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SEZNAM PRILOH

3.1
3.2
3.3
3.4
4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8
4.9
4.10
411
4.12
4.13
414
4.15
4.16
4.17
4.18
4.19
4.20
4.21
4.22
4.23
4.24
4.25
4.26
8.1
8.2
8.3
8.4

Pfehled kfiZzeni Zeleznice a silnice

Investi¢ni naklady — harmonogram vystavby

Investi¢ni naklady — struktura JASPERS

Zasady uzemniho rozvoje Plzerfiského kraje

Linkové schéma, varianta bez projektu a varianty 2a a 2b
Linkové schéma, varianty 2c a 2e

Linkové schéma, varianta 2d

Linkové schéma, varianty 4a, 4b, 4c a 4d

Linkové schéma, varianty 4e a 5

Linkové schéma, varianta 4f

Modelovy GVD Praha — Plzef, model 2021-171+170-1
Modelovy GVD Praha — Plzef,, model 2021-171+170-2

Modelovy GVD Plzefi hl. n. — Furth im Wald, model BP.1 (varianta bez projektu)
Modelovy GVD Plzef hl. n. — Furth im Wald, model BP.2 (varianta bez projektu)

Modelovy GVD Plzen hl.

>

Modelovy GVD Plzefi hl. n. — Furth im Wald, model 2b.1 (varianta 2b)

Modelovy GVD Plzen hl.
Modelovy GVD Plzen hl.
Modelovy GVD Plzen hl.
Modelovy GVD Plzen hl.
Modelovy GVD Plzen hl.
Modelovy GVD Plzen hl.

Modelovy GVD Plzef hl. n. — Furth im Wald, model 2d.1 (varianta 2d)
Modelovy GVD Plzen hl. n. — Furth im Wald, model 2e.1 (varianta 2e)
Modelovy GVD Plzef hl. n. — Furth im Wald, model 4e.1 (varianta 4e)
Modelovy GVD Plzef hl. n. — Furth im Wald, model 4f.1 (varianta 4f)
Modelovy GVD Plzen hl. n. — Furth im Wald, model 5.1 (varianta 5)

Pfehled uzite€nych délek stani¢nich koleji
Detailni pfehledy jizdnich dob

Grafy dynamického prabéhu rychlosti
DETR analyza (ast pro varianty 2a, 2b, 2c)
DETR analyza (Cast pro varianty 4a, 4b, 4c)
DETR analyza (Cast pro varianty 4d, 4e, 4f)
(Ca

DETR analyza (&ast pro variantu 5)

. — Furth im Wald, model 2a.1 (varianta 2a)

. — Furth im Wald, model 4a.1 (varianta 4a)
. — Furth im Wald, model 4b.1 (varianta 4b)
. — Furth im Wald, model 4b.2 (varianta 4b)
. — Furth im Wald, model 4c.1 (varianta 4c)
. — Furth im Wald, model 4d.1 (varianta 4d)

. — Furth im Wald, model 2c.1 (varianta 2c)
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SEZNAM ZKRATEK

AH Automatické hradlo

ASHS Autonomni samocinny hasici systém
AVV Automatickeé vedeni vlaku

BCR Rentabilita nakladu

BP Bez projektu

CAN Centralni autobusové nadrazi

CBA Cost-benefit analysis (analyza naklad( a pFinos()
CD Cestovni doba

CDP Centralni dispecerské pracovisté

cu Cenova uroveri

CDh Ceské drahy

CNB Ceska narodni banka

CR Ceska republika

Csu Cesky statisticky urad

&t Cista tuna

&tkm Cisty tunokilometr

DB Deutsche Bahn

DK Dopravni kancelar

DOz Dalkové ovladané zabezpec€ovaci zafizeni
EC EuroCity

EN EuroNight

ENPV Ekonomicka Cista sou¢asna hodnota
EOV Elektricky ohfev vyhybek

ERR Ekonomickeé vnitfni vynosové procento
ESVO Evropské spolecenstvi volného obchodu
ETCS European Train Control System

Ex Expres

EZS Elektronicka zabezpelovaci signalizace
FNPV Financni Cista sou€asna hodnota

FRR Finanéni vnitfni vynosové procento
GVD Grafikon vlakové dopravy

HDP Hruby domaci produkt

HPB hradlovy poloautoblok

hrtkm Hruby tunovy kilometr

IAD Individualni automobilova doprava

IC InterCity

IDP Integrovana doprava Plzeriska

IRR Vnitfni vynosové procento

ITF International Transport Forum

1z Investiéni zamér

JD Jizdni doba

Lv Lokomotivni vlak

MD Ministerstvo dopravy

Mn Manipulaéni viak

MRS Mistni radiova sit

MU Mezistaniéni usek

MUK Mimourovriova kfizovatka

MUV Motorovy univerzaini viz

A. Textova ¢ast 14



Modernizace trati Plzen — Domazlice - st. hranice, 0. suDoP
aktualizace SP a CBA PRAHA
Nex Nakladni expres

NPV Cista soutasna hodnota

ORP Obec s rozsifenou plsobnosti

Os Osobni (zastavkovy) viak

oshod Osobohodina

oskm Osobokilometr

PD Pfipravna dokumentace

PID Prazska integrovana doprava

Pn Prabézny nakladni viak

POVED Plzefnsky organizator verejné dopravy
Pzz Pfejezdoveé zabezpedovaci zafizeni
R Rychlik

RD Reléovy domek

Rn Rychly nakladni viak

RPB reléovy poloautoblok

RzzZ Reléové zabezpe€ovaci zafizeni
RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SJD Systémova jizdni doba

SK Stani¢ni kolej

SLDB S¢itani lidu, domU a bytd

Sp Spésny viak

SP Studie proveditelnosti

SRN Spolkova republika Némecko

SzZ Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni
SZDC Spréava Zelezniéni dopravni cesty
TK Tratova kolej

TRS Tratovy radiovy systém

TZzZ Tratové zabezpec€ovaci zafizeni
TZK Tranzitni Zelezniéni koridor

UAB univerzalni autoblok

upP Uzemni plan

VB Vypravni budova

vl Viak

vihod Vlakova hodina

vikm Vlakovy kilometr

VLUS Vlakovy usek

Vn Vyrovnavkovy vilak

VNK Vodorovna nosna konstrukce

VCO Vlakova cesta omezena

VLC Vefejna logisticka centra

vozkm Vozidlovy kilometr

VTO Venkovni telefonni objekt

\Y/4 Vlakovy zabezpe&ovadl

ZDC Zelezniéni dopravni cesta

ZST Zelezniéni stanice
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Predmétem odevzdani je technické feseni véetné dopravné-technologickych souvislosti
navrzenych variant. Soucasti je dale prepravni prognéza jednotlivych variant
s vyhodnocenim ekonomické efektivnosti.

Navrh variant vychazi ze zadani, z pracovnich projednani studie se zadavatelem
a z pripominek ke 2. diléimu odevzdani. Na jejich zakladé byly dopracovany a opét
projednany dalsi varianty technického feseni. VSechny varianty byly zpracovany jako
cilovy stav.
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1 OBECNY POPIS
1.1 Predmeét studie

Pfedmétem studie proveditelnosti je vypracovani navrhi feSeni modernizace zelezniéni trati
Plzen — Domatzlice — st. hranice ve variantach s elektrizaci a bez elektrizace.

V pribéhu zpracovani byly jak zadané, tak v prabéhu projednavani predlozené varianty
postupné provéfovany, upravovany a vyluéovany, az byl nakonec finalni soubor variant a jejich
podoba definovany takto:

e Varianta 2a — optimalizace celé stavajici traté bez elektrizace; kromé& mezistaniéniho
useku Starikov — Blizejov a ZST Ceska Kubice, které jsou jiz po prestavbé;

¢ Varianta 2b — optimalizace (v zasadé feSeni dle varianty 2a) roz§ifena o elektrizaci celé
traté; vCetné Casti, které jsou jiz po prestavbé;
e Varianta 2c — feSeni, které v plném rozsahu splfiuje poZzadavky Nafizeni EP a Rady

€. 1315/2013. V tomto pfipadé se jedna o dodrzeni rychlostniho parametru 100 km/h.
Varianta je pouze v podobé s elektrizaci.

e Varianta 4a — optimalizace stavajici traté bez elektrizace (v zasadé feSeni dle varianty
2a) rozSifena o stavbu nové dvoukolejné traté v Useku odb. Nova Hospoda — Zblch;

e Varianta 4b — varianta 4b predstavuje elektrizovanou podobu varianty 4a; vystavba
nové dvoukolejné traté do ZST Zbiich; navazujici usek Zblch — Domazlice st. hr. je
feSen dle varianty 2b;

e Varianta 4c — provéfuje moznost ukongeni elektrizace v ZST Domazlice v dusledku
pfipadné neelektrizace navazujiciho useku na Uzemi SRN; usek Plzeh — Domatzlice je
feSen dle varianty 4b; usek Domazlice — statni hranice je feSen dle varianty 2a;

e Varianta 4d — provéfuje moznost ukondéeni elektrizace v ZST Stod z diivodu provéreni
moznosti minimalizace rozsahu elektrizace; usek Plzen — Stod je feSen dle varianty 4a,
ale s elektrizaci; usek Stod — Domazlice — statni hranice je feSen dle varianty 2a.

e Varianta 4e — reaguje na doporu€eni konzultantské firmy JASPERS, ale jinym
zpusobem. Predpoklada vystavbu prelozky Nova Hospoda - ZblGch/ChotéSov,
ale s realizaci pouze jedné koleje.

e Varianta 4f — totoZzné FeSeni jako varianta 4e, neobsahuje pouze elektrizaci;

e Varianta 5 — koresponduje s pivodnim projektem DMB. V useku Nova Hospoda —
Domatzlice se navrhuje nova dvoukolejna elektrizovana trat na rychlost 200 km/h.
Ze stavajici trati zGstane zachovana pouze ¢ast Nova Hospoda — ChotéSov (Zbdch).
V useku Domazlice — statni hranice se sleduje shodné feSeni jako ve varianté 2b.

Pozn. Pro uplnost feSeni byla doplnéna varianta 5a. Varianta 5a — v useku Nova Hospoda —
Domazlice shodna s variantou 5. V useku DomaZlice — statni hranice je navrZzena v souladu
s plvodnim projektem DMB modernizace pro rychlost do 160 km/h v jednokolejném provedeni
s vyuZitim stavajici ZST Ceské Kubice.
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Vzhledem ke stavajicim opatfenim na némecké strané se dal pracovalo s variantou 5;
tzn. usek (Plzerni) Nova Hospoda — Domazlice dle varianty DMB a v useku Domazlice —
statni hranice s optimalizaci stavajici jednokolejné traté jako v ostatnich variantach
s elektrizaci (2b, 4b, 4e).

Podrobnéji jsou jednotlivé varianty popsany v kapitole 3 Technické feseni.

Projektové varianty (2a, 2b, 4a — 4d) vychazi ze zadani studie, respektive z materialu
ZVLASTNI PODMINKY pro zpracovéani Studie proveditelnosti. Dle tohoto materidlu mély byt
vSechny projektové varianty navrzeny jako 1. etapa nové dvoukolejné traté Plzenh — Domazlice —
st. hranice a po technické strance (podle zadani) respektovat dlouhodoby zadmér na stavbu
nové dvoukolejné traté Plzerh — Domatzlice — st. hranice (2. etapa). V souladu s tim byla jako
predmét studie proveditelnosti vymezena 1. etapa tohoto zaméru s realizaci 2019 — 2022,
tzn. nova trat’ v useku Plzen — Choté3ov/Stod s optimalizaci stavajici traté ve zbyvajicim useku
na statni hranice. Cilovy stav (nova trat v celém useku Plzefi — DomaZlice — st. hranice) neméla
byt pfedmétem FeSeni této SP.

K tomuto rozdéleni vedla snaha zadat takové varianty technického feSeni, které by umoznily
zkraceni jizdnich dob na vyznamnych relacich, odstranily nevyhovujici technické parametry
traté a zaroven byly ekonomicky efektivni. Na druhé strané bylo v3ak tfeba navrhnout takova
opatfeni, ktera by reflektovala avizované plany némecké strany. Cilovy stav (nova dvoukolejna
trat na rychlost 200 km/h) v celém Useku Plzen — statni hranice byla pfedmétem zpracovani
a vyhodnoceni v pfedchozich studiich proveditelnosti a nebyla prokazana jeji ekonomicka
efektivita. Zaroven dle informaci z némecké strany (pfipravovany ,Spolkovy plan rozvoje
dopravnich cest’, MD SRN) neni na jejich uzemi planovano zdvoukolejnéni stavajici traté
ani vystavba nové ftraté, ale jen optimalizace a elekirizace stavajici traté na hranice
s CR atratova spojka mimo Schwandorf, kterd& umozni bezlvratovy provoz mezi CR
a Regensburgem.

V pribéhu zpracovani dokumentace postupné tato 1. etapa tedy nabyvala na vyznamu, ktery
Ize srovnavat s cilovym stavem.

Na zakladé projednani studie v bfeznu 2014 doslo krozhodnuti ze strany zadavatele,
Ze navrzena opatfeni maji mit charakter cilového stavu. Tento novy pfedpoklad byl piné
promitnut do pfedkladanych navrhl technického a dopravné-technologického. Dale bylo tfeba
do finalni podoby navrhl technického feSeni promitnout pozadavky, které vyplyvaji z Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013. Toto Nafizeni nahrazuje s ucinnosti
od 1.1. 2014 Rozhodnuti EP a Rady ¢. 661/2010 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité.

Dale byly do studie doplnény varianty, které vyplynuly z jednani se zadavatelem a z doporuceni
iniciativy JASPERS. Jedna se o varianty 4e, 4f a 5. Rovnéz tyto varianty jsou navrzeny jako
cilovy stav.

Pro varianty (2a az 2c, 4a az 4f, 5) je zpracovana analyza pFepravniho trhu a analyza
ekonomické efektivnosti. Rovnéz jsou navrhy posouzeny z hlediska dopadu do Uuzemi a vlivu
na obyvatelstvo a Zivotni prostfedi.
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Cilem studie je navrhnout ekonomicky efektivni soubor staveb tak, aby bylo mozné posilit roli
Zeleznice jako rychlé pateini — dalkoveé i regionalni — dopravy.

Pro ekonomické porovnani variant projektu je navrzena varianta bez projektu, ktera resi udrzbu
a obnovu traté v pfipadé, ze nebude realizovana zadna z projektovych variant.

1.2 Duvody pro vypracovani studie

Hlavnimi davody zadani této studie proveditelnosti je snaha navrhnout technické feSeni, které
by umoznilo zkraceni jizdnich dob a zajisténi dostateéné kapacity infrastruktury na feSeném
useku trati pfi sou¢asném splnéni podminky ekonomické rentability.

1.3 Cile projektu
Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatreni jsou zejména:

e ZlepSeni technického stavu a parametrll Zelezni¢ni traté Plzen — Domazlice — statni
hranice do stavu, ktery odpovida pozadavkim technickych norem a legislativnim
pozadavkim tuzemskych a evropskych zakon( a nafizeni.

e Zkraceni jizdnich dob vlakd na rameni Praha — Mnichov/Norimberk.
e Segregace dalkovych vlaku v okoli uzlu Plzen.

o ZajiSténi dostatecné kapacity infrastruktury pro dalSi rozvoj pfiméstské a regionalni
dopravy ve sméru Plzeri — Domazlice.

e Vytvoreni kapacitni spojnice Cech a Bavorska pro nakladni dopravu véetné zajisténi
interoperability a odstranéni bariér konkurenceschopnosti tohoto spojeni.

e ZvySeni atraktivity regionalni Zeleznicni dopravy.

1.4 Vychozi dokumenty
PFi zpracovani studie zpracovatel vychazel z nasledujicich podkladd a dokumentu:
o Zvlastni podminky pro zpracovan Studie proveditelnosti
e Podklady OR Pizen
e DataCD
e Dopravni sektorové strategie, 2. faze (schvaleno viadou CR, 2013)

e Stanovisko MD O 130 k SP Plzeri — Domazlice — st. hranice (ze dne 11. 11. 2013)
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Jako podklad dale slouzily dfive zpracované dokumentace feSici dany usek:

SP Uzel Plzert (SUDOP PRAHA, 2013)

P Uzel Plzen — 1. stavba — rekonstrukce prazského zhlavi (SUDOP PRAHA, 2013)
PD Uzel Plzen — 2. stavba — mosty Mikuladska (SUDOP PRAHA, 2013)

PD Uzel Plzen — 3. stavba — pfesmyk (SUDOP PRAHA, 2013)

SP Plzen — Domazlice — st. hranice (SUDOP PRAHA, aktualizace 2011)

IZ Plzefi — Stod (SUDOP PRAHA, 2009)

IZ Stod — Domazlice (SUDOP PRAHA, 2009)

SP Modernizace trati Plzefi — Domazlice — st. hranice SRN (SUDOP PRAHA, 2008)
PD ,UZEL Plzen* (SUDOP PRAHA, 2006)
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1.5 Vymezeni reSeného uzemi
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Obrazek 1.1 — Oblast reseni

Rozsah stavby je vymezen od mista navaznosti na stavbu uzel Plzen, 3. stavba — pfesmyk
domazlické trati (odb. Nova Hospoda) pfes Stod, DomaZlice az na statni hranice. Navazujici
traté jak na Ceském, tak na némeckém uzemi byly zohlednény na urovni SirSich vztaha.

Dopravné-provozni technologie se zabyva nasledujicimi dopravnimi uzly:

e zeleznini uzel Plzen,

e Schwandorf a Regensburg,

e Klatovy, Tachov, Beroun, Cheb na navazujicich tratich
V ramci dopravné-provozni technologie jsou feSeny:

e rozsahy zelezni¢ni dopravy

e organizace dopravy az do urovné GVD

e kfizovani vlakld na jednokolejné trati

e pfeprahy zavisla / nezavisla trakce

V Casti prepravnich vztahl jsou feSeny dopravni proudy osob i zbozi v regionu ovlivnéném
realizaci stavby. Za tim uc€elem byl vypracovan dopravni model Zelezni¢ni dopravy.
Do dopravniho modelu jsou zahrnuty okresy DomaZlice, Plzen jih, Plzei. V ramci jeho
zpracovani jsou zohlednény vazby na Némecko a Prahu.
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1.6  Sirsi vztahy projektu

Podle ,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013" nalezi trat do Hlavni sité
transevropskych trati a to jak pro nakladni, tak i pro osobni dopravu. Z hlediska funkéniho
vyuziti navrhovanych variant studie proveditelnosti Zelezni¢ni dopravou je v souladu s cilovym
stavem na 3. TZK v Useku Praha — Plzenn — Cheb. Prestavba 3. TZK je samostatna akce,
nezavisla na prestavbé Plzeri — Domazlice — st. hr. Trat Plzef — Domazlice st. hr. Sice neni
pfimo soucasti vyjmenované sité AGC a AGTC, nabizi se v8ak jako paralela s trati Nirnberg —
Schirnding — Cheb — Plzen, ktera je vedena jako E-40. Vyznam tohoto paralelniho spojeni
souvisi se skutecnosti, ze obé traté jsou jednokolejné. Prestavba Plzert — Domazlice — st. hr. je
ale silné zavisla na dlouhodobych zamérech Némecké strany na souvisejici zeleznicni siti DB.
V souCasné dobé je na urovni MD SRN zpracovavan novy Spolkovy plan rozvoje dopravnich
cest, v jehoz ramci bude posuzovan i mimo jiné zelezni¢ni usek Schwandorf — Furth im Wald —
st. hranice SRN/CR (viz dokladova &ast).
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2  SHRNUTIi VYSLEDKU STUDIE

V ramci studie proveditelnosti bylo provéfovano nékolik variant technického fedeni useku Plzen
— Domatzlice — st. hranice. Rozsah feSeného useku pro stavebni Upravy byl definovan od odb.
Nova Hospoda (mimo) az na statni hranice se SRN. Pfedmétem technického FeSeni bylo
navrhnout takova opatfeni, ktera povedou k odstranéni nevyhovujicich parametr( traté
z hlediska kapacity a propustnosti. Soucasti je i provéfeni elektrizace daného useku. Jednotlivé
navrhy vychazely ze zadani studie a z jednani, které byly uskuteénény v pribéhu zpracovani
studie. Dale byla zohlednéna doporuceni iniciativy JASPERS.

V prubéhu zpracovani byly varianty nakonec definovany takto:

e Varianta 2a — optimalizace celé stavajici traté bez elektrizace; kromé& mezistani¢niho
useku Starikov — Blizejov a ZST Ceska Kubice, které jsou jiz po prestavbé;

¢ Varianta 2b — optimalizace (v zasadé feSeni dle varianty 2a) rozSifena o elektrizaci celé
traté; vCetné &asti, které jsou jiz po prestavbé;
e Varianta 2c — feSeni, které v plném rozsahu splfiuje pozadavky Nafizeni EP a Rady

€. 1315/2013. V tomto pfipadé se jedna o dodrzeni rychlostniho parametru 100 km/h.
Varianta je pouze v podobé s elektrizaci.

¢ Varianta 4a — optimalizace stavajici traté bez elektrizace (v zasadé feSeni dle varianty
2a) rozSifena o stavbu nové dvoukolejné traté v useku odb. Nova Hospoda — Zbl(ich;

e Varianta 4b — varianta 4b predstavuje elektrizovanou podobu varianty 4a; vystavba
nové dvoukolejné traté do ZST Zbuch; navazujici Usek Zblch — Domazlice st. hr. je
feden dle varianty 2b;

e Varianta 4c — provéfuje moznost ukonéeni elektrizace v ZST Domazlice v dusledku
pfipadné neelektrizace navazujiciho Gseku na uzemi SRN; Usek Plzefi — DomaZlice je
feden dle varianty 4b; usek Domazlice — statni hranice je feSen dle varianty 2a;

e Varianta 4d — provéfuje moznost ukondéeni elektrizace v ZST Stod z diivodu provéreni
moznosti minimalizace rozsahu elektrizace; Usek Plzeri — Stod je feSen dle varianty 4a,
ale s elektrizaci; usek Stod — DomazZlice — statni hranice je feSen dle varianty 2a.

e Varianta 4e — reaguje na doporuceni konzultantské firmy JASPERS, ale jinym
zpusobem. Predpoklada vystavbu prelozky Nova Hospoda - Zbuach/ChotéSov,
ale s realizaci pouze jedné koleje.

e Varianta 4f — totozné feSeni jako varianta 4e, neobsahuje pouze elektrizaci.

e Varianta 5 — koresponduje s puvodnim projektem DMB. V useku Nova Hospoda —
Domazlice se navrhuje nova dvoukolejna elektrizovana trat na rychlost 200 km/h.
Ze stavajici trati zlstane zachovana pouze ¢ast Nova Hospoda — ChotéSov (Zblch).
V useku Domazlice — statni hranice se sleduje shodné feSeni jako ve varianté 2b.

Pozn. Pro uplnost feSeni byla doplnéna varianta 5a. Varianta 5a — v useku Nova Hospoda —
DomaZlice shodna s variantou 5. V useku DomaZlice — statni hranice je navrZena v souladu
s puvodnim projektem DMB modernizace pro rychlost do 160 km/h v jednokolejném provedeni
s vyuzitim stavajici ZST Ceska Kubice.
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Vzhledem ke stavajicim opatfenim na némecké strané se dal pracovalo s variantou 5;
tzn. usek (Plzeni) Nova Hospoda — Domazlice dle varianty DMB a v useku Domazlice —
statni hranice s optimalizaci stavajici jednokolejné traté jako v ostatnich variantach
s elektrizaci (2b, 4b, 4e).

Pro uvedené varianty s projektem byly stanoveny investiéni naklady a na zakladé projednani se
zadavatelem byl definovan harmonogram realizace navrzenych opatifeni. Odhad investi¢nich
nakladl byl proveden v Urovni odpovidajici Gzemné technické studii za pomoci agregovanych
polozek. Casteéné bylo pfihlizeno i k dfive zpracovanym studiim a investiénim zamériim.
Harmonogram realizace je pro varianty fady 2 a 4 shodny a to 2019 — 2022. Varianta 5 ma

Vv s

Varianta 2a 2b 2c 4a 4b 4c 4d 4e 4f 5 5a

Celkové investi¢ni naklady | 5164 | 6588|9617 7729|9318 |9110|8234|9246|7675|16871 |18 408

Tabulka 2.1 — Investiéni naklady v mil. K& (CU 2019)

Z hlediska ryze technického reseni jsou vysledné varianty podobné. VSechny stavebni objekty
i provozni soubory budou respektovat pfislusné technické normy a pfedpisy. Vysledkem vzdy
bude prakticky zcela nova zeleznini dopravni cesta, technologicky (zabezpe€ovaci zafizeni,
ETCS, ...) srovnatelné vybavena a ve srovnatelnych parametrech z hlediska tfidy zatiZeni,
prostorové prlchodnosti a plnéni podminek interoperability. OdliSnost variant spociva
predevsim v rozsahu (mnozstvi) technickych opatfeni. Ty se pak pfedevSim prostfednictvim
odlisné kapacity, jizdnim dobam a trakci (zavisla/nezavisld) promitaji do dopravné-provozni
technologie a do prepravnich proudl. V oblasti technického FeSeni se pak odliSnost variant
projevuje Vv rozdilné vySce investiCnich nakladi. Ty ale nejsou kritériem pro hodnoceni
technického feSeni variant. NejmarkantnéjSim zachytnym bodem je pak nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013, které pro traté hlavni sité vyzaduje plnou elektrizaci.
Tento pozadavek vyznamné deklasuje neelektrizované varianty bez ohledu na to,
Ze i v elektrizovanych variantach se vyskytuji lokalni mista s rychlosti mensi jak 100 km/h.

Z hlediska uzemnich plana nejsou navrhovana feSeni variant 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d a 5
vrozporu. Ve variantach 4e, 4f se vyskytuji mista, kter& zménu uUzemnich pland budou
vyzadovat. Jedna se o zlepseni smérovych pomér( pred ZST Stod a v Useku odb. Radonice —
odb. Spaleny Mlyn. Varianta 2c v dusledku ¢etnych zlepSeni smérovych pomérl pro zajisténi
rychlosti 100 km/h bude vyzadovat zmény Gzemnich pland u vice obci.

Pro potfeby ekonomického hodnoceni byla rovnéz zpracovana tzv. varianta bez projektu. Tato
varianta definuje rozsah opatfeni pro zachovani provozuschopnosti na feSeném useku traté.
Navrhovana opatfeni maji charakter oprav a zvySené udrzby. Ve vyjimecnych pfipadech,
kdy to neni mozné fesit timto zplsobem, je navrzena vymeéna stavajiciho zafizeni za zcela
nové. To se tyka predevsim zabezpeCovaciho zafizeni, kdy jiz neni mozné stavajici zafizeni
opravit z ddvodu chybéjicich nahradnich dilu.
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Navrh stavu BP vychazi ze zakladnich zasad:

1. prioritnim cilem technickych opatfeni je zachovani provozuschopnosti drahy
pfi zachovani stavajici kapacity a parametrti drahy;

2. ke zvySovani kapacity, nebo parametri drahy muize dochazet sekundarné, jako
dusledek dodrzovani technickych norem pfi rozsahlych opravach, nebo nahradé starych,
jiz nevyrabénych technologii novymi;

3. k realizaci technickych opatfeni bude dochazet v dobé&, kdy pfislusné &asti zelezniéni
dopravni cesty prestanou byt za rezimu bézné udrzby provozuschopné bez omezeni
stavajici kapacity nebo parametru;

4. navrh technickych opatfeni bude zohledrfovat pfipadny prekryv provadénych praci mezi
jednotlivymi profesemi (koordinace);

5. navrh technickych opatfeni bude v souladu s ¢lankem ,7.3.3 — vyména v ramci udrzby*
TSI subsystém infrastruktura; (1. 1. 2015 nabyva ucinnosti Nafizeni Komise (EU)
€.1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura
(dale jen TSI INF 2015));

6. navrh technickych opatfeni bude mit charakter, ktery umozni jejich realizaci pfedevsim
z provoznich prosttedkl spravce SZDC;

7. zajisténi bodu 2 pfipousti mozZnost realizace takového opatieni, které svym charakterem
bude odpovidat investici.

Celkové naklady na opravy a udrzbu za celé hodnotici obdobi byly vykalkulovany
na 4 555 mil. K&, z toho 1 061 mil. K& na udrzbu a 3 493 mil. K& na opravy.

Ve vSech projektovych variantach je dosazeno zakladniho cile, a to kraceni jizdnich
a cestovnich dob pfedevSim v osobni dopravé, které v konstrukci tras vlaki Ex umozfiuje
dosazeni stabilniho provozniho konceptu v celém Useku 3. TZK Praha — Plzefi — Cheb. Pouze
varianty 4b, 4e a 5 vSak umoznuji vazbu na alternativni provozni koncept 3. TZK, odpovidajici
pfipadnému zadméru vozby Ex Praha — Plzen — Cheb jednotkami s nucenym naklapénim
vozidlové skfiné. V opa&ném pfipadé, tzn. bez naklapéci vozby na Ex Praha — Cheb, dojde
ve varianté 4b a 4e k pieloZeni kfizovani Ex Praha — Miinchen ze stabilizované Ceské Kubice
do Furth im Waldu, ve varianté 5 do Chamu, tzn. s vyrazné&jSim dopadem do konstrukce GVD
na némecké strané.

Cestovni doba vrelaci Praha hl. n. — Muanchen Hbf. je ve v8ech variantach projektovych
kracena pod hranici 5 h, pfiCemz nejkratSi cestovni doby je dosaZeno ve variantach 2c, 4b a 4e
na uarovni 4 h 37 minut, resp. ve varianté 5 na urovni 4 h 23 minut. Ve v8ech variantach
projektovych je dosaZeno provozniho konceptu bez potfeby vyhledové poptavky hybridnich
(dvouzdrojovych) vozidel. Ve variantach v celé délce elektrizovanych 2b, 2c, 4b, 4e a 5 je
pfi kraceni cestovnich dob vyuZito dispozic vratné soupravy, kterou v provoznim konceptu
ostatnich variant (bez uziti hybridnich vozidel) nelze efektivné vyuzit.

Pouze ve variantach 2b, 2c, 4b, 4e a 5 Ize vsouladu s vysledky pFepravni prognézy
a vyjadfenimi dopravcll dosahnout trvalého pretrasovani alespori ¢asti tras dalkové nakladni
dopravy, napf. zterminalu v Praze-Uhfinévsi ve sméru Duisburg, Rotterdam. Z primarniho
hodnoceni trasy severni pfes D&gin a jizni pfes Ceskou Kubici jsou rozhodné provozni naklady,
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tzn. jednota trakce elektrické v celé trase, schopné vozby béznych normativi hmotnosti
na hranici 1 600 t. Ve variantach 2b, 4b, 4e a 5 je pfedmétna trat vhodnou zalozni trasou
(v souCasnosti neexistujici) pro pfipad mimofadnosti v severni trase s naslednou potfebou
odklonové vozby.

V oblasti personalni potieby dopravnich zaméstnanct dochazi v projektovych variantach
ke shodné uspore celkové 32,531 zaméstnanct oproti varianté bez projektu.

| pfes zlepSeni stavu v projektovych variantach v dispozici uzite€nych délek stani¢nich koleji
minimalné na urovni 650 m av pfiblizeni se 780 m dle aktualniho nafizeni EP a Rady
€. 1315/2013 neni v mnoha variantach (pfedevSim 2a, 2b a 2c) dosazeno vhodnych zaloh
v konstrukci tras nakladni dopravy pfedevSim v obdobi dopravni $picky, pfiemz vzhledem
k délce tras nakladni dopravy nelze vzdy pfedurcit jeji situaci v pfedmétném Useku do obdobi
sedel ¢i doby no&ni. Tomu odpovida vysledna cestovni doba typovych nakladnich tras, byt se
znatelnym zlepSenim v porovnani se stavem bez projektu i co do podilu tras s normativem
délky vlaku na urovni 610 m, pfipadné vice.

V projektovém stavu je FeSena nevyhovujici konfigurace stavajicich stanic ve vztahu
k bezpec€nosti pristupu cestujicich na nastupisté, ale z dopravné-technologického hlediska
pfedevSim ve vztahu k vyuzitelnosti dopravnich koleji patficnymi normativy délky nakladnich
vlakil. V tomto ohledu je velice vyznamny projektovy stav ZST Nyfany predev§im ve vztahu
ke zpracovani nakladnich vlakl pro zdejSi terminal kombinované dopravy spolecnosti
METRANS.

Z Cisté dopravné-technologického hlediska Ize doporuéit z vySe uvedeného portfolia variant
k realizaci predevsim variantu 4e, v pfipadé pozitivnich vysledkli ekonomického hodnoceni

k projednani vyraznéjSiho posunu provozniho konceptu na némecké strané.

Soucasti dopravni technologie byla zpracovana simulace provozu, ktera je blize popsana
v samostatné kapitole ,C. Simulace®. Ddulezitym vystupem je vyvoj zpozdéni v minutach
na 1 vlak, ktery je ale druhové nerozdéleny — tedy za vlaky osobni i nakladni dopravy spolecné.
Pro simulované iterace je tato hodnota -0,2 min/vlak. Program neumozfiuje rozdéleni vyvoje
tohoto zpozdéni po jednotlivych druzich viaka.

Analyza prepravniho trhu ukazala, jak by se situace v feSeném prostoru zménila, pokud by
doslo k realizaci zameéru. Z pfepravniho hlediska jsou navrhovana opatfeni smysluplna a pfinasi
efekty jak v osobni, tak nakladni dopravé. Realizace zamySlenych variant pfispéje
k zatraktivnéni a zvySeni spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy v oblasti.

Pfepravni prognéza osobni dopravy byla zpracovana za pomoci dopravniho modelovani.
Nastrojem byl Ctyfstuprfiovy multimodalni dopravni model zpracovany v prostiedi VISUM.
Realizaci projektu dojde k rustu zatizeni osobni dopravou. Dadvodem je pfedevSim vyrazné
zkraceni cestovnich dob v dalkové dopravé. Vyznamné prepravni relace pro dalkovou dopravu,
kde dojde k prevedeni ¢asti této dopravy na Zeleznici, jsou zejména relace Domazlice — Plzef
a Domazlice — Praha. Doprava je pfevedena jak z autobusu tak z IAD, autobusovou dopravu
svou kvalitou pfedci a IAD se ve zminovanych relacich vyrovna. Na pfeshranicni relace nebude
mit realizace projektu vyrazny vliv, nedochazi totiz k vyznamnym zménam v kvalité
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infrastruktury na némeckém uzemi. Pro dalkovou relaci Praha — Mnichov nabizi srovnatelné
a lepSi parametry autobusova a automobilova doprava.

V regionalni dopravé dojde ke zkraceni cestovnich dob, to v8ak neni jiz tak markantni jako
u dopravy dalkové. DalSim impulsem pro rlst dopravniho zatizeni je odstranéni prestupu
v relaci Hefmanova Hut' — Nyfany — Plzeri. Pfevedeni dopravy Ize oCekavat zejména v relacich
Hefmanova Hut — Nyfany — Plzef a Stod — Plzen a to z autobusové dopravy a v mensi mife
iz 1AD.

NejvysSi pfinosy Ize zaznamenat u variant 5 a 4e, dale pak 4a, 4b, 4c, 4f a 2c. NizSi pfinosy
byly zjistény u variant 4d, 2a a 2b. Varianta 4d je svymi celkovymi pfinosy obdobna
optimalizaénim variantdm 2z ddvodu planované elektrizace do Stodu. V Useku Plzen -
Domatzlice dochazi k prodlouzeni cestovnich dob vlivem pfepfahu, coz ma vliv na kliCovy
prepravni proud Plzen — Domatzlice i na regionalni dopravu ze Stankova a HolySova.

V ramci hodnoceni nakladni dopravy byly nejprve analyzovany historické vyvoje objemovych
veli€in z celorepublikového a mistniho (feSena trat’ €. 180) pohledu.

Progndéza prepravni poptavky byla provedena na zakladé matematického modelu, ktery
zohledriuje faktory globalniho vyvoje spolu s lokalnimi charakteristikami. Oproti vychozimu roku
(2013) je ve varianté Bez projektu v poslednim roce hodnoceni (2054) zaznamenan narUst
pfepravniho vykonu na celé trati o 40 %. Na tomto narlUstu se predevSim podili rozvoj
kontejnerového terminalu v Nyfanech se zvySovanim pfeprav. Pfi porovnani bezprojektovych
hodnot s projektovymi Ize hodnocenych projektovych variant rozdélit do dvou zakladnich
skupin, jejichz hlavnim rozdilem je rozsah elektrizaCnich opatfeni. V projektovych variantach 2b,
2c, 4b, 4e a 5 dochazi k plné elektrizaci trati, varianty 2a, 4a, 4c, 4d, 4f pfedpokladaji
bud ¢asteCnou, nebo Zadnou elektrizaci. V elektrizacnich variantach dochazi k pfevedené
dopravé, kdy je na FeSenou trat’ pretrasovana ¢ast kontejnerovych viakl (zdroj a cil cest zlstava
stejny). Oproti varianté Bez projektu dojde k navySeni pFepravniho vykonu o 60 %.
V neelektrizovanych variantach se pribéh pfepravniho vykonu pohybuje na drovni
bezprojektového stavu.

Nedilnou soucasti hodnoceni byly vstupy pro rizikovou analyzu, ve které byly zhodnoceny
pro vyvojové scénare rlzna rizika, ktera maji vliv na prepravni poptavku. Hodnocenim prosly
slou€ené skupiny elektrizovanych a neelektrizovanych variant.

Ve v8ech projektovych variantach dochazi ke zvySeni spolehlivosti dopravy. Dochazi také
k CasteCnému zkraceni jizdnich dob, které ovSem nepfedstavuji v procesu Zelezni¢ni nakladni
dopravy zasadni prioritu. Realizace projektovych variant povede i k zajisténi vysSi propustnosti
trati, ktera je ovSem z pohledu nakladni Zelezni¢ni dopravy v celodennim obdobi dostate¢na
i ve stavu bezprojektovém. VyznamnéjSim zlepSenim danym projektovym stavem je zajisténi
provazeni vlaku béznych normativd délky s vétSi variabilitou v konstrukéni poloze tras,
paralelné k vyhledové nardstajicimu rozsahu osobni dopravy.

Pro potfeby nakladni dopravy by bylo vhodné feSenou trat celou elektrizovat, tedy pro realizaci
jsou doporucovany varianty 2b, 2c, 4b, 4e a 5.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti jednotlivych variant investice je zpracovano pro financni
i ekonomickou analyzu metodou nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA)
v souladu s materidlem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projekta
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zelezniCni infrastruktury®, MD 2013. VypoCty jsou zaloZzeny na analyze diferencnich
nakladovych a vynosovych finan¢nich tok v dobé hodnoceni projektu.

Z pohledu finan¢ni analyzy je projekt pod hranici efektivnosti. Je to logické, vzhledem
k zamérfeni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora nepfinasi
podstatné finanéni efekty. Uspory provoznich nakladd jsou vzhledem k vy$i investiénich
nakladd malé, stejné tak i nartst pfijmu z poplatku za pouziti dopravni cesty.

V ekonomické analyze vykazuje projekt ve vétSiné variant dobré vysledky nad hranici efektivity.
Pozitivni vysledky ekonomické analyzy jsou vyvolany zejména pfinosy z Uspor cestovnich dob
a snizeni vnéjSich nakladl osobni dopravy. Nejvy$si ekonomicka efektivita byla zjiSténa
u varianty 4e.

Varianty 2c, 4c, 4d a 5 nedosahuji pozadované minimalni urovné efektivnosti. U variant 2c a 5
jsou hlavnim ddvodem relativné vysoké investicni naklady, které nejsou vyvazeny
odpovidajicimi celospolecenskymi pfinosy. U variant 4c a 4d je divodem pouze Castecna
elektrizace, ktera vyrazné omezuje potencialni ekonomické efekty.

Vysledek rizikové analyzy vede k zavéru, Ze pravdépodobna hodnota ERR bude ziejmé vyssi,
nez je uvazovano v zakladnim vypoctu, ale bude to velmi zaviset na vyvoji makroekonomickych
ukazatell a poptavky v nakladni dopravé. Jednoznacné vSak Ize na zakladé provedené rizikové
analyzy predpokladat, Zze vysledky by vlivem zmény kritickych veli€in oproti puavodné
vypoctenym nemély nijak vyznamné klesnout.
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Varianta FRR [%] FNPV [tis. K¢]
2a -3,20 -2 615 567
2b -5,53 -3 966 615
2c -4,23 -6 344 270
4a -4,30 -4 885 727
4b -5,84 -6 350 712
4c -5,65 -6 181 503
4d -4,90 -5 368 395
de -5,35 -6 197 850
4f -3,86 -4 706 224
5 -4,79 -11 850 842
Tabulka 2.2 — Prehled vysledku finanéni analyzy

Varianta ERR [%] ENPV [tis. K¢E] BCR
2a 6,07 251 788 1,067
2b 5,85 201 816 1,042
2c 5,32 -162 638 0,977
4a 5,59 68 550 1,012
4b 6,35 763 460 1,112
4c 5,08 -352 137 0,947
4d 4,63 -656 185 0,891
4e 7,20 1583 142 1,235
Af 6,67 872 428 1,156
5 4,87 -1 028 713 0,910

Tabulka 2.3 — Prehled vysledkt ekonomické analyzy

Stavajici trat je optimalizovana ve stavajici stopé a tak neni problém z Zadného hlediska
zivotniho prostredi, nova pfelozka mezi Stodem a Plzni je lokalizovana na zemédélské pudé
s mensim zaborem lesnich pozemkd. V t&sné blizkosti pfelozky se nachazi pfirodni rezervace
Novy rybnik, v dobé vystavby existuji rizika jejiho negativniho ovlivnéni. Nova trat je novym
zdrojem hluku a emisi v lokalité. Elektricka trakce zmenSuje objem Skodlivin emitovanych
do ovzdusi, zaroven ale umozrfuje nepatrné vysSi rychlosti vlakd a tim i narast hlukovych emisi
—rozdily hluku jsou ale nepatrné.

Ve varianté 5 je cela trat novym zdrojem hluku a emisi v lokalité. Musi byt cela posouzena
na nové prisnéjsi hlukové limity, navrzena nova protihlukova opatfeni. Elektricka trakce
zmen3uje objem Skodlivin emitovanych do ovzdusi.
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3 TECHNICKE RESENI
3.1 Vychozi stav

Podle ,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013“ nalezi trat do Hlavni sité
transevropskych trati a to jak pro nakladni, tak i pro osobni dopravu. Pro traté Hlavni
sité pak prfedepisuje smérnice zakladni okruh technickych parametra.

V souladu s timto zafazenim pak dle Rozhodnuti Komise 2011/275/EU (TSI — INF) nalezi trat
do kategorie V-M. Od kategorizace se nasledné odvozuji dalSi pozadované technické
parametry traté. Od 1. 1. 2015 nabyva ucCinnosti Nafizeni Komise (EU) ¢&. 1299/2014
o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura (TSI INF 2015). Tato
TSI modifikuji systém kategorizace drah. Podle nového ¢lenéni bude trat zafazena do kategorie
P3/F1.

Technické feSeni ZDC je rovnéz v souladu s ostatnimi subsystémy:
e subsystém ,energie“ (TSI — ENE)
e subsystém ,fizeni a zabezpeceni“ (TSI — CCS)

Technické Fedeni je v souladu s technickymi normami CSN a EN platnymi v oboru.

3.1.1 Parametry traté

Jako soucast Hlavni sité musi trat podle ,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
€. 1315/2013" splfiovat:

¢ plnou elektrizaci

e zavedeni systému ERTMS

¢ nakladni traté - hmotnost na napravu 22,5t
- rychlost 100 km/h
- provoz vlakt délky 740 m

Podle TSI — INF pro kategorii V-M je stanovena rychlost 160 km/h. Podle TSI INF 2015
pro kategorii (dopravni kody) P4/F1 je stanovena rychlost 120 — 200 km/h. Z vySe uvedenych
rychlostnich parametrl stavajici stav nesplfiuje prakticky zadny. Nesplnéni pozadavku
na vykonnostni parametr tratové rychlosti vzhledem k obéma kédim se zduvodiiuje ¢lankem
4.2.1 TSI INF 2015, poznamka 12.
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Oblast Parametr Hodnoceni
- A Stavajici tfida zatizeni je C3 (20 t, 7,2 t/m), pozadovanou tfidu
Tfida zatizeni o ST N, Lo T e
D4-100 zatizeni D4-100 nesplnuje témeér v celé délce Zeleznicni spodek
tab. & 24 (kromé Useku Stod — Starikov a ZST Ceska Kubice) a zeleznic¢ni
(tab. €. 24) mosty (kromé& mostu pfes feku Zubfinu v odb. Vranov)
Predepsanou prostorovou prichodnost prakticky splfiuje. Smérnice
Prostorova €. 16 ale predepisuje UIC GC. To je i v souladu s dosazenymi
prichodnost parametry navazujicich trati (véetné SRN). Prichodnost UIC GC
UiC GB trat nesplfiuje. Dlvodem jsou néktera kfizeni (silnicni nadjezdy)
(tab. &. 3) a Sitkové poméry na zelezni¢nich mostech (zabradli, nosniky
u mostu s dolni mostovkou)
TSI —INF Délka viaku 600 ]
(2011/275/EV) | Nespliiuje ZST Starikov, Stod
(tab. €. 3)
Min. rychlost Na stavajicich smérovych pomérech je dosazitelna rychlost 80 —
160 km/h L . :
RN 120 km/h, splfiuje s ulevami dle 4) a 5)
(tab. €. 3)
VLak délky 750 Pravoz je mozny, spliiuje ZST Domazlice, Blizejov, Holy3ov,
m Chotésov.
VySka nastupni Splfiuje pouze ZST Ceska Kubice a zast. Domazlice-mésto
hrany 550 mm
TSI-CCS Nesplruje. Pouze ZST Ceska Kubice a mezistaniéni Useky s AH
(fizeni a ETCS (Starikov — Ceska Kubice) umozniuji zapojeni do DOZ (podminka
zabezpeceni) nasledné implementace ETCS).
Dopravni kéd P3 | GC, 22,5 t, rychlost 120 — 200 km/h, délka nastupisté 200 — 400 m
TSI INF 2015
Dopravni kéd F1 | GC, 22,5t, rychlost 100 — 120 km/h, délka viaku 740 — 1050 m
Tabulka 3.1 — Tabulka parametrti

") Vzhledem k Nafizeni Komise EU 1315/2013 doslo k aktualizaci udaje

3.1.2

Technicky stav

Zelezniéni trat &. 180 Plzefi — Domazlice — Ceska Kubice — statni hranice je neelektrizovana
jednokolejna trat na rychlost 80-100 km/h (s mistnimi omezenimi pod 80 km/h) uvedena
do provozu v roce 1861. Trat je dlouha ve stavajici stopé 70 km. Vlastnikem i provozovatelem
byla draha BWB (Ceska zapadni draha). Od doby svého vzniku nebyla draha zasadné
upravovana ani modernizovana. Ke zménam tehdejSich zafizeni s povySenim na vysSi kvalitu
doSlo pouze v oblasti zabezpelovaciho zafizeni a pfenosovych systému. Ostatni prvky
dopravni cesty byly v pfevladajici mife udrzovany v provozu béznou udrzbou a opravami.

3.1.2.1 Zelezniéni svrsek

V useku se nachazi 8 zelezniCnich stanic a 2 vyhybny. Drtiva vétSina Zelezni¢niho svrsku
(koleji) je starsi jak 25 let. V pfipadé vyhybek je cca V: starsi jak 25 let. Zelezniéni svrek v §iré
trati a hlavnich stani¢nich kolejich je tvofen pfevazné kolejovym roStem z kolejnic tvaru S49
na betonovych prazcich s menSim podilem kolejnic tvaru T na dfevénych prazcich. Obdobny
pomér plati i pro vyhybky stim, Zze zcela pfeviadaji dfevéné prazce. Betonové praZce se
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vyskytuji pouze ve vyhybkach obnovovanych po roce 2000. Pfedjizdné koleje ve stanicich tvofi
prevazné svrSek S49 nebo T na betonovych praZcich. V ostatnich kolejich se vyskytuje
prevazné svrSek tvaru T nebo A na dfevénych prazcich.

V ZST Vejprnice do$lo v roce 2002 k rekonstrukci plzefiského zhlavi a ¢asti tratové koleje pred
stanici.

V ZST Nyfany doSlo v roce 2003 v souvislosti s rekonstrukci Groviiovych nastupist
(pfi zachovani vysky 200 — 250 mm nad temenem kolejnice) i ke komplexni rekonstrukci
zelezni¢niho svrsku na plzefiském zhlavi stanice a kol. €. 1 a 2.

Nyrany — ChotéSov — v roce 2008 doslo k ¢astecné rekonstrukci nékterych havarijnich mist.

Stod — HolySov — v roce 2002 doSlo v ramci odstrafiovani povodfiovych Skod ke komplexni
rekonstrukci zelezniéniho svrsku.

Starikov — Blizejov — v roce 2005 — 2006 doslo ke kompletni pfestavbé mezistani¢niho useku se
zvySenim tfidy zatizeni a zvySenim prostorové prichodnosti.

V ZST Ceska Kubice — doslo v roce 2008 ke kompletni pfestavbé stanice se zvySenim tFidy
zatizeni a zvySenim prostorové prichodnosti.

3.1.2.2 Zelezniéni spodek

Zelezniéni spodek v Useku je stabilni a nevykazuje zavazné zavady unosnosti ani stability
zemniho télesa. V Useku se nenachazi Zadné vyjimetné konstrukce Zzelezni¢niho spodku.
Mistni ztraty anosnosti nebo deformace jsou feSeny, az kdyz dosahnou stupné poruchy. Tyto
stavy jsou ale vcelku ojedinélé.

Jedinym mistem se zvySenymi naroky na stabilitu Zelezni€éniho spodku je prachod
poddolovanym Uuzemim v Useku odb. Nova Hospoda — Vejprnice. Jedna se o poklesy z divodu
staré dulni ¢innosti, které jsou jiz prakticky odeznélé.

Béhem povodni roku 2002 bylo zemni téleso v km 138,05 — 138,35 (usek Stod — HolySov) zcela
zni¢eno. Muselo dojit ke zfizeni nového nasypu.

Béhem povodni doSlo ke strzeni nebo alespori poskozeni zemniho télesa. Z toho divodu byla
v roce 2003 provedena rekonstrukce Zelezniéniho nasypu v ZST Vejprnice (plzeriské zhlavi).
S tim byla spojena i rekonstrukce zelezni¢niho svrsku.

V roce 2003 byla provedena sanace zarezu km 118,2 — 118,6 v useku Vejprnice — Nyfany.

V roce 2006 doslo ke komplexni pfestavbé Zelezni¢niho spodku se zvySenim tfidy zatizeni
v useku Starnkov — Blizejov.

V roce 2008 byla provedena kompletni rekonstrukce stanice Ceska Kubice. Souéasti stavby
byla realizace nového zelezni¢niho spodku na unosnost D4 a odvodfiovaci zafizeni.

3.1.2.3 Mosty

V celém Useku se nachazi celkem 47 mostl. PovétSinou se jedna o konstrukce s délkou
do 8 m. Pouze 5 mostl je délky 20 — 30 m a jeden délky 66 m. Z hlediska konstrukéniho se
mosty malych rozpéti vyskytuji predevsim jako kamenné klenbové, Zelezobetonové desky nebo
zabetonované nosniky s pribéznym Stérkovym loZzem. Mosty vétSich rozpéti jsou ocelové
konstrukce tramové nebo pfihradové povétSinou s prvkovou mostovkou. VétSina mostnich
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konstrukci pochazi z dob prvni vystavby, tedy z let 1850 — 1860. U mostl s prubéznym
Stérkovym lozem se jako nejCastéjSi zavada projevuje nefunkéni odvodnéni s nasledkem
poskozeni izolace a zdiva. U ocelovych konstrukci je to nevyhovujici stav mostnic a orezivéni
konstrukci.

K zasahim do mostnich objektu doslo:

e v useku Nova Hospoda — Vejprnice — 1 most zpeviiovan z davodu poklest od dulni
¢innosti, rekonstrukce 1 mostu v dlsledku povodni;

e v Useku Stod — HolySov — 1 most v dlisledku povodni;

e v Useku Stankov — Blizejov — vS8echny 3 mosty v souvislosti s kompletni pfestavbou
mezistani¢niho Useku.

3.1.2.4 Zabezpecovaci zafizeni

Plzen Jizni predmésti — Vejprnice

MezistaniCni usek je vybaven univerzalnim autoblokem UAB 3-74. Jde o zafizeni 3. kategorie.
Zafizeni bylo uvedeno do provozu v 80. letech minulého stoleti.

ZST Vejprnice

Stanice je zabezpec€ena reléovym stani¢nim zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu RZZ
AZD 71. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1982.

Vejprnice — Nyrany

Mezistani¢ni usek je vybaven univerzalnim autoblokem UAB 3-74. Jde o zafizeni 3. kategorie.
Zafizeni bylo uvedeno do provozu v 80. letech minulého stoleti.

~

ZST Nyfany

Plzefiské zhlavi ZST je zabezpedeno reléovym staniénim zabezpecovacim zafizenim
3. kategorie typu RZZ AZD 71. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 2002. Domazlické
zhlavi ZST je zabezpedeno elektromechanickym staniénim zabezpedovacim zafizenim
2. kategorie s Fidicim pfistrojem a zavislym stavédlem vzor 5007 (St.2).

Nyrany — ChotéSov

Mezistani¢ni usek je vybaven univerzalnim autoblokem UAB 3-74. Jde o zafizeni 3. kategorie.
Zafizeni bylo uvedeno do provozu v 80. letech minulého stoleti.

ZST Chotésov

Stanice je zabezpec€ena reléovym stani¢nim zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu RZZ
AZD 71. Zatizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1986.

ChotéSov — Stod

MezistaniCni usek je vybaven univerzalnim autoblokem UAB 3-74. Jde o zafizeni 3. kategorie.
Zafizeni bylo uvedeno do provozu v 80. letech minulého stoleti.
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ZST Stod

Stanice je zabezpecena reléovym stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie. Zafizeni
bylo uvedeno do provozu v roce 1988. V roce 1992 bylo zafizeni doplnéno o dalkové ovladani
vyhybny Chotésov.

Stod — HolySov

Jako tratové zabezpeclovaci zafizeni je v tomto Useku pouZit reléovy poloautoblok RPB, ktery
se fadi do 2. kategorie. Mezistani¢ni Usek neni souvisle vybaven prostfedky pro zjistovani
volnosti useku.

ZST Holysov

HolySov je zabezpelen elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie. Zafizeni
proSlo v roce 1965 generalni opravou. V DK je umistén stavédlovy pfistroj vzor 5007
pro prilehlé domazlické zhlavi, ktery soucasné slouzi i jako fidici pFistroj. Dale je ve stanici
jedno zavislé stavédlo St.1 se stavédlovym pfistrojem vzor 5007.

HolySov — Starikov

Mezistani¢ni usek je zabezpecen reléovym poloautoblokem RPB 2. kategorie. Tratovy usek
neni souvisle vybaven prostfedky indikace volnosti useku.

/ST Starikov

Stanice je zabezpec€ena reléovym stani¢nim zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu RZZ
AZD 71. Zatizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1975.

Stankov — Blizejov

Jako tratové zabezpelovaci zafizeni je v Useku pouZito automatické hradlo AH88, které se fadi
do 3. kategorie. V Useku jsou k indikaci volnosti Useku pouzity Useky pocitacl naprav Alcatel.
Pro vyhodnoceni anulace na pfejezdech jsou pouzity kolejové dotyky Honeywell.

ZST Blizejov
Stanice je vybavena elektromechanickym staniénim zabezpe€ovacim zafizenim se svételnymi
navéstidly 2. kategorie. Zafizeni pro$lo v roce 1987 generalni opravou a v roce 1990 byly

do zafizeni zapojeny elektromotorické prestavniky. V DK je umisténo uUstfedni stavédlo se
stavédlovym pfistrojem vzor 5007.

BliZzejov — Radonice

V mezistaniénim Useku je jako tratové zabezpe€ovaci zafizeni pouZzito automatické hradlo,
které se fadi do 3. kategorie. Volnost Useku je sledovana kolejovymi obvody.

Vyhybna Radonice

Vyhybna Radonice je zabezpedena reléovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu AZD
71. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1983 a v roce 1994 bylo zfizeno dalkové ovladani
ze ZST DomaZlice.
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Radonice — Domazlice

MezistaniCni usek je zabezpecCen tratovym zabezpecCovacim zafizenim typu automatické hradlo,
které se fadi do 3. kategorie. Volnost Useku je sledovana kolejovymi obvody a jednim Usekem
pocitaCe naprav.

ZST Domazlice (véetné odb. Pasednice)

Stanice je tvofena obvodem vlastni ZST Domazlice a dale obvodem odbocky Paseénice. Jako
staniéni zabezpe&ovaci zafizeni je v obou obvodech pouzito zafizeni 3. kategorie, tj. RZZ typu
AZD 71. V ZST Domatzlice bylo zafizeni uvedeno do provozu v roce 1983, na odbod&ce
PasecCnice v roce 2005. Ovladani odbocCky Paselnice je zajisténo z dopravni kancelafe
ZST Domazlice.

Domazlice (odb. Pasecénice) — Ceska Kubice

Mezistani¢ni usek je zabezpec€en tratovym zabezpefovacim zafizenim typu automatické hradlo
AHB88a, které se fadi do 3. kategorie. Volnost Useku je sledovana pocitaci naprav.

ZST Ceska Kubice

Stanice je zabezpeéena zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie, elektronickym stavédlem typu
ESA 11. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 2008.

Ceska Kubice — statni hranice

Mezistani¢ni usek je zabezpe€en tratovym zabezpeCovacim zafizenim typu hradlovy
poloautoblok HPB, které se fadi do 2. kategorie.

3.1.2.5 Sdélovaci zafizeni

Soucasny stav a vybaveni sdélovaciho zafizeni odpovida umérné jeho stafi. Zafizeni umoznuje
pouze mistni fizeni a ovladani sdélovaciho zafizeni v jednotlivych Zelezninich stanicich.

V tratovém Useku Plzefi — Stod je poloZen stavajici metalicky kabel typu ZDK 1. V tratovém
useku Stod — Domatzlice je polozen hybridni kabel 12 viaken.

V celém useku trati neni provozovan zadny pfenosovy systém ani technologicka datova sit.
Jednotlivé ZelezniCni stanice tj. Nyfany, Stod, HolySov, Stafikov a DomazZlice jsou vybaveny
telefonni ustfednou typu TTC 2000 pfipadné TTC 2000C. Tyto telefonni ustfedny se jiz
nevyrabéji.

Informaéni systém pro informovani cestujicich je vybudovan pouze v ZST DomaZlice a také
v ZST Ceska Kubice, kde byl vybudovan v roce 2008. V ostatnich Zelezniénich stanicich neni
informacni systém vybudovan.

Rozhlasové zafizeni, vyjma ZST Domazlice a Ceska Kubice, kde byla provedena rekonstrukce
rozhlasového zafizeni, jsou zastaralé systémy bez moznosti dalkového ovladani.

Kamerovy systém s lokalnim zaznamem na zaznamové zafizeni a dohledem v dopravni
kancelafi je realizovan v ZST Domazlice a ZST Ceska Kubice. V obou ptipadech se jedna
0 analogovy kamerovy systém, ktery neni mozné zallenit do dalkového ovladani a dohledu.
ZacClenéni je mozné po provedeni nutnych uprav a doplnéni.

V celém useku Plzen — Domazlice — st. hranice je nasazen analogovy radiovy systém. Jedna se
o tratovy radiovy systém TRS, ktery je sloZzen ze zakladnovych radiostanic ZR 47.
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V souCasné dobé je tratovy usek Plzerh — DomaZlice — st. hranice vybaven sdélovacimi
zarizenimi a technologickymi systémy umoznujici pouze mistni fizeni a dohled Zelezniéni trati.
V useku probéhly ojedinélé modernizace telekomunikacéni infrastruktury, pfesto je vSak
primérné starfi vybranych zafizeni v tomto Useku vice jak 30 let. Stavajici sdélovaci zafizeni je
jiz moralné zastaralé a neumozfiuje pfechod na dalkové Fizeni trati (DOZ) z dispeéerského
pracovisté. Vzhledem k pfipravovanému zaméru fidit tuto ¢ast trati z dispecerského pracovisté
je nutné stavajici sdélovaci zafizeni a technologické systémy nahradit novéjSimi, které budou
na dany zplsob fizeni Zelezni¢ni dopravy pfipraveny. S dalkovym Fizenim trati je v budoucnu
pocitano v dispelerském sale spole€né s trati Beroun — Plzef — Cheb.

3.1.2.6 Silnoproud

Tato Cast feSi hlavni a podruzné silnoproudé napajeci rozvody pro drazni ucely, venkovni
osvétleni zelezni¢nich prostor, ohfev vymén, ktery se predpoklada elektricky a napajeci rozvod
v€etné tratovych transformoven (TTS) pro napajeni zejména zabezpeCovaciho zafizeni.
V elektrizovanych variantach je dale pak dalkové ovladani usekovych odpojovacu trakéniho
vedeni.

VySe uvedena zafizeni jsou, pokud nebyla v nedavné dobé rekonstruovana ¢i vyménéna,
v dozivajicim stavu popf. ve stavu, ktery neodpovida pozadavkim na soucasny standard
zafizeni provozovanych SZDC.

Prehled silnoproudych casti:
¢ hlavni napajeci kabelové rozvody nn/vn
e venkovni osvétleni
o dalkové ovladani usekovych odpojovaci

e elektricky ohfev vymén

3.2 Varianta bez projektu
3.2.1 Zasady varianty BP

Stav BP je stav, ve kterém se predpoklada, ze nebude realizovan projekt, na ktery se tato SP
zpracovava. Jedna se o pravdépodobny stav, ke kterému by doSlo v pfipadé nerealizace
projektu. M&l by byt i realny z hlediska moznosti spravce ZDC. Navrh stavu BP vychazi
ze zakladnich zasad:

1. prioritnim cilem technickych opatfeni je zachovani provozuschopnosti drahy
pfi zachovani stavajici kapacity a parametrt drahy

2. ke zvySovani kapacity nebo parametrt drahy maze dochazet sekundarné, jako dusledek
dodrzovani norem pfi rozsahlych opravach nebo nahradé starych, jiz nevyrabénych
technologii novymi

3. k realizaci technickych opatfeni bude dochazet v dobé, kdy pfisludné Casti Zeleznicni
dopravni cesty pfestanou byt za rezimu bézné udrzby provozuschopné bez omezeni
stavajici kapacity nebo parametru
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4. navrh technickych opatfeni bude zohledriovat pfipadny prekryv provadénych praci mezi
jednotlivymi profesemi (koordinace)

5. navrh technickych opatfeni bude v souladu s ¢lankem ,7.3.3 — vyména v ramci udrzby*
TSI INF a TSI INF 2015.

6. navrh technickych opatfeni bude mit charakter, ktery umozni jejich realizace pfedevSim
z provoznich prostiedkil spravce SZDC

7. zajisténi bodu 2 pfipousti moznost realizace takového opatfeni, které svym charakterem
bude odpovidat investici

3.2.2 Profese ve stavu BP

Navrh stavu BP je provadén ve srovnatelné podrobnostni urovni jako projektové varianty.
Naopak je kladen jesté vétSi dliraz na otazku realizace pfisluSnych opatfeni v ¢ase. V ramci
jednotlivych profesi se navrh stavu BP Fidi zasadami uvedenymi v nasledujicich kapitolach.

3.2.2.1 Zelezniéni svriek a spodek

Zafizeni splfiuji pozadavky na deklarované parametry tfidy zatizeni C3 a Z-GCD. Ve stavu BP
se feSi pouze zachovani provozuschopnosti bez omezeni téchto parametrl a rychlosti.
Ze by v pribéhu let do$lo k omezeni prostorové prichodnosti, se neptedpoklada. Naopak muze
Casem dojit k tomu, Ze se technicky stav svr8ku a spodku dostane do natolik Spatného stavu,
ze bez jeho obnovy by bylo nutné snizit rychlost. Vtom okamziku se navrhuje realizace
rekonstrukce zelezni¢niho svrsku (S49, Stérkové loze, betonové prazce) s uUpravou plané
(bez vymény konstrukénich vrstev Zelezniéniho spodku). Za indikator tohoto okamZziku
povazujeme evidované stafi ZelezniCnich prazci. Aby se model stavu BP pokud mozno
co nejvice bliZil realité, je Zelezni¢ni svrsek ¢lenén na:

o tratova a hlavni stani¢ni kolej

e vyhybky v hlavni stani¢ni koleji

e ostatni stani¢ni kolej

¢ vyhybky v ostatnich stanicnich kolejich

s riznymi indikativnimi ¢asy pro realizaci obnovy. Pro zohlednéni bézné provadénych praci
na zeleznicnim svrdku jako jsou napf. vymény ojetych kolejnic nebo vymény posdkozenych
prazcu jsou naklady bézné udrzby kalkulovany ve dvou urovnich:

e nizS8i udrzovaci naklady

e vySSi udrzovaci naklady
opét s rlznymi indikativnimi ¢asy pro pfechod mezi témito rezimy. Dojde k pribézné prestavbé
tratovych a hlavnich stani¢nich koleji.
Soucasti Zelezni¢niho spodku byvaji nastupisté. Vyména stavajicich nastupist vySky 200 —
250 mm za nastupisté 550 mm je bez zasahu do konfigurace kolejisté prakticky nemozna.
Protoze se ve stavu BP se neuvaZuje se zménou konfigurace kolejisté, pfedpokladame
zachovani stavajiciho uspofadani nastupist véetné vySek hran a pfistupd na né (v urovni
koleje).
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3.2.2.2 InZenyrské objekty

Technicky stav prakticky vSech mostnich konstrukci vyZaduje néjaky zasah. Jedna se
predevSim o sanaci spodni stavby pfipadné kleneb (sparovani, obnoveni funkce odvodnéni
rubu opér, oprava fims a zabradli, ...), vymeéna nékterych prvkd a natér ocelovych konstrukci.
Provadéné prace nepovedou ke zvySeni unosnosti mosti. Prostorova prichodnost je prakticky
zajisténa. OkamzZik realizace je stanoven individualné s ohledem na stav objektu s pfihlédnutim
na souvisejici ¢innost v trati.

Zarubni zdi se vyskytuji v oblasti ChotéSova. Po technické strance jsou v dobrém stavu
a nevyzaduji zasah.

Silniéni nadjezdy nejsou ve spravé SZDC.
3.2.2.3 Zabezpecovaci zarizeni

V zasadé plati, ze zafizeni, ktera se jiz nevyrabéji a nejsou na né certifikované nahradni dily,
jsou nahrazovana novym technologickym zafizenim, ale s pfihlédnutim na rozsah funkci
stavajiciho zafizeni. V tomto pfipadé plati zejména to, Ze nova zafizeni neobsahuji komponenty
pro zapojeni do DOZ. Tim padem neumoznuji implementaci ETCS, je zachovan stavajici
systém mistniho fizeni dopravy a personalni obsazeni stanic. Zarizeni, ktera se stale vyrabi,
jsou zachovana a udrZovana v provozu za rezimu bézné udrzby a oprav.

T2Z

Nova Hospoda — Stod — UAB — pochazi ze 70. let minulého stoleti, nevyrabi se nahradni dily,
v provozu je udrzitelné jediné s vyuzitim dild z vyzisku. Navrhuje se vyména za novy
automaticky blok bez komponentl pro zapojeni do dalkového fizeni dopravy (zachovani
stavajici funkcionality).

Stod — Stankov — RPB — pochazi z 80. let minulého stoleti, nevyrabi se nahradni dily, v provozu
je udrzitelné jediné svyuzitim dild zvyzisku. Navrhuje se vyména za novy systém
automatického hradla.

Stankov — statni hranice — AH pochazi zlet 1990 — 2005. Je to i v sou€asnosti pouZivany
systém s perspektivou dlouhodobého udrzeni v provozu. Tato zafizeni zUstanou ve stavu BP
V provozu.

SZ77

ZST Holy3ov, Blizejov — EMZZ — pochazi z 60. let minulého stoleti, nevyrabi se nahradni dily,
v provozu je udrzitelné jediné s vyuzitim dili z vyzisku. Navrhuje se vyména za novy systém
elektronického stavédla.

ZST Vejprnice, Nyfany, Stod, Starfikov, Domazlice — RZZ — pochazi ze 70. let minulého stoleti,
nevyrabi se nahradni dily, v provozu je udrzitelné jediné s vyuzitim dild z vyzisku. Navrhuje se
vymeéna za novy systém elektronického stavédla bez komponentl pro zapojeni do dalkového
fizeni dopravy (zachovani stavajici funkcionality).

ZST Ceskd Kubice — ESA11 — zroku 2008. Je to i vsoudasnosti pouZivany systém
s perspektivou dlouhodobého udrzeni v provozu. Toto zafizeni zlistane ve stavu BP v provozu.
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PZz

V souCasné dobé jsou v8echny pfejezdy zabezpeleny svételnym PZZ s pfipadnym dopInénim
o zavory. Kinstalaci zafizeni dochazelo prubézné od roku 1975 az do soucasnosti.
Se zasahem do PZZ dochazi v souvislosti s Upravami TZZ nebo SZZ. Zafizeni s aktivaci
pred rokem 2000 se navrhuje nahrazovat novym zafizenim. U zafizeni s aktivaci po roce 2000
se navrhuje oprava.

3.2.2.4 Sdélovaci zafizeni

V pfipadé, ze stavba nebude realizovana, neni zapotfebi po strance sdélovaciho zafizeni fesit
zadné upravy s vyjimkou béznych udrzbovych praci a oprav. Modernizace Ci inovace
sdélovaciho zafizeni je v tomto pfipadé nutno pojmout jako Upravy celé trati a hlavné fesit je
komplexné, tj. inovaci veSkerych tratovych radiovych systému, telefonnich zapojovacu,
pfenosového systému a metalické a optické kabelizace a dalSich zafizeni s vyhledem
pro dalkové fizeni trati (DOZ) z CDP Praha. Vymény sdélovaciho zafizeni pro mistni fizeni jsou
povazovany pouze za opravné a udrzbové prace.

3.2.2.5 Silnoproud

Tato trat neni elektrizovana. Silnoprouda zafizeni (osvétleni, EOV, ...) jsou vybudovana
Vv riizném obdobi v prib&hu poslednich 50 let. Osvétlovaci zafizeni v jednotlivych ZST jsou
vétSinou na hranici Zivotnosti (Zivotnost se uvadi cca 30 let). Osvétleni je provedeno svitidly
na stozarech JZ. Na zastavce Tluéna je osvétleni provedeno nové. Udrzba bude provadéna
natérem ocelovych konstrukci kvalitnimi natéry, v pfipadé zvySené koroze budou stozZary
postupné vyménény za nové. Rozvadéfe nn a svitidla bude nutno postupné vyménovat
Za nove.

Kabelovy rozvod je proveden celoplastovymi kabely s dlouhou Zivotnosti, nékde vSak
nevyhovuji CSN. Elektricky ohfev vyhybek s vlastni trafostanici 22/0,4 kV je instalovan pouze
v nékterych stanicich. Topné ty¢e EOV bude nutno postupné vymérovat za nové.

Dieselagregaty jsou rizného stafi (0 — 30 let) s automatickym startem. Pfi vy$Sim stafi bude
nutno dieselagregaty pfi neopravitelné poruse vyménit za nové.

3.2.3 Ohodnoceni stavu BP
Vypocet naklada stavu BP je proveden pro kategorii nakladu:
e bézna udrzba

e opravy (v€etné investi¢niho charakteru)
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Tabulka 3.2 — Provozni naklady stavu BP (mil. K¢)

3.3 Projektové varianty
V ramci projektového stavu zpracovatel uvazuje se 2 urovnémi prestavby:

e Optimalizace — jedna se o prabéznou piestavbu v celé délce trati, zpravidla
na stavajicim télese drahy. Cilem je dosazeni pozadované tfidy zatiZzeni, prostorové
pruchodnosti, zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté, pozadované uzite¢né
délky koleji a technologické vybaveni traté.

¢ Novostavba — vystavba nové traté s dostateCné progresivnimi parametry a technickym
fedenim. Uvazuje se s novou trati v parametrech na rychlost 200 km/h pouze v Useku
Plzeri — Zbuach/ChotéSov (R = 2 500 m, vybavenim ale bude trat odpovidat maximalni
provozované rychlosti 160 km/h. V sou€asné dobé nejsou znamé technické podminky
pro vystavbu trati srychlostmi nad 160 km/h a pro blizSi specifikaci vystavby
technologickych zafizeni budou zasadni vystupy souvisejicich studii, které mohou
ovlivnit kromé technického feSeni i investiéni naklady).

Otazka technického fedeni v pokraCovani na statni hranice bude pfedmétem spole¢nych studii
se SRN. Zaroven dle informaci z némecké strany (pfipravovany ,Spolkovy plan rozvoje
dopravnich cest®) neni na jejich uzemi planovano zdvoukolejnéni stavajici traté ani vystavba
nové traté, ale jen rekonstrukce (optimalizace) a elektrizace stavajici traté. Zasadni souvislost
s technickym feSenim na naSi strané ma pravé elektrizace. V této dokumentaci se pfedpoklada
pro vSechny projektové varianty i stav BP, Ze na strané SRN dojde k elektrizaci souvisejici
Zelezniéni sité. Tato elektrizace je podminkou jejiho funkéniho vyuZiti i na uzemi CR.
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3.3.1 Profese v projektovych variantach

Parametry technického fedeni navrhovanych variant stavu s projektem se fidi internim
pfedpisem ,Smérnice €. 16“ stim, Ze musi byt sou€asné splnény (mohou byt prekroCeny)
pozadavky TSI.

3.3.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek

Dojde k prubézné prestavbé tratovych a hlavnich stani¢nich (pfipadné dalSich stani¢nich koleji
v souvislosti s jejich technickym stavem a zménou konfigurace koleji§tg). Zelezniéni svrek
tratovych a hlavnich stani¢nich koleji se navrhuje v souladu se Smérnici €. 28/2005 tvaru UIC60
na bezpodkladnicovém upevnéni W14 (ve vyhybkach KS) na betonovych prazcich B91S.
Stérkové loze z nového drceného kameniva frakce 32-64. Piedjizdné a dal$i dopravni koleje
tvaru S49 na betonovych prazcich. Na Zelezni¢nim spodku se navrhuje pribézna prestavba
v8ech konstrukénich vrstev az po uroven zemni plané a realizace nového odvodriovaciho
systému.

V pfipadé propustk(l se u vSech navrhuje Uprava spojena s uvedenim do normového stavu
Z hlediska zatiZzeni a technického stavu.

Vzhledem k tomu, ze ve varianté optimalizace se pfipousti zména konfigurace kolejisté stanic,
navrhuji se nastupisté vzdy s vySkou hrany 550 mm nad temenem kolejnice s pfistupem mimo
uroven Kkoleje, pfipadné pfes chranény (zabezpecCeny) pfechod (ve stanicich pouze pfes
predjizdnou kolej).

V8echna zafizeni realizovana v urovni optimalizace-novostavba budou spliovat podminky
TSI-INF (TSI INF 2015), TSI-PRM a Smérnice GR &. 16/2005.

3.3.1.2 InZenyrské objekty

V celém uUseku se nachazi celkem 47 mostl. PovétSinou se jedna o konstrukce s délkou
do 8 m. Pouze 5 mostul je délky 20-30 m a jeden délky 66 m. Z hlediska konstrukéniho se mosty
malych rozpéti vyskytuji prfedevSim jako kamenné klenbove, Zelezobetonové desky
nebo zabetonované nosniky s prubéznym Stérkovym lozem. Mosty vétSich rozpéti jsou ocelové
konstrukce tramové nebo pfihradové povétSinou s prvkovou mostovkou. Rozsah prestavby
stavajicich zelezni¢nich mostnich konstrukci zohlednuje jejich technicky stav. K prestavbé
dojde u v8ech mostu, které nesplfiuji:

e unosnost (D4),
e prostorovou prachodnost (UIC GC)
e hodnocenim technického stavu 1 (dobry)

predepsana kritéria dle Smérnice GR &. 16/2005. Na zakladé podkladii o stavajicim stavu se
k této rekonstrukci navrhuji vS8echny mosty kromé& mostd v mezistani€nim uUseku Stankov —
BliZejov. Prace pro dosazeni pozadovaného stavu pfedstavuji pfedevsim:

e sanace horni stavby (sparovani, hydroizolace kleneb), zesileni (nabetonovani roznaseci
desky), nebo Uplna vyména VNK

e sanace spodni stavby (sparovani, odvodnéni rubu krajnich opér, zvySeni unosnosti
zakladové spary)
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e Novostavba — vystavba zcela novych mostu pfichazi v avahu pouze v useku Nova
Hospoda — Stod, kde se vtéto etapé pfipousti realizace nové dvoukolejné resp.
jednokolejné traté. Vzdy se jedna o Zelezobetonové dvoukolejné mosty riaznych
konstrukénich typla s pribéznym S§térkovym loZzem. VSechny mostni objekty budou
splfiovat podminky TSI — INF a Smérnice GR ¢&. 16/2005.

Silniéni nadjezdy — v celém Useku se nachazi 10 kfizeni pozemni komunikace nad zeleznici.
Celkem v poloviné pfipadl neni tfeba do konstrukce zasahovat v zadné z projektovych variant.
Zbytek je ne/upravovan podle variant z dlivodu elektrizace nebo zdvoukolejnéni. V porovnani
s ZelezniCnimi mosty je tato kategorie mostnich objektld malo vyznamna.

3.3.1.3 Zabezpecovaci zafizeni

Uroveri technologického vybaveni traté a stanic (funkcionalita zafizeni) je pro véechny Grovné
prestavby projektovych variant shodna. | v urovni pfestavby minimalni je jako zavazny parametr
TSI zavedeni ETCS. V jednotlivych variantach se mohou liSit pouze rozsahem vybaveného
(zabezpeCeného) kolejisté. S tim souvisi i investiCni naklady na pofizeni zafizeni. VSechny
prvky profese zabezpelovaci zafizeni v€etné kolejovych obvodl budou splfiovat podminky
platnych TSI-CCS, CSN a Smérnice GR &. 16/2005. Zabezpe&ovaci kabelizace bude
navrhovana v provedeni s kovovym ochrannym obalem (kabely TCEKPFLEZE) a to jak ve vari-
antach s elektrickou trakci, tak i bez trakce (ve variantach bez trakce puljde o pfipravu
pro pfipadnou dodatecnou elektrizaci trati v pozdéjsi dobé).

TZ2Z

Tratové Useky mezi Plzni a Stodem budou zabezpeeny novymi obousmérnymi elektronickymi
trojznakymi automatickymi bloky s kolejovymi obvody 75 Hz a s pfenosem kddu VZ, napdjeni
a vnitfni vystroj automatickych blokii bude soustfedéna do pfilehlych ZST. Tratové Useky mezi
Stodem a Ceskou Kubici budou zabezpe&eny novymi automatickymi hradly s pogitadi naprav,
napajeni a vnitfni vystroj automatickych hradel bude soustfedéna bud do pfilehlych dopraven,
nebo do vhodnych objektl na trati. Podle délky usekl budou automaticka hradla bud s hradlem
na trati, nebo bez hradla na trati. Tratovy Usek Ceska Kubice — Furth im Wald bude zabezpeé&en
novym TZZ pouzivanym u DB (obdoba automatického hradla), volnost pfeshrani¢niho useku
bude kontrolovana pocitaCi naprav (koncepce TZZ preshrani¢niho Useku byla stanovena
na zakladé zabezpeceni obdobnych pfeshraniCnich usekd a projednani s DB se pfedpoklada
v ramci zpracovani pfipravné dokumentace). V8echna TZZ budou 3. kategorie. Rozdil v TZZ
mezi Useky Plzef — Stod a Stod — Ceska Kubice je dan rozdilem v provozni vytizenosti useka,
v prvnim useku se pocita s intenzivni pfiméstskou dopravou v okoli Plzné, u které bude zfejmé
probihat pomalejsi pfechod na vybaveni systémem ETCS. Zaroven bude v prvnim useku
elektronicky trojznakovy automaticky blok plnit funkci kapacitniho zalozniho systému viakového
zabezpedovacde.

SZ7

Jednotlivé ZST budou zabezpedeny novymi staniénimi zabezpedovacimi zafizenimi
3. kategorie, elektronickymi stavédly. Zafizeni budou s tfifazovymi elektromotorickymi
prestavniky a se svételnymi navéstidly. V useku Plzen — Stod budou na vybranych stanicnich
kolejich zfizeny kolejové obvody s pfenosem kodu VZ, na ostatnich staniCnich kolejich budou
zfizeny poéitade néprav. V useku Stod — Ceska Kubice budou na staniénich kolejich zfizeny
pouze poditade naprav. Davody k tomuto Fe$eni vyplyvaji z navrhovaného TZZ. V8echny ZST

A. Textova &ast 42



Modernizace trati Plzef — Domazlice — st. hranice, sSuUDOP
aktualizace SP a CBA PRAHA

budou ovladany dalkové, pro pfipadné mistni nouzové ovladani budou dle charakteru ZST (ZST
s technologickym pocitatem Ci bez né&j) zfizeny bud nezalohovana pracovisté JOP, nebo desky
nouzovych obsluh. V ZST Ceska Kubice bude umisténo pracovisté pohotovostniho vypravéiho
pro trat Plzefi — Domazlice — statni hranice. V ZST Domazlice bude umisténo pracovi§té
pohotovostniho vypravéiho pro pfilehlé regionalni traté. S ohledem na Cetnost dopravy
a kfizovani nebudou v nékterych stanicich s rychlosti vysSi jak 120 km/h zfizovany odvraty,
ale kromé zakladnich vlakovych cest, budou zfizeny i VCO s omezenim rychlosti na 120 km/h,
konkrétni pouziti odvratnych vyhybek ¢i VCO bude podle vysledné vybrané varianty upfesnéno
v dalSich stupnich projektové dokumentace. Pokud se v jednotlivych ZST budou nachéazet
centralni pfechody pro cestujici, budou kryty hlavnimi navéstidly.

Pzz

Pfejezdy budou nové zabezpeleny vystraznymi svételnymi prejezdovymi zabezpelovacimi
zarizenimi s pozitivni signalizaci a se zavorami, nova zafizeni budou vyhradné elektronického
typu. Ovladani prejezdd bude automatické a bude zajiSténo od kolejovych obvodl nebo
pocitacl naprav navazujicich SZZ a TZZ. Ptejezdy véetné PZZ budou feSeny pouze v uUsecich
s rychlosti 160 km/h a méné, v usecich s rychlosti vys$3i nez 160 km/h se piejezdy nebudou
nachazet.

ETCS

Bude pouzit systém ETCS LEVEL 2 s jednou radioblokovou centralou pro cely usek Plzeh —
Domatzlice — statni hranice. RBC bude umisténa v misté soustfedéni DOZ.

DOZ

V celém useku Plzei — Domazlice — statni hranice bude zfizeno dalkové ovladani
zabezpeCovaciho zafizeni. Dalkové ovladani je navrzeno v souladu s Pokynem generalniho
feditele SZDC &. 9/2013 z CDP Praha.

ODBOCNE TRATE:

e Nyfany — Hefmanova Hut: Doprava na této odboCné trati bude zabezpecCena
v zavislosti natom, zda v useku bude nebo nebude probihat nakladni doprava.
V ptipadé&, Ze nakladni doprava bude zru$ena, bude trat zabezpeéena dle prepisu SZDC
D1 s tim, Ze na trati bude mozna pfitomnost pouze jednoho vlaku a v koncové dopravné
nebudou mozné zadné manipulace. V pfipadé, Ze nakladni doprava nebude zruSena,
zUstane provoz zachovan dle pfedpisu SZDC D3, dirigujici dispeder bude umistén
v ZST Nyfany a sougasné bude plnit funkci pohotovostniho vypravéiho, pro jizdy viak
z oblasti DOZ do oblasti fizené dle prepisu SZDC D3 bude dirigujici dispecer udélovat
na CDP elektronicky souhlas.

e Starikov — Horsovsky Tyn: Na této odboCné trati zUstane provoz zachovan dle
predpisu SZDC D1 a bude zde zfizeno nové automatické hradlo s poéitaéi naprav.
Propojeni obou ZST bude zajisténo po stavajici kabelizaci, pro zkapacitnéni propojeni
se pouZije pfenosove zafizeni.

e Domazlice — Kdyné. Na této odbocné trati zUstane provoz zachovan dle predpisu
SZDC D1 a zlistane zachovano telefonické dorozumivani. Veskeré ukony, které z takto
ponechaného Feseni vyplynou, bude zajistovat pohotovostni vypravéi v ZST Domazlice.

A. Textova &ast 43



Modernizace trati Plzef — Domazlice — st. hranice, . suUDOP
aktualizace SP a CBA PRAHA

e Domazlice — Klenéi pod C.: Na této odbocné trati zGstane provoz zachovan dle
predpisu SZDC D3, pro jizdy vlak( z oblasti DOZ do oblasti fizené dle pfepisu SZDC D3
bude dirigujici dispe€er udélovat na CDP elektronicky souhlas.

3.3.1.4 Sdélovaci zarfizeni

Navrzené technické fe3eni, které je nize popsano musi umoznit nasledné zaélenéni
do nadstavbovych systéma DOZ, ERTMS/ETCS a musi umoznit plnohodnotné ovladani
a kontrolu technologickych zafizeni z dispeCerského pracovisté v CDP Praha.

VeSkeré navrzené systémy jsou uvazovany na bazi digitalni technologie (technologie IP)
prioritn€ s vyuzitim nespojitych pfenost s rozhranim Ethernet. Analogova technologie se
uvazuje pouze pro napojeni ukonéovacich prvkd, tj. feSit analogové pouze pfipojeni nékterych
koncovych prvkd pro fénicky provoz jako jsou tratové telefony v kolejisti a na trati a kabelové
rozvody.

Koncepce dalkového ovladani zafizeni (DOZ)

Cela trat Plzert — Domatzlice — st. hranice je navrzena dalkové ovladat z CDP Praha z jednoho
dispecerského salu spole¢né s trati Beroun — Plzenn — Cheb. V ramci stavby bude provedeno
zaClenéni sdélovaciho zafizeni a ostatnich technologickych celkd do DOZ.

Diagnosticky opticky kabel (DOK)

Pro spojeni telekomunika¢nich a datovych zafizeni, informacniho systému, kamerového
systému, rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systému v jednotlivych Zelezni¢nich
stanicich a zastavkach se navrhuje vybudovat diagnosticky opticky kabel (dale jen ,DOK®).
Z hlediska budoucnosti a vzhledem k navaznosti na Némeckou republiku se jevi vhodné&jsi
polozeni DOK o kapacité 72 vlaken.

Kabelova trasa pro ochranné trubky HDPE bude spolecna s kabely pro zabezpe€ovaci zafizeni.
Trasa kabelu bude vedena na pozemcich CD, a. s. a SZDC, s. 0. spoleéné se zabezpe&ovacimi
kabely.

Tratovy kabel

Pro pfipojeni zafizeni na trati (venkovni telefonni objekty (VTO), reléové domky, zafizeni TRS
a dalSi technologické systémy) se navrhuje vybudovat tratovy kabel.

Mistni metalicka kabelizace

Z duvodu stavebnich uUprav se navrhuje v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich polozit novou
mistni kabelizaci. V ramci mistni kabelizace bude feSeno rozmisténi a propojeni venkovnich
telefonnich objektll umisténych u vjezdovych navéstidel, RD, PSt., atd.

V ramci mistni kabelizace budou osazeny objekty VTO 6 u vjezdovych navéstidel a VTO 10
na RD u ZelezniCnich pfejezdu. Pouzité VTO budou jednookruhové, stazené do telefonniho
zapojovace v zelezniCnich stanicich. Napajeni bude feSeno po jednom paru v kabelu ze zdroje
24 V umisténého v mistnosti sdélovaciho zafizeni. Stinéni a oplasténi kabell mistni kabelizace
bude v jednotlivych mistech pfipojeni vyvedeno samostatnym CY vodi€em a napojeno
na celkové uzemnéni objektu. Mistni sdélovaci kabely pro napojeni VTO 10, které budou
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umistény na RD se navrhuje ukonlit ve venkovnim nasténném rozvadécCi upevnéném
na objektech RD.

Pro pfipojeni jednotlivych rozvadéc&l EQV a osvétleni budou v ramci zelezni¢ni stanice pouzity
optické kabely. Opticky kabel bude ukonéen v optickém rozvadéci. Spolecné s optickymi kabely
a HDPE trubkami bude polozen vyhledavaci vodi¢ v metalickém provedeni.

Prenosovy systém

V navaznosti na nové polozené optické kabely bude nutné vybudovat novy pfenosovy systém
SDH o kapacité STM-4 a také bude nutné vybudovat technologickou datovou sit’ pro pfipojeni
navaznych technologii.

Pfenosovy systém zajisti:
e Propojeni telefonnich zapojovacu pro Usekové fizeni trati;
e Propojeni novych digitalnich spojovacich zafizeni s ATU (automat. telefonni Ustfedna);
o Datovou pfenosovou sit typu LAN pro nasledujici technologicka zafizeni:
o EZS, ASHS
o Kamerovy systém
o Dispegerskou Fidici techniku (DRT)
o Informacni systém pro cestujici
o Osvétleni, ohfev vymén
o Dalkové ovladani MRS
o IP telefony v energetickych objektech (SpSt, TT)
o Dalkovou diagnostikou technologickych systému

Prenosovy systém SDH bude propojen pomoci optickych kabell. Pfenosovy systém SDH musi
byt kompatibilni se stavajicim systémem v siti. NavrZzené pfenosové zafizeni bude zaclenéno
pod stavajici dohledovy a konfigura¢ni nastroj sit¢ CTM (Cisco Transport Manager).

Technologicka datova sit

Déale se v prfedpokladaném useku stavby navrhuje vybudovat IP technologickou sit, ktera
umozni propojeni v podstaté vSech sdélovacich systému, budovanych touto stavbou, které jsou
situovany v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach.

Telefonni zapojovace

V ramci stavby se predpoklada vystavba novych telefonnich zapojovacu, které budou feSeny
nabazi IP technologie. Budou feSeny termindlem s dotykovou obrazovkou, v méné
frekventovanych stanicich je mozné vybudovat telefonni zapojovac ve zjednoduSené podobé.

Soucasti vystavby bude i zfizeni novych nahradnich telefonnich zapojovacu (NTZ).

Rozhlasové zarizeni

V Zelezni€nich stanicich v projektovaném useku Plzei — DomazZlice — st. hranice bude
vybudovano (pfipadné upraveno) rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich. Rozhlas
bude ovladan z PC nebo mikropocitaCe (v zastavkach) pro automaticka hlaseni. Pro Ziva
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hlaseni bude vyuZit telefonni zapojova¢ (TZ) a jeho SW pro telefonni fizeni spojeni a hlaseni.
Rozhlasové zafizeni pro posun nebude realizovano, jeho funkce bude nahrazena vystavbou
mistnich radiovych siti v pasmu 150 MHz.

Elektronicka zabezpedovaci signalizace

Technologické objekty (pfipadné vypravni budovy) vramci dané stavby se navrhuji chranit
elektronickou zabezpec€ovaci signalizaci (dale jen ,EZS"). Provozni stavy z ustfedny ASHS
budou sméFovany do dohledového pracovisté DDTS ZDC.

Autonomni samoc€inny hasici systém

V mistnostech stavédlovych ustfeden, kde bude umisténa technologie zabezpelovaciho
zafizeni, se navrhuje vybudovat autonomni samoc€inny hasici systém (dale jen ,ASHS).
Ustfedna ASHS bude pfipojena na Ustfednu. Pouziti systému ASHS bude vzdy vychazet
Z pozarni zpravy pozarniho specialisty a bude se nasazovat pouze ve vybranych lokalitach, kde
hrozi nebezpeci, ze pfi vypadku technologie by doslo k dlouhodobému zneprijezdnéni daného
useku.

Kamerovy systém

V ramci této stavby bude ve vybranych Zelezni¢nich stanicich vybudovan novy kamerovy
systém na bazi IP technologie. Navrhuje se kamery na nastupistich umistit tak, aby zabiraly
podstatnou Cast nastupisté v mistech, kde zastavuje vlakova souprava (polet kamer bude
uréen v dalSich stupnich PD, uvazuje se v8ak, Zze na hrané nastupisté budou maximalné dvé
kamery).

Cely kamerovy systém bude vzhledem ke vzdalenostem od pfenosového zafizeni a moznosti
ruSeni navrzen pomoci optickych kabell. Pfi nedostateénych svételnych podminkach bude
u kamer pouZito IR pfisviceni. Z zZelezniCnich stanic bude zaznam zkamer ukladan
na kamerovy server (zaznamove zafizeni).

Tratovy radiovy systém TRS, Mistni radiova sit

Stavajici tratovy radiovy systém TRS zlstane zachovan a budou provedeny zmény, které
vyplynou z pfipadného obsazeni jednotlivych Zelezni¢nich stanic dopravnimi zaméstnanci
a pfipadnou zménou fizeni dopravy v daném useku trati. V ramci této ¢asti sdélovaciho zafizeni
se navrhuje vybudovat nové mistni radiové sité MRS.

Priprava radiového systému GSM-R

V ramci rekonstrukce trati se navrhuje provést radiové planovani systému GSM-R a nasledné
vramci stavby provést stavebni pfipravenost pro vybudovani jednotlivych BTS systému
GSM-R. Stavebni pfipravenost bude spocivat v ponechani dostateéného prostoru v misté
pfedpokladaného umisténi BTS, poloZeni/ukon¢eni HDPE trubky pro pozdéjsi zafouknuti
optického kabelu, pfipadné ponechani rezervy na DOK z divodu vypichu a v neposledni fadé
proveést pfipravu napajeni BTS.

Ostatni sdélovaci zarizeni

Jedna se o vystavbu podplrné infrastruktury tj. vystavba novych hodinovych, telefonnich
a datovych rozvodu (strukturované kabelaze) v ramci Zelezni¢nich stanic a ve vybranych
objektech.
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3.3.1.5 Délkové diagnostika DDTS ZDC

Predmétem této C&asti je zapojeni urCenych technickych zafizeni do systému dalkové
diagnostiky zelezni¢ni infrastruktury. Do sité Ethernet (technologicka datova sit) a pies
prenosovy systém SDH budou z jednotlivych Zelezniénich stanic a objektl zapojena jednotliva
zarizeni (osvétleni, EOV, EZS/ASHS, rozhlasové a informacni zafizeni, jednotlivd méfeni,
méfeni elektrické energie, technologie vytahl a Cerpadel, TLS dle TS 2/2008-ZSE a diagnostika
NZZ dle predpisu E8), u kterych bude na vystupu definovano dohodnuté rozhrani a pfenosovy
protokol. Informace budou pfenaseny na integraéni server (InS) v ED SZDC Praha Kienovka
pfipadn& ED SZDC Plzen a v budoucnu na InS v CDP Praha.

Cilem realizace tohoto provozniho souboru je:

e Doplnéni Integra¢niho serveru InS (parametrizace, doplnéni datovych struktur)
e Doplnéni Terminalového serveru TeS (parametrizace, doplnéni datovych struktur)

e Doplnéni, parametrizace a konfigurace jednotlivych klientskych pracovist na ED SZDC
Praha Kfenovka pfipadné ED SZDC Plzer

e Parametrizace a konfigurace systému dalkové diagnostiky TS ZDC na ED SZDC Praha
Kfenovka s prfenosy diagnostickych informaci z jednotlivych TLS respektive InK
v Zelezni€nich stanicich po TDS

e Doplnéni a parametrizace klientského pracovi$té na SZE Hradec Kralové;
e Konfigurace SMS Gateway Praha

e Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS na ED SZDC Praha Krenovka pfipadné ED
SZDC Plzeri do provozu.

Vy8e popsané technické feSeni pfipravuje cely usek Plzen — DomaZlice — st. hranice
na moznost provést s urCitymi Upravami v naslednych stavbach DOZ plné pfevedeni ovladani
a kontrolu technologickych systému do dispeCerského pracovisté v CDP Praha. VySe popsané
technické feSeni je v souCasné dobé standardem a vychazi ze zkuSenosti jiz realizovanych
staveb.

3.3.1.6 Energie

Elektro, silnoproud

Resi predevsim osvétleni, venkovni nn rozvody, EOV a zalozni napajeni zabezpe&ovaciho
zarizeni. Rozsah stavebnich uprav pro obor silnoproud se navrhuje odliSny pro pfipady:

e elektrizace / bez elektrizace
e optimalizace + novostavba

Pro pfipad elektrizace pro uroven prestavby optimalizace+novostavba se navrhuje kompletni
pfestavba (novostavba) vS8ech komponentl oboru. Divodem je to, Ze v optimalizaci dochazi
ke zméné konfigurace kolejisté, ktera narusi venkovni rozvody a polohy spotfebicl. Stavajici
rozvody by nebyly schopny spolehlivé funkce v prostiedi elektrizované traté. Zméni se napajeni
téchto zafizeni (z vefejnych rozvodu na napajeni z TV) a zméni se i navrhované odbéry.
Stavajici zafizeni jsou rizného stéfi a technického stavu a nelze oCekavat, Ze budou fungovat
pouze v rezimu bézné udrzby béhem provéfovaného obdobi.
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Pro pfipad neelektrizace pro uroven pfestavby optimalizace + novostavba se navrhuje opét
kompletni pfestavba (novostavba) vSech komponentl oboru. Ddvodem je to, Ze v optimalizaci
dochazi ke zméné konfigurace kolejisté, ktera narusi venkovni rozvody a polohy odbérnych
mist. Stavajici zafizeni jsou rGzného stafi a technického stavu a nelze ocekavat, Zze budou
fungovat pouze v rezimu bézné udrzby béhem provéfovaného obdobi. VZdy se pfedpoklada
vyména (realizace novych) vSech zafizeni.

Trakéni vedeni

Ve stavajicim stavu je trat neelektrizovana. Kazda varianta s elektrizaci tedy znamena
bud elektrizaci béhem optimalizace, nebo vystavba nové elektrizované traté.

Pro elektrizaci je navrZzena trakéni proudova soustava jednofazova stfidava AC s napétim 25 kV
50 Hz. Trakéni vedeni je navrzeno podle zasad SZDC platnych pro modernizované traté.

Usek oddé&lujici faze je umistén v SpS Stod. Tvofii jej jednoduchy neutralni Usek /bez napéti/
oddéleny déli¢i nebo vyménnym polem a délicem. Délka je stanovena na min. 30 m. Tento
jednoduchy neutraini usek bude nutné umistit tak, aby bylo mozné jej chranit navéstidly.

Pro napajeni zabezpeovaciho zafizeni a elektrického ohfevu vymén (EOV) se navrhuje
pfipojeni transformatoru pro ostatni odbéry z TV. VS8echna napajeci zafizeni budou splfiovat
podminky TSI - ENE a Smérnice GR &. 16/2005.

Napajeni

Pouzita trakéni napajeci soustava je soustava stfidava 25 kV 50 Hz. V nejblizSi dobé bude
zahajena rekonstrukce Zelezniéniho uzlu Plzef. V souvislosti stim, bude realizovana
i rekonstrukce napajeci stanice Doudlevce.

Napdjeci stanice Doudlevce nap3ji a bude napajet v zakladnim bezvylukovém stavu Zelezniéni
uzel Plzen po SpS Plzen-Jizni pfedmésti na trati Plzefi — Cheb, po SpS Doubravka na trati
Beroun — Plzef, po SpS Plzef-Slovany na trati C. Budé&jovice — Plzef a trat Plzer — Klatovy
po SpS Luzany. Ve vyhledu se nyni pfedpoklada i s napajenim nové dvoukolejné trati ve sméru
na Domazlice. DalSi stavajici NS v dotéeném Useku nejsou k dispozici.

Tato napéjeci stanice vSak vzdalenostné nepokryje elektrizaci celé nové traté Plzeri — Ceska
Kubice, a je tedy tfeba pocitat s vystavbou jeSté jedné nové napajeci stanice. Optimalni
vzdalenost mezi napajecimi stanicemi pro traté s vysSi rychlosti, kdy dochazi k vétSim
proudovym odbériim a tedy vétSim napétovym ubytkim je 40 km. V naSem pfipadé je optimalni
umisténi nové napajeci stanice u ZST Domazlice, kde je rovnéz i nejvétsi moznost napojeni NS
na vysokonapétovy distribuéni rozvod CEZ. Pro toto umisténi je pak vhodné vlozZit spinaci
stanici doprostfed této vzdalenosti, tedy k ZST Stod. Pro fe$eni vylukovych stavd je vhodné
na konci Useku, tedy u ZST Stod, vybudovat provizorni jednovypinadovou spinaci stanici.
V$echna napéjeci zafizeni budou spliiovat podminky TSI-ENE a Smérnice GR &. 16/2005.

3.3.2 Harmonogram vystavby

V zacCatku praci se uvazovalo s realizaci v letech 2016 — 2020. Postupné, jak se precizoval
postup pFipravy, doSlo k sjednoceni nazoru na realizaénim obdobi v letech 2019 — 2022.

Vv
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tzn. 2019 — 2024. Zohlednény byly priority investora, zavazky plynouci z koridord TEN-T
a strategickeho planu rozvoje dopravni infrastruktury. Provéfovana ¢asova fada v ekonomickém
posouzeni je pak do roku 2054.

Harmonogram vystavby v&. rozdéleni nakladu v letech je uveden v Pfiloze 3.2. Investi¢ni
naklady — harmonogram.

3.3.3 Prehled variant

Zadani SP obsahovalo 3 varianty v alternativnich podobach bez elektrizace a s elektrizaci, tedy
6 variant. Béhem projednavani technickych a dopravnich charakteristik téchto navrha
dochéazelo postupné:

e k opusténi nékterych variant,

o k specifikaci novych variant.

3.3.3.1 Varianty opusténé

Varianty IlI-D a II-D specifikované zvlastnimi podminkami zadani byly béhem projednavani
opustény. Varianta IlI-D pfedpokladala vystavbu nové dvoukolejné traté v useku Nova Hospoda
— Liné - Zbuch. Ve stavajici trati by byla provedena pouze prestavba stanic. Varianta II-D
ponizovala toto feSeni o vypusténi pfestavby stanic stavajici traté. Dldvodem opusténi téchto
variant bylo pfedevsim:

e znacna rozmanitost technické urovné (technického stavu) nékterych vyznamnych prvku
ZDC. To vede k vy3$i potfebé raznych opravnych praci béhem sledované &asové fady
a s potfebou dopravnich vyluk b&hem ekonomické Zivotnosti projektu. To ma v pfipadé
jednokolejné traté zna¢né negativni dopady do vyuzitelnosti traté,

e nesoulad s podminkami koridor( TEN-T.

Varianty 1la, 1b, 3a, 3b s minimaini drovni pfestavby (prosté rekonstrukce, vyjimky z norem)
byly béhem projednavani z divodu jejich nesouladu s podminkami koridord TEN-T rovnéz
opustény.

Varianty 2d, 2e (2d bez elektrizace) - navrhl zpracovatel jako reakci na navrh JASPERS umistit
potfebna zdvoukolejnéni reprezentovana novym usekem Nova Hospoda — Zblch do vhodnych
usekl stavajici traté a novou trat nerealizovat. Zpracovatel navrhl ke zdvoukolejnéni useky:

e Nova Hospoda — Vejprnice, zdvoukolejnéni stavajici traté, volné uzemi, ¢astecné jiz
dvoukolejné téleso ve stavajicim stavu, moznost zvySeni rychlosti na 140 km/h. Timto
opatfenim vznikne souvisle dvoukolejny mezistani¢ni usek Plzen hl. n. — Vejprnice.

e Tluéna — Nyfany, druha kolej ma charakter pfedsunuté predjizdné koleje, volné uzemi.

e ChotéSov — Stod, zdvoukolejnéni z prevladajici ¢asti na stavajicich pozemcich drahy.
V prachodu ChotéSovem nutny zébor vpravo s demolici objektu. Pfed ZST Stod
prelozka traté, zvySeni rychlosti v celém useku na 140 km/h.

e Radonice — Spaleny Mlyn, zdvoukolejnéni s kratkou pFelozkou jednoho smérové
nevyhovujiciho oblouku. Zacatek zdvoukolejnéni je ztotoZznén s blizejovskym zhlavim
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vyh. Radonice. Konec zdvoukolejnéni je umistén do odb. Spaleny Mlyn. Délka
dvoukolejného useku pro letmé kfizovani je 2,2 km.

Varianty 2d a 2e byly nakonec v zavére¢né fazi zpracovavani dokumentace z dlvodu
nezarucitelné stability GVD zadavatelem opustény. Jejich moznosti jsou v této studii popsany
v dopravni technologii. Technické feSeni neni ve studii doloZeno (je uloZeno u zpracovatele).

DomaZlice

Stod  Chotédov

2d

Nova
Hospoda Modernizace

I N\ovostavba
Zdvoukolejnéni

Domazlice Stod  ChotéSov

2e

Nova
Hospoda Optimalizace
m—stavajici

) Domatlice Stod Zbiich trate
| | | = [. . . Nova
Hospoda Elektrizace
Domazics Stod Zbiich
| | = D . . Nova Odstranéni
Hospoda Demontaze
Demolice

Domazlice Stod  Chotésov

18. @

Nova — Stavajici
Hospoda stav

Domazlice Stod  Chot&sov i
1 b . . Nové Prestavba
stanic

Domatzlice

3 Stod Zbuch
d —e@ O

Nova
Hospoda

Domatzlice

3 Stod Zbuch
d —@ O

Nova
Hospoda

Obrazek 3.1 — Prehled provéfovanych a opusténych variant (déle nesledovany)

Pozn. — DomaZlice — modernizacnim prvkem je zdvoukolejnéni do zast. DomaZlice mésto,
optimalizaénim vloZeni ostrovniho nastupisté s ponechanim vétsiny kolejisté stanice

— Nova Hospoda — modernizacnim prvkem je pfesmérovani prajezdnych koleji
na pfeloZzku se zvySenim rychlosti, optimalizacnim zachovani parametrt pro smér Vejprnice.
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3.3.3.2 Varianty sledované

Az posledni skupina variant postoupila do faze vyc€isleni vSech relevantnich udaji. Mezi tyto
varianty nalezi 2a, 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f a 5.

Domazlice Stod  ChotéSov
Hospoda Modernizace
s Novostavba
- Zdvoukolejnéni
Domazlice Stod  ChotéSov J
2 b . . Nova
Hospoda Optimalizace
. stavajici
Domazlice Stod  Chotésov s
2 C . . Nova
Hospoda Elektrizace
Domazlice Stod Zbuch
4 a . . Nova Odstranéni
Hospoda Demontaze
Demolice
4 b Domazlice Stod Zbich
ﬁ"_' ZNové  Stavajici
. . f. Hospoda stav
4 C Domatzlice Stod Zbich
. . j—' 2 Nova Lokalni
O
Hospoda prelozky
Domazlice Stod Zbuch
4 d . . Nova
Hospoda
Domazlice Stod Zbuch
4 e Nova
.—= Hospoda
Domatlice Stod Zbich
4 f Nova
p Hospoda
- .Stod
omazil
Zbuch
5| o Nl
A, Hospoda

Obrazek 3.2 — Pfehled provéfovanych variant
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Pozn. — DomaZlice — modernizaénim prvkem je zdvoukolejnéni do zast. DomaZlice mésto,
optimalizaénim vloZeni ostrovniho nastupisté s ponechanim vétsiny kolejisté stanice

— Nova Hospoda — modernizaénim prvkem je presmérovani pridjezdnych koleji
na prelozku se zvySenim rychlosti, optimalizacnim zachovani parametrt pro smér Vejprnice.
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Varianty 2
Varianta 2a

Optimalizace stavajiciho stavu bez elektrizace. Pribézna prestavba v celé délce traté kromé
useku Starikov — Blizejov a ZST Ceska Kubice, které jsou jiz po prestavbé. DosaZeni véech
pozadovanych parametrll TSI. Zména konfigurace kolejisté stanic s dosazenim pozadovanych
uziteCnych délek koleji, vysky nastupistnich hran a mimourovriového pfistupu na nastupisté.
Instalace nového technologického vybaveni traté (zabezpe€ovaci a sdélovaci zafizeni) v€etné
ETCS.

Z kontinualni prestavby bude vyjmut mezistaniéni Usek Stankov — Blizejov, ktery prodélal
prestavbu na parametry TSI v roce 2006.

Opatreni na strané CR:
- rek. stanic, 550mm, 780m, zmeéna konfigurace

- prub&Zna prestavba, optimalizace, D4, GC o ellimice
-nové 122, $2Z e B oiert
-GSM-R, DOZ Tluéna {J Pize
-ETCS
Zbuch
ChotéSov
TSI na stran CR: FAFeSEi o SR Chotésov u Stoda
- spliuje Stod Koncept dopravy
-INF - D4, GC, 780m Holysov - nezavisi na vyuZiti rychlostniho profilu Vk na 3. TZK
- PRM - 550mm Dolni Kamenice - kfizovani Ex v Domazlicich
-CSS - ETCS Staiikov - pfepfah v Plzni (bez hybridnich vozidel)
-Ex 120", Os Plz. - Dom. 60°/120°, Os Plz. - Stod 60°/120°
Osvragin Os Nyfany - Hef. Hut 607/120"
Blizejov - volné trasy nakladni ve 3pice - nejsou
_ (nakladni doprava omezena na sedlo a noc)
‘\h‘ Domatics A cestovnl doba Ex Plz. - Dom. 46
N
N\

Babylon

Va rlanta 2a

Zafizeni jiz po prestavbé
Trat, stanice, vyhybna, zastavka. mimo prostor projektu

3\
Opatfeni na strangsSRN:
-ETCS *?

G
L.p\_‘

Ceska Kubice

=, 1315/2013 na strané CR:
Vig * nespliuje
(elektrizace, rychlost)

Optimalizace

Elektrizace

Souvisejici stavby mimo prostor projektu
ZruSené Useky
DosaZeni nékterych zavaznych parametr(,
odstran&ni uzkych hrdel &

O
“~Furth i. Wald

1315/2013 na strané SRN:
- nespliiuje

Obrazek 3.3 — Schéma, Varianta 2a
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Varianta 2b

Reseni shodné jako varianta 2a, ale s elektrizaci v celé délce na uzemi CR. Nova napajeci
stanice je umisténa v prostoru Domazlic. Pfedpoklada se, Zze na strané SRN dojde rovnéz
k elektrizaci provozné souvisejicich trati. Tato elektrizace je bezpodmine&nou podminkou jejiho
funkéniho vyuZiti na feSené trati Plzeri — Domazlice — st. hranice. Pokud by nebyla splnéna,
alternativné Ize uvazovat s ukon&enim elektrizace na tzemi CR ve Stodu, nebo v Domazlicich.
Dopady tohoto scénare zpracovatel provéroval pro variantu 4 (viz 4c, 4d).

Opatreni na strané CR:
- rek. stanic, 550mm, 780m, zména konfigurace
- prub&zna prestavba, optimalizace, D4, GC

e Vejprnice
-noveé TZZ, SZZ Nyfary —~¢
- GSM-R, DOZ o @ Plzeit
-ETCS
Zbch
Chotésov
TSI na strané CR: Hradec u Stoda =" Chotésov u Stoda
- spliiuje o K
) oncept dopravy .
1 D;M _Dgéggr’nmom ’ _ Hol¥Sov_ nezavisi na vyuit rychlostniho profilu Vk na 3. TZK
-CSS - ETCS DalniKamenice - kiizovani Ex v € .K./Domazlicich
Starikov - bez preprahu
- -Ex 120", Os Plz. - Dom. 60°/120°, Os Plz. - Stod 60°/120"
Blizejov Os Nyrany - Hef. Hgt’ 60'/120'
- volné trasy nakladni ve Spicce - omezené
., Domazlice Milavée s cestovnl doba Ex Plz. - Dom. 44
\\-\ -mésto

\0
\0

- \[ar1anta 20

Zafizeni jiz po prestavbé
' O Trat, stanice, vyhybna, zastavka. mimo prostor projektu

3\
Opatreni na strangSRN:>2*¥'°"

-ETCS 7

S

Ceska Kubice

i .
S=:~,  1315/2013 na strané CR: Gplimaiizace
@& s *§, - nespliuje Elektrizace
~Furth i. Wald hlost e Spuvisejici stavby mimo prostor projektu
(ryc 0S ) ZruSené Useky
1315/2013 na strané SRN: s DosaZeni nékterych zavaznych paramelru
; nesplﬁuje adstranéni tuzkych hrdel (D sSUDOP

PRAHA

Obrazek 3.4 — Schéma, Varianta 2b
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Varianta 2c

Vychazi z principu ,dvojkovych® variant, to je bez realizace nové traté. Cilem je feSeni
bez nutnosti vyjimek vi&i TSI a Nafizeni EP a Rady ¢. 1315/2013. To znamena, kromé
prestavby dle varianty 2b jeSté zajistit, aby rychlost v zadném uUseku traté neklesla
pod 100 km/h. Trat’ je z dob své vystavby navrhovana na rychlost 90 km/h s mistnimi propady
rychlosti az na 60 km/h. Jsou zde ale i useky s moznym provozem vysSSi rychlosti nez 100 km/h.
Dosazeni minimalni tratové rychlosti 100 km/h vyzaduje na mnoha mistech zvétSeni poloméru
smérového oblouku, ¢asto s opusténim drazniho télesa a s charakterem malé lokalni pfelozky.

Opatfeni na strané CR:
- rek. stanic, 550mm, 780m, zména konfigurace

- elektrizace Veliing
- prubézna prestavba, optimalizace, D4, GC Nyrany VOIPTM® N . -
-nové TZZ, SZZ = °&j Plzen
- GSM-R, DOZ
~ETGCS Zbiich © Zbiich
ChotéSov
TSI Hradec.u Stoda ChotéSov u Stoda
% st Stod

- spliuje

- INF - D4, GC, 780m HolySov

- PRM - 550mm Dolni Kamenice

-CSS-ETCS Stafikov

Osvraéin
Blizejov
> Domazlice Milavce
\‘*ﬁ -mésto
N\

N
N\
Opatieni na stran?SRN:Babylon

-ETCS
- elektrizace v

=~ Vananta 2¢

Ceska Kubice s . 3
Zarizeni jiz po prestavbé

.~ o ., ’ —) o Lr;!\:’(.)ssttaa:lge. vyhybna, zastavka. mimo prostor projektu
‘---\ 1315/2013 na strané CR: s et
& . NT spliiuje vCetné rychlosti Elektrizace
= Furth i. Wald Souvisejici stavby mimo prostor projektu

= 1 Zru$ené useky
1315/2013 na strané SRN: s e R,
- splfiuje odstranani uzkych hrdel &

Obrazek 3.5 — Schéma, Varianta 2c
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3.3.4 Varianty 4

Zasadni zménou variant 4 (ve vSech podvariantach a, b, c, d, e, f) je, Ze obsahuje stavbu
nového tratového Useku z oblasti Plzné, do oblasti Stodu. V Plzni nova trat za¢ina v odb. Nova
Hospoda, ktera po technické strance navazuje na stavbu 3 — Pfesmyk zelezni¢niho uzlu Plzen.
Nova dvoukolejné/jednokolejna trat' je pak vedena pfiblizné v koridoru silnice 1/26, dalnice D5
a stavajici traté do oblasti Zbuch / Chotésov.

Varianta 4a

Stavajici trat’ je v iseku odb. Nova Hospoda — Nyfany — km 127,11 optimalizovana stejné jako
v pfipadé varianty 2a. V navazujicim Useku pfes stavajici zast. Zblich az po plzenské zhlavi
vyh. ChotéSov je stavajici trat opuSténa a nahrazena novou dvoukolejkou. Ta zacina v odb.
Nova Hospoda a ve vlastni trase je vedena az do oblasti plzefského zhlavi stavajici vyh.
Choté&sov, ktera bude zrusena. Nahradi ji nova ZST Zbuich, do které je napojena i stavajici trat
od NyFan. Zrudena stavajici vyh. ChotéSov a ZST Zbdch jsou ve shodné podéiné ose, pouze
vzajemné po této ose posunuty. Zbyvajici ¢ast traté z prostoru zrusené vyh. ChotéSov —
Domatzlice — statni hranice je pfestavéna shodné s feSenim dle varianty 2a. Varianta 4a je
v celé své délce neelektrizovana. Navrzeny GVD potvrzuje moznost omezeni vystavby nové
dvoukolejné traté pouze do ZST Zbdch.

Opatfeni na strané CR:
- rek. stanic, 550mm, 780m, zména konfigurace
-nova 2.kol. N.H. - Stod

- priib&2na prestavba, optimalizace, D4, GC Nytany VeIPmice N\ )
-nové T2Z, S2Z p—o@ | Pizen
- GSM-R, DOZ
-ETCS
TSI: Hisdat:u: SiodR Chotésov u Stoda
- spliiuje o Koncept dopravy
- INF - D4, GC, 780m HolySov_ nezavisi na vyuiti rychlostniho profilu Vk na 3. TZK
- PRM - 550mm Dolni Kamenice - kiizovani Ex v C. K. / Domazlicich pfi Vk na 3. TZK
- CSS-ETCS Starikov - pfeprah v Plzni (bez hybridnich vozidel)
—— -Ex 120°, Os Plz. -Dom- 60°/120", Os Plz. - Stod 60°/120°
Blizejov Os Plz. - Her. Hut 60°/120°
- volné trasy nakladni jsou i ve Spicce
K Domadlice Milavée cestovm doba Ex Plz Dom. cca 36°
‘-..‘ -mésto Radonice

\-
\0

~ \larianta 42

Zafizeni jiz po prestavbé

3\
Opatfeni na stranéf'SRN:Babylon

-ETCS 7

Ceska Kubice

S, . " () © Trat, stanice. vyhybna, zastavka., mimo prostor projektu
S e 13152013 nastrané CR: Kidar iz, novatba
‘N - nesp[ﬁuje Optimalizace
@) : 8 Elektrizace
~ Furth i. Wald m— S0Uvisejici stavby mimo prostor projektu
% 4 ZruSené Useky
1315/2013 na strané SRN: " Dosazoni nekloricn zavaznycn paramelr,
it odstranéni tzkych hrde

- nespliiuje 2 sSUDOP

PRAHA

Obrazek 3.6 — Schéma, Varianta 4a
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Varianta 4b

Varianta 4b pfedstavuje elektrizovanou podobu varianty 4a. Podobné jako ve varianté 2b
se jedna o elektrizaci vcelém Useku a to jak optimalizovanych Usekl stavajici traté,
tak novostavby. Sama elektrizace vyznamné ovliviiuje jizdni doby. Zkraceni jizdnich dob viaku
umoZziuje jinou organizaci dopravy na jednokolejné trati s nutnosti kfizovani v nékteré stanici.
Navrzeny GVD opét potvrzuje moznost omezeni vystavby nové dvoukolejné traté pouze do ZST
Zbuch. Navazujici ¢ast Zbuch — Domazlice — statni hranice je prestavéna shodné s feSenim dle
varianty 2b, tedy optimalizace stavajici jednokolejné traté s elektrizaci. Podminky ohledné
elektrizace navazuijici traté na uzemi SRN plati stejné jako v pfipadé varianty 2b.

Opateni na strané CR:
- rek. stanic, 550mm, 750m, zména konfigurace
- nova 2.kol. N.H. - Zbich

- elektrizace v celé délce Nyrany VeiPrnice =
- prub&zna prestavba, optimalizace, D4, GC ij’ Plzen
- nové TZZ, SZZ
- GSM-R, DOZ
-ETCS
TSI: Hradec u Stoda Choté%ov u Stoda
W sp|ﬁuje Stod
- INF - D4, GC, 750m poigaa | oncoptaopeay: — .
-PRM - 550mm ) , - nezavisi na vyuZziti rychlostnim profilu Vk na 3. TZ}S
-CSS - ETCS DalnERaRmeS - kiizovani Ex v Furth i. W. / C. Kubici pfi Vk na 3. TZK
Starikov - bez pfeprahu
S - Ex 120", Os Plz. - Dom. 607/120", Os Plz. - Stod 60°/120°
Blizejov Os Plz. - Her. Hut 60°/120°
- volné trasy nakladni jsou i ve Spicce
. Domaslice Milavée cestovm doba Ex Plz Dom. cca 35°
“ﬁ‘ -meésto
\ =

\

Opatfeni na straner'SRN -Babylon
-ETCS v
- elektrizace {

2 \arianta 4b

— Zarfizeni jiz po prestavbé

C ) O Trat, stanice, vyhybna, zastavka. mimo prostor projektu
Modernizace, novostavba

Optimalizace

Elektrizace

Ceska Kubice

S B 131502013 na strané CR:
~, - spliiuje

““Furth i. Wald (rychlost na vyjimku)

Souvisejici stavby mimo prostor projektu

% 4 ZruSené useky
1315/2013 na strané SRN: e DosaZeni nékterych zavaznych parametri,
_ splﬁuje adstranéni uzkych hrdel ((\

Obrazek 3.7 — Schéma, Varianta 4b
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Varianta 4c

Nesplnéni podminky elektrizace navazujici traté na uzemi SRN mize byt feSeno ukonéenim
elektrizace na uzemi CR. Ve varianté 4c se provéfuje moznost ukon&eni elektrizace
v Domazlicich. Cast traté Plzeri — Domazlice je feSena shodné jako varianta 4b. Zbyvajici &ast
Domazlice — statni hranice je feSena dle varianty 2a.

Opatfeni na strang CR;

- rek. stanic, 550mm, 750m, zména konfigurace
-nova 2.kol. N.H. - Zblch

- elektrizace Plzen - Domazlice mésto Nyfany
- priib&Znéa prestavba, optimalizace, D4, GC
- nové TZZ, SZZ

Vejprnice

p=—0>0={_ | Plzen

- GSM-R, DOZ
-ETCS
TSI Hradec u Stoda
- splfiuje Stod
- INF - D4, GC, 750m — Koncept dopravy .
- PRM - 550mm OWEOY_ nezavisi na vyuziti rychlostniho profilu Vk na 3. TZK
-CSS -ETCS PalnKamenice - kiizovani Ex v C. K. / Domazlicich pfi Vk na 3. TZK
Starikov - pieprah v Domazlicich (bez hybridnich vozidel)
LAV, -Ex 120", Os Plz. - Dom. 607/120°, Os Plz. - Stod 60°/120°
Blizejov Os P - Hef. Hut 607/120°
- volné trasy nakladni jsou i ve Spicce
. Domaslice Milavée cestovm doba Ex Plz. - Dom. cca 35°
\'ﬁ\ -mésto Radonice
\ s
\

- \arianta 4c

Zafizeni jiz po prestavbé

' O Trat, stanice, vyhybna, zastavka. mimo prostor projektu
Modernizace, novostavba

Optimalizace

Elektrizace

Opatfeni na stranerSRN ‘Babylon

-ETCS \?

S

Ceska Kubice

“ao..  1315/2013 nastrané CR:

o ‘s, -nespliuje
“~Furth i. Wald \ (elektrizace, rychlost) — SoUvisejici stavby mimo prostor projektu
ZruSené Useky

1315/2013 na strané SRN: DosaZeni nékterych zavaznych parametr(,

o nesplﬁuje odstran&ni uzkych hrdel @ SUDOP
PRAHA

" .

Obrazek 3.8 — Schéma, Varianta 4c
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Varianta 4d

Touto variantou je provéfovana moznost ukonéeni elektrizace v ZST Stod. Predstavuje
prakticky minimalisticky rozsah elektrizace traté. Jeji napajeni bude zajisténo pouze z napajeci
stanice Doudlevce, ktera se realizuje v ramci samostatné stavby pfed modernizaci Plzen —
Domatzlice — statni hranice. Omezeni elektrizace sice dale zmensuje ¢asové zisky, za uréitych
podminek ale stale umozfiuje omezeni vystavby nové dvoukolejné traté na usek Nova Hospoda
— Zbuich. Cast Plzeri — Zblich je tedy pfestavéna ve shodném Fe$eni jako varianta 4b a 4c.
Zbyvajici ¢ast Zblch — Stod — Domatzlice — statni hranice pak shodné s feSenim dle varianty 2a
a 4a.

Opatreni na strané CR:

- rek. stanic, 550mm, 750m, zména konfigurace
- novéa 2.kol. N.H - Zbtch

- elektrizace Plzer - Stod Nyfany
- pribézna pestavba, optimalizace, D4, GC
-nové TZZ, SZZ

Vejprnice

- GSM-R, DOZ
-ETCS i}
TSI na strané CR: Hradec u Stoda
- spliuje Stod
- INF - D4, GC, 750m ) Koncept dopravy
- PRM - 550mm Hol¥SoV_ nezavisi na vyuiti rychlostniho profilu Vk na 3. TZK
-CSS - ETCS DalniKamehice - kiizovani Ex v C. K. / Domazlicich pfi Vk na 3. TZK
Starikov - preprah ve Stodu (bez hybridnich vozidel)
—— - Ex 120", Os Plz. - Dom. 607/120", Os Plz. - Stod 60°/120°
Blizejov Os Plz. - Her. Hut 60°/120°
- volné trasy nakladni jsou i ve Spicce
5 et Milavée cestovm doba Ex Plz. - Dom. cca 45'/36° pfi Vk na 3. TZK
Mﬁ‘ -mésto Radonice
\ o
™ Domazlice Va | a n ta 4d

3\
Opatfeni na stran’q‘SRN;Babylon

-ETCS v

Ceska Kubice

Zafizeni jiz po prestavbé
() © Trat, stanice. vyhybna, zastavka, mimo prostor projektu

S . \.
.. 13152013 nastrang CR: =
.\ & nesplﬁuje Optimglizace
O 5 \ lektri hlost Elektrizace
Furth i. Wald (e eKlrizace, rychios ) m— SoUvisejici stavby mimo prostor projektu
3 1 ZruSené useky
1315/2013 na strané SRN: e DosaZeni nékterych zavaznych parametri,
: nespIﬁUJe odstranéni Uzkych hrdel ;\’ sunop
p PRAHA

Obrazek 3.9 — Schéma, Varianta 4d

A. Textova ¢ast 59




Modernizace trati Plzefi — Domazlice - st. hranice, O, supopP
aktualizace SP a CBA “PRHHH

Varianta 4e

Ve varianté je provéfovana moznost shiZzeni extrémni investiéni naro¢nosti a nadbytecné
kapacity traté v iseku Nova Hospoda — Zbuch, ov§em se zachovanim vystavby vlastni nové
traté Nova Hospoda — Zbuich. Technicky vhodné a pravdépodobné i pfijatelné se ukazuje
realizovat vykupy pozemku, vlastni zemni téleso i spodni stavbu mostld v rozsahu
pro dvoukolejnou trat. Jizdni drahu, napdjeni, technologické vybaveni pak fesit pouze v rozsahu
jednokolejné traté. V tomto provedeni mlze byt trat napajena z napajeci stanice Doudlevce,
ktera se realizuje v ramci samostatné stavby pfed modernizaci Plzefi — Domazlice.

Opatfeni na strané CR:
- rek. stanic, 550mm, 780m, zména konfigurace

- elektrizace -
- priib&zna prestavba, optimalizace, D4, GC Nyray. SRR N
-nové T2, S22 =] Pizen
- GSM-R, DOZ
-ETCS Zbuch
TSI: Hradec u Stoda
b Stod
- spliuje
-INF - D4, GC, 780m HolySov
- PRM - 550mm Dolni Kamenice
-CSS-ETCS Stafikov
Osvracin
Blizejov
. 1
., Domazli Milavé
~ ‘mésto . @ Radonice
N, ‘ ),
. Domatzlice |

b
Opatfeni na stran(-@r'SRN:Baby'On

-ETCS -
Ceska Kub
- elektrizace }\_ eska Kubice

Zarizeni jiz po prestavbé

P -~ 1315/2013 na strané CR j' ©  Trat, stanice, vyhybna, zastavka, mimo prostor projektu
S '\_.\ i splﬁuje Novostavba
KN Optimalizace
@ ) N (rychlost na vyjimku) Elekirizace
~~Furth i. Wald Souvisejici stavby mimo prostor projektu

ZruSené useky
Dosazeni nékterych zavaznych parametr(,
odstranéni tuzkych hrde y

1315/2013 na strané SRN:
- splfiuje

Obrazek 3.10 — Schéma, Varianta 4e
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PRAHA

Varianta 4f

Jedna se o neelektrizovanou podobu varianty 4e.

A. Textova ¢ast

Opatfeni na strané CR:
- rek. stanic, 550mm, 780m, zména konfigurace N
- prilb&na prestavba, optimalizace, D4, GC Nyfany VelPrnice
- nové 722, S2Z J Plzen
- GSM-R, DOZ
-ETCS Zblch
TSI: Hradecu Stoda > hotééov u Stoda
5 5 Stod
- spliuje
- INF - D4, GC, 780m Holy3ov
-PRM - 550mm Dolni Kamenice
-CSS-ETCS Staitkov
Osvragin
Blizejov
" Domazlice Milavée !
\"\ -mésto Radonice
N, 3 ’
\‘\ Domatzlice
. Babylon
Opatreni na stranesgRN: Eeaith i o )
-ETCS " Zarizeni jiz po pfestavbé
N , 1315/2013 na strané CRI O ©  Trat, stanice, vyhybna, zastavka. mimo prostor projektu
RN | IS ~., - nespliuje (elekirizace) il
@ 5 '\ (WCthSt na Vy]lmku) Elektrizace
~~Furth i. Wald e Souvisejici stavby mimo prostor projektu
2 S rusans desk
1315/2013 na strané SRN: —— ngss:ineen:":;k{e'rych z&vaznych parametr(,
o nesplﬁuje (elektrizace) odstranéni uzkych hrdel SUDOP
2 PRAHA
Obrazek 3.11 — Schéma, Varianta 4f
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3.3.5 Varianty 5
Varianta 5

Varianta 5 je totozna s feSenim, které bylo v minulosti dokladovano jako varianta DMB (Donau
Moldau Bahn). Pfedstavuje vystavbu nové dvoukolejné traté s parametry na rychlost 200 km/h.
V useku Nova Hospoda — Zbdch je feSeni totozné s variantami 4. V Uuseku Zblch — DomazZlice
je navrzena nova dvoukolejna trat na rychlost 200 km/h. Stavajici trat’ je zruSena a téleso
CasteCné rekultivovano nebo vyuzito k jinému ucelu. Dopravni obsluznost Uzemi pfebira nové
realizovana trat. Varianta 5 v tomto Useku predstavuje dosazeni cilového stavu ZDC. V tseku
DomazZlice — statni hranice je pfedpokladan stav shodny s feSenim ve variantach 2 a 4
s ohledem na pfedpokladané opatfeni na némeckeé strané (jednokolejna, elektrizovana trat)).

Opatieni na strané CR:
- rek. stanic, 550mm, 780m, zmeéna konfigurace
- nova trat N.H - DomaZlice, rychlost 200km/h

- nova trat/stavajici trat Domazlice - st.hranice, rychlost 160/100km/h Vejprnice

Nyfany

- elektrizace =@ ¥ Pize
&Eq )
-D4,GC
-nové TZZ, SZZ
- GSM-R, DOZ
-ETCS TSI na strané CR:
- SplﬁUje Hradec u Stoda
- INF - D4, GC, 780m
- PRM - 550mm
-CSS -ETCS
»; Domazlice 4
\'\ -mésto 1
\‘ P y
Opatfeni na stra?réiSRN: Domazlice
-ETCS ¢ Babylon
- elektrizace P
Ceska Kubice
X pes ety Fatizent iiz : s
nova trat F'LW" aj\lim/h - ” (} (5] Traatl’.zz?allrlxllf:tf.ovghifsl;:;.bfas!avka. mimo prostor projektu
o .. 13152013 nastrang CR: .
" *s, -nespliiuje it
) eKirizace
*~Furth i. Wald \ (rychlost Dom. - CK) = Souvisejici stavby mimo prostor projektu
1315'/2013 na strané SRN: —_— ?)gjss:ineen:];;t{qrych z&vaznych paramg{rfj.
_ spInUJe adstranéni tzkych hrdel &, suUDOP

Obrazek 3.12 — Schéma, Varianta 5
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Varianta 5a

Varianta 5a je uvedena pro uplnost feSeni. Byla provéfena pouze orientatné z hlediska
technického fedeni. Vzhledem ke stavajicim opatfenim na némecké strané je v celé studii
uvazovana jako zakladni navrh varianta 5.

Ve varianté 5a je feden stav, kdy fedeni dle varianty 5 se posunuje o dalSi krok k cilovému
stavu. Timto krokem je jiné feSeni v useku Domazlice mésto — statni hranice. Ve varianté 5a je
vtomto Useku navrzena realizace jednokolejné traté v prevazné délce v nové stopé mimo
stavajici trat parametricky na rychlost 160 km/h. Z dvodu zachovani rychlosti je trasa vedena
mimo stavajici ZST Ceska Kubice. Stanice je napojena kratkymi tratovymi spojkami z odbo&ek
na jednokolejce. Navrh je koncipovan jako ryze jednokolejny bez rezervy pro pfipadné budouci
zdvoukolejhovani.

V pavodni studii DMB byl Gsek Domazlice — Furth im Wald Fe$en ve tfech variantach. Usek
z Domazlic zhruba do prostoru Ceska Kubice byl feSen dvoukolejny a Usek z prostoru Ceské
Kubice do stanice Furth im Wald ve tfech variantach:

I.  nova dvoukolejna pfelozka pfi zachovani stavajiciho smérodatného sklonu,
II.  modernizace a zdvoukolejnéni stavajici trati pro rychlost 120 — 160 km/h,

lll.  modernizace a elektrizace stavajici jednokolejné traté a novostavba nové
jednokolejné traté pro osobni dopravu se sklony do 35 %eo.

Varianta lll byla doporu¢ena némeckou stranou, pfedevSim z divodu etapizace, tzn. v 1. etapé
modernizace jednokolejné traté, protoze preshrani¢ni Uusek DomaZlice — Furth im Wald
nevykazoval uz pfed deseti lety niz§i dostatecné vyuZiti pro dvoukolejnou trat'.

3.3.6  Reseni Zelezniénich stanic/dopraven

Obecné zasady, pfedepsané parametry a technologické vybaveni dopraven viz Kapitola 3.1.1
a 3.3.1.

3.3.6.1 Odb. Nova Hospoda

Odboc¢ka Nova Hospoda ma odlisné feSeni pro varianty 2 a 4. Odbocka vznikne realizaci
navazujici stavby Uzel Plzen, 3. stavba — pfesmyk. Tato stavba bude realizovana v pfedstihu
pred stavbou Plzeri — Domazlice — statni hranice, proto je povazovana za vychozi stav.

Varianta 2a, 2b — kolejové zlstava odb. Nova Hospoda beze zmény. Realizovat se bude pouze
technologické vybaveni pfipadné elektrizace.

Varianta 4a, 4b, 4c, 4d, a 5 — hlavni prQjezdné koleje budou vedeny na novou trat Nova
Hospoda — Zbuch. Jizda z/do Plzné smérem Vejprnice bude vedena po spojce a odbocné
vyhybce. Kromé spojky pro pravidelné jizdy do odbocCné traté bude odb. vybavena i opa¢né
orientovanou spojkou pro feSeni vyluk a dopravnich nepravidelnosti.

Varianty 4e a 4f zachovavaji polohu i zakladni uspofadani odbocky. Na prelozku smér Zblch
vS8ak pokracuje pouze kol. €. 1. Odboceni do kol. &. 2 je navrzeno $tihlou vyhybkou na rychlost
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160 km/h, ktera ale zatim neni na siti SZDC uvedena do provozu a jeji problematika bude
feSena v dalSim stupni dokumentace.

Ve vsech variantach bude odbolka vybavena novym zabezpelovacim systémem ES véetné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz.
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odb. Nova Hospoda
Vychozi stav
<l|;Pller’1 . \
o) toal
{0
Ceska Kubice:
= -uzel Plzei - 3. stayba - presmyk! t
Projektovy stav
Varianty:
2b, 2¢
2a - bez elektrizace \
<|EP|zeh
ey = Ll o011
— o /i
: Caska ;(uhloe;ll>
Varianty:
4b, 4c, 4d, 5
4a - bez elektrizace
<::Plzeﬁ
o)
=53
Varianty: ) ol
4f - bez elektrizace —— x|
<|EFlzel‘l \—' \—
o) Ll O : L[
- 4 T
2o} < % ¥
E E
Caska Kuhloe::>
Legenda: =———— stgy. dopravni koleje —— stav. nastupidini hrana
—— == sidv. manipul. koleje/viecky L nové nastupistéd jednostranné
m— ngvé dopravni koleje v nové poloze [ nové nastupisté oboustranng
= noVé dopravnl koleje ve stav. poloze demoalice nastupiété Q’ SUDOP
A nové manipul. koleje/viecky v nové poloze elektrizace koleje MPRAHA
— gg\r/néo{lr;n;(%ltiIko!ajelvle(’:ky ve stdv. poloze /= vyhybky do 50km/h
< stav, navéstidio T vyhybky pro vy&si rychlosti
~ nové navéstidio

Obréazek 3.13 — Schéma ZST Novéa Hospoda
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3.3.6.2 ZST Vejprnice

Mezilehla stanice je ve velice dobrych smérovych i sklonovych pomérech. | ve stavajicim stavu
jsou uzite€né délky koleji dostate¢né pro stavajici provoz. Kolejis§té vykazuje nadbytek
manipulacnich koleji, které nejsou vyuzivany. Do stanice neni zapojena zadna vilecka.
Nastupisté jsou nizka s pferuSovanou nastupisStni hranou. Stanice je ve vS8ech projektovych
variantach feSena shodné. Cilem je realizovat:

e 2 nastupistni hrany délky 170 m,

e jednu predjizdnou kolej délky 780 m,

¢ vytvofit minimalné 3 dopravni koleje,

¢ maximalizovat rychlost v hlavni stani¢ni koleji.

Pfestavba stanice je navrzena pro vSechny varianty shodné. Nastupisté vySky 550 mm
nad TK jsou u koleje €. 1 a 2. Jde o jednostranna nastupisté. U koleje €. 2 je pfistup od VB,
u kol. & 1 pfistup podchodem. Délka nastupist je 170m s moznosti prodlouzeni na 200m
bez zasahu do kolejisté.

Uzite€né délky koleji jsou 650 m (kol. €. 1), 570 m (kol. €. 2) a 800 m (kol. &. 3). Kolgj €. 3 je
bez nastupistni hrany a je ur€ena pfedevsim pro nakladni viaky ve vztahu ke KT Nyfany.

Rychlost je 120/140 km/h (kol. €. 1), 80(50) km/h (kol. €. 2) a 60 km/h (kol. €. 3).
Stanice je vybavena novym SSZ typu ES.
Z manipulacnich koleji je zachovana pouze kol. €. 4.

Ve vSech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES véetné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz.
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zst. Vejprnice

Vychozi stav

<I|;Przeﬁ o , Ceska Kubuce;||>

e 3 HoeN Ll o
=¥} N 2 =4 1
N A o =4 B
HINCH § = g
— =4

néstupiétni hrany TISCHER 200mm s pferugencu hranou pro pfachody

Cislo uzitna délka

koleje délka nast.

3 738 - 50-40
700 280 90

rychlost

1768

km 11

1
2 681 300 50-40
4 604 265 40
6 273 280 40
Projektovy stav
<|FP\zer\ Ceska Kublcefl>
N [T} o]
=53 ™ ootmm MEE | = 1
- 8 - i / M ]
Varianty: —p—— | e i
- 2
2b, 2¢, 4b, 4c, 4d, 4e, 5
2a, 4a, 4f - bez elektrizace = do s de
slo  wzitn a
s:l koleje délka nast, 'yohlost
= 3 790 - 60
- l 1 650 170 120/140
= 2 570 170 80(50)
Legenda: ==———— stiy. dopravni koleje ——— stav. nastupistni hrana
——-—- stav. manipul. koleje/viecky ——— nové nastupisté jednostranné
s nové dopravni koleje v nové poloze [ nové nastupisté oboustranné
———— nové dopravni koleje ve stav. poloze demolice nastupisté 0 SUDOP
——-— nové manipul. koleje/vietky v nové poloze elektrizace koleje WPRAHA
——-— nové manipul. koleje/viecky ve stav. poloze . &
demolice koleji —<£_ vihybky do 50km/h
o~ stav. navéstidlo = vyhybky pro vy3si rychlosti
24 nové navéstidlo

Obréazek 3.14 — Schéma ZST Vejprnice
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3.3.6.3 ZST Nyrany

Jde o pfipojnou stanici pro lokalni trat ¢. 181 Nyfany — Hefmanova Hut. Systém dopravnich
koleji ale neumozniuje vlakové cesty mezi obéma tratémi. Pfipojna trat je zapojena do kolejisté
na odvracené strané od VB. Pfistup na nastupisté na vlaky smérem Hefmanova Hut je v Urovni
koleje, pfes v8echny dopravni koleje a téméf v prostied uz tak kratkych dopravnich koleji.
To prakticky vyluCuje vyuzZivani kolejisté stanice pro nakladni dopravu. Do stanice je
pfitom zapojena vleCka pravidelné vyuzivaného KT f. METRANS. Domazlické zhlavi stanice
je ve smérovém oblouku, na kterém se nachazi uroviiové kfizeni se silnici 11/203 v intravilanu.
PFejezd je dvoukolejny s nepfiznivym uhlem kfizeni cca 35°. Situovani zastavby nedovoluje
ZlepSeni prostorovych pomérl na prejezdu. Pfesto dovoluji smérové pomeéry zvyseni rychlosti
v hlavni stani¢ni koleji. Na plzefském zhlavi se nachazi 4-kolejny piejezd mistni komunikace.
VSechna nastupisté ve stanici jsou nizka s pfistupem v Urovni koleje. Cilem je realizovat:

¢ jedno ostrovni nastupisté délky 50 m pro pfipojnou trat,

o vytvofit moZnost pfimé vlakové cesty Plzeri — Nyfany — Hefmanova Hut,
e pro trat Plzefi — DomazZlice alespon 2 nastupistni hrany,

e alespon jednu pfedjizdnou kolej délky 780 m,

e u vlakl z/do KT musi kolejisté umoznit déleni vlakid a zatahovani na vle€ku po €astech
(polovinach),

¢ vytvofit minimalné 5 dopravnich koleji,
e maximalizovat rychlost v hlavni stani¢ni koleji,
¢ vzhledem k vyznamu stanice zajistit mimouroviiovy pfistup na nastupisteé.

Pfestavba stanice je navrZzena pro vSechny varianty shodné. Kolejisté stanice tvofi 5
dopravnich koleji. Kol.€. 1, 2 4 jsou urCeny primarné pro dopravu na trati Plzeh — Domazlice,
kol.&. 6 a 8 primarné pro dopravu na trati Nyfany — Hefmanovu Hut. Tomuto ucelu odpovidaji i
uzite¢né délky koleji 790 m (kol. &. 1), 795 m (kol. &. 2), 795 m(kol. €. 4), 300 m (kol. €. 6), a
285m (kol. €. 8), a rychlosti 100/120 km/h (kol. &. 1), 80 km/h (kol. €. 2), 60 km/h (kol. &. 4), 80-
50 km/h (kol. €. 6) a 60-50 km/h (kol. €. 8). Vlakova cesta z pfipojné traté umoziuje na
vejprnickém zhlavi rychlost 80 km/h.

VSechny dopravni koleje jsou vybaveny nastupidtni hranou vySky 550 mm nad TK
s bezbariérovym pfistupem. U kol. €. 1 je krajni nastupisté s pfistupem od VB. U ostatnich koleji
jsou hrany ostrovnich nastupist. Délky hran pro trat Nyfany — Hefmanova Hut 560m, pro trat
Plzef — Domazlice pak 170m. Délky Ize bez uUpravy kolejisté zvétsit na 200m.

Pfistup na ostrovni nastupisté je navrZzen novym podchodem. Bezbariérové pfistupy zajistuje
vytah. Na strané VB se navrhuje zaustit podchod do stavajiciho vestibulu se zazemim
pro cestujici.

Pfejezd na vejprnickém zhlavi je zachovan, rovnéz pocet koleji. Dochazi ale k jeho vyraznému
zkraceni a pfedevSim odstranéni odboc&eni z prostoru uvniti pfejezdu. Vyrazné se tak zkrati
doby obsazeni pfejezdu a zvySi bezpenost. Opatfeni si ale vyZzada lokalni pfrelozeni vlecky
a demolici obytného objektu velmi nizké technické drovné. Pfejezd bude zabezpelen PZZ
se zavorami.
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Reseni prejezdu na chotétovském zhlavi je obtizné. Uhel kfizeni je 35° vzhledem k okolni
zastavbé je ale nemozné ho zménit. Zelezniéni trat je v oblouku s pFevy$enim 40mm. PievySeni
spolu s uhlem kfizeni vytvafi na komunikaci podélny sklon 1,53%, to je v mezich pfiznivych
hodnot. Jiz ve stavajicim stavu je pfejezd dvoukolejny, i kdyz jednu kolej tvofi nepouzivana
vleCka. Pro zajiSténi potfebnych uziteCnych délek koleji je ale nutno umistit 2 vyhybky
za pfejezd. Ten je pak rozSifen na 3 koleje. RozSifeni pfejezdu se ale realizuje vyhradné
vramci pozemk( drahy — nevyzaduje trvaly zabor nedraznich pozemk(. V ramci Uprav
navazujicich komunikaci se navrhuje uzavfit pro automobilovou dopravu napojeni ulice
Zelezniéni.

Stanice se nachazi v blizkosti obytné zastavby. Ta bude pfed negativnimi ucinky hluku
chranéna protihlukovymi sténami.

Ve vSech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES vcéetné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz.
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zst. Nyrany

Vychozi stav

3
L]
o3
~

ndwtupidtd u kul.2.1 4 2 nuvd SUDOP 5

nupfarulend hrune 250mm nud TK

3 ostulnf wypund
GM g 5 —— m
(o] =1
=] B0 Mgt 2 —————
S 4 L ]
N = . .
[} cislo uzitna délka
N 8 — 2/ koleje délka nast. 'YEhlost
e 1 662 250 80
7
. e AR T - 2 588 250  80-50
a 7 : 4 498 : 50
Ve R e e 4 6 465 - 40
> = 8 349 ’ 40
'/’ 10 152 87 40
'/
7/
. Projektovy stav
Varianty

2b, 2¢, 4b, 4c, 4d, 4e, 5
2a, 4a, 4f - bez elektrizace

(5]
cislo uzitnd délka
koleje délka nast, ychlost
1 790 170 100/120
2 795 170 80
4 795 170 60
[} 300 50 80(50)
8 285 50  60(50)
Legenda: == stgy. dopravni koleje — stav. nastupistni hrana
— == stdv. manipul. koleje/viecky L nové nastupisté jednostranné
nové dopravni koleje v nové poloze [ nové nastupistd oboustranné
nové dopravni koleje ve stav. poloze demolice nastupisté 0 sSUDoOP
— == nové manipul. koleje/viecky v nové poloze elektrizace koleje MPRAHA

——-— navé manipul. koleje/viecky ve stdv. poloze :
demolice koleji —Z= vyhybky do 50km/h

<+ stav, navéstidio 0 vyhybky pro vy&si rychlosti
&4 nové navéstidio

Obréazek 3.15 — Schéma ZST Nyrany
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3.3.6.4 Vyhybna Chotésov/ZST Zblich
Jedna se o 3-kolejnou vyhybnu bez odbaveni cestujicich. Kolejisté je v pfime, v pfiznivych
sklonovych pomérech, uzite€na délka koleji 721 — 756 m. Do nyfanského zhlavi jsou napojeny
vlecky:

e Stary dll, provoz zastaven,

e vleCka opravny vozu, navrzeno ke zruSeni, provoz zastaven,

o |etiSté Liné, dovoz pohonnych hmot, v sou€asné dobé se nepouziva.

Cil prestavby se liSi podle variant technického feSeni. Ve varianté 2a a 2b je cilem realizace:
e alespon dvou dopravnich koleji délky 780 m,
e zapojeni vleCky letisté Liné.

Ve varianté 2c kromé dvou vySe uvedenych cill pfistupuje jesté:
e dodrzeni nejmensi tratoveé rychlosti 100 km/h

Cilem pfestavby ve variantach 4 a 5 je realizace:

o Kkolejisté stanice umistit do polohy, ktera bude univerzalni pro vSechny varianty 4;
uzite€na délka koleji minimalné 780 m,

e vlozeni nastupist do prostoru plzenského zhlavi,

e zapojeni nové traté z odb. Nova Hospoda,

e zapojeni stavajici jednokolejné traté od Nyfan,

e smérové parametry na rychlost 200 km/h.

Ve variantach 2a, 2b se navrhuje rekonstrukce stanice ve stavajicich osach koleji pouze
s prodlouzenim uziteCnych délek koleji. Odklon stavajici traté do stavajici zast. Zbuch je
zachovan. Vyhybna bude vybavena novy systémem ES.

Ve varianté 2c se navrhuje prakticky stejné upofadani vyhybny jako ve var 2a a 2b. Rozdil je
na vjezdu do vyhybny, kdy ve var 2c je trat’ v jednokolejném usporadani vedena po lokalni
prelozce v trase ZST Zblich (viz var. 4 a 5). DGvodem je zajist&ni minimalni rychlosti 100 km/h,
ktera neni ve smérovych obloucich stavajici trasy s nastupistém zast, Zbuch zajistitelna. Nova
zast. Zblch se navrhuje na jednokolejné trati ve shodném misté jako ve var. 4 a 5.

Ve variantach 4 a 5 je kolejisté nové stanice oproti stavajici vyhybné posunuto v podélné ose
proti sméru staniéeni o cca 800 m. Z toho diivodu je stanice oznagena jako ZST Zbuch. Posun
kolejisté v podélné ose odstrani smérové nepfiznivé vedeni traté v prostoru stavajici zast.
Zblch a vyrazné zlep$i smérové poméry. Stavajici zast. Zbuch bude zru$ena. Nahrazena je
ZST Zbach.

Kolejisté stanice ve variantach 4a, 4b, 4c, 4d a 5 tvofi 4 dopravni koleje s uzitenou délkou
koleji 830 m. Ve variantach 4e a 4f pak 3 dopravni koleje s obdobnou uziteCnou délkou.
Redukovany navrh stanice umozriuje v téchto variantach existence dvoukolejného useku Zblch
Stod. Rychlost v hlavnich stani¢nich kolejich je 140, resp. 160 km/h, v pfedjizdnych kolejich
60 km/h. Stavajici trat ze sméru od Nyfan je napojena do kol. €. 4. Nastupisté vySky 550 mm
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nad TK jsou umisténa v zahlavi stanice na nyfanském zhlavi. Nastupistni hranou jsou vybaveny
kol. €. 1, 2 a kolej odbo¢né traté smér Nyrany. Pfistup na nastupisté je ze silnicniho mostu
vedeného pres kolejisté. Pozemni komunikace na mosté& spojuje pfimou cestou nastupisté
stanice sobci Zbuch. V blizkosti mostu se navrhuje zfizeni obratisté BUS. Bezbariérové
pFistupy jsou zajistény rampami.

Stanice bude vybavena novy systémem ES.

Pro jednotlivé varianty (4 a 5) se stanice li§i v nékterych ¢astech ve zhlavich:

varianty 4a, 4b, 4c, 4d — na nyfanském zhlavi je ze sméru od Nové Hospody do stanice
zausténa nova dvoukolejna trat a ze sméru od Nyfan stavajici jednokolejna trat.
V kolejisti se nachazi 3 nastupistni hrany. Na stodském zhlavi dochazi k pfechodu
na jednokolejny provoz v ose stavajici traté smér Stod. Odboceni do kol. & 2 je
navrzeno Stihlou vyhybkou na rychlost 130 km/h. Zpracovatel zvazoval i pouziti stihlejSi
vyhybky na vy$si rychlost. Vzhledem k jejimu minimalnimu vyuziti byla zvolena vyhybka
s rychlosti blizkou navazujicimu useku smér Stod.

varianty 4e, 4f — na nyfanském zhlavi je ze sméru od Nové Hospody do stanice
zausténa nova jednokolejna trat a ze sméru od Nyfan stavajici jednokolejna trat.
V kolejisti se nachazi 3 nastupistni hrany. Na nyfanském zhlavi dochazi na nové trati
k pfechodu z jednokolejného na dvoukolejny provoz. Odboc&eni do kol. & 2 je Stihlou
na rychlost 160 km/h. V blizkosti odboc&eni se jiZ nachazi nastupisté. Na stodském zhlavi
je zachovan systém dvoukolejného provozu, protoZze se navrhuje zdvoukolejnéni
stavajici traté ChotéSov — Stod.

varianta 5 — nyfanské zhlavi je koncipovano shodné jako ve variantach 4a, 4b, 4c, 4d.
Stodské zhlavi je naopak koncipovano jako ve variantach 4e, 4f, pouze s tim rozdilem,
Ze ve varianté 5 je mezi Zbuchem a Stodem navrzena nové dvoukolejna trat v nové
trase mimo stavajici pozemky drahy. Stavajici trat prochazejici ChotéSovem bude
zrusena.

Ve vSech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES véetné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,

50 Hz.
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3.3.6.5 ZST Stod

Stavajici kolejisté je sice v pfimé, na obé zhlavi ale navazuji smérové oblouky o polomérech
cca 350 m s omezenim rychlosti na ca 80 km/h. Uzite¢na délka koleji je nedostate¢na (400 —
550 m), nastupis$té jsou nizka s pfistupem v drovni koleje. Ve stanici bude koncit rameno
pfiméstské dopravy z Plzné. Do kolejisté je zapojena pouzivana vleCka ZNZ PreStice a. s. VB je
pomérné nova, s dostateCnym prostorovym zazemim jak pro umisténi technologickych zafizeni,
tak pro odbaveni cestujicich. Soucasti kolejisté je kusa kolej s garazi MUV. Prostorové poméry
v blizkosti VB dovoluji bezproblémové parkovani s dostate¢nou kapacitou. K budové jsou
vedeny rovnéz autobusové linky. V prostoru uziteCnych délek koleji se nachazi urovhovy
pfejezd. Po ném je vedena objizdna trasa pro nakladni dopravu na silnici 11/230. Divodem je
zcela nevyhovujici technicky stav (Sifka, unosnost) silnicniho nadjezdu této komunikace
na plzenském zhlavi. Tyto okolnosti do zna¢né miry specifikuji i cile pfestavby:

e realizace minimalné 3 nastupistnich hran délky 170 m,

e odstranit uroviovy pfejezd (mozné jediné realizaci nového nadjezdu silnice 11/230),

¢ moznost jednoduchého rozsifeni o kusé koleje v pfipadé ukon&eni elektrizace (var. 4d),
e uziteCnou délku koleji a rychlost pfizplUsobit mistnim podminkam,

e zachovani koleji pro obsluhu vlecky.

vzhledem k vyznamu stanice zajistit mimouroviiovy pfistup na nastupisté.
Navrh prestavby stanice se vyznamné liSi pro:
e varianty 2 a 4 — koleji§té se upravuje v ramci stavajicich pozemku a os koleji

e variantu 5 — celé kolejisté oproti stavajicimu pootoeno mimo stavajici osy koleji,
vyzaduje zabory nedraznich pozemki

Ve variantach 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f se navrhuje rekonstrukce kolejisté s doplnénim
jednoho krajniho a jednoho ostrovniho nastupisté vysky 550 mm nad TK s bezbariérovym
pristupem. Krajni nastupisté je pfistupné od VB, ostrovni nastupisté je pfistupné nové zfizenym
podchodem. Nastupistni hrany jsou 170 m dlouhé s moznosti prodlouzeni na 200 m bez zasahu
do kolejisté. HolySovské zhlavi je feSeno univerzalné jak pro pfFipad ukonleni systému
dvoukolejného provozu ze sméru od Plzné, tak pro pfipad zachovani jednokolejného provozu.
Odboceni do kol. €. 2 je na rychlost 80 km/h.

Jednim z nejvétSich nedostatki kolejisté stanice je nedostateCna uziteCna délka koleji.
Navrhuje se vytazeni kol. €. 2 do prostoru pfed chotéSovské zhlavi. Tim je zajisténa v souctu
uzite¢na délka dvou koleji 800 m.

Zelezniéni prejezd pres kolejisté stanice je zruSen. Je to umoznéno realizaci nového silniéniho
nadjezdu silnice 11/230 v ramci zZelezni€ni investice.

Varianta 4d s ukon&enim elektrizace v ZST Stod vyZaduje doplnéni o jednu kusou manipula&ni
kolej pro odstaveni hnacich vozidel.
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Ve varianté 2c¢ se navrhuje prakticky totozné usporadani kolejisté jako ve variantach 2a, 2b, 4a,
4D, 4c, 4d 4e, a 4f. Rozdil spoCiva pouze ve vytazeni kol. €. 2 pfed stanici. UziteCné délky koleji
jsou v hodnotach 395 — 450 m.

Varianta 5 se od predchozich zasadné li§i. Ddvodem jsou smérové pomeéry, které v pfipadé
zachovani stavajicich ploch stanice nedokazou zajistit rychlost 200 km/h v hlavnich kolejich. Na
stejném misté zustava tak pouze chotéSovské zhlavi s nadjezdem silnice 11/230. Podélna osa
kolejisté stanice se staci vpravo od stavajici osy.

Nova stanice je navrzena jako 4 kolejna se dvéma ostrovnimi nastupisti s bezbariérovym
pfistupem podchodem. Vzhledem k tomu, Ze se jedna a stanici na plné dvoukolejné trati, je
uzite€na délka koleji navrZzena s ohledem na osobni dopravu. Uzite¢na délka koleji se pohybuje
v hodnotach 340 — 450 m. Ostrovni nastupisté se navrhuji délky 170 m s moznosti prodlouzeni
na 300 m bez zasahu do kolejists.

Zapojeni vleCka je zachovano. V prodlouzZeni kol. & 3 se nachazi odstavna kolej pro koncici
vlaky od Plzné. U stavajici plochy VNVK na strané VB je zachovana manipula¢ni kolej.

Ve vSech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES vcéetné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz.
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Varianty:

2b, 4b, 4c - bez kol. €. 3b pro pfepfah

4d - bez elektrizace smér HolySov

2a, 4a - bez elektrizace a kol. €. 3b pro pfepfah

Legenda: == stiy. dopravni koleje

—1 stav. nastupistni hrana
— == stdv. manipul. koleje/viecky

L nové nastupité jednostranné

— nQvé dopravni koleje v nové poloze
m— nOVE dopravni koleje ve stav. poloze
— == nové manipul. koleje/viecky v nové poloze
——-— navé manipul. koleje/vlecky ve stav. poloze

nové nastupisté oboustranné
demalice nastupistéd
elektrizace koleje

—Z— vyhybky do 50km/h

WA

sSuUDoP
PRAHA

demolice kolejl
< stav, naveéstidio
O

< vyhybky pro vy&si rychlosti
nové navéstidio

Obréazek 3.19 — Schéma ZST Stod (varianta 2a, 2b, 4a — 4d)
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nové dopravni koleje v nové poloze [ nové nastupisté oboustranné
———— nové dopravni koleje ve stav. poloze demolice nastupisté ‘ SUDOP
——-— nové manipul. koleje/viecky v nové poloze elektrizace koleje MPRAHA
e gg\r/neoﬂlaen'l(%t‘xgﬂkoleje/vlecky ve stav. poloze /=~ vyhybky do 50km/h a
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Obréazek 3.20 — Schéma ZST Stod (varianta 2c, 4e, 4f, 5)
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3.3.6.6 ZST Holysov

Stavajici kolejisté vcetné bezprostfedné navazujicich ¢asti Siré traté jsou v pfimé a pfiznivych
sklonovych pomérech. Samotna stanice ma dostate¢né dlouhé uzite€né délky koleji. Do stanice
je zapojena nepouzivana vleCka SVA HolySov. Za stankovskym zhlavim se nachazi uroviiové
kfizeni se silnici 1/26. V dlouhodobych planech RSD je navrzen obchvat mésta s pfevedenim
stavajici komunikace do kategorie mistni komunikace. Prachod intravilinem obce je v pfimé
av minulosti byl jiz koncipovan jako dvoukolejny. Z dneSniho pohledu je ale prosté
zdvoukolejnéni nepfijatelné. Nastupisté ve stanici jsou nizka s pristupem v Urovni koleje.

Cilem vlastni pfestavby v této dokumentaci je:
e realizace minimalné 3 dopravnich koleji,
¢ minimalné jedna kolej uzite€né délky 780 m,
¢ minimalné 2 nastupistni hrany délky 170 m,
Navrh prestavby stanice se vyznamné liSi pro:
e varianty 2 a 4 — koleji§té se upravuje v ramci zachovani jednokolejky

e variantu 5 — kolejisté se upravuje s ohledem na zdvoukolejnéni traté

Ve variantach 2a, 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e a 4f se navrhuje rekonstrukce stanice
ve stavajicich osach koleji. Kolejisté bude vybaveno tfemi dopravnimi kolejemi uziteCné délky
810 m.

Nastupisté s vySkou hrany 550 mm a délkou 170 m nad TK je u kol. €. 1 a 3. U kol. €. 3 jde
o krajni nastupisté s pfimym pfistupem od VB. U kol. &. 1 je ostrovni jednostranné nastupisté
s pfistupem nové zfizenym podchodem. Pomérné pfiznivé smérové poméry umoziuji v hlavni
stani¢ni koleji rychlost 100/130 km/h. V kol. €. 3 je pak z divodu excentrické polohy nastupisté
navrzena na stodském zhlavi rychlost 80 km/h, na stankovském zhlavi 50 km/h. V kol. &. 2
bez nastupistni hrany jsou navrzeny rychlosti 60 (50) km/h.

Ve stanici je zachovana u plochy pro VNVK manipulaéni kol. €. 5. Zapojeni vleCek je
zachovano.
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Ve varianté 5 je rekonstrukce stanice navrzena opét v ramci stavajicich pozemkl drahy. Jedna
se vSak o stanici na dvoukolejné trati bez obsluhy cestujicich. Pro tu je zfizena samostatna
zast. HolySov v misté s lepSi dostupnosti od obytné zastavby. Kol. &. 1 a 2 je na rychlost
200 km/h. Jako predjizdna kolej slouzi pouze kol. & 4 s uziteCnou délkou 810 m. Zapojeni
vleCky je zachovano. RovnéZz manipulacni kol. €. 3 u plochy pro VNVK je zachovana.
Na zhlavich je pouze jednoduché kolejové propojeni.

Obtiznym mistem je kfizeni se silnici 1/26. | kdyby jiz mélo jit o mistni komunikaci, navrhuje se
realizace mimourovnového kfizeni. Okolni zastavba a komunikaéni trasy nedovoluji pfemisténi
kifizeni do jiného mista. Navrhuje se silni¢ni podjezd zahloubeny pod niveletu Zeleznice.
Komunikace bude mezi zarubnimi zdmi s podélnym sklonem do 6 % v kategorii S7,5
s vylou¢enym pohybem péSich. Pro ty jsou zfizena samostatna mimourovriova kfizeni. Jedna
se o0 podchod v prostoru samostatné zastavky a silni¢ni most silnice 111/1852.

Obtiznou zaleZitosti bude rovnéZz ochrana obytné zastavby pfed negativnimi G€inky hluku
Z provozu na zeleznici. Je nutné pocitat s pomérné rozsahlou realizaci PHS, pfipadné i IPO.

Ve vSech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES vcéetné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz.
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3.3.6.7 ZST Starikov

Stavajici kolejisté je sice v pfimé, na obé zhlavi ale navazuji smérové oblouky. UziteCna délka
koleji je nedostatecna, nastupisté jsou nizka s pfistupem v Urovni koleje. Ve stanici kongi viaky
osobni dopravy z lokalni traté €. 182, ktera je do traté Plzeri — Domazlice napojena v odb.
Vranov. Kolejisté vykazuje nadbytek manipulaénich koleji, které nejsou vyuzZivany. Do stanice
neni zapojena zadna vie€ka. Na plzefiském zhlavi se nachazi Zelezni¢ni most pfes silnici 11/185.
Zelezniéni most je v nevyhovujicim technickém stavu (hydroizolace) a prostorové poméry
pod mostem (Sifka i podjezdna vyska) jsou pro danou kategorii komunikace zcela nevyhovujici.

Nakladni doprava je proto vedena odklonem po pfilehlém pfejezdu na mistni komunikaci.
Cilem vlastni pfestavby je:

e realizace minimalné jedné 50 m dlouhé nastupistni hrany pro osobni dopravu z pfipojné
trate,

e realizace dvou nastupistnich hran pro trat Plzeri — DomatZlice,
e ZlepsSeni prostorovych poméra pro silnici 11/185 v misté kfizeni tak, aby bylo mozno zrusit
pfilehly prejezd,
¢ vzhledem k vyznamu stanice zajistit mimouroviiovy pfistup na nastupisteé.
Navrh prestavby stanice se vyznamneé liSi pro:
e varianty 2 a 4 — koleji§té se upravuje v ramci zachovani jednokolejky
e variantu 5 — pfelozka traté mimo prostor stavajici stanice

Ve variantach 2a, 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e a 4f se navrhuje rekonstrukce stanice bez zaboru
nedraznich pozemku. V ramci stavajicich pozemkl drahy je ale navrzeno zlepSeni smeérovych
pomeért na holySovském zhlavi se zvySenim rychlosti z 60 km/h na 90/110 km/h. Dosazeni
rychlosti vySSich nez 100 km/h v usecich bez kolejovych obvodl se pFedpoklada pouze
u vozidel osazenych ETCS. Odboceni z kol. €. 1 do kol. €. 2 je navrzeno na rychlost 60 km/h.
V prostoru zhlavi se navrhuje zvy3eni nivelety Zeleznice tak, aby bylo moZno realizovat
normové prostorové parametry pro silnici 11/185 vedenou pod Zelezni¢nim mostem.

Kolejisté stanice tvofi 4 dopravni koleje. Délky koleji jsou podfizeny stavajicim prostorovym
pomeéram, v ramci kterych |ze zajistit uziteCné délky prujezdnych dopravnich koleji 370 — 550 m.
V kolejisti jsou umistény 3 nastupistni hrany vysky 550 mm nad TK s bezbariérovym pfistupem.
U kol. €. 4 je nastupisté délky 50 m uréené vyhradné pro vlaky ze sméru Hor8ovsky Tyn. Mezi
kol. €. 1 a 2 je umisténo ostrovni nastupisté délky 200 m pfistupné nové zfizenym podchodem.
Ve stanici je zachovana manipulacni kol. €. 5 s rampou a plochou VNVK, a kratké manipulaéni
kol. €. 4a a 6. Kol. €. 4a je urCena jako odstavna pro vlaky smér HorSovsky Tyn.

Blizejovské zhlavi je navrzeno s ohledem na dosaZeni co nejvétSi uziteCné délky kol. ¢. 5
a zachovani jiz pfestavéného useku Stankov — BliZzejov. Odboceni z kol. €. 1 do kol. €. 2 je
navrzeno na rychlost 80 km/h a nasledné do kol. €. 4 na rychlost 60 km/h. Z prostorovych
ddvodu se navrhuje odstranéni stavajiciho silni€niho nadjezdu silnice 111/1853 a jeji prelozeni
podél Zelezni¢ni traté az do prostoru stavajiciho prejezdu. Z opusténé Casti silnice 111/18153
se tak stane pouze pfistupova komunikace pro zastavbu v udoli fek Zubfina a Radbuza.
Zpracovatel provéfoval i variantu pfestavby stavajiciho nevyhovujiciho silnicniho nadjezdu
silnice 111/1853 na holySovském zhlavi. Uvedené feSeni vSak vyZaduje rozsahlé zemni prace,
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technicky naro€ny Sikmy silniéni most pfe Zeleznici a pouZziti hrani€nich podélnych sklonu
na komunikaci. Pfitom by doSlo k zakonzervovani smérové i Sifkové nevyhovujiciho Useku
silnice vedeného udolim fek Zubfina a Radbuza, ktery je ohrozen zaplavami. Z téchto ddvodu
se zpracovatel pfiklonil k FeSeni pomoci prelozky silnice 111/1853.

Ve varianté 5 je navrzena nova dvoukolejna trat zcela mimo prostor stavajici stanice. Nova
stanice je umisténa v soubé&hu s vyhledovou pieloZkou silnice 1/26. Kolejisté stanice bude tvofit
5 dopravnich koleji uzite¢ni délky 800 m. Rychlost v hlavnich stani¢nich kolejich je 200 km/h,
v ostatnich 60 km/h. Trat ze sméru HorSovsky Tyn je zapojena samostatné do kol. €. 4. Zanika
tak odb. Vranov. Cela stanice v€etné obou zhlavi je v pfimé, se sklonem v uziteCnych délkach
koleji 1%o. Stanice je vybavena dvéma ostrovnimi nastupisti s hranami 550 mm nad TK délky
300 m. Pfistup na nastupisté je z komunikace vedené pod zelezni¢nimi mosty smérem do obce
Stankov. V blizkosti stanice je zfizeno parkovisté a zastavka BUS. Vzhledem k pomérné malé
vzdalenosti nejblizsi (a pfedevsim vyhledové) obytné zastavby je nutno pocitat s realizaci PHS.

Ve vSech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES vcéetné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz.
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zst. Stankov

Vychozi stav

Cislo uzitna délka
koleje délka nast, 'Ychlost

S o501 - 40
3 457 303 40
1 558 282  60-90 =
2 5§55 273 40 E
i b
| —a o g ‘
pLas] OO\
Ll A - - - =N\ |
NCH ] 2 i J
§ o T 1 (2]
e I
néstupiitd TISCHER, pleruiend hrany §
podiaha VB mirmé pod Orovnl kalejidtd I &
|

Projektovy stav

Cislo uzitnd délka

kolele delka nast,  rychlost
a 550 : 50
1 435 200 80/110
2 a70 200 60(80)
4 200 50 60

i — prelozka komunikace

in aage

m

Varianty:
2b, 4b, 4c, 4e, 2¢
2a, 4a, 4d, 4f - bez elektrizace

Legenda: == stgy. dopravni koleje — stav. nastupistni hrana
— == stdv. manipul. koleje/viecky L nové nastupisté jednostranné
nové dopravni koleje v nové poloze [ nové nastupistd oboustranng
m— nOVE dopravni koleje ve stav. poloze demolice nastupisté 0 sSUDoOP
— == nové manipul. koleje/viecky v nové poloze elektrizace koleje “PRAHA
— -— navé manipul. koleje/viecky ve stdv. poloze r~ "'

demolice koleji vyhybky do S0km/h

<+ stav, navéstidio 0 vyhybky pro vy&si rychlosti
&4 nové navéstidio

Obrazek 3.22 — Schéma ZST Starikov (varianta 2a — 2c, 4a — 4f)
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zst. Stankov

= slav. manipul. kole e/viecky

nove dopravni koleje v nove poloze

nove dopravol koleje va sy, palaze
nuvé manipul. kolejeidecky v nuvs puluce

il

demodice kobei

1

ngve manipul, kolejp/vetky ve stdv, paloze e—

nové nastupatd jednostrannéd (o2 ]
nouA ndstupetd nhoustrannd

demolice nastupadté —c
objekty realizavané v pfedchozich atapach dfj

elekirzace kolee

navs navésidio

2
g Eislo  uddng  délka
© koleje délka  nast, 'Yemiost
V 3 B30 W0 60
a”anty 1 830 300 200
2 B 300 200
5 4 B0 300 60
g 800 50
Leganda: e iy, dopravnl kolne L1 stav. nastupiétni hrana stdv, ndvdstidia

vynybky do 0kmnh
vyhybey pro vyEs( rychiost)

;&sunon

PRAHA

Obrazek 3.23 — Schéma ZST Starikov (varianta 5)
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3.3.6.8 ZST Blizejov

Mezilehla stanice je ve Spatnych smérovych pomérech. | ve stavajicim stavu jsou dostatecné
uzite€né délky koleji. Kolejisté vykazuje nadbytek manipulacnich koleji, které nejsou vyuzivany.
Do stanice neni zapojena zadna vleCka. Nastupisté jsou nizka s prferuSovanou nastupistni
hranou.

Cilem je realizovat:
e 2 nastupistni hrany,
e jednu predjizdnou kolej délky 780 m,

¢ minimalné 3 dopravni koleje.

Navrh pfestavby stanice se vyznamné Iisi pro:
e varianty 2 a 4 — kolejisté se upravuje v ramci zachovani jednokolejky

e variantu 5 — pfelozka traté mimo prostor stavajici stanice

Ve variantach 2a, 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e a 4f se navrhuje rekonstrukce stanice bez zaboru
nedraznich pozemkl. Zachovavaji se 3 dopravni koleje uzitenych délek 790 m (kol. &. 3),
820 m (kol. &. 1) a 660/940 m (kol. &. 3). V ramci stavajiciho télesa drahy se navrhuje zlepSeni
smérovych pomeér(, které umoznuje zvySeni rychlosti v hlavni stani¢ni koleji na 100/130 km/h.
Dosazeni rychlosti vysSich nez 100 km/h v Usecich bez kolejovych obvodld se predpoklada
pouze u vozidel osazenych ETCS. Vkol. & 3 a 2 je rychlost 60(50) km/h. Kol. & 3 je
bez nastupistni hrany. U kol. €. 1 a 2 jsou jednostranna nastupisté s vySkou hrany 550 mm nad
TK, délky 170 m. PFistup na nastupisté u kol. €. 1 je nové zfizenym podchodem.

Ve varianté 5 se navrhuje nova dvoukolejna trat vedena mimo prostor stavajici stanice.
Stavajici trat bude zruSena. Na nové trati v blizkosti kfizeni se silnici [11/18310 je navrZzena
zastavka s pfistupem z této komunikace.

Ve vSech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES v¢etné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz.
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zst. Blizejov

Vychozi stav

Cislo uzitna délka
koleje délka nast,
3 823 316 60
1 768 316 80
2 770 185 40

rychlost

Projektovy stav

Gislo uzitna délka

koleje delka  nast. rychlost

3 795 : 60(50)
1 820 170 100/130
2 940 170 60

Varianty:
2b, 4b, 4c, 2¢c, de
23, 4a, 4d, 4f - bez elektrizace

I s

Varianty:
N4
~%
Legenda: == stav. dopravni koleje L——1 stav. nastupistni hrana
———-—-- stav. manipul. koleje/viecky L——— nové nastupisté jednostranné
nové dopravni koleje v nové poloze [ nové nastupisté oboustranné
= nové dopravn[ koleje ve stav. poloze demolice nastupisté 'Q SUDOP
——-—- nové manipul. koleje/viecky v nové poloze elektrizace koleje MPRAHA
——-—- nové manipul. koleje/vlietky ve stav. poloze . E
demolice kolejl —<£— vyhybky do 50km/h
O~ stav. navéstidlo _~00 vyhybky pro vy$si rychlosti
¢~ nové navéstidlo

Obrazek 3.24 — Schéma ZST Blizejov
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3.3.6.9 Vyhybna Radonice

Jedna se o 2-kolejnou vyhybnu bez odbaveni cestujicich. Kolejisté je ve smérovém oblouku,
uzite€na délka koleji je 650 m. Do stanice nejsou zapojeny vlecky.

Navrh pfestavby stanice se vyznamné liSi pro:
e varianty 2 a 4 — kolejisté se upravuje v ramci zachovani jednokolejky

e variantu 5 — pfelozka traté mimo prostor stavajici vyhybny

Ve variantach 2a, 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 4d se navrhuje rekonstrukce kolejisté vyhybny
bez zaboru nedraznich pozemkud. Dojde k prodlouzeni uziteCnych délek koleji na 840 m
a zvySeni rychlosti v kol. €. 1 na 100/130 km/h. Dosazeni rychlosti vysSich nez 100 km/h
v usecich bez kolejovych obvodu se pfedpoklada pouze u vozidel osazenych ETCS. V kol. €. 2
je navrzena rychlost 50 km/h. Stavajici zast. Milav€e je zachovana.

Ve variantach 4e a 4f se navrhuje témér identické feSeni, pouze bez domazlického zhlavi.
Staniéni koleje €. 1a 2 pokracuji dale az do prostoru odb. Spaleny Mlyn. Vyhybna Radonice se
tak rozpada na odb. Radonice a odb. Spaleny Mlyn, mezi kterymi je dvoukolejna trat. Stavajici
zast. MilavCe je zachovana.

Ve varianté 5 se navrhuje nova dvoukolejna trat vedena mimo prostor stavajici vyhybny.
Stavajici trat bude zruSena. Zast. MilavCe je zachovana, ale v podobé pro dvoukolejnou trat.

Ve vSech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES v€etné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz.
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3.3.6.10 ZST Domazlice

ZST Domazlice je na celém Useku stanice s nevy$$im dopravnim i pfepravnim vyznamem.
Nachazi se v pomérné pfiznivych smérovych pomérech s dostateénou uziteCnou délkou koleji.
Je to pfipojna stanice pro trat . 185 do Janovic nad Uhlavou. Ve stanici koné&i viaky osobni
dopravy z lokalni traté €. 184, ktera je do traté Plzefh — DomaZlice — statni hranice napojena
v odb. PaseCnice. Nastupisté jsou nizka s preruSovanou nastupistni hranou. Kolejidté stanice
obsahuje skupiny koleji pro odstaveni vlaki osobni dopravy, lokomotivni depo, viaky nakladni
dopravy a manipulaéni kolej pro nakladku a vykladku. Na plzefiském zhlavi se nachazi prejezd
silnice 1/22 ve velmi ostrém uhlu kfizeni a s nedostateCnymi rozhledovymi poméry.

Ve v8ech variantach projektoveého stavu je uvazovano s nasledujicimi upravami:
e peronizace stanice, pfistup na nastupisté mimo uroven koleje,
o Zzfidit 3 pribézné nastupistni hrany a 3 nastupistni hrany u kusych koleji,
e maximalizovat uZiteCné délky koleji,

e minimalizovat rozsah pfestavby, stavebni ¢innost omezit na prostor nastupist a hlavnich
stani¢nich koleji,

e vyjezd smérem Ceska Kubice je navrzen jako dvoukolejny,

e smérovy oblouk pfed ZST Domazlice (v obvodu stanice) je navrzen na lokalni prelozce.
Tento zamér je jiz dlouhodobé sledovan v UP. Uvedené FeSeni umozni s pomoci kratké
pFelozky 1/20 odstranit stavajici nevyhovujici uroviiové kfizeni.

Prestavba stanice je navrzena pro vSechny varianty shodné. Ve stanici se rudi stavajici
kol. €. 3 akol. €. 4.V jejich osach se navrhuje umistit nastupisté. VSechna nastupisté jsou vysky
550mm nad TK s bezbariérovym pfistupem. Mezi kol. & 1 a kol. & 5 je ostrovni nastupisté
pristupné novym podchodem. Délka nastupisté je 300 m. U kol. €. 2 je nastupisté délky 410 m
pristupné v urovni pfimo od VB. Konce tohoto nastupisté jsou jazykové a vytvari hrany délek
170 m a 50 m pro vlaky z pfipojnych trati. Prakticky polovina kolejisté stanice bude stavbou
nedotlena. Jedna se o koleje 11, 13, 15, 17 délek 665 — 785 m uréenych pro nakladni dopravu.

Lokalni prelozka oblouku pred stanici je jiz dlouhodobé sledovana v UP mésta DomaZlice.
Navrhuje se realizovat dvoukolejné téleso a prelozku stavajici silnice 1/22 se zruSenim
stavajiciho prostorové nevyhovujiciho uroviiového kfizeni. OdliSnost se zde bude vyskytovat
pouze u varianty 5, kdy stanice vstupuje nova dvoukolejna trat.

Na Ceskokubickém zhlavi se navrhuje zfizeni dvoukolejky aZz do oblasti zast. Domazlice —
mésto. V tomto dvoukolejném useku budou zfizena kolejova propojeni. V pfipadé varianty 4c
bude elektrizace vedena az do zast. DomazZlice mésto.

Ve v8ech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES véetné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz. Soucésti stanice je pak i vybudovani TM. Je umisténa v prostoru Zelezni¢ni stanice
na pozemcich drahy pfiblizné v km 167,2.
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3.3.6.11 Ceskd Kubice

Stanice je po pfestavbé, spliuje pozadované parametry TSI.

Navrh pfestavby stanice se vyznamné lisi pro:

e varianty 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f, 5 — kolejisté se upravuje v ramci stavajicich
pozemku drahy

e variantu 2c — pfelozka traté s rychlosti 100 km/h se stanici v nové poloze.

Ve variantach 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f a 5 se navrhuje mirna uprava na furthském zhlavi
stanice s cilem zajistit alespon v jedné koleji uziteCnou délku 780 m. Ostatni zafizeni stanice
jsou bez zasahu, stavebni objekty i technologické vybaveni véetné ES zustane zachovano.
Dojde pouze k dopInéni ETCS a v pfipadé variant 2b, 4b, 4e a 5 k pIné elektrizaci kolejisté.

Ve varianté 2c je z dlivodu zajisténi rychlosti 100 km/h navrzena v prostoru stanice lokalni
pfeloZka s realizaci nové 3-kolejné stanice s uziteCnou délkou koleji az 1 090 — 1 150 m
pro vlaky délky 740 — 1 050 m (TSI 2015).
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3.3.7 Res$eni mezistaniénich useku

Obecné zasady, pfedepsané parametry a technologické vybaveni traté viz kapitolu 3.1.1
a3.3.1

3.3.7.1 Nova Hospoda — Vejprnice

V celém useku je stavajici trat’ jednokolejna, zemni téleso ale bylo jiz v minulosti budovano
pro dvoukolejku. Smérové i sklonové poméry jsou pfiznive, v celé délce umozZnuje trasa
vyuzivat tratovou rychlost 100 km/h s moznosti jejiho zvySeni az na 140 km/h. V Casti je trasa
dotéena dopady staré dulni &innosti. K deformaci GPK ale nedochazi. Re$eni je shodné
pro vSechny varianty.

3.3.7.2 Vejprnice — Nyrany

Hned za ZST Vejprnice prochazi trat v blizkosti obytné zastavby obce. Smérové poméry jsou
vceléem mezistanicnim Useku pfiznivé a umozhuji pfipadné zvySeni rychlosti
az na 120/140 km/h. Pouze smérovy oblouk v prostoru zast. Tluéna by vtomto pfipadé
vyZzadoval upravu se zvétSenim poloméru. V blizkosti zastavky se nachazi dva urovhové
pfejezdy silnicni komunikace. Prostorové poméry na piejezdech jsou vyhovujici. V €asti mimo
prichodu obci Vejprnice je opét zfetelné vidét v minulosti realizované dvoukolejné téleso.
Reseni je shodné pro v§echny varianty.

3.3.7.3 Nyrany — Chotésov/Zbuch

Trat' je vedena stale v pomérné pfiznivych smérovych pomérech umoziujici zvyseni rychlosti
na 120/130 km/h. V prostoru zast. Zblch dochazi k vyraznému zhorSeni smérovych pomeér
s propadem rychlosti na 90/105 km/h. Rekonstrukce stavajici trati ve stavajicich parametrech
se navrhuje ve variantach 2a a 2b.

Ve variantach 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f a 5 se navrhuje opusténi zavleku traté do stavajici
zastavky Zblch a pravotoCivym obloukem (jiz v nové trase) trat pfimknout k novému uUseku
Nové Hospoda — Zbtich a napojit se do kol. &. 4 nové ZST Zbuch.

3.3.7.4 Chotésov/Zbuch — Stod

Az do mista prlchodu zastavbou obce ChotéSov je trat vedena v pfimé. Vlastni prichod je
situovan do zafezu sevieného mezi zarubni zdi. | zde je vidét, Ze zarubni zdi byly v minulosti
zakladany pro dvoukolejnou trat. DodateCné pak byla tato ¢ast Zelezni¢niho zafezu zuzZena
vestavbou opérné zdi pro soub&znou silnici 1/26 pfi jejim rozSifovani. Za timto 150 m dlouhym
usekem mezi zarubnimi zdmi nasleduje pravoto€ivy smérovy oblouk o poloméru 750 m, stale
v zafezu, ale s otevifenymi svahy. Drazni pozemek je zde tvofen cca 50 m Sirokym pasem, ktery
umoznuje i zlepSeni smérovych pomérl bez opusténi stavajicich pozemkl drahy. Teprve
pfed ZST Stod dochéazi ke zhorseni smérovych pomérd (R = 370 m) s propadem rychlosti.

Ve variantach 2a, 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, se navrhuje rekonstrukce stavajici traté prakticky
ve stavajici ose. Stavajici silni¢ni nadjezdy v misté zarubnich zdi musi byt z technickych
i prostorovych davodi vyménény za nové konstrukce.

Ve variantach 4e, 4f se navrhuje zdvoukolejnéni stavajici traté se zvySenim rychlosti

na 140 km/h. Na prichodu zastavbou ChotéSova musi byt zfizena nova zarubni zed vpravo.
Zmeéna trasy je podminéna demolici jednoho technicky nevyhovujiciho obytného objektu, ktery
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slouzi jako do¢asna ubytovna. Tento objekt je jedinym mistem na prichodu ChotéSovem, ktery
se nenachazi na pozemku drahy. Posun trasy ve sméru od silnice 1/26 si vynuti realizaci dvou
novych silni¢nich nadjezdl. V navazujicim pravotoCivém oblouku je mozno v ramci i stavajicich
pozemk( drahy zlepSit smérové poméry na R = 930 m, se zvySenim rychlosti na 140 km/h
véetné zdvoukolejnéni. Pfed ZST Stod se pak navrhuje 1,2 km dlouhé lokalni pfelozka s cilem
Zlepsit smérové poméry tak, aby bylo mozno udrzet rychlost 140 km/h. Zaroveri tim dojde
k vyznamnému oddaleni traté od obytné zastavby. Tato lokalni prelozka neni uvedena v UP.
Z hlediska uzemni prichodnosti uvedené feSeni celého Useku ChotéSov — Stod nevykazuje
nevrzené feSeni vyznamné kolize. V prostoru obytné zastavby ChotéSova je trat vedena zcela
po okraji této zastavby a 2. kolej se realizuje na odvracené strané od této zastavby. Kolize
nastava az v misté styku s objektem ubytovny, ktery ale jinak sousedi pouze s hospodarskymi
stavenimi bez potfeby ochrany pfed ucinky z Zelezni¢ni dopravy. Zbyvajici ¢ast useku je
vedena ve volném terénu vcCetné uvedené 1,2 km dlouhé lokalni pfelozky, kde naopak
v dusledku oddaleni traté od obytné zastavby Ize ocekavat zlepSeni podminek.

Ve varianté 5 je nova dvoukolejna trat v parametrech na rychlost 200 km/h (R = 2 500 m)
vedena v celé délce v nové stopé&. Stavaijici trat bude zrugena. Nova trasa je uvedena v ZUR
Plzeriského kraje a je tedy z hlediska uzemnich planl v zasadé ukotvena.

3.3.7.5 Stod — Holysov

Mezistani¢ni usek je 6,8 km dlouhy, v pfevladajici mife v nepfiznivych smérovych pomérech
s rychlosti 80 — 90 km/h. Na prichodu obytnou zastavbou obce Hradec je nutno pocitat
s realizaci protihlukovych opatfeni. V délce 2,1 km je trat vedena po strmych svazich udoli feky
Radbuzy, kterou pak pred ZST HolySov prekraduje dvoupolovym ocelovym mostem.

Ve variantach 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f se navrhuje rekonstrukce stavajici traté ve stavajici
stopé.

Ve varianté 2c se z ddvodu zajisténi rychlosti 100 km/h realizuji kratké lokalni prelozky traté.
Prvni je hned za holy$ovskym zhlavim ZST Stod. Druha v misté vedeni traté po svazich udoli
feky Radbuzy, kde zména trasy vyzaduje i realizaci 740 m dlouhého jednokolejného tunelu.

Ve varianté 5 je nova dvoukolejna trat v parametrech na rychlost 200 km/h (R = 2500 m)
vedena v celé délce v nové stopé. Na trati se navrhuje 1050 m dlouhy Zelezniéni tunel a 830 m
zelezni€nich mostu a estakad. Stavajici trat bude zrusena.

3.3.7.6 Holysov - Starikov

Jde o 6 km dlouhy mezistani¢ni uUsek v relativné dobrych smérovych pomérech. V tfetinach
pFilehlych k navazujicim stanicim dovoluji smérové poméry zvySeni rychlosti az na 120 km/h.
Stfedni tfetina kolem stavajici zast. Dolni Kamenice je v nevhodnych smérovych pomérech
s propadem rychlosti az na 80 km/h.

Ve variantach 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f se navrhuje rekonstrukce stavajici traté ve stavajici
stopé.

Ve varianté 2c se z duvodu zajisténi rychlosti 100 km/h realizuje lokalni pfelozka v obloucich
kolem zast. Dolni Kamenice. V ostatnich Usecich zUstava trasa beze zmény.

Ve varianté 5 je nova dvoukolejna trat v parametrech na rychlost 200 km/h (R = 2 500 m)
vedena v celé délce v nové stopé. Stavajici trat’ bude zruSena.
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3.3.7.7 Starikov - BliZzejov

MezistaniCni Usek je po prestavbé zroku 2006. V ramci stavby byla v trati zajisténa tfida
zatizeni D4 a prostorova prichodnost UIC GC. V celé délce je navrzena tratova rychlost
100/110 km/h. Jako tratové zabezpelovaci zafizeni je v Useku pouzito automatické hradlo
AH88, které se fadi do 3. kategorie s moznosti implementace ETCS. V useku jsou k indikaci
volnosti useku pouzity useky pocitacl naprav Alcatel. Pro vyhodnoceni anulace na prejezdech
jsou pouzity kolejové dotyky Honeywell. Mezistani¢ni usek splfiuje podminky pro koridory TEN-
T. Nastupisté zastavky Osvracin je vySky 550 mm nad TK.

Nejrozsahlejsi stavebni €innost tak pfedstavuje pouze elektrizace ve variantach 2b, 2c, 4b, 4c,
4e. Ve variantach 2a, 4a, 4d, 4f se provadéji pouze prace spojené s realizaci GSM-R a ETCS.

Ve varianté 5 je nova dvoukolejna trat v parametrech na rychlost 200 km/h (R = 2 500 m)
vedena v celé délce v nové stopé. Stavajici trat bude zrusena.

3.3.7.8 Blizejov — Radonice

Trasa je smérové nepfiznivd. Smérové poméry omezuji vyuZitelnou tratovou rychlost na 60 —
90 km/h.

Ve variantach 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f se navrhuje rekonstrukce stavajici traté ve stavajici
stopé.

Ve varianté 2c se z dlvodu zajisténi rychlosti 100 km/h realizuje témér v poloviné délky
mezistaniéniho uUseku zlepSeni smérovych pomérld s opusténim stavajiciho télesa drahy.
Realizace téchto opatfeni bude extrémné obtizna predevSim v prichodu traté obytnou
zastavbou obce NahoSice.

Ve varianté 5 je nova dvoukolejna trat v parametrech na rychlost 200 km/h (R = 2500 m)
vedena v celé délce v nové stopé. Stavajici trat bude zrusSena.

3.3.7.9 Radonice — Domazlice

Trasa je sméroveé nepfizniva. Smérové poméry omezuji vyuzitelnou tratovou rychlost na 60 —
90 km/h.

Ve variantach 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d se navrhuje rekonstrukce stavajici traté ve stavajici stopé.

Ve variantach 4e, 4f se navrhuje v uUseku Radonice — Spaleny Mlyn zdvoukolejnéni se
ZlepSenim smérovych poméru a zvySenim rychlosti. Toto zdvoukolejnéni je navrzeno pro letmé
kfizovani. ZlepSeni smérovych poméra kromé zvyseni rychlosti umoznuje odstranéni prejezdu
silnice 11/183. Zména trasy je vedena ve volném terénu bez poZadavku na ochranu pfed u&inky
z zelezniéniho provozu. Tato lokalni prelozka neni uvedena v UP. Cast zdvoukolejnéni
ve stavajici ose umoziuje vyuzit jiz v minulosti budované dvoukolejné téleso. Z hlediska
uzemni prachodnosti uvedené FeSeni Radonice — Spaleny Mlyn nevykazuje kolize a neni
ve styku s obytnou zastavbou. Ve zbyvajici Casti Spaleny Mlyn — Domatzlice se navrhuje
rekonstrukce ve stavajici ose koleje.

Ve varianté 2c se zduvodu zajisténi rychlosti 100 km/h realizuje témeér v celé délce
mezistani¢niho useku zlepSeni smérovych pomérd az s charakterem lokalni pfelozky. Realizace
téchto opatfeni bude obtizna pfedevsim s ohledem na realizaci zemniho télesa v zaplavovém
uzemi feky Zubfiny.
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Ve varianté 5 je nova dvoukolejna trat v parametrech na rychlost 200 km/h (R = 2 500 m)
vedena v celé délce v nové stopé. Stavajici trat bude zrudena.

3.3.7.10 Domazlice — Domazlice-mésto

Jde o 1,4 km dlouhy Usek traté mezi ZST Domazlice a zast. Domazlice mésto vedeny
zastavbé nez stejnojmenna ZzelezniCni stanice. Pfitom jde o lokalitu, kde se navrhuje
zastavovani vlaki R i Ex. V sou¢asné dobé je nastupisté v zastavce po rekonstrukci s vySkou
550 mm nad temenem kolejnice. Zamér na to, aby zastavka byla mistem zastaveni vSech vlaku
osobni dopravy a vytvofila hlavni terminal osobni dopravy pro mésto, se jiz dnes zacina
realizovat.

Sledovani tohoto zaméru je i sou€asti vSech variant navrhovaného technického feSeni. Z toho
divodu se navrhuje zdvoukolejnéni tohoto Useku s vybudovanim dvou nastupiStnich hran
(jedna stavajici prodlouzena hrana u pribézné koleje, jedna nastupistni hrana u kusé koleje).
Toto uspofadani umozni kromé zastavovani projizdéjicich vlaku rovnéz zajizdéni a obraty viaku
od ZST Domazlice, které zde v sougasnosti svou jizdu konéi. PFistup na nastupisté je veden po
stavajicim uroviiovém prejezdu. Podvarianty tohoto useku tvofi pak pouze elektrizace.

Realizace 2. koleje nevyzaduje prakticky zadné trvalé zabory nedraznich pozemkdu, protoze
s dvoukolejnym uspofadanim se vyhledové uvaZzovalo jiZz pfi stavbé traté. V souCasné dobé je
prosté zdvoukolejnéni sice nemozné, ale pfi pouziti opérnych a zarubnich zdi je technicky bez
vétSich problému realizovatelné.

Navrzené Upravy se realizuji prakticky na stavajicich pozemcich drahy a nejsou v rozporu s UP
mésta. Naopak UP uvaZuje s hlavnim terminalem osobni Zelezniéni dopravy v prostoru stavajici
zast. Domazlice mésto.

3.3.7.11 Domazlice-mésto — statni hranice

V celém useku je stavajici trat’ jednokolejna. Trasa je smérové neprizniva a vySkové pfekonava
znacny vyskovy rozdil. Maximalni podélny sklon je 11 %o.. Smérové poméry omezuji vyuZitelnou
tratovou rychlost na 60 — 90 km/h. V souborech variant 2, 4 a 5 se navrhuje shodna
optimalizace trati (s ohledem na opatifeni na némecké strané) ve stavajici ose se zvySenim tfidy
zatizeni, prostorové prachodnosti a zvySenim rychlosti v rdmci stavajicich smérovych poméru.
Variantni feSeni zde pfedstavuje pouze elektrizace.

Odlisné technické FeSeni predstavuje pouze varianta 2c, ve které je nutno z ddvodu zajisténi
rychlosti 100 km/h realizovat nékolik lokalnich prelozek trati véetn& nové ZST Ceska Kubice.

vrv

3.3.8 KFizeni se silniénimi komunikacemi

S ohledem na navrhovanou variantu technického FeSeni je nutné fFedit i urovhové
¢i mimouroviiové kfizeni navrhovanych prelozek se silni€nimi komunikacemi.

KFizeni silnicnich komunikaci s zelezniCni trati je feSeno v zavislosti na zvolené varianté —
tedy optimalizaci, elektrizaci Ci prelozky Zeleznini trati vedené v nové stopé (pro usek Plzen —
Zbuch).
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U prelozky Zelezni¢ni trati (varianty 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f a 5) v useku Plzen — Zbdlch, kde je
v pfelozkach Zeleznini trasy uvazovano s rychlosti nad 160 km/hod, je navrzeno pouze
mimourovriové kfizeni s Zelezniéni trati a silniénimi komunikacemi. Jedna se, i s ohledem
na uzemi, o pfelozky mistnich komunikaci (Plzen), lesnich €i polnich cest, dalnici D5 (a vétve
MUK), a pfelozky II. &i lll. tfid. V rdmci navrhu FeSeni byly nékteré z polnich & lesnich cest,
které kfizuji trasu ZelezniCni trati, zruSeny Ci prelozeny.

Pro ostatni uvazované varianty, tedy pro ty, kdy se uvazuje ,pouze” s optimalizaci Ci elektrizaci
stavajici zeleznicni traté bylo kfizeni s zelezni¢ni trati feSeno s ohledem na okolni prostfedi.
Zelezniéni trat v Useku Plzen — Furth im Wald je provozovana jiz od roku 1861, éemuz odpovida
i feSeni kfizeni se silniéni siti, které je FeSeno prevazné uroviiové. Zelezniéni trat prochazi
intravilanovymi ¢astmi obci, kde je umisténi Urovriovych prejezdll v sou¢asné dobé nejvice
problematické. Jedna se o zastavéna uzemi, kde by navrh o mimourovniové kfizeni silniénich
komunikaci a zelezni¢ni trati vyvolal rozsahlé investice (demolice a vykup — obytné domy,
pozemky). Z tohoto divodu, a s pfihlédnutim k tzemnim podminkam, je vétSina, v souCasné
dobé nevyhovujicich pfejezdl, feSena s navrhem zvySeni Urovné zabezpeceni — tedy doplnéni
prejezd(l zavorami, svételnym zafizenim nebo mistni Upravou dopravniho znaceni. V mistech,
kde to uzemni podminky dovoluji, je nevyhovujici pfejezd nahrazen mimouroviiovym kfizenim
nebo je zrusen.

Mimourovriové kfizeni stavajici zeleznicni trati a vyhledové pfelozky silnice 1/26 by méla FeSit
studie silnice 1/26, kde by toto kfizeni mélo byt souéasti navrhu technického feSeni
uvazovanych variant.

V této kapitole jsou zminény pouze nejvice problematické uroviiové prejezdy & mimouroviova
kiizeni. Celkovy pfehled vSech kfizeni na trase je uveden v pfiloze této zpravy (viz pfiloha 3-1).

Zelezniéni prejezd NyFfany — mistni komunikace a 11/203

V Nyfanech se vsouCasné dobé& nachazi dva nevyhovujici Zelezni¢ni pfejezdy. Prvni
se nachazi na mistni komunikaci pred ZST Nyfany (Obr. 3.31 vlevo). V soudasné dobé je
pfejezd veden pfes dvé koleje a Zelezniéni vlecku s velkou vzdalenosti mezi koleji SZDC
a vleCkou. Uprostfed pfejezdu je navic odboceni k nedalekému domu. Ve vyhledu po pfestavbé
ZST by se jednalo o prejezd pres celkem pét koleji (spolu s vle¢kou). Nejedna se véak o 5 koleji
nalezejici nékolika tratim, ale o pfejezd ve zhlavi na jednokolejné trati. Z tohoto pohledu je
prosté zvySovani poctu koleji zavadéjici. Naopak délka prejezdu se zkracuje z 35 m na 22 m
a z prostoru prejezdu je vylougeno jinak nekryté odbo&eni. Uhel kFizeni, ani sklonové poméry
na komunikaci se prakticky neméni. Z tohoto pohledu stale dochazi k vyraznému zlepSeni
pomeérl na prejezdu. Protoze vSak stale existuji kritéria, podle muze byt pfejezd hodnocen jako
nevyhovuijici, feSil zpracovatel i tento pfipad. Mimourovriove feSeni kfizeni silnini komunikace
v této lokalité, s ohledem na okolni zastavbu, neni mozné. Proto by pfichazelo v avahu zruSeni
pfejezdu a pFevedeni pésich pfes zeleznini trat mimouroviiové (lavka, podchod). Napojeni
logistické zény za ZelezniCnim pfejezdem a celého prostoru na pravé strané kolejisté (smér
od Plzné) je mozné, i v pfipadé zruSeni pfejezdu, po mistni komunikaci ze silnice 11/180.

Druhy Zelezni¢ni pfejezd (Obr. 3.31 vpravo) se nachazi na silnici Il. tfidy 11/203 v centralni ¢asti
obce. V blizkosti pfejezdu je i pfechod pro pési a cyklisty, ktery ma samostatné zabezpecCovaci
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zafizeni. S ohledem na nevyhovujici uhel kfizeni a vzdalenost stavajicich silni¢nich kfizovatek
v blizkosti pfejezdu Ize tento pfejezd ve stavajicim stavu oznadit za nevyhovujici.
Na kfizovatkach je alespori bezpecnostné pfiznivéjSi pravé odboeni. Odstranéni prejezdu
s jeho nahradou mimouroviiovym kfizenim nelze v prostoru s obytnou zastavbou v blizkosti trati
uvazovat. Z téch samych duvodd nelze ucinné odstranit ani nevhodny uhel kfizeni. Jedinou
moznosti, jak zajistit standardni stav pro rekonstruované Zelezni¢ni prejezdy je uprava okolni
infrastruktury spojena se zménou dopravniho znaceni. Ke zlepSeni poméru na prejezdu muze
pfispét zrudeni propojeni ulic Revoluéni (11/203) s ulicemi Jana Zizky + Zelezniéni.

Obrazek 3.31 — Zeleznicni pfejezdy Nyrany — stavajici stav (zdroj mapy.cz)

Silniéni most Stod 11/230 + zelezni¢ni prejezd Stod

Stavajici silni€ni most silnice 11/230 pfes Zeleznicni trat’ je v sou€asné dobé v havarijnim stavu
a umoznuje zatiZeni silni¢ni dopravou max. 5 t, Sifkové uspofadani mostniho objektu rovnéz
neodpovida pozadavkim normy CSN 73 6101. Z tohoto divodu je mozné t&2si zatéZ prevadét
pres ZelezniCni pfejezd, ktery je od mostu vzdalen cca 135 m. Stav s projektem (vybudovani
nového mostniho objektu) umozZni obousmérny automobilovy provoz, bez omezeni

po nadjezdu. Pfejezd bude tedy mozné zrusit.
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Obrazek 3.32 — stavajici stav Stod (zdroj mapy.cz)
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Zelezniéni prejezd HolySov — silnice 1/26

Zelezniéni prejezd v HolySové na silnici 1/26 je v soudasné dob& nevyhovuijici z hlediska
rozhledovych pomérl (nevyhovuijici Uhel kfizeni, pfekazky ve vyhledu) a vzdalenosti silni¢nich
kfizovatek od nebezpecného pasma prejezdu.

Jedna o prejezd v intravilanu obce s obytnou zastavbou v okoli. Odstranéni pfejezdu by bylo
mozno pouze v pfipadé takového feSeni, které by pfedstavovalo silniéni podjezd pod trati,
vedeny ve stavajici ose silnice 1/20. Znamenalo by to Upravu obsluznych komunikaci k okolni
zastavbé, rozsahlé prelozky inzenyrskych siti a technicky i provozné naro¢né provizorni stavy
b&hem vystavby. PFitom ve vyhledu planuje RSD prelozku silnice /26 mimo obec HolySov,
kfiZzeni s Zelezni¢ni trati je na pfeloZce jiZ mimouroviiové. Stavajici 1/26 po vybudovani pfelozky
bude prfefazena do nizSi tfidy komunikaci a dojde k vyraznému snizeni dopravniho zatizeni
prejezdu automobilovou dopravou. Nékteré zavady v bezpecénosti (vzdalenost kfizovatek) jsou
jiz vsouCasné dobé& upraveny dopravnim znaenim. Navrhujeme pfejezd ponechat
ve stavajicim usporadani.

Celkové je navrhovano zachovani stavajiciho stavu se zabezpe€enim pfejezdu zavorami.

Obréazek 3.33 — Prejezd Holysov — silnice 1/26 (zdroj mapy.cz)
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Zelezniéni prejezd Starkov (ulice Baarova) — silniéni podjezd 11/185 a silnice 111/1853

KFizeni zeleznicni trati ve Stankové se stavajici silniéni siti je podobné, jako ve Stodu. Silnice
[1/185 podchazi stavajici zelezniéni trat a neumoznuje v souasné dobé podjezd nakladnich
automobilli, (nedostatec¢na podjizdna vyska) a neumoznuje také sou¢asny obousmérny provoz.
Pfejezd pfes Zelezni¢ni trat u cca 100 m vzdalené mistni komunikace tento stav upravuje
a automobily se mohou za vyuziti objizdky opét napojit na silnici 11/185.

Stav s projektem pro uvazované varianty umozni po vybudovani nového mostniho objektu
obousmérny provoz se zajisténim dostateCné vyhovujici podjizdné vysky. Proto bude mozné
stavajici pfejezd zrusit.

Obréazek 3.34 — Starikov, mistni komunikace Baarova a podjezd 11/185 (zdroj mapy.cz)

Na konci obce Stankov dochazi k dalSimu kfiZzeni Zelezniéni trati se silnici 111/1853 a to ve dvou
mistech — jedno kfizeni je mimourovriové (silniéni nadjezd), druhé pak uroviiové se
zabezpecCenim kfizi, bez zavor. Pro variantu elektrizace bude nutné stavajici mostni objekt
zruSit (nedostateCna podjizdna vySka). Protoze se mostni objekt nachazi na rozhrani
intravilan/extravilan a se zohlednénim trasy 111/1853, byla navrhnuta prelozka silnice [11/1853
podél Zelezni¢ni trati tak, aby nedochazelo ke kfiZeni silnice — Zeleznice. Napojeni do oblasti
po pravé strané Zeleznice (smér Domazlice) je zajiSténo pomoci jiz zmifovaného prejezdu,
u kterého je navrhovano nové zabezpeCeni se zavorami a Uprava uhlu kfizeni. Pro ostatni
varianty je uvazovano s ponechanim stavajiciho stavu.
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Zelezniéni prejezd Domatzlice — silnice 1/22 a 111/1839

Stavajici kfizeni zelezni¢ni trati a silnice 1/22 je v souCasné dobé FfeSeno jako Urovnove,
se zabezpeenim a zavorami. Po vybudovani prelozky zelezni¢ni trati nebude jiz mozné
na zakladé norem CSN 73 6101 silnici 1/22 kfizit v drovni, bylo tedy nutné navrhnout jiné,
mimouroviové propojeni.

Uzemni plan mésta Domazlice navrhuje pielozku silnice 1/22 po jihozapadni strané Domazlic,
s napojenim na 11/193. Dokument ZUR Plzefiského kraje pak uvaZuje s moznou prelozkou
silnice 1/22 po severozapadni strané DomazZlic. Z tohoto dlivodu je pro varianty s projektem
navrhnuta prelozka stavajici 1/22 jako mistni komunikace, ktera bude do vybudovani nové 1/22
Vv provizoriu zajiStovat dopravni napojeni Domazlic. Po vybudovani 1/22 v trase planované
v ZUR ¢&i UP Domazlic miize byt tato komunikace zafazena do kategorie silnic niz§ich t¥id.
Urovriovy prejezd na silnici 111/1839 bude zruen a nahrazen mimouroviiovym kfizenim (silniéni
podjezd) navrhované provizorni prelozky 1/22 s napojenim silnice 111/1839 (navrZzena stykova
kfizovatka).

Stavajici prejezd bude zruSen, pfistup do stavajicich primyslovych oblasti bude zajistén
stavajici silni¢ni siti a navrhovanou prelozkou.

Obrazek 3.35 — DomaZlice prejezd silnice 1/22 a silnice 11l/1839 (zdroj mapy.cz)

Na zadost MD CR byla v ramci studie provéfena i jina varianta kfiZeni silnice 1/22 s vyhledovou
prelozkou Zelezni¢ni trati. Jednalo se o prelozeni komunikace 1/22 ve stejné stopé
s mimourovnovym kfizenim (pod vyhledovou Zelezni¢ni trati). Komunikace je tak vedena
v zafezu, kfizeni s zelezniCni trati — tedy mostni objekt by vytvarel velmi Sikmy uhel kfizeni,
coz ma za nasledek prodlouzeni mostniho objektu. Vedeni komunikace v zafezu by naopak
mohlo zpusobit potize s odvodnénim (u prelozky se nachazi potok), napojeni pfilehlého arealu
je fesitelné, s omezenimi provozu. Po dobu vystavby prelozky by bylo nutné zajistit objizdnou
trasu pro provoz na silnici 1/22 a obsluhu logistického arealu. S ohledem na naro¢nost
technického FeSeni, v€etné vystavby mostniho objektu zpracovatel doporucuje sledovat trasu
dle uzemniho planu.
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Obrazek 3.36 — DomaZlice podjezd silnice I/22 a Zeleznic¢ni trati

Popis a mozné FeSeni vyhledového stavu v8ech pFejezdu, vCetné planovanych prelozek, je
soucasti grafické pfilohy v jednotlivych variantach ve vykresové ¢asti studie.
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3.3.9 Ohodnoceni projektovych variant

Odhad investi¢nich nakladl byl proveden v udrovni odpovidajici uzemné technické studii
za pomoci agregovanych polozek. Casteéné bylo piihlizeno i k dfive zpracovanym studiim
a investi¢cnim zamérim. Jedna se o orientacéni vypocet, ktery se bude v dalSich stupnich
pripravy upfesfiovan v souvislosti s vyvojem technického feSeni. Vypolet je proveden
pro CU 2019. Pro potfeby ekonomického hodnoceni bude zohledné&no:

e rezerva na investi¢ni naklady 10 % (nezahrnuje se do ekonomického hodnoceni),

e rozloZeni investi¢nich nakladl v ¢ase a to jak pro fazi pfipravy (projekty), tak pro fazi
realizace,

e vypocet investi¢nich nakladu pro jednotlivé obory (pro vypocet zlstatkové hodnoty),

e vypocet po charakteristickych Usecich.

Provozni naklady byly vypocteny jak pro varianty projektového stavu, tak pro stav BP. Zakladni
¢lenéni je na naklady bézné udrzby a naklady na opravy. Pribéh provoznich nakladd je ur€en
pro celo provéfovanou ¢asovou fadu.

Investicni naklady jednotlivych variant v podrobném ¢lenéni je uvedeny v pfiloze 3.2.1 — 3.2.6.
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VAZHROR

Dil¢i useky 2a 2b 2cC
Nova Hospoda — Liné —
Zbtich/ChotéSov (mimo) 0.0 0.0 0.0
Nova Hospoda (v¢éetné) — Nyfany —
Zbtich/Chotésov (vietnd) 14587 | 16458 | 17703
ChotéSov (mimo) — Domazlice (véetné) 2991.7 4 006.7 5393.0
Domazlice (mimo) — statni hranice 713.2 935.3 2 453.3
Celkové investi¢ni naklady mil. K¢,
cU2019 5163.6 6 587.8 9616.7
DilCi useky da 4b 4c 4d de Af
Nova Hospoda —
Liné —
Zbiich/Chotésoy 2774.7 29705 29705 29705 2454.8 23315
(mimo)
Nova Hospoda
(v€etné) — Nyfany
_ Zbiich/Chotédov 1249.7 1405.5 1405.5 1405.5 14253 1261.2
(vCetné)
ChotéSov (mimo)
— Domazlice 2991.7 4 006.7 4 006.7 3144.4 4 430.7 3369.0
(vCetné)
Domazlice (mimo) 713.2 935.3 727.7 713.2 935.3 713.2
— statni hranice
Celkové investicni
naklady mil. K&, 7729.3 9318.0 91104 8 233.7 9246.2 7674.8
CuU2019
Dil¢i useky 5
Nova Hospoda — Liné —
Zbiich/ChotéSov (mimo) 3029.9
Nova Hospoda (véetné) — Nyfany — 1372.8
Zbuch/Chotésov (vEetné) '
ChotéSov (mimo) — DomaZlice (v€etné) 11 533.2
DomaZlice (mimo) — statni hranice 935.3
Celkové investicni naklady mil. K¢, 16 871.2

CU2019

Tabulka 3.3 — Tabulka investicnich nakladd (véetné DOZ, ETCS, GSM-R) cuU 2019
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. DOz ETCS GSM-R celkem
Varianta | uiker | (milke) | milkd) | (milKg)

BP 0,0 0,0 0,0 0,0

2a 78,4 69,9 68,2 216,5

2b 78,4 69,9 68,2 216,5

2c 78,4 69,9 68,2 216,5

4a 78,4 80,8 73,5 232,7

4b 78,4 80,8 73,5 232,7

4c 78,4 80,8 73,5 232,7

ad 78,4 80,8 73,5 232,7

e 78,4 80,8 73,5 232,7

af 78,4 80,8 73,5 232,7

5 74,5 78,6 71,5 224.6

* z toho 8,9 mil.K¢& podil na wbawveni salu

Tabulka 3.4 — Tabulka investiénich nakladi DOZ, ETCS a, GSM-R, CU 2019

3.3.10 Celkova bilance nakladiu ZDC

A s Prf)vozni Investi¢ni |?rOVOZ_I;li .

Varianta Opravy Udrzba naklady néklady a |nyest|cn|
celkem naklady

BP 3493.4 1061.3 4 554.7 0.0 4 554.7

2a 1801.3 932.0 27334 5163.6 7 896.9

2b 2 303.3 1024.4 3327.7 6 587.8 99155

2c 2 145.9 1014.3 3160.2 9616.7 12 776.9

4a 1945.7 1038.1 2 983.8 7 729.3 10713.1

4b 2 487.6 1143.1 3630.7 9 318.0 12 948.7

4c 2 447.6 1122.1 3569.7 9110.4 12 680.2

4ad 2137.6 1075.1 3212.7 8 233.7 11 446.4

4e 2 391.3 1108.8 3500.1 9246.2 12 746.2

af 1851.8 1013.4 2 865.2 7674.8 10 540.1

5 2147.8 1191.8 3339.6 16 871.2 20 210.8

Tabulka 3.5 — Bilanéni tabulka néaklad CU 2019

Pozn. Pro variantu 5a nebyly spocteny provozni néklady, ani nebyla posuzovana v ekonomické casti
studie.
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3.3.11 Vztah k uzemnim planam

Plzensky kraj

Zasady Uzemniho rozvoje (ZUR) Plzefiského kraje byly zadany 1. 12. 2005. Schvaleni navrhu
probéhlo 2. 9. 2008 usnesenim ZPK ¢&. 834/08 a k nabyti uc¢innosti obecné zavazné vyhlasky
doslo 17. 10. 2008 (vefejna vyhlaska €. j. RR/3079/08 ze dne 19. 9. 2008). V tomto dokumentu,
ktery je ostatnim uzemné planovacim dokumentim nadfazeny, je trasa nove traté (dle varianty
5) v celém Useku Plzefi — statni hranice obsaZena. Relevantni ¢ast vykresu ZUR je uvedena
na konci kapitoly jako Pfiloha 3.4. V zasadé |ze konstatovat, ze vSechny varianty jsou v souladu
se ZUR kromé zlepSeni smérového oblouku pfed odb. Spaleny Miyn a lokalni prelozky traté
pfed ZST Stod. Vyvolani zmény ZUR nelze v tomto stupni pfipravy vylougit.

Mésto Plzen

V Uuzemnim planu mésta Plzné je koridor nové traté uveden. Navrh trasy variant 4 a 5 sleduje
uvedeny koridor. Tyto varianty fe$eni nejsou v rozporu s UP. Varianty 2 sleduji v prostoru
vymezeném Uzemnim planem stavajici plochy Zelezniéni dopravy, které UP respektuje.
Ani varianty 2 nejsou v rozporu s UP.

Vejprnice

V uzemné planovaci dokumentaci obce Vejprnice je uveden koridor pro trasu nové traté. Navrh
trasy variant 4 a 5 sleduje uvedeny koridor. Varianty 2 sleduji v prostoru vymezeném uzemnim
planem stavajici plochy Zelezniéni dopravy, které UP respektuje. Ani varianty 2 nejsou
v rozporu s UP.

Liné, Uherce

V uzemnich planech obci je trasa nové traté podle variant 4 a 5 uvedena. Vyhledové
zastavitelné plochy (bytova zastavba) jsou se zamérem vystavby traté koordinovany. Ostatni
varianty do prostoru nezasahuiji.

Zblich, ChotéSov

UP obce Zblich je trasa nové traté respektovana. Navrh je v souladu s timto dokumentem.
Obec ChotéSov spravné spada pod obec s rozsSifenou pusobnosti (ORP) Stod. Z uzemné
analytickych podkladu je zfejmé, Ze ve spravnim obvodu ORP Stod je trasa nové traté variant 4
a 5 uvedena. Navrh je v souladu s timto dokumentem.

Varianty 2 sleduji v prostoru vymezeném uzemnim planem stavajici plochy Zelezni¢ni dopravy,
které UP respektuje. Ani varianty 2 nejsou v rozporu s UP.

Ve variantach 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d dochazi v Uzemich obci Tluéna, Nyfany, Stod, Hradec
u Stoda, HolySov, Starikov, Osvracin, Blizejov, Milav€e a Radonice k pfestavbé stavajici traté
v ramci stavajicich Zeleznicnich ploch. Stavebni zaméry navrzené v této SP jsou v souladu
s UP vy$e uvedenych obci. V pfipadé variant 4e, 4f dochazi k malym prelozkam pred ZST Stod
a pred odb. Spaleny Miyn, které nejsou v UP. Vzhledem k charakteru dotéenych pozemki se
predpoklada, ze zména pfislusnych UP bude prichodna.

Navrh varianty 5 v tomto prostoru je v souladu se ZUR.
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Varianta 2c v ¢asti Stod — Domazlice vyzaduje na fadé mist zlepSeni smérovych pomérl se
zabory nedraznich pozemkd. S témito zabory pro Zelezniéni dopravu se v dotéenych UP
neuvazuje. Muselo by dojit ke zm&nam UP. K respektovani stavajicich pozemk( drahy bez
potieby aktualizace UP dochazi v hranicich obci HolySov a Osvragin.

Domazlice

Uzemni plan mésta Domazlice vymezuje koridor modernizované traté predevdim na vstupu
do ZST Domazlice, kde je navrzeno zvétseni polomé&ru smérového oblouku. Navrh technického
FeSeni v této dokumentaci predpoklada vyuziti v UP rezervované stopy. Zdvoukolejnéni Gseku
ZST Domazlice — zast. Domazlice mésto se realizuje ve stavajicich pozemcich drahy, které
uzemni plan respektuje. Zdvoukolejnéni navrzené ve vSech variantdch neni v rozporu
s uzemnim planem mésta.

Havlovice, Babylon a Ceska Kubice, k prestavbé stavajici traté v ramci stavajicich Zelezniénich
pozemk( a zaroven i v souladu s dotéenymi UP dochazi ve variantach 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d,
4e, 4f a 5. K &etngjsim prelozkam, které nejsou sledovany v UP tohoto prostoru, dochazi
ve varianté 2c. Navrh podle variant 2c a 5a se vtomto prostoru neobejde beze zmén UP
dotéenych obci.

A. Textova ¢ast 113



Modernizace trati Plzef — Domazlice — st. hranice, sSuUDOP
aktualizace SP a CBA PRAHA

4  DOPRAVNE-PROVOZNi TECHNOLOGIE

4.1 Rozsah dopravy
4.1.1 Rozsah osobni dopravy — stav ke GVD 2012/2013

Rozsah osobni dopravy v ,sou¢asném® stavu je prezentovan dle grafikonu vlakové dopravy
(GVD) 2012/2013 (ve stavu ke 4. zméné&) a je zastoupen v nasledujicim pfehledu zakladnich
linek a jejich intervalll (intervaly uvadény v poradi Spic¢ka/sedlo, rozsah zastavovani pouze
v zajmovém Useku Plzen hl. n. — Domazlice — statni hranice):

e Ex Praha hl. n. — Plzen hl. n. — Furth im Wald — Miinchen Hbf. (linka R6), interval
240/240 minut, zastavujici ve stanici Domazlice;

e Os Plzen hl. n. - Domazlice — Domazlice mésto, interval cca 60/120 minut, zastavujici
ve vSech stanicich a zastavkach;

e Os Stankov - Pobézovice, jednotlivé spoje, zastavujici ve vSech stanicich
a zastavkach;

e Os Domazlice — Furth im Wald, interval Spi¢kovy 120 minut, zastavujici ve vSech
stanicich a zastavkach;

e Os Domazlice — Pobézovice — Plana u Marianskych Lazni, jednotlivé spoje,
zastavuijici ve vSech stanicich a zastavkach.

V pravidelném intervalu jsou v souCasném stavu konstruovany pouze vlaky EXx, konstrukéni
polohou fixované na kfizovani v Ceské Kubici pfi S:00. Vlaky Ex jsou souéasti linky R6, ktera je
z useku Praha — Plzen rozptylovana do smérd Cheb, Klatovy a Minchen. Vzhledem
k dosazitelné cestovni dobé& v useku Plzef hl. n. — Ceska Kubice Ex ve sméru Miinchen
rozhodné ovliviiuji konstrukci uzlu Plzen hl. n., a to na pfijezdu a odjezdu vlakl Ex a R linky R6
v taktovém rezimu ve sméru Praha. Dopad z konstrukce je negativni vuci pobytu vlakd R linky
R6 v relacich Praha — Cheb a Praha — Klatovy v ZST Plzefi hl. n., ktery znaéné presahuje pobyt
upotfebitelny z pfepravnich divodu.

Regionalni osobni doprava je zastoupena vlaky Os v dominantnim vozebnim (dlouhém) rameni
Plzeri hl.n. — DomaZlice, s jednotkovym prodlouZzenim do zastavky DomaZlice mésto.
vratnou soupravou/jednotkou, je-li mozné zastavky dosahnout bez navyseni potfeby nalezitosti
linky a neni-li k dispozici pfipoj k zastavce prostfednictvim ostatnich Os vlakd ve sméru Furth
im Wald ¢&i Plana u Marianskych Lazni. Dlouhé vozebni rameno je v useku Plze — Nyfany,
pfipadné Stod jednotkové doplfiovano o dalSi spoje zahustujici zakladni interval v oblasti
pfiméstské dopravy. Usek Starkov — odbogka Vranov kromé vyse uvedené linky Os vyuZivaji
Os vlaky ve sméru HorSovsky Tyn, vazané jednotkové pFipojem k Os Plzer — DomaZlice.

V useku Domazlice — Furth im Wald jsou Ex vlaky doplnény v obsluze vlaky Os, které v obdobi
prepravni $picky dosahuji az 120minutového intervalu. Usek Domazlice — odbocka Paseénice
dale vyuzivaji Os z Domazlic ve sméru Plana u Maridnskych Lazni a doplfiuji tak spole¢né s Os
ve sméru Furth im Wald obsluhu vuci zastavce Domazlice mésto.

Rozsah osobni dopravy v GVD 2012/2013 prezentuje nasledujici Tabulka 4.1.
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. 5 Smér Plzen — statni hranice Smér statni hranice — Plzen
Hranice useku Celkem
Ex/R Sp Os Ex/R Sp Os
Plzen hl. n.
Nyrany 4/1 0/0 17/2 4/1 0/0 17/2 4216
Stod 4/1 0/0 15/2 4/1 0/0 15/2 38/6
Stankov 4/1 0/0 15/2 4/1 0/0 14/2 37/6
Odb. Vranov 4/1 0/0 22/3 4/1 0/0 21/3 51/8
Domazlice 4/1 0/0 15/2 4/1 0/0 14 /2 371/6
Domazlice mésto 4/1 0/0 19/2 4/1 0/0 18/2 45/6
Odb. Pasecnice 4/1 0/0 17172 4/1 0/0 16/2 41/6
Babylon 4/1 0/0 6/1 4/1 0/0 6/1 20/4
Ceska Kubice 4/1 0/0 5/1 4/1 0/0 6/1 19/4
Furth im Wald 4/1 0/0 5/1 4/1 0/0 5/1 18/4

Tabulka 4.1 — Rozsah osobni dopravy, GVD 2012/2013 [pocet viaki/24 h]

Pozn. 1: Pocty viaku odpovidaji béZnému pracovnimu dni mimo obdobi $kolnich prazdnin.
Pozn. 2: Pocty vlak( jsou uvedeny ve sledu ,pocet viakti za 24 h / ve $pickové 2h”.

4.1.2 Rozsah nakladni dopravy — stav ke GVD 2012/2013

Stav ,sou€asny” v rozsahu nakladni dopravy odpovida GVD 2012/2013 ve stavu ke 4. zméné
platné od 2. zafi 2013. Nasledujici Tabulka 4.2 prezentuje vychozi rozsah nakladni dopravy
v poctu tras a rozdéleni na trasy pravidelné a podle potfeby. Prehled je rozélenén dle druht
vlaku na tfi zakladni skupiny (Nex + Rn, Pn a Mn), u kterych |ze pfedpokladat blizkost dispozic
souprav z pohledu narokd na normativ délky, normativ hmotnosti, pfipadné i stanovenou

rychlost a z toho vyplyvajici naroky na hnaci vozidlovy park atd.

. i Smér Plzen — statni hranice Smeér statni hranice — Plzen
Hranice Useku Celkem

Nex/Rn Pn Mn Nex/Rn Pn Mn

Plzen hl. n.

Nyfany 3/0 5/1 1/0 2/0 711 1/0 19/2
Stankov 3/0 3/1 0/0 2/0 5/1 0/0 13/2
Odb. Vranov 3/0 3/1 0/1 2/0 5/1 0/1 13/4
Domazlice 3/0 3/1 0/0 2/0 5/1 0/0 13/2
Odb. Paseclnice 3/0 3/1 2/2 2/0 4/1 2/2 16/6
Ceska Kubice 3/0 3/1 1/0 2/0 4/1 1/0 14 /2
Furth im Wald 2/0 3/0 0/0 2/0 3/0 0/0 10/0

Tabulka 4.2 — Rozsah nakladni dopravy, GVD 2012/2013 [pocet viaku/24 h]

Pozn.: Pocty viaku jsou uvedeny v pofadi pravidelné / podle potreby.

Nakladni doprava je na pfedmétné trati zastoupena pfedevSim dalkovymi trasami. Mistni
obsluha zajiStovana vlaky Mn je realizovana pravidelné pouze na dvou usecich, a to Plzen —
Nyfany za uCelem manipulace mistni zatéZe v Nyfanech, stahované do Plzné a v useku
Domazlice — Ceska Kubice k manipulaci mistni zatéze v Ceské Kubici, stahované do Domazlic
k pfipadnému pfechodu k nasledné viakotvorbé pres Pn vlaky zde manipulujici.

Dalkova nakladni doprava je zastoupena 2 pary Nex vlakl, z nichz je jeden veden v relaci
Praha-Uhfinéves — Regensburg (— Minchen...) s pfepravou prazdnych kontejnerl mezi
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jednotlivymi terminaly, druhy v relaci (Zilina =) Hranice na Moravé — Kelheim s pfepravou
automobill  z vyroby, resp. vopaéném sméru s vyrovnavkou prazdnych vozl. V useku
Plzeni hl. n. — Nyfany je denné veden 1 par Pn vilak( s pfepravou kontejnert (obsluha terminalu
spole€nosti METRANS v Nyfanech), ktery je soucasti relace Praha-Uhfinéves — Nyfany
(v iseku Praha-Uhfinéves — Plzen hl. n. veden jako Nex). V relaci Ostrava hl. n. — Ceska
Kubice — Neuburg je trasovan Rn se soupravou ACTS (AWT) s exportnim koksem, ktery
se zpét vraci jako Pn. Opétovné je v mezinarodni relaci veden Pn s ¢ernym uhlim v relaci
Karvina-Doly — Minchen Hbf. (zpét vyrovnavka prazdnych vozl). Ostatni Pn vlaky jsou
povétsinou uréeny k pfepravé smésné zatéZe, podle potfeby jsou zavadény ucelené vlaky
s prepravou paliv.

4.1.3 Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav

Rozsah osobni dopravy ve vyhledovém stavu pfedmétné trati z asti vychazi ze stavu ke GVD
2012/2013, ktery je doplnén o zaméry jednotlivych objednavatelt osobni dopravy. Vyhledové
zaméry Ministerstva dopravy CR, jakoZto objednavatele dalkové osobni dopravy, jsou rovnéz
korigovany s aktualnim ,Celostatnim planem dopravni obsluhy Uzemi, zasady objednavky
dalkové dopravy pro obdobi 2012 — 2016“. Regionalni doprava je v predmétné trati
objednavana Plzefiskym krajem prostfednictvim spoleénosti POVED. Dle dostupného
regionalniho planu dopravni obsluhy pro obdobi 2012 — 2016 a dle vyjadfeni objednavatele
k pfedchozim studiim Ize predpokladat obdobnou situaci jako v dalkové doprave,
tzn. rozSifovani nabidky spojli nékterych jiz zavedenych linek zvlasté ve variantach
neskytajicich nové infrastrukturni pociny maijici zasadnéjsi vliv na konstrukci GVD. Naopak
ve variantach s novou trati je primarni snahou zrychleni regionalniho spojeni Plzné a DomaZlic,
dosaZeni pravidelné obsluhy vlaky Os od Plzné az po zastavku Domazlice mésto, kraceni
intervalu pfiméstské obsluhy (Plzefi — Stod) a pfipadné pfimého spojeni mezi Plzni
a Hefmanovou Huti.

Vyhledovy rozsah dopravy odpovida nasledujicimu pfehledu zékladnich linek/vozebnich ramen
a jejich intervall (intervaly uvadény v poradi Spicka/sedlo, rozsah zastavovani pouze
v zgjmovém useku Plzen hl. n. — Furth im Wald):

e Ex Praha hl. n. — Plzen hl. n. — Furth im Wald — Miinchen Hbf., interval
120/120 minut, zastavujici ve stanici Domazlice;

e Sp (ve variantach 2d, 2e, 4e a 5) Plzen hl. n. — Domazlice — Domazlice mésto,
interval 60/120 minut, zastavujici ve stanicich/zastavkach Plzen-Jizni pfedmésti, Stod,
HolySov, Starfikov a Domazlice;

e Os (ve varianté 2d a 4f Sp) Plzen hl. n. - Domazlice — Domazlice mésto, interval
60/120 minut, zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach;

e Os Plzen hl. n. — Stod (pfes Nyrany), interval 60/120 minut, zastavujici ve vSech
stanicich a zastavkach;

e Os Plzen hl. n. — Stod (prfes Liné ve varianté 4f), interval 60/120 minut, zastavujici
ve vSech stanicich a zastavkach;

o Os Plzen hl. n. — Hermanova Hut (ve variantach 4al/b/c/d/e/f), interval 60/120 minut,
zastavujici ve v8ech stanicich a zastavkach;
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o Os Stankov — Pobézovice, interval 60/120 — 240 minut, zastavujici ve vSech stanicich
a zastavkach;

e Os Domazlice — Furth im Wald, interval 120/240 minut, zastavujici ve vSech stanicich
a zastavkach;

¢ Os Domazlice — Pobézovice — Plana u Marianskych Lazni, cca 60 — 120/120 minut,
zastavuijici ve vSech stanicich a zastavkach.

Ve vySe uvedeném zakladnim prehledu linek chybi v nékterych projektovych variantach Sp
vlaky v useku Plzefi — DomaZlice, o jejichz konstrukci jest ze strany regionalniho objednavatele
dopravy usilovano. Sp vilaky by mély byt vedeny v prokladu k vlakim Ex v obdobi pfepravnich
Spicek, tzn. alesponi ve 120minutovém intervalu. Jelikoz z projektového stavu variant
a konstrukce modelovych GVD neni Sp konstruovatelny v odpovidajici plynulosti své trasy, aniz
by vyznamné narusil pravidelné cestovni doby Os vlaki dlouhého ramene, jsou Sp viaky
z dalSiho Setfeni vypustény a zrychleni v relaci Plzefi — DomaZlice je sledovano primarné u Os
vlaku.

Vyhledovy rozsah osobni dopravy dalkové, zastoupené vlaky Ex, navazuje v horizontu
hodnoceni této studie na jiz dokon&eny 3. tranzitni Zelezniéni koridor (TZK) v Useku Praha —
Plzefi (ve stavu bez nové trati). Ex vlaky jiz nebudou soucasti linky R6, ale nové zavedeného
1. segmentu dalkové osobni dopravy v useku Praha — Plzen, tzn. vlaki Ex jedoucich
bez zastaveni v useku Praha-Smichov — Plzef hl. n. vintervalu 60minutovém a nasledné
se Stépici za Plzni hl. n. ve dvé dvouhodinové linky sméru Cheb a Munchen Hbf. Stav
vyhledového GVD je patrny ve dvou nasledné sledovanych provoznich variantach z pfiloh 4.7
(Ex sméru Cheb i Minchen v klasické vozbé) a 4.8 (Ex sméru Cheb v naklapéci vozbé, sméru
Muinchen v klasické vozbé).

Nasledujici Tabulka 4.3 prezentuje pfehled rozsahu osobni dopravy ve varianté bez projektu
a v puvodnim souboru variant 2 (varianty 2a, 2b). Graficka podoba rozsahu osobni dopravy
v primétu do linkového vedeni je soudasti prilohy 4.1. Provozni souvislosti ve varianté
bez projektu Ize sledovat na modelovych GVD dokladovanych v pfilohach 4.9, 4.10, varianta 2a
v pfiloze 4.11 a varianta 2b v pfiloze 4.12.

. i Smér Plzen — statni hranice Smeér statni hranice — Plzen
Hranice useku Celkem

Ex/R Sp Os Ex/R Sp Os

Plzen hl. n.

Nyfany 8/1 0/0 30/4 8/1 0/0 30/4 76110
Stod 8/1 0/0 30/4 8/1 0/0 30/4 76/10
Starikov 8/1 0/0 15/2 8/1 0/0 15/2 46 /6
Odb. Vranov 8/1 0/0 25/4 8/1 0/0 25/4 66 /10
Domatzlice 8/1 0/0 15/2 8/1 0/0 15/2 46 /6
Domazlice mésto 8/1 0/0 32/5* 8/1 0/0 32/5* 80/ 12*
Odb. Pasecnice 8/1 0/0 17173 8/1 0/0 17173 50/8
Babylon 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4
Ceska Kubice 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4
Furth im Wald 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4

Tabulka 4.3 — Rozsah osobni dopravy, var. bez projektu a varianty 2a a 2b [pocet viaki/24 h]
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Pozn. 1: Pocty vlak( odpovidaji béZnému pracovnimu dni mimo obdobi $kolnich prazdnin.

Pozn. 2: Pocty viaku jsou uvedeny ve sledu ,pocet viaki za 24 h / ve $pickové 2h*

* _ ve varianté bez projektu Os ramene Plzefi — DomaZlice ukonéeny v ZST Domazlice (tzn. 25/4 pért
vlakt v useku Domazlice — DomaZlice mésto).

Zakladni osnovu v regionalni dopravé tvofi Os dlouhého ramene Plzenn hl. n. — Domazlice
(varianta bez projektu) resp. Plzen hl. n. — Domazlice mésto (projektové varianty 2a a 2b),
konstrukéni polohou fixované primarné na kfizovani ve Starikové. Kfizovani v ZST Starikov,
resp. blizkost protismérnych tras Os vlakl dlouhého ramene stabilizuje pfipojné vazby k Os
ve sméru HorSovsky Tyn (— PobéZovice). Os dlouhého ramene vzhledem ke své konstrukéni
poloze vuci uzlu Domazlice pfi X:30 neumoznuji pravidelny dojezd do zastavky Domazlice
mésto a i nadale je ve varianté bez projektu a souboru variant 2 dojezd cestujicich k zastavce
ponechan na pfipojnych vazbach navazujicich Os. Os vlaky dlouhého ramene jsou v Useku
Plzeh hl. n. — Stod proloZeny kratkym vozebnim ramenem Os na vysledny interval 30/60 minut.
PFfima vozba Os vlakll mezi Plzni a Hefmanovou Huti neni ve varianté bez projektu uvazovana,
ani technicky mozna z davodu konfigurace staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni (SZZ) v ZST
Nyfany. V souboru variant 2 je od pfimé vozby Os Plzen — Hefmanova Hut ustoupeno z divodu
omezujici propustnosti trati v useku Plzeh — Nyfany, znemozZfujici pravidelné trasovani
3 vozebnich ramen Os (dlouhého, kratkého a do Hefmanovy Huté), a proto jsou Os v Useku
Nyfany — Hefmanova Hut vedeny na oboustranny pfipoj k Os dlouhého (pfipadné kratkého)
ramene v ZST Nyfany.

Na zakladé prabézného projednavani dokumentace v tzv. plvodnim rozsahu projektovych
variant (2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d) byly dopracovany v souboru variant 2 nové varianty 2c¢ (dle
narizeni Evropského parlamentu a Rady €. 1315/2013 — v&etné minimalni tratové rychlosti
100 km/h) a varianty 2d a 2e jakozto protivaha novym variantam vychazejicim ze souboru
variant 4. Varianty 2d a 2e jsou rozsahem infrastruktury identické, stejné jako varianta 2c
vychazeji z varianty 2b, pouze s tim rozdilem, Ze misto striktniho plnéni Nafizeni ¢. 1315/2013
disponuji minimalnim podilem zdvoukolejnéni potfebného k zajisténi optimalniho provozniho
konceptu predevSim osobni dopravy, s dlrazem na kraceni rozhodnych cestovnich dob
pfi minimalnim rozsahu dopravy. Varianta 2d, obsahujici elektrizaci trati v celé délce, byla
rozhodna v dimenzi dvoukolejnych Usekl a v pfipadé varianty 2e infrastrukturné identické s 2d,
avSak bez elektrizace se jednalo o prikaz vyuzitelnosti takto dimenzované infrastruktury
pro provozni koncept v nezavislé trakci. Varianty 2d a 2e jsou vSak ve vysledku prezentovany
pouze na urovni provozniho konceptu bez blizSiho rozboru jizdnich dob a propustnosti (divod
viz kapitola 4.4).

Nasledujici Tabulka 4.4 prezentuje pfehled rozsahu osobni dopravy v novych variantach 2c
a 2e, které jsou v rozsahu dopravy (provoznim konceptem) shodné. Graficka podoba rozsahu
osobni dopravy v primétu do linkového vedeni je sou&asti pfilohy 4.2. Provozni souvislosti Ize
sledovat na modelovych GVD dokladovanych pro variantu 2c v pfiloze 4.18 a pro variantu 2e
v pfiloze 4.20.

Ve varianté 2c je pfedmétna trat mezi Novou Hospodou a statni hranici nadale jednokolejna,
avsSak elektrizovana a smérové optimalizovana za ucelem dosazeni poZadovaného rychlostniho
kritéria Nafizenim &. 1315/2013 v rychlostnim profilu V1. Jednokolejnost je nadale znacné
limitujicim parametrem k sestavé a stabilité provozniho konceptu, kdy neni mozné predevsim

v obdobi pfepravnich Spiek, kde by tak bylo pravé zahodno, zavést pasmovy provoz za ucelem
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kraceni cestovnich dob dlouhého ramene Os PlzeA hl. n. — Domazlice mésto (obdoby
dokladované ve varianté 2d). Jediné, co Ize nad ramec rozsahu osobni dopravy v pavodni
varianté 2b zavést, jsou Sp vlaky v trase Plzen hl. n. — Domazlice mésto, zavadéné v obdobi
prepravnich Spi¢ek a svym intervalem prokladové doplhujici vlaky Ex na vysledny interval
cca 60minutovy.

Varianta 2e sice na rozdil od varianty 2c disponuje diléim zdvoukolejnénim, avSak pasmového
provozu Os Plzed hl. n. — Domazlice mésto opét neni dosazeno zduavodu delSich
jizdnich/cestovnich dob oproti elektrické trakci ve varianté 2d, rozhodnych v nasledném
nedosaZeni potfebné kritické cestovni doby v iseku Nyfany — Stafikov. Re$enim by sice bylo
prodlouzeni dvoukolejnosti do useku Nyfany — Choté3ov, av8ak vrozporu s omezujicimi
parametry varianty vazané na identicky podil zdvoukolejnéni vzesly z varianty 2d, tzn. varianta
2e jest pomysinou ,etapou“ varianty 2d do doby elektrizace pfedmétné infrastruktury. Navic
usek Nyrany — ChotéSov v pfipadé zdvoukolejnéni by byl v dlouhodobém horizontu pfi pfipadné
realizaci nové trati v rozsahu druhé koleje zmarenou investici.

., 5 Smeér Plzen — statni hranice Smeér statni hranice — Plzen
Hranice Useku Celkem

Ex/R Sp Os Ex/R Sp Os

Plzen hl. n.

Nyfany 8/1 5/1 30/4 8/1 5/1 30/4 86/ 12
Stod 8/1 5/1 30/4 8/1 5/1 30/4 86/ 12
Stankov 8/1 5/1 15/2 8/1 5/1 15/2 56/8
Odb. Vranov 8/1 5/1 25/4 8/1 5/1 25/4 76112
Domatzlice 8/1 5/1 15/2 8/1 5/1 15/2 56/8
Domazlice mésto 8/1 5/1 32/5 8/1 5/1 32/5 90/ 14
Odb. Pasecnice 8/1 0/0 17/3 8/1 0/0 17/3 50/8
Babylon 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4
Ceskéa Kubice 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4
Furth im Wald 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4

Tabulka 4.4 — Rozsah osobni dopravy, varianty 2c a 2e [pocet viaku/24 h]

Pozn. 1: Pocty viak( odpovidaji béZnému pracovnimu dni mimo obdobi Skolnich prazdnin.
Pozn. 2: Pocty viak( jsou uvedeny ve sledu ,pocet viaki za 24 h / ve Spickové 2h*.

Nasledujici Tabulka 4.5 prezentuje prehled rozsahu osobni dopravy v nové varianté 2d.
Graficka podoba rozsahu osobni dopravy v priimétu do linkového vedeni je soucasti pfilohy 4.3.
Provozni souvislosti ve varianté 2d Ize sledovat na modelovém GVD v pfiloze 4.19.

Nova varianta 2d opét v zakladu vychazi z puvodni varianty 2b. Jedna se o variantu s plnou
elektrizaci, doplnénou o diléi zdvoukolejnéni v usecich bezprostiedné poptavanych
optimalizovanym provoznim konceptem dle modelového GVD (Nova Hospoda — Vejprnice,
Chot&Sov — Stod a zaroveri doplnén obvod ZST Nyfany — Nyfany pfednadraZi a prodlouZena
0 jeden prostorovy oddil vyhybna Radonice, zanikajici v dvoukolejné vilozce ohraniCené
odbockami Milavée a Spaleny Mlyn). Uvedeny rozsah zdvoukolejnéni dominantné situovany
do tratového Useku Plzen — Stod umoznuje aplikaci tzv. pasmového provozu Os vlaku,
kdy dlouhé rameno Os (nové druhem viaku plvodni Os pojaty jako Sp) Plzefi hl. n. — Domazlice
meésto je v useku Plzen-Jizni pfedmésti — Stod provazeno bez zastaveni. Pasmové Sp jsou
vS8ak navrzeny pouze do obdobi pfepravnich Spi¢ek a maji vySe uvedenym opatfenim za ukol
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kraceni cestovnich dob v pfepravnich relacich vuci tranzitujicim Stodem. Ve varianté 2d by bylo
mozné navrhnout, obdobné jako ve variantach 2c a 2e, Sp v prokladu k Ex, avSak svou
cestovni dobou by se v dusledku znaéného ruSeni v konstrukci GVD vyrovnaly pasmovym Sp
nahrazujicim v Uuseku Stod — Domazlice mésto pfevaznou ¢&ast plvodnich dlouhych Os.
V dusledku je tak bez navySeni rozsahu dopravy za Stodem dosazeno relativné rychlého
spojeni Plzné a Domazlic nad ramec Ex. Aby byl zachovan pfiméstsky taktovy rezim Os
ve Spi¢kovém intervalu 30minutovém, jsou Os v Useku Plzen hl. n. — Stod doplnény o tentyz
pocet tras, které presly do pasmovych Sp. Pasmové Sp nejsou navrzeny do obdobi pfepravnich
sedel, kdy jsou druhem vlaku dlouhé Os zachovany (za cenu delSiho pobytu ve Stodu).

L, 5 Smeér Plzen — statni hranice Smeér statni hranice — Plzen
Hranice Useku Celkem

Ex/R Sp Os Ex/R Sp Os

Plzen hl. n.

Nyrany 8/1 11/2 25/4 8/1 11/2 25/4 88/ 14
Stod 8/1 11/2 25/4 8/1 11/2 25/4 88/ 14
Starikov 8/1 11/2 410 8/1 11/2 4/0 4616
Odb. Vranov 8/1 11/2 14 /2 8/1 11/2 14 /2 66/ 10
Domazlice 8/1 11/2 4/0 8/1 11/2 4/0 46/6
Domazlice mésto 8/1 11/2 21/3 8/1 11/2 21/3 80/12
Odb. Pasecnice 8/1 0/0 17/3 8/1 0/0 17/3 50/8
Babylon 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4
Ceska Kubice 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4
Furth im Wald 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4

Tabulka 4.5 — Rozsah osobni dopravy, varianta 2d [pocet viaku/24 h]

Pozn. 1: Pocty viaki odpovidaji béZnému pracovnimu dni mimo obdobi Skolnich prazdnin.
Pozn. 2: Pocty viak( jsou uvedeny ve sledu ,pocCet viakil za 24 h / ve Spickové 2h”.

Nasledujici Tabulka 4.6 prezentuje prehled rozsahu osobni dopravy v ptivodnim souboru 4
(varianty 4a, 4b, 4c, 4d). Graficka podoba rozsahu osobni dopravy v primétu do linkového
vedeni je soucasti pfilohy 4.4. Provozni souvislosti Ize sledovat na modelovych GVD,
dokladovanych v pfilohach 4.13 — varianta 4a, 4.14, 4.15 — varianta 4b ve dvou provoznich
konceptech ve vazbé& na dva provozni koncepty v useku Praha — Plzen, 4.16 — varianta 4c
a 4.17 — varianta 4d.

Konstrukci linkového vedeni navazuje soubor variant 4 na varianty bez nové trati,
tzn. bez projektu i na soubor variant 2, a to pfedevsim v useku Stod — Furth im Wald, kde je
stav témér identicky. Soubory variant obsahuji novou trat v useku Nova Hospoda — Zblch,
¢imz dochazi k upravé linkového vedeni v useku Plzen hl. n. — Stod. Vlaky Ex jsou vedeny
po nové trati, obdobné jako dlouhé rameno Os, u kterého je takto dosaZeno kraceni cestovnich
dob od PIzné vuci vSem destinacim od Zblchu dale (EasteCna nahrada za nevytrasovani Sp
vlak). Dlouhé rameno Os je opét pravidelné fixovano na uzel X:00 ve Starkové,
tzn. s pravidelnymi pfipojnymi vazbami na Os ve sméru Hor8ovsky Tyn. Kratké vozebni rameno
Os Plzen hl. n. — Stod je ponechano v obsluze pfes Nyfany a i pfes prodlouzeni cestovni doby
vuci dlouhému rameni jsou vuci sob& obé& ramena vedena v cca 30minutovém S$pickovém
prokladovém intervalu. Kratké rameno Os je naopak vedené v taktovém prokladu s nové
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prodlouzenymi Os od Hefmanovy Huté do Plzné, a to vuseku Plzenn — Nyfany
ve $pi¢kovém prokladu 30minutovém.
L, 5 Smeér Plzen — statni hranice Smeér statni hranice — Plzen
Hranice Useku Celkem
EX/R Sp Os Ex/R Sp Os

Plzen hl. n.
Nova Hospoda 8/1 0/0 42 /6 8/1 0/0 42 /6 100/ 14
Nyfany 0/0 0/0 2714 0/0 0/0 2714 54/8
Zbuch (nova trat) 8/1 0/0 15/2 8/1 0/0 15/2 46 /6
Zbuch (stara trat) 0/0 0/0 15/2 0/0 0/0 15/2 30/4
Stod 8/1 0/0 30/4 8/1 0/0 30/4 76/ 10
Stankov 8/1 0/0 15/2 8/1 0/0 15/2 46 /6
Odb. Vranov 8/1 0/0 25/4 8/1 0/0 25/4 66 /10
Domatzlice 8/1 0/0 15/2 8/1 0/0 15/2 46 /6
Domazlice mésto 8/1 0/0 32/5 8/1 0/0 32/5 80/12
Odb. Pasecnice 8/1 0/0 17/3 8/1 0/0 17/3 50/8
Babylon 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4
Ceska Kubice 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4
Furth im Wald 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4

Tabulka 4.6 — Rozsah osobni dopravy, varianty 4a a 4b [pocet viaki/24 h]

Pozn. 1: Pocty viaki odpovidaji béZnému pracovnimu dni mimo obdobi $kolnich prazdnin.
Pozn. 2: Pocty viaku jsou uvedeny ve sledu ,pocet viaki za 24 h / ve $pickové 2h*.

Na zakladé prabézného projednavani dokumentace v tzv. plvodnim rozsahu projektovych
variant (2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d) byly obdobné jako u souboru variant 2 dopracovany v souboru
variant 4 nové varianty 4e a 4f, vychazejici z puvodni varianty 4b. Obdobny princip jako
v pfipadé variant 2d a z ni odvozené 2e bez elektrizace je uplatnén u variant 4e a A4f,
kdy varianta 4e — plné elektrizovana — svym cilovym provoznim konceptem uréuje Upravu
v podilu zdvoukolejnéni na rozdil od varianty 4b (jednokolejna nova trat v useku Nova Hospoda
— Zbuch, nové dvoukolejny mezistani¢ni usek Zbuch — Stod a prodlouzeni plvodni vyhybny
Radonice v dvouoddilovou dvoukolejnou vlozku). Varianta 4f je nasledné prikazem pfipadné
chapané ,etapy“ od varianty 4e v podobé bez elekirizace. Nové varianty jsou nad ramec
souboru variant 4 doplnény o variantu 5, ktera je poptavanym prikazem vlastnosti varianty
maximalné zohlednujici smérovy navrh modernizované trasy dimenzované na maximaini
tratovou rychlost 200 km/h, a to v useku Nova Hospoda — Domatzlice a v Useku Domazlice —
statni hranice s maximalni tratovou rychlosti do 160 km/h. Varianta 5 je v Useku Nova Hospoda
— Domatzlice zaroven plné dvoukolejna.

Nasledujici Tabulka 4.7 prezentuje pfehled rozsahu osobni dopravy ve variantach 4e a 5.
Graficka podoba rozsahu osobni dopravy v priimétu do linkového vedeni je soucasti pfilohy 4.5.
Provozni souvislosti Ize sledovat na modelovych GVD, dokladovanych pro variantu 4e v pfiloze
4.21 a pro variantu 5 v pfiloze 4.23.

Provozni koncept variant 4e a 5 je prakticky shodny, vykazujici stejny navrhovy rozsah osobni
dopravy a spocivajici prakticky pouze v doplnéni rozsahu dopravy varianty 2b o Sp vlaky
v trase Plzen hl. n. — Domazlice mésto v intervalu 120minutovém, zavadéné pouze v obdobi
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pfepravnich Spi¢ek a konstrukéné vazané do prokladu k viakim Ex na vysledny interval
cca 60minutovy.

Varianta 4f, tzv. neelektrizovana 4e, je opét omezena dispozicemi nezavislé trakce v oblasti
dynamickych schopnosti, zvlasté v dseku nové ftrati. Jelikoz neni v provoznim konceptu
schopna dosahnout u dlouhych Os vlaku jejich kfizovani v useku Plzen hl. n. — odbocka Nova
Hospoda, tzn. pfed jednokolejnym usekem nové trati, bylo nutné upravit provozni koncept,
resp. konstrukéni polohu dlouhych Os tak, aby tohoto kfizovani bylo dosazeno. V dUsledku bylo
nutné trasu dlouhych Os v Useku Plzen-Jizni pfedmésti — Stod zrychlit vypusténim nacestnych
zastaveni. Aby vSak byla zachovana obsluha zastavek Plzefn-Skvriany, Lin&, Zbdch
a Chotédov ve sméru nové trati, byly v nejbliz8i mozné trase dlouhych Os navrZzeny v témze
poCtu Os kratkého ramene. DodateCné vilozené trasy Os kratkého ramene vSak zarover
vylougily ve varianté 4f sou¢asnou konstrukci Sp vlakl v prokladu k Ex.

L 3 Smér Plzen — statni hranice Smér statni hranice — Plzen
Hranice useku Celkem

Ex/R Sp Os Ex/R Sp Os

Plzen hl. n.

Nova Hospoda 8/1 5/1 4216 8/1 5/1 4216 110/ 16
Nyrany 0/0 0/0 27/4 0/0 0/0 2714 54178
Zbuch (nova trat) 8/1 5/1 15/2 8/1 5/1 15/2 56/8
Zbuch (stara trat) 0/0 0/0 15/2 0/0 0/0 15/2 30/4
Stod 8/1 5/1 30/4 8/1 5/1 30/4 86/12
Starikov 8/1 5/1 15/2 8/1 5/1 15/2 56/8
Odb. Vranov 8/1 5/1 25/4 8/1 5/1 25/4 76112
Domatzlice 8/1 5/1 15/2 8/1 5/1 15/2 56/8
Domazlice mésto 8/1 5/1 32/5 8/1 5/1 32/5 90/14
Odb. Pasecnice 8/1 0/0 17/3 8/1 0/0 17/3 50/8
Babylon 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4
Ceskéa Kubice 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4
Furth im Wald 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4

Tabulka 4.7 — Rozsah osobni dopravy, varianty 4e a 5 [pocCet viak(/24 h]

Pozn. 1: Pocty viak( odpovidaji béZnému pracovnimu dni mimo obdobi $kolnich prazdnin.
Pozn. 2: Pocty viak( jsou uvedeny ve sledu ,pocet viak( za 24 h / ve $pickové 2h*.

Nasledujici Tabulka 4.8 prezentuje pfehled rozsahu osobni dopravy ve varianté 4f. Graficka
podoba rozsahu osobni dopravy v primétu do linkového vedeni je soucasti pfilohy 4.6.
Provozni souvislosti varianty 4f Ize sledovat na modelovém GVD v pfiloze 4.22.
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. 5 Smér Plzen — statni hranice Smér statni hranice — Plzen
Hranice useku Celkem
Ex/R Sp Os Ex/R Sp Os
Plzen hl. n.
Nova Hospoda 8/1 0/0 57/8 8/1 0/0 57/8 130/18
Nyrany 0/0 0/0 2714 0/0 0/0 2714 54/8
Zbuch (nova trat) 8/1 0/0 30/4 8/1 0/0 30/4 76/ 10
Zbuch (stara trat) 0/0 0/0 15/2 0/0 0/0 15/2 30/4
Stod 8/1 0/0 45/6 8/1 0/0 45/6 106/ 14
Stankov 8/1 0/0 15/2 8/1 0/0 15/2 46 /6
Odb. Vranov 8/1 0/0 25/4 8/1 0/0 25/4 66 /10
Domatzlice 8/1 0/0 15/2 8/1 0/0 15/2 46 /6
Domazlice mésto 8/1 0/0 32/5 8/1 0/0 32/5 80/12
Odb. Pasecnice 8/1 0/0 17/3 8/1 0/0 17/3 50/8
Babylon 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4
Ceska Kubice 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 2814
Furth im Wald 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4

Tabulka 4.8 — Rozsah osobni dopravy, varianta 4f [pocCet viak(/24 h]

Pozn. 1: Pocty viaki odpovidaji béZnému pracovnimu dni mimo obdobi Skolnich prazdnin.
Pozn. 2: Pocty vlak( jsou uvedeny ve sledu ,pocet viakti za 24 h / ve $pickové 2h”.

4.1.4 Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav

Mistni vlakotvorba je uvazovana v nezménéném stavu od GVD 2012/2013, tzn. v jednom paru
Mn v Usecich Plzer hl. n. — Nyfany a Domazlice — Ceska Kubice. Nasledujici Tabulka 4.9
prezentuje vyhledovy rozsah nakladni dopravy. Hodnoty ve sloupci ,primér* jsou vysledkem
pfepravni prognézy a hodnoty ve sloupci ,maximalni variace” jsou vyhledové ocekavanym
maximalnim poctem zavedenych viakl v pribéhu dne. Maximalni variace je v tranzitnim sméru
ve svém zakladu cca 40% narustem prognézovaného priméru, avSak v useku Plzen — Nyfany
(- Zblch) navySeni oproti zbytku trati odpovida (vyjma par Mn vlakd) konstantné 3 pardm vlaku
kombinované dopravy z vnitrozemi pro terminal v Nyfanech.

Bez projektu, 2a 2b, 2c 4a, 4c, 4d, 4f 4b, 4e, 5
Hranice useku . Max. . Max. . Max. . .| Max.

ey variace ey variace PEY variace P variace
Plzen hl. n.
Nova Hospoda 15,6 18/2 20,6 2412 15,6 18/2 20,6 2412
Nyfany 15,6 18/2 20,6 2412 9,0 8/2 9,0 8/2
Zblch (nova trat) - - - - 6,6 10/0 11,6 16/0
Chotésov/Zblch 8,3 12/0 13,3 18/0 1,7 2/0 1,7 2/0
Domazlice 8,3 12/0 13,3 18/0 8,3 12/0 13,3 18/0
Ceska Kubice 7,9 12/2 12,9 18/2 7,9 12/2 12,9 18/2
Furth im Wald 7,2 12/0 12,2 18/0 7,2 12/0 12,2 18/0

Tabulka 4.9 — Rozsah nakladni dopravy, vyhledovy stav [pocet viaki/24 h]

Pozn.: Pocet viak( ve sloupci ,maximalni variace” je uveden v poradi dalkové viaky / Mn.

Rozdil v poctu vlaki mezi variantou bez projektu, resp. projektovymi variantami bez elektrizace
vuci variantam 2b a 4b s elektrizaci v celé délce useku Plzefi — statni hranice (obdobné
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na némecké strané s elektrizaci v useku statni hranice — Hartmannshof/Regensburg Hbf.) je
dan moznosti v pfetrasovani Casti tras nakladni dopravy ve sméru Duisburg, Rotterdam
Z hraniéniho pfechodu Dé&c&in/Bad Schandau (severni trasa) na trasu jizni pres zajmovy piechod
Ceska Kubice/Furth im Wald. Pretrasovani se tyka predev§im relaci spadujicich do terminalu
kombinované dopravy spole¢nosti METRANS v Praze-Uhfinévsi. Trasy napk. terminalu v Ceské
Tfebové ve sméru Duisburg/Rotterdam jsou ponechavany na severni trase pFes Dé&c&in
predevSim z dlivodu omezenych dispozic v propustnosti Useku Praha-Béchovice — Kolin.

Pro moznost trvalého pretrasovani vlaka je rozhodna pravé dispozice elektrizace v celé délce
pojizdéné trasy, a to ve vztahu k provoznim nakladim, které mohou byti k volbé trasy rozhodné
v pfipadé, Ze nebude pfetrasovani danych relaci vynuceno omezenimi na strané infrastruktury
(propustnost, ¢etnost mimoradnosti atd.) sméfujici k pfechodu DécCin/Bad Schandau. Délka
trasy mezi Prahou a Duisburgem, at jiz pres Dé&¢in ¢&i pres Ceskou Kubici, je téméF srovnatelna,
sklonové poméry dle dostupného provéfeni rovnéz. Varianta bez projektu v useku Plzen —
Amberg disponuje jistymi omezenimi, plynoucimi pfedevsim ze zdejsi jednokolejnosti (trasa
severni je naopak plné dvoukolejna) a z velmi nepfiznivé a restriktivni situace v dispozici
odpovidajicich délek stani¢nich koleji vi¢i moznostem navysSeni rozsahu nakladni dopravy
s vyuzitim normativa délky do 610 m, pfipadné az 740 m. Pfehled dispozice uziteCnych délek
stani¢nich koleji je soucasti pfilohy 4.24.

Ve vyhledovém stavu bude v trati Plzen — DomaZlice — statni hranice v porovnani
se soucCasnym stavem rozSifen rozsah osobni dopravy, ktery jesté vice omezi volnou kapacitu
pfedevSim v useku Plzen - Stod. Pfitom vac&i vyhledovym typovym normativim délky
nakladnich vlak (do 610 m) Ize ve varianté bez projektu vyuzit prakticky jen stanice Vejprnice,
ChotéSov, HolySov, Blizejov a Domazlice. Projektovy stav problematiku uziteCnych délek
a jejich vyuzitelnost (pFistupy na nastupisté atd.) zlepSuje. Lze vSak konstatovat, ze provazeni
vlaku délky do 740 m nebude zfejmé aktualni do doby, nez bude uvedena v soulad okolni sit.
Napt. usek 3. TZK modernizaci Beroun (mimo) — Rokycany (véetn&), toho &asu
jiz po modernizaci, uzite€nou délkou stani¢nich koleji pfedjizdnych 780 m nedisponuje, vyjma
stanice Hofovice a Kafizek. V pfipravované optimalizaci useku Praha — Beroun zfejmé nebude
stav lepSi (vyjma Beroun). Proto bude vuci projektovému stavu trati Plzef — Domazlice — statni
hranice poptavana primarné moznost provazeni viakd délek do 610 m, atoivzhledem
ke sklonovym pomeérim omezujicim moznosti hnacich vozidel vi¢i normativu hmotnosti
nakladnich vlaku (viz konec kapitoly 4.2.2).

Ani projektové varianty neskytaji v modelové konstrukci GVD pfiliS prostoru k trasovani
pfijatelné plynulych tras a zvlasté ve variantach v celé délce jednokolejnych (2a a 2b) lze
povazovat vykreslené typové trasy za rizikové vuci stabilit¢ GVD z divodu velice malych zaloh
v provoznich intervalech okrajového useku pfi kfizovani s osobni dopravou. Jiz pomérné malé
zpozdéni nakladniho vlaku v typové trase, které nelze udrzet v témzZe schématu provazeni,
nasledné inklinuje k minimalné cca 30minutovému zpozdéni. V souboru variant 4 je stav mirné
lepSi vzhledem k dvoukolejnosti iuseku Nova Hospoda — ZbUch.

| pfes uvedena omezeni Ize povazovat projektovy stav za odpovidajici vyhledové
prognoézovanému rozsahu nakladni dopravy stim, ze vySSi plynulosti a spolehlivosti tras
nakladni dopravy bude dosahovano v dobé prfepravnich sedel a noéni dobé. Pocet tras
z pfepravni prognézy uvazovany v pretrasovani pres Ceskou Kubici odpovida v praméru
5 vlakim, v maximalni variaci 3 parum vlakd a tudiz Ize pfedpokladat, Ze se bude jednat
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primarné o pfevod tras, které Ize v konstrukéni poloze situovat do jednokolejného useku jizni
trasy pravé v dobé& mimo prepravni Spicky. Motiv k pretrasovani vlaki Praha-Uhfinéves —
Duisburg... do jizni trasy je pouze CasteCny a pfipadna absence elektrizace v jakkoliv dlouhém
useku inklinuje k poptavce trasy severni. Divodem jsou predevSim jiz vySe uvedené provozni
naklady v porovnani vlaku vedeného v elektrické trakci v celé trase, vic&i bud' vlaku v nezavislé
trakci v celé trase (dvojice hnacich vozidel), nebo s pfepfahovou c¢&innosti s odpovidajici
potfebou hnacich vozidel na vSech dil€ich usecich. Nezavisla trakce, byt jen v diléim useku,
vzdy generuje provozni naklady vyssi, které dopravce dobrovolné volit nebude.

Zajmova trat mOze mit zasadni potencial pro spojeni CR se zapadni Evropou v nakladni
dopravé, ktery ovSem nelze vyuzit v ramci sou€asnych nevyhovujicich parametrd trati —
absence elektrizace, tomu odpovidajicich nizkych normativd délky a predevsim kapacity
jak na geské, tak i némecké strané. Reseni je velmi naléhavé i s ohledem na vyhledové vysoké
Cerpani kapacity jediného kvalitniho Zelezniéniho pfechodu ve sméru do Némecka v Dé&cCiné,
pro ktery jiz v souCasnosti neexistuje adekvatni alternativa v pfipadé planovanych
i neplanovanych vyluk.

4.2 Jizdni/cestovni doby

4.2.1  SlozZeni typovych vlakovych souprav k vypoctu jizdnich dob

Dispozice typovych souprav uzitych k vypo€tu jizdnich dob stavu vyhledového lze prezentuje
nasledujici Tabulka 4.10. Typové soupravy jsou pouze idealnim predpokladem a v realném —
komerénim provozu — lze oCekavat vétsi variabilitu v uziti souprav, zvlasté mezi jednotlivymi
soutéZenymi soubory linkovymi. Nicméné v pfipadé dosazeni potfebnych systémovych jizdnich
dob (SJD) nebo jizdnich dob bez moznosti jejich prodlouzeni z diivodu splnéni o¢ekavaného
efektu, mohou uZzité soupravy (hnaci vozidla) avizovat minimalni naroky na trak&ni schopnosti
soupravy/jednotky. Typovy vozidlovy park obsahuje pfevazné nova ¢&i rekonstruovana vozidla,
ktera lze pfedpokladat v mozném nasazeni v ¢asovém horizontu od roku 2019, jakozto
vychoziho stavu studie.

Druh Linka Lokomotiva/ Normati_v Nprmativ Vozidlovy Poznamka
vliaku Jednotka | hmotnosti [t] | délky [m] odpor
Ex - 223 DB 300 160 Rk 6 voz(l typu UIC-Z1
Ex - 690 Rk Fiktivni fada, hybrid
Ex - 380 385 185 Rk 7 vozu typu UIC-Z2
Os - 844 Rk Link Il
Os - 650 Rk 7 Ev
Nex - 2x 223 DB 1 600 610 S
Nex - 380 1600 610 S
Mn - 742 600 300 S

Tabulka 4.10 — SloZeni typovych viakovych souprav

Pozn. 1: Hmotnost a délka v podobé normativu jsou uvadény pouze v pripadé souprav sloZzenych
Z klasickych vozi vedenych lokomotivou (nejedna-li se o ucelenou jednotku).

Pozn. 2: Hmotnostni normativ soupravy vozu je udan vcetné piného obsazeni a adekvatniho poctu
stojicich cestujicich dle kategorie viaku.
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Ve vozbé vilakll Ex jsou ve vyhledovém stavu uvazovany v uziti tfi zakladni typové soupravy.
V modelovych GVD sestavovanych primarné ve vazbé na model GVD 171+170-1
(viz pfiloha 4.7) v useku Praha — Plzefn, tzn. sklasickou vozbou (lokomotiva + vozy)
v obou ramenech Ex vlaku, jsou v Useku predmétné trati rovnéz uzity k vypoctu jizdnich dob
klasické soupravy, pouze ve varianté bez projektu v modelovém GVD BP-1 je uvazZovano
primarné s hybridni vozbou bud v podani hybridni lokomotivy, nebo jednotky. Hybridni vozba je
primarné navrhovana ve variantach neobsahujici elektrizaci v nékterém z Usekl pojizdénych
vlaky Ex, primarné v pfipadé sestavy GVD ve vazbé na model GVD 171+170-2 (viz pfiloha 4.8)
v Useku Praha — Plzefi omezené zachovanim kiizovani Ex v Ceské Kubici.

Hybridni (dvouzdrojova) vozba je ve vySe uvedeném pFehledu zanesena pod Fadovym
oznacenim jednotky 690 a jedna se o fiktivni jednotku na bazi jednotek Flirt, vybavenou trakéni
vyzbroji tfi napajecich soustav zavislé trakce (3 kV DC; 25 kV, 50 Hz AC; 15 kV, 16,7 Hz AC)
a komponent nezavislé trakce (pravdépodobné diesel). V uvedeném rozsahu trakéni vybavy
dosud neni produkovano zadné vozidlo (pfedevSim jednotka). Z informaci zastupcl
Ministerstva dopravy vSak byl stav mozné konstrukce uvedeného vozidla pfedbézné diskutovan
s jednim zvyrobcl a jeho realizaci poklada za moznou. Nicméné dané vozidlo bude
v pofizovaci hodnoté nutné vys8i, nez bézné konstruovana vozidla elektrické trakce — byt
vicesystémova. Hybridni vozidlo bude muset obsahovat kazdy trakéni systém v odpovidajici
dimenzi vykonové, zajistujici potfebné dynamické schopnosti vozidla v kazdém z useku (nikoli
napr. ve vykonové dimenzi dieselové Casti v provedeni ,Last Mile*). Lze sice pfedpokladat dalSi
vyvoj v konstrukci obdobnych vozidel, ziejmé i s kladnym dopadem do pofizovaci ceny vozidla,
avSak vzhledem k blizkosti vybérového fizeni na dopravce linky Ex Praha hl. n. — Minchen Hbf.
(provoz od roku 2021) a délce pripravy vybérového Fizeni, nabidkového Fizeni atd. nelze
pravdépodobné ocekavat zasadni vyvoj v portfoliu vozidel hybridni trakce uplatnitelny
v uvedeném nabidkovém fizeni v kratkodobém horizontu. Atypicnost vySe uvedenych vozidel
pfi zohlednéni pozadavkl na dispozici pohonnych &asti, spole¢né s nizkym poétem vyrabénych
jednotek, mize generovat vyraznéjsi rozdil v pofizovaci hodnoté hybridniho vozidla oproti Cisté
elektrickému nebo dieselovému vozidlu, nasledné zifejmé promitnuty do vySSich provoznich
nakladd. Pfes vSechna uvedena uskali poptavky hybridniho vozidla vSak mize byt ve vozidlové
Casti feSen zakladni problém provozniho konceptu bez vyznamnych investi¢nich pocinu
na strané dopravni cesty.

V pfipadé uziti klasické vozby nezavislé trakce v daném useku Ex vlaku je uvazovano nadale
s manipulaci normativu hmotnosti soupravy tak, aby v useku pojizdéném v nezavislé trakci
nebyl pfekroen hmotnostni normativ soupravy 300 t, a tim udrZzeny odpovidajici dynamické
schopnosti soupravy k dosazeni potfebnych jizdnich dob. PFipadné pfivéSovani/odvésovani
vozU nad ramec normativu hmotnosti 300 t je realizovano v mistech pfepfahu hnaciho vozidla.
V Usecich pojizdénych Ex vlaky v zavislé trakci je uvazovano s typovou soupravou 0 hormativu
hmotnosti 385 t, s hnacim vozidlem Fady 380 nebo z pohledu dynamickych schopnosti jakékoliv
jeho obdobé. V Useku pfedmétné trati mize byt fada 380 zaménéna za soudobé, a jesté
po jistou dobu disponibilni, hnaci vozidlo fady 362. Pfipadna uvaha v nasazeni fady 362 je vSak
omezena prechodnosti této lokomotivy na sit DB Netz (primarné v absenci systému 15 kV,
16,7 Hz v trakéni vybavé lokomotivy), &ili je momentalné omezena k vyuziti na Useku po statni
hranici. Rada 362 je tedy vyuzitelna ve vozb& Ex ve variantach 4c a 4d, které neobsahuiji
elektrizaci v pfeshraniCnim useku, ve variantach 4c a 4d vSak s dopadem do jizdnich dob
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v jejich prodlouzeni (o 1,5 minuty) v useku Nova Hospoda — Zblch z divodu omezeni
maximalni rychlosti vlaku do 140 km/h.

K vypoctu jizdnich dob (dokladanych v podrobném pfehledu pfilohy 4.25) bez aplikace
do modelovych GVD v rychlostnim profilu V\ je nad ramec vySe uvedené klasické vozby uzito
ve variantach bez elektrizace jednotky fady 612 DB (RegioSwinger) a v pfipadé elektrizovanych
variant jednotky fady 680 CD.

Ve vozbé vilakl Os je uvazovano s provozem dvouclankovych dieselovych jednotek fady 844
(nebo jejich obdoby v dynamickych schopnostech), a to u Os pojizdéjicich byt jen v &asti své
trasy neelektrizovany usek. Jednotka elektrické fady 650 (dvouclankova) je uvaZzovana k vozbé
Os vlakul pojizdégjicich v celé své trase/vozebnim rameni elektrizovanou infrastrukturu. V obdobi
prepravnich Spicek je v pfipadé fady 844 uvazovano se spojovanim az tfi jednotek, obdobné
v pfipadé fady 650. Trojice jednotek fady 844, resp. fady 650, jsou uvazovany v jednotkovém
vyskytu v provozu dlouhého ramene Os PlzeA hl. n. — Domazlice (— DomaZlice mésto),
a proto jsou v useku obsazena nastupisté ve stanicich a zastavkach navrzena v minimalni délce
170 m. Jelikoz ve vSech variantach dochazi v obdobi pfepravni Spi¢ky k posileni useku Plzer —
Stod o kratké rameno Os (1x fada 844 nebo 650), je v dlouhém rameni Os do vypoctu jizdnich
dob, kalkulace provoznich nakladd atd. uvazovano s dvojici jednotek fady 844 nebo 650.
V Gseku Domazlice mésto (mimo) — Ceska Kubice je uvazovano s provozem maximainé
dvouclankového vozidla délky do 50 m, ¢imZ je dana minimalni délka zdejSich nastupist
(prakticky pouze v zastavce Babylon). S dvouélankovymi jednotkami je rovnéz uvazovano u Os
Nyfany — Hefmanova Hut, a to i v pfipadé jejich prodlouzeni do Plzné v souboru variant 4.

V ramci modelovych GVD je provéfovana moznost provazeni vliaki Nex. Jizdni doby viakd Nex
byly pocitany na typovou soupravu délky 610 m s normativem hmotnosti 1 600 t, odpovidajici
jiz ve vychozim stavu bézné dosahovanym parametrim pfedevSim v kombinované dopravé atd.
Vzhledem k omezenim pro konstrukci tras nakladni dopravy danym provoznim konceptem
osobni dopravy je pfi vypoctu jizdnich dob typovych Nex vlakli uvazovano ve variantach
bez elektrizace s vyhledovou vozbou dvojici lokomotiv fady 223 DB, ve variantach s elektrizaci
jednou lokomotivou fady 380.

4.2.2 Vypocet jizdnich dob

Jizdni doby ve varianté bez projektu a v projektovych variantach jsou vypocteny programem
Dynamika v. 3.4 s vyuZitim typovych souprav (viz Tabulka 4.10). Technické jizdni doby
generované uvedenym programem jsou opatfeny provozni pfirazkou ve vySi 4 % u vlak({ osobni
dopravy a 10 % u vlakd nakladni dopravy, slouzici k eliminaci napf. odchylek v fizeni vozidel,
pfipadné& povétrnostnich podminek a dalSich drobnych provoznich odchylek. Ve vyhledu Ize
navic predpokladat zavadéni automatického vedeni viakt (AVV), které by z dil€ich jizdnich dob
pfesunulo celou ¢&ast jizdni doby pfirdzkovanou na ostatni diference od idealniho stavu.
Nakonec jsou jizdni doby zaokrouhleny — primarné vzestupné na 0,5 minuty tak,
aby v linearnim vyjadfeni pfirazek bylo dosazeno podilu alespori 6 % u osobni dalkové dopravy,
¢imz je tvofena dalSi ¢ast rezervy, patrna v rozhodnych usecich v konecném tvaru praktické
jizdni doby a nasledné cestovnich dobach.

Vypoctené jizdni doby jednotlivych variant jsou uvedeny za usek trati Plzen hl. n. — Domazlice —
Ceska Kubice v detailnim pFehledu prilohy 4.25. Jizdni doby v8ak mohou byt v nékterych
usecich delSi oproti vypocetnim hodnotam jizdnich dob dané typové kategorie viaku z diivodu
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jejich adaptace v aktualni potfebé konstrukce tras vlaku. Grafy dynamického prubéhu rychlosti
za oba sméry jsou soucasti pfilohy 4.26. Grafy rychlosti byly vyhotoveny predevsim jako prukaz
vyuziti navrhovaného rychlostniho profilu dané varianty, a proto je v ZST Domazlice uvazovano
s viezdem/odjezdem ve sméru Radonice na/z staniéni kolej &. 1, ve sméru Ceska Kubice
na/z stanicni kolej €. 2. Tento stav vSak neni prakticky vyuzitelny u vlaku Ex v Domazlicich
nekoncicich, jelikoz v aktualné predkladané kolejové konfiguraci (odpovidajici pavodni ideje
ze zadani dokumentace) by Ex v prostoru €eskokubického zhlavi by Ex pojizdél kolejovou
spojku v pfechodu ze stani¢ni koleje €. 1 do osy ve zhlavi odpovidajici navazujici tratové koleji
ve sméru Ceska Kubice.

Z pfehledu jizdnich dob je patrna smérova diference v souctech jizdnich dob/cestovnich
statni hranice oproti sméru opacnému. Zatimco v osobni dalkové dopraveé €ini rozdil v jizdnich
dobach uhrnem do 2 minut, v nakladni dopravé je rozdil vyrazn&jSi. Vyznamnym podilem
se na prodlouzeni jizdnich dob nakladni dopravy ve sméru Plzefi — Ceska Kubice podili usek
Domazlice — Ceska Kubice s rozhodnymi sklonovymi poméry celé trati (spole¢né s Usekem
preshraniénim Ceska Kubice — Furth im Wald). V tseku Domazlice — Ceska Kubice v sudém
sméru ¢&ini rozhodny spad 2 %o, tratova tfida VI-VII, ve sméru opaéném je rozhodny spad 10 %o
a tratova tfida |. V useku Ceska Kubice — Furth im Wald v sudém sméru &ini rozhodny spad
11 %o, tratova tfida IlI, ve sméru opacném je rozhodny spad 10 %. a tratova tfida VII.
Z uvedeného plyne, Ze maximalni normativ hmotnosti nakladniho viaku vedeného
jednou lokomotivou dynamickych schopnosti obdobnym fadé 380 CD (186, 189 DB atd.)
se pohybuje pravé na urovni 1 600 t, pro lokomotivu obdobnou typové fadé 223 DB dokonce
na urovni 1 200 t. Lze tedy pfedpokladat, ze nakladni vlaky vy$Siho normativu hmotnosti, napf.
2000 t v kombinované dopravé sméfujici k normativu délky vilaku 740 m, by bylo nutné
vystavovat 2 hnaci vozidla, ¢i v uvedeném useku feSit zajisténi postrkové sluzby. Zvlasté
v pfipadé vyhledové potieby postrkové sluzby k useku Domazlice — Furth im Wald vSak budou
navySeny naroky na dispozici stani¢nich koleji délky minimalné 780 m.

4.2.3 Prehled cestovnich dob

Rozhodnymi cestovnimi dobami jsou aplikované cestovni doby v modelovém GVD, obsahujici
prakticky dosahované délky pobytl z vlivu kfizovani, vzajemného ovlivnéni tras vlaku atd., které
ve vybranych relacich v pfedmétné trati Plzen — DomaZlice — statni hranice obsahuje
nasledujici Tabulka 4.11. Pfehled ve varianté bez projektu odpovida modelu GVD BP.2
z prilohy 4.10 a ve variantach projektovych — modelu 2a.1 pfiloze 4.11, modelu 2b.1 v pfiloze
4.12, modelu 2c.1 v pfiloze 4.18, modelu 4a.1 v pfiloze 4.13, modelu 4b.1 v pfiloze 4.14,
modelu 4c.1 pfiloze 4.16, modelu 4d.1 v pfiloze 4.17, modelu 4e.1 v pfiloze 4.21, modelu 4f.1
v pfiloze 4.22 a modelu 5.1 v pfiloze 4.23. Jelikoz v prabéhu projednani byly upfednostnény
ze strany zadavatele studie v podrobnosti dopracovani varianty 4e a 4f pfed variantami 2d a 2e,
nejsou v nasledujicich pfehledech varianty 2d a 2e podrobné dokladany.

V nasledujicim pfehledu je zahrnuta jedina relace, ktera je dostupna jak s vyuzitim vlakd Ex
i vlakt Os (Plzen hl. n. — Domazlice), vyjma relaci Plzef hl. n. — Stod ve varianté 4d. Zatimco
kraceni cestovni doby z varianty bez projektu vici variantam projektovym je evidentné dano
projektovym zvySenim tratovych rychlosti, lze sledovat oproti oCekavani opacny trend
v porovnani projektovych variant — konkrétné 2a a 2b. Varianta 2b, byt elektrizovana a tudiz
s oCekavanou minimalné stejnou, ne-li kratsi cestovni dobou, naopak disponuje cestovni dobou
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delSi. Duvodem jsou konstrukéni priority pfi sestavé modelového GVD varianty 2b, kdy oproti
variant& 2a neni nutné v Useku Plzen hl. n. — Ceska Kubice maximalné kratit cestovni dobu
za ucelem priblizeni se prepfahové dobé v Plzni hl. n. Naopak ve varianté 2b je upfednostnéno
zvySeni pravidelnosti (dosazeni taktu) osobni regionalni dopravy v pfiméstském Useku
Plzen hl. n. — Zblch (- Stod), pfi sou¢asném zachovani piného zastavovani vlakd Os. Varianty
4b a 4c jsou v useku Plzefi hl. n. — DomaZlice v provoznim konceptu shodné, a proto jsou
shodné i cestovni doby viak(l Ex i Os. Ve varianté 4d cestovni doba Ex roste témér na uroven
varianty bez projektu z divodu zastaveni za ucelem prepfahu ve stanici Stod, pfi¢emz tamni
zastaveni je pfepravné vyuzitelné. Ve varianté 2c je vlivem ustaleni tratové rychlosti
dle Nafizeni €. 1315/2013 dosazeno cestovni doby odpovidajici cca plvodni varianté 4b,
a proto Ize na rozdil od variant 2a a 2b dosahnout kfizovani ve Furth im Waldu misto Ceské

Kubice (stejné tak v blize nepopisované varianté 2d).

V osobni regionalni dopravé dochazi v projektovém souboru variant 4 k vyraznéjSimu kraceni
cestovnich dob vazanych na dlouhé rameno Os vlaku, a to vlivem trasovani dlouhého ramene
po nové trati v iuseku Nova Hospoda — Zblch. Jednotkové se viici sobé lisi varianty obsahuijici
nebo neobsahujici v daném useku elektrizaci. V prehledu jsou uvedeny dva druhy cestovnich
dob k vlakiim Os, kde Os 1 prezentuje cestovni doby dosazitelné v kmenovych spojich a Os 2
v posilovych spojich predev§im v prubéhu prepravni Spi¢ky. Dlouhé rameno Os Plzen -
Domazlice vykazuje v porovnani variant 2a a 2b opét jako u Ex opaény vyvoj oproti oCekavani,
a to u kmenovych spoju. Divody jsou opét ryze na strané konstrukce modelového GVD varianty
2a, kde je na trasu kmenovych Os vlakl vyvijen tlak na kraceni cestovni doby v Useku
Chotésov — Starikov.

Relaci Plzen hl. n. — Stod ve variantach 2c, 4e a 5 obsluhuji rovnéz vlaky Sp ve 120minutovém
intervalu v obdobi pfepravni Spicky, které v ostatnich variantach z konstrukénich davodi
ucastny nejsou. Ve varianté 2c dochazi ke kraceni cestovni doby Os vlakd nejen v disledku
jiné konstrukéni polohy Ex vlakd neruSicich kfizovanim trasu Os v prostoru vyhybny ChotéSov,
vysSi tratové rychlosti, ale také z dlivodu prelozky trati v oblasti Zblchu s vyslednym kracenim
trasy o cca 600 m. Varianta 4f dosahuje kratSich cestovnich dob v témze Useku oproti varianté
4e z ddvodu upravy provozniho konceptu, resp. konstrukéni podoby dlouhého ramene Os
vlaku, které v Useku Plzen-Jizni pfedmésti — Stod nezastavuji. Nejkrat$i cestovni doby obecné
vykazuje dle oCekavani varianta 5, a to z ddvodu pojizdéné modernizované infrastruktury
s maximalni tratovou rychlosti 200 km/h (vyuzitelnou v dalkové osobni dopravé). Varianta 5
opét oproti souboru variant 4 skokové krati cestovni doby Ex vlaku, jak je patrno z uvedeného
pfehledu cestovnich dob pFfedevSim v useku Plzeri — DomazZlice, ¢imz je mozné dosahnout
opétovného posunu kfizovani vlak(i Ex az do ZST Cham.

A. Textova ¢ast 129



Modernizace trati Plzefi — Domazlice - st. hranice, . suUDOP

aktualizace SP a CBA PRAHA
i Smér Plzen — st. hr. Smeér st. hr. — Plzen
Relace Varianta
Ex Sp Osl | Os2 Ex Sp Osl | Os2
Bez proj. 46,5 69,0 | 77,0 | 47,0 68,0 | 73,5
2a 38,5 67,5 67,5 38,0 67,5 66,0
2b 40,5 68,5 63,5 40,0 68,5 64,5
2c 34,0 | 49,0 | 61,0 | 61,0 | 33,5 | 50,5 | 62,0 | 62,0
Plzef hl. n. — Domazlice 4a 36,5 60,5 | 57,5 | 35,6 61,0 | 58,0
(pfima) 4blc 35,0 54,5 | 54,5 | 34,0 55,5 | 55,5
4ad 45,5 60,5 57,5 45,0 61,0 58,0
4e 345 | 46,0 | 52,0 | 52,0 | 34,0 | 455 | 53,5 | 53,5
4f 37,0 53,5 | 53,0 | 36,5 53,5 | 53,5
5 21,0 32,5 | 46,0 | 46,0 20,5 32,5 | 455 | 455
Bez proj. 28,0 38,5 28,5 36,5
2a 29,5 | 33,0 29,5 | 31,0
2b 30,0 | 31,0 30,5 | 30,5
2c 17,0 25,0 25,5 15,5 25,0 25,0
Plzeri hl. n. — Stod 4a 225 | 23,0 23,0 23,0
(pfima) 4blc 20,0 | 20,0 20,5 | 20,5
4d 12,0 225 | 22,5 | 115 23,0 | 23,0
4e 14,0 20,0 20,0 13,5 20,5 20,5
a4f 16,0 16,0 16,5 16,5
5 13,0 | 19,0 | 19,0 13,0 | 195 | 19,5
Bez proj. 35,0 | 36,0 350 | 36,5
Plzen hl. n. — Hefmanova ce 36,0 | 360 365 | 350
Hut (var. BP, 2a, 2b, 2¢ 2b 36,0 | 36,0 36,5 | 36,5
prestupni; varianty 4 2c 34,0 | 34,0 34,0 | 34,0
a5 prima) 4alf 32,0 | 34,0 325 | 350
4b/c/d/e a 5 34,0 34,0 35,0 35,0
Bez pro;. 66,5 77,5 69,5 77,0
2a 66,5 | 69,5 69,0 | 70,5
2b 67,5 | 67,5 70,0 | 70,0
2c 65,5 65,5 68,5 68,5
Pl’zeﬁ hl. n. — HorSovsky 4a 595 | 595 625 62,5
R abic 58,5 | 58,5 61,0 | 61,0
4ad 59,5 59,5 62,5 62,5
4e 55,5 55,5 59,0 59,0
Af 54,5 54,5 58,0 58,0
5 52,5 52,5 54,0 54,0

Tabulka 4.11 — Prehled cestovnich dob v trati Plzeri — statni hranice ve vybranych relacich [min]

Pozn.: Os 1 = Os vlaky kmenové, tzn. veétSinou zakladniho 120minutového intervalu celodenniho;
Os 2 = Os viaky ,posilové“ doplriujici viaky kmenové na vysledny interval v prubéhu pfepravni Spicky.

Nasledujici Tabulka 4.12 prezentuje cestovni doby vybranych mezinarodnich relaci
dosazitelnych pfes vozbu viakid Ex. Ve varianté bez projektu, zastoupené modelem GVD BP.2
zohlednujicim stav s klasickou vozbou vlaku Ex s pfepfahem v Plzni hl. n. (vazany na model
GVD 171+170-1 v Gseku Praha — Plzef), je prelozeno kfizovani vlaki Ex z Ceské Kubice
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do Domazlic. Cestovni doba vlaki Ex v relaci Praha — Minchen stale pfesahuje 5 h a je
srovnatelna s cestovni dobou autobusu. V projektové varianté 2a dochazi oproti varianté
bez projektu ke kraceni cestovni doby o cca 10 minut v disledku vy$Sich tratovych rychlosti
a cestovni doba v relaci Praha — Minchen se dostava tésné pod 5 h. Ve varianté 2b dochazi
oproti varianté 2a k dalSimu kraceni cestovnich dob vlivem pIné elektrizace v trase Ex vlaku
a nasazeni vratné soupravy. V souboru variant 4 jsou si velice podobné v cestovni dobé& Ex
vlakll varianty 4a, 4c a 4d, jelikoz stale obsahuji pfepfahovou &innost. K vyraznéjSimu kraceni
cestovni doby v relaci Praha — Minchen v souboru variant 4 dochazi az ve variantach 4b a 4e
(4 h 37 minut) a ze souboru variant 2 v pfipadé varianty 2c — u téchto variant se cestovni doba
vlaku dostava na srovnatelnou uroven s autobusem. Divodem je, obdobné jako u varianty 2b,
dispozice elektrizace v celé trase Ex vlaku, ¢imz odpada potfeba preprfaht hnacich vozidel
a zaroven je v cestovni dobé zohlednéno nasazeni vratné soupravy/jednotky, kratici obratové
doby v ZST Schwandorf a Regensburg Hbf. Kraceni cestovnich dob vSak ovliviiuje tvorbu uzlu
Regensburg Hbf. pfi X:30, kterému se trasa vzdaluje. V pfestupni relaci Praha — Nurnberg jsou
cestovni doby projektovych variant stale horSi, nez cestovni doby nabizené v autobusové
dopravé, pouze varianty 4b a 4e se cestovni dobé autobusu pfiblizuje a az varianta 5
se dostava na srovnatelnou uroveri.

Je nutné upozornit, Ze v uvedenych cestovnich dobach nejsou detailné zohlednéna pfipadna
omezeni v konstrukci GVD na némecké strané, s dopadem do prezentovanych cestovnich dob
bud jejich prodlouzenim, &i pfipadnym kracenim v dasledku napf. investi¢ni ¢innosti nad ramec
uvazovaného vyhledového stavu v useku statni hranice — Schwandorf — Regensburg Hbf.

Ve vSech detailné feSenych variantach 2a, 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f a 5 (rovnéz v detailné
nefeSenych variantach 2d a 2e) je dosazeno ocekavaného kraceni cestovni doby viakd Ex
v useku Plzefi hl. n. — Ceska Kubice tak, aby bylo mozné vyhledové uplatnit stabilizovany
provozni koncept v Useku 3. TZK Praha — Plzef ve varianté 171+170-1, pfi souéasném
ponechani kfizovani vlaki Ex Praha — Miinchen v ZST Ceskéa Kubice & dokonce vzdalengjsim
misté kfizovani. Ve variantach 4b/e a 5 je kraceni jizdnich dob z vy$e uvedenych duvodu
vyrazngjsi a tudiz se jedna o variantu pIné korespondujici s modelem GVD 171+170-2 v Useku
Praha — Plzen aniz by byla poptavana hybridni vozba (viz model GVD 4b.2 v pfiloze 4.15),
jak by tomu bylo v pfipadé propojeni s variantami 4a, 4c, 4d, 4f.
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. Smér Plzen — st. hr. Smér st. hr. — Plzen
Relace Varianta
Ex Ex
Bez proj. 147,0 148,0
2a 137,0 137,0
2b 133,0 133,0
; 2c, 4ble 127,0 127,0
Plg’en’hl. n. — Regensburg Hbf. 42 1350 1345
(pfima)
4c 143,0 143,0
4d 144,0 144,0
Af 136,0 135,5
5 114,0 114,0
Bez proj. 309,0 309,0
2a 297,0 297,0
} 2b 287,0 287,0
Prva’lha’ hl. n. — Miinchen Hbf. 2¢, 4ble 277.0 277.0
(pfima)
4a/f 297,0 296,0
4c/d 297,0 297,0
5 263,0 263,0
Bez proj. 252,0 252,0
2a 240,0 240,0
) 2b 238,0 238,0
Prvaha hl. n — Nirnberg Hbf. 2¢, 4ble 228.0 228.0
(pFestupni)
4alf 240,0 239,0
4c/d 240,0 240,0
5 214,0 214,0

Tabulka 4.12 — Prehled cestovnich dob ve vybranych relacich mezinarodnich [min]

Optimalizace Usek stavajici trati ovliviiuje ve vysledku také potiebnou délku nové trati
v souboru variant 4 (jmenovité v puvodnich variantach 4a/b/c/d), kde lze za danych
podminek v sestavé GVD omezit novou trat’ na isek Nova Hospoda — Zblich.

4.3 Propustnost
4.3.1 Predpoklady k vypoctu propustnosti

Propustnost tratovych koleji v trati Plzen — DomaZlice — statni hranice je hodnocena s pouzitim
ukazatell blize popisovanych v nasledujici Tabulka 4.13.

Vypocet propustnosti je provadén pro obdobi dvouhodinové pfepravni Spicky (T = 120 minut),
s vyuzitim grafické metody dle modelovych GVD ke zjisténi celkové doby obsazeni (Tqps)
a nasledné v prehledech dokladané vysledné hodnoty ukazatele jednotkové doby obsazeni
(tons)- Jestlize vypocet propustnosti na zvolené obdobi pfepravni Spi¢ky vyhovi, automaticky Ize
predpokladat, Ze useky budou vyhovujici téz pro rozsah dopravy celodenni, zahrnujici
prepravni sedla, no¢ni dobu apod. Vypoc€et celodenni propustnosti (T = 1440 minut) je
proveden s vyuzitim shodnych jednotkovych dob obsazeni useku v dané tratové koleji. Tretim
dokladanym vypoctem je propustnost omezena ve vypocCetni dobé& na 900 minut, reprezentujici
denni obdobi cca od 5:00 do 20:00 hodin, kam je kumulovana vétSina rozsahu osobni dopravy
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a mnohdy z davodu hlukovych limitl i vyznamny podil dopravy nakladni, ktery nelze v pfipadé
potfeby jednoduse odsouvat do no¢ni doby.

Ukazatel Nazev Jednotka
Twye Vypocetni doba minuta
Tobs (O tobs) Celkova doba obsazeni minuta
Tstal (O tstar) Celkova doba stalych manipulaci minuta
Trus (O twg) Celkova doba ruseni minuta
Tuy (2 tuy) Celkova doba vyluk minuta
tobs Jednotkova/primérna doba obsazeni prvku jednim vlakem minuta
P Skute¢na primérna doba mezer mezi vlaky minuta
ier s Priimérna doba mezer pozadovana dle pfedpisu D 24 (tab. IV.) minuta
Nprav Pocet pravidelnych viaku pocet vlaku
Nyoine Pocet volnych tras vlaku pocet vlaku
n Prakticka propustnost pocet vlakd
Korakt Koeficient vyuziti praktické propustnosti %
So Stupen obsazeni -

Tabulka 4.13 — Popis ukazatelti propustnosti

Za zakladni ukazatel propustnosti je povazovan stupern obsazeni (S,). S, muze dle pfedpisu
SZDC (CD) D24 dosahovat nejvyse hodnoty 0,67, oviem v priib&hu prepravni $picky je obecné
pfipousténo dosazeni hodnoty 0,75, nejdéle v8ak po souvisle trvajici dobu 4 hodin. Zarover
jsou hodnoceny ukazatele prakticka propustnost (n) a koeficient vyuziti praktické propustnosti
(Kprakt), které zohledriuji potfebu doby mezer (tme; @ tmezpoz), POSKytujici informaci o moznostech
daného modelu GVD z pohledu stability provozu, resp. prostoru na eliminaci nepravidelnosti
v dopravé apod. Hodnota tne,-poz NENi dosazovana presné dle rozdéleni tabulky IV. predpisu
D24, ale hodnota je dosazovana v presné pomeérové hodnoté zavisle na dané dobé priumérného
obsazeni (tos). Hodnota tme,poz je dopoCitana pro vyhledovy stav dle sloupce B, tabulky
IV. pfedpisu SZDC (CD) D24, neni-li uvedeno jinak.

Rozsah dopravy vstupujici do vypoctl propustnosti je pfevzat z kapitoly 4.1, pfi€emz rozsah
nakladni dopravy v ukazateli Ny, je zastoupen pocCty nékladnich vlakd tzv. maximalni denni
variace, ktera pokryva maximalni denni rozsah nakladni dopravy skute¢né zavedeny v prubéhu
ro¢nich vykyva.

4.3.2  Propustnost tratovych koleji

Vyhledovy stav propustnosti tratovych koleji (TK) nalezejici varianté bez projektu odpovida
Casovému horizontu roku 2027, tzn. obdobi, kdy je varianta v rozhodnych technologickych
Castech po obnové/nahradé — napf. v oblasti SZZ. Trat Plzefi — Domazlice — statni hranice
se kolejové shoduje s vychozim stavem, tudiz nedochazi napf. ke kolejovym zménam
v konfiguraci dopraven, poctu dopravnich koleji, ale na druhou stranu neni feSena problematika
souvisejici s uzite€nou délkou koleji a pfechodnosti vyhledovych ocekavanych normativl délek
vlaku nakladni dopravy.

Nasledujici tabulky dokladuji vysledné hodnoty ukazatell propustnosti pro variantu bez projektu
(model GVD BP.2) a pro varianty projektové 2a (model GVD 2a.1), 2b (model GVD 2b.1), 4a
(model GVD 4a.1) a 4b (model GVD 4b.1). Varianty 4c a 4d lze v posouzeni propustnosti
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jednotlivych Usekl ziskat kombinaci z variant 4a a 4b. Omezujici mezistaniéni usek (MU)
se ve vSech variantach nachazi v tseku Domazlice — Furth im Wald, kdy v MU Ceska Kubice —
Furth im Wald omezeni plyne pfedevS§im z délky uUseku nedéleného navéstnim bodem
tratového zabezpedovaciho zafizeni a v MU Domazlice — Ceska Kubice naopak z rozsahu
dopravy v odchylkach danych konkrétnim schématem provazeni viaki v modelu GVD.

Zakladem vypoctu ukazatell je t,s, ktera je ziskana grafickou metodou z fragmentu GVD
v obdobi 120minutové dopravni Spi¢ky. Identicka t.,s je nasledné prenesena do vypoctu
v celodennim obdobi i obdobi 15 hodin tzv. ob&anského dne (T = 900 minut). V kazdé z variant
byl v Usecich Starikov — odbo&ka Vranov a Domazlice — odbocka Pasecnice do t,,s zohlednén
vliv vlakll pojizdéjicich mezistanitni usek pouze castecné k pfedmétné odbolce a nejsou
tak zahrnuty v Npay.

TK I Tvyp ‘ Tstal ‘ Trus ‘ Tvyl ‘ Nprav tobs ‘ tmez ‘tmez—poi n ‘ Kprakt | So |Nvolné

Mezistaniéni usek Vejprnice — Nyfany

1 120 0,00 | 0,00 0,0 14 546 | 3,11 | 3,50 13 107,7 | 0,638 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 81 546 | 565 | 3,50 100 81,0 | 0,492 19

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 36,2 96 546 | 9,16 | 3,50 156 61,5 | 0,374 60

Mezistanicni usek Nyrfany — ChotéSov

1 120 0,00 | 0,00 0,0 12 6,58 | 3,42 | 4,13 11 109,1 | 0,658 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 74 6,58 | 558 | 4,13 83 89,2 | 0,541 9

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 44,6 88 6,58 | 9,27 | 4,13 130 67,7 | 0,415 42

Mezistani¢ni usek Stod — HolySov

1 120 0,00 | 0,00 0,0 8 856 | 6,44 | 525 8 100,0 | 0,571 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 47 8,56 | 10,59 | 5,25 65 72,3 | 0,447 18

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 47,0 58 8,56 | 15,45 | 5,25 100 58,0 | 0,357 42

Mezistanicni Usek Starikov — Blizejov

1 120 0,00 | 0,00 0,0 8 8,13 | 6,88 | 5,00 9 88,9 | 0,542 1

1 900 0,00 | 0,00 0,0 47 8,13 | 11,02 | 5,00 68 69,1 | 0,424 21

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 51,2 58 8,13 | 15,82 | 5,00 105 55,2 | 0,339 a7

Mezistaniéni isek Domazlice — Ceska Kubice

1 120 0,00 | 0,00 0,0 6 11,00 | 9,00 | 6,62 6 100,0 | 0,550 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 36 11,00 | 14,00 | 6,62 51 70,6 | 0,440 15

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 68,0 42 11,00 | 21,67 | 6,62 77 54,5 | 0,337 35

Mezistaniéni isek Ceska Kubice — Furth im Wald

1 120 0,00 | 0,00 0,0 6 12,58 | 7,42 | 7,52 5 120,0 | 0,629 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 34 12,58 | 13,89 | 7,52 44 77,3 | 0,475 10

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 72,2 40 12,58 | 21,61 | 7,52 68 58,8 | 0,368 28

Tabulka 4.14 — Propustnost tratovych koleji, varianta bez projektu

Predchozi Tabulka 4.14 prezentuje vysledné hodnoty ukazatel propustnosti ve varianté
bez projektu — konkrétné k modelu GVD BP.2. Omezujicim MU je usek Ceska Kubice — Furth
im Wald, ktery v souladu s vétSinou ostatnich posuzovanych uUsek( nenabizi volné trasy
v pribéhu dopravni Spi¢ky a v celodennim obdobi omezuje volné trasy napf. mezinarodni
dalkové nakladni dopravy na 28 vlakd, resp. v pribéhu ob¢anského dne na 10 vlaku.

Z vyslednych hodnot ukazatell, pfedevsim K., je patrné prakticky vyCerpani volné kapacity
v obdobi pfepravnich Spi¢ek, kdy nejsou k dispozici Zadné volné trasy. Na druhou stranu
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v zadném z mezistaniénich Usekl neni prekrocena S$pickové prFipustna mezni hodnota
ukazatele S,, a to 0,75, dokonce neni prekroCena ani mezni hodnota pro celodenni obdobi
0,67, pfi souc¢asném zohlednéni vyhledového rozsahu dopravy i ve varianté bez projektu.
NejvysSich hodnot ukazateld propustnosti je dosazeno dle ocekavani v preshraninich
mezistaniénich Usecich a zvlasté v mezistaniénim Useku Ceska Kubice — Furth im Wald. Usek
je nejen dlouhy, ale zaroven nedisponuje vramci tratového zabezpe€ovaciho zafizeni
navéstnim bodem, tudiz nelze pozitivné ovlivnit jednotkovou dobu obsazeni ani v pfipadé

Vv s

TK I Tvyp ‘ Tstal ‘ Trus ‘ Tvyl ‘ Nprav ‘ tobs ‘ tmez ‘tmez—poi| n ‘ Kprakt | So |Nvolné

Mezistani¢ni Usek Vejprnice — Nyfany

1 120 0,00 | 0,00 0,0 14 579 | 2,79 | 3,68 12 116,7 | 0,675 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 81 579 | 533 | 3,68 95 853 | 0,521 14

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 36,2 96 579 | 884 | 3,68 148 64,9 | 0,396 52

Mezistani¢ni usek Nyrfany — ChotéSov

1 120 0,00 | 0,00 0,0 12 6,25 | 3,75 | 3,95 11 109,1 | 0,625 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 74 6,25 | 591 | 3,95 88 84,1 | 0,514 14

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 44,6 88 6,25 | 9,61 | 3,95 136 64,7 | 0,394 48

Mezistani¢ni usek Stod — HolySov

1 120 0,00 | 0,00 0,0 8 781 | 7,19 | 4,83 9 88,9 | 0,521 1

1 900 0,00 | 0,00 0,0 47 7,81 | 11,34 | 4,83 71 66,2 | 0,408 24

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 47,0 58 7,81 | 16,20 | 4,83 110 52,7 | 0,325 52

Mezistani¢ni usek Starikov — Blizejov

1 120 0,00 | 0,00 0,0 8 725 | 7,75 | 451 10 80,0 | 0,483 2

1 900 0,00 | 0,00 0,0 47 7,25 | 11,90 | 4,51 76 61,8 | 0,379 29

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 51,2 58 7,25 | 16,69 | 4,51 118 49,2 | 0,303 60

Mezistaniéni isek Domazlice — Ceska Kubice

1 120 0,00 | 0,00 0,0 6 11,67 | 8,33 | 7,00 6 100,0 | 0,583 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 36 11,67 | 13,33 | 7,00 48 75,0 | 0,467 12

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 68,0 42 11,67 | 21,00 | 7,00 73 57,5 | 0,357 31

Mezistaniéni isek Ceska Kubice — Furth im Wald

1 120 0,00 | 0,00 0,0 6 12,50 | 7,50 | 7,47 6 100,0 | 0,625 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 34 12,50 | 13,97 | 7,47 45 75,6 | 0,472 11

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 72,2 40 12,50 | 21,70 | 7,47 68 58,8 | 0,366 28

Tabulka 4.15 — Propustnost tratovych koleji, varianta 2a

Pfedchozi Tabulka 4.15 prezentuje vysledné hodnoty ukazatelt propustnosti ve varianté 2a —
modelu GVD 2a.1. Omezujicim MU je opét usek Ceska Kubice — Furth im Wald to s dispozici
volnych tras pouze v celodennim obdobi, a to 28 tras, resp. 11 tras v obdobi ob&anského dne.

Vysledné hodnoty ukazatell propustnosti jsou velice podobné varianté bez projektu, jelikoz
se vyrazngji neméni zakladni parametry infrastruktury vuci vypoltu propustnosti — nadéle
se jedna o prevazné jednokolejnou trat a navic bez elektrizace, tudiz s odpovidajicimi
dynamickymi schopnostmi vozidel nezavislé trakce.
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TK I Tvyp ‘ Tstal ‘ Trus ‘ Tvyl ‘ Nprav ‘ tobs ‘ tmez ‘tmez—poi| n ‘ Kprakt | So |Nvolné

Mezistani¢ni Usek Vejprnice — Nyfany

1 120 0,00 | 0,00 0,0 14 561 | 2,96 | 3,58 13 107,7 | 0,654 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 87 561 | 4,74 | 3,58 97 89,7 | 0,542 10

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 36,2 102 561 | 8,16 | 3,58 152 67,1 | 0,407 50

Mezistani¢ni usek Nyrfany — ChotéSov

1 120 0,00 | 0,00 0,0 12 6,08 | 3,92 | 3,85 12 100,0 | 0,608 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 79 6,08 | 531 | 3,85 90 87,8 | 0,534 11

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 44,6 94 6,08 | 8,76 | 3,85 140 67,1 | 0,410 46

Mezistani¢ni usek Stod — HolySov

1 120 0,00 | 0,00 0,0 8 7,88 | 7,13 | 4,86 9 88,9 | 0,525 1

1 900 0,00 | 0,00 0,0 52 7,88 | 9,43 | 4,86 70 74,3 | 0,455 18

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 47,0 64 7,88 | 13,89 | 4,86 109 58,7 | 0,362 45

Mezistani¢ni usek Starikov — Blizejov

1 120 0,00 | 0,00 0,0 8 719 | 7,81 | 4,47 10 80,0 | 0,479 2

1 900 0,00 | 0,00 0,0 52 7,19 | 10,12 | 4,47 77 67,5 | 0,415 25

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 51,2 64 7,19 | 14,51 | 4,47 119 53,8 | 0,331 55

Mezistaniéni isek Domazlice — Ceska Kubice

1 120 0,00 | 0,00 0,0 6 12,33 | 7,67 | 7,38 6 100,0 | 0,617 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 41 12,33 | 9,62 | 7,38 45 91,1 | 0,562 4

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 68,0 48 12,33 | 16,25 | 7,38 69 69,6 | 0,431 21

Mezistaniéni isek Ceska Kubice — Furth im Wald

1 120 0,00 | 0,00 0,0 6 12,92 | 7,08 | 7,71 5 120,0 | 0,646 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 39 12,92 | 10,16 | 7,71 43 90,7 | 0,560 4

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 72,2 46 12,92 | 16,82 | 7,71 66 69,7 | 0,434 20

Tabulka 4.16 — Propustnost tratovych koleji, varianta 2b

Pfedchozi Tabulka 4.16 prezentuje vysledné hodnoty ukazatelt propustnosti ve varianté 2b —
konkrétné k modelu GVD 2b.1. Ve varianté 2b dochazi vlivem vétSiho rozsahu nakladni
dopravy dalkové k vy3Simu Cerpani kapacity dopravni cesty, které se nejvice projevuje pravé
v omezujicim Useku Ceska Kubice — Furth im Wald, kterému je ukazateli a predispozicemi
ve volné celodenni kapacité velice blizky mezistaniéni tsek Domazlice — Ceska Kubice.

Jednokolejné varianty 2a a 2b jsou i mimo omezujici usek pfedevSim v obdobi dopravni Spi¢ky
vysoce zatézovany, a to pfedevdim v useku Plzern — Stod. Minimalné v obdobi dopravni Spi¢ky
nelze prakticky uvazovat o navySeni planovaného rozsahu dopravy nad ramec k variantam
dokladovany. Vypocetni stav propustnosti pouze naznauje to, co je evidentné patrné
z dokladovanych fragmentl GVD - znacné omezeni ve stabilnim Spi¢kovém provoznim
konceptu osobni dopravy k provazeni a stabilité tras nakladni dopravy v Usecich. Zatimco
v mezistaniCnich usecich mezi Stodem a statni hranici Ize stav Caste¢né zlepsSit navrhem
navéstnich bodd automatického hradla, v useku Plzen — Stod Ize stav zlepSit pouze pfipadnym
diléim zdvoukolejnénim, Ci pfechodem k souboru variant 4. Naopak — jiz ve stavu varianty
bez projektu Ize povazovat za velice pfinosny poc€in existenci 3. stavby Uzlu Plzen, ktera sama
0 sobé& umozriuje dosazeni provozniho konceptu s Cetnéjsi pfiméstskou dopravou.

Ackoliv je podrobné propustnost vykazovana pouze za plvodni varianty 2a a 2b souboru
variant 2, velice by se blizila stavu ve varianté 2b nova varianta 2c. Varianta 2c by vSak
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v mezistanicnim useku Vejprnice — Nyfany dosahla v obdobi pfepravni SpiCky maximalnich
hodnot ukazateli propustnosti, pfedevsim S, cca 0,742. Divodem je existence vlaku Sp,
uprava provozniho konceptu dana posunem konstrukeni polohy Ex oproti varianté 2b, ktera je
ve svém dlsledku nepfiznivéjsi vici moznostem provazeni tras nakladni dopravy usekem Nova
Hospoda — ChotéSov s ¢etn&jSim podilem protismérnych jizd na ukor moznosti svazkovani tras.
Z tohoto dlvodu v prfedkladané podobé& neni varianta 2c doporué¢ena a naopak v souboru
variant 2 by doporuceni sméfovalo k varianté 2d, obsahujici dil¢i zdvoukolejnéni, které do jisté
miry uvolfiuje provozni koncept a moznosti trasovani nakladnich tras. V useku pfeshrani¢nim
se varianta 2c a blize nedokladané varianty 2d a 2f chovaji obdobné, jako varianty 2a a 2b.

TK ‘ TV)'/p ‘ Tstél ‘ Trué ‘ Tvyl ‘ Nprav ‘ tobs ‘ tmez ‘tmez-p02| n ‘ Kprakt | So |Nvolné

Mezistani¢ni usek Vejprnice — Nyfany

1 120 0,00 | 0,00 0,0 10 6,60 | 540 | 4,14 11 90,9 | 0,550 1

1 900 0,00 | 0,00 0,0 56 6,60 | 9,47 | 4,14 83 67,5 | 0,411 27

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 36,2 64 6,60 | 15,33 | 4,14 130 49,2 | 0,301 66

Mezistani¢ni Usek Nyrany — Zblich

1 120 0,00 | 0,00 0,0 5 6,60 | 17,40 | 4,14 11 45,5 | 0,275 6

1 900 0,00 | 0,00 0,0 27 6,60 | 26,73 | 4,14 83 32,5 | 0,198 56

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 44,6 32 6,60 | 37,01 | 4,14 129 24,8 | 0,151 97

Mezistani¢ni usek Stod — HolySov

1 120 0,00 | 0,00 0,0 8 781 | 7,19 | 4,83 9 88,9 | 0,521 1

1 900 0,00 | 0,00 0,0 47 7,81 | 11,34 | 4,83 71 66,2 | 0,408 24

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 47,0 58 7,81 | 16,20 | 4,83 110 52,7 | 0,325 52

Mezistani¢ni usek Starikov — Blizejov

1 120 0,00 | 0,00 0,0 8 725 | 7,75 | 4,51 10 80,0 | 0,483 2

1 900 0,00 | 0,00 0,0 47 7,25 | 11,90 | 4,51 76 61,8 | 0,379 29

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 51,2 58 7,25 | 16,69 | 451 118 49,2 | 0,303 60

Mezistaniéni isek Domazlice — Ceska Kubice

1 120 0,00 | 0,00 0,0 6 11,67 | 8,33 | 7,00 6 100,0 | 0,583 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 36 11,67 | 13,33 | 7,00 48 75,0 | 0,467 12

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 68,0 42 11,67 | 21,00 | 7,00 73 57,5 | 0,357 31

Mezistaniéni isek Ceska Kubice — Furth im Wald

1 120 0,00 | 0,00 0,0 6 12,50 | 7,50 | 7,47 6 100,0 | 0,625 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 34 12,50 | 13,97 | 7,47 45 75,6 | 0,472 11

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 72,2 40 12,50 | 21,70 | 7,47 68 58,8 | 0,366 28

Tabulka 4.17 — Propustnost tratovych koleji, varianta 4a

Pfedchozi Tabulka 4.17 prezentuje vysledné hodnoty ukazatelt propustnosti ve varianté 4a —
konkrétné k modelu GVD 4a.l. Vlivem novostavby trati v useku Nova Hospoda — Zbuch
v souboru variant 4 dochazi ke snizeni rozsahu dopravy v usecich staré trati, coz se znatelné
projevuje pfedevSim v useku Nyfany — Zbuch. Zatimco novostavba primarné fesi dispozici
ke kraceni cestovnich dob vlaki Ex a dlouhého ramene vlakd Os, neni souéasti souboru variant
4 opatfeni nad ramec variant 2a a 2b, které by feSilo problematiku propustnosti iseku Zblch —
statni hranice. | proto je ve varianté 4a op&t omezujicim usekem MU Ceska Kubice — Furth
im Wald se shodnou dispozici volnych tras, a to pouze v celodenni dobé ve vySi 28 tras (11 tras

A. Textova ¢ast 137




Modernizace trati Plzef — Domazlice — st. hranice, sSuUDOP
aktualizace SP a CBA PRAHA

v obdobi ob&anského dne). Usek Domazlice — Ceska Kubice je z vyhodnoceni propustnosti
opét omezujicimu useku blizky.

Nasledujici Tabulka 4.17 prezentuje vysledné hodnoty ukazatelt propustnosti ve varianté 4b —
konkrétné k modelu GVD 4b.1. Varianta 4b se v mnoha ohledech dle o¢ekavani chova v oblasti
propustnosti shodné s variantou 4a. K mirné zméné dochazi prfedevsim v useku Domazlice —
Furth im Wald, kde je pro variantu 4b omezujicim Usekem MU Domazlice — Ceska Kubice, byt
MU je opét omezujicimu Useku v ukazatelich propustnosti blizky. Déivodem zmény je hodnoceni
vlakl Ex, které kfizuji misto v Ceské Kubici ve Furth im Waldu. Posun v konstrukéni poloze Ex
vlakli ma tedy v dusledku negativni dopad i do konstrukce tras v useku Domazlice — Furth
im Wald, coz se mimochodem projevuje v modelu GVD 4b.1 nutnou potfebou rozdéleni useku
Ceska Kubice — Furth im Wald navéstnim bodem automatického hradla (moznost provazeni
nakladnich viakd predevSim ve sméru Furth im Wald — Domazlice bez vynucené upravy
v konstrukéni poloze tamnich Os vlaku). V pfipadé vyhledové aplikace modelu GVD 4b.2 by
bylo dosazeno v propustnosti obdobného stavu k varianté 2b.

TK ‘ TV)'/p ‘ Tsta’l ‘ Trué ‘ Tvyl ‘ Nprav tobs ‘ tmez ‘tmez-poi n ‘ Kprakt | So |Nvolné

Mezistaniéni usek Vejprnice — Nyfany

1 120 0,00 | 0,00 0,0 10 6,55 | 545 | 411 11 90,9 | 0,546 1

1 900 0,00 | 0,00 0,0 56 6,55 | 9,52 | 411 84 66,7 | 0,408 28

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 36,2 64 6,55 | 15,38 | 4,11 131 48,9 | 0,299 67

Mezistani¢ni Usek Nyrany — Zb{ich

1 120 0,00 | 0,00 0,0 5 6,30 | 17,70 | 3,97 11 45,5 | 0,263 6

1 900 0,00 | 0,00 0,0 27 6,30 | 27,03 | 3,97 87 31,0 | 0,189 60

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 44,6 32 6,30 | 37,31 | 3,97 135 23,7 | 0,144 | 103

Mezistani¢ni Usek Stod — HolySov

1 120 0,00 | 0,00 0,0 8 7,88 | 7,13 | 4,86 9 88,9 | 0,525 1

1 900 0,00 | 0,00 0,0 52 7,88 | 9,43 | 4,86 70 74,3 | 0,455 18

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 47,0 64 7,88 | 13,89 | 4,86 109 58,7 | 0,362 45

Mezistanicni Usek Starikov — Blizejov

1 120 0,00 | 0,00 0,0 8 719 | 7,81 | 4,47 10 80,0 | 0,479 2

1 900 0,00 | 0,00 0,0 52 7,19 | 10,12 | 4,47 77 67,5 | 0,415 25

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 51,2 64 7,19 | 14,51 | 4,47 119 53,8 | 0,331 55

Mezistaniéni isek Domazlice — Ceska Kubice

1 120 0,00 | 0,00 0,0 6 13,00 | 7,00 | 7,75 5 120,0 | 0,650 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 41 13,00 | 8,95 | 7,75 43 95,3 | 0,592 2

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 68,0 48 13,00 | 15,58 | 7,75 66 72,7 | 0,455 18

Mezistaniéni isek Ceska Kubice — Furth im Wald

1 120 0,00 | 0,00 0,0 6 12,75 | 7,25 | 7,61 5 120,0 | 0,638 0

1 900 0,00 | 0,00 0,0 39 12,75 | 10,33 | 7,61 44 88,6 | 0,553 5

1 1440 | 0,00 | 0,00 | 72,2 46 12,75 | 16,98 | 7,61 67 68,7 | 0,429 21

Tabulka 4.18 — Propustnost tratovych koleji, varianta 4b

Uhrnem Ize konstatovat, ze varianty bez projektu, 2a, 4a, 4c, 4d disponuji v celodennim
obdobi 28 volnymi trasami, varianta 2b 20 volnymi trasami a varianta 4b 18 volnymi
trasami. Ve varianté bez projektu vSak zna¢na ¢ast vlaki nebude schopna dosahnout
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typovych normativi délky 610 m a vice. Nové varianty 4e a 5 Ize z pohledu propustnosti
pfipodobnit varianté puvodni 4b, variantu 4f varianté 4a, a to pfedevS§im v omezujicim
preshrani¢nim sledu mezistani¢nich Useku. Varianta 4e vSak na rozdil od varianty 4b obsahuje
nové vlaky Sp v obdobi pfepravnich Spicek, které pravé ve vypocetnim obdobi T = 120 minut
odCerpaji zbytnou volnou trasu (danou usekem Stod — Holy3ov) a mirné zhorSi ukazatele
propustnosti vS8ech mezistaniCnich usekl vySe hodnocenych mezi Stodem a Domazlicemi.
Ve varianté bez projektu je kromé propustnosti mezistani¢nich Usekl omezujicim faktorem
uziteéna délka staniénich koleji, resp. jejich vyuzitelna dispozice, a to predev§im v ZST Nyfany
(centralni pfechod ke stani€nim kolejim ve sméru Hefmanova Hut).

4.4 Sestava modelovych GVD a pozadavky na infrastrukturu
4.4.1 Modelové GVD ve stavu bez projektu

Varianta bez projektu v sestavé modelovych GVD je zalozena na predpokladaném stavu
infrastruktury ve vyhledovém stavu, ktery neobsahuje projektovy stav v iseku Nova Hospoda —
statni hranice, ale naopak jiz obsahuje novy stav v podobé 3. stavby uzlu Plzef v Useku
Plzefi hl. n. — Nova Hospoda. Dvoukolejnost vrozsahu 3. stavby v kombinaci s uplatnénim
vyhledové disponibilniho vozidlového parku predevSim v regionalni dopravé umozniuje veétsi
miru zpravidelnéni regionalni dopravy a jeji zahusténi ve vysledném intervalu v useku Plzen —
Stod.

Modelové GVD ve varianté bez projektu jsou dokladany ve dvou modelech, které jsou striktné
navazany na model GVD 171+170-1 (viz pfiloha 4.7) v Useku Praha — Plzen. Model BP.1 je
soucasti prilohy 4.9 a je zaloZen na pfedpokladu mozného vyuziti hybridnich vozidel na vlacich
Ex Praha — Miinchen. Model je v kfizovani Ex vlakd v ZST Ceska Kubice shodny se stavem
v GVD 2012/2013, tzn. respektujici aktualné stabilizovany stav v konstrukci GVD na némeckém
Uzemi s udrzenim uzlovych vazeb v ZST Schwandorf pfi L:00, v ZST Regensburg Hbf. pfi X:30
a také sekundarné pfi X:30 v ZST Cham.

Model BP.2 je soucasti pfilohy 4.10 a je zaloZzen na vyuZiti stavajici klasické vozby na vlacich
Ex Praha — Miinchen, tzn. s pfepfahem v ZST Plzen hl. n., coz ma za nasledek nutné preloZeni
kfizovani vlakt Ex ze ZST Ceska Kubice do ZST Domazlice. Negativem modelt mize byt
generovany posun tras vlaki Ex prakticky az po Minchen, s negativnim dopadem
do pfipojnych vazeb v ZST Regensburg Hbf., jakozto zakladniho omezujiciho bodu v konstrukci
trasy na némeckém uzemi. JelikoZz jsou ve vyhledovém stavu viaky Ex poptavany
ve 120minutovém intervalu, bude nutné fesit kfizovani Ex pfi L:00 misto v ZST Schwandorf
ve vyhybné Wackersdorf (Oberpf). Mezi hlavni negativa modelu v konstrukci tras Os vlaku
nalezi feSeni sledu vlakl Ex a Os dlouhého ramene v Useku Plzefi — Nyfany, pfi souCasné
potiebé kfizovani Os vlak( dlouhého ramene v Nyfanech, s nutnou redukci zastavovani Os
vlak(i ve sledu vlak(i Ex o zastaveni v Plzni-Skvriianech a prijezdem vlak(i Ex v ZST Nyfany
po koleji €. 2 (tzn. odbocCkou). | pfes uvedena hlavni negativa je model BP.2 modelem
zakladnim ve varianté bez projektu, at' jiz ve vySe uvedeném piehledu jizdnich dob,
tak z divodu preference v uplatnéni klasické vozby na vlacich Ex, vyplynuvsi z pribéznych
jednani k pfedmétné dokumentaci.

Navazné Os vlaky ve sméru HorSovsky Tyn a Pobé&Zovice jsou konstruovany v t&sném pfipoji
vuci Os vlakim dlouhého vozebniho ramene, s preferenci kratké prestupni doby ve sméru
Plzefi. Vlaky linky Os DomaZlice — Pland u Marianskych Lazni jsou v zdkladni konstrukéni
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poloze 120minutového intervalu konstruovany kuzlu X:30 v DomaZlicich, s naslednym
vzajemnym kfizovanim Os vlakd této linky v ZST Pobé&Zovice (X:00), Bor (X:00) a Tachov
(X:30), s dojezdem do ZST Plana u Marianskych Lazni k X:00 s pfipoji vié&i vyhledovym Ex
Praha — Cheb linky R6. Zakladni 120minutové rameno Os Domazlice — Plana u Marianskych
Lazni je uvazovano v jednotkovém prolozeni o 2 pary Os kfizujicich v Klengi pod Cechovem
pfi X:00 (7:00 a 16:00), které doplfiuji Spickovou nabidku. Vzhledem k moznostem stavajici
infrastruktury v8ak neni mozné dosahnout $pi¢kového taktu 60minutového, a proto jsou vlozené
spoje v Domatzlicich posunuty cca na pfijezd v X:20 a odjezd v X:40. Aby bylo mozné
60minutového intervalu (taktu) Os ve sméru Tachov dosahnout, bylo by nutné kratit cestovni
doby Os v useku Domazlice — Pobé&zovice o cca 5 minut v kombinaci dynamickych schopnosti
vozidlového parku vyhledového a pfipadného opatfeni v infrastruktufre — zvySeni tratové
rychlosti atd. Linka Os Domazlice — Klatovy je v zakladni 120minutové osnové konstruovana
k X:30 v DomaZlicich, vzajemnym kfizovanim pfi L:00 v Pocinovicich a v ZST Klatovy k uzlu
X:30 s dostate€nym obratovym €asem vuci Os vkladanym do zakladni osnovy ve Spickach.
Doplnéni vlaki Os v obdobi prepravnich $pi€ek na cca hodinovy interval v prokladu vuci
zakladni osnové odpovida konstrukéni poloze vazané na kfizovani $pickovych Os v ZST Kdyné.
V pfipadé pozadavku na zvySeni pravidelnosti Spi¢kového intervalu (pfipadné na dosazeni
taktu) by si vynucovalo aktivaci stanice v DobFikové na Sumavé, tzn. v misté stavajici zastavky
s nakladistém.

NejvétSim provoznim nedostatkem v sestavé GVD varianty bez projektu je délka jizdnich dob
promitajici se v nedostadujici cestovni dobé& vlaki Ex v Useku Plzer hl. n. — Ceska Kubice,
ktera by pojala technologickou dobu potfebou na pieprah hnaciho vozidla v ZST Plzefi hl. n.
a zaroveri neovlivnila optimalni stav konstrukce GVD v Useku 3. TZK alespori v modelu
171+170-1. Neméné zavaznymi problémy stavu bez projektu je konfigurace zelezni¢nich stanic
(uzitegné délky staniénich koleji, Uroviiové pfistupy na nastupisté), zvlasté ZST Nyrany. ZST
Nyfany je pravidelné vytéZovana zpracovanim souprav kombinované dopravy v pfechodu
do zdejSiho kontejnerového terminalu spole¢nosti METRANS, a.s. Bézny normativ délky vlaku
kombinované dopravy Cini 610 m, ktery nekoresponduje ani se samotnymi uzite€nymi délkami
staninich koleji vyuzitelnych pro jejich zpracovani (primarné koleje €. 4, 6, 8). Koleje jsou navic
rozdéleny uroviiovym pfechodem k nastupisti pfi koleji €. 10, uréenému primarné k odbaveni
vlakli Os Nyfany — Hefmanova Hut. Pfechod musi byt volny do doby obsazeni koleje €. 10 Os
vlakem, a tudiz je nutné nakladni soupravu délit a po ¢astech prestavovat na sousedni stani¢ni
koleje, pfipadné do terminalu. Souprava kontejnerového viaku je délena az na tfi Casti, které
jsou postupné pfistavovany do terminalu a v obdobném rezimu zpét. Vyhledové zaméry
v pravidelném ¢i jednotkovém provazeni pfimych Os vlaki Plzefi — Hefmanova Hut jsou
ve stavajicim stavu SZZ znemoznény absenci vlakovych cest vjezdové i odjezdové vici koleji
osobni dopravy v obdobi pfepravni 3pi¢ky je nedostateCna kapacita useku Vejprnice —
ChotéSov k provazeni tras nakladni dopravy. Trasy nakladni dopravy jsou nasledné vytlacovany
do obdobi dopravnich sedel, pfipadné nocni doby. Kapacita useku Vejprnice — ChotéSov je
omezujici pfedevSim pro delSi nakladni vlaky, za které Ize povazovat témér vSechny dalkové
nakladni vlaky. V useku je sice k dispozici ZST Nyfany, avak ve shodé s vySe uvedenymi
skute€nostmi k dispozici v uziteCnych délkach koleji, uroviiového pfechodu a wvytizeni
kombinovanou dopravou ji neni mnohdy mozné vyuZit byt ke kratkodobému odstaveni
nakladniho vlaku usekem tranzitujiciho napf. z dlivodu kfizovani s vlaky osobni dopravy.
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UziteCné délky koleji ve stavajicim stavu, resp. ve varianté bez projektu, jistym zplsobem
omezuji provazeni vlaki nakladni dopravy, a to pfedevsim vici vyhledové poptavanym délkam
nakladnich vlakid. Omezeni se netyka pouze vySe detailnéji popisovaného stavu v Nyfanech,
resp. v dopadu do provazeni vlakll usekem Vejprnice — ChotéSov. Prehled uzitecnych délek
stanicnich koleji (SK) je ke stavu souCasnému a stavu bez projektu soucasti pfFilohy 4.24.
Ve fragmentu modelového GVD BP.2 jsou zaneseny typové trasy vlaku nakladni dopravy, které
poskytuji prvotni informaci o moznostech jejich provazeni. TlouStkou ¢ary nakladniho vlaku Ize
bézné rozliSovat Nex a Pn vlaky, avSak zde sekundarné poskytuji informaci o parametrech
soupravy v normativu délky vzhledem k vyuziti danych dopraven pfi kfizovani (trasy vlak( Nex
lze povazovat za vlaky s normativem délky cca 610 m, trasy vlaki Pn za vlaky s normativem
délky cca 360 m). Jiz ve varianté bez projektu je vyhybna ChotéSov pravidelné vyuzivana nejen
ke kfizovani vlakl Ex a Os, ale ke kfizovani vlak( nakladnich s osobni dopravou. Z modelového
GVD je patrné, Ze nelze vyloucit potfebu vSech tfi stani¢nich koleji v moment kfizovani Ex a Os
pfi sou€asném odstaveni vlaku nakladni dopravy, &imz Ize vyhledové rozporovat pfevedeni
staniéni koleje €. 3 na kolej manipulaéni.

4.4.2 Modelové GVD v projektovém stavu

Projektové varianty jsou dokladany modelovym GVD k variantam 2a (model 2a.1 v pfiloze
4.11), 2b (model 2b.1 v pfiloze 4.12), 4a (model 4a.1 v pfiloze 4.13), 4b (model 4b.1 v pfiloze
4.14 a model 4b.2 v pfiloze 4.15), 4c (model 4c.1 v pfiloze 4.16), 4d (model 4d.1 v pfiloze 4.17),
2c¢ (model 2c¢.1 v priloze 4.18), 2d (model 2d.1 v pfiloze 4.19), 2e (model 2e.1 v pfiloze 4.20),
4e (model 4e.1 v pfiloze 4.21), 4f (model 4f.1 v pfiloze 4.22), 5 (model 5.1 v pfiloze 4.23).
Uvedené modelové GVD v8ak pravé v obsazeném rozsahu osobni dopravy vymezuji rozsah
projektovych pocina v infrastruktufe, spocCivajici v optimalizaci rychlostniho profilu Useku
stavajici trati, konfiguraci stanic, ale také ve stanoveni minimaini potfebné délky nové trati.

Provozni koncept modelovych GVD k variantam 2a a 2b je prakticky totozny a liSi se v zakladu
pouze mirnymi diferencemi v jizdnich dobach osobni dopravy. Jelikoz ve varianté 2a bylo
snahou nastinit situaci, ktera by inklinovala k pobytu blizicimu se pfepfahové dobé v Plzni hl. n.
u viakil Ex (optimalné 10 — 11 minut), je v modelu 2a.1 maximalné vyuzito v potfebé kraceni
jizdnich dob potencialu rychlostniho profilu Vi3, (pfipadné Viso). V Plzni hl. n. je tak dosazeno
mozné pfeprahové doby 9minutové, ktera by méla za nasledek zvySeny tlak na technologické
doby vlastnich ukonu pfi pfepfahu. Oproti varianté bez projektu je dosazeno pravidelného
kfizovani Os vlakl dlouhého ramene ve Starfikové. Kmenové spoje Os dlouhého ramene
pravidelné kfiZzuje s Ex ve vyhybné Radonice, vlozené spoje v obdobi prepravni Spicky kFfizuji
pravidelné s Ex ve vyhybné Choté&Sov. Vzhledem k vySe uvedené priorité v jizdnich dobach
vlaki Ex bylo nutné zrychlit trasu Os vlaki dlouhého ramene v Useku ChotéSov — Stankov
k udrzeni kfizovacich mist, a proto bylo pfistoupeno ke kraceni pobytu Os v zastavkach Hradec
u Stoda a Dolni Kamenice na méné nez 0,5 minuty.

V modelovém GVD vykazovaném k varianté 2b dochazi vlivem trakénich dispozic elektrické
trakce k lepSimu vyuziti rychlostniho profilu, tzn. mirnému kraceni jizdnich dob oproti varianté
2a, ¢ehoz je vyuzivano predevsSim u Os vlakl dlouhého ramene v Useku Nyfany — Domazlice
meésto. U vlaku Ex je oproti varianté 2a mirné prodlouzena cestovni doba v useku Plzen hl. n. —
Domazlice z dlivodu zvySeni zaloh v jizdnich dobach ku stabilité GVD. Pfirazkovanim jizdnich
dob usekl sousedicich s vyhybnou ChotéSov je dosazeno plynulej§iho kfizovani s vlaky Os,
¢imz je dosazeno taktového provozu Os vlakd v Uuseku Plzen hl. n. — Nyfany a zaroven je
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snizen tlak na cestovni doby Os vlakd dlouhého ramene v useku ChotéSov — Starikov, které
jsou ve varianté 2b konstruovany s optimalni délkou pobytu ve stanicich a zastavkach.

V modelu GVD 2b.1 jsou zapracovany typové trasy nakladnich viak(l (opét v sekundarnim
vyznamu Nex a Pn dle normativu délky jako ve varianté bez projektu). Z fragmentu je patrné
potencialni riziko v naruSeni GVD pfi zpozdéni nékterého z vlakli, zavazaného kfizovanim
k nakladnimu vlaku ve Vejprnicich €i ChotéSové. Z konstrukéni polohy typovych nakladnich
vlakli provazenych predevSim v obdobi dopravni Spicky osobni dopravy je nutné =zfidit
navéstni bod automatického hradla v mezistaniénim useku Stod — HoleSov a zaroven lze
doporugéit zfizeni navéstnich bod v mezistaniénich Gsecich HolySov — Starfikkov a Ceska
Kubice — Furth im Wald. Ackoliv je zakres typovych nakladnich tras soucasti fragmentu GVD
k varianté 2b, prakticky identicka konstrukéni poloha tras by byla vykazovana ve varianté 4a.
Ve varianté 4a — modelu 4a.1 — by vSak vzrostla potencialni nestabilita modelu z divodu
kraceni provoznich intervalll v pfijezdovém/odjezdovém mezidobi v ChotéSové a v intervalu
kfizovani v BliZzejové. V useku Vejprnice — ChotéSov Ize povazZovat v obdobi pfepravni Spicky
typovou konstrukci tras nakladni dopravy za znacné rizikovou (soucasné s jiz tésné provazanou
osobni dopravou), a proto Ize doporucit k realizaci spiSe feSeni ze souboru variant 4, pfipadnou
modifikaci z varianty 2b nad ramec této studie spocivajici v ¢aste¢ném zdvoukolejnéni
ve stavajici ose (napf. usek Nova Hospoda — Nyfany a pfipadné dalsi).

Provozni koncept varianty 2c vykazuje vyraznéjsi zménu pfedevsim v konstrukeni poloze viaki
EX, a to v dusledku kratSich dosahovanych jizdnich dob. Ve varianté 2c je tak mozné obdobné
napf. nasledujici varianté 4b dosahnout kfizovani Ex ve Furth im Waldu misto v Ceské
Kubici, Cehoz jesté pfedchozi varianta 2b schopna neni. Je tak dosazeno zarover odstranéni
negativniho prostoje Ex v Plzni hl. n., ktery vykazuje pravé varianta 2b a lIze jej sekundarné
vyuzit maximalné na doplnéni obsluhy dalSiho mista zastaveni oproti navrhovanému stavu
v unitarni zastavovaci koncepci (napf. v Plzni-Jiznim pfedmésti). Ve varianté 2c jiz opét neni
k obdobnému doplnéni zastavovaci koncepce prostor. Vlivem posunu v konstrukéni poloze Ex
je dosahovano velmi tésnych provoznich interval( kfizovani s Os vlaky v prostoru odbocky
Nova Hospoda, které jsou feSeny opatfenim z dopravnich davodu. Dosazeno vSak na druhé
strané taktového rezimu Os vlaku. V useku Stod DomaZlice v8ak dochazi vlivem kraceni
jizdnich dob Os vlakt a zarover potiebou kfizovani s Ex v ZST Stod k prodluzovani pobytd Os
ve Starikové ve sméru do Domazlic a ve sméru opacném ve Stodu. Kracena je tak ve vysledku
cestovni doba v parcialnich relacich nepfekraCujicich uvedené stanice v daném sméru.
Varianta 2c umoziuje zavedeni vlaku Sp jakozto Spi¢kového doplriku rychlého spojeni v relaci
Plzeri — Domazlice k vlakim Ex. Cestovni doba Sp je vSak prodluzovana vlivem jednokolejnosti
a potfebou kfizovani s Ex vZST Staflkov a s Os vZST Stod a ve vyhybn& Radonice.
Konstrukéni poloha Sp je primarné uréena podstatou v prokladu k Ex na vysledny Spi¢kovy
interval cca 60minutovy a ve vysledku je dokonce dosazeno obratového €asu v prostoru
zastavky Domazlice mésto v délce 8 minut. Vykreslené typové nakladni trasy jsou v zakladu
konstrukéné podobné varianté 2b, avSak pFedevSim v obdobi dopravni 3Spi¢ky s horSimi
podminkami v moznostech jejich protrasovani usekem Plzer — Stod. Vlivem hor$i konstrukéni
polohy tras osobni dopravy v uvedeném useku vi&i moznostem trasovani nakladnich vlakud
dochazi k prodlouzeni jejich cestovni doby — vyraznéji vzdy v jednom ze smérli, z dlvodu
nemoznosti kfizovani nakladnich vlakd sou¢asné pfi probihajicim kfizovani Os v Nyfanech.
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Varianty 2d a 2e jsou variantami vici sobé rozsahem infrastruktury obdobné, jako varianty 4e
a 4f. Varianta 2d svym provoznim konceptem ur€uje rozsah infrastruktury a varianta 2e je
pomyslnou ,etapou® varianty 2d bez elektrizace. Varianty 2d a 2e jsou soucasti vysledné upravy
puvodniho souboru variant, pfi¢emz varianta 2d ve svém zakladu vychazi z varianty 2b, av§ak
zaroven je snahou se, nezbytnym doplnénim nad ramec varianty 2b, pfiblizit provoznimu
konceptu z variant 4b/4e. Provozni koncept varianty 2d je nasledné schopen (vlivem aktivace
diléiho zdvoukolejnéni a uprav v rychlostnim profilu predevSim dvoukolejnénych udsekul)
dosahnout kfizovani vlakl Ex ve Furth im Waldu. Jelikoz ve varianté 2d neni k dispozici nova
trat, ktera by umoznovala ze své podstaty (stavebni délky, vySSi tratové rychlosti) dosahnout
také kratSich cestovnich dob dlouhého ramene Os vilaki Plzed — Domazlice, je provozni
koncept postaven na pasmovém provozu Os — Os dlouhého ramene v Useku Plzen — Stod
bez zastaveni a kratké rameno Os v Useku Plzen — Stod v plném zastavkovém rezimu. Varianta
2d rovnéz umoznuje zavedeni vlakl Sp prokladem k vlakim Ex v obdobi pfepravnich Spicek.
Varianta 2d v8ak v poptavaném rozsahu dil¢iho zdvoukolejnéni nadale respektuje
v dlouhodobém vyhledu moznou realizace nové trati v useku Nova Hospoda — Zblch, a proto
maximalné minimalizuje zdvoukolejnéni v témze Useku pfes Nyfany. Provozni koncept varianty
2d je nadale do jisté miry svazan podilem jednokolejnosti, a to pfedevsim v ohrani¢eni kfizovani
dlouhého ramene Os v ZST Vejprnice s kratkym ramenem Os a vzajemnym kfizovanim
dlouhého ramene Os v ZST Starkov. V obdobi dopravni $picky pak pfikladné uvedené
znamena urdita rizika pfenosu ve zpozdéni jednim spojem, napf. zpozdéni Os v fadu jednotek
minut dlouhého ramene do Plzné (Vejprnice pravidelné v X:23,5) mlze byt pfes nasledné vazby
v intervalech kfiZovani ve Vejprnicich, Nyfanech a ChotéSové pfeneseno az na Ex ve sméru
do Plzné v ChotéSové projizdéjici pravidelné v S:45. V prabéhu projednavani postupu praci
na novych variantach, po prezentaci zakladnich vlastnosti variant 2d/2e a 4e/4f byly
k podrobnéjSimu dopracovani doporuceny varianty 4e a 4f, a to predevSim z duvodu
vySe komentovanych provoznich rizik ve stabilité provozniho konceptu varianty 2d,
vEetné vétsi variability provazeni tras nakladni dopravy v doporu€¢enych variantach.

Ve variantach 4a, 4b, 4c a 4d je prokazovana potiebnost dvoukolejné nové trati omezené
na usek Nova Hospoda — Zblch, a to nejen s ohledem na dosazeni potfebné cestovni doby
vlaki Ex v Useku Plzeft hl. n. — Ceska Kubice. Varianta 4a koresponduje s novou trati
ukon&enou v prostoru ZST Zblch za podminek velmi t&snych provoznich intervald kfizovani
sledu vlakd Os dlouhého ramene a Ex v pfechodu na jednokolejny usek Zbuch — Stod,
v opatném sméru/sledu je nutné omezit plynulost jizdy Os vilaku dlouhého ramene na odjezdu
ze zastavky ZbUlch. V Useku Zblch — Starikov jsou navrzeny ve svém minimu pobyty Os viak
v jednotlivych mistech zastaveni, pfedevS8im v zastavkach Hradec u Stoda a Dolni Kamenice.
Uvedena omezeni muze vyhledové feSit dalSi posun v dynamickych schopnostech vozidel
nezavislé trakce jak na strané hnaciho vozidla Ex vlakd, tak na strané regionalni vozby.
Ve varianté 4d je mozné délku nové trati omezit na Usek Nova Hospoda — Zblch v pfipadé, ze
je vozba vlakl Ex v useku Praha — Stod zajiSténa v soupravé schopné vyuzit maximalni
rychlosti do 200 km/h, byt pouze v Useku pfedmétné nové trati. Pokud by byla na Ex vystavena
napf. lokomotiva fady 362 s maximalni rychlosti 140 km/h, generujici prodlouzZeni jizdni doby
v useku Nova Hospoda — ZbUlch o 1,5 minuty bylo by nutné kratit technologickou dobu pfepfahu
v ZST Stod na cca 8,5 minuty a mirn& upravit konstrukéni polohy protijedoucich Os vlakil
dlouhého ramene, kFizujicich s Ex v ZST Stod. ZST Stod je v kolejové konfiguraci k varianté 4d
doplnéna o kusé odstavné koleje, které by eventualni potifebé& kraceni pfepfahové doby
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napomahaly (Ex od Plzné pfepfaha na koleji €. 3 a Ex opacného sméru na koleji €. 1). Délku
prepfahové doby, a mozZnosti jejiho kraceni, vSak ve sméru do Plzné limituje rudeni ve zhlavi
pfi viezdu Os dlouhého ramene. V pfipadé poptavky vyssi stability GVD ve variantach 4a
a 4d by bylo nutné prodlouzit dvoukolejnost do Stodu.

Ve varianté 4a je vozba vSech regionalnich linek vazanych na pfedmétnou trat’ zajiStovana
nezavislou trakci (Os Plzefi — Domazlice mésto 2x 844, Os Plzeh — Stod/Nyfany 1x 844).
Ve variantach 4b a 4c je v elektrické trakci zajiStovana vozba Os Plzeri — Domazlice mésto
(2% 650) a Os Plzen — Stod (1x 650). Ve varianté 4d je v regionalni obsluze v elektrické trakci
zajisStovana vozba pouze Os Plzefi — Stod (1x 650). Z uvedeného plyne, Ze v useku Plzeh —
Nyfany je ve variantach 4b, 4c, 4d rozhodna nezavisla trakce v aplikaci jizdnich dob, které jsou
taktové prenaseny do Os Plzer — Stod na spole¢ném useku.

Varianta 4e konstruk&né vychazi z plvodni varianty 4b, avSak s Upravami danymi pfedevsim
zménou podilu dvoukolejnosti v useku Nova Hospoda — Stod. Jednokolejny usek nové trati je
striktné vymezen predevSim potfebou kfizovani viaki Os dlouhého ramene tésné
pred odbockou Nova Hospoda a na druhé strané ve Zblchu potfebou dosazeni kfizovani Os
dlouhého ramene a typovych tras nakladni dopravy. Dvoukolejnost obhajovana v obvodu ZST
Zblch v protazeni do prostoru nastupist je kompromisem mezi minimalizaci investi¢nich
nakladl vkladanych do nové trati ve snaze maximalizovat jeji podil jednokolejnosti, ale zaroveri
je snahou moznost provazeni nakladnich tras s vyuZitim nové trati i v obdobi dopravnich Spicek.
Konstrukéni poloha typovych nakladnich tras je zajisté velmi nestabilni va&i pfipadnému
pfenosu zpozdéni, a to pfedevsim mezi nakladnim vilakem ve sméru z Plzné a Os ve sméru
opacném. V pripadé v€asné jizdy nakladniho vlaku je v3ak typova trasa vyuzitelna/pouZitelna,
v pfipadé zpozdéni, které jeSté nevyvola zménu sledu vlakl je vS8ak mozné nakladni vlaku
provézt po staré trati pfes Nyrany. Pravé z divodu zalozni trasy neni primarné navrhovan vétsi
podil dvoukolejnosti v nové trati pro potfeby vyssSi stability priivozu nakladnich vlakd. Varianta
4e vykazuje z nabizenych variant (kromé varianty 5) dostupnost piného taktového provozu
a zaroven dosazeni optimalnich dob pobytl v nacestnych mistech zastaveni, jelikoz podil
zdvoukolejnéni je distribuovan pravé do mist potencialniho vzniku prostojl, které se
napf. objevuji z dlvodu kfizovani i ve varianté 4b. Varianta 4e umoznuje zavedeni viaki Sp
prokladem k Ex v obdobi pfepravnich Spicek, pfi€emz je dosazeno relativné plynulého privozu
s vyuzitim podilu zdvoukolejnéni mezi Zbuchem a Stodem a mezi odbockami Milavée
a Spaleny Mlyn. Dvoukolejna vloZzka nejen Ze oboustranné krati jizdni doby tamné kfizovanym
Os a Sp, ale pomaha stabilizovat obratovou dobu Sp v prostoru zastavky Domazlice mésto
a rovnéz pomaha stabilité zde kfizujicich typovych tras nakladni dopravy. V pfipadé, Ze by byla
dvoukolejna viozka mezi odboCkami Milavée a Spaleny Mlyn redukovana zpét do podoby
vyhybny Radonice, Ize GVD na stav upravit s tim, Ze dojde ke kraceni obratového €asu Sp
(nebo naopak prodlouzeni jizdnich dob Os s rozpadem taktového prokladu tras Os) a opét by
byly ve vyhybné Radonice kfizovany nakladni vlaky v tésném sledu kfizovani s Os v Blizejové.
Pokud by naopak bylo snahou prodlouzit dvoukolejnost ze Spaleného Mlyna do Domatzlic,
jednalo by se kromé obecné podpory stability GVD o moznost dalSiho kraceni
jizdnich/cestovnich dob Sp (cca o 1 — 2 minuty, dle sméru) i bez potfeby mirnych dopravnich
opatieni uzitych v modelovém GVD dokladovaném k varianté 4e.

V souvislosti s vySe zminénymi riziky v konstrukci typovych tras nakladni dopravy po nové trati,
zvlasté ve varianté 4e (resp. 4f) vjednokolejné podobé, je ve staré trati zachovavana
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ZST Vejprnice, ackoliv neni pravidelnd v modelovych GVD vyuZivana ke kFizovani vlako.
V pfipadé jiz minimalniho zpozdéni nakladniho vlaku pfedevdim v obdobi dopravni Spi¢ky a po
nasledném jeho pretrasovani na trat' starou bude s velkou pravdépodobnosti kfizovat pravé
v ZST Vejprnice s vlaky Os, jelikoz ZST Nyfany nemusi disponovat volnou dlouho staniéni
koleji. V ZST Vejprnice je pravideln& navrzeno kfizovani vlaki Os, a to v obdobi $picky jednou
za hodinu na kolejich €. 1 a 2. Zbyvajici dlouha stanic¢ni kolej ¢. 4 je primarné urCena
pro nakladni vlaky se zatézi pro zdejSi terminal kombinované dopravy. Obsazeni koleje &. 4
bude dlouhodobé, a to jak pfi pouhém pfepracovani zatéze (odstavovani &i dobirani skupiny
vozu), tak zde kongicich a zacinajicich ucelenych vlaki kombinované pFepravy. Po tuto dobu je
ZST Vejprnice jedinou volnou stanici v Useku staré trati, kde Ize kfizovat odkloné&né vlaky
nakladni znové trati a zaroven v pfipadé potfeby kratkodobé odstavovat nakladni vlaky
pred uzlem Plzen (s omezenym pocCtem dlouhych staniénich koleji pro tranzitni nakladni
dopravu) nebo nakladni viaky pro terminal v Nyfanech do doby, nez bude uvolnéna tamni
staniéni kolej &. 4. Naopak Ize ve varianté& 4e (4f) redukovat pocet koleji v ZST Zbuich o staniéni
kolej €. 4 z diivodu dispozice dvoukolejného mezistaniéniho useku Zblch — Stod.

Modelovy GVD varianta 4f vychazi z modelového GVD dokladovaného k varianté 4a,
tzn. s vazbou na omezeni dana absenci elektrizace. Jelikoz rozsah infrastruktury (pfedevSim
v podilu zdvoukolejnéni) je dan potfebami provozniho konceptu v pomysiném cilovém stavu
varianty 4e, které je varianta 4f pomysinou etapou, neni mozné podil zdvoukolejnéni pfizplsobit
provoznimu konceptu zaloZzenému na vozbé v nezavislé trakci. Prodlouzeni jizdnich dob je
patrné jiz na vlacich Ex, které nejsou schopny dosahnout stejné jako ve varianté 4e kfizovani
ve Furth im Waldu, ale kfizovani zustava shodné se stavajicim stavem v Ceské Kubici.
Nejvyraznéji je prodlouzeni jizdnich dob patrné v konstrukci dlouhého ramene Os pfi potfebé
dosazeni kfizovani s protismérnym Os pfi odbo¢ce Nova Hospoda. Zatimco ve varianté 4e
je mozné tohoto kfizovani dosahnout Os pfi sou¢asné plné zastavkové obsluze useku Nova
Hospoda — Stod, ve varianté 4f je nutné tentyZ Usek projet bez zastaveni. V opacném pripadé
by musel Os dlouhého ramene bud vyckat vzajemného kfizovani ve Zblchu, Ci by byl
pretrasovan po staré trati pfes Nyfany — v obou pfipadech s negativnim dopadem do cestovni
doby a popfenim jednoho z hlavnich pfinosi Useku nové trati. Jelikoz dlouhé rameno
neobsluhuje stanice a zastavky v useku Nova Hospoda — ZbUch, je nahradou navrzeno kratké
rameno Os mezi Plzni a Stodem v pIné zastdvkovém rezimu. Kratké rameno vSak nejen Ze
omezuje variabilitu v konstrukci tras nakladni dopravy vyuzivajici novou trat, ale predevsim
svou konstrukéni polohou brani zavedeni viak(l Sp Plzen — Domatzlice. Konstrukci Sp zaroven
vylu€uje typova konstrukéni poloha tras nakladni dopravy minimalné v jednom sméru, pfiCemz
v dokladovaném modelu GVD 4f.1 je konkrétné v obdobi dopravni Spicky omezena nakladni
trasou konstrukce Sp ve sméru do Plzné. | pfes uvedena negativa sestavy provozniho konceptu
varianty 4f Ize konstatovat, Ze je naplnéna podstata varianty, a to vyuzitelnost infrastruktury
z varianty 4e v pomysiné etapé bez elektrizace k dosazeni provozniho konceptu s ur€itymi
pfinosy na prevazné na strané osobni dopravy (kraceni cestovnich dob, SJD Ex mezi Plzni
a Ceskou Kubici bez potfeby hybridni vozby, pravidelna obsluha zastavky DomazZlice mésto
vlaky Os atd.).

V ramci fragmentl GVD 4a.1, 4b.1, 4e.1 a 4f.1 byl proveden zakres typovych nakladnich tras
(opét sekundarné v druhu vlaku skryvajici omezeni v normativu délky vySe uvedené).
Ve variantach 4a, 4d, 4e a 4f l1ze nasledné doporuéit obdobné jako u souboru variant 2
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realizaci navéstniho bodu automatického hradla v mezistaniénich usecich Stod -
HolySov, HolySov — Starikov a ve vsech variantich v Gseku Ceska Kubice — Furth
im Wald. Varianta 4f vzhledem ke svym moznostem konstrukce typovych nakladnich tras
v obdobi dopravni Spiéky vyzaduje zfizeni navéstniho bodu automatického hradla
v mezistani¢nich usecich HolySov — Starikov a Starfikov (odbo¢ka Vranov) — Blizejov.

Modelovy GVD ve varianté 5 je dalSim vyvojovym stupném provozniho konceptu dosazeného
nejblize variantou 4e, a to predevsim v dasledku nejvyssSiho podilu dvoukolejnosti (cely usek
Plzeri — Domazlice) a nejvysSich tratovych rychlosti s primétem do nejkratSich dosahovanych
jizdnich a cestovnich dob. Konstrukéni poloha vlaki Ex je nadale vazana v zakladu na polohu
Ex v useku Praha — Plzen a v disledku opétovného kraceni jizdnich dob Ize v Uhrnu pokrodcit
v posunu mista kfizovani Ex pfi S:00 — az do Chamu. Ackoliv na prvni pohled tento pokrok
znamena dalS§i moznost kraceni cestovni doby Ex Praha — Minchen, neni v tento okamzik
znama pfijatelnost zmény v konstrukéni poloze Ex pro konstrukci GVD na némecké strané.
Vzhledem k nadale zachovavané jednokolejnosti useku Domazlice — Schwandorf a dosahované
cestovni dobé neni kracen interval vlaki Ex. Varianta 5 v Useku Plzen — Domazlice umoznuje
realizaci plné taktového provozniho konceptu i v regionalni dopravé a konstrukci Sp vlaki
v nejkratSi mozné cestovni dobé (neruSené kfizovanimi), nadale v prokladu k Ex na vysledny
60minutovy Spickovy interval. Negativem varianty 5 maze byt omezeni vyplynuvsi z posunuté
konstrukéni polohy Ex v nadale jednokolejném useku DomaZlice — odboCka Pasecnice,
kde se trasy Ex dostavaji se stabilni konstrukéni polohou Os linky Domazlice — Tachov — Plana
u Marianskych Lazni, coz v dlisledku vyvolava navrzené konstrukéni pootoceni uvedené linky
Os o0 60 minut. Tento posun muze byt v jistych ohledech povazovan za negativni (ztrata
stabilizované konstrukéni polohy, pfipojnych vazeb), byt naopak muize mit i sva pozitiva napfr.
v dosud nedostupnych prestupnich vazbach.

Problematika souvisejici s provoznimi pozadavky nakladni dopravy na ZST Nyfany je feSena
v projektovém stavu rekonfiguraci stanice, s dosaZenim odpovidajicich uzitenych délek
dopravnich koleji a pfedevSim vystavbou podchodu v nahradé omezujiciho uroviového
pFechodu. ZST Nyfany nasledné svou dispozici zlep$uje poméry v kapacité trati i ve variantach
2a a 2b, jelikoz neni nutné dlouhé nakladni vlaky provazet bez zastaveni usekem Vejprnice —
ChotéSov v pfipadé, Ze neni kapacita pfedjizdné skupiny stani¢nich koleji stanice Nyfany
vytizena zpracovanim vlaklO/souprav do/z terminalu spole€¢nosti METRANS. Ve vSech
projektovych variantach je v oblasti Domazlic navrzena druha kolej ze ZST Domazlice
po zastavku Domazlice mésto, uréena pro pravidelné obraty Os vlakd dlouhého vozebniho
ramene, C&imz je snizeno zatizeni staniCni/tratové koleje potencidlné omezujiciho
mezistaniéniho Useku Domazlice — Ceska Kubice.

Nasledujici tabulka je souhrnem zakladnich pozadavkl na zfizeni navéstnich bodi
automatického hradla v tratovém uUseku Stod — statni hranice (ve varianté 5 v useku Domazlice
— statni hranice), a to na zakladé konstruovanych typovych tras nakladni dopravy v modelovych
GVD. V mezistaniénim Useku Ceska Kubice — Furth im Wald je poZadavek zna¢né ovlivnén
moznostmi v provazeni tras na navazujicim némeckém UuUseku (potfeba rozjezdu z Furth
im Waldu ke statni hranici) a rovnéz existenci vlakl Os v useku Domazlice — Furth im Wald,
resp. schématem provazeni vlaka.
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Mezistani¢ni usek 2a | 2b | 2c | 2d | 2e | 4a | 4b | 4c | 4d | 4e Af 5
Stod — HolySov ANO |ANO| NE | NE |ANO|ANO| NE | NE |ANO| NE |ANO| -
HolySov — Starikov ANO |[ANO| NE | NE |[ANO| NE | NE | NE | NE | NE |[ANO| -
Odb. Vranov — Blizejov NE | NE | NE | NE | NE |[ANO| NE | NE | NE | NE |ANO| -
Blizejov — vyh. Radonice NE | NE | NE - - NE | NE | NE | NE - - -
Vyh. Radonice — DomaZlice | NE | NE |ANO| - - NE | NE | NE | NE - - -
Ceska Kubice — Furthi. W. |[ANO |ANO | NE | NE |ANO|ANO |ANO |ANO |ANO | NE |ANO| NE

Tabulka 4.19 — Nutné poptavané navéstni body automatického hradla

| kdyz je ve vySe uvedené tabulce potfeba navéstnich bodl automatického hradla odvozena
z typovych tras nakladni dopravy, lze pfedpokladat v realném stavu s béZznym provoznim
zpozdénim potfebu provazeni tras mimo typové trasy, a to s vy8Simi naroky na kraceni
nasledného mezidobi v daném useku. Proto je ve vysledku doporuéeno rozdéleni navéstnim
bodem automatického hradla vSech vySe uvedenych mezistani¢nich usek, a to zvlasté
ve variantach s elektrizaci (2b, 2c, 2d, 4b, 4e, 5 — v iseku Ceska Kubice — Furth im Wald)
z dlvodu jejich potencialu v rozsahu nakladni dopravy. U variant 2b, 2c a 4b (neobsahujicich
dvoukolejnou vlozku Milavée — Spaleny Mlyn) je navic doporu¢eno rozdéleni mezistani¢nich
useku Blizejov — Radonice a Radonice — Domatzlice.

4.43 Technologie zpracovani viakt v ZST Nyrany

ZST Nyfany je dokladovana ke v$em variantdm (uéastnym v ekonomickém hodnoceni)
v podobé jednoho navrhu konfiguraéniho. Dlivodem k jednoté navrhu je znacény limit Uzemni
co do délky feSené stanice (silni¢nimi prejezdy), tak v Sitkovém usporadani pfedevsim polohou
zausténi trati ve sméru Hefmanova Hut a samotné vleCky ZUD, a. s., Krimich Tluéna,
pfes kterou je napojen terminal kombinované pFepravy. PocCet nastupnich hran ve vysledku
odpovida potfebé& hodinového kfizovani Os vlaku v trase Plzen — Nyfany — Stod na koleji €. 1
a2, pficemz hrana ukoleje €. 1 je také pfistupna uroviiové z pfednadrazniho prostoru.
Nastupni hrana pfi koleji €. 4 je z pohledu pravidelného kfizovani ,nadbytecna®“, jelikoz kolej €. 4
je vzakladu ur€ena ke zpracovani nakladnich vlak( pro terminal, pfipadné kratkodobému
odstavu vlakl tranzitujicich. Kolej ¢. 6 a 8 jsou opét uréeny primarné pro osobni dopravu,
a to pro potencialni kfizovani vlak Os v trase Plzefi — Nyfany — Hefmanova Hut, pfi¢emz pravé
z divodu prostorového omezeni v zapojeni trati ve sméru Hefmanova Hut' nelze bez negace
uzite€né délky koleje €. 4 vyuzit spole€né s Os ve sméru Stod koleji €. 1 a 2. Pokud by naopak
bylo snahou soustfedit kfizovani Os ve sméru Hefmanova Hut i Stod do os koleji €. 6 a 8, pak
by nakladni koleje dlouhé byly blize vypravni budové, tzn. s naslednym rusenim vlakovych cest
Os ve zhlavi vejprnickém posunem pfi zpracovani zatéZze na terminal (navic je opét prostor
pro zapojeni koleji pro nakladni ve sméru na vleCku k terminalu omezen nejen smérove,
ale i sklonové).

V pfedchozich studiich proveditelnosti, resp. aktualizaci, byla dokladana technicka varianta,
ktera byla obdobné limitovana, avSak tehdy byla provéfovana moznosti situace dlouhé stanicni
koleje uréené prednostné ke zpracovani vlakl pro terminal az na samém okraji sudé kolejové
skupiny, tzn. za kolejemi s nastupisti dostupnymi ve sméru Hefmanova Hut. Tato varianta vSak
z pohledu technického navrhu byla problematicka sklonovymi poméry (nad 5 %o) uvedené nové
stanicni koleje, protazené podél zausténi trati ve sméru Hefmanova Hut' — proto bylo feSeni
v této aktualizaci opusténo.

A. Textova ¢ast 147




Modernizace trati Plzef — Domazlice — st. hranice, . suUDOP
aktualizace SP a CBA PRAHA

Terminal kombinované piepravy Plzef — Nyfany disponuje tfemi kolejemi o délce 300 m. Vlecka
METRANS a.s., Praha vleCka Nyfany je zapojena dostupna pfes Uvratové zapojeni z vleCky
Vlegka ZUD, a. s., Krimich Tluéna, ktera je nové zapojena do vejprnického zhlavi ZST Nyfany,
s dostupnosti koleji €. 4 — 10.

dvou souprav délky 700 m (bez hnaciho/ch vozidel). Vzhledem ke sklonovym pomérdim
navleCce a za predpokladu pIné lozené soupravy lze pfedpokladat zavisle na hmotnosti
prepravovanych komodit déleni 700m soupravy na 2 pfipadné 3 Casti (zavisle na poctu
lokomotiv ur€enych pro obsluhu vlecky).

Prvni souprava bude na pocatku vymény zatéZe v terminalu v lepSim pfipadé rozdélena
na 2 ¢asti na 2 terminalovych kolejich, druha souprava bude tou dobou pfistavena na kolej €. 4
ZST Nyfany. Po odvéseni viakové lokomotivy z vlaku na koleji &. 4 najede lokomotivaly
nezavislé trakce uréené k obsluze vle€¢ky na opacny konec soupravy na koleji €. 4 a vytahne
na vleCku ZUD prvni ¢ast soupravy, po Uvrati sunutim ¢ast pfestavi na volnou kolej v terminalu.
Nasledné lokomotivy vytahne prvni C¢ast ze sousednich dvou koleji terminalu a dopravi
jiz do ZST Nyfany na kolej &. 10, kde &ast dogasné odstavi. Obsluha pokraduje piejezdem
na kolej & 4 pro druhou &ast soupravy, ktera je pfestavena opét na v pfedchozi obsluze
uvolnénou kolej v terminalu, nasledné je zterminalu dopravena zbyla &ast voz( uréenych
k odsunu a sestavé vlaku do ZST Nyfany pfimo na kolej &. 4. K &asti na koleji &. 4 je nasledné
prestavena ¢ast vozl odstavenych na koleji €. 10. Po odstupu lokomotivy obsluhujici terminal
(na vle€ku, s pfipadnym jejim odstavenim napf. na kolej €. 10 do doby zpracovani dalsi zatéze)
nastupuje na soupravu na koleji €. 4 vlakova lokomotiva, ktera v pribéhu konecné sestavy
soupravy po zbyvajicich kolejich ¢. 1 nebo 2 byla pfestavena do vejprnického zahlavi.
Pred odjezdem vlaku je na koleji €. 4 vykonavana vychozi technicka prohlidka atd.

4.5 Personalni potifeba dopravnich zaméstnancu

V souCasné dobé je trat fizena mistné z jednotlivych stanic, pfi€¢emz vyhybna ChotéSov je
dalkové Fizena ze ZST Stod a vyhybna Radonice ze ZST Domazlice. Odbocka Vranov
je ovladana ze ZST Starikov a odbo¢ka Paseénice ze ZST Domazlice.
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ooprauna | vypraver| Sghe | Dasere | Stanted | Wierav| operator | BSEECST | cotem
Vejprnice 5,490 5,490
Nyrany 5,490 5,490
Chotésov vyh 0,000
Stod 5,680 5,680
HolySov 5,490 5,490
Starikov 5,530 5,530
Vranov odb 0,000
Blizejov 5,530 5,530
Radonice vyh 0,000
Domazlice 10,342 4,489 1,000 15,831
Pasecnice odb 0,000
Ceska Kubice 5,530 5,530
CDP Praha 0,000
Celkem 49,082 0,000 0,000 4,489 0,000 1,000 0,000 | 54,571

Tabulka 4.20 — Personalni potfeba, varianta bez projektu (rok 2023) [pocet zaméstnancd]

Ve varianté bez projektu je personalni potfeba mirné sniZovana predevSim o zaméstnance
v pozicich signalistll (HolySov) a dozorcl vyhybek (Stod, Stankov, Blizejov), a to k roku, kdy je
dokongena v dané dopravné vyména SZZ za elektronické. Varianta bez projektu postupné
dosahuje stavu v zabezpeCovacim zafizeni prakticky shodného s projektovymi variantami,
tzn. zfizenim elektronickych zabezpelovacich zafizeni, které umozniuje dalkové ovladani
jednotlivych dopraven. AvSak z divodu nefeSenych konfiguraci stanic s droviiovym pfistupem
cestujicich na nastupisté (neexistence mimouroviiového pristupu &i krytého centralniho
pfechodu) bude ve stanicich nutné zachovani obsazené pozice vypravéiho, v primarni funkci
vyprav¢iho vnéjsiho, organizujici postupné vjezdy/odjezdy vlakl v kolizni kolejové konfiguraci.

V projektovych variantach je problematika vySe dotéena (tykajici se konfigurace stanic
s pristupy cestujicich) feSena, a proto zohledriuji nalezité personalni zmény vyvolané dalkovym
fizenim trati z centralniho dispelerského pracovisté (CDP) Praha. V personalni potfebé CDP
Praha nalezejici trati Plzeri (mimo) — Domazlice — statni hranice nalezi pouze nové obsazené
pozice dispeCera usekového a operatora. Pozice fidiciho dispeCera nové obsazovana neni,
jelikoZ je rozsitena oblast Fidicimu dispederu z okolni sit& 3. TZK. U pozice operatora dochazi
oproti varianté bez projektu k navySeni personalni potieby, jelikoz v projektovém stavu
nedozoruje pouze Domazlice, ale celou pfedmétnou trat. V souladu s Pokynem ¢&. 9/2013
generalniho feditele SZDC k pracovistim pro dalkové fizeni je pohotovostnim vypravéim
obsazena pouze ZST Ceska Kubice. Nad ramec pokynu je v3ak obsazovana jesté ZST Nyrany
rovnéz v pozici pohotovostniho vyprav€iho, jelikoz je stanici odbolnou Kk trati Fizené dle
pfedpisu D3 Nyfany — Hefmanova Hut.
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Doprana | vipravr| S | Dezece | Suntnl | bt operator | BEPE0ST | ot
Vejprnice 0,000 0,000
Nyrany 0,000 5,490 5,490
Chotésov vyh 0,000
Stod 0,000 0,000
HolySov 0,000 0,000
Starikov 0,000 0,000
Vranov odb 0,000
Blizejov 0,000 0,000
Radonice vyh 0,000
Domazlice 0,000 0,000 0,000 0,000
Pasecnice odb 0,000
Ceska Kubice 0,000 5,490 5,490
CDP Praha 5,530 5,530 | 11,060
Celkem 0,000 0,000 0,000 0,000 | 10,980 5,530 5,530 | 22,040

Tabulka 4.21 — Personalni potfeba, projektovy stav (rok 2023) [pocet zaméstnanctui]

Vysledna celkova Uspora dopravnich zaméstnanct pfi porovnani stavu ve varianté bez projektu
a v projektovych variantach €ini 32,531 zaméstnance.

4.6 Rekapitulace hlavnich zavériu dopravné-technologické casti

Ve vsSech projektovych variantach je dosaZeno zakladniho cile, a to kraceni jizdnich
a cestovnich dob predevSim v osobni dopravé, které v konstrukci tras viaki Ex umozruje
dosazeni stabilniho provozniho konceptu v celém Useku 3. TZK Praha — Plzefi — Cheb. Pouze
varianty 4b, 4e a 5 v8ak umozfiuji vazbu na alternativni provozni koncept 3. TZK, odpovidajici
pfipadnému zaméru vozby Ex Praha — Plzefi — Cheb jednotkami s nucenym naklapénim
vozidlové skfiné. V opa¢ném pfipadé, tzn. bez naklapéci vozby na Ex Praha — Cheb, dojde
ve varianté 4b a 4e k preloZeni kfizovani Ex Praha — Miinchen ze stabilizované Ceské Kubice
do Furth im Waldu, ve varianté 5 do Chamu, tzn. s vyrazné&jSim dopadem do konstrukce GVD
na némecké strané.

Cestovni doba vrelaci Praha hl. n. — Muanchen Hbf. je ve v8ech variantach projektovych
kracena pod hranici 5 h, pfiemz nejkratSi cestovni doby je dosaZeno ve variantach 2c, 4b a 4e
na uarovni 4 h 37 minut, resp. ve varianté 5 na urovni 4 h 23 minut. Ve vSech variantach
projektovych je dosaZeno provozniho konceptu bez potfeby vyhledové poptavky hybridnich
(dvouzdrojovych) vozidel. Ve variantach v celé délce elektrizovanych 2b, 2c, 4b, 4e a 5 je
pfi kraceni cestovnich dob vyuZito dispozic vratné soupravy, kterou v provoznim konceptu
ostatnich variant (bez uziti hybridnich vozidel) nelze efektivné vyuzit.

Pouze ve variantach 2b, 2c, 4b, 4e a 5 lze v souladu s vysledky pfepravni prognozy
a vyjadfenimi dopravcl dosahnout trvalého pretrasovani alespori ¢asti tras dalkové nakladni
dopravy, napf. zterminalu v Praze-Uhfinévsi ve sméru Duisburg, Rotterdam. Z primarniho
hodnoceni trasy severni pfes D&¢&in a jizni ptes Ceskou Kubici jsou rozhodné provozni néklady,
tzn. jednota trakce elektrické v celé trase, schopné vozby béZnych normativi hmotnosti
na hranici 1 600 t. Ve variantach 2b, 4b, 4e a 5 je pfedmétna trat vhodnou zalozni trasou
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(v souCasnosti neexistujici) pro pfipad mimofadnosti v severni trase s naslednou potfebou
odklonové vozby.

V oblasti personalni potfeby dopravnich zaméstnancl dochazi v projektovych variantach
ke shodné uspore celkové 32,531 zaméstnanc(l oproti varianté bez projektu.

| pfes zlepSeni stavu v projektovych variantach v dispozici uziteCnych délek staniCnich koleji
minimalné na urovni 650 m a v pfiblizeni se 780 m dle aktualniho nafizeni 1315/2013 neni
v mnoha variantach (pfedevSim 2a, 2b a 2c) dosazeno vhodnych zaloh v konstrukci tras
nakladni dopravy predevsim v obdobi dopravni Spi¢ky, pfiemz vzhledem k délce tras nakladni
dopravy nelze vzdy pfeduréit jeji situaci v pfedmétném useku do obdobi sedel i doby nocni.
Tomu odpovida vysledna cestovni doba typovych nakladnich tras, byt se znatelnym zlepSenim
v porovnani se stavem bez projektu i co do podilu tras s normativem délky vlaku na drovni
610 m, pfipadné vice.

V projektovém stavu je FeSena nevyhovujici konfigurace stavajicich stanic ve vztahu
k bezpeénosti pristupu cestujicich na nastupisté, ale z dopravné-technologického hlediska
pfedevs§im ve vztahu k vyuZzitelnosti dopravnich koleji patfiénymi normativy délky nakladnich
vlakd. V tomto ohledu je velice vyznamny projektovy stav ZST Nyfany predevsim ve vztahu
ke zpracovani nakladnich viak pro zdejSi terminal kombinované dopravy spole€nosti
METRANS.

Z ¢isté dopravné-technologického hlediska Ize doporuéit z vySe uvedeného portfolia variant
k realizaci predevsim variantu 4e, v pfipadé pozitivnich vysledkd ekonomického hodnoceni

k projednani vyraznéjsiho posunu provozniho konceptu na némecké strané).
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5 VLIV NA OBYVATELSTVO A ZIVOTNi PROSTREDI
5.1 Vztah k procesu posuzovani vlivli na zivotni prostredi

Z hlediska zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakonl, ve znéni pozdéjSich predpisu, nalezi varianty 2a a 2b (s prelozkou
u Domazlic, délka 800 m) dle pfilohy €. 1 zakona do kategorie Il - zaméry vyzadujici zjiStovaci
fizeni, bod 9.2. Novostavby (zaméry neuvedené v kategorii 1), rekonstrukce, elektrizace nebo
modernizace zelezniCnich drah; novostavby nebo rekonstrukce zelezni¢nich a intermodalnich
zarizeni a prekladist. Varianty (v celém svém stavebnim rozsahu) 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4fa 5
jsou zaméry dle prilohy €. 1, kategorie | — zaméry vzdy podléhajici posouzeni, bod 9.1
Novostavby Zelezni¢nich trati delSi 1 km, kde pfislusnym ufadem pro proces posuzovani vlivl
na zivotni prostiedi je Ministerstvo zivotniho prostifedi. Zavér procesu hodnoceni podle zakona
€. 100/2001 Sb., at jiz stanovisko, nebo zavér zjisStovaciho fizeni, pokud by se neprovadélo celé
hodnoceni EIA, slouzi jako vychozi podklad pro veSkeré navazujici povolovani zaméru (Uzemi,
stavebni Fizeni apod.). Bez zavéreCného stanoviska EIA nemuze zadny ufad, ktery vede
navazujici spravni fizeni, vydat Zadné rozhodnuti nutné k provedeni konkrétniho zaméru.

5.2 Zvlasté chranéna uzemi
Dle zakona €. 114/1992 Sb. jsou podle § 14 definovany kategorie zvlasté chranénych uzemi:

(1) Uzemi pFirodovédecky &i esteticky velmi vyznamna nebo jedineéna Ize vyhlasit za zvI4asteé
chranéna; pfitom se stanovi podminky jejich ochrany.

(2) Kategorie zvlasté chranénych uzemi jsou
a) narodni parky (NP),
b) chranéné krajinné oblasti (CHKO),
c¢) narodni pfirodni rezervace (NPR),
d) pfirodni rezervace (PR),
e) narodni pfirodni pamatky (NPP),
f) pfirodni pamatky (PP).

Seznam zvlasté chranénych Uzemi v zajmovém Uzemi:
e CHKO Cesky les — 1000 m od stavby
e PP Louka u Snajberského rybnika — 400 m od stavby
e PR Novy rybnik — fadové 40 m od ochranného pasma PR

Zamér muze teoreticky negativné ovlivnit jediné zvlasté chranéné uzemi (pfirodni rezervace
Novy rybnik) a to z ddvodu relativni blizkosti télesa nové prelozky Zeleznice, pokud bude
realizovana varianta 4a ,4b, 4c, 4d, 4e, 4f nebo 5. Jde o potencialné mozné ovlivnéni stavbou,
méné potom vlastnim provozem. Poslanim pfirodni rezervace je ochrana hnizdisté
a migrac¢niho stanovisté vodnich ptak( a mokfadniho ekosystému nadregionalniho vyznamu.
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Rezervace zahrnuje vodni plochu, na kterou navazuje mokfad a spolu se spadovym Uzemim
zabira plochu 13 hektar. Rybnik a mokfad vznikl v propadliné po starych dolech.

5.3 NATURA 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivoc€ich a pfirodni
stanovisté (napf. raSelinisté, skalni stepi nebo horské smrc€iny apod.) na uzemi EU.

NejdulezitéjSimi pravnimi predpisy EU v oblasti ochrany pfirody jsou:

e Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné zijicich ptaku
(zkr. smérnice o ptacich (SPA)).

e Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné
Zijicich zivo€ichd a plané rostoucich rostlin (zkr. smérnice o stanovistich (SCI)).

Zamér mezi Domazlicemi (resp. statni hranici) a Plzni neni v Gzemnim konfliktu s evropsky
vyznamnymi lokalitami nebo pta&imi oblastmi. Nejbliz§i evropsky vyznamna lokalita Cerchovsky
les je vzdalena pfes 2 km a tudiz nemuze byt negativné ovlivnéna. Pfirodni komplex
Cerchovsky les se rozklada v jizni éasti Ceského lesa, piiblizné 12 km jz. od obce Domazlice,
pfi statni hranici se Spolkovou republikou Némecko. Krajinu lze charakterizovat jako Jizni
vybé&zek Ceského lesa, ktery tvoii Cerchovsky hieben s &etnymi pramenisti potok, terénnimi
depresemi, udolnimi nivami Chladné a Teplé Bystfice - Cerného potoka - Liskového potoka
a zaniklymi obcemi. Jde o lesni komplex zachovalych polopfirozenych bucin se smrkem a jedli,
sutovych les(i, podmagenych smréin, ol$in, polopfirozenych luk a mokfadnich lad. V Ceském
lese je to nejvétsi komplex zachovalych, pfevazné kyselych bucin, podmacenych a raselinnych
smr€in, s malymi enkldvami bezlesi. Porosty buéin zde tvofi kvalitni lesni ekosystém
s autoregulacni schopnosti (hojné zmlazeni a odristani buku, zmlazeni jedle). Nachazeji se
zde vyznamné druhy rostlin a ZivoCichl: cévnaté rostliny - Abies alba, Taxus baccata, Ulmus
glabra, Tilia platyphyllos, Quercus robur, Arum maculatum, Carex pendula, Dactylorhiza fuchsii,
Lunaria rediviva, Diphasiastrum issleri, Daphne mezereum, Platanthera bifolia, P. chlorantha,
Epipactis latifolia, Cicerbita alpina, Lycopodium annotinum, L. clavatum, Abies alba, Taxus
baccata, Polystichum aculeatum, Lonicera nigra, Ranunculus platanifolius, R. lanuginosus,
Scorzonera humilis, Allium ursinum, Dentaria enneaphyllos, D. bulbifera, Aruncus vulgaris,
Hypericum humifusum, Pedicularis sylvatica, Festuca altissima, Veronica montana
a Chrysosplenium oppositifolium, bezobratli - (Coleoptera) vazané na staré lesni porosty
pralesovitého typu, napf. Ipidia quadrimaculata, Ischnomera cinerascens, Tillus elongatus,
Xylophilus testaceus, Stenus montivagus, S. nitidiusculus, Chrysolina crassimargo a z fadu
dvoukfidlych napf. masarku Pierretia nemoralis, obratlovci - stfevle poto¢ni, mlok skvrnity, ¢olek
horsky, tetfev hludec (v poslednich letech zde probiha jeho repatriace), jefabek lesni, sluka
lesni, lejsek maly, datel ¢erny, datlik tfiprsty, ¢ap Cerny, jestfab lesni, holub doupnak, pustik
obecny, syc rousny, kuliSek nejmensi, pénkava jikavec (zimni host), skorec vodni, rejsek
horsky, rys ostrovid.

A. Textova ¢ast 153



Modernizace trati Plzef — Domazlice — st. hranice, sSuUDOP
aktualizace SP a CBA PRAHA

5.4 Ochrana krajinného razu

Ochrana krajinného razu je ustanovena v § 12 zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny. Je vyznamnou moznosti organt ochrany pfirody regulovat ¢i ovliviiovat vystavbu
a vyuziti uzemi nejenom ve zvlasté chranénych uzemich, ale i ve volné krajiné. Stavebni prace
na stavajicim télese drahy i s pfipadnou vystavbou trakénich stozar Ize hodnotit z hlediska
krajinného razu jako neutralni pocin. Pokud by byly realizovany varianty 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f
s novou pfelozkou Zelezni¢ni trati, k ovlivnéni krajinného razu jistym zpusobem dojde. Ovlivnéni
krajinného razu bude relativné malé, vzhledem k tomu, Ze mistni krajina mezi Plzni a Stodem
byla v historii ovlivnéna tézbou nerostnych surovin a vzhledem ktomu, Ze pfevazna C&ast
prelozky se nachazi na orné pudé. Varianta 5 pfedstavuje jesté vétsi zasah do krajinného razu.
PfedevSim u Stafikova a u Stodu dochazi k vyrazné zméné trasovani u varianty 5. Varianta 2c
v sobé obsahuje sadu dil€ich pfeloZzek mensiho razu, a to od Plzné po statni hranici.

Pfirodni parky Cesky les a Zelenov Zeleznice prochazi v oblasti Ceské Kubice a Babylonu.
Negativni ovlivnéni krajinného razu zde nepfedpokladame, vSechny stavebni prace sleduji
soucasné drazni téleso. Jedinou zménou tak mohou byt pouze trakéni stozary v pfipadé
elektrizaCnich variant. Varianta 2c obsahuje mensi pfeloZky i v ramci uzemi pfirodniho parku
Cesky les.

5.5 Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability (USES) dle zakona &. 114/1992 Sb. tvofi v krajiné soubor
funkéné propojenych ekosystému, resp. ekologicky stabilngjSich pfirozenych a pfirodé blizkych
ekosystémda, které udrzuji pfirodni rovnovahu. V ramci nadregionalnich, regionalnich a mistnich
(lokalnich) USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory. InZenyrské objekty zfizované
pro kfizeni prvkt USES a zaméru jsou navrhovany a projednavany s povéfenymi organy statni
spravy v prabéhu zpracovani navazujici projektové dokumentace. Podrobné posouzeni
jednotlivych variant ve vztahu k USES bude pfedmétem navazujicich stupfit projektové
pfipravy a zejména dokumentace hodnoceni vlivli stavby na Zivotni prostfedi podle zédkona
€. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivd na zivotni prostfedi. U vSech projektovych variant je
zapottebi fesit i synergicky vliv budouci silnice 1/26.

Nova prelozka negativné neovliviiuje regionalni a nadregionalni uroveri USES. Jizné od Nové
Hospody je lokalizovano regionalni biocentrum Sulikov, do néhoz zamér nezasahuje. Z tohoto
regionalniho biocentra vybiha lokalni biocentrum 2015/01 K Vejprnicim (soucast regionalniho
biokoridoru), jez kfiZzuje budouci Zelezni¢ni trat' a vede smérem severozapadnim mezi Vejprnice
a Tlu¢nou. Varianta 5 oproti variantam ve stavajici stopé zasahuje do regionalniho biocentra
RBC Dolni Kamenice, RBC Zeleny mlyn a do RBC Chotimé&r (zde je plosné dot&eni minimaini).

5.6 Ochrana vod

Dle zakona €. 254/2001 Sb. a souvisejici vyhladky €. 470/2001 Sb., kterou se stanovi seznam
vyznamnych vodnich tokd a zplsob provadéni €innosti souvisejicich se spravou vodnich tokd,
jsou kfizeny nasledujici vyznamné vodni toky: Radbuza, Zubfina a Luéni potok. Radbuza je
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navic vodnim tokem s vodarenskym odbérem. Spravcem téchto vyznamnych vodnich toku
je Povodi Vitavy s.p., zavod Berounka.

Ochranna pasma vodnich zdrojl nejsou zamérem dotéena, s vyjimkou prichodu stavajici trati
méstem HolySov. Mezi km 138 a km 139 je dotéeno Il.b stupefi ochranného pasma vodniho
zdroje (OUDO/1587/2001/ZP).

Z hlediska povodrhové problematiky je kfizeno vyhlaSené zaplavové uzemi pro Qo0 Radbuzy
(8j. VLHZ — 766/83 a &j. ZVLH 2077/84) a Zubfiny (8. OUDO-12268/2001/ZP, OkU
Domazlice, ZP/8184/97 a OUDO/4994/2000/RZP). Varianta 5 kfizi zaplavové Uzemi oproti
stavajicimu vedeni trati Castéji.

Zamér prochazi pfiblizné v 1. tfetiné své délky (Plzeri — Stod) hydrogeologickym rajénem
Krystalinikum a proterozoikum v mezipovodi Mze a pod Stfibrem (511). Varianty trati prochazeji
pfiblizné stfedem jizni ¢asti panve, kde je obé&h podzemni vody vyznamné ovlivnén ¢erpanim
dllnich vod. Rajon se nachazi v povodi Berounky a zafazuje se do skupiny rajond —
permokarbon limnickych panvi. Z geologického hlediska je vyplnén sedimenty permokarbonu.
Ve vétsSiné souvrstvi previada psamiticko — psefiticka sedimentace, hlavné arkézy, arkézové
piskovce a slepence. Horninové prostfedi je charakterizovano prulino-puklinovou propustnosti
a stfednim stupném zvodnéni (T = 1.10" — 1.10° m%s). NejdlleZit&j§im cinitelem, ktery
ovliviiuje prutocnost sedimentl Plzeriské panve je rozsahlé tektonické poruseni. Podzemni
vody jsou doplfiovany infiltraci v celé rozloze sedimentl panve, z krystalinika k vyznamnéjSim
pritokim nedochazi. V jizni €asti je hladina podzemnich vod uméle snizovana vlivem duini
Cinnosti. Puklinova sit' je zde rozevfengjsi, proto je zde také zvétSena schopnost infiltrace
atmosférickych srazek a moznost pfitokd z povrchovych tokud. Mezi Stodem a Stankovem
prochazi trat hydrogeologickym rajénem Krystalinikum a proterozoikum v mezipovodi Mze
pod Stiibrem (622), presnéji jeho zapadni Casti. Rajon se nachazi v povodi Berounky
a zafazuje se do skupiny rajonu — Krystalinikum, proterozoikum a paleozoikum Zapadnich
Cech. Z geologického hlediska je vyplnén nemetamorfovanymi az slab& metamorfovanymi
horninami svrchniho barrandienského proterozoika, které prechazeji do svorG a rul
domaZzlického krystalinika. PloSné nejrozsahlejSi je stodsky Zulovy masiv. Zastoupené horniny
zamezuji pralinové propustnosti. VyznamnéjSi obéh vody je vazan na pfipovrchovou zénu
puklinového rozpojeni hornin. V této z6né se vytvari mélky kolektor s volnou hladinou, ktery je
odvodhovan c&etnymi sutovymi a puklinovymi prameny. HlubSi obéh je vazan na pukliny
tektonickych systému. Horninové prostfedi rajonu je charakterizovano nizkym stupném
zvodnéni (T<1.10* m?s). Od Starikova az do konce stavby pokraduje trat hydrogeologickym
rajonem Krystalinikum a proterozoikum v povodi MzZe po Stfibro a Radbuzy po Starikov (621),
pFesnéji jeho jizni €asti, tzn. domazlickym krystalinikem. Z geologického hlediska je vyplnén
metamorfovanymi horninami — fylity, svory. Zastoupené horniny se vyznacuji vyhradné
puklinovou propustnosti. Hlavni zvodnéni uzemi je v pfipovrchovém pasmu rozpojeni hornin.
Horninové prostfedi rajonu je charakterizovano nizkym stupném zvodnéni (T<1.10™* m?s).
Podzemni vody jsou v této ¢asti rajébnu odvadény do povodi Radbuzy.

5.7 Ochrana zemédélského a lesniho fondu

Casti variant 4a — 4f v nové ose generuji zabor pozemkd, predevsim zemédslské pldy. Lesni
fond je dotCen relativné méné (Nova Hospoda-Sulkov). Vyvolané zabory zemédélské a lesni
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pudy budou vyhodnoceny v navazujicich stupnich projektové dokumentace. Predbézné je
oCekavan zabor cca 37 hektard zemédélského padniho fondu (98,5 % orna puda, 1,5 % louky,
minoritné zahrady — pozn.: rozliSeno pouze podle ortofotomapy) a cca 19,5 hektart lesniho
pudniho fondu. Varianta 5 zasahuje vyrazné do ZPF, PUPFL je dotéen minimalné v lokalité
jizné od Hradce u Stodu. Varianta 2c zasahuje relativné vyrazné do ZPF u obce Zblch, Stod,
Dolni Kamenice, Blizejov, Radonice, Domazlice a Ceska Kubice. Les je pomé&rné citelné dotéen
u odbogky Paseénice, pobliz ZST Ceska Kubice a u statni hranice. Jde nicméné o porosty
pobliz stavajici zelezni¢ni trati.

5.8 Hluk

Hlukové posouzeni bylo zpracovano pro jednotlivé navrzené varianty modernizace. V tomto
stupni dokumentace, kde se porovnavaji jednotlivé varianty, jsou vypoc&tené ekvivalentni hladiny
hluku v 25 metrech od koleji pro vSechny sledované varianty. Déle je pfedloZzeno porovnani
s rokem 2000, pro pfipadnou moznost uznani staré hlukové zatéze.

5.8.1 Legislativa

Ochrana pfed hlukem vyplyva ze zakona ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi
a 0 zméné nékterych souvisejicich zakond, v platném znéni. Pro dopravni hluk je vyznamny
predevsim § 30 a § 31 tohoto zakona, ktery hovofi o povinnosti spravcll pozemnich komunikaci
Ci Zeleznic technickymi opatfenimi zajistit, aby hluk nepfekraCoval hygienické limity stanovené
provadécim predpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci. Toto nafizeni vlady zapracovava pfislusné predpisy
Evropskych spole€enstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitfni prostor staveb,
chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity
vibraci pro chranény vnitfni prostor staveb.

5.8.1.1 Hygienické limitu hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zékona &. 258/2000 Sb. rozumi nezastavéné
pozemkKky, které jsou uzivany Kk rekreaci, sportu, lé€eni a vyuce, s vyjimkou lesnich
a zemédélskych pozemk( a venkovnich pracovist.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domd,
rodinnych domu, staveb pro Skolni a pfedskolni vychovu a pro zdravotni a socialni ucely, jakoz
i funk&né obdobnych staveb.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru
a v chranéném venkovnim prostoru staveb (doplnéna tabulka z pfilohy &. 3 nafizeni viady
€. 272/2011 Sb.)
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Hygienicky limit v dB
s e . (po pricteni korekce k zakladni hladiné akustického
Druh chranéného prostoru tlaku 50 dB)
1) 2) 3) 4)
(kovjoh saravomickyeh safizent  |Den |45 50 55 65
izKovych = y Noc 35/40**) 40/45 45/50 55/60
vcetné lazni
(kovgoh saravoinickyeh afizeni D€ |50 50 55 65
. Noc 40 40 45 55
vCetné lazni
Staveb a shranény ostatnf venkoun | | D€ [50 55 60 70
prostor Noc 40/45** 45/50 50/55 60/65

Tabulka 5.1 — Hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném

venkovnim prostoru

**) limitni hladiny hluku pro silni¢ni dopravu / Zelezni¢ni dopravu

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita daldi korekce — 10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na drahach, kde se pouZije korekce — 5 dB (viz tabulka vyse).

Vysvétlivky:

1)

2)

3)

4)

Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju, hluk z vefejné produkce hudby, dale
pro hluk na ucelovych komunikacich a hluk ze Zelezni€nich stanic zajistujicich
vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlakl, prohlidku viak
a opravy vozu.

PouZije se pro hluk z dopravy na silnicich lll. tfidy a mistnich komunikacich Ill. tfidy
a drahach.

Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich
I.a Il. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad
hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy
na drahach v ochranném pasmu drahy.

Pouzije se v pfipadé staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich
s vyjimkou ucelovych komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Tato korekce
zustava zachovana i po poloZzeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé
a rekonstrukci zelezni¢nich drah nebo rozsifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo
vySkového vedeni pozemni komunikace, nebo drahy, pfi kterém nesmi dojit ke zhorseni
stavajici hluénosti v chranéném venkovnim prostoru staveb nebo v chranéném
venkovnim prostoru, a pro kratkodobé objizdné trasy. Tato korekce se dale pouzije
i v.chranénych venkovnich prostorech staveb pfi umisténi bytu v pfistavbé nebo
nastavbé stavajiciho obytného objektu nebo viceucelového objektu nebo v pfipadé
vystavby ojedinélého obytného, nebo viceu€elového objektu v ramci dostavby proluk,
a vystavby ojedinélych obytnych nebo viceu&elovych objektll v ramci dostavby center
obci a jejich historickych ¢asti.

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chrdnéném venkovnim prostoru a chranéném
venkovnim prostoru staveb, ktery vznikl pfed 1. lednem 2001 a je zpUsobeny dopravou
na pozemnich komunikacich a drahach.
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5.8.1.2Korekce pro stanoveni hygienickych limiti v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

posuzovana doba (hod) korekce (dB) celkovy limit (dB)
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45
Tabulka 5.2 — Hygienické limity (zakladni hladina LAeq =50 dB pro den a 40 dB pro noc)

5.8.1.3 Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi obytné a pobytové mistnosti, s vyjimkou
mistnosti ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pfipustné hodnoty hluku v chranénych vnitfnich
prostorach staveb (doplnéna tabulka z pfilohy €. 2 nafizeni vlady €. 272/2011 Sb.).

Limitni
Druh chranéné mistnosti Doba ptisobeni Korekce hladina
hluku (dB)
Nemocniéni pokoje 6.00 az22.00 h 0 40
22.00az6.00 h -15 25
Lékarské vySetfovny, ordinace Po dobu pouzivani -5 35
Obytné mistnosti 6.00 az 22.00 h 0" 40/45%)
22.00 a2 6.00 h -10" 30/35%)
Hotelové pokoje 6.00 az22.00 h +10 50
22.00az6.00 h 0 40
Prednaskové siné, uCebny a pobytové mistnosti Skol, | Po dobu pouzivani
jesli, matefskych Skol a Skolskych zafizeni +5 45
Tabulka 5.3 — Hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb (zakladni hladina
LAeq,T =40 dB)

* Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a Il. tfidy a mistnich komunikaci I. a Il. tfidy, kde je
hluk na téchto komunikacich prevazujici a v ochranném pasmu drah se pricita dalsi korekce
+5 dB. Tato korekce se nepouZije ve vztahu k chranénému vnitrnimu prostoru staveb
povolenych k uZivani k uréenému tcelu po 31. prosinci 2005.

" Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci
Pro ostatni druhy chranéného vnitfniho prostoru v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty
pro prostory funk&né obdobné.

Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pfed 1. lednem 2007 dan kolaudaénim
rozhodnutim, u pozdé&ji povolenych staveb oznamenim stavebniho Ufadu nebo kolaudacnim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zptsobeny pouzivanim chranéné

mistnosti.
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5.8.1.4 Korekce na vyuziti prostoru ve stavbach a chranéném vnitfnim prostoru staveb,
denni dobu a povahu vibraci

Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb:

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadfeny prameérnou
vazenou:

a) hladinou zrychleni vibraci L,y t Se rovna 75 dB, nebo

b) hodnotou zrychleni ae, se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v odstavci 1 v chranénych vnitfnich prostorech staveb se
vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé trvani vibraci.

Korekce hygienického limitu podle odstavce 1 jsou v zavislosti na typu prostoru, denni dobé
a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

Povaha vibraci
i PreruSované a o
fx . o . Denni . i Opakuijici se
Druh chranéného vnitiniho neprerusované .
doba . otiesy
prostoru vibrace
Korekce
dB Q) dB Q)
1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty v sanatoriich den 6 2 24 16
a v nemocnicich noc 3 1,41 3 1,41
4. UcCebny a pobytové mistnosti jesli, den 6 2 24 16
materskych Skol a Skol. zafizeni noc 3 1,41 3 1,41
5. Ostatni chranéné vnitfni prostory | nepretrzité 12 4 42 128
staveb
Tabulka 5.4 — Korekce na vyuZiti prostoru ve stavbach a chranéném vnitfnim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci

Maximalné jsou pFipustné 1 az 3 vyskyty otfesl za den.

5.8.2

5.8.2.1 Navrzené varianty

Vychozi udaje

Vypocet byl proveden pro sledované varianty 2a, 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f a 5. K témto
variantam je jesté uveden vyhledovy stav bez projektu a také pro potfebu porovnani a pfipadné
uznani staré hlukové zatéze stav k roku 2000.

5.8.2.2 Technologie dopravy

Ke zpracovani hlukového posouzeni byla poskytnuta doprava pro rok 2000, pro vyhled
bez projektu a pro varianty 2a, 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f, 5. Dopravni technologie byla
technologem rozdélena pro den a noc.
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5.8.2.3 Akustické vypocty

Pro mozZnost uznani staré hlukové zatéze v okoli stavajici trasy Zzeleznice je ve vypoctu
porovnavana hlukova situace z roku 2000 s vyhledovym stavem. Stara hlukova zatéz muze byt
uznana tam, kde zUstava trasa Zeleznice ve stejné stopé — je zachovano smérové nebo
vySkové vedeni trati.

Pro vypocet hluku od Zelezni¢ni dopravy byla pouzita norma Schall 03.

Vysledkem jsou vypoctené ekvivalentni hladiny hluku — tabulky s porovnanim vypod&tenych
hodnot pro tratové Useky.

Do vypoctd nebylo mozno zahrnout napf. brzdéni vlakovych souprav, posunovani vagoén
a manipulaci v Zel. stanici, hlu¢nost stani¢niho rozhlasového zafizeni, pouzivani vystraznych
hlukovych signall apod.

5.8.2.4 Nejistota vypoctu

Autor programu neudava chybu v jednotlivych algoritmech. Pro vypoCet byla pouzita norma
Schall 03. Na zakladé provedeného ovéfovani vysledkd vypocétd programu CadnaA v jinych
programech (napf. SOUNDPLAN) Ize konstatovat, ze celkova nejistota vypodétu se bude
pohybovat s toleranci + 2 dB.

5.8.2.5 Vypocet pro jednotlivé varianty

Posouzeni bylo provedeno pomoci vypoctenych ekvivalentnich hladin hluku v 25 metrech
od osy koleji. Trat' je rozdélena na nékolik usek(l, kde se lisi dopravni technologie a rychlosti
vlaku.

Varianty 2a a 2b jsou celé vedeny ve stavajici trase, dochazi na nich k optimalizaci trati,
u varianty 2b navic k elektrizaci v celé délce trati Plzefi — Stod — Ceska Kubice — statni hranice.

U variant 4a, 4b, 4c a 4d je zachovana stavajici trasa navrzena k optimalizaci a k ni je v nové
trase navrzena dalSi kolej — pouze v Useku Plzeni — Zbuch. U varianty 4b je navic uvazovano
s kompletni elektrizaci traté a u variant 4c a 4d je elektrizovana pouze urcita ¢ast traté.

Ostatni varianty kombinuji nové Useky s optimalizovanymi.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vypoctené hodnoty hluku ve vzdalenostech 25 metr(
od osy koleji a je proveden rozdil vypo&tenych hodnot pro ,VYHLED — stav k roku 2000*

5.8.2.6 Tabulky vypoctenych hodnot

V tabulkach jsou vypoctené ekvivalentni hladiny hluku ve 25 metrech od osy koleji (Lm, E,
ve vySce 3,5 metru nad hranou kolejnice). Rozdéleni je podle variant. Kazda varianta je
rozdélena na tratoveé useky.
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Usek Den Noc
Plzen — Nova Hospoda 63,6 65,3*
Nova Hospoda — Nyfany 63,6 65,3*
Nyfany — Stod 63,4 64,9
Stod — HolySov 63,4 64,9
HolySov — Starkov 63,1 64,9
Stankov — Odb. Vranov 64 65,2*
Odb. Vranov — Blizejov 62,7 64,3
Blizejov — Domazlice 62,7 64,3
Domazlice — Domazlice mésto 61,6 63,7
Domatzlice mésto — Odb. Pasecnice 61,6 63,7
Odb. Paseénice — Ceska Kubice 60,5 63,5
Ceska Kubice — statni hranice 60 63,2
Tabulka 5.5 — Ekvivalentni hodnoty v 25 metrech pro rok 2000 [dB]
, Bez projektu Var. 2a Var. 2b
Usek
Den Noc Den Noc Den Noc
Plzer — Nova Hospoda 60,1 | 60,8 | 60,3 | 60,8 | 61,5 | 61,8
Nova Hospoda — Nyfany 61,3 62 63,1 | 63,9 | 64,5 65
Nyfany — Stod 59,6 60 61,2 | 615 | 62,9 63
Stod — HolySov 59,5 | 59,9 60 60,5 | 61,6 | 61,9
Holy$ov — Stankov 59,4 | 59,9 | 60,2 | 60,5 | 61,8 | 61,9
Starikov — Odb. Vranov 60,4 | 60,7 | 60,8 | 61,2 | 62,5 | 62,6
Odb. Vranov — Blizejov 60,2 | 60,5 | 61,1 | 61,5 63 63,3
Blizejov — Domazlice 589 | 594 | 594 | 59,9 | 615 | 61,9
Domazlice — Domazlice mésto 60 59,1 60 59,1 | 61,5 61
DomaZlice mésto — Odb. Pasecnice 60,3 | 59,5 | 60,3 | 59,5 | 61,7 | 60,9
Odb. Paseénice — Ceska Kubice 59,1 | 58,9 | 59,1 | 58,9 | 60,5 | 60,3
Ceskéa Kubice — statni hranice 58,8 | 59,2 | 58,8 | 59,2 | 60,5 | 60,7
Tabulka 5.6 — Ekvivalentni hodnoty v 25 metrech pro vyhled ve varianté bez projektu a ve
variantach 2a, 2b [dB]
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Usek Var. 2c
Den Noc
Plzeri — Nova Hospoda 61,8 | 61,9
Nova Hospoda — Nyfany 64,8 65
Nyfany — Stod 63,5 | 63,2
Stod — HolySov 63 63
HolySov — Starikov 63 63
Starikov — Odb. Vranov 63,1 | 63,1
Odb. Vranov — Blizejov 63,3 | 63,4
Blizejov — Domazlice 62,8 | 62,9
Domazlice — Domazlice mésto 63,1 | 62,9
Domatzlice mésto — Odb. Pasecnice 63,2 | 62,9
Odb. Paseénice — Ceska Kubice 62,7 | 62,8
Ceskéa Kubice — statni hranice 62,5 | 62,8
Tabulka 5.7 — Ekvivalentni hodnoty v 25 metrech pro vyhled
ve variantach 2c [dB]
. Var. 4a Var. 4b Var. 4c Var. 4d
Usek
Den Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc
Plzen — Nova Hospoda 60,7 | 60,4 | 619 | 615 | 61,9 | 61,5 | 60,8 | 60,4
Nova Hospoda — Nyfany (stara trat) 60,4 | 58,1 | 60,7 | 58,4 | 60,7 | 58,4 | 60,6 | 58,2
Nyfany — Zbuch (stara trat) 55,6 | 445 | 55,8 | 45,4 | 55,8 | 454 | 55,8 | 45,4
Nova Hospoda — Zbuch (nova trat) 61 62,2 64 | 63,9 63,9 | 61 62,2
Zbuch — Stod 61,2 | 615 | 629 | 63 | 629 | 63 | 61,3 | 61,6
Stod — HolySov 60 60,5 | 61,6 | 61,9 | 616 | 61,9 | 60 | 60,5
HolySov — Stankov 60,2 | 605 | 61,8 | 61,9 | 61,8 | 61,9 | 60,2 | 60,5
Stankov — Odb. Vranov 60,8 | 61,2 | 62,5 | 62,6 | 62,5 | 62,6 | 60,8 | 61,2
Odb. Vranov — Blizejov 61,1 | 61,5 63 | 63,3 63,3 | 61,1 | 61,5
Blizejov — Domazlice 594 | 59,9 | 61,5 | 61,9 | 61,5 | 61,9 | 59,4 | 59,9
Domazlice — Domazlice mésto 60 59,1 | 615 | 61 | 61,1 | 605 | 60 | 59,1
Domatzlice mésto — Odb. Pasecnice 60,3 | 59,5 | 61,7 | 60,9 | 61,5 | 60,9 | 60,3 | 59,5
Odb. Paseénice — Ceska Kubice 59,1 | 58,9 | 60,5 | 60,3 | 60,5 | 60,3 | 59,1 | 58,9
Ceska Kubice — statni hranice 58,8 | 59,2 | 60,5 | 60,7 | 60,5 | 60,6 | 58,8 | 59,2
Tabulka 5.8 — Ekvivalentni hodnoty v 25 metrech pro vyhled ve variantach 4a, 4b, 4c, 4d [dB]
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Usek Var. 4e Var. 4f Var. 5
Den Noc Den Noc Den Noc
Plzen — Nova Hospoda 60,6 | 59,2 | 60,3 | 59,1 | 60,6 | 59,2
Nova Hospoda — Nyfany (stara trat) 60,7 | 58,4 | 60,4 | 58,1 | 60,7 | 58,4
NyFfany — Zbuch (stara trat) 55,8 | 454 | 55,6 | 44,5 | 55,8 | 454
Nova Hospoda — Zbuch (nova trat) 64,2 | 63,9 | 61,1 | 62,2 | 64,2 | 63,9
Zblch - Stod 63,4 | 63,1 | 615 | 61,7 | 64,8 64
Stod — HolySov 61,7 | 61,9 60 60,5 | 64,6 | 63,9
HolySov — Starkov 61,9 62 60,2 | 60,5 | 64,6 | 63,9
Starikov — Odb. Vranov 62,6 | 62,6 | 60,8 | 61,2 | 64,6 64
Odb. Vranov — Blizejov 63,2 | 63,3 | 61,1 | 615 | 64,6 | 63,9
Blizejov — Domatzlice 61,7 | 61,9 | 59,3 | 59,7 | 64,5 | 63,9
Domazlice — Domazlice mésto 61,6 61 60 59,1 | 61,9 | 615
Domatzlice mésto — Odb. Pasecnice 61,7 | 60,9 | 60,3 | 59,5 | 63,2 | 62,7
Odb. Paseénice — Ceskéa Kubice 60,5 | 60,3 | 59,1 | 58,9 | 63,1 | 62,6
Ceska Kubice — statni hranice 60,5 | 60,7 | 58,8 | 59,2 | 61,5 | 61,5
Tabulka 5.9 — Ekvivalentni hodnoty v 25 metrech pro vyhled ve variantach 4e, 4f, 5 [dB]

Jednotlivé varianty se od sebe liSi pouze nepatrné. Nejvy3si hlukové zatizeni je u varianty 5,
u té se pocita s nejvétSimi tratovymi rychlostmi. Tato varianta je vedena v nové stopé a nemuze
hluku jsou ve varianté bez projektu. Vlivem optimalizace dochazi k moznosti zvySeni rychlosti
a zatizeni na ftrati a tim i k nepatrnému narlstu ekvivalentnich hladin hluku v okoli traté.
NejvysSi narust je pak na usecich, kde kromé optimalizace dochazi i k elektrizaci traté. | pfesto
jsou ale vyhledového hodnoty nizSi nez stav k roku 2000. Divodem je vys$Si podil viaku
s kotou€ovymi brzdami.

V nasledujicich tabulkach jsou porovnany vypoctené ekvivalentni hladiny hluku pro vyhledovy
stav s rokem 2000.
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_— Bez ‘;rooégkt“ " | Var. 2a-2000 | Var. 2b - 2000
Den Noc Den Noc Den Noc
Plzen — Nova Hospoda -3,5 -4,5 -3,3 -4,5 -2,1 -3,5
Nova Hospoda — Nyfany -2,3 -3,3 -0,5 -1,4 0,9 -0,3
Nyfany — Stod -3,8 -4,9 -2,2 -3,4 -0,5 -1,9
Stod — HolySov -3,9 -5 -3,4 -4,4 -1,8 -3
HolySov — Starikov -3,7 -5 -2,9 -4.4 -1,3 -3
Starnkov — Odb. Vranov -3,6 -4,5 -3,2 -4 -1,5 -2,6
Odb. Vranov — Blizejov -2,5 -3,8 -1,6 -2,8 0,3 -1
Blizejov — Domazlice -3,8 -4,9 -3,3 -4.4 -1,2 -2,4
Domazlice — DomazZlice mésto -1,6 -4,6 -1,6 -4,6 -0,1 -2,7
Domazlice mésto — Odb. Pasecnice -1,3 -4,2 -1,3 -4,2 0,1 -2,8
Odb. Paseénice — Ceska Kubice -1,4 -4.6 -1,4 -4.6 0 -3,2
Ceskéa Kubice — statni hranice -1,2 -4 -1,2 -4 0,5 -2,5
Tabulka 5.10 — Porovnani hluku ve vyhledu s rokem 2000, pro variantu bez projektu a
varianty 2a, 2b [dB]

Usek Var. 2c - 2000

Den Noc

Plzer — Nova Hospoda -1,8 -3,4
Nova Hospoda — Nyfany 1,2 -0,3
Nyfany — Stod 0,1 -1,7
Stod — HolySov -0,4 -1,9
HolySov — Starikov -0,1 -1,9
Stankov — Odb. Vranov -0,9 2,1
Odb. Vranov — BliZzejov 0,6 -0,9
Blizejov — Domazlice 0,1 -1,4
DomaZlice — DomaZlice mésto 15 -0,8
DomaZlice mésto — Odb. Pasecnice 1,6 -0,8
Odb. Paseénice — Ceska Kubice 2,2 -0,7
Ceskéa Kubice — statni hranice 2,5 -0,4

Tabulka 5.11 — Porovnani hluku ve vyhledu s rokem

2000, pro varianty 2c [dB]
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Usek Var. 4a - 2000 | Var. 4b - 2000 | Var. 4c - 2000
Den Noc Den Noc Den Noc
Plzen — Nova Hospoda -2,9 -4,9 -1,7 -3,8 -1,7 -3,8
Nova Hospoda — Nyfany (stara trat) -3,2 -7,2 -2,9 -6,9 -2,9 -6,9
Nyfany — Zbuch (stara trat) -7,8 -20,4 -7,6 -19,5 -7,6 -19,5
Nova Hospoda — Zbuch (nova trat) nova | novad | nova | nova | nova | nova
Zblich — Stod -2,2 -3,4 -0,5 -1,9 -0,5 -1,9
Stod — HolySov -3,4 -4,4 -1,8 -3 -1,8 -3
HolySov — Stankov -2,9 -4,4 -1,3 -3 -1,3 -3
Stankov — Odb. Vranov -3,2 -4 -1,5 -2,6 -15 -2,6
Odb. Vranov — Blizejov -1,6 -2,8 0,3 -1 0,3 -1
Blizejov — Domazlice -3,3 -4,4 -1,2 -2,4 -1,2 -2,4
Domazlice — Domazlice mésto -1,6 -4,6 -0,1 -2,7 -0,5 -3,2
Domazlice mésto — Odb. Pasecnice -1,3 -4,2 0,1 -2,8 -0,1 -2,8
Odb. Paseénice — Ceska Kubice -1,4 -4,6 0 -3,2 0 -3,2
Ceska Kubice — statni hranice -1,2 -4 0,5 -2,5 0,5 -2,6
Tabulka 5.12 — Porovnani hluku ve vyhledu s rokem 2000, pro varianty 4a, 4b, 4c [dB]

Usek Var. 4d - 2000 | Var. 4e - 2000 | Var. 4f - 2000
Den Noc Den Noc Den Noc
Plzen — Nova Hospoda -2,8 -4,9 -3 -6,1 -3,3 -6,2
Nova Hospoda — Nyfany (stara trat) -3 -7,1 -2,9 -6,9 -3,2 -7,2
Nyfany — Zbuch (stara trat) -7,6 -19,5 -7,6 -19,5 -7,8 -20,4
Nova Hospoda — Zbuch (nova trat) nova | nova | nova | nova | nova | nova
Zblch — Stod 2,1 -3,3 0 -1,8 -1,9 -3,2
Stod — HolySov -3,4 -4.4 -1,7 -3 -3,4 -4,4
HolySov — Starikov -2,9 -4.4 -1,2 -2,9 -2,9 -4.4
Stankov — Odb. Vranov -3,2 -4 -1,4 -2,6 -3,2 -4
Odb. Vranov — BliZzejov -1,6 -2,8 0,5 -1 -1,6 -2,8
Blizejov — Domazlice -3,3 -4.4 -1 -2,4 -3,4 -4,6
Domazlice — Domazlice mésto -1,6 -4,6 0 -2,7 -1,6 -4,6
DomaZlice mésto — Odb. Pasecnice -1,3 -4,2 0,1 -2,8 -1,3 -4,2
Odb. Paseénice — Ceska Kubice -1,4 -4,6 0 -3,2 -1,4 -4,6
Ceskéa Kubice — statni hranice -1,2 -4 0,5 -2,5 -1,2 -4

Tabulka 5.13 — Porovnani hluku ve vyhledu s rokem 2000, pro varianty 4d, 4e, 5 [dB]

Z vysledku vyplyva, Zze by optimalizaci (elektrizaci) traté nemeélo dojit ke zhor$eni hlukové
situace v okoli stavajici traté. V Zzadném posuzovaném useku neni vypocéteno prokazatelné
navyseni hluku, navyseni je do 0,9 dB. Na vétSiné tratovych usekd dochazi naopak ke sniZeni
hluku, je to zejména vlivem vyS8Siho podilu vlakd s kotou€ovymi brzdami ve vyhledu oproti roku
2000. Ztohoto dlavodu by v okoli stavajici traté mohla byt uznana stara hlukova zatéz,
pro kterou plati hygienické limity hluku 70 dB pro den a 65 dB pro noc.
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Z pfedloZenych tabulek je patrné, Ze ve vzdalenosti 25 metrl od osy koleji jsou pro vSechny
feSené varianty ve stavajici trase tyto limity hluku dodrzeny.

V mistech, kde trat prochazi v tésné blizkosti obytné zastavby (tedy blize nez 25 metru),
doporucujeme v dalSich stupnich podrobnéjSi posouzeni a pfipadné navrzeni protihlukovych
opatfeni.

Pro novostavbu v useku Nova Hospoda — Zbuch nelze se starou hlukovou zatézi pocitat.
Pro tento usek jsou platnymi hygienickymi limity hluku hodnoty 60 dB pro den a 55 dB pro noc
v ochranném pasmu drahy. Tyto limity jsou ve vzdalenosti 25 metrli prekroeny. V dalSich
stupnich dokumentace, kdy dojde ke zpfesnéni 3D modelu navrZzené trati, je nutné u tohoto
useku navrhnout protihlukova opatfeni u obytné zastavby, aby limity 60/55 dB pro den/noc byly
dodrzeny. Stejny postup plati i pro variantu 5, ktera je navrhovana mimo stavajici trat.

5.8.3  Hluk ze sdélovacich zaFizeni

V Zelezni€ni stanici, kde budou instalovdna nova rozhlasova zafizeni, je tfeba pfijmout
odpovidajici opatieni ke snizeni hluku.

Proto pro hlaseni cestujicim budou pouZzita sdélovaci zafizeni schvalena pro provozovani na siti
SZDC. Ustfedna bude mit zafizeni na snizeni vykonu v no¢ni dobé, toto zafizeni bude
odpovédné pouzivano. Reproduktory pro ozvuéeni stanice budou umistény na sloupech
ovySce 3 — 4 m, vzdalenych od sebe 17 m. Reproduktory budou nasmérovany tak,
aby nezasahovaly obytné objekty.

Hladina hluku v nejbliz§im prostoru, kde se jesté miize vyskytovat posluchag, nesmi pfesahnout
hodnotu 90 dB. Hladina zvuku pfi hladeni ma byt cca 10 — 15 dB nad hladinou trvalého hluku
(nad pozadim). V libovolném misté poslechu musi byt rozdil akustického signalu
(mezi rozhlasovym zafizenim a pozadim) nejméné 6 dB.

Akustické parametry rozhlasovych zafizeni budou po realizaci proméreny.

Pro komunikaci pfi posunu ¢i manipulaci v nadrazi budou v maximalni mife vyuzity kratkovinné
vysilacky.

5.8.4 Hluk z provadéni stavby

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze hlukové posouzeni je zpracovano jako soucast Studie
proveditelnosti ,Modernizace trati Plzefi — Domazlice — st. hranice“, neni mozné blize
specifikovat hluk z provadéni stavby. Je vSak tfeba se touto problematikou zabyvat v dalich
stupnich PD, nejlépe pfed realizaci stavby, kdy bude jiz znam jeji dodavatel a jeho technické
moznosti a strojovy park.

Pro posouzeni hlukového zatizeni jsou v nasledujici tabulce uvedeny bézné Cinnosti, souvisejici
s modernizaci ¢i optimalizaci Zelezni¢nich trati.
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Stavebni ¢innost pro DEN Stavebni éinnost pro NOC
sejmuti stavajicich rostl (prazcu a kolejnic) provedeni ruénich vykopovych praci
odtézeni Stérkového loze instalace do¢asnych zabezpecéovacich systému
Uprava zemni plané vapno - cementova stabilizace spodku
rekonstrukce mostnich objektl a propustku ruéni opravy opérnych zdi.
navazeni a hutnéni nového Stérkového loze drobné prace — tiché (natéry)
pokladka rostd s kolejnicemi pokladani kabell
podbijeni vyména nebo opravy trolejového vedeni.
brouseni kolejnic instalace novych siti
vykopové prace (kabely, zdi, PHS) instalace zabezpecovaciho a sdélovaciho
zafizeni
montaz protihlukovych barier
Tabulka 5.14 — UvaZované stavebni ¢innosti

Rozdéleni €innosti na den a noc ma vyznam pouze v obydleném uzemi, mimo zastavbu je

Pro snizeni hluénosti pfi provadéni stavby doporuujeme nasledujici opatfeni:
e VSechny stavebni prace budou provadény pouze v denni dobé, a to od 7 do 21 hodin.
e Zvolit stroje s garantovanou nizsi hluénosti.

e Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou
s pohltivym povrchem, pfipadné stroje opatfit vhodnou kapotazi.

e Kombinovat hlukové narocné prace s pracemi o nizké hlu€nosti (snizeni ekvival.
hladiny).

e Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroji v jednom dni, praci rozdélit do vice dnu
po menSich ¢asovych usecich (sniZeni ekvival. hladiny).

e Stavenistni dopravu organizovat vzdy dle moznosti mimo obydlené z6ny.

Dodavatel stavby je povinen dodrzet po dobu realizace hygienické limity pro provadéni staveb.

5.9 Vibrace

Ochranu pfed vibracemi upravuje nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pfed nepfiznivymi Uucinky hluku a vibraci. Legislativa tykajici se problematiky vibraci je uvedena
jiz v pfedchozi kapitole o hluku.

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace
se podlozim pfenaseji do obytné zastavby, kde zpusobuji nezadouci uginky. Pfesné stanoveni
hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi obtizné. Vibrace v obytnych budovach,
kde je méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, napfiklad: kvalita zelezni¢niho
svrsku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od osy komunikace, druh, stafi, kvalita
a technicky stav budovy, ktery je ve vypoctu velmi obtizné postihnout, atd. Pfesné stanoveni
vyhledovych hodnot modelovym vypoétem je tedy téméf nemozné.

Posouzeni vibraci u stavajici trati Ize méfenim stavajiciho stavu, u novostavby trati je tfeba volit
velmi peclivé konstrukci drazniho télesa tak, aby nedoSlo k prekroeni hladin vibraci
u chranénych objektu.
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5.10 Zména klimatu

Dopad klimatickych zmén na dopravni infrastrukturu je feSen pfedevS§im v ramci zasobovani
energii a u stability dopravni stavby pfed uc€inkem povodnovych stavl. Vypadky energii se
predpoklada feSit zaloznimi zdroji v zelezni€nich stanicich a bezpeénost proti povodriovym
stavim tim, Ze vSechny stavajici i nové mosty jsou uvazovany na prichod minimalné stoletych
vod (Qu00)-
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6 ANALYZA PREPRAVNIHO TRHU

Tato Cast dokumentace se zabyva analyzou pFepravniho trhu. Kapitola popisuje stavajici
a modeluje vyhledové pFepravni vztahy v feSeném Uzemi na zakladé technicko-technologickych
navrhll infrastrukturalnich opatfeni v hodnoceném prostoru. Sledované varianty jsou
z technického a technologického hlediska popsany v pfisludnych kapitolach. Hodnotici obdobi
projektu je popsano v ekonomické &asti studie (viz kapitola 7).

6.1 Ovlivnéna oblast a rozvoj okolni infrastruktury

Jadrovou oblasti feSeného projektu je prostor v koridorovém pasu Plzen — Domazlice —
st. hranice. Z dlivodu odehravajicich se dalkovych vazeb je mozné ovlivnénou oblast rozsifit
dale za Plzefi smérem na Prahu a v opaéném sméru za hranice Ceské republiky do Némecka.

Z duvodu dlouhodobé prognézy je nutno brat v potaz postupny rozvoj okolni infrastruktury
(v ramci kraje, celé republiky), ktera svou existenci mize do jisté miry ovliviovat feSeny projekt.

V nasledujicim tabulkovém pfehledu je uveden predpokladany rozvoj dopravni infrastruktury
(silniéni a zelezni¢ni), ktery do jisté miry maze mit vliv na pfepravni prognézu posuzovaného
projektu. Uvedené horizonty dokon&eni staveb byly projednany a odsouhlaseny na zakladé
konzultace se zadavatelem, Ministerstvem dopravy a dalSimi organy vramci jednani dne
12.11. 2013. Dale byly tyto horizonty revidovany na jednani 26. 3.2014 — tucné jsou
zvyraznény ty stavby, které mohou mit na projekt vyznamnégjsi vliv. Tyto stavby vSak
predchazeji realizaci projektu.

Dokonceni stavby Stavba
2021 Praha-Smichov - Praha hl. n., varianta stied 1 (bez tangent)
2021 3. TZK - Praha — Plzeh, varianta 2. dle SP
2025 Zelezniéni uzel Plzen - komplet
2050 VRT Praha — Beroun
2035 VRT Praha — Brno, 1. etapa Praha - Jihlava
2041 VRT Praha — Brno, 2. etapa Jihlava - Brno
2041 VRT Prerov — Ostrava

Tabulka 6.1 — Pfehled vyhledovych zamér(i — Zeleznicni infrastruktura, CR

Dokonceni stavby Stavba
2016 | Obchvat Starikov

2020 | Obchvat Babylon

2030 | Obchvat HolySov

2030 |Novostavba Nyfany (MUK) — Chot&Sov

1/26

Tabulka 6.2 — Prehled vyhledovych zamér(i — silniéni infrastruktura, CR
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Do roku 2015 by mél byt pfijat Spolkovy plan rozvoje cest SRN. Do té doby jsou veskeré
rozvojové zaméry v uvedené tabulce nezavazné. Tyto rozvojové informace byly ziskany
od Ministerstva dopravy CR.

Dokonéeni stavby Stavba
2020 el. Regensburg — Marktredwitz — Hof
2025 el. Norimberk — Schwandorf
2025 el. Schwandorf — Furth im Wald — st. hranice SRN/CR
Tabulka 6.3 — Prehled vyhledovych zaméri — Zelezniéni infrastruktura, SRN

Nutno podotknout, Ze rozvoj okolni infrastruktury bude totozny pro vSechny varianty projektové
i variantu bez projektu.

6.2 Makroekonomické a demografické charakteristiky

Poptavka po dopravé je urCovana prfedevSim demografickym a socioekonomickym vyvojem,
které maji vliv na mobilitu obyvatelstva. Mobilita je pfirozenou soucasti Zivota, kdy se osoby
premistuji ucelové z jednoho mista na druhé (cesty domov-$kola, prace-nakup, domov-urad,
atd.).

6.2.1 Makroekonomické ukazatele

Mezi hlavni makroekonomické ukazatele, které maji vliv na mobilitu obyvatelstva, patfi HDP,
nezaméstnanost a mésiéni mzda. Re$ené Uzemi se nachazi v Plzefiském kraji. Vyvoj téchto
ukazatelll v Case je pro Plzernisky kraj v porovnani s celorepublikovym primérem zachycen
v nasledujicich grafech.

Mira registrované nezaméstnanosti v Plzefiském kraji se dlouhodobé pohybuje
pod celorepublikovym primérem, a to pfiblizné o 2 procentni body.

12,0

10,0

8,0 |

S
6,0 -

4,0 -

2,0 -
0,0 -
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
 Plzerisky kraj 6,7 6,4 5,6 4,4 5,0 8,2 8,2 7,0 7,3
i Ceska republika 9,5 8,9 7,7 6,0 6,0 9,2 9,6 8,6 9,4

Obrazek 6.1 — Vyvoj registrované miry nezaméstnanosti, zdroj CSU
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Rozpéti hodnot miry registrované nezaméstnanosti v jednotlivych obci Plzefiského kraje jsou

ke dni 31.12.2011 uvedeny v nasledujicim kartogramu.

Legenda
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Obce CR nezaméstnanost (%) 31.12.2011

. > 20
\ 0 5 10 15 20 25km

Obrézek 6.2 — Mira registrované nezaméstnanosti, troveri obci, zdroj CSU
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Primérna hruba mésiéni mzda (podle mista pracovisté) v Plzefiském kraji rostla pfibliznym
tempem jako primérna mzda v Ceské republice. V porovnani s celorepublikovymi hodnotami je
zhruba o 1000 K¢ nizsi.

30000

25000

20000 -

15000 -~

10000 -~
5000 -

0 -
2007 2008 2008 2010 2011
M Plzenisky kraj 19 845 21613 22628 23173 23196

i Ceska republika 20957 22592 23344 23 864 24 455

Obrézek 6.3 — Vlyvoj priimérné hrubé mésiéni mzdy (K&) podle mista pracovisté, zdroj CSU

Ekonomicka vynosnost na tvorbé celorepublikového HDP je v poslednich letech v Pardubickém
kraji pomérné vyrovnana, pfesto je zaznamenan lehky pokles. Podil na celorepublikovém HDP
se pohybuje kolem hranice 5%.

6,0

r

50 -

4,0 -+

X 3,0 -

2,0 -

1,0 -

0,0 -

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
‘iPIzeﬁsk\} kraj| 50 | 5,0 5,0 51 | 52 51 | 51 50 | 46 | 47 | 48 4,8

Obréazek 6.4 — Vlyvoj podilu kraje na celorepublikovém HDP (%),zdroj CSU

6.2.2 Demografickeé ukazatele

Na nasledujicim obrazku je zachycena bezprostfedni oblast kolem feSené traté, ve které jsou
zobrazeny katastralni hranice obci s polty obyvatel vztazenych k 1. 1. 2013. V pfilozeném
kartogramu je dale uvedena Zelezniéni infrastruktura s misty zastaveni. Re$ena trat je graficky
zvyraznéna.
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Obréazek 6.5 — Podet obyvatel v obcich k 1.1.2013, zdroj CSU

NejvyznamnéjSim méstem v feSeném prostoru je jednoznaéné krajské mésto Plzeh (167,4
tis. ob.). Jedinym méstem v blizkosti feSené traté s poCtem obyvatel vy§Sim nez 10 tis. jsou
Domazlice (11,1 tis. ob.). Dal8i pomysIné pofadi patfi Nyfanim (7,1 tis. ob.). Témé&rf 5 tis. ob.
Zije v HolySové. Déle v poradi jsou Vejprnice (3,8 tis. ob.), Stod (3,7 tis.ob.), Starkov
(3,2tis. ob.), Tlu¢na (3,1 tis. ob.), ChotéSov (2,8 tis. ob.), Zblch (2,2 tis. ob.) a Blizejov
(1,5 tis. ob.)

Na uzemi Plzeriského kraje dochazelo v poslednich letech k obdobnému efektu suburbanizace
(odliv obyvatel zvelkych mést) jako v jinych oblastech CR. Na uvedeném rozdilovém
kartogramu je zobrazena bezprostfedni oblast kolem Plzné, kde je proces suburbanizace
nejvyraznéjSi. Kartogram zobrazuje rozdil v poCtu osob mezi roky 2013 a 1993. Z uvedenych
kartogramu je také dobfe patrna rozvojova osa osidleni vedena podél dopravni sité v koridoru
Plzefi — Domazlice.
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Obréazek 6.6 — Rozdilovy kartogram — absolutni zména poctu obyvatel 2013-1993 , zdroj CSU

V Plzni za poslednich 20 let poklesl poCet obyvatel téméf o 5 tisic, ovSem kolem Plzné dochazi
k narGstim. NejvétSi narGst vtrase FeSené trati je zaznamenan ve Vejprnicich
(0 1,4 tis. ob. = 60 %) a Tlu¢né (o 0,9 tis. ob. = 41 %).

6.3 Analyza stavajiciho stavu osobni dopravy
6.3.1 Trend vyvoje osobni dopravy

Vyvoj v pfepravé osob sledovany od roku 1995 po soudasnost byl v CR ve znameni
dynamického nardstu individualni osobni dopravy (IAD), v pfipadé vefejné dopravy pak lehkého
poklesu v Zelezniéni a autobusové dopravé. V segmentu osobni Zelezni¢ni dopravy je
v poslednich letech zaznamenan mirny rlst, ktery je pravdépodobné spojen se vstupem
soukromych dopravcl na prepravni trh, zkvalithovanim dopravni infrastruktury a obnovou
vozového parku. Dynamicky rist je zaznamenan pfedevsim u letecké dopravy. Nejvétsi podil
na pfepravnim trhu (tzv. modal-split) zaujima IAD.
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Pozn.: Pokles hodnot v JAD po roce 2010 je zptisobeny zménou metodiky ve séitani dopravy RSD

Obrazek 6.7 — Celorepublikovy vyvoj prepravniho vykonu v osobni dopravé (mil. oskm/rok),
zdroj MD

Podrobnéjsi prehled vyvoje pFepravnich vykon( hlavnich dopravnich segmentl je uveden
v nasledujicich grafech. Z jejich prubéhu je zfejmy vyrazny narlst individualni dopravy (souvisi
s ristem automobilizace), v Zelezni¢ni dopravé je zaznamenan postupny pokles, tak jako
v dopravé autobusové. Grafy jsou doplnény €ervenou kfivkou pfedstavujici spojnicovy trend.

9000 -
Zelezniéni doprava

8000
7 000
6000
5000

mil. 0s.km

4000
3000
2000
1000

0
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Obrazek 6.8 — Prepravni vykon v Zelezni¢ni dopravé (mil. oskm), zdroj MD
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Obrazek 6.9 — Pfepravni vykon v individualni automobilové dopravé (mil. oskm), zdroj MD
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Obrazek 6.10 — Prepravni vykon v autobusové dopravé (mil. oskm), zdroj MD
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Obréazek 6.11 — Prepravni vykon v letecké dopravé (mil. oskm), zdroj MD

Pro vyvoj roc¢nich poétd prepravenych osob v zakladnich dopravnich systémech plati

s

nasledujici udaje. | tento vyvoj v sobé odrazi vySe uvedené trendy.
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Obrazek 6.12 — Pocet prepravenych osob v Zelezni¢ni dopravé (mil. osob), zdroj MD
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Obrazek 6.13 — Pocet prepravenych osob v individualni automobilové dopravé (mil. osob),
zdroj MD
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Obréazek 6.14 — Pocet pfepravenych osob v autobusové dopravé (mil. osob), zdroj MD
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Obréazek 6.15 — PocCet pfepravenych osob v letecké dopravé (mil. osob), zdroj MD
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6.3.2  Stavajici poptavka v Zelezni¢ni dopravé
6.3.2.1 Prepravni zatizeni

V pfilozeném obrazku je zobrazeno celorepublikové zatizeni na zelezniCni siti v dalkové
(oranzové) a regionalni/pfiméstské (modfe) doprave.

2 \\\\\\\ r/{\//“ Legenda:

///\7/ . Zatizeni (osoby/den)
3 ™
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/ B 5000

2500
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10C00
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2500

—————
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Obréazek 6.16 — Prepravni zatiZzeni osobni Zelezni¢ni dopravou (osoby/den)

Pro pfedstavu o stavajicim zatiZzeni na fedené trati je v nasledujicim kartogramu zobrazeno
pfepravni zatizeni spolu s navaznymi tratémi. Uvedené poclty osob jsou vztazeny
k primérnému bfeznovému dni z roku 2013. Pfepravni zatizeni je rozdéleno dle dalkovych
(oranzové) a regionalnich/pfiméstskych (modfe) vztah(, které jsou doplnény o celkovou
hodnotu (Cerné) pfepravniho proudu v feSeném prostoru. Tmavé Sedé je znazornéna Sife
pentle dalkovych vztahu a svétle Sedé regionalnich vztahl mimo FeSeny prostor. Zobrazené
hodnoty jsou zaokrouhleny na 50 a vyjadfuji mezistani¢ni poCet pfepravenych osob souhrnné
za oba pfepravni sméry.
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Obrazek 6.17 — Prepravni zatizeni v bfeznu 2013 (pocet cestujicich za pramérny den)

Zatizeni dalkovou dopravou se mezi Plzni a Domazlicemi pohybuje kolem primérné denni
hodnoty ve vysi 550 pfepravenych osob. Pfeshrani¢ni tok v dalkové dopravé dosahuje hodnoty
400 cestujicich za den.

Z pohledu regionalni/pfiméstské dopravy je nejvy8Siho =zatizeni dosahovano v blizkosti
plzeniské aglomerace, kdy mezi Plzni a Nyfany je denné piepraveno kolem 3 600 cestujicich.
V Nyfanech dochazi k vyraznému lomu pfepravni zatéze, mezi Nyfany a Stodem je pfepraveno
2 000 cestujicich. V useku Stod — Stankov dochazi k dalSimu snizeni pfepravni zatéze,
atonal?200 prepravenych osob. Dale mezi Stankovem a Domazlicemi dosahuje primérna
hodnota zatizeni 700 osob. Za Domazlicemi smé&rem do Ceské Kubice je denné pfimé&stskymi
vlaky pfepraveno pouze 50 osob.
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Vyvoj poctu cestujicich na trati €.180 v letech 2006 — 2013 v navazujicich mezistani¢nich
usecich pro segment pfiméstské dopravy uvadi pfilozeny graf.
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Obrazek 6.18 — Pribéh prepravni zatéze — prfiméstska doprava, 2006-2013 (os/den)

Z grafu je patrny postupny mirny meziroCni pokles pfepravniho zatiZzeni. Vyvoj v dalkovém
segmentu zaznamenava dalsi graf.
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Obrazek 6.19 — Pribéh pfepravni zatéze — dalkova doprava, 2006-2013 (os/den)

Ve sledovaném obdobi bylo rychlikovymi vlaky v priméru pfepraveno 550 — 950 cestujicich
zaden. Tyto vlaky vfeSeném prostoru zastavuji pouze v Plzni a DomazZlicich. Hodnoty
pFeshraniéni zatéZe byly dle informaci CD a.s. sledovany aZ od roku 2011, proto je tato hodnota
uvadéna pouze pro posledni tfi roky. Z uvedeného grafu je patrny pokles zatizeni v poslednich
letech. Tento pokles je zpUsoben nasazenim expresnich autobusovych linek DB v relaci Praha
— Mnichov a Praha — Norimberk, které konkuruji vlaku cenou, cestovni dobou i poétem spoju.
Viz srovnani v kapitole 6.4.3.2. PoCet mezinarodnich vlaki na feSené trati je od roku 2006
stejny a tvofi ho 4 pary vlakl v relaci Praha — Mnichov.
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Obrazek 6.20 — Priibéh prepravni zatéze — celkova doprava, 2006-2013 (os/den)

Pro informaci jsou v dalSich grafech uvadény hodnoty pFepravni zatéze kroku 2013
na téch Zelezniénich tratich, které jsou do hodnocené trati &. 180 zaustény. Na téchto tratich
jsou vedeny pouze vlaky pfiméstského segmentu.
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Obréazek 6.21 — Prubéh pfepravni zatéZe —trat’ ¢.181, 2013 (os/den)
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Obréazek 6.22 — Prubéh pfepravni zatéZe —trat’ ¢.182, 2013 (os/den)
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Obrazek 6.23 — Priibéh prepravni zatéze — trat’ ¢. 184, 2013 (os/den)

250

Obrazek 6.24 — Prubéh pfepravni zatéze — trat’ ¢. 185, 2013 (os/den)

6.3.2.2 Obraty cestujicich

Denni obraty cestujicich (nastup a vystup) uskute¢néné v jednotlivych zastavkach a stanicich
jsou v Casové fadé 2006-2013 uvedeny v dalSim grafu pro segment pfiméstské dopravy.
Jako vstupni hodnoty byla pouZita data Ceskych drah. Obraty jsou vztaZzeny vyhradné k cestam
uskute€nénym na FeSené trati.
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Obréazek 6.25 — Obraty cestujicich, prfiméstska doprava (os/den)

Rozdéleni obratu dle poctu nastupujicich a vystupujicich cestujicich v primérném bfeznovém
dni z roku 2013 uvadi dalsi graf.
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Obrazek 6.26 — Nastupy a vystupy cestujicich, pfiméstska doprava, 3/2013 (os/den)

6.3.2.3 Obsazenost souprav

Primérné obsazeni vlaku pfiméstské (regionalni) a dalkové dopravy vztazené k primérnému
bfeznovému dni roku 2013 je v jednotlivych tratovych uUsecich zobrazeno v néasledujicim
obrazku. Obsazeni ve vlacich dalkové dopravy je zobrazeno oranzové, ve vlacich pfiméstskych
(regionalnich) modfre.

A. Textova ¢ast 183




Modernizace trati Plzen — Domazlice - st. hranice, I’I SUDOP

aktualizace SP a CBA PRAHA
140
120 0s
Ex
100
80
60
40
20
0 . . .
oY 2 » A X 3 > 3 3 @ Y XN Y +2 @ o o <& &
RS & &S o & <O (SO S ) & S ¥© © 9
& E TS Y E e &
X 2 h & S } ‘504 L}Q be’b o {\\Q_ &, v N . N Jé\b © 2\5 <@
S T A S D A I SV I SO
- & O 8 o & @ & N 8 N &@ & &
P eb& X & & o° Fo¥ \{‘\% ¥ & & P @
& @ 3 (o) Q\\’b S ) > R Y o
\,\" Q 0@ Q @‘F
& ° «
N
Obrazek 6.27 — Primérna obsazenost souprav, 3/2013 (os/vlak)

U vlakl pfiméstské (regionalni) dopravy je nejvySi obsazenost zaznamenana mezi Plzni
a Nyrany, kde pfevySuje hranici 100 cestujicich na vlak. Dale po trati obsazenost souprav
postupné klesa, a to z hodnoty 80 cestujicich/vlak na 20 cestujicich/vlak pfed Domazlicemi.
V useku za Domazlicemi se obsazenost pohybuje pod hranici 10 cestujicich/viak.

V dalkové dopravé mezi Plzni a Domazlicemi obsazenost Ex vlak( prevySuje hranici
60 cestujicich/vlak. Za Domazlicemi potom obsazenost souprav mirné klesa.

6.3.2.4 Zdroje a cile cest

Zpracovateli byla poskytnuta relaéni matice zdroja a cili cest, které jsou vztazené
k nejvyznamnéjsim Zelezniénim stanicim (dle obratu) na trati — ZST Plzefd hl. n., Nyfany
a Domazlice. Matice pfedstavuje pocCty cest, které jsou pravidelné uskutec¢nény mezi zminénymi
stanicemi a ostatnimi Zelezniénimi stanicemi nebo zastavkami na Zelezniéni siti CR. Pomoci
softwaru VISUM byla data pfevedena a znazornéna v grafické podobé&. Poclty vykonanych cest
za 24 hodin (souhrnné za oba pfepravni sméry) jsou v kartogramu znazornény modrou barvou.
Oranzové kolace predstavuji lokace, ze kterych jsou pravidelné vykonavany cesty do danych
stanic (a zpét). Velikost kolace predstavuje objem relaéniho proudu.
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Obrézek 6.28 — Zdroje a cile cest Zelezniéni pfepravy, ZST Plzeri hl. n. (cestujici/den)

Z kartogramu vyplyva silna pfiméstska vazba ze v8ech zausténych trati do plzeriského uzlu
(Plzeh hl. n.). V ramci feSené traté se jedna o silny relaéni proud s Nyfany, Hefmanovou Huti
a Domazlicemi. Dale se Starfikovem, HolySovem a Stodem. Z dalkovych vazeb je z Plzné
vedeno vyznamné spojeni s Prahou a ¢astecné s Ceskymi Budé&jovicemi.
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Obréazek 6.29 — Zdroje a cile cest Zeleznicni prepravy, ZST Nyrany (cestujici/den)

Nyfany jsou pfepravné vazany pfedevS§im na Plzefi. Vyznamny relacni proud je také
zaznamenan s Tluénou. Ostatni lokality jako Stod, HolySov a Hefmanova Hut dosahuji
jiz vyrazné nizSich hodnot.
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Obrézek 6.30 — Zdroje a cile cest Zelezniéni pfepravy, ZST DomaZlice (cestujici/den)

Z kartogramu je na prvni pohled patrné, Ze z DomaZlic je trasovano nejvice cest ve sméru
feSené traté €.180. Mezi silné relacni vztahy patfi spojeni Domazlic s zelezni€nimi stanicemi
Blizejov, Starikov a HolySov. Z dalkovych relaci v ramci kraje lze vyzdvihnout vazbu s Plzni.
Nejsiln&jSi mimokrajské spojeni je reprezentovano relaénim proudem s hlavnim méstem.

6.3.3  Stavajici nabidka v Zelezni¢ni dopravé
6.3.3.1 Vazba dopravnich systému na Zelezni¢ni dopravu

V nasledujicim pfehledu jsou uvedeny pfepravni vazby jednotlivych dopravnich systém
na vyznamné Zelezni¢ni stanice/zastavky feSeného prostoru.

Plzen hlavni nadrazi

Zelezniéni stanice Plzefi hlavni nadrazi se nachazi zhruba uprostied Plzné v méstské &asti
Vnitfni mésto. Kolem nadrazi vede ulice Mikuladska (silnice 1/20), ze které je pfFistupny
prfednadrazni prostor jak pro vozidla, tak i pro péSi. Kolejisté obklopuje vypravni budovu
i pfednadrazni prostor ze dvou stran (ze severu a z jihu). Pfed vypravni budovou je zfizeno
parkovi§té pro zhruba 40 vozidel IAD a nékolik dalSich vozidel TAXI. DalSi parkovisté
v dochazkové vzdalenosti s kapacitou zhruba 35 vozidel se nachazi v ulici Sumavska.
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V souCasné dobé prochazi stanice rekonstrukci. V ramci rekonstrukce jiz byly zfizeny
podchody, které propojuji stanici s ulicemi Sumavska a Zelezniéni a umozfuiji tak pfimy pfistup
pro pési ztéchto ulic. Pfinosem je prfedevS§im podchod ze severni strany, ktery zkracuje
dochazkové vzdalenosti z pfilehlych zastavek MHD, v souCasnosti i z tamniho parkovisté.

V Ffadu nékolika let se pocita s dalSimi kroky v upravach Hlavniho nadraZzi jako prestupniho
uzlu. Mélo by dojit k dald§im zménam v usporadani pfednadrazniho prostoru véetné napojeni
na Mikulagskou ulici. V ulici Sumavska by mél byt na misté byvalého uhelného skladu zfizen
novy autobusovy terminal pro pfiméstskeé linky, ktery zlepSi pfestupni vazbu mezi autobusovou
a Zelezniéni dopravou. V soucasnosti totiz mnoZstvi pfiméstskych linek kon&i na CAN, které je
na druhé strané vnitiniho mésta. K terminalu by mél byt pfiveden dalsi ,vychodni“ podchod,
ktery povede paralelné se stavajicim a pfinese dalSi uspory pro péSi dochazku. Zaroven se
zbudovanim terminalu dojde pravdépodobné ke zrudeni parkovisté v ulici Sumavska.

Nejbliz8i zastavku hromadné dopravy pfedstavuje autobusova/trolejbusova zastavka Hlavni
nadrazi (asi 150 m severng). Tato zastavka v Sumavské ulici je v ramci MHD obsluhovéna
pouze jednou trolejbusovou linkou. V blizkosti, v ulici Sirkova, je dal§i zastavka se shodnym
nazvem — Hlavni nadrazi, jedna se primarné o tramvajovou zastavku. Zastavky jsou
obsluhovany fadou spoju, z nichz jeden je mezinarodni (Plzer - Snina), vétSina ostatnich nalezi
do IDP, nékteré zaroven do MHD Plzen. Jsou to linky 000217 (Plzeri-Praha-Ruzomberok-
Poprad-Spisska Nova Ves-Levoca-PreSov-Vranov n.T.-Strazske-Michalovce-Humenné-Snina,
1 spoj/den od Prahy), 210046 (C46 Hofovice-Plzen, 5 paru/den), 440020 (Plzen-Liblin,
8 parli/den), 445001 (MHD linka tramvaje 1, Slovany — Jedlova — Hlavni nadrazi — Sady
Pétatficatniki — Mozartova — Bolevec, ve Spi€ce 5 minutovy interval, v sedle 7-8 minutovy
interval, veCer 10-15 minutovy interval), 445002 MHD linka tramvaje 2, Svétovar — Bazén
Slovany — Hlavni Nadrazi — Sady Pétatficatniki — Pfedni Skvriiany — Internaty — Skvrfiany,
ve $pi¢ce 5-6 minutovy interval, v sedle 7-8 minutovy interval, veCer 10-15 minutovy interval),
445004 (MHD linka tramvaje 4, [Slovany — Liliova — Hlavni Nadrazi] nebo [Bory — Namésti Miru
— Masarykovo namésti — U Prace] — [Pod Zahorskem — BoZzeny némcové — Sokolovska —
Kosutka] nebo [od zastavky U Prace — Hlavni Nadrazi — Liliova — Slovany], spoje jezdi
zastavkou nepravidelné — 34 spoji/den smér Bory — KoSutka, 17 spoji/den smér KoSutka —
Bory). Déle linky 445012 (MHD linka trolejbusu 12, Letkov — Bozkov — Petrohrad — Hlavni
nadrazi — Prokopova — Tylova — Panelarna — Nova Hospoda, ve Spicce interval 5 minut, v sedle
interval 7-8 minut, veder 15-20 minut), 445101 (CAN Husova — Hlavni nadrazi — Na Svabinach,
28 pari/den), 460010 (Nadryby — Plzen, 11 paru/den), 470230 (Volduchy — BuSovice — Plzen,
3 pary/den), 470240 (Liblin — Radnice/Bfasy — Chrast — Plzen, 7 paru/den), 470260 (Prikosice —
Trokavec — MiroSov — Rokycany — Plzen, 7 paru/den), 470320 (Cheznovice — Plzen, 3 pary/den)
a 470560 (zbiroh — Lhota pod Radéem — Holoubkov — Plzen, 4 pary/den). Dale zastavku
obsluhuji dvé noc€ni linky N2 (446002) a N5 (446005), které jsou zavedené v ramci plzernské
MHD. V dostupné vzdalenosti jsou také autobusové/trolejbusové zastavky Pafizska
a U JeziSka, které jsou obsluhovany fadou dalSich linek.

Zelezniéni stanice je dobfe napojena na systém MHD. Slabinou daného prostoru jsou
pfedevSim moznosti parkovani, ktera jsou ovSem z duvodu prostorovych podminek tézce
fesitelna.
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Obrézek 6.31 — Pfepravni vazby, ZST Plzeri hl. n.

Plzen-Jizni predmeésti

Vlakova stanice Plzefi-Jizni pfedmésti lezi v jihozapadni ¢asti Plzné, a to na hranici méstskych
Casti Vnitfni mésto a Jizni pfedmésti. PFistup k vypravni budové pro pési je zajistén z mostu
Ivana Magora Jirouse (ul. Kopernikova), ktery vede pfes Zeleznicni trat a spojuje pfilehlé ulice
Borska a Halkova (kolejisté a ¢ast stanice jsou umistény pod mostem v zarezu). Pro zelezni¢ni
stanici zde neni zadné vyhrazené parkovisté, v pfilehlych ulicich Borska, a pfedevsim Halkova,
je vSak velké mnozstvi parkovacich mist, ktera jsou zavedena primarné pro obyvatele pfilehlé
obytné zastavby. Caste¢né jsou pak vyuzitelna pro parkovani za G&elem kombinace Zelezniéni
dopravy a IAD, na parkovacich stanich nejsou zavedena Zadna omezeni. V sou¢asné dobé
prochazi stanice rekonstrukci.

Nejbliz8i zastavkou hromadné dopravy je autobusova/trolejpusova zastavka Plzen, Jizni
pfedmésti. Jsou zde 3 mista zastaveni, odkud odjizdi autobusy/trolejbusy severnim, jiznim
a zapadnim smérem, nachazeji se okolo vypravni budovy ve zminénych smérech, vSechny
vzdalené zhruba 100 metrd. VétSina linek obsluhujicich zastavku je zavedena v ramci plzenské
MHD, v8echny pak patfi do systému IDP. Jedna se o linky 445015 (MHD linka trolejbusu 15,
Lobzy — Letnd — Prazdroj — Mrakodrap — Jizni pfedmésti — u Panasoniku — Borska Pole,
ve 8picce s 10 minutovym intervalem, mimo $pic¢ku s 15-20 minutovym intervalem), 445016
(MHD linka trolejbusu 16, Doubravka — TéSinska — Prazdroj — Mrakodrap — Jizni pfedmésti —
Nemocnice Bory — Sidlisté Bory, ve $pi€ce 5-6 minutovy interval, mimo Spi¢ku 7-10 minutovy
interval), 445017 (MHD linka trolejbusu 17, Doubravka — Té&Sinska — Prazdroj — Mrakodrap —
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Jizni pfedmésti — U Panasoniku — Nova Hospoda, 13 part/den), 445018 (MHD linka trolejbusu
18, CAN Husova — Tylova — (Mrakodrap) — Jizni Pfedmésti — U Panasoniku — Borska pole,
18 part/den), 445022 (MHD linka autobusu 22, Skoda VIIl.brana — Jizni predmésti — Chodské
nameésti — Slovany — Jasminova — Koterov, 26 spoju/den smér Koterov), 445072 (MHD linka
autobusu 72, U Zvonu — Jizni pfedmésti — Brozikova — Nemocnice Bory — Bory, 3 pary/den)
a 450554 (Autobus, Stary Plzenec — Lhata — Plzen, 11 spoji/den ze sméru Stary Plzenec).

Dale je v dochazkové vzdalenosti (400 m) dostupna zastavka tramvaje Masarykovo namésti.
Ta je obsluhovana linkou 445004 (MHD linka tramvaje 4, [Slovany — Liliova — Hlavni Nadrazi]
nebo [Bory — Namésti Miru — Masarykovo namésti — U Prace] — [Pod Zahorskem — Bozeny
némcové — Sokolovska — KoSutka] nebo [od zastavky U Prace — Hlavni Nadrazi — Liliova —
Slovany], ve $pi¢ce 3 minutovy interval, v sedle 5 minutovy interval, ve€er 10 minutovy interval).
Zastavku Masarykovo namésti obsluhuji také dvé noéni linky — N1 (446001) a N4 (446004).

Zelezniéni stanice je dobfena napojena na systém MHD. Slabinou daného prostoru je opét
moznost parkovani, které se soustfeduje pfedevsim do ulice Halkova.
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Obrézek 6.32 — Pfepravni vazby, ZST Plzeri-Jizni Pfedmésti
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Nyrany

Zelezniéni stanice Nyfany se nachazi v severovychodni &asti mésta. K vypravni budové je
privedena ulice Nadrazni, ze které je umoznén pfistup pro pé&Si. Pobliz nadrazi vede silnice
[1/203 (BeneSova tfida). U vypravni budovy je menS$i parkovisté s kapacitou pro zhruba
35 vozidel, coZ umoznuje kombinaci Zzelezni¢ni dopravy a IAD.

Nejblizsi zastavkou hromadné dopravy je autobusova zastavka Nyfany, M&U. Ta se nachazi
na BeneSové tfidé asi 200 metr( jihozapadné od stanice. Zastavka je obsluhovana dvéma
dalkovymi linkami (Tachov — Praha), které vSak nejezdi celorocné, a nékolika dalSimi
priméstskymi linkami, z nichz ¢ast je zavedena v ramci IDP. Konkrétné se jedna o linky 460130
(PfehySov — Nyfany, DIOSS — Plzen, 12 spoji/den smér Plzen, 9 spoju/den smér PfehySov),
460140 (Nyrany, DIOSS - Zblch - Plzen, 4 pary/den), 460150 (Nyfany, DIOSS — Mésto
Touskov — Plzen, 11 parG/den), 460190 (Nyrany, DIOSS — Stod — Nyrany, DIOSS, 1 spoj/den)
a 490600 (Stfibro — Nyfany, DIOSS — Plzef, Nova Hospoda — Plzen, CAN, 3 pary/den).

V dochazkoveé vzdalenosti se u ZelezniCni stanice nachazi zastavka autobusové dopravy, ktera
umoznuje kombinovat cestu autobus-viak. Problémem je nizka parkovaci kapacita v blizkosti
stanice, coz nepodporuje kombinaci cest automobil-vlak. Bylo by vhodné rozsifit parkovaci
plochy.
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Obrézek 6.33 — Pfepravni vazby, ZST Nyfany
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Stod

Zelezniéni stanice Stod leZi na zapadnim okraji mésta nedaleko od silnice 11/230 (ul. Stfibrska).
Pfimo ke stanici vede ulice Nadrazni, ze které je umoznén pfistup k budové pro pési. Vedle
vypravni budovy je malé parkovi§té pro zhruba 15 vozidel.

V pfednadraznim prostoru se nachazi autobusova zastavka Stod,Zel.st., kterou obsluhuje sedm
linek. Ty jsou vSechny zavedeny v ramci IDP. Jedna se o linky 440658 (Plzen-Zbuch-Merklin-
HolySov, kon&i zde 1 spoj/den smérem od HolySova), 450659 (Bukova-Merklin-Stod,
6 part/den), 450664 (Stod-Honezovice, 6 part/den), 450673 (Stod-ChotéSov, 2 pary/den),
450674 (Stod-Strelice-Lisov, 1 spoj/den smér Lisov, 2 spoje/den smér Stod), 450676 (Stod-
Dobfany-Chlum¢any-Prestice, 1 spoj/den smér Pfestice, 2 spoje/den smér od Prestic) a 460180
(Hnévnice-Hefmanova Hut-Stod, 5 spoju/den smér od Hnévnic, 3 spoje/den smér Hnévnice).

V bezprostfedni blizkosti zelezni¢ni stanice je umisténa zastavka autobusové dopravy,
coz pfiznivé umoznuje kombinaci téchto dvou dopravnich systémi. Vhodné by bylo rozSifit
parkovaci kapacity pro osobni automobily.
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Obréazek 6.34 — Prepravni vazby, ZST Stod
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Holysov

Zelezniéni stanice HolySov se nachazi v severni ¢asti mésta, nedaleko od 1/26. V blizkosti stoji
podnik EvoBus Bohemia s.r.o. Pfimo k vypravni budové vede ulice Nadrazni, ze které je
umoznén pfistup k budové pro péSi. Cestujici kombinujici zeleznici a IAD mohou parkovat
pfimo v této ulici, je zde odhadem 60 parkovacich mist, coz zajiStuje dobrou navaznost mezi
témito dvéma dopravnimi systémy.

Pfimo pfed vypravni budovou je autobusova zastavka HolySov, zel.st., kterou obsluhuje pouze
jedna linka. Jedna se o linku 400160 (HolySov-Cernovice, 9 pard/den + 1 par v pondéli a patek).

Napojeni stanice na ostatni dopravni systémy je dobfe FeSeno, nejsou navrhovana zadna
ZlepSujici opatieni.

Stod X

7 | Hradec u StodaT

zel. st. HolySov

.....
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Obrézek 6.35 — Pfepravni vazby, ZST Holy$ov
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Stankov

Zelezniéni stanice Starkov lezi vjizni &asti mésta pobliz silnice 11/185 (ulice Husova).
K vypravni budové vede ulice Nadrazni, ze které je umoznén pfistup pro pési. Vedle vypravni
budovy je prostor pro parkovani zhruba 20 vozidel.

Vedle stanice se nachazi autobusova zastavka Stafikov Zel.st., na kterou zajizdi Ctyfi linky
mistniho vyznamu. Pouze linka 440658 (Plzef-Zbuch-Merklin-HolySov, 2 pary/den) se fadi
do systému IDP. Dale zastavku obsluhuji linky 400180 (HorSovsky Tyn-Puclice-Starikov,
Krchleby-Bukova, 6 spoju/den smér Bukova, 10 spoji/den smér HorSovsky Tyn), 400380
(Domatzlice-Blizejov-Starfikov-Holy3ov, 3 spoje/den smér HolySov, 1 spoj/den smér DomaZlice)
a 432020 (Klatovy-Dolany-Chudenice-Kolovec¢-Stankov-HolySov, 8 pari/den + 2 pary/den
v patek).

Navaznost na autobusovou dopravu je uspokojujici, horSi to je ovSem s parkovaci kapacitou,
kterou by bylo vhodné rozsifit.
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Obréazek 6.36 — Prepravni vazby, ZST Starikov
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Domazlice

Zelezniéni stanice Domazlice leZi v jihovychodni &asti mésta v méstské &asti Dolejsi Pfedmésti.
V blizkosti prochazi silnice 1/22 (ulice Masarykova). Pfed vypravni budovu odbocuje
z Masarykovy ulice mistni komunikace, ze které je budova pfistupna pro pési. Na této mistni
komunikaci jsou v pfednadraznim prostoru parkovaci stani pro zhruba 30 vozidel. Vedle
zeleznicni stanice je autobusova zastavka Domazlice, zel.st.

Autobusova zastavka Domatzlice, Zel.st. je obsluhovana Sestnacti linkami, jedna se o linky
mistniho vyznamu, konkrétné linky 400020 (Domazlice-Klen&i pod Cerchovem-Nemanice,
3 spoje/den smér od DomaZlic, 2 spoje/den smér od Nemanic), 400030 (DomaZlice-Koloveg,
1 spoj/den od Kolovece), 400050 (Domazlice-VSeruby, 7 paru/den), 400070 (Kolovec-Kdyné-
Domazlice, 4 pary/den), 400071 (Domazlice-Kdyné&, 17 parG/den), 400080 (DomazZlice-
Zahorany-Kdyné, 7 paru/den), 400100 (HorSovsky Tyn-Domazlice, 4 pary/den), 400190
(Domazlice-Otov-PobéZovice, 1 par/den), 400200 (Domazlice-Dily, 2 spoje/den smér Dily,
3 spoje/den smér Domazlice), 400220 (Domazlice-Pasecnice-Pelechy, 7 part/den + 1 par/den
ve stfedu a patek), 400230 (Domatzlice-Tlumacov-Mrakov-Domazlice, 3 pary/den), 400330
(Domatzlice-Pobézovice-Hostoun-Muténin-Rybnik, 1 spoj/den smér Pobézovice), 400360
(Domatzlice-Tlumacov-Mrakov-Kdyné-Klatovy, 6 parG/den), 400390 (Dily-Trhanov-Domazlice,
3 spoje/den smérem od DilG, 2 spoje/den smér Dily), 403020 (Domazlice-Babylon-Ceska
Kubice-Folmava-Spalenec, 8 pard/den + 1 spoj/den od Ceské Kubice v pondéli, Utery a &tvrtek
+ 2 spoje/den smér Ceska Kubice v pondéli, Gtery a &tvrtek) a linka obsluhujici mésto a vedena
jako MAD DomaZlice — linka 405001 (Palackého ul. — Bezdékovské pfedmésti — Podébradova
ul. — Autoservis/ZZN, 6 parQ/den).

Navaznost na autobusovou dopravu je dobfe FeSena, zastavka autobusl se nachazi
v bezprostiedni blizkosti od stanice. Z ddvodu vyznamnosti stanice by bylo opét vhodné rozsifit
moznosti parkovani.
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Obrazek 6.37 — Prepravni vazby, ZST Domazlice
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6.3.3.2 Rozsah dopravy a cestovni doby

Provoz na trati v osobni dopravé zajistuje dopravce Ceské drahy, a.s. Jini dopravci se
na dopravé nepodili. Ve sledovaném useku jsou vedeny vlaky pfiméstské (regionalni) a dalkové
dopravy. Rozsah doprav je uvadén ke GVD 2012/2013.

Dalkové vlaky maji charakter mezinarodnich viak(, do Fe$eného prostoru vstupuji z 3. TZK
(vedené z Prahy) a pokracCuji dale pfes statni hranici do Némecka, kde jsou ukon&eny
v Mnichové. Rozsah této mezinarodni dopravy je denné provozovan v 4 hodinovém taktu
v podobé nabizenych 4 part Ex vlakl. Tyto vlaky v hodnoceném Useku obsluhuji stanice Plzen
hl. n. a Domazlice. Stavajici cestovni doba v relaci Praha — Mnichov je dosazitelna za 6 hodin.
Spojeni mezi Plzni a Domazlicemi Ex vlakem ¢ini v priméru 46 min.

Pro zajisténi zakladni dopravni obsluznosti jsou na trati nasazeny priméstské (regionalni)
vlaky kategorie Os. Jedna se o dvé zakladni ramena, Plzen hl. n. — Domazlice mésto
a Domazlice — Furth im Wald. Prvni rameno je obsluhované 15 pary vlaka v pfiblizném taktu
60/120 min. Toto rameno je jesté doplnéno o 3 pary, které jsou vedeny v relaci Plzen hl. n. —
Nyfany/Stod. Druhé pfihraniéni rameno je obsluhovano v podstatné nizS§im rozsahu, a to 5 pary
Os vlakl (z toho 3 ve Spicce).

Bliz8i informace o rozsahu dopravy a cestovnich dobach jsou uvedeny v kapitole 4
Dopravné-provozni technologie.
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6.3.4  Stavajici poptavka a nabidka v silni¢ni dopravé

Za nejvyznamnéjSi komunikaci v feSeném prostoru Ize povazovat silnici 1/26. Tato silnice prvni
tfidy obsluhuje obdobné lokality jako hodnocena Zelezni¢ni trat.

Kartogram poétil osobnich vozidel vyuZivajici silniéni sit z posledniho sé&itani RSD 2010 je
uveden pro silnice I. tfidy a vy$Si kategorie na pfilozeném obrazku.
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Obrazek 6.38 — Individualni automobilova doprava, pocet vozidel za 24 hod, 2010

PocCet osobnich vozidel se s vétsi vzdalenosti od Plzné na soubé&zné silnici 1/26 postupné
snizuje, a to z 11 tis. az na hodnotu 3,5 tis., které prekracuji statni hranici s Némeckem.
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6.3.5 Stavajici poptavka a nabidka v autobusové dopravé

V feSeném uzemi je vedeno pomérné velké mnozstvi autobusovych linek. Mezi nejdllezité;si
(konkurujici Zelezni¢ni dopravé) patfi pateini linka z Plzné do Domazlic. V Casti své trasy je
vedena v soubéhu s hodnocenou zeleznici. Autobusy obsluhuji fadu vyznamnych obci (Ling,
Zbuch, ChotéSov, Stod, HolySov, Starikov, HorSovsky Tyn), ale i méné atraktivni lokality.
Cestovni doba tohoto spojeni mezi Plzni a Domazlicemi se pohybuje kolem 70-80 minut
a denné je na tomto patefnim krajském spojeni nabizeno pfes 20 part autobusovych spoju.

Trasa této autobusové linky (modie) s vyznaCenymi misty zastaveni je uvedena v nasledujicim
obrazku. Pro porovnani vedenych tras je v obrazku naznacena i hodnocena zelezni¢ni trat'.
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Obrazek 6.39 — Autobusova linka Plzeri — DomaZlice s misty zastaveni

6.4 Prepravni prognéza osobni dopravy
6.4.1 Zakladni predpoklady

Zakladnimi predpoklady prognézy z hlediska pFepravni poptavky je rozvoj globalni poptavky
po dopravé, obdobny jako byl definovan v projektu Dopravni sektorové strategie, 2. faze
(schvéleno Vladou CR 2013). Tedy poptavka po Zeleznici bude globalné v ramci CR rist se
snizujici se tendenci meziro€niho pfirGstku. Rist dopravy je pfedpokladan méné dynamicky
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nez v sektorovych strategiich z dlvodu aktualné nizSiho prognézovaného ridstu HDP i ristu
poctu obyvatel.

Dal$im pfedpokladem je rozvoj dopravni nabidky okolni silniéni a zelezni¢ni infrastruktury,
jehoz rozsah a ¢asové horizonty jsou uvedeny v kapitole 6.1.

6.4.2 Metodika prognézy OD

Pfepravni progn6éza osobni dopravy byla zpracovana za pomoci dopravniho modelovani.
Dopravni model stejné jako vSechny modely pfedstavuje urlity obraz realného svéta. Cilem
dopravniho modelovani je prognéza dopadll zmén v hospodarstvi, Uzemi, spole€nosti
a infrastruktufe na pfepravni poptavku a zatiZzeni dopravni sité.

Zakladnim mechanismem dopravniho modelu je interakce dopravni nabidky a pfepravni
poptavky. Dopravni model obsahuje informace o dopravni nabidce, kterou reprezentuje
dopravni infrastruktura a jeji parametry (kapacita, rychlost atd.). Dale jsou v dopravnim modelu
obsazeny informace o pfepravni poptavce, kterou reprezentuji pfepravni objemy v osobni
dopravé, vazané na tzv. zény, které slouZi jako zdroj Ci cil cest pro ur€itou oblast dopravniho
modelu. Pfepravni poptavku v dopravnim modelu ovliviiuji informace o obyvatelstvu, vyrobé,
socioekonomickych charakteristikach atd. Hlavnim vystupem dopravniho modelu je dopravni
zatizeni, prepravni objemy a vykony a dalSi odvozené indikatory. Zmé&nami vstupnich
parametr(, jak na strané prepravni poptavky tak dopravni nabidky, Ize modelovat jejich dopady
na dopravu.

Dopravni model, pouzity pro hodnoceni, je zpracovan v dopravné planovacim software VISUM.
Tento dopravni model je svym zaloZzenim a strukturou kompatibilni se strategickym modelem
CR zpracovanym vramci Dopravnich sektorovych strategii. Detailni popis struktury
strategického modelu je uveden v dokumentaci k projektu Dopravni sektorové strategie.
Zakladni strukturu modelu uvadi Obrazek 6.45. V ramci praci na modelu bylo detailné&ji popsano
feSené uzemi, tedy dopravni osa Plzen — Domazlice — st. hr. Byly zadany vSechny relevantni
linky verejné regionalni a dalkové dopravy v oblasti, a to jak Zelezni¢ni, tak autobusové — v€etné
vedeni linky, zastavovani, aktualnich cestovnich dob a poctu spoji. Dale byla napojena
regionalni mista zastaveni na zonalni strukturu. Sit dopravniho modelu popisuje Obrazek 6.40.
Po modelovani dopravni nabidky byla provedena kalibrace dopravniho zatizeni pro stavajici
stav. Kalibrace poptavky byla provedena dle hodnot sé&itani CD k roku 2013. Vysledky uvadi
Obrazek 6.41.
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Obrazek 6.40 — Struktura dopravniho modelu

PouZitou metodou, ktera hodnoti shodu modelu a kalibracnich hodnot, je ,GEH statistika“.
Jedna se o metodu vyvinutou pro ucely dopravniho planovani ve Velké Britanii. Matematicky je
popsana nasledovné:

2(M - C)?
GEH = || ————
M+ C
kde
M hodinova intenzita dopravy z dopravniho modelu
C hodinova intenzita dopravy ze scitani

Pro vyhodnoceni vysledkU kalibrace je sledovana hodnota GEH pro kazdy sledovany kalibracni
profil. Pokud je hodnota nizSi nez 5, jedna se o dobrou shodu modelu s realitou. VSechny
hodnoty na feSené trati maji GEH<5, jsou tedy v dobré shodé s realitou.

Pro spravné urceni pfevedené dopravy byla provedena také kalibrace autobusové a individualni
automobilové dopravy v oblasti s pfihlédnutim k regionalni dopravé. Pouzity model slouzil
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k urCeni dopadl projektovych variant, urCeni prevedené a indukované dopravy a Casovych
uspor vzniklych realizaci projektu.
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Obrazek 6.41 — Vysledky kalibrace dopravniho modelu, rok 2013

Podkladem pro sestaveni dopravniho modelu byla zejména data organizaci CD, POVED, RSD,
CSU a Eurostat.

Globalni trendy rustu poptavky po Zelezni¢ni dopravé byly ur€eny na zakladé aktualizovanych
vystupu Dopravnich sektorovych strategii. V ramci zmifovaného projektu byla prognéza
dopravy uréena na zakladé linearni kombinace vstupnich parametru:

e Cena dopravy

e HDP

e Infrastruktura

o Pocet obyvatel, socioekonomické skupiny
e Stupen automobilizace

e Atraktivita Uzemi

V ramci aktualizace prognézy byly opraveny parametry HDP a Pocet obyvatel na zakladé
aktualné dostupnych podklad CSU a CNB. Oba dva tyto parametry piedpokladaji nizsi rust,
nez bylo v dostupnych prognézach predpokladano pavodné. Vysledkem je pfedpoklad niz§iho
globalniho rustu dopravy.

6.4.3 Vysledky prognézy OD
6.4.3.1 Stav bez projektu
Ve stavu bez projektu dochazi na feSené trati mezi lety 2013 — 2023 k rlstu vykonu. Jedna se

0 zvrat v dosavadnim, jiz popsaném trendu poklesu pfepravniho vykonu. Divodem je zkraceni
cestovnich dob (Mnichov) — Domazlice — Praha a planované navyseni rozsahu dalkové dopravy
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0 4 pary v diisledku dokoné&eni 3. TZK. Dale dochazi k rdstu regionalni dopravy v relaci Stod —
Plzefi o 15 parQ. V této ose je také predpokladana rostouci poptavka po dopravé z duvodu
pokradujici suburbanizace, viz Obrazek 6.6. V relaci Nyfany — Plzer dochazi k rlstu poptavky
ze stejnych davodu jako v relaci Plzen — Stod. Rozdil v zatizeni mezi stavem bez projektu
a vychozim stavem viz Obrazek 6.42. Vyvoj pfepravniho vykonu viz Obrazek 6.44. Mezi lety
2023 — 2052 je jiz rUst zatizeni pozvolngjsi a odrazi globalni trendy v rustu dopravy.
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Obrazek 6.42 — ZatiZzeni v osobach pro hodnocené varianty, rok 2025
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Obrazek 6.43 — Zatizeni v osobach pro hodnocené varianty, rok 2025

6.4.3.2 Projektové varianty

V projektovych variantdch dochazi k vyraznému rdstu zatizeni oproti stavu bez projektu.
Nejvice zatizenou variantou je 5. Obdobné zatiZeni vykazuji varianty s novou trati 4e a 4f a dale
4a a 4c. Nizsi zatizeni varianty 4d je zplUsobeno zdrzenimi vzniklymi pfepfahem ve Stodu.
Obdobné hodnoty zatizeni jako 4d vykazuji varianty bez nové traté 2a a 2b. Ve variantach
bez nové traté dosahuje nejvyssiho zatizeni varianta 2c z divodu kratkych cestovnich dob.
Tato varianta svym zatizenim pfedcCi i nékteré varianty s novou trati. Z hodnot ristu zatiZzeni
v jednotlivych variantach Ize odvodit, s jakou citlivosti reaguji cestujici na zmény v kvalité
dopravy v dalkovych relacich Domazlice — Plzeh/Praha a v regionalnich relacich Plzen —

Nyfany/Stod.

Dalkova doprava

V dalkové dopravé je hlavnim duvodem rustu zatizeni zkraceni cestovnich dob. Oproti stavu
bez projektu se jedna o zkraceni o 12 — 35 minut dle konkrétni varianty, viz nasledujici tabulky
srovnani cestovnich dob. Vyznamné pfepravni relace pro dalkovou dopravu, s potencidlem
k pfevedeni této dopravy na Zeleznici, jsou zejména relace DomazZlice — Plzeh a Domazlice —
Praha. Tyto relace jsou identifikovany dopravnim modelem a také na zakladé dat CD viz
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Obrazek 6.30. Vyznamny narust preshrani¢ni dopravy neni predpokladan, nedochazi totiz
k vyznamnym zménam v kvalité infrastruktury na némeckém uzemi. V ramci této studie neni
predpokladana modernizace traté Furth im Wald — Regensburg, je pfedpokladana pouze
elektrizace Useku Schwandorf — Furth im Wald — st. hranice SRN/CR. Tento predpoklad vychazi
z posledniho vyvoje na némecké strané a plati ve vSech posuzovanych variantach. Navic
pro dalkovou relaci Praha — Mnichov nabizi srovnatelné a lep8i parametry autobusova
a automobilova doprava.

Rozsah dalkové dopravy v projektovych variantach zlstava shodny jako ve stavu bez projektu.

Dale je uvedeno porovnani parametrt dopravni nabidky pro uvedené relace a sledované maody.
Pro stanoveni cestovni doby ,dvefe — dvefe“ bylo uvazovano centrum mést (centralni namésti)
identifikovanych zakladnich relaci. Pro médy Zeleznice a bus je tedy pfipo¢ten ¢as na dosazeni
vychozi/cilové stanice & zastavky. Cas dosaZeni je uvaZovan jako kombinace chlize, 1AD
(odvoz k vlaku) a MHD. Zastoupeni MHD v tomto €ase zavisi na rozsahu a nabidce MHD
v konkrétnim mésté. Pro cestu IAD je pfipo¢ten Cas na dochazku k parkovisti a parkovani.
Tento Cas je zahrnut pouze ve vétSich méstech Praha a Plzen. Pro parametry v relaci Plzer —
DomaZlice bylo uvazovano s nabidkou regionalni i dalkové dopravy.

relace/cestovni doba v min Viak
Bus|BP | 2a | 2b | 2c | 4a | 4b | 4c | 4d | 4e | 4f | 5 | IAD

200|140(131|131|120|131|121|121|131|121|130|106| 115

Praha - Domazlice

86| 78| 66| 65| 57| 60| 57| 57| 67| 56| 58| 39| 58
Plzeri — Domazlice*

300|349 337|327 (317|337 (317 |337|337|317|337|303| 223

Praha - Mnichov

Tabulka 6.4 — Srovnani cestovnich dob, dalkova doprava

*Z prizkumua i z vystupl dopravniho modelu vyplyva, Ze uréita éast cestujicich vyuziva
pro dalkové spojeni DomaZlice — Plzeri regionalni viaky. Na zakladé vysledk( dopravniho
modelu Ize pfedpokladat tento trend i ve vyhledu. Cestovni doba pro porovnani variant
s ostatnimi médy byla stanovena jako prumér z doby dalkové a regionalni dopravy.

Ze srovnani vyplyva vyrazné kratSi cestovni doba vlaku oproti autobusu v relaci Praha —
Domatzlice a Plzen — Domatzlice. Z téchto relaci se da ocekavat pfevedena doprava z autobusu
ve v8ech variantach. Pro relaci Plzefi — DomaZlice ve variantach 2c, 4b, 4c, 4e a 5 ma Zeleznice
kratSi cestovni dobu ,dvefe — dvefe“ také oproti IAD. V téchto variantach Ize oCekavat urcité
prevedeni dalkové dopravy z IAD.

relace/pocet spojli Viak
pary/den Bus|BP |[2a |2b|2c |4a|4b |4c |4d |4e | 4f | 5
Praha — DomaZlice 3] 8/ 8/ 8| 8/ 8| 8/ 8| 8 8| 8 8
Plzer — DomaZlice* 19| 23| 23| 23| 28| 23| 23| 23| 23| 28| 23| 28
Praha — Mnichov 6/ 8/ 8| 8| 8| 8 8| 8| 8 8| 8 8
Tabulka 6.5 — Srovnani rozsahu dopravy, dalkova doprava
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*Do porovnani je pro tuto relaci zahrnut i rozsah nabidky regionalnich viaku. Regionalni viaky
mayji krat$i cestovni dobu nezZ autobus a jsou tedy cestujicimi vyuZivany pro spojeni Plzeri —
Domatzlice. Dalkova doprava v této relaci nabizi 8 pard viaki za den.

Z hlediska poctu nabizenych spoju v dalkové dopravé v posuzovanych relacich jsou vSechny
varianty shodné. U relace Plzen — Domazlice vS8ak mohou byt vyuZity i regionalni vliaky, jejichz
pocet se v jednotlivych variantach liSi. NejvysSi je ve varianté 2c, 4e a 5. Dochazi k rustu poctu
spoju oproti vychozimu stavu. Pocet nabizenych spoji Zelezni¢ni dopravy je mirné vyssi
nez pocet autobusll v posuzovanych relacich.

Regionalni doprava

Obdobné jako pro dalkovou dopravu bylo provedeno srovnani zakladnich parametrd dopravni
nabidky i pro dopravu regionalni. V regionalni dopravé dojde ke zkraceni cestovnich dob vlivem
realizace nové trati. Kvalita dopravy se tak ve variantach s novou trati v relaci Stod — Plzef
vyrovna autobusové, a to jak cestovni dobou, tak i poétem spoju. Z tohoto médu Ize v této relaci
ocCekavat urdity pfechod na zeleznici.

Dalsi relaci, ze které Ize oCekavat pfechod na zeleznici, je Hefmanova Hut — Nyfany — Plzen.
V této relaci bude po realizaci nové trati umoznéno zavést pfimou linku do Plzné. Bude
tak odstranéna stavajici nutnost pfestupu a ¢ekani na navazujici spoj (dnes 7 min) v Nyfanech.
PF¥imou vazbu na Plzer bude mit i zapadni éast obce Nyfany Kamenny Ujezd.

V regionalnich relacich vychazi Zeleznice vtomto jednoduchém srovnani vyhodnéjsi
nez autobus, nabidce |IAD se vSak nevyrovnava. Dopravni model v8ak vyhodnotil i urCitou
nizkou ¢ast dopravy prevedenou z IAD. Divodem je pomérné vysoké zatizeni IAD v oblasti,
takZe irelativné maly pokles celkového zatizeni IAD znamena relativné vysokou hodnotu
pfevedené dopravy pro Zeleznici. Jedna se o Cast kratkych pravidelnych cest do Plzné,
kde podstatnou ¢&ast nakladl této kratké cesty muze tvofit hledani parkovani, parkovné
¢i dochazka k cili z neplaceného (vzdalené&jSiho) mista parkovani.

relace/cestovni doba v min Vliak
Bus|BP |2a |2b | 2c |4a |4b | 4c |4d |4e | 4f | 5 | lad

43| 44| 46| 46| 39| 39| 36| 36| 34| 35| 32| 34| 27

Stod — Plzen

75| 51| 52| 52| 50| 49| 50| 50| 50| 50| 49| 50 22
Hefmanova Hut — Plzen

Tabulka 6.6 — Srovnani cestovnich dob, regionalni doprava

relace/pocet spojli Vlak
pary/den Bus| BP 2a 2b 2c |4a|4b |4c |4d |4e | 4f | 5

24 30 30 30 35| 30| 30| 30| 38| 35|30* | 35

Stod — Plzen

19 | 12+p** | 12+p | 12+p |124p | 12| 12| 12| 12| 12| 12| 12

Hefmanova Hut — Plzen

Tabulka 6.7 — Srovnani rozsahu dopravy, regionalni doprava
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* uvaZovany pouze vlaky po noveé trati, vlaky po stavajici trati maji dvojnasobnou cestovni dobu

**12+p=12 spoju s pfestupem

Pfrepravni vykon

V projektovych variantach dochazi v porovnani s variantou bez projektu ke skokovému rlstu
dopravy mezi lety 2023 — 2025. Tento rlist je zpusoben realizaci projektu. VySe narustu
odpovida zatizeni jednotlivych variant, jehoz Urover je popsana a zdlvodnéna v pfedchozim
textu. Po skokovém narlstu dochazi k dal§imu rlstu zatizeni v letech, které je zplsobeno
dal$im ristem pfevedené dopravy z IAD a rustem indukované dopravy. Tyto druhy nové vzniklé
dopravy na feSené trati maji delSi setrva¢nost v adaptaci na nové vzniklou dopravni nabidku
oproti dopravé vefejné autobusové.
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Obrazek 6.44 — Vyvoj osobokilometrd pro hodnocené varianty

Prevedena a indukovana preprava

Rozdil v pfepravnich vykonech variant s projektem vuci stavu bez projektu je tvofen dvéma
hlavnimi sloZzkami - nové vzniklymi cestami (indukovana pfeprava) a cestami, které byly
systémem absorbovany z jinych druh(i dopravy (pfevedena preprava).

Obé dvé polozky byly zjistény na zakladé zpracovaného C&tyistupfiového dopravniho modelu.
Pfevedena preprava pomoci tfetiho stupné vypoctu ,Modal split“ a indukovana pfeprava pomoci
druhého stupné vypoctu ,Distribuce cest* viz Obrazek 6.45. V ramci distribuce cest jsou hledany
cile cest na zakladé gravitaniho modelu. Indukovana doprava tedy pfedstavuje zménu cile
cesty, coz muze mit v feSeném uzemi zvySeni poCtu cest a jejich prodlouzeni. Absolutni pocet
cest v dopravnim modelu (v tomto pfipadé uzemi stfedni Evropy), které mohou byt vykonany
(vypoctovy stupen 1) zlstava vSak stale stejny.
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BUS IAD indukce
2a 31,9% 49,8% 18,3%
2b 31,0% 52,4% 16,5%
2C 30,2% 49,1% 20,7%
da 27,2% 54,4% 18,4%
4b 32,2% 49,2% 18,6%
4c 34,6% 49,4% 16,1%
4d 35,2% 48,3% 16,5%
4e 31,2% 48,9% 19,8%
Af 31,2% 52,5% 16,2%
5 27,6% 51,3% 21,1%

Tabulka 6.8 — Pfevedena a indukovana preprava

Oproti pfedchozim studiim jsou hodnoty zejména u indukované a pfevedené pFepravy z |IAD
vySS8i. Jedna se zejména o vliv nové metody hodnoceni této dopravy, kdy jsou do pfevedenych
a indukovanych osobokilometrt zahrnuty i relace mimo jadrové Uzemi s feSenou trati, které jsou
ale realizaci projektu pfimo ovlivnény. Jedna se vak vzdy o vztahy na Uzemi CR, jelikoz
pro né jsou kalibrovany parametry ekonomického hodnoceni. Tedy napfiklad v minulosti nebyly
do hodnoceni zahrnuty osobokilometry z relace Praha — Domatzlice, ale v sou¢asnosti zahrnuty
jsou.

Nejvys8i hodnotu pfevedené a indukované dopravy dosahuje varianta 5. Obdobnou hodnotu
prevedené + indukované prepravy vykazuji varianty 4a — f a 2c v prdméru 1 102 mil. oskm/30-ti
leté hodnotici obdobi. Varianty 2a a 2b vykazuji niz$i hodnoty v praiméru 728 mil. oskm/30-ti
leté hodnotici obdobi.

Nejvyssi Casové uspory jsou od stavajicich cestujicich, tedy cestujicich, ktefi by Zzeleznici
pouzivali i ve stavu bez projektu. Dale jsou to Uspory cestujicich z autobusové dopravy, nejnizsi
gasové Uspory dosahnou cestujici pfevedeni z IAD. Casové Uspory IAD vzhledem k méné
detailnimu modelovani napojeni na sit byly stanoveny za pomoci pravidla 2. Tedy objem
pfevedené dopravy z IAD*(cestovni doba bez projektu — cestovni doba s projektem)*0,5. Viz
srovnani cestovnich dob v této kapitole vyse.

Vystupy pro CBA tvofi hodnoty z dopravniho modelu. Pro stanoveni €asovych uspor jsou
pouzity objemy cest pfevedené dopravy z dopravniho modelu a cestovni doba ,dvefe — dverfe®.
Cestovni doba je verifikovana dle dalSich zdroju (jizdni fady, routeplannery, mapové podklady).
Pfi urCovani cestovni doby jsou do Uvahy zahrnuty kongesce prostfednictvim tzv. volume —
delayed function.

uvedeny dva zatézové kartogramy pro variantu bez projektu a vybranou variantu 4e. Zatizeni u
obou sledovanych silni€¢nich moédu IAD a bus je uvedeno v osobach za primérny den v roce
2025.
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Obrazek 6.47 — Varianta 4e, zatiZeni silnicnimi mody, rok 2025, osoby/24h

Dale je uveden rozbor pfevedené a indukované dopravy pro nejvyznamnéjsi prepravni relace.
Jsou sledovany stejné relace jako pfi srovnani cestovnich dob uvedeném vyse. Pro tyto relace
byly vyjadieny celkové pfepravni proudy pro sledované mody ve varianté bez projektu (posledni
fadky tabulky). Pro projektové varianty byl nasledné vyjadien, na zakladé vystupu dopravniho
modelu, pfirastek oproti varianté bez projektu. PFirustek byl vyjadien jako rozdil projektova —
bezprojektova varianta a bylo zjisténo, zda se jedna o indukovanou &i pfevedenou dopravu.
V pfipadé pfevedené dopravy byl zjiStén mdd, ze kterého byla doprava pievedena.
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specifikace prepr. proudu prepravni proud os/24h
S| o3 S| 8| 3 5
28E| 58| 2| 8| §| 3| I|s8
S8 58| °| s| =] 2| B|E®
283 3 5 &) g &g
Z > a o T
prevedend |2a-BP |bus 10 220 0 0 50
pfevedend |2a-BP |iad 60 190| 20 0 0
indukovana | 2a-BP |induk| 10 80| 10 0 0
prevedend |2b-BP |bus 10 220 0 0 50
prevedend |2b-BP |iad 10 210| 25 0 0
indukovand | 2b-BP |induk| 10 70| 10 0 0
prevedend |2c-BP |bus 45 235| 30 150 50
prevedend |2c-BP |iad 90 310| 80 130 30
indukovand | 2c-BP  |induk| 25 120| 40 25 10
prevedend |4a-BP |bus 15 225 0 150 100
pfevedend |4a-BP |iad 75 290| 20 135 120
indukovana |4a-BP |induk| 25 95| 10 25 10
prevedend |4b-BP |bus 50 235| 30 160 100
prevedend |4b-BP |iad 80 300| 80 150 120
indukovana | 4b-BP |induk| 20 100 40 25 10
prevedend |4c-BP |bus 50 235 0 160 100
prevedend |4c-BP |iad 80 295| 20 150 120
indukovand | 4c-BP |induk| 20 100| 10 25 10
prevedend |4d-BP |bus 15 220 0 210 100
prevedena |4d-BP |iad 60 180| 20 190 120
indukovand | 4d-BP |induk| 10 80| 10 50 10
prevedend |4e-BP |bus 50 245| 30 180 100
prevedend |4e-BP |iad 90 320| 80 155 120
indukovana |4e-BP |induk| 25 120 40 40 10
prevedend |4f-BP |bus 15 225 0 200 100
prevedena |4f-BP |iad 65 290| 20 180 120
indukovana | 4f-BP  |induk| 10 105| 10 35 10
prevedend |5-BP bus 55 275| 35 190 100
prevedend |5-BP iad 140 400| 100 180 120
indukovana | 5-BP induk | 50 130| 50 40 10
celkova BP bus 130 400| 300 350 400
celkova BP iad 900| 2000| 800| 1500| 2500
celkova BP vlak | 140 320| 300 700 700
Tabulka 6.9 — Rozbor pfepravnich proudt rok 2025
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Zatézové kartogramy

Dale jsou uvedeny zatéZové kartogramy z dopravniho modelu. Jedna se o stav k roku 2025.
Tloustka pentle vyjadfuje hodnotu zatizeni a je doprovozena &iselnym udajem v osobach/24 h
primérného dne v roce. Hodnoty jsou zaokrouhleny na 50 osob. Hodnoty zatizeni jsou uvedeny
pro jednotlivé linky na feSené trati.
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Obrazek 6.48 — Stav bez projektu, osoby/24h, rok 2025
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6.4.4  Odchylky od prognézy

Mozné odchylky od prognozy osobni dopravy jsou kvantifikovany na zakladé moznych zmén
parametry, na kterych je tato prognéza zaloZena. Jedna se tedy o mozné zmény ve vyvoji HDP,
poCtu obyvatel, ceny dopravy a stupné automobilizace. Mozné odchylky v téchto parametrech
byly vyhodnoceny jako ur€ité riziko (s negativnim, ale i pozitivnim vlivem) a jejich nastani by
mélo vliv na zakladni scénaf TREND, pro ktery byla prognéza zpracovana. Pro tyto ucely byly
stanoveny dal$i dva scénafe — MIN a MAX, které nasledné v ekonomickém hodnoceni vstupuji
do rizikové analyzy. Definice scénafl a kombinace zvazovanych parametrd vychazi
z Dopravnich sektorovych strategii 2. faze. Byl vSak aktualizovan jejich vyvoj, zejména vyvoj
HDP a poétu obyvatel.
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Obrazek 6.59 — Scénare prognézy osobni dopravy

V poslednim roce hodnoceni 2054 vykazuje scénai MAX a MIN odchylku 20 % oproti
zakladnimu scénafi TREND. Scénafe MIN a MAX predstavuji urCité extrémy na pfepravnim
trhu, které vSak s urcitou pravdépodobnosti mohou nastat, vyhledovy pfepravni vykon by se mél
pohybovat mezi témito dvéma hrani¢nimi kfivkami.
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6.5 Zaver

Analyza prepravniho trhu ukazala, jak by se situace v feSeném prostoru zménila, pokud by
dosSlo k realizaci projektu.

Pfepravni progn6éza osobni dopravy byla zpracovana za pomoci dopravniho modelovani.
Nastrojem byl Ctyfstupfiovy multimodalni dopravni model zpracovany v prostiedi VISUM.
Realizaci projektu dojde k rlstu zatizeni osobni dopravou. Divodem je predevS§im vyrazné
zkraceni cestovnich dob v dalkové dopravé. Vyznamné piepravni relace pro dalkovou dopravu,
kde dojde k pfevedeni Casti této dopravy na Zeleznici, jsou zejména relace Domazlice — Plzen
a Domazlice — Praha. Doprava je prevedena jak z autobusl tak z IAD, autobusovou dopravu
svou kvalitou pfedci a IAD se ve zminovanych relacich vyrovna. Na preshraniéni relace nebude
mit realizace projektu vyrazny vliv, nedochazi totiz k vyznamnym zménam v kvalité
infrastruktury na némeckém uzemi. Pro dalkovou relaci Praha — Mnichov nabizi srovnatelné
a lepsi parametry autobusova a automobilova doprava.

V regionalni dopravé dojde ke zkraceni cestovnich dob, to vSak neni jiz tak markantni jako
u dopravy dalkové. DalSim impulsem pro rust dopravniho zatizeni je odstranéni prestupu
v relaci Hefmanova Hut' — Nyfany — Plzeri. Pfevedeni dopravy Ize oCekavat zejména v relacich
Hefmanova Hut — Nyfany — Plzen a Stod — Plzen a to z autobusové dopravy a v mensi mife
iz 1AD.

Nejvys8i pfinosy Ize zaznamenat u variant 5 a 4e, dale pak 4a, 4b, 4c, 4f a 2c. NiZSi pfinosy
byly zjistény u variant 4d, 2a a 2b. Varianta 4d je svymi celkovymi pfinosy obdobna
optimalizaénim variantam z ddvodu planované elektirizace do Stodu. V Useku Plzen -
Domatzlice dochazi k prodlouzeni cestovnich dob vlivem pfepfahu, coz ma vliv na klicovy
pfepravni proud Plzefi — DomaZlice i na regionalni dopravu ze Starikova a HolySova.

Z prepravniho hlediska jsou navrhovana opatfeni smysluplna a pfinasi efekty zejména z divodu
zkraceni cestovnich dob. Realizace projektu pfispéje k zatraktivnéni a zvySeni spolehlivosti
Zeleznicni dopravy v oblasti.
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6.6 Analyza stavajiciho stavu nakladni dopravy
6.6.1 Trend vyvoje nakladni dopravy

Z nasledujiciho grafu je patrné, jaké trendy zaujimaji dva nejvyznamnéjSi obory nakladni
dopravy — silniéni a Zelezniéni segment. Ze statistik Ministerstva dopravy CR je patrné,
ze prepravni vykon sledovanych doprav byl vroce 1994 téméf vyrovnany. Silni¢ni nakladni
doprava postupné rostla, zatimco u Zelezni¢ni je zaznamenan mirny pokles. Zatimco silnicni
nakladni doprava od roku 1994 vykazovala narlst pfepravniho vykonu ve srovnani s rokem
2012 vice nez dvojnasobny (o 117 %), Zzelezni¢ni nakladni doprava ve stejném ¢asovém obdobi
naopak poklesla, a to o vice nez tfetinu (o0 38 %).
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Obrazek 6.60 — Celorepublikovy vyvoj pfepravniho vykonu (mil. ¢tkm/rok), zdroj MD

Z vySe uvedeného grafu je dobfe patrny i vliv hospodarské krize, kterd zejména v roce 2009
postihla dopravni sektor. Krizovy rok vykazuje pomérné vyrazny pokles pfepravniho vykonu.
V pokrizovych letech dochazi k opétovnému ozZiveni dopravniho trhu, ovSem jak je ze statistik

virv s

viwv s

je prezentovano v nasledujicich grafech. Cervenou kfivkou je naznaden vyvojovy trend.
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Obrazek 6.61 — Pfepravni vykon v Zelezni¢ni nakladni dopravé (mil. ¢t.km/rok), zdroj MD
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Obrazek 6.62 — Prepravni vykon v nakladni silni¢ni dopravé (mil. ¢t.km/rok), zdroj MD
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Obrazek 6.63 — Pocet pfepravenych tun po Zeleznici (mil. ¢t/rok), zdroj MD
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Obrazek 6.64 — Pocet prepravenych tun po silnici (mil. ¢t/rok), zdroj MD

Nakladni dopravu Ize rozdélit dle obsluhy uréeného uzemi do dvou zakladnich skupin. Jedna se
o dopravu mezinarodni a dopravu vnitrostatni. Doprava mezinarodni je specificka vy$Sim

pfepravnim vykonem, coz je dano prepravou nakladu na del$i vzdalenosti.

Ve vnitrostatni Zelezni¢ni nakladni dopravé bylo v roce 2012 pfepraveno 37 mil. ¢t, coz oproti
roku 2000 predstavuje pokles o 20 % nakladu. Také v dopravé mezinarodni byl zaznamenan
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za posledni dekadu pokles pfepravni zatéze, a to zhruba o 12 %. Doslo k poklesu importu
(0 11 %) a exportu (0 22 %), naopak tranzitni zelezni¢ni doprava zaznamenala rust (o 21 %).

tis. tun 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
vnitrostatni 46039 | 45196 | 42741 | 40849 | 39765 | 39506 | 45861 | 46959 | 44148 | 36859 | 37078 | 40203 37 054
mezinarodni celkem 52216 | 52022 | 49247 | 52448 | 49078 | 46106 | 51630 | 52818 | 50925 | 39857 | 45822 | 46 893 45914
v tom: vyvoz 24582 | 23760 | 21913 | 22692 | 20456 | 20523 | 21924 | 22139 | 21228 | 18049 | 19746 | 19401 19 099

dovoz 20908 | 21167 | 20301 | 22442 | 21321 | 18907 | 22057 | 22759 | 21875 | 15807 | 18790 | 19391 18 698

tranzit pres CR 6726 7 095 7033 7313 7 301 6 676 7 649 7 919 7 822 6 000 7 287 8101 8117
Preprava véci celkem 98 255 97 218 91 989 93 297 88 843 85 613 97 491 99 777 95 073 76 715 82900 87 096 82 968

Tabulka 6.10 — Preprava véci po Zeleznici (tis. ¢t), zdroj MD

V poslednich letech je na Zeleznici zaznamenan stabilni rlst kontejnerové dopravy. Celkovy
pocet prepravenych kontejneri se mezi roky 2000 a 2012 témér z&tyFnasobil.

1000000

800000

600 000

400 000
- ] I I I I I

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Obrazek 6.65 — Celkové pocty prepravenych kontejnert

Z celkovych prepravenych poctl pfipada cca 75 % kontejnerim lozenym, zbylych 25 % potom
kontejnerim prazdnym. Vramci mezinarodnich tras bylo pFfepraveno 69 % kontejneru,
vnitrostatné pak 31 %. Z mezinarodnich kontejnerovych tras pfipadalo vroce 2012 45 %
importu, 46 % exportu a 9 % tranzitu. V grafu jsou uvedeny pouze kontejnery, protoze
rozsah pfeprav vyménnych nastaveb nebo navésu a pfivésl je v porovnani v celkovymi
lozenymi jednotkami minimalni — kontejnery (96,2 %), vyménné nastavby (3,5 %) navésy
a privésy (0,3 %)

6.6.2  Stavajici dopravni nabidka nakladni dopravy

6.6.2.1 Zelezniéni doprava

Zpracovatel pro ugely analyzy néakladni dopravy vyuZil vstupy SZDC ze Sestavy 404. Jednalo
se o databazové informace z téchto vlakovych useku (VLUS):

e 8502 — 8503 Plzen jizni pfedm. — Nyfany (11,8 km)

e 8504 — 8505 Nyrfany — Domazlice (45,0 km)

e 8514 — 8515 Domazlice — Ceska Kubice (11,1 km)

e 8522 — 8523 Ceska Kubice — Ceska Kubice st. hr. (5,0 km)

Data v Casové fadé 2005 — 2011 pochazeji z konzistentni databaze. Rok 2012 zpracovatel
obdrzel v jiném formatu, coz mize vést k drobnému zkresleni.
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V pfilozeném grafu jsou v jednotlivych letech a navazujicich vlakovych usecich uvedeny pocty
nakladnich vlakd (bez posunu), které byly po sledované trati skuteCné provezeny. Nutno
podotknout, Ze se nejedna o trasy zakreslené v GVD.
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Obrazek 6.66 — Roc¢ni pocty nakladnich viaka, 2005 — 2013, vlaky/rok

Na dopravni nabidku méla v poslednich letech negativni vliv ekonomicka recese,
kdy po krizovém roce 2008 lze vypozorovat pokles vrozsahu uskute€nénych pfeprav
v porovnani s minulymi lety. Mezi Plzni a Nyrany byl pokles vykompenzovan vystavbou
kontejnerového terminalu v Nyfanech, ktery je pfepravné spojen s uhfinévskym prekladistém.
Na poklesu se rovnéz podilelo zruSeni vlak( prepravujicich ¢erné uhli z Ostravska
do Mnichova. Ve zbylych €astech trati byl do roku 2010 zaznamenan pomérné vyrazny pokles
dopravy, coz se tyka i preshrani¢nich vztahl(. Zlomovym rokem byl rok 2011, kdy dochazi
k opétovnému narlstu. Ze ziskanych dat za rok 2012 je od Domazlic na statni hranice
zaznamenan pomérné vyrazny rist, ktery se témér dostava na predkrizové hodnoty. Hodnoty
pro rok 2013 byly odvozeny na zakladé porovnani rozsahu dopravy mezi GVD 2011/2012
a GVD 2012/2013 spolu s naslednou kalibraci.

PFi pfepoctu na priimérné denni poéty vlaka v jednotlivych Usecich se dostavame na nasledujici
hodnoty. Mezi Plzni a Nyfany bylo primérné za sledované obdobi provezeno 7-9 nakladnich
vlakl. V navazujicim useku mezi Nyfany a Domazlicemi se jedna o 4-7 vlakl. 2-6 nakladnich
vlakd bylo primérné za poslednich 9 let skuteéné provezeno za Domazlicemi pies Ceskou
Kubici na némecké uzemi.

V nasledujici tabulce je uveden seznam nakladnich vlaku, které byly v roce 2013 na hodnocené
trati provazeny. Rozbor byl proveden pomoci GVD 2012/2013 spolu s Planem fadéni
nakladnich vlakua. V tabulce je uveden druh nakladniho vlaku, jeho Ciselné oznaceni, relace
jizdy, pravidelnost, naplanovany tydenni pocCet jizd a druh pfepravované komodity. Je nutné
ovSem upozornit na skuteCnost, Ze naplanovany rozsah pfeprav z GVD jest€ neznamena,
Ze vlaky budou v tomto rozsahu skutecné jezdit.
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., ) Jizd v 5
Druhvl. | Cislo vl. 4 Do Pravidelnost . Komodita
tydnu
Nex 57521 [Nyrany Praha-Uhfinéves pravidelny 5 kontejnery
Nex 55720 [Praha-Uhfinéves Nyfany pravidelny 5 kontejnery
Pn 45330 [Plzedi hl. n. os. n. Nurnberg Rbf pravidelny 6 smisena zatéz, kontejnery
Rn 59668 [Ostrava hl. n. Neuburg (Donau) pravidelny 1 koks
Nex 57523 [Nyrany Praha-Uhfinéves pravidelny 1 kontejnery
Pn 45331 [Nurnberg Rbf Plzeri hl. n. os. n. pravidelny 5 smifena zatéz, kontejnery
Vn 59669 [Neuburg (Donau) Ostrava hl. n. pravidelny 1 prazdné od koksu
Nex 42371 |Mnichov/Regensburg |Praha-Uhfinéves pravidelny 6 kontejnery
Mn 87700 [Plzefi hl. n. os. n. Nyfany pravidelny 1 smifend zatéz
Pn 45332 [Domailice Nirnberg Rbf pravidelny 1 smiSena zatéz, kontejnery
Nex 42370 [Praha-Uhfinéves Mnichov/Regenshurg pravidelny 6 kontejnery
Nex 48329 [Kelheim Zilina pravidelny 7 prazdné od aut
Pn 67750 [Plzer hl. n. os. n. Domailice pravidelny 5 smiSena zatéz
Mn 87820 [Domatzlice Ceska Kubice pravidelny 3 smisena zatéz
Mn 87821 |[Ceskd Kubice Domailice pravidelny 3 smifend zatéz
Mn 87701 [Nyrany Plzen hl. n. os. n. pravidelny 5 smisena zatéz
Nex 55722 [Praha-Uhfinéves Nyfany pravidelny 1 kontejnery
Pn 67751 [Domailice Plzeri hl. n. os. n. pravidelny 5 smifend zatéz
Pn 67901 |[Bavorsko Plzen hl. n. os. n. podle potfeby - smisena zatéz, kontejnery
Pn 67900 [Plzer hl. n. os. n. Bavorsko podle potfeby - smiSena zatéz, kontejnery
Nex 48330 |Zilina Kelheim pravidelny 7 auta
Pn 47340 [Karvina-Doly Muinchen Hbf pravidelny 5 uhli
Vn 47343 [Minchen Hbf Karvina-Doly pravidelny 1 prazdneé od uhli
Vn 47341 [Minchen Hbf Karvina-Doly pravidelny 4 prazdné od uhli
Pn - Ingolstatdt Stredokluky pravidelny 1-2 kerosin, nafta
Vn - Stifedokluky Ingolstadt pravidelny 1-2 kerosin, nafta

Tabulka 6.11 — Vliaky nékladni dopravy na feSené trati, GVD 2012/2013

6.6.3

Stavajici prepravni poptavka nakladni dopravy
6.6.3.1 Zelezniéni doprava

Na hodnocené Zelezni¢ni trati neni dosahovano tak silného pfepravniho zatizeni jako
na vyznamnych koridorovych tratich se silnym podilem nakladni dopravy. V uvedeném
kartogramu je zobrazena celorepublikova prepravni zatéz, ve kterém jsou patrné proporcni
rozdily mezi feSenou trati a zbytkem Zelezni¢ni sité.
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7; Cisté tuny za rok 2009 v obou smérech
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Obrazek 6.67 — Prepravni zatizeni nakladni Zelezni¢ni dopravy (¢t/rok)

Donedavna byvalo vyznamnou pfepravovanou komoditou ¢erné uhli z Ostravska do teplarny
v Mnichové. Tato komodita tvofila vyznamny podil pfi exportu nakladu do Némecka. Po zméné
objednavatele uhli z némecké strany se tato komodita vletech 2010 — 2012 prestala
pfepravovat. Od roku 2013 byla pfeprava uhli opét obnovena. Po trati jsou do Némecka dale
prepravovany automobily vyrab&né v NoSovicich a Ziling. Z Ingolstadtu se zde cisternovymi
vlaky pfrevazi letecké palivo (kerosin) a nafta pro potieby prazského letisté Vaclava Havla. Dalsi
podil v nakladni dopravé na trati maji spolec¢nosti AWT (pfeprava koksu a dalSich surovin)
a METRANS (kontejnerové soupravy z Uhfinévsi do Nyfan). Kontejnerové soupravy jsou také
pfepravovany v relaci Mnichov/Regensburg — Praha-Uhfinéves, jedna se ale o prazdné
kontejnery. Dale mezi Plzefiskym krajem a Bavorskem jsou vypravovany vilaky se smiSenou
zatézi, jejichz obsah Ize stézi identifikovat.

Daldi graf uvadi pocet prepravenych Cistych tun v jednotlivych letech a viakovych usecich.
V databazi za rok 2011 jsou objemové/vykonové hodnoty vztazené pouze k prvni poloviné
tohoto roku, za pfedpokladu stejnych objemu/vykonl i v druhém pololeti jsou pro statistické
ucely prezentovany ve dvojnasobné velikosti. Pro rok 2012 byly podkladovym materidlem hrubé
tuny. Na zakladé sledovani vztahu mezi hrubymi a Cistymi tunami v letech 2005 — 2011 byl
empiricky odvozen pfepodtem ztun hrubych na Cisté koeficient 0,48, pomoci kterého byly
zatézové hodnoty k roku 2012 pfepocteny. Podobnym porovnavacim zptsobem jako v dopravni
nabidce byly odvozeny pocty pfepravenych tun k roku 2013.
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Obrazek 6.68 — Pfepravni zatizeni, 2005-2013, ¢t/rok

Pokles prepravni zatéze po roce 2008 je zplsoben hospodarskou recesi a omezenim prepravy
Cerného uhli. V useku Plzefi — Nyfany je tento pokles kompenzovan rozvojovou cinnosti
kontejnerového terminalu v Nyfanech, ktery ma prepravni vazbu na terminal v prazské
Uhfinévsi. Uhli nebylo pravidelné mezi Ostravskem a Mnichovem pfepravovano v letech 2010 —
2012, od roku 2013 byla pravidelna vozba opét zavedena. V dobé pfed hospodaFskou krizi
a omezenim pfepravy uhli se pfepravni zatizeni na trati pohybovalo kolem 1 mil. ¢t za rok.

Po roce 2010 do

Slo k postupnému zvysSovani pfepravni zatéze na celé trati.

Kartogram pfepravni zatéze v roCnich Cistych tunach k roku 2012 pro hodnocenou trat je
naznacen v nasledujicim obrazku.
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Obréazek 6.69 — Prepravni zatizeni na Zeleznici, 2012, ¢t/rok
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V roce sledovani 2012 bylo na Zeleznici mezi Plzni a Nyfany pfepraveno 961 tis. ¢t,
v navazujicim useku mezi Nyfany a Domazlicemi pak 667 tis. ¢t a pfes hranice s Némeckem
nasledné prechazelo 534 tis. ¢t nakladu. V zausténych tratich (€. 182, 184 a 185) do hodnocené
traté je podil nakladni dopravy tak nizky, ze je pod rozliSovaci schopnost vySe uvedeného
zobrazeni.

V pfilozeném tabulkové prehledu jsou uvedené zakladni Udaje pro potfeby navazujicich
projektovych praci (zejména posuzovani hluku).

. Dopravni zatizeni Prepravni zatizeni
o3 IELENE e S P Brtirok) P Etlrok)
Plzen jizni pfedmésti - Nyfany 2181533 1049618
2005 Nyrany - Dorrjailice 2106500 1014248
Domatzlice - Ceska Kubice 1909677 940973
Ceska Kubice - st. hr. 1852021 911640
Plzen jizni pfedmésti - Nyfany 2392964 1148779
2007 Nyrany - Donjailice 2267651 1086989
Domatzlice - Ceska Kubice 1798480 880825
Ceska Kubice - st. hr. 1785437 867691
Plzen jizni pfedmeésti - Nyrany 1786431 818177
2009 Nyfany - Dorrjailice 1247250 568379
Domazlice - Ceska Kubice 904253 428932
Ceska Kubice - st. hr. 905377 428760
Plzen jizni pfedm. - Nyfany 1986226 926795
2011 Nyrany - Donjailice 1256979 550594
Domatzlice - Ceska Kubice 871870 387394
Ceska Kubice - st. hr. 873034 387458

Tabulka 6.12 — Zakladni ukazatele

Vnitrostatni vazby jsou graficky zobrazeny jako relani pfepravni proudy zelezni¢ni nakladni
dopravy mezi jednotlivymi kraji CR.
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Obrazek 6.70 — Mezikrajské relace prepravnich proudi pro Zelezni¢ni dopravu (tis. ¢t/rok), 2012

V nize uvedené statistice jsou podrobnéji vyjadieny objemy nakladu, které byly mezi Plzefskym
krajem a ostatnimi kraji (NUTS 3) systémem zelezni¢ni nakladni dopravy pfepraveny (vyvoz
Z kraje, dovoz do kraje a pfeprava v ramci kraje).

tis. ¢t Vyvoz véci po zeleznici do regiont Dovoz véci po zeleznici z regionu
2000 | 2005 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2000 | 2005 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
HI.m. Praha 26 18 122 244 229 149 10 10 107 136 130 94
Sttedodesky kraj 60 11 56 59 46 22 92 61 71 79 108 75
Jihodesky kraj 120 22 11 4 11 20 120 21 23 15 43 26
Karlovarsky kraj 64 67 44 53 56 55 356 1272 824 841 775 617
Ustecky kraj 136 187 322 309 327 281 857 162 357 283 257 382
Liberecky kraj 10 0 0 0 0 0 38 3 16 19 13 9
Krélovéhradecky kraj 11 4 3 8 4 1 41 4 13 36 12 23
Pardubicky kraj 10 3 1 1 1 0 37 6 12 11 20 26
Vysoc€ina 35 89 60 67 38 52 32 9 10 14 6 7
Jihomoravsky kraj 44 7 2 2 2 1 41 15 10 6 7
Olomoucky kraj 17 14 1 0 3 1 63 19 11 8 9 21
Zlinsky kraj 8 3 0 1 1 1 28 2 8 10 22 14
Moravskoslezsky kraj 76 25 9 4 6 13 105 54 25 18 27 51
Celkem 617 450 633 752 725 595 | 1820 | 1638 | 1488 | 1478 | 1428 | 1349
Preprava véci po zeleznici v ramci regionu
2000 2005 2009 2010 2011 2012
94 68 178 140 217 177
Tabulka 6.13 — Vyvoz/dovoz nakladu po Zeleznici z/do Plzeriského kraje (tis. ¢t), zdroj MD
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Grafické znazornéni vyvozu (modfe) a dovozu (zelené€) nakladu z/do Plzeriského kraje
po zeleznici v roce 2012 (tis. ¢t) uvadi pfilozeny kartogram.
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Obrazek 6.71 — Vyvoz/dovoz nakladu po Zeleznici z/do Plzeriského kraje (tis. ¢t/rok), 2012

V ramci vnitrostatnich krajskych Zelezniénich proudud previada v Plzenském kraji dovoz
nad vyvozem. Na zakladé rozboru komoditni skladby se jedna pfedevsim o pfepravu hnédého
uhli z Karlovarského a Usteckého kraje. Naopak do Usteckého kraje se z Plzefiského dovazi

hlavné dfevo (do papirny ve Stéti) a zemé&délské produkty.

A. Textova ¢ast 234



Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

aktualizace SP a CBA

O, subop
PRAHA

Z pohledu mezinarodnich vazeb patfi mezi nejvyznamnéjsi partnery pro Ceskou republiku
v nakladni Zelezniéni pfepravé zboZi pfedevsim sousedni staty, a to v nasledujicim sestupném
poradi dle celkového obratu — Slovensko, Némecko, Polsko a Rakousko.

2005 2008 2009 2010 2011 2012

Export | Import | Export | Import | Export | Import | Export | Import | Export | Import | Export | Import
Belgie 301 49 63 109 42 72 59 53 84 73 72 67
Bulharsko 13 0 108 8 50 1 68 5 55 11 51 8
Dansko 17 6 37 2 12 44 4 45 7 42 6
Estonsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Finsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Francie 43 23 109 62 80 32 65 37 43 38 28 31
Irsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Italie 302 52 447 85 291 51 489 39 600 78 646 120
Litva 4 21 2 1 1 40 2 29 0 25 1 61
LotySsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lucembursko 0 8 7 19 4 5 8 8 6 9 3 8
Madarsko 1384 | 256 1171 | 195 948 138 948 116 686 168 804 175
Némecko 4548 | 2983 | 4853 | 4020 | 4812 | 3548 | 5263 | 4193 | 5290 | 4734 | 5294 | 4645
Nizozemi 710 346 303 420 48 107 101 136 470 478 793 688
Polsko 2899 | 5720 | 3920 | 7035 | 3284 | 4168 | 3879 | 5428 | 4033 | 4820 | 3111 | 4298
Portugalsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rakousko 4829 | 389 | 4375 | 395 |3901| 353 | 4081 | 369 |3627 | 331 | 3616 | 292
Rumunsko 326 23 441 11 92 5 111 8 110 53 95 a4
Recko 3 0 49 0 38 0 31 0 29 0 31 0
Slovenska republika 3977 | 8712 | 4340 | 9069 | 3417 | 6969 | 3586 | 8025 | 3425 | 8026 | 3478 | 7955
Slovinsko 493 38 480 65 434 73 418 76 400 138 454 168
Spojené Kralovstvi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Spanélsko 6 8 2 3 12 8 10 2 11 1 26 0
Svédsko 38 18 74 23 48 15 55 18 65 11 61 10
EU celkem 19893 | 18647 | 20781 | 21522 | 17516 | 15587 | 19221 | 18546 | 18978 | 19002 | 18607 | 18575
Lichtenstejnsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Norsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Svycarsko 48 5 50 12 46 7 46 5 49 25 a7 7
ESVO celkem 49 5 50 12 46 7 46 5 50 25 48 7
Bélorusko 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0
Bosna-Hercegovina 134 14 15 9 145 7 135 21 106 21 70 1
Chorvatsko 342 8 137 11 166 4 121 3 42 11 118 7
Moldavie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ruska federace 0 0 7 0 88 51 132 80 136 83 161 87
Turecko 0 0 24 2 34 0 21 5 22 90 40 2
Ukrajina 67 8 90 26 13 3 21 5 26 7 29 9
Ostatni zemé ITF celkem 544 30 343 47 446 65 431 114 332 213 418 106
ostatni zemé 38 225 55 294 42 148 48 125 41 151 28 10
Celkem 20523 | 18907 | 21228 | 21875 | 18049 | 15807 | 19746 | 18790 | 19401 | 19391 | 19099 | 18698

(tis. ¢t), zdroj MD

Tabulka 6.14 — Pfepravni proudy véci pfi exportu/importu z/do Ceské republiky po Zeleznici
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Dal$i obrazek naznaduje piepravni vazby CR se staty, se kterymi oboustranny piepravni proud

mil.trok, 2012
Matrix value (2 ZEL)
15

v Zelezni¢ni nakladni dopravé v roce 2012 pfevySoval 0,5 mil. ¢t.

dazizes

Obréazek 6.72 — Prepravni proudy mezi CR a ostatnimi staty v Zelezniéni dopravé, 2012

6.6.3.2 Silni¢ni nakladni doprava

Za nejvyznamngjsi komunikaci v feSeném prostoru Ize povaZovat silnici 1/26. Tato silnice prvni
tfidy je témér v celé své trase vedena v soub&hu s hodnocenou Zeleznicni trati a je nakladni
dopravou vyuzivana.

Kartogram poé&td prepravenych nékladnich vozidel po silniéni siti z posledniho séitani RSD
2010 je uveden pro silnice I. tfidy a vy3Si kategorie na pfilozeném kartogramu. Nakladni vozidla
jsou zde rozdélena do tfi zakladnich kategorii dle uzZite€né hmotnosti:

e lehka nakladni vozidla do 3,5 t (svétle hnéda)
e stfedni ndkladni vozidla 3,5 — 10 t (stfedné hnéda)
e téZka nakladni vozidla nad 10 t (tmavé hnéda)
Celkovy pramérny denni poc¢et nakladnich vozidel pak uvadi posledni hodnota.

Hodnocena trat je pro snadnéjsi orientaci znazornéna zelenou barvou.
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Obrazek 6.73 — Nakladni silnicni doprava, pocet vozidel za den, 2010

Po komunikaci 1/26 projede v primérném dni mezi Plzni a Domazlicemi kolem 1 800 nakladnich
vozidel. Za DomaZlicemi smérem na statni hranice dochéazi k poklesu na 1 250 nakladnich
vozidel.

PFi primérném lozeni silni¢nich nakladnich vozidel vzestupné dle uzite€nych hmotnosti 2,51, 7 t
a 12,5 t se dostavame k hodnotdm pFepravniho zatizeni na silnici 1/26 mezi Plzni
a Domazlicemi kolem 5 mil. ¢t za rok. Hodnota pfeshrani¢niho toku se na hrani¢nim pfechodu
Folmava pohybuje kolem 3,5 mil. Cistych tun nakladu za rok.
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Z celorepublikového méfritka zobrazuje dalSi kartogram relacni mezikrajské pfepravni proudy
v silni¢ni nakladni dopravé.
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Obréazek 6.74 — Mezikrajské relace prepravnich proudt pro silniéni dopravu (tis. ¢t/rok), 2012

V nize uvedené statistice jsou podrobnéji vyjadiena mnozstvi nakladu, ktera byla pfepravena
mezi Plzefiskym krajem a ostatnimi kraji systétmem silni€ni nakladni dopravy (vyvoz z kraje,
dovoz do kraje a pfeprava v ramci kraje).

tis. ¢t Vyvoz véci po silnici do regiont Dovoz véci po silnici z regionti

2000 | 2005 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2000 | 2005 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
HI.m. Praha 369 489 325 405 290 405 833 276 513 461 549 532
Stfedodesky kraj 631 862 929 | 1048 | 1177 | 999 769 | 1064 | 837 | 1197 | 930 | 1145
Jihodesky kraj 559 551 462 490 466 794 289 361 278 393 517 562
Karlovarsky kraj 690 663 600 530 446 306 424 533 200 413 479 342
Ustecky kraj 290 536 383 402 488 501 301 616 544 527 857 479
Liberecky kraj 22 76 44 64 8 21 76 51 15 79 14 105
Kralovéhradecky kraj 133 67 135 185 116 80 97 108 106 83 121 110
Pardubicky kraj 224 1 90 50 148 65 200 38 62 89 129 53
Vysocina 144 227 28 76 76 64 191 68 52 91 125 70
Jihomoravsky kraj 198 236 66 144 94 144 135 264 136 155 149 172
Olomoucky kraj 243 37 75 82 104 66 95 59 84 72 103 74
Zlinsky kraj 76 29 22 39 18 51 38 41 32 34 10 30
Moravskoslezsky kraj 93 96 47 94 73 98 171 97 99 124 117 139
Celkem 3671 | 3870 | 3205 | 3610 | 3506 | 3595 | 3618 | 3575 | 2958 | 3718 | 4100 | 3813

Preprava véci po silnici v ramci regionu
2000 2005 2009 2010 2011 2012
29095 24513 | 16328 | 15063 | 20742 | 14397
Tabulka 6.15 — Vyvoz/dovoz nakladu po silnici z/do Plzeriského kraje (tis. ¢t), zdroj MD
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Grafické znazornéni vyvozu (modfe) a dovozu (zelené) nakladu z/do Plzenského kraje po silnici
v roce 2012 (tis. ¢t) uvadi dalSi obrazek.
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Obrazek 6.75 — Vyvoz/dovoz nakladu po silnici z/do Plzeriského kraje (tis. ¢t/rok), 2012

Vyvoz a dovoz vramci mezikrajskych silnicnich pfeprav je v Plzeriském kraji vyvazeny.
Hlavnimi partnery, se kterymi je uskute¢riovano nejvice preprav, jsou sousedici kraje v€etné
hlavniho mésta.

Z pohledu mezinarodnich vazeb patfi mezi nejvyznamnégjsiho partnera pro Ceskou republiku
v nakladni silni¢ni pfepravé zbozi Némecko. S velkym odstupem pak nasleduje Slovensko,
Rakousko, Italie a Polsko.

2005 2008 2009 2010 2011 2012

Export | Import | Export | Import | Export | Import | Export | Import | Export | Import | Export | Import
Belgie 359 567 482 753 324 537 437 740 472 607 415 545
Bulharsko 17 16 21 a7 17 6 29 32 9 7 23 0
Dansko 206 87 127 72 137 87 97 94 146 114 208 121
Estonsko 18 10 13 5 0 0 0 0 0 10 4 20
Finsko 17 24 27 19 72 21 37 9 35 11 6 14
Francie 774 647 793 763 591 518 895 786 947 856 901 792
Irsko 45 29 11 7 11 7 10 0 8 5 4 5
Italie 773 663 1184 | 1064 | 1188 901 1256 | 1152 | 1136 | 1026 | 1077 | 1054
Litva 5 24 10 0 12 7 14 7 30 16 7 4
LotySsko 11 1 7 8 0 0 0 8 4 13 9 0
Lucembursko 29 20 33 24 62 46 29 39 53 46 19 38
Madarsko 465 485 549 420 534 517 613 650 652 735 524 499
Némecko 8194 | 6050 | 8092 | 7754 | 8447 | 6450 | 9369 | 8098 | 10514 | 9041 | 9955 | 8143
Nizozemi 491 614 573 735 489 691 448 738 597 839 458 722
Polsko 985 987 | 1288 | 969 840 853 985 | 1010 | 1225 | 1222 | 871 | 1126
Portugalsko 39 29 27 17 27 12 28 41 7 15 0 6
Rakousko 1690 | 942 | 1611 | 1584 | 1773 | 1346 | 2067 | 1841 | 2330 | 1823 | 2610 | 1688
Rumunsko 124 77 198 86 138 26 131 35 126 91 121 53
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Recko 31 42 34 42 18 41 8 44 41 30 13 32
Slovenska republika 1777 | 1478 | 2857 | 2241 | 2291 | 1699 | 2860 | 2134 | 3066 | 1842 | 3060 | 1976
Slovinsko 120 113 114 124 79 75 171 127 122 96 161 275
Spojené Kralovstvi 416 235 434 230 440 202 412 234 435 306 354 278
Spanélsko 336 316 480 529 405 450 403 414 347 513 434 504
Svédsko 212 302 166 170 204 147 224 207 184 186 226 220
EU celkem 17136 | 13757 | 19132 | 17664 | 18097 | 14640 | 20522 | 18440 | 22482 | 19449 | 21462 | 18116
Lichtenstejnsko 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Norsko 41 21 49 7 27 14 60 26 72 39 49 43
évycarsko 124 100 185 121 233 120 193 128 251 150 235 129
ESVO celkem 165 124 234 128 260 135 254 153 323 189 284 171
Bélorusko 0 0 0 0 5 0 10 0 0 17 19 4
Bosna-Herzegovina 15 13 14 0 12 14 11 13 10 3 0 0
Chorvatsko 130 44 106 26 60 20 69 4 41 6 100 4
Moldavie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ruska federace 74 57 80 42 79 27 58 36 137 82 190 79
Turecko 31 29 27 28 30 30 36 39 34 40 22 36
Ukrajina 53 27 27 0 20 9 5 6 13 14 12 13
Ostatni zemé ITF celkem 303 170 254 96 207 99 189 98 234 163 345 137
ostatni zemé 49 6 49 0 18 0 53 14 44 1 26 12
Celkem 17653 | 14057 | 19669 | 17888 | 18582 | 14873 | 21019 | 18705 | 23083 | 19802 | 22116 | 18436

Tabulka 6.16 — Prepravni proudy véci pfi exportu/importu z/do Ceské republiky po silnici
(tis.¢t), zdroj MD

Dali obrazek naznaduje prepravni vazby CR se staty, se kterymi byl oboustranny piepravni

v v

proud v silniéni nakladni dopravé v roce 2012 vy$si nez 0,5 mil. &t.

mil.tirok, 2012
Matrix value (1 SIL)
20

0

———
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Obréazek 6.76 — Prepravni proudy mezi CR a ostatnimi stéty v nakladni silniéni dopravé, 2012
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6.6.4 Komoditni skladba

Na feSené Zelezni¢ni trati byly analyzovany hlavni pfepravované komodity. Pro tuto analyzu
byly pouzity GVD, Plany fadéni nakladnich vlakl, statistické informace a vlastni znalosti
Z feSeného prostoru.

V roce 2013 byly po trati pfepravovany tyto komodity:

e kontejnery
e Cerné uhli
e koks
e automobily
e kerosin
e nafta
e smiSena zatéz
Znovuobnovena preprava ¢erného uhli z oblasti Ostravska je pravidelné provazena ucelenymi

vlaky v relaci Ostravsko — Praha — Domazlice — Némecko. Konkrétni cilova lokalita se nachazi
v mnichovské teplarné Stadtwerke Minchen GmbH.

Relacni proud pfepravy uhli je graficky znazornén v pfiloZzeném kartogramu (hodnocena trat je
oznacena Cerveng).

Legenda

Zatizeni Gisté 1000t/rok
Volume-TSys [veh] (VNAP)
500

250
125
o

Obréazek 6.77 — Preprava ¢erného uhli po hodnocené trati (tis. ¢t/rok), 2013

Jiz nékolik let slouzi domazlicka trat pro pfepravu vyrabé&nych automobild z NoSovic a Ziliny
do némecké destinace Kelheim, ktera se nachazi cca 20 km jihozapadné od Regensburgu,
kde je pro nasledné logistické procesy shromazdovano velké mnozstvi automobill rdznych
znadek. Vozba z NoSovic je pravidelna, z Ziliny pak podle potieby.
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Legenda
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Obrazek 6.78 — Preprava automobilti po hodnocené trati (tis. ¢t/rok), 2013

Daéle je po trati pfepravovan letecky benzin (kerosin) a nafta v cisternovych vozech, které jsou
vedeny z Ingolstadtu do Stfedokluk. Nasledné je palivo vleCkou prepraveno na letisté Vaclava
Havla, kde slouzi jako pohonné hmoty pro letadla a letistni obsluhu. Z divodu agregace
komodit je v pfilozeném kartogramu pfidana jesté zatéZz z prepravy koksu z Ostravska
do Neuburgu (Donau). Z nize uvedeného je patrné, Ze se nejedna o vyznamné objemy.

ZatiZeni gisté 1000t/rok

= ) - e Legenda
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Obrazek 6.79 — Pfeprava kerosinu a koksu po hodnocené trati (tis. ¢t/rok), 2013
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Po trati jsou také pfepravovany kontejnery, a to predevSim mezi kontejnerovymi terminaly
Praha-Uhfinéves a Nyfany. Vlastnikem téchto terminald je spoleCnost METRANS.
Do Némecka, Mnichova a Regensburgu, jsou z Uhfinévsi vypravovany kontejnerové vlaky.
Z Némecka jsou po feSené ftrati nasledné svazeny zpét prazdné kontejnery do Uhfinévsi
pro jejich dalSi logistické vyuziti. Na vétSiné kontejnerovych pieprav se podili dopravce
METRANS. Cast piepravovanych kontejnerti maze byt i soudasti viak(i se smienou zatézi.

Legenda
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Obrazek 6.80 — Preprava kontejnerti po hodnocené ftrati (tis. ¢t/rok), 2013

Posledni skupinou pfepravy jsou vlaky se smiSenou zatézi. Nejedna se o ucelené vlaky,
proto identifikace pfepravovaného nakladu nemulze byt snadno konkretizovana. S nejvétsi
pravdépodobnosti se jedna o vlaky pfepravujici Zelezny Srot, potraviny, stavebni material
nebo kontejnery, pfipadné dalSi komodity. Tyto vlaky operuji mezi Plzni a DomaZlicemi,
ale také v mezinarodnim spojeni Plzen — Norimberk a v nepravidelné vozbé do Bavorska.
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Legenda

Zatizeni Cisté 1000t/rok
[Volume-TSys [veh] (VN AP)
500

Obréazek 6.81 — Preprava smiSené zatéZe po hodnocené trati (tis. ¢t/rok), 2013

V nasledujicim grafu jsou pro porovnani ve Ctyfech zakladnich na sebe navazujicich usecich
znazornéna objemova mnozstvi vySe analyzovanych pfepravovanych komodit.
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800 000  kerosin a koks
M uhli
& 600000 '
W autom obily
400 000 B smisena zatez
W kontejnery
200000
0 T T T 1

Plzer - NyFany NyFany - Domazlice Domailice - C. Kubice C. Kubice - st.hranice

Obréazek 6.82 — Usekové komoditni skladba (St/rok), 2013

V ramci analyzy mezinarodnich vztahd byl podrobné& zkouman piepravni vztah mezi Ceskou
republikou a Némeckem, které predstavuje mezi evropskymi staty pro Ceskou republiku
dulezitétho obchodniho partnera (uskute¢néno 36 % ze vSech preprav). Dale je v poradi
Slovensko (21 %), Polsko (12 %) a Rakousko (10 %). Tyto &tyfi staty, které sousedi s Ceskou
republikou, se v celkovych Cislech podili témér 80 % na vSech uskuteénénych mezinarodnich
prepravnich vztazich s Ceskou republikou.
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Obréazek 6.83 — Pfeprava mezi CR a jinymi staty (%), 2012

Res$ena trat ve své podstaté predstavuje hlavné vazbu na Némecko. Obousmérny prepravni
vztah v roce 2012 &inil za oba dopravni médy 28 mil. ¢t nakladu, pficemz Zelezni¢ni dopravé
pfipadalo 36% a silniéni dopravé 64%. Pomérné vysoké procento u Zelezni¢ni nakladni dopravy
pfipada na silnou kontejnerovou prepravu ze severnich pfistavii do Ceské republiky.

Statisticky sledované piepravni proudy mezi Ceskou republikou a Némeckem dle &lenéni NST
2007 (20 skupin komodit véci) byly pro snadnéjSi rozbor agregovany do 10 zakladnich
komoditnich skupin. Délbu téchto komoditnich skupin mezi Zelezni¢ni a silni¢ni dopravu uvadi
dalsi graf.

NST 19,20 - Ostatni, neidentifikovatelné
NST 15,16,17,18 - Posta, rizné druhy véci, stéhovani,...

NST 12,14 - Dopravni prostfedky, odpady

NST 11,13 - Stroje a zafizeni, ndbytek, ostatni vyrobky

NST 10 - Kovy, kovové wyrobky kromé stroju W Zeleznice

NST 07,08 - Koks, chemikalie M Silnice
NST 06,09 - Dfevo, vyrobky z nekovovych materidld
NST 03 - Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny
NST 02 - Uhli, ropa, zemni plyn
NST 01,04,05 - Potraviny, textil
T T T T T T
0 1000 2 000 3 000 4 000 5000 6 000
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Obréazek 6.84 — Komoditni skladba pfepravy CR < Némecko dle dopravniho médu (tis. &t/rok),
2012

Proporcialni srovnani prepravovanych objemtl komoditnich skupin mezi Ceskou republikou
a Némeckem v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé je naznaceno v dalSich dvou obrazcich.
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Obrazek 6.85 — Komoditni skladba, CR «— Némecko, silniéni a Zeleznicni méd (tis. ¢t/rok), 2012
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6.7 Prepravni prognéza nakladni dopravy

Pfepravni prognéza je zpracovana pro Casové obdobi, které odpovida ekonomickému
hodnoceni projektu, tedy Casové fadé 2019 — 2054. Progndza je zpracovana pro vdechny
posuzované projektové varianty a variantu Bez projektu.

Prognéza je vyhodnocena pro zakladni scénaf (TREND), pro potfeby rizikové analyzy byla
prognéza jesté rozsSifena o dalSi dva scénare (MIN, MAX). Rozdily mezi jednotlivymi scénafi
jsou uvedeny dale v textu.

6.7.1  Zakladni predpoklady prognézy

Vyhledové prepravni zatizeni je posuzovano na zakladé rozboru komoditnich skupin
pfepravovanych v feSeném Uzemi, zmén v okolni infrastruktufe a progndézy kli¢ovych hybatel(
(HDP, vyvojové trendy doprav). Piepravni moznosti bezprojektového stavu budou stanoveny
pfedevsim z volné kapacity sité v kontrastu s vyhledovou poptavkou v nakladni dopravé.

V nasledujicim pfehledu jsou uvedeny zakladni pfedpoklady, které jednak ovlivauji Zeleznicni
dopravu jako celek, ale také dil¢i faktory, které jsou pro feSenou trat’ kliCové. Nutno ovSem
zdUraznit, Ze uvadéné predpoklady jsou invariantni, tedy jejich mira vzniku je identicka
pfi realizaci projektového zaméru (Projektové varianty) i bez ni (Bezprojektovy stav).

Hruby domaci produkt

Rust prepravni poptavky v nakladni dopravé je vazan na rast ekonomiky. Proto HDP patfi
k dtlezitym parametrd prognézy. Uvedeny vyvoj HDP je vyjadfen kumulativné v cenach roku
2010. Zakladni scénar TREND predpoklada stabilni vyvoj ekonomické situace s vy$Sim ristem
HDP. Pro nizky scénaf (MIN) slouzi projekce Evropské komise pouzita v projektu TEN
CONNECT. Vysoky scénaf (MAX) tvofi vlastni odhad, ktery se blizi pomérné& optimistické
prognéze Ministerstva financi.
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Obréazek 6.86 — Vyvoj hrubého doméaciho produktu, kumulativné k roku 2010 (%)
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Trend vyvoje vnitrostatni a mezinarodni dopravy

Vyhledovy trend téchto doprav byl uren regresni funkci ke stavajicimu trendu a vyjadiuje tak
moznost vyvoje pfepravniho objemu, pokud by byla vazana k historickému vyvoiji v letech 1995
— 2010. Pribéh celkového vyvoje objemu vSech dopravnich modU s rozdélenim na vnitrostatni
a mezinarodni dopravy je naznacen v daldim grafu.
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Obrazek 6.87 — Vyvoj dopravy, kumulativné k roku 2010 (%)

V dalSim grafu je uveden vyvoj doprav jiz pro zelezni¢ni mod. Jedna se o prepravni vykony
v kumulativnim vyjadfenim k roku 2010, a to opét ve tfech sledovanych scénafich.
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Obrazek 6.88 — Vyvoj pfepravniho vykonu na Zeleznici, kumulativné k roku 2010 (%)
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Kontejnerova doprava

Dulezitym zplsobem prepravy zbozi se v poslednich letech stava pfeprava pomoci kontejneru.
Vyznamny rozvoj tohoto dopravniho systému dokazuji celorepublikové statistické udaje
Ministerstva dopravy — pro zelezni¢ni dopravu uvedené v nasledujicim grafu.
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Obrazek 6.89 — Celkovy pocet prepravenych loZenych kontejnert, 2000 — 2012; zdroj MD

Z grafu je patrny vyznamny rast kontejnerové dopravy, oproti roku 2000 se pfeprava lozenych
kontejnert vic&i soucCasnosti ztrojnasobila. Rostly hlavné mezinarodni pfepravy. Vzhledem
k charakteru feSené trati (vazba na Némecko) a rozvojovym zameérim kontejnerového terminalu
v Nyfanech Ize pfedpokladat postupny narust kontejnerovych preprav i v feSeném prostoru.

Kontejnerovy terminal METRANS v Nyfanech byl otevien ke konci roku 2007, kdy ze zacatku
slouzil jako skladisté prazdnych kontejnert. V nasledujicich letech dochazi k rozvoji a dalSimu
vyuzivani, kdy napf. meziro¢ni narlist zpracovanych kontejnerl mezi lety 2008 a 2009 cinil
180%. V soucasnosti je nyfansky terminal pfepravné spjat s prazskym terminalem v UhFinévsi.

.....

Obrazek 6.90 — Kontejnerovy terminal v Nyfanech; zdrof METRANS

V celorepublikovém vyhledu je nadale predpokladan postupny narist objem0 kontejnerové
dopravy. Tento prabéh byl odvozen na zakladé progn6z uvedenych v materialech ,Technicka
a ekonomicka studie rozvoje VLC na uzemi CR; SUDOP PRAHA 2010“ a ,DIOMIS - Evolution
of Intermodal Rail/Road traffic in Central and Eastern Europe Countries by 2020 — Czech
Republic; UIC 2009 “.
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Obrazek 6.91 — Vyhledové pocty lozenych kontejnert na Zeleznici, 2012 — 2054

Pribéh vyvoje kontejnerové dopravy je opét uvadén ve tfech stavech — TREND (pro zakladni
prognézu) a MIN a MAX (pro potieby rizikové analyzy). Prognéza TREND znazorfiuje vyvoj
poptavky za pfedpokladu zachovani parametrd poméru uréujicich vysi poptavky — jsou to cena
za prepravu a kapacitni limity silnicni i Zelezni¢ni sité. Pfedpoklada se zde nadale postupny
rozvoj kontejnerové dopravy, ktery odpovida trendu z minulych let. Prognéza MAX predstavuje
vyvoj na zakladé zmény podminek ve prospéch kombinované nakladni dopravy — narast
nakladd na prepravu zbozi po silnici, snizeni ceny za prekladku nakladu v terminalech
a zlep&eni jednotkové kapacitni vykonnosti pfekladist. Naproti tomu prognéza MIN znamena
vyvoj okolnich podminek v opaéném gardu nez u scénafe MAX.
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Obrazek 6.92 — Vyhledové pocty lozenych kontejnert na Zeleznici, 2000 — 2054

V kontejnerech je pfepravovano zboZzi s vysSi pfidanou hodnotou, tedy jeji v€éasné a spolehlivé
dopraveni ze zdrojové do cilové destinace je podminéno samotnym logistickym procesem, ktery
je ovdem bezpodminecné vazan na kvalitni a spolehlivou infrastrukturu. Ve studii SCENES byly
stanoveny hodnoty ¢asu pro vybrané proudy komodit. Zbozi pfepravované v kontejnerech patfi
mezi nejcitlivéjSi na ¢as a ma tak vysokou pfidanou hodnotu.

Rust nakladni dopravy na hodnocené trati se oéekava i s postupnym rozvojem kontejnerového
termindlu METRANS v Nyfanech s moZnym pfetrasovani relaci mezi CR a Némeckem
v hodnoceném sméru.
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6.7.2 Variantni Feseni

Vramci SP je kromé varianty bezprojektové hodnoceno 12 variant projektovych. V ramci
prepravni prognoézy byly varianty slouéeny do nékolika skupin, které vykazuji stejné klicové
faktory, kterou jsou pro nakladni dopravu urlujici. Mezi tyto faktory na prvnim misté patfi
elektrizace (umozfiuje pfimé spojeni mezi CR a SRN FeSenym smérem po celou dobu
v elektrické trakci), dale v zavislosti na provazeni nakladnich vlakd po nové prelozce mezi Plzni
a Stodem. Prehled variant a jejich vySe zminéné moznosti jsou uvedeny v pfilozené tabulce.

VAR Elektrizace mezi PLZ a SRN Prelozka mezi Plzni a Stodem
2a NE NE
2b ANO NE
2c ANO NE
2d ANO NE
2e NE NE
da NE ANO
4b ANO ANO
4c NE ANO
ad NE ANO
de ANO ANO
4f NE ANO
5 ANO ANO

Tabulka 6.17 — Zakladni ukazatele

Dle kombinaci téchto variantnich moznosti lze stanovit 4 zakladni skupiny, které vyjadruji
podobné charakteristiky:

e 1. skupina — BEZ elektrizace a BEZ pfelozky — 2a

e 2.skupina — S elektrizaci a BEZ pfelozky — 2b, 2c

e 3. skupina — BEZ elektrizace a S pfeloZkou — 4a, 4c, 4d, 4f
e 4. skupina — S elektrizaci a S prelozkou — 4b, 4e, 5

Pro potieby ekonomického hodnoceni budou ostatni varianty (vykonové ukazatele) samostatné
vyCisleny. Vyc€isleni nebude souhrnné v ramci zakladnich skupin, ale za kazdou variantu zvIast,
a to z toho dlvodu, Ze ve variantach se méni délky tratovych useku a jizdni doby.

Tedy dale v textu v ramci prognézy nakladni dopravy budou uvadény tyto skupiny sdruzenych
variant:

e BEZ elektrizace a BEZ prfelozky — 2a
o S elektrizaci a BEZ prelozky — 2b, 2c
e BEZ elektrizace a S prelozkou — 4a, 4c, 4d, 4f

e S elektrizaci a S pfelozkou — 4b, 4e, 5
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6.7.3  Prepravni prognéza

Progndza pFepravni poptavky byla provedena na zakladé matematického modelu, ktery
zohledriuje:

e pfedpokladany dlouhodoby vyvoj HDP v&etné elasticity sledovanych komodit k jeho
rastu,

¢ afinitu jednotlivych komoditnich skupin k pfepravé po zeleznici,
e energetickou koncepci statu,
e dopravné-politickou koncepci statu.

V tomto kroku se jednalo o invariantni postup pro bezprojektovy stav a projektové stavy, jelikoz
celkovy projektovy zamér nelze povazovat za tak vyznamny, aby ovlivnil globalni hospodarské
podminky, které predurcuji celkovou poptavku po nakladni dopravé.

Afinita komoditnich skupin pro pfepravu zbozZi po Zeleznici vychazi z extrapolace historickych
dat dle statistik dopravy MD. V prognéze byly zahrnuty mozné vyhledové trendy v ZelezniCni
dopravé, zejména ocekavany rust kontejnerové prepravy, ktery se projevi prfedevSim rdstem
komodity ,Ostatni vyrobky“. Afinita ostatnich komodit sleduje pfiblizné dosavadni trend.
Nejvy$si primérnou afinitu k prepravé po Zeleznici vykazuje v CR komoditni skupina ,Pevna
paliva“. Dale do progndzy vstupuji faktory popsané v predesié kapitole.

Pribéh prepravni zatéze (v Cistych tunach) je rozdélen do 5-ti zakladnich sledovanych
komoditnich skupin, které jsou po trati pfepravovany. Vyvoj pfepravni zatéZze je naznacen
v asové fadé 2013 — 2054 v pfiloZzenych grafech. Hodnoty jsou vztaZeny pro dva useky, které
se vyznacuji rozdilnym objem pfepraveného nakladu, a to:

e Plzen — Nyfany

e Ceska Kubice — st. hranice

2,5

W Smésnd zatéi

m Koks, kerosin

mil.¢t

m Cerné uhli
W Dopravni prostiedky

m Kontejnery

Obrazek 6.93 — Pribéh prepravni zatéze dle komoditnich skupin, 2013 — 2054, Plzeri — Nyfany

A. Textova ¢ast 252



Modernizace trati Plzefi — Domazlice - st. hranice, O, supopP
aktualizace SP a CBA MPHHII

1,2

W Smésnd zatéi

Koks, kerosin

mil.ét

m Cerné uhli
m Dopravni prostiedky

Kontejnery

Obrazek 6.94 — Pribéh prepravni zatéze dle komoditnich skupin, 2013 — 2054,
C. Kubice — st.hr.

Jak je zprvniho grafu patrné, tak v Useku z Plzné do Nyfan dochazi k silnému narustu
v pfepravé kontejnerd. Tato skutecnost souvisi s rozvojovym potencialem kontejnerového
terminalu v Nyfanech. Narust prepravy kontejnerll je v souladu s informacemi, které byly
zpracovateli sdéleny v ramci jednani se zastupci spolec¢nosti METRANS, ktera je vlastnikem
tohoto terminalu. Oproti globalnimu trendu ve snizovani pfeprav uhli (pro elektrarny, teplarny) je
trend na trati lehce rostouci. Tuto skuteénost potvrdil zastupce dopravce spoleCnosti AWT,
kterého zpracovatel také oslovil. V tomto pfipadé se jedna o pravidelnou pfepravu z Ostravska
do mnichovské teplarny. Poslednim oslovenym dopravcem bylo CD Cargo, jehoZ vyjadfeni se
nepodafilo ziskat. U ostatnich komoditnich pfeprav je dle vypocCtu matematického modelu
zaznamenan v zakladnim scénafi TREND mirny rist.

Obecné Ize konstatovat, Ze v useku Plzen — Nyfany oproti vychozimu stavu dochazi ke konci
hodnoticiho obdobi k dvojnasobnému narlstu v pfepravé zbozi. V pfihraniénim Gseku Ceska
Kubice — statni hranice je potom tento narast priblizné 35 %. Usek mezi Nyfany a Ceskou
Kubici vykazuje podobné vyhledové hodnoty jako v pfihrani¢nim useku, objemové jsou pfiblizné
0 6 % vySSi. Tento zakladni komoditni pribéh je progndézovan pro bezprojektovou a vSechny
projektové varianty.

VySe uvedené vyhledoveé objemy pfeprav mohou byt v nékterych variantach zakladniho scénare
TREND jesté navySeny. To by ovSem platilo pouze pro varianty 2b, 2c, 4b, 4e a 5, tedy plné
elektrizované varianty. V téchto variantach by jiz feSena domazlicka trat v evropské zeleznicni
siti nepfedstavovala ,hluché” misto, protoze navazujici useky (Plzeh — Praha a némecka sit)
jsou/budou elektrizované. Tedy pfeprava v relaci CR — Némecko by v tomto sméru mohla byt
realizovana bez nutnych pfepfahd, které pro dopravce predstavuji zvySené provozni naklady.
Tato skuteCnost byla potvrzena zastupci METRANS, ktefi by, v pfipadé plné elektrizace trati,
prevedli 8ast svych preprav mezi Ceskou republikou a Némeckem/Nizozemim pravé na tuto
trat. Dle poskytnutych informaci by se jednalo o pfevedeni relacnich proudd Uhfinéves —
Duisburg/Rotterdam, které jsou v souCasnosti pfepravovany v ,severni“ trase prfes Bad
Schandau. Jednalo by se pfiblizné o 5 dennich kontejnerovych tras. Dale by feSenou trat
vyuzivali v pfipadé mimofadnych udalosti, které by mohly na stavajici trase pfes Bad Schandau
nastat.
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Obrazek 6.95 — Prevedeni kontejnerovych viaku

V nasledujicim tabulkovém prehledu jsou v nékolika ¢asovych horizontech uvedena mnozstvi
prepravenych nakladd (mil. ét/rok) a primérné pocty viakl (vl/den), které se na této prepravé
podili, a to pro v8echny projektové varianty a v€etné varianty bez projektu. Horizonty jsou
voleny tak, aby byly patrné udaje za vychozi rok (2013), v pribéhu vystavby (2020), navazujici
dekady (2030, 2040) a posledniho roku hodnoceni (2054)
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2013 - mil.¢t/rok BP 2a 2b, 2c |4a, 4c, 4d, 4f| 4b, de, 5 2013 - vl/den BP 2a 2b, 2c | 4a, 4c, 4d, 4f | 4b, de, 5
Plzei - Nyfany 1,14 1,14 1,14 1,14 1,14 Plzefi - Nyfany 8,3 8,3 8,3 8,3 8,3
Nyrany - Stod 0,78 0,78 0,78 0,78 0,78 Nyrany - Stod 6,1 6,1 6,1 6,1 6,1
Stod - Domatlice 0,77 0,78 0,78 0,78 0,78 Stod - Domailice 6,1 6,1 6,1 6,1 6,1
Domatlice - €. Kubice 0,77 0,77 0,77 0,77 0,77 Domatlice - €. Kubice 58 58 58 58 58
C. Kubice - st.hr. 0,73 0,73 0,73 0,73 0,73 C. Kubice - sthr. 5,2 52 5,2 52 5,2
pieloZka (Novd Hospoda-Zbiich) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 preloZka (Nové Hospoda-Zbiich) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2020 - mil.ét/rok BP 2a 2b, 2c |4a, 4c, 4d, 4f| 4b, de, 5 2020 - vi/den BP 2a 2b, 2c |4a, 4c, 4d, 4f | 4b, de, 5
Plzei - Nyfany 1,85 0,62 0,62 0,62 0,62 Plzefi - Nyfany 12,7 4.3 4,3 4.3 4,3
Nyfany - Stod 0,87 0,29 0,29 0,29 0,29 Nyfany - Stod 6,7 3,4 3,4 3,4 3,4
Stod - Domazlice 0,86 0,29 0,29 0,29 0,29 Stod - Domailice 6,7 3,4 3,4 3,4 3,4
Domailice - €. Kubice 0,86 0,21 0,31 0,31 0,21 Domatilice - €. Kubice 6,4 3,5 3,5 3,5 3,5
C. Kubice - st.hr. 0,81 0,27 0,27 0,27 0,27 C. Kubice - st.hr. 5.8 2,9 2,9 2,9 2,9
pieloZka (Novd Hospoda-Zbiich) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 preloZka (Nové Hospoda-Zbiich) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2030 - mil.ét/rok BP 2a 2b, 2c |4a, 4c, 4d, 4f| 4b, de, 5 2030 - vl/den BP 2a 2b, 2c | 4a, 4c, 4d, 4f | 4b, de, 5
Plzei - Nyfany 2,10 2,10 2,92 1,38 1,38 Plzefi - Nyfany 14,4 14,4 19,4 8,4 8,4
Nyrany - Stod 0,96 0,96 1,78 0,25 0,25 Nyrany - Stod 7.5 7,5 12,5 1,5 1,5
Stod - DomaZlice 0,95 0,96 1,78 0,96 1,78 Stod - Domatlice 7.5 7.5 12,5 7.5 12,5
Domatlice - €. Kubice 0,95 0,95 1,77 0,95 1,77 Domatlice - €. Kubice 7,2 7.2 12,2 7.2 12,2
C. Kubice - st.hr. 0,90 0,90 1,72 0,90 1,72 C. Kubice - sthr. 6,5 6,5 11,5 6,5 11,5
pieloZka (Novd Hospoda-Zbiich) 0,00 0,00 0,00 0,71 1,53 preloZka (Nové Hospoda-Zbiich) 0,0 0,0 0,0 6,0 11,0
2040 - mil.¢t/rok BP 2a 2b, 2c |4a, 4c, 4d, 4f| 4b, de, 5 2040 - vi/den BP 2a 2b, 2c |4a, 4c, 4d, 4f | 4b, de, 5
Plzei - Nyfany 2,20 2,20 3,02 1,45 1,45 Plzefi - Nyfany 15,2 15,2 20,2 8,8 8,8
Nyfany - Stod 1,02 1,02 1,84 0,26 0,26 Nyfany - Stod 8,0 8,0 13,0 1,6 1,6
Stod - Domazlice 1,01 1,02 1,84 1,02 1,84 Stod - Domailice 8,0 8,0 13,0 8,0 13,0
Domatlice - €. Kubice 1,01 1,01 1,83 1,01 1,83 Domatlice - €. Kubice 7,7 7.7 12,7 7.7 12,7
C. Kubice - st.hr. 0,96 0,96 1,78 0,96 1,78 C. Kubice - st.hr. 6,9 6,9 11,9 6,9 11,9
preloika (Nova Hospoda-Zbiich) 0,00 0,00 0,00 0,76 1,58 pielozka (Nova Hospoda-Zbiich) 0,0 0,0 0,0 6,4 11,4
2054 - mil.ét/rok BP 2a 2b, 2d |4a, 4c, 4d, 4f| 4b, de, 5 2054 - vl/den BP 2a 2b, 2d | 4a, 4c, 4d, 4f | 4b, de, 5
Plzen - Nyfany 2,26 2,26 3,08 1,48 1,48 Plzen - Nyrany 15,6 15,6 20,6 9,0 9,0
Nyfany - Stod 1,05 1,05 1,87 0,27 0,27 Nyfany - Stod 8,3 8,3 13,3 1,7 1,7
Stod - Domazlice 1,04 1,05 1,87 1,05 1,87 Stod - Domailice 8,3 8,3 13,3 8,3 13,3
Domailice - €. Kubice 1,04 1,04 1,86 1,04 1,86 Domatilice - €. Kubice 7.9 7.9 12,9 7.9 12,9
C. Kubice - st.hr. 0,99 0,99 1,81 0,99 1,81 C. Kubice - st.hr. 7,2 7,2 12,2 7,2 12,2
preloika (Nova Hospoda-Zbiich) 0,00 0,00 0,00 0,78 1,60 pielozka (Nova Hospoda-Zbiich) 0,0 0,0 0,0 6,6 11,6

Tabulka 6.18 — Viyhledové pocty viaku (vi/den) a prevezeného nakladu (mil. ¢t/rok)

Pro lepSi pfehlednost jsou v dalSim obrazku graficky zobrazeny udaje k roku

pfiblizné Casové odpovida poloviné hodnoticiho obdobi. Pro srovnani je uvadén i

2013.

2035, ktery
vychozi rok
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ViR PLZ _ T PLZ _ T PLZ
2013 NYR 1,14 2035 - BP NYR 2,18 2035-2a NYR 2,18
o—0 o—0
mil.ét/rok mil.ét/rok mil.¢t/rok
0,78 1,01 1,01
zBOCH @ zBOcH @ z80cH @
0,77 1,01 1,01
0,73 0,77 0,94 0,99 0,94 0,99
-0—0 0 -O0—0 0 0—0 0
st.hr. CK DOM st.hr. CK DOM st.hr. CK DOM
NYR 83 Pz NYR 15,0 PLZ NYR 15,0 PLZ
vl/den vil/den vi/den
6,1 7,9 7,9
zBUCH @ zB0CH @ zB0CH @
6,1 7,9 7,9
52 5,8 6,8 7,5 6,8 7,5
oo o0 ‘o o O ‘0o 0o O
st.hr. CK DOM st.hr. CK DOM st.hr. CK DOM
2035-2b, 2c NYR 3,00 PLZ 2035-4b, 4e,5 NVR 1,43 PLZ 2035 - 4a, 4c, 4d, 4 i 1,43 PLZ
o——o-
mil.ét/rok mil.¢t/rok mil.¢t/rok
1,83 0,26 0,26
1,57 0,75
zB0cH @ zB0CH zBOCH
1,83 1,83 1,01
1,76 1,81 1,76 1,81 0,94 0,99
o o © o o © o o ©
st.hr. CK DOM st.hr. CK DOM st.hr. CK DOM
NYR 20,0 PLZ NYR g7 PLZ NYR g7 PLZ
vi/den vi/den vi/den
12,9 1,6 1,6
11,3 6,3
z80cH @ ZBUCH ZBUCH
12,9 12,9 7,9
11,8 12,5 11,8 12,5 68 75
-0—0 0 0—0 0 -0—0 0
st.hr. CK DOM st.hr. CK DOM st.hr. CK DOM

Obrazek 6.96 — Rozsah doprav (vl/den) a mnozZstvi nakladu (mil. ¢t/rok), horizont 2035

Relace nakladnich vilakQl s pfepravovanou komoditou a jejich primérnym dennim poctem
v jednotlivych variantach uvadi k horizontu 2035 dalsi tabulka.
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relace komodita ke
BP 2b, 2c, 4b, 4e, 5 | 23, 4a, 4c, 4d, 4f

Uhfinéves - Nyrany kontejnery 6,3 6,3 6,3
Uhfinéves - Norimberk/Mnichov kontejnery 23 2,3 I 23
Uhfinéves - Duisburg/Rotterdam kontejnery 0,0 5,0 0,0
Zilina/NoZovice - Kelheim auta 1,7 1,7 | 1,7
Ostravsko - Mnichov ¢erné uhli 1,4 1,4 1,4
Stfedokluky - Ingolstadt kerosin 0,2 0,2 | 0,2
Ostravsko - Neuburg koks 0,4 0,4 0,4
Plzeri - Domailice smésna zatéi 1,1 1,1 | 1,1
Plzeri - Norimberk smesna zatéz 0,8 0,8 0,8
Plzer - Nyfany mistni zatéz 0,8 0,8 | 0,8
Domatlice - Ceska Kubice mistni zatéi 0,7 0,7 0,7

Tabulka 6.19 — Pfepravni relace, 2035

Prabéh prepravniho vykonu zakladniho scénafe TREND v ¢asové ose 2008 - 2054
pro bezprojektovy stav a projektové varianty je naznacen v nasledujicim grafu.

160
140 BP
— 2A
120 2B, 2C
—— 4A, 4C, 4D, 4F
g 100 —— 4B, 4E
-
o — 5
ESO
60
40
20
0
$ O O WX L P O D A A D 4D S ok s B W W W e B D A M
S T S S L A A P A L e M o M - I o M <o M oo P K S
TP IS IS T ITST T T FTE S

Obrazek 6.97 — Prabéh pfepravniho vykonu (mil.¢t.km/rok)

V obdobi vystavby (2019 — 2022) dochazi ve vSech projektovych variantach k vyraznému
poklesu prepravniho vykonu. Tato skute€nost je zplsobena z diivodu jednokolejnosti Zelezni€ni
trati, coZz bude mit za nasledek pfi moderniza¢nich €innostech zna¢na omezeni v dopravé.
Béhem vystavby je pfedpokladano, Ze vlaky nebudou pfechazet na silni€ni mod, ale budou
pretrasovany po alternativnich Zelezni¢nich cestach. Po uvedeni do provozu se budou
pfetrasované vlaky vracet zpét na domazlickou trat. Pro plné elektrizované varianty (2b, 2c, 4b,
4e a 5) dale dochazi k postupnému navySovani pfepravniho vykonu, ktery je zpUsoben jiz
zmifovanym pretrasovanim kontejnerovych vlakl v relacich Uhfinéves — Duisburg/Rotterdam
z trasy pfes Bad Schandau pravé na feSenou trat. Pro variantu 5 by k narlGstu bylo dosazeno
jesté o dva roky pozdéji, a to z duvodu delSi doby realizace. Nutnou podminkou ovSem je
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elektrizace v navazujicim némeckém uzemi. Do konce hodnoticiho obdobi je nasledné
pFedpokladan stabilni, mirné rostouci vyvoj pfeprav u vSech variant.

| prfes stejné mnozstvi pfepraveného nakladu ve variantach 2b, 2c, 4b, 4e a 5 dochazi
k disproporci prepravniho vykonu, a to z divodu zkraceni pfepravni vzdalenosti ve variantach
4b a 4e, ve kterych je uvazovano s vystavbou nové prelozky mezi Novou Hospodou
a Zbachem, coz plati i pro variantu 5, ve které dochazi jesté k dalSimu zkracovani traté.
K obdobnému rozdilu dochazi ve variantach 4a, 4c ,4d a 4f ve srovnani s variantou 2a.

6.7.4  Odchylky od prognézy

Pro naplnéni vySe uvedené progndzy v pristich letech zalezi na hospodafské prosperité nejen
Ceské republiky, ale i na globalni ekonomické situaci, ktera je v poslednich letech znaéné
nestabilni a jeji vyvoj lze bez jisté miry nejistoty stézi pfedpovidat. Taktéz byly analyzovany
dalsi faktory, které mohou vyhledovou pFepravu v zakladnim scénafi TREND ovlivnit.
Z globalniho pohledu to je jiz zmifovany ekonomicky vyvoj (HDP) a vyvojovy trend dopravy.
Z lokalniho hlediska, které ma pfimy dusledek na projekt, to je elektrizace na némeckém uzemi,
pretrasovani viaki METRANS a pfipadna pfevedena doprava ze silniéniho médu na zeleznicni.

Tyto faktory byly vyhodnoceny jako urcité riziko (s negativnim, ale i pozitivnim vlivem) a jejich
nastani by mélo vliv na zakladni scénai TREND, pro ktery byla progndza zpracovana. Pro tyto
ucely byly stanoveny daldi dva scénafe — MIN a MAX, které nasledné v ekonomickém
hodnoceni vstupuji do rizikové analyzy.

Globailni rizika (HDP a trend vyvoje doprav) byly jiz popsany v kapitole 6.6.1. Pro lokalni rizika
plati nasledujici:

e Elektrizace na némeckém Gzemi — dle informaci z Ministerstva dopravy CR ma byt
do roku 2015 pfijat némecky Spolkovy plan rozvoje cest (Bundesverkehrswegeplan).
V tomto materialu se hovofi o elektrizaci traté, ktera navazuje na Ceské uzemi.
Identifikované riziko - neni jisté, zda elektrizace na némecké strané skutecné probéhne.

e Pretrasovani vlaki METRANS — souCasny zajem METRANSu v pfipadé elektrizace
domazlické trati spocCiva v pretrasovani kontejnerovych vlaku v relacich Uhfinéves —
Duisburg/Rotterdam z trasy pfes Bad Schandau na domazlickou trat. Taktéz mozné
pfetrasovani vlakd do destinaci v zapadnim Némecku (Porafi)/Benelux. Identifikované
riziko — i kdyz probéhne elektrizace, k pretrasovani kontejnerovych vlakl nemusi dojit.

e Prevedena doprava — v zakladnim scénafi neni diky realizaci projektu pfedpokladan
prevod preprav ze silniéni sit& na Zelezniéni, napf. v relacich CR — Némecko/staty jizni
Evropy nebo tranzitnich vztahu. Identifikované riziko — k pfevedeni dopravy ze silni¢niho
na zelezni¢ni méd muaze dojit.

Seznam vsech rizik v kombinaci s hodnocenymi projektovymi variantami a scénafi je souhrnné
uveden v nasledujicim prehledu.
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scénafr MIN
rizika 2a 2b, 2c 4a, 4c, 4d, 4f 4b, 4e, 5
vyvoj HDP stagnace stagnace stagnace stagnace
trend vyvoje doprav stagnace stagnace stagnace stagnace
elektrizace na némeckém uzemi nerealizovdna | nerealizovana | nerealizovana | nerealizovana
pfetrasovani vlakl Metrans nedochazi nedochazi nedochazi nedochazi
prevedeni dopravy SIL->ZEL nedochazi nedochazi nedochazi nedochazi
scénaf TREND
rizika 2a 2b, 2¢ 4a, 4c, 4d, 4f 4b, 4e, 5
vyvoj HDP
trend vyvoje doprav
elektrizace na némeckém uzemi
pfetrasovani vlakii Metrans nedochazi nedochazi
prevedeni dopravy SIL->ZEL nedochazi nedochazi nedochazi nedochazi
scénar MAX
rizika 2a 2b, 2¢ 4a, 4c, 4d, 4f 4b, 4e, 5
vyvoj HDP
trend vyvoje doprav
elektrizace na némeckém uzemi
pfetrasovani vlakl Metrans nedochazi nedochazi
pfevedeni dopravy SIL->ZEL
Tabulka 6.20 — Rizika ve scénafich a variantach
Pro zakladni scénai  TREND byla zpracovana pFepravni progndza, ktera vstupuje

do ekonomického hodnoceni. Scénafe MIN a MAX jsou zaloZeny na pfedpokladech pozitivnich
a negativnich vlivi na pfepravu. Pro potfeby rizikové analyzy byl zakladni scénaf rozsifen
o scénafe MIN a MAX.

Prubéh prepravnich vykonu pro vSechny projektové varianty a scénare neni uvadén, protoze by
se jednalo celkem o 20 novych variantnich posouzeni. Varianty scénaife TREND jiz byly
zhodnoceny v predeslé kapitole. Pro prezentaci pfepravnich vykonu jednotlivych scénart byly
zvoleny dvé zakladni skupinové varianty, které se mezi sebou liSi moznosti elektrizace
na ¢eském Uzemi. Kazda varianta v samostatné skupiné dosahuje velmi podobnych vysledkd,
coz umoznilo jejich slouceni pro potfeby rizikové analyzy. Mezi skupinu elektrizovanych variant

patfi varianty 2b, 2c, 4e, 4f a 5, mezi neelektrizované potom 2a, 4a, 4c, 4d a 4f.
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Obrazek 6.98 — Scénarovy vyvoj pfepravniho vykonu — neelektrizované varianty (mil. ¢t.km/rok)

V poslednim roce hodnoceni 2054 vykazuje scénai MAX téméF o 18 % vysSi hodnoty
nez v zakladnim scénafi TREND, pro scénar MIN jsou hodnoty pfepravniho vykonu v porovnani
se zakladnim scénafem o 34 % nizSi. Scénafe MIN a MAX predstavuji ur€ité extrémy
na pfepravnim trhu, vyhledovy pfepravni vykon by se pohyboval mezi témito dvéma hrani¢nimi
kfivkami (modré Srafovani).
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Obréazek 6.99 — Scénarovy vyvoj pfepravniho vykonu — elektrizované varianty (mil. ¢t.km/rok)

Ve varianté 4b dosahuje scénaf MAX na konci hodnoticiho obdobi dvojnasobné hodnoty nez v
zakladnim scénafi TREND. Na tomto narustu se pfedevS§im podili pfevedena doprava
ze silniéniho médu. Ve scénafi MIN jsou hodnoty pfepravniho vykonu v porovnani se zakladnim
scénafem pfiblizné polovi¢ni. Vyhledovy pfepravni vykon v této varianté by se opét pohyboval
ve vySrafovaném prostoru.

6.7.5 Moznost vyuziti traté pro objizdné trasy

Jednim z pfinost, pokud domazZlicka trat bude elektrizovana, je jeji potencial vyuzitelny
i v podobé objizdné trasy nakladnich vlakd pfi mimofadnych udalostech (povodné, vyluky,
opravy), v téch pfipadech, kdy nebude mozné vyuzit hraniéni pfechod Bad Schandau, kterym
projizdéni vlaky pfevazné mifici z/do Hamburku a Brém. Kromé feSené domazlické trati Ize tuto
objizdnou trasu vést i pfes Cheb. Porovnani objizdnych tras (orientaéné vzdalenost v relaci
Praha-Uhfinéves — Hamburg-Wilehimsburg) za vyhledového pfedpokladu existence elektrizace
hodnocenych tras a prostorové prichodnosti v celé délce je nasleduijici:

1) alternativni objizdnéa trasa pres Plzeri — Cheb — Hof — Reichenbach — Leipzig — Halle —
Magdeburg — Wittenberge — délka trasy 848 km; jednokolejna trasa v délce cca 100 km
(Phovany — Lipova u Chebu a Cheb — Marktredwitz); sklonové hor$i kratké useky kolem 15 %o —
nutny postrk nebo pfipfez; 2 uvraté (Cheb a Marktredwitz)
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2) alternativni objizdna trasa pres Plzefi — Furth im Wald — Schwandorf — Amberg — Niirnberg —
Wirzburg — Fuldu — Géttingen — Hannover — Uelzen - délka trasy 967 km; jednokolejna trasa
v pfiblizné délce 170 km (ve varianté 4e Nova Hospoda — Zbuch, Stod — Amberg); sklonové
horSi s useky kolem 15 %o — nutny postrk nebo pfipfez; bez Uvrati

Prestoze v trase pfes Cheb je nutné prekonat dvé dvraté, vhodnost pro vedeni odklonovych
vlakli se jevi pravdépodobné pravé zde. Propustnost zalozni trasou prfes Domazlice je
predevsim mezi Norimberkem a Hannoverem misty Cerpana vyraznéji, nez v zalozni trase pres
Cheb Nevyhodou alternativy pfes Cheb jsou dvé uvraté. Otazkou vsak je, zda je pro dopravce
vétSim problémem 2 Uvraté nebo minimalné o 71 km delSi trasa. Pravdépodobné se v tomto
pfipadé jevi horsi varianta s delSi trasou, ktera je spojena s prodlouzenim cestovni doby véetné
rizika z vy$Siho podilu jednokolejnosti (propustnosti), nez zdrzeni z dlivodu objizdéni souprav.
Lze tedy konstatovat, ze zalozni trasa pfes Domazlice poslouzi az tehdy, kdy Cheb bude
kapacitné vyc€erpan. Nutno jeSté poznamenat, ze Cheb je také dostupny i pfes
Podkrusnohorskou magistralu (v pIné dvoukolejnosti), tedy pak by jednokolejny usek bylo nutné
pfekonat pouze na 27 km mezi Chebem a Marktedwitz a jesté by odpadla jedna uvrat v Chebu
(zGistala by pouze v Marktredwitz). Z hlediska propustnosti tedy trasa pfes Cheb nabizi jesté
vy§8i moznosti. Nevyhodou bude pouze jednokolejny pfeshrani¢ni usek, ktery dle zakladniho
odhadu odbavi ve 3pickové hodiné az 3 pary tras, coz trasa pfes DomazZlice bude umozriovat
maximalné v poloviénim rozsahu.

| pfes urcité nevyhody lze konstatovat jisty potencial, ktery domaZlicka trat v pfipadé sve
elektrizace pfinasi, a to jako moznost dalkovych odklonovych tras v pfipadé mimoradnych
udalosti u hraniéniho pfechodu Bad Schandau a pfi vyCerpani kapacity zalozni trasy pfed Cheb.

6.8 Zaver

Analyza vychoziho stavu ukazala, Ze pfeprava zboZi nakladni Zelezni¢ni dopravou
po hodnocené trati je stabilni. Pouze v dobé& ekonomické recese a béhem pretrasovani
uhelnych vlakd (Ostravsko — Mnichov) doSlo k ur€itym vychylkam, které se jiz v souasnosti
odstranily a s rozvojem nyfanského terminalu jsou pfekonany. V roce 2013 zde bylo pfepraveno
mezi 0,8 — 1 mil. &istych tun nakladu. Mezi hlavni pfepravované komodity kromé smiSené
zatéze patii na domazlické trati kontejnery, ¢erné uhli a pfeprava automobild.

Progndza prepravni poptavky byla provedena na zakladé matematického modelu, ktery
zohlednuje fadu kliCovych globalnich a lokalnich faktord. Pro potfeby progndzy i byli osloveni
dominantni dopravci, ktefi po této trati pravidelné své zbozi pfepravuji. Samotna prognéza byla
zpracovana pro bezprojektovou a vSechny projektoveé varianty. Projektové varianty byly
slou¢eny do Ctyf zakladnich hodnoticich skupin, které v sobé odrazeji mozné kombinace
elektrizace traté a vystavby nové pielozky mez Plzni a Stodem.

Pravé elektrizace traté se stala dulezitym predpokladem, diky kterému bylo mozné na trat
prevést kontejnerové viaky, které by byly na stejnych relacich trasovany po jinych trati.
Elektrizace traté by byl i vitany po€in oslovenych dopravcu. Z celkového souboru hodnocenych
variant tento elektrizaéni poZadavek 5 projektovych variant splfiuje (2b, 2c, 4b, 4e a 5).
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Pro potfeby rizikové analyzy byl kromé& zakladniho scénafe vytvofen i scénaf minimalni
a maximalni. Tyto scénafe v sobé odrazeji rlizna rizika, kitera by mohla nastat a ovlivnit
tak prognézované vykony.

Moderniza¢ni zamér se u nakladni dopravy jevi jako smysluplny, a to pfedevsim ve variantach,
které umoznuji realizaci elektrické trakce. Zaroven by elektrizace umozfiovala vyuzit feSenou
trat v pfipadé mimofadnych udalosti u hrani¢niho pfechodu Bad Schandau a pfi vyCerpani
kapacity zalozni trasy pres Cheb.
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7 EKONOMICKE HODNOCENI

Hodnoceni ekonomické efektivnosti jednotlivych variant investice je zpracovano pro financni
i ekonomickou analyzu metodou nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA)
v souladu s materialem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektl
zelezniCni infrastruktury®, MD 2013. Vypoclty jsou zalozeny na analyze diferencnich
nakladovych a vynosovych finanénich tokl v dobé& hodnoceni projektu. Pro kazdy rok
hodnoceni jsou porovnavany finanéni toky varianty bez projektu a jednotlivych variant
s projektem. V dalSim kroku je pak zpracovana analyza citlivosti a rizik.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani celkem 36 let (2019 —
2054), protoze doba vystavby jednotlivych variant €ini nejvyse 6 let. VSechny financni toky jsou
vztazeny k cenové urovni roku 2019, tj. prvniho roku vystavby.

Predmétem ekonomického hodnoceni je nasledujicich deset projektovych variant a srovnavaci
varianta bez projektu (pro bliz8i popis variant viz kapitolu 3):

e Varianta bez projektu (BP) — Neni zatizena b&éhem své existence naklady, které maji
investi¢ni charakter. Jedna se o variantu, ktera slouzi pro ucely srovnani v ekonomickém
hodnoceni a modeluje vyvoj tratového useku v pfipadé, Ze nedojde k navrhované
investici. Zafizeni je udrZzovano v provozu vrezimu bézné nebo zvySené udrzby
a pfipadny zasah do soucasti infrastruktury ma charakter pouze opravy. Stav
infrastruktury nevede ke zhorSovani propustnosti tratového useku a umozriuje udrzeni
stavajiciho poctu vlakd do konce hodnoticiho obdobi.

e Varianta 2a — Obsahuje optimalizaci celé stavajici traté bez elektrizace, kromé
mezistaniéniho Useku Stafkov — Blizejov a ZST Ceska Kubice, které jsou jiz
po prestavbé.

e Varianta 2b — Jedna se o optimalizaci v rozsahu dle varianty 2a, rozSifenou o elektrizaci
celé traté.

e Varianta 2c — Varianta je konstruovana tak, aby v plném rozsahu vyhovéla pozadavkum
nafizeni Evropského parlamentu a Rady €. 1315/2013, zejména dosazeni tratové
rychlosti 100 km/h pro nakladni dopravu.

e Varianta 4a — Jedna se o optimalizaci v rozsahu dle varianty 2a, rozSifenou o vystavbu
nové dvoukolejné traté v useku Nova Hospoda — Zbuch.

e Varianta 4b — Obsahuje stejny rozsah praci jako varianta 4a, doplnény o elektrizaci celé
traté.

e Varianta 4c — Obsahuje stejny rozsah praci jako varianta 4a, doplnény o elektrizaci
v useku Plzeh — DomaZlice.

o Varianta 4d — Obsahuje stejny rozsah praci jako varianta 4a, doplnény o elektrizaci
v Uuseku Plzen — Stod.

e Varianta 4e — Nova trat v useku Nova Hospoda - Zblch je uvazovana pouze
jednokolejna. Kromé optimalizace stavajici traté je doplnéno také zdvoukolejnéni Useku
ChotéSov — Stod a Milav€e — Spaleny Mlyn. Trat' je kompletné elektrizovana.
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e Varianta 4f — Obsahuje stejny rozsah praci jako varianta 4e, neni vS8ak provedena
elektrizace.

e Varianta 5 — Odpovida plvodnimu projektu DM Bahn. V Useku Nova Hospoda —
DomazZlice se navrhuje nova dvoukolejna elektrizovana trat na rychlost 200 km/h.
Ze stavajici traté do Domazlic zdstane zachovan pouze usek Nova Hospoda — Zbdch.
V useku Domazlice — statni hranice se pfedpoklada provedeni optimalizace s elektrizaci.

7.1 Finanéni analyza
Do finan&ni analyzy vstupuiji:
e investiéni naklady,
¢ naklady na udrzbu a opravy zelezni¢ni infrastruktury,
¢ naklady na zaméstnance fizeni dopravy,
e pfijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty.

Financni toky jsou vyjadfeny vzdy pro varianty s projektem a variantu bez projektu, do finan¢ni
analyzy vstupuje jejich diferenéni hodnota. Z téchto finan€nich tok( je vypracovana tabulka
cash flow a z ni odvozeno finanéni vnitfni vynosové procento (FRR) a finanéni Cista souasna
hodnota (FNPV). Pfi vypoctu Cisté sou€asné hodnoty je pouzita ve finan¢ni analyze diskontni
sazba 5 % (dle materialu Evropské komise ,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-
Benefit Analysis, the New Programming Period 2007 — 2013%). VSechny finan¢ni toky jsou
vztazeny k cenové urovni roku 2019, tj. prvniho roku vystavby.

7.1.1 Investicni naklady

Investiéni naklady byly vy&isleny v technické &asti dokumentace v CU 2019. Doba realizace
stavby je u vSech projektovych variant kromé varianty 5 pfedpokladana v letech 2019 — 2022,
u varianty 5 v letech 2019 — 2024.

Tyto investi¢ni naklady byly pfifazeny k jednotlivym letdm vystavby — jejich vySe je uvedena
v nasledujicich tabulkach. Dle metodického pokynu, obsaZeného v nafizeni Komise
(ES) €. 846/2009, se investitni naklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji bez rezervy.
Ve vypoctech jsou k roku 2019 pfifazeny i naklady pfedchozich let (jedna se o naklady
na pfipravu projektu).

A. Textova ¢ast 264



Modernizace trati Plzen — Domazlice - st. hranice, 0. suDoP
aktualizace SP a CBA PRAHA

Popis 2019 2020 2021 2022 Celkem
PFip. a proj. dokumentace 294 593 84 069 0 0 378 662
Zabory a nakupy pozemk 0 0 0 0 0
Stavby a konstrukce 1180434 1219295 1191628 711 625 4 302 981
Stroje a zafizeni 0 0 0 0 0
Tech. asistence, propagace 0 0 0 0 0
Technicky dozor 17 212 17 212 8 606 8 606 51 636
Celkem bez rezervy 1492 239 1320576 1200 234 720 231 4733279
Rezerva 118 043 121 929 119 163 71162 430 298
Celkem s rezervou 1610282 1 442 505 1319 397 791 393 5163578
DPH 338 159 302 926 277 073 166 193 1084 351
Celkem s rezervou a DPH 1948 442 1745 432 1596 470 957 586 6 247 929

Tabulka 7.1 — Celkové investiéni néklady v tis. K¢, varianta 2a (CU 2019)

Popis 2019 2020 2021 2022 Celkem
Pfip. a proj. dokumentace 375 636 107 468 0 0 483 104
Zabory a nakupy pozemkdu 0 0 0 0 0
Stavby a konstrukce 1490515 1653 835 1486 150 859 321 5489 821
Stroje a zarizeni 0 0 0 0 0
Tech. asistence, propagace 0 0 0 0 0
Technicky dozor 21 959 21 959 10980 10980 65 878
Celkem bez rezervy 1888 110 1783 262 1497 130 870 300 6 038 803
Rezerva 149 051 165 383 148 615 85 932 548 982
Celkem s rezervou 2037 161 1948 646 1645 745 956 232 6 587 785
DPH 427 804 409 216 345 606 200 809 1383435
Celkem s rezervou a DPH 2 464 965 2 357 861 1991 352 1157 041 7971220

Tabulka 7.2 — Celkové investiéni néklady v tis. K&, varianta 2b (CU 2019)

Popis 2019 2020 2021 2022 Celkem
Pfip. a proj. dokumentace 532 307 150 136 0 0 682 443
Zabory a nakupy pozemk 138 725 0 0 0 138 725
Stavby a konstrukce 1983 206 2720384 1993 644 1214714 7911948
Stroje a zarizeni 0 0 0 0 0
Tech. asistence, propagace 0 0 0 0 0
Technicky dozor 30534 31298 15 267 15 267 92 366
Celkem bez rezervy 2684772 2901 818 2008911 1229981 8 825 483
Rezerva 198 321 272 038 199 364 121 471 791 195
Celkem s rezervou 2 883093 3173857 2208 275 1351452 9616 677
DPH 605 450 666 510 463 738 283 805 2 019 502
Celkem s rezervou a DPH 3488543 3840 367 2672013 1635257 | 11636 180

Tabulka 7.3 — Celkové investiéni néklady v tis. K¢, varianta 2¢ (CU 2019)
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Popis 2019 2020 2021 2022 Celkem
Pfip. a proj. dokumentace 435 416 124 467 0 0 559 883
Zabory a nakupy pozemk 126 104 0 0 0 126 104
Stavby a konstrukce 2 166 595 1371516 2 059 028 736 472 6 333611
Stroje a zafizeni 0 0 0 0 0
Tech. asistence, propagace 0 0 0 0 0
Technicky dozor 25 449 25 449 12 725 12 725 76 348
Celkem bez rezervy 2 753 564 1521433 2071 752 749 197 7 095 946
Rezerva 216 659 137 152 205 903 73647 633 361
Celkem s rezervou 2970224 1 658 584 2 277 655 822 844 7 729 307
DPH 623 747 348 303 478 308 172 797 1623154
Celkem s rezervou a DPH 3593970 2 006 887 2 755 962 995 641 9352 461

Tabulka 7.4 — Celkové investiéni néklady v tis. K&, varianta 4a (CU 2019)

Popis 2019 2020 2021 2022 Celkem
Pfip. a proj. dokumentace 526 029 150 426 0 0 676 455
Zabory a nakupy pozemk 126 030 0 0 0 126 030
Stavby a konstrukce 2198 425 1651591 2833 287 974 244 7 657 547
Stroje a zafizeni 0 0 0 0 0
Tech. asistence, propagace 0 0 0 0 0
Technicky dozor 30748 30 748 15374 15374 92 244
Celkem bez rezervy 2881 232 1832 765 2 848 661 989 618 8 552 275
Rezerva 219 843 165 159 283 329 97 424 765 755
Celkem s rezervou 3101075 1997 924 3131990 1087 042 9318 030
DPH 651 226 419 564 657 718 228 279 1 956 786
Celkem s rezervou a DPH 3752 300 2417 488 3789 707 1315321 | 11274817

Tabulka 7.5 — Celkové investiéni néklady v tis. K&, varianta 4b (CU 2019)

Popis 2019 2020 2021 2022 Celkem
Pfip. a proj. dokumentace 514 421 147 071 0 0 661 492
Zabory a nakupy pozemkd 125 732 0 0 0 125 732
Stavby a konstrukce 2211223 1661 206 2 869 154 742 959 7 484 542
Stroje a zafizeni 0 0 0 0 0
Tech. asistence, propagace 0 0 0 0 0
Technicky dozor 30 068 30 068 15034 15034 90 203
Celkem bez rezervy 2 881 445 1838 344 2 884 188 757 993 8361970
Rezerva 221122 166 121 286 915 74 296 748 454
Celkem s rezervou 3102 567 2 004 465 3171103 832 289 9110424
DPH 651 539 420 938 665 932 174 781 1913189
Celkem s rezervou a DPH 3754 106 2 425 403 3837035 1007069 | 11023613

Tabulka 7.6 — Celkové investiéni néklady v tis. K¢, varianta 4¢ (CU 2019)
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Popis 2019 2020 2021 2022 Celkem
PFip. a proj. dokumentace 465 518 132 987 0 0 598 506
Zabory a nakupy pozemku 124 244 0 0 0 124 244
Stavby a konstrukce 2 215 467 1408 024 2 386 031 744 385 6 753 906
Stroje a zafizeni 0 0 0 0 0
Tech. asistence, propagace 0 0 0 0 0
Technicky dozor 27 205 27 205 13602 13602 81614
Celkem bez rezervy 2832434 1568 216 2 399 633 757 987 7558 271
Rezerva 221 547 140 802 238 603 74 438 675 391
Celkem s rezervou 3053981 1709 019 2 638 236 832 426 8233661
DPH 641 336 358 894 554 030 174 809 1729 069
Celkem s rezervou a DPH 3695 317 2067 912 3192 266 1007 235 9962 730

Tabulka 7.7 — Celkové investiéni néklady v tis. K&, varianta 4d (CU 2019)

Popis 2019 2020 2021 2022 Celkem
Pfip. a proj. dokumentace 513 585 155 867 0 0 669 453
Zabory a nakupy pozemk 152 007 0 0 0 152 007
Stavby a konstrukce 2 359 355 1544 428 2 596 527 1073 456 7573765
Stroje a zafizeni 0 0 0 0 0
Tech. asistence, propagace 0 0 0 0 0
Technicky dozor 31847 26 539 17 251 17 914 93 551
Celkem bez rezervy 3056 794 1726 834 2613777 1091 370 8488 775
Rezerva 235935 154 443 259 653 107 346 757 376
Celkem s rezervou 3292729 1881 277 2873430 1198 715 9246 151
DPH 691 473 395 068 603 420 251 730 1941692
Celkem s rezervou a DPH 3984 202 2 276 345 3476 850 1450446 | 11187 843

Tabulka 7.8 — Celkové investiéni néklady v tis. K&, varianta 4e (CU 2019)

Popis 2019 2020 2021 2022 Celkem
Pfip. a proj. dokumentace 422 751 130 692 0 0 553 443
Zabory a nakupy pozemkda 151 912 0 0 0 151 912
Stavby a konstrukce 1 966 366 1223 387 2 150 165 923 861 6 263 779
Stroje a zafizeni 0 0 0 0 0
Tech. asistence, propagace 0 0 0 0 0
Technicky dozor 27 248 22 404 14 532 15138 79 323
Celkem bez rezervy 2568 276 1376 483 2 164 698 938 999 7 048 456
Rezerva 196 637 122 339 215017 92 386 626 378
Celkem s rezervou 2764 913 1498 821 2379714 1031 385 7674834
DPH 580 632 314 752 499 740 216 591 1611715
Celkem s rezervou a DPH 3 345545 1813574 2 879 454 1247 976 9 286 549

Tabulka 7.9 — Celkové investiéni néklady v tis. K¢, varianta 4f (CU 2019)
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Popis 2019 2020 2021 2022 2023 2024 Celkem
Pfip. a proj. dok. 901 896 | 159 821 | 105 955 88 790 47 354 0 1 303 816
Nakupy pozemkdu 624 936 0 0 0 0 0 624 936
Stavby a konstrukce |1 733 501 |2 033 412|2581 701 |2 667 242 |2 672 395 |1 695 368 | 13 383 620
Stroje a zafizeni 0 0 0 0 0 0 0
/Asist., propagace 0 0 0 0 0 0 0
'Technicky dozor 40 678 40 678 40 678 40 678 40 678 17 085 220 476
Celkem bezrezervy |3301011(2233911|2728335|2 796 710|2 760428 |1 712 453 | 15532 848
Rezerva 173350 | 203341 | 258 170 | 266 724 | 267 240 | 169537 | 1338 362
Celkem s rezervou |3 474 361 |2 437 252 |2 986 505 |3 063 434 |3 027 668 |1 881990 | 16 871 210
DPH 729616 | 511823 | 627 166 | 643321 | 635810 | 395218 | 3542954
CeKom S Te28IVOU 14 203 977 |2 949 075| 3 613 671 |3 706 755 |3 663 478 |2 277 208 | 20 414 164
Tabulka 7.10 — Celkové investiéni naklady v tis. Ké, varianta 5 (CU 2019)

Pro uvedené investi¢ni naklady byla stanovena z(statkova hodnota investice v poslednim roce
hodnoceni projektu. Zlstatkova hodnota byla vy€islena jako rozdilova hodnota mezi pfisluSnymi
pofizovacimi naklady a sumou odpist za celé hodnotici obdobi. Ro¢ni odpisy jednotlivych
nakladovych polozek byly stanoveny podle smérnice SZDC & 12/2007 — tfidéni DLHM.
Soucasti zUstatkové hodnoty je také hodnota pozemkd, vykoupenych pro potfeby realizace
stavby.

Varianta Zuastatkova hodnota
2a 314 831
2b 397 373
2c 1190 649
4a 755 000
4b 835477
4c 826 495
4d 762 791
4e 875 656
Af 791 538
5 2840 017
Tabulka 7.11 — Zustatkova hodnota v tis. K& (CU 2019)
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aktualizace SP a CBA PRAHA
Profese iivli(:rt:gsti Odpis [%] Pzgilf;gc‘ Roé&ni odpis Z‘r‘]ztdart]'(‘)‘t’;’a
Vv letech

Zabezpecovaci zafizeni 20 5,0 703 103 35155 0
Sdélovaci zarizeni 16,67 6,0 634 590 38 075 0
Silnoproud 16,67 6,0 0 0 0
Zel. svréek a spodek 27,78 3,6 2421947 87 190 0
Mosty, komunikace 50 2,0 684 070 13 681 246 265
Trakce 30,3 3,3 0 0 0
InZenyrskeé sité 18,18 55 99 110 5451 0
Pozemni stavby 50 2,0 190 460 3809 68 565

Tabulka 7.12 — Vypodet ztistatkové hodnoty v tis. K&, varianta 2a (CU 2019)

e . Porizovaci Zustatkova
Profese zivotnosti Odpis [%] . Roc¢ni odpis
naklady hodnota
Vv letech

Zabezpecovaci zafizeni 20 50 703 103 35155 0
Sdélovaci zafizeni 16,67 6,0 606 320 36 379 0
Silnoproud 16,67 6,0 385 000 23100 0
Zel. svrSek a spodek 27,78 3,6 2 421 947 87 190 0
Mosty, komunikace 50 2,0 748 354 14 967 269 408
Trakce 30,3 3,3 697 069 23003 0
InZenyrské sité 18,18 55 121 550 6 685
Pozemni stavby 50 2,0 355 460 7 109 127 965

Tabulka 7.13 — Vypodet zustatkové hodnoty v tis. K&, varianta 2b (CU 2019)

- Dt . . Porizovaci - . Zustatkova
Profese zivotnosti Odpis [%] naklady Ro¢ni odpis hodnota
Vv letech
Zabezpecovaci zafizeni 20 50 761 107 38 055 0
Sdélovaci zafizeni 16,67 6,0 609 570 36 574 0
Silnoproud 16,67 6,0 384 275 23 057 0
Zel. svrSek a spodek 27,78 3,6 3174117 114 268 0
Mosty, komunikace 50 2,0 2539 058 50 781 914 061
Trakce 30,3 3,3 697 339 23012 0
InZenyrske sité 18,18 55 138 339 7 609
Pozemni stavby 50 2,0 382 952 7 659 137 863

Tabulka 7.14 — Vypocet ztstatkové hodnoty v tis. K&, varianta 2¢ (CU 2019)
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Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice, . suUuDOP
aktualizace SP a CBA PRAHA
Profese iivlict)rtl)gsti Odpis [%] Pz;i:lc; \;a;,ci Rocéni odpis Zﬂzt(;t]lé?;é
Vv letech

Zabezpeclovaci zafizeni 20 50 782 175 39 109 0
Sdélovaci zarizeni 16,67 6,0 697 467 41 848 0
Silnoproud 16,67 6,0 0 0 0

Zel. svréek a spodek 27,78 3,6 3617 155 130 218 0
Mosty, komunikace 50 2,0 1517373 30 347 546 254
Trakce 30,3 3,3 0 0 0
InZenyrské sité 18,18 55 126 112 6 936 0
Pozemni stavby 50 2,0 229 560 4591 82 642

Tabulka 7.15 — Vypodet zistatkové hodnoty v tis. K&, varianta 4a (CU 2019)

. boba . Pofizovaci _ | zustatkova
Profese zivotnosti Odpis [%] naklady Ro¢éni odpis hodnota
Vv letech

Zabezpecovaci zafizeni 20 50 782 126 39 106 0
Sdélovaci zafizeni 16,67 6,0 666 393 39 984 0
Silnoproud 16,67 6,0 385 135 23108 0
Zel. svrsek a spodek 27,78 3,6 3613674 130 092 0
Mosty, komunikace 50 2,0 1581 585 31632 569 371
Trakce 30,3 3,3 873 105 28 812 0
InZenyrskeé sité 18,18 55 135 127 7 432
Pozemni stavby 50 2,0 389 101 7782 140 077

Tabulka 7.16 — Viypocet ztistatkové hodnoty v tis. K&, varianta 4b (CU 2019)

Doba

Profese zivotnosti Odpis [%] P:Zi:g \;a)\,ci Ro¢éni odpis Zﬂzt(ja;lgt);é
Vv letech

Zabezpecovaci zafizeni 20 50 782 161 39108 0
Sdélovaci zafizeni 16,67 6,0 667 413 40 045 0
Silnoproud 16,67 6,0 335 632 20138 0

Zel. svrsek a spodek 27,78 3,6 3613834 130 098 0
Mosty, komunikace 50 2,0 1581 655 31633 569 396
Trakce 30,3 3,3 755 501 24932 0
InZenyrske sité 18,18 55 135133 7 432

Pozemni stavby 50 2,0 364 909 7 298 131 367

Tabulka 7.17 — Vypodet zistatkové hodnoty v tis. K&, varianta 4c (CU 2019)
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aktualizace SP a CBA PRAHA
Profese iivlict)rtl)gsti Odpis [%] Pz;i:lc; \;a;,ci Rocéni odpis Zﬂzt(;t]lé?;é
Vv letech

Zabezpeclovaci zafizeni 20 50 782 351 39118 0
Sdélovaci zarizeni 16,67 6,0 683 425 41 005 0
Silnoproud 16,67 6,0 49 532 2972 0

Zel. svrsek a spodek 27,78 3,6 3614711 130 130 0
Mosty, komunikace 50 2,0 1517714 30 354 546 377
Trakce 30,3 3,3 410 070 13 532 0
InZenyrské sité 18,18 55 120 196 6 611 0
Pozemni stavby 50 2,0 256 028 5121 92170

Tabulka 7.18 — Vypodet ztstatkové hodnoty v tis. K&, varianta 4d (CU 2019)

. boba . Pofizovaci _ | zustatkova
Profese zivotnosti Odpis [%] naklady Ro¢éni odpis hodnota
Vv letech

Zabezpecovaci zafizeni 20 50 765 832 38292 0
Sdélovaci zafizeni 16,67 6,0 666 610 39 997 0
Silnoproud 16,67 6,0 385 260 23116 0
Zel. svrsek a spodek 27,78 3,6 3540 006 127 440 0
Mosty, komunikace 50 2,0 1622 449 32 449 584 082
Trakce 30,3 3,3 833 092 27 492 0
Inzenyrské sité 18,18 55 135 832 7471
Pozemni stavby 50 2,0 387 687 7754 139 567

Tabulka 7.19 — Viypodet ztistatkové hodnoty v tis. K&, varianta 4e (CU 2019)

Doba

Profese zivotnosti Odpis [%] P:Zi:g \;a)\,ci Ro¢éni odpis Zﬂztda:((;t);é
Vv letech
Zabezpecovaci zafizeni 20 50 766 024 38301 0
Sdélovaci zafizeni 16,67 6,0 693 422 41 605 0
Silnoproud 16,67 6,0 0 0 0
Zel. svrsek a spodek 27,78 3,6 3 540 896 127 472 0
Mosty, komunikace 50 2,0 1558513 31170 561 065
Trakce 30,3 3,3 0 0 0
InZenyrske sité 18,18 55 119 461 6 570 0
Pozemni stavby 50 2,0 218 228 4 365 78 562

Tabulka 7.20 — Vypodet ziistatkové hodnoty v tis. K&, varianta 4f (CU 2019)
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aktualizace SP a CBA PRAHA
Profese iivlict)rtl)gsti Odpis [%] Pz;i:lc; \;a;,ci Rocéni odpis Zﬂzt(;t]lé?;é
Vv letech

Zabezpeclovaci zafizeni 20 50 908 395 45 420 0
Sdélovaci zarizeni 16,67 6,0 657 419 39 445 0
Silnoproud 16,67 6,0 389 862 23392 0
Zel. svréek a spodek 27,78 3,6 6 039 871 217 435 0
Mosty, komunikace 50 2,0 4 968 495 99 370 1987 398
Trakce 30,3 3,3 1240 482 40 936 0
InZenyrské sité 18,18 55 165 190 9 085 0
Pozemni stavby 50 2,0 538 197 10 764 215 279

Tabulka 7.21 — Vypodet zistatkové hodnoty v tis. K&, varianta 5 (CU 2019)

7.1.2

Naklady na udrzbu a opravy Zeleznic¢ni infrastruktury

Vypocet nakladll na zabezpedeni provozuschopnosti a na nezbytné opravy infrastruktury je
zaloZzen na analyze skute¢ného rozsahu kolejisté v jednotlivych variantach a na posouzeni
technického stavu jednotlivych infrastrukturnich objektld (v kapitole 3).

Naklady pravidelné udrzby maji setrvaly prabéh. Pocate¢ni diference v provozni fazi
projektovych variant odpovida predevSim rozsahu infrastruktury dopravni cesty. V pribéhu
hodnoticiho obdobi pfechazeji nékteré profese, zejména zeleznicni svrsek, do Urovné s vysSimi
udrzovacimi naklady. Prosta udrzba totiz musi byt postupné doplfiovana prabéznou vyménou
jednotlivych drobnéjSich opotfebovanych soucasti infrastruktury.

Opravy sméfuji v uvodu hodnoticiho obdobi do Zelezni¢niho svrSku mimo hlavni tratové koleje,

tj. Casti infrastruktury nezahrnuté do investice. Pozdéji se pfidavaji opravy ve formé reinvestic
do jiz dozilych souc&asti infrastruktury (zabezpec€ovaci a sdélovaci zafizeni, napajeni).

A. Textova ¢ast 272



Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

9, subop

aktualizace SP a CBA PRAHA

Rok BP 2a 2b 2c 4a 4b

2019 34 630 25 003 25027 24731 23 644 23715
2020 33672 24 372 25399 25122 23 680 24 360
2021 32 868 22739 24 872 24 593 22 107 24 070
2022 32 350 21977 24 109 23795 21373 24 449
2023 31199 22991 25709 25437 25 376 28 463
2024 30 450 22 980 25 698 25427 25 486 28574
2025 29554 22 430 25148 24 877 24 956 28 042
2026 29 351 22978 25 696 25 425 25484 28 572
2027 28 763 22 839 25557 25 285 25 350 28 437
2028 28 568 23220 25939 25 603 25717 28 806
2029 27913 23 646 26 365 26 029 25935 29 024
2030 27 592 24 046 26 765 26 429 26 320 29410
2031 27 246 24 585 27 305 26 968 26 839 29931
2032 27 282 24 635 27 355 27 018 27 658 30752
2033 27 386 24 845 27 565 27 228 27 860 30 955
2034 27 438 24 824 27 544 27 207 27 840 30935
2035 27 481 24 824 27 544 27 207 27 840 30935
2036 27 625 24 824 27 544 27 207 27 840 30935
2037 27 009 24 257 26 977 26 640 27 294 30 388
2038 26 588 24 203 26 922 26 586 27 242 30 335
2039 26 570 26714 29 436 29 150 29418 32518
2040 27 022 28 403 31126 30824 31141 34 246
2041 27 311 28 906 31 630 31 322 31 626 34732
2042 27 500 29472 32 196 31938 34 487 37 602
2043 28 183 29 422 32 146 31888 33668 36 781
2044 28 549 29871 32 596 32 337 34101 37 215
2045 29 148 30 588 33314 33 054 34792 37 908
2046 29 584 30671 33 397 33137 34 872 37988
2047 30153 30671 33397 33137 34 973 38 089
2048 31092 30677 33403 33143 34 978 38 095
2049 31793 30 186 32911 32652 33819 36 931
2050 32082 28 078 30 802 30 555 32 525 35634
2051 32 376 26 331 29 052 28 822 30938 34 042
2052 32414 26 095 28 816 28 592 30711 33814
2053 31 559 24 874 27594 27 681 30071 33172
2054 30 996 24 842 27 562 27 289 30 094 33196

Tabulka 7.22 — Néklady na pravidelnou tdrzbu v tis. K& (CU 2019)
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aktualizace SP a CBA PRAHA

Rok BP 4c 4d 4e Af 5

2019 34 630 23 693 23620 24 646 23790 20 046
2020 33672 24 338 24 263 24 576 24 109 22 746
2021 32 868 24 048 22 692 22 696 22 325 21 847
2022 32 350 23824 22 469 22 087 21692 21013
2023 31199 27 835 26 467 30 154 24799 27 736
2024 30 450 27 945 26 578 26 035 24 909 27 866
2025 29554 27 414 26 048 24 556 24 380 27 412
2026 29 351 27 943 26 576 25063 24 907 27 412
2027 28 763 27 809 26 441 36 299 24773 31736
2028 28 568 28 177 26 809 28 055 25 140 32 169
2029 27913 28 395 27 026 27 509 25 357 32 539
2030 27 592 28 781 27 411 25614 25742 32993
2031 27 246 29 301 27930 31638 26 260 33605
2032 27 282 30 122 28 748 26 701 26 981 34 570
2033 27 386 30 325 28 950 27 256 27 183 34 808
2034 27 438 30 304 28 930 29 142 27 163 34 784
2035 27 481 30 304 28 930 27 200 27 163 34784
2036 27 625 30 304 28 930 27 200 27 163 34784
2037 27 009 29 757 28 384 32901 26 618 34 763
2038 26 588 29 705 28 332 31 462 26 566 34 701
2039 26 570 31 885 30 506 33768 29 062 35978
2040 27 022 33612 32 227 35709 30 782 35684
2041 27 311 34 098 32712 36 056 31 381 35165
2042 27 500 36 965 35570 32 681 33391 40771
2043 28 183 36 144 34752 31988 32 669 39 806
2044 28 549 36 578 35184 39 323 33102 40 316
2045 29 148 37271 35875 38914 33791 40 960
2046 29 584 37 350 35954 35638 33871 46 176
2047 30153 37 452 36 055 34 621 33972 46 295
2048 31092 37 457 36 061 34722 33978 46 302
2049 31793 36 295 34 902 38 327 32819 45 673
2050 32082 34 999 33610 39 036 31 205 44 585
2051 32 376 33409 32024 30 330 29 620 44 244
2052 32414 33181 31797 30 216 29 279 45 067
2053 31 559 32 540 31158 37 206 28 894 44 613
2054 30 996 32 563 31182 29491 28 568 44 227

Tabulka 7.23 — Néklady na pravidelnou tdrzbu v tis. K& (CU 2019)
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aktualizace SP a CBA PRAHA
Rok BP 2a 2b 2c 4a 4b
2019 183 018 33600 33 600 31 364 33 146 31783
2020 168 790 46 200 46 200 43126 44 124 42 309
2021 177 594 0 0 0 0 0
2022 144 566 0 0 0 0 0
2023 200 530 5 600 5 600 5227 5911 5 668
2024 140 490 1050 1050 980 1108 1063
2025 205 235 24 200 24 200 22 590 25545 24 495
2026 105 660 0 0 0 0 0
2027 322 686 17 460 17 460 16 298 18 431 17 673
2028 73844 5720 5720 5339 6 038 5790
2029 88 110 16 850 16 850 15729 17 787 17 055
2030 48 750 0 0 0 0 0
2031 86 850 6 090 6 090 5685 6 429 6 164
2032 28 070 0 0 0 0 0
2033 42 507 0 0 0 0 0
2034 17 544 2100 2100 1960 2217 2126
2035 7670 0 0 0 0 0
2036 13 400 0 0 0 0 0
2037 72 160 61 660 61 660 57 557 65 088 62 411
2038 74 520 143 860 143 860 134 288 151 857 145 613
2039 105 460 192 260 192 260 173 494 148 268 142 171
2040 85 780 164 980 164 980 154 003 163 595 156 868
2041 40 840 303 440 303 440 283 251 320 308 307 137
2042 75 310 103 700 103 700 96 800 212 912 204 157
2043 101 660 2 500 2 500 2334 44 863 43018
2044 77 850 6 650 157 000 146 554 7 020 121 209
2045 98 890 7 180 100 480 93 795 7579 253 218
2046 35590 1400 144 700 135072 1478 146 463
2047 210 060 6 250 101 260 94 523 6 597 102 494
2048 10 730 8 750 18 750 17 502 9 236 18 978
2049 34 100 44 780 54 780 51135 122 512 127 596
2050 60 690 207 130 207 130 192 378 116 801 111 998
2051 130 780 155 960 155 960 144 164 159 985 153 407
2052 40 640 96 080 96 080 89 165 101 421 97 251
2053 102 810 130 296 130 296 92712 145 488 139 505
2054 80 240 5600 5600 38 832 0 0
Tabulka 7.24 — Naklady na mimoradné opravy v tis. Ké (CU 2019)
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aktualizace SP a CBA PRAHA
Rok BP 4c 4d 4de 4f 5
2019 183 018 32877 31871 30 709 30 827 37513
2020 168 790 43 766 42 427 40 880 41 038 430
2021 177 594 0 0 0 0 430
2022 144 566 0 0 0 0 430
2023 200 530 5863 5684 5477 5498 7108
2024 140 490 1099 1 066 1027 1031 1735
2025 205 235 25338 24 563 23 667 23759 21280
2026 105 660 0 0 0 0 495
2027 322 686 18 281 17 722 17 076 17 142 21115
2028 73844 5989 5 806 5594 5616 7 250
2029 88 110 17 643 17 103 16 479 16 543 15198
2030 48 750 0 0 0 0 495
2031 86 850 6 376 6181 5956 5979 7 687
2032 28 070 0 0 0 0 495
2033 42 507 0 0 0 0 495
2034 17 544 2199 2131 2054 2062 2975
2035 7670 0 0 0 0 495
2036 13 400 0 0 0 0 495
2037 72 160 64 560 62 584 60 302 60 535 8 596
2038 74 520 150 627 146 016 143 137 143 691 153 268
2039 105 460 147 067 142 565 137 367 137 898 159 527
2040 85 780 162 270 157 303 151 567 152 154 152 701
2041 40 840 317 713 307 988 296 758 297 906 314 331
2042 75310 211 188 204 723 197 258 198 022 211 302
2043 101 660 44 499 43 137 36 674 36 816 50 687
2044 77 850 125 383 121 545 117 113 6 529 8 348
2045 98 890 261 937 159 221 190 393 7049 42 751
2046 35590 146 271 1421 141 514 1374 201 972
2047 210 060 6 544 6 344 99 030 6 136 214 549
2048 10 730 9162 8 881 18 337 8 590 134 844
2049 34 100 121 519 117 800 123 284 113 943 263 926
2050 60 690 115 855 112 308 141 074 141 619 198 015
2051 130 780 158 689 153 832 148 223 148 796 36 869
2052 40 640 100 599 97 520 105 544 105 952 495
2053 102 810 144 309 139 892 99 177 99 561 125 455
2054 80 240 0 0 35614 35752 43 502

Tabulka 7.25 — Naklady na mimoradné opravy v tis. Ké (CU 2019)
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aktualizace SP a CBA

v\ A SUDOP
PRAHA

7.1.3 Naklady na zaméstnance fizeni dopravy

VSechny projektové varianty pocitaji s nahradou elektromechanickych ustfednich a zavislych
stavédel ve stanicich Stod, HolySov, Starikov a BliZejov za elektronicka stavédla. Pfedpoklada
se, ze ktémuz pocinu dojde i ve variant®é bez projektu, protoze neni realné ocCekavat,
Ze puvodni zabezpecovaci zafizeni vydrzi v provozu po celé hodnotici obdobi. Rok vymény
bude ov8em jiny nez v projektovych variantach. Diky uvedenému opatfeni budou
ve jmenovanych stanicich zruSeny pozice signalistu a dozorcl vyhybek.

viwv o,

Realizaci projektu dojde navic ke zlep$eni konfigurace ZST Domazlice. Bezpe&né&jsi pohyb
cestujicich po stanici umozni zrusit pozici stani€niho dozorce.

Ve v8ech projektovych variantach je pfedpokladano zapojeni traté do dalkového fizeni z CDP
Praha. Mohou tak byt zruSeny pozice vSech vyprav€ich a operatori, zlstanou pouze
pohotovostni vypravéi k dalkovému Fizeni ve stanicich Nyfany a Ceska Kubice. Zaroveri ovéem
musi byt zfizeny pozice usekovych dispecerll a operatorti v CDP Praha.

Na zakladé poctu pracovnik(l a mérnych nakladu na jednoho pracovnika byly vyCisleny celkové
naklady na Fizeni dopravy ve sledovanych variantach. Mérné naklady jsou navySovany
dle pfedpokladaného budouciho ristu realnych mezd. Primérné mzdové a rezijni naklady
na zaméstnance byly pfevzaty z materialu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti
investic projekt Zelezniéni infrastruktury“, MD 2013 a inflatovany na CU 2019.

Vzhledem k uspofe zaméstnancl je nutné do ekonomického hodnoceni zahrnout i naklady
vynalozené na odstupné, popfipadé naklady na rekvalifikaci téchto zaméstnancu. Tyto naklady
jsou uvazovany jako jednorazova Castka ve vysi tfimési¢ni mzdy pfisluSnych zaméstnancu.
Jsou zahrnuty v celkovych nakladech na zaméstnance a pfifazeny k roku pfedchazejicimu
zruSeni dotéené pracovni pozice.

Rok vyprav€i signalista dpzorce CLETIE] operator dispecer
vyhybek dozorce
2019 49,082 4,372 8,429 4,489 1,000 0
2020 49,082 4,372 6,809 4,489 1,000 0
2021 49,082 0 6,809 4,489 1,000 0
2022 — 2025 49,082 0 2,320 4,489 1,000 0
2026 — 2054 49,082 0 0 4,489 1,000 0
Tabulka 7.26 — Vyvoj po¢tu zaméstnancu, varianta bez projektu
Rok vyprav€i signalista dpzorce SLETIE] operator dispecer
vyhybek dozorce
2019 — 2021 49,082 4,372 8,429 4,489 1,000 0
2022 44,270 0 0 0 1,000 0
2023 - 2054 10,980 0 0 0 5,530 5,530
Tabulka 7.27 — Vyvoj poc¢tu zaméstnancd, varianty 2a + 2b + 2c
A. Textova Cast 277




Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice, O, supopP
aktualizace SP a CBA : PRAHA
Rok vypravéi signalista CIEPAOITeE ST operator dispecer
vyhybek dozorce
2019 - 2020 49,082 4,372 8,429 4,489 1,000 0
2021 49,082 4,372 6,109 4,489 1,000 0
2022 44,270 0 0 0 1,000 0
2023 — 2054 10,980 0 0 0 5,530 5,530

Tabulka 7.28 — Viyvoj poc¢tu zaméstnancd, varianty 4a + 4b + 4c + 4d + 4de + 4f + 5

A. Textova ¢ast
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Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

aktualizace SP a CBA

O, subop
PRAHA

Rok BP 2a=2b =2c da=4b=4c=4d =4e=4f=5
2019 35 647 35530 35530
2020 36 125 36418 36 589
2021 34924 39 229 38 085
2022 33530 29 966 29 966
2023 34 368 14 546 14 546
2024 35 227 14 909 14 909
2025 36 301 15 282 15 282
2026 35915 15 664 15 664
2027 36 813 16 056 16 056
2028 37 733 16 457 16 457
2029 38676 16 868 16 868
2030 39 450 17 206 17 206
2031 40 239 17 550 17 550
2032 41 044 17 901 17 901
2033 41 864 18 259 18 259
2034 42 702 18 624 18 624
2035 43 556 18 997 18 997
2036 44 427 19 376 19 376
2037 45 315 19 764 19 764
2038 46 222 20 159 20 159
2039 47 146 20 562 20 562
2040 48 089 20974 20974
2041 49 051 21 393 21 393
2042 50 032 21821 21821
2043 51 033 22 258 22 258
2044 52 053 22703 22 703
2045 53094 23157 23157
2046 54 156 23620 23620
2047 55239 24 092 24 092
2048 56 344 24 574 24 574
2049 57 471 25 066 25 066
2050 58 620 25567 25567
2051 59 793 26 078 26 078
2052 60 989 26 600 26 600
2053 62 208 27 132 27 132
2054 63 453 27 674 27 674
Tabulka 7.29 — Néklady na zaméstnance Fizeni provozu v tis. K& (CU 2019)

A. Textova ¢ast
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Modernizace trati Plzefi — Domazlice - st. hranice, . suUDOP
aktualizace SP a CBA PRAHA

7.1.4  Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

Poplatek za pouziti dopravni cesty je pfimo zavisly na dopravnim vykonu (poCtu vlakovych
kilometr a hrubych tunovych kilometr(l). Tato polozka predstavuje pfijem provozovatele drahy.
Vypocet pfijma z poplatku je v souladu s narodni metodikou proveden dle aktualniho materialu
SZDC ,Ceny za pouziti Zelezniéni dopravni cesty ve vlastnictvi Ceské republiky a podminky
jejich uplatnéni“. Tento material je zvefejnén na webovych strankach SZDC.

Celad hodnocena trat’ je zafazena do evropskeé sité TEN-T. PouzZity jsou proto ceny pro vypocet
poplatku pFislusné tratim TEN-T.

Slozka ceny Osobni doprava Nakladni doprava
Provozovani dopravni cesty [KE za 1 vikm] 7,56 43,63
Provozuschopnost dopravni cesty [KE za 1000 hrtkm] 43,34 57,81
Tabulka 7.30 — Ceny za pouziti dopravni cesty
Rok BP 2a 2b 2c 4a 4b
2023 — 2054 24 684 24 849 28 465 32 657 25589 29 147

Tabulka 7.31 — PFijmy z poplatku v tis. K&, osobni doprava (CU 2019)

Rok BP 4c 4d 4e 4f 5
2023 - 2054 24 684 28779 26471 32494 29 324 29 888 (od 2025)

Tabulka 7.32 — Pfijmy z poplatku v tis. K&, osobni doprava (CU 2019)

A. Textova ¢ast 280



Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

9, subop

aktualizace SP a CBA PRAHA

Rok BP 2a=2b =2c da =4c =4d = 4f 4b = 4e 5
2023 17 018 15 350 14 873 14 143

2024 17 196 17 196 16 557 16 557

2025 17 373 17 373 16 740 16 740 15 803
2026 17 551 17 551 16 911 16 911 16 030
2027 17729 17 729 17 082 17 082 16 192
2028 17 906 17 906 17 252 17 252 16 353
2029 18 084 18 084 17 423 17 423 16 514
2030 18 262 18 262 17 593 17 593 16 675
2031 18 439 18 439 17 764 17 764 16 837
2032 18 617 18 617 17 935 17 935 16 998
2033 18 795 18 795 18 105 18 105 17 159
2034 18 972 18 972 18 276 18 276 17 320
2035 19 150 19 150 18 446 18 446 17 482
2036 19 201 19201 18 496 18 496 17 528
2037 19 253 19 253 18 545 18 545 17 575
2038 19 304 19 304 18 595 18 595 17 622
2039 19 356 19 356 18 644 18 644 17 669
2040 19 407 19 407 18 694 18 694 17 715
2041 19 459 19 459 18 743 18 743 17 762
2042 19510 19 510 18 793 18 793 17 809
2043 19 562 19 562 18 842 18 842 17 856
2044 19613 19 613 18 892 18 892 17 902
2045 19 665 19 665 18 941 18 941 17 949
2046 19717 19717 18 991 18991 17 996
2047 19 768 19 768 19 040 19 040 18 043
2048 19 820 19 820 19 089 19 089 18 090
2049 19871 19 871 19139 19139 18 136
2050 19923 19 923 19188 19 188 18 183
2051 19974 19974 19238 19 238 18 230
2052 20 026 20 026 19 287 19 287 18 277
2053 20 026 20026 19 287 19 287 18 277
2054 20 026 20 026 19 287 19 287 18 277

Tabulka 7.33 — PFijmy z poplatku v tis. K&, nakladni doprava (CU 2019)
A. Textova Cast 281



Modernizace trati Plzefi — Domazlice - st. hranice, 0. suDoP
aktualizace SP a CBA PRAHA

7.1.5 Sestava financ¢ni analyzy

VSechny vySe uvedené financni toky byly pouzity pfi sestaveni finan¢ni analyzy. P¥i vypoctu
byla pouzita diskontni sazba 5 % (dle materialu Evropské komise ,Guidance on the
Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis, the New Programming Period 2007 —
2013%). Z téchto finanénich tokl je vypracovana tabulka cash flow a z ni odvozeno finanéni
vnitfni vynosové procento (FRR) a finanéni Cista sou€asna hodnota (FNPV).

Varianta FRR [%] FNPV [tis. K¢]
2a -3,20 -2 615 567
2b -5,53 -3 966 615
2c -4,23 -6 344 270
4a -4,30 -4 885 727
4b -5,84 -6 350 712
4c -5,65 -6 181 503
4d -4,90 -5 368 395
4e -5,35 -6 197 850
4f -3,86 -4 706 224
5 -4,79 -11 850 842

Tabulka 7.34 — Prehled vysledkd finanéni analyzy

A. Textova ¢ast 282



Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

O, subop

aktualizace SP a CBA PRAHA
Rok ":]‘;T:;ig:;i Zﬂz?;';?;é _ :éskﬁ:;?] nél‘ll(vfap:l;ana z p:p:ije;k){; za| Cash flow
infrastruktury | zaméstnance | pouziti DC
2019 1492 239 159 044 116 -1333 078
2020 1320576 131 891 -293 -1 188 979
2021 1200 234 187 724 -4 304 -1 016 815
2022 720 231 154 939 3563 -561 728
2023 203 139 19 822 -1 503 221 458
2024 146 910 20 318 165 167 393
2025 188 159 21019 165 209 343
2026 112 033 20 251 165 132 449
2027 311 150 20 757 165 332 072
2028 73472 21276 165 94 913
2029 75 527 21 808 165 97 500
2030 52 296 22 244 165 74 705
2031 83421 22 689 165 106 275
2032 30717 23143 165 54 025
2033 45 048 23 606 165 68 819
2034 18 058 24 078 165 42 301
2035 10 327 24 559 165 35052
2036 16 201 25 050 165 41417
2037 13 251 25551 165 38 968
2038 -66 954 26 062 165 -40 727
2039 -86 944 26 584 165 -60 195
2040 -80 581 27 115 165 -53 300
2041 -264 195 27 658 165 -236 372
2042 -30 361 28 211 165 -1 985
2043 97 921 28 775 165 126 862
2044 69 878 29 351 165 99 394
2045 90 270 29938 165 120 372
2046 33103 30 536 165 63 804
2047 203 292 31147 165 234 604
2048 2395 31770 165 34 330
2049 -9 072 32 405 165 23498
2050 -142 436 33054 165 -109 218
2051 -19 135 33715 165 14 744
2052 -49 121 34 389 165 -14 567
2053 -20 801 35077 165 14 441
2054 314 831 80 793 35778 165 431 567
NPV 4 460 740 57 076 1450 085 337 133 880 -2 615 567
Tabulka 7.35 — Finanéni analyza v tis. K¢, varianta 2a (CU 2019)
A. Textova Cast 283




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

9, subop

aktualizace SP a CBA PRAHA
Rok IT;?(T’::;“ Zg(s)t;tllg?;é _ rlljéskq:(:?ﬁ néLI’(vT::l;ana z p:p:ij&_lrt"]k)llj za| Cash flow
infrastruktury | zaméstnance | pouziti DC
2019 1888110 159 020 116 -1 728 973
2020 1783 262 130 863 -293 -1 652 693
2021 1497 130 185 590 -4 304 -1315 844
2022 870 300 152 807 3563 -713 931
2023 200 420 19 822 2113 222 356
2024 144 192 20 318 3781 168 290
2025 185 441 21019 3781 210 241
2026 109 315 20 251 3781 133 346
2027 308 432 20 757 3781 332970
2028 70 753 21 276 3781 95 810
2029 72 808 21 808 3781 98 397
2030 49 577 22 244 3781 75 602
2031 80701 22 689 3781 107 171
2032 27 997 23143 3781 54 921
2033 42 328 23 606 3781 69 714
2034 15 338 24 078 3781 43 197
2035 7 607 24 559 3781 35947
2036 13481 25 050 3781 42 313
2037 10 532 25551 3781 39 864
2038 -69 674 26 062 3781 -39 830
2039 -89 666 26 584 3781 -59 301
2040 -83 304 27 115 3781 -52 408
2041 -266 919 27 658 3781 -235 480
2042 -33 086 28 211 3781 -1094
2043 95 197 28 775 3781 127 753
2044 -83 197 29 351 3781 -50 065
2045 -5 756 29938 3781 27 963
2046 -112 923 30536 3781 -78 606
2047 105 556 31 147 3781 140 484
2048 -10 331 31770 3781 25 220
2049 -21 797 32 405 3781 14 389
2050 -145 159 33 054 3781 -108 325
2051 -21 857 33715 3781 15639
2052 -51 842 34 389 3781 -13 672
2053 -23 521 35077 3781 15 336
2054 397 373 78 073 35778 3781 515 005
NPV 5696 194 72 040 1270 167 337 133 50 239 -3 966 615
Tabulka 7.36 — Financéni analyza v tis. K&, varianta 2b (CU 2019)
A. Textova Cast 284




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

9, subop

aktualizace SP a CBA PRAHA
Rok IT;?(T’::;“ Zg(s)t;tllg?;é _ rlljéskq:(:?ﬁ néLI’(vT::l;ana z p:p:ij&_lrt"]k)llj za| Cash flow
infrastruktury | zaméstnance | pouziti DC
2019 2684772 161 552 116 -2 523 104
2020 2901 818 134 214 -293 -2 767 898
2021 2008 911 185 870 -4 304 -1 827 346
2022 1229981 153 120 3563 -1 073 297
2023 201 065 19 822 6 305 227 192
2024 144 533 20 318 7974 172 824
2025 187 322 21019 7974 216 315
2026 109 586 20 251 7974 137 811
2027 309 865 20 757 7974 338 596
2028 71 469 21276 7974 100 719
2029 74 265 21 808 7974 104 047
2030 49914 22 244 7974 80 131
2031 81 443 22 689 7974 112 106
2032 28 334 23143 7974 59 451
2033 42 665 23 606 7974 74 244
2034 15815 24 078 7974 47 866
2035 7944 24 559 7974 40 477
2036 13818 25 050 7974 46 842
2037 14 971 25551 7974 48 496
2038 -59 765 26 062 7974 -25729
2039 -70 614 26 584 7974 -36 057
2040 -72 025 27 115 7974 -36 936
2041 -246 422 27 658 7974 -210 790
2042 -25 928 28 211 7974 10 257
2043 95 622 28 775 7974 132 371
2044 -72 492 29 351 7974 -35 168
2045 1189 29938 7974 39101
2046 -103 036 30536 7974 -64 526
2047 112 553 31 147 7974 151 674
2048 -8 824 31770 7974 30 920
2049 -17 893 32 405 7974 22 486
2050 -130 161 33 054 7974 -89 133
2051 -9 831 33715 7974 31 857
2052 -44 703 34 389 7974 -2 340
2053 13976 35077 7974 57 027
2054 1190 649 45114 35778 7974 1279515
NPV 8 333054 215 853 1328 324 337 133 107 474 -6 344 270
Tabulka 7.37 — Finanéni analyza v tis. K&, varianta 2¢c (CU 2019)
A. Textova Cast 285




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

9, subop

aktualizace SP a CBA PRAHA
Rok IT;?(T’::;“ Zg(s)t;tllg?;é _ rlljéskq:(:?ﬁ néLI’(vT::l;ana z p:p:ij&_lrt"]k)llj za| Cash flow
infrastruktury | zaméstnance | pouziti DC
2019 2 753 564 160 858 116 -2 592 589
2020 1521 433 134 658 -464 -1 387 239
2021 2071752 188 355 -3161 -1 886 558
2022 749 197 155 543 3563 -590 091
2023 200 442 19 822 -1 239 219 025
2024 144 346 20 318 266 164 930
2025 184 287 21019 272 205 578
2026 109 527 20 251 265 130 043
2027 307 669 20 757 258 328 684
2028 70 657 21276 251 92 184
2029 72 301 21 808 244 94 353
2030 50 022 22 244 237 72 503
2031 80 828 22 689 230 103 747
2032 27 694 23143 223 51 059
2033 42 033 23 606 216 65 854
2034 14 925 24 078 209 39211
2035 7 311 24 559 202 32072
2036 13185 25 050 200 38 435
2037 6 787 25551 198 32536
2038 -77 990 26 062 195 -51 732
2039 -45 656 26 584 193 -18 879
2040 -81 934 27 115 191 -54 628
2041 -283 783 27 658 189 -255 936
2042 -144 589 28 211 187 -116 191
2043 51 313 28 775 185 80 273
2044 65 278 29 351 183 94 812
2045 85 667 29938 181 115 786
2046 28824 30536 179 59 540
2047 198 643 31 147 177 229 967
2048 -2 393 31770 175 29 552
2049 -90 437 32 405 173 -57 858
2050 -56 554 33 054 171 -23 330
2051 -27 768 33715 169 6116
2052 -59 078 34 389 167 -24 522
2053 -41 190 35077 167 -5 946
2054 755 000 81141 35778 167 872 086
NPV 6 728 872 136 874 1366 491 338 007 1773 -4 885 727
Tabulka 7.38 — Financéni analyza v tis. K&, varianta 4a (CU 2019)
A. Textova Cast 286




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

9, subop

aktualizace SP a CBA PRAHA
Rok IT;?(T’::;“ Zg(s)t;tllg?;é _ :ésk[:g(;% néLI’(vT::l;ana z p:p:ij&_lrt"]k)llj za| Cash flow
infrastruktury | zaméstnance | pouziti DC
2019 2881 232 162 150 116 -2 718 965
2020 1832 765 135 793 -464 -1 697 437
2021 2 848 661 186 393 -3161 -2 665 429
2022 989 618 152 467 3563 -833 587
2023 197 598 19 822 1588 219 009
2024 141 304 20 318 3825 165 446
2025 182 252 21019 3831 207 101
2026 106 439 20 251 3824 130 514
2027 305 339 20 757 3817 329913
2028 67 816 21 276 3810 92 902
2029 69 944 21 808 3802 95 554
2030 46 932 22 244 3795 72971
2031 78 000 22 689 3788 104 478
2032 24 600 23143 3781 51 524
2033 38938 23 606 3774 66 317
2034 11921 24 078 3767 39 766
2035 4216 24 559 3760 32 536
2036 10 090 25 050 3758 38 899
2037 6 370 25551 3756 35677
2038 -74 839 26 062 3754 -45 023
2039 -42 659 26 584 3752 -12 323
2040 -78 312 27 115 3750 -47 447
2041 -273 719 27 658 3748 -242 313
2042 -138 949 28 211 3746 -106 992
2043 50 045 28 775 3744 82 564
2044 -52 025 29 351 3742 -18 932
2045 -163 088 29938 3740 -129 410
2046 -119 277 30536 3738 -85 003
2047 99 630 31 147 3736 134 513
2048 -15 252 31770 3734 20 252
2049 -98 634 32 405 3731 -62 497
2050 -54 860 33 054 3729 -18 077
2051 -24 293 33715 3727 13 149
2052 -58 011 34 389 3725 -19 897
2053 -38 309 35077 3725 493
2054 835 477 78 040 35778 3725 953 020
NPV 8 065 411 151 464 1175478 338 007 49 749 -6 350 712
Tabulka 7.39 — Finanéni analyza v tis. K&, varianta 4b (CU 2019)
A. Textova Cast 287




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

9, subop

aktualizace SP a CBA PRAHA
Rok IT;?(T’::;“ Zg(s)t;tllg?;é _ rlljéskq:(:?ﬁ néLI’(vT::l;ana z p:p:ij&_lrt"]k)llj za| Cash flow
infrastruktury | zaméstnance | pouziti DC
2019 2881 445 161 078 116 -2 720 251
2020 1838 344 134 358 -464 -1 704 450
2021 2 884 188 186 415 -3161 -2 700 934
2022 757 993 153 092 3563 -601 338
2023 198 031 19 822 1951 219 804
2024 141 896 20 318 3 456 165 670
2025 182 036 21019 3462 206 517
2026 107 068 20 251 3455 130 774
2027 305 359 20 757 3448 329 564
2028 68 246 21276 3441 92 963
2029 69 985 21 808 3434 95 227
2030 47 561 22 244 3427 73 232
2031 78 418 22 689 3420 104 527
2032 25 230 23143 3413 51 786
2033 39 568 23 606 3406 66 580
2034 12 479 24 078 3399 39 955
2035 4 847 24 559 3392 32798
2036 10721 25 050 3390 39 161
2037 4851 25551 3388 33790
2038 -79 223 26 062 3385 -49 775
2039 -46 922 26 584 3383 -16 955
2040 -83 080 27 115 3381 -52 583
2041 -283 660 27 658 3379 -252 623
2042 -145 342 28 211 3377 -113 754
2043 49 200 28 775 3375 81 350
2044 -55 562 29 351 3373 -22 838
2045 -171 170 29938 3371 -137 861
2046 -118 448 30536 3369 -84 542
2047 196 217 31 147 3 367 230731
2048 -4 797 31770 3365 30 338
2049 -91 921 32 405 3363 -56 153
2050 -58 082 33 054 3361 -21 667
2051 -28 942 33715 3359 8131
2052 -60 726 34 389 3357 -22 981
2053 -42 480 35077 3357 -4 046
2054 826 495 78 672 35778 3357 944 303
NPV 7 903 075 149 836 1188410 338 007 45 320 -6 181 503
Tabulka 7.40 — Finanéni analyza v tis. K&, varianta 4c (CU 2019)
A. Textova Cast 288




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

9, subop

aktualizace SP a CBA PRAHA
Rok IT;?(T’::;“ Zg(s)t;tllg?;é _ rlljéskq:(:?ﬁ néLI’(vT::l;ana z p:p:ij&_lrt"]k)llj za| Cash flow
infrastruktury | zaméstnance | pouziti DC
2019 2832434 162 156 116 -2 670 161
2020 1568 216 135772 -464 -1 432 908
2021 2 399 633 187 770 -3161 -2 215 024
2022 757 987 154 447 3563 -599 977
2023 199 578 19 822 -357 219 043
2024 143 297 20 318 1149 164 764
2025 184 178 21019 1155 206 351
2026 108 435 20 251 1148 129 834
2027 307 286 20 757 1141 329 183
2028 69 797 21276 1134 92 207
2029 71 894 21 808 1127 94 829
2030 48 931 22 244 1120 72 295
2031 79 985 22 689 1112 103 786
2032 26 604 23143 1105 50 853
2033 40 943 23 606 1098 65 647
2034 13921 24 078 1091 39 090
2035 6 222 24 559 1084 31 865
2036 12 096 25 050 1082 38 228
2037 8 200 25551 1080 34 832
2038 -73 239 26 062 1078 -46 099
2039 -41 041 26 584 1076 -13 381
2040 -76 728 27 115 1074 -48 539
2041 -272 549 27 658 1072 -243 819
2042 -137 483 28 211 1070 -108 202
2043 51954 28 775 1068 81 797
2044 -50 330 29 351 1 066 -19914
2045 -67 057 29938 1064 -36 056
2046 27 799 30536 1062 59 397
2047 197 814 31 147 1060 230 021
2048 -3120 31770 1058 29 707
2049 -86 808 32 405 1056 -53 347
2050 -53 146 33 054 1054 -19 039
2051 -22 701 33715 1051 12 066
2052 -56 263 34 389 1049 -20 825
2053 -36 681 35077 1049 -555
2054 762 791 80 054 35778 1049 879 673
NPV 7 157 289 138 287 1298779 338 007 13822 -5 368 395
Tabulka 7.41 — Finanéni analyza v tis. K&, varianta 4d (CU 2019)
A. Textova Cast 289




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

O, subop

aktualizace SP a CBA PRAHA
Rok IT;?(T’::;“ Zg(s)t;tllg?;é _ rlljéskq:(:?ﬁ néLI’(vT::l;ana z p:p:ij&_lrt"]k)llj za| Cash flow
infrastruktury | zaméstnance | pouziti DC

2019 3056 794 162 293 116 -2 894 384
2020 1726834 137 006 -464 -1 590 292
2021 2613777 187 767 -3161 -2429 171
2022 1091 370 154 829 3563 -932 978
2023 196 099 19 822 4935 220 856
2024 143 878 20 318 7171 171 367
2025 186 565 21019 7177 214 762
2026 109 948 20 251 7170 137 369
2027 298 074 20 757 7 163 325 994
2028 68 763 21 276 7 156 97 195
2029 72 035 21 808 7149 100 992
2030 50728 22 244 7142 80114
2031 76 502 22 689 7135 106 326
2032 28 651 23143 7128 58 921
2033 42 637 23 606 7121 73363
2034 13 786 24 078 7114 44 978
2035 7951 24 559 7107 39617
2036 13 825 25 050 7105 45 980
2037 5 966 25551 7103 38 620
2038 -73 491 26 062 7101 -40 328
2039 -39 105 26 584 7 098 -5423
2040 -74 474 27 115 7 096 -40 262
2041 -264 663 27 658 7 094 -229 911
2042 -127 129 28 211 7092 -91 826
2043 61181 28 775 7 090 97 047
2044 -50 037 29 351 7 088 -13 598
2045 -101 269 29938 7 086 -64 245
2046 -111 977 30536 7084 -74 357
2047 106 562 31147 7 082 144 791
2048 -11 238 31770 7 080 27 612
2049 -95 718 32 405 7078 -56 234
2050 -87 338 33054 7076 -47 208
2051 -15 397 33715 7074 25 392
2052 -62 706 34 389 7072 -21 245
2053 -2 014 35077 7072 40135
2054 875 656 46 130 35778 7072 964 636
NPV 8 014 937 158 748 1224 899 338 007 95433 -6 197 850

Tabulka 7.42 — Finanéni analyza v tis. K&, varianta 4e (CU 2019)

A. Textova ¢ast

290




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

9, subop

aktualizace SP a CBA PRAHA
Rok IT;?(T’::;“ Zg(s)t;tllg?;é _ rlljéskq:(:?ﬁ néLI’(vT::l;ana z p:p:ij&_lrt"]k)llj za| Cash flow
infrastruktury | zaméstnance | pouziti DC

2019 2568 276 163 030 116 -2 405 130
2020 1376 483 137 315 -464 -1 239 632
2021 2 164 698 188 137 -3161 -1979 722
2022 938 999 155 224 3563 -780 212
2023 201 433 19 822 2 496 223 751
2024 145 001 20 318 4001 169 320
2025 186 650 21019 4 007 211 677
2026 110 104 20 251 4000 134 355
2027 309 535 20 757 3993 334 285
2028 71 656 21 276 3986 96 919
2029 74123 21 808 3979 99910
2030 50 601 22 244 3972 76 817
2031 81 857 22 689 3965 108 511
2032 28 371 23143 3958 55 471
2033 42 709 23 606 3951 70 266
2034 15 757 24 078 3944 43779
2035 7988 24 559 3937 36 484
2036 13 862 25 050 3935 42 847
2037 12 015 25551 3933 41 499
2038 -69 148 26 062 3931 -39 155
2039 -34 930 26 584 3929 -4 418
2040 -70 134 27 115 3927 -39 092
2041 -261 136 27 658 3925 -229 554
2042 -128 602 28 211 3922 -96 469
2043 60 358 28 775 3920 93 053
2044 66 769 29 351 3918 100 038
2045 87 198 29938 3916 121 052
2046 29928 30536 3914 64 379
2047 200 105 31147 3912 235 164
2048 -747 31770 3910 34934
2049 -80 869 32 405 3908 -44 556
2050 -80 052 33054 3906 -43 093
2051 -15 261 33715 3904 22 358
2052 -62 177 34 389 3902 -23 886
2053 5914 35077 3902 44 893
2054 791 538 46 916 35778 3902 878 135
NPV 6 653 800 143 498 1413 308 338 007 52 762 -4 706 224

Tabulka 7.43 — Finanéni analyza v tis. K&, varianta 4f (CU 2019)
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Rok IT;?(T’::;“ Zg(s)t;tllg?;é _ rlljéskq:(:?ﬁ néLI’(vT::l;ana z p:p:ij&_lrt"]k)llj za| Cash flow
infrastruktury | zaméstnance | pouziti DC
2019 3301011 160 089 116 -3 140 806
2020 2233911 179 287 -464 -2 055 089
2021 2728 335 188 185 -3161 -2 543 310
2022 2796 710 155 473 3563 -2 637 674
2023 2760 428 196 885 19 822 -2543 721
2024 1712 453 141 339 20 318 -1 550 796
2025 186 096 21019 3634 210 750
2026 107 104 20 251 3 683 131 038
2027 298 598 20 757 3667 323022
2028 62 993 21 276 3650 87 919
2029 68 286 21 808 3634 93728
2030 42 855 22 244 3618 68 716
2031 72 804 22 689 3601 99 094
2032 20 288 23143 3585 47 015
2033 34 590 23 606 3568 61 764
2034 7223 24 078 3 552 34 852
2035 -128 24 559 3 536 27 967
2036 5746 25 050 3531 34 327
2037 55 809 25551 3526 84 887
2038 -86 860 26 062 3521 -57 277
2039 -63 475 26 584 3517 -33 375
2040 -75 583 27 115 3512 -44 956
2041 -281 345 27 658 3 507 -250 181
2042 -149 262 28 211 3502 -117 549
2043 39 350 28 775 3498 71623
2044 57 735 29 351 3493 90 578
2045 44 327 29938 3488 77 753
2046 -182 974 30536 3483 -148 955
2047 -20 632 31 147 3478 13994
2048 -139 325 31770 3474 -104 081
2049 -243 706 32 405 3469 -207 832
2050 -149 828 33 054 3464 -113 310
2051 82042 33715 3459 119 216
2052 27 492 34 389 3455 65 336
2053 -35 699 35077 3455 2 832
2054 2840017 23 507 35778 3455 2902 757
NPV 13931 892 514 868 1185276 338 007 42 899 -11 850 842
Tabulka 7.44 — Financéni analyza v tis. K&, varianta 5 (CU 2019)
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7.2 Ekonomicka analyza

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

investicni naklady,

e provozni naklady Zelezni¢ni dopravy (naklady na udrzbu a opravy zeleznicni
infrastruktury, naklady na zaméstnance Fizeni dopravy, naklady na provoz vlaku),

e provozni naklady silnicni dopravy (naklady na udrzbu a opravy silnicni infrastruktury,
naklady na provoz vozidel),

o efekty z Uspory Casu,
¢ vngjSi ucinky dopravy, v€etné vlivu zmény trakce.

Finanéni toky jsou vyjadfeny vzdy pro varianty s projektem a variantu bez projektu,
do ekonomické analyzy vstupuje jejich diferenéni hodnota. Z téchto financnich tokl je
vypracovana tabulka cash flow a z ni odvozeno ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR),
ekonomicka c¢ista souCasna hodnota (ENPV) a rentabilita nakladi (BCR). Pfi vypoctu gisté
souCasné hodnoty je pouzita v ekonomické analyze diskontni sazba 5,5 % (dle materialu
Evropské komise ,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis,
the New Programming Period 2007 — 2013%). VSechny finan¢ni toky jsou vztaZzeny k cenové
arovni roku 2019, tj. prvniho roku vystavby.

Ekonomické pfinosy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny
v tzv. ekonomickych cenach, tj. v u€etnich cenach, které byly ziskany transformaci trznich cen
pouzitych ve finanéni analyze. Ekonomicka analyza uvazuje tedy Cisté naklady a pfinosy
bez dani a dalSich poplatkd. Konverzni faktory pro prepoCet byly pfevzaty z materialu
.Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projekttd Zzelezni¢ni infrastruktury®,
MD 2013.

Konverzni faktor
Investi¢ni naklady 0,86
Naklady na udrzbu a opravy zel. infrastruktury 0,86
Néklady na zaméstnance fizeni dopravy 0,52
Naklady na provoz viaku 0,82

Tabulka 7.45 — Hodnota konverzniho faktoru pro jednotlivé vstupy|

V zakladnim scénafi neni uvazovano prevedeni nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici. Mize
sice dojit k pfevedeni nakladni dopravy z jiné Zelezni¢ni traté (Praha — Dé&Cin st. hr.), to vSak
ekonomické hodnoceni neovlivni, nebot konkurencni trasu lze povazovat za ekvivalentni.
Potencialni vznik pfevedené nakladni dopravy ze silnice je zahrnut v rizikové analyze.

Také mozné zkraceni jizdni doby nakladnich viaku je v celkovych jizdnich dobach nakladni
dopravy (ktera se pohybuje v fadech hodin/desitek hodin) zanedbatelné a jeji zahrnuti
do pfinost ekonomické analyzy zpracovatel povazuje za neopodstatnéné.
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7.2.1 Naklady na provoz viaku

Vypocet vychazi z obvyklého fazeni vlaku jednotlivych kategorii, stanoveného v ramci dopravni
a provozni technologie. Jednotkové naklady se lidi v zavislosti na druhu trakce, u osobni
dopravy je rozdil i mezi dalkovou a regionalni dopravou. Souéasti jednotkovych nakladl jsou
nakladové sazby hnacich vozidel dle typové fady, naklady na vozovy park a naklady
na vlakovou Ccetu. Celkové naklady jednotlivych variant jsou kromé& rozsahu elektrizace
ovlivnény také poctem vlaku a jejich cestovni dobou.

Druh dopravy Diesel [Ké/vihod] Elektrika [Ké/vihod]
Osobni dalkova 8521 7152
Osobni regionalni 4931 3389
Nakladni 4618 3081
Tabulka 7.46 — Primérné jednotkové néklady na provoz viaki (CU 2019)

Rok BP 2a 2b 2c 4a 4b
2023 — 2054 163 407 149 802 111 814 118 429 150 123 109 614
Tabulka 7.47 — Naklady na provoz vlak( v tis. Ké osobni doprava (CU 2019)

Rok BP 4c 4d 4e Af 5
2023 - 2054 163 407 119 554 144 389 115 219 154 762 98 817 (od 2025)
Tabulka 7.48 — Naklady na provoz vlak( v tis. Ké osobni doprava (CU 2019)

U variant, ve kterych nedochazi k elektrizaci celého useku Plzeh — Domazlice — statni hranice
(BP, 2a, 4a, 4c, 4d, 4f), jsou navic u dalkové osobni dopravy zapocitany naklady na vysSi
potfebu hnacich vozidel kvuli jejich neproduktivnim prostojom v pfepfahové stanici. Tyto
vicenaklady byly vy€isleny na 11 288 tis. K& ro¢né.

Druh dopravy Diesel [Ké/vihod] Elektrika [K¢/vihod]
Osobni dalkova 1859 1809
Tabulka 7.49 — Priimérné jednotkové néklady na hnaci vozidla u pfepfaht (CU 2019)
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Rok BP 2a 2b 2c 4a 4b

2023 25277 18 780 11072 14 187 18 045 10 249
2024 25 557 21 020 12 362 15 862 20178 11419
2025 25837 21 248 12 495 16 035 20414 11 561
2026 26 117 21475 12 629 16 208 20 634 11 685
2027 26 398 21703 12 763 16 381 20 853 11 809
2028 26 678 21 930 12 897 16 555 21073 11933
2029 26 958 22 158 13031 16 728 21292 12 058
2030 27 238 22 385 13 165 16 901 21512 12 182
2031 27 519 22 613 13 299 17 074 21732 12 306
2032 27 799 22 840 13432 17 247 21951 12 430
2033 28 079 23 068 13 566 17 420 22171 12 554
2034 28 359 23 296 13 700 17 593 22 390 12 679
2035 28 639 23523 13834 17 766 22610 12 803
2036 28721 23 589 13873 17 816 22674 12 839
2037 28 802 23 655 13911 17 866 22737 12 875
2038 28 883 23721 13 950 17 916 22 801 12911
2039 28 965 23787 13 989 17 967 22 865 12 947
2040 29 046 23854 14 028 18 017 22929 12 983
2041 29127 23920 14 066 18 067 22992 13019
2042 29 209 23 986 14 105 18 117 23 056 13 055
2043 29 290 24 052 14 144 18 167 23120 13 091
2044 29371 24118 14 183 18 217 23184 13 127
2045 29 453 24 184 14 221 18 268 23 247 13 163
2046 29534 24 250 14 260 18 318 23311 13 199
2047 29 615 24 316 14 299 18 368 23 375 13 235
2048 29 697 24 382 14 338 18 418 23439 13271
2049 29778 24 448 14 376 18 468 23502 13 307
2050 29 859 24 514 14 415 18518 23 566 13 343
2051 29 940 24 581 14 454 18 569 23630 13 379
2052 30 022 24 647 14 492 18 619 23694 13 415
2053 30022 24 647 14 492 18 619 23694 13415
2054 30 022 24 647 14 492 18 619 23694 13 415

Tabulka 7.50 — Néklady na provoz viaki v tis. K&, nékladni doprava (CU 2019)
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Rok BP 4c 4d 4e Af 5
2023 25277 12 879 14 952 10 314 17 324

2024 25 557 14 373 16 749 11 488 19 369

2025 25837 14 549 16 907 11635 19 594 10 115
2026 26 117 14 706 17 090 11 760 19 805 10 223
2027 26 398 14 864 17 273 11 885 20015 10 331
2028 26 678 15021 17 456 12 010 20 226 10 439
2029 26 958 15178 17 639 12 135 20 436 10 547
2030 27 238 15335 17 822 12 260 20 646 10 655
2031 27 519 15492 18 005 12 385 20 857 10 763
2032 27 799 15 650 18 188 12 510 21 067 10 872
2033 28 079 15 807 18 371 12 635 21278 10 980
2034 28 359 15964 18 554 12 760 21 488 11 088
2035 28 639 16 121 18 737 12 885 21698 11196
2036 28721 16 167 18 790 12 921 21759 11 227
2037 28 802 16 212 18 843 12 957 21821 11 258
2038 28 883 16 258 18 896 12 993 21882 11 290
2039 28 965 16 303 18 949 13 030 21943 11 321
2040 29 046 16 349 19 002 13 066 22004 11 352
2041 29127 16 395 19 056 13102 22 065 11 384
2042 29 209 16 440 19 109 13138 22126 11 415
2043 29 290 16 486 19 162 13175 22187 11 446
2044 29371 16 531 19 215 13211 22248 11477
2045 29 453 16 577 19 268 13 247 22 309 11 509
2046 29534 16 623 19 321 13 283 22 370 11 540
2047 29 615 16 668 19 374 13 319 22 432 11571
2048 29 697 16 714 19 427 13 356 22493 11 602
2049 29778 16 759 19 480 13392 22554 11634
2050 29 859 16 805 19 533 13 428 22615 11 665
2051 29 940 16 850 19 586 13 464 22 676 11 696
2052 30 022 16 896 19 639 13 501 22 737 11728
2053 30 022 16 896 19 639 13 501 22737 11728
2054 30 022 16 896 19 639 13 501 22 737 11728

Tabulka 7.51 — Néklady na provoz viaku v tis. K&, nékladni doprava (CU 2019)
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7.2.2  Uspory provoznich néakladi silniéni dopravy

Realizaci projektu dojde k pfevedeni ¢asti osobni dopravy ze silnice na Zeleznici. Pfevedenim
dopravy dochazi k nasledujicim usporam nakladu silniéni dopravy:

e Uspory nakladu na udrzbé a opravach silniéni infrastruktury,
e Uspory nakladu potfebnych na provoz a udrzbu vozidel.

Ke vzniku pfevedené dopravy dochazi diky zkraceni cestovnich dob v Zelezni¢ni doprave,
ve variantach s realizaci nové traté do Zblchu také vlivem navysSeni poctu vlak( oproti varianté
bez projektu.

Pouzité sazby nakladG udrzby a oprav silniéni infrastruktury, stejné jako nakladd na provoz
a udrzbu vozidel, byly pfevzaty z materialu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti
investic projekt(l Zelezniéni infrastruktury“, MD 2013 a inflatovany na CU 2019. Pomoci mérnych
nakladd a vyhledovych dopravnich vykonl v pfevedené dopravé byly stanoveny uspory
provoznich naklad( silni¢ni dopravy pro celé hodnotici obdobi projektu. Obsazenost vozidel je
predpokladana primérné 1,6 u osobnich aut a 20 u autobusu.

Mérny naklad
Udrzba a opravy silniéni infrastruktury 5,04 K&/1000 oskm
Provoz vozidel (IAD) 6,52 K&/vozkm
Provoz vozidel (BUS) 22,18 K&/vozkm

Tabulka 7.52 — Mérné naklady silniéni osobni dopravy (CU 2019)
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Rok 2a 2b 2c 4a 4b

2023 39114 63 211 55 232 16 823 65 689
2024 39712 62 383 54 088 15303 64 960
2025 39912 62 503 54176 15 340 65073
2026 41 257 62 623 54 264 15 389 65 201
2027 42 601 62 743 54 352 15439 65 329
2028 43 946 62 863 54 440 15489 65 457
2029 45 290 62 983 54 528 15539 65 585
2030 46 635 63 103 54 616 15588 65713
2031 47 980 63 223 54 703 15638 65 841
2032 49 324 63 343 54 791 15688 65 969
2033 50 669 63 463 54 879 15737 66 097
2034 52013 63 583 54 967 15787 66 225
2035 53 358 63 703 55 055 15 837 66 353
2036 54 703 63 738 55 080 15851 66 390
2037 56 047 63773 55106 15 866 66 427
2038 57 392 63 808 55132 15 880 66 464
2039 58 736 63 843 55 157 15895 66 501
2040 60 081 63878 55183 15909 66 538
2041 61 426 63 913 55 208 15923 66 576
2042 62 770 63 948 55234 15938 66 613
2043 64 115 63 982 55 259 15952 66 650
2044 65 459 64 017 55 285 15 967 66 687
2045 66 804 64 052 55 310 15981 66 724
2046 68 149 64 087 55 336 15995 66 761
2047 69 493 64 122 55 362 16 010 66 799
2048 70 838 64 157 55 387 16 024 66 836
2049 72182 64 192 55413 16 039 66 873
2050 72182 64 227 55 438 16 053 66 910
2051 72182 64 262 55 464 16 067 66 947
2052 72182 64 297 55 489 16 082 66 984
2053 72182 64 297 55 489 16 082 66 984
2054 72182 64 297 55 489 16 082 66 984

Tabulka 7.53 — Uspora provoznich nékladt silniéni dopravy v tis. K& (CU 2019)
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Rok 4c 4d 4e 4f 5
2023 46 125 24 061 61 040 13 610

2024 45 130 22 817 60 308 12 163

2025 45 215 22918 60 417 12 208 75112
2026 45 316 22 997 60 544 12 265 75 253
2027 45 417 23077 60 672 12 322 75 395
2028 45518 23157 60 799 12 380 75 536
2029 45619 23 236 60 926 12 437 75677
2030 45720 23 316 61 053 12 494 75818
2031 45 821 23 396 61 181 12 551 75 959
2032 45 922 23475 61 308 12 609 76 100
2033 46 023 23555 61 435 12 666 76 241
2034 46 123 23635 61 562 12 723 76 383
2035 46 224 23715 61 690 12 780 76 524
2036 46 254 23738 61 727 12 797 76 565
2037 46 283 23761 61 764 12 814 76 606
2038 46 312 23784 61 801 12 830 76 647
2039 46 342 23 807 61 838 12 847 76 688
2040 46 371 23830 61 875 12 863 76 729
2041 46 400 23 854 61911 12 880 76 770
2042 46 429 23 877 61 948 12 896 76 811
2043 46 459 23900 61 985 12 913 76 852
2044 46 488 23923 62 022 12 930 76 893
2045 46 517 23 946 62 059 12 946 76 934
2046 46 547 23 969 62 096 12 963 76 975
2047 46 576 23993 62 133 12 979 77 016
2048 46 605 24 016 62 170 12 996 77 057
2049 46 634 24 039 62 207 13012 77 098
2050 46 664 24 062 62 244 13 029 77 139
2051 46 693 24 085 62 281 13 046 77 180
2052 46 722 24108 62 318 13 062 77221
2053 46 722 24108 62 318 13062 77 221
2054 46 722 24108 62 318 13 062 77221

Tabulka 7.54 — Uspora provoznich nékladt silniéni dopravy v tis. K& (CU 2019)
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7.2.3 Uspory éasu
Realizace projektu pfinese uspory ¢asu z nasledujicich dvodu:
e zména jizdni doby vlakd,
e pfevedeni ¢asti cestujicich ze silnice na Zeleznici,
e odstranéni uroviiovych prejezdl — Uspory v silni¢ni doprave.

Ze zjisténého zkraceni cestovnich dob po realizaci projektu a poc€tu cestujicich byla vypoctena
uspora osobohodin. Pomoci mérné hodnoty ¢asu a uspory osobohodin byl vypoc&ten pfinos
ze zmény jizdnich dob vlaka.

Hodnota €asu byla v souladu s materidlem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti
investic projektll Zelezni¢ni infrastruktury“, MD 2013 pfevzata z materialu ,HEATCO -
Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment®,
2004 — 2006. Hodnota ¢asu je navySovana dle predpokladaného budouciho rustu HDP
za pouziti elasticity 0,7. Podil pracovniho &asu byl stanoven ve vysi 5 %, nepracovniho
¢asu 95 %.

Dale je do casovych uspor zapoltena uspora cestovni doby u prfevedené dopravy.
Pro stanoveni uspor cestovnich dob pfevedené dopravy byly vzaty v Uvahu vyhledové cestovni
doby projektu v jednotlivych relacich a jejich porovnani s prlimérnymi cestovnimi dobami
na silnici.

Soucasti pfinosu z Uspor €asu je i pfinos z tzv. indukované dopravy, tedy dopravy, ktera by se
v pfipadé nerealizace projektu neuskutecCnila. Podil indukované dopravy je v jednotlivych
variantach uvazovan ve vysi 18 az 19 % z celkové prevedené dopravy. Pfi zapoéteni pfinosu
Z indukované dopravy bylo uvazovano pravidlo jedné poloviny.

Ve v8ech projektovych variantach je ve stejném rozsahu zapocitana uUspora €asu v silni¢ni
dopravé, ktera vznikne odstranénim urovhovych piejezdd v Domazlicich (silnice 1/22),
ve Starikové (silnice 11/185) a ve Stodu (silnice 11/230). Ve varianté 5 jsou navic odstranény
pfejezdy v HolySové (silnice 1/26) a v obcich Blizejov, NahoSice, Milav&e (silnice 111/18310).

Mérna hodnota [K¢/oshod]
. bus 651,36
Pracovni ¢as
auto, viak 811,81
) bus 235,02
kratka dojizdka
auto, vlak 327,11
. bus 302,13
dlouha dojizdka
. auto, vlak 419,83
Nepracovni Cas
. L ] bus 196,86
ostatni — kratka vzdalenost
auto, viak 274,17
bus 253,16
ostatni — dlouha vzdalenost
auto, viak 351,60
Tabulka 7.55 — Mé&rné hodnoty éasu (CU 2019)
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Rok 2a 2b 2c 4da 4b
2023 38 022 46 778 70 277 81 386 101 312
2024 39185 48 158 72 352 83 789 104 303
2025 39 947 49 078 73734 85 389 106 294
2026 40 975 50 341 75 565 87 638 109 073
2027 42 024 51 631 77 433 89933 111 909
2028 43 095 52 946 79 339 92 276 114 803
2029 44 187 54 288 81 283 94 666 117 756
2030 44 989 55 273 82691 96 435 119 936
2031 45 800 56 269 84115 98 224 122 140
2032 46 619 57 277 85 554 100 033 124 369
2033 47 449 58 295 87 010 101 863 126 623
2034 48 287 59 326 88 482 103 713 128 903
2035 49 135 60 367 89 970 105 585 131 209
2036 49 993 61 421 91 475 107 477 133 540
2037 50 860 62 486 92 996 109 391 135 898
2038 51736 63 563 94 534 111 326 138 282
2039 52 623 64 652 96 089 113 283 140 693
2040 53519 65 754 97 662 115 262 143 131
2041 54 426 66 867 99 251 117 264 145 596
2042 55 342 67 993 100 858 119 287 148 089
2043 56 269 69 132 102 483 121 333 150 610
2044 57 205 70 283 104 126 123 402 153 158
2045 58 153 71 446 105 786 125 494 155 735
2046 59110 72 623 107 465 127 610 158 340
2047 60 078 73812 109 162 129 748 160 974
2048 61 057 75 015 110 877 131911 163 638
2049 62 047 76 231 112 611 134 097 166 330
2050 62 481 76 765 113 399 135 036 167 495
2051 62 919 77 302 114 193 135981 168 667
2052 63 359 77 843 114 992 136 933 169 848
2053 63 803 78 388 115 797 137 891 171 037
2054 64 249 78 937 116 608 138 856 172 234
Tabulka 7.56 — Pfinosy z uspory asu v tis. K&, stéavajici cestujici (CU 2019)
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PRAHA

aktualizace SP a CBA

Rok 4c 4d 4e Af 5
2023 82 697 71120 145 793 137 553

2024 85138 73 219 150 097 141 614

2025 86 764 74 618 152 963 144 318 210 112
2026 89 196 76 747 157 071 148 315 215571
2027 91 679 78 921 161 263 152 396 221142
2028 94 214 81 141 165 542 156 562 226 827
2029 96 802 83408 169 910 160 815 232 627
2030 98 757 85130 173 163 164 016 236 899
2031 100 735 86 873 176 454 167 254 241 219
2032 102 736 88 635 179 782 170 530 245 588
2033 104 760 90 418 183 148 173 843 250 007
2034 106 807 92 222 186 553 177 194 254 475
2035 108 878 94 047 189 996 180 583 258 994
2036 110 973 95 892 193 479 184 012 263 563
2037 113 091 97 759 197 000 187 479 268 184
2038 115 234 99 648 200 562 190 986 272 856
2039 117 401 101 557 204 164 194 533 277 581
2040 119 593 103 489 207 806 198 120 282 358
2041 121 810 105 443 211 490 201 748 287 189
2042 124 052 107 419 215214 205 417 292 074
2043 126 320 109 418 218 981 209 127 297 012
2044 128 613 111 439 222 790 212 880 302 006
2045 130 932 113 484 226 641 216 674 307 055
2046 133 277 115551 230535 220511 312 160
2047 135 649 117 642 234 473 224 392 317 321
2048 138 047 119 756 238 455 228 316 322 540
2049 140 472 121 895 242 480 232 284 327 816
2050 141 456 122 748 244 178 233910 330 110
2051 142 446 123 607 245 887 235 547 332421
2052 143 443 124 472 247 608 237 196 334 748
2053 144 447 125 344 249 342 238 856 337 091
2054 145 458 126 221 251 087 240 528 339 451
Tabulka 7.57 — Pfinosy z uspory asu v tis. K&, stéavajici cestujici (CU 2019)

A. Textova ¢ast
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Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

9, subop

PRAHA

aktualizace SP a CBA

Rok 2a 2b 2c 4a 4b

2023 17 285 17 940 39179 28 867 43 082
2024 17 795 18 470 40 335 29719 44 354
2025 18 135 18 823 41 106 30 287 45 201
2026 19 008 19771 42 515 31 385 46 768
2027 19 902 20743 43 955 32508 48 370
2028 20 818 21739 45 428 33 657 50 007
2029 21 755 22 758 46 933 34 831 51681
2030 22 558 23637 48 137 35783 53024
2031 23371 24 527 49 355 36 747 54 383
2032 24 194 25428 50 588 37722 55 758
2033 25 027 26 341 51 836 38 709 57 149
2034 25871 27 265 53 099 39708 58 558
2035 26 726 28 201 54 377 40719 59 983
2036 27 591 29 149 55670 41742 61 426
2037 28 467 30 109 56 979 42 778 62 885
2038 29 354 31081 58 303 43 826 64 362
2039 30 252 32 065 59 643 44 887 65 857
2040 31161 33061 60 999 45 961 67 370
2041 32 082 34 069 62 371 47 047 68 900
2042 33014 35090 63 760 48 146 70 449
2043 33957 36 124 65 164 49 258 72 016
2044 34912 37 170 66 585 50 384 73 601
2045 35878 38 229 68 023 51 523 75 205
2046 36 856 39 302 69478 52 675 76 828
2047 37 847 40 387 70 950 53841 78 470
2048 38 849 41 486 72 439 55021 80 131
2049 39 864 42 598 73 945 56 214 81811
2050 40 143 42 896 74 463 56 608 82 384
2051 40 424 43 196 74 984 57 004 82 961
2052 40 707 43 498 75 509 57 403 83542
2053 40 992 43 803 76 038 57 805 84 126
2054 41 278 44 110 76 570 58 209 84 715

Tabulka 7.58 — Pfinosy z uspory &asu v tis. K&, pfevedené doprava (CU 2019)

A. Textova ¢ast

303



Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

9, subop

PRAHA

aktualizace SP a CBA

Rok 4c 4d 4e Af 5
2023 39 105 24 821 46 009 35 299

2024 40 259 25553 47 368 36 342

2025 41 028 26 041 48 272 37 036 81 765
2026 42 475 27 235 49 801 38314 85 256
2027 43 954 28 456 51 364 39620 88 829
2028 45 467 29707 52 960 40 956 92 486
2029 47 013 30987 54 591 42 321 96 227
2030 48 259 32074 55 869 43414 99 364
2031 49 519 33175 57 163 44 521 102 541
2032 50 795 34 290 58471 45 642 105 757
2033 52 086 35418 59 795 46 775 109 013
2034 53 393 36 561 61 135 47 923 112 309
2035 54 715 37718 62 491 49 084 115 647
2036 56 054 38 889 63 862 50 259 119 025
2037 57 408 40 075 65 250 51 448 122 445
2038 58 779 41 276 66 654 52 651 125 908
2039 60 166 42 492 68 075 53 869 129412
2040 61 569 43722 69512 55101 132 960
2041 62 990 44 968 70 966 56 348 136 551
2042 64 427 46 229 72 437 57 609 140 185
2043 65 881 47 505 73 925 58 886 143 864
2044 67 352 48 797 75 430 60 177 147 588
2045 68 841 50 105 76 953 61 483 151 356
2046 70 347 51 428 78 493 62 805 155171
2047 71871 52 768 80 051 64 143 159 031
2048 73413 54 124 81 627 65 496 162 937
2049 74 973 55 497 83221 66 865 166 891
2050 75 498 55 885 83804 67 333 168 059
2051 76 027 56 276 84 391 67 804 169 235
2052 76 559 56 670 84 981 68 279 170 420
2053 77 095 57 067 85576 68 757 171 613
2054 77 634 57 466 86175 69 238 172 814

Tabulka 7.59 — Pfinosy z uspory &asu v tis. K&, pfevedené doprava (CU 2019)
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Modernizace trati Plzefi — Domazlice - st. hranice, O, supopP

aktualizace SP a CBA ; PRAHA
Rok 5 Ostatni projektové varianty
2023 4 390 4 390
2024 4538 4538
2025 11 086 4 661
2026 11 378 4784
2027 11 678 4912
2028 11 985 5042
2029 12 297 5175
2030 12 529 5274
2031 12 762 5372
2032 12 999 5474
2033 13170 5546
2034 13411 5648
2035 13 655 5753
2036 13 903 5858
2037 14 152 5964
2038 14 405 6 072
2039 14 587 6148
2040 14 846 6 258
2041 15105 6 368
2042 15 297 6 449
2043 15561 6561
2044 15831 6 677
2045 16 027 6 759
2046 16 301 6 874
2047 16 503 6 960
2048 16 706 7 045
2049 16 987 7 164
2050 17 195 7 251
2051 17 404 7 339
2052 17 616 7428
2053 17 792 7479
2054 17 969 7 532
Tabulka 7.60 — Pfinosy z uspory asu v tis. K&, odstranéni pfejezd (CU 2019)
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Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

aktualizace SP a CBA

v\ A SUDOP
PRAHA

7.2.4  Prinosy z uspor vnéjSich uc¢inkid dopravy

V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na naklady souvisejici
s vedlejSimi negativnimi ucinky dopravy.

Tyto ucinky zahrnuji:

¢ nehodovost v dopravé,
e hlu€nost z dopravy,

e emise z dopravy,

e zmeény klimatu.

Ohodnoceni téchto ucink( bylo pfevzato z materialu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni
efektivnosti investic projektl Zelezniéni infrastruktury, MD 2013 a inflatovano na CU 2019.
Mérné naklady jsou navySovany dle pfedpokladaného budouciho rastu HDP.

Ve vypocCtu je zahrnuto porovnani varianty bez projektu s projektovymi variantami a rovnéz je
zohlednéna pfevedena doprava (existuje pouze v osobni dopravé). Hodnoty uspor se budou
postupné& ménit v zavislosti na vykonech v jednotlivych variantach.

V nakladni dopravé jsou pfinosy dany pouze zkracenim trasy vlakl ve variantach s realizaci
nové traté do Zbuchu. Ve variantach 2a, 2b a 2c tedy k uspore externalit nedochazi, kromé roku
2023, kdy se jesté nakladni doprava pIné nevratila k pfepravnim vykonim pred realizaci

projektu.
automobilova autobusova zeleznicni
Nehody 2180 188 54
Hluk 346 78 236
Znedisténi ovzdusi 1048 1187 297
Klimatické zmény 964 540 321

Tabulka 7.61 — Mérné vnéjsi néklady v K&1000 oskm, osobni doprava (CU 2019)

lehka vozidla tézka vozidla zeleznicni
Nehody 6 057 412 696
Hluk 2162 308 212
Znecisténi ovzdusi 7934 1963 243
Klimatické zmény 8 117 915 285

Tabulka 7.62 — Mérné vnéjsi naklady v K&/1000 ¢tkm, nakladni doprava (CU 2019)

A. Textova ¢ast
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Modernizace trati Plzen — Domazlice - st. hranice, SUDOP
aktualizace SP a CBA PRAHA

Rok 2a 2b 2c 4a 4b

2023 41 624 45 879 86 542 61 424 88 839
2024 41120 45 553 87 454 61 445 89 838
2025 39 376 43 922 86 747 60 150 89 200
2026 41517 46 409 90 251 63 740 92 838
2027 43728 48 979 93 862 67 451 96 586
2028 46 010 51632 97 580 71284 100 447
2029 48 366 54 372 101 410 75 244 104 423
2030 50 300 56 641 104 321 78 555 107 455
2031 52 268 58 949 107 279 81 926 110 536
2032 54 270 61 298 110 287 85 356 113 669
2033 56 307 63 687 113 344 88 846 116 853
2034 58 379 66 119 116 452 92 398 120 090
2035 60 487 68 593 119 610 96 011 123 379
2036 62 631 71109 122 819 99 688 126 723
2037 64 812 73 669 126 081 103 429 130121
2038 67 031 76 273 129 396 107 235 133 574
2039 69 287 78 922 132 764 111 106 137 083
2040 71582 81616 136 187 115 044 140 649
2041 73916 84 356 139 665 119 050 144 273
2042 76 289 87 143 143 199 123 124 147 955
2043 78 703 89 977 146 790 127 268 151 696
2044 81 157 92 860 150 438 131 482 155 498
2045 83 652 95 790 154 145 135769 159 360
2046 86 189 98 770 157 910 140 127 163 284
2047 88 769 101 800 161 736 144 559 167 270
2048 91 391 104 881 165 622 149 066 171 320
2049 94 057 108 013 169 570 153 649 175 434
2050 94 998 109 094 171 266 155 185 177 189
2051 95 948 110 185 172 978 156 737 178 961
2052 96 907 111 286 174 708 158 304 180 750
2053 97 876 112 399 176 455 159 887 182 558
2054 98 855 113523 178 220 161 486 184 383

Tabulka 7.63 — Pfinosy ze sniZeni externalit v tis. K&, osobni doprava (CU 2019)
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Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

9, subop

PRAHA

aktualizace SP a CBA

Rok 4c 4d 4e Af 5
2023 67 537 56 133 90 509 59 559

2024 67 772 56 192 91 452 59 528

2025 66 606 54 745 90 843 58 109 124 875
2026 69 364 57 593 94 276 60 470 127 300
2027 72 205 60 533 97 809 62 902 132 586
2028 75 131 63 567 101 446 65 407 139 205
2029 78 146 66 698 105 189 67 987 146 037
2030 80 455 69 244 107 972 69 952 151 585
2031 82 803 71 834 110 801 71 949 157 230
2032 85189 74 468 113 675 73979 162 972
2033 87 615 77 149 116 595 76 043 168 814
2034 90 080 79 875 119 563 78 140 174 756
2035 92 587 82 648 122 578 80 272 180 800
2036 95 134 85 469 125 642 82 438 186 947
2037 97 723 88 338 128 755 84 640 193 199
2038 100 354 91 256 131917 86 878 199 558
2039 103 028 94 223 135130 89 152 206 025
2040 105 746 97 240 138 394 91 463 212 600
2041 108 508 100 308 141 709 93811 219 287
2042 111 314 103 428 145 077 96 196 226 086
2043 114 165 106 601 148 499 98 621 233 000
2044 117 063 109 826 151 974 101 084 240 029
2045 120 007 113 105 155 504 103 586 247 175
2046 122 998 116 439 159 089 106 129 254 440
2047 126 037 119 829 162 730 108 711 261 826
2048 129 125 123 274 166 428 111 335 269 334
2049 132 261 126 776 170 184 114 001 276 966
2050 133 584 128 044 171 886 115141 279 736
2051 134 920 129 325 173 605 116 292 282 533
2052 136 269 130 618 175 341 117 455 285 358
2053 137 632 131924 177 095 118 630 288 212
2054 139 008 133 243 178 866 119 816 291 094

Tabulka 7.64 — Pfinosy ze snizeni externalit v tis. K&, osobni doprava (CU 2019)

A. Textova ¢ast
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Modernizace trati Plzefi — Domazlice - st. hranice, O, supopP

aktualizace SP a CBA PRAHA

Rok 2a=2b =2c da=4b =4c = 4d = 4e = 4f 5
2023 11102 13811

2024 0 4 457

2025 0 4478 11 300
2026 0 4619 10 701
2027 0 4763 11 030
2028 0 4911 11 367
2029 0 5063 11714
2030 0 5168 11 952
2031 0 5274 12 193
2032 0 5382 12 438
2033 0 5492 12 687
2034 0 5604 12 940
2035 0 5717 13 196
2036 0 5791 13 365
2037 0 5 866 13 536
2038 0 5941 13709
2039 0 6018 13 885
2040 0 6 096 14 062
2041 0 6175 14 242
2042 0 6 254 14 423
2043 0 6 335 14 607
2044 0 6 416 14794
2045 0 6 499 14 982
2046 0 6 583 15173
2047 0 6 667 15 366
2048 0 6 753 15 562
2049 0 6 839 15759
2050 0 6 927 15 960
2051 0 7016 16 162
2052 0 7106 16 367
2053 0 7177 16 531
2054 0 7 249 16 696

Tabulka 7.65 — Pfinosy ze sniZeni externalit v tis. K&, nakladni doprava (CU 2019)

Soucasti pfinosl z uspor externalit jsou také pfinosy ze zmény trakce v Zelezni¢ni dopravé
z dieselové na elektrickou. Tento vliv se samoziejmé projevi pouze u variant s alespon
Castecnou elektrizaci. Odhad pramérnych nakladd zZivotniho prostfedi podle trakce byl prevzat
z materiadlu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektd Zelezni¢ni
infrastruktury“, MD 2013 a inflatovan na CU 2019. M&ré naklady jsou navySovany
dle pfedpokladaného budouciho ristu HDP.
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Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

O, subop

aktualizace SP a CBA PRAHA
Doprava Dieselova trakce Elektricka trakce

Osobni [KE za 1000 oskm] 64,95 5,21

Nakladni [KE za 1000 ¢tkm] 109,07 1,23

Tabulka 7.66 — Mérné néaklady Zivotniho prostfedi dle trakce (CU 2019)
Rok 2b =2c 4b = 4e 4c 4d 5
2023 12 900 12 898 11 688 8 584
2024 13 289 13291 11 935 8 585
2025 13 666 13 667 12 270 8 826 13682
2026 14 034 14 034 12 597 9 065 14 048
2027 14 410 14 411 12 932 9311 14 425
2028 14 797 14 798 13 276 9562 14 812
2029 15193 15194 13 628 9 820 15 209
2030 15 446 15 447 13 852 9985 15 462
2031 15703 15704 14 079 10 153 15719
2032 15 963 15 964 14 309 10 323 15980
2033 16 227 16 228 14 542 10 495 16 244
2034 16 495 16 496 14 779 10 670 16 512
2035 16 766 16 767 15019 10 847 16 784
2036 16 970 16 971 15201 10980 16 988
2037 17176 17 177 15 385 11113 17194
2038 17 385 17 386 15571 11 249 17 403
2039 17 596 17 597 15759 11 386 17 614
2040 17 809 17 811 15950 11 524 17 828
2041 18 025 18 027 16 143 11 664 18 044
2042 18 244 18 245 16 338 11 806 18 263
2043 18 465 18 466 16 536 11 950 18 485
2044 18 689 18 690 16 735 12 095 18 709
2045 18 915 18 917 16 938 12 242 18 935
2046 19 144 19 146 17 142 12 390 19 165
2047 19 376 19 377 17 349 12 540 19 397
2048 19 610 19 612 17 558 12 693 19 631
2049 19 848 19 849 17770 12 847 19 869
2050 20079 20 081 17 976 12 997 20101
2051 20 314 20 316 18 185 13150 20 336
2052 20551 20553 18 396 13 304 20573
2053 20757 20758 18 580 13437 20779
2054 20 964 20 966 18 766 13571 20 987

Tabulka 7.67 — Pfinosy ze zmény trakce v tis. K& (CU 2019)
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Modernizace trati Plzefi — Domazlice - st. hranice, . suUDOP
aktualizace SP a CBA PRAHA

7.2.5 Sestava ekonomické analyzy

VSechny vySe uvedené financni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Pfi vypoctu
byla pouzita diskontni sazba 5,5 % (dle materidlu Evropské komise ,Guidance on the
Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis, the New Programming Period 2007 —
2013"). Z téchto financnich tokl je vypracovana tabulka cash flow a z ni odvozeno ekonomické
vnitfni vynosové procento (ERR), ekonomicka Cista sou€asna hodnota (ENPV) a rentabilita
nakladi (BCR).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny
v tzv. ekonomickych cenach, tj. v u€etnich cenach, které byly ziskany transformaci trznich cen
jejich ocisténim od dani a poplatkd. Jedna se o financni toky investiénich nakladl a provoznich
nakladl v Zelezni¢ni doprave, jejichz vySe je proto odliSna od hodnot uvadénych ve finanéni
analyze. Ostatni finanéni toky jsou vyc€isleny pfimo v ekonomickych cenach.

Varianta ERR [%] ENPV [tis. K¢] BCR
2a 6,07 251 788 1,067
2b 5,85 201 816 1,042
2c 5,32 -162 638 0,977
4a 5,59 68 550 1,012
4b 6,35 763 460 1,112
4c 5,08 -352 137 0,947
4d 4,63 -656 185 0,891
4e 7,20 1583 142 1,235
Af 6,67 872 428 1,156
5 4,87 -1 028 713 0,910

Tabulka 7.68 — Prehled vysledkti ekonomické analyzy
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Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

O, subop

aktualizace SP a CBA ; PRAHA
Rok | 'mvestiéni | Zustatkova v:éskﬁ:;[?l ) néllj:::l;ana néLI](T::f:ana :éskﬁ:;?‘ U§pory Uspory Cash flow
naklady hodnota _ zeleznicni zaméstnance | PT0V0Z silnice casu externalit
infrastruktury viaku
2019 | 1283326 136 778 61 -1 146 487
2020 | 1135695 113 426 -153 -1 022 422
2021 | 1032201 161 442 -2 238 -872 997
2022 619 398 133 248 1853 -484 298
2023 174 699 10 308 16 483 39114 59 696 52 726 353 026
2024 126 343 10 565 14 876 39712 61518 41 120 294 135
2025 161 816 10 930 14 920 39912 62 742 39 376 329 696
2026 96 348 10 530 14 963 41 257 64 767 41 517 269 382
2027 267 589 10 794 15 006 42 601 66 838 43728 446 556
2028 63 186 11 064 15 049 43 946 68 955 46 010 248 208
2029 64 953 11 340 15092 45 290 71117 48 366 256 159
2030 44 975 11 567 15135 46 635 72 821 50 300 241 433
2031 71742 11798 15179 47 980 74 543 52 268 273 509
2032 26 417 12 034 15 222 49 324 76 287 54 270 233554
2033 38741 12 275 15 265 50 669 78 022 56 307 251 279
2034 15530 12 520 15 308 52 013 79 807 58 379 233 557
2035 8 881 12771 15 351 53 358 81614 60 487 232 462
2036 13933 13 026 15 364 54 703 83 442 62 631 243 099
2037 11 396 13 287 15 376 56 047 85290 64 812 246 209
2038 -57 581 13 552 15 389 57 392 87 162 67 031 182 945
2039 -74772 13824 15 401 58 736 89 023 69 287 171 500
2040 -69 299 14 100 15 414 60 081 90 939 71582 182 817
2041 -227 208 14 382 15 426 61 426 92 876 73 916 30 818
2042 -26 111 14 670 15439 62 770 94 805 76 289 237 862
2043 84 212 14 963 15451 64 115 96 787 78 703 354 231
2044 60 095 15 262 15 464 65 459 98 794 81 157 336 231
2045 77 632 15 568 15 476 66 804 100 789 83 652 359 921
2046 28 468 15 879 15 489 68 149 102 841 86 189 317 015
2047 174 831 16 196 15501 69 493 104 885 88 769 469 676
2048 2059 16 520 15514 70 838 106 952 91 391 303 274
2049 -7 802 16 851 15 526 72182 109 075 94 057 299 889
2050 -122 495 17 188 15 539 72182 109 875 94 998 187 286
2051 -16 456 17 532 15551 72182 110 681 95 948 295 437
2052 -42 244 17 882 15 564 72182 111 493 96 907 271784
2053 -17 889 18 240 15 564 72182 112 274 97 876 298 247
2054 270 754 69 482 18 605 15 564 72182 113 059 98 855 658 502
NPV | 3814686 41 566 1221077 161 796 194 432 661 724 1017 289 | 768 589 251 788
Tabulka 7.69 — Ekonomické analyza v tis. K&, varianta 2a (CU 2019)
A. Textova Cast 312




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

O, subop

aktualizace SP a CBA ; PRAHA
Rok | 'mvestiéni | Zustatkova v:éskﬁ:;[?l ) néllj:::l;ana néLI](T::f:ana :éskﬁ:;?‘ U§pory Uspory Cash flow
naklady hodnota _ zeleznicni zaméstnance | PT0V0Z silnice casu externalit
infrastruktury viaku
2019 | 1623775 136 758 61 -1 486 956
2020 | 1533606 112 542 -153 -1421 216
2021 | 1287532 159 608 -2 238 -1130 163
2022 748 458 131414 1853 -615 192
2023 172 362 10 308 63 211 41 940 69 108 69 880 426 808
2024 124 005 10 565 62 383 42 582 71 167 58 843 369 544
2025 159 479 10 930 62 503 42 796 72 561 57 588 405 857
2026 94 011 10 530 62 623 44 333 74 897 60 443 346 837
2027 265 252 10 794 62 743 45 870 77 286 63 389 525 333
2028 60 848 11 064 62 863 47 407 79 727 66 429 328 337
2029 62 615 11 340 62 983 48 944 82 221 69 566 337 668
2030 42 636 11 567 63 103 50 481 84 184 72 087 324 057
2031 69 403 11798 63 223 52018 86 168 74 652 357 262
2032 24 078 12 034 63 343 53 555 88 178 77 261 318 449
2033 36 402 12 275 63 463 55 092 90 183 79 915 337 329
2034 13191 12 520 63 583 56 629 92 239 82614 320 775
2035 6 542 12771 63 703 58 165 94 321 85 359 320 862
2036 11594 13 026 63 738 59 702 96 428 88 079 332 568
2037 9 057 13 287 63 773 61 239 98 559 90 845 336 760
2038 -59 919 13 552 63 808 62 776 100 716 93 658 274 591
2039 -77 113 13 824 63 843 64 313 102 865 96 518 264 250
2040 -71 642 14 100 63 878 65 850 105 073 99 425 276 685
2041 -229 550 14 382 63 913 67 387 107 305 102 382 125 818
2042 -28 454 14 670 63 948 68 924 109 533 105 387 334 008
2043 81 869 14 963 63 982 70 461 111 817 108 442 451 535
2044 -71 549 15 262 64 017 71998 114 129 111 548 305 406
2045 -4 950 15 568 64 052 73 535 116 434 | 114705 379 345
2046 -97 114 15 879 64 087 75072 118 799 117 914 294 638
2047 90 778 16 196 64 122 76 609 121 160 121176 490 042
2048 -8 885 16 520 64 157 78 146 123 546 124 492 397 977
2049 -18 746 16 851 64 192 79 683 125993 127 861 395 834
2050 -124 837 17 188 64 227 79 683 126 912 129 173 292 345
2051 -18 797 17 532 64 262 79 683 127 837 130 498 401 015
2052 -44 584 17 882 64 297 79 683 128 769 131 837 377 885
2053 -20 228 18 240 64 297 79 683 129 670 133 156 404 818
2054 341741 67 143 18 605 64 297 79 683 130578 134 487 836 534
NPV | 4871613 52 464 1082 634 161 796 804 474 720 578 1175802 | 1075681 201 816
Tabulka 7.70 — Ekonomické analyza v tis. K&, varianta 2b (CU 2019)
A. Textova Cast 313




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

O, subop

aktualizace SP a CBA PRAHA
Rok | 'mvestiéni | Zustatkova v:éskﬁ:;[?l ) néllj:;:l;ana néLI](T:c?f:ana :éskﬁ:;?‘ U§pory Uspory Cash flow
naklady hodnota _ zeleznicni zaméstnance | PT0V0Z silnice casu externalit
infrastruktury viaku
2019 | 2308904 138 935 61 -2 169 909
2020 | 2495564 115 424 -153 -2 380 292
2021 | 1727 663 159 848 -2 238 -1 570 054
2022 | 1057 783 131 684 1853 -924 247
2023 172 915 10 308 55 232 80 786 113846 | 110544 543 632
2024 124 298 10 565 54 088 82 023 117 226 | 100 743 488 944
2025 161 097 10 930 54 176 82 435 119500 | 100413 528 550
2026 94 244 10 530 54 264 84 083 122 864 | 104 285 470 271
2027 266 484 10 794 54 352 85732 126 301 | 108 272 651 934
2028 61 464 11 064 54 440 87 381 129809 | 112377 456 534
2029 63 868 11 340 54 528 89 030 133 391 116 603 468 759
2030 42 926 11 567 54 616 90 678 136 102 | 119 767 455 655
2031 70 041 11798 54 703 92 327 138842 | 122982 490 695
2032 24 367 12 034 54 791 93 976 141616 | 126 250 453 036
2033 36 692 12 275 54 879 95 625 144 393 | 129571 473 435
2034 13 601 12 520 54 967 97 273 147 229 132 946 458 537
2035 6 832 12771 55 055 98 922 150 100 | 136 376 460 056
2036 11 884 13 026 55 080 100 571 153 003 | 139789 473 354
2037 12 875 13 287 55 106 102 220 155939 | 143 257 482 683
2038 -51 398 13 552 55132 103 868 158909 | 146 780 426 844
2039 -60 728 13824 55 157 105 517 161881 | 150 360 426 011
2040 -61 942 14 100 55183 107 166 164 920 | 153 996 433 423
2041 -211 923 14 382 55 208 108 815 167 991 157 691 292 164
2042 -22 298 14 670 55234 110 464 171 067 161 443 490 580
2043 82 235 14 963 55 259 112 112 174 209 | 165 255 604 033
2044 -62 343 15 262 55 285 113761 177 388 169 127 468 480
2045 1023 15 568 55 310 115410 180568 | 173 060 540 939
2046 -88 611 15 879 55 336 117 059 183817 | 177 055 460 534
2047 96 796 16 196 55 362 118 707 187 072 181 112 655 245
2048 -7 588 16 520 55 387 120 356 190 361 | 185232 560 269
2049 -15 388 16 851 55413 122 005 193721 | 189417 562 018
2050 -111 938 17 188 55 438 122 005 195113 191 345 469 151
2051 -8 455 17 532 55 464 122 005 196 516 | 193 292 576 353
2052 -38 444 17 882 55 489 122 005 197929 | 195259 550 120
2053 12 020 18 240 55 489 122 005 199 314 | 197 212 604 280
2054 1023 958 38 798 18 605 55 489 122 005 200 710 | 199 184 1658 748
NPV | 7127 414 157 198 1128174 161 796 696 233 1235872 |1872882 1712621 | -162638
Tabulka 7.71 — Ekonomicka analyza v tis. K&, varianta 2¢c (CU 2019)
A. Textova Cast 314




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

O, subop

aktualizace SP a CBA PRAHA
Investiéni | Zastatkova :éskrigcriaﬂ Uspora néllj:::l‘:ana Uspora Uspor; Uspor:
Rek naklady hodnota zeleznicni nékJadﬂ na provoz na’_lkl_adﬂ c':;suy exte':nalllit st ey
infrastruktury zaméstnance viaka silnice
2019 | 2368 065 138 338 61 -2 229 666
2020 | 1308 432 115 806 -241 -1 192 867
2021 | 1781707 161 985 -1 644 -1 621 365
2022 644 309 133 767 1853 -508 690
2023 172 380 10 308 16 823 60 403 114 643 75 234 449 791
2024 124 137 10 565 15 303 61 327 118 046 65 902 395 282
2025 158 487 10 930 15 340 61 636 120 336 64 628 431 357
2026 94 193 10 530 15 389 63 791 123 807 68 359 376 070
2027 264 595 10 794 15 439 65 946 127 353 72 213 556 341
2028 60 765 11 064 15 489 68 101 130974 76 195 362 588
2029 62 179 11 340 15539 70 257 134 672 80 306 374 293
2030 43 019 11 567 15 588 72 412 137 492 83723 363 801
2031 69 512 11 798 15 638 74 567 140 343 87 200 399 058
2032 23817 12 034 15 688 76 723 143 228 90 738 362 228
2033 36 148 12 275 15737 78 878 146 118 94 338 383494
2034 12 836 12 520 15 787 81 033 149 069 98 001 369 247
2035 6 288 12771 15 837 83 188 152 056 | 101 728 371 868
2036 11 339 13 026 15851 85 344 155078 | 105479 386 117
2037 5837 13 287 15 866 87 499 158 133 | 109 295 389 915
2038 -67 072 13 552 15 880 89 654 161 224 | 113176 326 415
2039 -39 264 13824 15 895 91 810 164 319 | 117 124 363 706
2040 -70 464 14 100 15 909 93 965 167 481 | 121 140 342 131
2041 -244 054 14 382 15923 96 120 170679 | 125224 178 275
2042 -124 346 14 670 15938 98 275 173883 | 129 378 307 797
2043 44 129 14 963 15 952 100 431 177 153 | 133603 486 230
2044 56 139 15 262 15 967 102 586 180 463 | 137 899 508 316
2045 73674 15 568 15981 104 741 183 776 142 267 536 007
2046 24 789 15 879 15995 106 896 187 159 | 146 710 497 428
2047 170 833 16 196 16 010 109 052 190550 | 151226 653 867
2048 -2 058 16 520 16 024 111 207 193976 | 155819 491 489
2049 -77 776 16 851 16 039 113 362 197 475 160 488 426 440
2050 -48 637 17 188 16 053 113 362 198894 | 162 112 458 973
2051 -23 880 17 532 16 067 113 362 200324 | 163753 487 158
2052 -50 807 17 882 16 082 113 362 201 763 | 165410 463 693
2053 -35 423 18 240 16 082 113 362 203175 | 167 064 482 501
2054 649 300 69 781 18 605 16 082 113 362 204 598 | 168 735 1240 463
NPV | 5757 767 99 680 1156 214 162 246 200 287 1031034 |1897008 |1279 847 68 550
Tabulka 7.72 — Ekonomicka analyza v tis. K&, varianta 4a (CU 2019)
A. Textova Cast 315




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

O, subop

aktualizace SP a CBA ; PRAHA
Rok | 'mvestiéni | Zustatkova v:éskﬁ:;[?l ) néllj:::l;ana néLI](T::f:ana :éskﬁ:;?‘ U§pory Uspory Cash flow
naklady hodnota _ zeleznicni zaméstnance | PT0V0Z silnice casu externalit
infrastruktury viaku
2019 | 2477 860 139 449 61 -2 338 350
2020 | 1576178 116 782 -241 -1 459 638
2021 | 2449 848 160 298 -1 644 -2291194
2022 851 071 131122 1853 -718 096
2023 169 934 10 308 65 689 81 855 148 784 | 115548 592 118
2024 121 521 10 565 64 960 83 107 153 195 107 585 540 934
2025 156 736 10 930 65 073 83 525 156 156 107 345 579 765
2026 91 538 10 530 65 201 85 227 160 625 111 491 524 613
2027 262 592 10 794 65 329 86 929 165 191 115 760 706 595
2028 58 322 11 064 65 457 88 632 169 853 120 155 513 482
2029 60 152 11 340 65 585 90 334 174 612 124 680 526 703
2030 40 361 11 567 65 713 92 036 178 233 128 070 515 980
2031 67 080 11798 65 841 93 738 181 895 131 515 551 867
2032 21 156 12 034 65 969 95 440 185 600 135 016 515 215
2033 33 486 12 275 66 097 97 142 189 319 138 574 536 893
2034 10 252 12 520 66 225 98 845 193 109 142 189 523 140
2035 3626 12771 66 353 100 547 196 945 145 864 526 104
2036 8678 13 026 66 390 102 249 200824 | 149485 540 651
2037 5478 13 287 66 427 103 951 204 747 153 164 547 053
2038 -64 362 13 552 66 464 105 653 208 716 156 901 486 926
2039 -36 687 13 824 66 501 107 355 212 699 160 699 524 390
2040 -67 349 14 100 66 538 109 057 216 759 164 556 503 663
2041 -235 398 14 382 66 576 110 760 220 865 168 474 345 658
2042 -119 496 14 670 66 613 112 462 224 987 172 455 471 690
2043 43 039 14 963 66 650 114 164 229 187 176 498 644 500
2044 -44 741 15 262 66 687 115 866 233436 180 604 567 114
2045 -140 255 15 568 66 724 117 568 237 699 184 776 482 079
2046 -102 578 15 879 66 761 119 270 242 042 189 012 530 387
2047 85 682 16 196 66 799 120 973 246 404 | 193 315 729 369
2048 -13 116 16 520 66 836 122 675 250814 | 197 685 641413
2049 -84 825 16 851 66 873 124 377 255 306 202 123 580 705
2050 -47 180 17 188 66 910 124 377 257 130 204 197 622 622
2051 -20 892 17 532 66 947 124 377 258 967 206 292 653 222
2052 -49 889 17 882 66 984 124 377 260 817 208 409 628 580
2053 -32 946 18 240 66 984 124 377 262 642 210493 649 791
2054 718 510 67 114 18 605 66 984 124 377 264 481 212 598 1472 669
NPV | 6897 723 110 305 1009 785 162 246 837 729 1255883 |2457 2031828031 763 460
Tabulka 7.73 — Ekonomické analyza v tis. K&, varianta 4b (CU 2019)
A. Textova Cast 316




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

O, subop

aktualizace SP a CBA PRAHA
Investiéni | Zastatkova :éskrigcriaﬂ Uspora néllj:::l‘:ana Uspora Uspor; Uspor:
Rek naklady hodnota zeleznicni nékJadﬂ na provoz na’_lkl_adﬂ c':;suy exte':nalllit st ey
infrastruktury zaméstnance viaka silnice
2019 | 2478042 138 527 61 -2 339 455
2020 | 1580976 115 548 -241 -1 465 670
2021 | 2480402 160 317 -1 644 -2321 729
2022 651 874 131 659 1853 -518 362
2023 170 307 10 308 46 125 64 823 126 192 93 036 510 790
2024 122 030 10 565 45 130 65 815 129 936 84 164 457 640
2025 156 551 10 930 45 215 66 146 132 453 83 355 494 649
2026 92 078 10 530 45 316 67 533 136 455 86 580 438 493
2027 262 609 10 794 45 417 68 921 140 545 89 900 618 185
2028 58 691 11 064 45518 70 308 144 723 93 318 423 622
2029 60 187 11 340 45 619 71 696 148 990 96 837 434 670
2030 40 903 11 567 45 720 73 083 152 290 99 475 423 038
2031 67 439 11 798 45 821 74 471 155 627 102 156 457 312
2032 21698 12 034 45 922 75 858 159 005 | 104 880 419 397
2033 34 029 12 275 46 023 77 246 162 392 107 649 439 614
2034 10 732 12 520 46 123 78 633 165848 | 110463 424 320
2035 4168 12771 46 224 80 021 169 346 113 322 425 852
2036 9 220 13 026 46 254 81 408 172885 | 116 125 438 918
2037 4172 13 287 46 283 82 796 176 463 118 973 441 974
2038 -68 132 13 552 46 312 84 184 180085 | 121 867 377 868
2039 -40 353 13824 46 342 85571 183 715 | 124 806 413 904
2040 -71 449 14 100 46 371 86 959 187 421 127 792 391 194
2041 -243 948 14 382 46 400 88 346 191 168 | 130 825 227 174
2042 -124 994 14 670 46 429 89 734 194 928 | 133 906 354 673
2043 42 312 14 963 46 459 91121 198 762 | 137 036 530 653
2044 -47 783 15 262 46 488 92 509 202 642 140 215 449 332
2045 -147 206 15 568 46 517 93 896 206 532 | 143 443 358 750
2046 -101 865 15 879 46 547 95 284 210499 | 146 723 413 066
2047 168 747 16 196 46 576 96 671 214 481 150 053 692 724
2048 -4 126 16 520 46 605 98 059 218506 | 153436 529 000
2049 -79 052 16 851 46 634 99 446 222 610 | 156 871 463 360
2050 -49 950 17 188 46 664 99 446 224 205 | 158 487 496 040
2051 -24 890 17 532 46 693 99 446 225811 | 160121 524 713
2052 -52 225 17 882 46 722 99 446 227429 | 161771 501 026
2053 -36 533 18 240 46 722 99 446 229021 | 163389 520 286
2054 710 786 67 658 18 605 46 722 99 446 230624 | 165022 1338 864
NPV | 6 760 265 109 120 1019 257 162 246 583 536 999 152 2112102 {1422 715 | -352137
Tabulka 7.74 — Ekonomicka analyza v tis. K&, varianta 4c (CU 2019)
A. Textova Cast 317




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

O, subop

aktualizace SP a CBA ; PRAHA
Rok | 'mvestiéni | Zustatkova v:éskﬁ:;[?l ) néllj:::l;ana néLI](T::f:ana :éskﬁ:;?‘ U§pory Uspory Cash flow
naklady hodnota _ zeleznicni zaméstnance | PT0V0Z silnice casu externalit
infrastruktury viaku
2019 | 2435893 139 455 61 -2 296 378
2020 | 1 348 666 116 764 -241 -1 232143
2021 | 2063 685 161 483 -1 644 -1 903 846
2022 651 869 132 824 1853 -517 192
2023 171 637 10 308 24 061 50 465 100 331 78 527 435 328
2024 123 235 10 565 22 817 51 237 103 311 69 234 380 400
2025 158 393 10 930 22918 51 495 105 320 68 050 417 105
2026 93 254 10 530 22 997 53111 108 766 71277 359 936
2027 264 266 10 794 23077 54 727 112 289 74 606 539 759
2028 60 026 11 064 23 157 56 344 115 890 78 040 344 519
2029 61 829 11 340 23 236 57 960 119 570 81581 355516
2030 42 081 11 567 23 316 59 576 122 478 84 397 343 415
2031 68 787 11798 23 396 61 193 125 420 87 261 377 855
2032 22 880 12 034 23 475 62 809 128 399 90 174 339771
2033 35211 12 275 23 555 64 425 131 383 93 136 359 986
2034 11972 12 520 23 635 66 042 134 431 96 149 344 749
2035 5351 12771 23715 67 658 137 517 99 213 346 224
2036 10 402 13 026 23 738 69 274 140 640 102 239 359 320
2037 7 052 13 287 23 761 70 891 143 798 105 317 364 106
2038 -62 986 13 552 23784 72 507 146 995 108 446 302 299
2039 -35 295 13 824 23 807 74 124 150 197 111 627 338 283
2040 -65 986 14 100 23 830 75 740 153 470 114 860 316 014
2041 -234 392 14 382 23 854 77 356 156 779 118 147 156 126
2042 -118 235 14 670 23 877 78 973 160 097 121 489 280 870
2043 44 681 14 963 23900 80 589 163484 | 124 885 452 502
2044 -43 284 15 262 23923 82 205 166 913 128 337 373 357
2045 -57 669 15 568 23 946 83 822 170 347 131 846 367 859
2046 23907 15 879 23 969 85 438 173854 | 135412 458 459
2047 170 120 16 196 23993 87 054 177 370 139 036 613 770
2048 -2 684 16 520 24 016 88 671 180 926 142 719 450 169
2049 -74 655 16 851 24 039 90 287 184 556 146 462 387 540
2050 -45 706 17 188 24 062 90 287 185884 | 147 969 419 684
2051 -19 522 17 532 24 085 90 287 187 222 149 490 449 094
2052 -48 387 17 882 24 108 90 287 188 570 151 028 423 489
2053 -31 546 18 240 24108 90 287 189 890 152 538 443 518
2054 656 001 68 847 18 605 24108 90 287 191 219 154 063 1203130
NPV | 6123513 100 709 1104 447 162 246 298 814 840 021 1714188 (1246902 | -656 185
Tabulka 7.75 — Ekonomické analyza v tis. K&, varianta 4d (CU 2019)
A. Textova Cast 318




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

O, subop

aktualizace SP a CBA ; PRAHA
Rok | 'mvestiéni | Zustatkova v:éskﬁ:éz ) néllj:::l;ana néLI’(T:c?l‘:ana :éskﬁ:;?‘ U§pory Uspory Cash flow
naklady hodnota _ zeleznicni zaméstnance | PT0V0Z silnice casu externalit
infrastruktury viaku
2019 | 2628 843 139 572 61 -2 489 210
2020 | 1485077 117 825 -241 -1 367 493
2021 | 2247 848 161 479 -1 644 -2 088 013
2022 938 578 133 153 1853 -803 572
2023 168 645 10 308 61 040 86 207 196 192 | 117 218 639 610
2024 123 735 10 565 60 308 87 526 202 003 | 109 200 593 336
2025 160 446 10 930 60 417 87 966 205896 | 108989 634 644
2026 94 556 10 530 60 544 89 500 211656 | 112929 579 715
2027 256 344 10 794 60 672 91 033 217539 | 116 983 753 364
2028 59 136 11 064 60 799 92 567 223545 | 121154 568 264
2029 61 950 11 340 60 926 94 100 229 676 125 446 583 438
2030 43 626 11 567 61 053 95 634 234 306 | 128587 574774
2031 65 792 11798 61 181 97 167 238989 | 131779 606 706
2032 24 640 12 034 61 308 98 701 243 727 135 021 575431
2033 36 668 12 275 61 435 100 234 248 490 | 138 316 597 418
2034 11 856 12 520 61 562 101 768 253336 | 141663 582 706
2035 6 838 12771 61 690 103 302 258 240 | 145062 587 902
2036 11 889 13 026 61727 104 835 263199 | 148 404 603 081
2037 5130 13 287 61 764 106 369 268 214 | 151798 606 561
2038 -63 202 13 552 61 801 107 902 273288 | 155245 548 585
2039 -33 630 13824 61 838 109 436 278 387 | 158 745 588 598
2040 -64 048 14 100 61 875 110 969 283576 | 162 300 568 773
2041 -227 610 14 382 61911 112 503 288 824 165911 415 920
2042 -109 331 14 670 61 948 114 036 294100 | 169577 545 001
2043 52 616 14 963 61 985 115570 299 467 | 173 300 717 901
2044 -43 031 15 262 62 022 117 103 304896 | 177 080 633 333
2045 -87 091 15 568 62 059 118 637 310352 | 180919 600 444
2046 -96 301 15 879 62 096 120 171 315903 | 184 817 602 565
2047 91 643 16 196 62 133 121 704 321485 | 188 775 801 936
2048 -9 665 16 520 62 170 123 238 327127 | 192 793 712 184
2049 -82 317 16 851 62 207 124 771 332866 | 196 873 651 251
2050 -75111 17 188 62 244 124 771 335233 | 198 895 663 220
2051 -13 241 17 532 62 281 124 771 337617 | 200 937 729 896
2052 -53 927 17 882 62 318 124 771 340 017 | 203 000 694 062
2053 -1732 18 240 62 318 124 771 342 397 205 030 751 025
2054 753 064 39672 18 605 62 318 124 771 344 794 | 207 080 1550 304
NPV | 6855 389 115 610 1 048 689 162 246 778 579 1292609 |3222486 (1818312 | 1583142
Tabulka 7.76 — Ekonomické analyza v tis. K&, varianta 4e (CU 2019)
A. Textova Cast 319




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

O, subop

aktualizace SP a CBA ; PRAHA
Rok | 'mvestiéni | Zustatkova v:éskﬁ:;[?l ) néllj:::l;ana néLI](T::f:ana :éskﬁ:;?‘ U§pory Uspory Cash flow
naklady hodnota _ zeleznicni zaméstnance | PT0V0Z silnice casu externalit
infrastruktury viaku
2019 | 2208718 140 206 61 -2 068 451
2020 | 1183775 118 091 -241 -1 065 925
2021 | 1861640 161 798 -1 644 -1 701 486
2022 807 539 133 493 1853 -672 194
2023 173 232 10 308 13610 60 096 177 242 73 369 507 858
2024 124 700 10 565 12 163 61 016 182 493 63 985 454 923
2025 160 519 10 930 12 208 61 323 186 014 62 587 493 581
2026 94 690 10 530 12 265 62 563 191 413 65 088 436 550
2027 266 200 10 794 12 322 63 803 196 928 67 665 617 711
2028 61 624 11 064 12 380 65 044 202 560 70 318 422 989
2029 63 746 11 340 12 437 66 284 208 311 73 050 435 168
2030 43 517 11 567 12 494 67 524 212 705 75 120 422 926
2031 70 397 11798 12 551 68 764 217 148 77 223 457 882
2032 24 399 12 034 12 609 70 004 221 645 79 362 420 053
2033 36 730 12 275 12 666 71 245 226 165 81 535 440 615
2034 13551 12 520 12 723 72 485 230 765 83 744 425 788
2035 6 870 12771 12 780 73725 235 420 85989 427 554
2036 11921 13 026 12 797 74 965 240 129 88 229 441 068
2037 10 333 13 287 12 814 76 205 244 891 90 506 448 035
2038 -59 467 13 552 12 830 77 446 249 709 92 819 386 889
2039 -30 040 13824 12 847 78 686 254 550 95170 425 036
2040 -60 315 14 100 12 863 79 926 259 480 97 559 403 612
2041 -224 577 14 382 12 880 81 166 264 464 99 985 248 301
2042 -110 598 14 670 12 896 82 406 269 476 102 451 371 301
2043 51 908 14 963 12 913 83 647 274574 | 104 955 542 960
2044 57 421 15 262 12 930 84 887 279 733 | 107 500 557 733
2045 74 990 15 568 12 946 86 127 284916 | 110085 584 632
2046 25738 15 879 12 963 87 367 290 191 112 711 544 850
2047 172 090 16 196 12 979 88 607 295495 | 115379 700 747
2048 -642 16 520 12 996 89 848 300 857 | 118 088 537 667
2049 -69 548 16 851 13012 91 088 306 313 | 120840 478 556
2050 -68 845 17 188 13 029 91 088 308494 | 122068 483 022
2051 -13 124 17 532 13 046 91 088 310690 | 123 308 542 539
2052 -53 472 17 882 13 062 91 088 312902 | 124561 506 023
2053 5 086 18 240 13 062 91 088 315092 | 125807 568 375
2054 680 723 40 348 18 605 13 062 91 088 317 298 | 127 065 1288 188
NPV | 5691 086 104 504 1193269 162 246 161 133 920 950 2937 027 | 1084 385 872 428
Tabulka 7.77 — Ekonomicka analyza v tis. K&, varianta 4f (CU 2019)
A. Textova Cast 320




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice,

O, subop

aktualizace SP a CBA ; PRAHA
Rok | 'mvestiéni | Zustatkova v:éskﬁ:;[?l ) néllj:::l;ana néLI](T::f:ana :éskﬁ:;?‘ U§pory Uspory Cash flow
naklady hodnota _ zeleznicni zaméstnance | PT0V0Z silnice casu externalit
infrastruktury viaku
2019 | 2838870 137 676 61 -2 701133
2020 | 1921163 154 186 -241 -1767 218
2021 | 2 346 368 161 839 -1 644 -2 186 172
2022 | 2405171 133 707 1853 -2 269 611
2023 | 2373968 169 321 10 308 4390 -2 189 950
2024 | 1472710 121 552 10 565 4538 -1 336 055
2025 160 043 10 930 75112 112 908 302 962 | 149 856 811 812
2026 92 110 10 530 75 253 116 104 312205 | 152048 758 251
2027 256 794 10 794 75 395 119 300 321649 | 158 041 941 972
2028 54 174 11 064 75536 122 495 331297 | 165385 759 950
2029 58 726 11 340 75 677 125 691 341 151 172 960 785 545
2030 36 855 11 567 75 818 128 887 348 792 | 179 000 780 919
2031 62 611 11798 75 959 132 082 356 522 | 185 143 824 116
2032 17 447 12 034 76 100 135 278 364 344 | 191 391 796 595
2033 29 747 12 275 76 241 138 474 372 190 197 745 826 673
2034 6 212 12 520 76 383 141 670 380 195 | 204 208 821 187
2035 -110 12771 76 524 144 865 388296 | 210 780 833 125
2036 4942 13 026 76 565 148 061 396 491 | 217 300 856 385
2037 47 996 13 287 76 606 151 257 404 781 | 223930 917 856
2038 -74 700 13 552 76 647 154 452 413169 | 230670 813 791
2039 -54 589 13824 76 688 157 648 421581 | 237524 852 675
2040 -65 002 14 100 76 729 160 844 430 164 | 244 491 861 326
2041 -241 957 14 382 76 770 164 039 438 845 | 251573 703 653
2042 -128 365 14 670 76 811 167 235 447556 | 258 773 836 679
2043 33841 14 963 76 852 170 431 456 438 | 266 092 1018 617
2044 49 652 15 262 76 893 173 626 465 425 | 273531 1054 390
2045 38 122 15 568 76 934 176 822 474 439 281 093 1062 977
2046 -157 358 15 879 76 975 180 018 483631 | 288 778 887 923
2047 -17 743 16 196 77 016 183 214 492 855 | 296 589 1048 127
2048 -119 819 16 520 77 057 186 409 502 183 | 304 527 966 877
2049 -209 587 16 851 77 098 189 605 511693 | 312594 898 254
2050 -128 852 17 188 77 139 189 605 515364 | 315796 986 240
2051 70 556 17 532 77180 189 605 519 060 | 319031 1192 964
2052 23 643 17 882 77221 189 605 522783 | 322299 1153434
2053 -30 702 18 240 77 221 189 605 526 496 | 325522 1106 382
2054 2442 415 20 216 18 605 77 221 189 605 530234 | 328 777 3607 073
NPV | 11 859 381 374 959 1021491 162 246 847 813 1626175 |4389241|2408 744 | -1028 713
Tabulka 7.78 — Ekonomicka analyza v tis. K&, varianta 5 (CU 2019)
A. Textova Cast 321




Modernizace trati Plzefi — Domazlice - st. hranice, . suUDOP
aktualizace SP a CBA PRAHA

7.3 Analyza citlivosti a rizik

Analyza citlivosti a rizik se zaméfuje na prozkoumani variability vysledki ekonomického
hodnoceni, v porovnani s nejlepSim dfive u€¢inénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou
urCeny a dale zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.
Nasledné je na zakladé téchto poznatkl provadéna analyza rizik pomoci vypocetni metody
Monte Carlo.

7.3.1 Analyza citlivosti

VySe ekonomickych ukazateld je dana hodnotou jednotlivych finan¢nich tokd vstupujicich
do vypoctu efektivnosti. Hodnoty finanénich tokd jsou uréovany vySi nezavislych proménnych.
Pomoci prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné uréeny proménné, jejichz vyse
(resp. zména) nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazatell. Jsou to tzv. ,kritické nezavislé
proménné®. Elasticita je pomér mezi procentni zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni
zmeénou prislusné nezavislé proménné od nejlepSiho odhadu.

Analyza elasticity byla zpracovana pro nasledujici proménné:
¢ investiéni naklady,
¢ vykony osobni dopravy,
e vykony nakladni dopravy,
e naklady na udrzbu a opravy Zeleznic¢ni infrastruktury,
¢ naklady na zaméstnance fizeni dopravy.

Jako kritické jsou oznaeny proménné, jejichz elasticita je vétsi nez 1 (po normovani).

Proménna Finanéni analyza Ekonomicka analyza
Investi¢ni naklady 1,684 1,499
\Vykony osobni dopravy 0,001 0,996
Vykony nakladni dopravy 0,001 0,025
Néklady na infrastrukturu 0,554 0,485
Néklady na zaméstnance 0,129 0,064

Tabulka 7.79 — Elasticita nezavislych proménnych, varianta 2a

Proménna Finanéni analyza Ekonomicka analyza
Investi¢ni naklady 1,418 2,388
\Vykony osobni dopravy 0,013 1,690
Vykony nakladni dopravy 0,000 0,146
Naklady na infrastrukturu 0,320 0,536
Néklady na zaméstnance 0,085 0,080

Tabulka 7.80 — Elasticita nezavislych proménnych, varianta 2b
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Proménna Finanéni analyza Ekonomicka analyza
Investi€ni naklady 1,279 4,286
Vykony osobni dopravy 0,017 3,191
\Vykony nakladni dopravy 0,000 0,157
Naklady na infrastrukturu 0,209 0,694
Naklady na zaméstnance 0,053 0,100
Tabulka 7.81 — Elasticita nezavislych proménnych, varianta 2c
Proménna Finanéni analyza Ekonomicka analyza
Investi¢ni naklady 1,349 8,254
Vykony osobni dopravy 0,003 6,123
\Vykony nakladni dopravy 0,002 0,203
Naklady na infrastrukturu 0,280 1,687
Naklady na zaméstnance 0,069 0,237
Tabulka 7.82 — Elasticita nezavislych proménnych, varianta 4a
Proménna Financni analyza Ekonomicka analyza
Investi¢ni naklady 1,246 8,890
\Vykony osobni dopravy 0,010 7,772
Vykony nakladni dopravy 0,002 0,490
Naklady na infrastrukturu 0,185 1,323
Naklady na zaméstnance 0,053 0,213
Tabulka 7.83 — Elasticita nezavislych proménnych, varianta 4b
Proménna Finanéni analyza Ekonomicka analyza
Investi¢ni naklady 1,254 1,889
\Vykony osobni dopravy 0,009 1,342
Vykony nakladni dopravy 0,002 0,091
Naklady na infrastrukturu 0,192 0,289
Néklady na zaméstnance 0,055 0,046
Tabulka 7.84 — Elasticita nezavislych proménnych, varianta 4c
Proménna Finanéni analyza Ekonomicka analyza
Investicni naklady 1,307 9,179
Vykony osobni dopravy 0,005 5,729
Vykony nakladni dopravy 0,002 0,410
Naklady na infrastrukturu 0,242 1,683
Naklady na zaméstnance 0,063 0,247
Tabulka 7.85 — Elasticita nezavislych proménnych, varianta 4d
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Proménna Finanéni analyza Ekonomicka analyza
Investi€ni naklady 1,268 4,257
Vykony osobni dopravy 0,017 4,211
\Vykony nakladni dopravy 0,002 0,236
Naklady na infrastrukturu 0,198 0,662
Naklady na zaméstnance 0,055 0,102

Tabulka 7.86 — Elasticita nezavislych proménnych, varianta 4e

Proménna Finanéni analyza Ekonomicka analyza
Investi¢ni naklady 1,383 6,403
Vykony osobni dopravy 0,013 5,597
\Vykony nakladni dopravy 0,002 0,170
Naklady na infrastrukturu 0,300 1,368
Naklady na zaméstnance 0,072 0,186

Tabulka 7.87 — Elasticita nezavislych proménnych, varianta 4f

Proménna Financni analyza Ekonomicka analyza
Investi¢ni naklady 1,132 1,116
\Vykony osobni dopravy 0,005 0,844
Vykony nakladni dopravy 0,002 0,041
Naklady na infrastrukturu 0,100 0,099
Naklady na zaméstnance 0,029 0,016

Tabulka 7.88 — Elasticita nezavislych proménnych, varianta 5

Jako kritické proménné byly v alespon jedné z variant vyhodnoceny investiéni naklady
(ve finan¢ni i ekonomické analyze), vykony osobni dopravy a naklady na infrastrukturu
(v ekonomické analyze). Vysledky citlivostni analyzy pro tyto proménné jsou shrnuty
v nasledujicich tabulkach.

Zr:?/:a IR L el Vykg: grg\f; on in':raakslfrﬂyktrl:?u
finanéni analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza
-20% -2,02% 8,27% 4,90% 5,52%
-10% -2,69% 7,06% 5,50% 5,79%
0% -3,20% 6,07% 6,07% 6,07%
+10% -3,62% 5,24% 6,60% 6,36%
+20% -3,97% 4,54% 7,11% 6,66%

Tabulka 7.89 — Analyza citlivosti — hodnoty IRR, varianta 2a
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Zmens oo | it
finanéni analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza
-20% -4,88% 7,91% 4,63% 5,48%
-10% -5,25% 6,78% 5,26% 5,66%
0% -5,53% 5,85% 5,85% 5,85%
+10% -5,76% 5,06% 6,40% 6,04%
+20% -5,94% 4,38% 6,93% 6,24%
Tabulka 7.90 — Analyza citlivosti — hodnoty IRR, varianta 2b
Zména oo | R
financni analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza
-20% -3,81% 7,13% 4,11% 5,08%
-10% -4,04% 6,14% 4,73% 5,20%
0% -4,23% 5,32% 5,32% 5,32%
+10% -4,38% 4,63% 5,88% 5,44%
+20% -4,50% 4,03% 6,42% 5,57%
Tabulka 7.91 — Analyza citlivosti — hodnoty IRR, varianta 2c
Zména Tone | T
finanéni analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza
-20% -3,72% 7,45% 4,40% 5,29%
-10% -4,05% 6,43% 5,01% 5,44%
0% -4,30% 5,59% 5,59% 5,59%
+10% -4,50% 4,88% 6,14% 5,75%
+20% -4,67% 4.27% 6,66% 5,91%
Tabulka 7.92 — Analyza citlivosti — hodnoty IRR, varianta 4a
Zmens T | mte
finanéni analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza
-20% -5,59% 8,32% 5,00% 6,11%
-10% -5,73% 7,24% 5,69% 6,23%
0% -5,84% 6,35% 6,35% 6,35%
+10% -5,92% 5,59% 6,96% 6,47%
+20% -5,99% 4,93% 7,55% 6,60%
Tabulka 7.93 — Analyza citlivosti — hodnoty IRR, varianta 4b
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Zmens oo | it
finanéni analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza
-20% -5,36% 6,90% 3,86% 4,85%
-10% -5,52% 5,91% 4,49% 4,97%
0% -5,65% 5,08% 5,08% 5,08%
+10% -5,74% 4,38% 5,64% 5,20%
+20% -5,82% 3,78% 6,17% 5,32%
Tabulka 7.94 — Analyza citlivosti — hodnoty IRR, varianta 4c
Zména oo | R
financni analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza
-20% -4,44% 6,38% 3,51% 4,36%
-10% -4,70% 5,42% 4,09% 4,49%
0% -4,90% 4,63% 4,63% 4,63%
+10% -5,06% 3,95% 5,14% 4,76%
+20% -5,19% 3,37% 5,62% 4,90%
Tabulka 7.95 — Analyza citlivosti — hodnoty IRR, varianta 4d
Zména Tome | e
finanéni analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza
-20% -5,01% 9,28% 5,79% 6,94%
-10% -5,20% 8,15% 6,52% 7,07%
0% -5,35% 7,20% 7,20% 7,20%
+10% -5,46% 6,41% 7,86% 7,34%
+20% -5,56% 5,72% 8,48% 7,47%
Tabulka 7.96 — Analyza citlivosti — hodnoty IRR, varianta 4e
Zmens Tew |
finanéni analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza
-20% -3,21% 8,71% 5,35% 6,33%
-10% -3,57% 7,59% 6,03% 6,50%
0% -3,86% 6,67% 6,67% 6,67%
+10% -4,09% 5,89% 7,27% 6,84%
+20% -4,28% 5,22% 7,85% 7,02%
Tabulka 7.97 — Analyza citlivosti — hodnoty IRR, varianta 4f
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zména o | imvamason
finanéni analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza | ekonomicka analyza

-20% -4,71% 6,43% 3,69% 4,75%
-10% -4,75% 5,58% 4,30% 4,81%

0% -4,79% 4,87% 4,87% 4,87%
+10% -4,81% 4,25% 5,40% 4,92%
+20% -4,84% 3,72% 5,92% 4,98%

Tabulka 7.98 — Analyza citlivosti — hodnoty IRR, varianta 5

Pro kritické proménné byla v ekonomické analyze stanovena tzv. pfepinaci hodnota,
tj. procentni zména proménné, ktera by znamenala dosazeni hrani¢ni hodnoty ekonomické
efektivnosti projektu.

Varianta Investi€¢ni naklady Vykony osobni dopravy |Naklady na infrastrukturu

2a +6,67 % -10,04 % -20,62 %

2b +4,19 % -5,92 % -18,64 %

2c -2,33% +3,13 % +14,42 %
4a +1,21 % -1,63 % -5,93 %

4b +11,25 % -12,87 % -75,61 %

4c -5,29 % +7,45 % +34,55 %

4d -10,90 % +17,46 % +59,41 %

4e +23,49 % -23,74 % neexistuje

Af +15,62 % -17,87 % -73,11 %

5 -8,96 % +11,84 % +100,71 %
Tabulka 7.99 — Pfepinaci hodnoty kritickych proménnych v ekonomické analyze

7.3.2 Analyzarizik

Na zakladé vysledkd ekonomické a citlivostni analyzy a definovanych kritickych proménnych
byly stanoveny parametry rizikové analyzy a jeji rozsah. Kvantitativni rizikova analyza byla
provedena pro varianty 2a a 4e. Dlvodem zUzeni spektra variant, pro které jsou modelovana
rizika, je vysoka pracnost a zaroven podobnost struktury ekonomického modelu skupin variant
s oznaCenim ,2“ (bez elektrizace) a ,4“ (pIné elektrizovana varianta s vétSim rozsahem
hodnocené infrastruktury). Ztoho wvychazi i podobné chovani téchto skupin variant
pfi modelovani rizik. Pro odhad pravdépodobnych vysledki ekonomického hodnoceni
a srovnani s vysledky vypocCtenymi proto staCi z kazdé skupiny variant provést analyzu
pro jednoho ,typického zastupce® (tim je varianta 2a ve skupiné ,2“ a varianta 4e ve skupiné
,4%) a vysledky této analyzy lze potom analogicky uvazovat u ostatnich variant v pfislusné
skupiné.

Po stanoveni kritickych veliCin, analyze jejich chovani a vybéru variant pro podrobnou rizikovou
analyzu je v nasledujicim textu proveden rozbor jejich mozného statistického chovani v ramci
odhadnutych minimalnich a maximalnich mezi, na jehoZz zakladé byla provedena rizikova
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analyza, ktera stanovi pravdépodobnost dosazeni vypoctenych vysledkl a nejpravdépodobné;jsi
vysledek (pfi zohlednéni popsanych rizik).

Do modelovani vstupu v rizikové analyze nebyla zahrnuta veliina ,naklady na infrastrukturu®,
i pfesto, Ze byla vyhodnocena jako veliina splfiujici kritérium kritické veli¢iny. Dlvodem
vyfazeni tohoto vstupu z rizikové analyzy je jeji vyznamné& menSi elasticita nez v pfipadé veli€in
,investicni naklady“ a ,vykony osobni dopravy“, podstatné menS$i vliv na vyslednou hodnotu
ERR a zaroven velmi nizka pravdépodobnost mozné zmény tohoto diferenéniho toku v pribéhu
hodnoticiho obdobi (protoze vychazi prfevazné zvySe nakladd na opravy ve varianté
bez projektu, ktera se jiz nemlUze po realizaci projektu zménit). Naopak dodate¢né byla
do analyzy zahrnuta veli€ina ,vykony nakladni dopravy, ktera se muze v jednom
z modelovanych scénarl stat zdrojem pfinosu z prevedené nakladni dopravy, které jsou
vyznamné vysSi nez obdobné pfinosy v pfipadé osobni dopravy a na vyslednou hodnotu
sledovanych ekonomickych ukazatell ma tak podobné vyznamny vliv.

Investi€éni naklady

Prvni identifikovanou kritickou veli€inou, ktera ma vyrazny vliv na vysledky ekonomického
hodnoceni, jsou investi¢ni naklady. Rozptyl vySe konecnych investi¢nich nakladu byl stanoven
na zakladé stupné pfipravy jednotlivych staveb nebo jejich &asti. Lze konstatovat, Ze ¢im je
vySSi stupen pfipravy (v pofadi studie proveditelnosti — pfipravna dokumentace — projekt stavby
— realizace), tim vysSi je i pfesnost stanoveni investi¢nich naklad. Divodem je nejen postupné
zpresfiovani samotného technického feSeni, ale napfiklad i Uzemnich dopadd stavby. DalSim
vyznamnym faktorem, ktery ovliviiuje velikost a orientaci rozpéti (rostouci nebo klesajici
naklady) je sou€asny trend snizovani jednotkovych cen pro stavebni prace, ale i vliv zmény
metodického postupu pfi indexaci investi¢nich nakladd nizkym odhadovanym koeficientem
inflace stavebnich praci (v budoucnu bude realné pravdépodobné vyrazné vyssi) a vypocCet
v CU zahgjeni stavby.

Z téchto duvodl jsou meze pro investi¢ni naklady staveb tykajici se projektu ,Modernizace trati
Plzeri — Domazlice — st. hranice” stanoveny v rozmezi -3% az +9%. Toto omezeni bylo
stanoveno pro zkoumané varianty 2a a 4b po konzultaci s autorem technického feSeni a je
v jednotlivych letech vystavby shodné.

Vykony osobni dopravy

Mozné odchylky od prognézy osobni dopravy jsou kvantifikovany na zakladé moznych zmén
parametry, na kterych je tato prognéza zalozena. Jedna se tedy o mozné zmény ve vyvoji HDP,
poctu obyvatel, ceny dopravy a stupné automobilizace. Mozné odchylky v téchto parametrech
byly vyhodnoceny jako urcité riziko (s negativnim, ale i pozitivnim vlivem) a jejich nastani
by mélo vliv na zakladni scénai TREND, pro ktery byla prognéza zpracovana. Pro tyto ucely
byly stanoveny dal§i dva scénafe — MIN a MAX, které nasledné v ekonomickém hodnoceni
vstupuji do rizikové analyzy. Definice scénafl a kombinace zvazovanych parametrli vychazi
z Dopravnich sektorovych strategii 2. faze. Byl vSak aktualizovan jejich vyvoj, zejména vyvoj
HDP a poctu obyvatel.
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V poslednim roce hodnoceni 2054 vykazuje scénafi MAX a MIN odchylku 20 % oproti
zakladnimu scénafi TREND. Scénafe MIN a MAX pfedstavuji urcité extrémy na pfrepravnim
trhu, které vSak s urcitou pravdépodobnosti mohou nastat, vyhledovy pfepravni vykon by se mél
pohybovat mezi t€mito dvéma hrani¢nimi kfivkami.

Vykony nakladni dopravy

Pro potfebu rizikové analyzy byly zpracovany pfepravni scénarfe vyvoje nakladni dopravy
nazvané TREND, MIN a MAX. Pro scénaf TREND byla vytvofena zakladni pfepravni prognoza,
ze které vychazeji hlavni vstupy pro ekonomické hodnoceni. Prognézy pro scénafe MAX a MIN

predpokladu, které ovliviiuji v tomto projektu Zelezniéni dopravu.

Scénar MIN — predpokladan nepfiznivy vyvoj ekonomiky s nizkym a nestabilni ristem HDP,
z divodu ekonomické nestability dochazi k niz§imu rdstu mezinarodni (Utlum kontejnerové)
dopravy a vnitrostatni dopravy, preferuje se silni¢ni nakladni dopravy pfed Zelezniéni.

Scénafi  MAX - predpokladan stabilni vyvoj ekonomiky a rist HDP, roste poptavka
po mezinarodni Zzelezni¢ni dopravé, preference zelezni¢ni nakladni dopravy pfed silniéni.
V tomto scénafi se uvazuje narlst prfepravni poptavky takovy, Ze realizaci projektu dochazi
v projektovych variantach k pfevedeni dopravy ze silniéniho na Zelezniéni mod (s &imz scénaf
TREND ani MIN nepocita) a vyznamné tak vzroste velikost pfinost z nakladni dopravy
(pFevazné uspora externalit a nakladd na silni¢ni infrastrukturu).

Pribéh prepravnich vykonu jednotlivych scénaru v projektovych variantach 2a a 4e jsou véetné
informaci o vstupnich pfedpokladech, rizicich a scénafich uvedeny v kapitole 6.7. V tabulce &.
6.20 jsou souhrnné uvedena scénarova kritéria.

Metodika analyzy rizik

Model pro vypocet pravdépodobnych finanénich a ekonomickych ukazatell uvazuje zménu
téchto vySe popsanych kritickych veli€in:

e investi¢nich nakladu,
e progndzovanych pfepravnich proudd osobni dopravy,
e progndzovanych pfepravnich proudd nakladni dopravy.
Pro vypocet vyslednych pravdépodobnych ukazatell byl pouzit software ,Profeta risk analyzer®.

Program pfi vypoctu modelu vychazi z definovanych pfedpokladd, v tomto pfipadé omezeni
maximalnich odchylek proménnych a jejich pravdépodobnostniho rozdéleni.

Pro modelovani pfedpokladaného chovani veli€iny ,investi¢ni naklady“ a ,uspora provoznich
nakladu na infrastrukturu“ bylo zvoleno normalni (Gaussovo) rozdéleni, které bylo definovano
stfedni hodnotou a smérodatnou odchylkou. Stfedni hodnota je pro jednotlivé varianty
stanovena jako primér z minimalni a maximalni hodnoty. Smérodatna odchylka je uvazovana
standardni ve vysi 5 %.
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V pfipadé modelovani vykonu osobni a nakladni dopravy bylo zvoleno trojuhelnikového
rozdéleni (v pfipadé osobni dopravy symetrické, pro nakladni dopravu nesymetrické),

vvvvvvvvvvvv

NejpravdépodobnéjSi hodnota odpovida zakladnimu scénafi. Toto rozdéleni bylo zvoleno
z divodu nedostatku podrobnych informaci o chovani sledované veli€iny v minulosti. Vzhledem
k moznosti vzniku pfinosu z pfevedené nakladni dopravy az ve scénafi MAX jsou v pfipadé
nakladni dopravy scénafe MIN a TREND totozné. Vysledna podoba pravdépodobnostniho
rozdéleni vyuzita ve vypoltu ma tak nasledujici podobu (hodnoty scénafe MAX jsou v pravé
Casti grafu).
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Obrazek 7.1 — Nesymetrické trojuhelnikové pravdépod. rozdéleni (vykony nakladni dopravy)

Pro vypocet rozdéleni pravdépodobnosti vyslednych veli¢in projektu (IRR, NPV resp. B/C Ratio)
byla pouzita metoda Monte Carlo, ktera pracuje se stanovenym pocétem nahodnych pokusu.
Pokus je vymezen vySe popsanymi pfedpoklady a vysledky jsou popsany prostiednictvim
predpovédi.

Pocet pokusu byl stanoven na 5000. Vysledky byly graficky i statisticky zaznamenany
pro proménné FRR resp. FNPV a ERR resp. ENPV.

Vysledky

V nasledujicich tabulkach a grafech je prehled vysledk( simulaci v ramci rizikové analyzy.

ukazatel puavodni pravdépodobna minimalni maximalni
FRR [%] -3,20 -3,33 -3,74 -2,93
FNPV [tis. K¢] -2 615 567 -2 744 881 -3 221525 -2 359 684
ERR [%] 6,07 5,91 5,04 6,79
ENPV [tis. K] 251 788 187 336 -228 719 549 093
Tabulka 7.100 — Vysledky rizikové analyzy varianty 2a
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ukazatel pavodni pravdépodobna minimalni maximalni
FRR [%)] -5,35 -5,87 -6,15 -5,59
FNPV [tis. K¢] -6 197 850 -6 588 178 -7 393 200 -5 794 465
ERR [%] 7,20 11,52 9,18 14,04
ENPV [tis. K¢] 1583142 6 800 000 4272 975 9219138
Tabulka 7.101 — Vysledky rizikové analyzy varianty 4e
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Obrazek 7.2 — Vysledky rizikové analyzy pro ERR, varianta 2a
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Obrazek 7.3 — Vysledky rizikové analyzy pro ERR, varianta 4e
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Zavér analyzy rizik

Z vysledk( rizikové analyzy vyjadfenych predchozimi grafy a tabulkami je zfejmé,
ze pravdépodobna hodnota vnitfniho vynosového procenta bude u obou zkoumanych variant
bezpetné nad hranici efektivity (5,5 %), konkrétné ve vysi 5,91 % (var. 2a), resp. 11,52 %
(var. 4e) a zaroven dokonce (v pfipadé varianty 4e) nad hodnotou vypoétenou v zakladnim
scénafi. To je dano pfedevsim vyznamnym vlivem nakladni pfevedené dopravy ve scénafi MAX
u této varianty, ktery ma za nasledek zvySeni pravdépodobného ERR oproti plvodné
vypocétenému (scénai TREND), ktery s pfinosy z nakladni dopravy nepocita. Je tedy zfejmé, ze
na tento vliv je projekt extrémné citlivy a Ze ostatni vstupy nehraji z hlediska simulace rizik tak
vyznamnou roli

Vysledek rizikové analyzy tak ukazuje na fakt, ze pravdépodobna hodnota ERR bude zfejmé
podobna (varianta 2a) nebo vy$Si (varianta 4e), nez je uvazovano v zakladnim vypoctu, ale
bude to velmi zaviset na vyvoji makroekonomickych ukazatelt a poptavky v nakladni dopraveé.
Jednoznacéné v3ak Ize na zakladé provedené rizikové analyzy pfedpokladat, Ze vysledky by
vlivem zmény kritickych veli€in oproti plivodné vypoétenym nemély nijak vyznamné klesnout.

Vysledky vypoétené pro varianty 2a a 4e Ize pfiméfené aplikovat i pro variantu 2b, 2c, 4a, 4b,
4c, 4d, 4f a 5.
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7.4 Zaveéry ekonomického hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Provadéci pokyny
pro hodnoceni efektivnosti investic projektt zelezni¢ni infrastruktury®, MD 2013.

Ve finanéni analyze jsou vypocty zalozeny na analyze diferennich nakladovych a vynosovych
finan¢nich tokl provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiZz pfistupuji dalSi finan¢ni toky, které jsou relevantni
Z hlediska celé spole¢nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky
dopravcu a celospolecenské Ucinky.

Z diferen¢nich finan¢nich tok( je vypracovana tabulka cash flow a z ni odvozeno vnitini
vynosové procento (FRR / ERR), Cista sou€asna hodnota (FNPV / ENPV) a rentabilita nakladd
(BCR).

Varianta FRR [%] FNPV [tis. K¢]
2a -3,20 -2 615 567
2b -5,53 -3 966 615
2c -4,23 -6 344 270
4a -4,30 -4 885 727
4b -5,84 -6 350 712
4c -5,65 -6 181 503
4d -4,90 -5 368 395
4e -5,35 -6 197 850
4f -3,86 -4 706 224
5 -4,79 -11 850 842
Tabulka 7.102 — Prehled vysledku finan¢ni analyzy

Varianta ERR [%] ENPV [tis. K¢] BCR
2a 6,07 251 788 1,067
2b 5,85 201 816 1,042
2c 5,32 -162 638 0,977
4a 5,59 68 550 1,012
4b 6,35 763 460 1,112
4c 5,08 -352 137 0,947
4d 4,63 -656 185 0,891
4e 7,20 1583 142 1,235
Af 6,67 872 428 1,156
5 4,87 -1 028 713 0,910

Tabulka 7.103 — Prehled vysledku ekonomické analyzy
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Z pohledu finan¢ni analyzy jsou hodnoty IRR a NPV pod hranici efektivnosti. Je to logické,
vzhledem kzaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, kterd z hlediska investora
nepfinasi podstatné finanéni efekty. Uspory provoznich naklad(i jsou vzhledem k vysi
investi¢nich naklad malé, stejné tak i narust pfijmu z poplatku za pouziti dopravni cesty.

V ekonomické analyze vykazuje projekt ve vétSiné variant dobré vysledky nad hranici efektivity.
Pozitivni vysledky ekonomické analyzy jsou vyvolany zejména pfinosy z uspor cestovnich dob
a snizeni vnéjSich nakladl osobni dopravy. Tento zavér byl potvrzen i rizikovou analyzou.
NejvysSi ekonomicka efektivita byla zjisténa u varianty 4e, kterou Ize z hlediska ekonomického
hodnoceni doporucit jako nejvhodnéjsi k realizaci.

Varianty 2c, 4c, 4d a 5 nedosahuji pozadované minimalni urovné efektivnosti. U variant 2c a 5
jsou hlavnim ddvodem relativné vysoké investiCni naklady, které nejsou vyvazeny
odpovidajicimi celospolec¢enskymi pfinosy. U variant 4c a 4d je divodem pouze cCastecna
elektrizace, ktera vyrazné omezuje potencialni ekonomické efekty.

Vzhledem k tomu, Ze doba vystavby varianty 5 €ini Sest let (u ostatnich variant jsou to Ctyfi
roky), bylo hodnotici obdobi stanoveno kvili srovnatelnosti variant na 36 let. V pfipadé zkraceni
doby hodnoceni na 34 let by doSlo k mirnému zhorSeni vysledkl ekonomického hodnoceni
(ERR by se snizilo o cca 0,2 procentniho bodu).

U doporu€ené varianty 4e byla ekonomicky provéfena moznost alternativniho vedeni trasy
v Useku Zblich — Stod (trasa dle ZUR). DGivodem je problematicky priichod traté obci ChotéSov
uzkym zafezem kolem klastera a zamku v tésném soubéhu se silnici 1/26, kde zdvoukolejnéni
navic neni uzemné chranéno. | pfes navySeni investiCnich nakladl proti zakladni varianté 4e
0 cca 424 mil. K& jsou ekonomické vysledky této alternativy bezpecné nad hranici efektivnosti
(ERR = 6,80 %, ENPV =1 257 962 tis. K&).
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8 SOUHRNNE POROVNANI VARIANT

Ekonomika

V ekonomické analyze vykazuje vétSina projektovych variant dobré vysledky nad hranici
efektivity. Tento zavér byl potvrzen i v ramci rizikové analyzy. Pozitivni vysledky ekonomické
analyzy jsou vyvolany zejména pfinosy z uspor cestovnich dob a sniZeni vnéjSich nakladu
osobni dopravy.

Z posouzeni vlivd rozhodujicich infrastrukturnich opatfeni vyplyva, zZe elektrizace pfinasi
podstatné efekty teprve pfi spojeni s vybudovanim nové traté v useku odb. Nova Hospoda —
Zbuch. Jednoznacné nejvhodnéjsi se jevi elektrizovat celou trat' az na hranice s Némeckem.

Novou trat odb. Nova Hospoda — Zblich je pfinosnéjSi vybudovat pouze jednokolejnou,
spole¢né s dil¢im zdvoukolejnénim vybranych dalSich Usekl. Z ekonomického hodnoceni tedy
vyplyva, Ze vhodnou variantou k realizaci je projektova varianta 4e.

U doporuCené varianty 4e byla ekonomicky provéfena moznost alternativniho vedeni trasy
v iseku Zblch — Stod (trasa dle ZUR). | pfes navySeni investiénich nakladG proti zakladni
varianté 4e o cca 424 mil. K¢ jsou ekonomické vysledky této alternativy bezpeéné nad hranici
efektivnosti.

Varianta nzifak;;mﬁ’;fé] pzri]soks‘;"[t;‘i’frl‘(éé] NPV [mil. K&] BCR
2a 3773 4 025 252 1,067
2b 4819 5021 202 1,042
2c 6 970 6 808 -163 0,977
4a 5658 5727 69 1,012
4b 6 787 7 551 763 1,112
4c 6 651 6 299 -352 0,947
4d 6 022 5 367 -656 0,891
4e 6 740 8 323 1583 1,235
Af 5 587 6 459 872 1,156
5 11 484 10 456 -1 029 0,910

Tabulka 8.1 — Srovnani relativnich ekonomickych vysledkt projektovych variant

Zivotni prostredi

Varianta 2a — stavajici trat’ je optimalizovana ve stavajici stopé. Z hlediska Zivotniho prostredi
jde v podstaté o rekonstrukéni prace.

Varianta 2b — stavajici trat’ je optimalizovana ve stavajici stopé. Elektricka trakce zmensuje
objem Skodlivin emitovanych do ovzdusi, zaroven ale umoziuje nepatrné vysSi rychlosti viakd
a tim i narlst hlukovych emisi — rozdily hluku jsou ale nepatrné.

Varianta 2c — zamér se drzi stavajiciho koridoru, oviem s €astymi, i kdyz Uzemné relativné
mirnymi pfelozkami trati v celém rozsahu (od Plzné po statni hranici). Z krajinafského pohledu
vyrazna prelozka u Zblchu a &aste¢né i u Ceské Kubice. Elektricka trakce zmen3uje objem
Skodlivin emitovanych do ovzdusi, zaroven ale umoznuje nepatrné vysSi rychlosti vlakd a tim
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i nartist hlukovych emisi — rozdily hluku jsou ale nepatrné. Useky vedené v nové stopé jsou

Varianta 4a — stavajici trat je optimalizovana ve stavajici stopé (bez elektrizace, odpadaiji
pozitivni UCinky na kvalitu ovzdusi), nova prelozka mezi Stodem a Plzni je lokalizovana
na zemédélské padé s menSim zaborem lesnich pozemku. V tésné blizkosti prelozky se
nachazi pfirodni rezervace Novy rybnik, v dobé& vystavby existuji rizika jejiho negativniho
ovlivnéni. Nova trat je novym zdrojem hluku a emisi v lokalité.

Varianta 4b — stavajici trat je optimalizovana ve stavajici stopé, nova prelozka mezi Stodem
a Plzni je lokalizovana zemédélské pidé s mensim zaborem lesnich pozemku. V tésné blizkosti
pfelozky se nachazi pfirodni rezervace Novy rybnik, v dobé vystavby existuji rizika jejiho
negativniho ovlivnéni. Nova trat je novym zdrojem hluku a emisi v lokalité. Elektricka trakce
zmensuje objem Skodlivin emitovanych do ovzdusi, zaroven ale umoznuje nepatrné vySSi
rychlosti vlak( a tim i narGst hlukovych emisi — rozdily hluku jsou ale nepatrné.

Varianta 4c — stavajici trat’ je optimalizovana ve stavajici stopé&, nova pfelozka mezi Stodem
a Plzni je lokalizovana na zemédélské pudé s mensSim zaborem lesnich pozemkd. V tésné
blizkosti preloZky se nachazi pfirodni rezervace Novy rybnik, v dobé vystavby existuji rizika
jejiho negativniho ovlivnéni. Nova trat je novym zdrojem hluku a emisi v lokalité. Elektricka
trakce (v useku Plzefi — Domazlice) zmenSuje objem Skodlivin emitovanych do ovzdu$i, zaroven
ale umoznuje nepatrné vyssi rychlosti vlaka a tim i narlst hlukovych emisi — rozdily hluku jsou
ale nepatrné.

Varianta 4d — stavajici trat’ je optimalizovana ve stavajici stopé&, nova pfelozka mezi Stodem
a Plzni je lokalizovana na zemédélské pudé s menSim zaborem lesnich pozemkd. V tésné
blizkosti preloZky se nachazi pfirodni rezervace Novy rybnik, v dobé vystavby existuji rizika
jejiho negativniho ovlivnéni. Nova trat je novym zdrojem hluku a emisi v lokalité. Elektricka
trakce (v useku Plzeh — Stod) zmenSuje objem Skodlivin emitovanych do ovzdusi, zaroven
ale umoznuje nepatrné vyssi rychlosti viakl a tim i nartst hlukovych emisi — rozdily hluku jsou
ale nepatrné.

Varianta 4e — stavajici trat’ je optimalizovana ve stavajici stopé, nova prelozka mezi Stodem
a Plzni je lokalizovana na zemédélské pidé s menSim zaborem lesnich pozemkl. V tésné
blizkosti pfelozky se nachazi pfirodni rezervace Novy rybnik, v dobé& vystavby existuji rizika
jejiho negativniho ovlivnéni. Novéa trat' je novym zdrojem hluku a emisi v lokalité. Casteéna
elektricka trakce — zmensuje objem Skodlivin emitovanych do ovzdus$i, zaroven ale umozriuje
nepatrné vysSi rychlosti viakd a tim i narast hlukovych emisi — rozdily hluku jsou ale nepatrné.

Varianta 4f — stavajici trat’ je optimalizovana ve stavajici stopé, nova prelozka mezi Stodem
a Plzni je lokalizovana na zemédélské pudé s menSim zaborem lesnich pozemkd. V tésné
blizkosti prelozky se nachazi pfirodni rezervace Novy rybnik, v dobé vystavby existuji rizika
jejiho negativniho ovlivnéni. Nova trat' je novym zdrojem hluku a emisi v lokalité. Trat neni
elektrizovana, tudiz nedojde ke snizeni emisnich zatéze, rozdil by byl ale nepatrny.

Varianta 5 — vystavba nové dvoukolejné trati v useku Domazlice — PlzenR, nova prelozka mezi
Stodem a Plzni je lokalizovana na zemédélské pidé s menSim zaborem lesnich pozemka.
V tésné blizkosti pfelozky se nachazi pfirodni rezervace Novy rybnik, v dobé vystavby existuji
rizika jejiho negativniho ovlivnéni. Zaplavova uzemi jsou oproti stavajici trati kiizena Castéji
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(km 152,5; km 149,5; km 146; km 138,5; km 134,5; km 129,5; km 126). Cela trat je novym
zdrojem hluku a emisi v lokalité. Musi byt celd posouzena na nové pfisné&jsSi hlukove limity,
navrzena nova protihlukova opatfeni. Elektricka trakce zmensuje objem Skodlivin emitovanych
do ovzdusi, zarover ale umoznuje nepatrné vysSi rychlosti viakl a tim i nartst hlukovych emisi
— rozdily hluku jsou ale nepatrné.

Bezpecnost

Ve v8ech variantach dochazi ke zruSeni nékolika uroviiovych prejezdu. Ve vSech variantach se
to tyka prejezdu:
e 7ST Stod — piejezd pro nakladni vozidla, ktera prekraduji nosnost stavajiciho silniéniho
nadjezdu (silnice Il. tfidy)

e ZST Starkov — piejezd pro nakladni vozidla, ktera piekraduji podjezdnou vysku
stavajiciho silniéniho podjezdu (silnice Il. tfidy)

e 7ZST Domazlice — Uplné odstranéni kfizeni s komunikaci |. tfidy s nahradou podjezdem.

Ve variantach 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f se k vySe uvedenym rusenym piejezdim fadi pfejezd polni
cesty v ZST Zbiich.

Ve variantach 2c, 4e, 4f se k vySe uvedenym ruSenym pfejezdim fadi jesté pfejezd komunikace
[1/183 v prostor Radonic.

Ve varianté 5 jsou odstranéna vSechna uroviiova kfizeni mezi Zblichem a Domazlicemi.
Na nové trati Nova Hospoda — Zblch se Zadna nova urovriova krizeni nezakladaji. Zustavaji
tak prejezdy pouze na stavajicich usecich Nova Hospoda — Nyfany — Zblch a Domatzlice —
statni hranice. Celkem je odstranéno ve stfednim useku Zblich — Domazlice ve varianté 5 22
prejezdu (v€etné polnich cest).

Pripravenost staveb

Pro v8echny projektové varianty je tfeba zpracovat pfipravnou dokumentaci pro uzemni fizeni
i projektovou dokumentaci pro stavebni povoleni.

Interoperabilita

VSechny projektové varianty technického feSeni splfiuji podminky v soucasné dobé platnych
TSI

- TSI INF (infrastruktura) — kromé ,soft* parametru tratové rychlosti. Jako modernizovana
hlavni trat TEN pro osobni i nakladni dopravu nalezi do kategorie V-M, pro kterou je v tab. €. 3
(pfiloha TSI) uvedena tratova rychlost 160 km/h. Dokument uvadi ,ulevové ¢lanky“, v kterych
pfipadech nemusi byt rychlostni parametr dodrzen. Pokud bude uplatnéni téchto clanku
schvaleno (uznano za opravnéné), Ize TSI INF povazovat za dodrzené i pro parametr rychlosti.

e TSI ENE (energie) — kompletné.
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e TSI CCS (fizeni a zabezpeceni provozu) — kompletné véetné zavedeni systému ETCS,
ktery je soucasti projektu.

e TSI PRM (osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace) — kompletné.

Dopravni technologie

Varianta 2a — je schopna pojmout vyhledovy rozsah osobni dopravy dle pozadavku jednotlivych
objednatelli, avSak v respektovaném omezeni daném jednokolejnosti varianty (bez Sp viaku
prokladem vedenych ve Spicce k Ex). Zaroven je schopna pojmout v kapacité dopravni cesty
prognézovany rozsah dopravy nakladni, pfiéemz ve volné kapacité je teoreticky skytan prostor
k vice nez dvojnasobnému rustu nakladni dopravy — bez ohledu na plynulost provazeni tras.
Za nevyhodu varianty 2a Ize povaZovat znacné riziko v nestabilité GVD v pfipadé zpozdéni,
které je dano plnou jednokolejnosti (vyjma usek 3. stavby uzlu Plzen) a v této souvislosti,
ve spojeni s nezavislou trakci, velmi omezené moznosti k provazeni tras nakladni dopravy
obdobim dopravni Spi¢ky osobni dopravy, zvlasté v useku Plzefi — Stod. Omezujici maze
pfechodné byt dispozice v propustnosti a praktickém provazeni tras modelového GVD pouze
jednoho paru tras ve $pi¢kovou dvouhodinu pro nakladni dopravu, tzn. v ddsledku nutné alokaci
vétsi Casti tras nakladni dopravy do obdobi sedel a doby no€ni, dovoli-li tomu hlukova zatéz.
Varianta neumoznuje v dlouhodobém vyhledu nardst intervalu viaki Ex v obdobi pfepravnich
SpiCek ze 120 na 60 minut, obdobné Ize oznacit za maximalni rozsah osobni dopravy regionalni
v obdobi Spi€ek minimalné v Useku Plzen — Stod. Omezujicim Usekem celé trati z pohledu
propustnosti je Usek Ceska Kubice — Furth im Wald, pfiéemz tusek Domazlice — Ceska Kubice je
omezujicimu useku velice blizky. Absence elektrizace je vSak znaCnym limitem motivace
dopravcu v dalkovych relacich k vyuziti této trati, a to z divodu pfedevSim provoznich nakladd
plynoucich z nutného uZiti nezavislé trakce bud v celé trase, nebo v pfepfahovém rezimu.
Oproti varianté bez projektu dochazi ke zlepSeni stavu alespon v oblasti uziteCnych délek
staniCnich koleji a pfedevsim k vyznamnému zlep$eni stavu v prostoru stanice Nyfany, ktera je
schopna v navrzené konfiguraci lépe pojmout nakladni vlaky uréené pro tamni terminal
kombinované dopravy.

Varianta 2b — je schopna pojmout vyhledovy rozsah osobni dopravy dle pozadavku jednotlivych
objednatelli, avSak v respektovaném omezeni daném jednokolejnosti varianty (bez Sp viaku
prokladem vedenych ve Spi€ce k Ex). Zaroven je schopna pojmout v kapacité dopravni cesty
prognézovany rozsah dopravy nakladni, pficemz ve volné kapacité je teoreticky skytan prostor
opét k vice nez dvojnasobnému ristu nakladni dopravy — bez ohledu na plynulost provazeni
tras, a to i pfes samotny narust po¢tu nakladnich vlakd. Za nevyhodu varianty 2b Ize povazovat
obdobné jako u varianty 2a riziko v nestabilité GVD v pfipadé zpozdéni, které je dano plnou
jednokolejnosti (vyjma usek 3. stavby uzlu Plzen) a v této souvislosti omezené moznosti
k provazeni tras nakladni dopravy obdobim dopravni Spi¢ky osobni dopravy, zvlasté v useku
Plzeri — Stod. Omezujici mize pfechodné byt dispozice v propustnosti a praktickém provazeni
tras modelového GVD pouze jednoho paru tras ve SpiCkovou dvouhodinu pro nakladni dopravu,
tzn. v dusledku nutné alokaci vétsi ¢asti tras nakladni dopravy do obdobi sedel a doby noéni,
dovoli-li tomu hlukova zatéz. Varianta neumoziiuje v dlouhodobém vyhledu nardst intervalu
vlakd Ex v obdobi pfepravnich Spi¢ek ze 120 na 60 minut, obdobné Ize oznadit za maximaini
rozsah osobni dopravy regionalni v obdobi Spi¢ek minimalné v useku Plzef — Stod. Omezujicim
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Usekem celé trati z pohledu propustnosti je Usek Ceska Kubice — Furth im Wald, pfi¢emz usek
Domazlice — Ceska Kubice je omezujicimu Useku velice blizky. Existence elektrizace v celé
délce trati (v€etné némeckého useku) mlze byt motivem dopravci v dalkovych relacich
k vyuziti této trati, a to z divodu pfedevsim srovnatelnych provoznich nakladl plynoucich z uziti
zavislé trakce v celé trase. Pro provazeni vlaki nakladnich je rovnéz velice dllezité ve spojeni
s elektrizaci zlepSeni stavu oproti varianté bez projektu v oblasti uziteCnych délek staniCnich
koleji a predevSim k vyznamnému zlepSeni stavu v prostoru stanice Nyfany, ktera je schopna
v navrzené konfiguraci |épe pojmout nakladni vlaky uréené pro tamni terminal kombinované
dopravy.

Varianta 2c — je schopna pojmout vyhledovy rozsah osobni dopravy dle pozadavku jednotlivych
objednatelli, véetné vlaki Sp prokladem vedenych ve $pi¢ce k Ex, avSak v respektovaném
omezeni daném jednokolejnosti varianty. Zaroven je schopna pojmout v kapacité dopravni
cesty prognézovany rozsah dopravy nakladni, pfiéemz ve volné kapacité je teoreticky skytan
prostor opét k vice nez dvojnasobnému rustu nakladni dopravy — bez ohledu na plynulost
provazeni tras, a to i pfes samotny narlst poctu nakladnich vlakd. Za nevyhodu varianty 2c Ize
povazovat obdobné jako u varianty 2b riziko v nestabilité GVD v pfipadé zpozdéni, které je
dano plnou jednokolejnosti (vyjma usek 3. stavby uzlu Plzefn) a v této souvislosti omezené
moznosti k provazeni tras nakladni dopravy obdobim dopravni SpiCky osobni dopravy, zvlasté
v useku Plzen — Stod. VyS$Si tratova rychlost oproti varianté 2b umozriuje vlakiim Ex dosahnout
kfizovani ve Furth im Waldu misto Ceské Kubice, jak tomu je napt. ve varianté 4b. Na druhou
stranu kraceni jizdnich dob v regionalni dopraveé pfi sou¢asné jednokolejnosti varianty generuje
prodlouzené pobyty pfedevSim dlouhé ramene Os vlaku, ¢imz je CasteCné negovan mozny
pfinos zvySSi rychlosti vlaki. Omezujici mGze pFfechodné byt dispozice v propustnosti
a praktickém provazeni tras modelového GVD pouze jednoho paru tras ve Spi¢kovou
dvouhodinu pro nakladni dopravu, tzn. v disledku nutné alokaci vétsi €asti tras nakladni
dopravy do obdobi sedel a doby nocni, dovoli-li tomu hlukova zatéz. Varianta neumoZziuje
v dlouhodobém vyhledu narUst intervalu vlaki Ex v obdobi pfepravnich $pi¢ek ze 120 minut
na 60 minut, obdobné lze oznaclit za maximalni rozsah osobni dopravy regionalni v obdobi
Spi¢ek minimalné v useku Plzer — Stod. Omezujicim Usekem celé trati z pohledu propustnosti je
usek Ceska Kubice — Furth im Wald, pficemz usek Domazlice — Ceska Kubice je omezujicimu
useku velice blizky. Existence elektrizace v celé délce trati (véetné némeckého useku) mize byt
motivem dopravcu v dalkovych relacich k vyuziti této trati, a to zdlvodu predevSim
srovnatelnych provoznich nakladl plynoucich z uziti zavislé trakce v celé trase. Pro provazeni
vlakll nakladnich je rovnéz velice dulezité ve spojeni s elektrizaci zlepSeni stavu oproti varianté
bez projektu v oblasti uzZiteCnych délek staniénich koleji a pfedevsim k vyznamnému zlepSeni
stavu v prostoru stanice Nyrany, ktera je schopna v navrzené konfiguraci Iépe pojmout nakladni
vlaky uréené pro tamni terminal kombinované dopravy.

Varianta 4a — je schopna pojmout vyhledovy rozsah osobni dopravy dle pozadavku jednotlivych
objednatell, avSak v respektovaném omezeni daném jednokolejnosti varianty v Useku Zblch —
Domazlice. Neni v3ak stale schopna pojmout trasy Sp vilaki v prokladu k Ex v obdobi Spicek,
ato z dlvodu pfipadné dosahované cestovni doby negujici vyznam Sp vlakl jako rychlého
doplfiku ve spojeni Plzné a Domazlic. Zaroven je schopna pojmout v kapacité dopravni cesty
prognézovany rozsah dopravy nakladni, pfiemz ve volné kapacité je teoreticky skytan prostor
k vice nez dvojnasobnému rustu nakladni dopravy — bez ohledu na plynulost provazeni tras.
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Byt existence nové ftrati zlepSuje castecné stav ve stabilité GVD, stale v souvislosti
s vyznamnym podilem jednokolejnosti ve zbytku trati a ve spojeni s nezavislou trakci, generuje
omezené moznosti k provazeni tras nakladni dopravy obdobim dopravni $pi¢ky osobni dopravy.
Omezujici muze prechodné byt dispozice v propustnosti a praktickém provazeni tras
modelového GVD pouze jednoho paru tras ve $pi¢kovou dvouhodinu pro nakladni dopravu,
tzn. v dusledku nutné alokaci vétsi Casti tras nakladni dopravy do obdobi sedel a doby nocni,
dovoli-li tomu hlukova zatéz. Varianta neumozriuje v dlouhodobém vyhledu narlst intervalu
vlakli Ex v obdobi pfepravnich Spicek ze 120 na 60 minut. Omezujicim Usekem celé trati
z pohledu propustnosti je Usek Ceska Kubice — Furth im Wald, pfi¢emz Usek Domazlice —
Ceska Kubice je omezujicimu Useku velice blizky. Absence elektrizace je véak znaénym limitem
motivace dopravcl v dalkovych relacich k vyuziti této trati, a to z ddvodu predevSim provoznich
nakladt plynoucich z nutného uziti nezavislé trakce bud v celé trase, nebo v pfepfahovém
rezimu. Oproti varianté bez projektu dochazi ke zlepSeni stavu alespofi v oblasti uZite¢nych
délek stani¢nich koleji a pfedevsim k vyznamnému zlepSeni stavu v prostoru stanice Nyfany,
ktera je schopna v navrzené konfiguraci lépe pojmout nakladni vlaky ur€ené pro tamni terminal
kombinované dopravy.

Varianta 4b — je schopna pojmout vyhledovy rozsah osobni dopravy dle pozadavku jednotlivych
objednatelli, avSak v respektovaném omezeni daném jednokolejnosti varianty v useku Zblch —
Domatzlice. Je schopna pfipadné pojmout Sp vlaky prokladem Spic¢kové vyvazené k Ex vlakiim,
avSak v cestovni dobé maximalné srovnatelné s dlouhym ramenem Os vlakd. Zaroven je
schopna pojmout v kapacité dopravni cesty prognézovany rozsah dopravy nakladni, pficemz
ve volné kapacité je teoreticky skytan prostor k vice nez dvojnasobnému riistu nakladni dopravy
— bez ohledu na plynulost provazeni tras. Byt existence nové trati zlepSuje CasteCné stav
ve stabilit¢ GVD, stale v souvislosti s vyznamnym podilem jednokolejnosti ve zbytku trati
generuje omezené moznosti k provazeni tras nakladni dopravy obdobim dopravni Spicky
osobni dopravy. Omezujici mize prechodné byt dispozice v propustnosti a praktickém
provazeni tras modelového GVD pouze jednoho paru tras ve Spickovou dvouhodinu
pro nakladni dopravu, tzn. v dusledku nutné alokaci vétsi ¢asti tras nakladni dopravy do obdobi
sedel a doby nocni, dovoli-li tomu hlukova zatéz. Ve spojeni s elektrizaci a existenci useku
nové trati v8ak varianta poskytuje ze vSech variant nejvétSi zalohy na stabilitu GVD.
| tak varianta neumozfiuje v dlouhodobém vyhledu narust intervalu viaki Ex v obdobi
pfepravnich Spic¢ek ze 120 na 60 minut. Omezujicim Usekem celé trati z pohledu propustnosti je
usek Domazlice — Ceska Kubice, pficemz usek Ceska Kubice — Furth im Wald je omezujicimu
useku velice blizky (v zavislosti na provoznim konceptu mize byt dosazeno stavu identického
s ostatnimi variantami). Existence elektrizace v celé délce trati (v€etné némeckého useku)
muze byt motivem dopravci v dalkovych relacich k vyuziti této trati, a to z divodu predevSim
srovnatelnych provoznich nakladl plynoucich z uziti zavislé trakce v celé trase. Pro provazeni
vlakll nakladnich je rovnéz velice dulezité ve spojeni s elektrizaci zlepSeni stavu oproti varianté
bez projektu v oblasti uziteCnych délek stanicnich koleji a pfedev8im k vyznamnému zlepSeni
stavu v prostoru stanice Nyfany, ktera je schopna v navrzené konfiguraci Iépe pojmout nakladni
vlaky urCené pro tamni terminal kombinované dopravy.

Varianty 4c a 4d — Ize hodnotit obdobné, jako variantu 4a. Ve varianté 4c je nicméné dosazeno
alespon vyvazeni vSech vlakl v useku Plzeri — DomazZlice v zavislé trakci, coz ma kladny — byt
pouze drobny — dopad do jizdnich dob a provoznich nakladl. Ve varianté 4d je elektrizace
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v useku Plzefl — Stod vyuzivana pouze vlaky EXx, které vSak musi nucené prepfahat ve Stodu,
tzn. mimo zakladni zastavovaci schéma linky, dale elektrizace vyuZivaji pouze vlaky Os
kratkého ramene Plzen — Stod a nakladni vlaky v useku Plzen — Zblch. Relativné nizké vyuziti
elektrizace (bez zvySeni vyuziti za pomoci hybridni vozby) Ize pokladat za jedno ze zakladnich
negativ varianty 4d.

Varianta 4e — je schopna pojmout vyhledovy rozsah osobni dopravy dle pozadavku jednotlivych
objednatell, avSak v respektovaném dil¢im omezeni daném jednokolejnosti varianty v Useku
Nova Hospoda — Zblich a Stod — Domazlice (s dvoukolejnou vio¢kou Milavée — Spaleny Mlyn).
Je schopna pojmout Sp vlaky prokladem Spickové vyvazené k Ex, v cestovni dobé odpovidajici
podstaté doplnku rychlého spojeni Plzné a Domatzlic, v€etné dosazenych racionalnich obrat(
Sp v prostoru zastavky Domazlice mésto. Zaroven je schopna pojmout v kapacité dopravni
cesty prognézovany rozsah dopravy nakladni, pfi€emz ve volné kapacité je teoreticky skytan
prostor k vice nez dvojnasobnému rustu nakladni dopravy — bez ohledu na plynulost provazeni
tras. Byt existence nové distribuovaného podilu zdvoukolejnéni oproti varianté 4b zlepSuje
CasteCné stav ve stabilité GVD, stale v souvislosti s vyznamnym podilem jednokolejnosti
ve zbytku trati generuje omezené moznosti k provazeni tras nakladni dopravy obdobim
dopravni Spi¢ky osobni dopravy. Jednokolejnost useku Nova Hospoda — Zbdlch je v pfipadé
zpozdéni zalohovana v mozném provazeni nakladnich tras po staré trati pfes Nyfany.
Omezujici muze prechodné byt dispozice v propustnosti a praktickém provazeni tras
modelového GVD pouze jednoho paru tras ve $pi¢kovou dvouhodinu pro nakladni dopravu,
tzn. v disledku nutné alokaci vétSi ¢asti tras nakladni dopravy do obdobi sedel a doby noéni,
dovoli-li tomu hlukova zatéz. Ve spojeni s elektrizaci a existenci useku nové trati vSak varianta
poskytuje spoleéné s variantou 4b ze vSech variant nejvétSi zalohy na stabilitu GVD.
| tak varianta neumoziiuje v dlouhodobém vyhledu narlQst intervalu vlakd Ex v obdobi
prepravnich Spi¢ek ze 120 na 60 minut. Omezujicim usekem celé trati z pohledu propustnosti je
nadale jednokolejny Usek Domazlice — Ceska Kubice, pficemz usek Ceska Kubice — Furth
im Wald je omezujicimu useku velice blizky (v zavislosti na provoznim konceptu mulze byt
dosazeno stavu identického s ostatnimi variantami). Existence elektrizace v celé délce trati
(v€etné némeckého useku) maze byt motivem dopravcu v dalkovych relacich k vyuziti této trati,
a to z davodu predevsim srovnatelnych provoznich nakladu plynoucich z uziti zavislé trakce
v celé trase. Pro provazeni vlaki nakladnich je rovnéz velice dllezité ve spojeni s elektrizaci
ZlepSeni stavu oproti varianté bez projektu v oblasti uziteCnych délek stanicnich koleji
a pfedevSim k vyznamnému zlepSeni stavu v prostoru stanice Nyfany, ktera je schopna
v navrzené konfiguraci |épe pojmout nakladni vlaky uréené pro tamni terminal kombinované
dopravy.

Varianta 4f — je pomysinou ,etapou” z varianty 4e a prezentuje stav na identickém stavu
infrastruktury bez dispozice elektrizace. Jisté prodlouzeni jizdnich dob oproti varianté 4e vlivem
dynamickych schopnosti vozidel nezavislé trakce ve vysledku znamena uUpravy v provoznim
konceptu, které nejen Ze vyluCuji zavedeni dopliikovych Sp vlakG k Ex, ale po zrychleni
dlouhého ramene Os vlakl v Useku nové trati za u€elem dosazeni atraktivni cestovni doby
vyZaduje zavedeni dalSich Os vlakd vedenych pfes novou trat s plné zastavkovym rezimem,
které dlouhé rameno v mistni obsluze nahrazuji. Z pohledu moznosti pro nakladni dopravu je
varianta 4f velice podobna varianté 4a — pfedevSim v pohledu na atraktivitu vyuZiti trasy
pfi absenci elektrizace a propustnosti.
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Varianta 5 — je schopna témér bez vyhrad pojmout poptavany provozni koncept/rozsah dopravy
jednotlivych objednavatelu, véetné Sp vlakl v nejkratSich cestovnich dobach dosazitelnych,
a to z davodu dvoukolejnosti celého Uuseku mezi Novou Hospodou a Domazlicemi. Vzhledem
k tomu, Ze usek Domazlice — statni hranice je z duvodu navaznosti na rozsah opatfeni
v infrastruktufe na némecké strané nadale jednokolejny, je stale omezujicim usekem z pohledu
propustnosti a stability provazeni tras nakladni dopravy. Jelikoz varianta vyraznéji krati jizdni
doby vlivem cilového rychlostniho profilu v iseku Plzefi — Domazlice, resp. az po Ceskou
Kubici, je dosazeno nejkratSich cestovnich dob vramci Setfenych relaci viaki Ex s tim,
Ze kfizovani Ex vlaku je jesté vice vysunuto do némeckého uzemi — do Chamu. Kladny dopad
do cestovnich dob Ex vlaku vSak vyrazné ovliviiuje podobu GVD na némecké strané. Zrychleni
vlakli Ex a stim spojené uUpravy v konstrukéni poloze tras negativné ovliviiuje moznosti
konstrukce tras Os vlakl v Useku Domazlice — odbocka Pasecnice, v ¢ehoz dusledku je nutné
posunout Os linky DomaZlice — Tachov — Plana u Marianskych Lazni o 1 h, tzn. mimo
stabilizované uzly v ostatnich variantach. Re$eni tohoto stavu ve varianté 5 by umoznila
az dvoukolejnost Uuseku Domazlice (mésto) — odbocka Pasecnice, avSak na druhou stranu
s ur€itymi  komplikacemi v moznostech obratu viakii Os dlouhého ramene na zastavce
Domatzlice mésto.

VSechny varianty fesi primarni cil, a to stabilizaci systémové jizdni doby vlaku Ex v useku Plzer
— Ceska Kubice (ve variantach 2c, 4b, 4e Furth im Wald, ve variant& 5 Cham) na Groven, ktera
umozhuje finalni stabilizaci GVD v Useku 3. TZK Praha — Plzefi — Cheb. V8echny varianty
rovnéz krati cestovni dobu vlaki Ex mezi Prahou a Mnichovem pod hranici 5 h. Kazda z variant
disponuje Usporou zaméstnancu, plynouci z implementace dalkového fizeni provozu z CDP
Praha a zahrnuje systém ERTMS.

Ma-li byti z vySe uvedeného portfolia variant doporu¢ena néktera k realizaci, tak z dopravné-
technologického hlediska by se jednalo o variantu 4e.

Preprava (osobni, nakladni)

Realizaci projektu dojde k rlstu zatizeni osobni dopravou. Divodem je prfedevS§im vyrazné
zkraceni cestovnich dob v dalkové dopravé. Vyznamné prepravni relace pro dalkovou dopravu,
kde dojde k pfevedeni ¢asti této dopravy na Zeleznici, jsou zejména relace Domazlice — Plzef
a Domazlice — Praha. Doprava je pfevedena jak z autobusl tak z IAD, autobusovou dopravu
svou kvalitou pfedCi a IAD se ve zmifiovanych relacich vyrovna. Na pfeshraniéni relace nebude
mit realizace projektu vyrazny vliv, nedochazi totiz k vyznamnym zménam v kvalité
infrastruktury na némeckém uzemi. Pro dalkovou relaci Praha — Mnichov nabizi srovnatelné
a lepSi parametry autobusova a automobilova doprava.

V regionalni dopravé dojde ke zkraceni cestovnich dob, to vSak neni jiz tak markantni jako
u dopravy dalkové. DalSim impulsem pro rlst dopravniho zatizeni je odstranéni prestupu
v relaci Hefmanova Hut' — Nyfany — Plzeri. Pfevedeni dopravy Ize oCekavat zejména v relacich
Hefmanova Hut — Nyfany — Plzeh a Stod — Plzen a to z autobusové dopravy a v mensi mife
iz 1AD.

NejvySSi pfinosy Ize zaznamenat u variant 5 a 4e, dale pak 4a, 4b, 4c, 4f a 2c. NizSi pfinosy
byly zjistény u variant 4d, 2a a 2b. Varianta 4d je svymi celkovymi pfinosy obdobna
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optimalizaénim variantdm 2z ddvodu planované elektrizace do Stodu. V Useku Plzen -
Domatzlice dochazi k prodlouZeni cestovnich dob vlivem pfepfahu, coz ma vliv na klicovy
prepravni proud Plzen — Domatzlice i na regionalni dopravu ze Stankova a HolySova.

Analyza vychoziho stavu ukazala, ze preprava zbozi nakladni Zzelezniéni dopravou
po hodnocené trati je stabilni. Pouze v dobé& ekonomické recese a bé&hem pfetrasovani
uhelnych vlakl (Ostravsko — Mnichov) doSlo k ur€itym vychylkam, které se jiz v soucasnosti
odstranily a s rozvojem nyfanského terminalu jsou pfekonany. V roce 2013 zde bylo pfepraveno
mezi 0,8 — 1 mil. &istych tun nakladu. Mezi hlavni pfepravované komodity kromé smiSené
zatéze patfi na domazlické trati kontejnery, ¢erné uhli a pfeprava automobilG.

Prognéza prepravni poptavky byla provedena na zakladé matematického modelu, ktery
zohlednuje fadu kliGovych globalnich a lokalnich faktort. Pro potfeby progndzy i byli osloveni
dominantni dopravci, ktefi po této trati pravidelné své zbozi pfepravuji. Samotna prognéza byla
zpracovana pro bezprojektovou a vSechny projektové varianty. Projektové varianty byly
slou¢eny do Ctyf zakladnich hodnoticich skupin, které v sobé odrazeji mozné kombinace
elektrizace traté a vystavby nové pielozky mez Plzni a Stodem.

Pravé elektrizace traté se stala dulezitym predpokladem, diky kterému bylo mozné na trat
prevést kontejnerové vlaky, které by byly na stejnych relacich trasovany po jinych trati.
Elektrizace traté by byl i vitany poc&in oslovenych dopravci. Z celkového souboru hodnocenych
variant tento elektrizacni pozadavek 5 projektovych variant spliiuje (2b, 2c, 4b, 4e a b5).
Elektrizace v celé délce useku Plzen — statni hranice (obdobné na némeckeé strané s elektrizaci
v useku statni hranice — Hartmannshof/Regensburg Hbf.) je dan moznosti v pfetrasovani &asti
tras nakladni dopravy ve sméru Duisburg, Rotterdam z hraniéniho pfechodu Dé&cin/Bad
Schandau (severni trasa) na trasu jizni pfes zajmovy prechod Ceska Kubice/Furth im Wald.
Zaroven by elektrizace umozfiovala vyuzit feSenou trat v pfipadé mimofadnych udalosti
u hrani¢niho pfechodu Bad Schandau a pfi vy&erpani kapacity zalozni trasy pres Cheb.

VyznamnéjSim zlepSenim danym projektovym stavem je zajisténi provazeni vlaki béznych
normativi délky s vétSi variabilitou v konstrukéni poloze tras, paralelné k vyhledové
nardstajicimu rozsahu osobni dopravy.

Pro potfeby rizikové analyzy byl kromé& zakladniho scénafe vytvoien scénar minimalni
a maximalni. Tyto scénarfe v sobé odrazeji rGzna rizika, ktera by mohla nastat a ovlivnit
tak prognézované vykony. Vyjadfeni pfinosi z mozného pfevedeni pfeprav ze silni€éniho modu
na Zelezniéni (smér CR — Némecko/Benelux/jizni Evropa) bylo hlavni kritérium, které rizikova
analyza zohlednuje.

Moderniza¢ni zamér se u nakladni dopravy jevi jako smysluplny, a to pfedevsim ve variantach,
které umoznuji realizaci elektrické trakce, ktera je pro trat vtomto sméru klicova. Pokud
by k elektrizaci traté nedoslo, trat by nebyla pro dopravce atraktivni. Vyhledovy rozsah doprav
by se pohyboval v hodnotach vychoziho stavu, tedy by zarovern odpovidal bezprojektovému
stavu a variantam bez elektrizace.

Souhrnné porovnani variant je v tabulkovém uspofadani uvedeno v pfiloze 8.1 az 8.4 textové
casti studie proveditelnosti.
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9 ZAVERECNE DOPORUCENI

Cela feSena trat (Plzen) Nova Hospoda — Domazlice — statni hranice (Furth im Wald) byla
provéfena v mnoha variantach, které Ize ovSem pfifadit do dvou zakladnich skupin.

Jednim ze zakladnich pfistupl je optimalizace stavajici traté, kterou reprezentuji varianty 2,
tj. modernizace pfi zachovani stavajici tratové rychlosti. Druhym zakladnim pfistupem je
modernizace pro rychlost 160 — 200 km/h (varianty 5). Ostatni varianty jsou odvozené z téchto
dvou a vznikly jejich kombinaci (varianty 4).

Vyjimku tvofi varianta 2c, ktera je vSak spiSe teoreticka a ukazuje potfebu vSech minimalnich
preloZzek a modernizaCnich Uprav pro dodrzeni minimalni tratové rychlosti 100 km/h u nakladni
dopravy, poZzadované nafizenim Evropského parlamentu a Rady €. 1315/2013. V pfipadé, Ze by
investor striktné trval na této podmince, bylo by asi ucelnégjsi i tuto variantu kombinovat
s variantou modernizace, ktera by lépe odpovidala stanovenym cilim. A to jak z hlediska
dopravni technologie (navySeni kapacity, zvySeni propustnosti) zdvoukolejnénim nékterych
usekl, tak i z hlediska prepravni prognézy zkracenim cestovnich dob. Nicméné tato varianta
zatim sledovana neni.

Kromé zminénych variant optimalizace versus modernizace a jejich kombinaci Ize celou trat
rozdélit na tfi charakteristické useky:

e (Plzen) Nova Hospoda — Stod,
e Stod — Domatzlice,
¢ Domatzlice — statni hranice (Furth im Wald)

Tyto useky se liSi intenzitou dopravy (pfedevSim osobni), kde vétSi kapacita je pozadovana
v prvnim useku do Stodu, nizsi pak do Domatzlic a nejnizsi je v poslednim pfeshrani¢nim useku.
Navic se tyto useky lidi i z hlediska geomorfologického, kde nejhorsi podminky pro trasovani
jsou v pfeshrani¢nim useku.

Z téchto ddvodu byla nakonec vybrana k posouzeni i varianta 5 modernizace, kde tento
posledni usek byl shodné jako v ostatnich variantach optimalizovan na stavajici rychlost.

Ve variantach 4 se v prvnim useku pocita s novou dvoukolejnou trati dle modernizace (4a, 4b,
4c, 4d). Zdavodu prebytku kapacity pak byla provéfena tato nova trat v jednokolejném
provedeni (4e, 4f).

Samostatnou kapitolou je elektrizace, ktera je mozna u vSech variant. Naopak modernizace
na minimaini rychlost 100 km/h (varianta 2c) a nova trat na 200 km/h (varianta 5) se
predpokladaji jediné s elektrizaci.

Pro zavérecné posouzeni je vhodné si definovat nékolik zasad:

V kazdé investici u odliSnych variant musi byt zvazena potfebnost (ne pfani, ale prokazatelna
potfeba, oduvodnéné pozadavky). Na druhou stranu je nutné si uvédomit, Ze realizace projektu

bude znamenat ukondeni dalSich vétSich investic do sledovaného uUseku na dlouhou dobu
(na dobu hodnoceni projektu, pfipadné Zivotnosti infrastruktury).

Navrh trasy (pfelozky, zdvoukolejnéni), ktery je mimo stavajici pozemky drahy, musi byt
posouzen z hlediska priichodnosti uzemim (urbanismus, Zivotni prostfedi), a mél by pokud
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mozno vychazet z uzemné planovacich dokumentaci, dokumentaci zZivotniho prostfedi, smérnic
TSI apod. Neznamena to vzdy preferenci varianty, ktera je v uzemné planovaci dokumentaci,
protoze v mnoha pfipadech by obce i kraj radéji pfistoupily na zménu v Uzemnim planu,
nez drzely stavajici stopu.

Veskeré pfinosy a naklady jsou pak zhodnoceny dle platné metodiky v CBA z hlediska
proveditelnosti a v pfipadé, ze kladné vysledky vykazuje vice variant, jsou pak zhodnoceny
v DETR analyze.

Méla by byt jasna i souvislost s cilovym stavem. To znamena, co od této trati oCekavame
i v daldim horizontu pfedevSim s ohledem na navazujici useky, v tomto pfipadé predevsim
s ohledem na opatfeni na némecké strané. To se tyka hlavné elektrizace, kde varianty
s elektrizaci maji vyznam za pfedpokladu, ze budou elektrizovany i Useky na némecké strané.

Pokud bude spInén tento zakladni pozadavek, Ize doporucit varianty s elektrizaci, i kdyz
samotna elektrizace (kvuli vysokym investi¢nim nakladim) ekonomickou efektivitu nepfinasi.
Je to v8ak hlavni modernizaCni opatfeni, které nabizi moznost zlepSeni pfedevsim nakladni
dopravy a jeji pfevedeni jak z kapacitné vytizenych zelezni¢nich trati, tak pfipadné i z dopravy
silniéni.

V dalSi pFipravé projektu proto doporucujeme uzkou spolupraci s némeckou stranou, jejiz
postoj ke sledovanému Zzelezni¢nimu spojeni je velmi dulezity pro rozhodnuti o kone&ném
rozsahu modernizace traté v blizké budoucnosti i zvazeni pfipadnych dalSich investic
ve vzdalenéjSim horizontu.

Varianty modernizace 5 v této chvili nelze doporucit. Kromé toho, ze nevykazuji ekonomickou
efektivitu, v souéasné dobé dle sdéleni MD CR némecka strana nepredpoklada jakoukoliv
obdobnou modernizaci na svych navazujicich tratich. Stejné nevhodna se jevi teoreticka
varianta 2c (viz vyse).

Pokud vezmeme v uvahu vySe uvedenou potfebnost, pak nelze doporucit v sou¢asné dobé
ani varianty 4a, 4b, 4c, 4d z ddvodu ne zcela vyuzité kapacity nové dvoukolejné trati v Useku
Nova Hospoda — ChotéSov.

Z hlediska dopravné technologického (zejména prodlouzeny pobyt Ex v Plzni hl. n. nad ramec
pFepravni potfeby) nelze doporucit ani variantu 2b.

Ze vSech uvedenych dlivodl a zasad vychazi pak k dalSimu sledovani jako nejvhodnéjsi
varianta 4e. Tato varianta nejlépe odpovida sou€asnym potfebam dopravy a neni v rozporu
s Zzadnymi rozvojovymi plany zelezni¢ni infrastruktury v daném sméru.
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10 DOKLADOVA CAST (NA CD)

Zaznam z jednani 27. 9. 2013
Zaznam z jednani 12. 11. 2013

Dopis MD 0130 krozvojovym zamérlm na uzemi SRN (soucasti zaznamu z jednani
12.11. 2013)

Varianty, které vyplynuly z jednani 12. 11. 2013 k dal8imu sledovani
Zaznam z jednani 30. 1. 2014

Zaznam z jednani 26. 3. 2014

Zaznam z jednani 20. 6. 2014

Zaznam z jednani CR a SRN 20. 6. 2014

Zaznam z jednani 25. 9. 2014

Zaznam z jednani 26. 2. 2015

Zaznamy z jednani 11. 3. 2015

Vyjadfeni nakladnich dopravcl

A. Textova ¢ast 346



Modernizace trati Plzefi — Domazlice - st. hranice, . suUDOP
aktualizace SP a CBA PRAHA

11 PRILOHY

3.1 Pfehled kfizeni Zeleznice a silnice

3.2.1 Investi¢ni naklady

3.2.2 Provozni naklady — udrzba

3.2.3 Provozni naklady — opravy

3.2.4 Prehled nakladu

3.2.5 Naklady po usecich a variantach + staniceni

3.2.6 Investi¢ni naklady — harmonogram vystavby

3.2.7 Tabulka naklad DOZ, ETCS, GSM-R

3.3 Investi¢ni naklady — struktura JASPERS

3.4 Zasady uzemniho rozvoje Plzenskeého kraje

4.1 Linkové schéma, varianta bez projektu a varianty 2a a 2b

4.2 Linkové schéma, varianty 2c a 2e

4.3 Linkové schéma, varianta 2d

4.4 Linkové schéma, varianty 4a, 4b, 4c a 4d

45 Linkové schéma, varianty 4e a 5

4.6 Linkové schéma, varianta 4f

4.7 Modelovy GVD Praha — Plzef, model 2021-171+170-1

4.8 Modelovy GVD Praha — Plzen, model 2021-171+170-2

4.9 Modelovy GVD Plzefi hl. n. — Furth im Wald, model BP.1 (varianta bez projektu)
4.10 Modelovy GVD Plzen hl. n. — Furth im Wald, model BP.2 (varianta bez projektu)
4.11 Modelovy GVD Plzen hl. n. — Furth im Wald, model 2a.1 (varianta 2a)
4.12 Modelovy GVD Plzen hl. n. — Furth im Wald, model 2b.1 (varianta 2b)
4.13 Modelovy GVD Plzen hl. n. — Furth im Wald, model 4a.1 (varianta 4a)
4.14 Modelovy GVD Plzen hl. n. — Furth im Wald, model 4b.1 (varianta 4b)
4.15 Modelovy GVD Plzen hl. n. — Furth im Wald, model 4b.2 (varianta 4b)
4.16 Modelovy GVD Plzen hl. n. — Furth im Wald, model 4c.1 (varianta 4c)
4.17 Modelovy GVD Plzefi hl. n. — Furth im Wald, model 4d.1 (varianta 4d)
4.18 Modelovy GVD Plzefi hl. n. — Furth im Wald, model 2c.1 (varianta 2c)
4.19 Modelovy GVD Plzen hl. n. — Furth im Wald, model 2d.1 (varianta 2d)
4.20 Modelovy GVD Plzen hl. n. — Furth im Wald, model 2e.1 (varianta 2e)
4.21 Modelovy GVD Plzen hl. n. — Furth im Wald, model 4e.1 (varianta 4e)
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4.22 Modelovy GVD Plzen hl. n. — Furth im Wald, model 4f.1 (varianta 4f)
4.23 Modelovy GVD Plzen hl. n. — Furth im Wald, model 5.1 (varianta 5)
4.24 Prehled uziteCnych délek stani¢nich koleji
4.25 Detailni pfehledy jizdnich dob
4.26 Grafy dynamického prabéhu rychlosti
8.1 DETR analyza (€ast pro varianty 2a, 2b, 2c)
8.2 DETR analyza (Cast pro varianty 4a, 4b, 4c)
8.3 DETR analyza (Cast pro varianty 4d, 4e, 4f)
8.4 DETR analyza (€ast pro variantu 5)
|ng. Digitalné podepsal

Ing. FRANTISEK

FRANTISE Havac
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