Zapis
ze 105. zasedani Centralni komise Ministerstva dopravy

konaného dne 14. 7. 2015 k projektim infrastruktury Zeleznic

které probihd na zakladé platné smérnice MD ¢&. V-2/2012 ,,Smé&rnice upravujici postupy
Ministerstva dopravy, investorskych organizac{ a Stitniho fondu dopravni infrastruktury
v prib&hu pifpravy a realizace investinich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury,

financovanych bez i€asti stdtntho rozpodtu*.

Seznam navrhii piedlozenych k projednani

(Od 13:00 do 15:00, Mal€ kolegium MD)

Moderniza t€ Plzedl — DomaZlice — ey
= st. hranice e tra maz Ke schvdlen{ _

Prijezd Zelezniénim uzlem Cesk4
Tiebovd

Ke schvaleni

ETCS Petrovice u Karviné — Ostrava —
2.1 N o
Prerov - Breclav

Rekonstrukce R 27 kV TNS
Nezamyslice

Zelezni¢ni zastavka Fren§tat
pod Radhostém

Ke schvaleni

Ke schvaleni

Stav pfipravy neinvestiénich akci na 1.
a 3. prioritni ose, pfipravovanych
k financovdni z OPD za mésic Cerven
2015 '

Pro informaci

Investor/zadavatel: Sprava Zelezni¢n{ dopravnf cesty, s. 0.




1 Studie proveditelnosti

1.1 Modernizace traté Plzen — Domazlice — st. hranice

Zadavatel SP: Spréva Zelezniéni dopravni cesty, s. o.

Zhotovitel: SUDOP Praha a. s.

Druh dokumentace: studie proveditelnosti

Predklddd se: v souladu s platnou smérnici MD &. V-2/2012

Misto realizace (kraj): Zapadodesky (Plzefisky kraj)

V ramci studie proveditelnosti ,Modernizace trat& Plzefl — DomaZlice — st. hranice* bylo
navrZzeno 10 projektovych (investiénich) variant a varianta ,bez projektn*, slouZici jako
referencni.

Varianta 0: Bez projektu.

Varianta 2a: Optimalizace celé stdvajici traté bez elektrizace; kromé mezistaniéniho dseku
Starikov — BliZejov a ZST Ceské Kubice, které jsou jiZ po p¥estavbé.

Varianta 2b: Optimalizace (v z4sadé se jednd o feSen{ dle varianty 2a), roziifen4 o elektrizaci
celé traté, véetné ¢astf, které jsou jiZ po prestavbé.

Varianta 2c: Reeni, které v plném rozsahu spliiuje poZadavky na dodrZeni rychlostniho
parametru 100 km/h, a to pouze v podobé s elektrizaci.

Varianta 4a: Optimalizace stdvajicf traté bez elektrizace (v zdsadé se jedn4 o feSenf dle varianty
2a), roz8ifend a stavbu nové dvoukolejné traté v iseku odb. Nova Hospoda — Zbiich.

Varianta 4b: Elektrizované podoba varianty 4a; vystavba nové dvoukolejngé tratd do ZST
Zbich. Navazujici tisek Zbiich — DomaZlice — st. hranice je fe¥en dle varianty 2b.

Varianta 4c: Provéfuje moZnost ukonéeni elektrizace v ZST DomaZlice v disledku piipadné
neelektrizace navazujiciho dseku na tzemi SRN. Usek Plzefi — DomaZlice je feSen dle varianty
4b; usek DomaZlice — st. hranice je feSen dle varianty 2a.

Varianta 4d: Provéfuje moZnost ukongeni elektrizace v ZST Stod z diivodu provéfenf moZnosti
minimalizace rozsahu elektrizace; isek Plzefi — Stod je feSen dle varianty 4a, aviak s elektrizact;
isek Stod — DomaZlice — st. Hranice je feSen dle varianty 2a.

Varianta 4e: Reaguje na doporuceni konzultantské agentury JASPERS, ale odliSnym
zplisobem. Pfedpokladd vystavbu pieloZky Novd Hospoda — Zbiich/Chot&3ov, aviak s realizac{
pouze jedné koleje. Trat’ je kompletné elektrizovana.

Varianta 4f: Obsahuje totoZné fefeni jako varianta 4e, neobsahuje pouze elektrizaci.

Varianta 5: V dseku Nov4 Hospoda — DomatZlice se navrhuje novd dvoukolejna elektrizované
trat’ na rychlost 200 km/h. Ze stdvajicf traté zfistane zachovén pouze tsek Novd Hospoda —
ChotéSov (Zbtch). V tiseku DomaZlice — st. hranice se sleduje shodné feSen{ s variantou 2b.

Varianta 5a (podpiirnd): V tseku Nové Hospoda — Domazlice je shoda s variantou 5. Usek
DomaZlice st. hranice je navrzen pro rychlost do 160 km/h, v jednokolejném proveden,
s vyuZitim stévajici ZST Ceskd Kubice.




Vy3e investiénich ndkladi jednotlivich variant a vysledky hodnoceni jejich ekonomické
efektivnosti

varianta prgzim 2a | 2b | 2c | 4a | 4b | 4c | ad | 4e | af | s
f:";";g‘”"eswm nékady v G0 2018 0 |5164|7971 | 9617|7729 | 9318 | 9110 | 8234 | 9246 | 7675 | 16871
_Varianta | ERR[%] | ENPVI[tis.K&] |  BCR

2a 6,07 251 788 1,067

2b 5,85 201 816 1,042

2c 5,32 -162 638 0,977

4a 5,59 68 550 1,012

4b 6,35 763 460 1,112

4c 5,08 -352 137 0,947

4d 4,63 -8656 185 0,891

4e 7,20 1 583 142 1,235

4f 6,67 872 428 1,156

5 4 87 -1028 713 0,910

Zavéry a doporudeni SFDI a vécné piislu$nych odbori MD:
SFDI: Doporucuje realizovat variantu 4e s podminkami

O 190 MD: Doporuduje realizovat variantu 4e s upozornénim, Ze do ekonomického hodnoceni
nebyly zahrnuty v8echny dostupné pozitivni efekty, a to pfedeviim z oblasti ndkladni dopravy.
Z pohledu osobni ddlkové dopravy jde piedevSim o zajiSténi krdceni cestovni doby
v mezindrodni relaci Praha — Mnichov, véetné dosaZen{ systémové jizdni doby v dseku Plzefi —
Schwandorf.

O 430 MD: Doporuéuje realizovat variantu 4e s podminkami, uvedenymi v posuzovacim
protokolu SP.

O 520 MD: Doporuduje realizovat variantu 4e s naslednym provéfenim moZnosti zvySeni
rozsahu  dvoukolejnych tsekd dle potfeb dopravni technologie s ohledem
na pfipadnou moZnost zvySeni rozsahu nékladni dopravy na modernizované Zelezniénf
infrastruktufe v ramci rezervy ekonomického hodnoceni zminén€ varianty.

0 910 MD: Upozornil na nezbytnost realizovat maximélni moZny pocet dvoukolejnych vioZek
z dbvodu eliminace zastavovani nakladnich vlak. NavrZend zkapacitnéni Zeleznini
infrastruktury je vhodné sledovat ve stopé dle ZUR.

O 130 MD: Doporuduje realizovat variantu 4e s podminkami.




Vzhledem k zdvaznosti pfedmétné SP se k uvedené problematice uskuteénilo dne 30. 6. 2015
Jedndni na drovni 1. NM, NM 300 a vécné pFislusnych odborii MD 130, 520, 190 a 910.
Vysledkem jedndni byla shoda na schvdleni SP ,,Modernizace traté Plzeri — DomaZlice — st.
hranice ve varianté 4e, avsak za niZe uvedenych podminek s tim, Ze tyto budou zohlednény
v dal$im stupni projektové pFipravy zdméru, na jehoZ zaddni a projedndni se bude MD podilet.

Predméiné poZadavky:

1. Zajisténi souladu nové zdvoukolejriovanych isekit s poZadavky prdva EU na rychlost
alespori 120 km/h, a to prioritné jejich vedenim v lizemné chrdnéné stopé dle ZUR,
kterd perspektivné umoni dalsi zvysSeni rychlosti.

2. Provereni dodrieni poZadavku prdva EU na rychlost alespori 100 km/h v ostatnich
sisecich traté.

3. Zajisténi dostatecné dlouhych dvoukolejnych isekil, které by umoZiiovaly plynuly
prijezd viakit ndkladni dopravy bez nutnosti jejich zastaveni na kfiZovdnd.

4. Opétovné provéfeni prepravni progndzy ndkladni dopravy, s cilem zejména
identifikovat potencidl pfevedené dopravy ze silnice na Zeleznici.

5. VytvoFeni podminek pro dosaZeni systémové jizdni doby viakii ddlkové dopravy 30 minut
v tiseku Plzeri — Domazlice a provéfeni moZnosti vytvoreni podminek na ceské strané,
umoZnujicich dosaZeni systémové jizdni doby 60 minut v dseku Plzeii — Cham.

Centrélni komise MD byla investorem informovana o rozdéleni pfedmétné stavby na &tyfi akce:

1) Plzefi Novd Hospoda — Stod (v&etné); novy dsek
2) Odb. Novéd Hospoda — Nyfany - ChotéSov

3) Stod (mimo) — DomaZlice (v&etng)

4) DomaZlice (mimo) — st. hranice

Proces EIA bude zahdjen pro viechny diléf akce najednou.

Zavér Centralni komise MD:
Centrilni komise MD rozhodla, ze:
1. Schvaluje studii proveditelnosti ,,Modernizace traté Plzeri — Domazlice -
st. hranice“.

2. Schvaluje ke sledovani v dalSich stupnich p¥ipravy a realizace staveb variantu 4e
s nasledujicimi podminkami:

a) Zajisténi souladu nové zdvoukolejiiovanych disekii s poZadavky prdava EU na rychlost
alespori 120 km/h, a to prioritné jejich vedenim v tizemné chrdnéné stopé dle ZUR,
kterd perspektivné umozni dalsi zvySeni rychlosti.

b) Zajisténi dostatecné dlouhych dvoukolejnych itsekii, které by (z divodu kFiZovdni)
umoZziiovaly plynuly prijezd viaka ndkladni dopravy bez nutnosti jejich zastaveni
nebo s minimdlnim poctem zastaveni.




c)

d)

Opétovné provéreni pFepravni progndzy ndkladni dopravy, bude provedeno ve dvou
fazich. V rdmci zdméri projektii a pFipravnych dokumentaci pfedmétnych staveb
bude zohlednén rozsah ndkladni dopravy, pFedpoklidany némeckou stranou
ve ,,Spolkovém plinu dopravnich cest®. P¥i aktualizaci studie proveditelnosti bude
p¥epravni prognéza ndkladni dopravy aktualizovdna, s cilem zejména identifikovat
redlny potencidl pFevedené dopravy ze silnice na Zeleznici.

Za tcelem posouzeni moZnosti realizovat systémové jizdni doby v vsecich Plzeri -
Domazlice (30 min.) a Plzeri — Cham (60 min.) provéfit moznost zkrdcent jizdnich
dob:

e Prepocitinim jizdnich dob ucelenych jednotek a vilakit s klasickymi
soupravami na stav Zelezniéni infrastruktury s del§imi dvoukolejnymi iiseky
v tiseku Plzeri — DomaZlice — st. hranice

e PFi nasazeni do provozu vlakii s nakldpéci technikou

Dalsi stupné projektové dokumentace budou zaddvdny a pfipravovdny v soudinnosti
s vécné pFislusnymi odbory Ministerstva dopravy.
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