Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

5/0c]

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Priloha ¢. 3 c)

ZVLASTNI TECHNICKE PODMINKY

ZAMER PROJEKTU A PRIPRAVNA DOKUMENTACE STAVBY
VCETNE OZNAMENI EIA

,Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice SRN,
2. stavba, usek Plzen (mimo) — Nyrany — Chotésov (mimo)“

Datum vydani: 16. 8. 2016

Spolufinancovano Evropskou unii
LA Nastroj pro propojeni Evropy

Za tuto publikaci odpovidd pouze jeji autor. Evropskd unie nenese odpovédnost za jakékoli vyuZiti informaci v ni obsazenych.



— ,Modernizace trati Plzeri — Domazlice — st. hranice SRN, 2. stavba,
s ZDC usek Plzen (mimo) — Nyrany — Chotésov (mimo)“

Priloha ¢. 3 c) — Zvlastni technické podminky
Zamér projektu, pfipravna dokumentace a ozndmeni EIA

Sprava zeleznicni dopravni cesty

OBSAH

1. SPECIFIKACE PREDIMIETU DiLA.....ucoiieieieeiiesceeesreseeseesesssessesessssssessessssssessessessssssessesssessessessessssssessessesssensenses 3
I R =110 V13 7Y o | SRR 3
1.2, HLAVNT CILE STAVBY..ciiiieiiiieieeeeeeeeeeeseeeesesessseeseesesesesesesssesesesesasssseesesesasesssssesessssssessssssessssssesesseseessensnssesesesseensesees 4
G T V1 o Y 1\ - ) 2RSSR 4
1.4.  ZAKLADN] CHARAKTERISTIKA TRATI (NEBO CHARAKTERISTIKA OBJEKTU, ZARIZENI) .vveeeierieeeeiereeeeceeeeeesieeeesireeeseneneesenneeens 5
PODKLADY PRO ZPRACOVAN  ....c.eevieuieiiriteeisterissessessesssessesssessessessessesssessessessssssessessessesssessessesssessessessssssanses 5
KOORDINACE S JINYIVIE STAVBAMI c..cuveeueeeeterteiressseessesssesssesssesssesssesssesssssssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesns 6
POZADAVKY NA TECHNICKE RESEN ...cvererierirririeiereiresressessesessessessessssessessessessssessessessssessessessesssessassessesssensanes 6
A, 1. VSEOBECNE . ..uverurerererererererereresesesesesssesesssssesesssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssererssen 6
4.2, DOPRAVNI TECHNOLOGIE .....uvuveeereeeiiiiureeereeessssusessesesesassssssssessssssssssssessssmsassssseesessmsssssssssssssmssssssesesesssmnsssseess 7
.3, ORGANIZACE VYSTAVBY ..eevvvverererereserereseeesssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssersssessssesrereressrserreren 8
A4, ZABEZPECOVACH ZARIZENT . .uvvvererererererereeeeeeeeseeseeeseseessssesesesssesssssesesesesessssssssseressersssssssrsrssssssssssresressrresrsrerrssrserreren 8
4.5, DALKOVA DIAGNOSTIKA DDTS ZDC .eveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeeeeeseeseeeeseeeesaeeeseneeseneeseaseasessasenseneeseaseeeseeeseneeneanenen
L T 1= Ko AV o 7.1 4= [P RNE

4.7.  SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VEETNE DRT, TRAKENT A ENERGETICKA ZARIZEN(
4.8.  OSTATNi TECHNOLOGICKA ZARIZEN{

4.9, INZENYRSKE OBJEKTY .evvruenrererirrnnnnsenenens

4.10. POZEMNI STAVEBNI OBJEKTY . .etuuuuueteeerteusueeesseeetesssnseesesessssssssssesssssssnssssesssssmmnnsesesssssssmssesesssssnsessesssssmnnneneees
B.00. ZIVOTNI PROSTEEDN «eveeveeveeeeeseseseseeeeesessessassseessesssensessassessessssesensensensensessessessesseensensesessesseseessessesnsessensessenneas
SPECIFICKE POZADAVKY ...ccuveueiveireeeeseeeseeseesesssesseesessssssessessessssssessessessssssesseessessessessessessssssessessesssssessesssnsenses 18
SOUVISEJICi DOKUMENTY A PREDPISY ...ueeuviveereereieesseseesesssessessessesssessesseesssssesssesssssessessessssssessessessssssessessesnes 19

2219



Sprava zeleznicni dopravni cesty

,Modernizace trati Plzeri — Domazlice — st. hranice SRN, 2. stavba,

s ZDC usek Plzen (mimo) — Nyrany — Chotésov (mimo)“

Priloha ¢. 3 c) — Zvlastni technické podminky
Zamér projektu, pfipravna dokumentace a ozndmeni EIA

1.

1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.1.6.

1.1.7.

1.1.8.

1.1.9.

1.1.10.

1.1.10.1.

1.1.10.2.

1.1.10.3.

1.1.10.4.

SPECIFIKACE PREDMETU DiLA

Pfedmét zadani

Predmétem zaddni je zpracovani zaméru projektu (dale jen ZP), pfipravné dokumentace (dale jen PD), a
oznameni EIA (dale jen dokumentace). Zaroven zhotovitel poskytne podklady a nezbytnou soucinnost
pro zpracovani “Provozné technické studie trati Plzert — Domazlice — statni hranice SRN“ podle ¢l. 4.1.6.

Pfi zpracovani dokumentace bude zhotovitel vychazet ze schvdlené ,Studie proveditelnosti:
Modernizace trati Plzenn — Domazlice — st. hranice” (dale jen SP). Varianta schvalena CK MD je oznacena
jako 4e, byla doplnéna pfi schvalovacim procesu SP v CK MD o podminky viz pfiloha podle ¢l. 2.1.

Soucasti dila je kompletni projednani dokumentace v poZzadovaném rozsahu pro resortni schvaleni ZP a
PD, soucinnost pfi schvalovacich procesech, dale pak zpracovani a podani zadosti o Uzemni tizeni na
zakladé pIné moci udélené objednatelem a soucinnost se stavebnim uradem v Uzemnim fizeni po nabyti
pravni moci Uzemniho rozhodnuti.

Zhotovitel dokumentace navrhne a s vlastniky pozemk( a nemovitosti dotéenych stavbou projedna
zpUsob majetkopravniho vyporadani. Naplni zakazky je dale zpracovani veskerych podkladl pro resortni
schvaleni ZP a PD.

Prace zhotovitele bude ukoncena resortnim schvalenim PD a po predchozim ziskani pravomocnych
Uzemnich rozhodnuti pro umisténi stavby ,Modernizace trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN, 2.
stavba, Usek Plzenn (mimo) — Nyrany — ChotéSov (mimo), (dale jen 2. stavba)“ mistné pfislusnymi
stavebnimi urady. Veskeré spravni poplatky a dalsi nezbytné vydaje spojené se ziskanim téchto tzemnich
rozhodnuti az po nabyti pravni moci budou pIné hrazeny zhotovitelem dokumentace.

Dokumentace bude obsahovat technicky nejvyhodnéjsi feSeni stavby, které bude splfiovat veskeré
legislativni a normativni poZadavky, jako? i poZadavky resortnich predpist a smérnic SZDC, a stanovi
presné celkové investi¢ni ndklady stavby v intencich ekonomické efektivity stavby.

Dokumentace bude mimo jiné obsahovat dokladovou cast s kompletnimi obsahovymi naleZitostmi
stanovenymi pro podani zadosti o vydani rozhodnuti o umisténi stavby v souladu s pozadavkem vyhlasky
¢.503/2006 Sb. o podrobnéjsi upravé uzemniho rozhodovani, Gzemniho opatfeni a stavebniho fadu (déle
jen Vyhl. 503 UR) dle Prilohy ¢. 1 ¢ast B v souladu s ustanovenimi §§84 a nasledujicich zékona ¢.
183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (dale jen SZ). Zavazna stanoviska nebudou
obsahovat zapornd stanoviska ani pro zadavatele nepfijatelné nevyporadané podminky, tyto musi byt
vyporadany pred vydanim zdvazného stanoviska. Dale bude obsahovat vyjadieni vsech ucastnikd
uzemniho fizeni - dotéenych vlastnikl pozemkd, dotéenych osob a organ(, véetné vyjadreni vlastnik(
resp. spravci verejné dopravni a technické infrastruktury. Soucasti dokladové ¢asti bude rovnéz
souhrnné stanovisko Uzemné prisluiného OR Plzeri ke zpracované dokumentaci a déle stanoviska odbor(
GR-SZDC a GR-CD stanovenych VTP/PD/03/15 ¢&l. 2.3.

Rozpocet stavby bude zpracovan dle Smérnice generalniho feditele SZDC €.20/2004 v aktualnim znén.
Dojde-li k dodatku, zméné ¢i vydani nové smérnice, bude zhotovitel tyto zmény respektovat.

V pribéhu praci si zhotovitel dokumentace zajisti vSechny potfebné technické podklady u spravci
dotéenych zafizeni vlastnimi silami. Stejnym zplsobem si v pfipadé potfeby zajisti potfebné
vnitropodnikové smérnice SZDC, Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, predpisy SZDC,
normy TNZ apod. v platném znéni.

V prabéhu zpracovani dokumentace stavby budou provedeny veskeré prizkumy a méfeni stanovené
VTP v rozsahu potfebném pro zpracovani dokumentace:

Vybudovani Zelezni¢niho bodového pole a geodetické zaméreni stavajiciho stavu v rozsahu celé stavby -
zajisti objednatel prostfednictvim SZG, viz VTP.

Zjisténi stavajiciho stavu dotéenych siti technického vybaveni siti, u kterych existuje potencidlni riziko
stfetu s ndvrhem technického feseni - zajisti zhotovitel.

Udaje katastralniho tradu o vlastnictvi nemovitosti a pozemkl v mistech, kde dochazi k nevyhnutnému
zasahu mimo hranici drahy - zajisti zhotovitel.

V rozsahu potiebném pro zpracovani dokumentace bude zpracovan prehledny seznam kfizeni
inZenyrskych siti stavajicich i novych s navrhovanym kolejistém a jinych dotcenych objekta.
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Podrobny geotechnicky priizkum dle pozadavk( piedpisu SZDC S4 v platném znéni — zajisti zhotovitel.

Korozni prizkum bude v dokumentaci proveden ve smyslu TKP kap.25A v platném znéni, v rozsahu
potiebném pro zpracovani PD.

Rozsah prlzkumG musi obsahovat veskeré prace potfebné pro odpovédné a uUplné zpracovani PD v
rozsahu dle zadavaci dokumentace.

V pribéhu zpracovani dokumentace si zhotovitel ve spolupraci se spravci prislusnych TU zajisti archivni
dokumentaci objektd dotéenych stavbou a dalsi podklady, nutné k nadvrhu technického feseni stavby.

Pti navrhu technického feSeni bude provedena koordinace stavby s investicnimi akcemi, které svoji
koncepci pfimo zasahuji do predmétné stavby. Navriend technickd reSeni musi byt vzdjemné
koordinovdna tak, aby byla v souladu. V pfipadé nejednoznacnosti vybéru koncepce a rozsahu
technického reseni, musi byt, ve spolupraci se zadavatelem stavby, proveden navrh takovych opatreni,
které povedou k vyssimu pfinosu a soucasné prokazatelné kladné ekonomické efektivité.

Vychozim podkladem pro ndvrh rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku bude provedeny podrobny
geotechnicky prizkum a v pripadé navrhu odvodnéni hydrologicky prizkum.

Stavba bude navrZena prednostné na stavajicim obvodu drahy, na pozemcich s prdvem hospodareni
SZDC, pouze v ptipadé, 7e tuto podminku nelze splnit nebo bude v rozporu se schvélenou studif
proveditelnosti, je moiné, za predpokladu dokladovaného kladného vysledku provéreni budouciho
bezproblémového zfizeni vécnych bfemen, prevodd nebo vykupu, umisténi navrhovanych konstrukci na
pozemky tretich osob.

Rozsah PD musi odpovidat smérnici GR €.11/2006 , Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezni¢nich
drahach celostatnich a regionalnich” v aktualnim znéni, pticemz clenéni a obsah musi splfiovat
pozadavky Vyhlasky €. 499/2006 Sh. o dokumentaci staveb Pfiloha ¢. 1. Uspofadani dokumentace bude
odpovidat rovnéZ pozadavkim EU, stavebni objekty a provozni soubory clenény dle jednotlivych
subsystém interoperability.

Uvedeny rozsah stanoveny investorem nevylucuje upfesnéni a rozsifeni na vstupni poradé a pracovnim
projednani.
Hlavni cile stavby

Hlavni cile stavby vychazi ze schvalené SP varianty 4e s nedilné stanovenymi podminkami CK MD a jsou
zkraceni jizdni doby a zajiSténi dostatecné kapacity infrastruktury na reSeném Useku trati pfi souc¢asném
splnéni podminky ekonomické rentability.

Dalsimi cili dale jsou:
. zlepseni technického stavu a parametri Zeleznicni traté Plzen — Domazlice — statni hranice do stavu,

ktery odpovida pozadavkim technickych norem a legislativnim pozZadavkim tuzemskych a
evropskych zakon( a nafizeni,

° zkraceni jizdnich dob vlakd na rameni Praha — Mnichov/Norimberk,

. vytvoreni dostate¢né kapacitni spojnice Cech a Bavorska pro nakladni dopravu véetné zajisténi
interoperability a odstranéni bariér konkurenceschopnosti tohoto spojeni,

. zvyseni atraktivity regionalni zelezni¢ni dopravy,
° zlepseni obsluhy terminalu KD v Nyranech.

Misto stavby

Kraj Plzensky
Okres Plzen - mésto, Plzen — sever, Plzen-jih
KU Skvriany (722596), Vejprnice (777552), Tlu¢na 767557, Nyfany 708496,

Uherce u Nyfan (791946), Zblch (791954)
TUDU 030104, 0301C1, 030106, 0301D1, 030108
Staniceni: 114,408 - 127,000 (stavajici)
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Zakladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zafizeni)

Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou celostatni Zelezniéni trat tf¥idy C, na rychlost 80-100 km/h, s
mistnimi omezenimi pod 80 km/h, zabrzdna vzdalenost je 700 m, uvedenou do provozu v roce 1861.
Predpokladany usek je v rozsahu od km 114,408 — 127,000 (zacatek stavby navazuje na odboceni stavajici
trati z nové trati v odboéce Novéd Hospoda a konec je v misté napojeni nové trati pred ZST Zbdich (Fesi 1.
stavba)). Pfesny rozsah mize byt upfesnén na vstupnim jednani respektive v pribéhu zpracovani
dokumentace s ohledem na pozadavky technického reseni jednotlivych profesi.

Zelezniéni trat’ ¢. 180 Plzefi hl. n. — Ceska Kubice — statni hranice, dle TTP &. 712A

Kategorie trati: Celostatni trat, zafazena do evropského Zelezni¢niho systému, do
systému TEN-T do hlavni sité osobni i nakladni dopravy

Mistné pfislusny spravce:  Oblastni Feditelstvi Plzef

PODKLADY PRO ZPRACOVANI
Zavazné podklady pro zpracovani (pfilohy zadavaci dokumentace)

Studie proveditelnosti: Modernizace trati Plzeri — DomaZlice — st. hranice (odevzdana 04/2015 zpracovana
spolec¢nosti SUDOP PRAHA a.s.), jde o zavazny podklad pro zhotovitele. Tato dokumentace tvofi jako priloha
nedélitelnou soucast zaddvaci dokumentace.

Zapis ze 105. Zasedani Centralni komise Ministerstva dopravy konaného dne 14. 7. 2015 k projektim
infrastruktury Zeleznic, jedna se o zavazny materidl pro zhotovitele. Relevantni ¢ast tohoto dokumentu,
ktera se tykda predmétu plnéni dila, jako priloha tvofi nedélitelnou soucdsti zadavaci dokumentace.
Podminky stanovené CK MD a jejich provéreni jsou pro zhotovitele zdvazna.

Posuzovaci protokol ¢&.j. 9323/2015-SZDC-SSZ-UT2-Pai ze dne 9.6.2015 Studie proveditelnosti:
Modernizace trati Plzefi — Domatlice - st. hranice, jde o zavazny material pro zhotovitele. Tento dokument,
jako priloha tvori nedélitelnou soucasti zadavaci dokumentace. Podminky a pripominky stanovené v tomto
dokumentu jsou pro zhotovitele dokumentace zdvaznd. Podminky ze zavére¢ného projedndni SP budou
zohlednény v PD+ZP v rozsahu stanoveném posuzovacim protokolem.

Schvalovaci protokol &.j. 41214/2015-SZDC-0O7 ze dne 8.10.2015 Studie proveditelnosti: Modernizace trati
Plzen — Domailice — st. hranice, jde o zadvazny material pro zhotovitele. Relevantni ¢ast tohoto dokumentu,
kterd se tykd predmétu plnéni dila, jako priloha tvoti nedélitelnou soucasti zaddvaci dokumentace.
Podminky a pfipominky stanovené v tomto dokumentu jsou pro zhotovitele dokumentace zdvazna.
Podminky ze zavérecného projednani SP budou zohlednény v PD+ZP v rozsahu stanoveném timto
schvalovacim protokolem.

Podminky stanovené CK MD nad ramec schvalené varianty 4e SP

Zajisténi souladu nové zdvoukolejiovanych Usekl s poZadavky prava EU na rychlost alespori 120 km/h, a to
prioritné jejich vedenim v Uzemné chranéné stopé dle ZUR, kterd perspektivné umozni dal$i zvyseni
rychlosti.

Zajisténi dostatecné dlouhych dvoukolejnych usekd, které by (z dlvodu kfizovani) umoznovaly plynuly
prajezd vlakd nakladni dopravy bez nutnosti jejich zastaveni nebo s minimalnim poc¢tem zastaveni.

Opétovné provéreni prepravni progndzy nakladni dopravy, bude provedeno ve dvou fazich. V rdmci zamér(
projektl a pripravnych dokumentaci predmétnych staveb bude zohlednén rozsah nakladni dopravy,
predpokladany némeckou stranou ve ,,Spolkovém planu dopravnich cest“(BVWP 2015). Pfi aktualizaci studie
proveditelnosti bude prepravni progndza nakladni dopravy aktualizovdna, s cilem zejména identifikovat
redlny potencial prevedené dopravy ze silnice na Zeleznici.

Za ucelem posouzeni moznosti realizovat systémové jizdni doby v Usecich Plzen-Domazlice (30 min) a Plzen-
Cham (60 min) proveéfit moznost zkraceni jizdnich dob:
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e prepocitani jizdnich dob ucelenych jednotek a vlak( s klasickymi soupravami na stav Zelezni¢ni
infrastruktury s delSimi dvoukolejnymi Useky v useku Plzeri — Domatzlice — st. hranice,

e pfinasazeni do provozu vlakd s naklapéci technikou.

2.1.5.5. Dalsi stupné projektové dokumentace budou zadavany a pfipravovany v soucinnosti s vécné pfrislusnymi
odbory Ministerstva dopravy.

2.1.6. K jednotlivym podminkam CK MD uvadi objednatel nasledujici:
2.1.6.1. podminka dle €l. 2.1.5.1: daného Useku se netyka;
2.1.6.2. podminka dle €l. 2.1.5.2: daného Useku se netyka;

2.1.6.3. podminka dle ¢l. 2.1.5.3: pocty nakladnich vlak( upfesni MD nejpozdéji do terminu konani vstupni porady,
pokud je poskytne SRN. V pripadé nedostupnosti aktualizovanych Gdaji z némecké strany zlistane pocet
vlakt dle SP var. 4e;

2.1.6.4. podminka 2.1.5.4: navrh bude zpracovan pro rychlostni profily V, Vi3, Visg a Vi V€. vypoctu jizdnich dob pro
tyto rychlostni profily. Priikaz dosaZeni systémovych jizdnich dob na ucelenych ramenech dle poZzadavku CK
MD bude soucasti jiné dokumentace;

2.1.6.5. podminka 2.1.5.5: projednani dokumentace s MD bude probihat prostfednictvim objednatele.

3. KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI

V RAMCI ZPRACOVANI DOKUMENTACE STAVBY MUSI BYT PROVEDENA KOORDINACE
S PRIPRAVOVANYMI PRIPADNE AKTUALNE ZPRACOVAVANYMI INVESTICNIMI AKCEMI:

STUPEN INVESTOR
INVESTICNI AKCE
DOKUMENTACE ODEVZDANI
Modernizace trati Plzen - Domatzlice - st. hranice SRN, <
) , L. L. ZP +PD + EIA SZDCs.o.
1. stavba, nova trat Plzeri (mimo) — Stod (véetné)
Modernizace trati Plzen - Domaizlice - st. hranice SRN, Schvélena SP, SIDC
s.o.
3. stavba, usek Stod (mimo)— DomaZlice (vCetné) studie dle ¢l. 4.1.6
Modernizace trati Plzen - Domatzlice - st. hranice SRN, <
3 . . L, . ZP + PD + EIA SZDC s.o.
4. stavba, Usek Domatzlice (mimo) - statni hranice SRN
Uzel Plzen, 3. stavba — pfesmyk domatzlické trati P,R SZDC s.0.

4, POZADAVKY NA TECHNICKE RESEN{

4.1. Vseobecné

4.1.1. Dle pozadavkll Smlouvy o dilo (SOD) a dle poZzadavkll vseobecnych technickych podminek (VTP) bude
dokumentace projedndna v terminech stanovenych ve smlouvé.
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4.1.2.

Kontaktni zastupci objednatele, ve vécech technickych:

JMENO TELEFON/ EMAIL SPECIALIZACE

p. Tomas Mika Dis. MikaT@szdc.cz

Hlavni inZenyr projektu, celkova koncepce
zpracovani dokumentace

Ing. Stanislav Kejval Kejval@szdc.cz mosty, umélé stavby

Ing. Marcela Domanicka Domanicka@szdc.cz Zelezni¢ni svrsek a spodek

Ing. Karel Halma Halma@szdc.cz sdélovaci zafizeni, energetika, trakéni vedeni

p. Tomas Mika Dis. MikaT@szdc.cz zabezpecovaci zafizeni

4.1.3.

4.1.4.

4.1.5.

4.1.6.

4.1.7.

4.2,
4.2.1.

4.2.2.

1.1.1.

Zavazny rdmec technického reseni je vymezen pfiloZzenou studii proveditelnosti a schvalenou variantou
4e, soucasné s podminkami stanovenymi MD a centrdlni komisi.

Jako soucast Hlavni sité musi trat podle ,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013“
spliovat:

° plnou elektrizaci,
° zavedeni systému ERTMS,
° hmotnost na napravu 22,5 t,

. rychlost 100 km/h (u tohoto parametru se pro Useky na stavajicim zemnim télese predpoklada
vyuZiti bodu 3 ¢lanku 39 Naftizeni EP a Rady ¢. 1315/2013),

. provoz nakladnich vlakd délky 740 m splriujici poZzadavky provozu pod ETCS.

Podle Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 (TSI INF 2015) pro kategorii (dopravni kédy) P5/F1, ktera byla
projednana mezi MD a SZDC, je stanovena rychlost 80 — 120, resp. 100 — 120 km/h. Dle stanoviska MD
¢.j. 5/2015-130-KR/2 z 13. 2. 2015 v pfipadé vystavby novych Usekl nebo v pfipadé zdvoukolejriovani je
potfeba naplnit poZadavky TSI pro prislusnou kategorii traté, tedy i tratovou rychlost dle vykonostnich
parametr( TSI INF 2015.

S ohledem na podminky stanovené ze strany MD pfti schvalovani podkladové SP bude soucasné zadana
“Provozné technicka studie trati Plzern — Domaizlice — statni hranice SRN“, ktera bude resit aktualizaci
dopravni technologie na celé rameno Plzen — st. hr. SRN a technického feseni v Useku Stod — Domazlice.

Soucasti dokumentace a nasledné i stavby budou energetické pripojky z distribucni sité a vyvolané
investice - prelozky stavajicich siti technického vybaveni a dalsi objekty, jejichz uprava ¢i realizace bude
nezbytnd pro realizaci stavby jako celku a podminujici ziskani Gzemniho rozhodnuti.

Dopravni technologie

Soucasti PD bude zpracovani Provozni a dopravni technologie dle Smérnice 11/2006 ,Dokumentace pro
pripravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich.”, ktera bude vychazet z podklad( ve
studii proveditelnosti a bude aktualizovdna podle kladné projednaného reSeni studie definované v kap.
4.1.

Bude uveden prehled stavajicich a vyhledovych frekvenci cestujicich v dotéenych Zeleznicnich stanicich a
zastavkach a prehled naloZenych a vyloZenych voz( za posledni tfi roky ve stanici v feSeném Useku.

Bude uvedeno schéma reseného Useku (v¢. bezprostfedné navazujicich) s vyznacenim kilometrickych
poloh hlavnich navéstidel, pfip. jejich samostatnych predvésti. Pfednostné bude navrzeno feSeni bez
nedostatecnych zabrzdnych vzdalenosti.
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4.3.
4.3.1.
4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.

4.3.5.

4.35.1.
4.3.5.2.
4.3.5.3.
4.3.5.4.

4.3.5.5.
4.3.5.6.

4.3.6.

4.3.7.

4.4.
4.4.1.

Organizace vystavby
Realizace stavby je predpokladana v obdobi 2020 - 2023.

Bude zpracovan navrh postupu vystavby (stavebni postupy a jejich harmonogram, v¢. vyznaceni doby
trvani rozhodujicich SO a PS).

PFi planovani organizace vystavby je tfeba minimalizovat pocet a délku vyluk v navazujicich tratovych
Usecich, které by pfipadné vyzadovaly zavedeni nahradni autobusové dopravy.

Pro jednotlivé stavebni postupy budou zpracovana schémata s vyznacenim vyloucenych casti koleji v
navazujicich Usecich, popf. vyluky zab. zatf. Kazdé schéma bude zachycovat vyluky vZdy v celém rfeSeném
Useku v daném stavebnim postupu — ¢asovém obdobi.

V technické zpravé bude uvedeno pro kazdé ¢asové obdobi s rozdilnym rozsahem vylouéenych koleji /
7.

popis stavajiciho stavu
délku trvani vyluky v kalendarnich dnech (popf. v hodinach u vyznamnych dennich nebo nocnich vyluk)
vymezeni vylucovanych koleji (ndmeznikem ¢i hrotem vyhybky / ndvéstidlem / kilometricky)

¢innost zabezpecovaciho zafizeni (je vhodné se zamérit zejména na obdobi pfepinani ZZ a zajisténi jizd
vlakU a zjistovani volnosti v téchto obdobich).

strucny rozsah praci
pocet vlakQ, které je tfeba odklonit, ¢i odfeknout

Zapracovat poZadavky na postupné uvadéni stavby do provozu, poZadavky zadavatele na pribéh a
zpUsob pripravy a realizace vystavby,

Stanovit predpokladané lhity vystavby.

Zabezpecovaci zafizeni
Popis stdvajiciho stavu

ZST Vejprnice

Stanice je zabezpedena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie, reléovym, typu RZZ AZD 71.
Zarizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1982.

ZST Nyfany

Stanice je zabezpecena reléovym staniénim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu RZZ AZD 71.
Zatizeni bylo uvedeno do provozu v roce 2002 plzeriské zhlavi a v roce 2012 domazlické.

TZ2

Stavajici mezistanicni Useky Plzen-Jizni predmésti — Vejprnice, Vejprnice — Nyfany a Nyrany - Chotésov
jsou vybaveny tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie univerzalnim autoblokem UAB 3-74,
ktery byl uveden do provozu v 80. letech minulého stoleti. Vyhybna Chotésov je zabezpecena reléovym
stani¢nim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie typu RZZ AZD 71. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v
roce 1986. SZZ je dalkové ovlddano ze ZST Stod. ZST Stod je zabezpeéena reléovym stani¢nim
zabezpeclovacim zatizenim 3. kategorie. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1988. V roce 1992 bylo
zatizeni doplnéno o dalkové ovladani vyhybny Chotésov, jehoz celkova rekonstrukce probéhla v roce
2015 po opakovaném zasahu bleskem.

P2z

V zdjmovém Useku trati Plzen-Jizni pfedmésti — ChotéSov se nachazi 7 urovriovych Zelezniéni prejezd(,
P599 km 117,860 s I11/2032 zabezpeteny PZS 3SBI s pozitivni signalizaci bez zavor, P600 km 120,593 s MK
zabezpedeny PZS 3SBI s pozitivni signalizaci bez zavor, P601 km 120,627 s I11/2033 zabezpecéeny PZS 3SBI
s pozitivni signalizaci bez zdvor, P602 km 122,022 s MK zabezpeceny PZS 3ZNI bez pozitivni signalizace se
zavorami, P603 km 122,722 s MK zabezpeceny PZS 3ZNI bez pozitivni signalizace se zdvorami, P604 km
123,613 s11/203 zabezpeleny PZS 3ZBI s pozitivni signalizaci se zavorami a P606 km 124,882 s MK
zabezpeceny PZS 3SBI s pozitivni signalizaci a bez zavor.

Odbocna trat

Nyfany — Hefmanova Hut
Na této odbocné regiondlni trati je ve stdvajicim, vychozim stavu pred stavbou, organizovani a
provozovani drazni dopravy v Useku NyFfany — Hefmanova Hut dle predpisu SZDC D3. Dirigujici dispecer je
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4.4.2.

vypravdi ZST NyFany. Na trati je provozovano tratové zabezpedovaci zafizeni 1. kategorie, radiové spojeni
(sit TRS) podle piedpisu SZDC D3.

Pozadavky na novy stav

Zavazny parametr TSI-CCS je zavedeni ERTMS. VSechny prvky profese zabezpecovaci zafizeni véetné
kolejovych obvod(i budou splfiovat podminky platnych TSI-CCS, CSN a Smérnice GR ¢. 16/2005.
Zabezpecovaci a sdélovaci kabelizace bude navrhovana v provedeni s kovovym ochrannym obalem
(kabely TCEKPFLEZE).

S22

ZST Vejprnice a Nyfany budou zabezpegeny novymi stani¢nimi zabezpe&ovacimi zatizenimi 3. kategorie,
elektronickymi stavédly, které musi splfiovat poZadavky na funkcionality proti ztraté Suntu EZS a ASVC.
Pripadné musi byt doplnéna poditaci néprav pro zabranéni nezadouci aktivace EZS. Zatizeni budou s
trifazovymi elektromotorickymi prestavniky a se svételnymi navéstidly. V Useku Plzeri — Zblch budou na
vybranych stani¢nich kolejich zfizeny kolejové obvody s prenosem kodu VZ, na ostatnich stanicnich
kolejich budou zfizeny poéitaée naprav. Viechny ZST budou ovladany délkové z CDP Praha. Pro nouzové
ovladani trati bude v ZST Nyfany zfizeno jedno nezalohované pracoviité JOP a deska nouzovych obsluh, v
ZST Vejprnice bude zfizena pouze deska nouzovych obsluh. Viechna nové vybudovana zabezpedovaci
zafizeni musi byt vybavena diagnostikou s prenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné
udrzby a k dispecerovi ZDC na CDP Praha.

TZ22

Nova TZZ na stdvajici trati mezi Plzni - ChotéSovem budou 3. kategorie. Tratové useky Plzen hl.n. obvod
(odbocka) Novd Hospoda — ZST Zblch budou zabezpeceny novymi obousmérnymi elektronickymi
trojznakymi automatickymi bloky s kolejovymi obvody 75 Hz s pfenosem kodu VZ, napajeni a vnitini
vystroj automatickych blok bude soustiedéna do pfilehlych ZST. Variantné bude navrieno pouziti
pocita¢l naprav ve spojeni s ETCS. Vzhledem k postupu zavadéni ETCS do hnacich vozidel dopravci je
pravdépodobny Ustup od vyuzivani narodniho vlakového zabezpecovace LS do doby zprovoznéni
modernizace trati.

Pzz

V ramci zpracovani PD objednatel pozaduje prioritné provérit a zdokladovat mozZnost zruseni stavajicich
uroviovych prejezd( bez nahrady, pfipadné i za cenu nahrady komunikacemi. Tato moZnost bude pro
feSeni v PD pfijata, pokud nebude navySovat investi¢ni ndklady a bude Uzemné projednatelna. Ty
prejezdy, které se nepodafi zrusit, budou nové zabezpeleny pfejezdovymi zabezpecovacimi zafizenimi
svételnymi s pozitivni signalizaci a se zdvorami. Nova prejezdova zabezpecovaci zafizeni budou vyhradné
elektronického typu. Ovladani prejezd(i bude automatické a bude zajisténo od kolejovych obvodi
pfipadné pocitacl naprav navazujicich SZZ a TZZ.

ETCS

Bude pouzit systém ETCS LEVEL 2 s jednou radioblokovou centralou pro cely usek Plzern — Domazlice —
statni hranice. RBC bude umisténa v misté soustifedéni DOZ. Provozni soubory ETCS budou ¢lenény na
samostatné provozni soubory fesici vlastni vystavbu a predmontdz (skfiné rack, kabelizace, vnitini
rozvody, napdjeni) systému ETCS a provozni soubory zahrnujici $éfmontaz (montaz vlastni technologie
ETCS), oziveni, prezkouseni a uvedeni systému ETCS do provozu. Toto ¢lenéni musi umoznit uvedeni
ETCS do provozu najednou v rozsahu celé trati vramci realizace z ¢asového hlediska posledni stavby
v Useku celé trati, pripadné ndsledné v ramci samostatné technologické stavby.

DOz

V celém uUseku Plzert — Domazlice — statni hranice bude zfizeno dalkové ovladani zabezpecovaciho
zafizeni se zakladnim ovladanim z CDP Praha dle platného Pokynu generélniho feditele SZDC ¢. 9/2013 a
nouzovym ovladanim z PPV Domatzlice. Ddlkové ovlddani z PPV Domatzlice je navrieno v souladu s
projedndvanou zménou Pokynu generalniho feditele SZDC ¢. 9/2013. DOZ bude splfiovat Technické
specifikace systémd, zafizeni a vyrobk( Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni Druhé vydani Cislo
2/2006 —ZS ucéinné od 1.2.2009. Provozni soubory DOZ budou ¢lenény na samostatné provozni soubory
resici vlastni vystavbu a predmontaz (skriné rack, kabelizace, vnitfni rozvody, napdjeni) systému DOZ a
provozni sobory zahrnujici $éfmontaz (montdaz vlastni technologie DOZ), oZiveni, prezkouseni a uvedeni
systému DOZ do provozu. Toto ¢lenéni musi umoznit uvedeni DOZ do provozu najednou v rozsahu celé
trati v rdmci realizace z ¢asového hlediska posledni stavby v Useku celé trati, pfipadné ndsledné v ramci
samostatné technologické stavby.
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4.5.
4.5.1.

4.5.2.

4.5.2.1.

4.5.2.2.
4.5.2.3.

4.5.2.4.
4.5.2.5.
4.5.2.6.

4.5.3.

4.6.
4.6.1.

Odbocna trat:

Nyfany — Hefmanova Hut

Na této odbocné regionalni trati zlstane po i stavbé, vcilovém stavu zachovdno organizovani a
provozovani drazni dopravy v Useku Nyfany — Hefmanova Hut dle predpisu SZDC D3. Pro jizdy vlakd
z oblasti Fizené DOZ do oblasti fizené podle prepisu SZDC D3 bude dirigujici dispecer udélovat na CDP
elektronicky souhlas. Za tim Uéelem je nutné provéfit a zajistit v ramci stavby vybudovani potfebné
spojeni. Revitalizace ani pfipadna elektrizace odbocné trati Nyfany — Hefmanova Hut neni pfedmétem
této stavby. Jako predmét plnéni zhotovitel zaroven provéri variantni feSeni odbocné trati v rezimu
organizovani a provozovani drazni dopravy dle predpisu SZDC D1 zejména s ohledem na jeho dopad do
technického feseni stavby a naklad( stavby. O vybéru varianty rozhodne objednatel.

Dalkova diagnostika DDTS ZDC

Pfredmétem této Casti je zapojeni uréenych technickych zafizeni do systému ddlkové diagnostiky
Zelezniéni infrastruktury. Do sité Ethernet (technologickd datova sit) pfes pfenosovy systém gigabitovy
Ethernet budou zjednotlivych Zelezni¢nich stanic a objektld zapojena jednotlivd koncova zafizeni
(ovladani osvétleni, EOV, EZS/ASHS, rozhlasové a informacni zafizeni, jednotlivd méfeni, méreni
elektrické energie, technologie vytaht a ¢erpadel, TLS dle TS 2/2008-ZSE a diagnostika NZZ dle pfedpisu
E8), u kterych bude na vystupu definovdno dohodnuté rozhrani a pfenosovy protokol. Dle TS 2/2008-ZSE
je bod 4.1.2 Diagnostické informace z jedné dalkové kontrolované oblasti na koridorové trati museji byt
uloZzeny nejméné ve dvou InS, umisténych ve dvou geograficky oddélenych lokalitach (decentralizované
reSeni). Informace budou soucasné prenaseny na integracni server (InS) Plzeni v novém technologickém
objektu (,triangl“) a na InS v CDP Praha. Na ED Plzen jsou pouze klienti DDTS.

Soucdsti realizace tohoto provozniho souboru je dale:

Doplnéni Integracniho serveru InS (nejednd se o doplnéni dalSiho nového InS, ale o doplnéni a
parametrizaci stavajicich datovych struktur)

Doplnéni, parametrizace a konfigurace jednotlivych klientskych pracoviét na ED SZDC Plzeri

Parametrizace a konfigurace systému dalkové diagnostiky TS ZDC na ED SZDC Plzefi s prenosy
diagnostickych informaci z jednotlivych TLS respektive InK v Zelezni¢nich stanicich po TDS

Doplnéni a parametrizace klientského pracovisté na SZE Hradec Kralové;
Konfigurace SMS Gateway Praha
Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS do provozu.

VysSe popsané technické feSeni musi zajistit prevedeni celého Useku Plzert — Domatzlice — st. hranice na
prevedeni ovladani a kontrolu technologickych systém( do dispecerského pracovisté v CDP Praha.
Provozni soubory Dalkové diagnostiky DDTS ZDC budou ¢lenény na samostatné provozni soubory fesici
vlastni vystavbu a predmontaz (skfiné rack, kabelizace, vnitfni rozvody, napdjeni) systému Dalkové
diagnostiky DDTS ZDC a provozni systémy zahrnujici $éfmontaZ (montaz vlastni technologie DDTS ZDC),
oZiveni, prezkouseni a uvedeni systému Délkové diagnostiky DDTS ZDC do provozu. Toto ¢lenéni musi
umoznit uvedeni Dalkové diagnostiky DDTS ZDC do provozu najednou vrozsahu celé trati v ramci
realizace z ¢asového hlediska posledni stavby v Useku trati, pfipadné samostatné nasledné v ramci
samostatné technologické stavby.

Sdélovaci zafizeni

Popis stavajiciho stavu

Soucasny stav a vybaveni sdélovaciho zafizeni odpovida umérné jeho stafi. Zatizeni umoznuje pouze
mistni fizeni a ovladani sdélovaciho zafizeni v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich.

V tratovém Useku Plzefi — Stod je polozen stavajici metalicky kabel typu ZDK 1.

V celém useku trati neni provozovan zadny perspektivni prenosovy systém ani technologicka datova sit.
Zelezni¢ni stanice Vejprnice a Nyfany jsou vybaveny telefonnimi Ustfednami typu TTC 2000. Tyto
telefonni Ustfedny se jiz nevyrabéji.

Informacni systém pro informovani cestujicich neni vybudovan.

Rozhlasové zatizeni jsou zastaralé systémy bez moznosti ddlkového ovladani.

Kamerovy systém neni vybudovan.

Na trati Plzeri hl.n. — Ceska Kubice st.hr. je provozovan stavajici analogovy tratovy radiovy systém TRS
zalozeny na zakladnovych radiostanicich ZR 47.
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4.6.2.

4.6.2.1.

4.6.2.2.

4.6.2.3.

4.6.2.4.

4.6.2.5.

4.6.2.5.1.
4.6.2.5.2.
4.6.2.5.3.
4.6.2.5.4.
4.6.2.5.5.
4.6.2.5.6.
4.6.2.5.7.

Stdvajici sdélovaci zafizeni je jiz moralné zastaralé a neumoznuje prechod na dalkové fizeni trati (DOZ) z
dispecerského pracovisté.

Pozadavky na novy stav

Navrzené technické feSeni, které je nize popsdano musi umoznit zaclenéni do nadstavbovych systému
DOZ a nasledné, ERTMS/ETCS a musi umoznit plnohodnotné ovlddani a kontrolu technologickych
zafizeni z dispecerského pracovisté v CDP Praha.

Veskeré navrzené systémy jsou uvazovany na bazi digitalni technologie (technologie IP) prioritné s
vyuZzitim nespojovanych (paketovych) pfenosd s rozhranim Ethernet. Analogova technologie se uvazuje
pouze pro pfipojeni koncovych analogovych prvkd pro fénicky provoz, jako jsou tratové telefony v
kolejisti a na trati a kabelové rozvody.

Koncepce dalkového ovladani zatizeni (DOZ)

Trat Plzeft — DomaZlice — st. hranice bude navriena dalkové ovladat z CDP Praha z jednoho dispecerského
salu spole¢né s trati Beroun — Plzeri — Cheb. V rdmci stavby bude provedeno zaclenéni sdélovaciho
zafizeni a ostatnich technologickych celk(i do DOZ.

Diagnosticky opticky kabel (DOK)

Pro spojeni telekomunikaénich a datovych zafizeni, informacniho systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systémi v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a
zastavkach se navrhuje vybudovat diagnosticky opticky kabel (dale jen ,DOK“). Kapacita DOK bude
navrzena a doloZena obsazovacim planem na zakladé skutecné potieby poctu vldken pro potiebu
dalkového ovladani trati se zahrnutim vedle standardni rezervy i rezervu pro budouci nasazeni
ERMTS/ETCS. Objednatel dlirazné upozorfiuje zhotovitele, Ze je zakdzané jako neopridvnéna verejnd
podpora, kterou nehodld a nebude akceptovat, neodlvodnitelné navySovani kapacity poctu vldken pro
jejich vyuZiti k Cisté komerénim Gcell pro potreby spravcovské firmy.

Kabelova trasa pro ochranné trubky HDPE bude spole¢na s kabely pro zabezpecdovaci zafizeni.

Tratovy kabel

Pro pfipojeni zafizeni na trati (venkovni telefonni objekty (VTO), reléové domky a dalsi technologické
systémy) se navrhuje vybudovat tratovy kabel.

Mistni metalicka kabelizace

Z divodu stavebnich Uprav se navrhuje v dopravnach Vejprnice, Nyfany poloZit novou mistni kabelizaci.
V ramci mistni kabelizace bude feSeno rozmisténi a propojeni venkovnich telefonnich objekt(
umisténych u vjezdovych navéstidel, RD, PSt., atd.

V ramci mistni kabelizace budou osazeny objekty VTO u vjezdovych navéstidel. Napajeni bude feSeno po
jednom paru v kabelu ze zdroje 24 V umisténého v mistnosti sdélovaciho zafizeni. Stinéni a oplasténi
kabell mistni kabelizace bude v jednotlivych mistech pfipojeni vyvedeno samostatnym CY vodi¢em a
napojeno na celkové uzemnéni objektu. Mistni sdélovaci kabely pro napojeni VTO, které budou umistény
na RD se navrhuje ukoncit ve venkovnim ndasténném rozvadéci upevnéném na objektech RD. Pro
pripojeni jednotlivych rozvadécd EOV a osvétleni budou v ramci Zelezni¢ni stanice pouZity optické
kabely. Opticky kabel bude ukoncen v optickém rozvadéci. Spolec¢né s optickymi kabely a HDPE trubkami
bude polozen vyhledavaci vodi¢ v metalickém provedeni, avSak pouze v pfipadé, Ze nebude v trase
soubézné navrzen zadny metalicky kabel.

Pfenosovy systém

V navaznosti na nové polozené optické kabely bude nutné vybudovat novy prenosovy systém gigabitovy
Ethernet, ktery musi umoznit emulaci okruhl E1 a také bude nutné vybudovat technologickou datovou
sit pro pfipojeni navaznych technologii. Pfenosovy systém zajisti:

Ovladani telefonnich zapojovacud pro dalkové ovladani trati z CDP Praha a PPV Domailice;
Propojeni novych digitalnich spojovacich zafizeni s ATU (automat. telefonni Ustfedna);
Datovou prenosovou sit typu LAN pro nasledujici technologicka zafizeni:

EZS, ASHS (ZPDP)

Kamerovy systém

Dispecerskou fidici techniku (DRT)

Informacni systém pro cestujici
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Dalkové ovladani osvétleni a, ohfevu vymén
Délkové ovladani MRS

IP telefony v energetickych objektech (SpSt, TT)
Dalkovou diagnostikou technologickych systému.

Prenosovy systém bude propojen pomoci optickych kabel(. Pfenosovy systém musi byt kompatibilni se
stavajicim systémem v siti. Navrzené prenosové zafizeni bude zaclenéno pod stavajici dohledovy a
konfiguracni nastroj sité.

Technologicka datova sit

Bude vybudovana IP technologickou sit, ktera umozni propojeni véech sdélovacich systému, budovanych
touto stavbou, které jsou situovany v jednotlivych Zeleznicnich stanicich a zastavkach

Telefonni zapojovace

V ramci stavby se predpoklada vystavba nového telefonniho zapojovace na bazi IP technologie v ZST
Nyfany a Vejprnice. Z diivodu trvale neobsazenych ZST budou vybudovany telefonni zapojovace pouze
ve zjednodu$ené podobé umoZiujici nezbytné nouzové ovladani pro piipad obsazeni ZST, v pfipadé
mozné mimoradnosti. Soucasti vystavby bude i zfizeni novych nahradnich telefonnich zapojovacd (NTZ).

Rozhlasové zafizeni

V Zelezni¢nich stanicich a na zastdvkach v projektovaném useku odb. Nova Hospoda — Stod bude
vybudovano rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich. Rozhlas bude ovldddn z PC nebo
mikropocitace (na zastavkach) pro automaticka hlaseni. Pro Ziva hlaseni bude vyuzit telefonni zapojovac
(TZ) a jeho SW pro telefonni Fizeni spojeni a hlaseni. Rozhlasové zatizeni pro posun nebude realizovano,
jeho funkce bude nahrazena vystavbou systému GSM-R.

Elektronicka zabezpecovaci signalizace

Technologické objekty (pfipadné vypravni budovy) v ramci dané stavby se navrhuji chranit elektronickou
zabezpecovaci signalizaci (dale jen ,EZS“). Provozni stavy z Ustfedny EZS budou sméfovany do
dohledového pracoviité DDTS ZDC. Poloha bude stanovena budoucim spravcem.

Autonomni samocinny hasici systém

V mistnostech stavédlovych Ustfeden SZZ v ZST Vejprnice a Nyrany, kde bude umisténa technologie
zabezpecovaciho zatizeni, se navrhuje vybudovat autonomni samocinny hasici systém (dale jen ,, ASHS).
Ustfedna ASHS bude pfipojena na Ustfednu. Opodstatnénost nasazeni ASHS bude odsouhlasena
budoucim spradvcem. Na zakladé zvoleného fesSeni bude pripadné navrzeno vybudovani zafizeni pro
detekci pozaru ZPDP s vystupem na dohledové pracovisté DDTS ZDC.

Kamerovy systém

V rdmci této stavby bude v ZST Nyfany a Vejprnice vybudovan kamerovy systém na bazi IP technologie
dle pozadavkd ¢.j. 7058/2015-014 z 13.2.2015. Navrhuje se kamery na nastupiStich umistit tak, aby
zabiraly podstatnou ¢ast ndstupisté v mistech, kde zastavuje vlakova souprava. Kamerovy systém bude
vzhledem ke vzdalenostem od pfenosového zafizeni a mozZnosti ruSeni navrien pomoci optickych kabeld.
Systém musi spolehlivé pracovat i pti nedostatecnych svételnych podminkach, proto bude u kamer
pouZzito IR pfisviceni. Zaznamy z kamer budou ukladany na kamerovy server a predavany do systému
KAC.

Tratovy radiovy systém TRS, Mistni radiova sit

Stavajici tratovy radiovy systém TRS nebude upravovan. Na zakladé strategického rozhodnuti GR SZDC,
Ze na tratich, kde bude uveden do provozu radiovy systém GSM-R nelze provozovat soubéiné jiny
tratovy radiovy systém. Po uvedeni GSM-R do provozu bude stavajici TRS vypnut. Na zikladé této
skutecCnosti nepocitd s dalSim vyuZitim ani Upravami stdvajiciho TRS. Stavajici misti radiové sité MRS
budou upraveny pro DOZ. Nové MRS nebudou v ramci stavby zfizovany.

Radiovy systém GSM-R
Vramci modernizace trati bude navrZen radiovy systému GSM-R na zakladé radiového planovani

vychazejici z provedeni realného méreni, které je soucdsti predmétu plnéni dila a které si za Gcelem
fadného plnéni zhotovitel oceni do ceny dila. V ramci pfipravy stavby bude navrzeno vybudovani

12z19



,Modernizace trati Plzeri — Domazlice — st. hranice SRN, 2. stavba,

gﬁ DC Usek Plzefi (mimo) — Nyfany — Chotésov (mimo)“

Priloha ¢. 3 c) — Zvlastni technické podminky

Sprava zeleznicni dopravni cesty

Zamér projektu, pfipravna dokumentace a ozndmeni EIA

4.6.11.

4.7.
4.7.1.

4.7.2.
4.7.2.1.

4.7.2.2.

jednotlivych BTS systému GSM R. Spolu s umisténim BTS, bude feSeno poloZeni/ukonceni HDPE trubek,
zafouknuti, montaz a méreni optického kabelu, dimenzovéani potifebné kapacity v DOK a zfizeni propojeni
na Ustfednu MSC v lokalité Praha Pernerova, které je pozadovdno v Useku Plzen - Praha zédlohovat
geograficky oddélenou trasou pres Cheb a Usti nad Labem. Provozni soubory GSM-R budou &lenény na
samostatné provozni soubory fesici vlastni vystavbu a pfedmontaz (zdklady vcetné vystavby stozar(,
skfiné rack, kabelizace, vnitfni rozvody, napdjeni) systému GSM-R a provozni systémy zahrnujici
Séfmontaz (montdz vlastni technologie GSM-R), oZiveni, prezkouseni a uvedeni systému GSM-R do
provozu. Toto ¢lenéni musi umoznit uvedeni GSM-R do provozu najednou v rozsahu celé trati v ramci
realizace z ¢asového hlediska posledni stavby v Useku trati, pfipadné samostatné nasledné v ramci
samostatné technologické stavby.

Ostatni sdélovaci zafizeni

Jedna se o vystavbu podplrné infrastruktury tj. vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych
rozvodu (strukturované kabeladze) v rdmci Zeleznicnich stanic a ve vybranych objektech.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni
Popis stavajiciho stavu

Na stdvajicim Useku trati jde o hlavni a podruzné silnoproudé napajeci rozvody pro potiebu zajisténi
napajeni technologickych systém( a zafizeni venkovni - osvétleni Zelezni¢nich prostor, ohfev vymén a
napajeci rozvod vcetné tratovych transformoven (TTS) pro napajeni zejména zabezpecovaciho zafizeni.

VySe uvedena zafizeni jsou, pokud nebyla v nedavné dobé rekonstruovana ¢i vyménéna, v dozivajicim
stavu popr. ve stavu, ktery neodpovida pozadavkdm na soucasny standard zafizeni provozovanych SZDC.

Pozadavky na novy stav

Elektro, silnoproud

Resi predeviim osvétleni v souladu s predpisem SZDC E11, venkovni nn rozvody, EOV a zéloZni napéjeni
zabezpecovaciho zafizeni. EOV s moznosti dalkového ovladani od dispecera, mistniho a automatického
ovladani prostrednictvim cidel bude navrzen na rozhodujicich vyhybkach potvrzenych provozni a
dopravni technologii a odsouhlasenych odborem 012 GR SZDC. Teplotni ¢idla budou navriena na
kazdém zhlavi ZST. Navrhuje se kompletni novostavba silnoproudé technologie véetné DRT a na
stavajicim useku trati i kompletni modernizace vsech komponentl oboru. Dlvodem je zména
konfigurace kolejist a v disledku toho zména polohy koncovych spotfebic¢d. PFi pfestavbé dopraven
dojde k poruseni stavajicich venkovnich rozvodi, které jsou technicky i morédiné zastaralé a nepouZitelné
pro vyuziti po modernizaci trati. Stavajici rozvody nespliuji navic ani poZadavky na bezpecnou a
spolehlivou funkci v prostiedi elektrizované traté. Dojde ke zméné napdjeni zafizeni, vyuzitim napajeni z
TV jako zdkladniho napdjeni. Zalozni napajeni z distribu¢ni sité bude dimenzované na odbér pouze pro
napajeni technologickych zatizeni (zabezpecovaci, sdélovaci zafizeni). Napajeni EOV bude feSeno pouze
jako zéakladni z distribucni sité, bez zalozniho napajeni. Dojde tedy ke zméné rezervovanych pfikon(,
které musi byt projedndny se SZE. Stavajici zafizeni jsou réizného stafi a technického stavu a jsou
nepouzitelné po modernizaci trati.

Trakeni vedeni

Pro elektrizaci bude navrzena trakéni proudova soustava jednofazova stfidava AC s napétim 25 kV 50 Hz.
Trakéni vedeni bude navrzeno podle zasad SZDC platnych pro modernizované traté.

Pro informaci zhotovitele uvadime, ze Usek oddélujici faze bude umistén v blizkosti SpS Stod.

Pro napajeni zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni se navrhuje pfipojeni transformatoru z TV. VSechna
napajeci zafizeni budou spliovat podminky TSI - ENE a Smérnice GR &. 16/2005. Provozni soubory resp.
stavebni objekty Trakéniho vedeni budou ¢lenény na samostatné provozni soubory resp. stavebni
objekty fesici vlastni vystavbu a predmontdz systému Trakcniho vedeni (trakcni zaklady, trakéni stozZary a
zejména kabelové rozvody) a provozni soubory resp. stavebni objekty zahrnujici séfmontaz (montdz
troleje), oZiveni, prezkouseni a uvedeni systému Trakcéniho vedeni do provozu. Toto ¢lenéni musi
umoznit uvedeni Trakéniho vedeni do provozu najednou v rozsahu celé trati v rdmci realizace z ¢asového
hlediska posledni stavby v Useku trati, pfipadné samostatné nasledné v ramci samostatné technologické
stavby.
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Napajeni

Pouzita trakcni napdjeci soustava je soustava stfidava 25 kV 50 Hz. Pro informaci zhotovitele uvadime, ze
v nejblizsi dobé bude dokoncéena rekonstrukce napdjeci stanice Doudlevce, ktera bude napajet v
zakladnim bezvylukovém stavu Zelezni¢ni uzel Plzen po SpS Plzen-Jizni predmésti na trati Plzeri — Cheb,
po SpS Doubravka na trati Beroun — Plzer, po SpS Plzei-Slovany na trati C. Budéjovice — Plzefi a trat
Plzen — Klatovy po SpS Luzany. Ve vyhledu se nyni pfedpokldda i s napajenim nové dvoukolejné trati ve
sméru na Domatzlice. Dalsi stavajici NS v dot¢eném Useku nejsou k dispozici.

Pro potfeby dimenzovani napajeci soustavy je tfeba pocitat s vyhledovou elektrizaci pfipojné trati
Nyrany — Hefmanova Hut. Pro potfeby navrhu napdjeci soustavy uvadime informaci o umisténi nové
napajeci stanice v blizkosti ZST Domaizlice a spinaci stanici v blizkosti ZST Stod (jejich Feseni nenf
predmétem této stavby, ale 3. stavby).

Viechna napdjeci zafizeni budou spliovat podminky TSI-ENE a Smérnice GR & 16/2005. Provozni
soubory Napdajeni budou ¢lenény na samostatné provozni soubory fesici vlastni vystavbu a pfredmontaz
systému Napajeni (vystavbu objektl, kabelové rozvody) a provozni soubory zahrnujici $éfmontaz
(montaz viastni technologie napdjeni véetné ovldddni), oziveni, prezkouseni a uvedeni systému Napajeni
do provozu. Toto clenéni musi umoznit uvedeni technologie Napajeni do provozu najednou v rozsahu
celé trati vramci realizace z Casového hlediska posledni stavby v Useku trati, pfipadné samostatné
nasledné v ramci samostatné technologické stavby.

Ostatni technologicka zafizeni

Kapitola neobsazena.
InZenyrské objekty
Zelezniéni svriek a spodek

Popis stavajiciho stavu

Zelezni¢ni svriek

Vétiina zelezniéniho svréku (koleji) je starsi 25 let. V pripadé vyhybek je cca 1/2 starsi 25 let. Zelezni¢ni
svrsek v Siré trati a hlavnich stanic¢nich kolejich je tvorfen prevazné kolejovym rostem z kolejnic tvaru S49
na betonovych prazcich s mensim podilem kolejnic tvaru T na dfevénych prazcich. Obdobny pomér plati i
pro vyhybky s tim, Ze zcela ptrevladaji dfevéné prazce. Betonové prazce se vyskytuji pouze ve vyhybkach
obnovovanych po roce 2000. Predjizdné koleje ve stanicich tvofi prevdiné svrsek S49 nebo T na
betonovych prazcich. V ostatnich kolejich se vyskytuje prevdiné svrsek tvaru T nebo A na dfevénych
praZzcich.

V ZST Vejprnice doslo v roce 2002 k rekonstrukci plzeriského zhlavi a ¢asti tratové koleje pred stanici.

V ZST Nyrany doslo v roce 2003 v souvislosti s rekonstrukci Groviiovych nastupist (pfi zachovani vysky
200 — 250 mm nad temenem kolejnice) i ke komplexni rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku na plzenském
zhlavi stanice a kol. ¢. 1 a 2.

Nyrany — ChotéSov — v roce 2008 doslo k ¢astecné rekonstrukci nékterych havarijnich mist.

Zelezni¢ni spodek

Zelezni¢ni spodek v tseku je stabilni a nevykazuje zavazné zavady tnosnosti ani stability zemniho télesa.
V Useku se nenachazi zadné vyjimecné konstrukce Zelezni¢niho spodku. Mistni ztraty Unosnosti nebo
deformace jsou feseny, az kdyz dosdhnou stupné poruchy. Tyto stavy jsou ale vcelku ojedinélé.

Jedinym mistem se zvySenymi naroky na stabilitu Zelezni¢niho spodku je prichod poddolovanym
tUzemim v Useku odbocka Nova Hospoda — Vejprnice. Jedna se o poklesy z diivodu staré dalIni ¢innosti,
které jsou jiz prakticky odeznélé.

Béhem povodni doslo ke strZzeni nebo alespor poskozeni zemniho télesa. Z toho divodu byla v roce 2003
provedena rekonstrukce Zelezniéniho naspu v ZST Vejprnice (plzefiské zhlavi). S tim byla spojena i
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku.

V roce 2003 byla provedena sanace zarezu km 118,2 — 118,6 v Useku Vejprnice — Nyrany.

Pozadavky na novy stav

VSeobecné

Zelezni¢ni svriek a spodek

Dojde k pribéiné prestavbé tratovych a hlavnich stani¢nich (pfipadné dalsich stani¢nich koleji v
souvislosti s jejich technickym stavem a zménou konfigurace kolejisté). Zelezni¢ni svriek tratovych a
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hlavnich stani¢nich koleji se navrhuje v souladu se Smérnici ¢. 28/2005 tvaru UIC60 na
bezpodkladnicovém upevnéni W14 (ve vyhybkach KS) na betonovych praicich B91S. Stérkové loZe z
nového drceného kameniva frakce 32-63. Predjizdné a dalsi dopravni koleje budou navrzeny tvaru S49 na
betonovych praZcich. Na Zelezni¢nim spodku se navrhuje pribézna prestavba vsech konstrukénich vrstev
az po Uroven zemni plané a realizace nového odvodriovaciho systému.

V pripadé propustk(l se u vSech navrhuje Uprava spojena s uvedenim do normového stavu z hlediska
zatizeni a technického stavu.

Navrhuji se nastupisté vzdy s vyskou hrany 550 mm nad temenem kolejnice s pfistupem mimo Uroven
koleje.

Viechna zatizeni realizovana budou splfiovat podminky TSI-INF (TSI INF 2015), TSI-PRM a Smérnice GR &.
16/2005.

ZST Vejprnice

Mezilehlad stanice je ve velice dobrych smérovych i sklonovych pomérech. | ve stdvajicim stavu jsou

uzitecné délky koleji dostate¢né pro stdvajici provoz. Kolejisté vykazuje nadbytek manipulaénich koleji,

které nejsou vyuzivany. Do stanice neni zapojena zadna vlecka. Nastupisté jsou nizka s preruSovanou
nastupistni hranou.

Cilem je realizovat:

. 2 nastupistni hrany délky 170 m nebo podle navrhu JASPERS jedna hrana v nyranském zahlavi
stanice, pokud dopravni technologie potvrdi, e se vZST Vejprnice nebude uvaZovat pravidelné
kfizovani vlak(l osobni dopravy,

e jednu predjizdnou kolej délky 780 m,

° vytvorit minimalné 3 dopravni koleje,

. maximalizovat rychlost v hlavni stani¢ni koleji.

. v PD bude dofesena ucelnost navrhu odvratnych koleji ve vztahu k redlné dosahovanym rychlostem
a nasazeni ETCS.

Ndastupisté vysky 550 mm nad TK jsou u koleje ¢. 1 a 2. Jde o jednostranna nastupisté. U koleje €. 2 je

pFistup od VB, u kol. €. 1 pFistup podchodem. Délka nastupist je 170m s moznosti prodlouzeni na 200m

bez zdsahu do kolejisté. Varianta s nastupistém v zahlavi, vysky 550 mm nad TK viz vyse.

ZST NyFany

Jde o pfipojnou stanici pro trat ¢. 181 Nyrany — Hefmanova Hut. Systém dopravnich koleji ale
neumoznuje vlakové cesty mezi obéma tratémi. Pfipojnd trat je zapojena do kolejisté na odvracené
strané od VB. Pfistup na ndstupisté na vlaky smérem Hefmanova Hut je v Urovni koleje, pfes vSechny
dopravni koleje a témér uprostied uz tak kratkych dopravnich koleji. Do stanice je pfitom zapojena
vlecka pravidelné vyuzivaného KT f. METRANS. Domatzlické zhlavi stanice je ve smérovém oblouku, na
kterém se nachazi droviiové kfizeni se silnici 11/203 v intravilanu. Pfejezd je dvoukolejny s nepfiznivym
Uhlem kfiZeni cca 120°. Situovani zastavby nedovoluje zlepsSeni prostorovych pomért na prejezdu. Presto
dovoluji smérové poméry zvySeni rychlosti v hlavni stani¢ni koleji. Na plzenském zhlavi se nachazi
trikolejny prechod pro pési mistni komunikace. VSechna nastupisté ve stanici jsou nizka s ptistupem v
urovni koleje.

Cilem je realizovat:

° plnd peronizace stanice,

. vytvorfit moznost pfimé vlakové cesty Plzeri — Nyfany — Hefmanova Hut,

. pro trat Plzefi — Domatzlice alespofi 2 nastupistni hrany,

. alespon jednu predjizdnou kolej délky 780 m,

. u vlakl z/do KT musi kolejisté umoznit déleni vlak(i a posun na vlecku po ¢astech (polovinach),

. vytvofit minimdlné 5 dopravnich koleji,

. maximalizovat rychlost v hlavni stani¢ni koleji,

. vzhledem k vyznamu stanice, bezpecnosti a DOZ zajistit mimourovnovy pfistup na nastupisté.

Zhotovitel provéri moznost a Ucelnost realizace zastavky Nyrany jih podle dopisu POVED ¢j. 19275/2015-
07 z20. 5. 2015. V pripadé jejiho pozitivniho nebo alesponi neutralniho dopadu na ekonomické
hodnoceni souboru staveb SP ji po schvaleni objednatelem navrhne, vopacném pfipadé nebude
znemoznéna jeji pripadnd budouci samostatna realizace. Zhotovitel provéfi moznost takového rfeseni
kolejisté, které by umoznovalo spojovani a rozpojovani vlakli ramen Plzen - Stod a Plzern - Hefmanova
Hut nebo alespori umoznilo pfestupy v jednom sméru bez nutnosti vyuZit podchod.

15z 19



,Modernizace trati Plzeri — Domazlice — st. hranice SRN, 2. stavba,

s ZDC usek Plzen (mimo) — Nyrany — Chotésov (mimo)“

Priloha ¢. 3 c) — Zvlastni technické podminky

Sprava zeleznicni dopravni cesty

Zamér projektu, pfipravna dokumentace a ozndmeni EIA

4.9.2,
4.9.2.1.

4.9.2.2.

4.9.3,
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494,
494.1.

494.2.

Nastupisté

Popis stavajiciho stavu

ZST Vejprnice a Nyfany a zastavka Tluénd a jsou vybavené nastupisti s droviiovym piistupem,
konstrukcné prevazné typu SUDOP a TISCHER s vyskou od 250 do 550 mm nad temenem kolejnice,
prevainé bez nastupistnich desek. Nastupisté jsou rliznych délek.

Pozadavky na novy stav

Véechna nové navriend nastupisté budou dle CSN 734959 s vyskou hrany 550 mm nad temenem
kolejnice s pfistupem mimo uUroven koleje, pfipadné na z. Tluénd pres prejezd zabezpeceny PZS. V Zst.
Vejprnice bude variantné feSeno nastupisté vzahlavi (dle ¢l. 4.9.1.2) s pfistupem pres prejezd
zabezpecleny PZS.

Zelezniéni prejezdy

Popis stavajiciho stavu

V pfedmétném uUseku trati se nachazi 7 droviiovych Zelezniénich pfejezd(, P599 km 117,860 s 111/2032,
P600 km 120,593 s MK, P601 km 120,627 s 111/2033, P602 km 122,022 s MK, P603 km 122,722 s MK,

P604 km 123,613 s 11/203 a P606 km 124,882 s MK. Stavajici prejezdové konstrukce v daném useku jsou
rdzného provedené, jsou tvofeny celopryZovymi panely, Zelezobetonovymi panely a Zivicnym krytem.

Pozadavky na novy stav

V rdmci zpracovani PD objednatel poZaduje prioritné provéfit a zdokladovat moznost zruSeni stavajicich
urovnovych prejezdli bez nahrady, pfipadné i za cenu ndhrady komunikacemi. Tato mozZnost bude pro
reSeni v PD pfijata, pokud nebude navySovat investi¢ni ndklady a bude Uzemné projednatelna. Prejezdy,
navrzené projektantem ke zru$eni, budou projednany s DI Policie CR, dotéenymi organy na uUseku
dopravy, mistni samospravou a vlastniky komunikaci a podany Zadosti na zruseni pfislusnému uradu. U
prejezdli, které se nepodafi zrusit resp. nahradit mimouroviiovym kfizenim, bude navriena jejich
rekonstrukce s ohledem na zatizeni komunikace a rozsah jejiho vyuziti, s minimalizaci Uprav pftilehlych
komunikaci. Pfejezdy, které se nepodafi zrusit, budou nové zabezpeceny prejezdovymi zabezpecfovacimi
zatizenimi svételnymi s pozitivni signalizaci a se zdvorami. Nova prejezdovd zabezpecovaci zafizeni
budou vyhradné elektronického typu. Ovladani prejezdli bude automatické a bude zajisténo od
kolejovych obvodid nebo poditaél naprav navazujicich SZZ a TZZ.

U rekonstruovanych prejezd( budou provérené a zajisténé dostatecné rozhledové poméry pro pripad
poruch PZS. Pro viechny ponechané piejezdy musi byt dodriena CSN 73 6380 v platném znéni v¢. 71,
72, 73 a 03, zejména ¢l. 7.3.4 ze 71 5.2.1 a 5.3.1 (v¢. nadvrhu pfipadnych dopravnich opatreni a jejich
projednani), 5.2.8 a 5.3.1.

Mosty, propustky, zdi
Popis stavajiciho stavu

V predmétném Useku se nachdzeji stavajici mostni konstrukce km 115,213; 116,521; 118,094; 121,449;
122,889; 124,210; 124,422; 125,378; 126,288. Povétsinou se jedna o konstrukce srozpétim do 8 m,
pouze 1 most je rozpéti 19 m. VétSina mostnich konstrukci pochazi z dob prvni vystavby, tedy z let 1850
—1860. U mostl se jako nejcastéjsi zdvada projevuje nefunkéni odvodnéni s nasledkem poskozeni izolace
a zdiva. U ocelovych konstrukci je to nevyhovujici stav mostnic a orezivéni konstrukci. Na Useku Nova
Hospoda — Vejprnice doslo k zdsahiim do mostnich objekt(. Most km 115,213 byl zpeviiovan z divodi
poklest od dulni ¢innosti a v roce 2003 probéhla rekonstrukce mostu km 116,521 v dasledku povodni.

Pozadavky na novy stav

U vSech mostnich objektd musi byt stanovena zatiZitelnost a prokazana pozadovana prechodnost podle
»Metodického pokynu pro urcovani zatiZitelnosti Zelezniénich mostnich objektd“(platnost od 1. 9. 2015).
Na mostnich objektech bude proveden stavebné technicky prizkum nezbytny pro stanoveni
zatiZitelnosti a pro predpokladany stavebni pocin (rekonstrukce, sanace) zjiSténo prostorové usporadani
(VSMP, obrys kolejového loZe). Na zakladé vysledk( stavebné technického prizkumu, statického
posouzeni a prostorového usporadani bude rozhodnuto o stavebnim pocinu na mostnim objektu nebo o
jeho rekonstrukci. Pro mostni objekty, které budou sanovany, bude prednostné pozadovano splnéni
prostorového usporadani dle CSN 73 6201 véetné nutného obrysu kolejového loze. Rekonstruované
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4.9.9.1.

4.9.9.2.

4.9.10.
4.9.10.1.

4.9.10.2.

4.10.
4.10.1.

4.10.2.

4.11.
4.11.1.

nebo nové mostni objekty musi splfiovat CSN EN 1991-2 na LM se soucinitelem o= 1,21. Pfi névrzich
rekonstrukci mostnich objektt budou poZadovany konstrukce s minimalnimi naklady na udrzbu.

Ostatni inZenyrské objekty

V ramci ndvrhu feSeni rekonstrukce trati budou dotéené inzenyrské objekty posouzeny z hlediska
stavajiciho a navrhovaného stavu a bude stanoven rozsah jejich Uprav popfipadé, budou odstranény a
realizovany jako nové.

Potrubni vedeni

V rdmci ndvrhu feSeni budou navrzeny prelozky popfipadé ochrana dotéenych potrubnich tras, které se
dostanou do kolize s navrhovanym fesenim.

Zelezniéni tunely
Kapitola neobsazena
Pozemni komunikace
Popis stavajiciho stavu:

Stdvajici kfizeni zeleznicni trati s pozemnimi komunikacemi jsou prevazné uroviiova. Se silnicemi ve
Vejprnicich 111/2032, v Tluéné 111/2033 a Nyfanech silnice 11/203. Ostatni kfizeni jsou s mistnimi
komunikacemi.

Pozadavky na novy stav:

S ohledem na schvalenou variantu technického feSeni je nutné resit Urovriové ¢i mimourovinové krizeni
silniénimi a mistnimi komunikacemi.

Kabelovody, kolektory

Popis stavajiciho stavu:

Ve stavajicim stavu nejsou vybudovany

Pozadavky na novy stav:

Kabelovod bude vybudovéan pouze v nezbytném rozsahu v ZST Nyfany.
Protihlukové objekty

Popis stavajiciho stavu:

V soucasném stavu neni na tomto Useku umisténo Zadné protihlukové zatizeni
Pozadavky na novy stav:

Budou navriena protihlukova opatteni dle hlukové studie, kterd bude vramci se SZDC projednana v
predstihu pred projednanim s organy ochrany verejného zdravi.

V pfipadé Usekll se zachovanym smérovym a vyskovym vedenim bude provéfena moznost uplatnéni
korekce pro starou hlukovou zatéz.

Pozemni stavebni objekty
Popis stavajiciho stavu

Stavajici stavebné-technicky stav stavajicich pozemnich objektll ZST a na zastavkich odpovida stari
uvedenych objekt(

Pozadavky na novy stav

Pfipadna opatfeni na strané stavebnich zdsahl do pozemnich objektd budou hlavné z ddvodu
vyvolanych investic ¢i technické koordinace stavby. Nedostalujici nebo jiz nesplfiujici technické,
kvalitativni ¢i moralni aspekty dotlenych objektld budou feSeny jednotlivé s ohledem na prlzkum
stavebniho stavu objektu. Veskeré Cinnosti se omezi na stavby slouzici k provozu drahy nebo ve
vlastnictvi SZDC. Stavebni zasahy do objektd jinych vlastnikG budou pouze v nezbytnych pipadech, kdy
bude ziejma objektivni nutnost k této Cinnosti.

Zivotni prostredi

Budou prednostné zpracovany ty ¢asti PD, které jsou podkladem pro zpracovani Oznameni. Podklady
musi byt zpracovany v takové podrobnosti, aby nedochazelo v dalsich stupnich projektové dokumentace
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4.11.3.

4.11.4.

4.11.5.
4.11.6.

4.11.7.

4.11.8.

4.11.9.

4.11.10.

5.3.

k takovym zménam, které by znamenaly opétovny proces posouzeni zaméru. Zavér z procesu EIA
neumoznuje uvadét podminky do dalsich stuprill pFipravy, veskeré podminky dotéenych spravnich urada,
dotcené verejnosti a verejnosti musi byt vyporadany a zapracovany do PD v procesu EIA.

PD musi byt totozna s dokumentaci, ktera prosla procesem EIA. Pokud doslo k technickym zménam,
zmény musi byt vyspecifikovany ve zvlastni kapitole, vyhodnoceny z hlediska vlivu na ZP a nasledné
projednany s pfislusnym dotéenym spravnim organem. V pfipadé, Ze k zddnym takovymto zménam
nedoslo, PD bude obsahovat Cestné prohlaseni jejiho zpracovatele o této skutecnosti.

Bude proveden Dendrologicky prizkum (v¢. vyfizeni jednotlivych povoleni ke kaceni) vrozsahu
zasazeného Uzemi a na zdkladé pozadavku dotéeného spravniho ufadu. V samostatné zakazce bude
v pfedstihu zadan Biologicky prizkum (v jarnim a letnim aspektu) vrozsahu zasazeného Uzemi a na
zakladé pozadavku dotéeného sprdavniho Uradu, nasledné je objednatel preda zhotoviteli k vyuZziti
v dokumentaci.

Zhotovitel zajisti vydani odlvodnéného stanoviska podle § 45i zdkona ¢. 114/1992 Sb. Vzhledem k
dostatecné vzdalenosti od evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti Ize predpokladat vylouceni
vyznamného vlivu.

Dokladova cast bude obsahovat zvlastni ¢ast s veskerymi dokumenty z oblasti Zivotniho prostredi.

Bude zpracovano Oznameni s obsahem a rozsahem dle pfilohy ¢. 4 k zdkonu ¢&. 100/2001 Sb. o
posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi, v platném znéni.

Priace na Ozndmeni budou pribézné konzultovany s dotéenymi spravnimi Urady a dotéenymi Uzemnimi
samospravnymi celky. Od samého pocatku zahdjeni praci bude zpracovatel PD spole¢né s autorizovanou
osobou — zpracovatelem Ozndmeni aktivné komunikovat rovnéz s ucastniky dotéenymi stavbou.
Zastupce objednatele, odd. ZP SSZ bude pfizvan na kazdé jednani s dotéenymi spravnimi Grady,
dotcenymi Uzemnimi samospravnymi celky a Ucastniky dotéenymi stavbou, resp. na kontrolni dny.

Oznameni bude pfedano v poctu vytiskll o 3 prevysujici pozadavek pFislusného spravniho organu, a v
elektronické formé o 2 prevysujici pozadavek prislusného sprdvniho orgdnu. Odevzdani v elektronické
formé bude provedeno v uzavieném formatu. Pro potfeby oznamovatele bude ozndmeni poskytnuto
rovnéz v otevieném formatu.

Koncepty Oznameni a &asti Vliv stavby na ZP budou zaslany objednateli v elektronické podobé nejpozdéji
14 dni pred terminem odevzdani.

Bliz$i podrobnosti budou stanoveny na vstupnich jednanich k ¢astem Vliv stavby na ZP a Oznémeni,
jejichz svolani zajisti zhotovitel po dohodé s objednatelem.

SPECIFICKE POZADAVKY

Zajisténi vyluk a pripadné platby za omezeni provozovani drahy jsou soucasti naklad( zhotovitele
dokumentace, jakoZ to i samotné prazkumy.

S ohledem na rozdéleni stavby modernizace trati do ¢tyf dil¢ich staveb, které sice tvori nedélitelny
soubor, ale musi byt samostatné realizovatelné, bude dokumentace zpracovdna pro dva mozné stavy,
které mohou z rliznych neovlivnitelnych divodd (naptiklad prodleni pfi projedndvani stavby nebo
vybérovém fizeni na zhotovitele stavby apod.) nastat, pripadné jejich kombinace. Prvnim bude
prechodny stav, kdy stavba bude na souvisejici navazujici stavbu navazovat ve stavu, kdy tato bude pred
provedenim modernizace, tedy na stavajici vychozi stav. Tento stav musi umoZznit samostatnou realizaci
stavby jako prvni z celého souboru. Druhym stavem je stav, odpovidajici cilovému stavu, tedy stavu po
provedeni modernizace navazujici stavby modernizace (1. stavba). Navrzena reseni prechodovych stavi
musi zahrnovat vsSechny rozhodujici profese Zelezni¢ni infrastruktury pro zajisténi bezpe¢ného a
spolehlivého provozovani Zelezni¢ni dopravy v souladu s platnymi legislativnimi poZadavky. Vedle
zékladnich objektl Zelezni¢niho svrsku a spodku se jednd o objekty elektrizace, ale zejména objekty
zabezpecovacich, sdélovacich a ostatnich technologickych zafizeni. Zadavatel podle pribéhu zpracovani
a projednani rozhodne, ktery z téchto stavl bude zdkladnim Fesenim pro Uzemni fizeni a ktery prikazem
koordinace; technicky budou zpracovany vidy oba stavy.

Zhotovitel navrhne a posoudi vybrané SO a PS dané stavby, které z dlvodl vzajemnych technickych a
provoznich vazeb nelze zprovoznit a aktivovat v samostatnych stavbach. Tyto PS a SO mohou byt na
zakladé rozhodnuti objednatele v zavéru praci na ZP+PD vyclenény do samostatné nadstavbové stavby.

18z 19



,Modernizace trati Plzeri — Domazlice — st. hranice SRN, 2. stavba,

gﬁ DC Usek Plzefi (mimo) — Nyfany — Chotésov (mimo)“

Priloha ¢. 3 c) — Zvlastni technické podminky

Sprava zeleznicni dopravni cesty

Zamér projektu, pfipravna dokumentace a ozndmeni EIA

6.

6.1.

6.2.

SOUVISEJiCi DOKUMENTY A PREDPISY

Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zavaznymi pravnimi predpisy Ceské republiky a
EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP,
VTP, ZTP apod.), vSe v platném znéni.

Zadavatel umoziuje dodavateli pfistup ke vSem svym internim predpisim a dokumentim nasledujicim
zplUsobem:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Technicka ustfedna dopravni cesty,

Oddéleni typové dokumentace

Nerudova 1

772 58 Olomouc

kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 241, 972 741 769, mobil: 725 039 782,
e-mail: typdok@tudc.cz, www: http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo
http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html.

|ng. Digitélné pqdepsal
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