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B.1.2 Priuzkumy a podklady

B.1.2.1 Geodetické zaméreni a mapové podklady

Pro zpracovani projektové dokumentace byly pouZzity nasledujici geodetické a
mapové podklady. VSechny jsou vyhotoveny v soufadnicovém systému S-JTSK a
vySkovém systému Bpv.

a) uéelova mapa a zelezni€ni bodové pole

které vyhotovil Ing. Jan Smetana, zeméméficka kancelaF, Kromériz, v roce 2014.
Pro zaméfeni bylo sou€asné vyuzito Zelezni¢ni bodové pole, které bylo zfizeno pro
predchazejici stavbu ,Dopravni terminal Uhersky Brod - II. etapa — &ast SZDC".

b) katastralni mapa

Zajmové uzemi se nachazi v katastralnim uzemi Uhersky Brod, obec Uhersky
Brod. Puvod katastralni mapy — digitalni katastralni mapa. Obvyklym zplsobem jsou
vyznadeny drazni pozemky (pozemky ve vlastnictvi CR — Sprava zelezniéni dopravni
cesty, s.0. a Ceské drahy, a.s.).

Zpracovatel geodetické dokumentace dodal projektantovi v digitalni podobé
zaméfeni, seznam zamérenych bodl, seznam nivelovanych temen kolejnicovych pasu
a katastralni mapu.

Graficky je mapa zpracovana pro méfitko 1:500 pro Zelezni¢ni stanici.

Geodeticka €ast je zdokumentovana v Casti |.

B.1.2.2 Dendrologicky prazkum

Ve stavbé neni uvazovano s kacenim dfevin, jelikozZ je stavba situovana uvnitf
kolejisté zel. stanice.

B.1.2.3 Geotechnicky priizkum
Viz. pfiloha €. 2 této zpravy

B.1.3 Ochranna pasma

Vymezeni ochrannych pasem nasledné omezuje nebo znemoznuje urcité formy
vyuziti uzemi. Vyuzitelnost téchto uzemi plyne ze znéni jednotlivych zakonu a norem.
Stavba lezi mimo veSkera zvlasté chranéna uzemi, uzemi dotCena banskou €innosti a
nezasahuje do ochranného pasma lesa. Stavba je situovana v ochranném pasmu
drahy.

B.1.3.1 Ochranné pasmo drahy

Dle § 8, odst.1 zakona ¢&. 266/1994 Sb. Zakona o drahach je ochranné pasmo
drahy celostatni nebo regionalni vymezeno svislou plochou vedenou 60 m od osy krajni
koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30m od hranic obvodu drahy.
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B.1.3.2 Ochranné pasmo inzenyrskych siti

Pribéhy stavajicich i nové navrZzenych inZenyrskych siti jsou zakresleny do
situaci. Ochranna pasma inzenyrskych siti nejsou, z divodu pFehlednosti, do situaci
zakreslena a proto jsou uvedena na tomto misté.

e 7 m u venkovnich vedeni o napéti nad 1 do 35 kV
12 m u venkovnich vedeni o napéti nad 35 do 110 kV
15 m u venkovnich vedeni o napéti nad 110 do 220 kV
20 m u venkovnich vedeni o napéti nad 220 do 400 kV
30 m u venkovnich vedeni o napéti nad 400 kV
1 m od krajniho kabelu u kabelovych podzemnich vedeni do 110 kV vCetné
3 m od krajniho kabelu u kabelovych podzemnich vedeni nad 110 kV
4 m u plynovodu a pfipojek do priméru 200 mm vc¢etné
8 m u plynovodu a pfipojek od priméru 200 do 500 mm véetné
12 m u plynovodu a pfipojek nad prdmér 500 mm
1 mu NTL a STL plynovodu a pfipojek v zastavéném uzemi obce
4 m u technolog. objektli 4 m
u kanalizaci uréuje ochranné pasmo CSN 736701, u vodovodd uréuje ochranné
pasmo CSN 736620.

B.1.3.3 Ochranné pasmo silnic Il. a lll. tFidy

Ochrannym pasmem silnic Il. a lll. tfidy se rozumi prostor ohrani¢eny svislymi
plochami vedenymi do vySky 50 m a ve vzdalenosti 15 m od osy vozovky nebo od osy
prilehlého jizdniho pasu. Stavba nezasahuje svym rozsahem do zZadného takového
ochranného pasma.

B.1.2.4 Chranéna uzemi, prvky a objekty

Ochrana vod

Zajmova lokalita i jeji SirSi okoli lezi mimo uzemi chranénych oblasti pfirozené
akumulace podzemnich vod (CHOPAYV). Nachazi se vSak v rozsahlém vnéjSim (Il.b)
ochranném pasmu vodnich zdroja (roztrousené odbéry podzemnich vod).

Vyznamné krajinné prvky, chranéna uzemi, USES a NATURA 2000

V uzemi stavby, ani jejim SirSim okoli, se nenalézaji zadna zvlasté chranéna
uzemi ani registrované vyznamné krajinné prvky ¢i skladebné prvky uzemniho systému
ekologické stability.

Fléra a fauna:

V ramci projektové pfipravy stavby nebylo tfeba v zajmovém uzemi provadét
dendrologicky prazkum, jelikoz stavbou nebudou dotfeny zadné dieviny, hodnotné
dfeviny nebo porosty dfevin rostoucich mimo les. Vzacné a/nebo chranéné druhy rostlin
nebo jejich spoleCenstva se v lokalité nevyskytuji a nebudou tedy stavbou dotCena.
Realizaci zaméru rovnéz nedojde k zasahim do stanovist zvlasté chranénych druh
zivocCichl. Stavba neovlivni migracni prostupnost uzemi.

Pamatkové chranéné objekty, archeologicka nalezisté:

V rdmci navrzeného rozsahu stavby nebudou dotéeny Zadné kulturni pamatky a
nepredpoklada se ovlivnéni nemovitych kulturnich pamatek stavbou.
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Chranéna loziskova uzemi, dobyvaci prostory:

Drazni téleso neprochazi zadnym chranénym loziskovym uzemim, loziskem
nerostnych surovin Ci stanovenym dobyvacim prostorem. Negativni vliv zaméru na
nerostné zdroje a geologické prostiedi je mozno vyloucit.

Pozemky naleZejici do zemédélského pudniho fondu, pozemky uréené k pinéni
funkci lesa:
Z davodu realizace stavby ,Dopravni terminal Uhersky Brod — II. etapa — ¢ast
SZDC* neni nutné vyjimat trvale pozemky naleZejici do zemédélského pldniho fondu
(ZPF).
Stavbou nebudou dotceny pozemky urCené k plnéni funkce lesa ani jejich
ochranné pasmo.

B.1.4 Koncepce stavby

B.1.4.1 Celkova koncepce stavby

Stavba je posledni etapou prestavby Zel. stanice Uhersky Brod do cilové podoby.
V ramci stavby bude rekonstruovana kolej €. 1 mezi krajnimi vyhybkami a zbyvajici ¢ast
koleje €. 2b bez zasahu do kolejovych rozvétveni. Budou vybudovana dvé jednostranna
nastupisté — u koleje €. 1 v délce 140m a u kol. €. 2a vné&jsi nastupisté v délce 60m a
upravena zpevnéna plocha pred vypravni budovou. Na nastupisti u kol. ¢. 1 bude
vybudovan pfistfeSek pro cestujici. Obé nastupisté budou opatfena novym osvétlenim a
staniénim rozhlasem. S ohledem na rekonstrukce koleji je uvazovano s vyjmutim a
opétovnym vlozenim dotéenych vnéjSich prvkl zabezpec€ovaciho zafizeni. SouCasné
budou prelozeny veSkeré kabelové rozvody — silnoproudé i slaboproudé dotCené
rekonstrukci koleji.

B.1.4.2 Popis navrzeného technického reseni jednotlivych SO, PS

Na zakladé pozadavku “Smérnice generalniho reditele ¢. 11/2006“ platné od
30.6.2006 prilohy ¢. 2, platné pro projekt stavby, jsou dale popsana reseni
jednotlivych SO PS provedena po jednotlivych objektech, serazenych dle
investorem schvalené objektoveé skladby dokumentace.

D. TECHNOLOGICKA CAST

D.1 Zelezni¢ni zabezpeéovaci zafizeni

PS 28-01 Uprava zabezpedovaciho zafizeni (Ing. Michal Cechmé&nek)

Soucasny stav:

Stanice Uhersky Brod je zabezpec€ena elektronickym stani¢nim zabezpeCovacim
zafizenim 3. kategorie typu ESA 11 (rok vystavby 2008). Tato stanice byla v ramci
stavby ,DOZ trati Veseli nad Moravou (mimo) - Ujezdec u Luhadovic (mimo)“(rok
vystavby 2015), pfevedena na dalkové ovladani a nyni je zst. Uhersky Brod dalkové
ovladana z CDP Prerov.

Navrhovany stav:.

PFi realizaci stavby zUstane ve stanici v provozu stavajici elektronické SZZ.
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Pfed zahajenim stavebnich praci na kol. €. 1, 2b budou demontovany snimace
pocitaCl naprav na téchto kolejich, tak aby bylo nedoslo k jejich poSkozeni stavebnimi
pracemi. Z ddvodu SVU bude v koleji 6.3 demontovan snima& PB27. Po skoné&eni
stavebnich praci na téchto kolejich budou snimace pocitacl naprav namontovany zpét
na puvodni misto. Na kolejich které budou vylouceni z dopravniho provozu, ale kde
nebudou probihat stavebni prace, které by se ohrozily vnéjSi ¢ast zabezpecCovaciho
zafizeni, nebude vnéjSi zabezpecCovaci zafizeni demontovano.

Zamezeni obsluhy vylouCenych koleji bude pouze stanovenymi postupy pfi
obsluze jednotného obsluzného pracovisté (JOP), bez zasahu do SW stavajiciho
zabezpecovaciho zafizeni.

Organizovani a provozovani drazni dopravy v Zeleznicni stanici Uhersky Brod je
dle predpisu SZDC D1.

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

PS 14-01 Rozhlas pro cestujici (Ing. Jan Hubeny )

Rozhlasové zafizeni bude rozSifeno o nové reproduktory, které budou ozvucovat
noveé nastupisté Cislo 2 délky 60m a nastupisté ¢. 3 délky 140m. Reproduktory budou
umistény na 5 metrovych sklopnych osvétlovacich stozarech. Ve vySce 3,5m bude
osazen reproduktor. Bude pouZito reproduktoru tlakovych s pfepinatelnym vykonem
6W,10W,15W s nastavenim na 6W. Tyto reproduktory budou zapojeny do
samostatnych vétvi.

Napojeni bude provedeno ze stavajici rozhlasové ustfedny, ktera ma dostateCny
vykon 400W. Propojeni reproduktort bude provedeno kabelem typu CYKY 3x1,5. Na
vedeni rozhlasovych kabell bude vyuzito &asteCné stavajiciho  kabelovodu od
stavédlove ustfedny a dale budou kabely vedeny ve spolecné trase s kabelem osvétleni
v samostatném Zlabu.

Nastaveni hlasitosti novych reproduktord se provede ve smyslu vyhlasky ¢.
13/1977 Sb. ve znéni vyjimek uplatnitelnych pro rozhlasova zafizeni v arealech
dopraveny.

Rozhlasové hlaseni probiha automaticky. Hlaseni je realizovano pomoci vazby
mezi ovladacim PC informacniho hlasového systému (HIS) umisténého v dopravni
kancelafi a rozhlasového zafizeni.

Napajeni rozhlasoveho zafizeni bude stavajici.

PS 14-01.1 Informaéni zafizeni (Ing. Jan Hubeny )

Pro informovani cestujicich se navrhuje v Zst. Uhersky Brod doplnéni
informacéniho systému. Informacni systém je sloZen ze zafizeni, které poskytuje vizualni
informace (informacni tabule) a hlasové informace - automatické hlaseni do
rozhlasového zafizeni.

Navrhuje se doplnit jedna IP zobrazovaci jednotka s LCD monitorem o rozméru
920x532x140mm. Zobrazovaci jednotka bude umisténa V blizkosti centralniho
pfechodu pod pfistfeSkem, ktery je soucasti vypravni budovy.

PFipojeni bude provedeno z dopravni kancelare.

Soucasti tohoto PS jsou dodavky a montaz zobrazovacich jednotek, které budou

ve vlastnictvi SZDC.
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E. STAVEBNi CAST

E.1. InZzenyrské objekty
SO 17-01 Zelezniéni svrsek (Ing. Martin Nadeniéek)

Soucasny stav:.

Zelezniéni svrdek v kolejich dotéenych rekonstrukci — kol. &. 1 a zbyvajici éast
koleje €. 2b neni zcela vyhovuijici a z dlouhodobého hlediska plyne potfeba jeho obnovy.
V koleji €. 1, pokraCovani tratové koleje, je Zelezni€ni svrsek tvofeny kolejnicemi S49 na
betonovych prazcich SB5 s tuhym podkladnicovym upevnénim. Kolej €. 2b, resp. jeji
zbyvajici &ast je ve stavu zna&né nevyhovujicim. Zel. svrdek je tvoren kolejnicemi T
na ocelovych prazcich (mimo zrekonstruovanych cca 25 m tv.49E1 navazujicich
na vyhybku &.8). Stérkové loZe je silné znedisténé jemnou frakci a vyzaduje kompletni
obnovu.

Navrhovany stav:.

Ve stavbé dojde k rekonstrukci koleje €. 1 mezi krajnimi vyhybkami a rekonstrukci
koleje €. 2b mezi krajni vyhybkou €. 12 a jiZ zrekonstruovanym usekem navazujicim na
vyh. €. 8. Smérové a vySkové poméry koleji odpovidaji Vyhlasce €.177/1995. Vzhledem
k dodrZzeni maximalniho pficného sklonu drazni stezky je navrzena potfebna smérova a
vySkova uprava koleje €. 3 v dl. asi 240 m.

Pro nova kolejova pole bude pouzito svrSsku 49E1 na betonovych praZcich
B91S/2 s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim. Kolejové lozZe je navrzeno tl. 350mm
z drceného kameniva fr. 31.5/63. V mistech sméroveé a vySkové upravy stavajicich koleji
bude Stérkoveé loZze dosypano z noveho materialu.

Vzhledem k rozsahu rekonstrukce bude tfeba obnovit nebo doplnit vystroj trati,
ktera je soucasti SO Zzel. svrS8ku. Jedna se zejména o umisténi hektometrovnikd a
sklonovniku.

SO 16-01 Zelezniéni spodek (Ing. Martin Nadeniéek)

Soucasny stav:

Kolejisté zst. Uhersky Brod je CasteCné odvodnéno trativodnim systémem
z pfedchozi stavby, resp. obnovy odvodnéni na Ujezdeckém zhlavi. Zbyvajici &ast
neobsahuje zadné viditelné prvky krytych odvodhovacich zafizeni a vzhledem
k nékolika ,blativym mistlim*“ Ize pfedpokladat, Ze takovato zafizeni neexistuji nebo jsou
nefunkéni.

Navrhovany stav:.

Pro stanoveni sanace zelezni¢niho spodku byl zpracovan geotechnicky prizkum
a na jeho zakladé byl vypracovan navrh prazcového podlozi. Vzhledem k pfedpokladu
podlozi ze Stérkovitych jil( je uvazovano s Upravou podlozi smésnymi pojivy v tl. 420mm
Vodni rezim je hodnoceny jako nepfiznivy.

Odvodnéni rekonstruované c¢asti stanice je navrzeno systémem trativodu,
napojenych na trativodni systém z pfedchozi stavby do mistni kanalizace nebo
vyusténych na svahy drazniho télesa. S ohledem na probihajici hranici drazniho
pozemku v paté nasypu, ve kterém jsou trativody vyustény, bude soucasti vyusténi
zfizeni reten¢nich prostor pro jimani vod.

B.1 Souhrnna technicka zprava 7



Projekt stavby MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
»,Dopravni terminal Uhersky Brod - Ill. etapa“

Zakladni parametry uprav zel. spodku:
= zemni plan je navrzena ve sklonu 5%
= $itka vrstvy SD min. 2,50m od osy koleje, pfiéemz na styku s trativodem
bude provedena k hrané trativodni ryhy. Sklon trativodu je navrzen
v rozmezi 4,1%o az 6,6%o.
= tl. vrstvy SD min. 150mm
= ZlepSeni zeminy smésnymi pojivy v tl. 420mm

SO 16-02 Nastupisté a zpevnéné plochy (Bc. Miloslav Hlavka)

Soucasny stav:

V Zelezni¢ni stanici se v sou€asné dobé nachazeji 2 urovnova nastupisté u koleje
¢.1 a3 dl. 235m a jedno nové vngjsi dl. 160m u kol. &. 2.

Nastupni hrany urovhovych nastupist jsou zpevnény betonovymi tvarnicemi,
povrch téchto nastupist je zpevnény litym asfaltem. Nastupisté u kol. €. 2 je s pevnou
nastupni hranou z prefabrikatl H130 s plochou zpevnénou bet. dlazbou tl. 60mm.
Soucasti pfedchozi stavby byl i centralni pfechod pro cestujici pres kol. €. 2.

Navrhovany stav:

Je navrZzeno nové vnéjsi nastupisté dl. 60m s urovhovym pfistupem u koleje €. 2a
v prostoru pfed vypravni budovou. Dale je navrZzeno poloostrovni jednostranné
nastupi$té u rekonstruované kol. & 1 dl. 140m. Sitka poloostrovniho nastupisté je
navrzena 3.0m, Sitka vnéjSiho nastupisté je uvazovana 3.0 resp. 3.50 m. Vyska
nastupnich hran bude 550mm nad temenem pfilehlé kolejnice a vzdalenost nastupni
hrany je po celé délce nastupist konstantni - 1680mm. Podélny sklon koleji u
nastupnich hran je do 3%o.

Nastupisté budou tvofena nastupistni zidkou z prefabrikatd typu H 130 uloZzenych
na podkladni a vyrovnavaci vrstvu z betonu C 12/15, tl. min. 0,15m. Pro moznost
spravného smérového a vySkového osazeni H prvkd pomoci klinkd je navrzena vrstva
podkladniho vyrovnavaciho betonu C16/20 tl. 0,05m. Horni plocha nastupisté bude
zpevnéna betonovou zamkovou dlazbou.

Odvedeni povrchové vody z nastupiSté je navrzeno jednostrannym sklonem
smérem od koleje do odvodriovaciho Zlabu, resp. na pfilehly svah, ktery bude zpevnény
kamennym pohozem. Nastupisté u kol. €. 1 bude na nenastupni hrané opatfeno
zabradlim. Obé nastupisté budou ukonfena monolitickymi zidkami bez sluzebnich
schodu.

Pristup na poloostrovni nastupisté u kol. ¢ .1 bude zajistén pfes jiz vybudovany
centralni pfechod na ktery bude nastupisté napojeno pomoci dvou chodnikud §. 1.50 m.

Zpevnéna plocha mezi nastupistém u kol. ¢ .2a a vypravni budovou bude
zrekonstruovana, aby umoznila bezbariérovy pfistup na nastupisté. Vzhledem
k vySkovym rozdilim mezi stavajici plochou pod pfistteSkem u budovy a novym
nastupistém je navrZzena na nenastupni hrané opérna zidka v niz jsou pfed vypravni
budovou navrzeny schody. Bezbariérovy pfistup je umoznén do Cela nastupisté.
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E.2 Pozemni objekty

SO 15-01 Pristresek pro cestujici (Ing. Marcela Dubska)

Na nové budovaném nastupisti u koleje €. 1 jsou osazeny dva pfistfesky.

Design pfistfeSku pro cestujici navazuji na vytvarné feSeni zastfeSeni pfilehlého
autobusového terminalu. Z toho duvodu je zvolena ocelova konstrukce se zasklenim
bezpecnostnim sklem (stfecha, zadni sténa + kratké bocnice). Rozméry pristfesku 8,30
x 1,86m. VySka nad nastupistém cca 2,5m.

Stfecha ma pultovy tvar se sklonem za nastupisté. Odvodnéni stfechy na terén,
do svahovani pod nastupistém, které je opatfeno kamennym zahozem proti odstfikujici
vodeé.

PristfeSek bude vybaven sedackami s jednotlivymi sedaky a klip ramy pro
umisténi informaci o odjezdech vilaku.

PristfeSek nebude mit vlastni osvétleni — v pfipadé prosklené stifechy bude
dostaCovat osvétleni nastupisté.

V misté pfistfeSku bude vynechano zabradli nastupisté a vlastni plocha
nastupisté bude rozsifena o 300mm.

Zastavéna plocha pristfesku 30,09 m?
ZastfeSena plocha pfistfesk 25,6 m?
Kapacita 2 pfistfesk 50 cestujicich

E.3 Energeticka zarizeni

SO 06-01 Osvétleni nastupisté (Ing. Tomas Blazek)

Soucasny stav:

Aktualné je osvétleni stanice feSeno soustavou 12m stozard mezi kolejemi €. 3 a
5 a dale v prostoru nakladisté a na obou zhlavich. Soucasti aktualné probihajici stavby
je zfizeni osvétleni na 1. nastupisti jednak pomoci zafivkovych svitidel na zastfeSeni a
dale pomoci 6m sklopnych stozarkl v nezastfeSenych Castech nastupisté a zpevnénych
ploch v€etné nasvétleni pfechodu pro cestuijici.

Navrhovany stav:

Pfedmétem SO 06-01 je osvétleni dvou nové budovanych nastupist zeleznicni
stanice Uhersky Brod a demontaz jednoho stavajiciho stozaru.

Osvétleni nastupist’ bude provedeno pomoci LED svitidel pro venkovni prostredi.
Ty budou osazeny na 6m sklapécich stoZarech s povrchovou upravou Zarovym
zinkovanim. Napajeni svétel bude provedeno dvéma novymi vétvemi (WL1 a WL2) ze
stavajiciho rozvadéCe RBH v suterénu objektu stavajici vypravni budovy. Pfebyte¢na
zemina z vykopovych praci bude ulozena na skladku.

Na novych stozarech budou umistény reproduktory mistniho rozhlasu (neni
soucasti tohoto SO).

Navrh osvétleni, podloZeny vypoétem, je proveden dle CSN EN 12464-2 a
osvétlené plochy jsou zatfidény na zakladé pfedpisu E11 pro osvétleni venkovnich
Zelezniénich prostor SZDC do kategorie &. 5.12.8 — Oteviena nastupisté, pfiméstské a

B.1 Souhrnna technicka zprava 9



Projekt stavby MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
»,Dopravni terminal Uhersky Brod - Ill. etapa“

regionalni vlaky s velkou frekvenci cestujicich, nebo vlaky celostatnihno vyznamu s
malou frekvenci cestujicich (Em = 20 Ix, Uo = 0,4).

Na zakladé pozadavku zastupce investora z jednani na misté stavby 10.10.2014
bude soucasti SO 06-01 také demontaz jednoho stavajiciho 12m stoZaru, umisténého
v blizkosti nové navrzeného stozaru OS7. Stavajici stozar bude v ramci tohoto objektu
demontovan a demontovany material ulozen k ekologické likvidaci dle platnych
predpist. Vybourana sut bude ulozena na skladku a povrchy budou uvedeny do
puvodniho stavu. Stavajici kabel bude v misté stozaru sespojkovan. Spojkovisté bude
podpiskovano a vypodlozeno. Nad spojkou bude uloZena vystrazna félie. Zemina kolem
bude zhutnéna.

SO 06-02 Prelozky silnoproudych rozvodu NN (Ing. Tomas BlazZek)

V ramci stavby se na zakladé obdrzenych podkladl prabéhu stavajicich siti
nepfedpoklada prekladani silnoproudych rozvodd. Uvazuje se pouze s ochranénim
(délenymi chrani¢kami) stavajicich rozvodu pfi vykopovych pracich zel. spodku.
S ohledem na Castou nerealnost obdrzenych podkladl bude v ramci stavby ponechan
tento SO vCetné pfipadné financni rezervy.

SO 14-03 Prelozky technologickych siti SZDC (Ing. Jan Hubeny)

Stavajici trasa tratovych kabelt ve sméru na Ujezdec nebude pfimo dotéena
stavbou nastupisté €. 2. Pfed zahajenim praci je nutné provést spravcem kabell jejich
presné vytyCeni ve volném terénu, pfipadné provést hloubkové sondy a ochranit tak
kabely, aby nedoSlo k jejich poSkozeni.

Kabelova trasa sdélovacich kabell v useku km 116,280 — km 116,018 nebude
pfimo dotCena vystavbou nastupisté €. 3, je tfeba zabezpecit ochranu kabell — podchod
pod koleji €. 1.

V useku km 116,018 — km 115,885 bude sdélovaci trasa dotéena rekonstrukci
koleje €.1 a hlavné novym odvodnénim. V tomto Useku je uvazovano s prelozkou kabell
mezi kolej €. 3 a 5 v délce cca 140m.

Spravcem kabelll je nutné provést pfesné vytyCeni kabelové trasy, pfipadné
provest hloubkové sondy a ochranit tak kabely, aby nedoslo k jejich poSkozeni.

Trasa zabezpecCovacich kabell, které vedou podél vypravni budovy v misté
nového nastupisté ¢. 2 nebudou pfimo dotéeny, nastupisté bude vyssi jako pavodni.

B.1.3.3 Posouzeni stavby vzhledem k uzivani osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Jednim ze zakladnich pfedpokladd pro bezpeény pohyb osob nevidomych a
slabozrakych jsou hmatové a barevné uUpravy pochozich ploch formou vodicich linii,
optického znaceni vodicich linii, signalnich a varovnych pasu. Vodici linie a optické
znaceni vodicich linii oddéluji bezpeCnostni pas na nastupistich od ostatni plochy
nastupisté a maji funkci vést zrakové postizené. Signalni pasy upozorfiuji na orientacné
dllezitd mista. Varovny pas ohrani€uje bezpecny prostor na nastupistich, zpevnénych
plochach a pfistupovych komunikacich. Danou problematiku v Zelezni¢ni dopravé fesi
vzorové listy Z8.7 pro nastupisté Zelezniénich stanic a zastavek.

Podél nastupistni hrany ve vzdalenosti 800mm od hrany budou v zamkové
dlazbé vytvofeny vodici linie s funkci varovného pasu o Sifce 400mm, které oddéluji
bezpeénostni pas od ostatni plochy nastupisté. Povrch této linie bude tvofen dlazdicemi
s podélnymi drazkami ve tvaru sinusovky nebo trapézu - barva dlazdic Seda. Kontrastni
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optické znacCeni v Sifce 150mm bude provedeno Zlutou barvou (odstin 6200 podle
CSN), a to na &asti vodici linie blizsi k nastupni hrané.

V misté navedeni na dllezitd mista bude vodici linie pferuSena a zfizen signalni
pas smérfujici od nastupisté k pfirozené nebo umélé vodici linii. V misté pfechodu pro
cestujici je navrzen signalni pas kolmo ke koleji €. 2 pro nasmérovani nevidomych pres
pfechod. Na hranici nebezpeCného pasma na pfechodu pfes kolej €. 2/2a, tzn. ve
vzdalenosti 2,50 m od osy koleje je navrzen varovny pas Sifky 400mm vedeny
rovnobézneé s koleji.

Pro hmatové prvky musi byt uzit material dle vladniho nafizeni 163/2002 Sh. a
dle technického navodu TN TZUS 12.03.04. a 06.

Pro pfistup na. nastupisté 1A pro osoby nevidomé a slabozraké jsou vodici linie
vytvoreny reliéfni dlazbou ve zpevnénych plochach.

B.1.5 Trvalé a do¢asné zabory pozemkil

Stavbou nevznikaji pozadavky na vynéti ze ZPF a ani PUPFL.

B.1.6 Priprava pro vystavbu

Problematika pfipravy stavenisté je souhrnné feSena v €asti F. Organizace vystavby.

B.1.7 Vykup pozemku a staveb nebo jejich ¢asti

Vzhledem k umisténi stavby na pozemku drahy a ve vnitfni Casti fungujici
stanice, neni tfeba vykupovat dalSi pozemky. Pro realizaci stavby bude tfeba uzavfit
smlouvu o provedeni stavby s vlastnikem parcel. Castmi stavby, dotykajici se parcely &.
St. 1468, jsou kabelova vedeni uloZzena do stavajiciho kabelovou a prostupy do
vypravni budovy ke stavajicim zafizenim drahy (vyuziti stavajicich prostupu).

Seznam pozemku dotéenych stavbou
parc.C. vlastnik vyuziti pozemku druh pozemku
1751/7 | Ceské Drahy, a.s. draha ostatni plocha

St.1468 | Geské Drahy, ass. i zastavena plocha a
nadvori

Aktualné je v pfipravé rozdéleni pozemku stanice mezi CD a.s. a SZDC s.o. Toto
rozdéleni vcetné definice novych parcel vdak nebude vyfeSené v dobé zpracovani
dokumentace.

B.1.8 Vyjimky z predpis a norem

Navrh technického feSeni je v souladu s obecn& platnou legislativou CR,
normami a draznimi pfedpisy a neni tfeba udéleni vyjimek z pfedpist & norem.
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B.2 Provozni a dopravni technologie

1. Uvod

Stavba je posledni etapou pfestavby zel. stanice Uhersky Brod do cilové podoby. V
ramci stavby bude rekonstruovana kolej €. 1 mezi krajnimi vyhybkami a zbyvajici ¢ast
koleje €. 2a bez zasahu do kolejovych rozvétveni. Budou vybudovana dvé jednostranna
nastupisté — u koleje €. 1 v délce 140m a u kol. €. 2a vnéjSi nastupisté v délce 60m a
upravena zpevnéna plocha pfed vypravni budovou. Na nastupisti u kol. ¢. 1 bude
vybudovan pristfeSek pro cestujici. Obé nastupisté budou opatfena novym osvétlenim
a stani¢nim rozhlasem. S ohledem na rekonstrukce koleji je uvazovano s vyjmutim a
opétovnym vlozenim dotéenych vnéjSich prvkl zabezpefovaciho zafizeni. Soucasné
budou prelozeny veSkeré kabelové rozvody — silnoproudé i slaboproudé dotcené
rekonstrukci koleji. Provozovani a organizovani drazni dopravy je podle piedpisu SZDC
D1.

2. Provozné technologické vyhodnoceni souasného stavu

Zelezniéni stanice Uhersky Brod lezi v km 116,164 jednokolejné trati 6.317 (pro
cestujici €. 341) Vlarsky prismyk — Staré Mésto u Uherského Hradisté. Stanice je trvale
neobsazena, ovladana z CDP Pferov.

Zalozni pracovisté pro ovladani je zfizeno u pohotovostniho vypravc€iho v Bylnici.

Trat neni elektrifikovana. Nejvétsi tratova rychlost je 80 km/hod, zabrzdna vzdalenost je
700 metrd, normativ delky nakladniho viaku je 540 metrd, tratova tfida C4, maximalni
spad je az 15 %.. Provozovani a organizovani drazni dopravy je podle pfedpisu SZDC
D1.

Soucasny rozsah pravidelné vlakové dopravy v GVD 2015/ 2016

Tratovy usek HradCovice — Uhersky Brod
R Sp | Os | Mn | celkem
6 2 18 1 27

Uhersky Brod - HradCovice
R Sp | Os | Mn | celkem
6 3 18 1 28

Tratovy Usek Uhersky Brod-Ujezdec u Luhadovic

R Sp Os Mn celkem

6 2 17 1 26
Ujezdec u Luha&ovic — Uhersky Brod

R Sp Os Mn celkem

6 3 17 1 27

V GVD 2015/ 2016 je stanice zatizena vesmés rychliky relace Praha — Luhacovice. V
okrajovych Castech dne jezdi rychliky relace Olomouc — Luhacovice, jeden vlak je taktéz
vychozi z Hradce Kralové. Spésné vlaky jsou trasovany Brno hl.n. - Bylnice, osobni
vlaky Bylnice (Bojkovice mésto) — Uherské Hradisté, pfipadné Staré Mésto u Uherského
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Hradisté. V nakladni dopravé se jedna o jeden par tranzitnich manipulacnich viak
jedouci v pracovni dny. Ve stanici je 7 kfizovani dvou vlakt osobni dopravy za 24 hod +
2x k tomu pfibyva kfizovani nebo predjizdéni nakladniho vlaku. Celkem tak stanice
potfebuje minimalné 3 dopravni koleje. Délka soupravy R vlakl je 4 az 5 vozu, spésné
vlaky jsou o 4 vozech. Délka 5 voz( bude dale ur€ujici pro stanoveni délky nového
nastupisté. Pfi délce osobniho Zelezni¢niho vozu 26,4 m jde o 5x26,4=132 metru.
Ponévadz je nutno pocitat s nepfesnosti zastaveni vlaku, potfebna délka nastupisté 140
metry.

Frekvence cestujicich
Maximalni pocet vystupujicich z 1 vlaku je 180, primérné 64 osob/ viak
Maximalni poc¢et nastupujicich do 1 vlaku je 180, primérné 60 osob/ vlak

Denni pruméry pro stanici
PD So Ne
Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst.
Uhersky Brod 1429 1390 620 648 639 557
Udaje poskytnuty spole¢nosti CD a.s., odbor obchodu osobni dopravy

Viecky

Vleéka &. 5344 Slovacké strojirny, a. s. je do drahy regionalni zausténa v ZST
Uhersky Brod do koleje €. 7 vyhybkou €. 6 v km 116,297.

Vlecka €. 5339 REC GROUP s.r.0., vle€ka Uhersky Brod je do drahy regionalni
zaUsténa v ZST Uhersky Brod do koleje &. 3 vyhybkou &. 16 v km 115,555.

Vlec¢ka ZEVOS a. s., vlecka Uhersky Brod je zausténa do vleCky Slovacké strojirny a.
s. z koleje €. 2 vyhybkou €. A1 vleCky Slovackeé strojirny a. s..

Vlecka ALWOOD, a. s., vle€ka Uhersky Brod odboCuje ze spojovaci koleje vleCky
REC GROUP s.r.o., vleCka Uhersky Brod vyhybkou €. L1 v km 0,531. Vle€ka ZZN
POMORAViI a. s. - vleéka Uhersky Brod odboduje ze spojovaci koleje vlieky REC
GROUP s.r.0., vleCka Uhersky Brod vyhybkou €. Z1 v km 0,122.

Viecka KOVOSTEEL, s. r. o., viecka Uhersky Brod odbocCuje ze spojovaci koleje
vle€ky REC GROUP s.r.o., vle€Cka Uhersky Brod vyhybkou ¢. T1 v km 0,428.
Neprovozovana vlec¢ka je do drahy regionalni zausténa ve stanici Uhersky Brod do
koleje €. 7 vyhybkou €. 6 od NV €. 6 v km 116,321. VleCka neni provozovana - zakaz
jizdy draznich vozidel.

Nastupisté

1. nastupisté kolej €. 2 - v km 115,957-116,117 délky 160 m jednostranné, uroviove,
vnéjsi s pevnou nastupni hranou vysky 550 mm nad temenem kolejnice,

2. nastupisté kolej €. 1 - v km 116,030-116,265 délky 235 m jednostranné, uroviové, s
pevnou nastupni hranou vysky 200 mm nad temenem kolejnice,

3. nastupisté kolej €. 3 - v km 116,030-116,265 délky 235 m jednostranne, urovnove, s
pevnou nastupni hranou vysky 200 mm nad temenem kolejnice PFistup na nastupisté u
koleje €. 2 je pfimo z prostranstvi pfed vypravni budovou. Pfistup na nastupisté u koleje
€. 1 je pfechodem pres kolej €. 2 v km 116,140. Pfistup na nastupisté u koleje €. 3 je
pfechodem pres kolej €. 2 v km 116,140 a tfemi pfechody pres kolej €. 1.

Pfistup do budovy stanice (v€etné pfistfeSku pfed povétrnostnimi vlivy) neni
bezbariérovy.
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Ohfev vyhybek
Je zaveden u vyhybek €. 1,2,3,14,15,16,17.

Osvétleni stanice

Osvétleni zeleznicniho prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové
pomoci osvétlovacich stozaru.

Staniéni rozhlas

Stanice je vybavena rozhlasem s informacnim systémem INISS. Je umistén ve
vestibulu a na pfistfeSku nastupisté. Obsluha je automaticka zabezpecena systémem
GTN.

Kamerovy systém

Kamerovy systém slouzi k automatickému vizualnimu sledovani dalkové ovladané
dopravny Uhersky Brod. Obrazovy pfenos v realném Case je sledovan na monitorech
v hlavnim dohledovém pracovisti u dispecCera.

Koleje, jejich ur€eni a uziteCna délka
Omezena polohou )
Kolej UziteCna (namezniku, vyh. €., Ucel pouziti a jiné poznamky
Cislo délka vm | navéstidel, vykolejek, (trakeni vedeni, snizena rychlost,
zarazedla a pod.) spravce zafizeni neni-li jim SDC, a pod.)
1 2 3 4
dopravni koleje
1 613 m S1-1L1 Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej,
nastupisté
2 155 m Sc2 - Lc2 Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej,
nastupisté
2a 108 m S2a- Lc2a Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej
2b 167 m Sc2b-L2b Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej
3 631 m S3-L3 Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej,
nastupisté
5 579 m S5-1L5 Vjezdova, odjezdova a prijezdna kole;j
manipulacni koleje
4 194 m Se4 -Se 6 Odstavna kolej
6 155 m zarazedlo — Se 5 |V8eobecné zakladkova a vykladkova kolej
7 579 m Se4-Se7 VSeobecné nakladkova a vykladkova kolej
9 226 m | Vk4 - zarazedlo |Kus4, vSeobecné nakladkova a vykladkova
kolej, bo¢ni rampa
odvratné koleje
6a 44 m Se 8 -zarazedlo |Kusa, kolej pro odstavovani sluzebnich
vozidel SDC

B.1 Souhrnna technicka zprava
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Zabezpecovaci zafizeni

a) ve stanici

ZST Uhersky Brod je vybavena elektronickym SZZ 3. kategorie typu ESA 11
obsluhovanym dalkové z JOP DOZ CDP Prterov.

Z pracovisté JOP Uhersky Brod Ize ovladat i SZZ ZST Hrad&ovice, Ujezdec u Luhagovic
a Luhacovice.

b) v pfilehlych mezistani¢nich usecich

V mezistanicnim useku HradCovice — Uhersky Brod je integrované tratové
zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie typu AH ESA 04 bez oddilovych navéstidel

V mezistaniénim useku Ujezdce u Luhadovic — Uhersky Brod je integrované tratové
zabezpeclovaci zafizeni 3. kategorie typu AH ESA 04 bez oddilovych naveéstidel.

Vypocetni technika
V dopravni kancelafi je umistén pocitaé s aplikaci tratova poloha vlaku. Pocitac
obsluhuje pohotovostni vypravci.

Vykony ZST Uhersky Brod za rok 2015

Pocet nakladnich viakl 287
Pocet vychozich vlaku 1
Pocet kon¢icich viaku 1
Pocet tranzitnich vlaku 285
Tranzitni s pfivéSenim 35
Tranzitni s odvéSenim 29
Tranzitni bez manipulace 218
Pocet odvéSenych vozu 61
Pocet privéSenych vozu 62

Manipulaéni mista v ZST. Uhersky Brod
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Rok 2013
nazev Soucet z Soucet z Soucet z Soucet z Soucet z Soucet z Soucet z
evidovano pristaveno odsunuto VZ nalozeno VZ vylozeno VZ pristavba odsun
\74 \74 obsluhy obsluhy
COLs.r.o. Uhersky Brod 0 0 0 0 0 0
Jednota SD, vlecka Uhersky Brod 0 0 0 0 0 0
KOVOSTEEL, s.r.o., vlecka Uhersky 0 0 0 0 0 0
NAVOS, a.s. - vlecka Uhersky Brod 0 0 0 0 0 0
Slovacké strojirny, a.s. 75 75 75 5 75 29
smluvni misto Uhersky Brod 108 108 108 103 5 54
TEMPEX s.r.o. Uhersky Brod 9 9 9 0 9
ZEVOS, a.s., vlecka Uhersky Brod 0 0 0 0 0 0
192 192 192 108 89 91
Rok 2014
nazev Soucet z Soucet z Soucet z Soucet z Soucet z Soucet z Soucet z
evidovano pristaveno  odsunuto VZ nalozeno VZ vylozeno VZ pfistavba odsun
\/4 \'/4 obsluhy obsluhy
COLs.r.o. Uhersky Brod 0 0 0 0 0 0
Jednota SD, vlecka Uhersky Brod 0 0 0 0 0 0
KOVOSTEEL, s.r.0., vlec¢ka Uhersky 0 0 0 0 0 0
NAVOS, a.s. - vlecka Uhersky Brod 0 0 0 0 0 0
Slovacké strojirny, a.s. 45 45 45 0 45 13
smluvni misto Uhersky Brod 219 219 219 124 85 46
TEMPEX s.r.o. Uhersky Brod 0 0 0 0 0 0
ZEVOS, a.s., vlecka Uhersky Brod 0 0 0 0 0 0
264 264 264 124 130 59
Rok 2015
nazev Soucet z Soucet z Soucet z Soucet z Soucet z Soucet z Soucet z
evidovano pristaveno odsunuto VZ nalozeno VZ vylozeno VZ pristavba odsun
\4 74 obsluhy obsluhy
COLs.r.o. Uhersky Brod 0 0 0 0 0 0
KOVOSTEEL, s.r.o., vle¢ka Uhersky 0 0 0 0 0 0
NAVOS, a.s. - vlecka Uhersky Brod 0 0 0 0 0 0
Slovécké strojirny, a.s. 19 19 19 0 19 7
smluvni misto Uhersky Brod 20 20 20 20 0 9
TEMPEX s.r.o. Uhersky Brod 0 0 0 0 0 0
ZEVOS, a.s., vlecka Uhersky Brod 0 0 0 0 0 0
39 39 39 20 19 16

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Primér z na Pramér z na

obsluhu obsluhu
pristavba odsun
0
0
0
0
30 2,98 2,64
56 2,10 2,05
8 1,33 1,33
0
94 2,22 2,09

Primérz na Primérz na

obsluhu obsluhu
pristavba odsun
0
0
0
0
13 2,97 3,29
50 4,42 3,64
0
0
63 4,16 3,58

Primérz na Primérz na

obsluhu obsluhu
pristavba odsun
0
0
0
7 2,13 3,22
10 2,00 1,85
0
0
17 2,04 2,36

Udaje o nakladni dopravé poskytnuty spoleénosti CD Cargo, a. s., 013 — Odbor technologie

a organizace dopravy

Vlakotvorba, staniéni a trat’ova technologie v GVD 2015/ 2016
a) vlakotvorba

Vychozi nakladni vlaky

nejsou

Kong¢ici nakladni viaky
nejsou

Tranzitni nakladni vlaky
1 Mn vilak 82103 relace Nemotice — Bojkovice
1 Mn vlak 82100 relace Bojkovice — Nemotice

Oba vlaky jsou vedeny hnacim vozidlem fady 742, normativem 500 tun, délky 400 metrd

(dopravce: CD Cargo a.s).

b) stani¢ni technologie

B.1 Souhrnna technicka zprava
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Vlakotvorba naznacuje, ze prace s nakladnim vozem je velmi jednoducha. VesSkeré nakladni
vozy jsou do stanice navazeny a odvazeny Mn vlaky. Ve stanici neni samostatna posunujici
lokomotiva, v8echen posun provadéji lokomotivy od Mn vlaku.

Zarizeni v pfepravnim provozu

Stanice zaijistujici odbaveni cestujicich v mezinarodni a vnitrostatni prepravé vcéetné
rezervacnich dokladd (mistenky, l0zka a lehatka). Organizacné spada pod Regionalni
obchodni centrum Zlin.

V nakladni dopravé ma stanice opravnéni pro vnitrostatni a mezinarodni pfepravu.
Spada pod provozni jednotku Brno, provozni pracovisté Otrokovice.

2.2. Personalni potfeba pro obsluhu zafrizeni dopravni cesty
Stanice neni obsazena zadnym zaméstnancem Provozovatele drahy.

3. Navrhovany stav

V cilovém stavu zlstavaji ve stanici dopravni koleje 1, 2, 2a, 2b, 3, 5. Ostatni
koleje jsou manipulacni. Nastupisté u koleje €. 2 ponese nové oznaceni jako nastupisté
1, délka je 160 metri. Nastupisté u koleje €. 2a bude nazyvano jako nastupisté 1A délky
60 metru, nastupisté u koleje €. 1 jako nastupisté 2 délky 140 metr. Nastupisté u koleje
¢. 1 Ize vyhledoveé prodlouzit az na délku 180 metrd. Centralni pfechod pres kolej €.2 je
kryty v obou smérech cestovymi navéstidly. Vlaky osobni dopravy pojedou v cilovém
stavu pfi kfizovani zasadné od Kunovic k nastupisti 1 a zastavi pfed pfechodem u
cestového navéstidla Sc2. Odjezd pies piejezd do Ujezdce u Luhadovic bude probihat
z nulové rychlosti, ¢imz bude zajisténa i bezpeénost na piechodu. Vlaky od Ujezdce u
Luhacovic pojedou k nastupisti 2 u koleje €.1. Vjizdéjici vlak z toho sméru jiz nejede
pres pfechod pro cestujici, takZze bezpecnost cestujicich neni ohroZena. Pro koncici
vlaky od Luhacovic je ur€eno nastupisté 1A u koleje €. 2a. Nakladni vlaky budou
odbaveny na koleji €.5.
V8echna nova nastupisté jsou navrzena na vysku 550 mm nad temenem kolejnice.

ZabezpecCovaci zafizeni

PFi realizaci stavby zUstane ve stanici v provozu stavajici elektronické SZZ.

Pfed zahajenim stavebnich praci na kol. €. 1, 2b budou demontovany snimace pocitacu
naprav na téchto kolejich, tak aby bylo nedoslo k jejich poSkozeni stavebnimi pracemi.
Po skonceni stavebnich praci na téchto kolejich budou snimace pocitacl naprav
namontovany zpét na puvodni misto. Na kolejich které budou vylou€eni z dopravniho
provozu, ale kde nebudou probihat stavebni prace, které by ohrozily vnéjSi Cast
zabezpecCovaciho zafizeni, nebude vnéjSi zabezpecovaci zafizeni demontovano.
Zamezeni obsluhy vylou€enych koleji bude pouze stanovenymi postupy pfi obsluze
jednotného obsluzného pracovisté (JOP), bez =zasahu do SW stavajiciho
zabezpecovaciho zafizeni.

Sdélovaci zafizeni

Rozhlasové zafizeni bude rozSifeno o nové reproduktory, které budou ozvucovat nové
nastupisté 1A délky 60m a nastupisté 2 délky 140m. Reproduktory budou umistény na 5
metrovych sklopnych osvétlovacich stozarech.
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B.3 Vliv stavby na zivotni prostredi

Vliv stavby na Zzivotni prostfedi feSi samostatna Cast projektu — Cast B.3.
Vzhledem k omezenému rozsahu stavby, ktera navic pfedstavuje rekonstrukci
existujiciho kolejisté v ZelezniCni stanici Uhersky Brod s minimalnimi odchylkami
sméroveho i vySkového vedeni se nepfedpoklada negativni vliv na Zivotni prostfedi.
Navrzené kolejové feSeni, tzn. rekonstrukce koleje €. 1 a ¢ast kol. €. 2 je v navrhu co
nejvice pfizpusobena stavajici poloze koleji. Smérové odchylky od stavajiciho stavu se
pohybuji v Fadech nékolika centimetri mimo prostoru pfed vypravni budovou, kdy je
kolej €. 1 vdélce cca 125m odchylena o max. 85cm smérem k vypravni budové
z duvodu zvétSeni poloméru oblouku. VySkové odchylky od stavajiciho stavu jsou po
délce rozdilné. V zaCatku rekonstrukce jsou navrzeny zdvihy s lokalnim maximem
115mm, ale pfevazné jde o zdvihy do 50mm. Ve stfedni a koncové Casti je nova poloha
koleje spiSe pod urovni stavajici koleje. Z divodu pfi€ného uspofadani je potfeba
provest smérovou a vyskovou korekci stavajici kol. €. 3, ktera bude vyzdvizena o cca
50mm oproti stavajicimu stavu.

Béhem vystavby muze dojit ke zhorSeni nékterych parametri predevSim ve
vztahu k obyvatelim pfilehlé zastavby. Jedna se pfedevSim o hluk a emise emitované
pouzitou technologii. Tato zatéz je ale omezena na pomérné kratké obdobi
rekonstrukce. Naopak, po realizaci projektovanych uprav prfedevSim Zel. spodku a
svrsku, dojde ke snizeni negativniho pusobeni projizdéjicich vlakovych souprav.

B.4 Odolnost a zabezpeceni stavby

B.4.1 Ochrana bezpeénosti prace

Zakladni povinnosti Gc¢astnikli vystavby je v oblasti bezpe€nosti a ochrany
zdravi pfi prace dodrzovat Zakon ¢. 309/2006 Sbh. ze dne 23. kvétna 2006 (zakon o
zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci) a Narizeni
vlady €. 591/2006 Sb. ze dne 12. prosince 2006 o blizSich minimalnich
pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich.

Déle je tfeba dodrZovat bezpeénostni nafizeni a ochranna opatfeni dle dalSich
technickych norem jednotlivych profesi podilejicich se na realizaci stavby.

Pro stavebni prace v oblasti Zelezni¢ni dopravy je tfeba dodrzovat Zakladni
smérnice o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci na zeleznici (Bpl v platném znéni),
vydané SZDC a platné od 1.10.2013.

Pro obsluhu a praci na elektrickych zafizenich plati CSN EN 50110-1. Pfed
uvedenim el. zafizeni do provozu musi byt provéfena spravnost ukolejnéni,
uzemnéni a dimenzovani vodicu. O vysledcich pfislusnych zkouSek a
komisionelniho fizeni pro uvadéni jednotlivych zafizeni do zkuSebniho a trvalého
provozu musi byt proveden protokolarni zaznam.

Pfi provozu na Zelezninich tratich a pfi pouzivani Zel. zafizeni v definitivnim i
provizornim stavuje nutné dodrzet TNZ, spolu s dopravnimi a navéstnimi piedpisy.

Upravy zabezpedovaciho zafizeni budou probihat na Zivém a provozovaném
zafizeni pod trvalym napétim 220 V resp. 380 V. Je proto bezpodminecné nutno
dUsledné dodrzovat zasady ochrany proti nebezpecnému dotykovému napéti.
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Stavebni &innost - jak vyplyva z dfive uvedenych stavebnich postupu - bude
probihat pfi ¢asteCném zachovani drazniho provozu. Z tohoto duvodu je tfeba zajistit
pouceni a vybaveni vS8ech pracovniki ochrannymi pomuickami. V mistech, kde Ize
oCekavat pristup verejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob v obvodu staveniste, je
tfeba zajistit bezpecné provadéni praci sou€asné se zajiSténim bezpecnosti vefejnosti.
A to jak organizacné, tak i technicky (napf. oplocenim, vymezenim Uzemi pro
prichod stavenistém a podobné).

Pfi provadéni prace strojnimi mechanismy a jefaby v prostorach drahy a v
ochranném pasmu drahy je nutno pfizvat na dozor opravnéné pracovniky SZDC.

ZvySenou pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti vSech vedeni,
zvlasté v pfipadech, kdy neni mozno zjistit pfed zahajenim praci jejich zcela pfesnou
polohu. Veskeré inzenyrské sité musi byt pred zahajenim stavby vytyéeny a poloha
pfedana stavebnikovi. VytyCeni provedou - na vyzadani - zastupci spravujicich
organizaci. Pokud nespecifikovali spravcové zafizeni zpusob provadéni praci jiz v ramci
svého vyjadfeni ke zpracovavané dokumentaci, musi byt pfi pracich v blizkosti inz. siti
dodrzovan nasledujici postup:

Pfed zahajenim praci bude pfizvan spravce (uzivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho
existenci, ovéfil nebo upresnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na
svém zafizeni, nebo v jeho blizkosti. Souc€asné zajisti - v pfipadé potfeby - vypnuti
zarizeni z provozu v misté stavenisté. Pfi pracich v prostoru, kde je zafizeni pod
napétim, je nutno dodrZovat pfikaz ,B“ a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci. Pfi
pracich, kde hrozi nebezpeci stfetu s jinymi sitémi se pfizplsobi technologie provadéni
praci charakteru ohrozeni. Pfelozky a Upravy siti se provedou podle instrukci spravcu.
Odkryté sité je tfeba zabezpecit proti poSkozeni.

Pri pracich na sdélovacich vedenich ohroZovanych vlivy trojfazovych
vedeni VVN A ZVN je nutné postupovat podle CSN EN 50110-1.

U sdélovacich vedeni a zafizeni je tfeba pro bezpecnost osob proveést tato
opatreni:

= kovové konstrukce nebo skfing, na kterych jsou upevnény kabelové zavéry,
oddélovaci transformatory, musi byt uzemnény na spole¢ny uzemnovaci systém
uzemnovacim paskem 30x4mm

= tyto konstrukce a skfin& musi byt opatfeny vystraznou tabulkou dle CSN ISO
3864 Bezpecnostni barvy a bezpecnostni znacky

» Pfed ocelovou konstrukci a v mistech dosahu osob obsluhujicich zafizeni nutno
dat na podlahu izola¢ni koberec

» VSechny osoby, které mohou s témito kabely pfijit do styku, je nutno instruovat a
vybavit je ochrannymi prostfedky a pomtckami dle CSN EN 50 110-1 Obsluha a
prace na el. zafizenich (11/2003)

» Indukuje-li se ve sdél. kabelovém vedeni pfi zkratovém stavu trojfazového vedeni
vétsi napéti nez hodnoty uvedené v tabulce &1 normy CSN 332160
Elektrotechnické predpisy, pfedpisy pro ochranu sdélovacich vedeni a zafizeni
pfed nebezpelnymi vlivy trojfazovych vedeni VN, VVN a ZVN, je nutné oznacit
veskeré doklady o takovém kabelu napisem ,POZOR! NEBEZPECi URAZU
INDUKOVANYM NAPETIM*.
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1. Na zakladé zhodnoceni koordinatora BOZP pfi pfipravé budou pfi vystavbé
provadény tyto prace a cinnosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohrozZeni
Zivota nebo posSkozeni zdravi, které stanovuje Nafizeni viady ¢. 591/2006 Sb.,
Pfiloha 5:

» Bod 6 - Prace vykonavané v ochrannych pasmech energetickych vedeni,
popfipadé zafizeni technického vybaveni

» Bod 11 - Prace spojené s montazi a demontazi tézkych konstrukCnich
stavebnich dilt kovovych, betonovych, a dfevénych uréenych pro trvalé
zabudovani do staveb.

2. Na zakladé zhodnoceni rizik nejsou navrhovana zvlastni opatreni z hlediska velké
finanéni narocnosti, mimo opatfeni podle pravnich pfedpisi - docCasné
stavebni konstrukce (leSeni), pazeni, automaticky vystrazny systém, OOPP atd.

Plan bezpeénosti a ochrany zdravi ( Dle zakona €.309/2006 Sb).

Plan bezpecCnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti je dokument
obsahujici udaje, informace a postupy zhotovitele zpracované v podrobnostech
nezbytnych pro zajisténi bezpecné a zdravi neohrozujici prace pfi realizace stavby. V
planu jsou uvadéna potfebna opatfeni z hlediska ¢asové potfeby zplusobu provedeni
praci.

Plan BOZP byl zpracovan na zakladé naplnéni pozadavku § 15 zakona C.
309/2006 Sb. Vlastni plan BOZP je dokladovan v ¢€asti F. Organizace vystavby jako
Cast F.5.

VsSeobecné:

Prace a dozor v prostoru stavby a na souvisejicich pracovistich mohou
provadét pouze pracovnici prokazatelné pouceni a seznameni s provozem na
draze a ostatnimi bezpe¢nostnimi predpisy a majici opravnéni takovéto prace
provadeét.

B.4.2 Odolnost stavby pred vlivy trakénich a energetickych vedeni

Pfedmétna zst. Uhersky Brod neni vybavena trak&nim vedenim, z toho divodu je
nutné provéfit vliv vedeni VVN 110kV na stavbu:

e v useku stanice zst. Uhersky Brod (od km 115.600 — km 116,329 )
V ramci této stavby budou podél trati polozeny nové sdélovaci a zabezpecovaci
kabely. V pfedmétném useku trati, budou tyto kabely vystaveny vlivu trojfazového
vedeni VVN EON 110kV.

Z toho dlvodu je nutné v dalSim stupni PD provést vypocet vlivli vedeni VVN na
sdé&lovaci a zabezpedovaci kabely SZDC. Vypo&et nebezpeénych indukénich vlivii bude
proveden dle platné normy CSN 33 21 60 — Pfedpisy pro ochranu sdé&lovacich vedeni a
zafizeni pfed nebezpelnymi vlivy trojfazovych vedeni VN,VVN a ZVN. Vlastni vypocet
bude proveden v dalSim stupni projektové dokumentace.

Vstupni udaje

Na druhé strané kolejisté od vypravni budovy VB je vedeno v tésném soubéhu
dvojité vedeni VVN 110kV €. 5571 a 5570 provozovatele EON, jakoz i vedeni VVN
110kV €. 5510. Toto vedeni navic kfizi zelezni¢ni trat.
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V pfedmétné lokalité se dle geotechnického prizkumu v hloubce 0,5 — 1,5m
nachazi jily a stérky, z Cehoz vyplyva pravdépodobné vysoka rezistivita pudy. ( Mozna
hodnota rezistivity dle CSN 33 2000-5-54 ed.2 je v rozmezi od 50 -500 Ohm.m)

Vypoéet vlivu vedeni VVN na stavbu dle CSN 33 21 60:

Bude proveden vypocet nebezpecnych vlivi vedeni VVN na sdélovaci a
zabezpecovaci kabely dle CSN 33 21 60.

Dle hodnoty rezistivity pady je dosah vlivu vedeni 110kV na sdélovaci a
zabezpecCovaci kabely fadové do 2500m. Pro vlastni vypocet je nutné v dal§im stupni
PD objednat:

1.) U spole¢nosti EON prubéh zkratovych proudd vedeni VVN 110kV (prifez
zemnich lan, typ stozart VVN atd.)

2.) Korozni prlizkum (méreni rezistivity ptdy) v rozsahu alespori 3 méfenych bodu —
zaCatek stavby, stfed stavby a konec stavby.

Ochranna opatieni

Ochranna opatreni proti nebezpecnému vlivu na strané sdélovaciho a zabezpefovaciho
vedeni
U vedeni vystavenych nebezpecnym vlivim je tfeba zajistit:
e pravidelnou kontrolu izolacniho stavu a odporové nerovnovahy
e stalost vSech spoji vodi€d sco nejmenSim poctem provozné
rozpojitelnych spoju
¢ elektrickou pevnost izolace sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni.

Ochrana sdélovacich a zabezpefovacich kabelu pfed nebezpefnym indukénim a
galvanickym vlivem
U vedeni vystavenych nebezpe¢nym vlivim je tfeba zajistit:

e ochranu oddélovacimi transformatory (translatory-jen pro sdél.zafr.)

e ochranu kompenzacnimi vodi¢i (nadlozné lano).

Ochrana osob pracujicich na sdélovacich vedenich nachazejicich se v oblasti
nebezpedéného vlivu trojfazovych vedeni

Pfi pracich na sdélovacich a zabezpeCovacich vedenich ohrozovanych vlivy
trojfazovych vedeni VN, VVN a ZVN je nutné postupovat podle CSN EN 50 110-1,
ed.2.

U sdélovacich a zabezpecCovacich vedeni a zafizeni je tfeba pro bezpecnost osob
provést tato opatreni:

e Kovové konstrukce nebo skfingé, na kterych jsou upevnény kabelové
zavéry, oddélovaci transformatory, musi byt uzemnény na spolecny
uzemnovaci systéem uzemnovacim paskem 30x4mm

e Tyto konstrukce a skfing& musi byt opatfeny vystraznou tabulkou dle CSN
ISO 3864-1

e Pfed ocelovou konstrukci a v mistech dosahu osob obsluhujicich zafizeni
nutno dat na podlahu izola¢ni koberec
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e VSechny osoby, které mohou s témito kabely pfijit do styku, je nutno
instruovat a vybavit je ochrannymi prostfedky a pomtckami dle CSN EN
50 110-1, ed.2.

e Indukuje-li se ve sdél. kabelovém vedeni pfi zkratovém stavu trojfazového
vedeni vétsi napéti nez hodnoty uvedené v tabulce &.1 normy CSN
332160, je nutné oznacit veSkeré doklady o takovém kabelu napisem
,POZOR! NEBEZPECIi URAZU INDUKOVANYM NAPETIM®.

Zaveér
Na zakladé zkuSenosti zjinych staveb projektant doporuCuje pro predmétny
tratovy usek provedeni vypoctu vlivl vedeni VVN na sdélovaci a zabezpecovaci kabely.

Po provedeni pfesného vypoctu v dalSim stupni PD, bude upfesnéno, zda budou
muset byt pouZzity kabely v provedeni s ZE ochranou, €i nikoliv.

UPOZORNENI !

Pro pfesny vypocet vlivii vedeni VVN na sdélovaci a zabezpecCovaci kabely je
nutné v dalSim stupni PD provést méfeni rezistivity pady v obvodu Zst. Uhersky Brod.

B.4.3 Odolnost stavby z hlediska pozarni ochrany

2.8.1.1. Umisténi stavby z hlediska pozarni ochrany

a) Odstupové vzdalenosti a pozarné nebezpecny prostor

Stavba je z velké ¢asti dopravni (nastupisté vcéetné prechodu a navazujiciho chodniku,
pristteSky pro cestujici, pfistupovy chodnik, inzenyrské sité, technologie). Na nastupisti budou
umistény oteviené ocelovy proskleny pristifeSek pro cestujici. Objekty jsou samostatné stojici,
umisténé cca ve 1/3 nastupisté na draznim pozemku.

Odstupova vzdalenost bude uréena na zakladé vypoctu v dalSim stupni dokumentace.

Pozarné nebezpefny prostor nezasahne zadny stavajici objekt, ani nepfesahne hranici
pozemku investora.

b) Zdroje pozarni vody a jiného hasiva

Zastavkovy pfistfeSek bude prostorem bez pozarniho rizika. Bude vybaven pouze lavickami
a informacni vyvéskou. Neni tfeba zfizovat vn&jsi ani vnitini zdroje pozarni vody. PFistieSek neni
nutno vybavovat ru¢nim hasicim pfistrojem.

c) Vybaveni stavby vyhrazenym pozZarné bezpec¢nostnim zafizenim
Objekt zastavkového pfistfeSku nebude vybaven vyhrazenym pozarné bezpecnostnim
zafizenim. V objektu nebude umistény telefon.

d) Pristupové komunikace a nastupni plochy pro pozarni techniku

V ramci stavby nedochazi ke zméné podminek pro pfijezd pozarni techniky do dotéeného
uzemi. Stavba se odehrava na draznich pozemcich, v ramci stavajiciho télesa drahy. Pfijezd je
uvazovan po mistnich komunikacich. Ve stavbé se neuvazuje s budovanim protihlukovych stén,
které by tvofili bariéru v krajiné.

S ohledem na charakter stavby (pozarni vySka stavajicich budov h< 12m) se nepozaduje
nastupni plocha, vnitfni zasahové cesty se nepozaduji (zasah Ize vést vné budovy).

B.2.8.2. Pozarni bezpecnost objektt
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SO 15-01 PristreSek pro cestujici

Zastavkovy pfistfeSek pro cestujici je navrzen jako ocelovy se zasklenim bezpe&nostnim
sklem s plochou prosklenou stifechou. Pudorysny rozmér cca 8,3 x 1,86. PristfeSek je doplnén
jednoduchym mobiliafem (jednotlivé sedaky + tabule s jizdnim fadem).

Ocelové armovani zelezobetonovych ¢€asti bude vodivé popropojovano a napojeno na
nejbliz8§i uzemnéni.

Pozarné bezpecénostni feseni

Jedna se o pfizemni nepodsklepeny objekt, nosna konstrukce ocelova, obvodové konstrukce
sklenéné. Jedna se o konstrukeni systém nehoflavy. Objekt bude tvofit samostatny pozarni
usek, zafazeny do [.SPB, nechranéné unikové cesty z otevieného pfistfeSku navazuji pfimo na
nastupisté a vyhovuji bez pozadavkul a prukazu.

Odstupova vzdalenost 2,5m, nepfesahuje hranici pozemku investora a nezasahuje do
stavajicich objektl na sousednich pozemcich.

K objektu je pfistup po nastupisti a stavajicich komunikacich. Vnitini, vnéjsi ani zasahové cesty
se nevyzaduiji.

Objekt nebude vybaven ruénim hasicim pfistrojem.

B.2.8.3. Zavéreéné hodnoceni

Z hlediska kodexu pozarni bezpecCnosti je provedeno hodnoceni stavby jako celku.
Pozarni bezpecnost stavby a jednotlivych objektt je feSena v souladu s pozadavky platnych
norem a predpisti PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804, CSN EN 61936-1 (333201), CSN
33 3240 a norem navazujicich. Hodnoceni poZarni bezpeénosti dale vychazi z ustanoveni
Zakona €.133/1985 Sb. o poZarni ochrané ve znéni pozdéjsich uprav, zakona €. 183/2006 Sb.,
0 Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), vyhlasky €. 23/2008 Sb. o technickych
podminkach pozarni ochrany staveb ve znéni vyhlasky 268/20111Sb. a vyhlasky €. 246 ze dne
29.6.2001 o stanoveni podminek pozarni bezpeénosti a vykonu statniho pozarniho dozoru.

Posuzovana stavba a Upravy objektll navrzené v ramci této stavby splfuji zakladni
pozadavky pozarni bezpec€nosti ve smyslu platnych norem a predpisu PO. Stavbou neni
ohrozena pozarni bezpec€nost stavajicich objektl a technologickych zafizeni a nevznikaji naroky
na vybaveni zasahujicich hasi€skych jednotek jinymi druhy hasiv, neZz kterd jsou bézZné
k dispozici ani na vybaveni téchto jednotek specielni mobilni technikou.

Trat' v tomto Useku neni osazena trakénim vedenim.

B.5 Energetické vypocéty

nezarazeny

B.6 Protikorozni ochrana

Vzhledem k tomu, Ze trat neni elektrizovana a ani se s elektrizaci ve vyhledu
neuvazuje, nebyla protikorozni ochrana fesena.

B.7 Graf dynamického priubéhu rychlosti

nezarazen
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B.8 Dopravni opatieni

B.8.1 Harmonogram vyluk
Zacatek stavby: 07/2016
Konec stavby: 09/2016
Doba vystavby: cca 80 dnu

Rok 2016, stavebni postupy / vyluky od dny do
Stavebni postup ¢€.0 13.07.16| 7 |19.07.16
Pripravné prace (bez naroku na vyluky v i i i
dopravnich pauzéach)

Stavebni postup ¢.1 20.07.16| 21 |09.08.16
Staniéni kolej ¢.2b mezi vyhybkami ¢.12, 8 20.07.16| 10 |29.07.16
Staniéni kolej ¢.2 mezi vyhybkami ¢.8, 3 20.07.16| 21 |09.08.16
Stavebni postup ¢.2 10.08.16| 10 [19.08.16
Stanicni kolej ¢.3 10.08.16 | 10 |19.08.16
Staniéni koleje ¢.5 14.08.16| 6 |19.08.16
Stavebni postup ¢.3 20.08.16 | 42 [30.09.16
Staniéni kolej ¢.1 mezi vyhybkami ¢.3, 14 20.08.16| 38 |26.09.16
Staniéni kolej ¢.3 mezi vyhybkami ¢.2, 15 20.08.16| 38 |26.09.16
Staniéni kolej ¢.3 27.09.16| 4 |30.09.16

B.8.2 Koncepce stavebnich postupu

Obsahem stavby jsou prace v ZST Uhersky Brod, budou provedeny stavebni prace
v kolejich €.1 a 2b, zfizena dvé nova nastupisté, poloostrovni mezi kolejemi €.1, 2 v délce 140 m
s novym pfistfeSkem a jednostranné u koleje ¢.2 v délce 60 m, soucasti stavby je provedeni
prelozek rozvodd nn a technologickych siti SZDC. Déle prob&hnou prace na technologickych
zafizenich (rozhlas pro cestujici, informacni zafizeni, osvétleni novych nastupist, apod).

Stavebni prace jsou rozvrzeny do nasledujicich zakladnich stavebnich postupu.

Stavebni postup &€.0 navrzen v trvani 7 dnua (13.07.2016-19.07.2016), je urCen pro
pfipravné prace, predzasobeni stavby materialem, vyty€eni stavajicich inZenyrskych siti
v dosahu stavby (zajisténi jejich ochrany proti poSkozeni), provedeni potfebnych prelozek
inzenyrskych siti a kabelovych tras (mimo kolejisté, pomoci protlaku nebo prace v dopravnich
pauzach) a zahajeni demolic a stavebnich praci na vypravnich budovach. Prace probéhnou bez
naroku na vyluky.

Ve stavebnim postupu €.1 jsou navrzeny stavebni prace v koleji €.2b a na novém
nastupisti u koleje ¢.2 v délce 60 m. Stavebni postup je navrzen na 21 dna (20.07.2016-
09.08.2016), kolej €.2b bude vyloucena na 10 dnu, kolej ¢.2 bude vylouc¢ena na 21 dnti. Osobni
vlaky vyuziji pro svou jizdu koleje €. 1, 3, nakladni doprava bude odbavena na koleji €. 5.

Stavebni postup €.2 je navrzen v trvani 10 dnu (10.08.2016-19.08.2016) pro odstranéni
stavajiciho nastupisté mezi kolejemi €.1, 3 a zfizeni provizorniho nastupisté mezi kolejemi ¢€.3, 5
délky 90 m, vCetné provizorniho pfechodu k tomuto provizornimu nastupisti. Prace si vyZadaji
vyluku koleje €.3 na 10 dnti a v soubéhu koleje €.5 na 6 dnu. Pfi vyluce budou viaky odbaveny
na kolejich €. 1 a 2a). Nakladni doprava vycka vhodné dopravni situace v sousednich stanicich.

V poslednim stavebnim postupu €.3 v délce trvani 42 dna (20.08.2016-30.09.2016)
probéhnou stavebni prace v koleji €.1 v€etné odvodnéni, bude odstranéno stavajici nastupisté u

B.1 Souhrnna technicka zprava 24




Projekt stavby MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
»,Dopravni terminal Uhersky Brod - Ill. etapa“

koleje €.1 a zfizeno nové poloostrovni nastupisté mezi kolejemi €.1, 2 v délce 140 m s novym
pristteSkem. V zavéru stavebniho postupu bude provizorni nastupisté mezi kolejemi &.5, 7
odstranéno vc&etné provizorniho pfechodu. Prace si vyzadaji vyluku koleje ¢.1 na 38 dnl a
nasledné koleje ¢.5 na 4 dny. Doprava a jizda vlaki nebude omezena. Vlaky, které budou delSi
jak 3 vozy, vyuziji kolej €. 2a. Vlaky kratS$i budou mit k dispozici taktéz provizorni nastupisté u
koleje ¢. 3, délky 90 metru. Pristup cestujicich na provizorni nastupisté bude provizornim
pfechodem, ktery bude zabezpeCen dvojici mechanickych zavor a stfezen pracovnikem
zhotovitele.

Montazni a demontazni zakladna je uvazovéna na zpevnénych plochach ZST Uhersky Brod,
recyklace Stérkového loze neni uvazovana.

V Brné, unor 2016
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