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1. SPECIFIKACE PREMETU DIiLA

1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.1.6.

1.1.7.

1.1.8.

1.1.9.

1.1.10.

1.2.
1.2.1.

Pfedmét zadani

Predmétem zadani je zpracovani zaméru projektu a pripravné dokumentace stavby ,Modernizace trati
Brno — Pferov, 5. stavba Kojetin — Prerov” vrozsahu dle zavér( schvdlené Studie proveditelnosti
»Modernizace trati Brno — Pferov” ve varianté M2. ZP bude zpracovan dle Smérnice Ministerstva dopravy
CR & V-2/2012 ,Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho
fondu dopravni infrastruktury v pribéhu pfipravy a realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni
infrastruktury, financovanych bez Gcasti statniho rozpoctu”, v platném znéni, véetné priloh (dadle Smérnice
MD ¢ V-2/2012). ZP bude obsahovat vSechny touto smérnici dané prilohy, které budou zpracovany
v odpovidajicim rozsahu a presnosti.

Soucasti plnéni je i zajisténi geodetické dokumentace stavby, geodetickych podkladl a podrobnych
geotechnickych prizkumd. Bude proveden dendrologicky prizkum vcéetné ziskani povoleni ke kaceni ve fazi
k Uzemnimu rozhodnuti. Ddle poZadujeme detailni zpracovani kapitoly odpadové hospodarstvi, véetné
prizkumu kontaminace Stérkového loZe pro stanoveni mnozstvi nebezpec¢ného odpadu a miry recyklace
Stérkového loze.

Zadavatel ve spolupraci se zpracovatelem posouzeni vlivi zaméru na Zivotni prostiedi dle Zakona
€.100/2001 Sh. v platném znéni poskytne zpracovateli ZP a PD podklady z hlukové studie pro navrh
protihlukovych opatfeni.

Pfedmét dila bude kladné projednan sorgany statni spravy, samospravy a dalSimi predpokladanymi
Ucastniky tzemniho fizeni a jejich pozadavky budou v projektové dokumentaci pfimérené zohlednény.
Soucasti dila je i zpracovani a podani Zadosti o vydani rozhodnuti o umisténi stavby, zddost o Uzemni
rozhodnuti. Spravni poplatek za UR bude hrazen zadavatelem (SZDC s.0.)

V prabéhu zpracovani dokumentace bude zhotovitel dila v soucinnosti se zpracovatelem posouzeni vlivQ

zaméru na Zivotni prostfedi dle Zakona ¢.100/2001 Sh. v platném znéni a budou si vzajemné poskytovat
potrebné podklady prostfednictvim zadavatele.

Pfed zapocetim praci na pfipravné dokumentaci zhotovitel ovéri moznost vyuziti geodetickych podkladd u
spravce dat (SZG Olomouc) — zejména existenci a rozsah stavajiciho bodového pole a mapovych a
geodetickych podklad(i v daném Useku a jejich pouzitelnost pro stavbu.

ZP a PD budou odevzdany v poctu:

ZP bude odevzdéana v poctu

e vlistinné formé 4 ks
e v digitdlni formé 6x na CD (DVD): 1x v uzavrené (format .pdf)
- 4x textova ¢ast jako dokument word, ptilohy pdf
- 1x v otevienych formatech ( formaty .doc, ,xls, .dgn)

- 1x ve formatu Treeinfo

PD bude odevzdana v poctu

e v listinné podobé v poctu 6 paré (v soupravé 1,2, véetné nakladové c¢asti)
e v digitadlni formé 4x na CD (DVD) - projektova dokumentace bez nakladové casti.:
2x v uzaviené (format .pdf)
1x v otevienych formatech (doc. xIs, dgn.)
- ndkladova c¢ast:  1x ve formatu pdf + xlIs

K projedndni zajisti zhotovitel poZzadovany pocet paré, nebo ¢asti dokumentace ZP a PD, v digitalni a tiSténé
formé, dle pozadavki organi statni spravy, dotéenych obci a sloZek investora.

Zhotovitel doda Objednateli do 7 dnii od odevzdani PD potvrzenou kopii zddosti o podéni o UR.

Hlavni cile stavby

Modernizace trati Brno — Pferov, 5. stavba Kojetin - Pferov, bude fesit kompletni rekonstrukci Zelezni¢ni
infrastruktury trati Kojetin- Prerov, jeji zdvojkolejnéni s maximalni rychlosti 200 km/hod. Dale je potfeba
dosahnout tridy zatiZitelnosti D4 a prostorovou prichodnost traté podle loZzné miry UIC GC.
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1.2.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Vsechny Zelezni¢ni prejezdy budou zruseny a nahrazeny mimouroviovymi kfizenimi. Ostrovni nastupisté
budou spojena s vypravni budovou podchody s umoznénim pfistupu osobdm se snizenou pohyblivosti a
orientaci.

VysSe uvedené stavebni Upravy umozZni vyrazné zvySeni kapacity drahy pro dalkovou i regionalni osobni
dopravu.

Misto stavby

Modernizace trati Brno — Prerov, 5. stavba Kojetin — Prerov je ¢asti modernizované trati Brno - Pferov v
rozsahu Zst. Kojetin (véetné) - Zst. Chropyné — Zst. Pferov (nezbytné Upravy brnénského zhlavi a vloZeni
nové kolejové spojky na stfednim zhlavi).

Pripravnda dokumentace bude respektovat predchozi stupen projektové dokumentace, tj. studii
proveditelnosti, kterd byla odsouhlasena na CK MD CR dne 1. 9. 2015 ve varianté M2. Je sledovan stavajici
Zelezni¢ni koridor v Uzemi, v€etné zachovani dopraven a stavajici dopravni obsluznosti, stavajici zst. Vézky
bude zruSena a nahrazena zastavkou a pfipadné odbockou.

Zakladni charakteristika Zelezni¢ni traté

Zelezniéni spojeni Brno — Prerov (jehoZ souéasti je i tisek Kojetin — Pferov) je uvedeno v ,Rozhodnuti
¢.884/2004/EC, pfiloha IlI“ Evropské unie a patfi k pfednostnim projektiim v ramci Zelezni¢ni osy ¢.23
,Gdarisk — Var$ava — Brno/Bratislava — Viden“.

Trat Kojetin — Pierov je &asti celostatni dréhy Brno — Prerov dle JR & 300, dle tabulky tratovych pomér( ¢.
305G. Trakce je elektrizovdana stejnosmérnou trakéni soustavou 3kV. Tratova tfida zatiZeni je D4. Zaroven
se jedna o soucast sité TEN-T (osobni doprava — hlavni sit, ndkladni doprava — globalni sit). Cilova kategorie
trati podle TSI INF je P2/F2.

Spravcem infrastruktury je Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Oblastni feditelstvi Olomouc.

2. PODKLADY PRO ZPRACOVANI

2.1.
2.1.1.

Zavazné podklady pro zpracovani

SP Modernizace trati Brno-Pferov (verze 06/2015, zpracovatel SUDOP BRNO, spol. sr.0.), DVD-ROM je
soucasti zadavaci dokumentace.

e Posuzovaci protokol SP: ¢.j.7657/2015-SZDC-SSV-U1, ze dne 27.7.2015.

e Schvalovaci protokol SP: &.j. 43395/2015-SZDC-07 ze 16.10.2015

e Rekonstrukce Zst. Pferov, 1. Stavba - projekt 1/2009, (dokumentace skute¢ného provedeni stavby
bude pfedédna vitéznému uchazedi)

3. KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI

3.1.1.

Stavba ,,Modernizace trati Brno — Pferov, 5. stavba Kojetin — Pferov” musi byt koordinovadna s témito

pfipravovanymi investicemi:

e Se soucasné zpracovavanou PD stavby ,Modernizace trati Brno — Prerov, 4. stavba Nezamyslice -
Kojetin“

e  Se soucasné zpracovavanou PD stavby ,,Zmeéna trakéni soustavy na AC 25kV, 50Hz v Gseku Nedakonice
— Rikovice”

e S predpokladanou stavbou , Elektrizace trati Kojetin — Hulin“ (pfiprava dosud nezahdjena)

4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

4.1.
4.1.1.

Vseobecné

Rozsah stavby je dan schvalenou variantou M2 Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno - Pferov. 5.
stavba zacina pred Zst. Kojetin v cca km cca 72,1 stavajiciho stanic¢eni, kde bude navazovat na stavbu ¢. 4
Nezamyslice - Kojetin a konci v Zst. Pferov cca v km 88,040 stavajiciho staniceni, kde bude navazovat na
modernizovanou Zst. Prerov. V Zst. Pferov budou doplnény dvé kolejové spojky na brnénském zhlavi a
jedna kolejova spojka na stfednim zhlavi (spojka 95-100 v km cca 182,3 az 182,4 trati Breclav — Pferov). Ve
sméru na Hulin stavba konci v km cca 1,3 stdvajiciho staniceni. Zpracovatel bude vychazet ze zpracované
studie proveditelnosti (06/2015 zpracovatel SUDOP BRNO, spol. s r.o0.).
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4.1.2.

4.1.4.

4.2,

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.

4.2.5.
4.2.6.

4.2.7.

4.3.

4.3.1.

4.4,

4.4.1.

4.4.2.

Stavba bude navriena ve viech profesich dle Smérnice SZDC generélniho Feditele ¢. 16/2005 — Zasady
modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky, v platném znéni vEetné pfislunych
dodatk a v rozsahu technického rfeseni popsaného ve vyse uvedené studii.

Technické FeSeni musi byt navrieno tak, aby v maximalni mife zachovalo stavajici krajinny raz
s minimalnimi dopady na Zivotni prostredi.,

Definitivni feSeni napajeji modernizované trati a souvisejicich trati bude provedeno na zakladé
aktualizovanych energetickych vypoctl. Energetické vypocCty budou zpracovany s ohledem na novy vozovy
park dopravcid (cos®=1).

Predpokladany cilovy stav, napajeni bude zajistovat:

e nova TT Cernovice (samostatna stavba),

e nova TT Vyskov (soucasti ,,Modernizace trati Brno — Pferov, 2.stavba BlaZovice- Vyskov“),

e nova SpS Nezamyslice (soucasti ,Modernizace trati Brno — Prerov, 3.stavba Vyskov-Nezamyslice” ),

e propojovaci vedeni s TT/TM Rikovice (sou&asti ,Modernizace trati Brno — Pierov, 5.stavba Kojetin-
Prerov”),

e upravena TT/TM Rikovice (souéasti ,Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v iseku Nedakonice -
Rikovice"),

e vyhledové TT Prostéjov (soucasti ,,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov - Nezamyslice”).

Dopravni technologie

Provozni a dopravni technologie bude zpracovana v souladu s pozadavky Smérnice GR ¢&. 11/2006.

Vyhledovy rozsah dopravy bude uvaZzovan podle SP Modernizace trati Brno - Pferov 06/2015.

Bude uveden prehled vyhledovych frekvenci cestujicich v Zelezni¢nich stranicich.

Pro vyhledovy rozsah dopravy bude zpracovan vyhledovy GVD, plany obsazeni koleji ve stanicich pro
obdobi 2h prepravni Spicky. Budou uvedeny parametry typovych vlaka.

Bude feSena technologie mistnich praci v jednotlivych Zst.

Prace na dopravni technologii budou koordinovany se zpracovanim provozni simulace, ktera ovéri potfebny
pocet Zelezni€nich stanic a rozsah jejich kolejist. Na zakladé vysledk( provozni simulace bude pfipadné
upraveno feseni Zelezni¢nich stanic. PoZzadovand provozni simulace bude zadana samostatné mimo tuto
zakdazku.

Bude navrzena odbocka Vézky za podminky prokazani jeji potfebnosti vysledky provozni simulace.

Organizace vystavby

Navrh organizace vystavby bude zpracovan tak, aby bylo mozné v maximalnim rozsahu zachovat stavajici
provoz. Nezbytné provizorni stavy budou dokladovany textové i graficky (napf. provizorni propojeni
v oblasti preloZek) a zohlednény v nakladech stavby. ZvySenou pozornost je nutné vénovat provizornim
stavlim TV a napajeni.

Zabezpecovaci zafizeni

Stavajici stav

Ve stanicich je vétSinou reléové zabezpecdovaci zafizeni z roku 1966 nebo 2. kategorie typu TEST 24.
Naveéstidla jsou svételna. Vymeény jsou prestavovany elektromotorickymi prestavniky. Stanicni kolejové

obvody jsou KO 43 dvoupdsové (275 Hz) DSS 12S, které byly vybudovdny vroce 1995 vramci
predelektrizacnich uprav.

V mezistani¢nich Usecich je tratové zabezpelovaci zafizeni typu hradlovy poloautoblok nebo AH88
s kolejovymi obvody KO36. Uroviiové piejezdy jsou zabezpedenych prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim
typu AZD 71.

Pozadavky na novy stav:

V daném useku je navrZzena modernizace zabezpecovaciho zafizeni stanic a odbocek bude vybudovano
nové staniéni zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620.

V mezistani¢nich dsecich je navrieno nové tratové zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie (autoblok) dle TNZ
34 2620 s vystroji soustfedénou do pfilehlych dopraven.
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4.5.
4.5.1.

4.5.2.

Vzhledem k navrhované tratové rychlosti budou vsechny Urovriové kfizeni s pozemnimi komunikacemi
zruSeny nebo nahrazeny mimouroviovym k¥izenim.

Vzhledem k tomu, Ze trat Brno — Pferov je zafazena v ramci EU do zakladni (jadrové) sité TEN-T pro osobni
Zelezni¢ni dopravu; je v daném uUseku navrZeno také vybudovani systému ETCS level2. Pro systém
ERTMS/ETCS L2 budou zfizeny automatické vstupy do oblasti ze vSech ptipojnych trati. Narodni vlakovy
zabezpecovac LS nebude zfizovan.

Nové SZZ bude zapojeno do dalkového ovladdni z CDP Pferov, jehoz soucasti bude provozni aplikace pro
elektronické vedeni dopravni dokumentace svazbou na zabezpecovaci zafizeni a automatické stavéni
vlakovych cest. Soucasti stavby musi byt adaptace a celkové vybaveni, popf. doplnéni dispecerského salu
(véetné pracovisté dispecera ZDC) vybavenim mistnosti i prvky technologie véetné provedeni pfislusnych
zmén konfigurace jiz pouzivanych zafizeni.

Sdélovaci zafizeni

Stavajici stav

Podél trati jsou poloZeny metalické kabely (TK 15XN, resp. ZDK1, resp. PK12). V jednotlivych Zelezni¢nich
stanicich je navic tato liniovd kabelizace doplnéna soustavou mistnich kabelG. Kapacita vySe uvedenych

kabelll a jejich provedeni nedostacuje potfebam provozu elektrizované traté, nékteré z nich jsou jiz na
konci své moralni i technické Zivotnosti.

PoZadavky na novy stav:

NavrZené optické kabely a jejich ukonéeni musi v souladu s opatifenim SZDC &.j. 22942/2015-S7DC-014
»Zakladni technické specifikace optickych kabel a jejich pFisludenstvi v telekomunikaéni siti SZDC

Budou navrZena rozhlasova zafizeni v IP provedeni a vizualni informacni systém. NavrZena rozhlasova
zafizeni musi umoznit kontrolu provedeného hlaseni a poskytovat informace o poruchich do systému
dalkové diagnostiky podle TS 2/2008-ZSE.

VizudIni informaéni systém bude v provedeni LCD s LED podsvicenim.
Bude navrzeno nové hodinové zafizeni, hlavni hodiny budou fizeny signdlem DCF.

Pfenosovy trakt bude realizovan v technologii MPLS s paketovym pfenosem dat, napf. GbE (1, resp. 10),
doplnéné dalSim nezbytnym zatizenim (mediakonvertory, datové prepinace). U vSech navazujicich
technologii (v¢. hlasovych sluzeb) bude uvazovano jako standardni rozhrani IP rozhrani.

Veskeré navriené systémy budou uvazovdny na bdzi digitalni technologie, prioritné s vyuzitim
nespojovanych prenosl s rozhranim Ethernet. Analogova technologie je uvaZovana pouze pro napojeni
ukoncovacich prvk.

Podél predmétného tratového Useku bude poloZen novy tratovy kabel v dimenzi 10-15XN, spole¢né s nim
budou v hlavni kabelové trase uloZeny dvé trubky HDPE a v ¢astech spole¢né zemni trasy rovnéz mistni
sdélovaci kabely (Zelezni¢ni stanice). Do jedné z novych trubek HDPE bude zafouknut opticky kabel 48
vlaken.

TK bude vyveden celym profilem v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich. Z TK budou provedeny vypichy k tel.
objektim v zastavkach. Tratovy kabel bude osazen translatory.

Opticky kabel bude ukonéen ve stejnych lokalitach jako tratovy kabel.

V jednotlivych Zelezni¢nich stanicich bude provedena nova mistni kabelizace, kterd bude respektovat
stdvajici objekty i Upravy vyvolané kolejovymi a stavebnimi Upravami, jakoZ i respektovat potfeby ostatnich
profesi stavby.

Pro sledovani hran nastupisté bude navrzen kamerovy systém s pfenosem obrazu na pracovisté dispecera
CDP Prerov. Pro kamerové systémy musi byt splnény technické pozadavky dle ¢.j. 7058/2015-014
z13.2.2015. Diagnostika kamerového systému musi poskytovat informace o poruchach do systému dalkové
diagnostiky podle TS 2/2008-ZSE.

Ridici systém vytahG musi poskytovat informace o poruchach do systému dalkové diagnostiky podle TS
2/2008-ZSE. Hlasova komunikace z vytahG musi byt feSena vyhradné prostfednictvim Zelezniéni sluzebni
telefonni sité, popr. branou z této sité do verejné sité.

Prostory s technologickym zafizenim stani¢niho zabezpecdovaciho zafizeni budou chrdnény autonomnim
samocinnym hasebnim systémem (ASHS), popf. kourovymi Cidly zapojenymi do EZS (v zavislosti na pozarni
zpraveé). Doporucuje se stavebni oddéleni zdrojovych casti stavédlové Ustfedny.
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4.6.
4.6.1.

4.6.2.

Jako tratovy radiovy systém bude digitalni radiovy systém GSM-R. NavrZieny systém GSM-R musi umozZnit
funkci vzdaleného zastaveni vlaku z terminalu telefonniho zapojovace v souladu s TS 3/2014-S.

Navrzen bude systém dalkové diagnostiky technologickych systému v souladu s TS 2/2008-ZSE.

NavrZené zafizeni nesmi byt v rozporu se zakonem ¢.181/2014 Sb. — Zdkon o kybernetické bezpecnosti ve
znéni dalsich souvisejicich predpisl (provadéci vyhlasky).

Navrzené technické FeSeni musi umoznit zaélenéni do nadstavbovych systém( DOZ, ERTMS/ETCS a musi
umoznit plnohodnotné ovladani a kontrolu technologickych zatizeni z dispecerského pracovisté v CDP
Pterov, a to jak z dispecerskych salli, tak z pracovisté dispecera Zelezni¢ni dopravni cesty.

V rdmci této stavby bude sdélovaci zafizeni a ostatni technologické celky provedeny tak, aby byly okamZité
za€lenitelné do DOZ.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni
Stavajici stav
Trakéni vedeni bylo v Useku Brno — Nezamyslice vybudovano dle sestavy ,S“ pro elektrizaci trati napétovou

soustavou 25 kV, 50 Hz a v Useku Nezamyslice — Prerov dle sestavy ,J“ pro elektrizaci trati stejnosmérnou
napétovou soustavou 3 kV. Vystavba byla dokoncena v roce 1996. Jeho stav odpovida dobé vystavby.

Stavajici rozvodny nn, kabelové rozvody nn a osvétleni, DOUO, EOV, pfipadné draini trafostanice VN/NN
byly pribéiné opravovény a rekonstruovany. Osvétleni kolejisté Zeleznicnich stanice je provedeno vysky
6m.

Pozadavky na novy stav

V ramci stavby bude tratovy usek Brno — Prerov (mimo) elektrizovan stfidavou trakéni proudovou
soustavou 25 kV, 50 Hz. Napdjeni bude zajisténo z nové TNS Brno Cernovice, nové TNS Vyskov, nové TT
Rikovice a SpS Nezamyslice. Soucasti této stavby bude nové napajeci vedeni venkovni/kabelové 25 kV mezi
TT Rikovice a trakénim vedenim v tratovém Useku Kojetin — Pferov v dostate¢né vzdalenosti od 7st. Pferov.
Situovani propojovaciho vedeni bude upresnéno v pribéhu zpracovani projektové dokumentace. Pfi
navrhu trakéniho vedeni je nutné respektovat vyhledovou elektrizaci trati Kojetin — Hulin.

Trakéni vedeni bude v celém dseku navrzeno pro rychlost 200 km/h. Navrzené parametry trakéniho vedeni
musi byt v souladu s pozadavky uvedenymi v CSN EN 50119 ed. 2, €SN EN 50367 ed. 2, €SN EN 50122-1 ed.
2 aTSIENE.

V ramci stavby bude tratovy Usek Chropyné (mimo) — Pferov elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou
3 kV, DC. Napajeni bude zaji§téno ze stavajici ménirny Rikovice (na trati Bfeclav — Pferov) zdvojenim jiz
existujiciho napajeciho potahu. Dle energetickych vypoctl Ize tento 5 km Usek napdjet pouze jednostranné.
Rozpéti mezi novymi trakénimi stozary bude navrieno dle vzorovych sestav pro silu vétru 27,5 m/s, s mezni
hodnotou rozpéti 65 m. Zakladni rychlost vétru je desetiminutovy primér rychlosti vétru ve vysce 10 m nad

zemi v terénu bez prekazek kategorie Il. s dobou navratu 50 let dle CSN EN 1991-1-4. PFipustné vychyleni
trolejového dratu v rozpéti pfi max. bocnim vétru je < 400 mm.

V PD budou v navaznosti na navrieny rozsah Zelezni¢niho svrsku, Uprav zabezpecovaciho zafizeni a
ostatnich Uprav s timto souvisejicich navrzeny ptislusné Upravy ukolejnéni dle soucasné platnych norem a
predpisu.

Silnoprouda zaftizeni

Silnoproudé rozvody a zafizeni nachazejici se v Zeleznicnich stanicich a v mezistanicich Usecich na trati
Kojetin — Prerov bude nutno ve zna¢ném rozsahu nové vybudovat, zmodernizovat a nebo prelozit,

zdlvodu jejich naruseni stavebnimi pracemi souvisejicimi s modernizaci trati. Jedna se zejména
o nasledujici funkéni stavebni celky nebo technologicka zafizeni:

e Napdjeci a spinaci stanice trakéniho vedeni 25kV, 50Hz
e Napijeni Zelezni¢nich stanic a zastavek

e Venkovni osvétleni Zel. stanic a zastavek

e Napijeni stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni

e Ohrevvymeén

e Uprava rozvodii nn

e Dalkové ovladani usekovych odpojovacu
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4.7.
4.7.1.

e Vnéjsi uzemnéni
e  Prelozky silnoproudych rozvodui a zafizeni
e Dalkova diagnostika technologickych systém Zelezni¢ni dopravni cesty

Vybrana silnoprouda technologicka zafizeni budou ovladana a monitorovédna pomoci systému délkové fidici
techniky, které bude nutno vrozsahu této stavby vybudovat. Dile bude nutno doplnit hardwarové
i softwarové vybaveni stavajiciho elektrodispecCinku v Brné Malomeéficich a v Zst. Prerov, ktery zajisti
centralni dohled nad vybranym silnoproudych zafizenim.

V Zeleznicnich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach bude nutno zrekonstruovat nové venkovni osvétleni,
které bude ve znaéném rozsahu dotéeno stavebnimi pracemi pfi modernizaci kolejisté a nastupist a
vybudovat elektricky ohtev vyhybek, jehoz rozsah stanovi projektant dopravni technologie. Elektricky ohrev
vymeén a srdcovek s pohyblivymi hroty bude napajen pomoci trafostanic 25/0,4kV, které budou pfipojeny
pres dalkové ovladané odpojovace z trakéniho vedeni. Nové ohievy vymén a srdcovek s pohyblivymi hroty i
nové osvétlovaci soustavy ve stanicich ina zastavkach a dalSi vybrand zafizeni budou ovladany a
monitorovany pomoci dalkové diagnostiky technologickych systémi Zelezni¢ni dopravni cesty, jehoZ fizeni
bude zajisténo z dopravniho dispecinku v Pferové a ze zalozniho dispecinku v Brné Maloméficich.

Z divodu nasazeni moderniho stani¢niho i tratového zabezpecovaciho zafizeni bude nutno komplexné
zrekonstruovat/vybudovat napdjeni v Zelezni¢nich stanicich.

Kabelové rozvody nizkého napéti v Zeleznicnich stanicich i na zastavkach budou prelozeny mimo rozsah
stavebnich praci a upraveny tak, aby zajistily spolehlivé napajeni vlastni spotfeby Zelezni¢nich stanic.

Stavajici kabely pro dalkové ovladani trakénich odpojovacd budou v rozsahu jejich naruseni stavebniho
pracemi preloZzeny do novych tras a dale budou poloZeny nové kabely DOUO pro nové trakéni odpojovace,
které navrhne projektant trakéniho vedeni.

Pfedmétem samostatnych stavebnich objektll této stavby jsou zemnici soustavy, na které bude pfipojeno
ochranné i pracovni uzemnéni v jednotlivych napdjecich soustavach v trafostanicich 22/0,4 kV a
v trafostanicich 25/0,4 kV. Zemnici soustavy musi byt prostorové navrieny tak, aby se Zadna jejich ¢ast
nenachazela blize jak 5m od osy elektrizované koleje. Kromé toho je nutno zajistit jejich napétovou
nezavislost dodrzenim minimalni vzdalenosti 20 m od zemnicich soustav jinych napétovych systémd.

Soucasti Uprav a prelozek silnoproudych zafizeni budou i prelozky kabelovych rozvodd vysokého a nizkého
napéti, které budou dotceny predmétnou stavbou.

InZenyrské objekty
Zelezniéni svriek a spodek
4.7.1.1. Stavajici stav

Zelezni¢ni svriek prevazné z let 1969 - 1979 je tvoren kolejnicemi tvaru T nebo S49 na betonovych prazcich
SB3 nebo SB5, upevnéni s rozponovymi svérkami. Misty byly jiz kolejnice ménény za uZité. V mistech
prejezdl je Zel. svrsek na prazcich dfevénych. Upeviiovadla na rozponovych podkladnicich maji snizenou
drZebnost, betonové prazce vykazuji zvySeny pocet trhlin. Vyhybky jsou vétSinou tvaru S49 na dfevénych
praZcich. Vyjma nékolika usek v obloucich je zfizena bezstykova kole;j.

Zelezni¢ni spodek je v nékterych Usecich zdrojem poruch GPK z ddvodu nefunkéniho odvodnéni, vyskytuji
se blativa mista podél nastupist.

Nastupisté jsou tvorena tvarnicemi TISCHER, plocha nastupisté je sypand, nezpevnéna, vysky 200 mm nad
TK.

Urovriové Zelezni¢ni prejezdy jsou s betonovym nebo asfaltovym povrchem. V poslednim obdobi byl povrch
u nejvyznamnéjsi z nich nahrazen rozebiratelnou pryZovou prejezdovou konstrukci typu STRAIL.

4.7.1.2. Pozadavky na novy stav

Regeni Zelezni¢nich stanic a zastavek

Pripadnd odbocka Vézky bude tvorena dvojici kolejovych spojek pro rychlost podle dopravné-
technologického posouzeni, min. 80 km/h.

Navrh kolejisté Zelezni¢nich stanic a dopraven bude vychdzet ze SP a z pozadavku na plnou peronizaci
vsech stanic a dosaZeni uzitecnych délek hlavnich a predjizdnych koleji min. 650 m. Vybrané stanice budou
prodlouzeny na délku min. 800 m v hlavnich a predjizdnych kolejich (Zst. Kojetin).
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4.7.2.

4.7.3.

Rychlosti do predjizdnych koleji budou navrhovany zpravidla 60 km/h, v pfipadé excentricky umisténych
ndstupist na vjezdu ve spravném sméru 80 km/h. Nad ramec fedeni dle SP bude provéfena moznost zvyseni
rychlosti do koleje €. 4 na pferovském zhlavi Zst. Kojetin na 80 km/h a v Zst. Chropyné bude provéfena
moznost zvyseni rychlosti na 80 km/h v kolejich ¢. 3 a 4 na obou zhlavich. Kolejové spojky na jednom zhlavi
60 km/h, na druhém 80-100 km/h dle mistnich podminek. Odboceni v Kojetiné smér Hulin bude navrzeno
pro rychlost 100/80 km/h (vjezd do stanice 100 km/h). Zaroven bude provéfena moznost odbodeni tak, aby
pfi vjezdu i odjezdu, pop¥. prijezdu vlaku nedoglo k omezeni plynulosti jizdy (rychlost 100 km/h). U&elnost
tohoto reseni bude ovérena grafem rychlosti.

Na prerovském zhlavi Zst. Kojetin bude navrZeno zvyseni nivelety koleji pro zajisténi potiebné podjezdné
vySky v prostoru mimourovriového kfizeni traté se silnici 11/367.

PFi rychlosti nad 120 km/h bude ve stanicich zajisténa pfima boéni ochrana.
VSechny provozované vlec¢ky budou v daném useku napojeny na rekonstruované kolejisté.

V souladu s poZadavky Narizeni EP a Rady ¢. 1315/2013 a studii ,Implementace nafizeni Evropského
parlamentu a Rady ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a
interakce s TSI — Infrastruktura® bude v Zst. Pferov provéfena moznost prodlouZeni koleje ¢. 108 na délku
800 m (viz kap. 5).

Konstrukéni feseni Zelezniéniho svrsku

V hlavnich a predjizdnych kolejich bude uvazovano s pouZzitim kolejového svrsku UIC 60 na betonovych
prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Vyhybky pojizdéné rychlosti nad 160 km/h v hlavnim
dopravnim sméru budou navrzeny s pohyblivymi hroty srdcovek.

Redeni Zelezni¢niho spodku

PFi modernizaci ve stdvajici ose budou navrhovany konstrukéni vrstvy praicového podlozi dle stavajiciho
predpisu S4 — Zel. spodek, s navrhovym modulem pretvarnosti na plani Zel. spodku odpovidajicim rychlosti
v koleji.

Pti prelozkach trati se bude uvazovat s parametry jako pro novostavbu. Pro presné vymezeni zabor(i budou
v PD dolozZeny stabilitni vypoCty charakteristickych mist v zafezech a naspech na zakladé podrobného GT
prizkumu.

V p¥ipadé ndvrhu vsakovacich objekt( bude doloZen odpovidajici préizkum dle €SN 75 9010.
Nastupisté

4.7.2.1. Stavajici stav.

V Zeleznicnich stanicich a zastavkach jsou Uroviiova sypana nastupisté.

4.7.2.2. Pozadavky na novy stav

PFi rychlosti do 200 km/h budou navrhovany nastupistni hrany u hlavnich koleji. V zastavkach bude pro
rychlost 160-200 km/h navrzeno zvétSeni minimalni $ifky nastupisté na 4,00 m. Umisténi nastupist
a pristupovych cest bude feSeno sohledem na minimalizaci rizika vstupu cestujicich do kolejisté,
bezpodminecné pozadovano je zajisténi bezbariérového pfistupu.

Na zastavkach pfi rychlosti nad 160 km/h budou navrhovana nastupisté tvofenad betonovymi deskami
uloZena na podélnych nosnicich (nastupisté mostového typu).

Mosty, propustky, zdi
4.7.3.1. Stavajici stav
V Useku se nachazi mostni objekty rizného stafi, konstrukci a v rizném stavebnim stavu.

U mostU se rok vystavby pohybuje mezi 1887 — 1940. Nosnou konstrukci tvofi ocelové konstrukce, klenby
cihelné a z prostého betonu, zabetonované nosniky, zabetonované kolejnice.

Rok vystavby propustkd je obdobny. Nosna konstrukce je tvorena zabetonovanymi kolejnicemi, kamennym
zdivem a Zelezobetonovymi troubami.

Mostni objekty umoZiuji provozovat Zelezniéni dopravy pfi maximalni tratové rychlosti v=80km/h a TTZ C3.
Cast z nich viak nevyhovuje svym prostorovym usporadanim platnym vyhlagkdm, normam a predpistim.
Bez provedeni Uprav neni mozné zvysit jejich uzitné vlastnosti.

4.7.3.2. Pozadavky na novy stav

9z11



—t , Modernizace trati Brno — Pferov, 5.stavba Kojetin — Pferov”
Sg DC Dil 2, Pfiloha €. 2c — Zvlastni technické podminky

Spréva zeleznicni doprauni cesty Ptipravna dokumentace a Zamér projektu

4.8.

Navrh feSeni mostnich objektll z pohledu prostorového usporadani a zatizeni se bude fidit zasadami
uvedenymi v CSN 73 6201 (2008) Projektovani mostnich objektd, CSN EN 1991-2 (736203 / 2005-07)
Zatizeni konstrukci — Cast 2: Zatizeni most( dopravou.

Mosty s prvkovou ocelovou mostovkou a mostnicemi budou navrzeny k prestavbé na mosty s pribéznym
kolejovym loZzem.

Nosna konstrukce nové navrhovanych podchodll bude jednotné predpokladidna jako monoliticky
Zelezobetonovy ram.

Stavebni reseni mostli bude navrieno i s ohledem na odolnost proti rezonancim. Rozpéti u vicepolovych
mostl bude optimalizovano.

Bude zohlednéna ptFipominka KU Olomouckého kraje k SP tykajici se podjezdné wvysky v prostoru
mimouroviového kfizeni traté se silnici 11/367 v Kojetiné.

Propustky s nosnou konstrukci ze zabetonovanych kolejnic a kamennych desek budou navrzeny na
zatrubnéni. Nedohledané propustky uvedené v evidenci sprdvce budou navrieny na zruSeni. Stavajici
trubni propustky budou navrzeny k prodlouZeni, pro€isténi a sanaci stavajicich €asti.

V ramci technického reseni mostnich objektld budou navrhovany konstrukce s minimalnimi naklady na
udrzbu

Silni¢ni nadjezdy budou v misté navrZeného zdvoukolejnéni pfestavény s min. svétlou s. 6m.

Stavajici Urovnové prejezdy budou nahrazeny mimouroviovym kfizenim.

Zelezni&ni mostni objekty musi splfiovat poZadavky SR5/7 (Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektd proti
ucinkdim bludnych proudd). Prestavované silni¢ni nadjezdy a nové navrhovana mimouroviova kfizeni musi
spliovat pozadavky TP 124 (Zakladni ochrannd opatieni pro omezeni vlivu bludnych proudl na mostni
objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci)

Pozemni stavebni objekty

4.8.1.1. Stavajici stav

Pozemni objekty zahrnuji zejména technologické objekty pro technologie zabezpeleni provozu drahy
(objekty pro sdélovaci, zabezpecovaci a silnoproudou technologii véetné objektd pro napdjeni trakéniho
vedeni). Jedna se zejména o nové technologické objekty a domky, napdjeci stanice a kabelovody.

Jako vypravni budovy jsou vyuzivany objekty, které nejsou v soucasné dobé ve spravé ani majetku SZDC,
ale predpoklada se jejich vyuZiti pro odbaveni a pobyt cestujicich. Vlastnikem prevaziné vétsiny vypravnich
budov jsou €D, a.s.

4.8.1.2. Pozadavky na novy stav

Pozemni objekty budou zahrnovat zejména nové technologické objekty pro technologie zabezpeceni
provozu drahy (objekty pro sdélovaci, zabezpecovaci a silnoproudou technologii véetné objektd pro
napdjeni trakéniho vedeni).

Dalsi skupinou jsou objekty slouZici cestujicim: zastavkové pfistiesky, zastfeseni ndstupist a odbavovaci
prostory.

Nedilnou ¢asti jsou rovnéz protihlukova opatreni, jejichz navrh bude vychazet z hlukové studie.

5. SPECIFICKE POZADAVKY

5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.

P¥i zpracovani zaméru projektu a pripravné dokumentace budou respektovany podminky uvedené
v kapitole 10 Posuzovaciho protokolu studie proveditelnosti ¢.j. 7657/2015-SZDC-SSV-U1 ze dne 27. 7.
2015.

Na zacatku stavby (pred Zst. Kojetin) budou ve vsech rozhodujicich profesich vidy navrzeny 2 stavy — cilovy
stav podle schvdlené studie proveditelnosti a prechodné stavy resici napojeni do stdvajiciho stavu.

V souladu s poZadavky Natizeni EP a Rady ¢. 1315/2013 a studii ,Implementace naftizeni Evropského
parlamentu a Rady ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a
interakce s TSI — Infrastruktura” bude v Zst. Pferov provérena moznost prodlouzeni koleje ¢. 108 na délku
800 m. Provéreni bude provedeno s ohledem na rozsah zdsahu do jiz zmodernizované infrastruktury a vysi
investi¢nich nakladd. Objednatel nasledné rozhodne, zda bude prodlouZeni této koleje soucasti stavby Ci
nikoliv.
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5.1.4.

5.1.6.

Objednatel pozaduje zpracovat prvni dil¢i plnéni obsahujici koncept technického feSeni k projednani a
odsouhlaseni. Prvni dil¢i plnéni bude obsahovat ndsledujici ¢asti: dopravni technologie, situace dopraven
vC. zapracovani vysledkd provozni simulace a ndvrh GPK tratovych Useka.

Dotéené uzemi je klasifikovano jako uUzemi s archeologickymi ndlezy ve smyslu & 22 odst. 2 zakona ¢.
20/1987 Sbh., o statni pamatkové péci ve znéni pozdéjSich predpisd. Pfipadny zachranny archeologicky
vyzkum je nutno zohlednit v POV a nakladech stavby.

Zhotovitel navrhne a posoudi vybrané SO a PS dané stavby, které z davod( vzajemnych technickych a

provoznich vazeb nelze zprovoznit a aktivovat v samostatnych stavbach. Tyto PS a SO mohou byt na
zakladé rozhodnuti objednatele v zavéru praci na ZP+PD vyclenény do samostatné nadstavbové stavby.

SOUVISEJiICi DOKUMENTY A PREDPISY

6.1.1.

6.1.2.

Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zavaznymi pravnimi predpisy Ceské republiky a EU,
technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP, VTP,
ZTP apod.), vSe v platném znéni.

Objednatel umoznuje Zhotoviteli pfistup ke vSem svym internim predpisim a dokumentim nasledujicim
zpUsobem:

Sprava zZeleznicni dopravni cesty, statni organizace

Technicka ustfedna dopravni cesty,

Oddéleni typové dokumentace

Nerudova 1

772 58 Olomouc

kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 241, 972 741 769, mobil: 725 039 782,
e-mail: typdok@tudc.cz, www: http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo
http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.htmil.
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