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Uvod

Dopravné — technologické reseni sleduje zakladni cile dokumentace a je podkladem
k navazujicim ¢astem studie proveditelnosti. Vradmci této casti budou navrieny a
vyhodnoceny dopravni koncepty zakladnich, smisenych aj kombinovanych variant. V ramci
rozpracovani a pracovnich porad pomoci kriteridlni analyzy se redlné varianty dopracuji do
komplexniho ndvrhu a cilového vyhodnoceni. Dopravni technologie je pfi jednotlivych
navrzich zamérena na stanoveni rozsahu dopravy, vypocet jizdnich a cestovnich dob, vypocet
kapacit a jejich vyuZiti, sestaveni modelovych GVD pro Spickové ¢asové obdobi s navaznosti
na prilehlé tratové Useky ve sméru na Olomouc, Otrokovice a Ostravu, dalSi potiebné
provozni ukazovatele potiebné pro dopravni model a ekonomické vyhodnoceni studie
proveditelnosti. Navrh variant resSeni vychazi z predchazejicich studijnych dokumentaci, které
dosud nebyli relevantné vyhodnoceny. Genezi zpracovani DT vyrazné poznacili ménéné
zakladni podklady, které zpétné meénili aj vystupy. Navic do problematiky vstupuje aj daleka
vize vedeni VRT v linii Praha — Brno — Ostrava, co vyvolava dalsi mozné varianty resSeni, a jsou
obsaZeny aj v tzv. smiSenych variantach. Po nékdy sloZitych rokovani se ustalila predkladana
podoba dokumentace a je vychodiskovym dokumentem k dalSimu rozpracovani SP.

1. Vychozi podklady

Pfedchazejici platné dokumentace a aktualni usmérnéni zadavatele v pribéhu
zpracovani, byli zakladnimi podklady pro tuto dokumentaci. TéZ aktualni stav provozu
(stanicni a tratové technologie) a mistni Setfeni na pfedmétné trati byli zakladem k vychozi
analyze z které se odvozovali dopravni koncepty posuzovanych variant.

Zakladni identifika¢ni udaje dokumentace :

Nazev dokumentace: Modernizace trati Brno — Prerov,
dopravni technologie pro ucely studie proveditelnosti
Reseny Usek: Usek celostatni drahy Brno (mimo) — BlaZovice —
Holubice — Nezamyslice — Pferov
Kraj: Jihomoravsky, Olomoucky, Zlinsky.
Pofizovatel dokumentace: SZDC, s.o.

2. Rozsah a vymezeni feseni

Rozsah DT je stanoven nasledovné :

- pro feSené varianty popsané v jiné ¢asti dokumentace se stanovi redlnost feseni
z dopravné - provozniho hlediska

- TteSeni SirSich vztahl, mozZnosti koordinace Zelezni¢ni dopravy s automobilovou
dopravou v rdmci regiondlni dopravy, IDS a dopravni obsluznosti dotéeného uzemi

- stanoveni moznosti Uspory provoznich zaméstnancu

- dopravni technologie je feSena vdané oblasti pro tyto ¢asti trati dle tabulek
tratovych pomérQ - TTP :

Trat 305 G Pferov vj.nav.VS — Nezamyslice, délka 25,392 km
Trat 315 A Nezamyslice — Holubice — (Kfenovice h.n. — Brno hl.n.) délka 33,601 km
Trat 315D Holubice — BlaZovice délka 2,860 km
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Trat 318 B (Veseli n.M.) — BlaZovice — Odb.B.-Cernovice vj.nav.1VL — (Brno hl.n.)

délka 13,314 km

Celkovd délka fe$eného Useku mezi ZST P¥erov vj.nav.VS v km 87,585 a Odb.Brno-Cernovice
vj.ndv 1VL v km 2,950 ¢ini: 75,167 km

3. Analyza soucasného stavu
3.1  Re3eny tratovy Usek Pierov — Brno

3.1.1 Tratovy usek 305 G Prerov vj.ndv.VS — Nezamyslice
Tab¢. 1

Zacatek trati (Z), km poloha

Prerov —km 90,124

Konec trati (K), km poloha

Nezamyslice — km 62,193

Pocet mezistani¢nich usekl 5
Tratova tfida - (t/ndpravu a t/na béiny m) C3-20t/7,2t
Maximalni délka vlaku os. dopravy (napravy) 92 Prerov — Kojetin
64 Kojetin - Nezamyslice
Maximalni délka vlaku nakl. dopravy (ndprav/m) 117/585 Prerov — Kojetin
81/409 Kojetin - Nezamyslice
Slonové poméry pro bezpeéné brzdéni Z-K / K-Z 6 %o / 5 %o

Maximalni tratova rychlost km/hod
Pferov — Mérovice n. H km 69,282 - 100 km/hod
Mérovice n. H km 69,282 - Nezamyslice — 90 km/hod

Mista omezeni tratové rychlosti

Z-K km 89,274, 90 km/hod(HV1,2) K-Z 40 km/hod (HV1,2)
km 87,903, 70km/hod(HV3) 80 km/hod (HV1,2)
km 86,970 70 km/hod (HV3)

80 km/hod (HV1,2)
km 86,301 70 km/hod (HV3)

90 km/hod (HV1,2)
km 75,000, 60km/hod(HV1,2)
km 69,282, 90km/hod(HV1,2)
km 69,005-62,660, 80km/hod(HV1,2) 90 km/hod (HV1,2)

Provoz obousmérny, jednokolejna trat

Trakce 3kVss

Tratové zabezpecovaci zafizeni TZZ 3. kategorie AH 83, 1 oddil (automatické hradlo)
Tratovy radiovy systém SRD

Zabrzdna vzdalenost (m) 700

Provozovani drazni dopravy podle SZDC D1

Omezujici mezistanici Usek Kojetin — Némcice nad Hanou

Zakladni kapacitni udaje
omezujiciho mezistani¢niho Useku
n (vl/24 hod), So, K (%), 115, 0,36, 59

Zdroj: SZDC, GVD, TTP
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3.1.2 Tratovy usek 315 A Nezamyslice — Holubice — (KFenovice h.n. — Brno hl.n.)

Tab¢. 2
Zacatek trati (Z), km poloha Nezamyslice — km 62,193
Konec trati (K), km poloha Brno hl.n. —km 0,000
Pocet mezistanicnich usek 6
Tratova tfida - (t/ndpravu a t/na bézny m) C3-20t/7,2t
Maximalni délka vlaku os. dopravy (napravy) 64
Maximalni délka vlaku ndakl. dopravy (ndprav/m) 81/409 Nezamyslice — Holubice

81/407 Holubice — Brno hl.n.

Slonové poméry pro bezpecné brzdéni Z-K / K-Z 6 %0 /5 %o

Maximalni tratova rychlost km/hod
Nezamyslice — Rousinov km 32,368 — 90 km/hod
Rousinov — Kfenovice h.n. 24,195 - 100 km/hod

Mista omezeni tratové rychlosti
Z-K km 61,600-58,021, 90 km/hod(HV1,2) K-Z 80 km/hod(HV1,2)

km 52,566, 70km/hod(HV3) 90 km/hod(HV3)
km 52,600-52,347, 90(HV3) 70 km/hod(HV3)
km 47,450, 80 km/hod(HV1,2) 90 km/hod(HV1,2)
km 46,430, 90 km/hod(HV1,2) 80 km/hod(HV1,2)
km 33,050, 70(HV1,2) 90 km/hod(HV1,2)
km 32,615, 80km/hod(HV1,2) 70 km/hod(HV1,2)
km 32,088, 90km/hod(HV1,2) 80 km/hod(HV1,2)
km 31,764, 100km/hod(HV1,2) 90 km/hod (HV1,2)
Provoz obousmeérny, jednokolejna trat
Trakce 3 kV ss Nezamyslice — km 60,6
~25kV 50 Hz km 60,6 — Brno hl.n.
Tratové zabezpecovaci zafizeni TZZ 3. kategorie AH 83, 1 oddil (automatické hradlo)
Tratovy radiovy systém SRD
Zabrzdna vzdalenost (m) 700
Provozovani drazni dopravy podle SZDC D1
Omezujici mezistanici usek Ivanovice na Hané — Vyskov na Moravé

(Krenovice h.n.- Sokolnice-Telnice)

Zakladni kapacitni udaje

omezujiciho mezistani¢niho Useku

n (vl/24 hod), So, K (%), 114, 0,36, 62
(69, 0,31, 51)

Zdroj: SZDC, GVD, TTP

3.1.3  Tratovy usek 315 D Holubice — BlaZovice

Tab.c. 3
Zacatek trati (Z), km poloha Holubice — km 2,860
Konec trati (K), km poloha BlaZovice — km 0,000
Pocet mezistanicnich usek( 1
Tratova tfida - (t/ndpravu a t/na bézny m) C3-20t/7,2t
Maximalni délka vlaku os. dopravy (napravy) 84
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Maximalni délka vlaku ndkl. dopravy (ndprav/m) 105/525
Slonové poméry pro bezpeéné brzdéni Z-K / K-Z
Rozhodny spad/trida sklonu 2/Vil / 11/1
Maximalni tratova rychlost km/hod
70 km/hod
Mista omezeni tratové rychlosti
Z-K km 2,700, 60 km/hod(HV1,2) K-z

km 2,460, 70km/hod(HV1,2) 60 km/hod(HV1,2)

km 0,740, 70 km/hod(HV1,2)
Provoz obousmeérny, jednokolejna trat
Trakce

~25kV 50 Hz

Tratové zabezpecovaci zafizeni

TZZ 3. kategorie AH 88, 1 oddil (automatické hradlo)

Tratovy radiovy systém TRS T-CZ
Zabrzdna vzdalenost (m) 700
Provozovani drazni dopravy podle SZDC D1

Omezujici mezistanici Usek

Holubice - Blazovice

Zakladni kapacitni udaje
omezujiciho mezistani¢niho Useku
n (vl/24 hod), So, K (%),

178, 0,20, 33

Zdroj: SZDC, GVD, TTP

3.1.4 Tratovy usek 318 B (Veseli n.M.) — Blazovice — Odb.Brno-Cernovice vj.ndv.1VL —

(Brno hl.n.)

Tab.C. 4

Zacatek trati (Z), km poloha

Veseli n. Moravou — km 87,828

Konec trati (K), km poloha

Brno hl.n. —km 0,000

Pocdet mezistani¢nich usekd

3

Tratova tfida - (t/ndpravu a t/na béiny m)

C3-20t/7,2t

Maximalni délka vlaku os. dopravy (napravy)

96 Veselin. M. — Brno- Slatina
72 Brno-Slatina-Brno hl.n.

Maximalni délka vlaku nakl. dopravy (naprav/m)

120/600 Veseli n. M. — Brno- Slatina

90/450

Brno-Slatina-Brno hl.n.

Slonové poméry pro bezpecéné brzdéni Z-K / K-Z

Blazovice-Slapanice rozhodny spad/trida sklonu 1w0/v / 7/ViI
Slapanice-Brno-Slatiny -11- 2/VII-IX [/ 14/1-11
Brno-Slatiny-Brno hl.n. —lI- 13/ / 4/v
Maximalni tratova rychlost km/hod

Blazovice — Odb.Brno-Cernovice 80 km/hod
Odb.Brno-Cernovice — Brno hl.n 70 km/hod
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Mista omezeni tratové rychlosti

Z-K km 11,693, 70 km/hod(HV3) K-Z 80 km/hod(HV3)

km 9,344, 80 km/hod(HV3) 70 km/hod(HV3)

km 2,620, 60 km/hod(HV1,2)40 km/hod(HV3) 80 km/hod(HV1,2)

km 5,190, 70 km/hod(HV1,2) 40 km/hod(HV3) 60 km/hod(HV3)

km 1,360, 40 km/hod(HV1,2) 30km/hod(HV3)* 70 km/hod(HV1,2)

km0,423, 40 km/hod(HV1,2) 30 km/hod(HV3)*40km/hod(HV1,2)*
Provoz
BlaZovice-Odb.Brno-Cernovice pravostranny, dvoukolejna trat
Odb.Brno-Cernovice — Brno hl.n. obousmérny, jednokolejna trat
Trakce
~25kV 50 Hz

Tratové zabezpecovaci zafizeni

BlaZovice —Brno-Slatiny TZZ 3. kategorie AH 88, 1 oddil (automatické hradlo)
Brno-Slatiny-Odb.Brno-Cernovice UAB obousmeérny, 2 oddily

Odb.Brno-Cernovice — Brno hl.n.

Tratovy radiovy systém TRS T-CZ

Zabrzdna vzdalenost (m) 700

Provozovani drazni dopravy podle SZDC D1

Omezujici mezistanici usek Odb.Brno-Cernovice — Brno hl.n.
Zakladni kapacitni udaje omezujiciho mezistani¢niho Useku

n (vl/24 hod), So, K (%), 98, 0,49, 79

*plati pro nakladni dopravu Zdroj: SZDC, GVD, TTP

3.2 PFipojné a navazujici useky trati na pfedmétnou trat
Z predmétné Zelezni¢ni trati Pferov (mimo) — Nezamyslice, — Holubice — BlaZovice —
Brno (mimo) odbocuji nasledné useky trati podle TTP :

Trat 309 B Olomouc hl.n. — Nezamyslice, celostatni draha
Trat 304 E Kojetin — Tovacov, provozovana je pouze nakladni doprava, regiondlni draha

Trat 304 A Valasské Mezirici — Kojetin, celostatni draha.

3.2.1 Trat'309B Olomouc hl.n. — Nezamyslice

Tab.c. 5

Zacatek trati (Z), km poloha Olomouc — km 101,564
Konec trati (K), km poloha Nezamyslice —km 62,193
Tratova tfida - (t/ndpravu a t/na béiny m) C3-20t/7,2t
Maximalni délka vlaku os. dopravy (napravy) 80
Maximalni délka vlaku nakl. dopravy (naprav/m) 106/530
Slonové poméry pro bezpecné brzdéni Z-K / K-Z 5 %o /5 %o
Maximalni tratova rychlost km/hod

Blatec — Nezamyslice 100 km/ hod
Provoz obousmérny, jednokolejna trat
Trakce 3kVss

Tratové zabezpecovaci zafizeni




Modernizace trati Brno — Prerov
Studie proveditelnosti Dopravni technologie

Pivin — Nezamyslice TZZ 3. kategorie AH 83, 1 oddil (automatické hradlo)

Tratovy radiovy systém SRD
Zabrzdna vzdalenost (m) 700
Provozovani drdzni dopravy podle SZDC D1

Zdroj: SZDC, GVD, TTP

3.2.2 Trat304E Kojetin — Tovacov

Tab.C. 6
Zacatek trati (Z), km poloha Kojetin — km 0,000
Konec trati (K), km poloha Tovacov — km 10,934
Tratova tfida - (t/ndpravu a t/na béiny m) C3-20t/7,2t
Maximalni délka vlaku os. dopravy (napravy) 26
Maximalni délka vlaku ndkl. dopravy (ndprav/m) 37/185
Maximalni tratova rychlost km/hod
Kojetin — Tovacov 50 km/ hod
Provoz obousmérny, jednokolejna trat, nakladni doprava
Trakce nezavisla
Tratové zabezpecovaci zafizeni
Kojetin — Tovacov TZZ 1. kategorie telefonické dorozumivani, 1 oddil
Tratovy radiovy systém -
Zabrzdna vzdalenost (m) 400
Provozovani drazni dopravy podle SZDC D1

Zdroj: SZDC, GVD, TTP

3.2.3 Trat304A Valasské Mezirici — Kojetin
Tab.c. 7
Zacatek trati (Z), km poloha Valasské Mezifi¢i —km 61,072
Konec trati (K), km poloha Kojetin—km 0,000
Tratova tfida - (t/ndpravu a t/na béiny m) C3-20t/7,2t
Maximalni délka vlaku os. dopravy (napravy) 80
Maximalni délka vlaku nakl. dopravy (naprav/m) 100/500
Maximalni tratova rychlost km/hod
Val. Mezifi¢i - Kojetin 70 km/ hod
Provoz obousmeérny, jednokolejna trat
Trakce nezavisla
Tratové zabezpecovaci zafizeni
Kroméfiz - Kojetin TZZ 3. kategorie AH 83, 1 oddil (automatické hradlo)
Tratovy radiovy systém SRD
Zabrzdna vzdalenost (m) 700
Provozovani drazni dopravy podle SZDC D1

Zdroj: SZDC, GVD, TTP
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3.3  Analyza dopravy a kapacity predmétné traté
3.3.1 Rozsah pravidelné dopravy podle druhu viaku a sméru jizdy
Rozsah pravidelné dopravy (vlaky/den) a volné kapacity (soucasny stav GVD 2013/2014)

Tab.¢. 8
Trat Pferov - Brno Ex R+Sp Os ND Celkem
Pferov - Kojetin - 14 17 8 39
Kojetin - Pferov - 14 17 7 38
Kojetin — Nezamyslice - 14 17 5 36
Nezamyslice - Kojetin - 14 17 5 36
Nezamyslice — VySkov na Moravé - 22 10 6 38
Vyskov na Moraveé - Nezamyslice - 22 10 6 38
Vyskov na Moraveé - Blazovice - 22 1 6 29
BlaZovice — Vyskov na Moravé - 22 1 6 29
BlaZovice — ZUB - 30 16 9 55
ZUB - BlaZovice - 30 17 10 57

3.3.2 Rozsah pravidelné dopravy (vlaky/den) a volné kapacity

Ucelem této &asti je poukazat na zatizeni jednotlivych Usekd trati a analyzovat 2-hodinovou
Spicku svolnou kapacitou vyjadrenou jako rozdil propustnosti a pravidelné dopravy v
poctech vlacich.

Rozsah pravidelné dopravy (vlaky/den) a volné kapacity (soucasny stav GVD 2013/2014)

Tab.¢. 9
Trat Prerov - Brno Ex R+Sp Os ND |Celkem | Volna
kapacita

Pferov - Kojetin - 14 17 8 39 a1
Kojetin - Pferov - 14 17 7 38

Kojetin — Nezamyslice - 14 17 5 36 46
Nezamyslice - Kojetin - 14 17 5 36
Nezamyslice — Vyskov na Moravé - 22 10 6 38 38
Vyskov na Moraveé - Nezamyslice - 22 10 6 38

Vyskov na Moravé - BlaZovice - 22 1 6 29 56
BlaZovice — Vyskov na Moraveé - 22 1 6 29

BlaZovice — ZUB - 30 16 9 55 *
ZUB - BlaZovice - 30 17 10 56 *

Volna kapacita predstavuje rozdil propustnosti trati a poctu pravidelnych vlakd za 24 hod.
*omezujici je jednokolejny tratovy Usek Brno — Cernovice (110vl/24hod)

Rozsah pravidelné dopravy v dopravni Spi¢ce (vlaky/ 120 min) a volné kapacity (soucasny

stav GVD 2013/2014) Tab. ¢. 10

Trat Pferov - Brno Ex R+Sp Os ND |Celkem| Volna
kapacita

Prerov - Kojetin - 2 2 1 5 5

Kojetin - Pferov - 2 2 1 5

Kojetin — Nezamyslice - 2 2 1 5 5

Nezamyslice - Kojetin - 2 2 1 5
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Nezamyslice — VySkov na Moravé - 3 2 - 5
Vyskov na Moraveé - Nezamyslice - 3 2 1 6 )
Vyskov na Moraveé - BlaZovice - 3 - 1 4 3
Blazovice — Vyskov na Moravé - 3 1 4
Blazovice — ZUB - 3 3 2 8 *
ZUB - BlaZovice - 3 3 1 7 *

Volna kapacita predstavuje rozdil propustnosti trati a po¢tu pravidelnych vlakd za 2 hodiny

v dopravni Spi¢ce

* omezujici je jednokolejny tratovy Usek Brno — Cernovice (11vl/2hod)

3.3.3 Rozsah pravidelné dopravy podle druhu viaku a sméru jizdy na pripojnych tratich
Rozsah pravidelné dopravy (vlaky/den) (soucasny stav GVD 2013/2014)

Tab. ¢. 11
Tratovy Usek Ex R+Sp Os ND Celkem
Brno hl.n. — Chrlice - Holubice - - 27 1 28
Holubice — Chrlice - Brno - 2 27 - 29
Tratovy Usek
Blazovice— Bucovice — Slavkov u Brna - 8 17 3 28
Slavkov u Brna -Bucovice - BlaZzovice 10 16 2 28
Tratovy Usek
Nezamyslice - Prostéjov - 8 15 - 23
Prostéjov - Nezamyslice - 8 15 - 23
Tratovy Usek
Kojetin — Kromériz - - 18 1 19
Kromériz - Kojetin - 1 18 - 19
Tratovy Usek
Kojetin — Tovacov - - - 1 1
Tovacov — Kojetin - - - 3 3
3.3.4 Kapacity piredmétné traté a pfipojnych trati

Tab. ¢. 12

t obs t mez. n n So So k k
Omezujici mezistanici usek (min) poz. 1440 | 120 | 1440 | 120 | 1440 | 120
(min) (vl) | (vl) (%) | (%)

Kojetin—Némcice nad Hanou 7,50 4,65 118 |12,0| 0,35 | 0,57 | 57 76
Ivanovice na Hané-Vyskov na
Moravé 7,80 4,82 114 | 11,5| 0,38 | 0,64 | 61 86
BlaZovice-Slapanice (kol.¢.2) 6,86 4,29 128 |12,9| 0,25 | 0,39 | 40 52
Slapanice-Blazovice (kol.¢.1) 6,18 3,91 141 | 14,3 | 0,22 | 0,39 | 37 51
Obd.Brno-Cernovice- Brno
hl.n. 8,06 4,97 110 11,2 | 0,43 | 0,67 70 90
Brno-Chrlice — Brno hl.n. 8,97 5,45 99 10,0 | 0,29 | 0,48 | 47 64
Bucovice- Slavkov u Brna 10,83 6,53 82 0,18 30
(kolej €. 1)
Slavkov u Brna- Bucovice 10,96 6,60 81 0,18 30
(kolej €. 2)
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Pivin-vl.km 63,462 7,45 4,62 119 12,1 | 0,23 | 0,42 37 56
Kojetin-Kromériz 12,10 7,24 74 0,29 45

3.4  Zelezniéni stanice, dopravny a jejich kolejova kapacita

Zelezniéni uzly PFerov a Brno hl. n. nejsou pfedmétem fedeni této dokumentace, ale
v souvislostech tvofi soucast SirSich vztah(, proto zpracovatel uvadi alespon jejich zakladni
informacni charakteristiku s ndvaznosti na predmétnou trat, bez podrobnéjsi analyzy.
Jednotlivé kolejové schéma stanic a dopraven resené trati jsou uvedeny v pfilohové casti
celkové schéma reseného useku Prerov — BlaZzovice jako varianta bez projektu (BP).

Zelezniéni stanice Pferov

Zelezniéni stanice Prerov leZi v km 183,453 elektrizované, celostatni drahy
dvoukolejné trati Bohumin - Prerov — Breclav. Trakéni vedeni je napdjeno stejnosmérnou
trakcéni proudovou soustavou o napéti 3kV. Vyska trolejového vedeni je 5,6 m nad TK.
Je stanici odbocnou pro traté:

- Brno hlavni nadrazi - Prerov, (kilometrovani traté Brno hl.n. - Prerov konéi v km
90,124 = km 183,453 trati Bohumin - Pferov — Breclav);

- Pferov — Ceskd Trebovd, zacatek trati je v km 180,400.
Je prednostni stanici pro smér: Vézky, Rikovice - druhd tratova kolej, Prosenice - prvni
tratova kolej a Dluhonice - druha tratova kolej. Je sidlem prednosty provozniho oddilu. Pro
oznaceni polohy "severni" nebo "jizni" zhlavi (strana) je rozhodujici zemépisny smér traté
Bohumin (sever) - Breclav (jih). Pro oznaceni polohy vpravo nebo vlevo je rozhodujici smér
od za&atku ke konci trat& Bohumin - Pferov - Bfeclav. Zelezniéni stanice Pferov je rozélenéna
na Osobni nadrazi a Pfednadrazi. Osobni nadrazi je vybaveno stanicnim zabezpecovacim
zafizenim (SZZ) 3.kategorie - elektronickym stavédlem ESA 11 s jednotnym obsluznym
pracovistém (JOP) = St 1 v dopravni kancelafi, odkud je obsluhovano zab. zaf. severniho
zhlavi osobniho nadrazi. Elektronickym stavédlem ESA 11 s jednotnym obsluznym
pracovistém (JOP) = St 2 v dopravni kancelafi, odkud je obsluhovano zab. zat. jizniho zhlavi
osobniho nadrazi. Od ukonceni rekonstrukce je v soucasnosti stanice ovladadna z CDP Prerov
a tim se zrusilo predchozi uvedené fizeni ze Stl a St2 v dopravni kanceldfi. V mezistani¢nim
Useku Ptferov - Dluhonice je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie -trojznakovy
obousmérny elektronicky automaticky blok. Pfenos kdédu vlakového zabezpecovace (VZ) na
kmito¢tu 75Hz, je i pfi jizdach proti sprdvnému sméru bez oddilovych navéstidel. V tratovém
Useku Prerov - Véiky je obousmérné tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie —
automatické hradlo (AH83) bez oddilovych navéstidel. Automatické hradlo je navazano na
SZZ z ESA 11 JOP St 9.

Zelezniéni stanice Brno hl. n.

Zelezniéni stanice Brno hlavni nadrazi lezi v km 143,496 trati celostatni drahy Lanzhot
st.hr - Brno hl.n,, trat je v pfilehlém mezistani¢énim Useku dvoukolejnd,Brno hlavni nadrazi -
Ceska Trebova os.n., trat je v pfilehlém mezistanicim Useku dvoukolejnd, Brno hl.n. — Jihlava,
trat je v prilehlém mezistanicnim Useku jednokolejnd, BlaZovice - Brno hl.n., trat je v
pfilehlém mezistani¢nim Useku dvoukolejnd . V Useku Brno Horni HerSpice, zhlavi Statni
silnice — Strelice je trat dvoukolejna. Pferov - Brno hl.n; trat je v prilehlém mezistani¢nim
Useku jednokolejna. Je prednostni pro smér Brno-Horni HerSpice v prvni tratové koleji a pro
smér Brno-Zidenice ve druhé tratové koleji. Trakéni proudova soustava - 25 kV/50Hz. Sidlem
pfednosty PO je stanice Brno hlavni nadrazi. Stanice se déli na obvod osobni nadrazi a obvod
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prednddrazi. Zastavka Brno-Cernovice leZi v km 5,278 mezi stanicemi Brno hlavni nadraZi -
Brno-Slatina. Je pfidélena OR Brno a PO Brno. Nastupisté je v délce 173 m. Odboc&ka Brno-
Cernovice lezi v km 2,230=6,207 mezi stanicemi Brno hlavni nadrazi - Brno-Slatina. Je
pfidélena OR Brno, PO Brno a je obsazena vypravéim. Stanice je vybavena staniénim
zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie. Jednd se o elektromechanické zabezpecovaci
zafizeni se svételnymi zavislymi hlavnimi navéstidly, elektrickymi prestavniky a kolejovymi
obvody. V tratovém useku Brno hlavni nddrazi - Brno-Chrlice a Brno hlavni nadrazi - odbocka
Brno-Cernovice je zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok
obousmérny.

Zelezniéni stanice Vézky

Zelezniéni stanice VEZKY leii v km 84,275 jednokolejné, elektrizované trati Pierov -
Brno hlavni nadrazi, je ptfednostni pro smér Vézky - Chropyné. Trakéni proudova souprava je
napajena stejnosmérnym proudem - napéti 3 000 V.

Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita
Vyvysena, otevienad, jednostranna nastupisté jsou u koleji:

- (Cislo 1 -z betonovych paneld v délce 215 m, (typu SUDOP),

- Cislo 2 - sypané, v délce 100 m.
Pristup i odchod na/z nastupisté je z verejné komunikace kolem vypravni budovy. Pro
prichod / odchod cestujicich k / od vlakd jsou dva Urovriové prechody v koleji Cislo 1, v koleji
Cislo 2 je jeden uroviiovy prechod. Stanice je bezbariérové pfistupnd bez pomoci
zaméstnance dopravce.

Tab. ¢. 13
Kolej UzZitecna J¢el poutziti a provozovatel
Cislo délkavm
1 605 Dopravni vjezdovd, odjezdova, prljezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
2 579 Dopravni, vjezdova, odjezdova , prajezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
4 140 Manipulaéni kusa kolej, provozovatel SZDC

Zdroj: SZDC, Stanicni fad

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Ve stanici je stanicni zabezpeCovaci zafizeni (SZZ) 2. kategorie, typ TEST s fidicim
stavédlem a rychlostni ndvéstni soustavou svételnych navéstidel. V pfilehlém mezistani¢nim
Useku Prerov - Véiky, je tratové zabezpeclovaci zafizeni 3. kategorie - obousmérné
automatické hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel. Volnost a obsazeni mezistani¢niho
oddilu je kontrolovano souvislymi izolovanymi useky (kolejovymi obvody). V prilehlém
mezistani¢nim Useku Vézky - Chropyné je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie -
obousmérné automatické hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel. Volnost a obsazeni
mezistani¢niho oddilu je kontrolovano souvislymi izolovanymi useky (kolejovymi obvody).
telefonni okruhy jsou
- tratové spojeni Prerov — Vézky;
- tratové spojeni Vézky — Chropyné;
SRD - TRS vytvafi radiové spojeni mezi strojvedoucimi hnacich vozidel (specidlnich vozidel) a
zaméstnanci pfimého fizeni dopravy (dispecer nebo vypravci) v tratovém Gseku Brno hl.n. -
Prerov. Vypravéi mize komunikovat se strojvedoucim v dosahu své zakladnové radiostanice
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(tj. v mezistani¢énim Useku Pferov — Véiky - Chropyné). Vypravéi pouzivd ke spojeni s
tratovym radiovym systémem prenosnou radiostanici. Zaznamové zafizeni ,ReDat” je
umisténo v ZST Kojetin, je uréeno k zdznamu a archivaci telefonnich hovord, komunikace po
radiové siti SRD - TRS (véetné mobilnich prostfedkt TRS).

Personalni obsazeni

Vypravci vykonava dopravni sluzbu, pracovisté ma v dopravni kancelafi, nepretrzité
dle rozvrhu sluzeb. Pohotovostni dozorce vyhybek z ZST Nezamyslice, pracovi$té ma
v dopravni kanceldfi, je podFizen vypravéimu ZST Véiky a z jeho rozkazu provadi tkony pro
pfipravu jizdnich cest a vySe uvedené pracovni ¢innosti (poruchy ZZ, vyluky).

Zelezniéni stanice Chropyné

Zelezniéni stanice CHROPYNE leZi v km 78,391 jednokolejné, elektrizované trati
Pferov- Brno hlavni nadrazi, je prednostni pro smér Chropyné — Kojetin. Trakéni proudova
soustava je napdjena stejnosmérnym proudem - napéti 3 000 V.

Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita

Otevrena, Urovnova, jednostranna nastupisté jsou u koleje Cislo 3 v délce 240 m (typ
SUDOP), u koleje ¢islo 1 v délce 260 m (typ SUDOP), u koleje Cislo 2 v délce 260 m (typ
Tischer). Pfistup na nastupisté je vestibulem (éekarnou) stani¢ni budovy. Odchod od vlakl je
kolem vypravni budovy (ve sméru od Kojetina). Pro prichod / odchod cestujicich k / od vlaku
jsou v kolejich ¢islo 7, 5, 3 a 1 vybudovany 2 fady prechodl. Stanice neni bezbariérové
pfistupna ani s pomoci zaméstnance dopravce.

Tab. ¢. 14
Kolej UzZitecna Ucel poutiti a provozovatel
Cislo délkavm
1 585 Dopravni, vjezdova, odjezdovd , prajezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
2 390 Dopravni, vjezdova, odjezdova , prajezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
2a 144 Dopravni, vjezdova, odjezdova , prajezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
3 585 Dopravni, vjezdova, odjezdova , prajezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
4 403 Dopravni, vjezdovd, odjezdova , prajezdni, TV v celé délce, pro

nakl. vlaky a osobni vlaky zastavujici z dopravnich dlivodu
provozovatel SZDC

5 221 Manipulaéni, TV v celé délce, provozovatel SZDC

7 188 Manipulacni VNVK kolej, TV v celé délce v zakladni poloze
vypnuto, provozovatel SZDC

7a 46 Manipulacni kusa kolej TV v celé délce v zakladni poloze vypnuto,
provozovatel SZDC

7b 92 Manipulacni kusa kolej, VNVK, TV v celé délce v zakladni poloze
vypnuto, provozovatel SZDC

5a 52 Odvratna kusa kolej, provozovatel SZDC

Zdroj: SZDC, Stanicni fad
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Vlecky, kolejové obvody a pfilehlé dopravny

Vlecka Energetika Chropyné, a.s., odboCuje v km 78,541 z koleje Cislo 5 vyhybkou
Cislo 6. Z koleje Cislo 3 koncovym stykem vyhybky Cislo 2 odbocuje v km 78,870 vlecka
Skladovy areal MR Chropyné Rasina, kde plati ,Vnitfni predpis k provozovani drazni
dopravy”,

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Ve stanici je stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) 2.kategorie, typ TEST s fidicim
stavédlem a zavislymi stavédly, s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel. V
prilehlém mezistanicnim Useku Chropyné - Kojetin je tratové zabezpecovaci zafizeni 3.
kategorie — obousmérné automatické hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel. Volnost a
obsazeni mezistani¢niho oddilu je kontrolovano souvislymi izolovanymi Useky (kolejovymi
obvody). Telefonni okruhy jsou tratové spojeni Chropyné — Kojetin a tratové spojeni
Chropyné — Vézky. SRD - TRS vytvari radiové spojeni mezi strojvedoucimi hnacich vozidel
(specialnich vozidel) a zaméstnanci primého fizeni dopravy (dispeCer nebo vypravci)
v tratovém useku Brno hl.n. - Pferov. Vypravéi komunikuje se strojvedoucim v dosahu své
zakladnové radiostanice (tj. v mezistani¢nim Useku Vézky — Chropyné - Kojetin). Vypravci
pouziva ke spojeni s tratovym radiovym systémem prenosnou radiostanici. Zdznamové
zafizeni ,ReDat” je umisténo v ZST Kojetin, je uréeno k zadznamu a archivaci telefonnich
hovor(, komunikace po radiové siti SRD - TRS (véetné mobilnich prostredk( TRS).

Persondlni obsazeni

Vypravci vykondva dopravni sluzbu nepretrzité dle rozvrhu sluzeb, pracovisté ma v
dopravni kancelafi, Signalisté maji pracovisté na Stl a St2, plni ptikazy vydané vypravcim,
vykonavaji dopravni sluzbu nepretrzité dle rozvrhu sluzeb.

Zelezni¢ni stanice Kojetin

Zelezni¢ni stanice Kojetin leZi v km 73,422 jednokolejné trati elektrizované trati
Pferov - Brno hlavni nadrazi je prednostni pro smér Kojetin - Némcice nad Hanou,
jednokolejnou trat Kojetin — Tovacov v km 0,000. Trakéni proudova soustava je napajena
stejnosmérnym proudem - napéti 3 000 V.

Na jednokolejné trati Kojetin — Tovacov je zavedena jen nakladni doprava ve formé
nakladnich vlakd na a zvle¢ky Ceskomoravské $térkovny a piskovny a.s. Brno — vle¢ka
Tovacov. Vlaky odbocuji vkm 8,231 do a z ndkladisté Tovacov. Na této trati jsou vedeny
nepravidelné i nostalgické vlaky osobni dopravy.

Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita

Otevrend, Urovnova, jednostranna nastupisté jsou vybudovana u koleje ¢islo 6 — (typ
Tischer) délky 169 m, u koleje Cislo 6a - (typ Tischer) délky 126 m, u koleje Cislo 4 — (typ
SUDOP), délky 153m (vpravo od vypravni budovy),dldzdéné kryté ndastupisté délky 91 m (u
VB ), jednostranné Urovniové nastupisté (typ SUDOP) délky 135 m (vlevo od VB ), u koleje
¢islo 2 - sypané délky 380 m, u koleje Cislo 1 — (typ Tischer) délky 300 m, u koleje ¢islo 3 —
sypané délky 350 m, u koleje ¢islo 5 — sypané délky 350 m.

Pristup na/z nastupisté je vestibulem stani¢ni budovy nebo branou vedle stani¢ni budovy.
Pro verejnost je na levém okraji stani¢ni budovy prechodova lavka pres vsechny koleje.
Stanice je pfistupna bezbariérové bez pomoci zaméstnance dopravce.
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Tab.¢. 15
Kolej UZite€na Ugel poufiti a provozovatel
Cislo délkavm
1 699 Dopravni, vjezdova, odjezdova , prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
2 434 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
2a 147 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
2/2a 643 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
3 595 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
4 442 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
4a 90 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
4/4a 623 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
5 518 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
6a 100 Dopravni ,vjezdova a odjezdova od a do Chropyné a
Kroméfize, TV v celé délce, kusd kolej, provozovatel SZDC
6 156 Dopravni ,vjezdova a odjezdova pro vlaky od a do
Tovacova, TV v celé délce, kusa kolej,provozovatel SZDC
7 443 Dopravni ,prjezdna, viezdova a odjezdova kolej pro nakl.
vlaky a pro vlaky osob. dopravy zastavujici
z dopravnich dlivod(, TV v celé délce,provozovatel SZDC
9 429 Dopravni ,odjezdova kolej pro nakl.vlaky do Chropyné, Kroméfize
a Ném¢ic n/H., TV v celé délce,provozovatel SZDC
3a 216 Manipulaéni, vytazna kolej, TV v celé délce, provozovatel SZDC
8 151 Manipulacni, kusa kolej pro odstaveni zatéze, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
9a 56 Manipulacni, kusa kolej, VNVK, celni a bocni rampa, bez TV,
provozovatel SZDC
10 150 Manipulacni, vSeobecna ndkl., vykladkova kolej, TV v ¢asti
koleje v zakl.poloze vypnuto, provozovatel SZDC
11 213 Manipulacni, kusa kolej pro odstaveni zatéze, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
13 217 Manipulacni, kusa kolej pro odstaveni zatéze, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
15 182 Manipulacni, kusa kolej pro odstaveni zatéze, TV v celé délce,

provozovatel SZDC

Zdroj: SZDC, Staniéni Fad
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Vlecky, kolejové obvody a pfilehlé dopravny

Vlecka Moravsky lihovar Kojetina.s. odbocuje v km 73,457 z koleje Cislo 9 vyhybkou
&islo 12 a jako pokracovani vytazné koleje ¢&islo 3a od km 72,720. Vle¢ka Ceskomoravské
Stérkovny a.s. Brno-vlecka Tovacov odbocuje v km 8,227 na Siré trati mezi stanici Kojetin —
nakladisté TovaCov vyhybkou Cislo SvP1. _ Vlecka SKANSKA PREFA a.s. odbocuje v km 1,186
drahy-vle¢ky Ceskomoravské §térkovny a.s. Brno-vle¢ka Tovaov vyhybkou &islo Ds1, kterd je
soucasti vle¢ky Ceskomoravské $térkovny a.s. Brno-vle¢ka Tovacov.

Zastavka Mérovice nad Hanou leZzi v km 69,005 mezi stanicemi Kojetin - Némcice nad
Hanou. Nastupisté je vnéjsi, (typ SUDOP) v délce 170 m. Osvétleni je elektrické - stozarovymi
svitidly, fizené spinacimi hodinami. Zastdvka je bezbariérové pfistupna véetné nastupist. Je
pridélena k provoznimu obvodu Pferov a SDC Olomouc. Zastavka Bezmérov lezi v km 3,362,
mezi stanicemi Kojetin - Kromériz. Nastupisté je oteviené, uroviiové z betonovych obrubnik(
v délce 150 m zvySené. Osvétleni je elektrické - stoZzarovymi svitidly, fizené fotobunkou.
Zastavka neni bezbariérové pristupna ani s pomoci zameéstnance dopravce. Zastavka
Postoupky lezi v km 5,426 mezi stanicemi Kojetin - Kromériz. Nastupisté je otevrené,
urovriové z betonovych obrubnik( v délce 170 m. Osvétleni je elektrické - zapinani pomoci
Casového spinace. Zastavka neni bezbariérové pfistupnda ani s pomoci zameéstnance
dopravce. Zastavky Bezmérov a Postoupky jsou pridéleny provoznimu obvodu Otrokovice a
SDC Olomouc. Nakladisté Lobodice lezi v km 7,773 mezi stanici Kojetin a nakladistém
Tovacov. Osvétleni nakladisté je elektrické. Nakladisté Tovacov lezi v km 10,762 trati Kojetin-
Tovacov. Osvétleni nakladisté je elektrické. Nakladisté jsou pridélena provoznimu obvodu
Pterov a SDC Olomouc.

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Ve stanici je stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) 2.kategorie, elektromechanické
zabezpecovaci zafizeni se svételnymi ndvéstidly s rychlostni navéstni soustavou. V prilehlém
mezistani¢nim Useku Kojetin - Némcice nad Hanou je tratové zabezpecovaci zafizeni
3.kategorie - obousmérné automatické hradlo AH 83, bez oddilovych navéstidel doplnéné
pocitai ndprav (ALCATEL). Indikacni a ovladaci prvky pocitate ndprav jsou umistény v
dopravni kancelafi ZST Kojetin. V pfilehlém mezistaniénim Gseku Kojetin - KroméFiz je tratové
zabezpecovaci zafizeni 3.kategorie - obousmérné automatické hradlo AH 83, bez oddilovych
navéstidel, s kolejovymi obvody a pocitaéem naprav (ALCATEL) pro vyhodnocovani volnosti
obvodu (KLTU 2). Indikacni a ovladaci prvky pocitace ndprav jsou umistény v dopravni
kancelafi ZST Kojetin. Telefonni okruhy jsou tratové spojeni: Kojetin — Chropyné&, Kojetin —
Némcice nad Hanou, Kojetin — Kroméfiz, Kojetin — Tovacov.
SRD - TRS vytvafi radiové spojeni mezi strojvedoucimi hnacich vozidel (specidlnich vozidel) a
zaméstnanci pfimého fizeni dopravy (dispecer nebo vypravci) v tratovém udseku Brno hl.n -
Prerov. Vypravéi komunikuje se strojvedoucim v dosahu své zakladnové radiostanice (tj. v
mezistani¢nim Useku Chropyné — Kojetin - Némcice nad Hanou, Kojetin - Kroméfiz ). Vypravci
pouziva ke spojeni s tratovym radiovym systémem prenosnou radiostanici. Zdznamové
zafizeni ,ReDat” je umisténo v dopravni kanceldfi, je uréeno k zaznamu a archivaci
telefonnich hovor(, komunikace po radiové siti SRD - TRS (véetné mobilnich prostredk( TRS).
Kontrolu ¢innosti zdiznamového zafizeni provadi vypravéi ZST Kojetin

Personalni obsazeni
Vypravci vykondva dopravni sluzbu nepretrzité dle rozvrhu sluzeb pracovisté ma v
dopravni kancelari, vydava prikazy signalistim St1 a St2. Signalisté maji pracovisté na Stl a
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St2, plni prikazy vypravéiho, vykonavaji dopravni sluzbu nepretrzité dle rozvrhu sluzeb.
Operator Zelezni¢ni dopravy - pracovisté v dopravni kanceldfi, plni prikazy vypravciho,
vykonava dopravni sluzbu ve sménach dle rozvrhu sluzeb.

Zelezniéni stanice Némcice nad Hanou

Zelezniéni stanice Némcice nad Hanou, leZi v km 66,621 jednokolejné, elektrizované
trati Prerov - Brno hlavni nadrazi, je pfednostni pro smér Némcice nad Hanou - Nezamyslice.
Trakéni proudova souprava je napdjena stejnosmérnym proudem - napéti 3 kV.

Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita

Vyvysend, oteviend, jednostranna nastupisté sypané s pevnou betonovou nastupistni
hranou (typ Tischer), jsou u koleji ¢islo 1 délka 300 m; cislo 3 délka 282 m; ¢islo 5 sypané a
mezi koleji a stani¢ni budovou z¢asti vydlazdéné nastupisté v celkové délce 215m. Pristup
na/z nastupisté je cekarnou ve stani¢ni budové nebo pristupovymi cestami po obou stranach
stani¢ni budovy. Uroviiové prechody pro pfistup cestujicich k / od vlak{ jsou v kolejich &islo 3
a 5. Stanice je bezbariérové pfistupna bez pomoci zaméstnance dopravce.

Tab.¢. 16
Kolej UZitecna J¢el pouZiti a provozovatel
Cislo délkavm
1 599 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
3 515 Dopravni, , prdjezdni, TV v celé délce, provozovatel SZDC
5 509 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
7 123 Manipulacni , VNVK TV v ¢asti koleje v zdkladni poloze vypnuto ,
provozovatel SZDC

Zdroj: SZDC, Staniéni Fad
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni
Ve stanici je stanicni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) 2.kategorie, typ TEST 14 s rychlostni
navéstni soustavou svételnych navéstidel. V prilehlém mezistani¢énim uUseku Kojetin -
Némcice nad Hanou je tratové zabezpecovaci zafizeni 3.kategorie, obousmérné automatické
hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel doplnéné pocitatem naprav ALCATEL, ktery
nahrazuje kolejové obvody pro vyhodnocovani volnosti mezistani¢niho oddilu. Indikacni a
ovlddaci prvky pocitace ndprav jsou umistény v dopravni kancelafi ZST Kojetin. V pfilehlém
mezistani¢nim Useku Némdcice nad Hanou - Nezamyslice je tratové zabezpecdovaci zafizeni
3.kategorie, obousmérné automatické hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel. Volnost a
obsazeni mezistani¢niho oddilu je kontrolovano souvislymi izolovanymi useky (kolejovymi
obvody). Telefonni okruhy jsou tratové spojeni Némcice nad Hanou — Nezamyslice, Némcice
nad Hanou — Kojetin. SRD TRS je radiové spojeni mezi strojvedoucimi hnacich vozidel
(specidlnich vozidel) a zaméstnanci primého Ftizeni dopravy (dispecer nebo vypravci) v
tratovém Useku Brno hl.n. - Pferov. Vypravcéi mGze komunikovat se strojvedoucim v dosahu
své zakladnové radiostanice (tj. v mezistanicnim Useku Kojetin - Némcice nad Hanou -
Nezamyslice ). Vypravéi dale pouzivd prenosnou radiostanici Kenwood typ TK - 378.
Zaznamové zafizeni ,ReDat” je umisténo v ZST Kojetin, je uréeno k zaznamu a archivaci
telefonnich hovord, komunikace po radiové siti SRD - TRS (véetné mobilnich prostfedk( TRS).
Kontrolu ¢innosti zdznamového zatizeni provadi vypravéi ZST Kojetin.
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Personalni obsazeni

Vypravci vykondva dopravni sluzbu nepretrzité dle rozvrhu sluzeb, pracovisté ma v
dopravni kanceldfi. Pohotovostni dozorce vyhybek z ZST Nezamyslice, pracoviité ma
v dopravni kancelafi, je podfizen vypravéimu ZST Némcéice nad Hanou a z jeho rozkazu
provadi ukony pro pfipravu jizdnich cest a jiné pracovni ¢innosti

Zelezniéni stanice Nezamyslice

Zelezniéni stanice Nezamyslice lezi v km 62.193 jednokolejné elektrizované trati
Pferov - Brno hlavni nadrazi, v km 62.193 jednokolejné elektrizované trati Olomouc hlavni
nadrazi — Nezamyslice Je stanici odbocnou pro trat Olomouc hl.n. — Nezamyslice,
prednostni pro smér Nezamyslice - Ivanovice na Hané. Trakéni proudovd souprava je
napajena stejnosmérnym proudem - napéti 3 kV.

Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita

Otevrend, Urovnova, jednostranna nastupisté s pevnou betonovou nastupistni
hranou (typ Tischer) jsou vybudovana u koleji Cislo 5 v délce 340 m, Cislo 3 v délce 370 m,
¢islo 1 v délce 370 m, dislo 2a v délce 66 m, Cislo 2 v délce 324 m, dislo 4 v délce 173 m
(vpravo od stani¢ni budovy), v délce 115 m zastfeSené pred stani¢ni budovou, (typ SUDOP) v
délce 112 m (vlevo od stani¢ni budovy) Pfistup na/z nastupisté je z vestibulu stani¢ni budovy,
pfip. kolem budovy. Stanice je pristupna bezbariérové bez pomoci zaméstnance dopravce.

Tab.c. 17
Kolej UzZitecna Ucel poufiti a provozovatel
Cislo délkavm

1 625 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC

2 349 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC

23 184 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC

2b 264 Dopravni, prajezdni, pro smér Pivin, TV v celé délce, provozovatel
SZDC

2c 703 Dopravni, prajezdni, pro smér Pivin, TV v celé délce, provozovatel
SZDC

3 607 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC

4 348 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC

4a 174 Dopravni, vjezdova, odjezdova, pruUjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC

5 555 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC

7 518 Dopravni ,priajezdna, vijezdova a odjezdova kolej pro nakl. vlaky a
pro vlaky osob. dopravy zastavujici z dopravnich divodd, TV v celé
délce, provozovatel SZDC

6 235 Manipulaéni kusa kolej, TV v celé délce, ,provozovatel SZDC

8 274 Manipulacni,kusa kolej, VNVK, TV v délce 224 m, ukonceno 50 m
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pfed zarazedlem, v zakl.poloze vypnuto, provozovatel SZDC
9 469 Manipulaéni, TV v celé délce,provozovatel SZDC
11 68 Manipulaéni,U&elova kolej ST- toéna, TV v celé délce, v zakl.poloze
vypnuto, provozovatel SZDC
11a 151 Manipulaéni, kusd kolej U¢elova — zarazedlo, provozovatel SZDC
13 60 Manipulacni, kusa kolej, TV v celé délce, v zakl.poloze vypnuto,
provozovatel SZDC
13a 31 Manipulaéni, kusa kolej, provozovatel SZDC
101 180 Manipulaéni, provozovatel SZDC
101a 315 Manipulaéni, kusa kolej, provozovatel SZDC
103 120 Manipulaéni, provozovatel SZDC
103a 50 Manipulaéni, kusa kolej,provozovatel SZDC
105 94 Manipulaéni, provozovatel SZDC
90 76 Spojovaci kolej, provozovatel SZDC
8a 63 Odvratna kusd kolej, provozovatel SZDC

Zdroj: SZDC, Stanicni fad
Vlecky, kolejové obvody a prilehlé dopravny
Vle¢ka “ZPSV, a.s. zavod Doloplazy” odbocuje z regionalni drahy v km 63,462 z koleje
&islo 2¢ vyhybkou ¢&islo V1. Uelové kolejisté SZDC SDC TO Prostéjov odbocuje vyhybkou &islo
11 z koleje Cislo 11 a vyhybkou Cislo 101 z koleje Cislo 103.

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Ve stanici je stanicni zabezpecovaci zatizeni (SZZ) 2.kategorie. Na ,ivanovickém”
zhlavi, typ TEST 14, na ,némcickém*“ a , pivinském* zhlavi, typ TEST 24, s rychlostni navéstni
soustavou svételnych navéstidel. Pro kontrolu jizdy vlaku a volnosti jizdni cesty jsou zfizeny
kolejové obvody. V pfilehlém mezistani¢nim uUseku Nezamyslice - lvanovice na Hané je
tratové zabezpecovaci zarizeni 3. kategorie - obousmérné automatické hradlo AH 83 bez
oddilovych navéstidel. Volnost a obsazeni mezistani¢niho oddilu je kontrolovano souvislymi
izolovanymi Useky (kolejovymi obvody). V pfilehlém mezistani¢nim useku Nezamyslice - Pivin
je tratové zabezpecdovaci zafizeni 3. kategorie - obousmérné automatické hradlo AH 83 bez
oddilovych navéstidel. Volnost a obsazeni mezistani¢niho oddilu je kontrolovano souvislymi
izolovanymi useky (kolejovymi obvody). Telefonni okruhy jsou tratové spojeni Nezamyslice -
Ivanovice na Hané, Nezamyslice - Némcice nad Hanou, Nezamyslice - Pivin; SRD TRS je
radiové spojeni mezi strojvedoucimi hnacich vozidel (specidlnich vozidel) a zaméstnanci
primého fizeni dopravy (dispecer nebo vypravci) v tratovém Useku Brno hl.n — Pferov, Brno
hl.n.-Olomouc hl.n.. Vyprav¢i maze komunikovat se strojvedoucim v dosahu své zékladnové
radiostanice (tj. v mezistani¢nim Useku Kojetin - Némcice nad Hanou - Nezamyslice).
Vypravéi pouzivd ke spojeni s tratovym radiovym systémem prenosnou radiostanici.
Zaznamové zafizeni ,,ReDat” je umisténo v ZST Nezamyslice, je uréeno k zdznamu a archivaci
telefonnich hovord, komunikace po radiové siti SRD - TRS (v€etné mobilnich prostiedkdd
TRS).

Personalni obsazeni

Vypravci vykonava dopravni sluzbu nepretrzité dle rozvrhu sluzeb, pracovisté ma v
dopravni kancelari, dava prikazy dozorci vyhybek a operdatorovi Zelezni¢ni dopravy. Dozorce
vyhybek, plni prikazy vypravcéiho, pracovisté ma v dopravni kanceldfi, vykonava dopravni
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sluzbu dle rozvrhu sluzeb. Operator Zelezni¢ni dopravy, pracovisté ma v dopravni kancelari,
pIni pfikazy vypravciho, vykonava dopravni sluzbu ve sménach dle rozvrhu sluzeb.

Zeleznicni stanice Ilvanovice na Hané

Zelezniéni stanice Ivanovice na Hané leZi v km 55,468 trati celostatni drahy Prerov -
Brno hl.n., trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejnd. Sidlem prednosty PO je
stanice Brno hlavni nadrazi. Trakéni proudova soustava - 25 kV/50Hz.

Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita

Ve stanici jsou nastupisté vnéjsi nastupisté ¢. 1 u koleje ¢. 3 vlevo v délce 140 metrdq,
urovriové nastupisté ¢. 1 u koleje ¢. 3 vpravo v délce 160 metr(i, Uroviové nastupisté ¢. 2 u
koleje €. 1 v délce 259 metrli, Urovnové sypané nastupisté ¢. 3 u koleje ¢. 2 v délce 259
metrd.

Tab. ¢. 18
Kolej UzZitecna Ucel pouZiti a provozovatel
Cislo délkavm
1 431 Dopravni, hlavni, vjezdova, odjezdova prljezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
2 396 Dopravni, vjezdova, odjezdova pruUjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
3 545 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
4 250 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
5 143 Manipulaéni odstavna kolej k deponovani vozl, mimoradné
véeobecna a nakladkova kolej, TV v celé délce, provozovatel SZDC
6 187 Manipulaéni, VNVK, provozovatel SZDC
6a 97 Manipulaéni, VNVK, kusa kolej, provozovatel SZDC
6b 123 Manipulaéni, VNVK, kusd kolej, provozovatel SZDC

Zdroj: SZDC, Stanicni fad

Vlecky, kolejové obvody a pfilehlé dopravny

Vlecka Sladovny Soufflet CR, a.s., zdvod KroméFiz, vleka Ivanovice na Hané odbocuje
z koleje €. 5 vyhybkou €. 8 a vyhybkou €. 4. Automatické hradlo Topolany lezi mezi stanicemi
Ivanovice na Hané - VySkov na Moravé. Zastavka HoStice-Heroltice lezi v km 52,600 mezi
stanicemi Vy$kov na Moravé - lvanovice na Hané. Je pfidélena PO Brno, OR Brno. Zastavka je
vybavena ¢ekdrnou, ndstupisté je v délce 146 metr(l. Zastavka je bezbariérové pfistupna.
Pfistup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je na nastupisté z mistni
komunikace Sikmou rampou od prejezdu km 52,571. Osvétleni je elektrické, ovladané
&asovym relé s dalkovym ovladanim ze sousednich ZST. PFi poruse se daji osadit spinacimi
hodinami a fotoburikou. Zastavka Chvalkovice na Hané lezi v km 58,021 mezi stanicemi
Ivanovice na Hané — Nezamyslice. Je pfidélena PO Brno, OR-PI Brno. Zastavka je vybavena
pristreSkem pro cestujici, ndastupisté je v délce 191 metr(. Zastdvka je bezbariérové
pfistupna. Pfistup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je na nastupisté od
obce Chvalkovice Sikmou rampou z mistni komunikace. Osvétleni je elektrické, ovladané
¢asovym relé s dalkovym ovladanim ze sousednich ZST. P¥i poruse se daji osadit spinacimi
hodinami a fotoburikou.
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Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie typu TEST 14
(typové elektrické stavédlo) s Ustfednim stavédlem s kolejovymi Useky a rychlostni navéstni
soustavou svételnych navéstidel. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové obvody.
V mezistanicnim Useku lvanovice na Hané - VySkov na Moravé je obousmérné tratové
zabezpeclovaci zafizeni 3. kategorie - automatické hradlo AH 83 se zakladni polohou
bezsouhlasovy stav - s oddilovymi navéstidly. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouZi
kolejové obvody. Telefonni okruhy Vypravéi ma na stole obsluhovaci pult telefonniho
zapojovace MIKRO-NZ-10, ktery slouZi k operativnimu fizeni vlakové dopravy, se spojenim:
Tratovy okruh: Ivanovice na Hané — Vyskov na Moravé, Ivanovice na Hané — Nezamyslice
dale je to privolavaci okruh, mistni okruh, uUcastnicky okruh a dispecersky okruh. Radiova
spojeni jsou tratové radiové spojeni TRS, mistni radiova sit, vSeobecna operativni sit, SMV 1
sit manipulacnich vlakd (lichy smér), SMV 2 sit manipulacnich vlakd (sudy smér), STH sit
odvétvi tratového hospodarstvi, SSZ sit odvétvi sdélovaci a zabezpelovaci techniky.
Zaznamové zafizeni stanice VySkov na Moravé zaznamendava hovory vypravcéiho vedené
prostiednictvim telefonniho zapojovace a komunikaci po radiové siti TRS.

Personalni obsazeni

Vypravéi ma stanovisté v dopravni kancelari, obsazeni nepretrzité. Dozorce vyhybek
ma stanovisté v dopravni kancelati, pracovisté je trvale neobsazené, obsazuje se pouze
mimoradné, napft. pfi vylukach, poruse zabezpecovaciho zafizeni, provozni potfebé a pod.

Zelezniéni stanice Vyskov na Moravé

Zelezni¢ni stanice Vyskov na Moravé le#i v km 46,858 trati celostatni drahy Prerov -
Brno hl.n., trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejnd. Sidlem prednosty PO je
stanice Brno hlavni nadrazi. Trakéni proudova soustava - 25 kV/50Hz.

Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita

Ve stanici je pét nastupist, vnéjsi nastupisté ¢. 1 u koleje ¢. 5 v délce 170 metrdq,
Urovnové nastupisté ¢. 2 u koleje €. 3 v délce 390 metrd, Urovriové ndstupisté €. 3 u koleje €.
1 v délce 374 metrd, Urovnové nastupisté ¢. 4 u koleje ¢. 2 v délce 354 metrd, urovriové
nastupisté €. 5 u koleje ¢. 4 v délce 290 metr(. Pfistup na nastupisté ¢. 1 je pfimo od vypravni
budovy, pfistup na nastupisté ¢. 2, 3, 4, 5 je Urovhovymi pfechody.

Tab. ¢. 19
Kolej Uzitecnd Ucel pouZiti a provozovatel
Cislo délkavm
1 482 Dopravni, hlavni, vjezdova, odjezdova , prajezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
2 378 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
3 447 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
4 304 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
5 349 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
6 241 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prajezdni, TV v celé délce,
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2a 320 Manipulaéni, vytaina kolej, TV v celé délce,provozovatel SZDC
8 246 Manipulaéni, VNVK, TV v celé délce, provozovatel SZDC
8a 68 Manipulaéni, VNVK, kusd kolej, provozovatel SZDC
10 164 Manipulaéni, VNVK, TV v celé délce, provozovatel SZDC
12 183 Manipulaéni, VNVK, kusa kolej, provozovatel SZDC
14 362 Manipulaéni, VNVK, kusa kolej, provozovatel SZDC
16 438 Manipulacni, VNVK, kusa kolej, rychlost jen 10 km/hod, zékaz
odstavovani osobnich souprav a voz(, provozovatel SZDC
5a 28 Manipulaéni, kusa kolej, rychlost 5km/hod, provozovatel SZDC
T1 20 Manipulaéni, rychlost 5km/hod, kusa kolej, provozovatel SZDC
T2 31 Manipulaéni, rychlost 5km/hod , kusa kolej, provozovatel SZDC

Zdroj: SZDC, Staniéni Fad
Vlecky, kolejové obvody a pfilehlé dopravny
Vlecka D.P.S. Trade s.r.o. odbocuje vyhybkou ¢. 101. Z vlec¢ky odbocuje vlecka
Voestalpine Stahlhandel. Vlecka LUKROM, spol. s r.o., provoz Vyskov odbocuje z koleje €. 16
vyhybkou €. 23. Ucelové kolejisté OR-PI je zausténo do koleje €. 5. Automatické hradlo
Drnovice lezi mezi stanicemi VySkov na Moravé a Lulec.

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie typu TEST C -
typové elektrické stavédlo s fidicim stavédlem, dvéma zavislymi stavédly a rychlostni
navéstni soustavou svételnych navéstidel. ZST Vyskov na Moravé neni vybavena prvky pro
zjistovani volnosti vlakové cesty, pouze k zjistovani volnosti vlakové cesty na zhlavi ve sméru
Ivanovice na Hané slouZi kolejové obvody. V mezistani¢nim useku Vyskov na Moraveé -
Ivanovice na Hané je obousmérné tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie - automatické
hradlo AH 83 se zakladni polohou bezsouhlasovy stav - s oddilovymi navéstidly. Ke zjistovani
volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody. V mezistanicnim uUseku Vyskov na Moravé -
Lulec je obousmérné tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie - automatické hradlo AH 83
se zakladni polohou bezsouhlasovy stav - s oddilovymi navéstidly. Ke zjistovani volnosti
useku koleje slouzi kolejové obvody. V stanici jsou tyto tel. okruhy. Tratovy okruh: Vyskov na
Mor. - Lule¢, Vyskov na Moravé — Ivanovice na Hané, pfivolavaci okruh, vyhybkarsky okruh,
mistni okruh , Ucastnicky okruh a dispecersky okruh. Radiova spojeni je tratové radiové
spojeni TRS a mistni radiova sit — MRS. Zaznamové zafizeni zaznamenava hovory vypravéiho
stanice Vyskov na Moravé, Lulec a Ivanovice na Hané vedené telefonnim zapojovacem a TRS.

Personalni obsazeni

Vyprav¢i ma stanovisté v dopravni kancelafi, obsazeni nepretrzité. Stavédlo 1 (St 1) je
obsazeno jednim signalistou. Stavédlo 2 (St 2) je obsazeno jednim signalistou. Stani¢ni
dozorce ma stanovisté v dopravni kancelafri.

Zeleznicni stanice Lule¢

Zelezniéni stanice Lule¢ leZi v km 40,366 trati celostatni drahy Pferov — Brno hl.n., trat
je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejnd. Sidlem prednosty PO je stanice Brno
hlavni nadrazi. Trakéni proudova soustava - 25 kV/50Hz.
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Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita

Ve stanici jsou dvé ndstupisté, vnéjsi nastupisté ¢. 1 u koleje ¢. 1 v délce 290 metr(i a
Urovnové ndstupisté ¢. 2 u koleje €. 3 v délce 162 metrd. Pfistup na nastupisté ¢. 1 je pfimo
od vypravni budovy, pfistup na nastupisté €. 2 je Uroviovymi prechody.

Tab. ¢. 20
Kolej Uzitecnd Ucel pouZiti a provozovatel
Cislo délkavm
1 553 Dopravni, hlavni, vjezdova, odjezdova , prajezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
3 516 Dopravni, vjezdova, odjezdova, TV v celé délce, provozovatel
SZDC
5 515 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
2a 260 Manipula¢ni, deponovaci, kusa kolej, TV vcasti koleje,
provozovatel SZDC

Zdroj: SZDC, Staniéni Fad
Oznamovaci a zabezpecovaci zafizeni
Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je 2. kategorie typ TEST 14B (typové elektrické
stavédlo) s ustfednim stavédlem, s kolejovymi uUseky a s rychlostni navéstni soustavou
svételnych ndvéstidel. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové obvody. V
mezistanicnim Useku Lule¢ — VySkov na Moravé je tratové zabezpeclovaci zafizeni 3.
kategorie - obousmérné automatické hradlo AH 83 s oddilovymi navéstidly. Ke zjistovani
volnosti useku koleje slouzi kolejové obvody. V mezistani¢nim useku Lule¢ — Komorany u
Vyskova je tratové zabezpecdovaci zafizeni 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok (RPB).
Telefonni okruhy v stanici jsou tratovy okruh: Lule¢ — Komorany u Vyskova, Lule¢ — Vyskov na
Moravé, privoldvaci okruh, mistni okruh, Ucastnicky okruh a dispecersky okruh. Radiova
spojeni je tratové radiové spojeni TRS a mistni radiova sit — MRS. Zaznamové zafizeni je
umisténo v ZST Vy$kov na Moravé.

Personalni obsazeni

Dozorci provozu ve sméndch ma stanovisté ve stanici Brno hlavni nadrazi, obsazeni
nepretrzité. Je vedoucim smény vSech stanic provozniho obvodu Brno. Vypravéi ma
stanovisté v dopravni kancelafi, obsazeni nepretrzité. Dozorce vyhybek ma stanovisté v
dopravni kancelafti, pracovisté je trvale neobsazené, obsazuje se pouze mimoradné

Zelezni¢ni stanice Komorany u Vyskova

Zelezniéni stanice Komorany u Vyskova lezi v km 36,020 trati celostatni drahy Pierov -
Brno hl.n., trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna. Sidlem prednosty PO je
stanice Brno hlavni nadrazi. Trakéni proudova soustava - 25 kV/50Hz.

Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita

Ve stanici jsou dvé ndstupisté:

- Urovnové ndstupisté ¢. 1 u koleje €. 1 v délce 304 metrd,

- Uroviové nastupisté ¢. 2 u koleje ¢. 3 v délce 200 metrd. Pfistup do dopravni kancelare je
ze zpevnéné plochy pred vypravni budovou.
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Tab. ¢. 21
Kolej UZite€na Ugel poufiti a provozovatel
Cislo délkavm
1 622 Dopravni, hlavni vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
3 611 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC

Zdroj: SZDC, Stanicni fad
Vlecky, kolejové obvody a prilehlé dopravny
Vlecka JITONA a.s., zavod Rousinov odbocuje z koleje ¢. 1 vyhybkou ¢. 3. Vlecka je
v soucasnosti mimo provoz.

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je 2. kategorie typ TEST 14B s rychlostni navéstni
soustavou svételnych navéstidel. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody.
V mezistani¢nim Useku Komorany u Vyskova — LuleC je tratové zabezpecovaci zafizeni 2.
kategorie — reléovy poloautomaticky blok (RPB). V mezistani¢nim useku Komorany u Vyskova
- Rousinov je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie - obousmérné automatické hradlo
AH 83 bez oddilovych navéstidel. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody.
Vypravci ma na stole obsluhovaci pult telefonniho zapojovaée MIKRO-NZ-10, ktery slouZzi k
operativnimu fizeni vlakové dopravy, okruhami : tratovy okruh: Komorany u Vyskova —
Lule¢, Komorany u Vyskova —Rousinov, pfivolavaci okruh, mistni okruh, Ucastnicky okruh a
dispecersky okruh. Elektrodispecer (ED 1) — neni v zapojovaci. Radiova spojeni je tratové
radiové spojeni TRS a mistni radiova sit — MRS. Pracovisté vypravciho je vybaveno PC s
provozni aplikaci dopravni denik a tratova poloha vlaku. Zaznamové zafizeni sité je umisténo
ve stanici Rousinov. Zaznamenava vSechny hovory vedené telefonnim zapojovacem a TRS.
Kontrolu Cinnosti provadi vypravci stanice Rousinov.

Personalni obsazeni

Vypravci ma stanovisté v dopravni kancelafi, obsazeni nepretrzité. Dozorce vyhybek
ma stanovisté v dopravni kancelati, pracovisté je trvale neobsazené, obsazuje se pouze
mimoradné, napf. pfi vylukach, poruse zabezpecovaciho zafizeni, provozni potfebé apod.
Pokud je to ucelné pridéli mu vypravci obvod pro zjistovani volnosti viakové cesty.

Zeleznicni stanice Rousinov

Zelezniéni stanice Rousinov leZi v km 32,368 trati celostatni drahy Pferov — Brno hl.n.,
trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna. Sidlem prednosty PO je stanice Brno
hlavni nadrazi. Trakéni proudova soustava - 25 kV/50Hz.

Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita

Ve stanici jsou dvé nastupisté, vnéjsi nastupisté ¢. 1 u koleje ¢. 2 v délce 160 metrl, a
urovriové nastupisté ¢. 2 u koleje €. 1 v délce 155 metrd. Pristup na nastupisté ¢. 1 je pfimo
od vypravni budovy, pfistup na nastupisté €. 2 je uroviiovymi prechody
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Tab. ¢. 22
Kolej UZite€na Ugel poufiti a provozovatel
Cislo délkavm
1 422 Dopravni, hlavni, vjezdova, odjezdova , prajezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
2 392 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
3 427 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
5 324 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
7 279 Manipulaéni, VNVK, TV v celé délce, provozovatel SZDC
7a 60 Manipulaéni, VNVK, kusd kolej, provozovatel SZDC
7b 42 Manipulaéni, VNVK, kusd kolej, provozovatel SZDC

Zdroj: SZDC, Staniéni Fad
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni
Stani¢ni zabezpeclovaci zafizeni je 2. kategorie typ TEST 14 (typové elektrické
stavédlo) s ustfednim stavédlem, s kolejovymi uUseky a s rychlostni navéstni soustavou
svételnych navéstidel. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové obvody. V
mezistani¢nim Useku Rousinov — Holubice je tratové zabezpecdovaci zafizeni 2. kategorie —
reléovy poloautomaticky blok (RPB). V mezistani¢nim Useku Rousinov - Komorany u Vyskova
je tratové zabezpecdovaci zafizeni 3. kategorie - obousmérné automatické hradlo AH 83 bez
oddilovych navéstidel. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové obvody. Telefonni
okruhy v stanici jsou tratovy okruh: Rousinov — Komorany u Vyskova, Rousinov — Holubice,
privolavaci okruh, mistni okruh, Ucastnicky okruh a dispecersky okruh. Radiova spojeni je
tratové radiové spojeni TRS a mistni radiova sit — MRS. Zaznamové zafizeni zaznamenava
hovory vypravcéiho a komunikaci po radiové siti TRS.

Personalni obsazeni

Dozorci provozu ve sménach ma stanovisté ve stanici Brno hlavni nadrazi, obsazeni
nepretrzité. Vypravéi ma stanovisté v dopravni kanceldfi, obsazeni nepretrzité. Dozorce
vyhybek ma stanovisté v dopravni kancelati, pracovisté je trvale neobsazené, obsazuje se
pouze mimoradné.

Zelezniéni stanice Holubice

Zelezni¢ni stanice Holubice lezi v km 28,592 celostatni drahy jednokolejné trati
Nezamyslice - Brno hlavni nadrazi a v km 2,860 celostatni drahy jednokolejné trati BlaZzovice
— Holubice. Je odbocnou pro trat Holubice — BlaZovice je prednostni pro smér Kienovice
horni nadrazi a BlaZovice. Sidlem prednosty PO je stanice Brno hlavni nadrazi. Trakéni
proudova soustava 25 kV 50Hz.

Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita
Ve stanici jsou dvé oteviena zvySena nastupisté ¢. 2 u koleje ¢. 1 v délce 160 m z

betonovych desek typu SUDOP K 145, nastupisté ¢. 1 u koleje ¢. 2 v délce 199 m z
betonovych desek typu SUDOP K 145,
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Tab. ¢. 23
Kolej UZite€na Ugel poufiti a provozovatel
Cislo délkavm
1 410 Dopravni, hlavni, vjezdova, odjezdova, prajezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
2 373 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
3 390 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
4 335 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
5 448 Manipulaéni, TV v ¢asti koleje, provozovatel SZDC
6 328 Manipulaéni, VNVK, TV v celé délce, provozovatel SZDC
6a 200 Manipulaéni, VNVK, TV v celé délce, provozovatel SZDC

Zdroj: SZDC, Staniéni Fad
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni
Stani¢ni zabezpecdovaci zafizeni je 2. kategorie s rychlostni navéstni soustavou
svételnych navéstidel. ZST je vybavena elektromechanickym zabezpe&ovacim zafizenim,
které tvofi fidici pristroj RANK a dvé zdavisla stavédla St. 1 a St. 2 se stavédlovymi pfistroji
vzor 5007, doplnéné kolejovymi deskami. V mezistani¢nim useku Holubice — Rousinov a
Holubice — Kfenovice horni nadraZi je obousmérné tratové zabezpelovaci zafizeni 2.
kategorie — reléovy poloautomaticky blok — bez oddilovych navéstidel. V mezistani¢nim
Useku Holubice — BlaZovice je obousmérné tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie -
automatické hradlo AH 88 se zakladni polohou souhlasovy stav - bez oddilovych navéstidel. K
zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové obvody. Telefonni okruhy jsou tratovy okruh:
Holubice - Kfenovice horni nadrazi, Holubice - Rousinov, Holubice — Blazovice, mistni okruh,
Gcéastnicky okruh a dispecersky okruh. Radiova spojeni je tratové radiové spojeni TRS a mistni
radiova sit — MRS.

Personalni obsazeni

Dozoréi provozu ve sménach ma stanovisté ve stanici Brno hlavni nadrazi. Je
vedoucim smény vsech stanic provozniho obvodu Brno. Vypravcéi ma stanovisté v dopravni
kancelafi, je podfizen dozoréimu provozu ve sménach Brno hlavni nadrazi. Stavédlo 1 (St. 1)
je obsazeno jednim signalistou. Stavédlo 2 (St. 2) je obsazeno jednim signalistou.

Zelezniéni stanice BlaZovice

Zelezni¢ni stanice BlaZovice le#i v km 16,244 trati celostatni drahy Veseli nad
Moravou — BlaZovice a BlaZovice - Brno hl.n., trat je v pfrilehlych mezistanicich usecich
dvoukolejnd a v km 16,244 celostatni drahy BlaZovice - Holubice, trat je v prilehlém
mezistani¢nim useku jednokolejna. Je stanici pfednostniho sméru pro smér Slapanice ve
druhé tratové koleji a pro smér Slavkov u Brna v prvni tratové koleji. Je odboc¢nou pro trat
Holubice — Blazovice. Sidlem prednosty PO je stanice Brno hlavni nadrazi. Trakéni proudova
soustava - 25 kV/50Hz.

Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita
Ve stanici je pét nastupist, Urovriové nastupisté ¢. 1 u koleje ¢. 6a v délce 295 m,
urovriové nastupisté ¢. 2 u koleje €. 4 v délce 295 m, Urovnové nastupisté ¢. 3 u koleje €. 2 v
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délce 272 m, Urovnové ndstupisté ¢. 4 u koleje €. 1 v délce 272 m, Uroviiové nastupisté ¢. 5
u koleje €. 3 v délce 295 m. Pfistup na nastupisté je droviiovym prechodem naproti vypravni
budové.

Tab. €. 24
Kolej Uzitecnd Ucel pouZiti a provozovatel
Cislo délkavm

1 844 Dopravni, hlavni vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC

2 916 Dopravni, hlavni vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC

3 818 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC

4 957 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC

5 709 Dopravni, vjezdova, odjezdova prljezdni, preddvkovd za na
vlec¢ku ,TV v celé délce, provozovatel vleckar

6a 643 Dopravni, vjezdova, odjezdova, pruUjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC

6b 191 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC

7 660 Dopravni, vjezdova, odjezdova pruUjezdni, predavkovd za na
vlecku ,TV v celé délce, provozovatel vleckar

8a 335 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, predavkova za na
vle¢ku TV v celé délce, provozovatel SZDC

8b 235 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, predavkovd za na
vle¢ku , TV v celé délce, provozovatel SZDC

9 617 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, predavkovd za na
vlecku ,TV v ¢asti koleje, provozovatel vlieckar

11 625 Dopravni, vjezdova, odjezdova prljezdni, preddvkovd za na
vlecku ,TV v ¢asti koleje, provozovatel vlieckar

10 331 Manipulaéni, VNVK,provozovatel SZDC

5c 191 Manipulacni, vytazna kusa kolej, provozovatel vleckar

5b 108 Manipulacni, provozovatel vleckar

5a 40 Manipulacni, provozovatel vleckar

Zdroj: SZDC, Stanicni fad

Vlecky, kolejové obvody a prilehlé dopravny
Vle¢ka Ceskomoravsky cement, a. s., nastupnickd spole¢nost, zavod Mokra odbocuje
z koleje €. 3 vyhybkou ¢. 13 a vyhybkou €. 24. Zastavka Krenovice dolni nadrazi lezi v km
20,516 mezi stanicemi Slavkov u Brna - BlaZovice. Je pfidélena OR Brno, PO Bieclav.
Nastupisté jsou drovriova, u 1. tratové koleje v délce 236 m v km 20,274 — 20,510, a u 2.
tratové koleje v délce 240 m v km 20,560 — 20,800 m. Pfichod na nastupisté je ze silnice II.
tfidy u Zelezni¢niho prejezdu a z mistni komunikace za dopravni budovou. Zastdvka je
bezbariérové nepfistupna. Zastdvka Ponétovice lezi v km 12,556 mezi stanicemi BlaZovice -
Slapanice. Je ptidélena PO Brno, OR- Pl Brno. Nastupisté u koleje ¢. 1 je v délce 115 m,
nastupisté u koleje €. 2 je v délce 119 m a je vybaveno ¢ekdrenskym pfristreSkem. Nastupisté
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jsou bezbariéroveé pfistupna. Pristup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je
na nastupisté u koleje ¢. 1 Sikmou rampou od Zelezni¢niho prechodu.

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — reléovym
zabezpecovacim zafizenim cestového systému se skupinové prestavovanymi vyhybkami
(vykolejkami). K zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové obvody. Zabezpedovaci
zafizeni je ovladdno mistné z DK. V mezistani¢nim Useku BlaZovice — Slavkov u Brna je
tratové zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie — hradlovy poloautomaticky blok (HPB).
Vzdjemnd zavislost stani¢niho reléového zabezpelovaciho zafizeni a tratového
poloautomatického zafizeni je provedena pfidavnym hradlovym pfistrojem s hradlovymi
vloZzkami, ktery je umistén vedle ovladaciho pultu RZZ. V mezistani¢nim uUseku BlaZovice —
Slapanice je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie - obousmérné automatické hradlo
AH 88 bez oddilovych navéstidel. K zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody. V
mezistani¢nim Useku BlaZovice — Holubice je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie -
obousmérné automatické hradlo AH 88 bez oddilovych naveéstidel. K zjistovani volnosti Gseku
koleje slouZi kolejové obvody. Telefonni okruhy v stanici jsou tratovy okruh: BlaZovice —
Slavkov u Brna BlaZovice — Holubice BlaZovice — Slapanice, privolavaci okruh, mistni okruh,
Gcéastnicky okruh a dispecersky okruh. Radiova spojeni je tratové radiové spojeni TRS a mistni
radiova sit — MRS. Zaznamové zafizeni zaznamenava hovory vypravéiho a komunikaci po
radiové siti TRS.

Persondlni obsazeni

Dozorci provozu ve sménach ma stanovisté ve stanici Brno hlavni nadrazi, obsazeni
nepretrzité. Je vedoucim smény vSech stanic provozniho obvodu Brno. Vypravéi ma
stanovisté v dopravni kanceldfi, obsazeni nepretrzité: Dozorce vyhybek ma stanovisté v
dopravni kanceldfi, pracovisté je trvale neobsazené, obsazuje se pouze mimoradné

Zeleznicni stanice Slapanice

Zelezni¢ni stanice Slapanice leZi v km 10,422 celostéatni drahy dvoukolejné trati Veseli
nad Moravou — Brno hl.n., kterd je v uUseku Odboc¢ka Brno-Cernovice - Brno hl. n.
jednokolejna. Je prednostni pro smér Brno-Slatina ve druhé tratové koleji a pro smér
BlaZovice v prvni tratové koleji. Trakéni proudova soustava - 25 kV / 50 Hz.

Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita

Ve stanici jsou 3 Urovriova jednostrannd nastupisté ¢. 1 u koleje €. 4 v délce 299 m, ¢.
2 u koleje ¢. 2 v délce 164 m, ¢. 3 u koleje €. 1 v délce 167 m, Pristup na nastupisté je
uroviiovym prechodem na rohu vypravni budovy, pfed dopravni kanceldfi a v Urovni vyjezdu
na rampu.

Tab. €. 25
Kolej UZitecna J¢el pouZiti a provozovatel
Cislo délkavm
1 615 Dopravni, hlavni vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
2 537 Dopravni, hlavni vjezdova, odjezdovd, prljezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
4 570 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
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provozovatel SZDC
6 284 Manipulaéni, odstavni, TV v &asti koleje, provozovatel SZDC
6b 53 Manipulaéni, odstavni TV v celé délce, provozovatel SZDC
8 265 Manipulaéni, VNVK, provozovatel SZDC

Zdroj: SZDC, Stanicni fad
Vlecky, kolejové obvody a ptilehlé dopravny
Ucelové kolejisté SZDC je zaUsténo z koleje €. 6b vyhybkou €. 10. Zastavka Ponétovice
lezi v km 12,556 mezi stanicemi BlaZovice - Slapanice. Je pfidélena PO Brno. Na zastavce jsou
zvySena nezastieSena panelovd nastupisté. Nastupisté ¢. 1 u koleje €. 2 je v délce 217 m,
nastupisté €. 2 u koleje €. 1 je v délce 217 m. Cekdrna je umisténa u druhé koleje. Pro
informovani cestujicich je zfizen rozhlas, ktery obsluhuje vypravéi ZST BlaZovice. Osvétleni je
elektrické, ovladané spinacimi hodinami a fotoburikou.

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecfovacim zafizenim 2. kategorie typu TEST 24 -
typové elektrické stavédlo s Ustfednim stavédlem a rychlostni ndvéstni soustavou svételnych
navéstidel. K zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody. V mezistani¢nim Useku
Slapanice - Brno-Slatina je obousmérné tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie -
automatické hradlo AH 88 se zakladni polohou souhlasovy stav - bez oddilovych navéstidel. K
zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody. V mezistaniénim useku Slapanice -
BlaZovice je obousmérné tratové zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie - obousmérné
automatické hradlo AH 88 se zdkladni polohou souhlasovy stav - bez oddilovych navéstidel.
K zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové obvody.
Vypravéi ma ovladaci pult telefonniho zapojovace MIKRO-NZ-10 se spojenim na tratovy
okruh: Slapanice — BlaZovice Slapanice — Brno-Slatina, pfivolavaci okruh, mistni okruh,
Ucastnicky okruh a dispecersky okruh. Radiova spojeni je tratové radiové spojeni TRS.
Zaznamové zafizeni REDAT je umisténo na stanovisti ZST Brno-Slatina, zaznamenava hovory
vypravciho a komunikaci po radiové siti TRS.

Personalni obsazeni

Vyprav¢i ma stanovisté v dopravni kanceldfi, je podfizen dozoréimu provozu ve
sméndch Brno hlavni nadrazi. Pomocné stavédlo PSt 1 je umisténo v km 10,875. Umoziiuje
obsluhu vyhybek €. 3, 5, 6 a vykolejek ¢. Vk1 a Vk2, obsluha vyhybek ¢. 1, 2, 4 a 8 je
znemoznéna. Pomocné stavédlo obsluhuje odborné zpulsobily zaméstnanec dopravce podle
potreby a s povolenim vypravciho.

Zelezniéni stanice Brno-Slatina

Zelezniéni stanice Brno-Slatina leii v km 6,105 celostatni drahy dvoukolejné trati
Veseli nad Moravou - Brno hl. n., kterad je v Useku Odbocka Brno-Cernovice - Brno hl. n.
jednokolejna. Je prednostni pro smér Odb. Brno-Cernovice ve druhé tratové koleji a pro
smér Slapanice v prvni tratové koleji. Trakéni proudova soustava je 25 kV/50Hz.

Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita

Stanice ma Ctyti oteviena zvysSend sypana nastupisté €. 1 u koleje €. 4 v délce 240 metrd(, ¢. 2
u koleje €. 2 v délce 345 metrq, €. 3 u koleje €. 1 v délce 265 metrdq, - €. 4 u koleje €. 3 v délce
135 metrd. Pfistup na ndastupisté je po urovriovém prechodu pred vypravni budovou.
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Tab. €. 26
Kolej UZite€na Ugel poufiti a provozovatel
Cislo délkavm

1 770 Dopravni, hlavni vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC

2 781 Dopravni, hlavni vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC

3 700 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC

4 727 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC

5 573 Dopravni,  vjezdovd, odjezdova, pruajezdni, bez ndstupiste,
provozovatel SZDC

7 555 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, bez nastupisté,
provozovatel SZDC

6 713 Manipulaéni, VNVK, provozovatel SZDC,TV v &asti koleje

8 26 Manipulaéni, VNVK, kusa, provozovatel SZDC

10 202 Manipulaéni, VNVK, kusa, provozovatel SZDC

12 132 Manipulaéni, odstavni, kusa, provozovatel SZDC

Zdroj: SZDC, Stanicni fad
Vlecky, kolejové obvody a prilehlé dopravny
Vlecka AREAL SLATINA, a.s. odbocuje z koleje Cislo 3 vyhybkou cislo 20. Vlecka letisté
Brno - Turany odbocuje z koleje Cislo 5 vyhybkou ¢&islo 9. Vlecka Brno-Slatina odbocuje z
koleje Cislo 6 vyhybkou cislo 11. Vlecka SAKO Brno, a.s. — Slatina odbocuje z koleje Cislo 2
vyhybkou cislo 25 a z koleje ¢islo 4 vyhybkou cislo 19a/b. Do vlecky jsou zaustény vlecky
Zelenina Brno, a.s; E.ON Ceska republika, vle¢ka Slatina, Zetor, a.s; ZETOR TRACTORS a.s;
Slévarna HEUNISCH, s.r.o. Zastavka Brno-Cernovice lezi v km 5,278 mezi stanicemi Brno-
Slatina - Brno hlavni nadrazi. Je pfidélena PO Brno. Zastavka je vybavena pfistfeskem pro
cestujici, nekrytym ndstupistém o délce 173 metr( a je bezbariérové nepfistupnd. Osvétleni
je elektrické, ovladané fotoburikou.

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je 2. kategorie s rychlostni navéstni soustavou
svételnych navéstidel. ZST je vybavena elektromechanickym zabezpe&ovacim zafizenim,
které tvofi ridici pristroj RANK a dvé zdvisla stavédla St. 1 a St. 2 se stavédlovymi pfistroji
vzor 5007, doplnéné kolejovymi deskami. K zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové
obvody. V mezistaniénim Useku Brno-Slatina — Slapanice je obousmérné tratové
zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie - automatické hradlo AH 88 se zakladni polohou
souhlasovy stav - bez oddilovych navéstidel. K zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové
obvody. V mezistaniénim Gseku Brno-Slatina — Odb. Brno-Cernovice je obousmérné tratové
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie - tfiznakovy automaticky blok AB 3-74 s Uplnou blokovou
podminkou zavedenou trvale. K zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové obvody.
Vypravéi mda na stole telefonni zapojova¢ MIKRO-Z-0, ktery slouZi k operativnimu Fizeni
vlakové dopravy, se spojenim na tratovy okruh: Brno-Slatina — Slapanice, Brno-Slatina —
Odbocka Brno-Cernovice, Brno-Slatina, pfivoldvaci okruh, mistni okruh, Géastnicky okruh a
dispecersky okruh. Radiova spojeni je tratové radiové spojeni TRS. Na stanovisti vypravéiho
je umisténo zaznamové zarizeni REDAT, které je soucasti TRS a zaznamenava veskeré hovory
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vedené pres telefonni zapojova¢ vypravéim ZST Brno-Slatina a ZST Slapanice a radiové
hovory vedené pres zakladnové radiostanice. Kontrolu ¢innosti zafizeni provadi vypravdi.

Personalni obsazeni

Vyprav¢i ma stanovisté v dopravni kanceldfi, je podfizen dozoréimu provozu ve
sménach Brno hlavni nadrazi. Stavédlo 1 (St. 1) je obsazeno jednim signalistou. Stavédlo 2
(St. 2) je obsazeno jednim signalistou.

Odbocka Brno-Cernovice

Odbocka Brno-Cernovice le#i v km 2,230 = 6,207 celostatni drahy dvoukolejné trati
Veseli nad Moravou — Brno hl. n; kterd je v Useku Odb. Brno-Cernovice - Brno hlavni nadrazi
jednokolejna, v km 2,230 celostatni drahy dvoukolejné trati Odb. Brno-Cernovice — Odbocka
Brno-Cernovice zhlavi Taborska. Odbocka Brno-Cernovice zhlavi Taborskd lezi v km 4,634
celostatni drahy dvojkolejné trati Brno-Hor. HerSpice Modfické zhlavi - Brno-Maloméfice, v
km 1,652=4,634 celostatni drahy dvoukolejné trati Odb. Brno-Cernovice — Odb Brno-
Cernovice, zhlavi Taborska. Je prednostni pro smér Brno dolni nadrazi a Brno-Slatina v prvni
tratové koleji a pro smér Brno-Zidenice ve druhé tratové koleji. Trakéni proudové soustava -
25 kV/50Hz.

Vlecky, kolejové obvody a prilehlé dopravny

Odbocka Brno-Zidenice lezi v km 158,180 = 5,757 mezi odbockou Brno-Cernovice a
stanici Brno- Maloméfice. Je pfidélena PO Brno a je obsazena vypravcéim. Na odbocce jsou tfi
nastupisté, pristup na nastupisté je podchodem. Odbocka je vybavena rozhlasem
obsluhovanym vypravéim odbocky Brno-Zidenice. Zastavka Brno-Cernovice le#i v km 5,278
mezi odbockou Brno-Cernovice a stanici Brno hlavni nadraZi. Je pfidélena PO Brno. Vybavena
je pristreskem pro cestujici, ma nastupisté v délce 173 m, elektrické, fotobunkou ovladané
osvétleni, neni bezbariérové pfistupna.

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Odbocka je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — reléové
zabezpecovaci zafizeni se svételnymi navéstidly a elektromotorickymi pfestavniky. Kolejové
obvody jsou dvoupasové 275Hz. SZZ je obsluhovano vypravéim z DK z ovladaciho pultu. V
mezistani¢nim UGseku Brno-Cernovice — Brno-Slatina je tratové zabezpelovaci zafizeni 3.
kategorie - obousmérny tfiznakovy automaticky blok AB 3-74. V mezistani¢nim useku Brno-
Cernovice — Brno hlavni nadraZi je tratové zabezpedovaci zafizeni 2. kategorie — reléovy
poloautomaticky blok (RPB). V mezistani¢nim useku Brno-Cernovice zhlavi Taborska — Brno-
dolni nadraZi je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie - jednosmérny tfiznakovy
automaticky blok AB 3 - tratovy souhlas s kontrolou volnosti trati. V mezistani¢nim Useku
Brno-Zidenice - Brno-Cernovice zhlavi Taborska je v koleji €. 1 tratové zabezpe&ovaci zafizeni
3. kategorie jednosmérny tfiznakovy automaticky blok s tratovym souhlasem. V
mezistani¢nim Useku Brno-Cernovice zhlavi Taborskd - Brno-Zidenice je v koleji €. 2 tratové
zabezpecdovaci zafizeni 3. kategorie jednosmérny tfiznakovy automaticky blok s tratovym
souhlasem. K zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové obvody. V dopravni kancelari
ma vypravci na stole obsluhovaci pult telefonniho zapojovace MIKRO-NZ-10 se spojenim na
tratovy okruh: Brno-Slatina, Brno dolni nadrazi, Odbocka Brno-Zidenice, Brno hlavni nadrazi,
Brno-Malomérice. Dale privolavaci okruh, ucastnicky okruh a dispecersky okruh. Tratové
radiové spojeni je GSMR a TRS 78. Mistni radiova sit — MRS. Zaznamové zafizeni stanice
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Brno-Malomérfice zaznamendva hovory vypravciho vedené prostfednictvim telefonniho
zapojovace.

Personalni obsazeni
Odbocka je trvale obsazena vypravéim. Vypravéi ma stanovisté v dopravni kancelafi
ustfedniho stavédla v km 5,897.

Zeleznicni stanice Kfenovice horni nddrazi

Zelezni¢ni stanice Kfenovice horni nadraZi leZi v km trati 24,195 celostatni drahy
Pferov — Brno hl. n., trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna. Sidlem
prednosty PO je stanice Brno hlavni nadrazi. Trakéni proudova soustava - 25 kV/50Hz.

Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita

Ve stanici jsou dvé nastupisté, vnéjsi nastupisté ¢. 1 u koleje ¢. 3 v délce 223 metr( a
urovriové nastupisté ¢. 2 u koleje €. 1 v délce 160 metrd. Pristup na nastupisté ¢. 1 je pfimo
od vypravni budovy, pfistup na nastupisté €. 2 je uroviiovymi prechody.

Tab. ¢. 27
Kolej UzZitecna Ucel pouZiti a provozovatel
Cislo délkavm
1 404 Dopravni, hlavni vjezdova, odjezdovd, prljezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
2 367 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
3 490 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
6 211 Manipulaéni, VNVK, provozovatel SZDC,TV v celé délce koleje
6a 5 Manipulacni, VNVK, kusa, trvale vyloucena
8 5 Manipulacni, VNVK, kus3, trvale vyloucena
4 243 Manipulaéni, U¢elova, rychlost 5km/hod, provozovatel SZDC

Zdroj: SZDC, Stanicni fad

Vlecky, kolejové obvody a prilehlé dopravny
Ucelové kolejisté SZDC OR-PI SEE je zaUsténo do koleje ¢. 3 vyhybkou ¢. 6. Ugelové
kolejisté SZDC OR-PI SMT je pfipojeno vyhybkami ¢. 4 a 9. Zastavka Zbysov lezi v km 22,130
mezi stanicemi Krenovice horni ndadrazi a Sokolnice-Telnice. Zastdvka je vybavena
nastupistém v délce 149 m, elektrickym osvétlenim a ¢ekarnou. Je pridélena PO Brno, OR-PI
Brno a neni bezbariérové pfistupna. Obsluhu elektrického osvétleni provadi vypravci stanice,
ze které vlak odjizdi, obsluhu zajistuje vypravcéi pomoci ovladace DOOZ. Zastavka Hostéradky-
Resov lezi v km 19,779 mezi stanicemi Kfenovice horni nadrazi a Sokolnice-Telnice. Zastavka
je vybavena nastupistém v délce 195 m, elektrickym osvétlenim a ¢ekarnou. Je pfidélena PO
Brno, OR-PI Brno a je bezbariérové pFistupna. Pfistup pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace je na ndstupisté z mistni komunikace. Obsluhu elektrického osvétleni
provadi vypravci stanice, ze které vlak odjizdi, obsluhu zajistuje vypravci pomoci ovladace
DOOZ. Zastavka Ujezd u Brna leZi v km 16,338 mezi stanicemi Kfenovice horni nadrazi a
Sokolnice-Telnice. Zastavka je vybavena nastupistém v délce 185 m, elektrickym osvétlenim
a ¢ekdrnou. Je pfidélena PO Brno, OR-PI Brno a je bezbariérové ptistupna. Pfistup pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace je na nastupisté z komunikace Il. Tfidy. Obsluhu
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elektrického osvétleni provadi vypravéi stanice, ze které vlak odjizdi, obsluhu zajistuje
vypravci pomoci ovladac¢e DOOZ.

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpefovacim zafizenim 2. kategorie dle TNZ 34
2620 typu TEST 14 se svételnymi naveéstidly. Vyhybky €. 1, 2, 3, 10, 11, 12 a vykolejky ¢. Vk1 a
Vk2 jsou prestavovany elektromotorickymi prestavniky. Zavislosti ru¢né obsluhované
vyhybky €. 6 a vykolejky TVkl na zabezpecovacim zafizeni jsou zprostfedkovany pomoci
elektromagnetického zamku EZ TVk1/6, ktery je umistén v kolejisti u TVkl (ovladaci a
indikaéni prvky jsou umistény na ovladacim stole). Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi
kolejové obvody. Ovladaci a kontrolni prvky PZS jsou umistény na ovladacim stole Ustfedniho
stavédla v dopravni kanceldfi. V mezistani¢nim Useku Kienovice horni nadrazi — Holubice je
tratové zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie — obousmérny reléovy poloautomaticky blok
(RPB). Popis a obsluha prvkl je plné v souladu s predpisem Z1. V mezistani¢nim Useku
Kfenovice horni nadrazi - Sokolnice-Telnice je tratové zabezpecovaci zafizeni 1. kategorie.
Jizdy vlakl se zabezpecuji telefonickym dorozumivanim.
Vyprav¢i ma na stole obsluhovaci pult telefonniho zapojovace MIKRO-NZ-10, ktery slouzi k
operativnimu Ffizeni vlakové dopravy, se spojenim na tratovy okruh: Kfenovice horni nadrazi
— Sokolnice-Telnice, Krfenovice horni nadrazi — Holubice, privolavaci okruh, mistni okruh,
Gcéastnicky okruh a dispecersky okruh. Radiova spojeni je tratové radiové spojeni TRS a mistni
radiova sit MRS. Zaznamové zatizeni umisténo v dopravni kancelafi. Zaznamenava hovory
vypravciho stanice Kfenovice horni nadrazi a Holubice vedené telefonnim zapojovadem a
komunikaci po radiové siti TRS.

Persondlni obsazeni

Dozoréi provozu ve sménach ma stanovisté ve stanici Brno hlavni nadrazi, obsazeni
nepretrzité. Je vedoucim smény vSech stanic provozniho obvodu Brno. Vypravéi ma
stanovisté v dopravni kanceldfi, obsazeni nepretrzité. Dozorce vyhybek ma stanovisté v
dopravni kancelafi, pracovisté je trvale neobsazené, obsazuje se pouze mimoradné.

Zeleznicni stanice Sokolnice-Telnice

Zelezniéni stanice Sokolnice-Telnice leZi v km 15,438 celostatni drahy jednokolejné
trati Nezamyslice - Brno hlavni nadrazi. Je prednostni pro smér Brno-Chrlice. Trak¢ni
proudova soustava - 25 kV/50Hz.

Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita

Ve stanici jsou dvé oteviena nastupisté typu SUDOP K 145. Nastupisté ¢. 1 je u koleje ¢. 2 v
délce 158 m, nastupisté ¢. 2 u koleje ¢. 1 je v délce 160 m. Pristup na ndstupisté je
vestibulem a chodbou vedle vchodu do dopravni kancelare.

Tab. ¢. 28
Kolej UZitecna J¢el pouZiti a provozovatel
Cislo délkavm
1 404 Dopravni, hlavni vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
2 391 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prhjezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
3 415 Dopravni, hlavni, vjezdova, odjezdova, prajezdni, TV v celé délce,
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nema nastupisté, provozovatel SZDC

5 351 Manipulaéni, VNVK, odstavni, provozovatel SZDC,TV v celé délce
koleje

7 146 Manipulaéni, VNVK, provozovatel SZDC, TV v celé délce koleje

7a 65 Manipulacni, kusa, odstavni, TV v ¢asti koleje, trvale vyloucena

4 273 Manipulacni, vle¢kova kolej, TV v celé délce, provozovatel vleckar

6 74 Manipulacni, vlieckova kolej, TV v celé délce, provozovatel vleckar

6a 182 Manipulacni, vleckova kolej, TV v casti koleje, provozovatel
vleckar

Zdroj : SZDC, Staniéni Fad
Vlecky, kolejové obvody a prilehlé dopravny
Metalimmo s.r.o. - Sokolnice je zausténa do koleje €. 2 vyhybkou ¢. 12 vkm 15,272 a
vyhybkou €. 4 v km 15,676. Do vlecky je zausténa vlecka MIPA, spol. s r.o. a vle¢ka VKS PaP,
a.s. E.ON Ceska republika s.r.o. rozvodna Sokolnice je zausténa v km 12,887 mezi stanicemi
Brno-Chrlice a Sokolnice-Telnice.

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Stani¢ni zabezpecdovaci zafizeni je 2. kategorie s rychlostni navéstni soustavou
svételnych navéstidel. ZST je vybavena elektromechanickym zabezpelovacim zafizenim,
které tvofi fidici pristroj RANK a dvé zdvisla stavédla St. 1 a St. 2 se stavédlovymi pfistroji
vzor 5007, doplnéné kolejovymi deskami. V mezistani¢nim uUseku Sokolnice-Telnice —
Kfenovice horni nadrazi se jizdy vlakQl zabezpecuji telefonickym dorozumivanim. V
mezistani¢nim Useku Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice je tratové zabezpecovaci zafizeni 2.
kategorie - hradlovy poloautomaticky blok (HPB) s tratovym souhlasovym hradlem. V km
12,896 je odbocnd vyhybka R1 a odvratna vyhybka R2 vlecky E.ON. Obé vyhybky jsou
uzaméeny vyménovymi zamky, vysledny kli¢ je drZen v Fidicim pfistroji v ZST Sokolnice-
Telnice. Vypravéi ma na stole obsluhovaci pult telefonniho zapojovaée MIKRO-NZ-10, ktery
slouZi k operativnimu Ftizeni vlakové dopravy, se spojenim na tratovy okruh: Sokolnice-
Telnice — Brno-Chrlice, Sokolnice-Telnice — Kfenovice horni nadrazi. pfivolavaci okruh, mistni
okruh, Ucastnicky okruh a dispecersky okruh. Radiova spojeni je tratové radiové spojeni TRS
a mistni radiova sit MRS. Zaznamové zafizeni zaznamenava vsechny hovory vypravéiho
stanice Sokolnice- Telnice a Brno-Chrlice, které jsou uskutec¢nované prostiednictvim systému
TRS a telefonnich zapojovacu.

Persondlni obsazeni

Vypravéi ma stanovisté v dopravni kanceldfi, je podfizen dozoréimu provozu ve
sménach Brno hlavni nadrazi. Stavédlo 1 (St. 1) je obsazeno jednim signalistou. Stavédlo 2
(St. 2) je obsazeno jednim signalistou.

Zelezniéni stanice Brno-Chrlice

Zelezni¢ni stanice Brno-Chrlice leZi v km 8,801 celostatni drahy jednokolejné trati
Nezamyslice - Brno hlavni nadrazi. Je prednostni pro smér Brno hlavni nadrazi. Trakcni
proudova soustava - 25 kV/50Hz.

Nastupisté, koleje a jejich délkova kapacita
Ve stanici jsou dvé oteviend nastupisté. Nastupisté €. 2 je u koleje ¢. 1 v délce 160 m,
typu SUDOP K 145, nastupisté €. 1 je u koleje €. 3 v délce 161 m, typu SUDOP K 230. Pfistup
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na ndastupisté je vestibulem a chodbou vedle vchodu do dopravni kancelafe. Vychody jsou po
obou stranach vypravni budovy.

Tab. ¢. 29
Kolej Uzitecnd Ucel pouZiti a provozovatel
Cislo délkavm
1 397 Dopravni, hlavni vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
2 384 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
3 406 Dopravni, vjezdova, odjezdova, prljezdni, TV vcelé délce,
provozovatel SZDC
4 294 Dopravni, vjezdovd, odjezdova, prujezdni, TV v celé délce, nema
nastupisté, provozovatel SZDC
4a 49 Manipulacni, odvratna, vleckova kolej, provozovatel vleckar
S6 215 Manipulacni, vleCkova kole, TV v celé délce, provozovatel vleckar
S8 140 Manipulacni, vle¢kova kolej, TV v celé délce, provozovatel vleckar
S10 140 Manipulacni, vlec¢kova kolej, TV v casti koleje, provozovatel
vleckar

Zdroj: SZDC, Stanicni fad
Vlecky, kolejové obvody a ptilehlé dopravny
RAVEN CZ, a.s. odbocuje ze stani¢ni koleje ¢. 4 vyhybkou ¢. 4a/b a 5a/b. Z vlecky
odbocuje vle¢ka NAVOS, a.s.-vle¢ka Chrlice. E.ON Ceskd republika s.r.o. rozvodna Sokolnice
je zausténa v km 12,887 mezi stanicemi Brno-Chrlice a Sokolnice-Telnice.

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je 2. kategorie s rychlostni navéstni soustavou
svételnych ndavéstidel. ZST je vybavena elektromechanickym zabezpelovacim zafizenim,
které tvori fidici pristroj RANK a dvé zavisla stavédla St. 1 a St. 2 se stavédlovymi pfistroji
vzor 5007, doplnéné kolejovymi deskami. Jizda vlaku spoluplisobi na zabezpecovaci zafizeni
pomoci izolovanych kolejnic se soubory ASE 4. V mezistanicnim uUseku Brno-Chrlice —
Sokolnice-Telnice je tratové zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie - hradlovy poloautomaticky
blok (HPB) s tratovym souhlasovym hradlem. V km 12,896 je odbocna vyhybka R1 a odvratna
vyhybka R2 vle¢ky E.ON. Obé vyhybky jsou uzamcéeny vyménovymi zamky, vysledny kli¢ je
drZen v Fidicim ptistroji v ZST Sokolnice-Telnice. V mezistani¢nim tseku Brno-Chrlice — Brno
hlavni nadrazi je tratové zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok
(RPB). Vypravéi ma na stole obsluhovaci pult telefonniho zapojovace MIKRO-NZ-10, ktery
slouzi k operativnimu fizeni vlakové dopravy, se spojenim na tratovy okruh: Brno-Chrlice —
Brno hl. n., Brno-Chrlice — Sokolnice- Telnice, pfivolavaci okruh, mistni okruh, Uc&astnicky
okruh a dispecersky okruh. Radiova spojeni je tratové radiové spojeni TRS a mistni radiova sit
MRS. Zaznamové zafizeni stanice Sokolnice-Telnice zaznamendvd vSechny hovory
vypravciho, které jsou uskutecnované prostrednictvim systému TRS a hlavniho telefonniho
zapojovace.

Personalni obsazeni

Vyprav¢i ma stanovisté v dopravni kanceldfi, je podfizen dozorimu provozu ve
sméndch Brno hlavni nadrazi. Stavédlo 1 (St. 1) je obsazeno jednim signalistou. Stavédlo 2
(St. 2) je obsazeno jednim signalistou.
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4. Vyhodnoceni soucasného stavu

Doprava na trati je rozdélena na tfi zakladni segmenty. V osobni dopravé to jsou
dalkova a regionalni doprava. K nim pfistupuje segment ndkladni dopravy, ktery tvofi jen cca
20-25% z celku.

4.1 Dalkova doprava

Co se tyce ddlkové dopravy, jsou rozhodujici dvé relace a to Bohumin — Brno a
(Jesenik/Sumperk) Olomouc — Brno. Relace Bohumin — Brno nabizi hodinovy takt. Na trati
zastavuje ve Vyskové na Moravé a Kojetine jinak jen z dopravnich dtvod( (kfizovani viaku a
fizeni sledu). Délka souprav je zpravidla 7 vozu ale v Spice se pridavaji jesté dva vozy. Relace
(Jesenik/Sumperk) Olomouc — Brno je tvoiena denni nabidkou sedmi rychlikd a jednoho
spésného vlaku ve sméru Olomouc — Brno a osmi rychlikd ve sméru Brno — Olomouc.
Nasledné vlaky jsou vedeny ve dvouhodinovém taktu. Vlaky relace Brno — Olomouc (Jesenik)
— Brno zastavuji pro vystup a nastup cestujicich ve stanicich Nezamyslice, lvanovice n.H. a
Vyskov na Mor. Dalsi zastaveni rychlikl jsou organizovana pouze z divodU kfizovani vlaka a
zmény sledu vlaku (dopravni ddvody). Vlaky ve sméru Olomouc — Brno jsou vedeny
pfes Kfenovice h.n. V opacném sméru Brno — Olomouc jsou vedeny ptes BlaZovice. Jeden
rychlik ve sméru Brno — Olomouc — Jesenik a jeden spésny vlak ve sméru Olomouc jsou
vedeny Uvrati pfes Brno-Zidenice. Divodem uvedené organizace dopravy je nedostate¢na
kapacita jednokolejného tseku Brno hl.n. — Odb.Brno-Cernovice (Komarovské spojky) v dobé
dopravni Spicky, kdy jednokolejna trat Brno hl.n. — Kfenovice h.n. — Holubice a trat Brno hl.n.
— Odb.Brno-Zidenice (uvrat) — Odb.Brno-Cernovice nahrazuji chybé&jici druhou tratovou kolej
v Useku Brno hl.n. — Odb.Brno-Cernovice. Vlaky relace Brno — Olomouc (Sumperk/Jesenik) —
Brno je vedeno zpravidla v sestavé o péti vozech, v dobé prepravni Spicky jsou soupravy
posileny az na devét voz(. Dalkovd osobni doprava je provozovana v ramci zavazku verejné
sluzby, objedndvku dalkové dopravy provadi Ministerstvo dopravy.

4.2 Regionalni doprava

Rychlikova doprava je doplnéna nabidkou rychlé regionalni dopravy spésSnymi vlaky.
V Useku Kojetin — Brno je nabidka tvofena pouze jednotlivymi vlaky. Usekem BlaZovice —
Brno spésné vlaky Veseli n. Mor. — Brno tranzituji bez zastaveni. Regionalni osobni dopravu
véetné spésnych vlak( objednavaji krajské Grady. Trat Pferov — Brno je Uzemné rozdélena
mezi Olomoucky a Jihomoravsky kraj. Usek Brno — Chvalkovice n.H. pfindlezi
Jihomoravskému kraji, usek Nezamyslice — Pferov Olomouckému kraji. Na trati Pferov — Brno
nejsou mezi témito misty vedeny pfimé osobni vlaky. Délicim mistem je VySkov na Moravé a
Nezamyslice. Regiondlni doprava osobnimi vlaky je rozdélena narameno Prerov —
Nezamyslice a rameno Nezamyslice — VySkov na Mor. V Useku Pferov — Nezamyslice jsou
osobni vlaky vedeny v zakladnim intervalu 60 min, v dobé ranni Spicky jsou vloZzeny dalsi
osobni vlaky, takze interval mezi naslednymi vlaky v dobé ranni Spicky Cini cca. 30 min. Vlaky
jsou sestaveny z tfivozové klasické soupravy nebo Ctyrfvozové elektrické jednotky. V Useku
Nezamyslice — Vyskov na Mor. jsou nasledné vlaky vedeny v intervalu 120 min, v dobé Spicky
dalsimi vloZzenymi vlaky je interval zkracen. Cestujicim v relaci Brno — Vyskov je nabidnuto
vyuziti rychlik(, které jsou zaintegrovany do IDS Jihomoravského kraje linky R7. Pfi odjezdu
z Brna jsou osobni vlaky ve sméru Brno — BlaZovice — Slavkov a v opa¢ném sméru Slavkov —
Blazovice — Brno vedeny Uvrati pfes Brno-Zidenice. Diivodem uvedené organizace dopravy je
nedostate¢na kapacita jednokolejného tUseku Brno hl.n. — Odb.Brno-Cernovice (Komarovské
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spojky) v dobé dopravni ¥pi¢ky, kdy trat Brno hl.n. — Odb.B.Zidenice (Uvrat) — Odb.Brno-
Cernovice nahrazuje pro smér z Brna chybéjici druhou tratovou kolej v Gseku Brno hl.n. —
Odb.Brno-Cernovice (Komarovska spojka).

4.3 Ndakladni doprava

Vzhledem k nizkému rozsahu loZznych praci na manipulacnich kolejich mezilehlych
stanic je svoz a rozvoz mistni zatéze manipulacnimi vlaky na trati Pferov — Brno zredukovan
jen na nejnutnéjsi obsluhu. Trat Pferov — Brno je prioritné pfeduréena na osobni dopravu ale
infrastruktura musi umoznit provazeni nakladni dopravy. Tento stav je téZz vyhledovym
stavem. Ve sméru Prerov —Brno jsou vedeny prevazné ucelené vlaky spét jsou vedeny
vyrovnavkou. Mezi sefadovaci stanici Brno-Malomeéfice a stanicemi Olomouc hl.n., Pferov,
mezi sefadovacimi stanicemi Ostrava hl.n. (levé, pravé nadrazi) a Brno-Maloméfice.
Skupinové vlaky natrati Brno — Prerov odvésuji a pribiraji zatéz v ndcestnych stanicich
Vy$kov na Moravé, Nezamyslice a Kojetin. Mezi ZST Nezamyslice — Prostéjov hl.n. — Olomouc
hl.n. je vytvoreno k témto vlaklim rameno.

4.4  Zavéry z vyhodnoceni

Vyhodnoceni soucasného stavu je zaméreno na vysledky analyzy v predchozich
bodech a je vychodiskovym dopravnym konceptem pro posuzovani navrzenych variant
reseni. V oblasti rychlostniho kritéria je tratova rychlost pro osobni dopravu nedostatecna
z dlvodu velkého kolisani v rozmezi 40 km/hod az na rychlost 100 km/hod se znacnym
rychlostnim omezenim a bodovym propadem tratové rychlosti. Toto kritérium ma ¢astecny
vliv téZ na kapacitu a tu je dalsi a rozhodujici limit traté vlastni kapacita, ktera je posuzovdna
podle kritického mista. Naprosto nevyhovujici je kapacita dne$ni jednokolejné trati, ktera je
vyuzivana predevsim dalkovou osobni dopravou. Zavedeni osobni regiondlni dopravy v Useku
Kfenovice hor. n.— Vyskov brani nedostatecné technické parametry jednokolejné traté, kterd
je v soubéhu s ddlnici D1 a nedokaze konkurovat jak po strance kapacitni, tak po strance
cestovni rychlosti silniéni dopravé. V Gseku BlaZovice —Brno-Cernovice je sice elektrizovana
dvoukolejna trat Veseli nad Moravou — BlaZovice — Brno, kterad je strati Pferov — Brno
propojena holubickou spojkou Holubice — BlaZovice, pro pfimé jizdy do Brna hl. n. z této
traté je vSak vyuZivana pouze jednokolejna komarovska spojka. V praxi je kapacitni
nedostatecnost komarovské spojky feSena tak, Ze cast rychliki do Brna je vedena
jednokolejnou trati Holubice — Chrlice — Brno hl. n., ¢ast vlak(i opa¢ného smeru je vedena po
komarovské spojke nebo Uvrati pfes Brno-Zidenice do BlaZovic.Pro kratkodoby vyhled
(r.2016) v 2- hodinové Spicce je nutné vést ve sméru BlaZovice — Brno hl.n. a spét dva pary
osobnich vlakéi mimo Usek Obd. Brno-Cernovice — Brno hl.n. ( Gvrati pfes Brno- Zidenice).
Tento zpUsob se vyuZiva uz pfi dnesnich pretizenich kritického Useku. Samoziejmé Ze je to
nesystémové a jen operativni feSeni dlouhodobé neobhadjitelné.
Cca 30 km traté ve sméru od Prerova po km 60,606 je trakéni proudova soustava napdjena
stejnosmérnym proudem - napéti 3 000 V. Od styku trakénich soustav pokracuje az do Brna
cca 60 km traté stridava trakéni soustava — 25 kV/ 50 Hz.
Prioritni cil z uvedenych technologickych udajd je zvySeni kapacity, aby byla naplnéna
spoleCenska poptavka taktové dopravy rozSifeni uz zavedeného systému IDS a hlavné
vyhledového narUstu v dalkové dopravé v segmentu ,,Ex“ (expresni osobni vlaky). VSechny
varianty technického feseni musi smérovat k efektivnimu provozu ve vSech uvedenych
segmentech navdzanych na zadané casové horizonty. Vzhledem ktomu, Ze posuzujeme
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spoleCenskou poptavku v ramci konkurence porovnatelného druhu osobni dopravy uvadime
orientacni cestovni Casy v Zelezni¢ni dopravé, individudini automobilové dopravé (IAD) a
autobusové dopravé (BUS). Z této vychozi pozice budeme posuzovat rychlostni parametry ve
vyhledovych fesenich. Kraceni cestovnich ¢asli musi byt budouci ambici hromadné osobni
Zelezni¢ni dopravy pti konkurencni soutézi o vefejnou zakazku (vykony dopravni obsluznosti
Uzemi ve vefejném zajmu).

Porovnani orientacnich cestovnich ¢asu IAD, BUS, Vlak v dalkové a regionalni dopravé

Tab. ¢. 30
IAD BUS Vlak Cestovni
Usek dalkové (min) (min) (min) rychlost vlaku
dopravy (km/hod)
Brno - Prerov 55 120-150 80 63,7
Brno - Olomouc 55 70-90 93 61,3
Brno - Prostéjov 40 50-70 73 60,8
Brno - Ostrava 90 140-180 140 69,9
Brno - Vyskov 28 30-40 35-40 70,5
Brno - Kojetin 40 70-90 65 67,4
IAD BUS Vlak Cestovni
Usek regionalni (min) (min) (min) rychlost vlaku
dopravy (km/hod)
Kojetin - Pferov 23 40-50 14-17 60,0
Brno - Rousinov 20 26 35 54,9
Brno - Slapanice 15 15 19 31,6

5.0 Vyhledovy stav

5.1 Vyhledovy rozsah dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy byl uréen zadavatelem SZDC GR Praha a v rdmci zpracovani (27.
11.2013 — 026 SZDC, koneéna Uprava 18.9.2014, polohy, symetrie a definitivni zavér vedeni
relaci potvrzena na jednani 15. ¥jna 2014 vsidle GR SZDC) upraven na zde uvadénou
podobu. Je rozdéleny na tfi Casové horizonty a to kratkodoby vyhled do r. 2016, stfednédoby
po r. 2025 a dlouhodoby po r. 2040. Zpracovatel uvadi tyto zdkladni podklady v prehledné
tabulkové formé pro cely den a dvouhodinovou 3picku, ktera je rozhodujici pfi dimenzovani
dopravni kapacity. Volnd kapacita je uvadéna jen pro orientaci, co umoziuje dnesni
infrastruktura tj. dostate¢nou anebo deficitni kapacitu tras vzhledem k poZadavkim vyhledu
a to za 24 hod a vdvouhodinové Spicce. Je to demonstrace ponuky soucasného stavu
v konfrontaci zadanych pozadavk( od objednatele. Vyhledovou dopravu a zakladni - vychozi
pozadavky na jednotlivé relace charakterizuji nasledujici kapitoly 5.11, 5.12, 5.13 a
sumarizace v kapitole 5.2 tab. ¢. 37 a 38. Detailnéjsi Cisla a poc¢ty v nasledujicich tabulkach ¢.
39 — 98 nemusi vidy 100% odpovidat zakladnim vychodiskovym pozadavkim (nelisi se
radové) z divodu pozménénych limitd a vedeni jednotlivych relaci hlavné v modelovych GVD
a jednotlivych variant (takty, kapacita navazujicich trati, symetrie, napf. Ex 2 v horizonté
2040+ musi byt veden pres Pferov a ne Prostéjov, jako bylo plvodné uvazovdno, dale
Uprava relaci os. dopravy ramen Olomouc-Nezamyslice — VySkov a Prerov- Nezamyslice a
pod.)Aby zpracovatel objasnil zakladni — vychozi vedeni relaci v jednotlivych variantech jsou
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pocty vlakd schematicky znazornény v pfilohach ¢. 3.1 — 3.4 a 4.1 — 4.4. Horizont vyhledu
2017 — 2025 neni uvadén zamérné protoze lze predpokladat, Ze vzhledem k pfipravé a
hlavné realizace investicni vystavby neumozni navySovat kratkodoby vyhled. V dalSim stupni
dokumentace budou feseny vylukové provozni stavy jednotlivych fazi realizace a ty potvrdi
uvadény predpoklad.

5.1.1 Rozsah pravidelné dopravy a volné kapacity (kratkodoby vyhled do r. 2016)

Prehled relaci (krdtkodoby vyhled):

Druhy prepravni segment (R):

- R8 Brno — Prerov — Ostrava — Bohumin - takt 60°, denni pocet spojl: 18 parQa (ve
dvouhodinové sSpicce 2 pary),

- R12 Brno — Viy$kov — Prostéjov — Olomouc — (Zabieh n. M. — Sumperk / Jesenik) - takt 120",
denni pocet spoji: 9 para (ve dvouhodinové Spicce 1 par),

Regionalni doprava :

- R6+S6 (JMK) Brno — Kyjov — Veseli na M. - takt 30°, denni pocet spoji: 36 pard, (ve
dvouhodinové sSpicce 4 pary),

- S7 Brno — Rousinov — Vyskov na M. - takt 30", denni pocet spoji: 36 para (ve dvouhodinové
$picce 4 pary v pozadavcich kratkodobého vyhledu (ZUB) se objevuje, ale nemd potiebnou
kapacitu k realizaci.)

- Os relace Kojetin - Kroméfriz takt 60°, denni pocet spoju: 18 parl (ve dvouhodinové Spicce 2

pary)

Nakladni doprava :

- Brno — Prerov - denni pocet vlakd 8/6 (ve dvouhodinové Spicce 1/1),

- Brno — Veseli n. Mor. - denni pocet vlak( 4/2 (ve dvouhodinové Spicce 0/0),
- Brno — BlaZovice - denni pocet vlak( 4/2 (ve dvouhodinové Spicce 0/0),

Rozsah dopravy podle druhu vlak Tab. ¢. 31
Trat Pferov - Brno Ex R Sp+0s ND |Celkem | Volna
kapacita

Pferov - Kojetin 18 18 7 43 32
Kojetin - Pferov 18 18 7 43

Kojetin — Nezamyslice 18 18 7 43 )8
Nezamyslice - Kojetin 18 18 7 43
Nezamyslice — VySkov na Moravé 27 11 7 45 24
Vyskov na Moravé - Nezamyslice 27 11 7 45

Vyskov na Morave - Blazovice 27 1 7 35 75
BlaZovice — Vyskov na Moravé 27 1 7 35

BlaZovice — ZUB 27 32%* 15 74 *
ZUB - BlaZovice 27 33%* 15 75 *

Linka S7 Brno — Vyskov (36/36 vlak( za den) neuvedena z dlivodu nedostatku volné kapacity.
V pozadavcich kratkodobého vyhledu (ZUB) se objevuje, ale nemd potfebnou kapacitu
k realizaci. TéZ relace R6+S6 (36/36 vlak(i za den) se objevuje v pozadavcich, ale nema
pokryti v kapacité. Volna kapacita predstavuje rozdil stavajici propustnosti trati a poctu
pravidelnych vlakl za 24 hodin.

* omezujici je jednokolejny tratovy tsek Brno — Cernovice (110vl/24hod)
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** y&etné linky S37 Kralovo pole — Slapanice 17 par(i/24 hod
Rozsah pravidelné dopravy v dopravni $pi¢ce (vlaky/120 min) a volné kapacity (kratkodoby
vyhled do r. 2016)

Rozsah dopravy podle druhu vlak Tab. ¢. 32
Trat Pferov - Brno Ex R Sp+0s ND |Celkem | Volna
kapacita

Prerov - Kojetin 2 2 1 5 5
Kojetin - Pferov 2 2 1 5

Kojetin — Nezamyslice 2 2 1 5 5
Nezamyslice - Kojetin 2 2 1 5
Nezamyslice — VySkov na Moravé 3 2 5 1
Vyskov na Moraveé - Nezamyslice 3 2 5

Vyskov na Moraveé - Blazovice 3 1 4 6
BlaZovice — Vyskov na Moravé 3 1 4

BlaZovice —ZUB 3 L** 1 8 *
ZUB - BlaZovice 3 4 1 8 *

Linka S7 Brno — Vyskov (4/4 vlaky za 2hod) neuvedena z divodu nedostatku volné kapacity.
V pozadavcich kratkodobého vyhledu (ZUB) se objevuje, ale nemd potfebnou kapacitu
k realizaci. TéZ relace R6+S6 (4/4 vlaky/2hod) se objevuje v pozadavcich, ale nema pokryti
v kapacité. Volna kapacita predstavuje rozdil stavajici propustnosti trati a poctu pravidelnych
vlak( za 2 hodiny v dopravni $picce.

* omezujici je jednokolejny tratovy Usek Brno — Cernovice (11vl/2hod)

**y¢etné linky $37 Kralovo pole — Slapanice 17 pard/24 hod

5.1.2 Rozsah pravidelné dopravy a volné kapacity (stfednédoby vyhled po r. 2025)
Prehled relaci (stfednédoby vyhled):

Prvni pfepravni segment (Ex):

- Ex30 Brno — Ostrava takt 60°, denni pocet spojli: 15 parQ (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
Druhy prepravni segment (R):

- R8 Brno — Pferov — Ostrava — Bohumin - takt 60°/120" denni pocet spoji: 13 parQ (ve
dvouhodinové Spicce 2 pary),

- R12 Brno — Vy$kov — Prost&jov — Olomouc — (Zabfeh n. M. — Sumperk / Jesenik) - takt
60°/120°, denni pocet spoji: 15 pard (ve dvouhodinové Spicce 2 pary a dva neparové vlaky
ve frekvencné silnéjSim sméru — takt 30" s vloZzenymi spoji)

- R31 Brno —Kojetin —Zlin - takt 60°/120°, denni pocet spoji: 13 pard (ve dvouhodinové $picce
2 pary),

Regionalni doprava :

- R6+S6 (JMK) Brno — Kyjov — Veseli na M. - takt 30°, denni pocet spoja: 36 pard, (ve
dvouhodinové sSpicce 4 pary),

- S7 Brno — Rousinov — Vyskov na M. - takt 307/60, denni pocet spojd: 31 par( (ve
dvouhodinové spicce 4 pary),

- linka (ONV,VNQO) Olomouc — Nezamyslice — Vyskov, Vyskov - Nezamyslice - Olomouc — takt
60°, denni pocet spojl: 18 pard (ve dvouhodinové spicce 2 pary)

- linka (PN, NP) Pferov — Nezamyslice, Nezamyslice — Prerov, takt 60°, denni pocet spojl: 18
parl (ve dvouhodinové Spicce 2 pary)
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- S37 Brno-Kralovo Pole — Slapanice — takt 60°, denni po&et spoji: 17 pard, (ve dvouhodinové
Spicce 2 pary)
- Os relace Kojetin - Kromériz takt 60", denni pocet spojli: 18 parl (ve 2-hod Spicce 2 pary)

Nakladni doprava :

- Brno — Prerov - denni pocet vlakd 8/6 (ve dvouhodinové Spicce 1/1),

- Brno — Veseli n. Mor. - denni pocet vlak( 4/4 (ve dvouhodinové Spicce 0/0),
- Brno — BlaZovice - denni pocet vlak( 4/4 (ve dvouhodinové $picce 0/0),

Rozsah dopravy podle druhu vlak Tab. ¢. 33
Trat Pferov - Brno Ex R Sp+0s ND |Celkem| Volna
kapacita

Prerov - Kojetin 15 13 18 7 53 4
Kojetin - Pferov 15 13 18 7 53

Kojetin — Nezamyslice 15 26 18 7 66 14
Nezamyslice - Kojetin 15 26 18 7 66
Nezamyslice — VySkov na Moravé 15 41 18 7 81 48
Vyskov na Moraveé - Nezamyslice 15 41 18 7 81

Vyskov na Moraveé - BlaZovice 15 41 31 7 94 43
BlaZovice — Vyskov na Moravé 15 41 31 7 94

Blazovice — ZUB 15 41 84* 17 157 ok
ZUB - BlaZovice 15 41 84* 17 157 ok

Volna kapacita predstavuje rozdil stavajici propustnosti trati a poctu pravidelnych viakd za 24
hodin

*vcetné linky $37 Kralovo pole — Slapanice 17 pard/24 hod

** Kapacita vUseku ZUB — BlaZovice bude ve vyhledu Fe$ena novou trati (s urditym
omezenim jednokolejného zapojeni této trati do VIary u Ponétovic).

Rozsah pravidelné dopravy v dopravni Spicce (vlaky/120 min) a volné kapacity (stfednédoby
vyhled po r. 2025)
Rozsah dopravy podle druhu vlak Tab.¢. 34

Trat Pferov - Brno Ex R Sp+0s ND |Celkem | Volna
kapacita

Prerov - Kojetin 2 2 2 1 7 >
Kojetin - Pferov 2 2 2 1 7

Kojetin — Nezamyslice 2 4 2 1 9 6
Nezamyslice - Kojetin 2 4 2 1 9
Nezamyslice — VySkov na Moravé 2 6 2 1 11 11
Vyskov na Moravé - Nezamyslice 2 6 2 1 11

Vyskov na Moraveé - Blazovice 2 6 4 1 13 12
BlaZovice — Vyskov na Moravé 2 6 4 1 13

BlaZovice — ZUB 2 6 10* 1 19 **
ZUB - BlaZovice 2 6 10* 1 19 **

Volna kapacita predstavuje rozdil stavajici propustnosti trati a pocCtu pravidelnych viakd za 2
hodiny v dopravni Spic¢ce
*véetné linky $37 Kralovo pole — Slapanice 2 péry/2 hod
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** Kapacita vUseku ZUB — BlaZovice bude ve vyhledu Fe$ena novou trati (s urditym
omezenim jednokolejného zapojeni této trati do VIary u Ponétovic).

5.1.3 Rozsah pravidelné dopravy a volné kapacity (dlouhodoby vyhled po r. 2040)

Prehled relaci (dlouhodoby vyhled):

Prvni pfepravni segment (Ex):

- Ex1 Praha — Brno — Ostrava - takt 30°, denni pocet spoju: 36 para (ve dvouhodinové Spicce
4 pary),

- Ex2 Praha (Jihlava/Havli¢kdv Brod) — Brno — Olomouc / Zlin - takt 30" (na vétvich 60°), denni
pocet spoju: 36 parl (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),

- Ex 30 Bfeclav/Wien — Brno — Ostrava (Varsava) - takt 120°, denni pocet spoji: 9 pard (ve
dvouhodinové Spicce 1 par),

Druhy ptrepravni segment (R):

- R8 Brno — Prerov — Ostrava — Bohumin - takt 60°, denni pocet spojl: 18 parQ (ve
dvouhodinové spicce 2 pary),

- R12 Brno — Vly$kov — Prostéjov — Olomouc — (Zabieh n. M. — Sumperk / Jesenik) - takt 60°,
denni pocet spojl: 20 pard (ve dvouhodinové SpiCce 2 pary a dva neparové vilaky ve
frekvencné silnéjsim sméru —takt 30" s vlozenymi spoji),

- R31 Brno - Zlin - takt 60°, denni pocet spoji: 18 parl (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
Regionalni doprava :

- R6 Brno — BlaZovice — Veseli na M. - takt 60°/120°, denni pocet spoji: 18 pard, (ve
dvouhodinové Spicce 2 pary),

- S6 Brno — BlaZovice — Bucovice - takt 60°/120°, denni pocet spoja: 18 parl, (ve
dvouhodinové Spicce 2 pary),

- S7 Brno — Vyskov na M. - takt 307/60°, denni pocet spojli: 36 para (ve dvouhodinové Spicce
4 pary),

- $37 Brno-Kralovo Pole — Slapanice — takt 60°, denni pocet spojti: 17 pard, (ve dvouhodinové
Spicce 2 pary),

- linka (ONV,VNO) Olomouc — Nezamyslice — VySkov, Vyskov - Nezamyslice - Olomouc — takt
60, denni pocet spojl: 27 parli (ve dvouhodinové Spicce 2 pary)

- linka (PN, NP) Pferov — Nezamyslice, Nezamyslice — Prerov, takt 60°, denni pocet spojl: 27
parl (ve dvouhodinové Spicce 4 pary)

v Vv

- Os relace Kojetin - Kroméfiz takt 60°, denni pocet spojli: 18 para (ve 2-hod. Spicce 2 pary)

Nakladni doprava :

- Brno — Pferov - denni pocet vlakd 12/10 (ve dvouhodinové Spicce 2/2),

- Brno — Veseli n. Mor. - denni pocet vlak( 4/4 (ve dvouhodinové 3picce 0/0),
- Brno — BlaZovice - denni pocet vlak( 4/4 (ve dvouhodinové $picce 0/0),

Rozsah dopravy podle druhu vlak( Tab. ¢. 35
Trat Pferov - Brno Ex R Sp+0s ND |Celkem| Volna
kapacita

Prerov - Kojetin 45 18 27 11 101 84
Kojetin - Pferov 45 18 27 11 101

Kojetin — Nezamyslice 63 36 27 11 137 156
Nezamyslice - Kojetin 63 36 27 11 137
Nezamyslice — VySkov na Moravé 81 56 27 11 175 -236
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Vyskov na Moraveé - Nezamyslice 81 56 27 11 175

Vyskov na Moraveé - BlaZovice 81 56 36 11 184 993
BlaZovice — Vyskov na Moravé 81 56 36 11 184
BlaZovice — ZUB 81 56 89* 19 245 **
ZUB — BlaZovice 81 56 89* 19 245 **

Volna kapacita predstavuje rozdil stavajici propustnosti trati a poctu pravidelnych vlakd za

24 hodin

*vcetné linky $37 Kralovo pole — Slapanice 17 pard/24 hod
** Kapacita vUseku ZUB — BlaZovice bude ve vyhledu Fe$ena novou trati (s urditym
omezenim jednokolejného zapojeni této trati do VIary u Ponétovic).

Rozsah pravidelné dopravy v dopravni Spicce (vlaky/120 min) a volné kapacity (dlouhodoby

vyhled po r. 2040)

Rozsah dopravy podle druhu vlak Tab. ¢. 36
Trat Pferov - Brno Ex R Sp+0s ND |Celkem| Volna
kapacita

Pferov - Kojetin 5 2 4 2 13 14
Kojetin - Pferov 5 2 4 2 13

Kojetin — Nezamyslice 7 4 4 2 17 99
Nezamyslice - Kojetin 7 4 4 2 17
Nezamyslice — VySkov na Moravé 9 7 4 2 22 33
Vyskov na Moravé - Nezamyslice 9 7 4 2 22

Vyskov na Moraveé - Blazovice 9 7 4 2 22 30
BlaZovice — Vyskov na Moravé 9 7 4 2 22

BlaZovice — ZUB 9 7 10* 2 28 **
ZUB — BlaZovice 9 7 10* 2 28 **

Volna kapacita predstavuje rozdil stavajici propustnosti trati a poc¢tu pravidelnych viakd za 2

hodiny v dopravni Spic¢ce

*véetné linky $37 Kralovo pole — Slapanice 2 péry/2 hod
** Kapacita vUseku ZUB — Blazovice bude ve vyhledu fe$ena novou trati (s uréitym
omezenim jednokolejného zapojeni této trati do VIary u Ponétovic).

Nakladni doprava :

- Brno — Prerov - denni pocet vlakd 12/10 (ve dvouhodinové sSpicce 2/2),
- Brno — Veseli n. Mor. - denni pocet vlak( 4/4 (ve dvouhodinové Spicce 0/0),
- Brno — BlaZovice - denni pocet vlak( 4/4 (ve dvouhodinové Spicce 0/0),

5.2 Porovnani narustu poctu vlaka v ¢asovych horizontech

Tab. ¢. 37
Trat Pferov - Brno Ex R Sp+0 ND Celkem
Prerov -Kojetin 0/30/90 | 28/26/36 34/ 36 /54 15/14 /22 | 77/ 106 /202
Kojetin - Nezamyslice | 0/ 30 /126 | 28/52 /72 34/36 /54 | 10/14 /22 | 72/ 132 /274
Nezamyslice - Vyskov | 0/ 30 /162 | 44/ 82 /112 20/ 36 /54 12/14 /22 | 76/ 162 /350
Vyskov - Blazovice 0/30/162 | 44/ 82 /112 2/62 /72 12/14 /22 | 58/ 188 /368
Blazovice - Brno 0/30/162 | 60/ 82 /112 | 33/168 /178 | 19/34 /38 | 112/ 314 /490
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Porovndni ndarlstu poctu vlak(i (oba sméry za 2 hod 3$picku) v jejich strukture v trech
Casovych horizontech soucasny stav / sttednédoby vyhled / dlouhodoby vyhled

Tab.c. 38
Trat Pferov - Brno Ex R Sp+0 ND Celkem
Prerov -Kojetin 0/4/10 4/ 4 /4 4/4 /8 2/2/4 10/ 14 /26
Kojetin - Nezamyslice 0/4/14 4/8/8 4/ 4 /8 2/2/4 10/ 18 /34
Nezamyslice - Vyskov 0/4 /18 6/12 /14 4/ 4 /8 1/2/4 11/ 22 /44
Vyskov - BlaZovice 0/4 /18 6/12 /14 0/8/8 2/2 /4 8/ 26 /44
Blazovice - Brno 0/4/18 6/12 /14 6/ 20 /20 3/2/4 15/ 38 /56

5.3

Zakladni popis posuzovanych variant
V ramci plvodniho zadani a pocas pracovnich jednani s objednatelem jsou sledovany

a posuzovany nasledovni varianty.

Varianta bez projektu pracovné oznacena BP. V hodnoceném obdobi nebudou
realizovany zadné investice. Trat a provoz bude udrZovan jen na Urovni béZnych
oprav, udrzby a prosté reprodukce.

Varianta minimalni, pracovné oznaCena O1. Uvedeni trati a provozu do normového
stavu s moznosti maximalizace tratové rychlosti na stavajicim télese drahy v pavodni
stopé traté aZ do rychlosti 160 km/hod.

Varianta optimalizace, pracovné oznaena 02. Investicni varianta scilem
maximalizace tratové rychlosti pokud moZino na stavajicim télese anebo
s minimalnim vybocenim, aZz do hodnoty 160 km/hod. Investi¢ni odstranéni vétsiny
propad( tratové rychlosti, pfipadné zdvoukolejnéni tratového Useku podle
kapacitnich potreb doloZzenych dopravni technologii.

Varianta modernizace, pracovné oznacena M1. Investi¢ni varianta s cilem dosazeni
souvislé tratové rychlosti do 160 km/hod, pfipadné zdvoukolejnéni tratového uUseku
podle kapacitnich potieb dolozenych dopravni technologii.

Varianta modernizace, pracovné oznacena M2. Investi¢ni varianta s cilem dosazeni
souvislé maximalni tratové rychlosti 200 km/hod a zdvoukolejnéni celého tratového
useku z Pferova az do Brna.

Varianta novostavba, pracovné oznacena N1. Investi¢ni varianta dvoukolejné
vysokorychlostni traté ve stopé dle Koordinacni studie VRT (IKP CE, 2003).

Varianta novostavba, pracovné oznacena N2. Investi¢ni varianta dvoukolejné
vysokorychlostni traté vedené v pfiblizném soubéhu s dalnici D1 (BlaZovice — Kojetin)
a ddle navazujici na uvazovany obchvat Zst. Pferov (dle Zasad uzemniho rozvoje).

Obé varianty N1 a N2 musi umoznit kolejové zapojeni na Zst Vyskov obousmérné.

Varianta smiSena, pracovné oznacena S1. Optimalizovana trat v Useku Brno — Vyskov.
Vedeni VRT od Brna se zausténim a propojenim ve Vyskové. Ddle v Useku Vyskov —
Pferov bude doprava realizovdna po dvoukolejné modernizované trati M2

Varianta smiSena, pracovné oznacena S2. Optimalizovana trat v useku Brno -
Nezamyslice. Vedeni VRT od Brna se zausténim a propojenim v Nezamyslicich a
s moinosti zapojeni Vyskova. Usek Nezamyslice — Prerov bude modernizovdan
dvoukolejnou trati M2.

Varianta smiSend, pracovné oznacena S3. Optimalizovand trat v useku Brno —
Kojetin. Vedeni VRT od Brna se zausténim a propojenim v Kojetiné a s moznosti
zapojeni Vyskova a Nezamyslic. Usek Kojetin — Pferov bude modernizovdan
dvoukolejnou trati M2.
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- Varianta Kombinovana, pracovné oznacena K1 ( modernizovana dvoukolejka Brno -
Nezamyslice M2 a modernizovand dvoukolejka Nezamyslice — Pferov M1 )

- Varianta Kombinovand, pracovné oznacena K2 ( modernizovana dvoukolejka Brno —
Nezamyslice M1 a optimalizovana dvoukolejka Nezamyslice —Pferov 02 )

- Varianta Kombinovand, pracovné oznacena K3 ( modernizovana dvoukolejka Brno —
Vyskov M2 , optimalizovand dvoukolejka Vyskov — Ivanovice 02 a modernizovana
dvoukolejka Ivanovice - Pfrerov M2 )

- Varianta SmiSena pracovné oznatena S5 ( Optimalizace Blazovice — Vyskov,
novostavba dvoukolejky s parametry VRT s maximalni tratovou rychlosti 200 km/h
Brno — Vyskov M2, modernizovana dvoukolejka s maximalni tratovou rychlosti 200
km/h M2 Vyskov — Prerov )

VSechny takto nadefinované varianty budou podrobeny analyze. Prvni krok je analyza
kapacitnich moznosti jednotlivych variant s pozadavkami stfednédobého a dlouhodobého
horizontu tak, aby zpracovatel sméroval k redukci na findlni, které budou dale podrobné
analyzovany.

5.4 Posouzeni zadanych variant vzhledem ke kapacité pro oba horizonty vyhledu

Zakladni posouzeni vychazi z kapacitnich moznosti traté a obsahuje prvotni prehled
nutnosti zvySeni kapacity z dopravné technologického hlediska s ohledem na posuzovanou
variantu a vedeni jednotlivych relaci. Pro vypocet kapacity — propustnosti v jednotlivych
usecich VRT se pro zjednoduseni pouzil vypocet na zakladé vysledk( studie ETCS s naslednym
mezidobim a teda aj t obs — 2,5 min. Potfebna mezera se urcila na hodnotu 1,6 min jako
pomérna hodnota k t obs. Potom pro n/24 hod = 336 vl. a pro n/2 hod = 29 vl. Po Usecich
VRT je vedena jen délkova doprava o V=200 km/h. Vypocty ostatnich useku v jednotlivych
variantach byly zpracovany pomoci programu ,VYME”, byl poskytnuty zpracovateli
zadavatelem s kterym byl konzultovén a zohledfiuje nové pfijatou smérnici SZDC €. 104. Pro
prehlednost dokumentace, jsou podrobné vypocty uloZzeny v archivu zpracovatele a zde je
prezentovana jen tabulkova forma vystup.

Varianta bez projektu pracovné oznacena BP (zachovani sou¢asného stavu)

Posouzeni kapacity varianty pro stfednédoby vyhled (2025) Tab. ¢. 39
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Pferov - Kojetin 53 6
11 11
Kojetin - Pferov 53 8 6
Kojetin — I.\Iezam\(slltce 66 118 8 11
Nezamyslice - Kojetin 66 8
Nevzamysllce—Vyskov n..M. 81 114 9 11
Vyskov n. M. - Nezamyslice 81 9
\Vysk .M é - Blazovi 4 11
ysv 0\{ n or?ve azovice 9 145 14
BlaZovice — Vyskov n. M. 94 11
BlaZovice — ZUB 157%* * 18 *
ZUB- BlaZovice 157** * 18 *

44




Modernizace trati Brno — Pferov

Studie proveditelnosti

Dopravni technologie

* Kapacita v Useku ZUB — BlaZovice bude ve vyhledu fe$ena novou trati (s uréitym omezenim
jednokolejného zapojeni této trati do Vlary u Ponétovic).

**ygetné linky $37 Krélovo pole — Slapanice

Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040) Tab. ¢. 40
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Prerov - Kojetin 101 12
11 11
Kojetin - Pferov 101 8 12
Kojetin — I‘\lezamyslltce 137 118 16 11
Nezamyslice - Kojetin 137 16
Nezamyslice — Vyskov n. M. 175 114 20 1
Vyskov n. M. - Nezamyslice 175 20
Vysk .M é - BlaZzovi 184 21
ysv 0\{ n or?ve azovice 8 145 14
BlaZovice — Vyskov n. M. 184 21
BlaZovice — ZUB 245%* * 28 *
7UB- BlaZovice 245** * 28 *

* Kapacita v Useku ZUB — BlaZovice bude ve vyhledu Fe$ena novou trati (s uréitym omezenim
jednokolejného zapojeni této trati do VIary u Ponétovic).

**y¢etné linky $37 Kréalovo pole — Slapanice

Varianta minimdlni, pracovné oznacena 01 (jednokolejna trat, normovy stav, modernizace

zab. zar.)
Posouzeni kapacity varianty pro stftednédoby vyhled (2025) Tab. ¢. 41
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Pferov - Kojetin 53 6
121 11
Kojetin - Pferov 53 6
Koietin— N T
ojetin . ezamYS |Ice 66 121 8 11
Nezamyslice - Kojetin 66 8
Nevzamysllce—Vyskov n..M. 81 118 9 11
Vyskov n. M. - Nezamyslice 81 9
Vyska\{ n. Mor?ve - BlaZovice 94 148 11 14
BlaZovice — Vyskov n. M. 94 11
BlaZovice — ZUB 157** * 18 *
7UB — BlaZovice 157%* * 18 *
*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany
**y&etné linky $37 Kralovo pole — Slapanice
Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040) Tab. ¢. 42
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.spicka | vl/2hod.Spicka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Pferov - Kojetin 101 121 12 11
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Modernizace trati Brno — Pferov

Studie proveditelnosti

Dopravni technologie

Kojetin - Pferov 101 12
Kojetin — Nezamyslice 137 121 16 11
Nezamyslice - Kojetin 137 16
Nezamyslice — Vyskov n. M. 175 118 20 1
Vyskov n. M. - Nezamyslice 175 20
Vyskov n. Moraveé - BlaZovice 184 148 21 14
BlaZovice — Vyskov n. M. 184 21
BlaZovice — ZUB 245%* * 28 *
ZUB - BlaZovice 245** * 28 *

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pfes Tufany
**y&etné linky $37 Kralovo pole — Slapanice

Varianta optimalizac¢ni, pracovné oznacena 02 (dvoukolejnd trat Brno — Nezamyslice,
jednokolejna trat Nezamyslice — Pferov, normovy stav, modernizace zab. zar.)

Posouzeni kapacity varianty pro stfrednédoby vyhled (2025) Tab. ¢. 43
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.spicka | vl/2hod.Spicka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Prerov - Kojetin 53 6
Kojetin - Pferov 53 140 6 13
Kojetin — Nezamyslice 66 8
Nezamyslice - Kojetin 66 140 8 13
Nezamyslice — Vyskov n. M. 81 212 9 17
Vyskov n. M. - Nezamyslice 81 179 9 16
Vyskov n. Moravé - BlaZovice 94 186 11 16
BlaZzovice — Vyskov n. M. 94 197 11 17
BlaZovice — ZUB 157** * 18 *
ZUB- BlaZovice 157** * 18 *
*Blazovice-ZUB dvoukolejna trat pies Tufany
**y¢etné linky $37 Kralovo pole — Slapanice
Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040) Tab.¢. 44
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Pferov - Kojetin 101 12
Kojetin - Pferov 101 150 12 12
Kojetin — Nezamyslice 137 16
Nezamyslice - Kojetin 137 150 16 12
Nezamyslice — Vyskov n. M. 175 237 20 20
Vyskov n. M. - Nezamyslice 175 222 20 19
Vyskov n. Moraveé - BlaZzovice 184 206 21 18
BlaZovice — Vyskov n. M. 184 220 21 19
BlaZovice — ZUB 245%* * 28 *
ZUB- BlaZovice 245%* * 28 *
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Modernizace trati Brno — Pferov

Studie proveditelnosti

*Blazovice-ZUB dvoukolejna trat pfes Tufany

**ygetné linky $37 Krélovo pole — Slapanice

Dopravni technologie

Varianta optimalizace, pracovné oznacena 02+ (dvojkolejnd trat, mensi prelozky,
modernizace zab. zar.)
Posouzeni kapacity varianty pro stfednédoby vyhled (2025) Tab. €. 45
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Prerov - Kojetin 53 237 6 21
Kojetin - Pferov 53 197 6 19
Kojetin — Nezamyslice 66 212 8 17
Nezamyslice - Kojetin 66 179 8 16
Nezamyslice — Vyskov n. M. 81 212 9 17
Vyskov n. M. - Nezamyslice 81 179 9 16
Vyskov n. Moravé - BlaZovice 94 186 11 16
Blazovice — Vyskov n. M. 94 197 11 17
BlaZovice — ZUB 157%* * 18 *
ZUB- BlaZovice 157** * 18 *
*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany
**y¢etné linky $37 Kréalovo pole — Slapanice
Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040) Tab. ¢. 46
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Pferov - Kojetin 101 242 12 20
Kojetin - Pferov 101 222 12 21
Kojetin — Nezamyslice 137 237 16 20
Nezamyslice - Kojetin 137 222 16 19
Nezamyslice — Vyskov n. M. 175 237 20 20
Vyskov n. M. - Nezamyslice 175 222 20 19
Vyskov n. Moravé - BlaZovice 184 206 21 18
BlaZovice — Vyskov n. M. 184 220 21 19
BlaZovice — ZUB 245%* * 28 *
ZUB- BlaZovice 245%* * 28 *

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany
**ygetné linky $37 Kralovo pole — Slapanice

Varianta modernizace, pracovné ozna¢ena M1 (dvojkolejnd modernizovana trat , tratova
rachlost V= 160 kmh™).

Posouzeni kapacity varianty pro stfrednédoby vyhled (2025) Tab. ¢. 47
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.spicka | vl/2hod.Spicka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Pferov - Kojetin 53 237 6 21
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Modernizace trati Brno — Pferov

Studie proveditelnosti

Dopravni technologie

Kojetin - Pferov 53 197 6 19
Kojetin — Nezamyslice 66 212 8 17
Nezamyslice - Kojetin 66 179 8 16
Nezamyslice — Vyskov n. M. 81 212 9 17
Vyskov n. M. - Nezamyslice 81 179 9 16
Vyskov n. Moraveé - BlaZovice 94 237 11 21
BlaZovice — Vyskov n. M. 94 237 11 21
BlaZovice — ZUB 157** * 18 *
ZUB- BlaZovice 157** * 18 *

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pfes Tufany

**ygetné linky S37 Kralovo pole — Slapanice

Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040) Tab. ¢. 48

Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)

Prerov - Kojetin 101 242 12 20
Kojetin - Pferov 101 222 12 21
Kojetin — Nezamyslice 137 237 16 20
Nezamyslice - Kojetin 137 222 16 19
Nezamyslice — Vyskov n. M. 175 237 20 20
Vyskov n. M. - Nezamyslice 175 222 20 19
Vyskov n. Moravé - BlaZovice 184 276 21 24
BlaZovice — Vyskov n. M. 184 265 21 23
Blazovice — ZUB 245** * 28 *
7UB- BlaZovice 245** * 28 *

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany

**y¢etné linky $37 Kréalovo pole — Slapanice

Varianta modernizace, pracovné oznacena M2 (dvojkolejna modernizovana trat, tratova

rychlost V= 200 kmh™

Posouzeni kapacity varianty pro stfednédoby vyhled (2025) Tab. €. 49
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka

(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Pferov - Kojetin 53 230 6 21
Kojetin - Pferov 53 209 6 19
Kojetin — Nezamyslice 66 209 8 16
Nezamyslice - Kojetin 66 209 8 17
Nezamyslice — Vyskov n. M. 81 209 9 16
Vyskov n. M. - Nezamyslice 81 209 9 17
Vyskov n. Moravé - BlaZovice 94 237 11 21
BlaZovice — Vyskov n. M. 94 209 11 18
BlaZovice — ZUB 157** * 18 *
7UB- BlaZovice 157** * 18 *

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany
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Modernizace trati Brno — Pferov

Studie proveditelnosti

**y&etné linky S37 Kralovo pole — Slapanice

Dopravni technologie

Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040) Tab. ¢. 50
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)

Pferov - Kojetin 101 244 12 21
Kojetin - Pferov 101 215 12 19
Kojetin — Nezamyslice 137 233 16 20
Nezamyslice - Kojetin 137 238 16 19
Nezamyslice — Vyskov n. M. 175 233 20 20
Vyskov n. M. - Nezamyslice 175 238 20 19
Vyskov n. Moraveé - BlaZovice 184 270 21 23
Blazovice — Vyskov n. M. 184 237 21 21
BlaZovice — ZUB 245** * 28 *
7UB- BlaZovice 245** * 28 *

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany
**ygetné linky S37 Kralovo pole — Slapanice

Varianta novostavba, pracovné oznacena N1 (VRT s odbockou smér Vyskov a smér Olomouc
+ soucasna optimalizovana trat 02)

Posouzeni kapacity varianty pro stftednédoby vyhled (2025) Tab. ¢. 51
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT Brno — Ostrava/Olomouc
Pferov — odb.Pivin 15 336 2 29
odb.Pivin - Pferov 15 336 2 29
odb.Pivin — odb.KFiZzanovice 30 336 4 29
odb.KFfiZanovice — odb.Pivin 30 336 4 29
odb.KFiZanovice-
odb.Rosténice 15 336 2 29
odb.Rosténice-
odb.KFiZanovice 15 336 2 29
odb.Rosténice-ZUB 56 336 7 29
7UB- odb.Rosténice 56 336 7 29
Optimalizovana trat
Pferov - Kojetin 38 5
Kojetin - Pferov 38 132 5 11
Kojetin — Nezamyslice 51 212 6 19
Nezamyslice - Kojetin 51 197 6 17
Nezamyslice — Vyskov n. M. 51 212 6 19
Vyskov n. M. - Nezamyslice 51 197 6 17
Vyskov n. Moraveé - BlaZzovice 38 5
BlaZovice — Vyskov n. M. 38 121 5 10
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Modernizace trati Brno — Pferov

Studie proveditelnosti

Dopravni technologie

BlaZovice - ZUB

108**

*

12

ZUB- BlaZovice

108**

*

12

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany
**y&etné linky S37 Kralovo pole — Slapanice

Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040) Tab. ¢. 52
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.spicka | vl/2hod.Spicka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT Brno — Ostrava/Olomouc
Pferov — odb.Pivin 45 336 5 29
odb.Pivin - Pferov 45 336 5 29
odb.Pivin — odb.KFiZanovice 83 336 9 29
odb.Kfizanovice — odb.Pivin 83 336 9 29
odb.Kfizanovice-
odb.Rosténice 63 336 7 29
odb.Rosténice-
odb.Kfizanovice 63 336 7 29
odb.Rosténice-ZUB 137 336 15 29
7UB- odb.Rosténice 137 336 15 29
Optimalizovana trat
Pferov - Kojetin 56 5
Kojetin - Pferov 56 132 5 11
Kojetin — Nezamyslice 92 222 11 20
Nezamyslice - Kojetin 92 205 11 18
Nezamyslice — Vyskov n. M. 92 222 11 20
Vyskov n. M. - Nezamyslice 92 205 11 18
Vyskov n. Moravé - BlaZovice 47 6
BlaZovice — Vyskov n. M. 47 121 6 10
BlaZovice - ZUB 108** * 12 *
7UB- BlaZovice 108** * 12 *

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany
**ygetné linky $37 Kralovo pole — Slapanice

Varianta novostavba, pracovné oznacena N2 (VRT s odbockou smér Vyskov a smér Prerov +
soucasna optimalizovana trat 02)

Posouzeni kapacity varianty pro stftednédoby vyhled (2025) Tab. ¢. 53
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.spicka | vl/2hod.Spicka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT Brno — Ostrava/Olomouc
odb. VIkos- odb.Rosténice 15 336 2 29
odb.Rosténice - odb. VIkos 15 336 2 29
odb.Rosténice - ZUB 56 336 7 29
ZUB — odb.Rosténice 56 336 7 29
Optimalizovana trat
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Modernizace trati Brno — Pferov

Studie proveditelnosti

Dopravni technologie

Pferov-odb.Vlkos 53 237 6 21
odb.Vlkos- Pferov 53 197 6 19
odb. VIkos - Kojetin 38 5
Kojetin — odb.VIkos 38 191 5 18
Kojetin — Nezamyslice 51 212 6 19
Nezamyslice - Kojetin 51 197 6 17
Nezamyslice — Vyskov n. M. 66 212 8 19
Vyskov n. M. - Nezamyslice 66 197 8 17
Vyskov n. Moraveé - BlaZovice 38 5
BlaZovice — Vyskov n. M. 38 121 5 10
BlaZovice - ZUB 108** * 12 *
7UB- BlaZovice 108** * 12 *

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany

**y&etné linky S37 Kralovo pole — Slapanice

Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040) Tab. ¢. 54

Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT Brno — Ostrava/Olomouc
odb. VIkos- odb.Rosténice 45 336 5 29
odb.Rosténice - odb. VIkos 45 336 5 29
odb.Rosténice - ZUB 137 336 15 29
7UB — odb.Rosténice 137 336 15 29
Optimalizovana trat

Pferov-odb.VIkos 101 242 13 20
odb.VIkos- Prerov 101 222 13 21
odb. Vlkos - Kojetin 56 6
Kojetin — odb.VIkos 56 197 6 13
Kojetin — Nezamyslice 92 222 11 20
Nezamyslice - Kojetin 92 205 11 18
Nezamyslice — Vyskov n. M. 130 222 15 20
Vyskov n. M. - Nezamyslice 130 205 15 18
VysvkoY n. Mor?ve - BlaZovice 47 121 6 10
Blazovice — Vyskov n. M. 47 6
BlaZovice - ZUB 108** * 12 *
ZUB- BlaZovice 108** * 12 *

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pfes Tufany
**ygetné linky $37 Krélovo pole — Slapanice

Varianta smisSend, pracovné oznacena S1 (VRT v Useku Brno - Vyskov + modernizovana trat
v Useku Vyskov — Pferov M2, vzdjemné propojeni ve VysSkové, optimalizovana trat v Useku

Vyskov - Brno)
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Modernizace trati Brno — Pferov

Studie proveditelnosti

Dopravni technologie

Posouzeni kapacity varianty pro stfednédoby vyhled (2025) Tab. €. 55
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT Vyskov -Brno
Vyskov - Brno 56 336 7 29
Brno - Vyskov 56 336 7 29
Modernizovana trat Pferov - Vyskov
Pferov - Kojetin 53 230 6 21
Kojetin - Pferov 53 209 6 19
Kojetin — Nezamyslice 66 209 8 16
Nezamyslice - Kojetin 66 209 8 17
Nezamyslice — Vyskov n. M. 81 209 9 16
Vyskov n. M. - Nezamyslice 81 209 9 17
Optimalizovand trat Vyskov - ZUB

Vyskov n. Moraveé - BlaZovice 38 5
BlaZovice — VySkov n. M. 38 121 5 10
BlaZovice - ZUB 108** * 12 *
7UB- BlaZovice 108** * 12 *

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pfes Tufany

**yEetné linky S37 Kralovo pole — Slapanice

Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040) Tab. ¢. 56

Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT Vyskov -Brno
Vyskov - Brno 137 336 16 29
Brno - Vyskov 137 336 16 29
Modernizovana trat Prerov - Vyskov
Pferov - Kojetin 101 244 12 21
Kojetin - Pferov 101 215 12 19
Kojetin — Nezamyslice 137 233 16 20
Nezamyslice - Kojetin 137 238 16 19
Nezamyslice — Vyskov n. M. 175 233 20 20
Vyskov n. M. - Nezamyslice 175 238 20 19
Optimalizovand trat Viy$kov - ZUB

Vyskov n. Moravé - BlaZovice 47 5
BlaZovice — Vyskov n. M. 47 121 5 10
BlaZovice - ZUB 108** * 12 *
ZUB- BlaZovice 108** * 12 *

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany

**y&etné linky S37 Kralovo pole — Slapanice
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Modernizace trati Brno — Pferov

Studie proveditelnosti Dopravni technologie

Varianta smisend, pracovné oznacena S2 (VRT v Useku Brno - Nezamyslice + modernizovana
trat v Useku Nezamyslice — Pferov M2, vzajemné propojeni ve Vyskové a v Nezamyslicich,
optimalizovana trat v Useku Nezamyslice - Brno)

Posouzeni kapacity varianty pro strednédoby vyhled (2025) Tab. ¢. 57
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT Nezamyslice - Brno
Nezamyslice —odb. Vyskov 30 336 4 29
odb. Vyskov - Nezamyslice 30 336 4 29
odb. Vyskov-ZUB 56 336 7 29
7UB- odb. Vyskov 56 336 7 29
Modernizovana trat Pfrerov- Nezamyslice
Pferov - Kojetin 53 230 6 21
Kojetin - Pferov 53 209 6 19
Kojetin — Nezamyslice 66 209 8 16
Nezamyslice - Kojetin 66 209 8 17
Optimalizovand trat Nezamyslice - ZUB
Nezamyslice — VySkov n. M. 51 212 6 17
Vyskov n. M. - Nezamyslice 51 179 6 16
Vyskov n. Moraveé - BlaZzovice 38 5
BlaZovice — Vyskov n. M 38 121 5 10
BlaZovice - ZUB 108** * 12 *
7UB- BlaZovice 108** * 12 *
*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany
**y&etné linky S37 Kralovo pole — Slapanice
Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040) Tab. ¢. 58
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT Nezamyslice - Brno
Nezamyslice —odb. Vyskov 81 336 9 29
odb. Vyskov - Nezamyslice 81 336 9 29
odb. Vy$kov-ZUB 137 336 16 29
7UB- odb. Vyskov 137 336 16 29
Modernizovana trat Pferov- Nezamyslice
Prerov - Kojetin 101 244 12 21
Kojetin - Pferov 101 215 12 19
Kojetin — Nezamyslice 137 233 16 20
Nezamyslice - Kojetin 137 238 16 19
Optimalizovana trat Nezamyslice - ZUB
Nezamyslice — VySkov n. M. 76 237 9 20
Vyskov n. M. - Nezamyslice 76 222 9 19
Vyskov n. Moraveé - BlaZovice 47 6
Blazovice — Vyskov n. M 47 121 6 10
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Modernizace trati Brno — Pferov

Studie proveditelnosti Dopravni technologie

BlaZovice - ZUB 108** * 12 *

ZUB- BlaZovice 108%** * 12 *

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany
**y&etné linky S37 Kralovo pole — Slapanice

Varianta smiSend, pracovné oznacena S3 (VRT v Useku Brno - Kojetin + modernizovana trat
v Useku Kojetin — Pferov M2, vzajemné propojeni ve Vyskové, v Nezamyslicich a v Kojeting,
optimalizovana trat v Useku Kojetin - Brno)

Posouzeni kapacity varianty pro stfrednédoby vyhled (2025) Tab. ¢. 59
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT Kojetin - Brno
Kojetin — odb.Nezamyslice 28 336 4 29
odb.Nezamyslice - Kojetin 28 336 4 29
odb.Nezamyslice- odb.Vyskov 43 336 5 29
odb.VySkov- odb.Nezamyslice 43 336 5 29
odb. Vyskov-ZUB 56 336 7 29
7UB- odb. Vyskov 56 336 7 29
Modernizovana trat Prerov - Kojetin
Pferov - Kojetin 53 230 6 21
Kojetin - Pferov 53 209 6 19
Optimalizovana trat Kojetin -ZUB
Kojetin — Nezamyslice 38 212 5 17
Nezamyslice - Kojetin 38 179 5 16
Nezamyslice — Vyskov n. M. 38 212 5 17
Vyskov n. M. - Nezamyslice 38 179 5 16
Vyskov n. Moraveé - BlaZovice 38 5
BlaZovice — Vyskov n. M. 38 121 5 10
BlaZovice - ZUB 101** * 12 *
7UB- BlaZovice 101** * 12 *
*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pfes Tufany
**yEetné linky S37 Kralovo pole — Slapanice
Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040) Tab. ¢. 60
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT Kojetin - Brno
Kojetin — odb.Nezamyslice 81 336 9 29
odb.Nezamyslice - Kojetin 81 336 9 29
odb.Nezamyslice- odb.Vyskov 119 336 14 29
odb.VysSkov- odb.Nezamyslice 119 336 14 29
odb. Vy$kov-ZUB 137 336 16 29
7UB- odb. Vyskov 137 336 16 29
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Modernizovana trat Prerov - Kojetin

Pferov - Kojetin 101 244 12 21
Kojetin - Pferov 101 215 12 19
Optimalizovana trat Kojetin -ZUB

Kojetin — Nezamyslice 56 237 7 20
Nezamyslice - Kojetin 56 222 7 19
Nezamyslice — Vyskov n. M. 56 237 7 20
Vyskov n. M. - Nezamyslice 56 222 7 19
Vyskov n. Moraveé - BlaZovice 47 5

BlaZovice — Vyskov n. M. 47 121 5 10
BlaZovice - ZUB 108** * 12 *
ZUB- BlaZovice 108** * 12 *

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany

**y&etné linky S37 Kralovo pole — Slapanice

Varianta Kombinovand, pracovné oznacena K1 ( modernizovana dvoukolejka Brno -
Nezamyslice M2 a modernizovana dvoukolejka Nezamyslice — Pferov M1 )

Posouzeni kapacity varianty pro stfrednédoby vyhled (2025) Tab. ¢. 61
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Pferov - Kojetin 53 237 6 21
Kojetin - Pferov 53 197 6 19
Kojetin — Nezamyslice 66 212 8 17
Nezamyslice - Kojetin 66 179 8 16
Nezamyslice — Vyskov n. M. 81 209 9 16
Vyskov n. M. - Nezamyslice 81 209 9 17
Vyskov n. Moravé - BlaZovice 94 237 11 21
BlaZovice — Vyskov n. M. 94 209 11 18
BlaZovice — ZUB 157** * 18 *
7UB- BlaZovice 157** * 18 *
*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany
**ygetné linky $37 Kralovo pole — Slapanice
Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040) Tab. ¢. 62
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.Spicka | vl/2hod.Spicka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Prerov - Kojetin 101 242 12 20
Kojetin - Pferov 101 222 12 21
Kojetin — Nezamyslice 137 237 16 20
Nezamyslice - Kojetin 137 222 16 19
Nezamyslice — Vyskov n. M. 175 233 20 20
Vyskov n. M. - Nezamyslice 175 238 20 19
Vyskov n. Moravé - BlaZovice 184 270 21 23
Blazovice — Vyskov n. M. 184 237 21 21
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BlaZovice — ZUB

245%**

*

28

ZUB- BlaZovice

245**

*

28

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany

**y&etné linky S37 Kralovo pole — Slapanice

Varianta Kombinovand, pracovné oznacena K2 ( modernizovand dvoukolejka Brno -
Nezamyslice M1 a optimalizovana dvoukolejka Nezamyslice —Pferov 02+ )

Posouzeni kapacity varianty pro stfrednédoby vyhled (2025) Tab. ¢. 63
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Pferov - Kojetin 53 237 6 21
Kojetin - Pferov 53 197 6 19
Kojetin — Nezamyslice 66 212 8 17
Nezamyslice - Kojetin 66 179 8 16
Nezamyslice — Vyskov n. M. 81 212 9 17
Vyskov n. M. - Nezamyslice 81 179 9 16
Vyskov n. Moraveé - BlaZovice 94 237 11 21
BlaZzovice — Vyskov n. M. 94 237 11 21
BlaZovice — ZUB 157** * 18 *
7UB- BlaZovice 157** * 18 *
*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany
**ygetné linky $37 Krélovo pole — Slapanice
Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040) Tab. ¢. 64
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Prerov - Kojetin 101 242 12 20
Kojetin - Pferov 101 222 12 21
Kojetin — Nezamyslice 137 237 16 20
Nezamyslice - Kojetin 137 222 16 19
Nezamyslice — Vyskov n. M. 175 237 20 20
Vyskov n. M. - Nezamyslice 175 222 20 19
VysSkov n. Moraveé - BlaZzovice 184 276 21 24
BlaZovice — Vyskov n. M. 184 265 21 23
BlaZovice — ZUB 245** * 28 *
7UB- BlaZovice 245** * 28 *

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany

**yEetné linky $37 Kralovo pole — Slapanice

Varianta Kombinovand, pracovné oznacena K3 ( modernizovand dvoukolejka Brno — Vyskov
M2 , optimalizovana dvoukolejka Vyskov — Ivanovice 02+ a modernizovana dvoukolejka

Ivanovice - Pferov M2 )
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Posouzeni kapacity varianty pro strednédoby vyhled (2025) Tab. €. 65
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Pferov - Kojetin 53 230 6 21
Kojetin - Pferov 53 209 6 19
Kojetin — Nezamyslice 66 209 8 16
Nezamyslice - Kojetin 66 209 8 17
Nezamyslice — Vyskov n. M. 81 212 9 17
Vyskov n. M. - Nezamyslice 81 179 9 16
Vyskov n. Moraveé - BlaZzovice 94 237 11 21
BlaZovice — Vyskov n. M. 94 209 11 18
BlaZovice — ZUB 157%* * 18 *
7UB- BlaZovice 157%* * 18 *
*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany
**y&etné linky S37 Kralovo pole — Slapanice
Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040) Tab. ¢. 66
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Pferov - Kojetin 101 244 12 21
Kojetin - Pferov 101 215 12 19
Kojetin — Nezamyslice 137 233 16 20
Nezamyslice - Kojetin 137 238 16 19
Nezamyslice — Vyskov n. M. 175 237 20 20
Vyskov n. M. - Nezamyslice 175 222 20 19
Vyskov n. Moraveé - BlaZovice 184 270 21 23
BlaZovice — Vyskov n. M. 184 237 21 21
BlaZovice — ZUB 245%* * 28 *
ZUB- BlaZovice 245** * 28 *

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany

**ygetné linky $37 Krélovo pole — Slapanice

Varianta SmiSend, pracovné oznacena S5 ( Optimalizace Blazovice — Vyskov, novostavba
dvoukolejky s parametry VRT s maximalni tratovou rychlosti 200 km/h Brno — Vyskov,
modernizovana dvoukolejka s maximalni tratovou rychlosti 200 km/h M2 Vyskov — Pferov )

Posouzeni kapacity varianty pro stfednédoby vyhled (2025) Tab. ¢. 67
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.spicka | vl/2hod.Spicka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT Brno — Ostrava/Olomouc
Vyskov — ZUB 56 336 7 29
7UB — Vyskov 56 336 7 29
Modernizovana trat Prerov - Vyskov
Pferov - Kojetin 53 230 6 21
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Kojetin - Pferov 53 209 6 19
Kojetin — Nezamyslice 66 209 8 16
Nezamyslice - Kojetin 66 209 8 17
Nezamyslice — Vyskov n. M. 81 209 9 16
Vyskov n. M. - Nezamyslice 81 209 9 17
optimalizovana trat Vyskov - ZUB
Vyskov n. Moravé - BlaZovice 38 5
BlaZovice — VySkov n. M. 38 121 5 10
BlaZovice - ZUB 101** * 12 *
ZUB- BlaZovice 101** * 12 *
*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany
**y&etné linky $37 Kralovo pole — Slapanice
Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040) Tab. ¢. 68
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.spicka | vl/2hod.Spicka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT Brno — Ostrava/Olomouc
Vyskov — ZUB 137 336 16 29
7UB — Vyskov 137 336 16 29
Modernizovana trat Prerov - Vyskov
Pferov - Kojetin 101 244 12 21
Kojetin - Pferov 101 215 12 19
Kojetin — Nezamyslice 137 233 16 20
Nezamyslice - Kojetin 137 238 16 19
Nezamyslice — Vyskov n. M. 175 233 20 20
Vyskov n. M. - Nezamyslice 175 238 20 19
Optimalizovand trat Viy$kov - ZUB
Vyskov n. Moraveé - BlaZzovice 47 6
BlaZovice — Vyskov n. M. 47 121 6 10
BlaZovice - ZUB 108** * 12 *
7UB- BlaZovice 108** * 12 *

*Kapacita bude pokryta novostavbou dvoukolejné trati pres Turany
**ygetné linky S37 Kralovo pole — Slapanice

5.5

Kapacita posuzovanych variant

Kapacita posuzovanych variant je uvadéna v prehledné tabulkové formé a zacina
jizdnimi a cestovnimi dobami. VSechny podrobné vypocty jizdnich a cestovnich dob zde
prezentované aj ty které jsou uloZeny v archivu zpracovatele byli realizovany programem

JUVE SOFT.

5.5.1 Jizdni a cestovni doby

Referencni varianta ,bez projektu” Tab. ¢. 69
Dopravna S7/R6 Os R12,R31 Ex 30 R8
Brno os. n.*

Brno-Cernovice z* 2+0,5 2+0,5
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Brno-Cernovicka ter. z 2+0,5 2+0,5
Brno-Slatina 1,5/2 2+0,5 4,5 4,5 4,5
Slapanice 3,5/4 4 +0,5 - - -
Ponétovice z 2,5 3,5+0,5
BlaZovice 1,5 2+0,5 3,5 3,5 3,5
Holubice 2,5+0,5 3+0,5 3 3 3
Rousinov 3+1 3+1 3 3 3
Komorany u Vyskova 3,5+0,5 3,5+0,5 3 3 3
Lulec 3,5+0,5 3,5+0,5 3 3 3
Vyskov na Moraveé 6 (x) 6 (x) 5+1 4,5 5+1
Hostice-Heroltice z 5+0,5
Ivanovice na Hané 2,5+1 6,5 6 7+1
Chvalkovice na Hané z 3+0,5
Nezamyslice 35+1 6+1 5 6
Némcice nad Hanou 4,5+0,5 3,5 3 3
Mérovice nad Hanou z 2,5+0,5
Kojetin 35+1 55+1 5 55+1
Chropyné 4+0,5 - 3 4+1
Vézky 4,5+0,5 3,5 4
Prerov os. n. 6 - 5,5 5,5
Brno — Vyskov 35 min 40 min 25 min 25 min
Brno — Nezamyslice 38,5 min
Brno — Kojetin 48,5 min 48,5 min
Vyskov — Pferov 45 min 38 min
Brno — Pferov 55,5 min 64 min
Brno — Rousinov 21 min 25 min
Dopravna Os R12,R31 Ex 30 R8
Pferov os. n. -
Vézky 6+0,5 6 6
Chropyné 5,5+0,5 - 3,5 4+1
Kojetin 4+1 3 4+1
Mérovice nad Hanou z 3,5+0,5
Némcice nad Hanou 2,5+0,5 5,5 5 5,5
Nezamyslice 45+1 35+1 3 3
Chvalkovice na Hané z 4+0,5
Ivanovice na Hané 2,5+1 5,5 5 55+1
Hostice-Heroltice z 2,5+0,5
Vyskov na Moraveé 5 (x) 6,5+1 6 7+1
Lulec 6,5+0,5 6,5+0,5 5,5 4,5 5,5
Komorany u Vyskova 3,5+0,5 3,5+0,5 3 3 3
Rousinov 3+1 3+1 3 3 3
Holubice 3,5+0,5 3,5+0,5 2,5 2,5 2,5
BlaZovice 2,5 3+0,5 3,5 3,5 3,5
Ponétovice z 1,5 2+0,5
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Slapanice 2,5 3,5+0,5 -

Brno-Slatina 3,5 4+0,5 3,5 3,5 3,5

Brno-Cernovicka ter. z 1,5+0,5 2+0,5

Brno-Cernovice z* 2+0,5 2+0,5

Brno os. n.* 2 2 4 4 4

Vyskov — Brno 34,5 min 40,5 min 25 min 25 min

Nezamyslice — Brno 38,5 min

Kojetin — Brno 48,5 min 48,5 min

Pferov — Vyskov 46 min 38 min

Pferov — Brno 55,5 min 64 min
Rousinov — Brno 20,5 min 25,5 min

(x) — v8echny Os vlaky ve Vyskové kon¢i /vychazeji

Varianta 02+ Tab. ¢. 70

Dopravna S7/R6 Os R12,R31 Ex 30 R8

Brno os. n.*

Brno-Cernovice z* 2+0,5 2+0,5

Brno-Cernovicka ter. z 2+0,5 2+0,5

Brno-Slatina 1,5/2 2+0,5 4,5 4,5 4,5

Slapanice 3,5/4 4 +0,5 - - -

Ponétovice z 2,5 3,5+0,5

BlaZovice 1,5 2+0,5 3,5 3,5 3,5

Holubice z 2+0,5 2+0,5

Holubice 0,5 0,5 2,5 2,5 2,5

Rousinov z 4+1 4+1

Komoftany u Vyskova z 2,5+0,5 2,5+0,5

Lulec 3+0,5 3+0,5 6,5 6,5 6,5

Vyskov na Moravé 4 (x) 4 (x) 4+1 3,5 4+1

Hostice-Heroltice z 4+0,5

Ivanovice na Hané 25+1 5 4,5 55+1

Chvalkovice na Hané z 2,5+0,5

Nezamyslice 3+1 4+1 3,5 4,5

Némcice nad Hanou z 3+0,5

Mérovice nad Hanou z 2,5+0,5

Kojetin 3+1 6+1 4,5 5+1

Chropyné 3,5+0,5 - 2 3,5+1

Vézky z 4+0,5

Prerov os. n. 4,5 - 6 6,5

Brno — Vyskov 32,5 min 37 min 21 min 21 min

Brno — Nezamyslice 31 min

Brno — Kojetin 38 min 38 min

Vyskov — Pferov 38,5 min 28 min

Brno — Prerov 41 min 50 min
Brno — Rousinov 22 min 25,5 min
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Dopravna S7/R6 Os R12,R31 Ex 30 R8

Prerov os. n. -

Vézky z 4,5+0,5

Chropyné 4+0,5 - 6,5 6,5+1

Kojetin 3,5+1 2 3,5+1

Mérovice nad Hanou z 3+0,5

Némcice nad Hanou z 2,5+0,5

Nezamyslice 3+1 6+1 4,5 5,5

Chvalkovice na Hané z 3+40,5

Ivanovice na Hané 25+1 4,5 3,5 4+1

Hostice-Heroltice z 2,5+0,5

Vyskov na Moraveé 4 (x) 45+1 4,5 55+1

Lulec 4+0,5 4+0,5 4,5 3,5 4,5

Komoftany u Vyskova z 3+0,5 3+0,5

Rousinov z 2,5+1 2,5+1

Holubice 4 4 6,5 6,5 6,5

Holubice z 0,5+0,5 0,5+0,5

Blazovice 2 2+0,5 2,5 2,5 2,5

Ponétovice z 1,5 2+0,5

Slapanice 2,5 3,5+0,5 -

Brno-Slatina 3,5 4+0,5 3,5 3,5 3,5

Brno-Cernovicka ter. z 1,5+0,5 2+0,5

Brno-Cernovice z* 2+0,5 2+0,5

Brno os. n.* 2 2 4 4 4

Vyskov — Brno 32,5 min 37 min 21 min 21 min

Nezamyslice — Brno 31 min

Kojetin — Brno 38 min 38 min

Prerov — Vyskov 38,5 min 28 min

Pferov — Brno 41 min 50 min
Rousinov - Brno 21 min 25,5 min

Varianta M1 Tab.¢. 71

Dopravna S7/R6 Os R12,R31 Ex 30 R8

Brno os. n.*

Brno-Cernovice z* 2+0,5 2+0,5

Brno-Cernovicka ter. z 2+0,5 2+0,5

Brno-Slatina 1,5/2 2+0,5 4,5 4,5 4,5

Slapanice 3,5/4 4 +0,5 - - -

Ponétovice z 2,5 3,5+0,5

BlaZovice 1,5 2+0,5 3,5 3,5 3,5

Holubice z 2+0,5 2+0,5

Holubice 0,5 0,5 1,5 1,5 1,5

Rousinov z 3+1 3+1

Odb. Rousinov 0,5 0,5

Luled 4 +0,5 4 +0,5 4,5 4,5 4,5
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Vyskov na Moraveé 4 (x) 4 (x) 3+1 2,5 3+1

Ivanovice na Hané 55+1 4,5 3,5 5+1

Chvalkovice na Hané z 2,5+0,5

Nezamyslice 3+1 35+1 2,5 4

Némcice nad Hanou z 3+0,5

Mérovice nad Hanou z 2,5+0,5

Kojetin 3+1 6+1 4,5 5+1

Chropyné 3,5+0,5 - 2 3,5+1

Vézky 4+0,5

Prerov os. n. 4,5 - 6 6,5

Brno — Vyskov 30 min 34,5 min 17 min 17 min

Brno — Nezamyslice 26 min

Brno — Kojetin 33 min 33 min

Vyskov — Pferov 37 min 27 min

Brno — Prerov 35 min 45 min
Brno — Rousinov 21 min 24,5 min

Dopravna S7/R6 Os R12,R31 Ex 30 R8

Pferov os. n.

Vézky 4,5+0,5

Chropyné 4+0,5 - 6,5 6,5+1

Kojetin 3,5+1 2 3,5+1

Mérovice nad Hanou z 3+0,5

Némcice nad Hanou z 2,5+0,5

Nezamyslice 3+1 6+1 4,5 5,5

Chvalkovice na Hané z 3+40,5

Ivanovice na Hané 25+1 3,5 2,5 35+1

Vyskov na Moraveé 5,5 (x) 45+1 3,5 5+1

Lule¢ 4+0,5 4+0,5 3,5 2,5 3,5

Odb. Rousinov 4 4

Rousinov z 0,5+1 0,5+1

Holubice 3 3 4,5 4,5 4,5

Holubice z 0,5+0,5 0,5+0,5

BlaZovice 2 2+0,5 1,5 1,5 1,5

Ponétovice z 1,5 2+0,5

Slapanice 2,5 3,5+0,5 -

Brno-Slatina 3,5 4+0,5 3,5 3,5 3,5

Brno-Cernovicka ter. z 1,5+0,5 2+0,5

Brno-Cernovice z* 2+0,5 2+0,5

Brno os. n.* 2 2 4 4 4

Vyskov — Brno 30 min 34,5 min 17 min 17 min

Nezamyslice — Brno 26 min

Kojetin — Brno 33 min 33 min

Prerov — VySkov 37 min 27 min

Pferov — Brno 35 min 41,5 min
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| Rousinov - Brno 20 min | 224,5 min | ‘
Varianta M2 Tab. €. 72
Dopravna S7/R6 Os R12,R31 Ex 30 R8

Brno os. n.*

Brno-Cernovice z* 2+0,5 2+0,5

Brno-Cernovicka ter. z 2+0,5 2+0,5

Brno-Slatina 1,5/2 2+0,5 4,5 4,5 4,5

Slapanice 3,5/4 4 +0,5 - - -

Ponétovice z 2,5 3,5+0,5

BlaZovice 1,5 2 +0,5 3 3 3

Holubice z 2+0,5 2+0,5

Holubice 0,5 0,5 1,5 1,5 1,5

Rousinov z 3+1 3+1

Odb. Rousinov 0,5 0,5

Lulec 4 +0,5 4 +0,5 3,5 3,5 3,5

Vyskov na Moravé 4 (x) 4 (x) 2,5+1 2 2,5+1

Ivanovice na Hané 55+1 4 2,5 45+1

Chvalkovice na Hané z 2,5+0,5

Nezamyslice 3+1 3+1 2 3,5

Némcice nad Hanou z 3+0,5

Mérovice nad Hanou z 2,5+0,5

Kojetin 3+1 55+1 3,5 45+1

Chropyné 3,5+0,5 - 2 3,5+1

Véziky 4+0,5

Prerov os. n. 4,5 - 5,5 6,5

Brno — Vyskov 30 min 34,5 min 15 min 15 min

Brno — Nezamyslice 23 min

Brno — Kojetin 29,5 min 29,5 min

Vyskov — Pferov 37 min 25,5 min

Brno — Prerov 30 min 41,5 min
Brno — Rousinov 21 min 24,5 min

Dopravna S7/R6 Os R12,R31 Ex 30 R8

Prerov os. n.

Vézky 4,5+0,5

Chropyné 4+0,5 - 6 6,5+1

Kojetin 3,5+1 2 3,5+1

Mérovice nad Hanou z 3+0,5

Némcice nad Hanou z 2,5+0,5

Nezamyslice 3+1 55+1 3,5 5

Chvalkovice na Hané z 3+0,5

Ivanovice na Hané 25+1 3,5 2 3+1

Vyskov na Moravé 5,5 (x) 35+1 2,5 45+1

Luled 4+0,5 4+0,5 3 2 3
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Odb. Rousinov 4 4

Rousinov z 05+1 0,5+1

Holubice 3 3 3,5 3,5 3,5

Holubice z 0,5+0,5 0,5+0,5

Blazovice 2 2+0,5 1,5 1,5 1,5

Ponétovice z 1,5 2+0,5

Slapanice 2,5 3,5+0,5 -

Brno-Slatina 3,5 4+0,5 3 3 3

Brno-Cernovicka ter. z 1,5+0,5 2+0,5

Brno-Cernovice z* 2+0,5 2+0,5

Brno os. n.* 2 2 4 4 4

Vyskov — Brno 30 min 34,5 min 15 min 15 min

Nezamyslice — Brno 23 min

Kojetin — Brno 29,5 min 29,5 min

Pferov — Vyskov 37 min 25,5 min

Prerov — Brno 30 min 41,5 min
Rousinov - Brno 20 min 24,5 min

Varianta K3 Tab. ¢. 73

Dopravna S7/R6 Os R12,R31 Ex 30 R8

Brno os. n.*

Brno-Cernovice z* 2+0,5 2+0,5

Brno-Cernovicka ter. z 2+0,5 2+0,5

Brno-Slatina 1,5/2 2+0,5 4,5 4,5 4,5

Slapanice 3,5/4 4 +0,5 - - -

Ponétovice z 2,5 3,5+0,5

BlaZzovice 1,5 2+0,5 3 3 3

Holubice z 2+0,5 2+0,5

Holubice 0,5 0,5 1,5 1,5 1,5

Rousinov z 3+1 3+1

Odb. Rousinov 0,5 0,5

Lulec 4 +0,5 4 +0,5 3,5 3,5 3,5

Vyskov na Moravé 4 (x) 4 (x) 2,5+1 2 2,5+1

Ivanovice na Hané 5+1 5 4 55+1

Chvalkovice na Hané z 2,5+0,5

Nezamyslice 3+1 3+1 2,5 3,5

Némcice nad Hanou z 3+0,5

Mérovice nad Hanou z 2,5+0,5

Kojetin 3+1 55+1 3,5 45+1

Chropyné 3,5+0,5 - 2 3,5+1

Véziky 4+0,5

Prerov os. n. 4,5 - 5,5 6,5

Brno — Vyskov 30 min 34,5 min 15 min 15 min

Brno — Nezamyslice 24 min

Brno — Kojetin 30,5 min 30,5 min
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Vyskov — Pferov 36,5 min 26,5 min

Brno — Prerov 32 min 42 ,5 min
Brno — Rousinov 21 min 24,5 min

Dopravna S7/R6 Os R12,R31 Ex 30 R8

Pferov os. n.

Véziky 4,5+0,5

Chropyné 4+0,5 - 6 6,5+1

Kojetin 3,5+1 2 3,5+1

Mérovice nad Hanou z 3+0,5

Némcice nad Hanou z 2,5+0,5

Nezamyslice 3+1 55+1 3,5 5

Chvalkovice na Hané z 3+0,5

Ivanovice na Hané 2,5+1 3,5 2 3+1

Vyskov na Moravé 5 (x) 45+1 4 55+1

Lulec 4+0,5 4+0,5 3 2,5 3

Odb. Rousinov 4 4

Rousinov z 0,5+1 05+1

Holubice 3 3 3,5 3,5 3,5

Holubice z 0,5+0,5 0,5+0,5

BlaZovice 2 2+0,5 1,5 1,5 1,5

Ponétovice z 1,5 2+0,5

Slapanice 2,5 3,5+0,5 -

Brno-Slatina 3,5 4+0,5 3 3 3

Brno-Cernovicka ter. z 1,5+0,5 2+0,5

Brno-Cernovice z* 2+0,5 2+0,5

Brno os. n.* 2 2 4 4 4

Vyskov — Brno 30 min 34,5 min 15 min 15 min

Nezamyslice — Brno 24 min

Kojetin — Brno 30,5 min 30,5 min

Prerov — Vyskov 36,5 min 26,5 min

Prerov — Brno 32 min 42,5 min
Rousinov - Brno 20 min 24,5 min

Varianta N1 (VRT + optimalizace soucasné traté)

Optimalizovana trat Tab.¢. 74

Dopravna S7/R6 Os Ex 30 R8 R12 R31

Brno os. n.*

Brno-Cernovice z* 2+0,5 2+0,5

Brno-Cernovicka 2+0,5 2+0,5

terasa z

Brno-Slatina 1,5/2 2+0,5 4,5 4,5 4,5

Slapanice 3,5/4 4 +0,5 - - -

Ponétovice z 2,5 3,5+0,5

Blazovice 1,5 2+0,5 - - -
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Holubice z 2+0,5 2+0,5
Holubice 0,5 0,5 - - - -
Rousinov z 4+1 4+1
Komotany uV. z 2,5+05 | 2,5+0,5
Lulec 3+0,5 3+0,5 - - - -
Vyskov na Moraveé 4 (x) 4 (x) - +1 +1 +1
Hostice-Heroltice z 4+0,5
Ivanovice na Hané 25+1 - 55+1 - 5
Chvalkovice na H. z 2,5+0,5
Nezamyslice 3+1 - 4,5 - 4+1
Némcice nad H. z 3+0,5
Mérovice nad H. z 2,5+0,5
Kojetin 3+1 - 5+1 - 6+1
Chropyné 3,5+0,5 - 3,5+1 - -
Vézky z 4+0,5
Prerov os. n. 4,5 - 6,5 - -
Brno — Vyskov 32,5 min 37 min 16 min 16 min 16 min
Brno — Nezamyslice 26 min
Brno — Kojetin 33 min 33 min
Vyskov — Pferov 38,5 min 28 min
Brno — Pferov 30,5 min | 45 min

Brno — Rousinov 22 min 25,5 min
VRT
Dopravna Ex 30 R8 R12 R 31
Brno-Slatina
Vyhybna Slavkov 4 4 4 4
Odbocka Rosténice 4 4 4 4
Vyskov na Moraveé - 3,5+1 3,5 3,5
Odbocka Drysice 4 - 4 -
Vyhybna a odbocka Pivin 4 - 4 -
Km 72,76 traté Olomouc - - - 2 -
Nezamyslice
Vyhybna Dluhonice 6,5 - - -
Prerov 3,5 - - -
Brno — Prerov 30,5 min 45 min
Optimalizovana trat
Dopravna S7/R6 Os Ex 30 R8 R12 R31
Pferov os. n. - -
Vézky z 4,5+0,5
Chropyné 4+0,5 - 6,5+1 -
Kojetin 3,5+1 - 3,5+1 -
Mérovice nad H. z 3+0,5
Némcice nad H. z 2,5+0,5

66




Modernizace trati Brno — Pferov

Studie proveditelnosti

Dopravni technologie

Nezamyslice 3+1 - 5,5 - 6+1
Chvalkovice na H. z 3+0,5
Ivanovice na Hané 2,5+1 - 4+1 - 4,5
Hostice-Heroltice z 2,5+0,5
Vyskov na Moraveé 4 (x) - 55+1 +1 45+1
Lulec 4+0,5 4+0,5 - -
Komorany u V. z 3+0,5 3+0,5
Rousinov z 2,5+1 2,5+1
Holubice 4 4 - - - -
Holubice z 0,5+0,5 | 0,5+0,5
BlaZovice 2 2+0,5 - - - -
Ponétovice z 1,5 2+0,5
Slapanice 2,5 3,5+0,5 - - - -
Brno-Slatina 3,5 4+0,5
Brno-Cernovicka 1,5+0,5 2+0,5
terasa z
Brno-Cernovice z* 2+0,5 2+0,5
Brno os. n.* 2 2 4 4 4 4
Vyskov — Brno 32,5 min 37 min 16 min 16 min 16 min
Nezamyslice — Brno
Kojetin — Brno 33 min 33 min
Prerov — Vyskov 38,5 min 28 min
Pferov — Brno 30 min 45 min

Rousinov - Brno 21 min 24,5 min
VRT
Dopravna Ex 30 R8 R12 R 31
Prerov - -
Vyhybna Dluhonice 3,5 - - -
Km 72,76 traté Olomouc - - - -
Nezamyslice
Vyhybna a odbocka Pivin 6,5 - 2 -
Odbocka Drysice 4 - 4 -
Vyskov na Moravé - +1 35+1 +1
Odbocka Rosténice 4 4 4 4
Vyhybna Slavkov 4 4 4 4
Brno-Slatina 4 4 4 4
Pferov — Brno 30 min 45 min
Varianta N2 (VRT + optimalizace soucasné traté)
Optimalizovana trat Tab. ¢. 75
Dopravna S7/R6 Os Ex 30 RS R12 R31
Brno os. n.*
Brno-Cernovice z* 2+0,5 2+0,5
Brno-Cernovicka 2+0,5 2+0,5
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terasa z
Brno-Slatina 1,5/2 2+0,5 4,5 4,5 4,5 4,5
Slapanice 3,5/4 4 +0,5 - - - -
Ponétovice z 2,5 3,5+0,5
Blazovice 1,5 2 +0,5 - - - -
Holubice z 2+0,5 2+0,5
Holubice 0,5 0,5 - - - -
Rousinov z 4+1 4+1
Komotany u V. z 2,5+0,5 2,5+0,5
Lule¢ 3+0,5 3+0,5 - - - -
Vyskov na Moravé 4 (x) 4 (x) - +1 +1 +1
HosStice-Heroltice z 4+0,5
Ivanovice na Hané 25+1 - 55+1 5 5
Chvalkovice na H. z 2,5+0,5
Nezamyslice 3+1 - 4,5 4+1 4+1
Némcice nad H. z 3+0,5
Mérovice nad H. z 2,5+0,5
Kojetin 3+1 - 5+1 - 6+1
Chropyné 3,5+0,5 - 35+1 - -
Vézky z 4+0,5
Prerov os. n. 4,5 6,5 - -
Brno — Vyskov 32,5 min 37 min 16 min 16 min 16 min
Brno — Nezamyslice 26 min 26 min
Brno — Kojetin 33 min 33 min
Vyskov — Pferov 38,5 min 28 min
Brno — Prerov 29 min 45 min

Brno — Rousinov 22 min 25,5 min
VRT
Dopravna Ex 30 R8 R12 R 31
Brno-Slatina
Vyhybna Slavkov 4 4 4 4
Odbocka Rosténice 4 4 4 4
Vyskov na Moravé - 3,5+1 3,5 3,5
Vyhybna Mofice 7
Odbocka Vikos 4,5 - 4 -
Prerov 5 - - -
Brno — Prerov 29 min 45 min
Optimalizovana trat
Dopravna S7/R6 Os Ex 30 R8 R12 R31
Pferov os. n. - -
Vézky z 4,5+0,5
Chropyné 4+0,5 - 6,5+1 -
Kojetin 3,5+1 - 3,5+1 - +1
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Mérovice nad H. z 3+0,5
Némcice nad H. z 2,5+0,5
Nezamyslice 3+1 - 5,5 +1 6+1
Chvalkovice na H. z 3+0,5
Ivanovice na Hané 25+1 - 4+1 4,5 4,5
Hostice-Heroltice z 2,5+0,5
Vyskov na Moravé 4 (x) - 55+1 45+1 45+1
Lulec 4+0,5 4+0,5 - -
Komotany u V. z 3+0,5 3+0,5
Rousinov z 25+1 2,5+1
Holubice 4 4 - - - -
Holubice z 0,5+0,5 | 0,5+0,5
BlaZovice 2 2+0,5 - - - -
Ponétovice z 1,5 2+0,5
Slapanice 2,5 3,5+0,5 - - - -
Brno-Slatina 3,5 4+0,5
Brno-Cernovicka 1,5+0,5 2+0,5
terasa z
Brno-Cernovice z* 2+0,5 2+0,5
Brno os. n.* 2 2 4 4 4 4
Vyskov — Brno 32,5 min 37 min 16 min 16 min 16 min
Nezamyslice — Brno 26 min
Kojetin — Brno 33 min 33 min
Pferov — Vyskov 38,5 min 28 min
Pferov — Brno 29 min 45 min

Rousinov - Brno 21 min 25,5 min
VRT
Dopravna Ex 30 R8 R12 R 31
Prerov - -
Odbocka VlIkos 5,5 - - -
Vyhybna Mofice 4,5 - -
Vyskov na Moravé - +1 +1 +1
Odbocka Rosténice 7 4 4 4
Vyhybna Slavkov 4 4 4 4
Brno-Slatina 4 4 4 4
Pferov — Brno 29 min 45 min

Varianta S5 (Brno — Vyskov VRT + optimalizace soucasné traté, VySkov — Pferov M2)

Optimalizovand a modernizovana trat Tab. ¢. 76
Dopravna S7/R6 Os Ex 30 RS R12 R31
Brno os. n.*

Brno-Cernovice z* 2+0,5 2+0,5

Brno-Cernovicka 2+0,5 2+0,5

terasa z
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Brno-Slatina 1,5/2 2+0,5 4,5 4,5 4,5 4,5
Slapanice 3,5/4 4 +0,5 - - - -
Ponétovice z 2,5 3,5+0,5
Blazovice 1,5 2 +0,5 - - - -
Holubice z 2+0,5 2+0,5
Holubice 0,5 0,5 - - - -
Rousinov z 4+1 4+1
Komorany u V. z 2,5+05 | 2,5+0,5
Lule¢ 3+0,5 3+0,5 - - - -
Vyskov na Moraveé 4 (x) 4 (x) +1 +1 +1
Ivanovice na Hané 55+1 2,5 45+1 4 5
Chvalkovice na H. z 2,5+0,5
Nezamyslice 3+1 2 3,5 3+1 4+1
Némcice nad H. z 3+0,5
Mérovice nad H. z 2,5+0,5
Kojetin 3+1 3,5 45+1 - 55+1
Chropyné 3,5+0,5 2 35+1 - -
Vézky z 4+0,5
Prerov os. n. 4,5 5,5 6,5 - -
Brno — Vyskov 30 min 37 min 16 min 16 min 16 min
Brno — Nezamyslice 24 min 24 min
Brno — Kojetin 30,5 min 30,5 min
Vyskov — Pferov 37 min 25,5 min
Brno — Pferov 31 min | 42,5 min

Brno — Rousinov 22 min 25,5 min
VRT
Dopravna Ex 30 R8 R12 R 31
Brno-Slatina
Vyhybna Slavkov 4 4 4 4
Odbocka Rosténice 4 4 4 4
Vyskov na Moraveé 3 3,5+1 3,5+1 3,5+1
Brno — Vyskov 15,5 min 16 min 16 min 16 min
Optimalizovana a modernizovana trat
Dopravna S7/R6 Os Ex 30 R 8 R12 R 31
Pferov os. n. - -
Vézky z 4,5+0,5
Chropyné 4+0,5 6 6,5+1 -
Kojetin 3,5+1 2 3,5+1 - +1
Mérovice nad H. z 3+0,5
Némcice nad H. z 2,5+0,5
Nezamyslice 3+1 3,5 5 +1 55+1
Chvalkovice na H. z 3+0,5
Ivanovice na Hané 2,5+1 2 3+1 3,5 3,5
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Vyskov na Moravé 5,5 (x) 2,5 45+1 35+1 35+1
Luled 4+0,5 4+0,5 - -
Komotany uV. z 3+0,5 3+0,5
Rousinov z 2,5+1 2,5+1
Holubice 4 4 - - - -
Holubice z 05+05 | 05+0,5
Blazovice 2 2+0,5 - - - -
Ponétovice z 1,5 2+0,5
Slapanice 2,5 3,5+0,5 - - - -
Brno-Slatina 3,5 4+0,5
Brno-Cernovicka 1,5+0,5 2+0,5
terasa z
Brno-Cernovice z* 2+0,5 2+0,5
Brno os. n.* 2 2 4 4 4 4
Vyskov — Brno 32,5 min 37 min 16 min 16 min 16 min
Nezamyslice — Brno 24 min
Kojetin — Brno 30,5 min 30,5 min
Prerov — VySkov 38,5 min 25,5 min
Pferov — Brno 31 min | 42,5 min

Rousinov - Brno 21 min 25,5 min
VRT
Dopravna Ex 30 R8 R12 R 31
Vyskov na Moraveé +1 +1 +1
Odbocka Rosténice 3 4 4 4
Vyhybna Slavkov 4 4 4 4
Brno-Slatina 4 4 4 4
Vyskov — Brno 15 min 16 min 16 min 16 min

5.5.2 Prehled kapacitnich ukazatelii posuzovanych variant 02+,M1,M2,K3,55,N1,N2
Vypocty ukazatell findlnich variant vychazeji ze skladby relaci vlak(, jizdnich dob,

provoznich intervalll a ndslednich mezidobi. Podle kapacity omezujiciho mezistani¢niho

Useku je limitovana celkova kapacita navazujiciho tratového tUseku

Varianta O 2+

Omeazujici Usek trati : Prerov — Chropyné — 2. kolej

Varianta: O 2+

Tab. ¢. 77
Kapacitni Jednotka Strednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spicka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 53 7 101 13
t obs min. 3,6 3,4 3,5 3,6
t mez min. 2,2 2,1 2,2 2,2
n pocet vl. 237 21 242 20
k prakt % 22,4 33,3 41,7 65,0
So stupen 0,139 0,198 0,253 0,387
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Legenda : (plati pro vSechny tabulky kapacitnich ukazovatel()

N — pocet vlakd

t obs — primérné obsazeni vlaku v min.

t mez — primérna doba potiebné ¢asové mezery pro vlak =t dod + t rus
n — prakticka propustnost

k prakt — vyuziti propustnosti

So — stupen obsazeni

Omezujici Usek trati : Chropyné — Prerov - 1. kolej Varianta : O 2+

Tab. ¢. 78
Kapacitni Jednotka Strednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spicka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 53 7 101 13
t obs min. 4,3 3,8 3,8 3,5
t mez min. 2,7 2,4 2,4 2,2
n pocet vl. 197 19 222 21
k prakt % 26,9 36,8 45,5 61,9
So stupen 0,166 0,219 0,280 0,381

Omezujici Usek trati : Kojetin — Nezamyslice — 2. kolej

Varianta: O 2+

Tab. ¢. 79
Kapacitni Jednotka Strednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spicka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 66 9 137 17
t obs min. 4,0 4,3 3,6 3,7
t mez min. 2,5 2,6 2,2 2,3
n pocet vl. 212 17 237 20
k prakt % 31,1 52,9 57,8 85,0
So stupen 0,190 0,322 0,357 0,518

Omeazujici Usek trati : Nezamyslice — Kojetin - 1. kolej

Varianta: O 2+

Tab. ¢. 80
Kapacitni Jednotka Strednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spic¢ka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 66 9 137 17
t obs min. 4,8 4,5 3,8 3,9
t mez min. 2,9 2,7 2,4 2,4
n pocet vl. 179 16 222 19
k prakt % 36,9 56,3 61,7 89,4
So stupen 0,229 0,339 0,381 0,554
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Omezujici Usek trati : Lule¢ —Holubice — 2. kolej Varianta : O 2+

Tab. ¢. 81
Kapacitni Jednotka Stfednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spic¢ka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 94 13 184 22
t obs min. 4,6 4,4 4,1 4,1
t mez min. 2,8 2,8 2,6 2,5
n pocet vl. 186 16 206 18
k prakt % 50,5 81,3 89,3 122,2
So stupen 0,314 0,477 0,547 0,752

Vzhledem k tomu, Ze ukazatele propustnosti v Spicce dosahuji kritickych hodnot, je nutno
konstatovat, Ze tyto hodnoty se budou opakovat i v dobé obéanského dne (od 5 do 20 hod)
zdlvodu dodrZeni poZadované taktové dopravy a jinych limitd jak jsou uvedeny
v modelovych GVD (opakovana skladba vlak(l a jeji pocet). Zuvedeného divodu bude
varianta negativné hodnocena z moznosti rizika provozniho pretizeni aj v obéanském dni.
Pro Uplnost uvadime ukazatele propustnosti téZ pro ob¢ansky den 5 — 20 hod — 900 min
Dlouhodoby horizont

N- 120, t obs — 4,1 min, t mez — 2,6 min, n— 125, k prakt — 96,0 %, So — 0,586

Omezujici usek trati : Holubice — Lule¢ - 1. kolej Varianta : O 2+

Tab. ¢. 82
Kapacitni Jednotka Strednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spicka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 94 13 184 22
t obs min. 4,3 4,3 3,8 3,8
t mez min. 2,7 2,7 2,4 2,4
n pocet vl. 197 17 220 19
k prakt % 47,7 76,4 83,6 115,8
So stupen 0,291 0,463 0,514 0,696

Vzhledem k tomu, Ze ukazatele propustnosti v Spicce dosahuji kritickych hodnot, je nutno
konstatovat, Ze tyto hodnoty se budou opakovat i v dobé obcanského dne (od 5 do 20 hod)
zdbOvodu dodrzeni pozadované taktové dopravy a jinych limitd jak jsou uvedeny
v modelovych GVD (opakovana skladba vlak( a jeji pocet). Zuvedeného dlvodu bude
varianta negativné hodnocena z mozZnosti rizika provozniho pretizeni aj v ob¢anském dni.

Pro Uplnost uvadime ukazatele propustnosti téZ pro obcansky den 5 — 20 hod — 900 min
Dlouhodoby horizont

N- 120, t obs — 3,8 min, t mez — 2,4 min, n— 135, k prakt — 88,9 %, So—0,543

Varianta M 1

Omezujici Usek trati : Pferov — Chropyné — 2. kolej Varianta: M 1
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Tab. ¢. 83
Kapacitni Jednotka Stfednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spicka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 53 7 101 13
t obs min. 3,6 3,4 3,5 3,6
t mez min. 2,2 2,1 2,2 2,2
n pocet vl. 237 21 242 20
k prakt % 22,4 33,3 41,7 65,0
So stupen 0,139 0,198 0,253 0,387
Omezujici usek trati : Chropyné — Prerov - 1. kolej Varianta: M 1
Tab. ¢. 84
Kapacitni Jednotka Sttednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spicka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 53 7 101 13
t obs min. 4,3 3,8 3,8 3,5
t mez min. 2,7 2,4 2,4 2,2
n pocet vl. 197 19 222 21
k prakt % 26,9 36,8 45,5 61,9
So stupen 0,166 0,219 0,280 0,381
Omezujici usek trati : Kojetin — Nezamyslice — 2. kolej Varianta: M 1
Tab. ¢. 85
Kapacitni Jednotka Stfednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spicka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 66 9 137 17
t obs min. 4,0 4,3 3,6 3,7
t mez min. 2,5 2,6 2,2 2,3
n pocet vl. 212 17 237 20
k prakt % 31,1 52,9 57,8 85,0
So stupen 0,190 0,322 0,357 0,518
Omeazujici usek trati : Nezamyslice — Kojetin - 1. kolej Varianta: M 1
Tab. ¢. 86
Kapacitni Jednotka Sttednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spicka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 66 9 137 17
t obs min. 4,8 4,5 3,8 3,9
t mez min. 2,9 2,7 2,4 2,4
n pocet vl. 179 16 222 19
k prakt % 36,9 56,3 61,7 89,4
So stupen 0,229 0,339 0,381 0,554
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Omezujici usek trati : Lule¢ — Holubice — 2. kolej Varianta: M 1
Tab. ¢. 87
Kapacitni Jednotka Stfednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spic¢ka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 94 13 184 22
t obs min. 3,6 3,4 3,1 3,1
t mez min. 2,2 2,2 1,9 1,9
n pocet vl. 237 21 276 24
k prakt % 39,7 61,9 66,6 91,7
So stupen 0,244 0,368 0,414 0,567
Omezujici usek trati : Holubice — Lulec¢ - 1. kolej Varianta: M 1
Tab. ¢. 88
Kapacitni Jednotka Sttednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spicka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 94 13 184 22
t obs min. 3,6 3,5 3,2 3,2
t mez min. 2,2 2,2 2,0 2,0
n pocet vl. 237 21 265 23
k prakt % 39,6 61,9 69,4 95,6
So stupen 0,245 0,379 0,425 0,581
Varianta M 2
Omeazujici Usek trati : Prerov — Chropyné — 2. kolej Varianta: M 2
Tab. ¢. 89
Kapacitni Jednotka Sttednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spicka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 53 7 101 13
t obs minut 3,7 3,4 3,4 3,4
t mez minut 2,3 2,2 2,2 2,2
n pocet vl. 230 21 244 21
k prakt % 23,0 33,3 41,4 61,9
So stupen 0,144 0,200 0,252 0,376
Omezujici Usek trati : Chropyné — Prerov - 1. kolej Varianta: M 2
Tab. ¢. 90
Kapacitni Jednotka Strednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spicka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 53 7 101 13
t obs minut 4,1 3,8 3,9 3,9
t mez minut 2,5 2,4 2,5 2,4
n pocet vl. 209 19 215 19
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k prakt % 25,4 36,8 46,9 68,4
So stupen 0,157 0,223 0,286 0,418
Omezujici usek trati : Kojetin — Nezamyslice — 2. kolej Varianta: M 2
Tab. ¢. 91
Kapacitni Jednotka Strednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spicka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 66 9 137 17
t obs min. 4,1 4,4 3,7 3,7
t mez min. 2,5 2,7 2,2 2,2
n pocet vl. 209 16 233 20
k prakt % 31,6 56,3 58,8 85,0
So stupen 0,195 0,333 0,362s 0,530
Omezujici Usek trati : Nezamyslice — Kojetin - 1. kolej Varianta: M 2
Tab. €. 92
Kapacitni Jednotka Strednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spicka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 66 9 137 17
t obs min. 4,1 4,4 3,6 3,8
t mez min. 2,5 2,7 2,2 2,4
n pocet vl. 209 17 238 19
k prakt % 31,6 52,9 57,6 89,5
So stupen 0,193 0,333 0,357 0,533
Omezujici Usek trati : Lule¢ — Holubice — 2. kolej Varianta: M 2
Tab. ¢. 93
Kapacitni Jednotka Stfednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spic¢ka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 94 11 184 21
t obs min. 3,6 3,4 3,1 3,1
t mez min. 2,2 2,2 2,0 2,0
n pocet vl. 237 21 270 23
k prakt % 39,7 52,4 68,1 91,3
So stupen 0,246 0,312 0,419 0,543
Omezujici Usek trati : Holubice — Lule¢ - 1. kolej Varianta: M 2
Tab. ¢. 94
Kapacitni Jednotka Stfednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spic¢ka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 94 11 184 21
t obs min. 4,1 3,9 3,6 3,6
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t mez min. 2,5 2,5 2,2 2,2
n pocet vl. 209 18 237 21

k prakt % 44,9 61,1 77,6 100
So stupen 0,278 0,358 0,483 0,630

Vzhledem k tomu, Ze ukazatele propustnosti v Spicce dosahuji kritickych hodnot, je nutno
konstatovat, Ze tyto hodnoty se budou opakovat i v dobé obcanského dne (od 5 do 20 hod)
zdlOvodu dodrzeni pozadované taktové dopravy a jinych limitd jak jsou uvedeny
v modelovych GVD (opakovana skladba vlak( a jeji pocet). Zuvedeného dlivodu bude
varianta negativné hodnocena z moznosti rizika provozniho pretizeni aj v ob¢anském dni.

Pro uplnost uvddime ukazatele propustnosti téZ pro ob¢ansky den 5 —20 hod — 900 min
Dlouhodoby horizont

N- 120, t obs — 3,6 min, t mez — 2,2 min, n — 144, k prakt — 83,3 %, So—-0,514

Vzhledem k vyuzZiti kapacity mezistani¢nich Gsekl v dlouhodobém vyhledu bude nutno
uvazovat o zvySeni kapacity technickym feSenim napf. zachovdnim stanice Rousinov, nebo
Komorany. Navrh by vyplynul z podoby pfijaté verze varianty vyssiho stupné dokumentace.

Varianta K 3 se shoduje s vypoctama varianty M2. Omezujici mezistani¢ni Useky se shoduji a
téZz se shoduji rychlostni a jizdné doby v téchto usecich. Rychlostni propad u Kfizanovic
zasadné nezméni uvedené skutecnosti.

Varianta S5 je shodna v useku Vyskov — Blazovice sO 1
s variantou M 2.

Varianta N 1 ma omezujici jednokolejni mezistaniéni Useky Pferov — Chropyné, Komorany —
Holubice a dvoukolejny Usek Kojetin — Nezamyslice.

a vuseku Prerov - Vyskov

Omezujici Usek trati : Pferov — Chropyné - jednokolejka Varianta: N 1
Tab. ¢. 95
Kapacitni Jednotka Strednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spicka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 76 9 112 12
t obs min. 6,5 6,1 6,4 6,2
t mez min. 4,0 3,9 4,0 3,9
n pocet vl. 130 12 132 12
k prakt % 58,5 83,3 84,8 100
So stupen 0,361 0,508 0,519 0,630

Vzhledem k tomu, Ze ukazatele propustnosti v Spicce dosahuji kritickych hodnot, je nutno
konstatovat, Ze tyto hodnoty se budou opakovat i v dobé obc¢anského dne (od 5 do 20 hod)

zddvodu dodrzeni pozadované taktové dopravy a jinych

limitd jak jsou uvedeny

v modelovych GVD (opakovana skladba vlak( a jeji pocet). Zuvedeného divodu bude
varianta negativné hodnocena z moznosti rizika provozniho pretizeni aj v obéanském dni.
Pro Uplnost uvadime ukazatele propustnosti téZ pro obcansky den 5 — 20 hod — 900 min
Dlouhodoby horizont
N- 73, t obs — 6,4 min, t mez — 4,0 min, n—79, k prakt —92,4 %, So— 0,556
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Omezujici usek trati : Komorany — Holubice - jednokolejka Varianta: N 1
Tab. ¢. 96
Kapacitni Jednotka Stfednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spic¢ka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 76 9 94 11
t obs min. 7,0 6,8 7,0 6,8
t mez min. 4,4 4,3 4,4 4,3
n pocet vl. 121 10 121 11
k prakt % 62,8 90 77,7 100
So stupen 0,385 0,510 0,477 0,623

Vzhledem k tomu, Ze ukazatele propustnosti v Spicce dosahuji kritickych hodnot, je nutno
konstatovat, Ze tyto hodnoty se budou opakovat i v dobé obéanského dne (od 5 do 20 hod)
zdlvodu dodrZeni poZadované taktové dopravy a jinych limitd jak jsou uvedeny
v modelovych GVD (opakovana skladba vlak( a jeji pocet). Zuvedeného divodu bude
varianta negativné hodnocena z moznosti rizika provozniho pretizeni aj v obéanském dni.
Pro Uplnost uvadime ukazatele propustnosti téZ pro ob¢ansky den 5 — 20 hod — 900 min
Dlouhodoby horizont

N- 65, t obs — 7,0 min, t mez — 4,4 min, n—72, k prakt — 90,3 %, So—0,542

Omezujici Usek trati : Kojetin — Nezamyslice — 2. kolej Varianta:N 1
Tab. ¢. 97
Kapacitni Jednotka Strednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spicka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 51 6 92 10
t obs min. 4,0 3,8 3,8 3,7
t mez min. 2,5 2,4 2,4 2,3
n pocet vl. 212 19 222 20
k prakt % 24,1 31,6 41,4 50,0
So stupen 0,148 0,192 0,256 0,308
Omezujici Usek trati : Nezamyslice — Kojetin - 1. kolej Varianta: N 1
Tab. ¢. 98
Kapacitni Jednotka Strednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spic¢ka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 51 6 92 10
t obs min. 4,3 4,1 4,1 3,9
t mez min. 2,7 2,6 2,6 2,5
n pocet vl. 197 17 205 18
k prakt % 25,9 35,3 44,9 55,5
So stupen 0,158 0,207 0,273 0,326
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Varianta N2 ma omezujici jednokolejni mezistanicni useky Chropyné — Kojetin, Komorany —
Holubice a dvoukolejny Usek Kojetin — Nezamyslice. Rozdil kapacity oproti varianté N1 je jen
v jednokolejnim useku Chropyné — Kojetin, ktery bude podroben propoctu.

Omezujici usek trati : Chropyné — Kojetin - jednokolejka Varianta: N 2
Tab. ¢. 99
Kapacitni Jednotka Sttednédoby | Stfednédoby Dlouhodoby Dlouhodoby
ukazatel Horizont Horizont Horizont Horizont
24 hod Spicka 2 hod 24 hod Spicka 2 hod
N pocet vl. 76 10 112 12
t obs min. 4,4 4,1 4,3 5,5
t mez min. 2,8 2,5 2,7 3,4
n pocet vl. 191 18 197 13
k prakt % 39,8 55,6 56,8 92,3
So stupen 0,242 0,342 0,351 0,548

5.5.3 Pocty dopravnich koleji v Zeleznicnich stanicich

Navrh koncepce vychazi ¢astecné z predchozich schvalenych dokumentaci a podkladu
predmétné trati a ¢astecné z aktualizovanych podkladd a vypoctd v pribéhu zpracovani SP.
Vypocty pro navrh poctd dopravnich koleji v jednotlivych dopravnach jsou uloZeny v archivu
zpracovatele a pro pfehlednost uvadime jen vysledné hodnoty v dvouhodinové Spicce.
Vypocéet je vsouladu spredpisem CD D24 podle zdsad poctu pravdépodobnosti a
matematické statistiky pomoci soucinitele a. Stupen statistické jistoty je uvadén pro dvé
hodnoty 95 a 99. Dvouhodinova dopravni Spicka je jednim z hlavnich kritérii posouzeni
potifebné kapacity. Vypocet je pro dopravni koleje v stanici. K dopravnim kolejim se jesté
individualné posuzuje potreba kolejovych kapacit pro mistni specifickou Cinnost stanice.
V zédsadé se zpracovatel snazil ponechat rozsah manipulacnich kapacit stanic tam, kde to
nebyl technicky a provozni problém.

Pro fizeni sledu vlak(l vramci budouciho provozu jsou uZitecné délky koleji a
nastupist odvozeny z délky vyhledové vozby os. dopravy na pfedmétné trati. Pro kapacitu
délky koleji nakladni dopravy plati zdsada uz. délky 650 m a v stanicich kde nam to technicky
navrh umozZni az na délku 740 m (mezindrodni kontejnerové vlaky od Baltu na Jih Evropy).
Téz plati zasada, Ze dvoukolejny tratovy provoz vyzaduje v stanici minimalné 4 dopravni
prijezdné koleje. Schematické znazornéni dopraven a jednotlivych variant je uvedeno
v pfilohové C¢asti této dokumentace. Konecny ndvrh poctu a konfigurace (designu)
jednotlivych stanic a vychazel z dalSiho posouzeni v grafické ¢asti a to modelového GVD a
Planu obsazeni dopravnich koleji. V neposledni fadé byli ndvrhy posouzeni odbornou profesi,
ktera definitivné provérila technickou a prostorovou realnost.

ZST Vézky

Ve varianté BP z(stava soucasna kapacita, v ostatnich variantdch se rusi a zdstane jen
zastavka. U dvoukolejnych variant bude provéfena moznost vloZeni kolejovych spojek, které
by slouzili hlavné pro moznost vylukového provozu v mezistani¢nim useku Prerov —
Chropyné. V tom pripadé by Vézky plnili i funkci odbocky. Ve vy$sim stupni dokumentace a
po pfijeti vysledné varianty na technické reSeni, je moZnost uvazovat s ponechdnim stanice
Véziky zejména v jednokolejném mezistani¢nim Useku. To ale bude zavislé i od vyhledové
skladby vlakd a jednotlivych ¢asovych poloh v GVD.
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ZST Chropyné

Je to mezilehla stanice, kde bude zastavovat aj R8 v relaci Brno — Ostrava. Varianta BP
zUstavd v soucasné kapacité. Ve vsSech dvoukolejnych variantach zlstavd zachovani 4
dopravnich koleji stim, Ze ve varianté s jednokolejnym provozem postacuji 3 dopravni
koleje. Dvé nastupisté budou situovana pfi hlavnich prljezdnich kolejich. Ve varianté
s jednokolejnym provozem bude vybudovdno jedno ostrovni nastupisté pfi hlavni prijezdné
koleji. Kapacita pro mistni ¢innost stanice zUstava i do vyhledu.

Tab. ¢. 100
Vyhledové horizonty T/min/ | N /vl/ | tobs /min/ | a m /poc. kol/ | m /poc. kol./
pfip =295 pfip =99
Stfednédoby horizont 120 14 3,786 0,442 3 4
Dlouhodoby horizont 120 26 3,654 0,792 3 4

ZST Kojetin

Varianta BP z(stdva vsoucasné kapacité. Ostatni varianty maji 7 prajezdnich
dopravnich koleji. Stanice bude v ndvrhu zvladat i dlouhodoby vyhled s potfebnou provozni
rezervou. Pfi hlavnich prajezdnich kolejich se vybuduji dvé ostrovni nastupisté. Kapacity pro
mistni ¢innost stanice zlstanou zachovany i ve vyhledu.

Tab. ¢. 101
Vyhledové horizonty T/min/ | N/vl/ | tobs/min/ | a m /poc. kol/ | m /poc. kol./
pfip =95 pfip =99
Stfednédoby horizont 120 34 6,324 1,792 5 6
Dlouhodoby horizont 120 50 5,380 2,240 6 7

ZST Némcice nad Hanou

Ve varianté BP zUstava soucasna kapacita, v ostatnich variantach se rusi a zlstane jen
zastavka. U ostatnich variant bude provérena moznost vloZeni kolejovych spojek, které by
slouzili hlavné pro moznost vylukového provozu v mezistanicnim Useku Kojetin —
Nezamyslice.

ZST Nezamyslice

Varianta BP zUstava v soucasné kapacité 6 dopravnich prajezdnich koleji. Do vyhledu
zGstane kapacita 5 dopravnich prljezdnich koleji. Stanice bude v ndvrhu zvladat i
dlouhodoby vyhled s potfebnou provozni rezervou. Pfi hlavnich prijezdnich kolejich budou
vybudovana dvé ostrovni nastupisté. Kapacity pro mistni ¢innost stanice zUstanou zachovany
i ve vyhledu.

Tab. ¢. 102
Vyhledové horizonty T/min/ | N/vl/ | tobs/min/ | a m /poc. kol/ | m /poc. kol./
pfip =95 pfip =99
Stfednédoby horizont 120 30 5,300 1,325 4 5
Dlouhodoby horizont 120 52 4,673 2,025 5 6

ZST Ivanovice na Hané

Varianta BP zUstava v soucasné kapacité 4 dopravnich prajezdnich koleji. Ve vsech
variantach z(stava zachovani 4 dopravnich prijezdnich koleji. Pfi hlavnich dopravnich
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kolejich budou vybudovana dvé ostrovni nastupisté. Kapacity pro mistni Cinnost stanice

zUstanou zachovany i ve vyhledu.

Tab. ¢. 103
Vyhledové horizonty T/min/ | N/vl/ | tobs /min/ | a m /poc. kol/ | m /poc. kol./
pfip =295 pfip =99
Stfednédoby horizont 120 22 3,818 0,700 3 4
Dlouhodoby horizont 120 44 3,478 1,275 4 5

ZST Vyskov na Moravé

Varianta BP zlstava v soucasné kapacité 6 dopravnich prdjezdnich koleji. Ostatni
varianty maji 5 dopravnich pruajezdnich koleji a jednu kolej mimo ndstupisté objizdnou pro
nakladni Dopravu. Pfi hlavnich dopravnich kolejich budou vybudovdna dvé ostrovni
nastupisté. V ZST Vyskov zastavuji véechny vlaky osobni dopravy mimo Expres(. Pro konéici a
vychozi ramena os. dopravy smér Brno a Olomouc budou koleje €. 3 a 4 rozdéleny cestovymi
naveéstidly. Tim se ziskaji dalsi nastupistni hrany, tudiz celkem bude kapacita 6 nastupistnich
hran pro osobni dopravu, to odpovida potifebé hran. Kapacity pro mistni ¢innost stanice
zGstanou zachovany i ve vyhledu.

Tab. ¢. 104
Vyhledové horizonty T/min/ | N/vl/ | tobs/min/ | a m /poc. kol/ | m /poc. kol./
pfip =95 pfip =99
Stfednédoby horizont 120 26 7,077 1,533 5 6
Dlouhodoby horizont 120 44 5,432 1,992 5 7

ZST Lule¢

Varianta BP a v jednokolejnych variantech zlstava v soucasné kapacité 3 prujezdnich

koleji. V jednokolejnych variantach bude vybudovano jedno ostrovni nastupisté pti hlavni
prajezdné koleji. Dvoukolejné varianty maji 4 prdjezdné dopravni koleje a dvé ostrovni
nastupisté u hlavnich prljezdnich koleji. Kapacity pro mistni ¢innost stanice zUstanou
zachovany i ve vyhledu.

Tab. ¢. 105
Vyhledové horizonty T/min/ | N/vl/ | tobs /min/ | a m /poc. kol/ | m /poc. kol./
pfip =95 pfip =99
Stfednédoby horizont 120 26 3,231 0,700 3 4
Dlouhodoby horizont 120 44 3,068 1,125 4 5

ZST Komorany u Viyskova

Ve varianté BP z(stava soucasna kapacita 2 prajezdnich koleji. V dvoukolejnych
variantach se rusi a spojeni svleCckovym aredlem bude feSeno formou odbocky ztraté.
V jednokolejnych variantech bude optimalizovana stanice s potfebnyma uz. délkami koleji a
dvéma nastupisti s mimouroviiovym pristupem cestujicich.

ZST Rousinov

Ve varianté BP zlstava soucasna kapacita 4 prajezdnich koleji. V ostatnich variantach
se rusi a zUstane jen zastavka resp. odbocka. Bude provérena moznost vloZeni kolejovych
spojek, které by slouzili hlavné pro moznost vylukového provozu v mezistani¢nim Useku
Lulec- Holubice.
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ZST Holubice

Varianta BP z(stava v soucasné kapacité se 4 prujezdnimi kolejemi. V jednokolejnych
optimalizacnich variantech bude kapacita v kombinaci se zastavkou s 3 prlijezdnimi kolejemi
bez nastupist. V dvoukolejnych variantech s kombinaci se zastavkou bude mit kapacitu 4
prUjezdnich dopravnich koleji bez nastupist a jednu kusou manipulacni. Pfitom je
zohlednéna skutecnost odboceni z blazovického zhlavi na Kfenovice. Kolejisté stanice se
upravi na dopravni ucely a provoz.

Tab. ¢. 106
Vyhledové horizonty T/min/ | N/vl/ | tobs /min/ | a m /poc. kol/ | m /poc. kol./
pfip =295 pfip =99
Stfednédoby horizont 120 26 4,077 0,883 3 4
Dlouhodoby horizont 120 44 3,636 1,333 4 5

ZST BlaZovice

Varianta BP z(stdva v soucasné kapacité 6 dopravnich prujezdnich koleji a kapacita na
mistni ¢innost stanice. Do stanice od Brna jsou zaustény dvé dvoukolejné traté tak, Ze pfi
Ponétovicich v km cca 21,000 se rychld dvoukolejka od Turan prepoji v jednokolejny usek a
ten se zapoji do soucasné dvoukolejné trati (Vlara). Dvoukolejné varianty disponuji 5
prijezdnima kolejemi bez ndstupist v kombinaci zastavky pred brnénskym zhlavim a se
zohlednénim odbocujici dvoukolejné traté na Veseli n/M. Kapacity pro mistni ¢innost stanice
zUstanou zachovany i ve vyhledu. Jednokolejné varianty maji 4 pribézné koleje bez nastupist
v kombinaci zastavky a se zohlednénim odbocujici dvoukolejné traté smér Veseli n/M.
PUvodni jednokolejka do Holubic véetné zausténi do stanice Holubice bude zachovana pro
nakladni dopravu.

Tab. ¢. 107
Vyhledové horizonty T/min/ | N/vl/ | tobs /min/ | a m /poc. kol/ | m /poc. kol./
pfip =295 pfip =99
Stfednédoby horizont 120 34 4,059 1,150 4 5
Dlouhodoby horizont 120 52 3,980 1,725 5 6

5.5.4 Modelové GVD v dopravni Spicce

Modelové GVD jsou zpracovany pro dopravni Spicku ve vSech posuzovanych
variantach a ve dvou c¢asovych horizontech stfednédobého a dlouhodobého vyhledu. Po
delSich diskuzich a zménach zastavovaci politiky jednotlivych relaci jako aj navaznosti spojl
na pripojné traté v zadané Casové takty a symetrii vznikli limity, které se zpracovatel snazil
dodrzet. Zakladni modelovy GVD (M 2) byl posouzen a odsouhlasen zadavatelem. Vysledkem
je prezentace v pfilohové Casti této dokumentace. Opét zde byli pouziti predem vypocitané
jizdni a cestovni doby a uvedené podminky. V Gseku BlaZovice — ZUB zpracovatel jen pro
Uplnost uved| vedeni vlakd v ¢asové navaznosti, bez podrobnéjsiho zkoumani kapacitnich a
navaznych analyz (fe$eni v dokumentaci ZUB). Zpracovatel dokumentuje aj ndvaznost
pfipojnych trati pro dlouhodoby horizont v samostatném modelovém GVD z dostupnych
podkladovych materidld poskytnutych zadavatelem (Pfiloha €. 9).

Kapacita a rozsah volnych tras jednotlivych variant a horizonti Ndkladni dopravy
Zpracovatel analyzoval moznosti jednotlivych modelovych GVD, jak dokazou provést
nakladni dopravu pocas $picek, ale aj v obanském dni a no¢nim sedle.
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Varianta BP
V $picce neni mozZnost provést ND, resp. soucasny stav ( prejezd Pn vlakd v no¢nim sedle)

Varianta 02+, M1, M2, K3

Stfednédoby horizont

Pocas dne 1 par za hodinu (Pn, nebo Nex) ¢as prejezdu usekem cca 120 min

V noc¢nim 6 hodinovém sedle moznost podle propustnosti Useku

Hodnoceni — pozadavek je 7 parl vlakd za 24 hod, co kapacita s rezervou umozni
Dlouhodoby horizont

V super $pi¢ce neni moznost provést ND v jakékoliv formé

Pocas dne jen 1 par Nex za hodinu. Pfejezd Nex vlaku v Useku cca 90 min

V noc¢nim 6 hodinovém sedle moznost podle propustnosti Useku

Hodnoceni - pozadavek je 11 part vlak( za 24 hod, co kapacita s rezervou umozni.

Pro dlouhodoby vyhled je u linky Ex2 poZadovan casovy interval 30 min. a na odbocnych
vétvich Olomoc/Zlin 60 min. Pro odboc¢ni vétev do Zlina je tato podminka splnéna ve vsech
variantach. Ve variantach 02+, M1, M2, K3, S5 neni pro odboc¢ni vétev do Olomouce v Case
vedeni relace Ex 30 dostatecna kapacita traté, a proto je mozné vést jen jednu trasu. Pro
zachovani relace Ex 30 je nutné tuto vést v prokladu srelaci Ex 2 — vétev do Olomouce
(variantné lze uvaZovat se zrusenim relace Ex 30 co by zajistilo splnéni podminky 60 min.
taktu na obou odbocnich vétvich).

Varianta N1, N2, S5

Stfednédoby horizont

Pocas dne 1 par za 2 hodiny (Pn, nebo Nex) ¢as prejezdu Usekem cca 120 min

V no¢nim 6 hodinovém sedle mozZnost podle propustnosti Useku

Hodnoceni — poZadavek je 7 parl vlakd za 24 hod, co kapacita s rezervou umozni
Dlouhodoby horizont

V super Spi¢ce neni moznost provést ND v jakékoliv formé

Pocas dne 1 par za 2 hodiny (Pn, nebo Nex) ¢as prejezdu Usekem cca 120 min

V no¢nim 6 hodinovém sedle mozZnost podle propustnosti Useku

Hodnoceni — pozadavek je 11 par( vlakd za 24 hod, co kapacita s rezervou umozni

5.5.5 Pldany obsazeni dopravnich koleji v dopravni Spicce

Plany obsazeni dopravnich koleji v jednotlivych stanicich a posuzovanych variantach
navazuje na predeslé ¢asti a redlné dokumentuje grafické vyjadieni obsazeni koleji v ¢ase.
Jsou prezentovany vgrafické casti této dokumentace. Polohy jednotlivych relaci
koresponduji s modelovym GVD. Vynimka je u nakladni dopravy a ¢innosti mistni prace, kde
volna kapacita koleje je vyuzZita pro tento ucel a téz fizeni sledu vlaka.

5.6  Navrh ostatnich technickych zafizeni a kapacit pro realizaci provozu
5.6.1 Ndvrh poctu zaméstnancti pro Fizeni a organizovdni dopravy

Poéty zaméstnanc( pro fizeni a organizovani dopravy v Useku BlaZovice — Prerov
vychazi z ndvrhu zabezpedeni provozu na celé trati. Podle poslednich podkladd ZST Blazovice
a ZST Holubice budou pfirazeny k fizeni a organizovani ze ZUB. Ostatni dopravny a draini
doprava na trati Pferov (mimo) — Brno (mimo) bude tizena a organizovana z CDP Pferov
(Centralni dispecerské pracovisté). Navrh byl konzultovédn s CDP Prerov a odpovida celkové
koncepci fizeni.
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Porovnani poctl zaméstnancu bez projektu a s projektem Tab. ¢. 108
Dopravna Funkce Pramér bez projektu | Prlmér s projektem
ZST Rousinov vypravéi 6,1 0
ZST Komorany vypravéi 5 0
Z5T Luled vypravei 5 0
ZST Vyskov na Moravé vypravei 5 0
signalista 11 0
stani¢ni dozorce 2 0
ZST Ivanovice na Hané vypravci 6 0
ZST Nezamyslice vypravéi 5 0
operator 2 0
stani¢ni dozorce 0,5 0
dozor. vyhybek 3,5 0
ZST Némcice nad Hanou vypravei 4,6 0
ZST Kojetin vypraveéi 6 0
operator 3,6 0
signalista 11 0
stani¢ni dozorce
pro Chropyni,
Kojetin a 0 0
Nezamyslice
ZST Chropyné vypravéi 6 0
vyhybkar 11 0
ZST Véiky vypravei 5 0
ZST PFerov — Fidici Pohotovostni
centrum vypravéi v Brné 0 5
vypravdi - trat 0 11
vypravci- posun 0 11
operator 0 11
celkem 98,3 38

5.6.2 MozZnosti a ndvrh prestupnych terminalii osobni dopravy
Vseobecné

Navrh vychazi ze skutecnosti a faktu vyznamnosti dopravniho bodu, ktery ma mistni,
regionalni ale i nadregionalni vyznam. Dopravni sluzby cestujicimu mizeme ve vseobecnosti
rozdélit do vice rovin a potieb. Pfedevsim je to kapacitni, moderni a integrovand doprava
v prospéch cestujiciho. To znamen3, Ze zdroje a cile jsou efektivné dopravné obslouzeny
z pohledu cestujiciho. Zdmérem a cilem je zvySeni koordinace jednotlivych mod( osobni
dopravy tak, aby obsluznost Uzemi byla co nejefektivnéjsi ze spole¢enského aj individualniho
hlediska (Casova dostupnost, kvalita ponuky a tarifni akceptovatelnost pro spotiebitele -
cestujiciho). To je aj hlavni cil IDS, protoZe v nasem pripadé vykonni a ekologicka zZeleznic¢ni
doprava zvlada hlavné Spickové casové potieby lépe neZ cestni, kde vznikaji kongesce
v podobé dopravnich omezeni, nehod a téZ nedostatecné kapacity statické i dynamické
cestni dopravy. Dale je to bezpecnost, plynulost, standardni komfort a nekoliznost
prestupniho bodu. TéZ jasna a operativni orientace v systému a stupen variabilnosti pouziti
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dopravniho prostifedku nebo druhu dopravy v ramci dopravni obsluznosti. VSeobecné plati,
Ze kvalitni prestupni bod je vyznamnym faktorem pfi rozhodovani cestujiciho pouzivat
hromadnou osobni dopravu. Posiluje se tim funkce kolejové dopravy vramci systému
obsluznosti mésta i regidénu, ¢im se muZzou dosdhnout lepsi parametre v ekonomice a
ekologii provozu.

Nadvrh prestupnych bodu v ramci fungovdni obsluhy dotceného uzemi

Po provéreni moznosti navaznosti osobni Zelezni¢ni dopravy na dostupné mody
dopravy a téz zpodkladli predchozich dokumentaci vychazi potfeba koordinace tok
v téchto bodech. Prerov, Kojetin, Nezamyslice, Vyskov, Rousinov, Slapanice, Brno-Tufany a
Brno. Navaznost dalkové Zelezni¢ni dopravy je v bodech Prerov, Kojetin, Nezamyslice,
Vyskov, Brno-Turany a Brno. V uvedenych termindlech je moznost pouziti systému P+R (Park
+ Ride), K+R (Kiss +Ride) a B+R (Bike + Ride). Po realizaci potfebné dopravni infrastruktury a
poskytnuti taktové dopravy v dalkové i regiondlni osobni Zelezni¢ni dopravé bude mozné
upravit dopravni plan obsluhy dotéeného tUzemi.
Pfi provérovani terminall regiondlni dopravy a vzhledem na ocekavanou frekvenci
cestujicich vychazi ramcova potteba kapacity parkovist navaznych na terminal nasledovné:
Slapnice do 50 osobnich aut
Brno - Turany do 100 osobnich aut
Rousinov do 50 osobnich aut
Vyskov do 50 osobnich aut
Nezamyslice do 50 osobnich aut
Kojetin do 50 osobnich aut
Brno a Prerov jsou feSeny v ramci Zelezni¢nich uzl(. Na systém B + R bude potfeba ve vSech
terminalech pftipravit technické a infrastrukturni podminky v podobé stojani pfipadné
pristfeskd apod.

5.6.3 Navrh vozby pro jednotlivé relace

Navrh vozby vychazi zpredpoklddaného vozového parku a téZz zpozadavki
jednotlivych dopravcll. V takto uréené struktufe byly pocitany aj jizdné doby s trakénimi
charakteristikami jednotlivych souprav.

Regiondlni doprava

S7 Brno hl. n. — Vyskov na Moravé, elektricka jednotka typu 3- dilny RegioPanter/Talent
V = 160 km/h, v 3pickdch moziné spojeni 2x 3 dilnd jednotka nebo 2x4dilnd jednotka
s podvozky Jacobs. Délka cca 170 m. Takt ve Spic¢ce 30 min v sedle 60 min.

S6/R6 Brno hl. n. — BlaZovice- Veseli n/M , motorova jednotka typu 2- dilny Desiro ML/3-
dilny Talent V = 140 km/h, v $pickdch moZné spojeni 2x 2 dilnd jednotka nebo 2x3dilnd
jednotka s podvozky Jacobs. Délka cca 120 m. Takt ve Spicce 30 min v sedle 60 min.

S37 Brno Kralovo Pole — Slapanice, elektrickd jednotka typu 2- dilny RegioPanter/Talent V
=160 km/h. Délka cca 120 m. Takt ve Spi¢ce 60 min.

VNO, ONV (Vyskov — Nezamyslice — Olomouc, Olomouc — Nezamyslice — Vyskov)
elektricka jednotka typu 3- dilny RegioPanter/Talent V = 160 km/h, v Spickach mozné spojeni
2x 3 dilna jednotka nebo 2x4dilnd jednotka s podvozky Jacobs. Délka cca 170 m. Takt ve
Spicce 60 min.
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PN, NP  (Pferov — Nezamyslice, Nezamyslice — Prerov) elektrickd jednotka typu 3- dilny
RegioPanter/Talent V = 160 km/h, v $pickdch moziné spojeni 2x 3 dilnd jednotka nebo
2x4dilna jednotka s podvozky Jacobs. Délka cca 170 m. Takt v Spicce 60 min.

Ddlkovd doprava

V ddlkové dopravé predpokladame pri Ex vl. v horizontu 2025+ nasazeni napf. fady 380,
které budou u CD u? kdispozici a zvladaji rychlost p¥i mérném vykonu 200 km/h.
V dlouhodobém horizontu 2040+ se predpokladd zprovoznéni VRT v CR. U Ex vlakli mohou
byt nasazeny soupravy s vy$sim mérnym vykonem a na rychlost 300-350 km/h (napf.Siemens
Velaro a pod.). Zpracovatel DT, uvazoval pti vypoctech jizdnich dob pro oba horizonty max.
rychlost 200 km/h, podle dohod z pracovnich porad.

Ex1  Praha — Brno — Ostrava, v horizontu 2025+ elektrickd jednotka o kapacité 400 mist,
loko + 7 vozG, V = 200 km/h. Délka cca 205 m., v horizontu 2040+ moZnost nasazeni
jednotek pro V = 300-350 km/h. Délka cca 200 m.

Ex2 Praha — Brno — Olomouc/Zlin, v horizontu 2025+ elektricka jednotka o kapacité 400
mist, loko + 7 voz(i, V = 200 km/h. Délka cca 205 m., v horizontu 2040+ moZnost nasazeni
jednotek pro V = 300-350 km/h. Délka cca 200 m.

Ex 30 Breclav/Wien — Brno — Ostrava, v horizontu 2025+ elektricka jednotka o kapacité 400
mist, loko + 7 voz(, V = 200 km/h. Délka cca 205 m., v horizontu 2040+ moZnost nasazeni
jednotek pro V = 300-350 km/h. Délka cca 200 m.

R12 Brno — Vyskov — Prostéjov — Olomouc/Jesenik, elektrickd jednotka o kapacité 400
mist, loko + 7 vozt, V =200 km/h. Délka cca 205 m.

R8 Brno — Pferov — Ostava — Bohumin, elektricka jednotka o kapacité 400 mist, loko + 7
vozl, V= 200 km/h. Délka cca 205 m.

R31 Brno — Kojetin — Zlin, elektrickd jednotka o kapacité 400 mist, loko + 7 vozli, V = 200
km/h. Délka cca 205 m.

Z dopravni analyzy vyplyva, Ze v ojedinélych ptipadech, kdyZz dalkova doprava na sebe bere i
¢ast regionalnich vztah(l a generuje tak hlavni pfinosy projektu, se mlize preplnit kapacita
vlaku na sezeni. V téchto ojedinélych pfipadech navrhujeme pfipojeni dalSiho vozu do vlaku,
ale ne zdvojenim soupravy. PFi zdvojeni by hrozila kolize délky ndastupisté a prodlouzené
soupravy.

Ndkladni doprava

Typova sestava ndkladniho vlaku nebyla zadavatelem stanovena, ale zpracovatel vychazi
z pozadovanych délek a odpovidajicimu zatizeni z ¢eho vychdazi maximalni rychlost pro
horizont 2025+, 100 km/h a pro horizont 2040+, 120 km/h.

5.6.4 Nadvrh ostatnich technickych zafizeni

Pro celou trat je uvaZovan jednoceny trakéni systém 25 kV 50 Hz. Rozvoz a svoz
mistni zatéze Mn vlaky bude v zavislé trakci, pro to se ponecha v nutném rozsahu TV i na
manipulacnich kolejich a pripadné na vleckadch. Na trati bude zavedené dispecerské fizeni
provozu s centrem v Pferové. Stanicni i tratové zabezpecovaci zafizeni bude v 3. kategorii. Na
trati se navrhuje kombinace autobloku a ETCS s tim, Ze rychlé vlaky (Ex a R s V Max = 200
km/h) budou zabezpeceny systémem ETCS a ostatni druhy vlak(l autoblokem. Elektricky
ohiev vyhybek bude instalovan v rozhodujicich vyhybkach tak, aby mohla byt dopravna
dalkové obsluhovana bez omezeni. Systém (EOV) je automaticky a fidi se podle nastavené
venkovni teploty a pridavnych parametrd. Je mozZnost prestavit systém aj na mistni obsluhu
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v pfipadé mimoradnosti, které si vyzada provoz. Ostatni technické vybaveni zabezpecujici
plynulost a bezpecnost provozu je uveden v profesijnich ¢astech kompletni dokumentace
této SP.

Zavér

Zavérem dokumentace dopravni technologie mozno konstatovat, ze z provozniho hlediska
zpracovatel dokumentoval a analyzoval vybrané technické ndvrhy jednotlivych variant tak,
aby byli podkladem pro dopravni model, ekonomické posouzeni a ostatni profesijni
zpracovani celé SP. VSechny technické a provozni navrhy vychdzi z poznani a moznosti reseni
na dané Urovni studie proveditelnosti. Hlavni cil navrhnout a analyzovat realné dopravni
koncepty byl podle zpracovatele naplnén. Tato skute¢nost umozniuje dale pracovat na
vybranych konceptech. V dalSich stupnich pfipravné a projektové dokumentace budou
jednotlivé body rozpracovany tak, aby byli podkladem pro podrobnéjsi technické reseni
daného stupné. Dokumentace byla pocas zpracovani nékolikrat oponovana na jednanich
s objednatelem, kde se volil aj dalsi postup feseni s predkladanym vysledkem.

Prilohy

Pfiloha ¢. 1 Schéma prabéhu trati — soucasny stav

Pfiloha €. 2 Pravidelni pocet vl/24 hod podle druhu a sméru — soucasny stav

Pfiloha €. 3 PoZadované vyhledové pocty vlakd podle relaci — stfrednédoby vyhled
(vl/24 hod)

Priloha ¢. 4 Pozadované vyhledové pocty vilakd podle relaci — dlouhodoby vyhled
(vl/24 hod)

Pfriloha ¢. 5 Schéma stanic v posuzovanych variantach (5.1-5.12)

Priloha ¢. 6 Modelovy GVD v dopravni Spi¢ce — varianta bez projektu

Priloha ¢. 7 Modelové GVD v dopravni $picce stfednédoby horizont (7.1-7.7)

Priloha ¢. 8 Modelové GVD v dopravni Spicce dlouhodoby horizont (8.1-8.7)

Priloha ¢. 9 Modelovy GVD pfipojnych trati dlouhodoby horizont

Priloha ¢. 10 Plany obsazeni dopravnich koleji stfrednédoby horizont (10.1-10.7)

Priloha ¢. 11 Plany obsazeni dopravnich koleji dlouhodoby horizont (11.1-11.7)
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Plan obsazeni dopravnich koleji v dopravni Spi¢ce (stfednédoby vyhled varianta O2 plus)
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Legenda :
PAN sudy smér PN Os Prerov - Nezamyslice
PAN lichy smér NP Os Nezamyslice - Pferov
R8 &islo linky ONV Os Olomouc - Nezamyslice - Vyskov
ND obsazeni koleje nakladni dopravou VNO Os Vyskov - Nezamyslice - Olomouc
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Plan obsazeni dopravnich koleji v dopravni Spiéce (stfednédoby vyhled varianta M1)
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Legenda :
AN sudy smeér PN Os Prerov - Nezamyslice
PAN lichy smér NP Os Nezamyslice - Prerov
RS &islo linky ONV Os Olomouc - Nezamyslice - VySkov

ND obsazeni koleje nakladni dopravou VNO Os Vyskov - Nezamyslice - Olomouc
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Plan obsazeni dopravnich koleji v dopravni Spi€ce (strednédoby vyhled varianta M2)
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Legenda :
AN sudy smér PN Os Prerov - Nezamyslice
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R8 &islo linky ONV Os Olomouc - Nezamyslice - Vyskov
ND obsazeni koleje nakladni dopravou VNO Os Vyskov - Nezamyslice - Olomouc
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Plan obsazeni dopravnich koleji v dopravni Spi¢ce (strednédoby vyhled varianta K3)

Zelezniéni stanice Kolej &. B L S
1 Ex30 RS P Fx30 RS [2]
AN
3 ND- nyistni z4téz
Chropyine
2 PN R8 Ex30 P R8 Ex3(
4 ND
1 Fx30 R8 NP £x30 R8 NP| Ex30
Fa PN P NI A VAN A
3 R3 R31 R3
AN AN
5 ND
Kojetin - ND
9 Os Os
.
2 Ex30 |R31 R8 Hx30 |PN R8 Ex30)
4 PN Os Os
6 ND- nyistni z4téz
1 R8 | R12 R31 Ex34 R8 | R12 R31 Ex30]
PANEEIIF AN — | PANEEEIFAN — |\
3 Pn VINO R123p VINO
A PAN
5 ND
Nezamysli
ezamyslice 7 D
2 Ex30 R31 R14 R§ Ex30 R311 R12 Rg
4 Pn ONV ONV
6 PN | NP PN | NP
1 Pn RB R12 \WYNO RP1 R128EX30 RB R12 yNO RP1 Ex30
VOSSO N "2 N> WD A Vo Nl B NEED O NI "0 NP> W ) N
3 ND - Hzeni provozu
Ivanovice na 2 Ex30Pn R31 0NV Ri2 KR8 Ex30 R31 ONV R{f2 RS
Hané
ane 4 ND
1 R8 | R12 R31 |R1o5ffX30 | R8 R12 R31 EX30
VANEE VAN VAN J{I I ANEIEV AN VAN Va
3 VNO ONV VNO ONV
| |
2 Bx30 R31 R12| R8 Bx30 R31 R12| R8
Vyskoy na 7 7 S7 S7 s7
Moravé ]
6 S7 s7 S7 s7
8 Pn Pn
1 R8 s7|R12 R31 SmR1285XB0  R8  s71R712 Pn R31 s71 Ex30 Rs8
PANVAN £ PAVANIFAN PANEED O VANEEEIFAN A
3 ND|- fizenilprovozl
Lulec 2 R8 Ex30 |S7 RP1 Pn R12S7 RB Ex30 57 Rp1 R12S7R8
4 ND
1 s7 R12 R317 R128p Ex30 R8Y7 R12 R31§7 Ex30| R847
— A VAVANEED AV AN BV AV AN O W BV AV ANEEEEE B ANl BV v
° £
Holubice 2 IS7R8 Ex30 $7R31 R12  $7R8 Ex30 $7R31 Pn R12 g7
4 P
1* R12 R31S7| R128p Ex30| R8S7] R12 R31S7| Ex30 R8S7]
VAN PAV AN\ BV ANIP ANEEE DAV BEIFAN PANEEE VAVAN
2¢ S7R8 Ex30| S7TR31 R12 S7R8 Ex30{S7R31 R12
. . 1 S6 R6 Pn S6 Ré
Blazovice £\ —— N\ 2
3 ND
2 R6 S6 Pn R6 S6
4 ND
Legenda :
AN sudy smér PN Os Prerov - Nezamyslice
FAN lichy smér NP Os Nezamyslice - Pferov
R8 &islo linky ONV  Os Olomouc - Nezamyslice - Vy$kov
ND obsazeni koleje nakladni dopravou VNO Os Vyskov - Nezamyslice - Olomouc
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Plan obsazeni dopravnich koleji v dopravni Spi¢ce (strednédoby vyhled varianta N1)
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Legenda :
AN sudy smeér PN Os Prerov - Nezamyslice
PN lichy smér NP Os Nezamyslice - Pferov
RS &islo linky ONV Os Olomouc - Nezamyslice - VySkov

ND obsazeni koleje nakladni dopravou VNO Os Vyskov - Nezamyslice - Olomouc



Plan obsazeni dopravnich koleji v dopravni Spi¢ce (stfrednédoby vyhled varianta N2)
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Legenda :
aN sudy smér PN Os Prerov - Nezamyslice
PAN lichy smér NP Os Nezamyslice - Pferov
RS gislo linky ONV Os Olomouc - Nezamyslice - VySkov
ND obsazeni koleje nakladni dopravou VNO Os Vyskov - Nezamyslice - Olomouc
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Plan obsazeni dopravnich koleji v dopravni Spi€ce (stfrednédoby vyhled varianta S5)
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Legenda :
N sudy smér PN Os Prerov - Nezamyslice
PAN lichy smér NP Os Nezamyslice - Pferov
R8 &islo linky ONV Os Olomouc - Nezamyslice - VySkov

ND obsazeni koleje nakladni dopravou VNO Os Vyskov - Nezamyslice - Olomouc
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Plan obsazeni dopravnich koleji v dopravni Spiéce (dlouhodoby vyhled varianta O2 plus)
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Plan obsazeni dopravnich koleji v dopravni Spi¢ce (dlouhodoby vyhled varianta M1)
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Plan obsazeni dopravnich koleji v dopravni $picce (dlouhodoby vyhled varianta M2)
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Plan obsazeni dopravnich koleji v dopravni Spi€ce (dlouhodoby vyhled varianta K3)
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Plan obsazeni dopravnich koleji v dopravni Spi¢ce (dlouhodoby vyhled varianta N1)
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Plan obsazeni dopravnich koleji v dopravni Spi¢ce (dlouhodoby vyhled varianta N2)
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Plan obsazeni dopravnich koleji v dopravni Spicce (dlouhodoby vyhled varianta S5)
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