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Uvod

V ramci studie proveditelnosti je posuzovano osm variant feSeni. Oznaceni jednotlivych variant je

nasleduijici:

BP jedné& se o variantu bez projektu. V této varianté jsou navrzeny takové Upravy mostnich objektd,
jejichz bezprostfednim cilem neni zvySovani rychlosti nebo propustné vykonnosti traté. Jsou zde
vSak respektovany pozadavky na bezpecnost provozu.

02+ v této varianté je navrzena optimalizace traté na stavajicim télese s rychlosti 80-160 km/hod
se zdvoukolejnénim v celé délce.

M1 jedna se o modernizaci traté na rychlost 160 km/hod. Dojde k plnému zdvoukolejnéni a
k lokalnim pfelozkam traté.

M2 jednd se o modernizaci traté na rychlost 200 km/hod. Dojde k plnému zdvoukolejnéni a
k lokalnim pfelozkam traté.

N1 Varianta uvazuje vystavbu dvoukolejné vysokorychlostni traté ve stopé dle Koordinaéni studie
VRT (IKP CE, 2003) a optimalizaci stavajici traté dle varianty O2. Zdvoukolejnéni je navrzeno
v Useku VysSkov — Kojetin

N2 Varianta uvazuje vystavbu dvoukolejné vysokorychlostni trati v pfiblizném soubéhu s dalnici D1
(Blazovice — Kojetin), déle navazujici na uvazovany obchvat Zst. Pferov dle Zasad uzemniho
rozvoje kraje a optimalizaci stavajici traté dle varianty O2. Zdvoukolejnéni je navrzeno v Useku
VySkov — Kojetin a Chropyné - Pferov

K3 jedna se o modernizaci traté na rychlost 200 km/hod. Dojde k plnému zdvoukolejnéni a
k lokalnim prelozkam traté. Mezi Zst. VySkov a lvanovice na Hané je provedeno zdvoukolejnéni ve
stavajici stopé s propadem rychlosti na 105 km/hod.

S5 v Useku Brno-Vyskov novostavba traté ve stopé budouci VRT s rychlosti do 200 km/hod. Mezi
VySkovem a Pferovem feSeni shodné s variantou M2. Dale v textu nebude tato varianty sledovana.

Podkladem pro zpracovani studie mostnich objektd a umélych staveb byly protokoly o podrobnych
prohlidkach mostud, evidenéni udaje, zkuSenosti s obdobnymi objekty na jinych Usecich Zelezni¢nich trati a
rovnéz vlastni prizkum zpracovatele, provedeny v dobé zpracovani studie.

Cilem nize navrhovanych opatfeni je uvedeni vSech mostnich objektl a dalSich umélych staveb do
stavu pozadovaného Zadavacimi podminkami pro studii proveditelnosti, pfisluSnymi normami a pfedpisy a to
jak po strance prechodnosti, tak po strance prostorové priichodnosti. Snahou projektanta bylo zachovat
v maximalni mozné mife funk&nost jednotlivych stavajicich objektli, omezit na minimum necitlivé zasahy do
estetiky mostu, ktera v daném Useku hraje nezanedbatelnou roli a v neposledni fadé navrhnout zadavateli
studie co nejekonomictéjsi reseni.

Celkové pocty stavajicich objektu:

V daném Useku se nachéazi celkem (od km 2,485):

64 mostu, z toho s nosnou konstrukci typu:

23 x kamenné klenba

8 x deska se zabetonovanymi nosniky

9 x zelezobetonova deska

1 x Zelezobetonovy ramovy objekt

14 x ocelova konstrukce (13 x mostnice + 1 x dvojCité nosniky)
8 x betonova klenba

1 x pfedpjaté betonové nosniky

52 propustkt + 5 mimo evidenci CD, z toho:

33 X trubni

4 x kamenna klenba

6 x zabetonované kolejnice
5 x kamenna deska

3 X Zelezobetonova deska
1 x betonova klenba

mimourovinova krizeni - nadjezdy a lavky
13 x silni¢ni nadjezd

2 x lavka pro pési

1 x zelezni¢ni nadjezd
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1 x energolavka nebo dopravnikovy most

Spoleéné zasady feSeni mimo varianty bez projektu:

e Mosty s prvkovou ocelovou mostovkou a mostnicemi jsou navrZzeny k prestavb& na mosty
s pribéznym kolejovym lozem.

e Nosna konstrukce nové navrhovanych podchodl je jednotné predpokladana jako monoliticky
Zelezobetonovy ram.

e Vtomto stupni dokumentace nebylo vySkové situovani koleji detailné€ji rozpracovavano. U mostd,
kde Ize predpokladat problémy s vySkovym uspofadanim pod mostem, je v nasledujicim textu na
tuto skuteénost upozornéno.

e Propustky s nosnou konstrukci ze zabetonovanych kolejnic a kamennych desek jsou navrzeny na
zatrubnéni, nedohledané propustky uvedené v evidenci spravce jsou navrZzeny na zruSeni.
Stavajici trubni propustky jsou navrzeny k prodlouzeni, procisténi a sanaci stavajicich ¢asti.

e Silniéni nadjezdy budou v misté stavajici dvoukolejné trat& ponechany bez uprav, v misté
navrzeného zdvoukolejnéni je navrzena jejich prfestavba

e P¥i zfizovani novych ostrovnich nastupist je feSen bezbariérovy pfistup na nastupisté pro osoby se
sniZzenou pohyblivosti.

e Stavajici uroviiové prejezdy budou nahrazeny mimouroviiovym kFizenim, v pfipadé silni€niho
podjezdu o svétlé Sifce min. 6,0 m a podjezdné vysce dle CSN 73 6201 pro pfislusnou tfidu
komunikace.

Nové budované objekty, demolice

V pfipadé zfizovani ostrovnich nastupist ve stanicich jsou pro pfistupy na tyto nastupisté navrZzeny
podchody.

Stavajicich 21 prfejezd( bude v pfisluSnych variantach nahrazeno mimouroviiovym kfizenim (neplati
pro variantu BP).

Nové propustky pro pfevedeni ob&asnych vodote¢i a odvodnéni Zel spodku budou navrzeny v dalSim
stupni dokumentace.

Tunely

Pro navrh tunelll se vychazi z preference dvoukolejnych tunelll. Podle Vzorového listu je uvazovana plocha
tunelového prafezu 80 m? pro varianty M1, M2 a K3. Ve varianté S5 jsou dvoukolejné tunely navrhovany se
svétlym tunelovym prifezem o ploSe 82 — 95 m?, u tunelli jednokolejnych se uvaZzuje s plochou 50 m?.

V tunelu je mozno zfidit kolejové loZe nebo pevnou jizdni drahu (PJD). Tato je vyhodnd jak z hlediska
delSi Zivotnosti (az 60let), tak nizSich provoznich nakladl. Dale PJD umoziiuje pojizdéni automobilovou
technikou (sanitni a hasiCské vozy). Je to lepsi unikova cesta, ktera umozni vy3Si rychlost unikajicim osobam
pfi nehodové udalosti. PJD je nutno budovat pro definitivni stav, zména pfevySeni pro vyssi rychlost by
vyZadovala rozsahlé stavebni prace.

Navrh tunell musi odpovidat pozadavkim Rozhodnuti o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému  2008/163/ES  ,Bezpecnost v zelezni¢nich  tunelech” v transevropském  konvencénim
a vysokorychlostnim Zelezniénim systému. V této TSI jsou stanoveny pozadavky na subsystémy Infrastruktura,
Energie, Rizeni a zabezped&eni, Provoz a fizeni dopravy a kolejova vozidla, podle 3 typtt mimoradnych udalosti:

= horké“-pozar, vybuch
» studené“- srazka vlaku, vykolejeni
= zastaveni na delSi dobu (vice nez 10min.) - mize dojit k panice

Rozsah vybaveni Zelezni¢nich tunell souvisi s poZadavky na provozovani tunelu a zajisténi
bezpecnosti prepravovaného nakladu a osob. Rozsah vybaveni definuje norma CSN 737508 ZelezniCni tunely
a predpis CD S6 Sprava tuneld.

Vlastni vystavba tunelu mlze probihat hloubenim, razenim, nebo kombinaci obou zplsob( vystavby.
Kritériem pro volbu konkrétniho zplsobu vystavby je zpravidla mocnost nadlozi a stabilita horninového masivu.
Volbu metody ovliviiuje dale mnoho dal$ich faktord, které souviseji s umisténim stavby a vazbami na okoli.
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Rozsah vybaveni Zelezni¢nich tunell souvisi s poZadavky na provozovani tunelu a zajisténi

bezpeé&nosti pfepravovaného nakladu a osob. Rozsah vybaveni definuje norma CSN 737508. a ptedpis CD S6
Sprava tuneltd. Jedna se o tyto konstrukce a zafizeni:

sluzebni chodnik

tunelové vyklenky

osvétleni

nouzové osvétleni unikovych cest a zachrannych chodeb
rozvod elektrické energie

drazni telefon

pozarni vodovod (suchovod) - v kazdém tunelu pfesahujicim délku 500 m musi byt instalovano
nezavodnéné pozarni potrubi DN 100 s osazenymi vytokovymi ventily. U kazdého vytoku musi byt
osazen rychlouzaviraci ventil. Vzdalenost mezi vytokovymi ventily mdze byt maximalné 80 m,

bezpecénostni znaceni — znaceni Unikovych cest, zachrannych vyklenkd, apod.,

pFijezdové komunikace a nastupni plochy zachrannych sbor( - tunel a vychody ze zachrannych chodeb
musi byt dosazitelné pro silniéni vozidla. Pfistupova komunikace se zfizuje podle moznosti k obéma
portalim tunelu, pfipadné pokud to mistni poméry neumozniuji, musi byt pfistupova komunikace
navrzena alespon k jednomu z portald,

spojeni pro potfeby zasahujicich jednotek - u tuneld s délkou nad 1 000 m je tfeba technickym
zarizenim zajistit pfenos radiového signalu mezi zasahujicimi zachrannymi jednotkami a mistem
provozniho dohledu mimo tunel a rovnéz pro dorozumivani mezi obéma portaly.

V ramci fedeni variant je vzhledem k vedeni trasy uvazovano s témito tunely:
Varianta M1

Holubicky tunel délky 677 m mezi Zst. BlaZovice a Zst. Holubice

Rousinovsky tunel délky 700 m pred nové situovanou Zst. Rousinov
Habrovansky tunel délky 720 m mezi Zst. Rousinov a Zst. Lule¢

Pustimérsky tunel délky 400 m v misté kfiZeni trati s rychlostni komunikaci
Némcicky tunel délky 660 m mezi zst. Nezamyslice a zastavkou Némcice n. H.

Varianta M2

Holubicky tunel délky 980 m mezi Zst. BlaZovice a Zst. Holubice

Rousinovsky tunel délky 700 m pred nové situovanou Zst. Rousinov
Habrovansky tunel délky 650 m mezi Zst. Rousinov a Zst. Lulec

Pustimérsky tunel délky 500 m v misté kfiZeni trati s rychlostni komunikaci
Drevnovicky tunel délky 380 m mezi zastadvkou Chvalkovice a Zst. Nezamyslice
Némcicky tunel délky 660 m mezi Zst. Nezamyslice a zastavkou Némcice n. H.

Varianta K3

Holubicky tunel délky 980 m mezi Zst. BlaZovice a Zst. Holubice

Rousinovsky tunel délky 700 m pred nové situovanou Zst. Rousinov
Habrovansky tunel délky 650 m mezi Zst. Rousinov a Zst. Lule¢

Drevnovicky tunel délky 380 m mezi zastavkou Chvalkovice a Zst. Nezamyslice
Némcicky tunel délky 660 m mezi zst. Nezamyslice a zastavkou Némcice n. H.

V rdmci feSeni variant S5 je vzhledem k vedeni trasy uvazovano s témito tunely:

VeleSovicky tunel délky 2050 mezi vyhybnou Slavkov a odbockou Rosténice

Drazovicky tunel | délky 1840 mezi vyhybnou Slavkov a odbockou Rosténice

Drazovicky tunel Il délky 800 m mezi vyhybnou Slavkov a odbockou Rosténice

Pustimérsky tunel délky 500 m v misté kfiZeni trati s rychlostni komunikaci (pouze ve varianté M2)
Drevnovicky tunel délky 390 m mezi zastdvkou Chvalkovice a Zst. Nezamyslice

Némcicky tunel délky 660 m mezi Zst. Nezamyslice a zastavkou Némcice n. H.
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Podrobnéji k jednotlivym objektiim:
TU 2302 Taborska (mimo) — Vlarsky prismyk st.hr.

Most v km 10,273

Pohled na most zleva — vievo Zst. Slapanice Pohled na poruchy ve spodnim lici nosné desky

Stéavajici stav:
Most o 1 otvoru, celkem pro 3 koleje, pfes silnici. Trat v pfimé.

Nosné konstrukce deskova, zabetonované nosniky, z roku 1937. Spodni stavba betonova z roku 1937. KFidla
vpravo betonova rovnobézna, vlevo betonova kolma.

Svétlost mostu (kolma): 6,00 m
Uhel kfizeni: 83°
Volna vyska (k terénu silnice): 3,86 m
Sitka mostu: 15,85 m
Vystavba: 1937
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K2/S2

KFidla opryskana, spodni stavba degraduje, u nosnikd obnazené pasnice, zrezivélé, rub konstrukce posSkozen
od nadmérnych nakladu, ve sparach prisaky vody.

Navrh uprav dle variant:

BP - V PD bude proveden pfepocet, jsou navrzeny opravy zdiva spodni stavby a NK, opravy nosnik. Obnova
hydroizolace. Objekt bude doplnén protinarazovou zabranou.

Most v km 11,251

Pohled na most zprava Detail spary mezi betonovou a kamennou ¢asti

Stéavajici stav:
Most o 1 otvoru, celkem pro 2 koleje, pfes polni cestu. Trat v oblouku vlevo.
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Nosna konstrukce - zleva pod koleji €.2 je kamenna klenba kamenna o délce 9,0 m, zprava pod koleji ¢.1 je
betonova klenba polokruhova o délce 9,0 m. Nosna konstrukce z roku 1887 (1938). Spodni stavba ¢ast
betonové zdivo, ¢ast kamenné zdivo z roku 1887. KFidla vpravo betonova, Sikma svahova, vlevo kamenna
kolma4.

Svétlost mostu (kolma): 8,00 m
Uhel kfizeni: 90°
Voln& vySka (pod vrcholem): 45m
Sitka mostu: 20,10 m
Vystavba: 1887 (1938)
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K2/S2

KFidla opryskana, spodni stavba degraduje, u nosnikl obnazené pasnice, zrezivélé, rub konstrukce poskozen
od nadmérnych nakladd, ve sparach prasaky vody.
Navrh Gprav dle variant:

BP, 02+, M1, M2, N1, N2, K3 - V PD bude proveden pfepoclet, sanace zdiva, nové zabradli, sanace spary
mezi konstrukcemi, nasazena Zelezobetonovéa deska s novou hydroizolaci.

Most v km 11,440

Pohled na most zprava, pod mostem koryto potoka, cesta Pohled OK v levé koleji — smé&rem na brnénskou opéru

Stavajici stav:
Most o 1 otvoru, celkem pro 2 koleje, pfes potok a polni cestu. Trat v oblouku vievo R=349 m.

Nosna konstrukce OK v levé koleji plnosténna, svafovana, v pravé koleji plnosténna, nytovana, ukoncéeni
kolmé. Nosna konstrukce z roku 1887. Spodni stavba ¢ast betonové zdivo, ¢ast kamenné zdivo z roku 1887.
KFidla vpravo betonova, Sikma, vievo kamenna rovnobézné.

Svétlost mostu (kolma): 14,90 m
Uhel kfizeni: 90°
Volna vyska (k cesté): 525m
Volna vyska (k hladiné): 7,80 m
Sitka mostu: 10,60 m
Vystavba: 1887 (1937)
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K1/S2

OK koroduje, spodni stavba misty teCe, pod mostem Cerna skladka.

Navrh Gprav dle variant:

BP, 02+, M1, M2, N1, N2, K3 — V souCasné dobé je zpracovavana dokumentace feSici pfestavbu mostniho
objektu. Svétlost objektu bude zachovana a provede se nova nosna konstrukce ze zabetonovanych nosnik( se
Stérkovym lozem. Ztohoto dlvodu se s naslednymi stavebnimi Upravami vramci jednotlivych variant
neuvazuje.
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Mosty, umélé stavby

Most v km 13,193

_—

Pohled na most zprava

Stavajici stav:

Pohled na most zleva

Most o 1 otvoru, celkem pro 2 koleje, pfes polni cestu a svodnicovy kanal. Trat v pfimé.

Nosna konstrukce dvé betonové klenby. Nosna konstrukce z roku 1887 (1937). Spodni stavba ¢ast betonoveé
zdivo, ¢ast kamenné zdivo z roku 1887 (1937). Kfidla vpravo betonova, kolma, vievo kamenna kolma.

Svétlost mostu (kolma): 5,00 m
Uhel kfizeni: 90°
Voln& vySka (pod vrcholem): 3,50m
VySka presypu: 3,50 m
Sitka mostu: 9,50 m
Vystavba: 1887 (1937)
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K1/Ss1

Dobry stav , po rekonstrukci, spara te€e, zabradli 2 pficle.

Navrh Gprav dle variant:

BP, 02+, M1, M2, N1, N2, K3 - V PD bude proveden pfepocet, sanace spary, nové zabradli.

Most v km 15,993

Pohled na most zleva — vlevo Zst. BlaZovice

Stavajici stav:

Pohled na most zprava

Most o 1 otvoru, celkem pro 9 koleji, pfes mistni komunikaci. Trat v pfechodnici z levého oblouku do pfimé.

Nosna konstrukce zleva betonova klenba segmentova, dale pokracuje Zzelezobetonova deska. Nosna
konstrukce z roku 1887 (1937, 1964). Spodni stavba betonové zdivo z roku 1887 (1937, 1964). Kfidla

betonova, Sikma.

Svétlost mostu (kolmd): 5,50 m
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Uhel kfizeni: 90°
Volna vyska (pod vrcholem): 530m
Sitka mostu: 23,20 m
Vystavba: 1887 (1937, 1964)
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K2/S2

Dobry stav , ve spodni ¢asti degraduje omitka.

Navrh Gprav dle variant:

BP, 02+, M1, M2, N1, N2, K3 - V PD bude proveden pfepocet, opravy zdiva a omitek, nové zabradli. Pod
hlavnimi kolejemi bude provedena nasazena deska s hydroizolaci.

TU 2305 Blazovice (mimo) — Holubice (mimo)

Most v km 1,405

Pohled na most zprava

Stavajici stav:
Most o 1 otvoru, pro 1 kolej, pfes polni cestu. Trat v oblouku.

Nosna konstrukce deskova, prosta, Zelezobeton z roku 1931 (rekonstrukce 1996). Spodni stavba betonové
zdivo z roku 1931 (rekonstrukce 1996). Kridla betonova, Sikma.

Svétlost mostu (kolma): 4,00 m
Uhel kfizeni: 90°
Voln& vySka (pod vrcholem): 3,45 m
Sitka mostu: 6,54 m
Vystavba: 1931 (1996 rekonstrukce)
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K1/S1

Stav dobry, most po rekonstrukci.

Navrh Gprav dle variant:
BP - Bez Uprav.
02+ — RozSifeni mostniho objektu novou Zelezobetonovou klenbou stejné svétlosti jako stavajici.

M1, M2, K3 — Novy most v odsunuté poloze svétlosti 4,0 m. Nosna konstrukce je pfedpokladana jako
Zelezobetonovy ram s kolmymi svahovymi kfidly ukonéenymi dle profilu pfilehlého nasypového télesa.

N1, N2 — Sanace mostniho objektu.
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Most v km 2,225

Pohled na most zprava

Stavajici stav:
Most o 1 otvoru, pro 1 kolej, pfes mistni komunikaci. Trat v oblouku.

Nosné konstrukce klenbova, cihelné zdivo z roku 1888 (rekonstrukce 1996). Spodni stavba kamenné zdivo z
roku 1888 (rekonstrukce 1996). Kfidla kamenna, Sikma.

Svétlost mostu (kolma): 7,50 m
Uhel kfizeni: 90°
Voln& vySka (pod vrcholem): 4,00 m
Sitka mostu: 11,20 m
Vystavba: 1888 (1996 rekonstrukce)
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K1/s1

Stav dobry, most po rekonstrukci, trhlinky u kfidel.

Navrh Gprav dle variant:
BP - Bez Uprav.
02+ — Roz8ifeni mostniho objektu novou Zelezobetonovou klenbou stejné svétlosti jako stavajici.

M1, M2, K3 — Novy most v odsunuté poloze svétlosti 8,0 m. Nosna konstrukce je predpokladana jako deska
s tuhou vyztuzi ze zabetonovanych nosnikl, opéry z prostého betonu, ulozné prahy Zelezobetonové, kridla
Sikma svahova, z prostého betonu.

N1, N2 — Sanace mostniho objektu.

TU 2101 Brno hl.n. (mimo) — Pferov (mimo) pfes Chrlice

Most v km 29,474

Pohled zprava, vzadu dalni¢ni nadjezd Pohled na porusené zdivo klenby a ¢elni zdi
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Stavajici stav:
Most o 1 otvoru, pro 1 kolej, inundacni. Trat' v pfimé.

Nosné konstrukce kamenna klenba polokruhova z roku 1868 . Spodni stavba kamenné zdivo z roku 1868.
KFidla kamenna, polokruhova.

Svétlost mostu (kolma): 5,70 m
Uhel kfizeni: 90°
Voln& vySka (pod vrcholem k terénu): 2,85m
Sitka mostu: 4,80 m
Vystavba: 1868
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K2/S2

Pavodni klenba, stav zdiva $patny, koroze zabradli, pod mostem ¢erna skladka.

Navrh Gprav dle variant:

BP - prfepocet, navrzeni sanace zdiva, opravy zabradli, nasazena deska s hydroizolaci. Pro dalSi stupen
uvazovat event. se zruSenim.

02+, M1, M2, K3 — Pfestavba stavajiciho mostu. Novy most je navrzen o 1 otvoru, pro 2 koleje, svétlost 6,0 m,
v oblouku. Nosna konstrukce je pfedpokladana jako deska s tuhou vyztuzi ze zabetonovanych nosnikd, opéry
z prostého betonu, Ulozné prahy zelezobetonové, kfidla Sikma svahova, z prostého betonu. S ohledem na
soucasnou funkci mostu bude v dalSim projektovém stupni zvazena i event. moznost zruSeni tohoto objektu.

N1, N2 — Sanace mostniho objektu.

Most v km 30,005

Pohled zleva Detail poruSeného zdiva klenby

Stavajici stav:
Most o 1 otvoru, pro 1 kolej, pfes silnici. Trat’ v pfimé.

Nosné konstrukce kamenna klenba polokruhova z roku 1868 . Spodni stavba kamenné zdivo z roku 1868.
KFidla kamenna, polokruhova.

Svétlost mostu (kolma): 7,55 m
Uhel kfizeni: 90°
Volna vysSka (pod vrcholem k terénu): 4,30 m
Sitka mostu: 6,34 m
Vystavba: 1868
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K2/S1

Puvodni kamenna klenba, fimsové nosniky nové (1996), klenba se droli, vrypy od nakladd, jinak stav dobry.

Navrh Gprav dle variant:
BP - pfepocet nosné konstrukce, navrZzeni sanace zdiva.

02+, M1, M2, K3 — Pfestavba stavajiciho mostu. Novy most je navrzen o 1 otvoru, pro 2 koleje, svétlost 9,0 m,
v pfimé. Nosna konstrukce je pfedpokladana jako deska s tuhou vyztuzi ze zabetonovanych nosnik{, opéry
z prostého betonu, ulozné prahy zelezobetonové, kfidla Sikma svahova, z prostého betonu.

N1, N2 — Sanace mostniho objektu.

SUDOP BRNO, spol.s r.o. 11



Studie proveditelnosti zelezni¢ni trati Brno — Pferov Mosty, umélé stavby

Most v km 31,310

Pohled na most zleva

Stavajici stav:
Most o 1 otvoru, pro 1 kolej, pfes polni cestu a vodoteé. Trat v oblouku vpravo.

Nosna konstrukce betonova klenba polokruhova z roku 1965 . Spodni stavba betonové zdivo z roku 1965.
KFidla betonova, Sikma.

Svétlost mostu (kolma): 4,00 m
Uhel kfizeni: 90°
Voln& vySka (pod vrcholem k terénu): 4,80 m
Sitka mostu: 33,20 m
Vystavba: 1965
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K2/S2

Zatrubnény potok pod mostem, spara za Celem tece, kfidla opryskana, jinak stav dobry.

Navrh Gprav dle variant:
BP - Jsou navrzeny sanace trhlin a sanace zdiva, nasazena deska s hydroizolaci.
02+ — Roz8ifeni mostniho objektu pro druhou kolej.

M1, M2, K3 — Novy most v odsunuté poloze svétlosti 7,0 m. Nosna konstrukce je predpokladana jako
Zelezobetonova polokruhova klenba, opéry z prostého betonu, ulozné prahy Zelezobetonové, rovnobézna
kfidla, ¢aste¢né obsypana. Potok je uvazovan v otevieném koryté, cesta z jedné strany.

N1, N2 — Sanace mostniho objektu.

Most v km 31,807

Pohled na most zleva Pohled na prerovskou opéru (ve sméru staniceni)

Stavajici stav:
Most o 1 otvoru, pro 1 kolej, pfes silnici. Trat v pfechodnici do levého oblouku.
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Nosna konstrukce Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky z roku 1994 . Spodni stavba kamenné
zdivo roku 1892. Kfidla kamenné& obloukova.

Svétlost mostu (kolma): 11,00 m
Uhel kfizeni: 90°
Voln& vySka (k terénu silnice): 4,70 m
Sitka mostu: 6,88 m
Vystavba: 1892
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K2/S1

Nova konstrukce v ramci ET Nezamyslice — Brno, stav dobry, bez zavad.

Navrh Gprav dle variant:
BP - Bez Uprav.
02+ — Roz8ifeni mostu pomoci stejné konstrukce jako stavajici most.

M1, M2, K3 — Novy most o 1 otvoru, pro 2 koleje v odsunuté poloze svétlost 25,00 m, Uhel kfizeni se silnici cca
35°, u silnice je tfeba uvazovat prelozku se ,Sikanou® — v sou¢asné podobé je uhel kfizeni cca 5°, trat' v pfimé.
Pod mostem bude umisténa silnice Il. tfidy a chodnik, podjezdna vyska 3,8 m. Nosna konstrukce je
predpokladana jako spfazena, ocelobetonova, s kolejovym loZzem, opéry z prostého betonu, Glozné prahy
Zelezobetonové, rovnobézna kfidla.

N1, N2 — Sanace mostniho objektu.

Most v km 32,035

Pohled na most zleva — ve sméru od Slavikovic

Stavajici stav:
Most o 1 otvoru, pro 1 kolej, pfes silnici. Trat' v oblouku vlevo.

Nosnéa konstrukce Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky z roku 1994 . Spodni stavba betonové
zdivo roku 1994. Kfidla betonova, Sikma.

Svétlost mostu (kolma): 3,80m
Uhel kfizeni: 90°
Voln& vySka (k terénu silnice): 3,37 m
Sitka mostu: 4,85 m
Vystavba: 1994
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K1/S2

Sparou mezi tUloznym prahem a opérou prosakuje voda.
Nosné konstrukce deskové, ramova, ze Zelezového betonu z r. 1972, spodni stavba betonova.

Navrh Gprav dle variant:
BP - Sanace spary.
02+ — Roz8ifeni mostu pomoci stejné konstrukce jako stavajici most.

M1, M2, K3 — Novy most o 1 otvoru, pro 2 koleje v odsunuté poloze svétlost 7,00 m. Nosna konstrukce je
predpokladana jako Zelezobetonové deska se zabetonovanymi nosniky, s kolejovym lozem, opéry z prostého
betonu, UloZné prahy Zelezobetonové, Sikm4 kfidla.
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N1, N2 — Sanace mostniho objektu.

Most v km 32,305

Pohled na podchod v Zst. Rousinov zleva trati Detail zdiva v podchodu

Stavajici stav:
Most o 1 otvoru, pro 5 koleji, podchod pod trati. Trat' v pfimé.

Nosna konstrukce kamenna klenba polokruhova 1868 . Spodni stavba kamenné zdivo roku 1868. Kfidla
kamenna rovnobézna.

Svétlost mostu (kolma): 3,80 m
Uhel kfizeni: 90°
Voln& vySka (k terénu podchodu): 2,30 m
Sitka mostu: 95,00 m
Vystavba: 1868
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K3/S2

Stav je v celku dobry, podchod neni osvétleny.

Navrh uprav dle variant:

BP, O2+ - pfepocet nosné konstrukce, navrzeni sanace zdiva, provedeni nasazené desky s hydroizolaci.
M1, M2, K3 — Trat vedena mimo mostni objekt, mozné zrudeni bez nahrady.

N1, N2 — Sanace mostniho objektu.

Most v km 33,420

5

Pohled na most zprava

Stavajici stav:
Most o 1 otvoru, pro 1 kolej, most pfes polni cestu. Trat v oblouku vpravo.
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Nosné konstrukce kamenn& klenba polokruhova 1868 . Spodni stavba kamenné zdivo roku 1868. Kfidla
kamenna polokruhova.

Svétlost mostu (kolma): 3,80m
Uhel kFizeni: 90°
VolIna vyska (pod vrcholem k terénu): 2,40 m
Sifka mostu: 4,68 m
Vystavba: 1868
Pricelni zdi — kamenné zdivo zvétralé, zdivo spodni stavby dobré, zabradli nevyhovuje, most je uzky.
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K3/S1

Navrh uprav dle variant:

BP - pfepoCet nosné konstrukce, navrzeni sanace zdiva, provedeni nasazené desky s hydroizolaci, rozSireni
nosné konstrukce, nové zabradli.

02+ — Demolice stavajiciho mostu. Novy most o svétlosti 5,0 m. Nosnou konstrukci bude tvofit Zelezobetonova
klenba. Spodni stavba betonova, kfidla Sikma svahova.

M1, M2, K3 — Vzhledem k posunu navrhuje novy most o 1 otvoru, svétlost 9,00 m, v oblouku. Pod mostem
bude umisténa mistni komunikace do Vazan a dale oboustranné chodniky, min. podjezdna vysSka 3,80 m.
Nosna konstrukce je pfedpokladana jako deska s tuhou vyztuzi ze zabetonovanych nosnikd, opéry z prostého
betonu, ulozné prahy zelezobetonové, kfidla Sikma svahova, z prostého betonu.

N1, N2 — Sanace mostniho objektu.

Most v km 33,750

B B L0 D0 e 2 !
Pohled zprava, pod mostem deskovy propustek Podélna trhlina ve vrcholu klenby

Stéavajici stav:
Most o 1 otvoru, pro 1 kolej, most pfes polni cestu a potok. Trat' v oblouku vpravo.

Nosna konstrukce betonova klenba polokruhova 1966 . Spodni stavba betonové zdivo z roku 1966. KFidla
betonova rovnobézna.

Svétlost mostu (kolma): 4,50 m
Uhel kiizeni: 90°
Volna vysSka (pod vrcholem k terénu): 4,95 m
Vyska presypu: 2,0m
Sifka opér: 11,50 m
Vystavba: 1966
V klenbé uprostfed trhlina, pod mostem trubni propustek, zabradli nevyhovuje.
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K2/S1

Navrh Gprav dle variant:

BP - pfepoCet nosné konstrukce, sanace trhliny, nové zabradli, nasazena Zelezobetonovd deska s novou
hydroizolaci.

02+ — Nadbetonovani pracelnich zdi, sanace trhliny, nové zabradli, nasazena Zelezobetonova deska s novou
hydroizolaci.
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M1, M2, K3 — Vzhledem k posunu koleje se navrhuje novy most o 1 otvoru, svétlost 6,00 m, vySka nasypu je
cca 8,0 m, délka celkem 32,0 m, v pfimé. Pod mostem je umisténa cesta a Vazansky potok. Nosn& konstrukce
je pfedpokladana jako deska s tuhou vyztuzi ze zabetonovanych nosniku, opéry z prostého betonu, Glozné
prahy Zelezobetonové, kfidla Sikma svahova, z prostého betonu. Potok je umistén v otevieném koryté

s jednostrannou cestou. V dalSim stupni bude provéfena moznost zatrubnéni.

N1, N2 — Sanace mostniho objektu.

Most v km 34,592

Pohled na most zprava, u prerovské opéry koryto potoka

Stavajici stav:
Most o 1 otvoru, pro 1 kolej, most pfes chodnik a koryta potoka. Trat' v pfimé.

Nosna konstrukce betonova klenba polokruhova 1964 . Spodni stavba betonové zdivo z roku 1964. KFidla
betonové Sikma.

Svétlost mostu (kolma): 450 m
Uhel kfizeni: 90°
Voln& vySka (pod vrcholem k terénu): 5,00 m
Vyska pfesypu: 4,4 m
Sitka: 17,20 m
Vystavba: 1964
Trhlina u pracéelni zdi a fimsy vlevo, jinak stav dobry.

Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K2/S2

Navrh uprav dle variant:

BP - pfepocet nosné konstrukce, sanace trhlin, nasazena zelezobetonova deska s novou hydroizolaci.

02+ — Nadbetonovani pricelnich zdi, sanace trhliny, nové zabradli, nasazena Zelezobetonova deska s novou
hydroizolaci.

M1, M2, K3 — Vzhledem k posunu koleje se navrhuje novy most o 1 otvoru, pro 2 koleje, svétlost 3,0 m,
v oblouku. Pod mostem je umistén Habrovansky potok. Nosna konstrukce je pFedpokladana jako
Zelezobetonovy ram s kolmymi svahovymi kfidly ukonéenymi dle profilu pfilehlého nasypového télesa, potok je
veden v otevieném koryté. V dalSim stupni bude provéfena moznost zatrubnéni (sdruzeny propustek).

N1, N2 — Sanace mostniho objektu.
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Most v km 36,095

¥

Pohled na most zprava, vpravo zst. Komofany u VySkova
Stavajici stav:
Most o 1 otvoru, pro 2 koleje, most pfes silnici. Trat v oblouku vlevo.

Nosnéa konstrukce deskova, prosta, zabetonované nosniky 1948 . Spodni stavba betonové zdivo z roku 1892.
KFidla betonova Sikma.

Svétlost mostu (kolma): 4,00 m
Uhel kfizeni: 90°
VolIna vyska (pod vrcholem k terénu): 4,05m
Sirka: 12,04 m
Vystavba: 1948
Deska poskozena od vysokych nakladu, zabradli nevyhovuje, jinak stav dobry.
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K2/S2

Navrh uprav dle variant:
BP, O2+ - pfepocet nosné konstrukce, oprava podhledu desky, eventuelné navrh protinarazové zabrany.
M1, M2, K3 — Trat vedena mimo mostni objekt, mozné zruSeni bez nahrady.

N1, N2 — Sanace mostniho objektu.

Most v km 36,750

Pohled na most zprava Detailni pohled na pferovskou opéru — sepnuti klenby

Stavajici stav:
Most o 1 otvoru, pro 1 kolej, most pfes polni cestu. Trat v oblouku vpravo.

Nosna konstrukce kamenna klenba segmentova 1868 . Spodni stavba kamenné zdivo z roku 1868. KFidla
kamenna rovnobézna.
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Svétlost mostu (kolma): 4,00 m
Uhel kfizeni: 90°
Volna vyska (pod vrcholem k terénu): 3,60m
Sitka: 5,10 m
Vystavba: 1868

Klenba stazena kolejnicemi a tahly, poruchy zdiva (vypadené kameny), nosna konstrukce je Uzka 4,80 m,
zabradli ma 2 pficle.

Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K1/S2

Navrh Gprav dle variant:

BP - pfepocet nosné konstrukce, sanace zdiva, nové zabradli, event. nové fimsové nosniky.

02+ — RozSifeni mostu Zelezobetonovou klenbou stejné svétlosti.

M1, M2, K3 — Vzhledem k posunu koleje se navrhuje novy most pfes polni cestu o 1 otvoru, pro 2 koleje,
svétlost 4,00 m, v pfimé. Nosna konstrukce je predpokladana jako Zelezobetonovy ram s kolmymi svahovymi
kfidly ukonéenymi dle profilu pfilehlého nasypového télesa.

N1, N2 — Sanace mostniho objektu.

Most v km 38,139

Pohled na most zleva trati Pohled na prerovskou opéru

Stéavajici stav:
Most o 1 otvoru, pro 1 kolej, most pfes polni cestu a potok. Trat v pfimé.

Nosna konstrukce ocelova konstrukce plnosténna nytovana s mostovkou mezilehlou. Rok vyroby 1952. Spodni
stavba betonové zdivo z roku 1952. K¥idla betonova rovnobézna.

Svétlost mostu (kolma): 21,00 m
Uhel kfizeni: 90°
Volna vyska (k hladiné vody): 11,00 m
Sitka: 5,00 m
Vystavba: 1952, sanace 1916
OK koroduje, ve spodni stavbé otvory, pod mostem potok (koryto), stav dobry.
Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K2/S2

Navrh Gprav dle variant:

BP - pfepocet nosné konstrukce, opravy spodni stavby, obnova natéri OK.

02+ — Rozsifeni spodni stavby. Odstranéni stavajici nosné konstrukce. Nové ocelové nosné konstrukce
s kolejovym loZzem pro obé koleje.

M1, M2, K3 — Vzhledem k posunu koleje se navrhuje novy most o 1 otvoru, pro 2 koleje, svétlost 25,00 m,
vySka nasypu je max. 14,0 m, trat' je v oblouku. Pod mostem je umistén potok Habrlivka a po obou stranach
cesty. Nosna konstrukce je pfedpokladana jako sprazend, ocelobetonova, s kolejovym loZzem, opéry z prostého
beto-nu, ulozné prahy Zelezobetonové, rovnobézna Zelezobetonova, obsypana kfidla.

N1, N2 — Sanace mostniho objektu.
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Most v km 39,273

Pohled zprava Detail konstrukce

Stavajici stav:
Most o 1 otvoru, pro 1 kolej, most pfes polni cestu. Trat v oblouku vpravo.

Nosné konstrukce deska se zabetonovanymi nosniky. Rok vyroby 1937. Spodni stavba betonové zdivo z roku
1868. Kfidla betonova Sikma.

Svétlost mostu (kolma): 3,80 m
Uhel kfizeni: 90°
Voln& vyska (k terénu): 3,55 m
Sitka: 5,40 m
Vystavba: 1868, sanace 1921

Trhliny vdesce i ve spodni stavbé, betonové zdivo degradovany beton, odtrzené fimsy kfidel. Zabradli
nevyhovuje.

Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K2/S2

Navrh uprav dle variant:

BP - kompletni pfestavba objektu vzhledem ke zhorSeni od posledni revize. Nova konstrukce stejného typu i
svétlosti jako stavajici

02+ — Kompletni pfestavba objektu. Nova konstrukce pod obé&ma kolejemi stejného typu i svétlosti jako
stavajici

M1, M2, K3 — Trat vedena mimo mostni objekt, mozné zruseni bez nahrady.

N1, N2 — Sanace mostniho objektu.

Most v km 39,505
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Pohled na viadukt zprava (od silnice) Detail pilife
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Stavajici stav:
Most o 9 otvorech, pro 1 kolej, most pfes potok Rakovec. Trat' v pfimé.

Nosné konstrukce Zelezobetonové desky. Rok vyroby 1954. Spodni stavba rizné, betonové a kamenné zdivo z
roku 1868. Kfidla betonova rovnobézna.

Svétlost mostu (kolma): 97,50 m
Uhel kFizeni: 90°
VolIna vyska (k terénu max.): 19,90 m
Sitka: 7,50 m
Vystavba: 1868, sanace 1954
Dobry stav.

Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K2/S2

Navrh uprav dle variant:

BP - pfepocet nosné konstrukce, provéfit Sifku nosné konstrukce, jinak bez Uprav.

02+ — Stavajici most bude zachovan. Most pro druhou kolej stejného typu v odsunuté poloze (nutné zvétseni
osové vzdalenosti koleji). V opacném pFipadé kompletni pfestavba stavajiciho objektu.

M1, M2, K3 — Vzhledem k posunu koleje se navrhuje novy most o 6-ti otvorech, pro 2 koleje, rozpéti 6 x 30,0
m, délka celkem 180,0 m, vySka nasypu je max. 21,0 m trat je v oblouku. Pod mostem je umistén potok
Rakovec, cesta a prelozena silnice Il. tfidy. Nosna konstrukce je pfedpokladana jako spfazena, ocelobetonova,

s kolejovym lozem, opéry z prostého beto-nu, Ulozné prahy zelezobetonové, pilife ze zelezobetonu,
rovnobé&zna kfidla.

N1, N2 — Sanace mostniho objektu.

Most v km 39,808

Pohled zprava
Stéavajici stav:
Most o 1 otvoru pro 1 kolej, most pfes silnici. Trat’ v oblouku vpravo.

Nosné konstrukce betonova klenba polokruhova. Rok vyroby 2005. Spodni stavba kamenné zdivo z roku 1868.
Kfidla kamenna polokruhova

Svétlost mostu (kolma): 5,60 m
Uhel kfizeni: 90°
Volna vyska (k terénu max.): 8,00 m
Sitka: 7,05m
Vystavba: 1868, rekonstrukce 2005
Dobry stav.

Stav objektu (dle hodnoceni spravcem): K/S 1/1

Navrh Gprav dle variant:
BP, N1, N2 — bez dprav

02+ — Odbourani fimsy a kfidel. Pfistavba nového mostu pro druhou kolej stejné svétlosti. Nosnou konstrukci
bude tvofit Zelezobetonova klenba. Opéry betonové, nova Sikma svahova kfidla.

M1, M2, K3 — Trat vedena mimo mostni objekt, moZné zruSeni bez nahrady.
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Most v km 40,464

Most v km 40,464 — pohled zleva

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pres polni cestu. Objekt je ve stanici (zst. Lule€), pfevadi tfi koleje. Koleje na mosté
v pfimé s prabéznym kolejovym loZzem. Nosnou konstrukci tvofi kamenna (jedna kolej), resp. betonova (dvé
koleje) klenba. Konstrukce maiji kolmé ukonéeni. Spodni stavba mostu je kamenna (kamenna klenba), resp.
betonova (betonova klenba). Kfidla kamenna Sikma svahova vlevo trati, resp. betonovéa kolmé vpravo trati.

Zakladni rozméry:

svétlost kolma 3,80m

uhel kFizeni 90°

volna vyska 2,80m nad terénem

délka podpér 16,8 m

rok vystavby 1868

stav objektu hodnoceno spravcem K2S2

Navrh Gprav dle variant:

BP, 02+, N1, N2 —Bude provedena nova izolace rubu klenby, sanace kamenného a betonového zdiva nosné
konstrukce a spodni stavby a osadi se nové zabradli.
M1, M2, K3 — Bude provedena nova izolace rubu klenby, sanace kamenného a betonového zdiva nosné

konstrukce a spodni stavby a osadi se nové zabradli, odlazdi se povrch pod mostem. Most bude slouzit jako
podchod pro pfistup na nové ostrovni nastupisté.

Most v km 42,631
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(l?”(rrJ)-’ I. P e :\.‘\_‘\... _.\;\){
Most v km 42,631 — pohled zprava

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes bezejmenna vodote€. Objekt je v Siré trati, pfevadi jednu kolej. Kolej na mosté
v oblouku s pribéznym kolejovym lozem. Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba. Konstrukce ma kolmé
ukoné&eni. Spodni stavba mostu je kamenna, kfidla kamenna Sikma svahova

Zakladni rozmeéry:
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svétlost kolma 3,70m

uhel kFizeni 90°

volna vyska 3,40m nad vodoteci

délka podpér 520 m

rok vystavby 1868

stav objektu hodnoceno spravcem K2S2

Navrh Gprav dle variant:

BP — Bude provedena nova izolace rubu klenby, rozsifeni MPP prostfednictvim vykonzolovani fims a sanace
kamenného zdiva nosné konstrukce a spodni stavby.

02+ — Odbourani fimsy a kfidel. Pfistavba nového mostu pro druhou kolej stejné svétlosti. Nosnou konstrukci
bude tvofit Zelezobetonova klenba. Opéry betonové, nova Sikma svahova kfidla.

M1, M2, K3 — Vzhledem k posunu koleje se navrhuje novy most o jednom otvoru pro dvé koleje pfes
bezejmennou vodote€ svétlosti 3,7m, trat je ve smérovém oblouku. Nosna konstrukce je pfedpokladana jako

Zelezobetonova deska, opéry z prostého betonu, Glozné prahy zelezobetonové, kfidla Sikma svahova,
z prostého betonu.

N1, N2 — Sanace mostniho objektu.

Most v km 46,056

Most v km 46,056 — pohled zprava

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes chodnik pro pési a vodni tok Drnlivka. Objekt je v Siré trati, pfevadi jednu kole;.
Kolej na mosté v pfimé s pribéznym kolejovym loZzem. Nosnou konstrukci tvofi betonova klenba vej¢itého

tvaru. Konstrukce maji kolmé ukon€eni. Spodni stavba mostu je betonovéa. Kfidla betonové Sikmé svahova
vlevo i vpravo trati.

Zakladni rozméry:

svétlost kolma 5,50m

uhel kfizeni 90°

volna vyska 4,40m nad chodnikem
délka podpér 22,15 m

rok vystavby 1942

stav objektu hodnoceno spravcem K2S2

Navrh tprav dle variant:

BP — Provede se sanace dilataénich spar pruznym tmelem a sanace betonového zdiva nosné konstrukce a
spodni stavby.

02+, M1, M2, N1, N2, K3 — Nadbetonovani prlcelnich zdi, sanace dilatacnich spar pruznym tmelem a sanace
betonového zdiva nosné konstrukce a spodni stavby.
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Most v km 46,497

Most v km 46,497 — pohled zleva

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pres silnici Il.tFidy €.379. Objekt je ve stanici (zst. VySkov), pfevadi dvé koleje. Koleje na
mosté v pfimé s pribéznym kolejovym lozem. Nosna konstrukce je tramova plnosténna prosta, dodatecné
predpjata. Konstrukce maji kolmé ukonéeni. Spodni stavba mostu je betonova. Kfidla betonova kolma svahova
vlevo i vpravo trati.

Z&kladni rozméry:

svétlost kolma 18,50m

uhel kFizeni 90°

volna vyska 6,00m nad komunikaci
délka podpér 11,55 m

rok vystavby 1993

stav objektu hodnoceno spravcem K2S1

Navrh Gprav dle variant:

BP — Provede se nova izolace nosné konstrukce a nové fimsy.

02+, M1, M2, N1, N2, K3 — Na ponechavanych konstrukcich se provede nova izolace a nové fimsy. RozSifeni
mostu o dvé koleje je navrzeno pfidanim obdobnych konstrukci. Vzhledem k tomu, Ze nelze zasahovat do
stavajici komunikace, je navrzen zdvih koleje a s tim souvisejici zdvih stavajici NK tak, aby pfidanim konstrukci
nedoslo ke sniZzeni podjezdné vysky.

Most v km 47,212

Most v km 47,212 — pohled zleva

Stavajici stav:
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Most o jednom otvoru pfes silnice Il tf. €.37728. Objekt je ve stanici (Zst. VySkov), pfevadi jednu kolej. Kolej na
mosté v pfimé s pribé&znym kolejovym loZzem. Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba. Konstrukce ma kolmé
ukonc&eni. Spodni stavba mostu je kamenna. Kfidla kamenna Sikma svahova vlevo i vpravo trati

Z&kladni rozméry:

svétlost kolma 7,60m

uhel kFizeni 90°

volna vyska 6,50m nad komunikaci
délka podpér 5,25 m

rok vystavby 1868

stav objektu hodnoceno spravcem K2S2

Navrh uprav dle variant:

BP — Bude provedena nova izolace rubu klenby a sanace kamenného zdiva nosné konstrukce a spodni stavby.
Dale se provede rozsifeni MPP prostfednictvim vykonzolovani fims.

02+, M1, M2, N1, N2, K3- Bude provedena nové izolace rubu klenby a sanace kamenného zdiva nosné
konstrukce a spodni stavby. Déale se provede rozSifeni mostu o jednu kolej prostfednictvim betonové klenby
s kamennym obkladem.

Most v km 47,342

Most v km 47,342 — pohled zprava

Stavajici stav:

Most o sedmi otvorech pres chodnik pro pési, vodni tok Hana a volny terén (méstsky park). Objekt je ve stanici
(zst. Vyskov), prevadi jednu kolej. Kolej na mosté v pfechodnici k oblouku s pribéznym kolejovym lozem.
Nosné konstrukce tvofi Zzelezobetonové prosté ulozené desky. Konstrukce maiji kolmé ukonceni. Spodni stavba
mostu je ¢aste€¢né kamenna a CasteCné betonova. Kfidla betonova rovnobézna vlevo i vpravo trati.

Z&kladni rozméry:

svétlost kolma 10,15m (kazdy otvor)

Uhel kfizeni 90°

volnéd vyska 3,3+12,8+12,7+14,9+12,9+13,0+4,0m
délka podpér 8,10 m

rok vystavby 1952, sanace 2013

stav objektu hodnoceno spravcem K3S2

Navrh Uprav dle variant:
BP — Bez Uprav.

02+, M1, M2, N1, N2, K3 — Vzhledem k nové navrzenému zdvoukolejnéni, kdy neni mozné vyuZziti stavajici
konstrukce, bude navrzen novy most pro dvé koleje o tfech otvorech. Rozpéti jednotlivych poli 24 m. Nosna
konstrukce je pfedpokladana jako spfazena, ocelobetonova, s kolejovym lozem, opéry z prostého beto-nu,
Ulozné prahy Zelezobetonové, pilif ze Zelezobetonu, rovnobézna kfidla.
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Most v km 47,436

Most v km 47,436 — pohled zleva

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes chodnik pro pési. Objekt je ve stanici (zst. VySkov), pfevadi jednu kolej. Kolej na
mosté v oblouku s pribéznym kolejovym lozem. Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba (pod koleji), resp.
Zelezobetonova deska s tuhou vyztuzi ze zabetonovanych nosnikl (prodlouzeni pod svahem). Konstrukce maji
kolmé ukonceni. Spodni stavba mostu je kamenné (kamenné klenba), resp. betonova (prodlouzeni). Kfidla
kamenna Sikmé svahova vpravo trati, resp. betonova kolméa svahové vpravo trati.

Zakladni rozméry:

svétlost kolma 6,00m

uhel kfizeni 90°

volna vyska 3,80m nad komunikaci
délka podpér 27,00 m

rok vystavby 1868 (kamenna klenba)
stav objektu hodnoceno spravcem K2S2

Navrh Gprav dle variant:

BP — Bude provedena nové izolace na nasazené desce z tuhou vyztuzi. Dale se provede sanace kamenného a
betonového zdiva nosné konstrukce a spodni stavby.

02+, M1, M2, N1, N2, K3 — Bude provedena nova izolace rubu klenby a desky z tuhou vyztuzi. Déle se
provede sanace kamenného a betonového zdiva nosné konstrukce a spodni stavby. RozSifeni mostu se
provede prostfednictvim betonové klenby s kamennym obkladem.

Most v km 47,896

Most v km 47,896 — pohled zleva

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes mistni komunikace. Objekt je v Siré trati, pfevadi jednu kolej. Kolej na mosté
v oblouku s priibéznym kolejovym loZzem. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova deska s tuhou vyztuzi ze
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zabetonovanych nosnikl. Konstrukce ma kolmé ukoncéeni. Spodni stavba mostu je kamenné
s Zelezobetonovymi uloZznymi prahy. Kfidla kamennd Sikma svahova nadbetonovana vlevo i vpravo trati.

Zakladni rozméry:

svétlost kolma 5,65m

uhel kfizeni 90°

volna vyska 3,350m nad komunikaci
délka podpér 4,80 m

rok vystavby 1994

stav objektu hodnoceno spravcem K1S2

Navrh Gprav dle variant:
BP — Provede se nova izolace nosné konstrukce a sanace kamenného zdiva spodni stavby.

02+, N1, N2, K3 — Vzhledem k nové navrzenému zdvoukolejnéni, kdy neni mozné vyuZiti stavajici konstrukce,
bude navrzen novy dvoukolejny most o stejné svétlosti a typu nosné konstrukce.

M1, M2 — Trat vedena mimo mostni objekt, mozné zruSeni bez nahrady.

Most v km 49,394

o ————— —

Most v km 49,394 — pohled zprava proti km

Stavajici stav:

Most o dvou otvorech pfes rychlostni komunikace R46. Objekt je v Siré trati, pfevadi jednu kolej. Kolej na
mosté v pfechodnici k oblouku s prabéznym kolejovym loZzem. Nosna konstrukce je tramova plnosténna prosta
(komorové nosniky KT27), dodate¢né predpjata. Konstrukce ma Sikmé ukonceni s kolmym zavérem. Spodni
stavba mostu je betonova. Kfidla betonova rovnobézna vlevo i vpravo trati.

Z&kladni rozméry:

svétlost kolma 21,30m

uhel kFizeni 60°

volna vyska 7,00m nad komunikaci
délka podpér 5,20 m

rok vystavby 1989

stav objektu hodnoceno spravcem K1S2

Navrh Gprav dle variant:

BP — Provede se nova izolace nosné konstrukce, sanace betonového zdiva fims a sanace betonového zdiva
spodni stavby.

02+, N1, N2, K3 — Navrhuje se novy most o dvou polich pro dvé koleje pfes rychlostni komunikace R46
svétlosti 2x22m, min. podjezdna vySka 7,0 m. Kolej je v pfechodnici smérového oblouku. Nosn& konstrukce je
predpokladana jako sprazena, ocelobetonova, s kolejovym lozem, opéry z prostého betonu, GloZné prahy
zelezobetonové, pilif ze zelezobetonu, rovnobézna kfidla.

M1, M2 — Novy most jako u variant O2+ a K3, jen v nové poloze dle situovani varianty.

SUDOP BRNO, spol.s r.o. 26



Studie proveditelnosti zelezni¢ni trati Brno — Pferov Mosty, umélé stavby

Most v km 49,482

Most v km 49,482 — pohled zprava

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes vodni tok Marchanice. Objekt je v Siré trati, pfevadi jednu kolej. Kolej na mosté
v oblouku s pribéznym kolejovym loZzem. Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba. Konstrukce mé kolmé
ukonceni. Spodni stavba mostu je kamenna. Kfidla kamenna Sikmé svahova vlevo i vpravo trati

Zakladni rozméry:

svétlost kolma 9,43m

uhel kFizeni 90°

volna vyska 9,60m nad vodotedi

délka podpér 5,10 m

rok vystavby 1868

stav objektu hodnoceno spravcem K3S2

Navrh Gprav dle variant:
BP — Bude provedena sanace mostniho objektu a nova izolace nosné konstrukce.

02+, N1, N2, K3 — Navrhuje se novy most pro dvé koleje o jednom otvoru pfes vodni tok Marchanice svétlosti
2,5m. Kolej je v pfechodnici smérového oblouku. Nosna konstrukce je pfedpokladana jako zelezobetonovy ram
s kolmymi svahovymi kfidly ukonéenymi dle profilu pfilehlého nasypového télesa.

M1, M2 — Trat vedena mimo mostni objekt, mozné zruSeni bez nahrady.

Most v km 49,595

fEa ) e

Most v km 49,595 — pohled zprava

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes polni cestu. Objekt je v Siré trati, pfevadi jednu kolej. Kolej na mosté v oblouku
s pribéznym kolejovym lozem. Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba. Konstrukce ma kolmé ukonéeni.
Spodni stavba mostu je kamenna. Kfidla kamenna Sikma svahova vlevo i vpravo trati.

Zakladni rozméry:

svétlost kolma 3,78m
uhel kfizeni 90°
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volna vyska 3,40m nad terénem

délka podpér 5,10 m

rok vystavby 1868

stav objektu hodnoceno spravcem K2S2

Navrh Gprav dle variant:

BP —.Bude provedena nova izolace rubu klenby a sanace kamenného zdiva nosné konstrukce a spodni stavby.
Daéle se provede rozsifeni MPP prostfednictvim vykonzolovani fims.

02+, N1, N2, K3 — Navrhuje se novy most pro dvé koleje o jednom otvoru pfes polni cestu svétlosti 4,0 m.
Kolej je ve smérovém oblouku. Nosna konstrukce je predpokladana jako Zelezobetonovy ram s kolmymi
svahovymi kfidly ukon&enymi dle profilu pfilehlého nasypového télesa.

M1, M2 — Trat vedena mimo mostni objekt, mozné zruSeni bez nahrady.

Most v km 51,714

Most v km 51,714 — pohled zprava

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes polni cestu a bezejmenny vodni tok. Objekt je v Siré trati, pfevadi jednu kolej. Kolej
na mosté v pfimé s prubéznym kolejovym lozem. Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba s betonovymi
Celnimi zdmi. Konstrukce ma kolmé ukonéeni. Spodni stavba mostu je kamennd. Kfidla kamenna Sikma
svahova vlevo i vpravo trati.

Z&kladni rozméry:

svétlost kolma 6,90m

uhel kFizeni 90°

volna vyska 7,90m nad terénem

délka podpér 6,35 m

rok vystavby 1868

stav objektu hodnoceno spravcem K2S2

Navrh uprav dle variant:
BP — Bude provedena nova izolace rubu klenby a sanace kamenného zdiva nosné konstrukce a spodni stavby.

02+, N1, N2, K3 — Vzhledem k tomu, Ze pfi stavebnich Upravach by s nejvétsi pravdépodobnosti doslo
k naruSeni stavajici nosné konstrukce, bude navrzen novy most pro dvé koleje o stejné svétlosti. Nosnou
konstrukci bude tvofit betonova klenba s kamennym obkladem.

M1, M2 — Trat vedena mimo mostni objekt, mozné zruSeni bez nahrady.
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Most v km 52,996
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Most v km 52,996 — pohled zleva

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes mistni komunikaci. Objekt je v Siré trati, pfevadi jednu kolej. Kolej na mosté
v oblouku bez kolejového loze. Nosnou konstrukci tvofi tramova plinosténna svafovana ocelova konstrukce bez
mostovky. Konstrukce ma kolmé ukonéeni. Spodni stavba mostu je betonova. Kfidla betonova Sikma svahova

vlevo i vpravo trati.
Zakladni rozméry:

svétlost kolma 3,73m

uhel kFizeni 90°

volna vyska 3,15m nad komunikaci
délka podpér 5,40 m

rok vystavby 1937

stav objektu hodnoceno spravcem K2S1

Navrh Gprav dle variant:
BP — Bude provedena obnova natért a vyména mostnic.

02+, N1, N2, K3 — Most bude nahrazen novym mostem o jednom otvoru svétlosti 7,0 m prevadéjici dvé koleje.
Nosnou konstrukci bude tvofit Zzelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky. Spodni stavba bude
betonova, kfidla Sikmé svahova.

M1, M2 — Trat vedena mimo mostni objekt, mozné zruSeni bez nahrady.

Most v km 54,298

Most v km 54,298 — pohled zleva

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes mistni komunikaci. Objekt je v Siré trati, pfevadi jednu kolej. Kolej na mosté

v oblouku bez kolejového loZe. Nosnou konstrukci tvofi tramova plnosténna svafovana ocelova konstrukce
s dolni mostovkou. Konstrukce ma Sikmé ukon&eni. Spodni stavba mostu je betonova. KFfidla betonova
rovnobézna vlevo i vpravo trati.
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Z&kladni rozméry:

svétlost kolma 9,50m

volna vyska 4,15m nad komunikaci
délka podpér 6,30 m

rok vystavby 1892

stav objektu hodnoceno spravcem K2S2

Navrh Gprav dle variant:

BP — Bude provedena obnova natérd, vyména prvkd NK, sanace betonového zdiva spodni stavby a na
konstrukci bude umisténa protinarazova zabrana.

02+, N1, N2, K3 — Most bude nahrazen novym mostem o jednom otvoru svétlosti 7,0 m pfevadéjici dvé koleje.
Nosnou konstrukci bude tvofit Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky. Spodni stavba bude
betonova, kfidla rovnobézna.

M1, M2 — Trat vedena mimo mostni objekt, mozné zruSeni bez nahrady.

Most v km 55,810

Most v km 55,810 — pohled zleva

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pres silnici Il tf. £.428. Objekt je v Siré trati, pfevadi jednu kolej. Kolej na mosté v pfimé
s pribéznym kolejovym loZzem. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova deska s tuhou vyztuzi ze
zabetonovanych nosnikl. Konstrukce ma kolmé ukonc&eni. Spodni stavba mostu je kamenna

s zelezobetonovymi uloZznymi prahy. Kfidla kamenna kolma svahova vlevo i vpravo trati.

Z&kladni rozméry:

svétlost kolma 7,50m

uhel kFizeni 90°

volna vyska 3,30m nad komunikaci
délka podpér 6,35 m

rok vystavby 1979

stav objektu hodnoceno spravcem K2S2

Navrh uprav dle variant:

BP — Bude provedena nova izolace rubu nosné konstrukce, sanace kamenného zdiva spodni stavby a na
konstrukci bude umisténa protinarazova zabrana.

02+, M1, M2, N1, N2, K3 — Bude provedena nova izolace rubu stavajici nosné konstrukce, sanace kamenného
zdiva spodni stavby a na konstrukci bude umisténa protinarazova zabrana. Dale se most rozSifi o jednu kolej
prostfednictvim obdobné konstrukce.
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Most v km 57,268

Most v km 57,268 — pohled zleva

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes Pustimérfsky potok. Objekt je v Siré trati, pfevadi jednu kolej. Kolej na mosté

v oblouku s pribéznym kolejovym lozem. Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba s betonovymi ¢elnimi zdmi.
Konstrukce ma kolmé ukonceni. Spodni stavba mostu je kamenna. Kfidla kamenna Sikma svahova vlevo i
vpravo trati.

Zakladni rozméry:

svétlost kolma 9,20m

uhel kFizeni 90°

volna vyska 9,40m nad komunikaci
délka podpér 6,45 m

rok vystavby 1868

stav objektu hodnoceno spravcem K2S2

Navrh Uprav dle variant:

BP — Bude provedena nova izolace rubu klenby, sanace kamenného a betonového zdiva nosné konstrukce a
spodni stavby.

02+, N1, N2 — Prestavba na novy mostni objekt o 1 otvoru pro 2 koleje svétlosti 8,0 m. Nosnou konstrukci
bude tvofit betonova klenba. Spodni stavba betonova, Sikma svahova kridla.

M1, M2, K3 — Vzhledem k posunu koleje a konfiguraci stavajiciho terénu se navrhuje novy most o 8-ti otvorech,
pro 2 koleje, rozpéti 8 x 25,0 m, délka celkem 200,0 m, vySka nasypu je max. 13,0 m trat je v oblouku. Pod
mostem je umistén Pustimérsky potok. Nosna konstrukce je prfedpokladana jako spfazena, ocelobetonova,

s kolejovym loZzem, opéry z prostého beto-nu, UloZné prahy Zelezobetonove, pilife ze Zelezobetonu,
rovnobézna kridla.

Most v km 58,244

e

Most v km 58,244 — pohled zleva

Stavajici stav:
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Most o dvou otvorech pres silnice Il tf. £.43914 (tvor €.1) a Chvalkovicky potok (Zele€sky, otvor €.2). Objekt je
v §iré trati, prevadi jednu kolej. Kolej na mosté v oblouku s pribéznym kolejovym loZzem. Nosnou konstrukci
tvofi v otvoru ¢.1 kamenna klenba a v otvoru ¢.2 betonova klenba s kamennym obkladem. Konstrukce méa
kolmé ukonceni. Spodni stavba mostu je kamenna. Kfidla kamenna Sikma svahova vlevo i vpravo trati.

Z&kladni rozméry:

svétlost kolma 7,40m

Uhel kfizeni 90°

volna vyska 5,00m nad komunikaci
6,70m nad vodoted&i

délka podpér 510m

rok vystavby 1868

stav objektu hodnoceno spravcem K2S2

Navrh uprav dle variant:

BP — Bude provedena nova izolace rubu kleneb, sanace kamenného a betonového zdiva nosné konstrukce a
spodni stavby a provede se roz8ifeni MPP prostfednictvim vykonzolovani fims.

02+, N1, N2 — Prestavba na novy mostni objekt o 2 otvorech pro 2 koleje svétlosti 2 x 8,0 m. Nosnou
konstrukci bude tvofit Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky. Spodni stavba betonova, Sikma
svahova kfidla.

M1, M2, K3 — Vzhledem k posunu koleje se navrhuje novy most pro dvé koleje o dvou otvorech pres silnici Ill
tf. €.43914 a Chvalkovicky potok (Zele€sky) svétlosti 2x8,0m a volné vysky 4,50+0,15 m v misté komunikace.
Kolej je ve smérovém oblouku. Nosna konstrukce je predpokladana jako zelezobetonova deska z tuhou vyztuzi
ze zabetonovanych nosniku, opéry a pilif z prostého betonu, Ulozné prahy Zelezobetonové, kfidla Sikma
svahov4, z prostého betonu.

Most v km 59,776

Most v km 59,776 — pohled zprava

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes polni cestu. Objekt je v Siré trati, pfevadi jednu kolej. Kolej na mosté v pfimé
s priibéznym kolejovym lozem. Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba s betonovymi ¢elnimi zdmi.
Konstrukce ma kolmé ukoncéeni. Spodni stavba mostu je kamenna. Kfidla kamenna Sikma svahova
nadbetonovana vlevo i vpravo trati.

Zakladni rozméry:

svétlost kolmé 5,70m

Uhel kfizeni 90°

volna vyska 3,75m nad komunikaci
délka podpér 5,90 m

rok vystavby 1868

stav objektu hodnoceno spravcem K2S2

Navrh Gprav dle variant:

BP — Bude provedena nova izolace rubu klenby, sanace kamenného a betonového zdiva nosné konstrukce a
spodni stavby.
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02+, N1, N2 — Prestavba na novy mostni objekt o 1 otvoru pro 2 koleje svétlosti 4,0 m. Nosna konstrukce je
pfedpokladana jako Zelezobetonovy ram s kolmymi svahovymi kfidly.

M1, M2, K3 — Vzhledem k posunu koleje se navrhuje novy most pro dvé koleje o jednom otvoru pfes polni
cestu svétlosti 4,0 m. Kolej je v pfechodnici smérového oblouku. Nosna konstrukce je pfedpokladana jako
Zelezobetonovy ram s kolmymi svahovymi kfidly ukonéenymi dle profilu pfilehlého nasypového télesa.

Most v km 61,196

i

Most v km 61,196 — pohled zprava

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pres silnici lll tf. €.43313. Objekt je v Siré trati, pfevadi jednu kolej. Kolej na mosté

v oblouku s pribéznym kolejovym loZzem. Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba s betonovymi ¢elnimi zdmi.
Konstrukce ma kolmé ukonéeni. Spodni stavba mostu je kamenna. Kfidla kamenna Sikma svahova
nadbetonovana vlevo i vpravo trati.

Zakladni rozméry:

svétlost kolma 5,65m

uhel kFizeni 90°

volna vyska 3,72m nad komunikaci
délka podpér 5,99 m

rok vystavby 1868

stav objektu hodnoceno spravcem K2S2

Navrh Gprav dle variant:

BP — Bude provedena nova izolace rubu klenby, sanace kamenného a betonového zdiva nosné konstrukce a
spodni stavby.

02+, N1, N2 — Prestavba na novy mostni objekt o 1 otvoru pro 2 koleje svétlosti 8,0 m. Nosna konstrukce je
predpokladana jako Zelezobetonova deska z tuhou vyztuzi ze zabetonovanych nosnik(, opéry z prostého
betonu, ulozné prahy zelezobetonové, kfidla Sikma svahova, z prostého betonu.

M1, M2, K3 — Vzhledem k posunu koleje se navrhuje novy most pro dvé koleje o jednom otvoru pres silnici lll
tf. €.43313 svétlosti 8,0 m a volné vysky 4,50+0,15 m. Kolej je v pfechodnici smérového oblouku. Nosna
konstrukce je pfedpokladana jako Zelezobetonova deska z tuhou vyztuzi ze zabetonovanych nosniku, opéry
z prostého betonu, ulozné prahy zelezobetonové, kfidla Sikméa svahova, z prostého betonu.
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Most v km 63,113

Most v km 63,113 — pohled zprava

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes polni cestu. Objekt je v Siré trati, pfevadi jednu kolej. Kolej na mosté v pfimé
s priibéznym kolejovym lozem. Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba. Konstrukce ma kolmé ukonceni.
Spodni stavba mostu je kamenna. Kfidla kamenna Sikma svahova parabolicka vlevo i vpravo trati.

Zakladni rozmeéry:

svétlost kolma 3,80m

Uhel kfizeni 90°

volna vyska 3,75m nad komunikaci
délka podpér 4,80m

rok vystavby 1868

stav objektu hodnoceno spravcem K2S2

Navrh Gprav dle variant:

BP- Bude provedena nova izolace rubu klenby, sanace kamenného a betonového zdiva nosné konstrukce a
spodni stavby a nasazena deska pro rozsifeni MPP.

02+, N1, N2 — Roz8ifeni mostni konstrukce pro druhou kolej

M1, M2, K3 — Vzhledem k posunu koleje se navrhuje novy most pro dvé koleje o jednom otvoru pfes polni
cestu svétlosti 4,0 m. Kolej je ve smérovém oblouku. Nosna konstrukce je pfedpokladana jako Zelezobetonovy
ram s kolmymi svahovymi kFidly ukonéenymi dle profilu pfilehlého nasypového télesa.

Most v km 63,432

Most v km 63,432 — pohled zprava

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes vodote€ BrodecCka a u€elovou komunikaci. Objekt je v §iré trati, pfevadi jednu kole;j.
Kolej na mosté v pfechodnici k oblouku bez kolejového loZe. Nosnou konstrukci tvofi tramova plnosténna
nytovana ocelova konstrukce bez mostovky. Konstrukce ma kolmé ukonéeni. Spodni stavba mostu je
betonova. Kfidla betonova Sikma svahova vlevo i vpravo trati.
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Z&kladni rozméry:

svétlost kolma 10,95m

Uhel kfizeni 90°

volna vyska 3,90 - 5,40m

délka podpér 4,65m

rok vystavby 1892

stav objektu hodnoceno spravcem K2S1

Navrh uprav dle variant:
BP — Bude provedena obnova natérd, sanace betonového zdiva spodni stavby a budou vyménény mostnice.

02+, N1, N2 — Prestavba nosné konstrukce, rozSifeni pro druhou kolej. Nosna konstrukce je pfedpokladana
jako Zelezobetonova deska z tuhou vyztuzi ze zabetonovanych nosnikl. Svétlost otvoru a spodni stavba budou
zachovany.

M1, M2, K3 — Vzhledem k posunu koleje se navrhuje novy most pro dvé koleje o jednom otvoru pfes vodote¢
Brodecka a ucelovou komunikaci svétlosti 11,0 m. Kolej je ve smé&rovém oblouku. Nosna konstrukce je
predpokladana jako Zelezobetonova deska z tuhou vyztuzi ze zabetonovanych nosnik(, opéry z prostého
betonu, Ulozné prahy Zelezobetonové, kfidla Sikma svahova, z prostého betonu.

Most v km 63,501

Most v km 63,501 — pohled zprava

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes silnici lll tf. €.4315. Objekt je v Siré trati, pfevadi jednu kolej. Kolej na mosté

v oblouku s pribéznym kolejovym lozem. Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba s betonovymi fimsami
vpravo i vlevo trati. Konstrukce ma kolmé ukonéeni. Spodni stavba mostu je kamenna. Kfidla kamenna Sikma
svahova nadbetonovand vlevo i vpravo trati.

Zakladni rozméry:

svétlost kolma 5,60m

Uhel kfizeni 80°

volna vyska 3,85m nad komunikaci
délka podpér 4,75 m

rok vystavby 1868

stav objektu hodnoceno spravcem K1S1

Navrh uprav dle variant:
BP — Bez Uprav.
02+, N1, N2 — RozSifeni mostu pro druhou kolej

M1, M2, K3 — Vzhledem k posunu koleje se navrhuje novy most pro dvé koleje o jednom otvoru pres silnici lll
tf. €.4315 svétlosti 8,0 m a volné vySky 4,50+0,15 m. Kolej je v pfimé. Nosna konstrukce je pfedpokladana jako
Zelezobetonova deska z tuhou vyztuzi ze zabetonovanych nosniku, opéry z prostého betonu, Glozné prahy
zelezobetonové, kfidla Sikma svahova, z prostého betonu.
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Most v km 64,725

Lo

Most v km 64,725

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes polni cestu. Objekt v Siré trati prevadi jednu kolej. Nosnou konstrukci tvori
Zelezobetonova deska, ktera je uloZzena kolmo. Spodni stavba mostu je betonova. Kfidla mostu jsou betonova,
svahova, Sikma. Kolej na mosté v pfimé. Zabradli na mosté je ze sloupkll se dvémi madly - vSe z Ghelniku
50/75/6mm.

Zakladni Udaje:

délka konstrukce 5,40 m

svétlost kolma 3,80 m

Uhel kfizeni 90°

volné vyska 3,70m

délka opér: 4,60 m

rok vystavby: 1968

Stav objektu: hodnoceno spravcem K1, S1

Kolejové loze mirné znecisténo a presypano az na fimsy. V opérach a kfidlech misty trhliny, kterymi prosakuje
voda. Deformované sloupky zabradli, koroze. Nejsou provedeny pfechody do traté.
Prostorova priichodnost

Vzdalenost zabradli od osy koleje:

vlevo 242-237-2,37Tm vpravo 2,17 -2,15-2,16 m
Vzdalenost vnitfnich hran fims od osy koleje:
vlievo 1,74-1,69-1,69m vpravo 1,46-1,48-1,48m

Navrh Gprav dle variant:

BP — Sanace spodni stavby a nosné konstrukce. Nova izolace na mostnim objektu. V dal§im stupni provéfit
posun osy koleje, v opacéném pfipadé Uprava fimsy a zabradli. Lokalni vyména prvk( zabradli.

02+, N1, N2 — RozS8ifeni mostu pro druhou kolej

M1, M2, K3 — Trat vedena mimo mostni objekt, mozné zruSeni bez nahrady.
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Most v km 65,497
o

Most v km 65,497

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru v $iré trati pres potok Zlebtivka Ustici pod most zleva. Objekt pfevadi jednu kolej v obloku
o poloméru R655. Nosnou konstrukci tvofi betonova klenba s prfesypavkou cca 2,00m. Kfidla betonova,
rovnobézna. Kuzely jsou odlazdény. Zabradli je umisténo u koleje v plani.

Zakladni Udaje:

svétlost kolma 240m

Uhel kfizeni 90°

volna vyska 2,60m

délka opér: 11,30 m

vySka pfesypavky 20m

rok vystavby: 1961

Stav objektu: hodnoceno spravcem K1, S1

Podélna trhlina v koruné klenby prochazejici pres celou délku. Kolejové loze mirné znecisténo. V opérach
misty trhliny, kterymi prosakuje voda. Dlazba kuzelu je misty rozruSena a porostla kefi. Deformované sloupky
zabradli, koroze.

Prostorova priichodnost

Vzdalenost zabradli od osy koleje:

vlevo 3,24-3,18-3,24m vpravo 2,57-2,45-2,40m
Navrh Gprav dle variant:

BP, O2 — Sanace betonového zdiva klenby a spodni stavby. Nova izolace prostfednictvim nasazené desky.
Vyména zabradli.

02+, N1, N2 — RozS8ifeni mostu pro druhou kolej

M1, M2, K3 — Trat je pro vyssi rychlost pfelozena od stavajici Zelezni¢ni traté z tohoto dlivodu je navrzen novy
ZelezniCni most pro dvé koleje s kolejovym loZzem o jednom otvoru Sitky cca 2,5m, volné vysky 2,6m

s pfesypavkou cca 2,5m pres potok Zleblvka ztoho vyplyva délka opéry cca 17,5m. Nosna konstrukce
Zelezni€niho mostu bude tvofena Zelezobetonovou deskou.
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Most v km 65,582

Most v km 65,582

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pres silnici 11/433. Objekt pfevadi jednu kolej v Siré trati. Ocelova mostni konstrukce
z plnosténnych nosnikl, nytovana. Mostovka zapusténd, konstrukce kolma. LoZiska deskova, na zacatku
pohybliva. Opéry kamenné, ulozné lavice, zavérné zidky a parapety betonové. Kfidla kamenna, svahova,
Sikma4, parabolicka. Koleje uloZeny v oblouku. Pfi¢né ztuzeni U 160 mm.

Zakladni Udaje:

délka konstrukce 8,65m

rozpéti konstrukce 8,25m

svétlost kolma 7,28 m

uhel kfizeni 90°

volné vyska 3,70m

délka opér: 4,80 m

rok vystavby: 1968

Stav objektu: hodnoceno spravcem K2, S2

Kolejové loze mirné znecisténo. Mostnice a pozednice misty popraskané. Deformace spodniho Uhelniku
zavétrovani. Spodni pasnice hl. nosnikil odfeny od vysokych nakladd. Konstrukce znegisténa. Spatny natér na
konstrukci. VSechna loziska uvolnéna v hnizdech a jejich obetonovani popraskano. Levé pevné lozisko pfi jizdé
vlaku klesa. V opérach, kfidlech, parapetech misty vlasové trhlinky. Oba konce pravych kfidel utrzeny.
Kamennou &asti prosakuje voda.

Prostorova prichodnost

Vzdalenost zabradli od osy koleje:
vlevo 2,38-2,37-2,38m vpravo 2,22-2,25-2,23m

Navrh Gprav dle variant:

BP — Lokalni vyména prvka OK . Natér OK. Sanace kamenného zdiva spodni stavby. Vyména mostnic. Pro
ochranu mostni konstrukce se osadi protinarazova zabrana.

02+, N1, N2 — Pfestavba nosné konstrukce, rozSifeni pro druhou kolej. Nosna konstrukce je predpokladana
jako Zelezobetonova deska z tuhou vyztuzi ze zabetonovanych nosnikl. Svétlost otvoru bude zachovéana.

M1, M2, K3 — Trat je pro vyssi rychlost pfelozena od stavajici zelezni¢ni traté z tohoto divodu je navrzen novy
Zelezniéni most pro dvé koleje o jednom otvoru Sifky cca 12m a volné vysky 4,80+0,15m pro mimourovriové
kfizeni se silniéni komunikaci 11/433. Nosna konstrukce mostu bude tvofena zelezobetonovou konstrukci s
tuhou vyztuzi se zabetonovanych nosnikl. Pro dosazeni pozadované podjezdné vySky bude Gpravena niveleta
silniéni komunikace a Zelezni¢ni trati.
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Most v km 66,881

Most v km 66,881

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes polni cestu. Objekt pfevadi jednu kolej v Siré trati. Nosnou konstrukci tvofi
Zelezobetonovéa deska s kolmym ukonéenim. Opéry betonové. Kfidla svahova, Sikma, betonova. Kolej v pfimé.
Na mosté je pfestavnik vyhybky.

Zakladni Udaje:

délka konstrukce 4,68 m

svétlost kolma 3,80 m

volna vyska 3,48 m

délka brnénské opéry 8,70 m

délka pferovské opéry 8,30 m

Uhel kFizeni 90°

rok vystavby: 1935

Stav objektu: hodnoceno spravcem K1, S2

Na nosné konstrukci, opérach, kfidlech jsou vlasové trhlinky kterymi misty mirné az silné prosakuje voda. Na
nosné konstrukci je podélna trhlina (cca tl. 1mm) po celé délce a opadana omitka (cca na ploSe O,25m2), ktera
je i na opérach i kfidlech.
Prostorova priichodnost

Vzdalenost zabradli od osy koleje:
vlevo 2,99-3,01-3,03 m vpravo 3,81-3,79-3,77 m

Vzdalenost vnitfnich hran fims od osy koleje:

vievo 2,40-2,41-2,43 m vpravo 3,24-3,23-3,21 m

Navrh Gprav dle variant:

BP — Sanace betonového zdiva spodni stavby i nosné konstrukce. Nova izolace. Vyména zabradli.
02+, N1, N2 — Roz8ifeni mostu pro druhou kolej

M1, M2, K3 — Trat je pro vySsi rychlost pfelozena od stavajici Zelezniéni traté z tohoto divodu je navrzen novy
zelezni¢ni most pro dvé koleje o jednom otvoru Sifky cca 4m a volné vysky 3,50m pro mimouroviiové kfizeni s
polni cestou (most v km 66,881). Nosna konstrukce mostniho objektu bude tvofena Zelezobetonovym ramem.
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Most v km 67,840

Most v km 67,840

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes silnici 111/4315 a Hrani¢ni potok. Objekt pfevadi jednu kolej v Siré trati. Nosnou
konstrukci tvofi predpjata Zelezobetonova deska s kolmym ukonéenim. Opéry betonové. Ochranna zidka
brnénské opéry kamenna. Kfidla betonova, svahova, vpravo kolma. Kolej v oblouku. Zabradli se dvémi madly.

Zé&kladni udaje:

délka konstrukce 14,95 m

rozpéti 14,15 m

svétlost kolma 13,09 m

volna vyska 5,40-4,60 m

délka opér 4,20m

Uhel kfizeni 90°

rok vystavby: 1974

Stav objektu: hodnoceno spravcem K1, S1

V konstrukci a Eelnich stranach konstrukce misty vlasové trhliny, kterymi misty mirné prosakuje voda, omitka
konstrukce je ze spodni strany opadana, uloznymi sparami misty mirné prosakuje voda, v opérach a kfidlech
misty vlasové trhliny, kterymi prosakuje voda, v pravé ¢asti opér omitka opadand, ve spodnich ¢astech opér
beton odfen od vozidel.
Prostorova priichodnost

Vzdalenost zabradli od osy koleje:

vlevo 3,07 -3,00-3,00m vpravo 2,96-2,93-2,93m
Vzdalenost vnitfnich hran fims od osy koleje:
vlevo 2,96 -2,93-2,93m vpravo 2,37-2,42-2,36 m

Navrh Gprav dle variant:
BP — Sanace betonového zdiva spodni stavby i nosné konstrukce. Nova izolace a zabradli.
02+, N1, N2 — RozS8ifeni mostu pro druhou kolej

M1, M2, K3 — Trat je pro vyssi rychlost pfelozena od stavajici zelezni¢ni traté z tohoto divodu je navrzen novy
zelezni¢ni most pro dvé koleje pfes Hrani¢ni potok o jednom otvoru Sifky 5m. Nosna konstrukce mostniho
objektu bude tvofena Zelezobetonovym ramem.
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Most v km 69,249

Most v km 69,249

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pFes silnici 111/4335. Objekt pfevadi jednu kolej v Siré trati. Nosnou konstrukci tvofi
Zelezobetonova deska s kolmym ukonéenim. Opéry betonové. Kfidla betonova, svahova, Sikma. Kolej
v oblouku. Zabradli se dvémi madly. Betonové kabelové Zlaby jsou vedeny u obou fims z vnitfni strany.

Zakladni udaje:

délka konstrukce 11,90 m

svétlost kolma 9,75 m

volna vyska 3,00m

délka opér 4,05m

Uhel kfizeni 90°

rok vystavby: 1969

Stav objektu: hodnoceno spravcem K1, S1

Kolejové loze znecisténo. Dilataénimi a UloZnymi sparami misty prosakuje voda. Beton levé konstrukce je
z levé a spodni strany odfen od vysokych nakladu, kde je armatura v téchto mistech obnazena (rezivi) a chybi
uprostfed rozpéti z kazdé strany cca 5profild podélné vyztuze. V opérach i kfidlech misty vlasové trhlinky,
kterymi mirné prosakuje voda. V levé stfedni ¢asti opér je beton vydrolen. Zabradli rezivi.

Prostorova prichodnost

Vzdalenost zabradli od osy koleje:

vlevo 2,72-2,75-2,73 m vpravo 2,75-2,76-2,75 m
Vzdalenost vnitfnich hran fims od osy koleje:
vlevo 2,59-2,59-2,58 m vpravo 2,63-2,63-2,64 m

Navrh Gprav dle variant:

BP — Sanace zdiva spodni stavby i nosné konstrukce. Nova izolace a lokalni vyména ocelovych prvka zabradli.
Pro ochranu mostni konstrukce se osadi protindrazova zabrana.

02+, N1, N2 — RozS8ifeni mostu pro druhou kolej

M1, M2, K3 — U stavajiciho mostniho objektu se provede sanace zdiva spodni stavby i nosné konstrukce na
které se zfidi nova izolace s tvrdou ochranou. Lokalni vyména ocelovych prvkd zabradli. Pro druhou kolej je
navrzen novy zelezni¢ni most s kolejovym lozem o jednom otvoru Sitky 9,75m. Nosna konstrukce Zelezni¢niho
mostu bude tvofena Zelezobetonovou deskou s tuhou vyztuzi se zabetonovanych nosnikd. Z didvodu male
volné vySky budou osazeny protinarazové zabrany.
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Most v km 73,764

BNy o B8
Most v km 73,764

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes silnici 11/366. Objekt se nachazi v obvodu stanice Zst Kojetin a pfevadi dvé koleje.
Nosnou konstrukci tvofi ocelové dvojCité plnosténné nosniky, svafované, nytované. Ulozné lavice, zavérné
zidky, parapety a fimsy jsou betonové. Opéry a i svahova Sikma kfidla jsou injektované a kamenné.

Zakladni udaje:

délka konstrukce K 01 6,00 m

K02 6,00 m
rozpéti konstrukce K01 5,60 m
K02 5,60m
svétlost 4,90 m
volna vyska 2,94 m
délka opér 9,80 m
Uhel kfizeni 90°
rok vystavby: 1889 (puvodniho mostu)
Stav objektu: hodnoceno spravcem K1, S1

Kolejové loze znecisténé i ulozné lavice. Natér konstrukci Spatny z 20% plochy. Podélna dfeva prohnila misty.
Nékteré prvky ocelové konstrukce jsou oslabeny. VSechna loZiska jsou uvolnéna v hnizdech. Brnénskou i
prerovskou opérou misty prosakuje voda. Sparovani misty popraskano a vypadano. Ochranné betonové ¢asti
Ulozného prahu pred Cely lozisek utrzeny. Opéra misty porlista mechem. V horni ¢asti levého brnénského
kiidla prosakuje voda. V betonovych fimsach levych kfidel misty vlasové trhliny, kterymi prosakuje voda.
Sparovani levych kridel ¢aste¢né popraskano, vypadano. Kfidla porlstaji mechem a travinou.

Prostorova priichodnost

Vzdalenost zabradli od osy koleje:
vlevo 3,04-3,05-3,05m vpravo 3,04 -3,04-3,04 m

Navrh Gprav dle variant:

BP — Lokalni vyména prvka OK . Natér OK. Sanace kamenného zdiva spodni stavby. Vyména mostnic. Pro
ochranu mostni konstrukce se osadi protinarazova zabrana.

02+, N1, N2 — Pfestavba mostniho objektu. Novou konstrukci bude tvofit Zelezobetonovy polordm svétlosti 6,0
m.

M1, M2, K3 — Stavajici zelezni¢ni most i urovhovy prejezd bude zrusen, nahradi je novy most v stavajici ose
silniéni komunikace 11/366. Mostni objekt bude o jednom otvoru Sifky 14m a volné vysky 4,80+0,15m s noshou
ocelovou konstrukci.
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Most v km 74,188

Most v km 74,188

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes polni cestu. Objekt pfevadi jednu kolej v Siré trati. Nosnou konstrukci tvofi
svafované ocelové plnosténné nosniky bez mostovky s kolmym ukonéenim. Rovnobézna kfidla jsou betonova
a i opéry opatfené uloznymi kamennymi kvadry. Kolej v pfimé.

Zakladni Gdaje:

délka konstrukce 4,68 m

rozpéti konstrukce 4,30 m

svétlost 3,77 m

volna vyska 240m

délka opér 512m

Uhel kfizeni 90°

rok vystavby: 1868

Stav objektu: hodnoceno spravcem K1, S1

Mostnice i pozednice popraskané. Podlahy deformované. Zabradli rezivi.

Praskliny v horni pfirubé levého hl. nosniku a ve vnéjsi svislé vyztuze levého hl. nosniku. Horni pfiruby hl.
nosnikd jsou pod mostnicemi vytlu¢eny. VSechna loziska uvolnéna v hnizdech. V opérach vlasové trhliny,
kterymi misty mirné prosakuje voda. Oba parapety utrzeny.

Prostorova priichodnost

Vzdalenost zabradli od osy koleje:

vlevo 2,43-2,42-2,43m vpravo 2,42-2,41-2,43m
Navrh Gprav dle variant:

BP — Sanace betonového zdiva spodni stavby. Lokalni vyména prvkd OK. Natér OK. Vyména mostnic.
Zajisténi MPP prostfednictvim vykonzolovanim nového zabradli.

N1, N2 — Pfestavba mostniho objektu. Novou konstrukci bude tvofit Zelezobetonovy poloram svétlosti 4,0 m.
02+, M1, M2, K3 — Je navrzen novy Zelezni¢ni most pro dvé koleje s pribéznym kolejovym loZzem o jednom
otvoru svétlé Sitky cca 4m a volné vySky 2,40m pro podjezd polni cesty. Nosna konstrukce mostniho objektu
bude tvofena Zelezobetonovym ramem. Pro novy mostni objekt je poZzadovan zdiv nivelety koleje a Uprava
polni cesty.
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Most v km 74,556

Most v km 74,556

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pres volny prostor (zatopové Uzemi). Objekt pfevadi jednu kolej v Siré trati. Nosnou
konstrukci tvofi nytované ocelové plnosténné nosniky mostovky s kolmym ukonéenim. Rovnobé&zna kfidla i
opéry jsou betonova. Kolej v pfimé.

Zakladni Gdaje:

délka konstrukce 6,52 m

rozpéti konstrukce 6,23 m

svétlost 5,52 m

volna vyska 1,95 m

délka opér 453 m

Uhel kfizeni 90°

rok vystavby: 1932

Stav objektu: hodnoceno spravcem K1, S2

Mostnice i pozednice popraskané. Chodnikova podlaha misty uvolnéna. Stfedova misty rezivi.

Horni pasnice hlavnich nosnikl jsou pod mostnicemi vytlu¢eny. VSechna loziska uvolnéna v hnizdech.

Ulozné kvadry opér uvolnény. V opérach a zavérné zidce vlasové trhliny, kterymi misty mirné prosakuje voda.
Opéra misty porista mechem.

Prostorova priichodnost

Vzdéalenost zabradli od osy koleje:

vlevo 2,20-2,19-2,20m vpravo 2,20-2,20-2,19m

Navrh Gprav dle variant:

BP — Sanace betonového zdiva spodni stavby. Lokalni vyména prvki OK. Natér OK. Vyména mostnice a
lokalni vyména ocelovych prvkd zabradli.

N1, N2 — Novou nosnou konstrukci bude tvofit Zelezobetonova deska. Zdvih koleje bude upfesnén s ohledem
na hladinu Q1qo.

02+, M1, M2, K3 -V stavajici poloze Zelezni¢niho mostu s ocelovou nosnou konstrukci pfes zatopové uzemi
bude navrzen novy Zelezni¢ni most pro dvé koleje s pribéznym kolejovym lozem o jednom otvoru $ifky cca 5,5
m. Nosnou konstrukci bude tvofit Zelezobetonova deska. Zdvih koleje bude upfesnén s ohledem na hladinu
QlOO-
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Most v km 74,798
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Most v km 74,798

Stavajici stav:

Most o tfech otvorech pfes vodni tok Moravu. Objekt pfevadi jednu kolej v Siré trati. Nosnou konstrukci tvofi
nytované ocelové prihradové nosniky s dolni mostovkou s kolmym ukon&enim. Spodni stavba, rovnobézna
kfidla i Ulozné kvadry jsou kamenné. UloZné lavice, zavérné zidky a parapety betonové. Kolej v pfimé.
Podélniky vetknuté.

Zakladni udaje:

délka konstrukce K01 36,25 m

K02 48,22 m

K03 36,25 m
rozpéti konstrukce K01 36,65 m

K02 47,55m

K03 35,65m
sveétlost 34,00 — 45,50 — 34,05 m
volna vyska 2,20— 4,20- 3,05m
délka opér 9,20—- 8,20m
délka pilifa 8,80 — 8,80 m
Uhel kfizeni 90°
rok vystavby: 1935
Stav objektu: hodnoceno spravcem K3, S1

Z&bradli je deformovéano, zkorodovéano.

Popraskané jsou pozednice i mostnice a pod pokladnicemi jsou ob&as prohnilé. Pfiruba vyztuzného uhelniku
koutové vyztuhy 1. svislice levého hl. nosniku je deformovana od osy koleje. Horni pasnice podélnikd jsou pod
mostnicemi vytlu€eny (cca o 3 mm). Pfiruba vyztuzného uhelniku u 3. koutové vyztuhy levého hl. nosniku a u
5. koutové vyztuhy levého hlavniho nosniku je deformovana smérem od osy koleje.Spodni styény plech pod
pravym podélnikem v 5. poli u 6. pficniku je oslaben a spodni Uhelnik 6. pfi¢niku je oslaben v 6. poli mezi
podélniky. V 10. poli u 10. pfiéniku v pravém podélniku je ve styku hornich krénich uhelniki se stojinou
podélniku 19 ks nytl uvolnéno a horni pasnice i s hornimi krénimi uhelniky pfi jizdé vlaku klesa. VSechna
loziska uvolnéna v hnizdech. Valce pohyblivych lozisek zkfizeny. VSechna loziska uvolnéna
v hnizdech.Vlasovymi trhlinkami v opérach a pilifich misty mirné prosakuje voda.

Prostorova prichodnost
Vzdalenost zabradli od osy koleje:

KO1 vlevo 2,31-2,31-2,34m vpravo 2,33-2,32-2,32m
K02 vlevo 2,35-2,36-2,36m vpravo 2,33-2,37-2,32m
KO3 vlevo 2,36-2,32-2,35m vpravo 2,29-2,30-2,32m

Navrh Gprav dle variant:
BP, N1, N2 — Sanace spodni stavby. Lokalni vyména prvkd OK. Natér OK. Nové zabradli.

02+, M1, M2, K3 — Nova mostni konstrukce o tfech polich, stejného rozpéti jako stavajici, pfevadéjici dvé
koleje. Nosnéa konstrukce bude ocelovéa s dolni mostovkou se Stérkovym loZzem. Pilife a opéry betonové. Zdvih
koleje bude upfesnén s ohledem na hladinu Q.
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Most v km 75,614

Most v km 75,614

Stavajici stav:

Most o dvou otvorech pfes polni cestu a volny prostor (zatopové Uzemi). Objekt pfevadi jednu kolej v Siré trati.
Nosné konstrukce s tuhou vyztuzi ze zabetonovanych nosnik(l s kolmym ukonéenim. Spodni stavba betonova.
Kfidla mostu betonova Sikma, svahova. Kolej se nachazi v pfimé.

Zakladni udaje:

délka konstrukce 9,10-9,10m

svétlost 8,00-8,00 m

volna vyska 2,60-2,70m

délka opér 4,60m

délka pilife 6,10m

Uhel kfizeni 90°

rok vystavby: 1922

Stav objektu: hodnoceno spravcem K2, S2

Zabradli deformovano.

Voda prosakuje silné nosnou konstrukci, uloznymi sparami a uz méné vodorovnymi trhlinkami v €elnich
stranach. Spodni pfiruby zabetonovanych nosnikd jsou misty rezivé a oslabeny. Prava i leva fimsa je
popraskéana, utrzena a vytlacena od osy koleje. Beton fims je misty vydrolen.

Silné priisaky vody vlasovymi trhlinkami v opéfe prerovské i brnénskeé.

V pilifi jsou vlasové trhlinky, kterymi misty silné prosakuje voda. V kfidlech se vyskytuji vlasové trhlinky misty
se silné prosakujici vodou.

Prostorova prichodnost

Vzdalenost zabradli od osy koleje:
KO01l: vlevo 2,23-2,17-2,17m vpravo 2,14-2,13-2,14m
K02: vlevo 2,19-2,18-2,17m vpravo 2,13-2,11-2,12m

Vzdalenost vnitfnich hran fims od osy koleje:
KO01l: vlevo 1,92-1,87-1,87m vpravo 1,83-1,82-1,82m
K02: vlevo 1,87-1,87-1,86m vpravo 1,82-1,83-1,83m

Navrh Gprav dle variant:

BP, N1, N2 — Sanace zdiva spodni stavby i nosné konstrukce. Izolace nosné konstrukce. Zabezpeceni MPP na
mosté prostfednictvim vykonzolovanim fims nebo pomoci lehké ocelové konstrukce uchycené do betonového
zdiva fims.

02+, M1, M2, K3 — V stavajici poloze zelezni¢niho mostu s nosnou konstrukci tvofenou tuhou vyztuzi se
zabetonovanych nosnikl pfes zatopové Uzemi je navrzen novy Zelezniéni most pro dvé koleje s prlibéznym
kolejovym loZzem o dvou otvorech Sifek 2x8,0m. Novou nosnou konstrukci budou tvofit Zelezobetonové desky s
tuhou vyztuz se zabetonovanych nosniku.
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Most v km 75,790

Most v km 75,790

Stavajici stav:

Most o dvou otvorech pfes volny prostor (zatopové GUzemi). Objekt pfevadi jednu kolej v Siré trati. Nosnou
konstrukci tvofi nytované plnosténné nosniky bez mostovky s kolmym ukon&enim. Ulozné kvadry konstrukci,
spodni stavba jsou kamenné a zavérné zidky, parapety betonové. Kfidla kamenna svahova, Sikma, v horni
Casti betonova. Kolej v pfimé

Zakladni tdaje:

délka konstrukce K01  10,60m

K02 10,60m
rozpéti KO1 10,30m
K02 10,30m
svétlost 9,35-9,35,;m
volna vyska 2,55 -2,55m
délka opér 4,50m
délka pilife 4,50m
Uhel kfizeni 90°
rok vystavby: 1922
Stav objektu: hodnoceno spravcem K1, S2

Zabradli je deformovano.

Mostnice jsou popraskané. V chodnikovych podlahach jsou foSny misty prohnilé. Chybi obrubnice. Horni
pasnice hlavnich nosnikd jsou pod mostnicemi deformovany (cca az o 2~3mm). VSechna loZiska jsou uvolnéna
v hnizdech. Ulozné lavice znecistény.

Pilifem i Brnénskou, pFerovskou opérou mirné prosakuje vlasovymi trhlinkami voda. Beton ulozné lavice
brnénské opéry je mezi uloznymi kvadry popraskan a pod pravym uloznym kvadrem pozednice je beton
vydrolen. U pferovské opéry v betonové zavérné zdi se vyskytuji vliasové trhlinky s mirné prosakujici vodou a
pod levym uloznym kvadrem pozednice je beton zavérné zdi vydrolen (cca do hl. 50mm na vySku 300mm v dl.
650mm). Sparovani kamenného zdiva popraskano.

V hornich betonovych ¢astech kfidel jsou vlasové trhlinky a v pravym kfidlu Sikma trhlinka. KFfidla i opéry
porUstaji mechem.

Prostorova priichodnost

Vzdalenost zabradli od osy koleje:

K 01 vlevo 2,21-221-2,22m vpravo 2,22-222-2,21m

K 02 vlevo 2,21-2,22-2,22m vpravo 2,21-222-2,20m

Navrh Gprav dle variant:

BP — Sanace kamenného zdiva spodni stavby. Lokalni vyména prvka OK. Natér OK. Nové zabradli a vyména
mostnic.

N1, N2 — V stavajici poloze mostu pfes zatopové Uzemi s ocelovou nosnou konstrukci je navrzen novy
Zelezniéni most o dvou otvorech §ifek cca 2x 9,5m s nosnou ocelovou konstrukci pro jednu kolej s prabéznym
kolejovym lozem.
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02+, M1, M2, K3 — V stavajici poloze mostu pres zatopové Uzemi s ocelovou nosnou konstrukci je navrzen
novy Zelezni¢ni most o dvou otvorech Sifek cca 2x 9,5m s nosnou ocelovou konstrukci pro dvé Kkoleje
s priibéznym kolejovym lozem.

Most v km 75,960

Most v km 75,960

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pres polni cestu. Objekt pfevadi jednu kolej v Siré trati. Nosnou konstrukci tvofi nytované
plnosténné ocelové nosniky IP800 bez mostovky s kolmym ukonéenim. Spodni stavba betonova. KFidla
kamennda svahova, Sikma. Kolej v pfimé.

Zakladni tudaje:

délka konstrukce  8,95m

rozpéti konstrukce 8,54m

svétlost 7,33m

volna vyska 2,40m

délka opér 4,80m

uhel kfizeni 80°

rok vystavby: 1868

Stav objektu: hodnoceno spravcem K1, S2

Zabradli je deformovano. Chybi obrubnice podlah. Mostnice jsou popraskané i pozednice, které jsou pod
podkladnicemi misty prohnilé. Horni pfiruby hl. nosnikll jsou pod mostnicemi vytlu¢eny. Ulozné lavice
zneCistény a také vSechna loziska, ktera jsou navic uvolnéna v hnizdech.

Vlasové trhlinky s prosakujici vodou se vyskytuji v opérach, zavérnych zidkach, v fimsach. Kamenna fimsa
pravého brnénského kfidla je vylomena. Konec levého i pravého prerovského kfidla utrzen.
Prostorova priichodnost

Vzdalenost zabradli od osy koleje:
vievo 2,42-2,42-2,42m vpravo 2,44-244-2,44m

Navrh Gprav dle variant:

BP — Sanace kamenného zdiva spodni stavby. Lokalni vyména prvkd OK. Natér OK. Nové zabradli a vyména
maostnic.

N1, N2 — V stavajici poloze mostniho objektu o jednom otvoru s nosnou ocelovou konstrukci pres polni cestu je
navrzen novy ramovy objekt pro jednu kolej o dvou otvorech Sifek cca 2x4m a volné vySky 2,40m s prubéznym
kolejovym lozem.

02+, M1, M2, K3 — V stavajici poloze mostniho objektu o jednom otvoru s nosnou ocelovou konstrukci pres
polni cestu je navrzen novy ramovy objekt pro dvé koleje o dvou otvorech Sifek cca 2x4m a volné vysky 2,40m
s pribéznym kolejovym lozem.
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Most v km 77,054

Most v km 77,054

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru s jednou koleji pfes vodni tok Mala Becva. Objekt pfevadi jednu kolej v Siré trati. Nosnou
konstrukci tvofi nytované ocelové plnosténné nosniky se zapusténou mostovkou s kolmym ukon&enim.

Spodni stavba i rovnobé&zna kfidla betonova. Ulozné kvadry pod loZisky a pozednicemi kamenna. LoZiska na
zacatku pohybliva dvouvalcova, na konci pevna stolicova. Kolej v pfimé.

Zakladni udaje:

délka konstrukce ~ 20,57m

rozpéti konstrukce 20,20m

svétlost kolma 18,75m

volna vyska 1,20m

délka opér 5,80m

Uhel kfizeni 80°

rok vystavby: 1891

Stav objektu: hodnoceno spravcem K2, S1

Zabradli je zkorodovano.Popraskané pozednice a mostnice, které jsou i misty prohnilé. Podlaha hlavova
chybi, chodnikova misty uvolnéna, zkorodovana. VSechna loziska uvolnéna v hnizdech a levé pohyblivé
loZisko je prosedlé smérem na Brno.

V zavérnych zdich, kfidlech i op&rach se vyskytuji vlasové trhlinky misty s mirné prosakujici vodou. Ulozné
kvadry pozednice uvolnény a beton kolem kvadru vydrolen. Opéry jsou porostlé vegetaci, mechem, travinou.
V pravém brnénském kfidle vodorovna trhlina, kterou prosakuje voda.

Prostorova prichodnost

Vzdalenost zabradli od osy koleje:
vlevo 2,54-257-254m vpravo 2,53-2,55-253m

Navrh Gprav dle variant:

BP — Sanace spodni stavby. Lokalni vyména prvka OK. Natér OK. Nové zabradli a mostnice.

N1, N2 — Pro pfevedeni jednokolejné trati s pribéznym kolejovym lozem pfes vodni tok Mala Beéva bude
navrzen novy Zelezniéni most se dvémi otvory Sifek cca 2x9,5m s ocelovymi nosnymi konstrukcemi.Novy
mostni objekt s nosnou konstrukci s kolejovym lozem bude mit vétSi stavebni vySku proto bude upravena
niveleta zelezni¢ni traté a navrh zohledni hladinu Q1qq.

02+, M1, M2, K3 — Pro pfevedeni dvojkolejné trati s prGbéznym kolejovym loZzem pFes vodni tok Mala Becva
bude navrzen novy Zelezni¢ni most se dvémi otvory Sifek cca 2x9,5m s ocelovymi nosnymi konstrukcemi.Novy
mostni objekt s nosnou konstrukci s kolejovym lozem bude mit vétSi stavebni vySku proto bude upravena
niveleta zelezni¢ni traté a navrh zohledni hladinu Q1qq.

SUDOP BRNO, spol.s r.o. 49



Studie proveditelnosti zelezni¢ni trati Brno — Pferov Mosty, umélé stavby

Most v km 77,217

Most v km 77,217

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru s jednou koleji pfes potok Svodnici. Objekt pfevadi jednu kolej v Siré trati. Nosnou
konstrukci tvofi kamenna klenba. Spodni stavba kamenna a i kfidla svahova Sikma, parabolicka. Kolej v pfimé.

Zakladni udaje:

svétlost kolma 3,75m

volna vyska 3,00 m

délka opér: 4,75m

Uhel kfizeni 90°

rok vystavby: 1868

Stav objektu: hodnoceno spravcem K2, S1

Zabradli deformované, misty zkorodovano. Klenbou prosakuje voda. Sparovani popraskano a misty vypadano
v koruné klenby. Kfidla misty porGstaji mechem.

Prostorova pruchodnost
Vzdalenost zabradli od osy koleje:

vlevo 2,33-2,32-2,29 m vpravo 2,19-225-225m
Vzdalenost vnitfnich hran fims od osy koleje:
vlevo 1,89-1,82-1,80 m vpravo 1,81-1,82-1,84m

Navrh Gprav dle variant:

BP, N1, N2 — Sanace kamenného zdiva klenby. Zajisténi MPP prostfednictvim nasazené desky s izolaci a
novym zabradlim.

02+, M1, M2, K3 — Sanace kamenného zdiva ponechané ¢€asti klenby. Zajisténi MPP prostfednictvim
nasazené desky s izolaci a novym zabradlim. RozSifeni stavajiciho kamenného mostu pfes potok Svodnici
kamennou klenbou pro druhou kolej s prabéznym kolejovym lozem.

SUDOP BRNO, spol.s r.o. 50



Studie proveditelnosti zelezni¢ni trati Brno — Pferov Mosty, umélé stavby

Most v km 77,699

Most v km 77,699

Stavajici stav:

Most o dvou otvorech s jednou koleji pfes potok Svodnici a polni cestu. Objekt pfevadi jednu kolej v Siré trati.
Ocelova mostni konstrukce svafovana s plnosténnymi nosniky, bez mostovky, kolma. Spodni stavba betonova,
ulozné kvadry konstrukci kamenné. Betonova kfidla u brnénské opéry jsou svahova, Sikma a u prerovské
rovnobézna. Kolej v pfimé.

Zakladni tdaje:

délka konstrukce KO1 4,68m

K02 4,68m
rozpéti KO1 4,38m
K02 4,38m
svétlost kolmé& 3,70 — 3,70m
volna vyska 3,20 (polni cesta) — 4,70m (potok)
délka opér 5,10m
délka pilife 4,80m
Uhel kfizeni 90°
rok vystavby: 1868
Stav objektu: hodnoceno spravcem K2, S2

Mostnice a pozednice popraskané. Podlahy jsou zkorodované i zabradli které je navic deformované. Nékteré
svary ocelové konstrukce popraskany.

V kFidlech, opérach a pilifi jsou vlasové trhlinky s prosakujici vodou. Vydrolen beton v opérach. V levé spodni
Casti prerovské opéry je opadana omitka. Svahova kfidla porUstaji mechem.

Prostorova prichodnost

Vzdalenost zabradli od osy koleje:
K 01 vlevo 2,43-2,44-2,44 m vpravo 2,42-2,42-2,43m
K 02 vlevo 2,44-244-244 m vpravo 2,42-2,43-2,42m

Navrh Gprav dle variant:

BP — Sanace betonového zdiva spodni stavby. Lokalni vyména prvk( OK. Natér OK. Nové zabradli a vyména
mostnice.

N1, N2 — V stavajici poloze mostniho objektu o dvou otvorech s nosnou ocelovou konstrukci je navrzen novy
Zelezniéni most pro jednu kolej s kolejovym loZzem se dvéma otvory stejnych Sifek 4,5m. Nosna konstrukce
mostniho objektu bude tvofena Zelezobetonovymi ramy. Mostni objekt vyvola zdvih nivelety koleje.

02+, M1, M2, K3 — V stavajici poloze mostniho objektu o dvou otvorech s nosnou ocelovou konstrukci je
navrzen novy Zelezni¢ni most pro dvé koleje s kolejovym loZzem se dvéma otvory stejnych Sifek 4,5m. Nosna
konstrukce mostniho objektu bude tvofena Zelezobetonovymi ramy. Mostni objekt vyvola zdvih nivelety koleje.
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Most v km 83,420

Most v km 83,420

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes potok Svodnici. Objekt pfevadi jednu kolej v Siré trati. Nosnou konstrukci tvori
Zelezobetonova deska s kolmym ukonéenim. Spodni stavba kamennd, UloZzné prahy a parapety betonové.
Opéry na obou stranach rozsifeny v délkach 0,5 m betonové. Kfidla betonova rovnobézna. Kolej v pfimé.

Zakladni tdaje:

délka konstrukce 4,70m

kolma svétlost: 3,57m

volna vyska 1,55m

délka opér: 5,95m

uhel kFizeni 90°

rok vystavby: 1936

Stav objektu: hodnoceno spravcem K2, S1

Zabradli silné zkorodovano.

Vlasové trhlinky s prosakujici vodou jsou na konstrukci, na &elni stran&, na opérach. Uloznymi sparami
prosakuje voda. Beton nosné konstrukce je vydrolen. V pravé stfedni Casti pferovské opéry jsou kameny
vydroleny. Sparovani misty popraskano.

Prostorova priichodnost

Vzdalenost zabradli od osy koleje:

vlevo 2,22-222-222m vpravo 2,18-2,18-2,18 m
Vzdalenost vnitfnich hran fims od osy koleje:
vlevo 1,87-1,87-1,87m vpravo 1,82-1,82-1,83m

Navrh Gprav dle variant:

BP, N1 — Sanace betonového zdiva spodni stavby i nosné konstrukce. Uprava osy koleje pro zajisténi MPP.
Zébradli a izolace nové.

02+, M1, M2, N2, K3 — Ve stavajici poloze mostniho objektu s nosnou Zelezobetonovou deskou pres potok
Svodnici je navrzen novy Zelezniéni most pro dvé koleje s kolejovym lozem o jednom otvoru Sifky cca 4m.
Nosna konstrukce bude tvofena Zelezobetonovou deskou. Mostni objekt vyvola zdvih nivelety koleje Zelezni¢ni
trati.
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Most v km 87,339

Most v km 87,339

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pfes potok Svodnici. Objekt pfevadi jednu kolej v Siré trati. Nosnou konstrukci tvofi
Zelezobetonova deska s kolmym ukonéenim. Spodni stavba kmenna, tlozné prahy a parapety betonové. Kridla
betonova rovnobézna. Kolej v oblouku.

Zakladni Udaje:

délka konstrukce 3,53m

Svétlost 2,50m

volna vyska 1,95m

délka opér: 5,10m

uhel kFizeni 90°

rok vystavby: 1888

Stav objektu: hodnoceno spravcem K2, S1

Zabradli je deformovano, zkorodovano.

Vlasové trhlinky se vyskytuji na konstrukci, Celnich stranach, na uloZznych parapetech, fimsach, kidlech,
opérach kterymi misty prosakuje voda. Uloznymi sparami prosakuje voda. Leva i prava fimsa je svisle praskla,
utrzena a vysunuta. U prerovské opéry pravy parapet utrzen a vysunut od osy koleje.

Prostorova priichodnost
Vzdélenost zabradli od osy koleje:

vlevo 2,09-210-2,11 m vpravo 2,83-287-290 m
Vzdalenost vnitfnich hran fims od osy koleje:
vlevo 1,66-1,66-1,67 m vpravo 2,56-2,58-2,62 m

Navrh Gprav dle variant:
BP, N1 — Sanace betonového zdiva spodni stavby i nosné konstrukce. Zabradli a izolace nové. Zajisténi MPP
vlevo trati prostfednictvim fimsového nosniku.

02+, M1, M2, N2, K3 — Prfelozka trati pro vysSi rychlost je vzdalena od plUvodni Zelezni¢ni trasy, z tohoto
ddvodu je navrzen novy zelezniéni most s kolejovym lozem pro dvé koleje a polni cestu o jednom otvoru Sitky
cca 2,5m. Nosna konstrukce mostu bude tvofena Zelezobetonovou deskou. Novy mostni objekt vyvola zdvih
nivelety koleje, pfipadné i terénni Gpravy.

Zpracovatel:

Ing. Radomir Hanak, SUDOP Brno s.r.o.
tel.; 972 625 039, e-mail: rhanak@sudop-brno.cz
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