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»Studie proveditelnosti Boskovicka spojka“

1. Identifika¢ni idaje

Nazev akce: Studie proveditelnosti Boskovicka spojka

Doba zpracovani: 09/2013 az 11/2014

Resena lokalita: trat' Skalice nad Svitavou (mimo) - Boskovice (véetné)

Kraje: Jihomoravsky kraj

Objednatel: Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), Dlazdéna 7/1003, 110 00
Praha 1
zastoupena Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zhotovitel: SUDOP BRNO, spol. s r. 0., Kounicova 688/26, 611 36 Brno

vedouci projektu Ing. Petr Rotschein

2. Ugel projektu a feSené varianty

Predmétem studie proveditelnosti je navrh variant elektrizace tratového useku Skalice nad Svitavou — Boskovice
resp. vybudovani novostavby spojky trati 260 Brno — Ceska Trebova a trati 262 Skalice nad Svitavou - Chornice.
Usek je definovan:

e Usek Skalice nad Svitavou — Boskovice od km 31,814 do km 27,085

Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou regionalni drahu s tfidou zatizeni C2 (20 t na napravu / 6,4 t na bézny
metr) s nejvyssi tratovou rychlosti do 50 km/h. Délka mezistani¢niho useku Skalice nad Svitavou - Boskovice je
4.7 km.

Hlavni cile projektu:

e ZvySeni konkurenceschopnosti, resp. moznost zavedeni patefniho regionalniho Zelezni¢niho spojeni Brno —
Boskovice;

e \ytvofeni podminek pro zavedeni navazné autobusové dopravy z Boskovic, které jsou pfirozenym
regionalnim dopravnim uzlem;

Vedlejsi cile projektu:
e Zlep$eni technického stavu a parametr( feSenych usekd trati;
e SniZeni negativnich vlivli z Zelezni¢ni dopravy na pfedmétné trati na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatelstva;
e ZvySeni bezpelnosti zelezniéniho provozu a cestujicich;
e Zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

e ZlepSeni parametrl trati pro efektivngjsi provoz nakladnich zelezni¢ni dopravy;
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prostfedkem k naplnéni cild pak je optimalizace nebo modernizace Useku véetné jeho elektrizace, nebo vystavba
nové tratové spojky pfi respektovani normovych pozadavkl. Podminkou je ekonomicka efektivita takového feseni.
Pro dosazeni cilt studie proveditelnosti navrhuje variantu bez projektu a ¢tyfi projektové varianty.

Varianta 0 (bez projektu) — Pomoci oprav se zachovava souc¢asny stav.

PROJEKTOVE VARIANTY — Ve véech projektovych variantach dojde k Gpravam na Zelezni¢nim svrsku, které
umozni zvy$eni rychlosti a zkraceni jizdnich dob. Projektové varianty se mezi sebou dale li§i technickym navrhem
tratového Useku Skalice nad Svitavou — Boskovice, elektrizaci a pripadnym vybudovanim tratové spojky.

Varianta 1

Jedna se o tzv. minimalni variantu, ve které se uvazuje se zvy$enim rychlosti, ale vzdy pouze v mezich stavajiciho
zelezni¢niho télesa. NeuvaZuje se s elektrizaci. Bude zachovan stavajici model dopravy. Ve Skalici nad Svitavou
bude zajistén prestup mezi vlaky linky S2 a vlaky linky S21. Rekonstrukci tratového Useku a stanice Boskovice
dojde ke zkraceni jizdnich dob a ke zvyseni kapacity infrastruktury.

Varianta 2

Jedna se o tzv. modernizovanou variantu, ve které se uvazuje se zvySenim rychlosti v useku Boskovice (v&etng) —
Skalice nad Svitavou (mimo) prevazné v mezich stavajiciho Zelezniéniho télesa, avSak s vyfesenim lokalnich
propadU rychlosti navrzenim preloZzek. Nosna konstrukce ocelového mostu pfed stanici Skalice nad Svitavou bude
vyménéna. Trat bude rovnéz elektrizovana. Jsou také nutné drobné stavebni zasahy do Zelezni¢ni stanice Skalice
nad Svitavou, kde je nutné vybudovat u stavajici kusé dopravni koleje nastupisté. V této varianté se jiz pfedpoklada
soucinnost se stavbou Jihomoravského kraje Prelozka silnice 11/374.

Bude zmé&nén stavajici model dopravy. Zelezniéni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro provoz jednotek
osobnich vlakd linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kolgjisté. Ve stanici Skalice nad Svitavou
bude dochazet k Uvratovym jizdam téchto vlakui.

Varianta 3

Jedna se o modernizaci ¢asti tratového Useku od Boskovic po nové zfizenou odbocku Béla a novostavbu tratové
spojky mezi odbodkou B&la a nové zfizenou odbotkou Lhota Rapotina na trati Brno — Ceska Tiebova v
mezistaniénim uUseku Réjec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou. Upravy koridorové traté se vymezi na viozeni odbocky
Lhota Rapotina. Stavebné se nezasahuje do zelezni¢ni stanice Skalice nad Svitavou. Na novostavbé tratové spojky
je zfizena nova zastavka Lhota Rapotina. V této varianté se jiz predpoklada soucinnost se stavbou Jihomoravského
kraje Prelozka silnice 11/374.

Bude zmé&nén stavajici model dopravy. Zelezniéni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro provoz jednotek
osobnich viakl linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kolgjisté. Polovina viakd linky S2 bude v
Odboéce Lhota Rapotina z traté Brno — Bfezova nad Svitavou odbocCovat na novou tratovou spojku a pokracovat
pfimou jizdou do Boskovic.

Varianta 4

Jedna se o modernizaci ¢asti tratového Useku od Boskovic po nové zfizenou odbocku Béla a novostavbu tratovych
spojek mezi odbogkou Bé&la a nové zfizenou odbodkou Lhota Rapotina na preloZce trati Brno — Ceska Tiebova v
mezistanicnim useku Réjec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou. Je navrzena prelozka koridorové traté od zastavky
Doubravice nad Svitavou po Skalici nad Svitavou. Stavebné se nezasahuje do Zelezni¢ni stanice Skalice nad
Svitavou. Tratové spojky jsou navrzeny pro kazdy smér zvlast a zaustény do prelozené koridorové traté
mimouroviové. Na novostavbach tratovych spojek je zfizena nova zastavka Lhota Rapotina. V této varianté se jiz
predpoklada soucinnost se stavbou Jihomoravského kraje Prelozka silnice 11/374.

Bude zmé&nén stavajici model dopravy. Zelezniéni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro provoz jednotek
osobnich vlakl linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kolejisté. Polovina viakl linky S2 bude v
Odbocce Lhota Rapotina z traté Brno — Bfezova nad Svitavou odbocovat na novou tratovou spojku a pokracovat
pfimou jizdou do Boskovic.

3. Naplnéni cili projektu, investiéni naklady a zavéry ekonomického hodnoceni

Zhodnoceni, jak projektove varianty pini cile projektu, je uvedeno v tabulce, dlvody jsou rozebrany v posuzovacim
protokolu.

Shrnuti vysledk naplnéni cilll projektu, finanéni a ekonomické analyzy, barevné je vyznacena vybrand varianta:
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Cile / Varianta Vazislr;t)a 0 Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 3 | Varianta 4

Hlavni cile

ZvySeni konkurenceschopnosti, resp. moznost zavedeni pfimého ANO

regionalniho Zelezni¢niho spojeni Brno — Boskovice - HE UVRATI Ce S

\Vytvofeni podminek pro zavedeni navazné autobusové dopravy

z Boskovic, které jsou pfirozenym regionalnim dopravnim uzlem NE ANG ANO ANO ANO

Vedlejsi cile

ZlepSeni technického stavu a parametr(i feSenych Usekd trati NE ANO ANO ANO ANO

Snizeni negativnich vlivli z Zelezni¢ni dopravy na pfedmétné trati na

Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva L £ i rals F

Zvyseni bezpe€nosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich NE ANO ANO ANO ANO

Zajisténi begbarlérového pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti NE ANO ANO ANO ANO

pohybu a orientace

gi)eppri(\el;i parametru trati pro efektivnéjsi provoz nakladnich zeleznic¢ni NE ANO ANO ANO ANO

Doba realizace 01/2018 | 01/2018 | 01/2018 | 01/2018
12/2021 12/2021 12/2021 1212021

CIN [tis. K¢&] - 495489 | 870376 | 1152352 | 3695962

ENPV [tis. K¢] - 154731 | -242592 | 838518 | -511322

ERR [%] - 0,74 1,84 11,78 3,99

Z vyse uvedené tabulky je zfejmé, Ze hlavni cile studie dosahuji Varianty 2, 3 a 4. Z téchto variant véak dosahuje
kladnych vysledk(l ekonomického hodnoceni pouze varianta 3. Pro dal$i zpracovani se jevi jako vhodna varianta 3.

Z vysledk hodnoceni efektivnosti vyplyva, Ze jedina variant &. 3 spliiuje podminku efektivnosti (kladna ENPV, EIRR
vy88i nez diskontni sazba a B/C R vyssi nez 1).

Tézisté efektll je tfeba spatfovat v Usporach Casu a prevedené dopravé, protoZze moznosti zavedeni pfimé
elektrické vozby dojde k redukcim autobusovych spojeni a zkraceni cestovni doby cestujicich na rameni Brno —
Boskovice.

4. Projednani
Studie proveditelnosti byla b&hem svého zpracovani priibézné projednavana s Ministerstvem dopravy,

Jihomoravskym krajem, krajskym organizatorem KORDIS JMK a slozkami SZDC a podle vysledk projednani
doplfovana, resp. upravovana. Ziskana stanoviska jsou soucasti dokladové ¢asti studie.

Dokoncena studie proveditelnosti ve verzi z 11/2014 byla predloZzena Ministerstvu dopravy k projednani na Centralni
komisi. Ministerstvo dopravy na zakladé vysledkd projednani Centralni komise vydalo stanovisko &j. 41/2015-910-
[ZD/12 z 1. 4. 2015, v jehoz zavéru se uvadi:

V souladu se Smérnici V-2/2012 se dne 10. bfezna 2015 uskutecnilo zasedani Centralni komise MD, kterd k
prfedmétné studii proveditelnosti pfijala nasledujici zavér:

Centralni komise MD rozhodla, Ze studii proveditelnosti ,,Boskovicka spojka* schvaluje a ke sledovani
v dalSich stupnich pripravy a realizace staveb schvaluje ,,Variantu 3“.
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5, Zaveér

Po zavérecném projednani studie proveditelnosti s MD, SFDI a slozkami SZDC a vydanim jejich kladného
stanoviska:

a) schvaluji
Studii proveditelnosti Boskovicka spojka;
b) ukladam
pfimému investorovi Stavebni spravé vychod v dalsi pfiprave staveb

1) rozpracovat studii proveditelnosti v zamérech projektu dil¢ich staveb podle ,varianty 3“ a navazné
zajistit dal$i pripravu a realizaci;

2) zaméru projektu koordinovat se zamérem stavby prelozky silnice 11/374 investora SUS JMK.

3) v dalsi pripravé respektovat pfipominky ze stanovisek MD, Jihomoravského kraje a slozek SZDC podle
kapitoly 9 posuzovaciho protokolu studie proveditelnosti.

V Praze dne

\
\

Ing. "I\/IVojml’[_,N\éjezchleb
naméstek GR pré.modernizaci drahy

P¥ilohy
Posuzovaci protokol ,Studie proveditelnosti Boskovicka spojka“ ¢j. 1010/2015-SSV z 28. 1. 2015
Dopis Ministerstva dopravy ¢j. 41/2015-910-1ZD/12 z 1. 4. 2015
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

N
s ED‘ Stavebni sprava vychod
Nerudova 1

Sprava Zelezniéni dopravnl cesty 772 58 OLOMOUC
Nase zn.: 1010/2015-SSV
Vyiizuje: Cudrnakova Klara, Michalica Jifi
Telefon: 725 996 025
E-mail: cudrnakova@szdc.cz,
michalica@szdc.cz
Datum: 28.1.2015

Posuzovaci protokol

»Studie proveditelnosti Boskovicka spojka“

1. Zakladni identifikacni tudaje

Objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (déle SZDC), Dlazdé&na 7/1003, 110 00 Praha 1
zastoupena Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zhotovitel: SUDOP BRNO, spol. s r. 0., Kounicova 688/26, 611 36 Brno
Vedouci projektu Ing. Petr Rotschein

Studie proveditelnosti (SP) byla zadana v 09/2013, dodatky €. 1 a ¢. 2 doSlo k Gpravam terminu odevzdani.
Pripominkové fizeni se uskute¢nilo v 10/2014, po stanoviscich MD a SZDC nasledovala finalni verze 11/2014.

> v

2. Umisténi fesené lokality

Predmétem studie proveditelnosti je navrh variant elektrizace tratového useku Skalice nad Svitavou — Boskovice
resp. vybudovani novostavby spojky trati 260 Brno — Ceskéa Trebova a trati 262 Skalice nad Svitavou - Chornice.
Usek je definovan:

e Usek Skalice nad Svitavou — Boskovice od km 31,814 do km 27,085

Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou regionalni drahu s tfidou zatizeni C2 (20 t na napravu / 6,4 t na bézny
metr) s nejvyssi tratovou rychlosti do 50 km/h. Délka mezistaniéniho Useku Skalice nad Svitavou - Boskovice je
4,7 km.

Mésto Boskovice je obci s rozsifenou plisobnosti s témér 11 500 obyvateli (Sesté nejvétsi mésto dle poétu obyvatel
v Jihomoravském kraji), leZici cca 40 km severné od Brna. Svou polohou vyznamnou vétSinou spaduje ke
krajskému méstu Brnu. Mésto Boskovice bylo zahrnuto do IDS JMK v roce 2007, kdy zaniklo pfimé autobusové
spojeni s krajskym méstem a bylo upiednostnéno Zelezniéni spojeni s prestupem.

Jednim z vyhledovych zamérl Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje je vedeni pfimych viakl v
relaci Brno — Boskovice. Realizace tohoto zaméru umozni zrychleni a zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy, dale umozni
vedeni vlakil v celé relaci v elektrické trakci a zlepSeni prestupni vazby autobus-vlak v ramci piestupniho terminalu
Boskovice.

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
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‘astévka u Brna
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3. Cile studie proveditelnosti

V soucasné dobé Ize stav trati Skalice nad Svitavou - Boskovice oznacit za technicky a moralné zastaraly, kdy
zejména vlivem stafi a tinavy svréku doslo ke sniZeni tratové rychlosti v nékterych mistech na 40 km/h (50 km/h).

Cilem studie proveditelnosti je provéfit mozné varianty zaji$téni infrastrukturnich podminek pro vozbu pfimych linek
z Brna do Boskovic, z pohledu technického, dopravné - technologického, marketingového, ekologického a
ekonomického.

Cilem studie proveditelnosti je zajistit pfimé bezpiestupové spojeni v relaci Brno - Boskovice a také zajistit moznost
zkraceni jizdnich dob pfi vedeni linky S2.

4. Cile projektu

Jednotlivé varianty by mély v zasadé sledovat tyto cile projektu:

Hiavni cile projektu:

e ZvySeni konkurenceschopnosti, resp. moznost zavedeni patefniho regiondlniho Zeleznié¢niho spojeni Brno —
Boskovice;

e Vytvofeni podminek pro zavedeni navazné autobusové dopravy z Boskovic, kieré jsou pfirozenym
regionalnim dopravnim uzlem;

Vedlejsi cile projektu:
e Zlep$eni technického stavu a parametrl feSenych Usek trati;
e Snizeni negativnich vlivli z Zelezni¢ni dopravy na pfedmétné trati na Zivotni prostredi a zdravi obyvatelstva;
e ZvySeni bezpec€nosti Zelezni€niho provozu a cestujicich;
e Zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
e ZlepSeni parametri trati pro efektivnéj$i provoz nakladnich Zelezni¢ni dopravy;
5. Dopravni a piepravni technologie

Realizace stavby Boskovicka spojka vychazi z pozadavkil organizatora dopravy v Jihomoravském kraji. Ten jako
objednatel regionalni dopravy zamysli vést Os vlaky paterni linky S2 IDS JMK z Brna pfimo bez prestupu do
Boskovic.
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V sougasné dobé je relace Brno — Boskovice zajisténa prestupem ve Skalici nad Svitavou mezi Os viaky linky S2
Brno — Letovice/Biezova nad Svitavou a Os vlaky linky S21 Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice, v omezené
mife pak mezi R vlaky linky R2 Brno — Letovice (- Ceska Trebova) a Os viaky linky S21.

Souéasny rozsah infrastruktury a rozsah pravidelné dopravy
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6. Navrzené varianty

Studie proveditelnosti navrhuje variantu bez projekiu (Varianta 0) a &tyfi varianty projektové (Varianty 1-4).

Varianta 0 (Bez projektu)

Na dot&ené infrastruktufe nebudou v hodnoticim obdobi provedeny Zadné investiéni akce mimo drobnych investic,
které nebude mozno zabezpeéit formou oprav a Gdrzby. Bude zachovan stavajici model dopravy. V Skalici nad
Svitavou bude zajistén prestup mezi viaky linky S2, prip. R2, a vlaky linky S21.

Projektové varianty obecné

Ve vsech projektovych variantach dojde k Gpravdm na Zelezniénim svrsku, které umozni zvySeni rychlosti a
zkraceni jizdnich dob. Zkraceni jizdnich dob je zavislé na rozsahu definovaném jednotlivymi variantami. Ve véech
projektovych variantach jsou nutné upravy feSenych stanic pro potfeby nové dopravni technologie plynouci ze
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zkraceni jizdnich dob. Projekiové varianty se mezi sebou dale li§i technickym navrhem tratového tseku Skalice
nad Svitavou — Boskovice, elektrizaci a pfipadnym vybudovanim tratové spojky.

Varianta 1

Jedna se o tzv. minimalni variantu, ve které se uvaZuje se zvyenim rychlosti, ale vZdy pouze v mezich stavajiciho
Zelezni¢niho télesa. NeuvaZuje se s elekirizaci. Bude zachovan stavajici model dopravy. Ve Skalici nad Svitavou
bude zajistén prestup mezi vlaky linky S2 a vlaky linky S21. Rekonstrukei tratového Gseku a stanice Boskovice
dojde ke zkraceni jizdnich dob a ke zvySeni kapacity infrastruktury.

Varianta 2

Jedna se o tzv. modernizovanou variantu, ve které se uvaZuje se zvy$enim rychlosti v tiseku Boskovice (véetng) —
Skalice nad Svitavou (mimo) pfevazné v mezich stavajiciho Zelezniéniho t&lesa, avéak s vyfeSenim lokalnich
propadi rychlosti navrzenim prelozek. Nosna konstrukce ocelového mostu pred stanici Skalice nad Svitavou bude
vymeénéna. Trat bude rovnéz elekirizovana. Jsou také nutné drobné stavebni z&sahy do Zelezniéni stanice Skalice
nad Svitavou, kde je nutné vybudovat u stavajici kusé dopravni koleje nastupiété. V této varianté se jiz predpoklada
soucinnost se stavbou Jihomoravského kraje Pielozka silnice 11/374.

Bude zménén stavajici model dopravy. Zelezniéni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro provoz jednotek
osobnich viaku linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kolejisté. Ve stanici Skalice nad Svitavou
bude dochazet k Gvratovym jizdam téchto viakd.

Varianta 3

Jedna se o modernizaci ¢asti tratového Uiseku od Boskovic po nové ziizenou odbotku Béla a novostavbu tratové
spojky mezi odbotkou Béla a nové zfizenou odbotkou Lhota Rapotina na trati Brno — Ceska Tfebova v
mezistanicnim Useku Réjec-Jestrebi — Skalice nad Svitavou. Upravy koridorové traté se vymezi na viozeni odbocky
Lhota Rapotina. Stavebné se nezasahuje do Zelezniéni stanice Skalice nad Svitavou. Na novostavbé tratoveé spojky
je zfizena nova zastavka Lhota Rapotina. V této varianté se jiz pfedpoklada souginnost se stavbou Jihomoravského
kraje Prelozka silnice 11/374.

Bude zménén stavajici model dopravy. Zelezniéni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro provoz jednotek
osobnich vlaku linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace koleji§té. Polovina viaki linky S2 bude v
Odbocgce Lhota Rapotina z traté Brno — Bfezova nad Svitavou odbogovat na novou tratovou spojku a pokracovat
pfimou jizdou do Boskovic.

Varianta 4

Jedna se o modernizaci ¢asti tratového useku od Boskovic po nové ziizenou odbotku B&la a novostavbu tratovych
spojek mezi odbockou Béla a nové zfizenou odbotkou Lhota Rapotina na prelozce trati Brno — Ceska Trebova v
mezistaniCnim Useku Rajec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou. Je navrzena prelozka koridorové traté od zastavky
Doubravice nad Svitavou po Skalici nad Svitavou. Stavebn& se nezasahuje do Zelezniéni stanice Skalice nad
Svitavou. Tratové spojky jsou navrzeny pro kazdy smér zviast a zaustény do prelozené koridorové traté
mimotroviiove. Na novostavbach tratovych spojek je zfizena nova zastavka Lhota Rapotina. V této varianté se jiz
predpoklada soucinnost se stavbou Jihomoravského kraje Prelozka silnice 11/374.

Bude zménén stavajici model dopravy. Zelezniéni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro provoz jednotek
osobnich vlakd linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kolejisté. Polovina viak linky S2 bude v
Odboé&ce Lhota Rapotina z traté Brno — Biezova nad Svitavou odbotovat na novou tratovou spojku a pokracovat
primou jizdou do Boskovic.

Navrh variant ZST Boskovice

Reseni Zelezniéni stanice Boskovice je zpracovano ve dvou navrzich zdivodu rozdilnych dopravné-
technologickych potreb v jednotlivych variantach. Navrh A je mozné kombinovat pouze s projektovou variantou 1.
Navrh B je mozné kombinovat s projektovymi variantami 2 az 4.

Navrh A predpoklada tpravu stanice, vybudovani nového ostrovniho nastupisté s Groviiovym pristupem, navrh
zohlediuje soucasné hranice drazniho pozemku. Navrh je zpracovan s ohledem na dopravni technologii prace
stanice podobné jako v sou¢asném stavu.

Navrh B pfedpoklada odli$né upravy infrastruktury na zakladé odli$nych pozadavkd staniéni technologie. Zelezniéni
stanice je navrZena pro potfeby ukongeni osobnich viakd linky S2 (Kfenovice — Brno — Boskovice/Biezova nad
Svitavou) v Boskovicich. Je vybudovano nastupisté s kusymi kolejemi pro zastaveni elekirickych jednotek a dale
kratkeé prijezdné néstupisté pro motorovy viiz, ktery zajisti obsluhu navazujici trati do Chornice.
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Tabulka variant projektu:
Varianta Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
piestup ve prestup ve SO — piimo pfimo
Zajisténi relace Brno — | Skalici n. Sv. | Skalici n. Sv. Jlfes Skalice realizaci realizaci
Boskovice z linky S2 na | zlinky S2 na P nad Sv tratové tratové
linku S21 linku S21 ’ spojky spojky
Rekonstrukce traté
Vv ose: - 4,8 km 3,1 km 2,6 km 2,6 km
prelozky: - = 1,6 km 1,2 km 1,2 km
novost. 1 kol. traté: - = - 1,1 km 3,1 km
Upravy L.TZK: - = - 0,5 km -
prelozka I.TZK: - - - - 3,4 km
Nej. trat. rychlost Vyqo 50 85 85 85 100 ‘
Nej. trat. rychlost Viap - 90 90 90 plati V400 f
Prelozka komunikace
/374 podminkou - e ANG ARD ANO
Bezbariérové
nastupisté - ANO ANO ANO ANO
v Boskovicich
Automatické
zabezpecovaci
zafizeni v Useku - ANO ANO ANO ANO
Boskovice — Skalice
n.Svit.
Bilance troviiovych
Kfizeni - 0 2 <1 -2
vloZeni i
% prelozka
J iroviovém | Kordoru a
. . er gt vloZeni
Zasahy do |. TZK - - - us?:gs:jham odbotky
zakladni a ¥ mimolr,
. P usporadani
variantni)
Zastavka } NE NE ANO - na ANO - na
Lhota- Rapotina spojce spojce
Stavebni zasahy do
stanice Skalice n. Sv. ) NE ANO NE NE
Rekonstrukce stanice " . . .
Boskevies - navrh A navrh B navrh B navrh B
Elektrizace - NE ANO ANO ANO
- Mimo ;
Zaneseni trasy do Ly Mimo
tzemnich plani ) AN 3%r’eslgz_k§(|)(‘ rgz ANG novostavby
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situaéni schéma projektovych variant:
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7. Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano v souladu s platnymi Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti

investic projektli Zelezniéni infrastruktury, vydanych MD CR ve Véstniku dopravy & 11/2013. Ekonomické
hodnoceni projektu je zpracovano metodou diferen¢nich finanénich tokd. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych
letech posuzovani pro stav s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

Hodnoceni efektivnosti Zelezniénich staveb se provadi pomoci analyzy naklad( a pfinost projektu (CBA

analyza). Pro kazdy rok hodnoceni Projektu jsou porovnavany finanéni toky variant s projektem (v piipadé
hodnoceného Projektu varianty 1-4) a varianty bez projektu (varianta 0). Uvedené finan&ni toky se pfi vypo&tu
ukazatelll efektivnosti pouzivaji v diferenéni podobé tj. jako rozdil hodnoty jednotlivych tokill ve stavu bez projektu a
ve stavu projektovém.
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V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové Urovni prvniho
roku realizace, tj. 2018. Tyto metodické pokyny umoZiiuji v pripadé projektd, jejichz doba realizace je del$i nez 3

roky, prodlouzit celkove hodnotici referenéni obdobi o dobu vystavby. Realizace projektu se (ve viech variantach)

predpoklada v letech 2018-2021, pficemz v roce 2021 budou probihat dokongovaci prace; referengni obdobi

projektu proto predstavuji roky 2018-2050, tj. 33 let.

Srovnani IN a doby realizace u jednoftlivych variant s projektem — tis. K¢

Néklady bez viivu inflace v CU 2018 Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Pripravna a projektova dokumentace 10 680 18 440 28 784 106 032
Zabory a nakupy pozemki 0 540 1000 2 600
Stavby a konstrukce 430 500 743 327 981 266 3 139 506
Stroje a zarizeni 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 0 0 0 0
Technicky dozor 497 858 1121 3554
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 441 677 763 165 1012171 3 251 692
Rezerva 53 813 107 211 140 181 444 270
Celkové investi¢ni naklady 495 489 870 376 1152 352 3 695 962
Vysledky financni analyzy

Ukazatel Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
FNPV tis.Ké -219 553 -554 064 -795 286 -2 817 275
FIRR % -1,10 -4,75 -6,44 -5,15
Vysledky ekonomické analyzy
Ukazatel Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
ENPV tis.K¢ -154 731 -242 592 838 518 -511 322
EIRR % 0,74 1,84 11,78 3,99
BCR 0,565 0,604 2,028 0,801

Z vysledk hodnoceni efektivnosti vyplyva, Ze jedina variant ¢. 3 splfiuje podminku efektivnosti (kladna

ENPV, EIRR vy3$8i nez diskontni sazba a B/C R vy3si nez 1).

Teziste efektl je tfeba spatfovat v usporach ¢asu a prevedené dopravé, protoZze moznosti zavedeni piimé
elektrické vozby dojde k redukcim autobusovych spojeni a zkraceni cestovni doby cestujicich na rameni Brno —

Boskovice.
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8. Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty napliiuji cile projektu v riizné mite. V nasledujici tabulce je rekapitulace vysledki ze

studie:

Cile / Varianta Vazig'r:\t)ao Varianta 1| Varianta 2 | Varianta 3 | Varianta 4
Hlavni cile

i St o s et P | e | e | A o | avo

\Vytvoieni podminek pro zavedeni navazné autobusové dopravy

z Boskovic, které jsou piirozenym regionalnim dopravnim uzlem INE ANO i NS AN

Vedlejsi cile
Zlepseni technického stavu a parametrii fe§enych Gseki trati NE ANO ANO ANO ANO

Snizeni negativnich vlivi z Zelezniéni dopravy na predmétné trati na
Zivotni prostiedi a zdravi obyvatelstva N ANO ANG b b

Zvyseni bezpeénosti Zelezniéniho provozu a cestujicich NE ANO ANO ANO ANO
Zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti

pohybu a orientace NE ANO ANO ANO ANO
g(l)epprze\algl parametru trati pro efektivnéjsi provoz nakladnich Zelezniéni NE ANO ANO ANO ANO
Doba realizace 01/2018 | 01/2018 | 01/2018 | 01/2018
i 12/2021 | 12/2021 | 12/2021 | 12/2021
CIN [tis. K¢] - 495489 | 870376 | 1152352 | 3695962
ENPV [tis. K¢] - -154731 | -242592 | 838518 | -511322
ERR [%] - 0,74 1,84 11,78 3,99

Z vySe uvedené tabulky je ziejmé, Ze hlavni cile studie dosahuji Varianty 2, 3 a 4. Z téchto variant v$ak dosahuje
kladnych vysledk( ekonomického hodnoceni pouze varianta 3. Pro dal&i zpracovani se jevi jako vhodna varianta 3.
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9. Projednani studie proveditelnosti

studie byla bé&hem zpracovani projednavana s jednotlivymi  hodnotiteli, Ministerstvem dopravy (MD),
Jihomoravskym krajem, krajskym organizatorem IDS JMK (KORDIS JMK) a se SZDC, s.o., ktefi k ni zaslali sva
stanoviska, zohlednéna v kone&ném vytisku z 30.11. 2014

- KORDIS UMK k SP 2014 stanovisko ze dne 12. 11. 2014, pripominky byly zpracovatelem vysvétieny,
pfipadné opraveny. KORDIS JMK doporuéuje sledovat variantu 3.

- Krajsky Grad Jihomoravského kraje k SP 09/2014 vyjadreni &.j. JMK 115938/2014 ze dne 4. 11. 2014,
pfipominky byly zpracovatelem vysvétieny pfipadné byly opraveny a dopinény. Jihomoravsky kraj
podporuje variantu 3.

- MD kSP 09/2014 stanovisko &.j. 87/2014-130-KR/4 ze dne 20. 11. 2014, pfipominky byly vysvétleny
pfipadné opraveny.

- SZDC 06 k SP 2014 stanovisko C.j. 42872/2014-06 ze dne 19. 11. 2014, vznesené pfipominky byly ze
strany zpracovatele opraveny, 06 doporuéuje sledovat variantu &. 3.

- SZDC O7 k SP 2014 pripominky ¢.j. 50285/2014 - O7 ze dne 19. 11. 2014, vznesené pfipominky byly ze
strany zpracovatele zapracovany.

- SZDC 012 k SP 09/2014 vyjadieni ¢j. 47623/2014-012 ze dne 7. 11. 2014, vznesené pfipominky byly ze

vy

strany zpracovatele zapracovany. 012 doporuéuje variantu 4 s mimotroviiovym kfizenim,
akceptovatelna téZ varianta 3.

- SZDC 013 k SP 09/2014 stanovisko ¢j. 47382/2014-013 ze dne 31. 10. 2014, vznesené pfipominky byly ze
strany zpracovatele zapracovany, pfipadné vysvetleny. 013 doporucuje k dal§imu rozpracovani
variantu 3.

- SZDC 014 k SP 09/2014 vyjadreni &j. 48489/2014-014 ze dne 6. 11. 2014, vznesené pfipominky byly ze
strany zpracovatele zapracovany. Z pohledu zabezpeéovaciho zafizeni se jevi jako optimalni
varianta 2.

- SZDC 015k SP 09/2014 vyjadreni ¢j. 48093/2014-O15 ze dne 5. 11. 2014, nejsou vzneseny pfipominky.

- SZDC 026 k SP 09/2014 stanovisko Cj. 49918/2014-026 ze dne 14. 11. 2014, vznesené pfipominky byly ze
strany GP opraveny a doplnény ¢&i vysvétieny.

- SZDC SSV k SP 09/2014 stanovisko ¢j. 9610 / 2014 - SSV ze dne 30. 10. 2014, nejsou vzneseny
piipominky. SSV doporuéuje sledovat variantu 3.

Viyse uvedena stanoviska a pfipominky byly ze strany zhotovitele projednany s jednotlivymi prispévovateli v ramci
konferenéniho projednani pfipominek dne 21.11.2014.

10. Navrh dalSiho postupu

v

Z projednani s MD, SZDC a Jihomoravskym krajem bylo doporudeno sledovat variantu &. 3 s vybudovanim
Boskovické spojky a s jeji elektrizaci. Varianta &. 3 se jevi uzemné akceptovatelnd, pfinasi zkraceni cestovnich dob
a vykazuje rovnéz dostateénou ekonomickou efektivitu. Ostatni sledované varianty nevykazuji kladné vysledky
ekonomického hodnoceni.

Stavebni sprava vychod proto navrhuje:

1. schvalit studii proveditelnosti, protoze splnila zadani a zmapovala moznosti modernizace fe§eného tseku.
2. pro dalSi pfipravu a realizaci jako vysledné reseni navrhujeme pfijmout variantu &.3,
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11. Zavér

Studie proveditelnosti Boskovicka spojka je v souladu se zaméry MD, SZDC a Jihomoravského kraje.
Studie proveditelnosti prokazuje, Ze alespoii jedna varianta je ekonomicky efektivni a pini cile projektu.

Na zakladé vysledk( projednani a posouzeni pfedmétné studie proveditelnosti
doporuéujeme
a) schvalit
Studii proveditelnosti Boskovicka spojka;
b) ulozit

investorovi staveb Stavebni spravé vychod pokracovat v pfipravé a realizaci staveb, uvedenych v kapitole
10 tohoto posuzovaciho protokolu.

Dr1ng. Vaclav John
/- Teditel
Stavebni spravy vychod
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nabfez{ Ludvika Svobody 1222/12
‘ Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

—

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.
Generalni feditelstvi

Odbor investi¢ni

Dlazdénd 1003/7

110 00 Praha 1

V4§ dopis znacky / ze dne  Nade znacka Vyfizuje / linka
4523/2015-07 /9.2.2015  41/2015-910-1ZD/12 Rubek Lumir, Ing. / 225131046

Vée: Studie proveditelnosti ,,Boskovickd spojka®

Vyse uvedenym dopisem byla investorem, Sprdvou Zelezniéni dopravni cesty, statn{
organizace, Ministerstvu dopravy k odbornému posouzeni, vsouladu se smérnici V-2/2012
(Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizacf a Stitniho fondu
dopravni infrastruktury v prib&hu pifpravy a realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni
infrastruktury, financovanych bez ucasti stdtniho rozpoctu, ddle jen ,,Smérnice V-2/2012%),
predloZena studie proveditelnosti ,,Boskovickd spojka™.

Stavba ,,Boskovickd spojka® je zaméfena na zkvalitnéni regiondlni Zeleznitni dopravy
Jihomoravského kraje vedenfm pifmych vlaki s bezivratovou jizdou v relaci Brno — Boskovice.
Realizac{ tohoto zaméru dojde ke zrychlenf a zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy, vedeni vlakil v celé
relaci v elekirické trakei a ke zlepSeni piestupni vazby autobus-vlak v ramci pfestupniho termindlu
Boskovice.

Cilem studie proveditelnosti ,Boskovické spojky bylo komplexni posouzeni variantniho
fe¥eni tpray Zelezniéni infrastruktury s ohledem na potfebu zlepSeni parametrt pfedmétného tseku
jak pro osobni dopravu, tak pro dopravu ndkladni. Pfedmétna trat’ je ohranicena jiZ realizovanou
modernizaci I Tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (dale jen JLTZK*) ve stanici Skalice
nad Svitavou, konkrétné stavbami Ceskd Trebova (mimo) — Skalice nad Svitavou (mimo) a Skalice
nad Svitavou (v¢etng) - Brno Malométice (mimo). Obé stavby byly realizovdny v letech 1996 -
1998. Zelezniéni stanice Skalice nad Svitavou je soucdsti hlavni sité TEN-T pro osobni dopravu,
z &ehoZ vyplyvaji potiebné parametry modernizace této stanice. Samotnd trat’ Skalice nad Svitavou
— Boskovice — Velké Opatovice — Chornice je drdhou regiondlni v celé své délce. Navrzené dpravy
yeleznidni infrastruktury se tykaji pouze tratového tseku Skalice nad Svitavou — Boskovice,
Zelezniéni stanice Boskovice a moZnosti napojen{ trati od Boskovic do L TZK v odbodce Lhota
Rapotina.

V ramei studie proveditelnosti ,.Boskovickd spojka“ byly navrZeny 4 projektové (investicni)
varianty a varianta ,bez projektu® slouzici jako referenéni. Projektové varianty se vzajemné Jisi
predeviim rozsahem tprav na Zelezni¢ni trati pfedeySim v souvislosti s realizaci Boskovické spojky
a moZznost{ Gprav na I. TZK. Diky témto (ipravdm je tak umoZnéno ziizeni pfimé vozby mezi Brnem
a Boskovicemi rfiznym zplisobem v zdvislosti na technickych moZnostech modernizované
infrastruktury.

Varianta | tzv. minimalni, ve které se sice uvazuje se zvySenim rychlosti v dseku Boskovice
(v&etnd) — Skalice nad Svitavou (mimo), ale vZdy pouze v mezich stdvajiciho Zelezni¢niho t€lesa

[ VAR AR



41/2015-910-1ZD/12

ase zachovinim stavajicitho modelu dopravy. Ve Skalici nad Svitavou je zajistén prestup mezi
vlaky linky S2 a vlaky linky S21.

Varianta 2 tzv. modernizovand, ve které se uvazuje se zvySenim rychlosti v tseku Boskovice
(v€etn€) — Skalice nad Svitavou (mimo) pievdzné v mezich stavajictho Zelezni¢niho (&lesa, aviak
s vyfeSenim lokélnich propadii rychlosti navrenim preloZek a s elektrizaci trati. Model dopravy je
zménén s tim, Ze budou zavedeny piimé osobni vlaky linky S2 relace Brno — Boskovice. Ve stanici
Skalice nad Svitavou dochdzi k dvratovym jizddm tEchto vlaki.

Varianta 3 je modernizaci Cdsti trafového dseku od Boskovic po nové zifzenou odbocku Béla
a novostavbu trafoveé spojky mezi odbockou Bél4 a nové ziizenou odbodkou Lhota Rapotina na trati
Brno — Ceskd Tfebovd v mezistaniénim dseku Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou. Upravy
koridorové traté se vymezi na vloZeni odbo&ky Lhota Rapotina. Dojde ke zmén& modelu dopravy
s tim, Ze budou zavedeny pifmé osobnf vlaky linky S2 relace Brno — Boskovice. Tyto vlaky budou
v Odbocfce Lhota Rapotina piechiazet z koridorové traté a budou pokracovat pifmou jizdou
po trat'oveé spojce do Boskovic.

Varianta 4 je modernizaci &sti trafového tseku od Boskovic po nove ziizenou odbocku Bél4
a novostavbu tratovych spojek mezi odbockou Béld a nové ziizenou odbotkou Lhota Rapotina
napieloice trati Brno — Ceskd Trebovd v mezistaniénim dseku Réjec-Jesttebi — Skalice
nad Svitavou. Je navrZena preloka koridorové traté od zastdvky Doubravice nad Svitavou
po Skalici nad Svitavou. Tratové spojky jsou navrieny pro kazdy smér zvIlaSt a zaistény
do preloZené koridorové traté mimotdroviiové. Dojde ke zmén& modelu dopravy s tim, Ze budou
zavedeny piimé osobni vlaky linky S2 relace Brno — Boskovice. Tyto vlaky budou v Odbocce
Lhota Rapotina ptechdzet z koridorové traté a budou pokraCovat pffmou jizdou po tratové spojce
do Boskovic.

Celkové investitni naklady projektovych variant (bez DPH), véetné EIRR a BCR
jsou uvedeny v nésledujici tabulce:

Varianta 1 2 3 4
CIN (tis. K&) | 495 489 870 376 1152352 3695962
EIRR (%) 0,74 1,84 11,78 3,99
BCR 0,565 0,604 2,028 0,801

S ohledem na vysledky ekonomického hodnoceni je k realizaci nejvhodnéjsi varianta 3, kterd
je ekonomicky efektivni a zdroveti po strance dopravni technologie pfedstavuje velké pifnosy oproti
nulové varianté. LepSich vysledkii z pohledu hodnocenf dopravni technologie doséhla varianta 4,
ktera ale nenf ekonomicky efektivni.,

V souladu se Smérnici V-2/2012 se dne 10. bfezna 2015 uskute®nilo zasedini Centralni
komise MD, kterd k pfedmétné studii proveditelnosti piijala ndsledujici zdveér:

Centralni komise MD rozhodla, 7e studii proveditelnosti ,,Boskovicka spojka® schvaluje
a ke sledovani v dalSich stupnich piipravy a realizace staveb schvaluje ,,Variantu 3¢

Na zdkladé vySe uvedeného Ministerstvo dopravy souhlasi se zdvérem z pfedmeétného
Jjednani Centralni komise MD.

V Praze dne 7 . dubna 2015—
Ing. Tomas Cotek ,/’/L-/q OQ

1. ndmeéstek ministra

Na védomi: SEDI

b
S
3]



Ovétovaci dolozka konverze do dokumentu obsaZeného v datové zpravé

Ovétuji pod pofadovym &islem 71578571-25299-150402100720, Ze tento dokument, ktery vznikl
prevedenim vstupu v listinné podob& do podoby elektronické, skladajici se z 2 listd, se doslovné

shoduje s obsahem vstupu.
Zajistovaci prvek: bez zajist'ovaciho prvku
Ovéfujici osoba: Jana Kucerova

Vystavil: Ministerstvo dopravy
Pracovisté: Ministerstvo dopravy
V Praze dne 02.04.2015
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