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1. SPECIFIKACE PREDMETU DIiLA

1.1.

1.2

1.3.

7 s

Pfredmét zadani

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.14.

1.1.5.

1.1.6.

Pfedmétem zaddni je zpracovani zaméru projektu a pfipravné dokumentace stavby ,Boskovicka
spojka“ v rozsahu podle schvdlené Studie proveditelnosti ,,Boskovickd spojka“ ve varianté 3. ZP bude
zpracovan dle Smérnice Ministerstva dopravy CR &. V-2/2012 ,Smérnice upravujici postupy
Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury v pribéhu
pripravy a realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez
Ucasti statniho rozpoctu®, v platném znéni, véetné pfiloh (dale Smérnice MD ¢ V-2/2012). ZP bude
obsahovat vSechny touto smérnici dané prilohy, které budou zpracovany v odpovidajicim rozsahu a
presnosti. Zpracovatel nebude vyhotovovat podklady pro proces EIA, ty jsou zpracovavany soubézné
v jiné zakazce.

Soucasti plnéni je i zajisténi geodetické dokumentace stavby, geodetickych podklad(i a podrobnych
geotechnickych prizkum(. Bude proveden dendrologicky prizkum ve fazi k Uzemnimu rozhodnuti.
Dale poZadujeme detailnizpracovani kapitoly odpadové hospodarstvi, v€etné prizkumu kontaminace
Stérkového loZe pro stanoveni mnozstvi nebezpecného odpadu a miry recyklace Stérkového loze.

V ramci elektrizace trati je nutno se zabyvat problematikou koroznich ucink( bludnych proudd na
ulozna draini zatizeni i zafizeni mimodraznich majitel .

Predmét dila bude kladné projednan s orgdny statni spravy, samospravy a dalsimi pfedpokladanymi
ucastniky uUzemniho Ffizeni a jejich pozadavky budou v projektové dokumentaci primérené
zohlednény.

Soucasti dila je i zpracovani a poddni zadosti o vydani rozhodnuti o umisténi s tavby, zddost o Gzemni
rozhodnuti. Spravni poplatek za UR bude hrazen zadavatelem (SZDC s.0.)

Pfed zapocetim praci na pripravné dokumentaci zhotovitel ovéri moznost vyuziti geodetickych

podklad@i u spravce dat (SZG Olomouc) — zejména existenci a rozsah stivajiciho bodového pole a
mapovych a geodetickych podklad( v daném Useku a jejich pouZitelnost pro stavbu.

Hlavni cile stavby

Cilem stavby bude soubor investi¢nich opatfeni pro:

Optimalizaci technického stavu a parametr( trati a vystavba nové ¢asti Zeleznice

Zvyseni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy, tj. moZnost zavedeni patefnich regionalnich
Zeleznic¢nich spojeni Brno - Boskovice

Vytvoreni podminek pro zavedeni ndvazné autobusové dopravy z Boskovic, které jsou prirozenym
regiondlnim dopravnim uzlem

Maximalizaci tratové rychlosti pfevainé na stavajicim télese drahy az do hodnoty 90 km/h,
odstranéni vétSiny propadu tratové rychlosti.

Snizeni negativnich vlivi z Zelezni¢ni dopravy na predmétné trati na Zivotni prostredi a zdravi
obyvatelstva.

Zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich.
Zajisténi bezbariérového pristupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

ZlepSeni podminek pro ndstup a vystup cestujicich zfizenim nastupist s hranou 550 mm nad TK.

Misto stavby

Traté C.:

¢. 262 Velké Opatovice —Skalice nad Svitavou

¢. 260 Brno — Ceska Trebova

Kraj: Jihomoravsky

Charakter stavby: modernizace + novostavba
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1.4.

Zakladni charakteristika trati

Trat Chornice — Boskovice — Skalice nad Svitavou je jednokolejnd, neelektrizovana, regionalni
draha, ktera je zausténa do brnénského zhlavizZelezni¢ni stanice Skalice nad Svitavou vyhybkou ¢. 9 v km
193,639 traté Brno — Ceskd Trebova (= km 31,848 traté Chornice — Skalice nad Svitavou). Stanice
Boskovice se smérové nachazi v oblouku o poloméru 199 m, obé zhlavi jsou v pfimé. Pfipojna Zelezniéni
stanice Skalice nad Svitavou le?i na celostdtni trati Brno — Ceska Trebovd, ktera byla jako soucdst
I. tranzitniho koridoru v letech 1996-1998 optimalizovana.
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2. PODKLADY PRO ZPRACOVANI

2.1. Zavazné podklady pro zpracovani

2.1.1. Studie proveditelnosti ,Boskovicka spojka“ (zpracovatel SUDOP Brno, rok 2014), schvalend CK —
Varianta 3

3. KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI
. Silnice 11/374 Boskovice, Lhota Rapotina — prelozka (investor Jmk)

. DOZ Brno — Ceska Tfebova

4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENi

4.1. Vseobecné

4.1.1. Rozsah stavby je dan schvalenou variantou 3 Studie proveditelnosti Boskovicka spojka.
4.2. Dopravni technologie

4.2.1. Vyhledovy rozsah dopravy bude uvazovan dle SP Boskovicka spojka.

4.2.2. Prace na dopravni technologii budou koordinovany s pfipravovanou stavbou DOZ Brno — Ceskd
Trebova.

4.3. Organizace vystavby

4.3.1. Navrh organizace vystavby bude zpracovan tak, aby bylo moziné v maximalnim rozsahu zachovat
provoz na |. TZK. V piipadé rozdilné ¢asové narocnosti kolejovych tprav a uprav trakéniho vedeni
v Useku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou, bude v ramci organizace vystavby zohlednén i vliv
napétovych vyluk na provoz na I. TZK.

4.3.2. Bude zpracovdn navrh postupu vystavby (stavebni postupy a jejich harmonogram, v¢. vyznaceni doby
trvani rozhodujicich SO a PS).

4.3.3. Pro jednotlivé stavebni postupy budou zpracovdna schémata s vyznacenim vyloucenych ¢asti koleji,
popf. TV a ZZ. Kazdé schéma bude zachycovat vyluky vidy v celém feSeném Useku v daném stavebnim
postupu —¢asovém obdobi.

4.3.4. V technické zpravé bude uvedeno pro kazdé ¢asové obdobi s rozdilnym rozsahem vyloucenych koleji
/TV/ZZ:

e délku trvani vyluky v kalendafnich dnech (popf. v hodindch u vyznamnych dennich nebo
nocnich vyluk),

e vymezeni vylucovanych koleji (ndmeznikem ¢i hrotem vyhybky / navéstidlem / kilometricky),
e vymezeni vylucovaného trakéniho vedeni,

e Cinnost zabezpeCovaciho zafizeni (je vhodné se zamérit zejména na obdobi prepinani ZZ a
zajisténi jizd vlak( a zjistovani volnosti v téchto obdobich),

e struCny rozsah praci,

e pocet vlakq, které je treba odklonit, ¢i odreknout.

4.4. Zabezpecovaci zarizeni

4.4.1. Stavajici stav
Tratové zabezpe€ovaci zafizeni (TZZ):

Usek Sebetov —Boskovice

Mezi stanicemi Sebetov — Boskovice je telefonicky zplsob dorozumivani dle Pfedpisu SZDC D1.
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Usek Boskovice—Skalicenad Svitavou

Mezi stanicemi Boskovice — Skalice nad Svitavou je pouZito tratové zabezpedovaci zafizeni
3. kategorie typu AH83.

Usek Rajec-Jestiebi— Skalice nad Svitavou

Mezi stanicemi Réjec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou je pouZito tratové zabezpedovaci zafizeni
3. kategorie, trojznaky soustfedény automaticky blok typu AB-3-88A.

Stanicni zabezpecovaci zafizeni (SZZ):

Zst. Skalicenad Svitavou

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie typu ETB s kolejovymi
obvody KO 310.

Zst. Sebetov

Stanice je vybavena stanié¢nim zabezpecovacim zatizenim 2. kategorie, mechanickym SZZ se
svételnymi navéstidly a kontrolnimi zamky.

Zst. Boskovice

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie, elektromechanickym SZzZ —
TEST 10 se svételnymi skupinovymi odjezdovymi navéstidly, vymény jsou mistné stavéné a uzamcéené
vyménovymi zamky.

4.4.2. Pozadavky na novy stav

Tratové zabezpedovaci zafizeni

Usek Sebetov — Boskovice

Mezi stanicemi Sebetov —Boskovice bude zabezpedovaci zatizeni 3. kategorie, automatické hradlo
bez hradla natrati. Pro kontrolu volnosti mezistani¢niho Useku budou pouzity pocitace naprav umisténé
v urovni vjezdovych navéstidel. Dale budou ztizeny pocitace ndprav pro kontrolu volnosti na viditelnost
pfedvésti. V mezistaniénim Useku se nebude zvy3ovat tratova rychlost. Zdbrzdnd vzdédlenost zlstane
stavajici 400 m. U PZS s kolejovymi obvody bude provedena vyména kolejovych obvod( za poditace
naprav. Technologie PZS prejezdu vev. km 21,131 v blizkosti nakladisté Kninice u Boskovic bude
upravena a doplnéna o prejezdnik a opakovaci prejezdnik ze sméru od Boskovic pro moznost obsluhy
nakladisté Kninice u Boskovic a eliminaci nevyzadané vystrahy v pfipadech, kdy vlak/posun nepojede
pfes prejezd, a to jak pfi jizdé na nakladisté, posunu na nakladisti, tak i pfi odjezdu z nakladiste.
Nakladisté a zastavka Kninice u Boskovic bude zabezpeceno pro jizdu vlaku s pokracovanim do dalsi
stanice bez uvolnéni traté.

Usek Boskovice —Skalice nad Svitavou

Vtomto Useku vzniknou dva mezistani¢ni Useky (Boskovice — Odb. Béla - Skalice nad Svitavou),
které budou zabezpeceny novym zabezpecovacim zafizenim 3 kategorie.

Nova dopravna Odb. Béla bude zabezpecena zabezpelovacim zatizenim 3. kategorie s vystroji
v Odb. Lhota Rapotina.

Odbocka Béla bude mit vjezdova navéstidla ze viech tfi sméru. Predvést ze sméru Lhota Rapotina
bude tvorena vjezdovymi navéstidly odbocky Lhota Rapotina, predvésti ze smérl Boskovicea Skalicenad
Svitavou budou samostatné. Vnitfni vystroj bude umisténa v nové technologické budové na odbocce
Lhota Rapotina. Odbocka Béla bude dalkové ovlddana ze stanice Skalice nad Svitavou.
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Z divodu nutnosti zavedeni automatického prihlaseni vlaku do systému ETCS budou na trati
doplnéné balizové skupiny.

Usek Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

V tomto Useku vzniknou dva mezistani¢ni Useky Réjec-Jestfebi —Odb. Lhota Rapotina s 5 oddily v
obou smérech, zabezpeceny stdvajicim soustfedénym autoblokem a Odb. Lhota Rapotina — Skalice nad
Svitavou s 1 oddilem v obou smérech zabezpecenym novym zabezpecovacim zatizenim 3. kategorie
s vystroji v nové postavené budové Odb. Lhota Rapotina.

Na odbocce Lhota Rapotina bude umisténa vnitfni vystroj nové vzniklych odboéek Lhota Rapotina
a Béla a vsech tfi mezistanicnich Usek( Lhota Rapotina — Skalice nad Svitavou — Béld — Lhota Rapotina.
Obé odbocky budou délkové ovladany ze stanice Skalice nad Svitavou, do doby jejiho zapojeni do CDP,
resp. RDP.

Z odbocky Lhota Rapotina budou prenaseny informace do Zst. Skalice nad Svitavou.

Navéstidla a kabely autobloku, kde je to konfiguraéné mozné, budou vyuZity stdvajici a budou
upraveny pro nové umisténi vystroje.

Kontrola volnosti kolejisté bude pomoci kolejovych obvodi s vystroji v Lhoté Rapotinég, rozhrani
bude v Urovni vjezdovych navéstidel do Skalice nad Svitavou.

Zatizeni bude napajenos kabelu 6 kV, 50 Hz se zaskokem z verejné sité (soucastsilnoproudu). Pro
ziskani vSech potrebnych napéti bude navrien napdjeci zdroj s akubaterii, ktery bude soucasné slouzit
pro nouzové napajeni zatizeni po uréenou dobu.

V dobé planované realizace této stavby bude jiz v Useku Rdjec Jestfebi — Skalice nad Svitavou
zavedeny systém ETCS. Z dlvodu zmén poloh navéstnich bodd a zaélenéni dalkového ovlddani odbocek
Lhota Rapotina a Béla bude nutné provést Upravy jiz ve vybudovaném systému. Bude provedena Uprava
softwaru SZZ v Zst. Skalice nad Svitavou a na CDP Prerov. Dale bude provedena uprava poloh
jednotlivych baliz a u novych navéstnich bod{ bude provedeno doplnéni baliz.

Usek odbocka B&la — odbotka Lhota Rapotina

Mezistani¢ni Usek bude tvoren jednim oddilem a bude zabezpeCen novym zabezpeCovacim
zafizenim 3. kategorie s vystroji umisténou na odbocce Lhota Rapotina.

Na nové navrzené trati vznikne nova zastavka Lhota Rapotina. Nové vznikly prejezd na trati bude
zabezpecen novym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim dle rozhodnuti Drazniho Uradu. Pfedpoklada
se zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie 3SBI. Jeho kontroly budou pfeneseny do odbocky Lhota Rapotina.
Napajeni PZS bude napdjecim kabelem zab. zaf. z odbocky Lhota Rapotina. Kontrola volnosti traté a
pribliZovaci Useky PZS bude pomoci pocitact naprav.

V dobé planované realizace této stavby bude jiz v Useku Rajec Jestfebi — Skalice nad Svitavou
zavedeny systém ETCS. Z dlivodu zaclenéni dalkového ovlddani odbocek Lhota Rapotina a Béla bude
nutné provést Upravy jiZ ve vybudovaném systému. Bude navrhnuta Uprava softwaru SZZ. Dale bude
navrhnuta Uprava poloh jednotlivych baliz a u novych navéstnich bodl bude provedeno doplnéni baliz.

Vsouvislosti s Upravou systému ERTMS/ETCS (novym automatickym vstupem do oblasti)
zhotovitel navrhne rozsifeni systému ERTMS/ETCS i na celou Zst. Boskovice a tratovy Usek Boskovice —
odbocka Béld —odbocka Lhota Rapotina.

Stanicni zabezpecovaci zafizeni:

Zst. Sebetov

Stanice zlistane vybavena stavajicim zabezpeCovacim zatizenim 2. kategorie, mechanickym SZZ se
svételnymi ndvéstidly a kontrolnimi zamky. Stdvajici mechanické zabezpecCovaci zatizeni bude doplnéno
na boskovickém zhlavi o stani¢ni ¢ast automatického hradla bez hradla na trati pro smér Boskovice.
Doplfiované zatizeni bude umisténo v novém technologickém domku. Napdjeni bude provedeno
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z vefejné sité. Pro kontrolu volnosti mezistani¢niho tUseku Sebetov — Boskovice budou pouZité pocitace
naprav.

Zst. Boskovice

Je navrzeno nové stanicni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo, dalkové
ovladané ze 7st. Skalice nad Svitavou. Musi umozZiovat nezdvislé dalkové ovladani, tzn. musi byt mozné
ho pfipojitdo libovolného dispecerského pracovisté dalkového ovlddani. Volnost stanic¢nich koleji bude
zjiStovana pocitaci ndprav. Pfenos kddu vlakového zabezpecovacde na hnaci vozidlo nebude zajistovan.
Svételnd navéstidla hlavni a sefadovaci budou umisténa dle dopravni technologie, na viech vyhybkach
budou elektromotorické prestavniky.

Ve stavajicidopravnikancelafi bude umisténa deska nouzovych obsluh. Technologie stani¢niho a
tratového zabezpedovaciho zafizeni bude umisténa v nové technologické budové.

Prejezdy ve stanici budou nové zabezpeceny piejezdovym zabezpecovacim zatizenim 3. kategorie,
3SBI nebo 3ZBI dle rozhodnuti Drazniho Uradu (mistni Setfeni bude svolano v dalSim stupni pripravné
dokumentace). Technologie nové zabezpedovaného prejezdu bude umisténa v novém RD (soucdast SO).
Technologie PZS stavajiciho prejezdu bude umisténa ve stavajicim RD — bude vyuZito vyluky pro
rekonstrukci kolejisté.

Zaftizeni bude napdjeno z verejné sité se zdskokem z akubaterie s méni¢em, kterd bude slouzit
jako ndhradni i nouzové napdjeni. Napajeni stani¢nich PZS bude provedeno samostatnym kabelem
z univerzalniho zdroje napdjeni. Vsouladu s dopravni technologii jsou dopravni koleje¢. 1, 1a,3,5,7 a
manipulacni €. 3a. Zabezpeceni bude provedeno na novou konfiguraci kolejisté. Pomocna stavédla
nebudou zfizena.

Zst. Skalice nad Svitavou

Zdlvodu minimalizace uUprav stavajiciho stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni bude stanicni
zabezpecovaci zatizeni upraveno jen pro novou konfiguraci mezistanicnich dsekl (navésténi odjezdovych
naveéstidel pro smér Rajec-lestiebi) a pfesunu technologie automatického bloku do nové dopravny Lhota
Rapotina. Ostatni zavislosti zlstanou stavajici.

Dopravni kancelar bude vybavena novym pracovistém pro dalkové ovladani Boskovic a obou
odbocek (Lhota Rapotina, Béla). Ve vyhledu se predpoklada presunuti dalkového ovladani Boskovic a
obou odbocek ze stanice Skalice nad Svitavou do RDP Brno dle Pokynu ¢.9/2013.

4.,5. Sdélovaci zafizeni

4.5.1. Stavajici stav
Podél Zelezni¢ni trati Zst. Rajec-Jestiebi — Zst. Skalice nad Svitavou, na niz vznikne nova odbocka
Lhota Rapotina, je veden tratovy kabel TK typu TCEKPFLEZE 15XN 0,8 a t¥i optické kabely — DOK 12-
vlaknovy (SZDC), DOK 36 vlaknovy (CD-T) a novy DOK 36-vlaknovy (SZDC).

V Useku trati Zst. Skalice nad Svitavou — Zst. Boskovice je nyni poloZen tratovy kabel TK typu
TCEKPFLEZE 10XN 0,8, ktery pokracuje dale do n. z. Kninice u Boskovic, kde je ukoncen.

V Zst. Boskovice je stavajici mistni kabelizace k venkovnim telefonnim objektiim u vjezd( a u
prejezdu. V dopravni kancel&fi je v provozu telefonni zapojovac typu MTZ 10/1. Déle je zde provozovan
datovy okruh pro dopravni denik a tel. pobocky ze Zst. Skalice nad Svitavou.

V zst. Skalice nad Svitavou, kde bude napojeno kolejové feseni a pripadné zbudovano nastupiste,
je stavajici mistni kabelizace, radiové sité (MRTS, TRS), hodiny (EH41), informacni (HIS-VOICE) a
rozhlasovy (AUB 4800) systém. V dopravni kancelafi je dale v provozu dispeCerské zafizeni (provozni a
elektr.), telefonni zapojovac (IPTC), rozhlas pro zastavky (TORNZ), dopravni denik atd.

4.5.2. Pozadavky na novy stav
Pfibude nové tratova spojka mezi odbockou Béla a trati (pfelozkou) Réjec-Jestfebi—Skalice nad
Svitavou, ddle na této spojce vznikne nova zastdvka Lhota Rapotina. Na tomto novém Useku trati budou
také polozeny nové sdélovaci kabely a trubky, do zast. Lhota Rapotina bude proveden vypich z TK i DOK
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(12vl.) a kabely budou ukonceny v novém technologickém objektu zastavky. V tomto objektu bude
umisténa i zbyvajici potfebna technologie (mediakonvertory, rozhlas, zabezpeceni atd.).

Navriené optické kabely a jejich ukon&eni musi byt v souladu s opatfenim SZDC &.j. 22942/2015-
SZDC-014 ,zakladni technické specifikace optickych kabelG a jejich pFislu$enstvi v telekomunikaéni siti
SZDC".

Vnitfni sdélovaci zafizeni (vnitfni instalace, ASHS, EZS, atd.)

Pfibude vybaveni sdélovacim zatizenim nového technologického objektu v zast. Lhota Rapotina.

Prostory s technologickym zatizenim stani¢niho zabezpefovaciho zatizeni budou chranény
autonomnim samocinnym hasebnim systémem (ASHS), popf. koutovymi cCidly zapojenymi do EZS (v
zavislosti na pozarni zpravé). Doporucuje se stavebni oddéleni zdrojovych ¢asti stavédlové Ustredny.

Radiové spojeni (MRTS, TRS, GSM-R)

Jako tratovy radiovy systém bude digitalni radiovy systém GSM-R. Navrzeny systém GSM-R musi
umoznit automaticky vstup do oblasti ERTMS/ETCS a dale funkci vzddleného zastaveni vlaku z termindlu
telefonniho zapojovacev souladu s TS 3/2014-S.

Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni

Pfenosovy systém bude navriena v technologii IP/MPLS, popf. pouze VLAN. Pro kaZdou
technologii s protokolem IP musi byt navrZena priorita pfenosu. Na novém prenosovém zatizeni budou
provozovany i nové pobocky elektrodispecerského spoje, pripadné dalsi spojovaci systémy. Telefonni
ustfedna se vyuzije stavajici v Zst. Skalice nad Svitavou.

V ramci stavby bude realizovdno (doplnéno) pracovisté (zst. Skalice nad Svitavou) pro tizeni
provozu daného useku s dalkovym ovlddanim rozhlasu, I1Z, MRTS a kamerového systému v jednotlivych
lokalitach. Pfipadné se upravi nadiazené dispecerské pracoviste.

Navrzen bude systém dalkové diagnostiky technologickych systémd v souladu s TS 2/2008 -ZSE.

NavrZené zafizeni nesmi byt v rozporu se zdkonem ¢.181/2014 Sh. — Zdkon o kybernetické
bezpecnosti ve znéni dalSich souvisejicich predpist (provadéci vyhlasky).

Ptelozky sdélovacich zafizeni

Pifedpokldada se, Ze s vyjimkou mimoradnych jizd bude na useku Skalice n. Sv. - Boskovice po
zahajeni stavby nickolejny provoz, neni tedy nutno zachovat Uplny provoz na stavajicich metalickych
kabelech na trati, s vyjimkou nezastupitelnych tranzitnich okruhd, které pokracuji za Zst. Boskovice. Tyto
kabely by tedy nebylo nutné v rdmci stavby dopredu preklddat a zajistovat provizorni stavy. Pfipadné
lokalni prelozky budou reseny individualné.

V ramci stavby budou provedeny pielozky potfebnych provozovanych sdélovacich kabeli SZDC
dotéenych stavbou (ohroZenych nebezpecnymi vlivy) a to vCetné zajisténi provizornich stavd v Zst.
Skalice nad Svitavou, v definitivnim stavu budou polozeny nové sité.

Zelezni¢ni trat kfizuje nékolik kabelovych tras mimodraznich operdtor. | jejich sité budou v
pfipadé dotéeni preloZeny tak, aby nebyly dotéeny sanaci, vystavbou trakce nebo nového odvodnéni.
Bude se jednat vétSinou o hloubkovou pfelozku. Pfedpoklada se u preloZek s prerusenim provozu.

Béhem stavby bude u mimodraznich kabell provedeno presné vytyCeni a hloubkové sondy. Na
zdkladé ziskanych poznatkd bude upresnéna jejich ochrana, pfipadné prelozka. Zhotovitel provede
podrobny vypocet nebezpecnych vlivi a na zdkladé néj bude stanoven pfesny rozsah ochran nebo
nahrad.

4.6. Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni

4.6.1. Stavajici stav
Silnoprouda zafizeni a rozvody

V #st. Boskovice a 7st. Sebetov jsou instalovana silnoproudd zatizeni, kterd neumoziiuji délkovou
diagnostiku a ovladani z dispeCerského pracovisté. Ovladaci rozvadéce pro osvétleni jsou provedeny
s mechanickymi prepinaci, které ovladajijednotlivé stykace pro osvétleni pomoci viceZilovych ovladacich
kabeld. Zst. Boskovice je vsoucasné dobé& napdjena elektrickou energii z mistni distribuéni sité nn
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spolecnosti E.ON, ktera neni dimenzovdna na navysSeni prikonu, které je vyvoldno instalaci novych
elektrickych zafizeni. V ist. Boskovice neni v soufasné dobé instalovdn elektricky ohfev vymén ani
elektrické predtapéni Zelezni¢nich vozd. Venkovni osvétleni je navrieno pomoci individudlnich
osvétlovacich stozard JZ, jejichz fyzicky stav je na pokraji jejich Zivotnosti.

V tratovém uUseku Skalice nad Svitavou — Boskovice se nachazi mimodrdzni venkovni i kabelova

Zst. Sebetov je napéjena piipojkou nn zdistribuéni sité E.ON, kterd napaji i stavajici
elektromechanické zabezpelovaci zatizeni. Stavajici prejezdové zabezpelovaci zatizeni je napajeno
pfipojkami nn z mistni distribuc¢ni sité E.ON.

Stanicni, tratové i prejezdové zabezpecovaci zafizeni instalované na trati Brno — Skalice nad
Svitavou — Ceskd Trebova je napajeno z rozvodné soustavy 6 kV, 50 Hz pomoci staniénich, tratovych a
prejezdovych transformoven, které jsou osazeny transformatory 6/0,4 kV pozadovaného vykonu.

Trakéni vedeni a ukolejnéni

Tratovy dvojkolejny Usek Rajec-Jestiebi —Skalice nad Svitavou, véetné Zst. Skalice nad Svitavou je
elektrizovdn jednofdzovou proudovou soustavou TN-C 25 kV, 50 Hz. Elektrizace trati byla provedena
vramci stavby ,CD DDC Elektrizace trati Brno — Ceskd Trebové“ s terminem dokonéeni stavby v roce
1998. Pro hlavni koleje je pouZito hlavni sestavy trakéniho vedeni 100 mm2 Cu + 50 mm2 Bz s tahem
10 kN, vedlejsi koleje (ve stanicich a dopravnach) jsou elektrizovany vedlejsi sestavou 80 mm2 Cu + 50
mm2 Bz s tahem 8 kN. Trakcni vedeni je v trati zavéSeno prevazné na Sikmych izolovanych konzolach, ve
stanici Skalice nad Svitavou jsou vyuZity nosné brany se smérovymi lany. Zaklady jsou betonové
monolitické, stoZary na trati betonové, ve stanici ocelové trubkové a ocelové prihradové. Ochrana pred
nebezpecnym dotykem neZivych casti je reSena ukolejnénim dle prislusnych norem. Trak¢ni napajeni
standardné zajistuje TNS (trakéni napdjeci stanice) Blansko v km 178,000, dale je moZné napajeni z TNS
Svitavy km 229,760 pfes spinaci stanici (SpS) Letovice v km 204,450.

4.6.2. Pozadavky na novy stav
Silnoprouda zafizeni a rozvody

Vtratovém uUseku Boskovice — odbocka Béla bude nutno preloZit kabelové rozvody 22 kV i nn
zdlvodu jejich naruSeni sanaci Zelezniéniho télesa.

Vtratovém uUseku Boskovice — Skalice nad Svitavou bude upraveno napdjeni piejezdového
zabezpecovaciho zatizeni.

Na odbocce Béld bude zfizena trafostanice 25/0,4 kV pro napajeni EQV, systém dalkové
diagnostiky a zafizeni pro dalkové ovladani usekovych odpojovacu, které budou ovladany z odbocky
Lhota Rapotina.Z odbocky Lhoty Rapotina na odbocku Béla bude poloZena nova pripojka nn pro zajisténi
napajeni vlastni spotieby odbocky Béla.

Na odbocce Lhota Rapotina bude zfizena dvouvypinacovad spinaci stanice 25 kV, 50 Hz, ktera
zajisti napajeni trakéniho vedeni v Useku Lhota Rapotina — Boskovice. Dale bude zfizena novd
trafostanice 25/0,4 kV pro napajeni EOV, nova spinaci stanice 6 kV, 50 Hz, kterd zajisti napajeni vlastni

spotieby odbocky i napajeni nového zabezpeCovaciho zatizeni v Useku odbocka Lhota Rapotina —
Boskovice.

Dalkové ovladani Gsekovych odpojovaét (DOUO):

Na odbocce Lhota Rapotina bude instalovan systém dalkové diagnostiky technologickych zafizeni
a zarizeni dalkového ovladani novych trakcnich usekovych odpojovacd, véetné kabelovych rozvoda.

Opatieni k zamezeni koroznich Gcinkd bludnych proudu:

Na zakladé vysledkd méfeni budou navrZena nutnd opatieni k zamezeni koroznich ucinkd
bludnych proudl na stavajici i nova zafizeni tak, aby nepfiznivé Ucinky bludnych proudl byly co
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nejmensi. Jedna se zejména o opatfeni na stavajicich i novych ochrannych uzemnénich el ektrickych
zatizeni, ochranu Zelezobetonovych zakladd novych stavebnich objektl a kovovych konstrukci spojenych
se zemi a ochranu draznich i mimodraznich uloZnych zafizeni.

Trakéni vedeni
Vzhledem k délce nové elektrizované trati cca 4,5 km i malému dopravnimu vytiZeni (jen lehké
osobni vlaky) nebude realizovdna vystavba nové napdjeci stanice. Zhotovitel navrhne napdjeni
z trakéniho vedeni hlavni trati z TNS Blansko.

Trat Odb. Lhota Rapotina — Boskovice bude napajena z trakéniho vedeni hlavniho tahu v nové
Odb. Lhota Rapotina, které vznika v sou¢asném t.u. Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou.

Trakéni vedeni odbodujici regiondlni trati nelze pfimo propojit s TV hlavni trati pouze pfes
odpojovace, ale z divodl spolehlivého a selektivniho vypinani zkratd je nezbytné vybudovat spinaci
stanici (SpS) v prostoru odbocky Lhota Rapotina.

Trakéni vedeni tratového Useku Rajec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou a Zst. Skalice nad Svitavou
bude rekonstruovdno dle navrzené konfigurace kolejisté.

Na trati Odb. Lhota Rapotina — Boskovice vyhovi hlavni sestava trakéniho vedeni 100 mm2 Cu +
50 mm2 Bz bez zesilovaciho lana.

V Zst. Boskovice budou hlavni koleje elektrizovany hlavni sestavou trakéniho vedeni 100 mm2 Cu
+ 50 mm2 Bz a vedlejsi koleje sestavou 80 mm2 Cu + 50 mm2 Bz.

Trakéni vedeni je moZno dale vyuZit pro napdjeni elektrického ohievu vymén a pro napadjeni
zdroje zabezpecovaciho zatizeni a predtdpéni.

Ochrana pted nebezpe¢nym dotykem neZivych ¢asti bude feSena ukolejnénim, s pfihlédnutim na
pouzité zabezpecovaci zatizeni.

4.7. Ostatni technologicka zafizeni

4.7.1. Informacdni zafizeni (rozhlas pro cest., informaéni a kamerovy systém)
Bude navrzen rozhlasovy a informacni systém nové zastavky Lhota Rapotina a Zst. Boskovice,
technologie bude umisténa v novém technologickém objektu.

NavrZena rozhlasova zatizeni musi umoznit kontrolu provedeného hlasenia poskytovatinformace
o poruchach do systému dalkové diagnostiky podle TS 2/2008 -ZSE.

Dale musi byt koncepce rozhlasu navrZena tak, aby bylo mozné hlasit na jednotlivd nastupisté
samostatné (pfiprava na novou smérnici informacnich systému).

Vizualniinformacni systém bude v provedeni LCD s LED podsvicenim.

Pro kamerové systémy musi byt splnény technické poZzadavkydle ¢.j.7058/2015-014 z 13.2.2015.
Diagnostika kamerového systému musi poskytovat informace o poruchdch do systému ddalkové
diagnostiky podle TS 2/2008-ZSE.

4.8. InZenyrské objekty

4.8.1. Zelezniéni svriek a spodek

4.8.1.1. Stavajici stav
Trat Chornice — Boskovice — Skalice nad Svitavou je jednokolejna, neelektrizovanad, regionalni
draha, kterd je zausténa do brnénského zhlavizeleznicni stanice Skalice nad Svitavou vyhybkou ¢. 9 v km
193,639 traté Brno — Ceskd Trebova (= km 31,848 traté Chornice — Skalice nad Svitavou). Délka
dotceného Useku od (v€etné) Zst. Boskovice po vyhybku ¢. 9 v Zst. Skalice nad Svitavou je 4,736 km.

Stanice Boskovice se smérové nachdzi v oblouku o poloméru 199 m, obé zhlavi jsou v primé.
Niveleta klesd ve sklonu 2-4 %o.. Kolejistéjevybaveno dvéma dopravnimi kolejemi ¢. 1a €. 2 s ndstupnimi
hranami a jednou koleji manipulacni u skladisté a rampy. Na chornickém zhlavi pfechazi manipulacni
kolej ¢. 3 v kusou manipulacni kolej ¢. 3a a koleje ¢. 1 a €. 3 jsou propojeny dvojitou kolejovou spojkou.
Smérové parametry neumozfiuji rychlosti v kolejich vy3%i jak 40 km/h. Zelezniéni svriek se sklada
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z kolejnictvaru S49 na betonovych prazcich SB8 a byl vloZen jako novy v roce 1984. Vyhybky jsou tvaru T,
stupnové typu 6°, vlozené v osmdesatych letech jako regenerované.

Zprvu jsou hodnoty polomér( obloukl pomérné priznivé, min. 360 m. V mistech, kde se potok
vléva do ricky Béla, v km 29,4-29,9 se vSak nachazi oblouk, jehoZ obloukova ¢ast ma polomér pouze 201
m. Situaci komplikuje téZ prejezd silnice Il. tf., ktery se v ném nachazi. Od tohoto oblouku vede trasa
drahy po pravém biehu Ficky Béla. Smérové poméry jsou jiz zde komplikovanéjsi, podstatné zvyseni
rychlosti na stavajicim télese neni mozné. Od km 31,2 se trasa drdhy dostavd do soubéhu s fekou
Svitavou a v km 31,6 ji pretind ocelovym mostem. Na tento most navazuji z obou stran smérové oblouky,
ve kterych je rychlost jiZ pouze 40 km/h. Smérovy oblouk mezi mostem a pfipojnou stanici mad hodnotu
poloméru oblouk 172 m. Od stanice Boskovice aZz po km 30,9 je trat v klesani, jehoZ nejvétsi hodnota
dosahujea? 23 %o. Zelezniéni svriek se skldda z kolejnic tvaru S49 na betonovych praicich PB2 nebo SB8
a byl vloZen jako novy v roce 1984.

PFipojna Zelezniénistanice Skalicenad Svitavou leZina celostatni trati Brno — Ceska Trebova, ktera
byla jako soucast I. tranzitniho koridoru v letech 1996-1998 optimalizovana. V ramci této optimalizace
byla stanice poloperonizovana. Ke zvySeni rychlosti doSlo pouze v hlavnich kolejich. V pfedjizdnych
kolejich je rychlost pouze 40 km/h, pouze v jednom pfipadu, a to v brnénském zhlavi pfi jizdé do koleje
¢.4, je rychlost 60 km/h. Boskovické kolejisté bylo ponechdano bez zmény konfigurace. Smérové je
stanice v pfimé a pred tfebovskym zhlavim se nachdzi oblouk o poloméru 750 m. Niveleta je ve sméru
stanicenive stoupani0-3 %o. Stanice ma k dispozicidvéhlavnidopravnikoleje ¢. 1 a €. 2, v kazdém sméru
jednu predjizdnou dopravni kolej ¢. 3 a €. 4, které umozriuji rychlost 40 km/h (v jednom pfipadé 60
km/h) a jednu kusou dopravni kolej €. 5 zausténou do koleje ¢. 3 smérem na brnénské zhlavi. Boskovické
kolejisté je zausténo do koleje ¢.4 pomoci dvou kolejovych spojek na brnénském zhlavi a jednou
vyhybkou na tfebovském zhlavi. Boskovické kolejistése sklada ze Sesti kusich dopravnich koleji €. 6, €. 8,
€. 10, €. 12, ¢. 14 a ¢.16. Koleje €. 8, €. 10 a ¢.12 pokracuji jako koleje manipulacni a jsou zaUstény
v tftebovském zhlavi do koleje €. 4. Koleje €. 14 a ¢. 16 jsou spojeny v kusou manipulacni kolej ¢. 14a.
Spojky mezi hlavnimi kolejemi i spojky na brnénském zhlavi mezi kolejemi ¢. 4 a ¢. 12 umoziuji jizdu
40 km/h.

4.8.1.2. PoZadavky na novy stav

Jednd se o modernizaci ¢asti tratového Useku od Boskovic po nové zfizenou odbocku Béla a
novostavbu tratové spojky mezi odbo¢kou Béla a nové zfizenou odbockou Lhota Rapotina na trati Brno —
Ceska Trebova v mezistani¢nim Useku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou. Upravy koridorové traté se
vymezi na vloZeni odbocky Lhota Rapotina. Stavebné se nezasahuje do Zelezni¢ni stanice Skalice nad
Svitavou. Na novostavbé tratové spojky je zfizena nova zastavka Lhota Rapotina. Zelezniéni stanice
Boskovice se stane koncovou stanici pro provoz jednotek osobnich vlakd linky S2, méni se tedy jeji
technologie a jeji konfigurace kolejisté.

Tratovy usek Boskovice — Odbocka Béla

Bude navrZeno maximalni zvySeni tratové rychlost na stavajicim zemnim télese s nedostatkem pfevyseni do
100, 130 a 150 mm. Pfiblizné v km 29,1-30,3 bude navrZena prelozka traté, kterd bude fesit problematicky
Usek s propadem rychlosti a dvéma kfiZzenim silnice Il. tfidy. Pomoci této prelozky jsou nahrazeny dva
protismérné oblouky (prvni oblouk se sklada ze tfech poloméru) jednim obloukem. Bude zde posun osy koleje
v fadech desitek metr(. V ¢asti Zelezniéni preloZky je vytvoren soubéh s prelozkou silnice ll. tfidy. Pfejezdy se
silnici II. tfidy budou zruSeny. Zde je vSak nutné soucinnost se stavbou prelozky silnice 11/374, ktera je
pripravovana jako samostatna investi¢ni akce Jihomoravského kraje.

Odb. Béla

Soucdstiodbocky je vloZeni dvou vyhybek do Useku Boskovice —Skalicenad Svitavou a Useku koleje mezi nimi,
ktery se nachazi ve smérovém oblouku. Rychlost smér Skalice nad Svitavou bude 50 km/h, do pfimého sméru
na tratovou spojku bude navrzena tratova rychlost vychazejici z pfedchoziho Useku.

Tratovy usek Odb. B&la — Odb. Lhota Rapotina

Bude navrzena maximalni tratova rychlost pro nedostatek pfevyseni do 100, 130 a 150 mm. Po opusténi
télesa stdvajici trati tratova spojka pfechazi ficku Béla. Vtomto Useku bude situovana zastavka s nastupni
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hranou dI. 170 m. Téleso novostavby spojky musi byt opevnéno pro prichod inundacnim dzemim. Niveleta
koleje na novostavbé tratové spojky je navrzena s ohledem na hladinu stoleté vody Q100.

V tomto Useku se dle SP navrhuje nové Urovriové kiizeni. V rdmci zpracovani PD bude zhotovitelem provérena
moZnost mimourovriového kfizeni.

Odb. Lhota Rapotina

Zvariant rfeSeni odbocky v SP bude navrh v PD feSen s vyuzitim Stihlych vyhybek 1:14-760 pro zajisténi
maximalni rychlosti v odboéném sméru do Boskovic. Navrh nové odbocky nesmi sniZit stavajici tratovou
rychlost na I. TZK. Pfejezd v km 192,290 bude situovdn mezi kolejovou spojkou mezi hlavnimi kolejemi a
odbocujici vyhybkou smér Boskovice. Zhotovitel provéri moznost zruseni tohoto pfejezdu a jeho nahrazeni
mimourovinovym krizenim.

Tratovy usek Odb. Béla — Skalice nad Svitavou

Vtomto Useku je uvaZovana pouze smérova a vysSkova uprava koleje. S rekonstrukci koleje a se zvySenim
rychlosti neni uvazovano.

4.8.2. Zeleznitni prejezdy

4.8.2.1. Stavajici stav

Usek Sebetov — Boskovice
V Useku leZi 13 drovriovych prejezdd, z toho 10 prejezd( je zabezpeceno pouze vystraznymi kiizi,
zbylé prejezdy jsou zabezpeleny prejezdovym zabezpecenim zafizenim 3. kategorie 3SBI typu PZZ-EA
s jednopasovymi kolejovymi obvody 75 Hz s relé DSS-12P.
Usek Boskovice — Skalice nad Svitavou
V useku je 7 urovniovych prejezdll, z toho 4 prejezdy jsou zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi,
zbylé prejezdy jsou zabezpeleny prejezdovym zabezpecenim zatizenim 3. kategorie 3ZBI typu PZZ-EA
s jednopasovymi kolejovymi obvody 75 Hz s relé DSS-12P.
Usek Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou
V useku leZi 2 drovnové prejezdy, zabezpecené prejezdovym zabezpecenim zafizenim 3. kategorie
3ZBI typu PZZ-EA s jednopasovymi kolejovymi obvody.
Zst. Boskovice
Ve stanici jsou dva Urovinové prejezdy:
. Ev. km 27,471 (silnice Il tfidy) typu PZZ-EA (PZS-3ZNI) z roku 1998. PfibliZzovaci Useky jsou tvoreny
jednopasovymi kolejovymi obvody 75Hz s relé DSS 12P.

° Ev. km 27,028 (mistni komunikace) zabezpecen pouze vystraznymi kfizi.

4.8.2.2. Pozadavky na novy stav
V nasledujici tabulce 1 je uveden prehled prejezd(i a jejich prfedpokladaného zabezpeceni.
Vysledné zabezpeleni Zeleznicnich prejezdl bude vychazet z pozadavkl Drazniho Uradu.
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Tabulka 1 Souhrnné informace o prejezdech (oranZové podbarvené buriky: prejezd je soucasti souvislé rekonstrukce koleje)

L Novy km a L Novy km a
stavajici km | oY | redpokladané |  stavajici km Stavalld 1 tedpokisdané
zabezpeceni . zabezpeceni .
zabezpeceni zabezpeceni
18,921 kfize krize 25,928 ktize kfize
19,689 krize krize 27,028 3ZNI 3ZNI
19,937 kfize kiize 27,471 3ZNI 27,466 3ZBI
20,349 krize krize 27,941 krize 27,938 3ZBI
20,402 3SBI 3SBI 28,956 kiize 28,952 3SBI
21,131 3SBI 3ZBLI 29,205 3SBI zrusen
21,706 kiize kiize 29,756 3SBI zrusen
22,361 ktize krize 30,990 kfize 30,957 ktize
22,556 krize krize 31,224 ktize 31,191 ktize
23,671 krize krize 31,424 3SBI 31,392 3SBI
24,211 kfize krize 192,290 3ZBI 192,290 3ZBI*
24,713 3SBI 3SBI 188,870 3ZBI 3ZBI
25,511 krize krize Novy - 31,167 3SBI**

* bude provérena moZnost zruseni a zfizeni mimourovriového kiiZzeni

** bude provérena moznost mimouroviového krizent

4.8.3. Mosty, propustky, zdi

4.8.3.1. Stavajici stav
V pfedmétném Useku se v souCasné dobé nachazi 14 mostnich objektll, z toho 13 propustkl a
jeden most.

Propustek v km 27,443

Trubni propustek z roku 1967 v obvodu 7st. Boskovice prevadéjici draini prikop. Uhel kiiZeni je
90°. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonové trouby DN80OOmm. Vlevo trati je propustek zaslepen a
ukoncen kanaliza¢ni Sachtou, vpravo trati je ukoncen rovnobézinym celem. Prostorova prichodnost je
vyhovujici. Tloustka kolejového loze je také vyhovujici (cca 600mm). Hodnoceni stavu propustku dle
spravceje 2.

Propustek v km 27,935

Deskovy propustek z roku 1914 situovany v mezistanic¢nim Useku Boskovice —Skalice n. Svitavou
slouzici k prevedeni drazniho prikopu. Propustek se nachdzi v bezprostredni blizkosti prejezdu v km
27,938. Uhel kFiZeni 63°. Nosnou konstrukci tvoFi prosté ulofend betonové deska se zabetonovanymi
kolejnicemi o rozpéti 1,85m. Kolma svétlost je 1,35m. Ukonceni propustku je prostrednictvim
rovnobéZnych betonovych cel. Prostorovéd prichodnost je vyhovujici. TlouStka kolejového loze je
nedostacujici (cca 400mm). Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 2.

Propustek v km 28,199

Trubni propustek z roku 1908 situovany v mezistani¢nim useku Boskovice — Skalice n. Svitavou,
ktery ztratil svoji funkci. Uhel kFiZeni 90°. Nosnou konstrukci tvoi Zelezobetonové trouby DN400. Objekt
je presypany. Vyska presypavky je cca 1,55m. Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 99.

Propustek v km 28,456

Trubni propustek z roku 1917 situovany v mezistani¢nim useku Boskovice — Skalice n. Svitavou,
ktery ztratil svoji funkci. Uhel kiiZzeni 80°. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonové trouby DN300. Objekt
je presypany. Vyska presypavky je cca 0,9m. Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 99.

Propustek v km 28,527
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Trubni propustek z roku 1908 situovany v mezistani¢nim Useku Boskovice — Skalice n. Svitavou,
ktery ztratil svoji funkci. Uhel kFiZeni 90°. Nosnou konstrukci tvoFi Zelezobetonové trouby DN400. Objekt
je presypany. Vyska presypavky je cca 1,3m. Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 99.

Propustek v km 28,849
Deskovy propustek z roku 1908 situovany v mezistanic¢nim Useku Boskovice —Skalice n. Svitavou
slouzici k pfevedeni obc¢asnych vod. Uhel kfizeni 90°. Nosnou konstrukei tvoFi prosté ulozend kamennd
deska o rozpéti 1,10m. Kolma svétlost je 0,80m. Prostorova prlchodnost je vyhovujici. Objekt je
presypany. Vyska presypavky je cca 2,3m. Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 2.

Propustek v km 29,328

Trubni propustek z roku 1951situovany v mezistani¢nim Useku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouzici k pfevedeni drainiho piikopu. Uhel kFizeni 90°. Nosnou konstrukci tvoFi 7elezobetonové trouby
DN600. Vpravo trati je propustek ukoncen rovnobézinych ¢elem, vlevo trati vylustuje pfes opérnou zed do
Boskovického potoka. Prostorova priichodnost je vyhovujici. Tloustka kolejového lozZe je také vyhovujici
(cca 0,63m). Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 1.

Propustek v km 29,702
Trubni propustek z roku 1908 situovany v mezistanic¢nim Useku Boskovice — Skalice n. Svitavou,
ktery ztratil svoji funkci. Uhel k¥iZzeni 90°. Nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonové trouby DN400. Objekt
je presypany. Vyska presypavky je cca 1,3m. Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 99.

Propustek v km 30,002

Deskovy propustek z roku 1908 situovany v mezistani¢nim Useku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouzici k pfevedeni obc¢asnych vod. Uhel kiizeni 90°. Nosnou konstrukci tvofi prosté uloZena kamenna
deska o rozpéti 1,10m. Kolma svétlost je 0,80m. Prostorova prichodnost je vyhovujici. Tloustka
kolejového loZe je cca 0,5m. Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 3.

Propustek v km 30,654

Deskovy propustek z roku 1908 situovany v mezistani¢nim Useku Boskovice —Skalice n. Svitavou
slouzici k pfevedeni obéasnych vod. Uhel kifZeni 90°. Nosnou konstrukci tvofi prosté uloZend betonova
deska se zabetonovanymi kolejnicemi o rozpéti 0,90m. Kolma svétlost je 0,60m. Ukonceni propustku je
prostfednictvim rovnobéinych kamennych cel. Prostorovd prichodnost je wvyhovujici. Tloustka
kolejového loZe je nedostacujici (cca 440mm). Hodnoceni stavu propustku dle spravceje 2.

Propustek v km 30,804

Deskovy propustek z roku 1908 situovany v mezistani¢nim Useku Boskovice —Skalice n. Svitavou
slouzici k pfevedeni obéasnych vod. Uhel kiizeni 90°. Nosnou konstrukci tvofi prosté uloZena betonova
deska se zabetonovanymi kolejnicemi o rozpéti 0,90m. Kolma svétlost je 0,60m. Ukonceni propustku je
prostfednictvim rovnobéinych kamennych cel. Prostorovd prichodnost je wvyhovujici. Tloustka
kolejového loze je nedostacujici (cca 470mm). Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 2.

Propustek v km 31,007

Trubni propustek z roku 1908 situovany v mezistani¢nim useku Boskovice — Skalice n. Svitavou,
ktery ztratil svoji funkci. Uhel kiiZzeni 80°. Nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonové trouby DN500. Objekt
je presypany. Vyska presypavky je cca 1,45m. Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 99.

Propustek v km 31,260

Trubni propustek z roku 1930 situovany v mezistani¢nim Useku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouZici k pfevedeni obéasnych vod. Uhel kiiZeni je 90°. Nosnou konstrukei tvoii Zelezobetonové trouby
DN800mm. Vlevo i vpravo trati je propustek ukonéen rovnobéinymi betonovymi cely. Prostorova
prichodnost je vyhovujici. Tloustka kolejového loZe je také vyhovujici (cca 860mm). Hodnoceni stavu
propustku dle spravce je 2.

Mostv km 31,576

Most o dvou otvorech pres vodni tok Svitava a volny terén (inundace). Objekt je situovan
v mezistaniénim Useku Boskovice — Skalice n. Svitavou, prevadi jednu kolej. Kolej na mosté je
v prechodnici zlevého do pravého oblouku bez kolejového loZe. Kolej na mosté je uloZena na mostnicich.
V obou otvorech jsou prihradové, nytované ocelové konstrukce s dolni mostovkou. Konstrukce maji
kolmé ukonceni. Opéry mostu jsou z kamenného zdiva misty vyspravené betonem se Zulovymi UloZznymi

15218



N Boskovickaspojka
Sg DC Dil 2, Pfiloha €. 3c) — Zvlastnitechnické podminky

P ———— Zamér projektu a Pfipravna dokumentace

kvadry. Zavérné zdivo je betonové. Kfidla rovnobéind, u terénu kamennd, vy$e betonova. Rimsa nad
kridly je betonova. Dle informace spravce mostniho objektu vyhovi most pouze na ucinky zatizeni od
tratové tfidy C2. Stav objektu: K2, S1 (dle hodnoceni spravce).

Stavajici objekty v tseku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Mostv km 190,396

Most o jednom otvoru pfes polni cestu. Most prevadi dvé koleje, které jsou v piimé. Uhel kiizeni
je 90°. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonové desky s kolmym ukonéenim. Délka nosné konstrukce je
6,10m. Spodni stavba jetvorena betonovymi opérami a Sikmymi svahovymi kridly. Kolma svétlost otvoru
je 4,0m. Volna vyska pod mostem je 2,92m. Na mosté je umisténo Uhelnikové zabradlis jednim madlem
a jednou pticli. Hodnoceni stavebniho stavu objektu dle spravce je K1, S1.

Mostv km 190,780
Most o jednom otvoru pfes stalou vodoteC. Most prevadi dvé koleje, které jsou na mosté ve
smérovém oblouku. Uhel kiZeni je 90°. Nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonovd deska s tuhou vyztui ze
zabetonovanych nosnik(i. Délka nosné konstrukce je 11,05m. Spodni stavba je tvofena betonovymi
opérami a Sikmymi svahovymi kfidly. Kolma svétlost otvoru je 9,27m. Volna vySka pod mostem je 2,30m.
Na mosté je umisténo Uhelnikové zabradlis jednim madlem a jednou pficli. Hodnoceni stavebniho stavu
objektu dle spravce je K1, S1.

Mostv km 192,651
Most o jednom otvoru pres stalou vodoteC (feka Svitava). Most prevadi dvé koleje, které jsou na
mosté v primé. Uhel kizeni je 90°. Nosnou konstrukci tvoFi Zelezobetonova deska s tuhou vyztuii ze
zabetonovanych nosnikd. Délka nosné konstrukce je 16,48m. Spodni stavba je tvorena betonovymi
opérami a rovnobéznymi kfidly. Kolmd svétlost otvoru je 15,0m. Volnd vySka pod mostem je 1,45m. Na
mosté je umisténo Uhelnikové zdbradli s jednim madlem a jednou pfi¢li. Hodnoceni stavebniho stavu
objektu dle spravce je K1, S1.

Propustek v km 193,102

Propustek o jednom otvoru pies ob&asnou vodotet. Propustek pievadi dvé koleje. Uhel kiizeni je
90°. Nosnou konstrukci tvoli Zelezobetonové trouby DN 1,25m z roku 1996. Objekt je presypany, vySka
presypavky véetné kolejového loZe je 1,35m.

4.8.3.2. Pozadavky na novy stav
Zhotovitel bude respektovat zakladni principy feSeni stanovené variantou 3 Studie proveditelnosti
Boskovicka spojka, podkapitolou 2.3.

Oproti navrhu uvedeném v SP nejsou uplatfiovdna odlisna rfeseni.

4.8.4. Pozemni stavby a protihlukova opatieni

4.8.4.1. Stavajici stav
Ve vSech dotéenych dopravndch a zastdvkach jsou stavajici objekty, slouzici provozu na dopravni
cesté. Protihlukova opatreni zde nejsou.

4.8.4.2. Pozadavky na novy stav
Zhotovitel bude respektovat zakladni principy feSeni stanovené variantou 3 Studie proveditelnosti
Boskovicka spojka, podkapitolou 2.3.

Oproti navrhu uvedeném v SP je poZadovéno pro technologické buriky v Sebetové vzhledové
sjednoceni.

4.8.5. Vysledky prizkumi
Na uzemi dotéeném stavbou se nevyskytuji Zzadna chranéna lozZiskova uUzemi, sesuvnd ani
poddolovana uzemi, hlavni ddlni dila ani dobyvaci prostory.
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4.8.6. Pozemni komunikace
Prelozka silnice I1/374 je soucasti samostatné stavby. Investorem stavby je Jihomoravsky kraj.

Bude navriena soubéind ucelova komunikace, kterd obslouZzi pozemky odfiznuté silni¢ni a
Zelezni¢ni prelozkou.

V Useku Boskovice—Odbocka Béla budou rekonstruovany 3 prejezdy. K zajisténi obsluhy pozemki
bude od prejezdu v km 28,952 navrzena ucelova komunikace. Na novostavbé spojky je zfizen jeden novy
prejezd u zastavky Lhota Rapotina. V Odb. Lhota Rapotina je rekonstruovan jeden dvoukolejny prejezd.
Variantné budou navriena obé mista jako mimourovriovd ktizeni. O vysledném feSeni rozhodne
objednatel.

V Casti Zelezni¢ni prelozky je vytvoren soubéh s prelozkou silnice Il. tfidy. Prejezdy se silnici Il.
tfidy budou navrZeny ke zruseni. Je nutné navrhnout ¢asovou a technickou koordinaci se stavbou
prelozky silnice 11/374. Cast stavajici silnice 11/374 bude rekategorizovdna a vyuZita jako ucelova

komunikace zajistujici pfistup na soukromé pozemky. K tomu je nutné rovnéz zfidit i¢elovou komunikaci
podél traté od prejezdu v km 28,952.

Vécné i nakladové budou soubéZzné ucelové komunikace soucasti stavby Boskovicka spojka.

4.9. Zivotni prostredi

4.9.1. Stavba podléha procesu EIA podle zakona ¢. 100/2001 Sb. zdkon o posuzovanivlivd na Zivotni prostiedi
ve znéni pozdéjSich predpisti (ddlejen zakon). Zdkon v pfiloze €. 1 rozliSuje aststaveb vidy
posuzovanych podletohoto zdkona (kategoriel.) a ¢aststaveb posuzovanych na zdkladévysledkd tzv.
zjistovaciho fizeni (kategorie I1.).

Boskovicka spojka spada do KATEGORIE | (zaméry vZdy podléhajici posouzeni)
Novostavby Zeleznicnich trati delSi 1 km - sloupec A

Podle § 21 zakona zajistuje posuzovanizamérl uvedenych v pfiloze €. 1 sloupci AMinisterstvo
Zivotniho prostredi.

4.9.2 Zpohledu NATURA 2000 jestavba bez vlivu, nenachazise zde zadna ptacioblastani evropsky
vyznamna lokalita.

4.9.4.V pribéhu modernizace a elektrizace Zelezniéni trati vzniknou riizné druhy material(, se kterymi je

nutno nakladatdlezék. ¢. 185/2001 Sb. o odpadech ve znéni pozdéjsich predpisla s nim souvisejicimi
vyhlaskami.

4.9.5. Zhotovitel bude respektovat zdkladniprincipy feSeni ve vztahu k Zivotnimu prostredi platné pro
variantu 3 Studie proveditelnosti Boskovicka spojka, kapitola 5.

5. SPECIFICKE POZADAVKY

5.1.1. Vzhledem k situovdni nového télesa drahy do inundac¢niho Uzemi bude stanovena hladina Q100 a
navrzeno odpovidajicitechnické feseni prislusnych stavebnich objektd (Upravy zemniho télesa, rozsah
mostnich objektl atd.).

6. SOUVISEJICi DOKUMENTY A PREDPISY

6.1.1. Zhotovitel se zavazujeprovadét dilo v souladu s obecné zavaznymi pravnimi predpisy Ceské republiky
a EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty objednatele (smérnice, vzorové listy,
TKP, VTP, ZTP apod.), vSe v platném znéni.
6.1.2. Zadavatel umozZnuje dodavateli pfistup ke vSem svym internim predpisim a dokumentim
nasledujicim zplsobem:
Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
Technicka ustfedna dopravni cesty,
Oddéleni typové dokumentace
Nerudova 1

772 58 Olomouc
kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 241,972 741 769, mobil: 725 039 782,
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e-mail: typdok@tudc.cz, www: http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo
http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html.
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