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1. Zakladni identifikacni adaje

Objednatel: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), Dlazd&na 7/1003, 110 00 Praha 1
zastoupena Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zhotovitel: SUDOQOP BRNO, spol. s r. 0., Kounicova 688/26, 611 36 Brno
Vedouci projektu Ing. Petr Rotschein

Studie provediteinosti (SP) byla zadana v 09/2013, dodatky ¢. 1 a €. 2 doSlo k Upravam terminu odevzdani.
Pripominkové fizeni se uskuteénilo v 10/2014, po stanoviscich MD a SZDC nasledovala finalni verze 11/2014.

2. Umisténi feSené lokality

Predmétem studie proveditelnosti je navrh variant elektrizace tratového Useku Skalice nad Svitavou — Boskovice
resp. vybudovani novostavby spojky trati 260 Brno — Ceska Tiebova a trati 262 Skalice nad Svitavou - Chornice.
Usek je definovan:

e Usek Skalice nad Svitavou — Boskovice od km 31,814 do km 27,085

Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou regionalni drahu s tfidou zatizeni C2 (20 t na napravu / 6,4 t na bé&zny
metr) s nejvyssi tratovou rychlosti do 50 km/h. Délka mezistanicniho Useku Skalice nad Svitavou - Boskovice je
4,7 km.

Mésto Boskovice je obci s rozsifenou plusobnosti s témér 11 500 obyvateli (Sesté nejvétsi mésto dle poctu obyvatel
v Jihomoravském kraji), lezici cca 40 km severné od Brna. Svou polohou vyznamnou vétSinou spaduje ke
krajskému méstu Brnu. Mésto Boskovice bylo zahrnuto do IDS JMK v roce 2007, kdy zaniklo pfimé autobusove
spojeni s krajskym méstem a bylo upfednostnéno Zelezniéni spojeni s prestupem.

Jednim z vyhledovych zaméri Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje je vedeni pfimych viakd v
relaci Brno — Boskovice. Realizace tohoto zaméru umozni zrychleni a zkvalitnéni zelezni¢ni dopravy, dale umozni
vedeni viakl v celé relaci v elektrické trakci a zlep$eni prestupni vazby autobus-viak v ramci pfestupniho terminalu
Boskovice.
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3. Cile studie proveditelnosti

V soucasné dobé lze stav trati Skalice nad Svitavou - Boskovice oznacit za technicky a moralné zastaraly, kdy
zejména vlivem stafi a Unavy svréku doslo ke snizeni tratové rychlosti v nékterych mistech na 40 km/h (50 km/h).

Cilem studie proveditelnosti je provéfit mozné varianty zajidténi infrastrukturnich podminek pro vozbu pfimych linek
z Brna do Boskovic, z pohledu technického, dopravné — technologického, marketingového, ekologického a
ekonomického.

Cilem studie proveditelnosti je zajistit pfimé bezprestupové spojeni v relaci Brno - Boskovice a také zajistit mozZnost
zkraceni jizdnich dob pfi vedeni linky S2.

4. Cile projektu

Jednotlivé varianty by mély v zasadé sledovat tyto cile projektu:

Hlavni cile projektu:

e Zvyseni konkurenceschopnosti, resp. moznost zavedeni pateiniho regionalniho zelezni¢niho spojeni Brno —
Boskovice;

» Vytvofeni podminek pro zavedeni navazné autobusové dopravy z Boskovic, které jsou pfirozenym
regionalnim dopravnim uzlem;

Vedlejsi cile projektu:
o ZlepSeni technického stavu a parametrl fe$enych usekd trati;
e SniZeni negativnich vlivl z Zelezni¢ni dopravy na pfedmétne trati na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva;
o Zvyseni bezpecnosti Zeleznicniho provozu a cestujicich;
e Zajisténi bezbariérového pristupu pro oscby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
o ZlepSeni parametrl trati pro efektivnéj§i provoz nakladnich Zelezni¢ni dopravy;
5. Dopravni a prepravni technologie

Realizace stavby Boskovicka spojka vychazi z pozadavki organizatora dopravy v Jihomoravském kraji. Ten jako
objednatel regionalni dopravy zamysli vést Os vlaky patefni linky S2 IDS JMK z Brna pfimo bez pfestupu do
Boskovic.
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V sougasné dobé je relace Brno — Boskovice zajisténa prestupem ve Skalici nad Svitavou mezi Os viaky linky S2
Brno — Letovice/Bfezova nad Svitavou a Os viaky linky S21 Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice, v omezené
mife pak mezi R viaky linky R2 Brno — Letovice (- Ceska Tfebova) a Os viaky linky S21.

Souéasny rozsah infrastruktury a rozsah pravidelné dopravy
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Studie proveditelnosti navrhuje variantu bez projektu (Varianta 0) a tyfi varianty projektové (Varianty 1-4).

6. Navrzené varianty

Varianta 0 (Bez projektu)

Na dotéené infrastrukture nebudou v hodnoticim obdobi provedeny Zadné investiéni akce mimo drobnych investic,
které nebude mozno zabezpecit formou oprav a udrzby. Bude zachovan stavajici model dopravy. V Skalici nad
Svitavou bude zaji$tén prestup mezi viaky linky S2, pfip. R2, a viaky linky S21.

Projektové varianty obecné

Ve vdech projektovych variantach dojde k Gpravdm na Zelezni¢nim svrsku, které umozni zvySeni rychlosti a
zkraceni jizdnich dob. Zkraceni jizdnich dob je zavislé na rozsahu definovaném jednotlivymi variantami. Ve véech
projektovych variantach jsou nutné Gpravy feSenych stanic pro potfeby nove dopravni technologie plynouci ze
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zkraceni jizdnich dob. Projektové varianty se mezi sebou dale lisi technickym navrhem tratového Useku Skalice
nad Svitavou — Boskovice, elektrizaci a pfipadnym vybudovanim tratovée spojky.

Varianta 1

Jedna se o tzv. minimalni variantu, ve které se uvazuje se zvysenim rychlosti, ale vzdy pouze v mezich stavajiciho
zelezni¢niho télesa. NeuvaZuje se s elektrizaci. Bude zachovan stavajici model dopravy. Ve Skalici nad Svitavou
bude zajistén prestup mezi viaky linky S2 a vlaky linky S21. Rekonstrukci tratového Useku a stanice Boskovice
dojde ke zkraceni jizdnich dob a ke zvyseni kapacity infrastruktury.

Varianta 2

Jedna se o tzv. modernizovanou variantu, ve které se uvazuje se zvySenim rychlosti v Useku Boskovice (véetné) —
Skalice nad Svitavou (mimo) pfevazné v mezich stavajiciho zelezni¢niho télesa, avdak s vyfeSenim lokalnich
propadi rychlosti navrzenim prelozek. Nosna konstrukce ocelového mostu pfed stanici Skalice nad Svitavou bude
vyméneéna. Trat bude rovnéz elektrizovana. Jsou také nutné drobné stavebni zasahy do zelezni¢ni stanice Skalice
nad Svitavou, kde je nutné vybudovat u stavajici kuseé dopravni koleje nastupisté. V této varianté se jiz pfedpoklada
soucinnost se stavbou Jihomoravského kraje Prelozka silnice [1/374.

Bude zménén stavajici model dopravy. Zelezniéni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro provoz jednotek
osobnich vlaku linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kolejisté. Ve stanici Skalice nad Svitavou
bude dochazet k Gvratovym jizdam téchto viaku.

Varianta 3

Jedna se o modernizaci ¢asti tratového useku od Boskovic po nové zfizenou odbocku Béla a novostavbu tratove
spojky mezi odbotkou Bé&la a nové zfizenou odbockou Lhota Rapotina na trati Brno — Ceska Trebova v
mezistaniénim useku Rajec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou. Upravy koridorové traté se vymezi na vioZzeni odbo&ky
Lhota Rapotina. Stavebné se nezasahuje do Zelezni¢ni stanice Skalice nad Svitavou. Na novostavbé tratové spojky
je zfizena nova zastavka Lhota Rapotina. V této varianté se jiz pfedpoklada soucinnost se stavbou Jihomoravskeho
kraje Prelozka silnice 11/374.

Bude zmé&nén stavajici model dopravy. Zelezniéni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro provoz jednotek
osobnich viaki linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kolejisté. Polovina viakl linky S2 bude v
Odboc&ce Lhota Rapotina z traté Brno — Bfezova nad Svitavou odbocovat na novou tratovou spojku a pokracovat
pfimou jizdou do Boskovic.

Varianta 4

Jedna se o modernizaci ¢asti tratového Useku od Boskovic po nové ziizenou odboc¢ku Béla a novostavbu tratovych
spojek mezi odbockou Béla a nové zfizenou odbogkou Lhota Rapotina na preloZce trati Brno — Ceska Trebova v
mezistaniénim Useku Rajec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou. Je navrzena pfelozka koridorové traté od zastavky
Doubravice nad Svitavou po Skalici nad Svitavou. Stavebné se nezasahuje do Zelezniéni stanice Skalice nad
Svitavou. Tratové spojky jsou navrzeny pro kazdy smér zviadt a zalstény do preloZzené koridorové traté
mimotroviiové. Na novostavbach tratovych spojek je zfizena nova zastavka Lhota Rapotina. V této varianté se jiz
predpoklada soucinnost se stavbou Jihomoravského kraje Prelozka silnice 11/374.

Bude zménén stavajici model dopravy. Zelezni&ni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro provoz jednotek
osobnich viakl linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kolejisté. Polovina viak( linky S2 bude v
Odbocce Lhota Rapotina z traté Brno — Bfezova nad Svitavou odbo¢ovat na novou tratovou spojku a pokracovat
pfimou jizdou do Boskovic.

Navrh variant ZST Boskovice

Reseni zeleznitni stanice Boskovice je zpracovano ve dvou navrzich zdavodu rozdilnych dopravné-
technologickych potfeb v jednotlivych variantach. Navrh A je moZné kombinovat pouze s projektovou variantou 1.
Navrh B je mozné kombinovat s projektovymi variantami 2 az 4.

Navrh A predpoklada Upravu stanice, vybudovani nového ostrovniho nastupité s droviiovym pfistupem, navrh
zohlednuje soucasné hranice drazniho pozemku. Navrh je zpracovan s ohledem na dopravni technologii prace
stanice podobneé jako v sou¢asném stavu.

Navrh B predpoklada odli$né Upravy infrastruktury na zakladé odlinych pozadavki staniéni technologie. Zelezniéni
stanice je navrzena pro potfeby ukon&eni osobnich viakd linky S2 (Kfenovice — Brno — Boskovice/Bfezova nad
Svitavou) v Boskovicich. Je vybudovano nastupisté s kusymi kolejemi pro zastaveni elektrickych jednotek a dale
kratkeé prijezdné nastupisté pro motorovy viz, ktery zajisti obsluhu navazujici trati do Chornice.
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Tabulka variant projektu:

Varianta Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
pfestup ve pfestup ve T — pfimo pfimo
Zajisténi relace Brno — | Skalici n. Sv. | Skalici n. Sv. Jl’es Skalice realizaci realizaci
Boskovice zlinky S2 na | zlinky S2 na P nad Sv tratové tratove
linku S21 linku S21 ' spojky spojky
Rekonstrukce traté
v ose: 3 4,8 km 3,1 km 2.6 km 2,6 km
prelozky: - - 1,6 km 1,2 km 1,2 km
novost. 1 kol. traté: s - - 1,1 km 3,1km
Upravy |.TZK: - - - 0,5 km -
prelozka |.TZK: - - - E 3.4 km
Nej. trat. rychlost Vg 50 85 85 85 100
Nej. trat. rychlost V439 - 90 90 90 plati Vg0
Prelozka komunikace
11/374 podminkou ) NE ANO ANO ANL
Bezbariérové
nastupisté - ANO ANO ANO ANO
v Boskovicich
Automatické
zabezpetovaci
zafizeni v Useku - ANO ANO ANO ANO
Boskovice - Skalice
n.Svit.
Bilance troviiovych
kizeni - 8 -2 = -2
vioZeni o
¢ pfelozka
ool | vondon
Zasahy do |. TZK - . . usporadani |  Viozen
. odbocky
Al v mimour
zakladni a PP
. . usporadani
variantni)
Zastavka ) NE NE ANO - na ANO - na
Lhota- Rapotina spojce spojce
Stavebni zasahy do
stanice Skalice n. Sv. . NE ANO NE NE
gggltzg:it;gkce SHnice - navrh A navrh B navrh B navrh B
Elektrizace - NE ANO ANO ANO
z Mimo :
Zaneseni trasy do .. Mimo
Gzemnich pland . ANO preladiy kin ANC novostavby

30,52 — 30,92




Situacni schéma projektovych variant:

Nove koleje - Varianta 3
Nové koleje - Varianta 4
Prelozka silnice 11/374
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7. Ekonomické hodnoceni

~¥itavoy - Kunigky

Ekonomické hodnoceni je zpracovano v souladu s platnymi Provadé&cimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti
investic projektl zelezni¢ni infrastruktury, vydanych MD CR ve Véstniku dopravy & 11/2013. Ekonomické
hodnoceni projektu je zpracovano metodou diferenénich finanénich tokl. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych
letech posuzovani pro stav s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

Hodnoceni efektivnosti Zelezni¢nich staveb se provadi pomoci analyzy nakladi a pfinosd projektu (CBA
analyza). Pro kazdy rok hodnoceni Projektu jsou porovnavany finanéni toky variant s projektem (v pfipadé
hodnoceneho Projektu varianty 1-4) a varianty bez projektu (varianta 0). Uvedené finangni toky se pfi vypo&tu

ukazatell efektivnosti pouzivaji v diferenéni podobé tj. jako rozdil hodnoty jednotlivych tokl ve stavu bez projektu a
ve stavu projektovém.
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V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové urovni prvniho
roku realizace, tj. 2018. Tyto metodické pokyny umozfiuji v pfipadé projektl, jejichz doba realizace je del$i nez 3
roky, prodlouzit celkové hodnotici referenéni obdobi o dobu vystavby. Realizace projektu se (ve viech variantach)
predpoklada v letech 2018-2021, pficemz v roce 2021 budou probihat dokonovaci prace; referencni obdobi
projektu proto pfedstavuji roky 2018-2050, tj. 33 let.

Srovnani IN a doby realizace u jednotlivych variant s projektem - tis. K¢

Naklady bez vlivu inflace v CU 2018 Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Pripravna a projektova dokumentace 10 680 18 440 28 784 106 032
Zabory a nakupy pozemki 0 540 1000 2600
Stavby a konstrukce 430 500 743 327 981 266 3 139 506
Stroje a zafizeni 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 0 0 0 0
Technicky dozor 497 858 1121 3554
Celkové investicni naklady bez rezervy 441 677 763 165 1012 171 3251692
Rezerva 53813 107 211 140 181 444 270
Celkové investiéni naklady 495 489 870 376 1152 352 3 695 962
Vysledky financni analyzy

Ukazatel Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
FNPV tis.K& -219 553 -554 064 -795 286 -2 817 275
FIRR % -1,10 -4,75 -6,44 -5,15
Vysledky ekonomické analyzy
Ukazatel Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
ENPV tis.K¢& -154 731 -242 592 838 518 -511 322
EIRR Yo 0,74 1,84 11,78 3,99
BCR 0,565 0,604 2,028 0,801

Z vysledk( hodnoceni efektivnosti vyplyva, Ze jedina variant €. 3 splfiuje podminku efektivnosti (kladna
ENPV, EIRR vy3§i nez diskonini sazba a B/C R vy$si nez 1).

Téziste efektl je tfeba spatfovat v lisporach ¢asu a prfevedené dopravé, protoze moznosti zavedeni pfimé
elektrické vozby dojde k redukcim autobusovych spojeni a zkraceni cestovni doby cestujicich na rameni Brno —

Boskovice.
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8. Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty naplfiuji cile projektu v rizné mife. V nasledujici tabulce je rekapitulace vysledkl ze
studie:

Varianta 0

(BP) Varianta 1| Varianta 2 | Varianta 3 | Varianta 4

Cile / Varianta

Hlavni cile

Zvy$eni konkurenceschopnosti, resp. moznost zavedeni pfimého “ANO N
regionalniho Zelezniéniho spojeni Brno — Boskovice NE heE UVRATI AND ARG
\Vytvofeni podminek pro zavedeni navazné autobusoveé dopravy NE ANO ANO ANO ANO

z Boskovic, které jsou pfirozenym regionalnim dopravnim uzlem

Vedlejsi cile
ZlepSeni technického stavu a parametri feSenych Usekd trati NE ANO ANO ANO ANO
Snizeni negativnich vlivll z Zelezniéni dopravy na pfedmétné trati na
Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva

Zvygeni bezpecnosti Zelezniéniho provozu a cestujicich NE ANO ANO ANO ANO
Zajidténi bezbariérového pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti

NE ANO ANO ANO ANO

; NE ANO ANO ANO ANO
pohybu a orientace
ggepp:‘éa?[;i parametry trati pro efektivn&jsi provoz nakladnich Zeleznicni NE ANO ANO ANO ANO
Doba realizace 01/2018 | 01/2018 | 01/2018 | 01/2018

] 12/2021 | 12/2021 | 122021 | 12/2021

CIN [tis. K¢] - 495489 | 870376 | 1152352 | 3695962
ENPV [tis. K&] - -164731 | -242592 | 838518 | -511322
ERR [%] - 0,74 1,84 11,78 3,99

Z vy$e uvedené tabulky je ziejmé, Ze hlavni cile studie dosahuji Varianty 2, 3 a 4. Z téchto variant véak dosahuje
kladnych vysledkd ekonomického hodnoceni pouze varianta 3. Pro dal$i zpracovani se jevi jako vhodna varianta 3.
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9. Projednani studie proveditelnosti

Studie byla bé&hem zpracovani projednavana s jednotlivymi hodnotiteli, Ministerstvem dopravy (MD)‘,
Jihomoravskym krajem, krajskym organizatorem IDS JMK (KORDIS JMK) a se SZDC, s.o., ktefi k ni zaslali sva
stanoviska, zohledné&na v koneéném vytisku z 30.11. 2014.

KORDIS JMK k SP 2014 stanovisko ze dne 12. 11. 2014, pfipominky byly zpracovatelem vysvétieny,
pfipadné opraveny. KORDIS JMK doporucuje sledovat variantu 3.

Krajsky Ufad Jihomoravského kraje k SP 09/2014 vyjadreni &.j. JMK 115938/2014 ze dne 4. 11. 2014,
pfipominky byly zpracovatelem vysvétieny pfipadné byly opraveny a dopinény. Jihomoravsky kraj
podporuje variantu 3.

MD k SP 09/2014 stanovisko .. 87/2014-130-KR/4 ze dne 20. 11. 2014, pfipominky byly vysvétleny
pfipadné opraveny.

SZDC 08 k SP 2014 stanovisko &.j. 42872/2014-06 ze dne 19. 11. 2014, vznesené pfipominky byly ze
strany zpracovatele opraveny, 06 doporucuje sledovat variantu €. 3.

SZDC 07 k SP 2014 pfipominky &.j. 50285/2014 - O7 ze dne 19. 11. 2014, vznesené pfipominky byly ze
strany zpracovatele zapracovany.

SZDC 012 k SP 09/2014 vyjadfeni &j. 47623/2014-012 ze dne 7. 11. 2014, vznesené pfipominky byly ze
strany zpracovatele =zapracovany. 012 doporucuje variantu 4 s mimolroviiovym kfizenim,
akceptovatelna téz varianta 3.

SZDC 013 k SP 09/2014 stanovisko &j. 47382/2014-013 ze dne 31. 10. 2014, vznesené pfipominky byly ze
strany zpracovatele zapracovany, pfipadné vysvétleny. O13 doporucuje k dalSimu rozpracovani
variantu 3.

SZDC 014 k SP 09/2014 vyjadfeni &j. 48489/2014-014 ze dne 6. 11. 2014, vznesené pfipominky byly ze
strany zpracovatele zapracovany. Z pohledu zabezpeéovaciho zafizeni se jevi jako optimaini
varianta 2.

SZDC 015 k SP 09/2014 vyjadreni &j. 48093/2014-015 ze dne 5. 11. 2014, nejsou vzneseny pfipominky.

SZDC 026 k SP 09/2014 stanovisko ¢&j. 49918/2014-026 ze dne 14. 11. 2014, vznesené pfipominky byly ze
strany GP opraveny a doplnény Ci vysvétleny.

SZDC SSV k SP 09/2014 stanovisko &j. 9610 / 2014 - SSV ze dne 30. 10. 2014, nejsou vzneseny
pfipominky. SSV doporucuje sledovat variantu 3.

Vy$e uvedena stanoviska a pfipominky byly ze strany zhotovitele projednany s jednotlivymi pfispévovateli v ramci
konferenéniho projednani pfipominek dne 21.11.2014.

10. Navrh dal$iho postupu

Z projednani s MD, SZDC a Jihomoravskym krajem bylo doporuéeno sledovat variantu & 3 s vybudovanim
Boskovicke spojky a s jeji elekirizaci. Varianta €. 3 se jevi Uzemné akceptovatelna, pfinasi zkraceni cestovnich dob
a vykazuje rovnéz dostateénou ekonomickou efektivitu. Ostatni sledované varianty nevykazuji kladné vysledky
ekonomického hodnoceni.

1.
2.

Stavebni sprava vychod proto navrhuje:
schvalit studii proveditelnosti, protoze splnila zadani a zmapovala moznosti modernizace feSeného Useku.

pro dalsi pfipravu a realizaci jako vysledné fe$eni navrhujeme pfijmout variantu €.3,
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11. Zavér

Studie proveditelnosti Boskovicka spojka je v souladu se zaméry MD, SZDC a Jihomoravského kraje.
Studie proveditelnosti prokazuje, ze alespori jedna varianta je ekonomicky efektivni a pini cile projektu.

Na zaklade vysledkl projednani a posouzeni pfedmétné studie proveditelnosti
doporucujeme
a) schvalit
Studii proveditelnosti Boskovicka spojka;
b) ulozit

investorovi staveb Stavebni spravé vychod pokracovat v pfipravé a realizaci staveb, uvedenych v kapitole
10 tohoto posuzovaciho protokolu.

/VaclavJohn
feditel
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