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B.1.1 ZHODNOCENI STAVENISTE

Stavenisté je dano pfedmétem stavby — optimalizace ¢asti dvoukolejné Zelezni¢ni trati 3.
tranzitniho koridoru Praha — Plzert — Cheb v Useku délky 5,635 km od km 37,565 do km 42,700
s navazuijici upravou prfechodu do km 43,200, v&etné rekonstrukce zst. Beroun a zel. zastavky Krallv
Dvar. Vlastni stavba je umisténa do prostoru stavajici Zelezni¢ni trati, stanice a zastavky,
v rozhodujicim rozsahu na stavajicim draznim pozemku.

Kabelové trasy vedené mimo stanici Beroun jsou vedeny podél koleji pfevazné na draznich
pozemcich.

Zabory ploch zafizeni stavenisté jsou vybrany s ohledem na stavebni program a charakter stavby
— plochy doc¢asnych stavebnich zaborl a skladkovych ploch i plochy trvalych zabort. Napojeni je na
stavajici vefejné komunikace, nebo je navrzeno do¢asné napojeni stavenidtnimi komunikacemi.

Podrobné feSeni je pfedmétem predevsim Casti F. Zasady organizace vystavby.

B.1.2 PRUZKUMY A PODKLADY
B.1.2.1 PROVEDENE PRUZKUMY A MERENI

GEOTECHNICKY A STAVEBNE TECHNICKY PRUZKUM

Inzenyrskogeologicky prizkum byl proveden na zakladé zpracovani dokumentace GeoTEC — GS,
a.s. vr. 2014 aobsahuje nasledujici Casti:

- Cast A - Souhrnna zprava

- Cast B - Prazcové podlozi

- Cast C — Inzenyrské objekty

- Cast D - Chemické analyzy zemin prazcového podloZi

GEODETICKY PRUZKUM
Proveden v r. 2014 spoleCnosti PRAGEMA, s.r.o.

KOROZNi PRUZKUM
Byl proveden v r. 2014 spole¢nosti 1. KOROZN!i spol. s r.o.

PYROTECHNICKY PRUZKUM
Byl proveden v r. 2014 - Doc.Dr.Ing. Jifi Chladek

PRUZKUM INZENYRSKYCH SITi
Prazkum byl proveden v prabéhu r. 2014 od spravcu siti z celého zajmového uzemi stavby.

DalSi prazkumy a podklady:
- Studie vlivu vibraci — 2014, SUDOP Praha, a.s.
- Dendrologicky prizkum drevin - 2014, SUDOP Praha, a.s.
- Hlukova studie - 2014, SUDOP Praha, a.s.
- Energetické vypocéty — 2014, Ing. Jifi Princ
- Vypoéet pro studii pfipojitelnosti ménirny Beroun do sité 22 kV CEZ - zaji$tén
SZDC, s.0. TUDC v 1/2012
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B.1.2.2 VHODNOST GEOLOGICKYCH A HYDROGEOLOGICKYCH POMERU

GEOMORFOLOGICKE POMERY

Podle geomorfologického ¢&lenéni (podle J.Hromadky 1956) lezi zajmova oblast trasy
optimalizované Zelezni¢ni trati na izemi Poberounské vrchoviny, kde je mozno vy¢lenit morfologicky
vyraznou depresi Hofovické kotliny a Hostomické brazdy (mezi Zadni Tfebani a Hostomicemi) a na
horninach devonskych a silurskych vapencl Karlstejnskou ploSinu s kafionovitymi udolimi. Povrch
terénu ma nadmorskou vysku pfiblizné v rozmezi 300 az 400 m n m. Zelezni¢ni trat’ sleduje udoli
Berounky, ktera prorazi horniny Barrandienu a celé své udoli pfizpdsobuje hlavnim tektonickym a
strukturnim liniim. V oblasti silurskych a devonskych vapenct morfologii ovliviuji krasovéjici horniny,
které zpusobuji vznik karonovitych Gdoli. Kone¢nou modelaci terénu ovlivnila erozivni &innost
Berounky se svymi pfitoky, a to zvlasté Litavky. Podél tokd jsou vyvinuty morfologicky patrné vyssi
terasové stupné a Siroké nebo kanonovité udolni nivy jednotlivych vodotecCi. Zvinény terén je prekryt
zvétralinovym plastém charakteru hlin a na pfikrych svazich kamennymi a sutovymi proudy.

GEOLOGICKA STAVBA, TEKTONIKA A SEISMICKA AKTIVITA
GEOLOGICKA STAVBA

PREDKVARTERNI PODKLAD

Uzemi se rozklada ve stfedu barrandienského synklinoria tvofeném mohutnymi zvrasnénymi
horninami, jejichz smér a sklon uloZeni je porusen souborem zlom(O a vrasovych presmykd.
Predkvartérni podklad je budovan zvrasnénymi horninami starsiho paleozoika. V zajmové trase jsou
zastoupeny ve stratigrafickém sledu horniny: ordoviku - siltové bfidlice dobrotivskych vrstev skalecké
a fevnické kifemence vrstev dobrotivskych a libefiskych jilovité bfidlice liberiskych vrstev

- drobové a piscité bridlice vrstev letenskych, jilovité bfidlice vrstev vinickych

- prachovité a vapnité bridlice vrstev zahofanskych

- jilovité bridlice vrstev bohdaleckych a kralodvorskych, flySové souvrstvi kosovskych vrstev

- siluru - jilovité graptoiitové bfidlice souvrstvi Zelkovického

- vulkanické brekcie, granulaty a tufy motolskych vrstev

- vapnité bfidlice, bituminozni a kalové vapence pfidoiskych a kopaninskych vrstev

- Zilné a vylevné diabasové horniny svrchniho ordoviku a spodniho siluru devonu - deskovité
vapence s vlozkami bfidlic lochkovskych vrstev

- organodetritické a hliznaté vapence vrstev dvorecko-prokopskych a sliveneckych

- kalové vapence s rohovcemi vrstev zlichovskych

- vapnité bfidlice, hliznaté kalové vapence dalejsko — tfebotovského a chote€ského souvrstvi

- vapnité bridlice s viozkami bituminoznich vapenctl srbského souvrstvi
Litologicky vyvoj paleozoickych sedimentl je ovlivnén podminkami v sedimentacni panvi a
projevuje se stfidanim souvrstvi jilovitych, pisCitych bfidlic az kiemencu a vapencu.
Nejodolnéjsi souvrstvi, tj. Fevnické, skalecké a kosovské kiemence a drobové bridlice letenskych
vrstev spolu s vylevy diabasovych hornin se morfologicky projevuji jako vyrazné hibety. Silurské a
devonské vapence podléhaji zkrasovaténi a podminuji vznik ostfe zafiznutych kanonovitych udoli.
Jilovité a siltové bfidlice spolu s tufitickymi bfidlicemi jsou naopak nejméné odolnymi souvrstvimi a
jsou skalnim podkladem v udolich a depresich. Z geotechnického hlediska rozliSujeme horninové
prostfedi podle litologického sloZeni hornin
— jilovité a siltové bfidlice jsou nejméné odolnym souvrstvim, hluboce zvétravaji a rozpadaji
se ve stfipky s vyplni jill nebo az v pestrobarevné jily a hliny se stfipkovitymi ulomky
hornin

— drobové a piscité bfidlice jsou deskovité az lavicovité vrstevnaté ulomkovité az kusovité
rozpadaveé s polohami siltovych stfipkovité rozpadavych bfidlic. Horniny jsou vaci zvétrani
odolné a zvétravaji, s vyjimkou tektonickych poruch, do malych hloubek

— vapnité bfidlice jsou destiCkovité az deskovité vrstevnaté, husté rozpukané s nerovnymi
vrstevnimi plochami. Zvétravaji do nevelkych hloubek a rozpadaji se v ulomky s vypini
pis€itych hlin
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— kfemence jsou deskovité vrstevnaté husté rozpukané a jsou neodolnéjSim souvrstvim a
proto v terénu tvofi morfologicky patrné vyvyseniny.

— vapence jsou deskovité az lavicovité vrstevnaté s vlozkami vapnitych bfidlic, jsou husté
rozpukané, podél puklin zkrasovatélé

Horniny svrchniho ordoviku a spodniho siluru jsou prostoupeny télesy diabast doprovazenych tufy
a tufitickymi bfidlicemi. Diabasové horniny nepravidelné a hluboce zvétravaji, takze jsou
dokumentovany od pevnych nezvétralych hornin s kulovitou odlu¢nosti az k jilovité az hlinitopiscité
rozlozenym horninam.

Veskeré paleozoické sedimenty jsou postizeny intenzivnim fosilnim zvétranim. Zvétranim jsou
postizeny pfedevSim méné odolné bfidlice, které mohou byt misty silné kaolinicky zvétrany az do
hloubek kolem deseti metrli v Sedé az Cervené jily.

KVARTERNI POKRYV

Kvartémi pokryv je v zajmovém uzemi budovan fluvialnimi holocennimi a terasovymi sedimenty,
deluvialnimi, eolickymi a antropogennimi sedimenty.

Fluvialni holocenni sedimenty vyplfuji ostfe zafiznuté Udoli Berounky a jejich pfitoki a jsou
zastoupeny hlinitopis¢itymi sedimenty s bahnitymi polohami a stérky vyplriujici udolni dna vodotedi.

Podél toku feky v nékolika urovnich vykreslujicich vyvoj udoli jsou vysSi terasové stupné
budované pisCitymi Stérky a Stérkopisky.

Deluvialni sedimenty vznikly rozlozenim zvétralinového plasté hornin skalniho podkladu a
prekryvaji o nevelké mocnosti pfilehlé svahy udoli feky. Jedna se vétSinou o jilovitopiscité a jilovité
zeminy s Ulomky mate¢nych hornin. Jejich mocnost nebude vétsi nez 1 — 3m

Eolické sedimenty se vyskytuji v nevelkém rozSifeni mimo vlastni trasu na nahornich plosinach v
SirSim okoli zajmového uzemi ve vyvoji sprasovych hlin a sprasi

Navazky se vyskytuji (pomineme-li télesa stavajicich Zelezni¢nich trati) prakticky pouze v mistech,
kde trat prochazi uzemim Zelezniénich stanic a v okoli stavajicich umélych staveb. Charakter
navazek je velmi rliznorody — hlinité a piscité materialy s pfipadnou pfimési Stérku, stavebniho
odpadu, Skvary apod.

TEKTONIKA A SEISMICKA AKTIVITA

Uzemi se rozklada ve stfedni &asti barrandienského synklinoria tvofeném zvrasnénymi
ordovickymi, silurskymi a devonskymi horninami, doprovazenych vulkanickou diabasovou ¢innosti.
Paleozoické sedimenty maji generelni smér SV - Ji a jsou detailné provrasnéné. Ve stfedni ¢asti v
oblasti devonsko silurské byly rozliSeny jednotlivé synklinalni a antiklinalni pruhy. Spolu s vrasnénim
ve stfedni €asti synklinoria doslo na rozhrani devonu a siluru ke vzniku vrasovych pfesmyku, pfi
kterych doSlo k pFesunuti siluru pfes devonské vapence. Cely prvohorni komplex je porusen
podélnymi a pficnymi dislokacemi ve sméru kolmém na generelni smér ulozeni hornin a vrasovych
presmyku.

Ve smyslu CSN 73 0036 nepatfi zajmové Uzemi do seismickych oblasti, neni proto nutné
uvazovat ucinky zemétfeseni.

HYDROGEOLOGICKE POMERY

V horninach predkvarterniho podkladu je vytvofen puklinovy systém misty az puklinové pralinovy
kolektor podzemni vody, ktery vSak ma zvySenou propustnost pouze v pfipovrchové zéné intenzivné
rozvolnénych hornin. Propustnost je znacné proménliva a zavisi na druhu horniny, stfidani bfidli¢nych
hornin s drobami a kfemenci, jejich stupni rozpukani a rozevieni puklin. Puklinové vody ve vapencich
maji charakter vod krasovych.

V kvarternich sedimentech je vyvinut pralinovy kolektor podzemni vody. Jedna se o vody vazané
pfevazné na fluvialni sedimenty, a to sedimenty pisCitych a Stérkovitych teras Berounky a jejich
pfitokd a holocennich naplavi. Podzemni vody vazané na fluvialni sedimenty Ize rozdélit na

- obzory komunikujici s hladinou vody ve vodotecich
- obzory bez pfimé souvislosti s povrchovymi toky.
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VysSi terasové stupné jsou pouhymi denudacnimi zbytky se samostatnymi zvodnénimi o malych
vydatnostech s pfimou zavislosti na atmosférickych srazkach a jsou odvodriovany svahovymi
prameny spolu s deluvialnimi sedimenty a rozvolnénym povrchem skalniho podkladu.

Obzory podzemnich vod vazanych na fluvialni sedimenty udolnich naplavi komunikuji s vodami v
jednotlivych vodotecich v pfimé zavislosti na litologickém sloZeni naplavu a jejich mocnosti.

HYDROTECHNICKE POMERY

Optimalizovana zelezni¢ni trat’ vede od mésta Beroun az po konec v Kralové Dvore podél pravého
bfehu Litavky. Trasa kFiZzi pravobiezni pfitoky feky. Jedna se o potoky, ob&asné vodotece nebo
terénni deprese, ve kterych za intenzivnich destli dochazi k soustfedénému odtoku vod.

CHMU pobogka Praha stanovil pro potoky n — leté pritoky. Pro ob&asné vodotede byly
vyhodnoceny odtoky stoleté vody Qo0 podle dvou hydrologickych metod - podle Cerkasina a Hradka.
Stanoveni odtoku vychazi z posouzeni povodi, jeho velikosti, charakteru povrchu, zastavby,
podélného sklonu a geomorfologie.

Jsou posouzeny mosty a propustky, u kterych jsou feSeny zmény nebo stavebni Upravy jejich
konstrukce. V useku Beroun — KralGv Dvur se jedna o 4 profily. V mistech, kde se jedna o pfevedeni
vody z kanalizace, je navrhovy prutok stanoven z kapacitniho mnozstvi vody, které pojme pritocny
profil kanalizace, a z velikosti kanalizacniho okrsku stokou odvodnovaného.

Navrzené mosty a propustky jsou posouzeny podle CSN 736201 - Projektovani mostnich objekttl
na navrhovy pritok vody Qo a na kontrolni navrhovy pratok, ktery v danych pripadech cini
1,50XQ100.

B.1.2.3 POUZITE GEODETICKE A MAPOVE PODKLADY

o Geodetické a mapové podklady — zamérfeni stavajiciho stavu z roku 2014 a nasledné dil¢i az
do soucasnosti, zpracované PRAGEMA, s.ro. Praha a dale byly pouzity geodetické
podklady z katastralniho ufadu v Praze a Berouné

Obsah, rozsah, clenéni a pFesnost geodetickych a mapovych podkladd jsou stanoveny
dokumentem ,Specifikace geodetickych podkladt pro pfipravnou dokumentaci (€.j. 3033/2002-O7-
hg ze dne 18.11.2002), v platném znéni. Zpusob zaméfovani a zobrazovani objektl ZelezniCni
dopravni cesty je stanoven ,Opatfenim k zaméfovani objektl ZelezniCni dopravni cesty” (&.).
892/1998-07 ze dne 18.5.1998). Geodetické a mapové podklady a jejich doplnéni se zpracovava
podle ,Pravidel pro vzajemnou vymeénu digitalnich dat mezi draznimi a mimodraznimi organizacemi®
(€.j. 12133/1998 ze dne 30.11.1998), v platném znéni.

e Statni mapové dilo 1:10 000 CR — CUZK, rok 2010

e Katastralni mapy

e Pozemkové mapy

o DigitaIni katastralni mapy

e Uzemni plany obci a mést

e Ortofotomapy — CUZK, rok 2011 (stav roku 2008)

B.1.3 OCHRANNA PASMA

Dosavadni dot€ena ochranna pasma a chranéna uzemi, navrhovana nova ochranna pasma,
chranéna uzemi, chranéna loZiskova uzemi a specifikace barnskych podminek pro zpracovani navrhu
zajisténi stavby proti u€inkim poddolovani (ochranna pasma — dle zakona o ochrané pfirody a krajiny
v platném znéni), udaje o zeleni z pohledu péce o krajinu.

B.1.3.1 DOSAVADNi DOTCENA OCHRANNA PASMA A CHRANENA UZEMi

Ochranné pasmo elektrického vedeni
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Zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem &. 485/2000 Sb. Svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera €ini od krajniho vodiCe na
kazdou stranu:

U napétinad 1 kVdo35kV 7m

U napétinad 35 kV do 110kV 12m
U napétinad 110 kV do 220 kV 15m
U napéti nad 220 kV do 400 kv 20 m

Ochranné pasmo telekomunikaci

vvvvv

73 6005.

Ochranné pasmo plynovod

Ze zakona ¢&. 458/2000 Sb. je ochrannym pasmem prostor v bezprostfedni blizkosti
plynarenského zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pldorysu zafizeni méfeno kolmo na
obrys:

U nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a pfipojek v zastavéném tzemi 1 m.
U ostatnich plynovodu a zafizeni 4 m

Bezpecnostni pasma plynovodt
U vysokotlakych plynovodud nad DN700 65 m
U velmi vysokotlakych plynovod(l nad DN500 160 m

Ochranné pasmo horkovodt
Rozvody tepla 2,5 m od pldorysu

Ochranné pasmo vodovodl a kanalizaci

Ochranna pasma vymezuje zakon &. 274/2001 Sb..

U vodovodu do prdmeéru 500 mm v&etné 1,5 mod vnéjsiho lice stény potrubi
U vodovodu nad pramér 500 mm 2,5 m

Ochranné pasmo silnic

K ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace I. nebo Il. tfidy a provozu na nich mimo souvisle
zastavéné uzemi obci slouzi silniéni ochranna pasma. Ochranna pasma silnic se zfizuji podle
Z4akona o pozemnich komunikacich €islo 13, ze dne 23. ledna 1997, dle § 30. Silni€nim ochrannym
pasmem se pro ucely tohoto zakona rozumi prostor ohrani€eny svislymi plochami vedenymi do vysky
50m a ve vzdalenosti:

- 100m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice, nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétvi jejich kfizovatek

- 50m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich mistnich
komunikaci I. tfidy

- 15m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo Ill. tfidy a
mistni komunikace Il. tfidy.

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy tvofi podle zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, § 8 a § 9 tvofi prostor po
obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou ve vzdalenosti od mist
vymezenych jednotlivym typim drah. Omezeni az zakazy vyuziti Uzemi a omezeni prav v obvodu a
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ochranném pasmu drahy ur&i drazni spravni ufad. Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a
vle¢ku v uzavieném prostoru provozovny nebo v obvodu pfistavu se ochranné pasmo nezfizuje.

Prostor ochranného pasma drahy je vymezeny vzdalenosti od uréenych objektt drahy podle typu
drahy a dal§im omezenim. Obvod drahy je uzemi uréené pro umisténi stavby drahy. U stavajicich
drah je vymezen pozemkem drahy. Obvod drahy je plocha, ochranné pasmo drahy vytvafi prostor.
(viz nasleduijici tabulka).

] Vzdalenosti [m]
Typ drahy od osy krajni koleje | od hranice obvodu drahy
Drahy celostatni, regionalni nad rychlost 160km/h 100 30
drahy celostatni, regionalni ostatni 60
vle¢ky 30 -

Ochranné pasmo lesa
Ochranna pasma lesnich porostl (§ 14 odst. 2 zak. €. 289/1995 Sb. - 50 m).

Ochranna pasma zvlasté chranénych uzemi pfirody
V zajmovém uzemi se nachazi:
- PP Zahoransky stratotyp km 41,9 900 metrd od stavby
- CHKO Cesky Kras  km 37,6-38,25 skrz CHKO

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, zivocichl a pfirodni
stanovisté na uzemi EU.

Pfehled evropsky vyznamnych lokalit:
- EVL Karlstejn-Koda km 37,6-37,95 skrz EVL
- EVL Jungmannova Skola v Berouné km 39,1 700 m od stavby

B.1.3.2 NOVA OCHRANNA PASMA

Nové ochranné pasmo drahy v celém useku bylo vyhladeno Uzemnim rozhodnutim. Jelikoz se
jedna o drahu s navrhovou rychlosti do 160 km/h (v€etné), ochranné pasmo ¢€inni 60 m od osy krajni
koleje.

Dale vznikla, resp. vzniknou nové prabéhy ochrannych pasem inzenyrskych siti, v zavislosti na
poloze pfeloZenych tras.

B.1.3.3 UDAJE O ZELENI

Zelezniéni trat z &asti prochazi Karlstejnskym bioregionem. Zacatek stavby v deélce tratového
useku cca 400 m, mezi km 37,6 — 38,25, prochazi okrajem CHKO Cesky Kras.

Prostor Zelezni¢ni trati i bezprostfedni okoli jsou oSetfeny, Casto herbicidy, dfeviny jsou profezany
a vyfezany. Misty je souvisly porost akatu, hojny vyskyt javoru, dalSich dfevin a zmét naletovych
dfevin, zejména v okoli Kralova Dvora.

Podrobnéji se problematikou zabyva &ast projektu B.3 a ¢ast E.1.5.3.

B.1.3.4 ZABOR ZEMEDELSKEHO A LESNIHO FONDU

Realizace stavby predstavuje u zemédélského pudniho fondu:
- trvaly zabor 553 m2
- docasny zabor nad 1. rok 52 m2
- docasny zabor do 1. roku 2165 m2

Lesniho fondu se zabory nedotykaji.
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Podrobné udaje ¢lenéné i podle jednotlivych katastralnich uzemi jsou uvedeny v Casti projektu 1.2
Geodeticka dokumentace — Majetkopravni ¢ast veetné grafického vyjadreni.

B.1.4 KONCEPCE STAVBY

B.1.4.1 UCEL STAVBY

Stavba optimalizace zajisti zvySeni spolehlivosti a bezpeénosti provozu s dosaZenim kvalitativné
vy$Sich parametrdl z hlediska prechodnosti a zvySeni rychlosti dopravy. Ugelem stavby je uvést
tratovy Usek do stavebnétechnického a provozniho stavu tak, aby odpovidal parametrim
stanovenym v dohodach vypracovanych na urovni Evropské unie a Mezinarodni Zelezniéni unie
(UIC).

PoZadavky na stav Zelezni¢ni trati po optimalizaci mozno shrnout nasledovné:

- zvySeni tratové rychlosti do 160 km/hod pro vykyvné soupravy
- dosazeni prostorové priichodnosti traté podle lozné miry UIC GC
- dosazeni tfidy zatizitelnosti D4

Pro cestujici vefejnost optimalizovana trat' prinese vyssi standard sluzeb nabizenych Zelezni¢nimi
dopravci, ktery se projevi zejména vysSim stupném bezpecnosti , pohodli a rychlosti dopravy.

Upravami kolejisté, Zelezniéniho t&lesa, umélych staveb, zejména mostd, technologickych zafizeni
— zabezpecCovaciho, sdélovaciho zafizeni, silnoproudé technologie, automatizovaného systému
dispecCerského Fizeni, osvétleni, silnoproudych rozvodl, ohfevu vymén, el. predtapéciho zafizeni,
trakéniho vedeni — na poZadované parametry podle ,Zasad modernizace vybrané ZelezniCni sité
Ceskych drah, véetné& dodatkd®, Vyhlasky &. 173 a & 177/1995 Sb., a na zakladé provedenych
priizkum( se dosahne souladu s poZzadavky, ke kterym se CR zavazala pfijetim mezinarodnich
dohod.

Navrhy technického feSeni modernizace tratového useku byly projednany na vyrobnich poradach
se zastupci objednatele projektové dokumentace. Kazdé jednotlivé technické feSeni bylo
konzultovano se zastupci provozovatele zafizeni a to drazniho i mimodrazniho a soucasné byly
projednavany vSechny podstatné skute¢nosti se zastupci mistnich, obecnich a okresnich organa,
véetné v§ech dalSich neopomenutelnych subjektu stavbou dotéenych.

Stavba optimalizace trati je stavbou liniovou a obsahuje velké mnozZstvi objektu stavebniho a
technologického charakteru a proto neni mozné v této souhrnné technické zpravé stru¢né popisovat
zakladni technické feSeni kazdého z nich.

B.142 PREHLED O DODRZENIi OBECNYCH TECHNICKYCH POZADAVKU NA
VYSTAVBU VCETNE BEZBARIEROVEHO UZIVANI STAVBY
Obecné technické pozadavky na vystavbu dle vyhlasky & 268/2009 byly pfi zpracovani PD
dodrzeny.

V oblast zeleznic je zakladnim zakon o drahach €. 266/1994 Sb. o drahach. Na né&j navazuje
vyhlaska €. 177/1995, kterou se vydava stavebni a technicky rfad drah.

Ochranna pasma drahy jsou stanovena dle zakona €. 266/1994 Sb.

VyhlaSka 177/1995 ur€uje prijezdny prifez, osové vzdalenosti koleji, smérové a vySkové vedeni
trati, uspofadani Zel. svr8ku a spodku a dalsi

Bezbariérové uzivani staveb — pfi jeho feSeni je respektovana vyhlaska MMR ¢&. 398/2009 Sb.,
podle niz je cestujicim v Zst. Beroun umoznén bezbariérovy pohyb podchodem a osobnimi vytahy
na nastupisté. Zastavka Kraldv Dvar rovnéz splfiuje pozadavky bezbariérového pfistupu - je
vybavena podchodem a pfistupovymi rampami na obé boéni nastupisté.
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B.1.4.3 ARCHITEKTONICKE A URBANISTICKE ZACLENENI STAVBY DO UZEMi

Trat’ v iseku Beroun — KralGv Dvlr je sevifena mezi dva s trati rovnobézné biokoridory. Prvni je
trasovan podél toku Litavky, druhy je veden ve svazich nad Zst. Beroun a uboCim Zavadilky. Litavka
se dvakrat témér dotyka zeleznicni trati v km 39,7, dalsi pfiblizeni (60 m) je pak v km 41,9.

Stavebni Upravy ovlivni vzhled krajiny pouze mistné. Jedna se o Upravy v mistech zelezni¢ni
stanice a zastavky. Viditelnym prvkem bude nova ménirna Beroun, situovana do drazniho prostredi
a nova el. spinaci stanice Tetin navazuijici t€sné na el. rozvodnu CEZ Tetin.

Navrh stavby je jako celek architektonicko-urbanisticky pojednan, vyuziva sjednocujicich
materialovych a tvarovych prvki, napf. trakénich stozard, zastfeSeni a ekaren. Daraz je kladen na
pouziti jednodusSich, snadno udrZovatelnych materiall, na Urovni souéasného evropského
standardu.

B.1.4.4 POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENI PO PS A SO

ZELEZNICNi ZABEZPECOVACH ZARIZENI
PS 13-21-01 BEROUN — STANICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Vychozi stav zabezpecovaciho zafizeni.

ZST Beroun se sklada ze dvou obvodl kolejisté - osobniho nadrazi a sefadovaciho nadrazi se
spadovistém.

Osobni nadrazi ZST Beroun je vybaveno zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie typu RZZ AZD
71. Ve stanici jsou dvoupasové kolejové obvody 275 Hz. V useku Beroun - hradlo Tetin jsou kolejové
dvoupasové obvody 275 Hz. Vyhybky osobniho nadrazi jsou vybaveny elektromotorickymi
prestavniky. Jejich vybava je ve stavajici SU. Spojka &. 69/C1b ma vybavu v reléové mistnosti na
St1. Spojky &. 115/70 a 71/72 maiji vybavu v SU osobniho nadrazi. V zakladni poloze je vSak
vypravéi nemU(ze ovladat, protoZe jsou drzeny souhlasem. P¥i jizdach do/od sefadovaciho nadrazi
pfedava souhlas k obsluze vypravéi sefadovaciho nadrazi.

Reléova Cast zafizeni je ve stavédlové Ustfedné ve 3. nadzemnim podlazi vypravni budovy. Nad
ni je dopravni kancelar s indikacni deskou a ovladacim stolem.

Pro jizdy z/na sefadovaciho nadrazi jsou pro koleje €. 93s a 95s zfizeny souhlasy mezi zafizenim
osobniho nadrazi a sefadovaciho nadrazi. ProtoZe ve druhé koleji ve sméru na Zdice je vyhybka €.
69, kterou ovlada St1 sefadovaciho nadrazi, je pro jizdu po této koleji zfizen dalSi souhlas mezi
zafizenim osobniho nadrazi a sefadovaciho nadrazi. Pfiblizné v km 40,700 jsou obé hlavni koleje
propojeny vyhybkami, které umozniuji jizdy do/ze sefadovaciho nadrazi. Vyhybky jsou ovladany z
ovladaciho pultu RZZ a vybavu maji v SU osobniho nadrazi. Proto je pro jejich ovladani zfizen dalsi
souhlas mezi zafizenim osobniho nadrazi a sefadovaciho nadrazi.

Od vjezdovych navéstidel 1S a 2S smérem na Zdice je v provozu obousmérny elektronicky
autoblok s vnitfni vystroji umisténou ve stavédlové Ustfedné& ZST Zdice. V SU RZZ ZST Beroun je
umisténa pouze skfin s Uvazkou elektronického AB do RZZ. Smérem do KarlStejna je jako tratoveé
zab. zaf. pouzit hradlovy jednosmérny poloautoblok s hradly Tetin a Korno. Vzhledem k tomu, ze je
tratovy Usek Beroun — hradlo Tetin vybaven kolejovymi obvody udéluje se po vjezdu vliaku do
Berouna odhlaska automaticky. Do stanice je v obvodu osobniho nadrazi zausténa odboc¢na trat s
nejbliz&i dopravnou Beroun Zavodi. Ta je vybavena RZZ typu AZD 71. Ve sméru do Berouna Zavodi
tvofi odjezdova navéstidla osobniho nadrazi predveésti viezdového navéstidla S do Berouna Zavodi a

opacné. Mezi obéma stanicemi je provedena vazba pro pfenos navéstniho znaku.

Obvod sefadovaciho nadrazi a vileCek =zausténych do tohoto obvodu, je ovladan z
elektromechanickych stavédel s Fidicim pfistrojem v DK vypravni budovy sefadovaciho nadrazi. Zde
je doprava fizena vyprav€éim sefadovaciho nadrazi. Zafizeni pouziva z vétSi €asti mechanické
pfestavniky s dratovody. Navéstidla jsou svételna a na vétSiné kolejisté skupinova. Kolejisté neni
vybaveno kolejovymi obvody. Mezi obvody RZZ osobniho nadrazi a oblasti nakladniho nadrazi jsou
zfizeny souhlasy.
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V ev.km 41,343 se nachazi Zelezni¢ni prejezd zabezpedeny zafizenim PZS 3ZNI typu AZD 71 s
kontrolami na stavédle St6 a na indikacni desce DK RZZ Beroun.

V km 42,808 se nachazi Zelezni¢ni pfejezd zabezpeleny zafizenim PZS 3ZBl typu PZZ EA. Tento
pfejezd byl nové zabezpec€en ve stavbé Modernizace trati Beroun — Zbiroh.

Kolejidté prevazné Casti obvodu stanice Beroun je vybaveno trakénim vedenim stejnosmérné
soustavy 3 kV. V km cca 41,1 se nachazi neutraini pole. Dale smérem na Plzer jsou tratové koleje
vybaveny trakénim vedenim jednofazové soustavy 25 kV, 50 Hz.

Celkové fesSeni uprav zabezpecovaciho zarizeni.

Trat Praha — Beroun - Plzen je zafazena do transevropského konvenéniho zelezni¢niho systému,
na kterou se vztahuji Technicka specifikace pro interoperabilitu subsystému RIZENI A
ZABEZPECENI uréené rozhodnutim Komise &. 2006/679/ES ze dne 28. bfezna 2006 o TSI
subsystému Rizeni a zabezpegeni transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému dale jen TSI
CR CCS. V ramci projektu stavby je navrzeno zafizeni, které bude pfipraveno pro nasazeni sytému
ERTMS v souladu s ustanovenimi odd. 7.2.3 s tim, Zze subsystém bude vybaven funkcemi a
rozhranimi tfidy B podle TSI CR CCS, pfilohy B a montazni pfipravenosti pro tfidu A. Narodni
implementacni plan ERTMS ze zafi 2007 byl jiz vydan a doplnéni stavby o nadstavbu ERTMS
vychazi z tohoto planu a musi byt aktualizovano podle vysledku Pilotniho projektu ETCS Pofic¢any —
Kolin.

ZabezpeCovaci zafizeni je navrzeno a bude realizovano v souladu se Smémici generalniho
feditele SZDC &. 16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské
republiky”.

Pouzité zafizeni musi splfiovat podminky platnych norem zejména TNZ 34 2620, CSN 34 2650
ed.2, CSN 34 2613 ed.3, CSN 34 2614 ed.2, CSN EN 50128, CSN EN 50129, CSN EN 501591,
CSN EN 50159-2 a dalsich predpisti CD a SZDC.

Nové zabezpeCovaci zafizeni umozni draznim vozidlim splfujicim TSI bez omezeni vyuzivat
novou infrastrukturu.

Osobni nadrazi, koleje 103 — 109 (stavajici 101 — 107) a dvoukolejny prutah koridorové trati smér
Kraltv Dvar (koleje noveé Cislovany 101 a 102) bude vybaveno novym elektronickym stavédlem.

Vnitfni ¢ast elektronického stavédla bude umisténa v nové stavédiové ustfedné v adaptovanych
prostorech v nadzemnim podlazi vypravni budovy v Urovni kolejist€. S ohledem na vzdalenost
plzenského zhlavi, pro uspofeni nakladd na kabelovych rozvodech bude v blizkosti St.3
sefadovaciho nadrazi v nové technologické budové zfizena druha stavédlova ustfedna s
dislokovanou vystroji provadécich pocitacl plzefiského zhlavi.

Cely rozsah stanice vybaveny elektronickym stavédlem bude ovladan z CDP Praha (feSi PS 99-
21-01). Pro umisténi PPV pro pfipad vypadku komunikace z CDP bude adaptovana mistnost
(stavajici sklad) v nadzemnim podlazi vypravni budovy v Urovni kolejisté. V této mistnosti bude
umisténo i PPV trati Praha-Smichov — Rudna u Prahy — Beroun (feSi PS 13-21-02) a bude i sluzebni
mistnosti venkovniho vypravciho.

Sefadovaci nadrazi zustane zabezpeceno elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim s
fidicim pfistrojem v DK sefadovaciho nadrazi a stavédly St.2 a St.3. ZruSeno bude stavajici stavédlo
St.1, St.4 a St.6 zabezpecuijici kolejovou kfizovatku s vleCkou KDTrans. Kolejova kfizovatka bude
zruSena, misto ni budou zfizeny spojky v okoli pfejezdu v km 41,343 a z 2. koleje v zastavce Kralav
Dvlr bude zruSena vyhybka a vliecka bude odpojena. Bocni ochrana vlakovych cest (rychlost 150
km/h) bude z prostorovych duvodu zajisténa vykolejkou umisténou ve vzdalenosti min. 30 m od
namezniku vyhybky (dle &lanku 5.5.2 TNZ 34 2620). ZruSeno bude také stanovidté staniéniho
dozorce pro zjiStovani volnosti vlakovych cest na kolejich €. 101 — 107.

Pfejezd v km 41,343 bude zabezpeCen novym elektronickym prejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim s celymi zavorami typu PZS 3ZBlI dle ¢&l. 5.3.2.5 CSN 34 2650 ed.2. Vnitni vystroj bude
umisténa v novém prefabrikovaném domku u prfejezdu. Cestova a sefadovaci navéstidla kryjici

v v

obsazeném pfiblizovacim Useku sviti-li na navéstidle kryjicim prejezd zakazujici znak. Z vytazné
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koleje spadovisté a z vleCek bude prejezd kryt Ustfedné stavénymi vykolejkami a sefadovacimi
navéstidly.

Stavédlo St.1 bude zruseno. Koleje 103 - 109 v€etné vyhybek na obou zhlavich budou zapojeny
do elektronického stavédla. Vyhybky 203, 204, 207, 212, 215 budou po provéfeni technického stavu
a pfipadném repasovani osazeny elektromotorickymi prestavniky a ovladany z kolejové desky
stavédla St.2. Koleje 215 — 219, které jsou v souCasné dobé nesjizdné, budou v&etné vyhybek 205,
206, 209 obnoveny a osazeny elektromotorickymi pfestavniky.

Hranice na stfednim zhlavi mezi obvodem elektronického stavédla osobniho nadrazi a EMZZ
sefadovaciho nadrazi bude v urovni sefadovacich navéstidel Se30, Se31 a Se32. Po posuny mezi
osobnim (elektronické stavédlo) a sefadovacim (EMZZ) nadrazim budou zfizeny souhlasy pro
kazdou spojovaci kolej 93, 95, a 97.

Hranice na plzefiském zhlavi mezi obvodem elektronického stavédla osobniho nadrazi a EMZZ
sefadovaciho nadrazi bude v urovni sefadovaciho navéstidla Se105 a dale ve spojce 108/110. Tato
spojka bude v obvodu elektronického stavédla, ale Ustfedné stavéné cesty po ni budou umoznény
pouze po vyhybce 108 v zakladni poloze. Jizdy po spojce v opacné poloze budou umoznény pouze
formou nezabezpeteného posunu po predani pomocného stavédla PSt103.

Dle predpokladi bude stavba ,Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kraliv Dvuar* predchazet
stavbé ,Optimalizace trati CernoSice (mimo) — Beroun (mimo)‘. Proto bude do elektronického
stavédla ZST Beroun zavazano stavajici TZZ smér Karlstejn tedy hradlovy poloautomaticky blok. Pro
kontrolu volnosti useku hradlo Tetin — Beroun budou zachovany stavajici kolejové obvody 275 Hz s
vystroji v SU ZST Beroun. Jejich napajeni bude zaji§téno z nového napajeciho zdroje ES. Od novych
vjezdovych navéstidel ZST Beroun na hradlo Tetin se vyuziji stavajici kabely. Od vjezdovych
navéstidel do stanice budou polozeny nové kabely. Vzhledem k souasnym problémim se
zavazanim hradlového poloautobloku do elektronického stavédla bude na hradle Tetin zfizen
elektronicky induktor do stavajiciho HPB.

Tratovy usek Beroun — Zdice je jiz ve stavajicim stavu zabezpecen elektronickym automatickym
blokem. Vnitfni vystroj elektronického automatického bloku mezistaniéniho Useku je umisténa v SU
Zdice vreléovém sale ZST Beroun je zfizena pouze Uvazka EAB. Vjezdova navéstidla do ZST
Beroun budou zfizena v km 41,753 a autoblok bude prodlouzen o jeden prostorovy oddil v kazdém
sméru. Bude provedena Uprava SW EAB v ZST Zdice. Vnittni ¢ast EAB bude v ZST Beroun
umisténa v reléovém domku u pfejezdu 1A.

V rdmci pfipravované stavby Racionalizace trati Praha Smichov — Rudna — Beroun bude stanice
Beroun Zavodi vybavena elektronickym stavédlem. Tato stavba bude provedena v pfedstihu, mezi
stanicemi bude v ramci stavby Optimalizace realizovano ITZZ.

Po realizaci této stavby bude styk trak&nich proudovych soustav stejnosmérné 3 kV a jednofazové
25 kV, 50 Hz presunuto do tratového useku Beroun — Zdice. Neutralni pole bude pfemisténo do
prostoru mezi doplfiovana oddilova naveéstidla autobloku do km 42,318 — 42,402.

PS 13-21-02 BEROUN — STANICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Pfedmétem tohoto PS je zfizeni pracovist pohotovostnich vypravCich (dale jen PPV) v nove
dopravni kancelafi ZST Beroun.

PPV budou zfizena pfesunutim stavajicich pracovist JOP trati Praha Smichov (mimo) — Rudna u
Prahy — Beroun (mimo) ve 4.NP, jejich rekonfiguraci a napojenim do skfiné DOZ nového SZZ.
Pracovisté PPV budou vybavena monitory pro vedeni dopravni dokumentace, reliéfu kolejisté a
technologickym monitorem.

Ugelem nové zfizenych PPV je z&lozni fizeni dalkové Fizené oblasti Praha — Beroun v pfipadé
vypadku spojeni s CDP Praha, odkud bude oblast ovladana v zakladnim stavu. Po dobu
standardniho provozu budou pracovisté vyuzita jako informativni JOP pro venkovniho vypravciho.
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PS 99-21-01 CDP PRAHA, DALKOVE OVLADANI zZ

Pfedmétem tohoto PS je zfizeni dalkového ovladani ZST Beroun z CDP Praha, preneseni
dalkového ovladani ZZ trati Praha Smichov (mimo) — Rudna u Prahy — Beroun (mimo) do CDP Praha
a zfizeni pracovisté dalkového ovladani ZZ na CDP Praha.

Do stavédlove Ustiedny ve vypravni budove ZST Beroun bude doplnéna ovladana skfii DOZ
(spole€na pro ZST Beroun i pro tratovy usek Praha Smichov — Rudna — Beroun), prostfednictvim
které bude fizena oblast ovladana.

Na CDP Praha bude vramci tohoto PS vtechnologické mistnosti a vsale 3.38 zfizeno
technologické zafizeni potfebné pro dalkové ovladani fizené oblasti v€etné wvnitini kabelizace
potfebné pro doplhované Zelezni¢ni zabezpecCovaci zafizeni. Sal bude dale plné vybaven nabytkem
pro cilovy stav obsazeni.

Pro prenos mezi CDP Praha a ZST Beroun bude vyuZita stavajici prenosova cesta.

ZELEZNICNi SDELOVACI ZARIZENI
Mistni kabelizace

PS 13-22-01 ZST BEROUN, MiSTNi KABELIZACE

V sou€asné dobé je v zZelezni¢ni stanici mistni kabelizace v nevyhovujicim a v zastaralém stavu.
Prestavbou ZelezniCni stanice dojde k rozSifeni pozadavki na sdélovaci propojeni jednotlivych
objektl a zafizeni, které neni mozné po stavajici kabelizaci realizovat.

Z ddvodu slozitych stavebnich postupt je taktéz nutno upozornit na to, Ze bude provedeno zna¢né
mnozstvi provizornich prelozek a ochran stavajicich kabel(. Tyto pfelozky a ochrany jsou nutné
taktéz z divodu zachovani provozu. Provizorni pfelozky stavajicich kabell budou provedeny tak, aby
mohlo byt pfistoupeno k jednotlivym prestavbam kolejisté a vystavbam novych objektd. Kabely budou
provizorné prekladany i v téch pfipadech, Zze budou novou kabelizaci nahrazeny, ¢i dokonce zruseny,
pokud tyto kabely budou nutné pro zachovani provozu.

Mistni metalické kabely se navrhuji v provedeni ,foam skin“ TCEPKPFLEZE. Profil kabelu je
navrzen ..XNO,6 nebo ..XNO,8 dle potfeby a naspojkovani na stavajici kabely.

V ramci mistni kabelizace v obvodu ZST Beroun budou téZ poloZeny nové trubky HDPE pr.40 pro
zafouknuti optickych kabelu. Trubky budou kalibrovany a natlakovany.

Dale budou v mistni kabelizace vystavény nové mistni optické kabely (MOK). Nové optické kabely
(6-ti,12-ti, 24 a 36-ti viaknové) budou zafouknuty do pfedpolozenych HDPE trubek a ukon&eny na
optickych rozvadécich. Optické kabely pfipojujici TREQOV a rozvodné skiiné osvétlovacich vézi
budou ukoncéeny na Mediakonvertorech.

PS 13-22-02 ZST BEROUN, DOK A TK
PS 14-22-01 BEROUN — KRALUV DVUR, DOK A TK

DOK

V soucasném stavu je v obvodu vystavby zavéSen ZOK Beroun — Rokycany, ktery v km 41,440 je
poloZen do zemé& a zemni trasou pokraduje az do ZST Rokycany. ZOK bude v ramci &asti E.3.1
Trak&ni vedeni pfevéSovan a ochrafiovan a v ramci pfedmétnych PS snesen do zemé. DOK bude po
dobu stavby ochrafiovan a nasledné prelozen do nové kabelové trasy a znovu ukon€en v ZS Beroun.

Od konce stavebnich Gprav kolejisté smér ZST KarlStejn do ZST Beroun budou poloZeny dvé
chranicky HDPE 40/33, jako pfiprava pro novy budouci DOK Praha Smichov — Revnice — Beroun.
Chrani¢ky budou ukonéeny koncovkami.

V ramci stavby Rekonstrukce trati Praha Smichov (mimo) - Rudna u Prahy — Beroun (mimo) bude
od ZST Praha Smichov a do ZST Beroun polozen novy DOK (72 viaken). Tento DOK bude po dobu
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pfedmétné stavby ochranovan a prekladan a nasledné v obvodu stavby polozen do nové kabelové
trasy a znovu ukoncéen v ZS Beroun.

Tratové kabely

V souéasné dobé je od ZST Zdice poloZen tratovy kabel (ZE15XNO,8), ktery je ukonéen v RD
v km 42,808. Zde je tratovy kabel navazan na stavajici zabezpecovaci kabel TCEPKPFLEZE 48P1,0
a s vyuzitim Zil vtomto kabelu je TK protaZzen do ZST Beroun. Tratovy kabel bude ochrariovan a
nasledné prodlouzen do VB v ZST Beroun, kde bude ukonéen. Ochrana kabelu TCEPKPFLEZE
48P1,0 bude provadéna v ramci ¢asti dokumentace D.1 Zelezniéni sdé&lovaci zafizeni.

Od konce stavebnich Gprav kolejisté smér ZST Karlstejn do ZST Beroun bude poloZen novy TK
(ZE15XNO0,8), Konec kabelu bude opatfen kabelovou koncovkou. Chranicky budou ukonceny
koncovkami.

V rdmci stavby Rekonstrukce trati Praha Smichov (mimo) - Rudna u Prahy — Beroun (mimo) bude
od ZST Praha Smichov a do ZST Beroun poloZen novy Tratovy kabel (ZE10XNO,8)). Tento TK bude
po dobu pfedmétné stavby ochrafiovan a prekladan a nasledné polozen v obvodu stavby do nové
kabelové trasy a znovu ukoncen v ZS Beroun.

PS 13-22-03 ZST BEROUN, PRELOZKY A UPRAVY STAVAJICiCH DK

V soucCasné dobé je v prostoru stavby polozeno nékolik dalkovych metalickych kabell. Jedna se
o tato kabelova vedeni:

1) DK Beroun - Chrast u Plzné DCKAYPBVu 9XV1,2 + 33DM0,9 (ZDK1)

2) SK Beroun - Zdice DCKAYPBVu 1DM1,3+2XYV1,3+4DM1,4-4XPi1,0+12DMO0,9
3)DK Praha -Beroun DCKQYPY 4XPil1,0+4XV1,3+6DM1,3+16DM0,8+6XPi1,0

4) DK Beroun — Beroun Zavodi DKP 4XV1,3

5) TK Beroun — Beroun Zavodi TCEKEY20XNO,8

6) DCKQY 19DMO,9

VSechna tato vedeni, az na OK Beroun — RZ Tetin, budou po dobu stavby provizorné piekladana
a ochranovana. Nasledné budou, az na SK Beroun — Zdice, definitivné preloZena a, ponévadz je
pfedpoklad, ze tyto dalkové kabely budou v provozu i po ukonceni stavby a to jako provozni kabely, a
i po jejich nahradé novymi DOK a TK jako rezervni propojeni. Ponévadz se tedy v budoucnu
predpoklada jejich provoz jako rezerva neni tfeba nahrazovat kabely v plvodnim profilu a typu, ale
jen profilem kabell ..ZExxXNO,8.

PS 13-22-04 ZST BEROUN, PRELOZKY A UPRAVY ZOK CD-TELEMATIKA A.S.
PS 14-22-03 BEROUN — KRALUV DVUR, PRELOZKY A UPRAVY ZOK CD-
TELEMATIKA A.S.

V souéasné dobé& jsou v obvodu predpokladané stavby poloZeny tyto DOK/ZOK, MOK CD-
Telematika a.s.:
1) ZOK/DOK Praha - Plzen (36 vlaken);

2) MOK Beroun — AMU (12 vlaken);
3) MOK Beroun — MV (12 vilaken).

Kabel Praha - Plzen je nutné po dobu vystavby ochrafovat a pfipadné prekladat, ¢i pfevéSovat.
Na konci stavby pak budou €asti kabelovych tras DOK poloZeny definitivné do nové polohy a ZOK
bude snesen do zemé& az k nové trakéni podpéfe 8N na Prazském zhlavi. Dale bude do ZST Praha
Smichov opticky kabel dale zavéSen na trakénich podpérach. Oba MOKy nebudou stavebni Cinnosti
zasazeny, jen je tfeba v obvodu ZST Beroun je vytygit.

Pfedmétem téchto PS je tedy provizorni ochrana a nasledna prekladka zemni trasy DOK a
nasledné sneseni zavésného kabelu do zemé.
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PfevéSovani a ochrana ZOK v obvodu stanice po dobu stavby bude provedeno vramci Casti
E.3.1. Trakéni vedeni.

PS 13-22-05 ZST BEROUN — KRALUV DVUR, PRENOSOVY SYSTEM

Navrh pfenosového zafizeni fes$i provozni soubor PS 13-22-05 ZST Beroun — KralGv Dvir,
pfenosovy systém. Jak jiz bylo zminéno, navrh navazuje na pfenosovy systém vybudovany
vramci stavby ,GSM-R uzel Praha (Beroun-Praha-BeneSov)‘. Vramci feSeného PS bude
vybudovano:

1) Vybudovani centralniho switche (napf. C3650-24TS-E) pracujici na L3 s VRF
2) Datové pfipojeni TO u St2, 1xIP telefonni pfipojka

3) Datové pfipojeni TO sefadovaci nadrazi Beroun, 1xIP ED sit a 3xIP tel.pf.

4) Datové pfipojeni DK sefadovaci nadrazi

5)Datové pfipojeni PTM Beroun — ethernet, E1 pro vazbu napaje¢a, 1xIP ED sit a 1xIP
tel.pf.

6) Datové pfipojeni SpS Tetin, 1xIP ED sit a 1xIP tel.pf.
7) Datové pfipojeni RD u pfejezdu ,,1A"

8) Datové propojeni mezi TD GSM-R v zastavce Krallv Dvlr se skfini v téze zastavce a
skfini pro eliminace izolovanych styk( NP

9) Datovou sit' intranet
Vybudovani datové sité intranet v bodech:

e Stavédlo St2
e Stavédlo St3 a DK seradovaci n.

Napajeni bude pomoci usmérriovacl 48V a stfidace 48VDC/230VAC zalohované akubateriemi na
dobu zalohy napajeni 6 hodin. Sitové napajeni bude z nn rozvadéce, ktery je ve sdélovaci mistnosti a
bude rekonstruovan v€etné pfivodu.

Pro napajeni zafizeni s pfikonem do 250W se navrhuje UPS 1000VA s bateriovy boxem EBP
(24V/9Ah) pro zalohovani napajeni po dobu 6 hodin provozu.. V objektech PTM, EPZ bude napajeni
sdélovaciho zafizeni ze zdroje vlastni spotfeby zalohované na dobu provozu 6 hodin.

Umisténi zafizeni bude ve vnitfnich prostorech ve skfinich 19“ vy8ky do 45u. Ve venkovnich
prostorach bude zafizeni umisténo v temperovanych skfinich spliujici poZzadavky na pozadované
prostiedi.

Vnitini sdélovaci zafrizeni
PS 13-22-11 ZST BEROUN OS.N., TELEFONNIi ZAPOJOVAC

Ugelem tohoto projektu je vystavba nového telefonniho zapojovade v uzlu Beroun. Navrhuje se
vystavba zapojovace decentralizovaného do dvou lokalit v ramci uzlu a to do Beroun os.n,. kde bude
vlastni zalozni fizeni a do dopravy na sefadovacim nadrazi Beroun, kde bude pouze ovladaci ¢ast a
prevodnik okruhtt MB/IP. Toto feSeni je z hlediska ekonomického vyhodné a je mozné Fidit cely
Beroun z jednotlivych pracovist podle pozadavkl a v neposledni fadé z centralniho dispecinku (CDP)
v Praze. Nevyhodou je, Ze v pfipadé preruseni datového spojeni s centralni ¢asti bude nutny provoz
zajistit pomoci nahradniho telefonniho zapojovace. Proto na pfevodniku MB/IP na sefadovacim
nadrazi jsou pfevadény okruhy pouze pro potfebu nadrazi a nikoliv duleZité okruhy jako VT, VL a VP.

Telefonni zapojoval systému IP se sklada z prevodniku MB/IP, z datového piepinace (switche),
ze smérovace routeru s ulozenym SW pro fizeni telefonniho provozu v misté (jako zalozni). Jako
hlavni fizeni bude z telekomunikacniho serveru umisténého v uzlu Praha (Praha hl.n. pfemistény do
CDP Praha).
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Vstup do sluzebni telefonni sit€é bude prfes stavajici branu v zst Praha hl.n. Do telefonniho
zapojovace budou pfipojeny nasledujici MB okruhy:

e Zst. Beroun celkem 13 MB okruhd;
e Zst. Beroun sefadovaci nadrazi celkem 7MB okruhu.

Navrhujeme v Zst. Beroun tfi pracovisté. Dvé pracovisté s dotykovou obrazovkou (Touch screen-
PPV1, PPV2) a jedno pracovisté pomoci IP telefonu s pfidavnym tlagitkovym panelem.

Tuto stavbu bude pfedchazet stavba GSM-R v uzlu Praha vramci které budou vybudovany
ovladaci terminaly pro vstup do GSM-R sité. V této stavbé budou terminaly vyuzity pro ovladani
nového IP telefonniho zapojovace.

Soucasti TZ je i vystavba nahradniho telefonniho zapojovate Na nahradni zapojovace (NTZ)
budou zapojeny vdechny MB okruhy z TZ vzhledem ke kapacité NTZ. Nahrazuji se NTZ u obou
pohotovostnich vypravéich a na sefadovacim nadrazi.

Nahravani
Navrhuje se provoz TZ a MRS pfipadné i TRS v uzlu Beroun nahravat na nové nahravaci
zarizeni ReDat3. Zafizeni se navrhuje umistit v Zst. Beroun osobni nakladni nadrazi. Zaznam

hlasové komunikace bude centralné nahravan na server KAC (kontrolni analytické centrum),
které nahradi stavajici centralni nahravani DZCR.

Dohled

Zafizeni telefonnich zapojovadu musi umoznovat dalkovou diagnostiku a moznost konfigurace
zafizeni. Bude vyuZit server pro konfiguraci ovladacich pracovist v telekomunikacnim objektu
Pernerova a doplnén pfislusnymi konfiguracnimi SW.

PS 13-22-25 CDP PRAHA, DOPLNENi PRACOVISTE

V sou€asné dobé v uzlu Beroun je pracovisté vyprav€ich v zst. Beroun os.n. a pracovisté na
sefadovacim nadrazi Beroun. Vramci této feSené stavby optimalizace se navrhuje stavajici
pracovisté zachovat na sefadovacim nadrazi. Pracovisté ve VB Beroun prebudovat na pohotovostni
pracovisté vypravCich se dvéma posty a pracovisté vnéjsiho vypravéiho. Navrhuje se Zst. Beroun a
zaroven prilehlou trat Beroun-Rudna-Praha oviadat z CDP Praha. Z téchto divod( budou pracovisté
na CDP (sal 3.38) vybavena ovladacimi terminaly.

Pro ovladani zst. Beroun (v budoucnosti cela trat Beroun-Praha Smichov) a trat’' Beroun-Rudna u
P. — Praha Smichov (mimo) bude nutné navrhnout:

e Doplnéni vnitfnich rozvodu pro pfipojeni DTS a DS intranet;

e Pripojeni zalohovanych 230V do dispecerskych stolU;

e Umisténi ovladacich terminald na stoly dispec€ert a operatorky;

e Vybudovat skfifh v technologickém zazemi m.&. 3.37 s datovym switchem a pfevodniky
IP/video;

e Umisténi kamerovych monitor( nad panely VEZO;

e Umisténi serveru informacniho systému a kamerového systému (pfipadné dopinéni a
uprava KAC);

e Propojeni zafizeni se stavajicimi komponenty datovych siti na CDP.

PS 13-22-14 ZST BEROUN OS.N., SDELOVACI ZARIZENI
PS 13-22-15 ZST BEROUN SERADOVACI N., SDELOVACI ZARIZENI

Tyto provozni soubory Fesi:
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e Vnitini instalaci ve stavajicim objektu VB, vnovém TO Beroun sefadovaci nadrazi,
stavajicim objektu ,zkudebny“ na sefadovacim nadrazi a nové PTM;

o Hodinové zafizeni — autonomni hodiny fizeny DCF signalem;

e Ménic€ 48V DC / 24V DC, 4A pro napajeni VTO a NTZ;

o Demontaze stavajiciho zafizeni.

Vnitfni instalace

Ve vypravni budové Zst. Beroun (vybranych prostorech), novéem technologickém objektu a objektu
,Zkusebny“ na sefadovacim nadrazi a v nové pomocné trakéni ménirné se navrhuje vnitini instalace
pomoci strukturované kabelaze kategorie min. 5e. Pro ukonéeni vnitinich rozvodd v novych
objektech i ve stavajicich objektech se navrhuji nové skfiné 19“ umisténé ve sdélovacich
mistnostech.

Soucasti vnitini instalace bude dodavka a instalace autonomnich hodin s pfijimacem DCF signalu
do vybranych mistnosti. Osazeni rozvoda telefonnimi pfistroji nebude soucasti téchto provoznich
soubord.

Demontaze stavajiciho sdélovaciho zarizeni

V ramci stavby budou provedeny demontaze v téchto objektech:

e Vybrané prostory ve VB Zst. Beroun;
e Vybrané prostory ve stavajicim objektu ,.zkusebny* na sefadovacim nadrazi;
e Pripadné demontaze telefonnich pfistroju a dalSich drobnych sdélovacich zafizeni na St.
1, St. 4, St. 6;
e Objekt zastavky Kralav Dvur.
Demontaze nefunkéniho sdélovaciho zafizeni mohou byt provedeny ihned. Ostatni demontaze (v
souCasnosti vyuzivaného) sdélovaciho zafizeni budou provedeny az po zprovoznéni nového

sdélovaciho zafizeni. Demontaze budou provedeny v souladu se smérnici SZDC &.42 ,Hospodareni
s vyziskanym materialem®.

Hodinové zarizeni

Autonomni hodiny s pfijimatem DCF signalu budou umistény v dopravnich kancelafich ve VB
Beroun os.n. a v objektu zkuSebny na sefadovacim nadrazi a dale ve sdélovaci mistnosti objektu
PTM.

Méni¢ 48V DC / 24V DC, 4A

Pro napajeni VTO a NTZ se navrhuje vybudovat méni¢ napéti 48V DC / 24V DC, 4A, ktery bude
napajen, ze zalohovaného centralniho zdroje 48V DC vybudovaného vramci PS vénujiciho se
pfenosovému systému.

PS 13-22-16 ZST BEROUN OS. N., ASHS
PS 13-22-17 ZST BEROUN SERADOVACI N., ASHS

Prostory, kde bude umisténo nové technologické zafizeni, budou chranény proti poZaru zafizenim
autonomnim samoc¢innym hasicim systémem (dal jen ,ASHS").

V ramci téchto PS je navrZeno chranit mistnosti stavédlovych ustfeden v jednotlivych ZelezniCnich
stanicich a technologické objekty DAK. V uvedenych mistnostech bude pouzit autonomni samocinny
hasici systém (,ASHS®) na plyn Novec™ 1230. Navrzeny systém bude obsahovat ustfednu
s vestavénym spoustécim tladitkem, konvenéni (neadresné) optické hlasice koure, ovladaci tladitka,
vystraznou signalizaci, indikacni tablo, regulacni klapky ovladané servopohonem s pruzinovym
zpétnym chodem, sestavu tlakové lahve (lahvi) s dostate€nym mnozstvim hasiva Novec™ 1230 a
potrubni rozvod.
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Sougasti Ustfedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni. Ustfedna bude napajena
ze sité 230V/50Hz. Ustiedna ASHS bude pfipojena pomoci beznapétovych kontaktd NC/NO k
pfevodniku kontakt/Ethernet. Provozni stavy z ustfedny ASHS budou sméfovany do dohledového
pracovisté DDTS prostfednictvim datové sité a pfenosového systému.

PS 13-22-18 ZST BEROUN OS. N., EZS

PS 13-22-19 ZST BEROUN SERADOVACI N., EZS
PS 13-22-20 PTM BEROUN, EZS

PS 13-22-26 SPS TETIN, EZS

Vzhledem k tomu, Ze jednotlivé objekty, kde bude umisténo technologické zafizeni v ramci feSené
stavby ,Optimalizace trati Beroun (véetné)-Krallv Dvar“, budou bezobsluzné, navrhuje se ostraha
jednotlivych objektu pfed vstupem nepovolanym osobam. V ramci PS elektronické zabezpecovaci
signalizace dojde k ochrané objektu:

e Technologicka ¢ast budovy zst. Beroun;

¢ Nova budova na sefadovacim nadrazi Beroun;
e  Objekt PTM Beroun;

e Technologicky objekt EPZ;

¢ Dva technologické objekty DAK;

e SpS Tetin

e Trafostanice TS1a TS2

e Technologicky domek u St.2

o Reléovy domek u prejezdu ,1A"

Zaijisténi objektd bude provedeno jako dvojstupriové (plastova ochrana, prostorova ochrana).

Pro plastovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvefnimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v t&Zzkém provedeni. U vytipovanych oken budou umistény
Cidla reagujici na rozbiti skla. Prostorové zajisténi stfezenych objektld budou zajiStovat prostorova
dualni €idla. V technologickych mistnostech budou rozmistény pozarni hlasice napojeny na ustfednu
EZS. Zabezpelovaci ustfedna EZS bude umisténa ve sdélovaci mistnosti. Soucasti ustfedny bude i
napajeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni. Ustfedna bude napajena ze sit& 230V/50Hz.

Cidla budou umist&na tak, aby byla zaji$téna pfedevsim plastova ochrana objektu (okna, dvefe
atd.) a dopInéna o ochranu vnitfnich prostor. Na ustfednu EZS bude pfipojen ovladaci panel, ktery
se navrhuje umistit v dopravni kancelafi a u vchodu do objektl (DAK, technologické budovy).
Ustfedny budou pfipojeny na integraéni koncentrator InK v Zst. Beroun a jejich stavy budou
sméFovany do dohledového pracovisté DDTS ZDC prostfednictvim technologické datové sité a
pfenosového systému.

INFORMACNI ZARIZENI

PS 13-22-21 ZST.Beroun os. n. rozhlas. zafizeni pro cestujici

Navrhuje se osadit novou rozhlasovou ustfednu IP technologie do 19“ skfiné ve sdélovaci
mistnosti v 1.NP VB Zst.Beroun os.n. Zafizeni rozhlasu pro cestujici ozvu€i nastupisté, podchod a
halu VB. Reproduktory budou instalovany na zastfeSeni jednotlivych nastupist, na osvétlovacich
stozarkach na nastupistich, na sténé podchodu, v hale VB pro cestujici budou vyuzity stavajici
reproduktory. Kabelaz bude provedena s vyuZzitim nového kabelovodu, dale na rostech a v listach,
resp. v zemi k osvétlovacim stozarkim v soubéhu s kabely nn.

Rozhlasové hlaSeni bude probihat automaticky pomoci PC informacniho zafizeni a také
manualné prostrednictvim zapojovace v DK.
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Stavajici zafizeni rozhlasu pro cestujici (vyjma dvou reproduktort v hale VB) i pro posun (dopravni
rozhlas) budou demontovano. Rozhlasové ustfedny budou demontovany pro dalSi pouziti.

Po vybudovani rozhlasového zafizeni ve stanicich a v zastavkach bude provedeno méfeni
hlasitosti akustického signalu a bude pfipadné upraven.

PS 13-22-22 Zst.Beroun os.n. informaéni systém

Pro informovani cestujicich se navrhuje v Zst.Beroun informacni zafizeni pro informovani
cestujicich. Informacni systém je slozen ze zafizeni, které poskytuje vizualni informace (informacni
tabule) a hlasové informace - automatické hlaseni do rozhlasového zafizeni.

V zst Beroun se navrhuje nové informacni zafizeni v€etné ovladaciho PC.

V Zst se navrhuji nasleduijici tabule:

Odjezdova tabule 9 rfadkova (vestibul) — 1x

PFijezdovy tabule 6 fadkovy (vestibul)— 1x

Podchodova tabule 2 fadkova (stavajici podchod) - 7x + 1 x u vystupu z podchodu / vestibulu nad
schodistém

Podchodova tabule 4 fadkova (stavajici podchod) - 1x z podchodu / vestibulu nad schodistém

Nastupistni tabule oboustranna s hodinami — 12x

Elektronicky informacni panel — 1x

LCD monitor pro pokladnu 1 a 2

Odjezdova a pfijezdova tabule budou osazeny na sténé nad pokladnami v hale VB.

Elektronicky informacéni panel pro informovani cestujicich /pfijezdy, odjezdy, fazeni vlaku
apod.bude umistén na sténé ve vestibulu ve dle pokladen.

Dale se navrhuje monitor s PC do pokladny 1 a 2.

Elektronické tabule budou doplnény zafizenim hlasového modulu pro nevidomé, kterym umozni
na zakladé povelu ziskat hlasové informace zobrazeného textu na pfislusné tabuli.

Nastupistni tabule budou uchyceny na pfistfeSku nastupisté nebo na samostatné konstrukci.

Napajeni zafizeni bude sitovym napétim 230V ze samostatného podruzného rozvadéce v DK
s jiSténim jednotlivych vétvi dle pfikonu.

Soucasné s informacemi na tabulich budou poskytovany i informace hlasové ve stanici a pfilehlé
zastavce. V pfipadé stanic bez obsluhy bude ovladani od dispecera v Praze pfenadeno po datové siti
pomoci pfenosového zafizeni. HlaSeni je mozné realizovat manuainé z telefonniho zapojovace (TZ)
s vystupem na rozhlasové zafizeni.

Stavajici informacni zafizeni PRAGOTRON, které je sloZeno z odjezdovych tabuli, podchodovych
tabuli, smérovych tabuli a tabuli nastupistnich a fidiciho poc¢itace bude demontovano.

PS 13-22-23 Zst. Beroun 0s.n., kamerovy systém
Provozni soubor fesi instalaci kamerového systému v Zeleznicni stanici Beroun os.n.

V Zelezni¢ni stanici Beroun je navrzen dohled pomoci kamerového systému. Na nastupistich
budou umistény pevné kamery. Na zhlavich a u sefadovaciho nadrazi se navrhuji kamery otoCné. Ve
stanici jsou kamery umistény tak, aby sledovaly nastupidtni hrany (3 kamera), jednotliva zhlavi (2x
oto¢na kamera), v nadrazni budové (4x kamera) a na sefadovacim nadrazi (2x oto&na kamera). Dale
budou kamery instalovany v podchodu (2x kamera), nad pevnym schodisttm do podchodu u
nadrazni budovy a déle u vstupu/vystupu z vytahu (kazdy vytah 2x kamera). Ukoneni kamer v racku
ve sdélovaci mistnosti v 1.NP (stavajici zesilovaci mistnost). Kamery pfipojeny do swiche. Instalovan
zaznam kamer, vzdaleny pfistup na dohledovy server.

V Zst Beroun instalovano dohledové pracovisté (PC+SW klient). Pracovisté pro oviadani a
sledovani kamerového systému bude dale slozeno z pracovni stanice se dvéma 24“ LCD monitory.
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PS 13-22-24 PTM Beroun kamerovy systém

Zde se navrhuji kamery jako doplnék zabezpelovaciho zafizeni EZS. Navrhuje se dvé kamery
vnéjsi, pfipojené pomoci optického kabelu a pfislusnymi pfevodniky. Do vnitfnich prostor se navrhuji
kamery dvé. Jedna pro kontrolu vstupu do napajeci stanice a druha pro kontrolu technologie.

PS14-22-10 Zast. Kralav Dvur, rozhlasové zarizeni
V soucéasné dobé neni v zastavce Krallv Dvar rozhlasové zafrizeni.
Do zastavky se navrhuje rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich.

Rozhlasova ustfedna IP technologie bude instalovana do 19 skfing, ktera bude umisténa ve
stavebnim vyklenku podesty u podchodu.

Zafizeni rozhlasu pro cestujici ozvuci nastupisté. Reproduktory budou instalovany na zastfeSeni
jednotlivych nastupist, na osvétlovacich stoZarkach na nastupistich. KabeldZz bude provedena
s vyuZitim nového rostu na zastfeSeni nastupisté, dale v trubkach pod. om. v podchodu a v trubkach
na zastfeSeni. K osvétlovacim stozarkiim bude kabel veden v zemi v trase s nn.

Rozhlasové hlaSeni bude probihat automaticky pomoci PC informacniho zafizeni a také
manualné prostfednictvim zapojovace v DK.

Rozhlasoveé zafizeni v zastavce musi splfiovat funkci zpétného potvrzeni o prob&hlém hilaseni.
Toto potvrzeni musi byt u obou zplsobu hlaseni jak ,zivého* z TZ tak automatického z PC
informacniho zafizeni

Po vybudovani rozhlasového zafizeni ve stanicich a v zastavkach bude provedeno meéfeni
hlasitosti akustického signalu a bude pfipadné upraven.

RADIOVE SPOJENI

PS 13-22-31 Zst. Beroun, Uprava TRS, MRS
Mistni radiové sité
Mistni radiové sité (MRS) v kmitoétovém pasmu 150 MHz byly rekonstruovany v ramci stavby

~Rekonstrukce radiovych siti v pasmu 150 MHz v obvodu RCP Praha“. V ramci této stavby byly
zakladnove radiostanice (ZR) realizovany ve vybranych objektech v analogovém nebo IP provedeni.

V ramci této stavby dojde pouze k zaglenéni ZR v IP technologii do dalkového oviadani z CDP
Praha. Tzn., dojde k doplnéni SW a licenci. Ovladani MRS bude z pracovisté dispecera v CDP
Praha pomoci terminalu s dotykovou obrazovkou. V rdmci feSené stavby bude pouze zapojeno
ovladani pod nové ovladaci pracovisté telefonnich zapojovacll. Jedna radiostanice v&etné prevodniku
bude umisténa v Zst. Beroun os.n. a druha v zZst. Beroun sefadovaci n. Ostatni ZR MRS (zejména
analogové) zustanou zachovany a nebudou stavbou nijak upravovany. K tomuto by doSlo pouze
Vv pfipadé, Ze by tyto okolnosti byly vyvolany samotnou stavbou.

Zaznam hovorové komunikace bude nahravan na stavajici zdznamové zatizeni ReDat 3 v ZST
Beroun, které bude v ramci této stavby doplnéno o pfislusené analogové a digitalni karty a licence
pro nahravani. Samotné zaznamové zafizeni ReDat 3 bude zaclenéno do Drazniho zaznamového
centra ReDat (DZCR). V pfipadé, ze bude realizovana stavba Kontrolné analytické centrum fizeni
dopravy (KAC), bude zaznamové zafizeni ReDat 3 za¢lenéno do KAC.

Tratovy radiovy systém

Ve stavajicim stavu je v provozu radiova stuha TRS Praha — Beroun — Hofovice (kanalova skupina
66). V ramci stavby DOZ Beroun (mimo) — Rokycany (v€etné) dojde k Upravé stavajici stuhy na
kanalové skupiné 66, které spociva v jejim roztrzeni v zst. Beroun Zavodi. Timto roztrzenim stuhy
dojde k pfifazeni ZR 47 Zzst. Zdice, zst. Hofovice a tunel Osek k pfifazeni k radiové stuze Beroun
(mimo) — Plzeh (kanalova skupina 61) a ovladat z CDP Praha.

V ramci tohoto PS dojde k upravé systému TRS jen v nezbytné nutném rozsahu s cilem zaclenit
TRS do dalkového oviadani z CDP Praha. Stavajici ZR zlstanou zachovany ve stavajicich mistech.
Budou dodany nové anténni jednotky TRS véetné novych koaxialnich svodl a prepétovych ochran.
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Anténni jednotky budou umistény na stavajicich stozarech, na kterych bude provedena repase (natér
stozaru, atd.). Nové koaxialni kabely k anténnim jednotkam budou vedeny ve stavajicich trasach
v PVC chrani¢kach a listach.

Zaznam hovorové komunikace bude nahravan na stavajici zaznamové zafizeni ReDat 3 v ZST
Beroun, které bude v ramci této stavby doplnéno o pfislusené analogové a digitaini karty a licence
pro nahravani. Samotné zaznamové zafizeni ReDat 3 bude za¢lenéno do Drazniho zaznamového
centra ReDat (DZCR). V pfipadé, Ze bude realizovana stavba Kontrolné analytické centrum Fizeni
dopravy (KAC), bude zaznamové zafizeni ReDat 3 za¢lenéno do KAC.

Vlystraha pfi nedovoleného projeti navéstidla

Oproti PD bude u systému TRS realizovana funkce ,Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla“
(VNPN) pomoci systému TRS dle technické specifikace TS 2/2014-S,Z. Funkce VNPN bude
realizovana v zst. Beroun. V této Zst. zlistane zachovan radiovy systém TRS v podobé ovladaciho
bloku ZL 47 a ovladaci skfifiky ZO 47. Zafizeni STOP TRS umozniuji funkci VNPN bude pfipojeno
mezi zafizeni ovladaci blok ZL 47 a ovladaci skfifiku ZO 47. Zafizeni STOP TRS bude umisténo ve
skFini uréené pro montaz do 19 racku vySky 2U. Zafizeni STOP TRS bude ve standardnim
provedeni urcen k napajeni ze zalohovaného zdroje 230V/50Hz.

SILNOPROUDA TECHNOLOGIE, DRT
Dispeéerska fidici technika (DRT)

PS 13-23-01Zst. Beroun os. nadr., DRT

V Zst. Beroun osobni nadrazi budou osazeny nové podfizené stanice ve vypravni budové,
v objektu TSO1 a v objektu EPZ na bazi PLC automatu kompatibilni se systémy DRT v prazské
oblasti fizeni spravované SDC SEE Praha, které budou pfes pfenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s v
zafizeni SDH spolupracovat s fidici jednotkou v Elekirodispecinku Praha. Pfimo do téchto stanic
budou zavedeny informace z ovladacich skfini DOUO, UNZ a rozvoden VN a NN a objektu
statického ménice (DAK).

PS 13-23-02 Zst. Beroun nakl. nadr., DRT

V Zst. Beroun nakladové nadrazi budou osazeny nové podfizené stanice v nové technologické
budové a v objektu TS02 na bazi PLC automatu kompatibilni se systémy DRT v prazské oblasti
fizeni spravované SDC SEE Praha, které budou pres prfenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s v zafizeni
SDH spolupracovat s Fidici jednotkou v Elektrodispecinku Praha. Pfimo do téchto stanic budou
zavedeny informace z ovladacich skfini DOUO, UNZ a rozvoden VN a NN a objektu statického
ménice (DAK).

PS 13-23-03 PTM Beroun, DRT a MRS

V PTM Beroun bude osazena nova podfizena stanice na bazi PLC automatu kompatibilni se
systémy DRT v prazské oblasti fizeni spravované SDC SEE Praha, ktera bude pres prenosovy kanal
Ethernet 10Mbit/s v zafizeni SDH spolupracovat s fidici jednotkou v Elektrodispecinku Praha.
Soucasné bude vykonavat funkci koncentratoru dat pro mistni systém kontroly a fizeni.

V ménirné bude osazen Fidici systém na bazi spolupracujicich PLC automatt a pocitate PC v
primyslovém provedeni. Podfizena stanice na bazi PLC automatu vybudovana v ramci DRT bude
zajistovat sbér dat z rozvoden 22kV, 3kV, vlastni spotieby, DOUO a NV50.

Jednotlivé ¢asti budou mezi sebou propojeny optickymi spoji zajiStujicimi korektni chovani
systému i v prostfedi silného primyslového ruseni elektromagnetickymi poli a vyboji pfi spinacich
pochodech v rozvodnach.
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PS 13-23-04 SpS Tetin, DRT

V SpS Tetin bude osazena nova podfizena stanice na bazi PLC automatu kompatibilni se
systémy DRT v prazské oblasti fizeni spravované SDC SEE Praha, ktera bude pfes pfenosovy kanal
Ethernet 10Mbit/s v zafizeni SDH spolupracovat s fidici jednotkou v Elektrodispecinku Praha.
Soucasné bude vykonavat funkci koncentratoru dat pro mistni systém kontroly a fizeni.

V spinaci stanici bude osazen fidici systém na bazi spolupracujicich PLC automatu a pocitace PC
v priimyslovém provedeni. Podfizena stanice na bazi PLC automatu vybudovana v ramci DRT bude
zajiStovat sbér dat z rozvoden 22kV, rozvodna NN, vlastni spotieby.

Jednotlivé ¢asti budou mezi sebou propojeny optickymi spoji zajiStujicimi korektni chovani
systému i v prostfedi silného primyslového ruseni elektromagnetickymi poli a vyboji pfi spinacich
pochodech v rozvodnach.

PS 13-23-05 Doplnéni DRT na ED Praha

V ramci provozniho souboru se fesi zausténi pfenosovych cest z ovladanych stanic do stavajicich
pfipojovacich jednotek eth. pfenosu (routert) telemechanickych pfenosu fidiciho systému.

V ramci doplnéni a Uprav programového vybaveni fidiciho systému musi byt provedena dodavka
driveri a parametrizace téchto driverl véetné nastaveni a oziveni komunikace s podfizenymi
stanicemi. Dale bude provedeno rozSifeni datovych struktur stavajiciho programového vybaveni
(doplnéni grafickych schémat, poruchovych hlaseni, povelovych tabulek, komunikaénich parametrt
atd.).

PS 13-23-06 zst. Beroun, DDTS ZDC

Pfedmétem provozniho souboru je zapojeni uréenych technickych zafizeni do systému dalkové
diagnostiky technologickych systém( Zelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC). Ve$keré pienosy a
sbér dat budou navrzeny v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Déalkova diagnostika
technologickych systém( Zelezni¢ni dopravni cesty” v platném znéni. Navrzeny systém bude
umoznovat jeho nasledné rozSifeni a doplnéni v souladu s pokra€ujicimi a navazujicimi stavbami a
pfipadné s rozSifovanim technologickych systéma (TLS).

V ramci provozniho souboru PS 13-23-06 bude v Useku trati Beroun — Kraliv Dvlr realizovan
systém DDTS ZDC. Rozvadéde dalkové diagnostiky (RDD) umisténé v jednotlivych Zelezniénich
stanicich a objektech se budou IiSit svoji konfiguraci v zavislosti na pocétu pfenadenych a
zpracovavanych informaci a z hlediska poctu prfevodniki RS485, M-Bus/Ethernet, primyslovych
poCitatl PLC a zejména pak v osazeni integracnim koncentratorem (InK). Rozvadé& RDD s InK
bude umistén v Zst. Beroun ve sdélovaci mistnosti.

Pro pfipojeni TLS umisténych v jednotlivych objektech bude vyuZzita technologicka datova sit
(TDS) a pfenosovy systém v ramci navaznych provoznich souborll sdélovaciho zafizeni. Vybrané
pfevodniky v jednotlivych el. rozvadécich jsou soucasti SO silnoproudych zafizeni a technologie.

Zobrazeni dat ze systému DDTS ZDC bude na provoznim pracovisti vypravéiho v Zst. Beroun
pomoci dopravniho profilu na terminalu s dotykovou obrazovkou, ktery je dodan v ramci PS 13-22-11
Zst. Beroun os.n. telefonni zapojova¢ a ktery umozni monitorovani a ovladani TLS v omezeném
rozsahu dle pFistupovych prav uzivatele. Dale budou pfena$ené informace zobrazeny v ED SZDC
Praha Kienovka, CDP Praha (DZDC) a také na mobilnich klientech servisnich organizaci uréenych
pro servis a udrzbu.

Pro zpracovani diagnostickych informaci z TLS bude nasazen integracni koncentrator InK, ktery
bude zajiStovat:
e Prfipojeni komunikacnich rozhrani jednotlivych zafizeni TLS a PLC automatu RDD;
e Zpracovani diagnostickych informaci z téchto zafizeni a jejich pfenos po TDS na InS
v CDP Praha. Zejména se jedna o:
o Elektricky ohfev vymén (EOV);
o Osvétleni zelezniCnich stanic a zastavek (OSV);
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o Autonomni samocinny hasici systém (ASHS);

o Elektronicka zabezpelovaci signalizace (EZS);

o Informacni systém pro cestujici (IS);

o Elektricka pfedtapéci zafizeni (EPZ);

o Odecet spotieby energie;

o DalSi zafizeni jako eskalatory, kotelny vytahy, IH+IPK atd.

Pro zpracovani diagnostickych informaci z TLS v z feSeného Useku traté bude osazen InK, ktery
zajistuje pfipojeni komunikac¢nich rozhrani jednotlivych zafizeni TLS a PLC automatu RDD,
zpracovani diagnostickych informaci z téchto zafizeni a jejich pfenos po TDS na integracni server
(InS) V ED SZDC Praha Krenovka a v CDP Praha.

InK bude umistény v rozvadéci RDD a komunika¢né napojen do TDS pomoci datovych piepinacu
a prenosoveho systému. InK musi umoznit primé pfipojeni klienta, ktery bude pfipojen shodné jako
InS protokolem CSN EN 60870-5-104.
PS 13-23-07 CDP Praha, tprava DDTS ZDC

Pfedmétem tohoto provozniho souboru je dopInéni integracniho serveru (InS) a terminalového
serveru (TeS) systému dalkové diagnostiky technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty
(DDTS ZDC) a jeho klientskych pracovist na ED SZDC Praha Kienovka a CDP Praha. Cilem
navrzeného technického feSeni tohoto PS je softwarovy upgrade a konfigurace pro nové budovany
systém DDTS ZDC ze Zelezni¢nich stanic a zastavek v pdsobnosti OR Praha a Zelezniénich trati
dalkové ovladanych z CDP Praha z pracovisté dispedera Zelezniéni dopravni cesty (DZDC).

V ramci tohoto PS dojde k:

e Doplnéni InS (SW konfigurace a parametrizace dat);

e Doplnéni TeS (SW konfigurace a parametrizace dat);

o Doplnéni, parametrizace dat a SW konfigurace jednotlivych klientskych pracovist na ED
SZDC Praha Kienovka a CDP Praha systémovym a aplikaénim programovym vybavenim
s jeho ozivenim, nastavenim a parametrizaci;

e SW parametrizace a konfigurace systému dalkové diagnostiky TS ZDC na ED SZDC
Praha Kfenovka a CDP Praha s pfenosy diagnostickych informaci z jednotlivych TLS
respektive InK v Zelezniénich stanicich po TDS s pfenosovym protokolem dle CSN EN
60870-5-104;

e Doplnéni a SW konfigurace a parametrizace dat klientského pracovisté na SZE Hradec
Kralové;

o Konfigurace SMS Gateway Praha,;

e Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS na ED SZDC Praha Kfenovka a CDP Praha do
provozu s verifikaci pfenasenych dat.

Doplnéni Integracéniho a terminalového serveru

V ramci tohoto PS dojde kdopinéni (SW konfigurace a parametrizace dat) stavajiciho
terminalového serveru TeS v ED SZDC Praha Krenovka a InS v CDP Praha. Terminalovy server TeS
slouzi pro zpfistupnéni aplikace dopravniho klienta na dotykovych terminalech telefonnich
zapojovacu.

Klientska a servisni pracovisté DDTS ZDC

Bude realizovano doplnéni klientd DDTS ZDC na ED SZDC Praha Kfenovka, v CDP Praha a v
SZE Hradec Kralové (tj. parametrizace dat, SW konfigurace). Bude softwarové doplnén klient z
ddvodu zpracovani dat (zobrazeni a ovladani v systému monitorovani odbéru podruznych
elektromérl véetné vSech ,povelovych* Ukonud spojenych s provozem tohoto systému a zafizeni) z
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méfeni podruznych odbérd el. energie pfipojenych do InS na ED SZDC Praha Krenovka a InS v CDP
Praha.

Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic
Stavajici stav
Ve stavajicim stavu neni trakéni napajeci stanice systému 3kV DC Beroun

Navrhovany stav

PS 13-23-20 PTM Beroun, rozvodna 22kV, technologie

Navrhuje se rozvadéc pro vnitfni prostfedi, v kovové krytém provedeni s pfepazkami, s izolaci
zivych €asti vzduchem. Hlavni pfipojnice 22 kV bude 1x podélné délena. Pfivodni pole a vyvodni
pole na trakéni transformatory budou vybaveny vakuovymi vypinaci. Vyvodni pole na transformatory
vlastni spotieby budou vybaveny odpinaci s pojistkami. Podélna déleni bude vybaveno odpinacem.
Tyto prvky budou osazeny motorickymi pohony pro moznost ustfedniho ovladani. Veskeré privody a
vyvody budou vybaveny vyvodovymi uzemnovaci s ru¢nimi pohony pro ovladani. Na kabelech budou
nainstalovany svodiCe pfepéti. Systém kontroly fizeni a chranéni bude realizovan prostfednictvim
ovladacich terminald s integrovanymi ochrannymi funkcemi. Komunikace bude feSena komunikacnim
protokolem ve standardu IEC 61850 s napojenim na DRT po optické smy&ce. Vyvody a privody
kabell budou spodem skfini do kabelového prostoru

PS 13-23-21 PTM Beroun, trakéni transformatory

Navrhuji se 2 ks olejovych hermetizovanych transformatorl s pfirozenym vzduchovym
chlazenim o zakladnim vykonu 5300 kVA, tfida provozu V podle CSN EN 50329 (jmenovity vykon
6409 kVA) s prevodem 23/2 x 2,5 kV. Transformatory budou instalovany na samostatnych krytych
stanovidtich s odvodem ztratového tepla pfirozenym proudénim. Sou€asti stanovisté je i zachytna a
havarijni jimka na 100 % objemu oleje.

PS 13-23-22 PTM Beroun, stejnosmérna ¢ast 3kV-DC

Trakéni usmérfiova¢ - budou navrzeny diodové mustky v provedeni skfinovém, vzduchem
izolované, pro montaz do vnitfniho prostfedi. Soucasti skiiné jsou i pfepétové ochrany jak stfidavé
tak i stejnosmérné strany. Skiiné budou instalovany spole¢né v fadé se skfinémi napajeCovych
vyvodu. Soucasti kazdého usmérfiovace je i mistni fidici terminal. Pfivody a vyvody budou vn kabely.
Usmérnovace budou navrzeny se jmenovitym trvalym proudem 1500 A s tfidou provozu V podle
CSN EN 50328. Jmenovité napéti 3 kV podle CSN EN 50163. Odpojovade +p6lu budou instalované
v privodnich modulech poli s napajeCovymi vyvody.

Napajecové vyvody - budou instalovany 4 napajecové vyvody, 1x spojka pfipojnice a 1 rezervni
rychlovypina¢ v&etné zkuSebniho stanovisté. Rychlovypinade budou instalovany na voziku. Ve
skfinich budou instalovany ovladaci termindly s integrovanymi ochrannymi funkcemi. Komunikace
bude fe$ena komunika&nim protokolem ve standardu IEC 61850 s napojenim na DRT po optické
smycce. VSechny napajeCové vyvody budou vybavené pro vazbu napdjeCli s odpovidajicimi
napajeCovymi vyvody sousednich TM (trakénich ménirnach).

Trakéni usmérfovaCe a pole s napajeCovymi vyvody budou tvofit kompaktni kovové kryty
rozvadéc se vzduchovou izolaci pro montaz do vnitfniho prostfedi. Ovladaci napéti bude 110 V DC
jak pro usmérniovace tak pro napajece.

Omezovaci tlumivky - v +pdlu kazdého trakéniho usmérriovate bude zapojena vzduchova
tlumivka se zatiZitelnosti odpovidajici zatiZitelnosti trakéniho usmérfiovace. Tlumivky budou
instalované v samostatnych uzavienych stanovistich s dvefmi. Vstupni dvefe stani tlumivek budou
vybaveny polohovymi spinagi.

Rozvadé¢ zpétnych kabell - v rozvadéc€i budou odpojovace -polu trakénich usmérfiovacla s
motorickym pohonem a ve spole€ném vyvodu -polu na trat’ bude jeden spolecny odpojovac s ru¢nim
pohonem. Rozvadél bude instalovan v prostoru TM v mistnosti spoleéné s ostatni technologii.
Vyvody budou kabely do kabelového prostoru.
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Zemni ochrana - bude navrzena podle platné normy, kombinovana zemni ochrana - proudova a
napétova. Zafizeni chranéné proudovou ochranu bude izolované oddéleno od ostatnich uzemnénych
¢asti TM - ram pod rozvadé¢ R 3 kV bude z kompozitniho materialu.

PS 13-23-23 PTM Beroun, vlastni spotfeba

AC vlastni spotfeba - bude napajena z transformatoru 22/0,4 kV. Rozvadé¢ (ANG) bude
sestaven ze dvou poli. Transformator bude suchy s pfirozenym vzduchovym chlazenim a instalovan
v samostatném uzavieném stanovisti. Rozvadéc zajisténého napajeni 230 V AC (ATN) bude napajen
napétim 110 V-DC z rozvadéce ATJ. V rozvadéci ATN bude stfidac s elektronickym a servisnim by-
passem.

DC vlastni spotfeba - bude napajena ze dvou tyristorovych usmérfiovacl a v pfipadé vypadku
vSech pfivodl z akumulatorovych baterii 110 V-DC. Vyvody 110 V-DC budou instalované v rozvadéci
ATJ. Akumulatorové baterie budou instalované v samostatné akumulatorovné. Dimenzovani baterii
bude na 6 hodin provozu.

PS 13-23-25 PTM Beroun, vazba napaject

V ramci tohoto provozniho souboru je FeSeno umisténi, montaz a oZiveni rozvadéCe vazby
napajeCu 3kV DC v&etné napojeni na R3kV a rozvadéc¢ prenosového systému. Ve stavajicim stavu
TM neni realizovana. V ramci nového stavu bude osazena skfin vazby napaje€i RVN. Rozvadéc¢
RVN bude instalovan v samostatném rozvadéci vazby napajeCl. Rozvadé¢ vazby napaject bude
osazen zavedenymi moduly vazby napajedd v plsobnosti provozovatele OR Praha, napéajecimi
zdroji, PLC, pfechodovymi svorkovnicemi, relé. Zpracovavané signaly a povely z rozvadéce R3kV
budou do rozvadéce RVN zavedeny vicezilovymi médénymi stinénymi kabely, vyvody na kabelové
zavéry pak vodici 4,1/7,2 kV (proudova smycka).

Vazba napajeCl bude pracovat proti TM Karlstejn a tedy je nutné rozvadé¢ vazby napajec€u
rekonstruovat i v TMS Karl$tejn formou komplexni nahrady.

Kapacitni udaje PS
Zakladnimi kapacitnimi udaji jsou:
rezervovany prikon: 10 MW
pocet usmérniovacovych soustroji: 1 + 1
jmenovity vykon trakéniho transformatoru: 6,409 MVA

Silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic

PS 13-23-31 Spinaci zafizeni k propojeni uzemnéni AC - DC trakce

Tento provozni soubor fesi instalaci nového zafizeni pro eliminaci hofeni na LIS neutralniho
pole v misté styku dvou rozdilnych trak&nich napajecich soustav AC 25 kV a DC 3 kV v km 42,360.
Pfi vjezdu vlaku do stejnosmérné elektrizované Casti trakéni soustavy dochazi k hofeni izolovanych
stykll LIS, a to v oblasti neutralniho pole oddélujiciho stejnosmérnou a stfidavou napajeci soustavu.
V okamziku, kdy posledni kolo vlaku opusti izolovany styk, dojde pfi sou¢asném rozdilu potencialu
mezi kolejnicemi v misté izolovaného styku ke vzniku oblouku, jenz tento styk a kolejnici ni¢i. Jedna
se o0 novy jev dany tim, ze na koridorovych tratich s kolejnicemi kvalitné odizolovanymi od zemé se
vyrazné snizuje Unik bludného proudu. Tim se zvySuje potencial kolejnice proti zemi. Zavéry z
protokolu o korozivnim méfeni TUDC jednoznaéné prokazaly, Ze za optimalni feSeni Ize povaZovat
pouziti vykonového stykace. Ten kratkodobé v zavislosti na prujezdu vlaku neutralnim polem propoji
uzemnovaci soustavu napajeci soustavy AC 25 kV se zpétnymi kabely minus pélu napajeci soustavy
DC 3 kV. Dojde tak k do€asnému vyrovnani potencialu na kolejnicovych stycich a tim k zamezeni
vzniku stejnosmérného elektrického oblouku. Vlastni spinaci zafizeni bude umisténo
v zZelezobetonovém kiosku v obvodu drahy vedle koleje €.2 v km 42,360. Soucasti tohoto provozniho
souboru je i uzemnéni. Nezbytna opérna zed pro zajisténi stability kiosku bude soudasti
samostatného stavebniho objektu. Napajeni oviadacich obvodu spinaciho zafizeni bude zajiSténo ze
zastavky Kralav Dvdr.
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Technologie Transformaénich stanic vn/nn

PS 13-23-10 Beroun trafostanice 22/0,4 kV

Tento provozni soubor fesi rekonstrukci technologické €asti stavajici zdéné trafostanice TS01
22/0,4 kV (TS 223976) v zst. Beroun. V trafostanici jsou jiZ nové instalovany dva transformatory 400
kVA, které umoznuji podle poZadavku provozovatele paralelni chod. Pfi poruSse nebo odstavce
jednoho z transformator(i bude tak mozno zabezpecit napajeni vétSiny spotfebicl ve stanici. V ramci
tohoto provozniho souboru bude provedena nahrada stavajici kobkové rozvodna VN 22 kV za novou
rozvodnu 22 kV ve skfiflovém provedeni a nahrada stavajici rozvodny NN za novou. Rekonstrukce
bude probihat za provozu. Proto je navrzeno nékolik postupnych etap instalace nového
technologického zafizeni a prepojovani stavajicich vyvodnich kabell na nové napajeci rozvadéce
NN. Soucasti tohoto provozniho souboru je i doplnéni stavajiciho uzemnéni budovy trafostanice.
Potfebné stavebni Upravy jsou feSeny v samostatném navazujicim stavebnim objektu SO 13-34-12.

PS 13-23-11 Beroun trafostanice 22/0,4 kV nakladové nadrazi

Tento provozni soubor Fedi rekonstrukci technologické Casti stavajici zdéné trafostanice TS02
22/0,4 kV (TS 223607) na nakladovém nadrazi v zst. Beroun. V trafostanici budou nové instalovany
dva transformatory 400 kVA, které budou umoziovat podle poZadavku provozovatele paralelni chod.
Pfi poruse nebo odstavce jednoho z transformatorl bude tak mozno zabezpecit napajeni vétSiny
spotfebicl ve stanici. V ramci tohoto provozniho souboru bude provedena nahrada stavajici kobkové
rozvodna VN 22 kV za novou rozvodnu 22 kV ve skfifiovém provedeni a nahrada stavajici rozvodny
NN za novou. Rozvodna VN bude &lenéna na &ast ve spravé provozovatele distribuéni soustavy CEZ
Distribuce a &ast odbératele SZDC. Rekonstrukce bude probihat za provozu. Proto je navrzeno
nékolik postupnych etap instalace nového technologického zafizeni a prepojovani stavajicich
vyvodnich kabell na nové napajeci rozvadéce NN. Soucasti tohoto provozniho souboru je i doplnéni
stavajiciho uzemnéni budovy trafostanice. Potfebné stavebni Upravy jsou fedeny v samostatném
navazujicim stavebnim objektu SO 13-34-13.

PS 13-23-12 Beroun rozvodna nn

Tento provozni soubor feSi rekonstrukci technologické €asti stavajici rozvodny NN RHO2 ve
vypravni budové v Zst. Beroun. Z rekonstruované rozvodny budou napajeny vSechna stavajici i nova
zafizeni (pfedevSim napajeni zabezpeovaciho zafizeni). Rekonstrukce bude probihat za provozu.
Proto je navrzeno nékolik postupnych etap instalace nového technologického zafizeni a prepojovani
stavajicich vyvodnich kabell na nové napajeci rozvadéce NN. Potfebné stavebni Upravy jsou feSeny
v samostatném navazujicim stavebnim objektu.

PS 13-23-14 Spin. St. 22 kV mezi TR 110/22 kV Tetin a PTM Beroun

Tento provozni soubor fesi technologickou €ast i stavebni ¢ast nové spinaci stanice 22 kV pro
napajeni podpimé trakéni ménirny (PTM) v Zst. Beroun. Za vjezdem do aredlu transformovny CEZ
Distribuce (Beroun — Tetin) TR110/22 kV, v misté dneSniho vstupniho objektu (vratnice), bude
vybudovana novéa pochozi spinaci stanice SZDC v kioskovém provedeni (Zelezobeton). Vstupni ¢ast
rozvodny 22 kV bude pfistupna samostatnymi dvefmi pouze CEZ Distribuce. Prostor SZDC bude
obsahovat odbératelskou Cast rozvadéce 22 kV — 5 poli (1 pole s vypinaem a zkratovatem, pole
méfeni, 2 pole s vypinadi a zkratovaci, pole s odpinatem a pojistkou). USM bude pfistupna z
venkovniho prostoru (otvor s dvitky ve sténé& kiosku). V prostoru SZDC bude déle trafo vlastni
spotreby, skfin DRT, technologie pro pfenos dat, UPS vCetné baterie na dobu provozu 6 hodin,
kompenzace Uciniku, dale regulaéni a monitorovaci elektroenergetické zafizeni pro sledovani odbéru
a prenos dat do centralni databaze a fizeni kompenzace (RAMEZ) a pfimotop pro udrzovani
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potfebné teploty v rozvodné& NN. Elektroinstalace a osvétleni ¢asti SZDC i &asti CEZ Distribuce bude
napajena z odbératelské Casti stanice. Soucasti tohoto provozniho souboru je i uzemnéni.

PS 13-23-26 EPZ 3 kV DC Beroun, technologie
Stavajici stav EPZ

Ve stavajicim stavu je elektrické pFedtapéci zafizeni (EPZ) 3kV DC v ZST Beroun realizovano.
V ramci Upravy konfigurace kolejisté vSak bude feSeno nové, v novych pozicich. Stavajici EPZ bude
demontovano.

Navrhovany stav EPZ

Pro potfeby predtapéni vlakovych souprav 3kV-DC bude rekonstruovano stavajici elektrické
predtapéci zafizeni (EPZ) jako nahrada stavajiciho nevyhovujiciho EPZ. Nova silnoprouda
technologie EPZ vyhovuje sou€asnym pozadavkim provozu a ekologii. Nové EPZ je navrzeno ve
vnitfnim provedeni, technologie EPZ je umisténa v novém betonovém domku. Vstup do objektu
uzaviraji oplechované vstupni dvere. V objektu je jedna spolecna mistnost pro technologii a vlastni
spotfebu EPZ. Objekt je FeSen s kabelovym prostorem, do kterého jsou pomoci kabelovych
prachodek zaustény vSechny navazuijici silové a ovladaci kabely. Situovani nové technologie EPZ je
na misté stavajiciho EPZ cca v km 38,175 (v obdobi letnich mésict dojde k demolici a demontazi
stavajiciho objektu EPZ a osazeni nového EPZ). Predtapéci stanovisté, tj. predtapéci stojany s Fidici
skiini pro ovladani jsou situovany dle pozadavku dopravniho technologa a nové budou osazena
pouze dvé (ozn. 1 a 2) a to v misté stavajicich stanovist €. 3 a 4 j. u koleji 6a a 8a v km 38,324 a
38,330. Signalni tabla v dopravni kancelafi a v mistnosti vozmistra bude nahrazena zobrazenim na
dispeji PLC feSené v ramci dalkove diagnostiky.

PS 13-23-27 EPZ 3 kV DC Beroun, vlastni spotieba

Vlastni spotfeba EPZ bude napdajena z transformovny 22 /0,4 kV v Zst. Beroun pfes oddélovaci
transformator. Tento vyvod bude v TS odméfen pro potfeby SZE. Pfivod nn kabelu bude ukonéen v
pojistkové skfini na vnéjsi strané objektu EPZ. V pfivodnim poli viastni spotfeby (ANG) bude celkova
vlastni spotifeba odjisténa jistiCem s motorovym pohonem 230 V AC pro moznost dalkového ovladani.
V tomto poli bude analyzator sité a PLC pro sbér vSech signall a povelu z vlastni spotfeby véetné
zobrazovaciho panelu. Soucasti vlastni spotfeby budou také vyvody 110 V DC a vyvody 230 V AC,
pro napajeni ovladani a pohonu v technologickych rozvadécich EPZ, zalohované z baterii. Baterie
budou v samostatném rozvadé&ci a jejich dimenzovani bude na 6 hodiny provozu. Stejnosmérné
vyvody 110 VDC budou napajeny z tyristorového usmérfiovace. Stfidavé vyvody 230 V AC budou
napajeny ze stejnosmérné ¢asti 110 V DC pres stfidac s elektronickym a ru¢nim by-passem.

PS 13-23-28 EPZ 3 kV DC Beroun, demontaz technologie

Stavajici technologie EPZ umisténa ve sklolaminatovém domku v km 38,175, vletné Ctyf
pfedtapécich stojand u koleji 6a a 8a (v km 38,324 a 38,330) a u koleji 10b a 12b (v km 38,739 a
38,746) a signalnich tabel v dopravni kancelafi a v mistnosti vozmistra bude demontovana a
Zlikvidovana v souladu s platnou legislativou - viz ¢ast dokumentace ,B.3 Vliv stavby na Zivotni
prostredi®.

Kapacitni udaje PS

Dimenzovani vykonu EPZ vychazi ze zavér(i energetickych vypoétll a to nasledovné: v Zst Beroun
v rannich hodinach 2 soupravy sou€asné s odebiranym vykonem N =2 x 6 x 40 = 480 kW.

Pro potieby pfedtapéni vliakovych souprav 3kV-DC bude rekonstruovano stavajici elektrické
predtapéci zafizeni (EPZ) jako nahrada stavajiciho nevyhovujiciho EPZ. Nové silnoprouda
technologie EPZ vyhovuje sou€asnym pozadavkim provozu a ekologii. Nové EPZ je navrzeno ve
vnitfnim provedeni, technologie 3 kV je umisténa ve skfifiovém rozvadéci.

Situovani nové technologie EPZ je na misté stavajiciho EPZ cca v km 38,170 (v obdobi letnich
meésict dojde k demolici a demontazi stavajiciho objektu EPZ a osazeni nového EPZ) a cca v km
39,100 kde bude vybudovano nové EPZ. Predtapéci stanovisté, tj. predtapéci stojany s Fidici skfini
pro ovladani jsou situovany dle pozadavku dopravniho technologa nasledovné:
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u koleje ¢.6a - predtapéni 6 vozl (stavajici poloha)
u koleje ¢.8a - predtapéni 6 vozl (stavajici poloha)
Predtapéci stanovisté je napajeno z rozvodny 3 kV-DC umisténé v objektu EPZ (kabelové vedeni

je soucasti SO 13-37-03 EPZ Beroun, kabelovy rozvod). Rozvodna 3 kV-DC je napajena z trakéniho
vedeni kabelovym svodem (souéast SO 13-35-04 Beroun, pfipojeni EPZ).

PS 13-23-15 BEROUN -TG OBJEKT U NAKL. NADR. - ROZVODNA NN

Tento provozni soubor feSi technologické zafizeni rozvodny NN v novém technologickém
objektu u sefadovaciho nadrazi v Zst. Beroun. Soucasti tohoto provozniho souboru je i uzemnéni
budovy nového technologického objektu.

Napajeni zab. a sdél. zaf. z trakéniho vedeni

PS 13-23-13 Beroun stat.méni¢ 3 kV pro ZZ (v€.uzemnéni)

Tento provozni soubor fesi technologickou ¢ast dvou novych ménicl napéti ze stejnosmérného
trakéniho napéti 3 kV na napéti NN pro napajeni stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni v Zst. Beroun.
MéniCe budou pfipojeny kabelem vn na trakéni vedeni pres dalkoveé i ustfedné ovladané odpojovace.
Soucasti tohoto provozniho souboru jsou i pFislusné domky, ve kterych bude umisténo potfebné
technologické zafizeni ménicl. Jeden méni¢ bude umistén u osobniho nadrazi za koncem prvniho
nastupidté v prostoru za stavajicimi garazemi v km 38,915. Druhy méni¢ bude umistén u
sefadovaciho nadrazi vedle stavajici vypravni budovy v km 40,345. Soucasti tohoto provozniho
souboru je i uzemnéni obou méni¢l. Zaklady pro tyto domky jsou soucasti samostatného
navazuijiciho stavebniho objektu.

OSTATNI ZARIZENI

PS 13-24-01Beroun-Vytahy

V souvislosti se stavebnimi upravami v této Zelezni¢ni stanici budou, zejména pro bezbariérovy
pFistup osob s omezenou pohyblivosti, mezi urovni podchodu a urovni nastupist’ instalovany 3 nové
osobni vytahy. NavrZeny jsou osobni elektrické (lanové) vytahy s vytahovym strojem v hlavé
vytahové Sachty. Na nastupisti €. 1 (u vypravni budovy) se predpoklada vytah s prachozi kleci o
nosnosti 1000kg, na nastupistich €. 2 a 3 budou klece vytahu nepruchozi o nosnosti 630kg. Vytahy
budou splfiovat pozadavky vyhl. MMR €. 398/2009 Sb. na bezbariérovou dopravu osob, rozhodnuti
evropské komise TSI PRM 2008/164/ES a dalSi souvisejici normy a vyhlasky.

INZENYRSKE OBJEKTY
Kolejovy (zelezni€ni) svrSek a spodek

SO 13-33-01 Beroun osobni nadrazi zZel. spodek

SO 13-33-02 Beroun osobni nadrazi zel. svrSek
Rozsah navrhovanych Uprav, smérové a vySkové reSeni

Objekty Zelezni¢niho svrSku a spodku osobniho nadrazi zac€inaji prvni (novou) vyhybkou

€.1 (km 37,541 492) ve sméru od Prahy. Konec objektu je vkm 39,210 257, kde navazuje na
stavebni objekt nakladového nadrazi.
V ramci kolejovych uUprav dojde k upravam jak osobniho nadrazi, tak i nadrazi nakladniho.
Osobni nadrazi bude napojeno do stavajici traté Praha - Beroun, obdobné tak ve sméru na
Rakovnik. V ramci osobniho nadrazi budou upraveny nastupisté. Ve stanici se predpoklada
odstavovani koncicich pantografovych jednotek stejnosmérné trakce od Prahy a souprav
prijizdéjicich od Plzné.
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Zhlavi je upraveno tak, Ze odjezd smér Praha bude ze vSech lichych koleji a ze sudych
koleji €. 0, 2, 4, 6, 8. Smér Beroun-Zavodi pak z koleji €. 2, 4, 6, 8,10. Odstavovani souprav bude
mozné na stavajicich tfech kolejich situovanych podél koleje smér Beroun-Zavodi (pfimé
zapojeni z koleji €.6, 8, 10) a na odstavnou kolej situovanou vpravo stfedniho zhlavi (pfimé
zapojeni ze sudych koleji €. 0 az 6. V liché skupiné bude pro pfipadné odstaveni soupravy
mozné vyuzit kolej €. 3a ve stfednim zhlavi situovanou vlevo koleje ¢.1.

Zapojeni vle€ky kovosrotu bude uvrati z koleje €. 11 s uziteCnou délkou 342 m (luz koleje
¢.11 a 13 — 120 a 95m). Stavajici nevyuzivané kolejisté v oblasti Srotisté bude sneseno a misto
matecné koleje pres kterou je kolej Srotisté napojena budou polozena kolejova pole.

Konfigurace stfedniho zhlavi umozni propojeni jak z liché skupiny koleji osobniho nadrazi do
koleje €.2, tak ze sudé skupiny do nakladového obvodu.

VySkové feSeni respektuje stavajici a nové navrzené stavebni objekty (mosty,
nastupisté). Vyskové trasa pfes osobni skupinu koleji stoupa sklonem do 1,0 %.. Na konci
stavebniho objektu je ve stfednim zhlavi lom sklonu, odkud koleje stoupaji 4,2 %.. Obdobné
koleje stoupaji z osobniho nadrazi ve sméru ZST Beroun — Zavodi kvdli stavajicimu mostu pies
Berounku, smérové i vySkové upravy koné&i na zaCatku mostu. V oblasti nastupist bude kolej ¢.6
pfed VB oproti ostatnim kolejim snizena o 5 cm a to z dlivodu plynulého navazani nové plochy
nastupisté na stavajici vstupy do budovy.

Dosazené rychlosti

Vedeni hlavnich koleji je navrzeno tak, aby rychlosti v téchto kolejich byly maximalni
mozné, s respektovani limitujicich prvkd v daném uzemi.

Rychlost v hlavni trase ve sméru staniCeni:

Stani¢eni (km-km) rychlost V/Vvyj/Vk (km/h)
37,541 492 - 37,836 699 90/90/110
37,836 699 - 38,277 576 85/90/110
38,277 576 - 39,420 139 100/110/120

Zapojeni liché skupiny koleji na prazském zhlavi je navrzeno na rychlost V=60 km/h. Na
opacném zhlavi bude rychlost V=50 km/h vyjma pfedjizdné koleje €.3, ktera je cela navrzena na
rychlost V=60 km/h. Koleje €. 11 a 13 vCetné vleCky kovoSrotu je navrzena na rychlost V=40
km/h. Nulta kolej je navrzena na rychlost V= 80km/h ve sméru od Prahy a ve sméru na Plzefi na
rychlost V=60 km/h - do koleje €.1 a 50 km/h do koleje €.2. V jednoduchych kolejovych spojkach
na zacCatku stavby je navrzena, z koleje €.2 do koleje €.1 rychlost, V=80 km/h, z koleje €.1 do
koleje €.2 pak V=60 km/h.

Suda skupina koleji je navrZzena na rychlost V=50 km/h vyjma koleje €.6 na prazském zhlavi, kde
je rychlost V=60 km/h. Vjezd do odstavnych koleji €. 4b, 6a/8a/10a je na rychlost V=40 km/h.

Konstrukce zelezniéniho svrsku, stani¢eni

SvrSek kolejisté bude tvofen v hlavnich stani€nich kolejnicemi tvaru 60E2 na
bezpodkladnicovych betonovych prazcich, ostatni koleje budou tvofeny ZelezniCnim svrSkem
novym 49E1 na bezpodkladnicovych betonovych prazcich. Pokud bude k dispozici regenerovany
material, budou pFednostné pouzity kolejnice tv. S49 na betonovych prazZcich s tuhym
upevnénim. Vyhybky v hlavnich kolejich budou na prazcich betonovych, vybaveny Zzlabovymi
prazci.

Kolejové loze v koleji €.1 a 2 bude min. tloustky 350 mm od lozné plochy betonového prazce.
Obdobné tak i v koleji €. 0, 3, 5, 7 v osobni skupiné koleji a v koleji smér Rakovnik. U ostatnich
dopravnich koleji, kde bude kolejové loze tloustky 300 mm od lozné plochy betonového prazce, u
dfevénych prazca 250 mm. Ve vlie¢kovych kolejich a bude tloustka 250 mm od lozné plochy
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betonového prazce, u dievénych prazct 200 mm. Zelezniéni svréek bude z kameniva frakce 32-
63 mm.

Osové vzdalenosti koleji

Osoveé vzdalenosti jednotlivych koleji v osobni skupiné jsou navrzeny 4,75m, v oblasti
nastupist pak 10,8 a 11,2m. Vzdalenosti vychazeni ze stavajiciho stavu, kdy v oblasti ostrovnich
nastupist je nutné zohlednit stavajici prostorové uspofadani na nastupisti. Pfechod stanicni
osové vzdalenosti na tratovou je ve sméru na Prahu pomoci kolejového ,S* v mezistanicim
useku prfed prvni vyhybkou. Osové vzdalenosti v odstavném kolejisti mezi kolejemi ¢.8a/10a/12a
je 6,0m. V pfimém uUseku mezi koleji ¢.1 a 5 (podél vyhybky €.12) je osova vzdalenost 5,0m
s ohledem na vétSi pfevySeni ve vjezdovém oblouku v hlavnich kolejich nez v koleji €.5

Zelezniéni spodek, odvodnéni, zemni prace

Navrh a vypoCet konstrukénich vrstev prazcového podloZi vychazi z geotechnického
prizkumu. Pfedpoklada se pouziti vrstev Stérkodrté, zlepSeni zemin vapnem a cementem,
pfipadné pouziti geotextilie.

Zasady pro navrh Zel. spodku a odvodnéni:
-plastové potrubi trativod(l i svodného potrubi
-plastové Sachty, u sbéracl pod trativodem betonové
-min. sklon trativodu 5 %o (pfipadné min. 3%o)
-v mistech kde je sklon trativodu mens$i nez 5 %o, je dno trativodu ulozeno do betonového
loze
-min. sklon pfi¢nych svodu 10 %o
-sklon otevrenych pfikopl standardné 4 %o, min. 2,5 %o
-dno trativodu standardné 0,30m, (vyjimecné 0,15m) pod okrajem zemni plané
-trativody nebudou navrhovany pod nastupisti

Trativody jsou navrZzeny z potrubi z plastu (tvrzeny material PE-HD) dle OTP @150 mm
s hladkou vnitfni plochou, podélnymi Stérbinami a s pozadovanou odolnosti proti mrazu,
ulozeném na vrstvé Stérkopisku tl. 0,05 m, v trativodni ryze Sifky 0,50 m, vylozeny filtraCni
geotextilii a vyplni trativodu Stérkodrti fr. 8/16 mm.

Vlastni odvodnéni kolejisté bude tvofit sit trativodl, ktera bude zausténa bud do
stavajicich vodote€i nebo kanalizaci, pfipadné s vyusténim na terén. Na zalatku stavby ve
sméru staniCeni budou hlavni koleje ¢.1 a 2 odvodnény trativody situovanymi vné koleji se
zausténim na terén pfipadné do propustku vev.km 37,946. Obdobné tak d&ast zhlavi
Vv levostranném vjezdovém oblouku.

Oblast mezi prazskym zhlavim a nastupisti (v€etné) bude odvodnéna do stavajici drazni
kanalizace vpravo kolejisté. Mezi kolejemi €. 0 a 2 bude trativod se svodnym potrubim. Stfedni
zhlavi bude zausténo do propustku v ev.km 37,070, obdobné tak oblast za stfednim zhlavim.

Zemni prace se v objektu zeleznicniho spodku odehraji pfevazné ve stavajicim kolejisti
stanice, tzn. odtéZeni stavajiciho Stérkového loZze a zeminy do urovné budouci zemni plané. Po
odtéZeni a recyklaci kol. loZe se uvazuje s odpadem v hodnoté 55%, materidlem pro podkladni
vrstvy 30% a materidlem pro kol. loZze v hodnoté 15% objemu.

SO 13-33-03 Beroun nakladoveé nadrazi zel. spodek

SO 13-33-04 Beroun nakladové nadrazi zel. svrSek
Rozsah navrhovanych Uprav, smérové a vySkové feSeni
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Objekt zelezni¢niho svrSku a spodku nakladniho nadrazi zaCina v km 39,210 257.
Konec objektu nakladniho nadrazi je v km 41,519 612, kde navazuje na SO 14-33-01(02)
Beroun - Kralav Dvar. Nakladni nadrazi je po upravach stfedniho zhlavi nové zapojeno
tak, aby byly upravy do zabezpeCovaciho zafizeni v oblasti minimalni. Nové je zapojena
také tranzitni skupina ,stovkovych® koleji. Hlavni trasa koleji €.1 a 2 kopiruje stavajici
stopu. V pfimém useku za nakladovym nadrazim, kde jsou stisnéné prostorové pomeéry
jsou noveé vedeny jen tfi koleje misto puvodnich ¢tyfech (kolej €.1, 2 a spojovaci kolej do
vleCky KD Trans). Stavajici prospojkovani vleCek KD Trans lezici vné hlavnich koleji je
tvofeno kolejovymi kfizovatkami v oblasti Zelezni¢niho prejezdu. Propojeni obou vétvi viecky KD
Trans jiz nebude obnoveno, za zelezni¢nim pfejezdem v ev. km 41,335 bude vlozena pouze
jednoducha kolejova spojka z koleje €.1 do koleje €.2.

Na zagatku stavebniho objektu se trasa hlavnich koleji €.1 a 2 odklani vpravo a kopiruje
stavajici stopu koleji, véetné zapojeni na vle¢ku CMC. Vlevo hlavnich koleji je na konci sttedniho
zhlavi zapojen, pomoci DKS se tfemi kfizovatkovymi vyhybkami, nakladovy obvod, véetné
tranzitni skupiny. Zhlavi tranzitni skupiny je nové pfekonfigurovano s ohledem na upravy na
stfednim zhlavi. Dale se upravy odehravaji prevazné jen v hlavni trase, ktera témér kopiruje
stavajici stopu, vCetné prospojkovani za objezdem nakladového obvodu. V navazném pfimém
useku, kde jsou situovany i vyrovnavaci oblouky o velkych polomérech trasa hlavnich koleji
vyuziva prostor po redukci koleji ze Ctyfech na tfi. V oblasti Zelezni¢niho pfejezdu v ev.km
41,344, ktery bude nové celopryzovy jiz nebude obnoveno stavajici propojeni vle¢ek KD Trans,
zapojena zUstane pouze kolej €.91 a prospojkovani z koleje €.2 do koleje €.2. VleCkové koleje se
ve stavajicim stavu nachazi po obou stranach hlavni trasy. Vétev A bude zapojena z koleje ¢.91,
pravostranna vlecka vétev B jiz nebude zapojena. Zapojeni vlecky CMC vlevo koleji z vlegkové
koleje KD Trans bude obnoveno.

Vyskoveé feSeni respektuje stavajici a nové navrzené stavebni objekty. Na stfednim zhlavi
je lom sklonu a kolej stoupa 4,9 %.. Protoze je hned za stfednim zhlavim mostni objekt v ev.km
39,391 a soudasné po 100 metrech i zapojeni vleéky CMC a nasledné& dal$i mostni objekt, je
sklon 3,1 %o s délkou 852m navrZen tak, aby upravy zapojeni vleCky byly minimalni. Od km
40,200 az po konec stavebniho objektu hlavni trasa dale stoupa se sklony okolo 6,0-3,7 %o.
V levostranném oblouku na objezdu nakladového obvodu je navrzeno polozapusténé Stérkové
loze, ¢imz se vyrovna vySkovy rozdil hlavni trasy vG¢i kolejisti tranzitni skupiny, kde je
v souCasném stavu vedeni hlavnich koleji vyrazné vys nez okolni kolejisté.

Dosazené rychlosti

Vedeni hlavnich koleji je navrzeno tak, aby rychlosti v téchto kolejich byly maximalni
mozné, s respektovani limitujicich prvkd v daném uzemi.

Trasa hlavnich koleji je navrzena tak, aby rychlosti v useku byly konstantni. Za prvnim
pravostrannym obloukem, kde je rychlost pro klasické rychlosti V=100 km/h pro nedostatek
prevySeni do 1=100mm, V=110 km/h pro nedostatek pfevysSeni do 1=130mm a pro vozidla
s naklapéci technikou Vk=120 km/h (dale jen V/V130/Vk =100/110/120). Za timto obloukem jiz
navazuji rychlosti V/V130/Vk=120/125/150 km/h aZ na konec stavby v km 42,7. Cast stfedniho
zhlavi leZici v tomto stavebnim objektu je navrZzeno na rychlost V=50km/h, v€etné zhlavi tranzitni
skupiny. Pouze do koleje €. 107 tranzitni skupiny bude ponechana stavajici rychlost V=40 km/h.
Na opacném zhlavi nakladni skupiny je navrzena jednoducha kolejova spojka mezi koleji .1 a 2
na rychlost V=60km/h, odbo&eni do nakladového obvodu na rychlost V=50 km/h.

Rychlost v hlavni trase ve sméru staniceni:
Staniceni (km-km) rychlost V/Vvyj/Vk (km/h)

38,277 575 - 39,420 138 100/110/120
39,420 138 - 41,518 084 (42,700)  120/125/150
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Konstrukce Zelezniéniho svr§ku, stani¢eni

Material zelezni¢niho svrsku v hlavnich kolejich ¢.1 a 2 je navrzen novy tvaru UIC 60
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich v kolejovém lozi. Kolejove
loZe bude min. tloustky 350 mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce 32-63 mm (Zelezni¢ni
Stérk). V ostatnich dopravnich kolejich (€. 3,4,5,7), bude tvar kolejnic S49, tloustka kolejového
loze 350 mm a to v koleji ostatni dopravni koleje s tloustkou kolejového loze 300 mm. Ve
vleCkovych kolejich bude tloustka 250 mm od lozné plochy betonového prazce, u dfevénych
prazcu 200 mm. Vyhybky v hlavnich kolejich budou na prazcich betonovych, vybaveny
Zlabovymi prazci.

Staniceni trati je v sou¢asném stavu ve sméru Praha — Plzen vedeno v koleji €.1. Zde je
prevzata hodnota z pocate¢niho stani¢eni stavby Beroun — Zbiroh (km 42,700). Stani¢eni je tedy
stanoveno zpétné od konce stavby na zadatek Uprav pred ZST Beroun (ve sméru Praha), kde
bude do realizace navazné stavby KarlStejn — Beroun.

Osové vzdalenosti koleji

Osoveé vzdalenosti koleji vychazeni ze stavajiciho stavu. Osova vzdalenost jednotlivych
koleji je 4,75m. V hlavni trase je tato osova vzdalenost s ohledem na stani¢ni obvod v celém
useku. Obdobné osové vzdalenosti jsou i na upravovaném zhlavi tranzitni skupiny. Mezi krajni
koleji €.101 a koleji ¢.1 je osova vzdalenost min. 5,0 m, obdobné& na opacném zhlavi, kde se
smeérové kolej €.101 upravuje kvili smérovému posunu hlavni trasy.

Zelezniéni spodek, odvodnéni, zemni prace

Navrh a vypoCet konstrukénich vrstev prazcového podlozi vychazi z geotechnického
prizkumu. Pfedpoklada se pouziti vrstev Stérkodrté, zlepSeni zemin vapnem a cementem,
pfipadné pouZiti geotextilie.

Zasady pro navrh Zel. spodku a odvodnéni:

-plastové potrubi trativodt i svodného potrubi

-plastové Sachty, u sbéracu pod trativodem betonové

-min. sklon trativodd 5 %o (pfipadné min. 3%o)

-v mistech kde je sklon trativodu mensi nez 5 %o, je dno trativodu uloZzeno do betonového
loze

-min. sklon pFi¢nych svodd 10 %o

-sklon otevienych pfikopt standardné 4 %o, min. 2,5 %o

-dno trativodu standardné 0,30m, (vyjimecné 0,15m) pod okrajem zemni plané

-trativody nebudou navrhovany pod nastupisti

Stfedni zhlavi bude zausténo do propustku v ev.km 39,070, obdobné tak oblast za
stfednim zhlavim. Dvoukolejny objezd nakladni skupiny az po Zelezni¢ni pfejezd v ev.km 41,235
bude sveden do propustku v ev.km 39,844. Trativod bude dopInén vlievo od koleje €¢.1 svodnym
potrubim.

Zemni prace se v objektu Zelezni¢niho spodku odehraji pfevazné ve stavajicim kolejisti
stanice, tzn. odtézeni stavajiciho Stérkového loze a zeminy do urovné budouci zemni plané. Po
odtéZeni a recyklaci kol. loZze se uvazuje s odpadem v hodnoté 55%, materialem pro podkladni
vrstvy 30% a materialem pro kol. loZe v hodnoté 15% objemu.

13-33-05 Beroun nakl.nadr, os nadrazi . - vystroj trati
14-33-04 Beroun-Kralav Dvar - vystroj trati
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Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou
orientaci, nezapojené do zabezpeCovaciho zafizeni. Soucasti tohoto objektu je odstranéni
stavajici vystroje v feSeném useku trati. Soucasti stavebniho objektu jsou také tabule s nazvem
zastavky umisténé pred nastupisti. Tento objekt je naplni ¢asti E.1.1.

SO 13-33-06 Beroun vleCkova kolej - Zel.svrSek

Pfedmétem objektu je Uprava napojeni vétve ,A* vleCky KD Trans vyvolané zménami v
hlavnich kolejich. Stavajici dvoukolejné napojeni bude jednokolejné, s tim souvisi i Upravy na
Zelezniénim pFejezdu (SO 13-32-02). Stavajici kolejovy rost bude snesen, véetné vyhybek Z1,
72, 72A, 73 a kolejového propojeni. V souvislosti s kolejovymi Gpravami budou provedeny i prace
na Zelezniénim spodku (odtéZeni stavajiciho SL a zeminy na Grovefi nové zemni plané,
prehutnéni, poloZeni separaéni geotextilie a 0,15m SD typ 3.1). V oblasti Zelezniéniho piejezdu
bude zfizena ZKPP. Novy kolejovy rodt bude zfizen z ZelezniCniho svrsku S49 na betonovych
prazcich. Zapojeni vlegky CMC vlevo koleji§té bude obnoveno a to z vle¢kové koleje KD Trans.

SO 14-33-01 Beroun-Kraltiv Dvdr, Zel. spodek

SO 14-33-02 Beroun-Kraltv Dvur, Zel. svrSek

Objekty Zelezniéniho svrsku a spodku zacinaji v km 40,519 612 a konc&i v km 42,700 000, kde
je konec stavby a plynule se navazuje na jiz realizovanou stavbu ,,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh".
Presah dale za km 42,700 000 je pouze vramci smérovych a vySkovych Uprav pro napojeni na
stavajici stav.

V ramci kolejovych uprav dojde k odsunu kolejis§té v prostoru zastavky z divodu umisténi
vnéjSich nastupist a zajisténi mimouroviiového pfistupu pro cestujici podchodem. Bude provedena
kompletni vyméné kolejového rostu. Navrzenym feSenim dojde ke zvySeni rychlosti.

V ramci praci na zelezniCnim spodku bude provedena sanace prazcového podlozi pro dosazeni
pozadovanych unosnosti a kompletni odvodnéni Zelezni¢niho télesa. Drazni téleso bude upraveno
do normoveého stavu a v mistech nedostate¢né Sife zemniho télesa bude provedeno jeho rozSifeni.

Zelezniéni svréek
Sméroveé feSeni, dosazené rychlosti

Smeérové feSeni vychazi ze situovani novych vnéjSich nastupist a podchodu v zast. Kraldv Dvar a
z polohy stavajicich koleji. Limitem pro situovani je stavajici oploceni vlevo mezi hlavnimi kolejemi a
vle€kou, jehoz linie zGstava zachovana nebo dochazi jen k minimalnimu posunu. Odsazeni koleji
v prostoru zastavky vychazi z vytvofeni nutného prostoru pro vystupy z podchodu a nutné minimalni
Sirky nastupisté podél vystupt z podchodu k nastupni hrané.

V useku prfed zastavkou vychazi smérové feSeni v navaznosti na zeleznicni prejezd u stavédla 6,
kde je snaha nezhorSovat stavajici rozhledové poméry a proto se respekiuji stavajici polohy koleji.

Za zastavkou resp. podchodem se koleje vraci na plvodni téleso. Kolej €. 2 se nachazi cca ve
stavajici stopé, aby nebylo nutné rozSifovat stavajici drazni téleso. Kolej €. 1 je odsazena vpravo, tak
aby byla dodrzena vzdalenost min. 3,125m od stavajici, respektive upravené linie oploceni.

Pfed koncem Useku se koleje smérové napojuji na levostranny oblouk, rekonstruovany v ramci
~Optimalizace trati Beroun — Zbiroh*.

Rychlost v hlavnich kolejich je navrZzena v navaznosti na realizovany usek ze stavby ,Optimalizace
trati Beroun — Zbiroh®. Rychlosti jsou V=120 km/h, V130=125 km/h, V150=130 km/h, Vk=150 km/h.

VysSkove feSeni

VySkové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu a navaznosti na sousedni useky. Niveleta byla

navrzena dle pozadavku na zdvihy na mostnich objektech a v misté budouciho podchodu pod
nastupisti. Na konci Useku v navaznosti na stavbu ,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh* je navrzena
rozdilna niveleta v kolejich z divodu pfejezdu v oblouku s pfevySenim.
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Osové vzdalenosti, prostorové usporadani

Na zaCatku useku se kolejovym ,S* méni vzdalenost ze stani¢nich 4,75 m na 4,00m, které je
dosazeno v oblasti nastupist. Toto usporadani umoznilo zrudeni vie¢ky KD Trans B.

Po realizaci stavby bude feSeny usek vyhovovat tfidé zatizeni D 4 a prostorové prdchodnosti
pro loznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni prufez Z-GC.

Konstrukce Zelezniéniho svrsku, stani¢eni

Material zelezni¢niho svrsku v hlavnich kolejich €. 1 a 2 je navrzen novy tvaru 60E2 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych praZzcich napf. B91 S/1 s rozdélenim ,u“ v kolejovém
loZi. Kolej bude bezstykova. Po dokonceni praci na Zelezni¢nim svrdku bude provedeno brouseni
kolejnic.

Kolejové loZe bude min tloudtku 350 mm od loZné plochy praZce z kameniva frakce 32-63 mm,
CasteCné se uvazuje s vyuzitim recyklovaného kolejového loze ze stavby. Zapusténé Stérkové je
navrzeno mezi kolejemi v mistech s vétSi osovou vzdalenosti, nezli 4 m, tedy v useku od km 41,519
612 do km 41,775 000.

V feSeném useku neni, po odpojeni vieCky KD Trans B, zadna vyhybka.

StaniCeni trati je v souCasném stavu ve sméru Praha — Plzen vedeno v koleji &. 1. Nové
stani¢eni bude napojeno v km 42,700 000 na realizovany Usek ze stavby ,Optimalizace trati Beroun —
Zbiroh* a bude zpétné stani¢eno az do Berouna.

Zelezniéni spodek
Prazcové podlozi
Navrh a vypocet konstrukCnich vrstev prazcového podloZi je soucCasti samostatné pfrilohy

.,Navrh prazcového podlozi. Soucasti objektu zel. spodku je i zesilena konstrukce prazcového
podlozi u mostnich objektd (ZKPP).

Odvodnéni
Zasady pro navrh Zelezni¢niho spodku a odvodnéni:
¢ uklonéna plan télesa zelezni¢niho spodku a zemni plan - ve sklonu 5%

e potrubi trativodu i svodného potrubi plastové s prokazanou odolnosti proti mrazu

¢ vrcholové a kontrolni Sachty plastové, Sachty betonové pfi¢nych svoda betonové

e min. sklon trativodd 0,5%, respektive 0,3% s nutnosti obetonovani, min. sklon pfi¢nych

svodu 1,0%

e prednostni vyusténi odvodnéni do vodotece

Odvodnéni useku je navrzeno pomoci trativodniho systému, popfipadé odifezem na terén nebo
otevienym pfikopem.

Zemni prace

Zemni prace se v objektu zelezni¢niho spodku odehraji pfevazné ve stavajicim kolejisti stanice,

tzn. odtézeni stavajiciho Stérkového loze a odkopavky zeminy do urovné budouci zemni plané. Plan

télesa ZelezniCniho spodku a zemni plan se navrhuje ve sklonu 5 % zakladni Sife 3,2m s rozSifenim
az na 3,456 m v oblouku s pfevysenim 135 mm.

V useku vlevo km 42,385 — 42,532 se u paty télesa nachazi opérna monoliticka zidka, ktera je
v useku 42,485 — 42,532 doplnéna cihlovou vyzdivkou. Tato zed bude Caste¢né demolovana a
vuseku km 42451 — 42532 nahrazena gabionovou opérnou zdi vysky 1 m, zaloZenou na
podkladnim betonu.

SO 14 -33 -04 Beroun-Kralav Dvir — vystroj trati

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou
orientaci, nezapojené do zabezpeCovaciho zafizeni. Soucasti objektu je i odstranéni stavajici
vystroje.

Stavebni objekt zahrnuje Uplnou Upravu vystrojeni trati v Useku trati mezi km 41,519 a 42,700
a dotCenych Casti navazujicich Usekl. Soucasti objektu je i odstranéni stavajici vystroje.
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V tratovém Useku km Beroun — Zdice budou mezi km 42,519 a km 42,700 osazeny nové
staniniky, rychlostniky a sklonovniky. V feSeném useku budou osazeny rychlostniky pro navésteni
rychlosti V, Vi a Vi. Tratova rychlost vieSeném Useku je navrzena konstantni v hodnotach
V=120 km/h, V130=125 km/h a V,=150 km/h.

Stani¢niky, jejich parametry, zptsob instalace a prostorové umisténi upravuje predpis SZDC
(CD) M 21 Predpis pro stani¢eni Zelezniénich trati. Technické parametry t&chto staniénikd a zptisob
osazeni jsou stanoveny v TNZ 73 6395 Stani¢niky a mezniky SZDC a upraveny piedpisem SZDC
(CD) M 21. Ostatni prvky vystrojeni trati jsou navrzeny dle predpisu SZDC D1 Dopravni a navéstni
predpis a prislusnych vzorovych listli fady ZT.

NASTUPISTE
SO 13-31-01 BEROUN — NASTUPISTE
Soucasti objektu nastupist je:

- demolice stavajicich nastupist

- umisténi drobnych objektd na nastupistich (koSe, lavicky, nadoby na posypovy material,
informacni skiiné)

- provizorni nastupisté dle pozadavku POV

Nové budovana nastupisté jsou navrzena s pevnou hranou. Nosnou konstrukci nastupist

budou tvofit L - prefabrikaty, vyjma prostoru nad podchodem, kde je navrzeno atypické konstrukéni
feSeni nastupistnich hran. Délka jednotlivych L - blok( bude 1 000, 2 000 mm, vyska 1 200, 1 300
mm, Sitka vpaté 1 000 mm, Sifka vlastni nastupistni hrany je 180 nebo 250 mm (prefabrikat
s pfedsunutou licni plochou). L — prefabrikat s predsunutou licni plochou bude pouzit pro zfizeni
hrany, ktera se nachazi v pfevySeni — nastupistni hrana na vnéjSi strané oblouku. Jednotlivé bloky
budou k sobé z divodu zajisténi stability spojeny pomoci pasoviny a Sroubtd M16. Prefabrikat typu L
je ulozen na vyrovnavaci vrstvu z podkladniho betonu C 12/15 o tl. min 100 mm, respektive do
cementové malty MC 10 tl. 20 mm. Zakladova spara prefabrikatu musi byt nejméné v urovni plané
zelezniniho spodku. Z davodu zajisténi stability L - bloku bude pod podkladnim betonem zfizena
vrstva Stérkodrti fr. 0 — 32 mm o tl. 200 mm (zhutnit na Id = 0,8). VypIi nastupisté bude tvofit
nenamrzavy material hutnény po 300 mm na Id = 0,8. Na nastupistich budou provedena znaceni pro
samostatny a bezpecCny pohyb nevidomych a slabozrakych osob.

Konstrukce pochozi plochy nastupist’:
- zamkova dlazba tl. 60 mm
- loze — drobné drcené kamenivo fr. 2—5 mm o tl. 30 mm
- Stérkodrt — 150 mm (Id = 0,8)
- zasyp (hutnény, nenamrzavy material), Id = 0,8

Nastupisté 3 — délka nastupisté 300 m ve sméru na Prahu ukon&eno sluzebnimi schody, smérem
na Plzef rampou, sklon nastupisté je stfechovity 2% smérem do kolejisté

Nastupisté 2 — délka nastupisté u koleje €. 0 je 365 m, u koleje €. 2 je 300 m. Smérem na Prahu
je nastupni hrana pouze u koleje €. 0 v délce 65 m. Celo nastupisté neni ukonéeno sluzebnimi
schody. Smérem na Plzen je nastupisté ukonceno rampou, sklon nastupisté je 2 % do kolejisté.
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Nastupisté 1 a 1 A — nastupisté 1 a 1a je navrzeno ve sklonu 0,5 % do kolejisté. Ukonceni
nastupidté 1 smérem na Prahu je sluZzebnimi schody, smérem na Plzefi rampou. Ukonceni nastupisté
1a na Prahu je sluzebnimi schody.

SO 14-31-01 Zastavka KralGv Dvar - nastupisté

Nové se v zastavce navrhuji dvé vnéjSi nastupisté. Nastupisté se navrhuji délky 170 m, hrana
nastupisté je 550 mm nad TK a vzdalenost nastupni hrany je 1 670 mm od osy koleje. Obvykla Sitka
nastupisté ¢ini 3,00 m, v misté vystupt z podchodu na nastupisté €. 1 je Sitka 2,460 m (v délce 47,18
m), u nastupisté ¢. 2 je Sifka 2,165 m (v délce 9,87 m). Osova vzdalenost v prostoru nastupist’ je
proménna v rozsahu od 4,75 do 4,15 m.

Pfistup na nastupisté €. 2 bude nové podchodem s vystupem schodistém a pfistupovym
chodnikem, pfistup na nastupisté ¢. 1 bude pfimo od pfistupové komunikace pouze chodnikem.

Nastupidté maji pficny spad 2% smérem od kolejisté, odvodnéni bude na terén. Odvodnéni
plochy nastupisté podél vystupl z podchodu bude do odvodriovacich Zlabl. Odvodriovaci Zlaby
budou pfes vpusti a pficné potrubi napojeny na plastové Sachty pod nastupistém, podélnym svodnym
potrubim budou propojeny a zaustény do pfiéného svodu Zelezni¢niho spodku.

Konstrukce nastupist vychazi ze vzorového listu Zelezniéniho spodku Z 8.33-N. Navrzené
nastupisté je typ SUDOP na tvarnicich Tischer a uloznych blocich U95 ulozenych na vrstvé
podkladniho betonu. Pochozi plocha nastupist bude tvofena konzolovymi deskami KS 230 a
zamkovou dlazbou v Sifce 0,7 m. V misté podél vystupl s podchodu jsou navrzeny desky KS 145.
Zpevnéna plocha je mimo zdi podchodu ohrani¢ena chodnikovym obrubnikem. V misté u podchodu
bude prostor mezi odvodriovacim zlabem a samotnou konstrukci podchodu vyplnén asfaltovou
zalivkou Sitky max. 100 mm.

Na nastupistich budou provedeny bezpeé&nostni a orientaéni pasy dle Z 8.7.

Nastupisté budou v obou smérech ukonceny sluzebnimi schidky z tvarnic Tischer do urovné
drazni stezky dle Z 8.5.

Vzhledem k vySce nastupisté nad terénem nebude na nastupistich umistovano zabradli na
strané svahu a el nastupist.

Nové vznika pod nastupistém 1 kabelovod. Kabelovod ma Sachty po cca 30 m. Poklopy Sachty
nemaji feSeny klasicky, pouze jsou pfekryty konzolovymi deskami KS 145 nebo KS 230. Do desek
neni mozné dodatecné fezat otvory, proto je pouZzita tato varianta.

Provizorni pfistupova cesta:

Soucasti tohoto projektu je zfizeni provizorni komunikace ke stavajicimu nastupisti 2.
Komunikace je vedena prevazné po terénu. Zakladni Sitka komunikace je 3 m, v misté
demolovaného nastupisté jen cca 1 m (Sifka nastupisté) tak aby byly dodrZzeny odstupy od osy koleje.
Komunikace je odvodnéna pficnymi a podélnymi sklony do stavajiciho terénu.

ZELEZNICN| PREJEZDY
SO 13-32-01 Zelezniéni piejezd v km 41,343

SO 13-32-02 Zelezniéni prejezd — vletka v km 41,343

Upravy Zelezniéniho pfejezdu jsou rozdéleny do dvou stavebnich objekti SO 13-32-01,
ktery feSi prejezd pfes hlavni koleje ¢.1 a 2 a SO 13-32-02 pfes vileCkovou kolej KD Trans a
spojovaci kolej. Objekt pfejezdu navazuje na upravy komunikace SO 14-34-06 Komunikace -
Uprava (pfejezd km 41,343). Rozhrani objektl je za zavérnymi zidkami prejezdu.

Stavajici zelezniCni pfejezd je Ctyrkolejny (2 vleCkové koleje, 2 hlavni koleje €.1 a 2).
Konstrukce zelezni¢niho pfejezdu je asfaltobetonona ve vSech kolejich.
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Uprava prejezdu v ev.km 41,335 je vyvolana zménou vy$kového a smérového usporadani
jednotlivych koleji. Nové bude prejezd pfes dvé hlavni koleje (feSi SO 13-32-01) a kolej
vle€kovou KD Trans (feSi SO 13-32-02). Rozhrani je mezi koleji €.1 vle€kovou koleji.

Zelezniéni prejezd je navrZen jako celopry?ovy a bude mit s ohledem na pribéh
komunikace a situovani kfizovatky v blizkosti pfejezdu proménnou Sifku. V koleji €.1 je navrzena
délka prejezdu v ose koleje délky 13,2 m, v ose koleje €.2 pak délky 14,4 m (SO 13-32-01). Ve
stavebnim objektu SO 13-32-02 bude mit délka upravy v ose vleCkové koleje 10,8m.

Jednotlivé koleje na prejezdu budou ve stejné vysce, pficemz hlavni koleje ¢.1 a 2
stoupaji ve sklonu 3,75 %o, stejné tak vleCkova kolej a spojka mezi vieCkovou koleji a koleji €.1.
Odvodnéni pfejezdu bude zajisténo nové vybudovanymi trativody vné koleji ¢.1 a 2.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI

V feSeném uUseku jsou 2 podchody (1 stavajici + 1 novy), 5 mostl (z toho 1 ke zruSeni), 6
propustkd (z toho 1 ke zruSeni) a jedna stavajici opérna zed. Ochranné sité se budou provadét na
jednom stavajicim nadjezdu a jedné stavajici lavce. Z jedné stavajici lavky bude snesena nefunkéni
ocelova trouba. V feSeném useku jsou navrzeny 3 nové navéstni krakorce.

Prostorové uspofadani na mostnich objektech je navrzeno s ohledem na navrhoveé rychlosti trati a
stanicni obvod. Prvni Cast je ve staniCnim useku a na druhé je rychlost vyssi nez 120 km/hod a proto
je nutné na v8ech objektech dle CSN 73 6201 zajistit na objektech VMP 3,0.

S ohledem na dodrzeni podminek pro interoperabilitu, jsou na vSech objektech dodrzeny nutne
Sirky i vySky obrysu nutného kolejového loze v¢. rezerv dle CSN 73 6201.

Pro prestavované mosty a propustky byly zpracovany hydrotechnické vypocty (dale jen HV), které
uruji svétlost nového otvoru. Stejné tak se provadély HV u rekonstruovanych propustkd, u nichz
bude provedena vyména nosné konstrukce a zména pritoéného profilu. U mostt a propustk(, kde
byla zachovana nosna konstrukce a nebude se ménit pritocny profil, nebyly hydrotechnické vypocty
zpracovany.

Mostni objekty odpovidaji stavu poZadovanému Smérnici GR SZDC s. o. &. 16/2005, tj. v daném
pfipadé rovnéz pozadavkim vSech navrhovych norem a TSI.

Zatizeni umélych staveb:

Pro projekt “Optimalizace trati Beroun(v€etné) - Kraldv Dvuar® je postupovano podle Zasad
modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky - smérnice generalniho feditele
&. 16/2005 (SZDC, s.o0.). Podle pFilohy 2 této smérnice je tratovy tisek 0202 Praha-Smichov (véetnd)
- Plzen hl.n.-os.n.(v€etné) zafazen do evropského Zelezni¢niho systému, zaroven se jedna o lll.
tranzitni Zelezniéni koridor na tzemi CR.

Zatizeni zelezniCni dopravou je ur€eno pro kategorie trati 1. tfidy podle Kategorie Zeleznicnich trati
z hlediska most( - predpis ¢. 18/86 - PMR (SZDC, s.0.) zvefejnéném ve Véstniku dopravy &. 6/1987.
Model zatizeni je uvazovan LM71 s narodnim klasifikacnim soucinitelem zatizeni a=1,21, doplnény o
model zatiZzeni SW/2. Dynamicky soucinitel bzl pouZit ¢3 - pro standardné udrzovanou kolej, ve
podle CSN EN 1991-2: Eurokéd 1, Zatizeni konstrukei, 8ast 2 - Zatizeni mostd dopravou.

Vysledkem statického vypoctu novych i stavajicich konstrukci je stanoveni zatizitelnosti Zuic podle
SR5: Sluzebni rukovét - Urovani zatiZitelnosti Zelezniénich mostti (SZDC, s.0.). Pokud je u stavajici
konstrukce Zuic < 1,0, je posouzena pfechodnost provozniho Zelezni¢niho zatizeni podle SR 5
Sluzebni rukovét - UrGovani zatiZitelnosti Zelezniénich mostl (SZDC, s.0.). Posouzeni je provedeno
pro optimalizovanou trat CR podle SM &.16/2005 - tfida zatizeni D4 UIC pro rychlost do 120 km/h
(SZDC, s.0.) a tFida zatizeni D2/160 (doporuéeni SZDC SSZ s.o. pro vyhledovy provoz na hlavnich
koleji). Pro modernizované hlavni traté TEN, kategorie V-M podle Rozhodnuti komise ze dne
26.4.2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,infrastruktura“ transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému - 2011/275/EU. Hodnoty pfechodnosti tratovych tfid jsou
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dolozeny podle CSN EN 15528: Zelezni¢ni aplikace, Tratové tfidy zatiZeni pro uréeni vztahu mezi
dovolenym zatiZzenim infrastruktury a maximalnim zatizenim vozidly.

ZELEZNICNI MOSTY

SO 13-38-01 Most - podchod v ev. km 38,831
Pfredmétem projektu je prestavba Zelezni¢niho podchodu v km 38,831 (pfesny km 38,786.054).

Stavajici konstrukce podchodu je tvofena prefabrikovanou &asti tvofenou dily P-150 (tubus) a
monolitickou €asti tvofici dvouramenna schodisté. Konstrukce podchod nevyhovuje z hlediska
zatizitelnosti a neumozZnuje bezbariérovy pfistup na jednotliva nastupisté. Proto bude provedena
celkova prestavba.

Nové prestavény podchod zajistuje mimouroviiovy bezbariérovy pfistup od vypravni budovy resp.
z odjezdové haly na nastupisté €. 1 u koleje €. 6, na ostrovni nastupisté €. 2 u koleji €. 0 a €. 2 a na
ostrovni nastupisté €. 3 u koleji €. 1 a €. 3. Vystup u vypravni budovy tvofi dvojice tfiramennych
schodist’ prichozi Sifky 3,0 m a vytah o nosnosti 1000 kg. Na schodisté vystupu se vstupuje na
podestu z odjezdové haly. Po schodech nahoru je pfistup na nastupisté €. 1, po schodech doll je
pFistup do podchodu k ostrovnim nastupistim. Z podesty u plzefiské opéry je pfistup do vytahu. Vytah
je feSen jako prlichozi se tfemi stanicemi. Vystup na ostrovni nastupisté ¢. 2 resp. €. 3 je tvoren
dvojici dvouramennych schodist pruchozi Sitky 2,5m a vytahem o nosnosti 630 kg. Mostni
konstrukce podchodu je navrZzena jako uzavieny Zelezobetonovy ram o svétlé Sifce 4,05 m a svétlé
vysce 2,50 m. Tloustka sténa a zakladové desky je 350 mm a strop o proménné tloustce 350-
400 mm. Konstrukce vystupu u vypravni budovy je pouzita z plivodniho podchodu. Pochozi povrchy
budou provedeny z kamenné dlazby hrubé tryskane, schodistoveé stupné budou obloZeny kamennou
dlazbou. Stény podchodu budou opatfeny obkladem, na pfistupnych plochach natérem antigrafitti.
ZaloZeni vSech konstrukci bude plodné, nad hladinou spodni vody. VSechny ¢asti podchodu budou
zastteSeny (feSi samostatné SO).

Na tomto objektu bude provedeno ZKPP. Vystavba podchodu bude probihat dle harmonogramu
vyluk a to ve dvou etapach.

SO 13-38-02 Most v ev. km 38,862 (zavazadlovy tunel) - zruSeni

Pfedmétem projektu je zruSeni Zelezni¢niho mostu (zavazadlovy tunelu) v km 38,862 (pfesny km
38,813.173).

Zavazadlovy tunel dosud slouzi k mimouroviiovému presunu zavazadel z vypravni budovy na
ostrovni nastupisté. V souCasné dobé jiz neni vyuzivan a s jeho dalSim vyuZitim se nepocita. Na
zakladé toho se navrhuje jeho zruSeni. Nosnou konstrukci tvofi prefabrikované ramové dily P-300. V
prostoru ostrovnich nastupist’ a nastupidté u vypravni budovy jsou mezi ramové konstrukce vioZeny
monolitické tubusy a monolitické vytahové Sachty.

Bude provedena demontaz vytahu, vesSkerého vybaveni a odstranény vytahové Sachty cca. 1,5 m
pod uroven nastupisté. V misté napojeni podchodu na suterény vypravni budovy bude vybouran
jeden (podlesni) prefabrikovany ram délky 0,6 m. V profilu ramu smérem do vypravni budovy bude na
trny provedena betonova sténa opatfena z rubové strany izolaci. Stavajici profil podchodu bude
vypInén, z otvoru ubouranych vytahovych Sachet, cementopopilkovou suspenzi.

Na tomto objektu nebude provadéno ZKPP. ZruSeni objektu bude probihat dle harmonogramu
vyluk a to ve dvou etapach.

SO 13-38-03 Most v ev. km 39,391

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je rekonstrukce zelezni€niho mostu v ev. km 39,391
(pfesny km 39,354.936).

Most prevadi 6 koleji pfes pravostranny pfitok Litavky. Most je dvakrat pldorysné zalomeny.
Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova deska. Spodni stavba je betonova, konstrukce je ploSné
zalozena. Svétlost objektu je od 3,6 m do 4,0 m. Celkova Sitka v ose mostu je 48,6 m. Pfesnou
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volnou vy$ku nebylo mozno z divodu zaneseni otvoru zjistit (na vytoku cca 1,6 m). Kfidla mostu jsou
kolma a slouzi také jako ohraniceni koryta vodniho toku.

Stavajici Zelezobetonova deska pod hlavnimi kolejemi (kolej &.1 a 2) bude nahrazena novou ZB
deskou. Zaroven dojde ke zkraceni (nove kolejové feSeni) v pficném fezu o cca 6 m. Opéry v této
¢asti budou ubourany o cca 700 mm a bude na né nabetonovan novy ulozny prah, ktery umozni
uloZeni desky na ozub. Na této ¢asti mostu bude provedena izolace proti zemni vihkosti s tvrdou
ochranou + sanace vSech zbylych stavajicich &asti. V druhé ¢asti mostu, pod vieCkovymi kolejemi,
bude stavajici nosna konstrukce ponechana. Dojde k odkryti desky a Casti spodni stavby a bude
provedena nova hydroizolace s mékkou ochranou. Zbylé Casti konstrukce budou sanovany. Za
rubem opér ponechané i nové ¢asti bude provedena pfi¢na drenaz.

Na mosté bude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.

SO 13-38-04 Most v ev. km 41,357

Predmétem projektu je rekonstrukce zelezni¢niho mostu v ev. km 41,357 (pfesny km 41,356.329).
Most prekracuje koryto Suchomastského potoka, je v mezistaniénim Useku a pfevadi dvé hlavni a
dvé vleckové koleje. Stavajici konstrukce jsou z nékolika etap vystavby od roku 1862 do roku 1982.
Pod stavaijici hlavni koleji €. 2 je nosna konstrukce ocelobetonova ze zabetonovanych nosnikd na
kamenné opére, pod koleji €. 1 je nosna konstrukce Zelezobetonova deskova s uloznymi prahy na
kamenné opéfe. Mostni objekt pro dvé koleje vlecky je tvofi nosna konstrukce ze zabetonovanych
ocelovych nosnikl na betonové opére. Délka pfemosténi je cca 3,7 m. ZaloZeni mostu je ploSné.

V novém stavu budou na objektu 4 koleje, dvé hlavni (. 1 + 2 - oznag. 101b a 102b) a dvé
vle¢koveé (VL1 + VL2). V ramci stavby bude provedena demolice stavajicich konstrukci pod kolejemi
€. 1 a 2, které budou nahrazeny novymi nosnymi konstrukcemi. Nové nosné konstrukce jsou
navrzeny jako Zelezobetonové uzaviené ramy o svétlosti 3,8 m. Horni povrch nosnych konstrukci
bude v pfiéném sméru vodorovny, v podélné sméru bude stfechovité vyspadovan smérem k opé&ram.
Most bude na pravé strané opatfen novu monolitickou Fimsou s ocelovym zabradlim. Na rubu
konstrukce bude provedena izolace proti tlakové vodé s mékkou resp. tvrdou ochranou na hornim
povrchu ramové pficle. Za rubem konstrukce bude provedena drenaz, vyusténa do pfemostované
vodotece.

Dale bude provedena sanace ponechanych konstrukci pod vleCkovymi kolejemi, spocivajici v
provedeni konzervace obnazené vyztuze, injektaze trhlin a v reprofilaci povrchu. Nasledné bude v
celém rozsahu ponechané nosné konstrukce proveden novy izolaéni systém, bude obnovena drenaz
za rubem stavajicich opér a odlazdéni koryta pod mostem.

Na povodni strané smérem k silnicnimu mostu budou realizovany nové betonové Zelezobetonové
opérné zdi podél Suchomastského potoka.

Za mostem bude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat po polovinach, dle stavebnich postup
v navaznosti na vyluky v trati.

SO 14-38-01 Most - podchod v km 41,879

Pfedmétem projektu je novostavba Zelezni¢niho podchodu v km 41,879 (pfesny km 41,879.000) v
zelezni¢ni zastavce Beroun-Krallv Dvur.

Stavajici zastavka ma dvé nastupisté a vypravni budovu. Pfed zahajenim vystavby nového
podchodu budou stavajici nastupisté a vypravni budova zdemolovany. Podchod ma dva vystupy k
nové navrzenym nastupistim. Pro zajiSténi mimourovriového pfistupu na nastupisté jsou vystupy z
podchodu navrzeny pomoci schodist a pro zajiSténi bezbariérového pfistupu také pomoci
pfistupovych chodnikl. Pfistupové chodniky maji sklon 1:12 bez mezipodest. Nosna konstrukce
podchodu je tvofena ZB ramem o jednom poli, mezi kolejemi délené dilataéni sparou z divodu POV.
Uzavieny ram podchodu ma obdélnikovy otvor vnitfnich rozmérd §=3000 mm, h=2550 mm. Stény a
zakladova deska maji tloustku 300 mm. Horni deska ma proménnou tloustku 300-350 mm.
PFistupové chodniky a schodisté navazujici na tubus podchodu jsou piné oteviené tvaru U a jsou
oddéleny dilataéni sparou od tubusu podchodu. Pfistup k nastupisti €. 1 je feSen jako pfimy s
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protilehlym schodistém, pficemz svétla Sitka schodist€ mezi madly je 1,8 m a svétla Sitka
pFistupového chodniku mezi madly je 1,8 m. Pfistup k nastupisti €. 2 je navrZen jako zalomeny se
soubéznym schodistém a chodnikem, pficemz svétla Sirka schodisté mezi madly je 1,8 m a svétla
Sifka pristupového chodniku mezi madly je 1,8 m. Na sténach pfistupovych chodnikl a schodist’ je
osazeno zastfeSeni, které neni soucasti tohoto SO. Na obou stranach vystupt budou pfistfeSky pro
cestujici. Stény a strop tubusu budou provedeny z pohledového betonu. Stény budou opatfeny
antigrafiti natérem. Pochozi povrch tubusu a pfistupovych chodnikli bude ze zamkové dlazby.
Schodistové stupné vcetné soklu budou obloZeny Zulovym kamenem. Odvodnéni podchodu bude
gravitaCné s pfipojkou na kanalizaci. Madla budou provedena z Zarové zinkované oceli.

Na mosté bude provedeno ZKPP. Vystavba podchodu bude probihat dle harmonogramu vyluk a
to ve dvou etapach.

SO 14-38-02 Most v ev. km 42,082

Pfedmétem tohoto objektu je projekt pfestavby ZelezniCniho mostu v ev. km 42,082 (novy km
42,080.150) na propustek.

Most prekraCuje kanalizaci, ktera je tvofena zabetonovanou troubou DN 900. Mostni objekt je
tvofen ve stavajicim stavu Zelezobetonovymi deskami na kamennych opérach na rozpéti 50 m. Z
hydrotechnického vypoctu vyplyva, ze kapacitné vyhovuje trubni profil, v novém stavu tak bude most
nahrazen propustkem z Zelezobetonovych patkovych trub DN 1200. Na levé strané bude propustek
ukonéen €elem a nalevo zkosenou troubou. Trouby budou obetonované nekonstrukénim betonem
mezi stavajicimi opérami do urovné pod byvalé uloZzné prahy. Na vytoku mostu je navrzeno
nahrazeni stavajici konstrukce kanalizace otevienym korytem az k potoku, pod stavajici vieCkou
bude upraven natok do propustku. Vitok i vytok bude odlazdén. ZaloZeni propustku je navrZzeno
plosné s tim, Ze nekonstrukénim betonem bude nahrazeno i jilové podloZi.

Na mosté nebude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.
Most bude provadén po polovinach dle harmonogramu vyluk.

SO 14-38-03 Most v ev. km 42,380

Pfedmétem tohoto objektu je rekonstrukce Zelezni€niho mostu v ev. km 42,380 (novy km
42,379.999).

Most prekracuje vodni tok a zvySeny chodnik pro pési. Mostni objekt je tvofen ve stavajicim stavu
Zelezobetonovymi deskami o rozpéti 5,0 m na kamennych opérach. Z dlvodu nevyhovuijici
pfechodnosti budou provedeny nové nosné konstrukce s uloznymi prahy a fimsami se zabradlim. Na
nosné konstrukci bude nova izolace a za rubem opér nova pfi¢na drenaz. Spodni stavba je v dobrém
stavu a bude provedena sanace. Usporadani pod objektem tak zUstane v puvodnim stavu. Pfechod
do trati je pomoci pfechodovych zidek.

Na mosté bude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Most
bude provadén po polovinach dle harmonogramu vyluk.

ZELEZNICNi PROPUSTKY

SO 13-38-10 Propustek v ev. km 37,946

Pfedmétem tohoto objektu je projekt rekonstrukce Zelezni¢niho propustku v ev. km 37,946 (novy
km 37,899.490). Stavajici konstrukce z roku 1907 byla v roce 1999 rekonstruovana. Pfi rekonstrukci
byla provedena nova izolace, sanace spodni stavby a fimsy s novym zabradlim. Nosnou konstrukci
tvofi Zelezobetonové desky uloZzené na betonovych opérach. Svétlost otvoru je 1,90 m, volna vyska
1,56 - 3,85 m. Uhel kfizeni s trati je 88°. Propustek je ve staniénim obvodu ZST Beroun, osobni
nadrazi.

S ohledem na stav mostniho objektu je navrzena sanace betonovych ploch, nova izolace desky,
nové odvodnéni rubu opér a nové zabradli. Budou doplnéné nové prechodové zidky se zabradlim.
Stavajici zabradli se odstrani a osadi nové na kotvach (aby bylo stejné jako na novych fimsovych

Nazev dila Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralGv Dvar Identifikacni Gislo dokumentu Stranka / Celkem stranek

Nézev &asti dila: B.1 Souhmna technicka zprava 14 16380 |02]01/00/00| 40 / 72




/N | \JETROPROJEKT Praha a.s.

Souhrnna technicka zprava \

zidkach na strané vtoku a vytoku). Za kFidly na strané vytoku bude provedeno odlazdéni v Sifce
1,0 m. Vnitfek propustku se procisti na uroven stavajici dlazby. Betonové plochy se opatfi antigrafiti
natérem.

Na tomto objektu bude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v navaznosti na vyluky na trati.

SO 13-38-11 Propustek v ev. km 39,070

Pfredmétem tohoto objektu je projekt prestavby zelezni€niho propustku v ev. km 39,070 (novy km
39,025.946). Stavajici propustek prevadi kolgjisté plzefnského zhlavi osobniho nadrazi v Berouné
pfes kanalizaci. Propustek ma v ¢asti pod hlavnim kolejistém jeden otvor, pfevadi 6 koleji (€. 4c, 2, 1,
3, 5, 97) vcetné vyhybek umisténych v téchto kolejich. Pod koleji €. 15 je propustek sdruzeny trubni
tvofeny dvéma troubami TZR @ 800 mm. Propustek dale pokraCuje vpravo trati s vyusténim do
Litavky. Nosna konstrukce dotéené &asti propustku je tvofena Zelezobetonovou deskou. Volna vyska
je 1,10 m, kolma svétlost je 0,90 m. Zdivo opér je kamenné. Propustek je ve staniénim obvodu ZST
Beroun, osobni nadrazi. Vzhledem k celkové zméné kolejisté v misté propustku se navrhuje
komplexni pfestavba objektu na novy trubni propustek. Z tohoto divodu bude propustek pod novymi
kolejemi v délce cca 27 m prestavén.

Cast propustku pod novymi kolejemi bude nahrazena 25 ks patkovych Zelezobetonovych trub
DN 1000 se spadem 1%. Na levé strané bude propustek ukonen novym betonovym Celem a na
pravé novou monolitickou Sachtou. Stavajici propustek bude dle potfeby ubouran. Na &elo navazuje
ponechana Cast opér deskového propustku, na které se po odbourani nosné konstrukce nadbetonuje
nova fimsa. Propustek pfevadi kanalizaci z levé strany trati na pravou s vyusténim do Litavky.

ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Stavba bude probihat v navaznosti na vyluky na trati.

SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844

Pfedmétem tohoto objektu je projekt rekonstrukce Zelezniéniho propustku v ev. km 39,844. (novy
km 39,799.649).

Stavajici propustek prevadi trat’ pfes stalou vodote€. Propustek ma jeden otvor a nachazi se pod
kolejemi sefadovaciho nadrazi. Nosnou konstrukci tvofi kamenna a betonova klenba s kamennymi a
betonovymi opérami. Svétlost otvoru je 1,9 m. Volna vySka nad hladinou 1,4 m, délka propustku je
cca. 238 m.

Rekonstrukce propustku bude provedena pouze pod novymi hlavnimi tratovymi kolejemi &.1 a 2.
V této Casti bude provedena nova izolace objektu, sanace vnitfniho povrchu klenby, doplnéni dlazby
a pfesparovani dna. Procisténi propustku je navrzeno v celém rozsahu propustku na urovni stavajici
dlazby.

ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Stavba bude probihat v navaznosti na vyluky na trati.

SO 13-38-13 Propustek v ev. km 40,587

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezni€niho propustku v ev. km 40,587 (novy km
40,538.654).

Jedna se o jednootvorovy, z nékolika konstrukci kombinovany propustek, ktery prevadi vodu z
chrliéd zarubni zdi pod trati do arealu Ceskomoravského cementu. Stavajici propustek je tvorena
trubni ¢asti DN 1200 délky 4,62 m, nasleduje kamenna klenba kamennymi opérami o svétlosti 1,9 m,
volné vySce 1,8 m a délce 14,14 m. Na klenbu navazuje deskova konstrukce ze zabetonovanych
kolejnic na betonovych opérach o svétlosti 1,9 m, volné vySce 1,7 m a délce 9,83 m. Objekt je na
vytoku ukondéen ZB &ely s Fimsou. Leva Fimsa je bez zabradli, na pravé je osazen plot z trapézového
plechu. Na vtoku je zanesena vtokova jimka, na vytoku je odkalovaci vytokova jimka.

Propustek bude nahrazen patkovymi ZB troubami DN 1200 v délce 28,6 m o celkovém poctu 28
ks. Dno propustku bude zdviZzeno o cca 400 mm a bude ve sklonu 1,5%. Uhel kiiZeni propustku 91°.
Vtokové a vytokové Celo bude ubourano po zaklady. Vybetonuje se nové €ela s novymi fimsami. Na
vtokovém Cele bude osazeno nové zabradli. Vtokova jimka bude sanovana.

ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Stavba bude probihat v navaznosti na vyluky na trati.
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SO 13-38-14 Propustek v ev. km 41,163

Pfedmétem tohoto objektu je projekt pfestavby zelezni¢niho propustku v ev. km 41,163. (novy km
41,161.980).

Stavajici nosna konstrukce je tvofena ocelobetonovou deskou ze zabetonovanych kolejnic na
masivni spodni stavbé z kamenného zdiva. Délka stavajiciho objektu je 20,99 m, vstup do objektu
zazdén ve vzdalenosti cca 1,2 m od pravého Cela, vievo pod vleCkovym kolejistém objekt zasypan.
Svétla Sifka objektu je 2,0 m, volna vySka cca 1,75 m. Puvodni Ucel objektu je prfevedeni kolejové
drazky pod Zelezni¢ni trati. V sou€asné dobé drazka snesena a objekt nevyuzivan. Pod podlahou
objektu je veden kolektor inzenyrskych siti, ve kterém je ulozen kabel vysokého napéti a odvodriovaci
potrubi lomu cementarny.

Z duvodu nevyhovuijici zatizitelnosti stavajiciho objektu bude ubourana horni deska a kamenné
stény propustku a stavajici kfidla, kromé zakladl které budou sanované a jejich horni hrana bude
tvorit zakladovou sparu nového objektu. Nasledné bude proveden novy ZB poloram v déice 18,0 m,
nové uhlové kfidla délky 1,35 a 2,8 m a nova fimsa se zabradlim. Svétla Sitka a vySka zlstanou
zachované dle stavajiciho objektu, Sifka - 2,0 m, volna vyska - 1,75 m. Na nosné konstrukci bude
nova izolace a za rubem opér nova pri¢na drenaz. Usporadani pod objektem tak zGstane v plvodnim
stavu.

Na mosté bude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Most
bude provadén po polovinach dle harmonogramu vyluk.

SO 14-38-10 Propustek v ev. km 42,146 - zruSeni

Pfedmétem tohoto objektu je zruSeni zelezni¢niho propustku v ev. km 42,146 (novy km
42,146.034) pod hlavnimi kolejemi.

Stavajici nosna konstrukce je tvofena Zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi kolejnicemi
uloZzenou na kamennych opérach. Propustek prevadi zelezni¢ni trat’ pfes inzenyrské sité (plynovod,
pitnou vodu, kabely a dvoijici jiz nefunkénich chrani¢ek). V novém stavu budou ponechany stavajici
chranicky na plyn a vodovod, bude zfizena nova chrani¢ka na kabely a dvé dalSi rezervni chranicky,
pri¢emz propustek po demolici nosné konstrukce a uloznich prahl pod hlavnimi kolejemi bude mezi
opérami vyplnén nekonstrukénim betonem. VSechny chraniCky budou obetonovany.

ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na
trati.

MOSTNIi OBJEKTY NA KOMUNIKACICH

SO 13-38-20 Most nadjezd v km 39,063 - ochr. sité

Pfedmétem tohoto objektu je zabezpeceni silnicniho nadjezdu ev. €. 11533-2 proti dotyku s Zivymi
¢astmi trakéniho vedeni a ucinkd vyfukovych plynl z hlediska CSN 73 6223.

Stavajici silniéni nadjezd prevadi komunikaci 111/11533 pfes koleje osobniho nadrazi Beroun.
Stavajici konstrukce mostu byla v roce 1993 opravena. V ramci této opravy byly na most osazeny
ochranné stity. Tvofi je ocelova konstrukce z valcovanych profilll o padorysném rozméru pfevazné
1,80x3,00 m. Jsou uchyceny pomoci kotev na nosnou konstrukci nadjezdu. Na nosnou konstrukci
&ttt z valcovanych profildl je pfisroubovan vinity plech 100x60x6 mm. Stity jsou na horni plose
zaneseny hlinou a vegetaci. Oceloveé prvky jsou ploSné napadeny povrchovou korozi.

Vzhledem ke zméné polohy trakéniho vedeni a platnosti nové CSN 73 6223, ktera pozaduje
minimalni Sifku Stitu 4,0 m, zadny stavajici stit nevyhovi. Je proto navrzena jejich demontaz a
osazeni novych ochrannych svislych siti nad vS&emi kolejemi. Konstrukce siti bude uchycena ke
stavajicimu zabradli mostu. Do vysky 1,0 m budou sité doplnény prahlednou plnou zabranou v celé
délce budovanych zabran. Dale je v ramci objektu navrZzena ochrana proti vyfukovym plynim
natérem realizovana na spodni hranu nosné konstrukce. Stavba bude probihat v navaznosti na
vyluky na trati.
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Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.

OPERNE A ZARUBNI ZDI

SO 13-38-30 Opérna zed v km 40,4-41,2

Pfedmétem projektu je sanace opérnych betonovych tiznych zdi v km 40,365 - 40,462 a v km
40,785-41,121. Zdi zajistuji stabilitu stavajici potazmo noveé koleje €. 2. Nova kolej se od zdi oddaluje,
takze by nemél byt zhorsen stavajici stav zatizeni zdi.

Rub i lic zdi bude sanovan po celé délce. Zed bude z rubu odkopana, vyspravena, zaizolovana a
odvodnéna. Zed se po délce liSi, dle toho byla rozdélena do 5 rliznych typl. Pro kazdy typ byly
vybrany vhodné sanacni prace na lici zdi.

Do koruny zdi je uchycen ocelovy respektive zdény plot, tento plot bude také po celé délce
sanovan.

Sanace zdi bude probihat dle harmonogramu pfi vyluce koleje €. 2.
NAVESTNi KRAKORCE A LAVKY

SO 13-38-45 Navéstni krakorec v km 37,290

Predmétem projektu je stavba nového Zelezni¢niho navéstniho krakorce pres kolej €. 1 a kolgj €. 2
v km 37,290.

Navéstni krakorec je navrzen dle schvaleného typového projektu zpracovaného SUDOPem Praha
a.s. Délka vylozniku krakorce je 8,5m. Volna vySka pod krakorcem je 7,6 m. Na krakorci jsou
umisténa dvé navéstidla. Sloup krakorce je svaren z ocelovych valcovanych profill a je pfiSroubovan
k zakladové patce pomoci kotevnich Sroubl. Zaklad krakorce tvofi dvoustupriova betonova patka
vyztuzena konstrukéni vyztuzi vybetonovana na podkladnim betonu.

Vystavba krakorce bude probihat dle harmonogramu vyluk. Bude rozdélena do dvou fazi z ddvodu
ovéfeni umisténi navéstidel komisi pro situovani nepfenosnych navéstidel. Spole¢né s Upravou
pfilehlého kolejového loZe bude proveden zaklad, na ktery se po schvaleni umisténi navéstidel
namontuje ocelovy navéstni krakorec.

SO 13-38-47 Navéstni krakorec v km 39,300

Pfredmétem projektu je stavba nového zelezni¢niho navéstniho krakorce pfes kolej €. 1 a kolej €. 2
v km 39,300.

Navéstni krakorec je navrzen dle schvaleného typového projektu zpracovaného SUDOPem Praha
a.s. Délka vylozniku krakorce je 8,5m. Volna vySka pod krakorcem je 7,6 m. Na krakorci jsou
umisténa dvé navéstidla. Sloup krakorce je svafen z ocelovych valcovanych profill a je pfiSroubovan
k zakladové patce pomoci kotevnich Sroubt. Zaklad krakorce tvofi dvoustupriova betonova patka
vyztuZzena konstrukéni vyztuzi vybetonovana na podkladnim betonu.

Vystavba krakorce bude probihat dle harmonogramu vyluk. Bude rozdélena do dvou fazi z davodu
ovéfeni umisténi navéstidel komisi pro situovani nepfenosnych navéstidel. Spoleéné s Upravou
pfilehlého kolejového loZe bude proveden zaklad, na ktery se po schvaleni umisténi navéstidel
namontuje ocelovy navéstni krakorec.

SO 13-38-48 Navéstni krakorec v km 40,370

Pfedmétem projektu je stavba nového Zelezni¢niho navéstniho krakorce pres kolej €. 1 a kolej €. 2
v km 40,370.

Navéstni krakorec je navrzen dle schvaleného typového projektu zpracovaného SUDOPem Praha
a.s. Délka vyloZniku krakorce je 8,5 m. Volna vySka pod krakorcem je 7,6 m. Na krakorci jsou
umisténa dvé navéstidla. Sloup krakorce je svafen z ocelovych valcovanych profill a je pfiSroubovan
k zakladu pomoci kotevnich Sroubu. Zaklad krakorce tvofi betonovy blok na mikropilotach, ktery je
umistén v stavajici opérné zdi (SO 13-38-30 Opérna zed v km 40,4 — 41,2), ktera bude v nutném
rozsahu ubourana.
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Vystavba krakorce bude probihat dle harmonogramu vyluk. Bude rozdélena do dvou fazi z divodu
ovéfeni umisténi navéstidel komisi pro situovani nepfenosnych navéstidel. Spole¢né s upravou
pfilehlého kolejového loze bude proveden zaklad, na ktery se po schvaleni umisténi navéstidel
namontuje ocelovy navéstni krakorec.

SO 14-38-04 Lavka km 41,825 - ochr. sité

Pfedmétem tohoto objektu je projekt osazeni nové ochrany proti dotyku s trakci na lavce ev. km
41,825 (novy km 41,827.039).

Stavajici nosna konstrukce je tvofena ocelovou pFihradovou konstrukci pfes 2 pole, ktera ma po
obou stranach schodistové rampy. Lavka zUstava v puvodnim stavu. Bude jen snesena stavajici
vodorovna a svisla ochrana proti nebezpec¢nému dotyku a osazena nova svisla ochrana proti dotyku
s trakci. Konstrukce dotykové ochrany je tvofena valcovanymi profily L vysky 2,05 m upevnéné pres
podélny uzavieny profil vodivé spojen pomoci manzet s konstrukci lavky. Stavba bude probihat
v navaznosti na etapy vyluk na trati.

OSTATNI INZENYRSKE OBJEKTY

SO 13-42-01 Kaceni mimolesni Zelené a nahradni vysadba
Kaceni mimolesni zelené je nutné provést z duvodu:

e zachovani rozhledovych poméru a zajisténi stability drazniho télesa

e Upravy mostl a propustkd, vystavby novych mostnich objekt(

o zajidténi pristupu k trati v ramci stavby

e zajiSténi odstupové vzdalenosti od Zivych a nezivych Casti trakéniho vedeni ve smyslu
TKP a odpovidajicich normativi. Pro dodrzeni bezpe€nych vzdalenosti dfevin-stromu od
trakcniho vedeni bude tfeba proveést kaceni ve vzdalenosti cca 8 m od osy koleje, a
soucasné orezat stromy do vySky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti

porostd od elektrického zafizeni VN. Z bezpec€nostnich diavodl je tfeba pocitat
s odstranénim jednotlivych stromd, které svou stabilitou ohrozZuji bezpe&nost provozu

e obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni

Mimolesni zeleri v blizkosti stavby je sumarizovana v dokumentaci B.3.5.Dendrologicky prazkum.
Dreviny jsou vykresleny v mapovych pfilohach dokumentace B.3.5.Dendrologicky priizkum.

Mimolesni zelen na plochach ZS bude selektivné kacena pouze v nezbytné nutné mife, konkrétni
zpUsob vyuziti ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby. Prlizkumem nejsou feSeny pfistupové
komunikace na stavbu.

Dle srovnatelnych Zelezni¢nich staveb je odhadnuta nasledujici nahradni vysadba, kterou mohou
vypsat organy ochrany pfirody dle zakona €.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny jako
kompenzacni opatfeni. Jako horni mez odhadu pro potfebu rozpoétovani je zvazovano 500 ks
stromu Spicakd, 2000 keft a 500 ks alejovych strom( o obvodu kmene do 12 cm s balem.

POTRUBNI VEDENI

SO 13-37-01 PTM Beroun, pfipojka vodovodu a kanalizace

Dle vyhlasky €.120/2011 Sb. ¢ini ro¢ni spotfeba vody na jednoho zaméstnance v provozovné
mistniho vyznamu, kde se voda nepouziva k vyrobé a kde socidlni zafizeni ¢ita WC, umyvadlo a
tekouci teplou vodu, 18 m3. V daném objektu je uvazovano se dvéma pracovniky, tudiz celkova
spotieba vody €ini 36 m3/rok.

Likvidace splaskovych vod

dtto
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Odvedeni destovych vod

Destové svody zbudovy PTM a FKZ jsou vyvedeny na terén do zelené. Toto je navrzeno
v souladu normou TNV 75 9011 Hospodafeni se sraZzkovymi vodami, tak aby se srazkové vody
likvidovaly zplisobem blizkym pfirodé.

Kanalizace je dimenzovana v souladu s CSN 75 6101 (Stokové sité a kanalizacni pFipojky)

na intenzitu 15-ti min desté s periodicitou n=0,5 (pro navrh v obytnych Gzemich). Dle Truplovych
tabulek navrhovych intenzit srazek je u stanice Praha - Hostivar hodnota 164 I/s.ha.

Redukovana plocha stfech 440 m2 (440*1.0) a vzhledem Kk jejich velikosti a druhu Uzemi je p
odporovan vypar pfimo do odvzdusi a prostfednictvim vegetace.

SO 14-37-02 KralGv Dvur - odvodnéni nastupist a podchodu
Q=0,0422 x173x 1 +0,0259 x 259 x 0,8 = 10,8 I/'s
Kapacita potrubi DN 800 ve sklonu 0,28% je min 657 I/s.
Pfitok z novych zastfeSeni a nastupist’ tvofi cca 1,6% z kapacita potrubi.
Stavajici stoka je po napojeni novych zastfeSeni odleh¢ena po 650 m vypusti do Litavky.
Vypoétové odtokové mnozstvi z projektovaného Uzemi je 10,8 I/s.
Celkové navrhové mnozstvi desté ze stiech je 7,2 I/s.

SO 13-37-03 Beroun - odvodnéni komunikace k PTM

700
Vypocet odtoku destovych vod : Q = 0,1020 x 164 x 0,8= 13,38 I/s
Kapacita potrubi DN 700 ve sklonu 0,46 % je min 650 I/s.
PFitok z nové komunikace tvofi cca 2,1 % z kapacity potrubi.
Stavajici stoka po napojeni kanalizace z nové komunikace vytéka po 180 m vypusti do Litavky.
Vypoétové odtokové mnozstvi z projektovaného tzemi je 13,38 I/s.

SO 13-37-04 Zst. Beroun - pfipojky trativod
Objem vod z napojeni trativodu je soucasti Zelezni¢niho spodku.
Destove vody ze zastfeSeni nastupist’ se neméni, rozsah zastfeSeni je stejné velky.

POZEMNi KOMUNIKACE

SO 13-34-09 PTM Beroun - komunikace

Obsahem objektu je oprava stavajici ucelové komunikace, ktera bude vyuzita jako pfijezd
k budoucimu arealu PTM u nadrazi v Berouné. V souasném stavu se jedna o nezpevnénou
komunikaci s nerovnym povrchem (prohlubné), ktera umoziuje pfijezd k arealu pivovaru Berounsky
medvéd a dalSim pozemkim podél drahy. ZaCatek upravy je situovan v prostoru stavajiciho
pfemosténi drahy (silni¢ni nadjezd evid. km 39,063 — smér Tetin). Délka upravovaného useku je cca
180m. Vzhledem k vyhledovému rozvoji zemi v souladu s UP mésta Beroun, kdy se nachazi
upravovany usek v koridoru planované méstské komunikace, je navrzen na zakladé pozadavku
mésta Beroun i jednostranny chodnik na strané télesa drahy. Na koncovy usek na zapadni strané
pivovaru dale navazuje kfizovatkové rozvétveni uCelovych komunikaci, a to pfijezdové komunikace
do aredlu PTM (zapadnim smérem) o délce cca 47m, a prijezdové komunikace do arealu teplarny
(severnim smérem) délky cca 43m. Soucasti objektu je dale komunikace uvnitf aredlu ménirny, ktera
ma uzavieny ovalovity tvar a slouZzi pro pfimou dopravni obsluhu objektu ménirny — jeji délka je cca
169m. Oprava stavajici komunikace spocCiva v polozZeni zivicné vozovky pro odpovidajici intenzitu
provozu. VSechny vétve komunikace jsou navrZzeny jako obousmérné dvoupruhové
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SO 14-34-06 Komunikace - uprava (pfejezd km 41,343)

Soucasti tohoto objektu je prostorova a vyskova Uprava stavajici kfizovatky v Kralové Dvore u
pfejezdu drahy v km 41,343. V souvislosti s realizaci nového prejezdu dojde k polohové a vyskové
upravé koleji a je proto nutné v nezbytném rozsahu upravit hrany a niveletu navazného useku
stavajici komunikace v prostoru kfizovatky u cementarny. Kfizovatka bude mirné rozSifena (viz.
situace) tak, aby byl zajistén bezproblémovy prujezd kamionu jak na prejezd, tak pfi jejich odbocovani
smérem k cementarné. Délka Upravy je cca 47m, Z toho cca 16m je prejezd jako samostatny objekt
SO 13-32-01. Komunikace je v majetku Stfedoceského kraje.

KABELOVODY
SO 13-39-01 Beroun 01 — kabelovod
SO 13-39-02 Beroun 02 — kabelovod

SO 13-39-03 Beroun (sefadovaci nadr.) — kabelovod

Pro vedeni kabelovych tras NN, ZZ a SZ v Zst. Beroun jsou navrzeny tfi kabelovody. Vlastni téleso
kabelovodu je navrzeno z plastovych devitikomorovych multikanalG. Horni hrana télesa multikanalu
bude ulozena nejméné -0,6m pod horni hranu nastupisté nebo terénu nebo -1,7m pod TK ( v trase
vedouci pod kolejistém).

Pro vstup a vystup z kabelovod( jsou navrzeny zb prefabrikované vstupni Sachty, které budou
z vodostavebniho betonu, osazené poklopy pro zadlazdéni 600x900mm, tfidy B125 (pod
nastupistém) nebo poklopy 600x900mm z kompozitnich materialll (mimo nastupisté). Tyto komory
budou vystrojeny stupadly, konzolami a kabelovymi rosty, které budou Zarové zinkované.

Pro kontrolu, opravu, vyménu ¢&i instalaci novych kabell jsou po trase kabelovodu navrzeny
plastové pristupové kabeloveé komory, které budou osazeny poklopem pro zadlazdéni 600x900mm,
tfidy B125 (pod nastupistém) nebo poklopy 600x900mm z kompozitnich materialt (mimo nastupisté).

Vstupy z kabelovodl do budovy musi byt opatfeny vodo a plynotésnymi ucpavkami.

SO 14-39-01 Kraltv Dvur - kabelovod

Pro vedeni kabelovych tras NN, ZZ a SZ v Zel. zastavce Krallv Dvur je pod nastupistém 1
navrzen kabelovod. Vlastni téleso kabelovodu je navrZzeno zplastovych devitikomorovych
multikanald v poCtu 2ks. Horni hrana télesa multikanalu bude uloZzena nejméné -0,6m pod horni
hranu nastupisté nebo terénu.

Pro vstup a vystup z kabelovodu jsou navrzeny Zb prefabrikované vstupni Sachty, které budou
z vodostavebniho betonu, osazené poklopy 600x900mm z kompozitnich materialt tfidy B125. Tyto
komory budou vystrojeny stupadly, konzolami a kabelovymi rosty, které budou zarové zinkovane.

Pro kontrolu, opravu, vyménu ¢i instalaci novych kabell jsou po trase kabelovodu navrzeny
plastové pristupové kabelove komory, které budou osazeny poklopem pro zadlazdéni 600x900mm,
tfidy B125.

POZEMNI OBJEKTY

SO 13-34-01 Beroun - stavebni upravy vypravni budovy
Objekt SO 13-34-01 je ve vlastnictvi:
Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové Mésto,110 15
Stavba €.p. 129
Cast obce : Beroun —Mésto 401901
Cislo LV: 229
Typ stavby: budova s Cislem popisnym

Nazev dila Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralGv Dvar Identifikacni Gislo dokumentu Stranka / Celkem stranek

Nézev &asti dila: B.1 Souhmna technicka zprava 14 16380 |02]/01/00/00| 46 / 72




/N | \JETROPROJEKT Praha a.s. | Souhrnna technicka zprava |

Zpusob vyuziti: stavba pro dopravu

Objekt SO 13-34-01 se nachazi na nasledujicich pozemcich:

Parcelni Cislo: 4144/1

Katastralni uzemi: Beroun 602868

Cislo LV: 229

Parcela katastru nemovitosti

Druh pozemku: zastavéna plocha a nadvori

Stavba na parcele €.p. 129

Vlastnik: Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové Mésto,110 15

Parcelni Cislo: 4144/2

Katastralni uzemi: Beroun 602868

Cislo LV: 8501

Parcela katastru nemovitosti

Druh pozemku: zastavéna plocha a nadvofi

Stavba na parcele €.p. 129

Vlastnik: Ceska Republika

Pravo hospodaifit s majetkem statu: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto, 110 00

Zakladni ukazatele:

e dotéena plidorysna plocha v m* 823
o dotéeny obestavény prostor vm? 2716

Ve vypravni budové ZST Beroun bude instalovana novéa technologie zabezpe&ovaciho zafizeni,
cozZ si vyzada urcité stavebni upravy ve vSech podlazich administrativni budovy. Budova je v dobrém
stavebné technickém stavu, ma ¢tyfi nadzemni podlazi a jedno podzemni podlazi.

Obecné ve vSech dotéenych prostorech dojde k upravam naSlapnych vrstev, provedeni novych
povrchovych Uprav stén otéruvzdornymi natéry. Dale budou provedeny nové prostupy pies délici
stropni konstrukce a svislé délici konstrukce (dle pozadavk( technologickych profesi), nasledné
budou tyto prostupy utésnény prislusnymi pozarnimi ucpavkami. Kvlli pozadavku zvySené unosnosti
podlahy v prostorech stavédlové ustfedny (dale také v mistnosti baterii a rozvod(), bude provedeno
vyztuZeni stropu nad vymeénikovou stanici ocelovymi profily. Dale bude v zavislosti na stavu
podlahového nasypu v prostorech s poZzadavkem zvy$ené unosnosti provedeno vybrani nasypu a
jeho nahrazeni lehéenym betonem. V suterénu, v prostorech krytu civilni obrany bude
zabrana mistnost €. 9 oznacovana jako Prizkum. Tento prostor bude slouZit jako kabelova mistnost
a bude vynat z krytu civilni obrany. Jeji sténa bude brana jako obvodova sténa krytu a musi splfiovat
pozadavek plynotésnosti a tlakové odolnosti tF.4. Z tohoto divodu bude stavajici sténa z prostého
betonu vybourana a nahrazena novou zZelezobetonovou.

V 1.NP vprostorech stavédlové Ustfedny a dopravni kancelaife budou okna opatfena
bezpe€nostnimi a zaroven proti UV zafeni foliemi a mfizemi. Okna stavédlové ustiedny v tésné
blizkosti provozni budovy na nastupisti 1A budou z pozarné bezpecnostnich divodl zazdéna.
Zazdéna budou téZ okna smérem na 1. nastupisté. VSechny dvefe do prostorl s technologiemi
budou nahrazeny dvefmi bezpeCnostnimi s poZadovanou pozarni odolnosti. V upravovanych
prostorech dojde téZ k upraveé vnitini elektroinstalace a osvétleni.

V technologickych mistnostech bude dle pozadavku technologli provedeno demontovani
stavajicich otopnych téles a zakrytovani stavajicich stoupacek tak, aby pfi pfipadné havarii vytapéni
nedochazelo k ostfikovani umisténé technologie vodnim médiem z otopnych téles. Dale dojde v 1.NP
a suterénu k lokalnimu pfelozeni horizontalniho rozvodu topeni.

Prostory stavédlové ustfedny, baterii a napajeni budou vytapény i chlazeny pomoci klimatiza¢nich
jednotek. Venkovni jednotky budou umistény na fasadé v misté zazdénych okennich otvor(i a kryty
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mfizi. Vétrani bude feSeno podtlakovym zplsobem pomoci odtahového ventilatoru. Pfivod vzduchu
z fasady bude kryt protideStovymi zaluziemi.

Umeélé osvétleni, vnitini elektroinstalace

Predmétem této ¢asti dokumentace je nova elektroinstalace v &asti vypravni budovy ZST Beroun
na zeleznicéni trati Beroun — Kraltv Dvdr.

Napojeni jednotlivych prostor technologického objektu bude provedeno pres podruzné rozvadéce
R1, R2 a RS dle pozadavku spravce objektu SZDC. Dale bude v prostoru sdélovaciho zafizeni
instalovan rozvadé¢ Rsd1 a v prostoru dopravni kancelafe rozvadé¢ informacniho systému Ris.
Jednotlivé rozvadéce budou napojeny z hlavniho rozvadéce objektu RH.

Rozvody elektroinstalace jsou navrzeny kabely CYKY uloZzenymi pod omitku.

Osvétleni bude provedeno na piedepsanou intenzitu osvétleni Em dle CSN 12 464-1 zafivkovymi
svitidly.

Energeticka bilance rekonstruované ¢asti objektu R1, R2, RS

Osvétleni 5,98
SpotfebiCe do zas. 230V 14

VZT, klimatizace 14,88
Ostatni technologie 3.0
Celkem Pi 37,86 kW
Soudasnost 0,8
Celkem Ps 30,29kwW
Vypodctovy proud Iv= 43,76 A

SO 13-34-02 Beroun — zastfeSeni nastupist
Objekt SO 13-34-02 je ve vlastnictvi:
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto 110 00

Objekt SO 13-34-02 se nachazi na nasledujicich pozemcich:

Parcelni Cislo: 2318/2

Katastralni uzemi: Beroun 602868

Cislo LV: 229

Parcela katastru nemovitosti

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnik: Ceské drahy a.s., Nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové Mésto 110 15

Parcelni €islo: 2318/32
Katastralni uzemi: Beroun 602868
Cislo LV: 8501

Parcela katastru nemovitosti
ZpUsob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha
Vlastnik: Ceska Republika
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Pravo hospodaifit s majetkem statu: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto 110 00

Parcelni €islo: 2318/33

Katastralni uzemi: Beroun 602868

Cislo LV: 8501

Parcela katastru nemovitosti

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnik: Ceska Republika

Pravo hospodafit s majetkem statu: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto 110 00

Objekt zastfeSeni nastupist zahrnuje objekty stavajicich zastfeSeni ostrovnich nastupist
(nastupisté pod oznacenim €. 2 a 3) a zastfeSeni krajniho nastupisté u vypravni budovy (oznaceno
jako €.1 a 1a).

Stavajici zastfeSeni ostrovnich nastupist v ZST Beroun (nastupist 2 a 3) bude demontovano
(v€etné zakladovych konstrukci). Bude vybudovano nové zastfeSeni na ostrovnich nastupistich €. 2 a
3. Zastfedeni je navrzeno podobné konstrukce a designu jako bylo odstranéné zastfeSeni na obou
puvodnich ostrovnich nastupistich. Konstrukéné bude zastfeSeni typické ve tvaru tzv. vlastovky -
stfedovy sloup s vyloZenymi nosniky (kfidly) nesouci vaznice. ZastfeSeni je orientovano na osu
nastupisté nad vstupy do podchodu. Rozmisténi sloupll zastfeSeni je v modulu cca 7 m. Nové
zastfeSeni na novych ostrovnich nastupistich bude v délce 90 m, pro nastupisté €. 2 max. Sifky 7,6

misté min. 2,70m (vC€etné informacnich tabuli, navéstidel atd.).

U néastupisté &. 1 a 1a dojde k Upravé stavajiciho zastfedeni. Cast zastfeSeni nad schodisti do
podchodu bude kompletné nova. Krajni ¢ast smérem na Plzeri (3 vlastovky) a krajni ¢asti smérem na
Prahu a zastfeSeni 1A nastupisté (19 viastovek) bude ponechano a drobné upraveno. Na celém
zastfeSeni budou nové vaznice a stfeSni plast. Zachovavana nosna stavajici ocelova konstrukce
bude otryskana, sanovana a opatfena novymi povrchovymi Upravami.

V ramci zastfeSeni novych ostrovnich nastupist se bude feSit drobna architektura - dodavka
lavi¢ek, odpadkovych koS, vitrin a opérnych pultt. Drobna architektura bude v ramci tohoto objektu
doplnéna i na stavajicim krajnim nastupisti.

Stavajici komunikaéni systémy budou demontovany a po vystavbé nového a upravé stavajiciho
zastfeSeni budou provedeny nové. U nového i upravovaného zastfeSeni je nutno pocitat
s pomocnymi konstrukcemi pro pfipevnéni orienta¢niho, informaéniho a zabezpeCovaciho systému a
osveétleni. Nové osvétleni zastfeSeni bude feSeno v provedeni antivandal — musi zajistit dodavatel
osvétleni.

SO 13-34-03 Beroun — technologicky objekt u nakl. nadrazi
Objekt SO 13-34-03 se nachazi na nasledujicich pozemcich:
Parcelni Cislo: 429/1
Katastralni uzemi: Jarov u Berouna 603091
Cislo LV: 4758
Parcela katastru nemovitosti
Zpusob vyuziti: draha
Druh pozemku: ostatni plocha
Vlastnik: Ceska Republika
Pravo hospodarit s majetkem statu: Sprava Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto, 110 00
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Parcelni ¢islo: 430/1

Katastralni uzemi: Jarov u Berouna 603091

Cislo LV: 4770

Parcela katastru nemovitosti

ZpUsob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnik: Kunc Vladimir ing., U Kaplicky 26, Hlasna Treban, 267 18
Zakladni ukazatele:

e puldorysné rozméry vm: 22,75 x 6,15
e zastavéna plochav m?® 139,91
e obestavény prostor vm?® 644

Z duvodli umisténi technologickych zafizeni bylo nutné navrhnout novy technologicky objekt.
Z hlediska prostorové stisnénosti a narok( v dotéené lokalité bude objekt dil¢i plochou pldorysu
zasahovat mimo drazni pozemek. Pfizemni technologicky objekt bude umistén do zafezu stavajiciho
svahu. Za objektem bude provedena opérna sténa. Sténa bude feSena sou€asné s objektem. Za
rubem stény bude provedeno drenazni odvodnéni s odvedenim pfipadné gravitatni vody mimo tuto
opérnou sténu a mimo umistény technologicky objekt.

Nova technologicka budova bude v sobé sdruzovat slaboproudé technologie (mistnosti pro
sdélovaci zafizeni a DRT), technologie zabezpe&ovaciho zafizeni (stavédlova Ustfedna a mistnost
baterii) a rozvodnu NN. Dispozice objektu je pIné podfizena navrhované technologii a potfebam
jednotlivych uzivateld. Jedna se o objekt bez trvalé obsluhy. Do mistnosti stavédlové uUstfedny,
sdélovaci mistnosti a DRT+ rozvodny NN bude pfistup pfimo z exteriéru. Z mistnosti stavédlové
ustfedny bude pfistup do mistnosti baterii.

Novy objekt je navrzen v blizkosti vypravni budovy nakladni nadrazi vedle stavédla ¢.3.
Architektonicky je objekt navrZzen v jednoduché objemové hmoté& - kvadr s plochou stfechou.
Pudorysny rozmér objektu 22,75 x 6,15 m, vySka po horni plochu atik 4,60m.

Objekt je navrzen pfizemni nepodsklepeny v tradi¢ni technologii - zdéné stény z keramickych
bloki na zelezobetonovych pasech. Stropni konstrukce, ktera zaroven tvofi stfeSni nosnou
konstrukci, je navrzena pomoci pfedpjatych panelt. Horni vrstva stfeSniho plasté bude tvorena
z SBS moadifikovanych asfaltovych past s posypem. Objekt bude bezokenni. Pfistup do objektu je
feSen pomoci jednokfidlovych dvefi o pfisluSném bezpecnostnim stupni. Venkovni zafizeni - klima
jednotky budou umistény na ocelovych ramech na stfechu.

Barevné bude objekt ve svétlém odstinu, tak aby zapadl do razu nakladniho nadrazi a navazoval
na stavajici vypravni budovu.

Objekt bude vybaven vnitini elektroinstalaci. Vytapéni i chlazeni bude pomoci klimatizanich
jednotek.

Technologické prostory budou vétrany podtlakovym zplsobem pomoci odtahového ventilatoru.
Pfivod zfasady bude opatfen zvnéjSi strany protideStovymi Zaluziemi. V mistnosti stavédlové
ustfedny a ve sdélovaci mistnosti jsou vnitfni zdroje tepla od technologii. Tyto mistnosti budou
chlazeny (pfip.vytapény) klimatizacnimi jednotkami. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze v objektu neni
vedena kanalizace, bude kondenzat od vnitinich jednotek veden ke spole¢né stoupacce a dal mimo
objekt na terén.

Destové vody budou odvadény mimo objekt na terén.

V rdmci tohoto objetu budou provedeny terénni upravy a zpevnéna plocha ze zamkové dlazby
umoznuijici pfijezd vozidla pro vyvoz Zumpy u stavédla ¢€.3. Zpevnéna plocha bude navazovat na
stavajici pfijezdovou panelovou komunikaci.

Umélé osvétleni, vnitrni elektroinstalace a hromosvod

Pfedmétem této &asti dokumentace je elektroinstalace v novém technologickém objektu u
sefazovaciho nadrazi ZST Beroun na zZelezniéni trati Beroun — Kraltv Dvdr.
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Napojeni jednotlivych prostor technologického objektu bude provedeno pres podruzné rozvadéce
R1, R2 a R3 dle pozadavku spravce objektu SZDC. Dale bude v prostoru sdélovaciho zafizeni
instalovan rozvadéc Rsd1. Jednotlivé rozvadéce budou napojeny z hlavniho rozvadéce objektu RH.

Rozvody elektroinstalace jsou navrzeny kabely CYKY uloZzenymi pod omitku.

Osvétleni bude provedeno na pfedepsanou intenzitu osvétleni Em dle CSN 12 464-1 zafivkovymi
svitidly.

_Na objektu bude zfizena ochrana pred bleskem. Provedeni hromosvodu musi byt v souladu
s CSN EN 62305-1,2,3,4 za dodrzeni pfislusnych ¢lanki CSN 33 2000-5-54 ed.2.

Energeticka bilance rekonstruované Casti objektu R1, R2, R3

Osvétleni 2,55
Spotiebite do zas. 230V 6

VZT, klimatizace 12,3
Ostatni technologie 2,0
Celkem Pi 22,85 kw
Soudasnost 0,8
Celkem Ps 18,28kW
Vypoctovy proud Iv= 26,41 A

SO 13-34-04 PTM Beroun — stavebni ¢ast
Zakladni ukazatele:
e pudorysné rozméry provozni budovy v m: 19,15 x 16,15 + rampy $=2,0 m
e zastavéna plochavm?% 385
e obestavény prostor vm?® 2729

Pro umisténi projektovanych technologickych zafizeni je navrzena nova provozni budova
sdruzujici v sob& slaboproudé technologie (mistnosti pro sdélovaci zafizeni a dopravni Fidici
technologii (DRT)) a mistnosti pro zafizeni silnoproudé technologie (prostory pro transformatory,
zafizeni Ldk, technologickou mistnost, baterie, TVS1, tlumivky a transformatory. Déale zde je
navrzeno zazemi pro obsluhu a udrzbu. Dispozice objektu je pIné podfizena navrhované technologii
a potfebam jednotlivych uzivatelu.

Architektonicky je objekt provozni budovy navrZzen v jednoduché objemové hmoté — dva kvadry o
rozdilnych vyskach spojené v jeden celek. Provozni budova je navrzena o pldorysnych rozmeérech
19,15 x 16,15 m, vySka u nejvy$si atiky cca 7,5 m. Objekt bude jednopodlazni (pfizemi plné vyuZito
pro technologii), s kabelovym prostorem zapusténym pod upraveny terén.

Objekt je navrZen v tradicni technologii - zdéné stény z keramickych blokud na (vrchni ¢ast objektu).
Spodni Cast objektu — kabelového prostoru bude Zelezobetonova sténové konstrukce. Stropni
(zaroven stifesni) konstrukce bude tvofena pomoci predpjatych panell. Stfecha je plocha se spadem
do vnitfniho prostoru aredlu. Plast stfechy bude tvofen povlakovou krytinou z asfaltovych SBS
modifikovanych pasu (alternativné stfedni félie). Okenni vypIné jsou pouze u Satny, WC a sdélovaci
mistnosti s DRT (budou opatfeny bezpeénostnimi miizemi a foliemi).

Prostory obou traf, tlumivek, Ldk a TVS1 vytapény nebudou, ostatni prostory budou vytapény
pomoci elektrickych pfimotopl s prostorovymi termostaty (pfipadné klima jednotkami).

Jednotlivé technologické prostory budou vétrany pfirozenym zplsobem otvory ve sténach,
opatfenymi z vn&jsi strany protidestovymi zaluziemi, z vnitfni strany regulacnimi klapkami. Umyvarna
a WC budou odvétrany nucené pomoci radialnich ventilatoru.

Ve sdélovaci mistnosti jsou vnitfni zdroje tepla od technologii. Tato mistnost bude chlazena SPLIT
systémem s vnitfni a venkovni jednotkou.
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Vnitfni rozvod splaskové kanalizace pro nové zafizovaci pfedméty v mistnostech umyvarny a WC
bude napojen na novou kanalizaCni pfipojku svedenou do septiku. Zafizovaci pfedméty budou
typové, jedna se o 1x umyvadlo, 1x vylevku, 1x WC kombi.

Déstova voda ze stfech bude svedena pfes okapovy systém a svislé odpady zakoncené lapadi
stfeSnich nedistot s napojenim na systém venkovni kanalizace a dale pak do stavajici vodoteCe —
Litavky.

Vnitfni rozvod vodovodu pro nové zafizovaci pfedméty v mistnostech umyvarny a WC bude
napojen na novou vodovodni pfipojku (viz. SO 13-37-01). K pfipravé TUV bude pouzit novy elektricky
prutokovy ohfiva€ umistény v mistnosti umyvarny.

SO 13-34-06 PTM Beroun - oploceni
Parametry vnéjSiho oploceni:
e celkova délka nového oploceni véetné vrat a vratek cca: 231 m
e vyska plotu: 2,0 m + 3 Fady ostnatého poplastovaného dratu
e Ixvratas=50m
e 1xvratkas=10m

Kolem aredlu PTM Beroun bude provedeno oploceni vy3ky 2,0 m. Oploceni bude feSeno
osazenim plotovych panell s tvarovanou dratovou vyplni s pfipevnénim k étvercovym sloupkdm.
Plotové sloupky budou zapustény do zemé a obetonovany. V misté vrat budou pod sloupky
provedeny patky. V horni €asti budou sloupky zalomeny prodluzovacimi rameny (bavolety), mezi
kterymi bude napnut ostnaty drat. Panely budou vyrobeny ze svaiované tézké sité se svislymi hroty
30 mm na horni €asti plotu. Velikost ok sité 200x50 mm. Sloupky budou pozinkovany zevnitf i zvenku
a poplastovany polyesterem. Panely budou z pozinkovanych prutl s naslednym poplastovanim
polyesterem. Barva oploceni zelena. V dolni &asti oploceni bude proveden betonovy obrubnik,

bude provedeni vstupnich vrat o Sifce 5,0 m a vstupnich vratek min. svétlé prichozi Sitky 1,0 m.
Horni plochy vratovych kfidel budou opatfeny ostrymi hroty.

SO 13-34-07 Beroun — objekt EPZ
Objekt SO 13-34-07 (u prazského zhlavi) se nachazi na nasledujicim pozemku:
Parcelni Cislo: 2318/1
Katastralni uzemi: Beroun 602868
Cislo LV: 229
Parcela katastru nemovitosti
Zpusob vyuziti: draha
Druh pozemku: ostatni plocha
Vlastnik: Ceské drahy a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, nové Mésto, 110 15
Zakladni ukazatele:
e pocet objektu: 1ks
e pldorysné rozméry v m:6,58 x 2,98
e zastavéna plocha v m2: 19,6
e obestavény prostor v m3: 59,02

Z davodu osazeni nové technologie je v blizkosti koleje €. 4a v km 38,177 (u prazského zhlavi)
navrzen novy technologicky objekt EPZ. Objekt bude osazen na misté stavajiciho technologického
objektu tvofeného prefabrikovanou burkou, ktera bude pfed vystavbou tohoto nového objektu
odstranéna (demolice stavebni &asti je soulasti tohoto SO). Jeji odstranéni bude predchazet
demontaz a odpojeni stavajiciho technologického zafizeni.
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Architektonicky je objekt navrzen v jednoduché objemové hmoté — kvadr s plochou stfechou. Je
plné podfizen technologii — obsahuje pouze mistnost rozvodny EPZ. Padorysny rozmér objektu 6,58
X 2,98 m. Vyska po horni plochy bo€nich atik 3,01 m.

Objekt je navrzen pfizemni s kabelovym prostorem pod prefabrikovanou podlahou. Jedna se o
zelezobetonovou prefabrikovanou buriku osazenou na betonovych pasech. Stropni a zaroven stfeSni
konstrukce je tvorfena konstrukci buriky. Objekty jsou feSeny jako bezokenni. Pristup do objektu je
feSen pomoci jednokfidlovych zateplenych ocelovych dvefi o pfislusném bezpecnostnim stupni.
Obvodoveé konstrukce ve styku s exteriérem budou zatepleny.

Objekty budou vybaveny vnitfni elektroinstalaci. Vytapéni bude pomoci pfimotopu. Destové vody
budou odvadény na terén.

SO 13-34-08 Beroun — orientacni systém

Stavajici vnéjsi orientacni systém v zst. Beroun tvofi kombinace butont a rGznych
tabuli umisténych na zastfeSeni nastupist, fasadé vypravni budovy, v hale a v podchodu.

Nové navrzeny orientaéni systém se graficky i rozmérové fidi TNZ 73 6390 ,Napisy
nazvu zelezniCnich stanic a zastavek®, Typizacni smérnici ministerstva dopravy
sinformacni systém vefejné Casti vypravnich budov“ a ,Rozhodnutim komise Evropskych
spolecenstvi o TSI PRM". Prvky orientaéniho systému (tabule, butony) jsou rozmérové
navrzeny v nasobcich 150 mm — to neplati pro napisy nazvu Zelezni¢nich stanic a
zastavek. Pro orientaci osob zrakové postizenych jsou umistény orientacni majacky typu
OHM. Umisténi jednotlivych prvku orientaéniho systému je patrné z vykrest 003, 004 a
006 SO 13-34-08.

SO 14-34-01 Zastavka Kraluv DvUr vypravni budova - demolice

Ddavodem demolice je nové kolejové feseni.

Pfed demolici je nutné zjistit v8echny pfipojené inZzenyrské sité a zajistit jejich odpojeni a to
pfedevSim zdravotechnické instalace (v&etné zaslepeni vyustek do destového kanalizaéniho fadu),
silnoproudé a slabouprodé instalace. Je pravdépodobné, Ze objekt byl, nebo jesté je napojen na
plynovou pripojku.

Objekt je postaven na parc. &. 75; p.&. 39. Vlastnikem pozemku je Ceskéa republika a pravem
hospodafit se statnim majetkem je Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (adresa:
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto, 110 00). Vymera pozemku je 483 m2. Zastavéna plocha
399,15 m2. Obestavény prostor: 2856,91 m3. Celkovy stav: Spatny
_Min. vypovédni IhGta sdélena spravcem je 3 mésice pred zapocetim vykonu demoliCnich praci.
SirSi vefejnosti je zpfistupnén jenom maly prichozi prostor k nastupisti slouzici pro prodej jizdenek.

Dle stafi archivni dokumentace bylo stafi objektu odhadnuto na prelom 19. a 20. stol. Z toho plyne
i pfedpokladana materialova skladba demolice. Objekt prosel minimalnimi Upravami, které se tykaly
pfevazné fasadnich vyplhiovych konstrukci, vnitfnich dispozi€nich zmén vyplyvajicich z aktualniho
vyuziti a vyménou stfesni krytiny. Neni zateplen, na fasadé ma dochované nékteré ozdobné prvky.

Sklepni prostory maji jediny vstup a to ze strany komunikace zrcadlové k vstupu do ngjemniho
bytu. Otvory do fasady ze strany nastupisté chybi. Pronajimany byt ma okna cca ze 70.-80. let-
zdvojené, misty chranéné predokenni mfizi. Objekt ma viditelna tfi kominové télesa. Ze strany
nastupisté je chranéna nastupni plocha, vytvoiena stfeSnim pfesahem a podeprena litinovymi sloupy
s ozdobnymi hlavicemi a patami.

Objekt je jednopodlazni, Castecné podsklepeny, velikosti 45 x10 m, obdélnikovitého tvaru. Material
horizontalnich konstrukci: dfevéné nosné tramy, nejsou znama fakta o mistnim zesileni stropni
konstrukce s ocelovymi prvky. V nékterych mistnostech se predpoklada pavodni podbiti s nahozenou
omitkou ztuZzenou rakoeim.
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SO 14-34-03 Zastavka KralGv Dvur - pfistfeSek a zastfeSeni

Predmétem predkladané technické dokumentace je projekt technického a konstrukéniho feSeni
stavebniho objektu SO 14-34-03 Zast. Krallv Dvar — pfistreSky a zastfeSeni. ZastfeSeni je
koncipovano jako zastfeSeni podchodu a jeho pfistupovych cest, kde jeho protazenim bude vytvoren
i prostor pro ¢ekani cestujicich. Vlastni plocha pod zastfeSenim, ur€ena pro ¢ekani cestujicich, je
navrzena na zakladé informaci o frekvenci cestujicich, tj. splfiujici podminku min. 6 m2. ZastfeSeni je
navrzen tak, aby ochranilo cely prostor podchodu a poskytoval ochranu cestujicim €ekajicim na
nastupisti pfed povétrnostnimi vlivy.

ZastfeSeni je rozdéleno na dvé Casti a to dle umisténi u nastupisté 1. a 2. koleje. ZastfeSeni
podchodu u prvni koleje ma celkovou délku 80,27 m. V délce 17,87 m je pldorysna Sitka 2,9 m, ve
zbylych 62,4 m je plUdorysna Sifka zastfeSeni 2,5 m. ZastfeSeni podchodu u druhé koleje ma
celkovou délku 47,8 m. V délce 13,2 m je pudorysna Sifka 3,275 m, ve zbylych 34,6 m je padorysna
Sirka zastreSeni 5,4 m.

Nosna konstrukce zastfeSeni je navrzena z oceli. Bude tvofena ocelovymi ramy z uzavienych
hranatych profil. Sloupy budou kotveny pomoci patnich plech a chemickych kotev do stén
podchodu. ZastfeSeni je navrZeno jako pultove, s jednostrannym sklonem 10° smérem od nastupisté.
Stfedni krytinu bude tvofit pozinkovany trapézovy plech. Stény pfistfeSku budou vyplnény ocelovymi
panely potazenymi tahokovem.

Odvodnéni je navrzeno prostfednictvim podokapovych Zlabl napojenych na svislé svody, které
jsou zaustény do destové kanalizace z nastupisté a podchodu.

Soucasti stavebniho objektu je i orientacni systém tvofeny neprosvétlenymi plechovymi
tabulemi.

SO 14-34-05 Zast. Kraluv Dvur - oploceni

Soucasti zastavky Kralav Dvir je cca 1,75km stavajiciho oploceni. Konstrukéné jde o kombinaci
nékolika variant — vyplhové draténé pletivo na ocelovych sloupcich, vyplf z ocelovych profild L na
ocelovych sloupcich, vyplii z trapézovych plechl na ocelovych sloupcich, zabradli. Zakladové
konstrukce se pfepokladaji z betonovych patek.

V mistech, kde z dlvodu posunu (Upravy poloh) koleji dochazi ke kolizim se stavajicim oplocenim,
budou €asti oploceni kompletné zdemontovany. PFi provadéni stavenich praci v kolejisti budou
realizovany nové zakladové patky a po ukonceni praci v kolejisti bude osazeno noveé oploceni z
tuhych svafovanych plotovych panell z pozinkovanych dratll s povrchovou plastovou vrstvou z
vypalovaného polyesteru (PILECKY apod.). Celkova délka demolovaného ocelového oploceni
s vyplni z ocelovych profilll je 460 m, z toho cca 86 m bez nahrady. Bude to v misté, kde je navrzen a
bude realizovan novy podchod spoleéné s pristupovou komunikaci na nastupisté, bude stavajici
oploceni zdemontovano a odstranéno bez nahrady. Funkci oploceni zde nahradi vyplfiova
konstrukce nasazena na podchodové zdi a to do vySky h.h. cca.2050 mm. Tato ¢ast oploceni bude
vyuzita pfi lokalnich opravach ¢ vyménach stavajiciho oploceni.

V dalSi Casti ve sméru na Plzeri bude demolovano oploceni s vyplriovym draténym pletivem na
ocelovych sloupcich celkové délky 115m a oploceni s vypliovym trapézovym plechem na ocelovych
sloupcich celkové délky 80 m. Velka ¢ast oploceni je v sou¢asnem stavu nefunkéni, je jiz zbofena a
tvofi sou€ast stavebni suté pfi kolejisti. V mistech, kde je v sou€asnosti oploceni popadané nebo
jinym zpusobem poskozené a kde neni nutné z hlediska zajisténi bezpecnosti proti neopravnénému
vstupu do Kkolejisté realizovat oploceni nové, bude toto stavajici kompletné zdemontovano a
odstranéno bez nahrady. Vyjimkou je oploceni kolem byvalého objektu vratnice (nyni EZIKO) o délce
19 m. Vratnice je ve vlastnictvi soukromé osoby, stavajici oploceni je v kolizi s nové navrhovanym
stavem, je potfebné s timto vlastnikem dale jednat o zpUsobu Uprav stavajiciho oploceni.

Celkova délka demolovaného ocelového oploceni s vyplni z ocelovych profill je 460m, z toho cca
86m bez nahrady.

Celkova délka nového oploceni z vyplni z ocelovych profilll L na ocelovych sloupcich je 370m a z
vyplriového draténého pletiva na ocelovych sloupcich je 19m.
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V pfipadech, kdy jsou vlastniky oploceni jiné subjekty, je s nimi v sou€asnosti jednano o navrzeném
zpUsobu Uprav stavajiciho oploceni. Definitivni rozhodnuti a kone¢né feSeni bude stanoveno na
zakladé vysledk téchto jednani a bude predmétem dalSiho stupné dokumentace

SO 13-34-10 Beroun - demolice
stavédlo ¢.1

Pfedmétem tohoto objektu je demolice stavajicino stavédla €. 1. Jedna se o zdénou, zC€asti
podsklepenou budovu. Objekt je zdény, omitnuty, patrovy. Zaklady objektu jsou betonové. Stfechu
objektu tvofi betonova deska s asf. lepenkou. Odvod destové vody je zajiStén okapy a svody.
Stavédlo je v dobrém stavebnim stavu.

stanovisté dozoru

Pfedmétem tohoto objektu je demolice stavajiciho stanovisté dozoru. Jedna se o zdénou, pfizemni,
nepodsklepenou budovu, s mirné sedlovou stfechou, s asf, lepenkou. Tento objekt se nachazi mezi
kolejemi €. 107 — 109 vakladoveho nadrazi. Zaklady tohoto objektu jsou betonové. Odvod destové
vody je zajistén okapy a svody. Nad stfechu objektu je vyveden zdény komin v = cca 1,00 m. Objekt
stanovisté dozoru je v dobrém stavebnim stavu.

stavédlo ¢.4

Predmétem tohoto objektu je demolice stavajiciho stavédla €. 4. Jedna se o zdénou, z&asti
podsklepenou budovu. Objekt je zdény, omitnuty, patrovy. Zaklady objektu jsou betonové. Stfechu
objektu tvori betonova deska s asf. lepenkou. Odvod deStové vody je zajiStén okapy a svody. V patie
stavédla jsou osazena nova plastova okna. V Cele objektu se nachazeji 2 ks rozvodnych skfini.
Stavédlo je v dobrém stavebnim stavu. V sousedstvi stavédla €.4 se nachazeji také 2 reléové domky,
které téZ podléhaji demolici.

stavédlo ¢.6

Pfedmétem tohoto objektu je demolice stavajiciho stavédla €. 6. Jedna se o zdénou, zCasti
podsklepenou budovu. Objekt je zdény, omitnuty. Zaklady objektu jsou betonové. Objekt stavédla ma
pultovou stfechu, plechovou krytinu. Odvod deStové vody je zajiStén okapy a svody. V blizkosti
objektu se nachazeji 2 ks el. rozvodnych skfini. Vstup do sklepnich prostor je zvenku, vedle hlavniho
schodisté do objektu stavédla. Vchod do objektu je zajistén betonovym schodistém po levé strané
objektu. Vedle objektu stavédla je pfistaven provizorni pfistfeSek z leSenafskych trubek, s pultovou
stfechou z vinitého eternitu. Vystup na stfechu je zajistén v zadni ¢asti objektu ocelovym Zebfikem.

Na pravé strané od stavédla protéka pod Zelezni¢nim télesem potok, cca 2,0 m pod okolnim
terénem a cca 3,0m od stavédla ¢.6.

vypravni budova zruseno

SO 13-34-12 Beroun TS1 — stavebni upravy trafostanice
Objekt SO 13-34-12 je ve vlastnictvi:
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto 110 00

Objekt SO 13-34-12 se nachazi na nasledujicich pozemcich:

Parcelni dislo: 2953
Katastralni uzemi : Beroun 602868
Cislo LV: 8501
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Parcela katastru nemovitosti

ZpUsob vyuziti: stavba technického vybaveni

Druh pozemku: zastavéna plocha a nadvori

Vlastnik: CD a.s., Nabrezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové Mésto 110 15
Parcelni €islo: 2318/29

Katastralni Uzemi : Beroun 602868

Cislo LV: 8501

Parcela katastru nemovitosti

ZpUsob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnik: CD a.s., Nabrezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové Mésto 110 15

Objekt TS1 je puvodni tfipodlazni, ¢astecné podsklepena budova obdélnikového pudorysu
srozméry cca 16,5 x 8 m. CasteCna rekonstrukce objektu probéhla v ramci rekonstrukce stfechy
v pfedchozim obdobi.

Rekonstrukéni prace a opravy objektu trafostanice zahrnuiji:

- Upravy veskerych povrchi vSech konstrukci

- repase, vymeéna a doplnéni zamecnickych vyrobku

- repase a doplnéni okennich a dvefnich prvku

- novy kominovy vyvod pro diesel agregat

- doplnéni technologickych prostupt v podlaze v ¢.m. 1.04

- provedeni technologického kanalu a z vétsi ¢asti nova podlaha v &.m. 1.01

- propojeni nového technologického kanalu s technologickym prostorem pod mistnosti traf
- zbudovani okapniho chodnicku

- bezpec€nostni systém, rozvody nn, osvétleni, topeni, hromosvod a uzemnéni.

Energeticka bilance RS

Osvétleni 2,2
Spotrebite do zas. 230V 3
Pfimotop 3
Ostatni technologie 20
Celkem Pi 10,2 kW
Soucasnost 0,6
Celkem Ps 6,12kwW
Vypoctovy proud lv = 85A

SO 13-34-13 Beroun TS2 — stavebni upravy trafostanice
Objekt SO 13-34-13 je ve vlastnictvi:
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto 110 00

Objekt SO 13-34-13 se nachazi na nasledujicich pozemcich:

Parcelni ¢islo: 4390
Katastralni Uzemi : Beroun 602868
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Cislo LV: 8501

Parcela katastru nemovitosti

ZpUsob vyuziti: stavba technického vybaveni

Druh pozemku: zastavéna plocha a nadvofri

Vlastnik: CD a.s., Nabrezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové Mésto 110 15
Parcelni Cislo: 1148/2

Katastralni uzemi : Beroun 602868

Cislo LV: 229

Parcela katastru nemovitosti

ZpUsob vyuziti: manipulaéni plocha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnik: CD a.s., Nabrezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové Mésto 110 15

Objekt TS2 je puvodni tfipodlazni, ¢aste¢né podsklepena budova obdélnikového pudorysu
s rozméry cca 9 x 8 m. Objekt nebyl dosud rekonstruovan.
Rekonstrukéni prace a opravy objektu trafostanice zahrnuiji:
upravy veskerych povrchu vSech konstrukci
repase, vyména a doplnéni zamecnickych vyrobku
repase a doplnéni okennich a dvefnich prvku
vybourani a zazdéni plvodnich okennich otvort
kompletni rekonstrukce stfechy a vyménu vSech klempitskych prvka
doplnéni technologickych prostupt v podlaze v &m. 1.02, 1.03,1.04
provedeni technologického kanalu a zvétsi ¢asti nova podlaha v &m. 1.01
propojeni nového technologického kanalu s technologickym prostorem pod mistnostmi traf
propojeni nového technologického kanalu s novym podzemnim pfipojenim elektro (pfipojka je
soucasti TS 13-23-11)
- zruSeni nadzemniho vedeni elektro do 2NP
- rozdéleni mistnosti €. 1.01 na dvé a zbudovani vstupu do nové mistnosti v obvodové sténé.
PFistup bude po nové rampé, ktera navazuje na stavajici rampu
- zbudovani okapniho chodnitku a stérkového zasypu v bezprostiedni blizkosti objektu
- oploceni objektu
- bezpecénostni systém, rozvody nn, osvétleni, topeni, hromosvod a uzemnéni.

Energeticka bilance RS

Osvétleni 15
Spotiebi€e do zas. 230V 3
Ostatni technologie 20
Celkem Pi 6,5 kW
Soucasnost 0,6
Celkem Ps 3,9kw
Vypodctovy proud Iv = 5,6

TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZENI
Trakéni vedeni
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Upravy TV jsou v projektové dokumentaci navrzeny tak, aby TV splfiovalo parametry podle
vzorové sestavy ,J“ aschvalenych doplikd (proudova soustava stejnosmeérna 3kV) pro provozni
rychlost 160 km/hod.

Stavebni ¢ast:

Podpéry TV jsou navrZzeny nové, CasteCné jsou vyuzZity stavajici podpéry. Na stavajicich
zakladech a stoZarech dotCenych stavbou je navrZzena jejich uprava tak, aby byly spinény poZadavky
zasad pro modernizaci trati. Pfedni hrany stozaru (stavajicich i novych) od rekonstruovanych koleji
jsou min. 3,00m + A na trati, ve stisnénych mistech a ve stanici minimainé podle CSN 34 1530.

Montéazni éast:

Nad hlavnimi kolejemi v rozsahu stavby bude namontovano nové nosné lano 120 Cu a novy
trolejovy drat 150 Cu. Nad vedlejSimi kolejemi bude pouZita trolej 100 Cu a nosné lano 50 Bz.
Prafezy TV jsou navrzeny dle energetickych vypoctll. Rozsah zatrolejovani byl uréen na zakladé
pozadavku dopravni technologie.

Obchazeci vedeni neni podle energetickych vypoétl navrzeno. Zesilovaci vedeni bude provedeno
lanem 120 Cu u koleji 1 a 2, s pfipojenim na predjizdné koleje, v rozsahu dle pozadavku
energetickych vypocta.

Konzoly a zavésy trolejového vedeni budou na vSech podpérach dotéenych stavbou nové. Vyska
sestavy na konzolach bude 1,5m, na zavésech na branach 1,5m - 2,0 m. Projektovana vyska troleje
je navrzena 5,60 m nad TK nové koleje.

Pristroje:

Nové odpojovace jsou navrzeny na novych stozarech TV a budou pouZity schvalené typy s ruénim
nebo motorovym pohonem.

SO 13-35-01 Beroun - trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se feSi Uprava trakéniho vedeni v Zst. Beroun, obvod osobni nadrazi,
od nového elektrického déleni v km cca 37,430 do nového elektrického déleni v km cca 39,280. Bude
provedena kompletni demontaz stavajiciho trakéniho vedeni a montaz nového vedeni.

SO 13-35-02 Beroun - pfevéseni ZOK

V tomto stavebnim objektu jsou FfeSeny Upravy stavajicich zavésnych optickych kabell po dobu
vystavby tak, aby byl zajistén provoz tohoto zafizeni (v€etné spojek a nového ukonceni v
pfemisténych optickych rozvadécich). V cilovém stavu budou v3echny optické kabely ulozeny v zemi.
Definitivni ulozeni kabeld do zemé je navrzeno v objektech sdélovaciho zafizeni.

SO 13-35-03 Beroun - pfipojeni ZZ na trakcni vedeni

V tomto stavebnim objektu je FeSeno pfipojeni napajecich transformatorl zabezpecovaciho
zafizeni na TV, tzn. odpojovac¢ se svodem na TV, svodi€ prepéti a pojistka. Situovani a dimenzovani
stozarll pro transformatory je feSeno v koordinaci se zpracovateli souvisejicich stavebnich objektu a
provoznich soubor(, kde je obsazena také potfebna technologie (transformator aj.) a pfipojovaci
kabelové vedeni.

SO 13-35-04 Beroun - pfipojeni EPZ

V tomto stavebnim objektu je feSeno pfipojeni napajeciho transformatoru elektrického
pfedtapéciho zafizeni na TV, tzn. odpojovac se svodem na TV, svodi€ pfepéti a pojistka. Situovani a
dimenzovani stozar pro transformatory je feSeno v koordinaci se zpracovateli souvisejicich
stavebnich objektl a provoznich souborl, kde je obsaZena také potfebna technologie (transformator
aj.) a pfipojovaci kabelové vedeni.

SO 13-35-05 Beroun - trakéni vedeni - nakladové nadrazi
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V tomto stavebnim objektu se feSi Uprava trakéniho vedeni v zst. Beroun, obvod nakladové
nadrazi, od nového elektrickeho déleni v km cca 39,280 do nového elektrického déleni v km cca
40,321. Bude provedena kompletni demontaz stavajiciho trakéniho vedeni a montaz nového
vedeni.

SO 13-35-07 PTM Beroun - napajeci vedeni

V tomto stavebnim objektu se feSi pfipojeni napajeciho vedeni (+ pdl) trakcni ménirny (TM)
Beroun od ukonceni na pfipojnicich v budové TM na trolejové vedeni v novém elektrickém déleni
v km cca 39,280. Vyvody z budovy TM jsou navrzeny jako kabelové, vlastni pfipojeni na trolejové
vedeni je navrzeno pomoci napajecich prevésa z lan 3 x 120 Cu.

SO 13-35-08 PTM Beroun - zpétné vedeni

V tomto stavebnim objektu se feSi pfipojeni zpétného vedeni (- pol) trakéni ménirny (TM) Beroun
na cestu zpétného proudu, tvofenou kolejnicovymi pasy. Zpétné vedeni je navrzeno pomoci kabell
0,6/1kV, 500mm2 z rozvadéce v hale technologie TM Beroun k rozvadéc¢i RZ1 u koleji. Z rozvadéce
bude zpétné vedeni pfipojeno pomoci ohebnych kabelt 120 Cu u koleji €. 1 a 2 na stfedy stykovych
transformator( a. Z rozvadéce RZ1 vedou kabely 0,6/1kV, 500mm2 do rozvadéce RZ2 u koleje €.95
a z n&j jsou ohebnymi kabely 120 Cu pfipojeny koleje €. 93 a 95 pfimo na kolejnice.

SO 14-35-01 Beroun - Kralav Dvur trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se feSi Uprava trakéniho vedeni od nového el. déleni v km cca 40,321
do mechanického déleni v km 42,455, kde je konec stavby. Toto mechanické déleni bylo realizovano
v ramci stavby ,Beroun — Zbiroh*. Bude provedena kompletni demontaz stavajiciho trakéniho vedeni
a montaz nového vedeni. Soucasti tohoto objektu je i pfesun mista styku trakénich soustav 3kV —
25kV. Nové bude stfed styku soustav v km 42,360.

SPINACI STANICE — STAVEBNI CAST

SO 13-34-14 Beroun, stat. Méni¢ 3 kV pro ZZ — stavebni Cast

Zaklady pod technologicky domek jsou navrzeny jako plosné a to deskou. Beton desky je navrzen
C25/30-XA1. Pasy jsou uvazovany z prostého betonu C12/15 X0, vySe jsou Zelezobetonové
C25/30-XA1. Vykopy jsou navrzeny ve sklonu 1:1 a pro pas z prostého betonu je navrzen svisly
vykop. Podkladni beton C12/15 X0 ma tl. 50 mm a je ulozen na hutnény Stérkopiskovy podsyp tl.
100mm. Vstupy a vystupy kabely jsou realizovany pres kabelovy kanal Sitky 500 mm a hloubky 500
mm. Ten je navrZen jako monoliticky s tl. stén i dna 200 mm, z bet. C25/30-XAl. Kolem bude
osazena jedna fada betonovych dlazdic 500 x 500 mm, tl. 50 mm.

ELEKTRICKY OHREV VYMEN (EOV)
SO 13-40-01 Beroun - el. ohfev vymén

Ve stanici Beroun bude nové v prostoru osobniho a sefadovaciho nadrazi ohfivano, vytapéno,
celkem 61 ks vymén. Rozsah vytapénych vymén (vyhybek) je dan dopravni technologii.
Elektricky ohfev vymén se sklada z téchto dilich zafizeni, napajeci casti, rozvadéce nn,
svorkovnicovych skfini v kolejisti, topnych ty¢i, propojovacich kabel(, Cidel teploty, srazek atd. a
automatizacnich a fidicich prvku.

Pro napajeni ohfevu vymén bude slouzit celkem 11 ks hlavnich fidicich rozvadé¢ld REOV1 az
REOV11, které budou umistény v prostoru koleji§té obou nadrazi. Pfivod elektrické energie
k témto rozvadéclim bude proveden napajecimi kabely z trafostanic TS01 a TS02, kde pro toto
napajeni budou vyclenény samostatné méfené vyvody. Z TS01 budou napajeny fidici rozvadéce
REOV1 az REOV7 (celkem cca 290 kW), a z TS02 rozvadéce REOV8 az REOV11 (celkem cca
140 kW).
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Zafizeni EOV je v bézném provozu ovladano automaticky pomoci programovatelného
automatu na ktery jsou pfipojena Cidla venkovni teploty, teploty koleje, srazek (snih-mrznouci
dést) atd. Ovladani je mozné mistné (z jednotlivych rozvadé&l umisténych v kolejisti) a dalkové
(dispederské pracovisté atd.). EOV bude zafazeno do systému DDTS ZDC. Pfipojeni fidicich
rozvadécu do systému DDTS ZDC je feSeno optickym kabelem v ramci objektu mistni kabelizace

ELEKTRICKE PREDTAPECI ZARIZENI (EPZ)

SO 13-40-02 EPZ Beroun - pfipojka nn

PFipojka nn pro nové vybudovanou rozvodnu EPZ, ktera je umisténa v misté puvodni rozvodny na
prazském zhlavi. Pfipojka nn bude napajena z hlavniho RHO2 situovaného ve vypravni budové.
Kabelova pfipojka 1-CYKY 4x70 mm2 bude vedena suterénem VB po kabelovych lavkach a dale
bude kabel zaveden do kabelové Sachty ¢.26 a dale veden v multikanale az do kabelové Sachty ¢.1,
odkud bude pfechod do zemni kabelové kyvety, uloZzen do betonového kabelového Zlabu a veden do
km 38,179, dale pfechodem pies kolejisté spole¢né s rozvody mistni kabelizace a kabelova pfipojka
bude ukonéena v pfipojkové skfini SS100 rozvodny.

SO 13-40-03 EPZ Beroun - kabelovy rozvod

Pfedmétem je instalace kabelového propojeni vn a nn mezi nové instalovanou technologii 3 kV
DC (objekt EPZ) a novymi piedtapénimi stanovisti.

Pro pfipojeni na hladiné vn budou pouzity stinéné kabely 6 — CYKY 1x120/16 mm2. Kabely pro
predtapéci stojany XC1 a XC2 budou vedeny z vyvodovych poli V1 a V2 pfes kabelovy prostor
rozvodny a kabelové prachodky do kabelové kynety a dale vedeny kabelovymi Zlaby TK2
k pfedtapénim stojaniim u koleji €. 6a a 8a.

Pro pfipojeni ovladacich skfini MA1 a MA2 na hladiné 110 V DC budou pouzity stinéné kabely 1-
CYKY-0-12x1,5 mm2 vedené zrozvadéce 3 kV DC pole V1 a V2 do kabelového prostoru pod
rozvadéCem a dale do spole¢né kynety s kabely vn. Kabely nn budou prostorové oddéleny od kabelu
vn v betonovych Zlabech TK1.

Vyvod k pfedtapécimu stanovisti se zapina z fidicich skiini MA.

RozvoDY VN, NN, OSVETLENI A DALK. OVLADANI ODPOJOVACU

SO 13-36-01 Beroun — kabelové rozvody nn a osvétleni

Osvétleni ZST Beroun osobni nadrazi bude Fe$eno dle CSN EN 12 464-2 a predpisu SZDC
E11. Pro napajeni a ovladani osvétleni krytych a nekrytych ¢&asti nastupist, osvétleni
prosvétlenych informaénich tabuli a pracovniho pfechodu pFes kolejisté mezi nastupisti bude
slouzit novy rozvadé¢ osvétleni RO umistény v rozvodné nn ve vypravni budové. Z tohoto
rozvadéce, z Casti nezajisténé sité, budou napajeny sklopné 6m vysoké stozarky osazené na
nastupistich spoleéné se svitidly osazenymi na konstrukcich zastfe$eni nastupist. Cast svitidel
na zastfeSeni pak bude napajena z rozvadéte RO z Casti zajisténé sité. Pro osvétleni nastupist
jak krytych tak nekrytych budou pouzita LED diodova svitidla. Nastupisté, nekryté €asti, jsou
navrzena na hodnotu osvétlenosti 20Ix. ZastfeSené Casti pak na hodnotu 50Ix a schodisté do
podchodu na hodnotu min. 100Ix.

Pro osvétleni kolejist a pracovnich prostor v okoli vyhybek budou slouzit nové osvétlovaci
véZe. Celkem bude v osobnim nadrazi osazeno 18 ks osvétlovacich vézi. Kazda osvétlovaci véz
bude mit svuj fidici a napajeci rozvadé¢ ROV1 az ROV18 a bude osazena svétlomety s LED
diodami. Napajeni Fidicich rozvadécl osvétlovacich vézi bude provedeno smyckové z hlavni
rozvodny nn ve vypravni budové. Spole¢né s osvétlovacimi véZzemi bude pro osvétleni prostoru
kolejisté pouzito sklopnych 12m vysokych stozar(l osazenych rovnéz LED diodovymi svitidly.
Kolejidté je navrzeno na hodnotu 5(10)Ix. Hodnota 10Ix bude v okoli jednotlivych vyhybek.

Ovladani osvétleni bude v bézném provozu automatické pomoci programovatelného

automatu v RO a vROV1 az ROV18, na ktery bude pfipojeno venkovni soumrakové cidlo
v kombinaci s ¢asovym spinatem. Osvétleni bude mozno rovnéz ovladat pfimo mistné
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z jednotlivych rozvadécl, ¢i dalkové z dispeCerského ¢&i klientského pracovisté. Osvétleni bude
zarazeno do systému DDTS ZDC. Pfipojeni do systému DDTS ZDC je fe$eno pfipojenim Fidici
PLC jednotky v RO do rozvadéfe prenosového systému pomoci kabelu UPT cat. 5e, a
pfipojenim Fidicich PLC jednotek v rozvadécdich ROV1 az ROV18 optickym kabelem v ramci
objektu mistni kabelizace.

V ramci rozvodd nn bude ve stanici Beroun osobni a sefadovaci nadrazi rovnéz provedeno
osazeni zasuvkovych stojant 230/400V — celkem 5ks, napajeni novych vytahl, a provedeni
vSech novych rozvodu, ¢i napojeni a prepojeni stavajicich odbérd do novych rozvadécu nn
v rozvodné nn vypravni budovy a TS01 ¢&i TS02.

SO 13-36-02 Beroun — osvétleni podchodu

Osvétleni podchodu bude provedeno dle CSN EN 12 464-2 a piedpisu SZDC E11
zapusténymi LED diodovymi svitidly v provedeni antivandal. Podchod bude navrzen na hodnotu
osvétlenosti 50Ix. Napajeni a ovladani osvétleni podchodu bude z nového rozvadéce osvétleni
RO, z &asti napdjené ze zajisténé sité, umisténého ve vypravni budové v rozvodné nn. Ovladani
osvétleni bude v béZzném provozu automatické pomoci programovatelného automatu v RO, na
ktery bude pfipojeno venkovni soumrakové ¢idlo v kombinaci s ¢asovym spinaéem. Osvétleni
bude mozno rovnéz ovladat pfimo mistné zrozvadéte RO, ¢i dalkové z dispecerského Ci
klientského pracovi$té. Osvétleni bude zafazeno do systému DDTS ZDC. PFipojeni do systému
DDTS ZDC je feSeno pfipojenim fidici PLC jednotky v RO do rozvadé&e pfenosového systému
pomoci kabelu UPT cat. 5e v ramci SO 13-36-01.

SO 13-36-03 Beroun — dalkové ovliadani UO

Pro dalkové ovladani usekovych odpojovacl budou instalovany dvé nové ovladaci skfiné,
nové ovladaci pulty pro DOUO, které budou vybaveny zafizenim pro Ustfedni Fizeni. Ovladaci
pult pro osobni nadrazi (ON) a pro pohony usekovych odpojovacl na hlavni dopravni koleji bude
umistén v dopravni kancelafi ve vypravni budové ZST Beroun — osobni nadrazi. Ovladaci pult
pro sefadovaci nadrazi (SN) bude umistén v rozvodné nn v novém technologickém objektu u
St.€.3. Z ovladaciho pultu pak budou napojeny pohony jednotlivych odpojovaci pres prechodové
svorkovnicové skFiné samostatnymi kabely CYKY-O 7x4mm?®. Z ovladacich skfini budou
ovladany nasledujici pohony odpojovacu trakéniho vedeni:

Seznam pohonU ovladanych z jednotlivych ovladacich panell

Osobni nadrazi:

3A, 3B, 3C, 4,5,6, 7, 13A, 13B, 72108, Z118, 202, 401, 402, 411, 412, 421, 422
Sefad'ovaci nadrazi:

9,11, 13, 13C, 13D, 15, 17, 19, 21, 23, 23A, 23B, 23C, 23D, 25, 2128

Ovladaci pulty DOUO budou napéjeny z rozvadédd zalohovaného napéti, Rozvadéde RZN
(bezvypadkova sit 230V, 50 Hz, TN-S) osazené vramci PS 13-23-12. Ovladaci pulty budou
napajeny pfes sestavu s oddélovacim transformatorem a hlidacem izola¢niho stavu, ktera bude
dodavana spole&né s ovladacim pultem. Ovliadani DOUO bude zaélenéno do systému DRT.

SO 13-36-04 Beroun — pfipojka nn ze stat. ménice

V ramci tohoto SO dojde k propojeni novych méni¢a napéti GU1 (vypravni budova) a GU2
(novy technologicky objekt u St.3) napajecimi a ovladacimi kabely. Jedna se o propojeni
rozvadécu RH, RZS, RZN a rozvadéce sdélovaciho zafizeni s novymi ménici.

SO 13-36-05 Beroun — kabelova pfipojka nn
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V ramci tohoto SO bude realizovana kabelova pfipojka nn pro PTM Beroun. Nova kabelova
pfipojka povede ze stavajici TS02 z RTS kopanou kabelovou trasou v soub&hu s ostatnimi
silnoproudymi trasami do pfechodové kabelové skfingé KS umisténé na fasadé objektu PTM
Beroun. Pfechodova kabelova skfifi bude v provedeni ve dvoijité izolaci a bude délicim mistem
mezi objektem pfipojky a PS 13-23-23. V rdmci objektu pfipojky nn bude provedeno i oddalené
uzemneéni.

SO 13-36-06 PTM Beroun — dalkové ovladani UO

Pro dalkové ovladani usekovych odpojovacl bude instalovana v mistnosti velinu PTM Beroun
nova ovladaci skfifi, novy ovladaci pult pro DOUO, ktery bude vybaven zafizenim pro Ustfedni
fizeni. Z ovladaciho pultu pak budou napojeny pohony jednotlivych odpojovacli pres
pfechodovou svorkovnicovou skFifi samostatnymi kabely CYKY-O 7x4mm?.

Z ovladacich skfini bude pro PTM Beroun ovladano 6 pohont odpojovacl trakéniho vedeni:
N102, N103, 201, 203, N101 a N105.

Ovladaci pult DOUO bude napajen zrozvadéSe zalohovaného napéti, Rozvadé&é ATN
(bezvypadkova sit 230V, 50 Hz, TN-S) osazeny vramci PS 13-23-23. Ovladaci pult bude
napajen pres sestavu s oddélovacim transformatorem a hlidaéem izolaéniho stavu, ktera bude
dodavana spoleéné s ovladacim pultem. Ovliadani DOUO bude zaélen&no do systému DRT.

SO 13-36-11 PTM Beroun — pfipojka 22kV

Pro napajeni nové PTM Beroun bude zfizena nova spinaci stanice 22kV ze které z rozvadécu
22kV povede paralelni kabelové vedeni 22kV (jedno vedeni je polozeno jako rezerva) az do PTM
Beroun, do pfivodnich poli rozvadécl 22kV. Pro jedno napajeci vedeni budou pouzity ftfi
jednozilové kabely 22-AXEKVCEY 1x240mm? v konfiguraci do trojuhelniku. Soub&zné s kabely
22 kV povede vramci SO mistni kabelizace ochranna trubka 40mm, do niz bude nasledné
zafouknut opticky komunikacni kabel. Ve vykopu budou kabely a ochranna trubka ulozeny v
zemni ryze v piskovém lozi, zakryty betonovymi deskami a zasypany zeminou.

SO 14-36-01 Zast.KralGv Dvar-uprava kabel. rozvodu nn, osvétleni

Stavajici stav

Stavajici napajeni zastavky CD KralGv Dviir elektrickou energii je feSeno z rozvodu nn CEZ do
rozpojovaci jistici skfiné umisténé u vstupu do stavajici budovy zastavky (smér Plzeri). Ve vefejné
Casti budovy je osazen elektromérovy rozvadéC s hlavnim jisticem 3x63A. Z objektu zastavky je
zajistén rozvod napajeni osvétleni na nastupisti. Osvétleni zajistuji osvétlovaci stozary JZ. Ovladani
venkovniho osvétleni je zajisténo pomoci fotoburiky.

Navrh feSeni rozvodu nn a osvétleni:

Vzhledem ktomu, Ze budova zastavky bude zruSena vCetné rozpojovaci jistici skfin a
elektromérového rozvadéde, bude stavajici kabelovy pFivod AYKY 4x70mm2 z rozvodu CEZ v misté
stavajici rozpojovaci jistici skfiné naspojkovan a zatazen na privodni svorky nové pfipojkové skfiné,
ktera bude umisténa z Cela zastfeSeni u koleje C.2. Nad pfipojkovou skfini bude umistén novy
elektromérovy rozvadéCe RE s tfifazovym jistiCem pred elektromérem s proudovou hodnotou
63A/3/B. Vedle rozvadéCe RE bude umistén novy rozvadé¢ RO, ktery bude slouZit pro napdjeni
v8ech elektrickych spotfebiCl umisténych v prostoru zastavky. Ztohoto rozvadéce bude rovnéz
provedena nova pfipojka nn pro stavajici releovy domek a napdjeni spinaciho zafizeni k propojeni
uzemnéni AC - DC trakce.

Osvétleni zastavky bude provedeno LED svitidly osazenymi na sklopnych stozarech vysky 6m a
na zastfeSeni nastupisté, Pro osvétleni podchodu budou rovnéz pouzita svitidla LED, ktera budou
zapusténa do stropu podchodou a budou v provedeni antivandal.

Rozvadé¢ RO bude soucasti systému dalkové diagnostiky Zzel. infrastruktury, ktery bude

vybudovan v ramci této stavby. Ridici stanice rozvadése bude propojena pomoci metalického kabelu
S prenosovym zafizenim umisténym v ramci PS 14-22-10 Zast.KralGv Dvdr, rozhlasové zafizeni.
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Veskeré kabelové rozvody budou provedeny kabely CYKY uloZenymi v zemi v kabelovych
vykopech, v chrani¢kach v konstrukci podchodu a na konstrukci zastfeseni.

UKOLEJNENI VODIVYCH KONSTRUKCI
SO 13-41-01 Beroun — osobni nadrazi — ukolejnéni OK
SO 13-41-02 Beroun — nakladové nadrazi — ukolejnéni OK

SO 14-41-01 Beroun — Kraluv DvUr — ukolejnéni OK

Pfedmétem feSeni SO ukolejnéni je ochrana pied Grazem elektrickym proudem ve smyslu CSN
33 2000-4-41 ed.2 u stavajicich i nové zfizovanych vodivych konstrukci.

Ve stavajicim stavu je feSeno ukolejnéni konstrukci ukolejnénim na stavajici kolej. Pfi demontazi
vodivych konstrukci bude jejich ukolejnéni demontovano.

Navrhovany stav feSi ochranu pred urazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych konstrukci
v prostoru ohroZzeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude zfizeno podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN
EN 50122-1 ed.2 a bude provedeno pfevazné nepfimym ukolejnénim zafizenim omezujicim napéti.
Rozsah feSeni zahrnuje také Upravy ukolejnéni stavajiciho stavu v mistech napojeni na nové trakéni
vedeni, provizorni ukolejnéni a koordinaci vedeni trakénich proudd béhem postuptl vystavby.

Reseni je shrnuto v Koordinaénim schématu ukolejnéni a trakénich propojeni.

VNEJSi UZEMNENI
SO 13-36-12 PTM Beroun, vnéjSi uzemnéni

V rdmci tohoto SO je navrZzeno vnéjdi uzemnéni pomocné trakéni ménirny (PTM) Beroun a jeho
propojeni na vnitfni obvodové uzemnovaci vedeni v kabelovém prostoru ménirny (vnitfni uzemnovaci
vedeni je soucasti PS 13-23-22), a zemni¢ pro zemni ochranu a jeho pfipojeni do rozvodnice zemni
ochrany v ménirné.

VnéjSi uzemnéni je tvofeno dvémi mfizovymi zemnici doplnénymi tyCovymi zemnici, paprskovymi
zemnici, zakladovym zemni¢em (zékladovy zemni¢ je soucasti SO 13-34-04) a ¢tyfmi hloubkovymi
tyCovymi zemnici. Uzemniovaci sit je situovana pfevazné na severni, odvracené strané od kolejisté,
aby se minimalizovalo korozni ohrozeni bludnymi proudy.

Uzemnéni je navrzeno tak, aby vysledny zemni odpor ochranného uzemnéni byl maximalné 0,5 Q
a zemni odpor zemnice zemni ochrany byl maximaliné 10 Q. Vypoc€et uzemnéni byl proveden
s pfihlédnutim k udajum uvedenym v normé& PNE 330000-4. 3.vydani. Vzhledem k tomu, Ze pro
navrh uzemnéni nebylo provedeno méfeni rezistivity pady, vyslo se z hodnoty 200 Qm. Tato hodnota
byla odsouhlasena HIPem stavby.

Pasek FeZn 30/4 mm bude uloZen ve vykopu Vv hloubce 0,8 m. Pfed vstupy do budovy ménirny je
navrzen potencialni prah. V misté kfizovani s kabelovym vedenim je pasek uloZzen pod kabelovym
vedenim.

ZemniC napétové zemni ochrany je navrzen jako paprskovy, doplnény tyCovymi zemnicCi. Umisténi
zemni¢e je mimo areal PTM, aby byla dodrZzena minimalni vzdalenost 15 m od ochranného
uzemnéni. Jeho propojeni do rozvodnice zemni ochrany je provedeno jednozilovym Cu kabelem
s izolaci 1kV.

Uzemnovaci sit' je rozdélena na nékolik skupin vzajemné propojenych v Sachtach pro uzel
uzemnéni aby bylo mozno provadét kontrolni méfeni dil€ich zemnich odpora.

Vstupy uzemrovacich vodi¢l do 1PP ménirny budou vodotésnymi a plynotésnymi prachodkami,
které budou soucasti stavebni ¢asti ménirny SO 13-34-04

SO 13-36-13 EPZ 3 kv DC Beroun, vnéjsi uzemnéni
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V ramci tohoto SO je navrzeno vnéjSi uzemnéni objektu EPZ a jeho propojeni na vnitfni obvodové
uzemnovaci vedeni prostfednictvim zemnicich svorek v prostoru rozvodny EPZ (vnitfni uzemrovaci
vedeni v€. uzemnovacich svorek je sou¢asti PS 13-23-26).

Vné&jSi uzemnéni je tvofeno mfizovym zemni¢em doplnénym tyCovymi zemnicCi na vychodni strané
od objektu a paprskovym zemni¢em doplnénym tyCovymi zemnic€i na zapadni strané.

Uzemnéni je navrZzeno tak, aby vysledny zemni odpor ochranného uzemnéni byl maximalné 5 Q.
Vypocet uzemnéni byl proveden s pfihlédnutim k udajim uvedenym v normé PNE 330000-4.
3.vydani.

Vzhledem k tomu, ze pro navrh uzemnéni nebylo provedeno méfeni rezistivity pidy, vySlo se
z hodnoty 200 Om. Tato hodnota byla odsouhlasena HIPem stavby.

Pasek FeZn 30/4 mm bude ulozen ve vykopu v hloubce 0,8 m. Pied vstupem do budovy ménirny
je navrzen potencialni prah. V misté kfizovani s kabelovym vedenim je pasek ulozen pod kabelovym
vedenim.

Uzemnovaci sit je rozdélena na nékolik skupin vzdjemné& propojenych v Sachtach pro uzel
uzemnéni aby bylo mozno provadét kontrolni méfeni dil€ich

zemnich odpor(.

Vstupy uzemnovacich vodi¢d do prostoru rozvodny EPZ budou provedeny nad terénem na
zemnici svorky ZS.

B.145 NAVRH POZADAVKU NA POSTUPNE PROVADENi STAVBY A
POSTUPNE UVADENI STAVBY DO PROVOZU, PREDPOKLADANE LHUTY
VYSTAVBY

Koncepce vystavby predpoklada provést v prvni fazi pfipravné prace v zastavce Kraliv Dvdr.
Soucasné se vybuduije zafizeni stavenisté a postupné se aktivuji skladkové a montazni plochy ZS.

V roce 2016 bude zahajena vlastni rekonstrukce Zst Beroun v rozsahu od km 37,565 az do km
42,706. Realizace stavby dle navrzenych stavebnich postupu se predpoklada v 11 zakladnich
etapach az do roku 2018. Tyto etapy pfedstavuji rozhodujici Casti stavby, které na sebe Casove i
prostorové navazuiji.

Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény postupné pfi kratkodobych a nepfetrzitych vylukach
zelezniéniho provozu. Pro stavbu byl zpracovan navrh stavebnich postupl a harmonogram
rozhodujicich vyluk, ve kterém jsou respektovany zasady postupné realizace stavby pfi zajisténi
mozné funkce dopravy v celém tratovém useku. Postup vystavby je patrny z harmonogramu vyluk
(viz ZOV v casti F)

Predpokladané Ihaty vystavby:

Zacgatek stavby:........coiii 02/2016
Konec stavby: ... 10/2018
Délka vystavby: .......coouiniii 33 mésicu

B.1.4.6 POZADAVKY STAVBY NA ZDROJE
Elektricka energie

Nové vznika potfeba vykonu z titulu rekonstrukce vypravni budovy v zst. Beroun, stavby nového
technologického objektu u sefadovaciho nadrazi a rekonstrukce obou trafostanic TS01 a TS02
v celkové vysi Pi = 77,41 kW, coz predstavuje pfi uvazované soucasnosti 0,8 a 0,6 celkovy Ps =
58,59 kW.

Odborny odhad bilance vykonu u TS01 je Ps = 470 kW a u TS02 je /s = 310 kW. Roc¢ni spotfeba
je bilancovana v celkové vysi 3 418 MWh.

Voda

Nové vznika potfeba vody vysSi o 36 m3/rok pro novy objekt PTM Beroun. Pfivedené vodovodni
pFipojkou od stavédla &. 1 zst Beroun.
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Plyn
Stavajici stav se neméni, nové pozadavky nejsou.

B.1.4.7 ODVEDENi POVRCHOVYCH VOD, NAPOJENI NA KANALIZACI

Destové svody zbudovy PTM a FKZ jsou vyvedeny na terén do zelené. Toto je navrzeno
v souladu normou TNV 75 9011 Hospodafeni se sraZzkovymi vodami, tak aby se srazkové vody
likvidovaly zplisobem blizkym pfirodé.

Celkové navrhové mnozstvi desté ze stiech je 7,2 I/s.

Odvodnéni komunikace k PTM bude vyifeSeno napojenim do nejblizSi stavajici destové
kanalizace DN 700

Vypoétové odtokové mnozstvi z projektovaného tzemi je 13,38 I/s.

Zst. Beroun - pripojky trativodt
Objem vod z napojeni trativodu je soucasti zelezni¢niho spodku.
Destove vody ze zastfeSeni nastupist se neméni, rozsah zastreSeni je stejné velky.

Zast. Kraltv Dvar

Kralav Dvar
Vypoétové odtokové mnozstvi z projektovaného tzemi je 10,8 I/s.

B.1.4.8 NAPOJENi NA DOPRAVNI SYSTEM

Stavba je soucasti dopravni Zelezni¢ni infrastruktury s propojenim na evropskou Zzelezni¢ni sit.
V napojeni na ostatni dopravni systémy se jedna predevSim o vefejnou autobusovou dopravu
s pfimym kontaktem v pfednadrazim prostoru Zst. Beroun a individuelni automobilovou dopravu
Vv navaznosti na parkovisté ve stejném prostoru.

Ke zméné dochazi na Zel. zastavce Kraluv Dvlr zfizenim pfistupovych chodnikt a podchodu pro
cestujici k novym nastupistim a to i pro osoby se sniZzenou pohyblivosti.

B.1.4.9 NAHRADNi VYSADBA A OZELENENI

Dle srovnatelnych Zelezni€nich staveb je odhadnuta nasledujici nahradni vysadba, kterou mohou
vypsat organy ochrany pfirody dle zakona &.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny jako
kompenzaéni opatfeni. Jako horni mez odhadu pro potfebu rozpoctovani je zvazovano 500 ks
strom0 $picaku, 2000 keft a 500 ks alejovych stroml o obvodu kmene do 12 cm s balem. (V&etné
vykopu jamky, hnojeni, zaliti, ochrannych kulG, udrzby az 5 let). Tyto vysadby probé&hnou
pravdépodobné& mimo zabor stavby, v intravilanu dotéenych obci.

Vegetacni Upravy na vlastni stavb& nejsou navrhovany, a to pfedevSim z bezpec€nostnich
davodu (ochrana trakce, rozhledové pomery).

B.1.4.10 BEZPECNOST PRACE

Projektant upozorrfiuje na nutnost dodrZzovani bezpecnostnich predpisu. Pfi vystavbé musi byt
respektovany platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN, které se tykaji Bezpe&nosti a ochrany
zdravi pfi praci (dale jen BOZP), zejména:

— Zakon €. 20/1966 Sb, o péci o zdravi lidu

— Zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace

— Zakon ¢&. 309/2006 Sb, kterym se upravuji dalSi pozadavky bezpec€nosti a ochrany zdravi

pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
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Cinnosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich
podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci)

— Nafizeni vlady ¢. 591/2006 Sb, o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpec¢nost a
ochranu zdravi pfi praci na stavenistich

— Nafizeni vlady €. 362/2005 Sb, o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi
praci na pracovistich s nebezpe€im padu z vysky nebo do hloubky

— Vyhlagka 55 CBU/1996

— Vyhlaska 48/1982 Sh. — Stanoveni zakladnich pozadavk( k zajiSténi bezpecnosti prace a
technickych zafizeni (mimo 6.¢ast).

Dale plati nafizeni a vyhlasky souvisejici.

Dokumentace byla zpracovana v souladu s témito normami.

Pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci plati pro dodavatele zejména nasledujici povinnosti:

— Soucasti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi
zajistovat, ze prace budou provedeny bezpecné, zejména pokud se tyka pouziti stroju,
zarizeni, pracovnich prostfedkl dopravy a opatfeni pfi pracich za mimofadnych
podminek.

— Prace budou probihat za provozu. Dodavatel je povinen provést takova opatfeni, aby byla
zajisténa bezpecnost pracovnikll za sou¢asného zelezni¢niho provozu na sousedni koleji.
Je zejména nutné dodrzovat drazni bezpecnostni pfedpis OP 16.

— Dodavatel stavby je povinen seznamit ostatni dodavatele stavby s poZzadavky bezpecénosti
prace obsaZzenymi v projektu a v dodavatelské dokumentaci.

— Stavenisté v zastavéném uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

— U kratkodobych pracovist staci ohrazeni, za snizené viditelnosti osvétleni, u prekopu osadit
prechody apod.

— Pfed zahajenim zemnich praci musi byt vyty&eny inZenyrské sité, pfipadné poloha ovéfena
sondami.

— Okraje vykopu nesmi byt zatéZovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.

— Dodrzovat TKP SZDC, kap. 1 a dot&ené specielni kapitoly

B.1.4.11 POSOUZENI STAVBY Z HLEDISKA TECHNICKYCH POZADAVKU NA
UZIVANi STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A
ORIENTACE

Stavba je navrZzena podle podminek vyhlasky & 398/2009 Sb o obecnych technickych
poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Tyka se mimo jiné feSeni ovladacich
prvk(, feSeni varovnych, signalnich a hmatnych pasl pro osoby se zrakovym postizenim,
akustickych prvku, sklony komunikaci, feSeni pfechodl pro chodce, vytah(, nastupist.

Navrzené feSeni odpovida technickym a stavebnim pozadavkim uvedenym ve vyhlasce
Ministerstva pro mistni rozvoj €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb a v Doporu¢eném standardu technickém DOS T, soubor 5, &. 11, Viktor
Dudr, Petr Lnénicka ,Navrhovani staveb pro samostatny a bezpecny pohyb nevidomych a
slabozrakych osob”.

Signalni pasy (nebo jejich Casti) bezprostfedné souvisejici s pfechodem a vodici pasy prfechodu
tvofi funkéni celek a musi byt jako celek vytyCeny, osa vyty€eni je rovnobézna s osou piechodu
(smérem pfechazeni).

Prekazky béhem stavby na pochozich plochach budou mit ochranu a hmatné zarazky.

Pfechody pro pési a nastupisté autobusovych a tramvajovych zastavek budou opatfeny signalnimi
i varovnymi pasy.Veskeré materialy pro hmatové upravy pro nevidomé a slabozraké musi splfiovat
vladni nafizeni &. 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.3.04, TN TZUS 12.3.05, TN TZUS 12.3.06. V$echny
hmatové prvky s vystupky budou provedeny barevné kontrastni.

Dale je vsouladu s Rozhodnutim Komise & 2007/6633/ES ze dne 21. prosince 2007 o
technickych specifikacich interoperability Osoby se snizenou schopnosti pohybu (PRM)
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B.1.4.12 PODMINUJICi A VYVOLANE INVESTICE

Zména pripojeni 22kV PTM Beroun na rozvodnu CEZ Tetin (vrchni vedeni zaménéno za
kabelové) vyvolava novy SO 13-34-14 a PS 13-23-14 Spinaci stanice Tetin umisténa v navaznosti
na areal CEZ rozvodny Tetin. Pfipojeni ze spinaci stanice Tetin do PTM je kabelem PS 13-36-11
PTM — pfipojka 22 kV. Disp. fidici techniku zajistuje PS 13-23-04 SpS Tetin, DRT.

B.1.4.13 STATICKE VYPOCTY

Statické vypocCty — statické posouzeni se tyka predevSim mostnich konstrukci a propustki
zahrnutych do Casti E.1.4 Mosty, propustky, zdi. Dale statického posouzeni stavebnich Uprav ve
vypravni budové osobniho nadrazi a opérné zdi u nového technologického objektu u sefadovaciho
nadrazi. Vypocty jsou soucasti jednotlivych SO.

B.1.5 UDAJE O SPLNENiI STANOVENYCH PODMINEK

B.1.5.1 PODMINKY ROZHODNUTI O UMISTENIi STAVBY

Rozhodnuti o umisténi stavby (Gzemni rozhodnuti) stavby ,Optimalizace trati Beroun (vCetné) —
Kraliv Dvar® ze dne 6.5.2013 pod. ¢j. MBE/28628/2013/VYST-Pv a nasledné usneseni ze dne
14.5.2013 pod. &.j. MBE/27018/2013/VYST-Pv stanovilo celkem 18 podminek, z nichZz vétsina byla
zapracovana do PD.

K nékterym podminkam ,rozhodnuti“ uvedenym pod body:

ad 1. - Vdusledku zmény v pfivodu el. energie do PTM Beroun (zaména vrchniho vedeni za
kabelové, vystavby nové spinaci stanice u vjezdu do arealu rozvodny CEZ - Distribuce Tetin, pfip.
nékterych drobnych Uprav) dojde je zméné v zaborech dotéenych parcel v k.u. Tetin, pfip. Beroun

ad 5. - (archeologické nalezy apod.) a 18. (2adost stavebnika o vydani stavebniho povoleni). Oba
body Ize splnit az v pozdéjSim obdobi po zpracovani PD

ad 14. - Jednani se spolecnosti KD Trans s.r.o. dosud nejsou uzaviena

ad 15. - V dusledku zruSeni napojeni vlieCky KD Trans, vétev B v oblasti Kr. Dvar neni nutno
zasahovat do objektu EZIKO s.r.0., takze SO 14-34-02 (stavebni Upravy vratnice) neni pfedmétem
feSeni v tomto stupni PD v&etné caste¢ného dopadu do SO 14-34-05 (zast. Kr. Dvur — oploceni)

B.1.5.2 PODMINKY POSUZOVANI VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI

Pro vySe uvedenou stavbu bylo zpracovano oznameni dle §6 zakona ¢.100/2001Sb. Na zaklade
zpracovaného oznameni vydalo MZP CR zavér zjistovaciho fizeni, kde je konstatovano, ze zamér
nema vyznamny vliv na zivotni prostfedi a nebude posuzovan podle zékona €.100/2001 Sb. (Zavér
zjiStovaciho fizeni ze dne 10.7.2012, &.j. 44949/ENV/12)

http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA MZP385

Zvlasté chranéna uzemi

Zvlasté chranéna uzemi pfirody jsou definovana zakonem ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny.

Pfehled zvlasté chranénych uzemi:

— PP Zahoransky stratotyp km 41,9 900 metrd od stavby

— PR Tetinské skaly km 37,0 400 metru od stavby

— CHKO Cesky Kras  km 37,6-38,25 skrz CHKO

Zamer lezi ve 3. zéné CHKO a protoZe je v POV stavby navrZzen pohyb stavebni techniky
pouze po draznim télese, neni tfeba zazadat o vyjimku ze zakaz( ve zvlasté chranénych uzemich
podle zakona €.114/1992 Sb. §43. Pokud by bylo POV stavebnikem zménéno — pfijezd na stavbu
pfes pole, louku, les, bylo by nutné tuto vyjimku vyfidit.
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Dale bude tfeba zazadat o zavazné stanovisko k nékterym Cinnostem ve zvlasté chranénych
uzemich dle §44 zakona €.114/1992 Sb. pro stupen stavebni fizeni. Pozn.: Sprava CHKO na zakladé
ust. § 44 odst. 1 zadkona a §12 odst. 2 zakona ve stupni Uzemniho Fizeni udélila souhlas s umisténim
stavby zavaznym stanoviskem (&.j. 001797/CK/2012 ze dne 14.8.2012).

NATURA 2000

Pfehled evropsky vyznamnych lokalit:
— EVL Karlstejn-Koda  km 37,6-37,95 skrz EVL
— EVL Jungmannova $kola v Berouné km 39,1 700 m od stavby

Dle vyjadfeni Krajského ufadu Stfedoleského kraje Ize vyloudit vyznamny vliv projektu na
evropsky vyznamné lokality a ptaCi oblasti patfici do spravniho obvodu Krajského ufadu
Stredogeského kraje. Podle stanoviska dle §45i zakona &.114/1992 Sb. Spravy CHKO Cesky kras Ize
vylouc€it vyznamny vliv na evropsky vyznamné lokality. Z 22 pfedmétd ochrany EVL KarlStejn — Koda
nachazeji prevazné nepfirodni biotopy nebo biotopy, které nepiedstavuji pfedméty ochrany EVL.
Svahy nad Zelezni¢ni trati jsou porostlé akatinami, dale kfovinami, které nepfedstavuji pfedmét
ochrany EVL. Veskery pfisun materialu a techniky bude probihat vyhradné po télese stavajici drahy.

Uzemni systém ekologické stability

Z hlediska lokalniho systému USES je trat v iseku Beroun — Kral(iv Dvir seviena mezi dva s trati
rovnobézné biokorory. Prvni je trasovan podél Litavky (LBK 18), druhy je veden ve svazich nad Zst.
Beroun a Uboc&im Zavadilky jako LBK 15 (nefunkéni). Litavka se dvakrat témérF dotyka zeleznicni trati,
v km 39,7 je na ni lokalizovano LBC 19 (nefunkéni) — vzdalenost 60 metr( od trati, dalSi pfiblizeni (60
m) k LBK 18 je pak v km 41,9.

Jediné kfizeni s Zelezniéni trati tvofi lokalni biokoridor na Suchomastském potoce v km 41,3.
Vyznamné krajinné prvky

Pojem vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan §3 zakona ¢. 114/1992 Sb. jako
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna &ast krajiny, ktera utvari jeji typicky vzhled nebo
pfispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy.

Stavba kfizi VKP:

Prvek Km

Bezejmenna vodoted 39,391
Bezejmenna vodoted 39,844
Suchomastsky potok 41,357
Bezejmenna vodoted 42,380

Ke stavebni €innosti ovliviujici VKP je nezbytny souhlas organu ochrany pfirody. Pfi konzultaci
na odboru Zivotniho prostfedi M&U Beroun bylo ujednano, Ze bude podana Zadost o zavazné
stanovisko k zdsahu do vyznamného krajinného prvku "vodni tok" podle § 4 odst. 2 zakona €.
114/1992 Sb. na pfedepsaném formulafi (www.mesto-beroun.cz). K zadosti je nutné dolozit m;.
obecnych nalezitosti konkrétni zplisob a rozsah dotCeni vodniho toku, pfi€ny Fez, narok na kaceni
zelené vodniho toku a vyjadfeni spravce vodniho toku.

Vliv na mimolesni zeleri

Vliv na mimolesni zeler je uveden v dokumentaci B.3.5. Dendrologicky prazkum.
Ochranna pasma vod

Usek trati neprochazi Zzadnym OPVZ .

Zaplavova uzemi

Trat prochazi pfi hranici stanoveného zaplavového uzemi Berounky (12210/92070/04/0ZP-Bab) a
Litavky (OkU Beroun, Vod:677/1997-231Ba, 25.6.1997).

Vliv na krajinny raz

Dno udoli Litavky ma v okoli optimalizované trati charakter industrialniho Uzemi. Trat od
Berounského nadrazi vede u paty zalesnéného svahu Karlstejnské vrchoviny podél arealu
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cementarny Ceskomoravsky cement a.s., kde od kfizeni s ulici Tovarni prochazi pfimo aredlem
Kralovodvorskych Zelezaren a.s. Uzemi pfiléhajici k Zelezniéni trati se nevyznaduje krajinafskymi
hodnotami. Vyjimku tvofi zajimavé morfologické ¢lenéni terénu, pfirodni osa Uzemi — tok Litavky a
interiér jejiho udoli. Tyto atributy pfirodni charakteristiky krajinného razu vSak nebudou stavbou
historické hodnoty. Vzhledem ke skute€nosti, Ze k planovanym stavebnim Upravam dojde pfimo na
stavajici trati, nepredpoklada se v tomto Useku stavby negativni ovlivnéni krajinného razu.

Stanovisko k ovlivnéni krajinného razu vydal jak M&U Beroun (.. MBE/49861/2012/ZP-FrZ ze
dne 31.10.2012), tak i CHKO Cesky kras (€.j. 001797/CK/2012 ze dne 14.8.2012) pro Uzemi ve své
pusobnosti.

Hluk

Pro hodnoceni vlivu hluku byla zpracovana akusticka studie, zpracovana v souladu s plathou
legislativou. Ochrana pred hlukem vyplyva ze zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi
a o zméné nékterych souvisejicich predpist.

Podrobné ochranu pred hlukem upravuje Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pred nepriznivymi G€inky hluku a vibraci.

Hlukova studie predklada vysledky vypoctu vyhledovych ekvivalentnich hladin akustického
tlaku v pfilehlé (osamocené) zastavbeé k trati v iseku Beroun — Kraldv Dvur. Jedna se o vyhledovy
stav po dokonéeni optimalizace tohoto tratového Useku pocitany na rychlosti zadané zadavatelem.
Vypocet zohlediuje nové podminky provozu na uvedené trati. Na zakladé porovnani hlukoveé zatéze
s rokem 2000 Ize pro uvedenou stavbu pouZzit hygienické limity pro ,starou hlukovou zatéz“, tedy 70
dB pro den a 65 dB pro noc.

Z uvedenych vysledk( vyplyva, ze pro uvedeny uUsek nejsou nutna zadna protihlukova
opatreni. Novy ZelezniCni svrSek zlepsSi stav hlukového zatiZeni stavajici obytné zastavby a zajisti
dodrzeni vySe uvedeného hygienického limitu.

Sporny je drazni domek ¢&.p. 127/31, u kterého je prekroCen stavajici hluk i vibrace bude
vykoupen a zdemolovan. Ostatni objekty v blizkosti Zelezni¢ni traté vyhovi bez opatfeni.

Zpracovani dokumentace bylo konzultovano s povéfenymi organy statni spravy (KHS
StfedoCeského kraje se sidlem v Berouné) i se zadavatelem PD.

Soucasti hlukové studie je také méfeni hluku a vibraci (REVITA Engineering) a upozornéni
hluk z vystavby s upozornénim na maximalni vyuziti dopravy materialt po D5.

B.1.5.3 DODRZENiI KAPACITNICH UDAJU, ZMENY OPROTI PREDCHOZIMU
STUPNI

Kapacitni a dali udaje stavby v souladu s pfedchozim stupném byly v zasadé dodrZeny. Pfehled
hlavnich kapacitnich udaju je obsazen v €asti A. Privodni zprava, bod.A.2.c).

B.1.6 PRIPRAVA PRO VYSTAVBU

B.1.6.1 UVOLNENI STAVENISTE

Plochy urCené pro vystavbu budou uvolfiovany postupné v souladu s dohodnutymi postupy
vystavby. Doba vystavby je rozlozena do 3 let s dvéma zimnimi technologickymi prestavkami.
VétSina pozemku bude uvolfiovana v zavislosti na poskytnutych vylukach Zelezni¢ni dopravy.

B.1.6.2 VYUZITi STAVAJICICH NEBO BUDOVANYCH OBJEKTU

Obecné je uvazovano s vyuzitim stavajiciho drazniho socialniho zafizeni v mistech dotyku stavby
s draznimi prostory. Je rovnéz uvazovano pro stani stavebnich vlaki a mechanizmu s odstavnymi
kolejemi a nakladacimi rampami v Zelezni¢nich stanicich v rozsahu dle kapacitnich moznosti
jednotlivych stanic (cca 500 m/zel. stanici). V dobé& provadéni technologickych montazi ve stavajici
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VB, PTPM a novém technologickém objektu se pfedpoklada i jejich sou€asné vyuziti pro socialni a
provozni potfeby dodavatelli stavby.

B.1.6.3 DOCASNE VYUZITi STAVAJICICH OBJEKTU PO DOBU VYSTAVBY

Po dobu vystavby neni uvazovano o doCasném vyuziti stavajicich objektd

B.1.6.4 ZPUSOB PROVEDENiI DEMOLIC A MiSTA SKLADEK

Predpoklada se postupné demolovani objektt uréenych k demolici s ohledem na sou¢asny provoz
Zelezni¢ni dopravy. Pfevazné mnozstvi materialt vyziskanych po demolici bude bezprostfedné po
demolici odvezeno na definitivni skladky.

B.1.6.5 LIKVIDACE POROSTU

V provozovaném koridoru CD je systematicky provadéno odstrafiovani zelen& nalézajici se
v koridoru drahy viz ,Rozvojova a udrZovaci péée o rostliny a CSN DIN 18 920 Ochrana strom(,
porostl a ploch pro vegetaci pfi stavebnich Cinnostech®. Dfeviny v dosahu stavby budou po dobu
vystavby nalezité chranény pfed poskozenim. Dreviny urCené k likvidaci budou odstranény mimo
vegetacni obdobi.

B.1.6.6 LIKVIDACE SKODLIVYCH ODPADU

Vzhledem k velkému objemu stérku, vykopU zeminy a ostatnich komodit stavby bude pro stavbu
budovana samostatna recyklacni zakladna. NevyuZity material stavby bude odvezen na trvalé
skladky, pfipadné u nebezpecnych odpadl odvezen na uréené skladky k recyklaci do mist dle navrhu
v kapitole B.3 ,Vliv stavby na Zivotni prostiedi®.

B.1.6.7 ZABEZPECENi OCHRANNYCH PASEM

Na uzemi stavby se nachazi celda fada inzenyrskych siti. Jejich zjisténi a zakresleni do
dokumentace je pfedmétem ¢asti dokumentace C.2.

B.1.6.8 PRELOZKY PODZEMNICH A NADZEMNICH VEDENi, DOPRAVNICH
TRAS

Pfelozky jsou soucasti dokumentace.

B.1.6.9 OMEZUJiCi NEBO BEZPECNOSTNI OPATRENI V PRUBEHU STAVBY

Jsou pfedmétem bezpeénostnich predpisti CD. Na stavbé se predpoklada provadéni kabelovych
kanalu pod Zel. trati hornickym zpisobem (kabelovody).

B.1.6.10 VYLUKY DOPRAVY A JINA OMEZENi
Jsou podrobné popsany ve stavebnich postupech v ramci dokumentace ZOV-¢ast F a DIO.

B.1.6.11 OMEZENi V DODAVCE ENERGIi

Po dobu vystavby nejsou predpokladana zadna omezeni v dodavkach energii, mimo mozné
kratkodobé vyluky vyvolané pfepojovanim a pod.

B.1.7 VYKUP POZEMKU A STAVEB NEBO JEJICH CASTI

Trvalé a doCasné zabory pozemkl ze ZPF nebo PUPFL jsou obsahem ¢asti dokumentace 1.2 —
Majetkopravni ¢ast.
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Trvaly zabor (m2) ZPF PUFL ostatni celkem
Katastralni uzemi: Tetin u Berouna 553 0 0 553
Beroun 0 0 31181 31181
Jarov u Berouna 0 0 73 73
KralGv Dvar 0 0 385 385
Celkem 553 0 31 639 32191
Docasny zabor nad 1 rok (m2) ZPF PUFL ostatni celkem
Katastralni uzemi: Tetin u Berouna 0 0 0 0
Beroun 0 0 57 761 57 761
Jarov u Berouna 0 0 122 122
Kralav Dvar 52 0 6 928 6 980
Celkem 52 0 64 811 64 863
Docasny zabor do 1 roku (m2) ZPF PUFL ostatni celkem
Katastralni uzemi: Tetin u Berouna 0 0 45 45
Beroun 2 165 0 1298 3463
Jarov u Berouna 0 0 0 0
Kralav Dvar 0 0 608 608
Celkem 2165 0 1951 4116

Lesni fond neni postizen Zzadnymi zabory.

B.1.8 VYJIMKY Z PREDPISU

Pro realizaci stavby neni potfeba vyjimek z technickych norem.

Zpracoval: Ing. Jaroslav JaneCek
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