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A. Zakladni identifikaéni tdaje

Nazev stavby: Optimalizace trati Beroun (v&etn@) — Krallv Dv(r

ISPROFOND/ISPROFIN: 521 371 0004

Misto stavby: Zelezniénf trat & 170 Praha — Plzeii — Cheb, TUDU 0202
Tratovy Usek Beroun (Zkm 37,541) — Kralav Dvir (Zkm 42,700)

Kraj: Stiedodesky

Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdé&na 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové mésto

1C: 70 99 42 34; DIC: CZ — 70 99 42 34

zastoupena Stavebni spravou zapad, Sokolovska 278/1955,
190 09 Praha 9

Ustiedni organ investora: Ministerstvo dopravy CR, Nabrezi Ludvika Svobody 1222/12,
110 15 Praha 1

Zpracovatel dokumentace: Metroprojekt Praha, a. s. nam. |. P. Pavlova 1786/2, 120 00 Praha 2
Zpracovatel EH: Metroprojekt Praha, a. s. nam. |. P. Pavlova 1786/2, 120 00 Praha 2

B. Zavazné ukazatele stavby

Prljezdny prifez uiC GC

Tratova tiida zatiZzenf D4

Délka nové vloZenych koleji (€. 1, 2 a 0) 9827m

Podet nové vloZenych vyhybek 67 ks
Nastupidté vnéjsi, vyska 550 mm nad TK, délka 90 m jedna nastupni hrana
Nastupisté vnéjsl, vyska 550 mm nad TK, délka 180 m dvé nastupni hrany
Nastupisté vnéjsi, vyska 550 mm nad TK, délka 300 m jedna nastupistni hrana
Nastupisté jazykové, vyska 550 mm nad TK, délka 186 m jedna nastupni hrana
Nastupidté ostrovni, vyska 550 mm nad TK, délka 300 m tfi nastupni hrany
Nastupidté ostrovni, vyéka 550 mm na TK, délka 365 m jedna nastupni hrana

C. Ugel stavby

Stavba fe$i optimalizaci &asti celostatni drahy Praha — Plzefi — Cheb, ktera je soucasti lIl.
tranzitnfho koridoru Ceské republiky. Trat je dvoukolejna, a az do km 41,025 elektrizovana
stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Od tohoto km aZ do ZST Cheb je elektr:zovana stfidavau
trak&ni soustavou 25 kV/50 Hz. V ZST Beroun je v &innosti staniénf zabezpecovaci zafizenf [l
kategorie typu AZD 71. Doprava je v celém Useku fizena podle predpisu SZDC D1. Soudasnd
tratova rychlost s diléimi omezenimi je 100 km hod ™. Zabrzdna vzdalenost je 700 m. Jedna se o
tratovy Usek ZST Beroun (véetng) — zastavka Kraltv Dvir, a to od Zzkm 37,541 do Zkm 42,700.
Stavba je umisténa na trati patfici do sité TEN-T.

Na tratovém Useku z Berouna do Plzné byly dokondeny tyto stavby Ill. TZK ,Optimalizace trati
Beroun — Zbiroh" (2012) a ,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany* (2013). V souéasné dobé jsou
v realizaci stavby ,Modernizace ftrati Rokycany — Plzefi* a ,GSM-R Ill. koridor Beroun - Plzen —
Cheb".

Stavba fedi rekonstrukci Zelezniénfho spodku a svrsku, Gpravy stavajicich a vystavbu novych
nastupit, prejezdl, Zelezniénich mostl a propustkl. Dale bude provedena modemnizace
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zabezpetovaciho zaffzeni a nového délkového ovlddani. Navrzena bude vystavba sdélovaciho
a informaéniho zafizeni véetné pokladky kabelli, rekonstrukce trakéniho vedeni véetné DRT,
elektronicka ochrana technologickych objekti a technologif, kamerovy systém pro zajisténi
bezpetnosti cestujicich a protihlukova opatieni. Stavajici tratova rychlost 80 — 100 km hod™ bude
po rekonstrukci zvy3ena az na 120 km hod™ pro klasické soupravy (Vi = 150 km hod™ pro
naklapé&ci soupravy).

Ugelem stavby je zajidténi pozadavkil na interoperabilitu optimalizované frati, zejména dosaZeni
tratové tfidy zatiZitelnosti D4, zajisténl prostorové priichodnosti pro loZznou miru UIC GC, vybaveni
trat& odpovidajicim technologickym zafizenim.

Navrh konstrukénich vrstev praZzcového podloZi Zelezniéniho spodku vychazi z geotechnického
prizkumu. Odvodnéni ZST Beroun bude zajidtdno pomoci trativodl a svodného potrubi.
Zelezniéni svriek v hlavnich kolejich bude tvaru 60 E2 s pruznym upevnénim na betonovych
prazcich. Dali dopravni koleje budou tvofeny Zelezniénim svrikem tvaru 49 E1, pfipadné S49.

V ZST Beroun budou stavajici nastupiété snesena v celé délce. Bude provedena vystavba novych
nastupist. Bude postaveno ostrovnf nastupisté . 3 mezi kolejemi &. 1 a 3 s délkou hran 300 m,
ostrovni nastupisté ¢. 2 mezi kolejemi &. 0 a 2 s délkami hran 365 m a 300 m. Vnéji nastupisté
u koleje ¢. 6 pred vypravni budovou bude o délce 300 m. Jazykova &ast nastupisté & 1 mezi
kolejemi €. 6b a 8 lezici u vypravni budovy bude mit délku 180 m. Nastupi&té 1a u koleje & 10
bude o délce 90 m. Novd nastupi§té maji pevnou nastupidtni hranu ve wydi 550 mm
nad temenem kolejnice a jsou vybavena prvky pro uZlvanl osobami se sniZenou schopnosti
pohybu a orientace. Nastupistni zidky budou tvoreny prefabrikaty tvaru ,L" a pochozi povrch bude
ze zamkoveé dlazby. PFistup cestujicich na nastupi$té se fesi pomoci podchodu se schodisti
a vytahy. Na novych ostrovnich nastupistich bude provedeno nové zastiedeni v délce 90 m, které
bude vyhovovat prijezdnému profilu UIC-GC. U nastupisté ¢. 1 a 1a dojde k Gpravé stavajiciho
zastieSen( v zavislosti na tipravé konstrukce nastupist a polohy kolejového fedeni. Na zastavce
Kralv Dvir budou zfizena dvé vnéjsi nastupisté o délce 170 m a vyce 550 mm nad temenem
kolejnice. Nastupisté budou opatfena pfistfesky pro cestujici. PFistup na nastupisté & 1 bude
podchodem s vystupem schodi$tém a piistupovym chodnikem. Piistup na druhé nastupisté bude
piimo od pffstupové komunikace chodnikem.

V ramci stavby bude realizovana rekonstrukce 3 Zelezni€nich most(i pres vodni toky, 1 most bude
piestavén na propustek, budou rekonstruovany 4 propustky a jeden bude zru$en. V ZST Beroun
ana zastavee Krallv Dvar budou vybudovany podchody pro cestujicl. Zavazadlovy tunel v ZST
Beroun bude zrusSen. Stavajici silniénf nadjezd bude doplnén o ochranu proti dotyku s Zivymi
¢astmi trakéniho vedeni a s ochranou proti vyfukovym plyntm. Je navrZzena lprava silniéni
kiizovatky na zastavce Kraltv Dvir a s tim souvisejici rekonstrukce prejezdu v km 41,344, ktera je
vyvolana zménou polohy koleji.

Obvod osobniho nadrazi a dvoukolejny prdtah koridorové trati smér KralGv Dvir bude vybaven
novym elektronickym stavédlem. Jednd se o staniéni zabezpedovacl zaiizeni (82Z) 1. kategorie
dle CSN 34 2620. Zafizeni bude dalkové ovliad4no z CDP Praha. V této stavb& je obsaZeno
doplnéni technologického zafizeni v budové CDP Praha, které zajisti dalkové ovladani v celém
useku Praha aZ Beroun. V ZST Beroun bude zfizeno provizorni pracoviétg, které umozni ovladani
Useku Praha — Beroun pro pfipad poruchy na zafizeni CDP. Tratové zabezpedovaci zafizeni
(TZZ) je téz Ill. kategorie, elektronicky automaticky blok, které bylo vybudovano v ramci stavby
,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh". Bude provedena novd mistni i dalkova kabelizace.
Vybudovano vnéj&i i vnitini sdélovaci zaiizeni, rozhlas s dalkovym ovladanim pro informaci
cestujicich, kamerovy a informaéni systém. Staniéni zabezpedovaci zafizen! v ZST Beroun bude
pfipraveno pro nasazenf systému ERTMS.

Ve vypravni budové budou provedeny stavebni Upravy pro umisténi technologické &asti
stani¢niho a tratového zabezpelovaciho zafizeni, véetné ostatnich prvk( staniénich technologii
(DRT, DOZ atd.). Pro umisténi daldich &asti zafizeni budou vramci stavby vybudovany daldi
pozemni objekty, a to technologicky objekt (plocha 140 m?, provozni budova pro umist&ni
silnoproudé i slabaproudé technologie (385 m? a technologicky objekt (19,6 m?) pro EPZ. Pro
pfipad vypadku napéjeni trakéntho systému 3 kV bude vybudovana podplrna trakéni ménirna.
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K této trakéni ménimé umist&né u nadrazi Beroun bude vybudovana pfijezdovéa komunikace. Bude
provedena rekonstrukce trakéniho vedeni pro fratovou rychlost 160 km hod™.

V prilb&hu zpracovani projektu stavby doglo ke zménam a upfesnéni technického feseni proti
plvodnimu zadani a pfedpokladim danych schvalenou pfipravnou dokumentaci, v jejichz
désledku vyplynula nutnost rozsifit uvedenou stavbu o néktera fe$eni. Zmény jsou nasledujicf:

e 7ST Beroun - Zelezniéni svr8ek a spodek
Uprava kolejf v ablasti zapojeni vledky Kovodrotu z divodu zajisténi dinnosti zabezpetovaciho
zafizeni. Déle dochazi k Upravé kolejisté cementaren z dlvodu nového situovani krakorce
vyvolaného Upravami zapojeni vietky KD Trans. Do projektu bylo doplnéno prospojkovani
v oblasti Zelezniéniho pfejezdu KD Trans.

»  Beroun — nakladové nadrazi
Rekonstrukce vybranych koleji v ZST Beroun, které jsou umistény v obvodu sefadovaci nadrazi
v jizni &asti. Jedna se o svazek &tyi' dopravnich koleji 213, 215, 217, 219. Koleje jsou
v soudasné dob& nesjizdné (215, 217, 219) nebo ve $patném technickém stavu (213). Svazek
téchto koleji patii k nejdeldim na nadrazi a jejich rekonstrukce vyznamné zvysi kapacitu
dopravny, ktera je v souasné dob& nedostateéna.

o Umaéle stavby (Zelezniéni mosty a propustky)
Ke zménam doslo na zakladé podrobnéjsiho geotechnického a stavebné-technického
prazkumu. Vysledky z tohoto prizkumu vedly ke zménam technického fedeni umélych staveb.
Nova fedeni vedla ke zvydeni predpokladanych nakladd stavby. Nejvétdi navySeni nakladd
predstavuje zména stavebniho objektu 13-38-01 Most - podchod v km 38,831, kde bude
provedena nahrada stavajici konstrukce za novou. Divodem je nizka zatiZitelnost stavajici
konstrukce.

e  Komunikace
Dochéazi k zafazeni nového objektu komunikace, kterd bude postavena k nové spinaci stanici

Tetin.

o Kabelovody
V ZST Beroun dochézl ke zvétdeni rozsahu kabelovody, které souviseji s narlistem pozadavkil
na zabezpedovaci zafizeni a rozvody elektro.

o Pozemni stavebni objekty
Upravy provedené na zakladé navazujicich profesi. Na zakladé poZadavku CEZ Distribuce
budou nové provedeny stavebni Gpravy dvou trafostanic.

o Trakéni vedeni, silnoprouda technolagie, ohfevy vyhybek
Bude proveden posun neutralniho bodu do Zkm 42,360. Na zakladeé poZadavku CEZ se bude
budovat nova spinaci stanice. Byly upfesnény pozadavky na ohfev vyhybek z divodu nové
navrzeného kolejisté.

s Zabezpedovaci zafizeni
V ramci zabezpedovaciho zafizeni dochdzi k nejvét§imu objemu nériistu nakladi. Odchylné
od ptipravné dokumentace bude zafizeni po dokon&eni ovlddano z CDP Praha (Centralni
dispecerské pracovidté Praha). Soutasti stavby tedy je i vybaveni pfislusného sélu na CDP
Praha pro dalkové ovladani Gseku Praha — Beroun. V nové dopravni kancelafi bude ziizen
pouze hezélohovany JOP (jednotné obsluzné pracoviste), Jako pracovi§té pohotovostniho
vypravéiho. Dale budou odchylné od piipravné dokumentace feSeny prowzorm stavy po dobu
stavebnich postupl, a to z dlvodu minimalizace omezeni dopravy pfi piepinani mezi
jednotlivymi zaifzenimi.

o Zeleznitni sd&lovaci zafizeni
Na zakladé zmény koncepce zabezpetovaciho zafizeni dochazi k tpravdm sdélovaciho
zaffzenf (napt. dopln&ni pracoviété CDP Praha - zména fe$eni dispederské fidicl techniky).

Blize o rozsahu a navrZzeném fegeni stavby ,,Optimalizace trati Beroun (véetn&) — Kraliy Dvir"
pOJednava piilozeny posuzovaci protokol Stavebni spravy zapad ze dne 29. (nora 2016
&.]. 2 815/2015 — S7DC —88Z —UT2 - Smn.

4/9




D. Naklady

Stavba je obsaZena v planu investiéni vystavby SZDC, a to v kapitole ,Zakladni tabulka“. Finanéni
kryti stavby se piedpoklada z prostiedku SFDI a fondd EU. Realizace je uvaZovana v letech 2016
az 2018.

K zaméru projektu (ZP) vydalo Ministerstvo dopravy stanovisko pod ¢&. j. 6/2012 — 910 — [ZD/1 ze
dne 26. ledna 2012, v némZ byly mimo jiné stanoveny i limitnf investiéni naklady ve smisené cu
ve vyéi 1 636,213 mil. K& (bez DPH). Nasledné byla schvalena odborem pfipravy staveb pfipravna
dokumentace pod &. j. 36 034/2013 — Ol ze dne 21. srpna 2013.

Na zakladé predlozené aktualizace ZP, kterda vyplynula zvySe uvedenych zmén vzniklych
v priib&hu piipravy stavby, jsou stanoveny celkové investiéni naklady (CIN) ve smiSené cenové
Grovni (zahrnule naklady pfipravv v letech 2004 - 2016 a uvaZované realizace v letech 2016 -
2018) ve vysi 1. Tyto naklady byly odsouhlaseny MD CR ve stanovisku
¢é. j. 6/2012 — 910 — 1ZD/5 ze dne 20. [istopadu 2015, které bylo vydano k predloZené aktualizaci

zaméru projektu.

Ekonomické hodnoceni plvodniho odsouhlaseného |IZ bylo provedeno ha zéakladé hodnoceni
ze studie proveditelnosti Praha — Plzef z roku 2010, ktera fesila navrh modernizace &asti 3. TZK
v Useku Praha — Plzefi. V ramci tohoto nadiazeného Useku bylo zahrnuto i hodnoceni modernizace
tseku Beroun — Kraliv Dvir. Ekonomické hadnoceni bylo né&kolikrat aktualizovano, jelikoz doSlo
ke zpfesfiovani harmonogramu a investiénich naklad( ostatnich &asti souboru staveb
(pozn. diivodem bylo zpracovani daldich stupiiti dokumentaci, nebo vybrani zhotovitelll staveb).
V rameci nyn&j&i aktualizace ekonomického hodnoceni byly do vypodetniho modelu vioZeny
aktualizované investiéni naklady za tsek Beroun (v&etné) — Krallv Dvir.

Celkova mira ekonomické efektivity pro dany projekt vychazi FNPV =

ERR = 6,92 % a BI/C Ratio = 1,207. Zhlediska finanéni analyzy vyplyva, Ze projekt neni
za danych podminek efektivné proveditelny z gisté vlastnich zdroji investora. Z vysledku
ekonomické analyzy vyplyva, ze projekt je ekonomicky efektivni z celospoletenského hlediska.
Pfinos je predevsim dosazen tim, Ze po realizaci projektu dojde zejména ke zvySeni cestovni
rychlosti a nasledné k tspofe ¢asu cestujicich. Dale dojde k Uspofe provoznich nakladii.
Ekonomické hodnoceni je zpracovano v souladu s materidlem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni

efektivnosti investic projektl Zelezniéni infrastruktury®, které byly vydany ve Véstniku dopravy
¢. 11/2013 dne 22. kvétna 2013.

E. Zavér

Ministerstvo dopravy CR vydalo k zaméru projektu stanovisko &. j. 6/2015 — 910 — 1ZD/5 ze dne
20. listopadu 2015 nasledujiciho znénf:

Dopisem &. j. 43 818/2015 — SZDC — 06 ze dne 19. 10. 2015 predlozil investor, Sprava Zeleznidni
dopravni cesty, s. o., Ministerstvu dopravy k odbornému posouzeni, dle plainé smérnice MD
g V — 2/2012 (Smérmice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci
a Statniho fondu dopravni infrastruktury v probéhu piipravy a realizace investi¢nich
a mneinvestiénich akef dopravni infrastruktury, financovanych bez ugasti stitniho rozpodtu),
aktualizovany zamér projektu investiéni akce ,, Optimalizace traté Beroun (véetné) — Krality Dvir ",
Akce se tykd &asti stdvajici celostatni dvoukolejné elektrizované Zelezniéni drdhy (TEN-T)
Praha Smichov - Plzeft hlavni naddraZ{ v km 37,565 — 42,700. Predmétnd draha je soulasti
1. narodniho tranzitniho Zelezniéniho koridoru.
Pvodni pfedmétny zamér projektu byl jiz Centrdlni komisi MD dne 20. 12. 2011 schvalen
bez podminek, a to s celkovymi investiénimi naklady (CIN) stavby ve vysi - K&
(bez DPH).
Aktoalizace zaméru projektu byla piedlozena ke schvéleni vzhledem k navySeni

7 diivodu zmény rozsahu vécné naplné stavby, véetné upiesnéni technickych
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feseni oproti piivodnimu zadani. Uvedené zmény se tykaji Zelezni€niho spodku a svrsku v osobnim
a nakladovém nadrazi ZST Beroun, umé&lych staveb (¥eleznini mosty a propustky), komunikaci,
pozemnich stavebnich objektii, kabelovodi, trakéniho veden, silnoproudé technologie, ohfevu
vymén a zabezpedovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Piedmitem aktualizovaného ZP investiéni akce je zaji¥téni poZadavkd na interoperabilitu
optimalizované trat8, zejména dosaZeni trafové (idy zatizitelnosti D4, zaji§téni prostorové
priichodnosti pro lo#nou miru UIC GC a vybaven traté odpovidajicim technologickym zatizenim.
Stévajici tratova rychlost 80 — 100 km/hod. bude po rekonstrukei zvySena az na 120 km/hod. pro
klasické soupravy a na 150 km/hod. pro soupravy s nakldpéci technikou. Stani¢ni zabezpecovaci
zatizeni v ZST Beroun bude pFipraveno pro nasazeni systému ERTMS. Pro zajisténi napajeni
trakéniho systému 3 kV bude v piipadg vypadku zzena podplrné trakéni ménirna. Bude provedena
relonstrukce trakéniho vedeni pro tratovou rychlost 160 km/hod.

Na jednéni Centréln{ komise MD dne 17. 2. 2015 byl vysloven souhlas s tim, aby ekonomicka
efektivnost ptedmétné akce byla doloZena CBA dle Studie proveditelnosti pro trat’ Praha-Smichov —
Plzeit (déle jen: “SP“), kterd zahrnuje i pfedmdtny projekt, pfi¢emZ se nevyZaduje plepracovani
celé této CBA. V CBA SP budou dolo¥eny aktualizované vysledky ekonomické efektivnosti
formou CBA tabulek, ve kterych se zohledni aktudlni investi¢n{ naklady a harmonogram vystavby
celého souboru staveb, V zéméru projektu akee ,, Optimalizace traté Beroun (véeiné) — Krdliv
Dviir*, bude dopln&n piepodet limitnich CIN akce, schvilenych CK, na CIN akce, vstupujici do
CBA ve SP,

Nové stanovené Celkové investiéni naklady stavbv. derpané z finantnich prostfedki SFDI
a fondli EU, piedstavuji ¢astku ve vySi . " - Z rozpo¢tu SFDI bude
derpano K¢ a z prostiedkdt EU . K&. Realizace stavby sc piedpoklada
v letech 2016 - 2018.

Analyza naklad a vynosii byla provedena tzv. piiriistkovou metodou, porovndnim projektove
varianty s variantou bez projektu, metodou diferenénich toki. Finandni analyza je zpracovéna
z pohledu provozovatele dréhy, tzn., Ze vypolty penéznich tokd a finanénich ukazateld zahrnuji
pouze polozky, které jsou nakladem, &i pifjmem tohoto subjektu. Ekonomick4 analyza zahrnuje
celospoledenské efekty stavby. Vvsledkem provadéné ckonomické analyzy projektu je
EIRR = 6,92 %, ENPV K&, B / C Ratio = , coZ znamend, Ze z hlediska
ekonomické analyzy je projekt ekonomicky efektivni.

Stavba je v souladu s dopravni politikou statu.
Projekt je zaevidovan pod & ISPROFOND: 521 371 0004

Vsouladu s platnou smérnici MD & V-2/2012, upravujici postupy Ministerstva dopravy,
investorskych organizaci a Stétniho fondu dopravni infrastruktury v priib&hu piipravy a realizace
investiénich a neinvestitnich akei dopravni infrastruktury, financovanych bez tufasti stdtniho
rozpoétu, se dne 3. 11. 2015 uskute€nilo jednani Centrln{ komise MD, kterd k piedmétnému
alktualizovanému zam&ru projektu investién{ akce vyslovila zdvér:

Centrélni komise MD rozhodla, Ze, aktualizovany zdmér projektu investiéni akce ,, Optimalizace
traté Beroun (véemé) — Krdliv Dviir* schvaluje bez podminek. O pripadné aktualizaci prislusné
studie proveditelnosti (CBA) bude rozhodnuto po prijeti aktudlnich pravidel pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti staveb.

Na zaklad® vySe uvedeného posouzeni predlozeného aktualizovaného zdméru projektu investi¢ni
akee ,, Optimalizace traté Beroun (véetné) — Krdli Dvir"

Ministerstvo dopravy schvaluje tento aktualizovany zamér projektu
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a doporuduje akei realizovat s financovanim z vefejnych zdrojd.
Poznamka:

1. Z4d4me o zaslani schvalovaciho protokolu pifpravné dokumentace stavby.

2. Vzhledem kvy$i CIN byl ve smyslu vy§e zmingné platné smérnice MD & V-2/2012
zpracovin Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. oponentn{ posudek ze dne 30. 10. 2015,

ktery je nedilnou souddsti dokumentace predmétného aktualizovaného zdméru projektu.

Na védomi: SFDI
V Praze dne 20. 11. 2015
Ing. Toma¥ Codel, Ph.D.

1. ndméstek ministra — statni tajemnik

Priloha

Schvalovaci dolozka Ministerstva dopravy
It aktualizovanému zam&ru projektu investiéni akee

,Optimalizace traté Beroun (v€etné) — Kraliv Dviir.

Ministerstvo dopravy po posouzeni navrhu aktualizovaného zdméru projektu investiéni akce

,Optimalizace traté Beroun (v&etn&) — Kraliiv Dvir®,
s predpokladanymi celkovymi investiénimi naklady ve vysi K¢ bez DPH,
tj. K& s DPH v cenové Grovni let 2004 — 2018 z rozpodtu SEDI, ktery pfedloZila
Spréva Zelezni¢n{ dopravai cesty, s. 0. dopisem zn. / €. j.: 43818 /2015 — SZDC - 06 ze dne
19, 10. 2015, schvaluje na zaklad& rozhodnuti Centralni komise Ministerstva dopravy uvedeny

aktualizovany zdmér projektu a souhlas{ s jeho registraci bez podminek.
Projekt je zaevidovan pod ¢. ISPROFOND: 521 371 0004

Predpoklédana realizace akee v obdobi: od 06/2016 do 12/2018
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Hodnoceni ekonomické efektivnosti: EIRR = 6,92 %, ENPV = Ké a BCR =

Pii daldim financovani piipravy a realizace této akce bude postupovano podle
schvalenych rozpoétll pro jednotlivé roky a z toho vyplyvajicich moZnosti SFDI a fondl
EU.

V Praze dne 20. [1. 2015
Ing. Tom4s Cotek, Ph.D.

1. ndmdstek ministra — statnf tajemnik

Po projednani dokumentace na drovni pifslusnych Utvart S7DC, dale s dotéenymi organizacemi
a s organy statni spravy a na zakladé zhodnoceni stavby obsazeném posuzovacim protokolu
Stavebn( spravy zépad &. |. 2 815/2016 — SZDG - SSZ - UT2 - Smn ze dne 29. tinora 2016
a stanovisku MD CR uvedeném vyse:
a) schvaluji

projekt stavby ,,Optimalizace trati Beroun (véetné&) — Krallv Dvir”

by pfeschvaluiji

piipravnou dokumentaci stavby ,Optimalizace trati Beroun (véetné&) — Krallv Dvir" schvalenou
schvalovacim protokolem &. j. 36 034/2013 — Ol ze dne 21. srpna 2013

¢) stanovuji
o celkové investiéni naklady (CIN) stanovené MD CR v aktualizaci ZP v mil. K& |
o limitnf naklady stanovené z projektu ve smig. CU v mil. K&

» rozpodtovou rezervu ve fazi piipravy lze v odiivodnénych pfipadech sniZit pouze se
souhlasem feditele odbhoru pfipravy staveb

o rozpottovou rezervu ve fazi realizace |ze Cerpat pouze po schvaleni pifslusné zmény
b&hem vystavby v souladu se smérnici SZDC &. 106 / 2013 ,Zmény béhem vystavby”
schvalené dne 18. zafl 2013 pod &. . 39 507/2013-07.

orientaéni pofizovaci investiéni naklady v mil. K&

d ukladam
investorovi v dalsi pfipravé stavby:
o respektovat vyjadieni MD CR &. . 6/2012 — 910 — 1ZD/5 ze dne 20. listopadu 2015,

o respektovat limitni naklady a zavazné ukazatele stavby ¢asti D a B tohoto schvalovaciho
protokolu,

o respektovat pfipominky Stavebni spravy zapad uvedené v ¢astech lll. a VII. pfipojeného
posuzovaciho protokolu,

o« va&novat dostatednou pozornost kvalitni pfipravé stavby, aby nedochazelo ke zménam
oproti projednané a schvalené projektové dokumentaci stavby, vicepracim a nasledné
k navy3eni naklad( stavby,

819




o nedopustit jednostranna rozhodnuti bez komplexniho posouzeni efektivity, ktera
vyvolavaji zvygeni naklada,

o pfipadné zmény doloZit prikaznym materidlem o jednanich mezi investorem,
projektantem a dal&imi organy podilejicimi se na pfipravé stavby.

Zpracoval: Ing. Jan Veselovsky
972 524 367
724 349 105

\/ Praze dne 18. bifezna 2016

. Ing. Petr Hofhanzl
Reditel odboru pfipravy staveb

Prilohy:

Posuzovaci protokol & j. 2 815/2016-SZDC-SSZ-UT2-Smn
ze dne 29. nora 2016
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