Operacni program
Doprava

Evropska unie
Invesiice do vasi budoucnosti
Evropsky fond pro regiondlni rozvoj

Fond soudrinosti

01 Zapracovani pfipominek

05/2015

J. Pokorny

4
Z

Zména: Nazev zmény:

Datum:

Proved!:

Podpis:

Investor, objednatel:

=\ Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace
5 DC DIazd&na 1003/7
110 00 Praha 1

Sprava zeleznicni dopravni cesty

Kontaktni adresa:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Oblastni Feditelstvi Usti nad Labem
Zeleznicarska 1386/31,
400 03 Usti nad Labem

METROPROJEKT Praha a.s.
nam. l. P. Pavlova 2/1786
120 00 Praha 2

generalni feditel: Ing. David Krasa
tel.: +420 296 154 105
www.metroprojekt.cz
info@metroprojekt.cz

ENE METROPROJEKT

Souprava ¢islo:

Roman Dusek
@/Mf{é
tel.. 296 154 349

Stupefi: Projekt

HIP: Podpis: | Nazev a (el dila:
Odstranéni propadu rychlosti na trati
Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné

Zpracovatelsky utvar: SRO. PO

<N

t | Praha 4, Bezova 1658, 147 14
el.. fel: +420 241096735 fax: +420 244461038

Podpis:

Vedouci ttvaru:
Ing. Véaclav HVIZDAL

Nazev &asti dila:
SO 08-20-02
Poutnov (mimo) - Be€ov nad Teplou (mimo)
km 24,917-32,736, zel.most v km 26.167

E.1.4.
1.14

Odpovédny projektant: Podpis: | Nazev pfilohy: Zména:
Ing. Martin HAVLIK W

Vypracoval: ’ Pédpis: TECH N ICKA ZPRAVA 01
JiFT POKORNY ﬂ{/ Tisio o

Set y20/2036 [Daum  07/2016

fﬁ’?ﬁ]e;m: Mgfitko: 1:100/50/20 1ED: 14 6508 511 04 01 15 00 1




6.2.1
6.2.2
6.2.3
6.2.4
6.2.5
6.2.6
6.3
6.4
6.4.1
6.4.2
6.4.3
6.5
6.5.1
6.6
6.7

7.1
7.1.1
7.1.2
7.2
7.3
7.4
7.4.1
7.4.2
7.4.3
7.5

To =T a101{1 Yo TR U o L= = PP RR 3
IdentifikaCni Udaje STAVIY ....c.coeeeiec e 3
To e alu1 {1 T TR UTo LT[ (- L PP RR 3
Identifikacni Gdaje MostNiN0 OBJEKLU .....c..eeviiiiieee e 3
Technicky popis StAvajiCiNo MOSTU........cuuiiiiiiiii e eneee s 4
010 | F= T Y PSSR 4
Dotcené normy a predpisy, POUZItA ITEratUra..........cc.vvevieeeei i 5
Podminky realizace StAVIY ..........ciiiiiiiiiiiiie e 6
UZEMNT POAMINKY ...ttt e et ee st e e et e e st e et et e teee et e eteaeeaereseeeneaaee s 6
PHISTUD NA STAVENISTE ... .ttt sttt e b et e e sab e e sabe e s be e e s be e e snnee e 6
INZENYISKE ST ....cei i e e e et e e e e e e s ettt e et e e e s s s aaba e e e e eeeesnsantasaeeeaeeaaannnnees 6
Seznam souvisejicich a dotéenych obJeKtU...........ccoiiiiiiiiiiii e 6
ZAUVOUANENT STAVDY ..ttt sttt et et e et et e sabe e e bt eeenbe e e sbbeesabeeeneaan 6
Rozsah vykonU v ramci SO 08-20-02..........uuuiiiieiiiiiiiiiiieeeeessiiirirere e e s s ssrraeeeeeeesssanrneeeaaeesssansnsnens 6
Vysledky prazkumnyCh PracCi.........ooo oot eneeas 7
TECNNICKE FESENT ...t re e nanees 7
0T o SRS t= AV V1 o] (o I o 1) [ RS S 7
Novy stav MOSNIN0 OBJEKLU ........oviiiiiiiice e 8
Odstranéni StAVAJICICN CASH......uvvieeiiiiieie e 8
SaNACE SPOANT STAVDY .. ..eiiiiiiiiiiiciiie e s et e e st e e s st ae e e e antae e e e anraeeeennees 9
Oprava NOSNE KONSIIUKCE .......uiiiie ettt e e e e e s e e e e e e s e s e e e e e e s e nnnneeees 13
[0 ¥4 1] &= H PRSPPI 13
VYDAVENT TMOSTU ..ottt ettt e e sttt e e st e e e sata e e e e sstaeeeesstaeeeessbeeeesnsaeeeesnsneeeeans 15
LG 1011 (0= 1 = 1 Y PSP R 16
Pfechod Zelezni€niho SPOAKU NA MOST.......coiiiiiiiiiiie et 16
Y o (=T T | PSR P PP SRR 16
BOLON .t 16
2T (0 T2 U] G AV Y774 1§ 2SS 17
OCEIOVE KONSIIUKCE. ... .ceiiiiie ittt 17
Protikorozni ochrana 0celovych KONSIIUKC ..........cooiviiiiiiiie e 17
L@ 1 11 OO P RSP PPRPPRR 17
Zasady feSeni a pozadavky na vodotE€SNE iZOlAaCe...........ccceoiueiiiiiiiiiii e 17
Ochrana proti GCinkdim bludnych proudu..............oeviiiiiiiie e 18
ZpUsob provaAdéni, POSTUP VYSTAVIY .....c..eiiiiiiiiieiiie ettt 18
N&vrh postupu provadéni jednotlivyCh Praci ...........occeeiiiiiiiiiie e 18
RV ZS=T0] o 1= o] o -SSP PT RPN 18
Provadéni projektu a faze vystavby, dokon€ovaci Prace.........ccocoeivieiiiiieniecniec e 18
Specifické pozadavky pro predpokladanou technologii Stavbhy .........ccccccovviiiiiiiie i, 19
ZaFIZENT STAVENISTE ...eiiviiiie ittt ettt e e e e e ettt e e e st e e e sttt e e e s rb e et e anba e e e e antaeeeennnraes 20
Omezeni provozu a naruSeni Cizich ZAJMU .........oooiiiiiii e 20
OMEZENT PrOVOZU tTAL CD ...ttt ettt s et en st neeanans 20
L =1 T4 V= | £ TSRS 20
10T Y2 PSR 20



Odstranéni propadu rychlosti na trati SO 08-20-02 Poutnov (mimo)-Becov nad Teplou(mimo),
Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné km 24.917-32.736, zelezni¢ni most v . km 26.167
Technicka zprava

7.6 Uvedeni MOSIU 0O PrOVOZUL........cciuuiieiiiiite it e e siteee e st e e s st e e e st e e e ssstaeeessaaeeeesnsseeessnsseeesnnseees 21
A A Y11= 1o ] o 11 4 (U P PRERR 21
AR S T = 1=V o =T od Lo ) o] - T - PSR 21
7.9  PRSIUPNOSE KONSITUKCE ....eiiiiiiiie ettt ettt e st e e st e e e sntae e e s snnaaeesnnnneeas 22
7.10 0T |4 F= 1o |2 o1 (o TN UTo |74 o LU SRS 22
8. RealizaCni dOKUMENTACE .......coiiiieeiiiiee ettt e et e e e et e e e st e e e e st e e e e sstee e e e etbeaeeentaeeeennees 22



Odstranéni propadu rychlosti na trati
Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné

SO 08-20-02 Poutnov (mimo)-Becov nad Teplou(mimo),
km 24.917-32.736, zelezni¢ni most v km 26.167
Technicka zprava

Ve

1. ldentifika éni udaje

1.1 Identifika éni Udaje stavby

Nazev stavby:

Stupe i dokumentace:
Objekt:

Oznacgeni stavby:
Objednatel:

Investor stavby:

Investor SO:

Vlastnik mostniho objektu:

Spravce mostniho objektu:

Projekt stavby:

Hlavni inZenyr projektu:
Projekt SO:

Zodpov édny projektant objektu:

Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi
-Maridnské Lazné

Projekt stavby (P) dle Smérnice GR SZDC ¢&. 11/2006

SO 08-20-02 Poutnov (mimo)-BeCov nad Teplou (mimo) km
24.917-32.736, Zelezniéni most v km 26.167

Verfejna dopravni stavba liniového charakteru

SZDC, Oblastni Feditelstvi Qsti nad Labem, Zeleznigarska
1386/31, Usti nad Labem, PSC 400 03

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, s. 0., Praha 1, Nové Mésto,
Dlazdéna 1003/7, PSC 186 00

dtto
S7ZDC, s. o.
SZDC, s. 0., Oblastni feditelstvi Usti nad Labem

Metroprojekt Praha a.s., nam I. P. Pavlova 2/1786, Praha 2,
PSC 120 00

Roman Dusek

PVONTEX s.ro., 147 14 Praha 4, Bezova 1658
ICO 40763439, DIC CZ40763439

Ing. Martin Havlik

1.2 Identifika €ni udaje trati

Trat SZDC:
Tratovy Gsek TU:
Defini éni tsek DU:
Kraj:

Okres:

Kategorie trati
Udaje o koleji:

Trat'ova rychlost

149 — Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné

0241 Marianské Lazné (mimo)-Karlovy Vary dol.n.(véetné)
10 Poutnov — Bec¢ov nad Teplou

Karlovarsky kraj

Karlovy Vary, Sokolov, Cheb

Regionalni

jednokolejna Zelezniéni trat s nezavislou trakci

60 km/h

1.3 Identifika €ni udaje mostniho objektu

Eviden €ni stani €eni:
Poloha mostu:
Katastralni tzemf

Trakce

km 26.167
GPS: 50°1'51.754"N, 1249'32.752"E
ka Poutnov, ki Bohuslav u Poutnova

neni



Odstranéni propadu rychlosti na trati

Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné

SO 08-20-02 Poutnov (mimo)-Becov nad Teplou(mimo),
km 24.917-32.736, zelezni¢ni most v km 26.167
Technicka zprava

Pocet koleji:

Svrsek — stavajici:

Svrdek — novy:

Polom ér oblouku:

Prevyseni:

Sklonové pom éry:

Premost éné prekazky:
Uhel kFizeni:
volna vyska:

Poéet mostnich otvor G:

Sikmost mostu:

Mostni pr Gjezdny profil

Souvisejici objekty

1

S49, podkladnice rozponové, mostnice dfevéné
S49, podkladnice rozponové, mostnice dfevéné
levy oblouk R = 225m

nezjisténo

klesa 12,3%o

trvaly vodni tok — feka Tepla

60 Sikmost leva

~2,6m

1

58 gr

MPP2.2

viz koordinac¢ni pfilohy stavby

2. Technicky popis stavajiciho mostu

Popis objektu:
Druh nosné konstrukce:

Popis spodni stavby:

po éet mostnich otvor U
Délka p femost éni

Délka mostu

Délka OK:

Stavebni vyska:

Volna §i fka mostu:
Rozpéti hl. nosniku

rok vystavby n.k. :

rok vystavby spodni stavby
pirechodnost D4 dle €D S 66
klasifikace stavu objektu
dle €D S5

3. Podklady

» Geodetické zaméreni
* Archivni dokumentace

e Podrobné prohlidka mostu

Trvaly most pfevadeéjici zeleznic¢ni trat pfes feku Teplou
Ocelova dvoutrdmova plnosténnéa konstrukce s dolni mostovkou

Masivni opéry z kamenného zdiva, Glozny prah a zavérna zidka
Zelezobetonové. Kfidla rovnobézné s koleji. Zalozeni dle dostup-
nych podkladd plosné

1

v ose 20,9m

34,0m

30,20m

1,067m

6,050m

24,20m

1966

1898, rok opravy 1969

NezjiSténa

Spodni stavby S2 — vyhovujici (2013)
Nosna konstrukce K2 — vyhovujici (2013)

* Vizualni prohlidka a fotodokumentace projektanta

4
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Technicka zprava

4. Dotéené normy a p fedpisy, pouzita literatura

PFi pracich na vypracovani projektové dokumentace byly pouzivany zejména nasledujici normy a
predpisy, vSechny v poslednim platném znéni vé. Prislusnych zmén, oprav a dalSich pfedpisu:

1) CSN 73 1401/1995 Navrhovéani ocelovych konstrukci

2)  CSN 73 6200/1975 Mostni nazvoslovi, v&. zmén a/1977, b/1983

3) CSN 73 6201/1995 Projektovani mostnich objektd

4) CSN 73 6203/1989 ZatiZeni mostl

5) CSN 73 6205/1984 Navrhovani ocelovych mostnich konstrukci, v&. zmén a/1987, b/1986,
c/1989

6) CSN 1SO 9690( 73 1215 ) Klasifikace podminek agresivniho prostfedi pasobiciho na beton a
Zelezobetonové konstrukce

7 CSN 73 0038/1987 Navrhovani a posuzovani stavebnich konstrukci pfi prestavbach
8) CSN 73 1101/1980 Navrhovani zdénych konstrukci, v&. zmény b/1987
9) TNZ 73 6280 Navrhovéani a provadéni vodotésnych izolaci Zelezniénich mostnich objektd

10) CSN EN 1090-2 Provadéni ocelovych a hlinikovych konstrukei - Cast 2: Technické poZadavky
na ocelové konstrukce (2009, 2012)

11) CSN EN 1990, v&. Pfilohy A2 Zasady navrhovani konstrukci, Piloha A2 : PouZiti pro mosty

12) CSN EN 1991-2 ZatiZeni konstrukci - Cést 2: ZatiZzeni most( dopravou

13) CSN EN 1993-1-8 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 1-8: Navrhovani styénik
14)  CSN EN 1993-2 Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 2: Ocelové mosty

15) CSN EN 206-1 Beton-Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

16) CD S 3 Zelezniéni svrdek, 10/2008

17) CD S 4 Zelezniéni spodek, 10/2008

18) CD S 5 Sprava mostnich objektd, republikovy predpis, 1995

19) CD S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

20) CD SR 5/7 ( S) Ochrana Zelezniénich mostnich objekt( proti Gginktim bludnych proudd

21) CD MVL 102 Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a opérou.
Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem, 1997

22) TKP staveb statnich drah, 3.aktualizované vydéani, uc¢innost od 1.7.2008, v platném znéni

23) Smérnice SZDC ¢&.30 Zasady rekonstrukce celostatnich drah CR nezafazenych do evropského
Zelezni¢niho systému , G¢innost os 1.5.2008

24)  Smérnice SZDC &.32 Zasady rekonstrukce regionalnich drah, uginnost od1.1.2008

Dokumentace byla zpracovana bez znalosti konkrétnih o zhotovitele stavby. P fipadné zm ény,
které by dokumentaci p Fizpuasobily technickému vybaveni a mozZnostem zhotovitele stavby,
musi byt odsouhlaseny odpov  édnym projektantem objektu a schvaleny objednatelem.

PFi zpracovani dokumentace nebyla jeSt & znama nova niveleta trat & a oprava mostu byla pro-
jektovana na stavajici polohu koleje. Toto bude nut  no zohlednit v €istopisu (P), resp. ve VTD
jednotlivych €asti mostu.
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5. Podminky realizace stavby

5.1 Uzemni podminky

Trat Marianské Lazné — Karlovy Vary je jednokolejna neelektrifikovana

Most se nachazi ve volné krajiné mimo jakoukoliv zastavbu. LeZi na katastralnich izemich obci Pout-

nova a Bohuslavi u Poutnova. Most pievadi jednokolejnou trat pies feku Teplou. Uhel kfizeni
s potokem je 60°

Kolej na mosté klesa smérem na Karlovy Vary ve sklonu 12,3%o.

5.2 Pristup na stavenist é

Predpoklada se, ze ve vhodném misté bude zfizen provizorni sjezd ze statni silnice 11/230 a zfizena
provizorni komunikace az ke trati. Na predmétné trati bude v daném UGseku stavby snesen Zelezni¢ni
svrsek, upraven najezd pro stavenistni dopravu a pfistup staveniSté bude zajiStén po télese drahy.
Sneseni Zelezni¢niho svrSku je pfedmétem samostatného stavebniho objektu.

Prace je nutno koordinovat s prdbéhem praci na ostatnich stavebnich objektech.

5.3 InZenyrské sit é

Seznam inZenyrskych siti a ochrannych pasem nutno ¢erpat z koordinacnich pfiloh stavby.

5.4 Seznam souvisejicich a dot €enych objekt G

Seznam souvisejicich objektl nutno erpat z koordinacnich pfiloh stavby

5.5 Zduavodn éni stavby

Rekonstrukce mostu je soucasti stavby ,Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni na-
drazi — Marianské Lazné". Pfedmétem stavby je souhrn stavebnich Uprav a oprav, jejichz cilem je
dosazeni tratové rychlosti 60km/h.

Stavebni stav mostu v km 26.167 je zdokumentovany reviznimi zpravami, posledni prohlidka mostu
byla provedena v roce 2013. V protokolu o podrobné prohlidce je hodnocen stavebni stav nosné kon-
strukce K2, spodni stavby S2. Hlavni ocelové plnosténné nosniky maji poskozené PKO a jsou lokalné
oslabené korozi, ostatni souc¢éasti ocelové nosné konstrukce jsou rovnéz lokalné poSkozené korozi.
Opéry maji lokalné degradované kamenné zdivo, betonovy Ulozny prah je misty poSkozen trhlinami.

5.6 Rozsah vykon a v ramci SO 08-20-02

Rozsah zadani byl stanoven objednatelem akce. Stavbou nebude ménéno Sifkové ani smérové uspo-
fadani na mosté, ani padorys mostu

V ramci SO 08-20-02 budou provedeny tyto vykony:

- pfiprava stavenisté
- ocislovani a sneseni krycich plech, jejich pfevezeni k repasi
- sneseni stavajicich mostnic

- sneseni stavajicich podélnik( a v (P) pfesné specifikovanych dalSich soucasti OK
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- ocisténi NK
- montaz podpérné konstrukce pro pfizvednuti nosné konstrukce, aby mohla byt provedena re-

pase lozZisek, repase lozisek, zpétné osazeni konstrukce na loziska, demontaz podpérné kon-
strukce

- sanace spodni stavby:
0 —kamenné zdivo — ocCisténi, lokalni prezdéni, hloubkové vysparovani, injektaz

0 - betonovy Ulozny prah, zavérna zidka, horni ¢ast kfidel: ocisténi, sanace a injektaz
trhlin

0 —noveé zhlavi zavérné zidky
- Uprava za rubem zavérné zidky — nova hydroizolaze a ochranna pfizdivka
- nové PKO hlavnich nosnikl a dalSich ponechavanych ocelovych soucasti NK mostu
- montaz novych ocelovych podélnikl
- nové fimsy
- nova PKO zabradli
- nové zabradli na opérach
- 0sazeni novych mostnic
- osazeni repasovanych krycich podlahovych plechu

Terén pod mostem bude po dokonéeni praci uveden do plvodniho stavu.

5.7 Vysledky pr tzkumnych praci

V ramci pfipravy stavby bylo provedeno geodetické zaméreni stavby.

Vzhledem k charakteru predpokladanych stavebnich praci a vzhledem k tomu, Ze most nevykazuje
zadné poruchy, které by se daly interpretovat jako poruchy zaloZeni, nebyl v misté stavby provadén
inZenyrsko-geologicky prizkum.

6. Technické reSeni

Preambule

V ramci stavby bude provedena rekonstrukce stavajiciho mostu. Rozsah rekonstrukce byl stanoven
v zadavacich podminkach — viz bod 5.6 Rozsah vykon( v rdmci SO 08-20-02

Ze stavajici konstrukce budou sneseny mostnice a podélniky, repasovany loziska, sanovana spodni
stavba, osazeny nové podélniky, obnoveno PKO OK a na konstrukci znovu umistény mostnice a re-
pasované kryci plechy. Bude provedeno nové zabradli a nové fimsy na spodni stavbé.

6.1 Popis stavajicich mostu

Stavajici most je jednopolovy.

Nosné konstrukce je ocelova, hlavnim nosnym prvkem jsou dva svafované plnosténné ocelové para-
petni nosniky. Nosna konstrukce je ikma (58%) osazena na Sikmou spodni stavbu. Z tohoto ddvodu

jsou hlavni nosniky vzajemné pldorysné posunuty o 5,0m. Hlavni nosnik je vySky 2,2m, Siftka horni
pasnice je 450mm, dolni pasnice je 540mm. Osova vzdalenost nosnikl je 6,5 m. Hlavni nosniky jsou

ztuzeny nadpodporovymi a mezilehlymi pFiéniky prafezu |, vySka svafovaného | profilu je 750mm,

Sitka pasnic je 340mm (HP), resp. 380mm (DP). V misté pfipojeni pfi¢nikl jsou hlavni nosniky opat-
feny vyztuhami. Pfiéniky jsou k hlavnim nosnikim pfipojeny pfes pfilozky nytovanim. K pfi¢nikim jsou
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pak pfipojeny podélniky pfes pfilozky rovnéz snytovanim. Podélniky jsou svafované ocelové profily
vySky 515mm (resp. 512mm), Sifka horni i doIni pfiruby je 230mm. Podélniky jsou v rastru mezi pfi¢-
niky pfiéné ztuzeny dvojici valcovanych ¢lenénych profili L100 kotvenych k vyztuze podélniku nyto-
vanim. Cela konstrukce je pak v arovni spodniho pasu podélniku zavétrovana diagonalnimi ztuzidly.
Ztuzidla jsou slozeného prarfezu -2xL80x8. K podélnikim jsou pak shora kotveny dfevéné mostnice.

Rost chodnikovych konzol tvofi profily U kotvené k pfiénikim dhelniky. Pochozi podlahovou plochou
je pak zebrovany plech tl. 6mm. Stejny plech je umistén i v prostoru mezi kolejemi a podél hlavnich
nosniku.

Pfevazna €éast spojl na konstrukci je nytovana.
Ocelové konstrukce ma misty posSkozenou PKO, jednotlivé prvky jsou lokélné oslabené korozi.

Hlavni nosniky jsou osazeny na ocelova loziska. Na opéfe 01 jsou pod hlavni nosniky umisténa oce-
lova jednovalcové loZiska. LozZiska jsou umisténa na nizké betonové blo¢ky na Ulozném prahu opéry.
Podélniky jsou osazeny na betonovych blocich a ulozeny na atypicka ocelova loZiska.

Na opére 02 jsou hlavni nosniky osazeny na pevna ocelova loziska na nizkych betonovych bloccich.
Podélniky jsou rovnéz osazeny na betonovych blocich a uloZzeny na podruzna ocelova tangencialni
loziska, ktera jsou zabetonovana v bloccich.

Dle dostupnych podkladl byla ocelova konstrukce vyrobena a na upravenou spodni stavbu osazena
v roce 1966. Na konstrukci je vyznacen rok 1966.

Spodni stavbu tvofi masivni opéry vyzdéné z kamenného fadkového zdiva, s nejvétsi pravdépodob-
nosti se jedna o opracovany piskovec. Dle dostupnych informaci jsou opéry ploSné zalozené. Na opé-
ry jsou vybetonovany Zelezobetonové Glozné prahy se zavérnou zidkou, v lici maji vySku 0.75m, Sifka
je proménna. Ulozné prahy maji horni povrch provedeny ve spadu cca 5% smérem od zavérné zidky.
Opéry jsou Sikmé. Na opéry navazuji kfidla rovnobézna s koleji. Kfidla jsou rovnéz vyzdéna
z kamenného fadkového zdiva, v horni ¢asti pak opatfena dobetonavkou na které jsou umistény Fim-
sy. Opéry pochéazeji z plivodniho mostu z roku 1898, dobetonovéani Ulozného prahu, zavérnych zidek
a horni ¢asti kfidel véetné fims probéhlo v roce 1969.

Na spodni stavbé jsou rovnéz viditelné znamky degradace — dobetonavky jsou lokalné posSkozeny
trhlinami, lokalné je obnazena vyztuz. Na povrchu betonu jsou stopy po zatékani a vyluhy. Kamenné
zdivo ma lokalné degradované kameny a to aZ do hloubky 80mm, sparovani je vypadano. Rimsy jsou
porostlé vegetaci a narusené trhlinami.

Zabradli na opérach je zabetonovano do fims.

Stavajici konstrukce je v dokumentaci popsana dle dostupnych podklad(i — reviznich zprav, dochova-
né ¢asti (P), zaméfeni a obhlidky projektanta na misté. V ramci realizace je potfeba postupovat tak, ze
budou jednotlivé nové &asti pfizplsobeny tvaru konstrukci skute¢né odkrytych. U demontovanych
ocelovych konstrukci se pfedpoklada jejich vyuziti pro oméreni a pfizpasobeni dilct novych.

Polozky soupisu praci tykajici se konstrukci, jejichz stav a tvar nebylo mozno ovéfit, jsou jen odhady a
jejich €erpani je mozné jen v rozsahu dle zastizené skute¢nosti a se souhlasem TDI.

6.2 Novy stav mostniho objektu

6.2.1 Odstran éni stavajicich €asti

Ze stavajici konstrukce budou po odstranéni kolejového svrsku nejprve sneseny kryci plechy a most-
nice. Kryci plechy budou pfed demontazi peclivé ocislovany a zdokumentovany, nasledné pak preve-
zeny k repasi do dilny.

Déale bude pfistoupeno k demontédzi vybranych ¢asti OK — podélniky + pfiéné ztuzeni podélniki.
Pfi rozebirani konstrukce je nutno postupovat velmi obezfetné, aby nedoSlo ke ztraté stability celé
konstrukce. Pfredpoklada se vyuziti vyhradné ru¢ni techniky.
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6.2.2 Sanace spodni stavby

Pro sanac¢ni prace bude zhotovitelem zpracovan TP sanacnich praci na spodni stavbé, ktery musi byt
v souladu s TKP SZDC, kap. 23: Sanace inZenyrskych objekt(, 3. aktualizované vyd. zm. &.5 z roku
2006. Soucasti TP jsou podrobné popisy slozeni injekénich smési a postupu praci a KZP. Ustanoveni
se tykaji mimo jiné odsouhlaseni a pfevzeti praci, kontrolnich zkouSek, klimatickych omezeni, ochrany
Zivotniho prostfedi a nakladani s odpady.

V ramci stavby budou sanovéany jak plvodni ¢asti opér vyzdéné z lomového kamene, tak pozdé;si
dobetonavky véetné fims. Pfed zapocetim praci bude z konstrukce odstranéna vegetace. Konstrukce
bude nejprve ocisténa tlakovou vodou. Pro plosné otryskani degradovaného betonu vysokotlakym
vodnim paprskem bude pouZita rotaénim tryska, potfebny tlak bude stanoven na referenéni plose za
pfitomnosti TDI. Stejné tak bude pfed zahajenim tryskani kamenného zdiva ovéfen potfebny tlak
na referenéni ploSe tak, aby nedoslo k bezdivodnému poSkozovani zdiva.

6.2.2.1 Sanace p Gvodnich €asti op ér

Po ocisténi konstrukce opér, budou odstranény uvolnéné prvky kamenného zdiva. Zejména v dfiku
opéry 01 Ize pfedpokladat vySSi degradaci kamenného zdiva a tim i vétSi rozsah sanacnich praci.

Néasledné bude prikroceno k vysekani stavajiciho pojiva ve sparach do hloubky cca 80 mm (min. 50
mm). Tato hloubka bude upravena podle stupné naruSeni pojiva a tlouStky spéar na zakladé skute¢-
nosti zjiSténych po ocisténi konstrukce. Ze spar se odstrani necistoty a zbytky staré malty, spary se
vyfoukaji stlaéenym vzduchem a ddkladné provihéi. Takto oSetfené spary pfevezme TDI.

V mistech, kde se vyskytuje rozsahlejsi degradace kamenného zdiva a ktera bude nutno prezdit, bude
osekano kamenné zdivo tak, aby byl odstranén veskery zvétraly a poSkozeny kdmen a souc¢asné, aby
pfizdivka z novych kamenu resp. kamenného obkladu byla minimalné 150 mm, spéra napojeni na sta-
vajici zdivo musi byt profilovana tak, aby nové zdivo bylo do opéry zavazano.

Nasledné budou v misté, kde bude zdivo dozdivano, chemicky vlepeny do spar kotvy. Bude pouzit
certifikovany systém a pozinkované kotvy. Kotvy budou viepeny do hloubky min.0.20m a hloubka vle-
peni upfesnéna podle druhu pouzitého lepidla. Kotvy budou rozmistény rovnomérné a to
min.10ks/m2. Nasledné bude dozdéno kamenné zdivo. Budou pouZzity opracované kameny z piskovce
tl. dle odbourané ¢asti min. 150mm, zdivo bude vyzdéno na cementovou maltu — navrhovou, TF.M5.
Styéné i lozné spary budou zplna vyplnény.

Stavajici zdivo bude hloubkové presparovano. Spary se vyplni aktivovanou maltou za pouziti plastifi-
katord, malta se vhani do spéar za pomoci sparovaci pistole s tlakem do 0.5 MPa (obvykle 0.2-0.4 MPa
v zavislosti na hloubce spary). Pozaduje se max.smrsténi malty 0.4mm/m a mrazuvzdornost dle TKP
SSD.

O hloubkové injektazi zdiva bude rozhodnuto na zakladé vyhodnoceni zkouSek mezerovitosti zdiva.
Predpoklada se, Ze bude nutna.

Nejprve se provedou vodni tlakové zkousky pro ovéfeni pfedpokladané mezerovitosti zdiva v rozsahu
4 zkousSek na jednu celou opéru, tj. celkem 8 zkouSek na objekt. Na zakladé vysledk(i se upravi recep-
tura injekéni smési, pfipadné rozsah injektaze. Vrty pro zkouSky budou s vyhodou provedeny v misté
vrtd pro vlastni injektdZ a bude je tak mozno vyuzit.

InjektdZ bude provadéna zlice spodni stavby pomoci vrtd sumisténim v siti spar vystfidané
v roztecich cca 0,50 m v délce max. 2/3 tloustky dfika opér. Pfi injektaZi je tfeba dodrzet poZadavky
TKP staveb CD, kap. 23 ,, Sanace inzenyrskych konstrukci“.

Osetfeni zdiva pred injektazi a stanoveni skutecnosti pro injektaz:
e odstranéni vegetace
e otryskani tlakovou vodou
» vyciSténi spar a jejich pfesparovani aktivovanou maltou na hloubku min. 50 mm
» injektovani zdiva je nutno vést podrobny zaznam, ktery musi obsahovat tyto Gdaje:

e schéma rozmisténi injektaznich vrtd a jejich oznaceni
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» oznaceni, primér a hloubka vrtd, ¢as vrtani

» zaCéatek a konec injektaze — Cas injektaze

e spotfeba injekéni smési

» druh injekéni smési

» pouzity injektazni tlak

e jiné okolnosti ovlivhujici jakost injektaze

» béhem injektaZe je nutno sledovat zvlastni jevy pfi injektazi, deformace apod.

Na injektazni prace musi byt zhotovitelem praci zpracovan technologicky pfedpis injektdznich praci.
Tento pfedpis musi byt pfed zahajenim praci odsouhlasen stavebnim dozorem investora. Tento tech-
nicky pfedpis musi mimo jiné obsahovat nasledujici Gdaje:

Injektaz bude provadéna aktivovanou maltou, pfipravenou michanim v desintegréatoru.

Slozeni hmoty pro 1 m? injektazni smési, uréi pomér cement-pisek (prevazné 1:2) — priklad:

- cement SPC 325 0,617t

— pisek pfirodni (kulata zrna) 0/2 mm s plynulou kfivkou zrnitosti a s pfevahou frakce 0,1 —
0,5 mm bez organickych pfimési 1,227t

- zameésova voda 278,01

— plastifikator dle vyrobce kg

— bentonit (pro lepsSi tekutost a vodotésnost smési) 17 kg

Predpis postupu injektaze — musi obsahovat nasledujici obecné pozadavky:

Tlakova injektdz se provede vzestupné od zakladové spary vzhdru pfiblizovaci metodou, tzn. po jed-
notlivych vodorovnych fadach sité od krajnich vrt stfidavé ke vnitfnim, aby se doséhlo stejnomérné-
ho prostoupeni zdiva injektazni smési

Injektazni tlaky.......... 0,1 -0,6 Mpa

PFi zahajeni injektovani vrtd se nejprve pouZije Cisté provzduSnéné cementové suspenze bez pisku,
aby se vyplnily jemnéjsi trhliny a mezery. Poté se hustota smési zvySuje pfidanim pisku az do poméru
cement — pisek 1 : 2, v pfipadé Uniku smési az 1 : 3. U vice poruseného a vice mezerovitého zdiva se
zahaji injektaz velmi malym tlakem

Injektaz vrtu se nepferuSuje, dokud vrt pfijimé& injekéni smés. Injektaz vrtu je skoncena, kdyz vrt jiz
dalSi smés nepfijima, anebo kdyz se dosahne stanoveného injekéniho tlaku — max. 0,6 Mpa.

V prabéhu celé injektaze je nutné peclivé sledovat injektovanou konstrukci, konstrukce pfilehlé a okoli
objektu. Dostane-li se postup injektaZze do rozporu s technologickym postupem, musi byt injektaz za-
stavena. Jedna se mj. zejména o pfipady:

* vyron smési mimo injektovanou konstrukci
e vyron smeési sparami konstrukce

» vrt pfijima dalSi smés a injektazni tlak poklesne k nule (tzn. injektdzni smés unika napf.
za konstrukci opéry, mimo zdivo, ¢i do jinych mist, ktera neméla byt injektovana)

* zména tvaru konstrukce
Zpusob provadéni kontrolnich zkouSek:

Kontrolni zkousky se budou provadét s etnosti 1 zkouska na 10 m® smési (u objektu s mensim celko-
vym objemem smési nez 200 m® alespori 2 zkousky), pfi¢em? injektazni smés musi po 28 dnech pro-
kézat nasledujici vlastnosti:

- objemova hmotnost cca 2200 kg/ m?®

— pevnost v tlaku 20 MPa
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— vodonepropustnost V8
- trvanlivost T 100

Po skonceni injektdze se ovéfi jeji Ucinnost/ kvalita provedeni vodnimi tlakovymi zkouSkami. Pocet a
rozmisténi kontrolnich vrtd maze byt upfesnéno TDI.

Pfesny rozsah sanaci bude stanoven az po ocisténi konstrukce tlakovou vodou. V projektové doku-
mentaci je uveden pouze odhad ploch vyzadujicich sanaci, které vychazi z prohlidky konstrukce:

- QOc¢isténi kamenného zdiva 100% plochy
— Hloubkové vysparovani 100% plochy
- Prfezdéni 20% plochy

- Injektaz zdiva 75% objemu

6.2.2.2 Sanace dobetonavek spodni op ér

Zde popsany zplsob sanace se tyk& Uloznych prahl, zavérnych zidek a dobetonavek kfidel. Tyto
Zelezobetonové konstrukce byly provedeny v roce 1969 v ramci pfestavby mostu.

Nejprve bude odbourano a zacisténo zhlavi zavérné zidky a to na vySku cca 0.25m.

Ulozny prah, zavérna zidka a dobetonavky kiidel budou ogistény od degradovaného materialu. N&-
sledné se oSetfi odhalena vyztuz, provede se aplikace inhibitoru koroze a spojovaciho mustku, povrch
betonovych konstrukci se reprofiluje vhodnymi sanaénimi maltami:

Pfed nanesenim reprofilacnich hmot je nutno proveést dostate¢nou predlpravu betonu a vyztuze, ktera
je definovana v TKP SZDC kap.23 ¢lanek 23.3.1.

Cilem predupravy betonu je tzv. "otevfit" strukturu betonu, tj. odhalit strukturu tak, aby mohlo dojit
k dobrému zakotveni reprofilacnich vrstev. Sou¢asné odhaleny podklad musi byt dostate¢né unosny,
coz je obvykle charakterizovano odtrhovymi zkouSkami, a to pevnosti v tahu povrchovych vrstev
na urovni 1,5 MPa. Pfedipravy povrchu betonu se predpokladaji provést za pomoci vysokotlakého
vodniho paprsku nebo za pomoci piskovanim (volbu tryskani j potfeba ucinit i s pfihlédnutim na mini-
malizaci dopadd na zivotni prostredi).

Odkryta betonarska vyztuz musi byt co nejdukladnéji v mezich danych moznosti ociSténa od koroz-
nich produktd a ihned oSetfena vhodnym antikoroznim natérem. Po provedené predipravé vyztuze by
v zadném pfipadé nemély byt ponechany na povrchu nesoudrzné korozni zplodiny. PfedUpravy po-
vrchu betonu se predpokladaji provést za pomoci piskovani (alternativné vysokotlakym paprskem
s pfidavkem abraziva a pfidanim inhibitord proti korozi).

Sanace betonu bude provedena za pomoci ru¢niho nanaseni reprofilaénimi maltovymi vrstvami. Sa-
nace odkryté betonafské vyztuze je nedilnou souc¢ésti sanacnich oprav provedenych na betonech.
Vyztuz bude sanovana pasivaci vyztuze bariérovym povlakem a naslednou reprofilaci sana¢nimi mal-
tami.

Zpracovani, nanaseni a oSetfovani spravkovych hmot se provadi pfesné podle pokynu vyrobce, uve-
denych v pfislusnych technologickych predpisech. Na sanacni prace musi byt zhotovitelem praci
zpracovan technologicky pfedpis sanacnich praci. Tento predpis musi byt pfed zahajenim praci od-
souhlasen stavebnim dozorem investora. Tento technicky pfedpis musi mimo jiné obsahovat nasledu-
jici udaje:

— postup pfipravy (michani) sana¢ni spravkové hmoty,

— délka michani,

— tzv. oteviené Casy pro zpracovani spravkové hmoty v zavislosti na teploté,

- vymezeni, za jakych klimatickych podminek nelze se spravkovou hmotou pracovat,

v s

vzduchu a podkladu klesla pod +5 ),

11



Odstranéni propadu rychlosti na trati SO 08-20-02 Poutnov (mimo)-Becov nad Teplou(mimo),
Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné km 24.917-32.736, zelezni¢ni most v . km 26.167
Technicka zprava

- pozadavky na kvalitu podkladniho betonu a jeho vihkost,

— pozadavky na oSetfovani spravkové hmoty (délka oSetfeni zavisi na typu pouZzitého pojiva i
tloustce vrstvy).

Trhliny SirSi nez 0.3mm budou vyplnény injektdznim zplsobem nizkovizk6zni pryskyfici.

Podél spary budou provedeny injektazni vrty @ 10 mm Sikmo vzhdru pod Ghlem cca 45° Vrty budou
ve dvou fadach — po obou stranéach trhliny. Vrty budou v fadé ve vzdalenosti 400 mm a v fadach bu-
dou vystfidané. Trhliny a vrty budou proc¢istény stlaenym vzduchem. Vrty budou opatfeny obturatory
a spara bude zatmelena. Po provedeni injektdze budou odstranény obturatory a tmelici stérka.
Ochrana natérem bude provedena v ramci kone¢né sanace povrchu konstrukce.

O injektovani je nutno vést podrobny zaznam, ktery musi obsahovat tyto daje:
e schéma rozmisténi injektaznich vrtd a jejich oznaceni
e oznaceni, prumér a hloubka vrtd, ¢as vrtani
» zacatek a konec injektaze — ¢as injektaze
» spotfeba injekéni smési
e druh injekéni smési
» pouzity injektazni tlak
»  jiné okolnosti ovliviujici jakost injektaze
e zvlastni jevy pfi injektazi, deformace

Na injektazni prace musi byt zhotovitelem praci zpracovan technologicky pfedpis injektaznich praci.
Tento predpis musi byt pfed zah4jenim praci odsouhlasen stavebnim dozorem investora.

V prabéhu celé injektaze je nutné peclivé sledovat injektovanou konstrukci, konstrukce pfilehlé a okoli
objektu. Dostane-li se postup injektaZze do rozporu s technologickym postupem, musi byt injektaz za-
stavena. Jedna se mj. zejména o pfipady:

* vyron smési mimo injektovanou konstrukci
e vyron smeési sparami konstrukce

e vrt pfijima dalSi smés a injektazni tlak poklesne k nule (tzn. injektazni smés unika napf.
za konstrukci opéry, mimo zdivo, ¢i do jinych mist, ktera neméla byt injektovana)

Kontrolni zkousky se budou provadét dle pozadavkd TKP.

Po provedeni sanacnich praci budou veSkeré viditelné povrchy betonovych €asti opatfeny ochrannym
a sjednocujicim natérem s hydrofobnimi a protikarbonata¢nimi G¢€inky.

Predpokladany rozsah sanace betonovych konstrukci:

- ocisténi 100%plochy

— sanace do 10mm. 40% plochy

- sanace do 30mm. 30% plochy

— sanace do 50mm. 20% plochy

— injektaz trhlin 1,5m trhliny na 1m2 plochy povrchu
— sjednocujici natér 100% plochy

Uvedené plochy jsou odhady, které vychazi z prohlidky konstrukce.
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6.2.2.3 Nové budované sou €asti spodni stavby

Zhlavi zavérné zidky bylo odbourano na vySku 0.25m a zacisténo. Do takto pfipravené konstrukce
bude dale vlepena vyztuz pro kotveni nové budované dobetonavky zavérné zidky. Bude vlepena be-
tonérské vyztuz @20, hloubka vrtani min 0.50m a vyztuZ bude vlepena podle druhu pouZzitého lepidla.
Predpokladaji se vrty profilu 25mm a to v poctu 6,7 ks/m (rastr 150mm).

Zavérna zidka bude do poZzadované vysky a tvaru dobetonovana betonem C30/37 XF4 a vyztuzena
vazanou vyztuzi.

Rimsy budou odbourany v celém objemu (celkem cca 4,5m>) a bude provedeno zagisténi. Do takto
pfipravené konstrukce bude vilepena vyztuz pro kotveni nové budovanych fims. Bude vlepena beto-
néarska vyztuz @16mm po 150mm, podélna vyztuz bude @16mm.

Dale budou upravovany ulozné bloky pod loZiska viz samostatné kapitoly.

6.2.3 Oprava nosné konstrukce

Stavajici nosna konstrukce bude zachovana a budou vyménény nékteré jeji soucasti.

Hlavni plnosténné nosniky, nadpodporové a mezilehlé pficniky a pfevazna ¢ast vodorovného ztuzeni
bude ponechano.

Cela konstrukce bude mechanicky ocisténa tlakovou vodou a ru¢né docisténa od zbytkd pavodniho
PKO a rzi. Poté bude proveden doplhkovy korozni prdzkum. Na zakladé zavért tohoto prizkumu pak
bude za pfitomnosti TDI upfesnén a potvrzen rozsah oprav ocelové konstrukce.

Vymeéna jednotlivych profild bude probihat postupné a velmi obezfetné, tak aby nedoslo ke ztraté sta-
bility celé konstrukce.

Pro nové ocelové konstrukce bude vypracovana vyrobné-technickd dokumentace.

Sroubové spoje

Spoje u nové osazovanych konstrukci budou Sroubové. Vzhledem k tomu, Ze Sroubové spoje jsou
UunosnéjSi nez stavajici nytované, neni nutno pocet Sroubl zvySovat oproti stavajicimu stavu. Dle do-
chované projektové dokumentace jsou stavajici nyty pfevadzné @22mm, otvory jsou pak provedeny
@23mm. Srouby budou pouzity @20mm, nejedna se o tfeci styky.

6.2.4 Loziska:

6.2.4.1 Podep feni nosné konstrukce

Z davodu nutnosti vyjmuti stavajicich lozisek a jejich pfevezeni k repasi do dilny je nutné pfizvednuti
nosné konstrukce. Pro zvedani konstrukce bude na stavbé zfizena u kazdé opéry provizorni podpéra.
Jako provizorni podpéry budou vyuZity ocelové pfihradové mostni pilife PIZMO. Provizorni pilife bu-
dou vzty€eny na panelové rovnaniné. Hlavu provizorniho pilife tvofi dvouvrstvy rost. Pata pilife je tvo-
fena soustavou Sroubovych stolicek a nanozek. Dle dostupnych dild pilife PIZMO je mozné provést
patu pilife z jednovrstvého rostu z roStovych nosnikd a upravit délku dfiku sloupu, tak aby hlava pilife
byla umisténa v arovni horniho povrchu UloZzného prahu. Schéma provizorniho podepfeni a jeji stabili-
zace je patrné z vykresové ¢asti (P). Alternativné je mozné stabilizovat provizorni konstrukce ke stava-
jici opére.

Provizorni pilife budou vzty€eny na panelové rovnaniné ze silni¢nich paneltd 3000x1000x150. Panely
budou po vrstvach posunuty a pootoceny tak, aby bylo zajiSténo jejich provazani. Panely budou umis-
tény na upraveny terén pod mostem.

Na hlavé provizorniho pilife bude umisténo zvedaci zafizeni — lis. Lis bude umistén pod hlavni nosnik
v misté 1.mezipodporového ztuzidla. Hlavni nosnik je vtomto misté opatfen vyztuhami. Na jeden lis
se predpokladéa zatizeni celkem 30t. Zvedani obou koncl bude probihat koordinované a synchronizo-
vané.
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ZplGsob podepfeni mize byt ze strany zhotovitele upraven dle jeho technologickych moznosti, ale
v kazdém pfipadé musi byt zaloZeni provizornich podpor ochranéno pfes podemilanim proudici vodou
a pfi realizaci nesmi dojit ke znecisténi toku potoka.

6.2.4.2 Vyjmuti lozisek

Poloha lozisek pod hlavnimi nosniky bude peclivé zdokumentovana a loziska ocislovana. LoZiska
budou vybourana v¢etné dolnich kotevnich desek a eventudlnich zabetonovanych soucasti. Po vyjmu-
ti loZisek bude konstrukce ponechana na lisech z diivodu Gprav Uloznych blo¢kd. Po dokon&eni Gprav
podloZziskovych blokd, je mozno do doby, kdy bude konstrukce zpétné uloZena na repasovana loziska,
uloZeni nosné konstrukce na provizorni loziska — napf. dievéné Spalky.

Rovnéz budou kompletné vybourana podruzna ocelova atypicka loziska pod podélniky. Pouzity typ
podruznych loZisek neni z dostupnych podkladd zfejmy. Po vyjmuti podruznych lozisek bude zhodno-
cen jejich technicky stav a dle zastizené skute€¢nost budou prevezena k repasi spolu s ostatnimi lozis-
ky nebo bude vyrobeno nové lozisko. Kotveni atypického loziska musi byt zohlednéno pfi vyrobé po-
délnikd.

6.2.4.3 Repase loZisek

Vyjmuta ocislovand loZiska budou pfevezena na dilnu zhotovitele k repasi. Loziska budou rozebrana a
ocisténa a bude zhodnocen jejich technicky stav. Dle zastizené skutecnosti pak bude pfistoupeno
k repasi, u podruznych lozisek nelze vyloucit, Ze bude nutno vyrobit loZiska nova (v soupisu praci se
predpoklada vyroba novych replik pavodnich lozisek), je potfeba pocitat s tim, Ze podruzna loziska
bude nutno upravit pro zachyceni tahovych sil.

V ramci repase budou ocelové soucasti otryskany a zbaveny PKO a koroze. Otla¢ené plochy hornich i
dolnich kotevnich desek budou zfrézovany. Stejné tak valec loziska bude zfrézovéan tak, aby byl val-
covy bez otlaéenych a zplostélych ploch.

Loziska poté budou opatfena PKO.

Pred transportem loZisek na stavbu se provede jejich montazni sesazeni. Loziska budou na stavbu
transportovana v sesazeném stavu.

6.2.4.4 Uprava podloziskovych blok @ pod hlavni nosniky

Pfed zapocetim bouracich praci bude horni povrch stavajicich blo¢kd geodeticky zaméren.

Betonové blocky pod hlavnimi nosniky jsou velmi nizké. Blo¢ky budou odbourany a to az do hloubky
cca 20mm pod horni povrch GloZzného prahu. Nasledné bude viepena betonéarska vyztuz @12, hloubka
vrtani min 0.30m a vyztuz bude vlepena podle druhu pouzitého lepidla. Budou vlepeny 4 profily do ro-
hd kazdého nové budovaného podloziskového bloku. Nasledné budou vybetonovany nové Ulozné
blo¢ky z polymerbetonu vyztuzeného KARI siti KY 49 (@8x8/100x100). Sit KARI bude opatfena PKO.
Blocky budou betonovany na drover stanovenou na zakladé vysky spodni plochy pasnice nad lozisek,
vysky loZiska po repasi. Tato vySka se nemusi shodovat se stavajici.

6.2.4.5 Uprava podloZiskovych blok & pod podélniky

Pfed zapocetim praci bude horni povrch stavajicich blocka geodeticky zaméfen.

Betonové blocky pod podélniky jsou dostate¢né vysoké. Blo¢ky budou ubourdny do hloubky cca
75mm.a ocistény tlakovou vodou. Nésledné bude vlepena betonarska vyztuz @12, hloubka vrtani min.
0.30m a vyztuz bude vlepena podle druhu pouzitého lepidla. Budou vlepeny 4 profily do roht kazdého
nové budovaného podloziskového bloku. Nasledné budou dobetonovany stavajici blo¢ky polymerbe-
tonem vyztuzenym KARI siti KY 49 (@8x8/100x100). Sit KARI bude opatfena PKO. Blo¢ky budou
betonovany na Uroven stanovenou na zékladé vysky spodni plochy pasnice nad loZisek, vysky loziska
po repasi. Tato vySka se nemusi shodovat se stavajici..

14



Odstranéni propadu rychlosti na trati SO 08-20-02 Poutnov (mimo)-Becov nad Teplou(mimo),
Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné km 24.917-32.736, zelezni¢ni most v . km 26.167
Technicka zprava

6.2.4.6 Osazeni lozisek

VSechna repasovana loziska pod hlavni nosniky budou osazena do projektované Grovné. Poté bude
na né rovnomeérné spusténa ocelova nosna konstrukce a loziska budou Sroubovym spojem pfipojena
k hlavnim nosnikim.

VSechna repasovana loziska pod podélniky budou osazena do projektované drovné. Poté na né bu-
dou osazeny podélniky a loziska budou Sroubovym spojem pfipojena.

6.2.5 Vybaveni mostu

6.2.5.1 Izolace

Rub opéry bude odhalen a oc¢istén. Povrch bude pfipraven pro provedeni vyrovnavaci izolace
z modifikovaného asfaltu proti stékajici vodé plnoploSné spojenou s podkladem. Svislé plochy budou
ochranény tvrdou ochranou z betonu C30/37-XC2, XF3 min. tl 50mm. Beton bude vyztuzen siti KARI
KY 49 (8x8/100x100).

6.2.5.2 Pfechodova oblast

Dno vykopu za opérou a kridly bude upraveno tak, aby bylo vyspadovano ve sklonu 3-5% smérem
k drenazni trubce, ktera bude polozena podél rubu opéry. Na dné vykopu pak bude polozena tésnici
folie — geomembréana. Alternativné lze pouzit jilové tésnéni. Na této vrstvé bude ulozena drenézni
trubka DN 150. Drenazni trubka bude obsypana drendznim betonem 0.4x0.4m nebo Stérkem fr.16-32.
Trubka bude uloZena ve spadu min.3% a podél kfidla vyvedena volné na svah — podrobné zakresleno
ve vykresové ¢asti. Vyusténi drendze bude obetonovano betonem C30/37-XC2, XF3 — 0.50m x 0.5m.
Pod vyasténim budou osazeny do betonového loze tfi pfikopové tvarnice.

Vykop bude vyplnén mezerovitym betonem.

6.2.5.3  Rimsy
Stavajici fimsy budou odbourany a ocistény tlakovou vodou. Néasledné se oSetfi odhalena vyztuz,
provede se aplikace inhibitoru koroze a spojovaciho mustku.

Po zacisténi bude zhodnoceno oslabeni nosné vyztuze. Vazné oslabena az porusena vyztuz bude
zesilena nebo nahrazena pfivafenou pfilozkou. Po ociSténi vyztuze na Cisty kov se provede zhodno-
ceni oslabeni vyztuznych prut(, a to v kazdém jednotlivém pfipadé zvlast. PFi oslabeni plochy vyztuze
0 méné nez 25% se nebude provadét dalSi zesileni vyztuze a provede se pouze jeji antikorozni
ochrana. P¥i oslabeni plochy vyztuze o vice nez 25% bude nutné provést jeji zesileni ¢i ndhradu pfiva-
fenou pfilozkou z oceli B5S00B. PFi oslabeni o 30% az 45% se provede zesileni pfilozkou o polovi¢ni
prafezové ploSe, nez mé stavajici prut vyztuze. PFi vétSim oslabeni se provede zesileni pfilozkou stej-
ného profilu jako stavajici prut. Nasledné bude provedena betonaz betonem C30/37 XF4.

6.2.5.4 Zabradli

Na kridlech bude osazeno nové ocelové zabradli z otevienych profil vyrobené ve shodé se stavaji-
cim. Sloupky budou pfipevnény k fimse pomoci patni desky Srouby, resp. kotvami — 4ks/patni deska

6.2.5.5 Vyména mostnic

Na mosté bude provedena kompletni vyména stavajicich mostnic. Na nosné konstrukci je osazeno 48
mostnic. Nové mostnice budou o rozmérech 260x240x2500mm. Mostnice budou vyrobeny z tvrdého
dreva a napustény impregnaénim prostfedkem. Mostnice budou osazeny na horni pasnici nové na-
montovanych podélnikG. Budou upevnény zboku pomoci profilu L130x90x10 pomoci mostnicovych
Sroubu M20.
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Pro vyrobu a rozmisténi mostnic bude vypracovana vyrobné-technicka dokumentace.

6.2.5.6 Podlahové plechy

Na most budou znovu osazeny repasované podlahové plechy. Plechy budou osazeny dle o¢islovani,
které bylo zdokumentovano pred sejmutim. Podlahové plechy jsou umistény jak na chodnikovych
konzolach, tak mezi kolejemi a podél hlavnich nosnikd. Plechy jsou ke konstrukcim pfipevnény Srou-
by.

6.2.5.7 Tabulky, zna €eni letopo ¢tu

Na mosté se vyznaéi letopodet stavby &i prestavby podle CSN 73 6201, odst. 13.15. O umisténi leto-
poctu bude rozhodnuto v koordinaci s ostatnimi mostnimi objekty celé stavby.

6.2.6 Kabelové trasy

Kabelové trasy budou uloZeny v ocelovém Zlabu osazeném na pfiSniku po pravé strané mostu pod
krycim slzi€kovym plechem. Mimo nosnou konstrukci mostu budou kabely dale vedeny v chrani¢kach
po vnéjSim lici kfidel. Chrani¢ky nebudou umistény do konstrukce fims — navrzeny jsou ocelové kon-
zoly po 2m kotvené pres Celni desku na Srouby vlepené do vyvrtu

Kabelové Zlaby budou vyrobeny nové a budou pfikotveny na pfiéniky nosné konstrukce mostu. Kabe-
lové Zlaby se provedou o ohybaného plechu tl. 8mm a budou opatfeny PKO shodnou s NK mostu.
V kabelovém Zlabu budou cca po 1,5m provedeny odvodnovaci otvory pfi obou sténéach profilu 30mm.
Zlab bude mit Sifku 150mm a hloubku 120mm. Kotven bude k pFi¢nikdm pomoci Sroubovych tchytek.

Inzenyrské sité jsou pfedmétem samostatného objektu a je nutno je Cerpat z koordina¢nich pfiloh
stavby.

6.3 Prechod Zelezni éniho spodku na most

Pfechod mezi uzavienym kolejovym loZem na NK mostu a otevienym kolejovym loZzem je feSen stan-
dardni Upravou s pfechodem kolejoveho loZze pod ochranou fims podle CD MVL 102. Pfechod
z mostniho objektu do trati je také v souladu s CSN 736201, odst. 14.12.

Zesileni konstrukce prazcového podloZi (ZKPP) se provede v omezeném rozsahu s ohledem na roz-
sah vykop( za rubem stavajicich opér. Zesilené prazcové podlozi se provede v délce 7m za rubem
opérné zdi.

6.4  Materil

6.4.1 Beton

Pro vystavbu konstrukci bude pouzito betonu kvality podle nasledujici tabulky:

Konstrukeni cast Trida betonu Svp

Dobetonavka z&rné zidky timsy C 30/37 XF4
Tvrdé ochrana izolace z betonu C 30/37 XC2, XF3
Betonové loze a obetonovani drenaze C 30/37 XC3, XK
Mezerovity beton 6/8
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6.4.1.1 Uprava povrch G betonovych konstrukci
neviditelné plochy Ca nebo Aa — prkna na sraz nebo systémova bednéni z tvrzenych preklizek
se Sroubovanymi spoji a vyztuhami

viditelné plochy C1d — vodovzdorna preklizka nebo ocelové bednéni bez pfiznanych spéar v pohledové
kvalité bez dalSich aprav

6.4.1.2 Ochranné nat éry

Plochy spodni stavby, které budou ve styku se zeminou, budou opatfeny natérem proti zemni vihkosti
ve slozeni ALP (300g/m2) + 2 x ALN).

6.4.2 Betonarska vyztuz

Jako betonarské vyztuze bude pouZzito vyztuze B500B.
Dobetonované konstrukce budou vyztuzeny vazanou vyztuzi a sitémi KARI.

Vyztuz prochazejici jakoukoli pracovni nebo zdanlivou sparou nebo uloZzena blize nez na vzdalenost
kryti bude na vzdalenost min. 60 mm od této spary opatfena epoxidovym protikoroznim natérem —
jedna se o zabetonované trny. Vyztuz, ktera nebude zabetonovana do 8-mi tydnd, se upravi protiko-
roznim natérem na celé své vycnivajici délce.

6.4.3 Ocelové konstrukce

Hlavni prvky OK:
e - podélniky —ocel S355 J2+N
e - ostatni —ocel S235 J2+N, ocel S235 J2+AR
» Ocelové soucasti pfislusenstvi — zabradli — ocel S235 JR.

Pro spojovaci materidl, trny, svarovaci material a material vedlejSich nosnych &asti (tyée) poZadovan
inspekéni certifikat 3.1.

6.5  Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Viz samostatnd ¢ast (P) ,Projekt protikorozni ochrany ocelovych konstrukci“.

6.5.1 Ostatni
* lzola¢ni vrstva z geomembrany: pevnost v tahu min. 20 kN/m a protazeni min. 20 %
v obou smérech.

«  Drenazni trubka min. kruhové tuhosti SN 8 kN/m?.

6.6 Zasady feSeni a pozadavky na vodot ésné izolace
VSechny aplikované hmoty a systémy musi mit platné OsvédCeni o shodé systému vodotésne izolace
s podminkami CD, které vydava CD RDDC, 013, OMT.

Pocet vrstev a tloustka izolace bude v souladu s platnym osvédéenim a bude stanovena v TP prova-
déni SVI dokumentace zhotovitele.

V misté pficné drenaze a ¢asti Ulozného prahu je navrzen systém vodotésné izolace SVI 3.

Proti zemni vihkosti je navrzen systém vodotésné izolace SVI 4 na ¢asti rovnobéznych kridel.
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VI 3:

V systému vodotésné izolace SVI 3 tvofi pfipravnou vrstvu penetraéné adhezni natér na bazi nizko-
viskézni epoxidové pryskyfice, cca 600 g/m?

Vodotésnou vrstvu tvofi modifikovanych asfaltovych pasy proti stékajici vodé plnoplosné spojenych
s podkladni konstrukci. Technické pozadavky na asfaltové pasy jsou uvedené v tabulce 8 TNZ 73
6280.

SVI 4:

PFipravnou vrstvu v SVI 4 tvofi penetracné adhezni natér na bazi asfaltu.

Vodotésnou vrstvu tvofi asfaltovy natér. Technické pozadavky na tuto vrstvu jsou uvedeny v tabulce 9
TNZ 73 6280.

6.7 Ochrana proti 0 €ink im bludnych proud U

Vzhledem k tomu, Ze trat neni elektrifikovana a pro stavbu nebyl proveden zadny korozni prdzkum,
nepredpoklada projekt provedeni zadnych opatfeni proti 4€inkim bludnych proud(. Provedou se je-
nom bézné opatfeni vychazejici ze stupné 3.

7. Zpusob provad éni, postup vystavby
7.1 Navrh postupu provad éni jednotlivych praci

7.1.1 VSeobecn é

Presny technologicky postup vystavby konstrukce bude obsazen ve vyrobni dokumentaci zhotovitele.
Navrzeny postup provadéni byl stanoven bez znalosti konkrétniho zhotovitele. Pfipadné zmény Cci
odchylky, které by dokumentaci pfizplsobily technickému vybaveni a moznostem konkrétniho zhotovi-
tele, musi byt konzultovany se zodpovédnym projektantem objektu.

Pfedpoklad navrhu postupu vystavby vychazi ze skute€nosti, ze rekonstrukce mostu bude probihat
v koordinaci s ostatni stavebnimi objekty celé stavby. Pfedpoklada se, ze ve vhodném misté bude
zfizen provizorni sjezd ze statni silnice 11/230 a zfizena provizorni komunikace aZz k dotéené trati.
Na trati bude v daném Useku stavby snesen Zelezniéni svrsek, upraven najezd pro stavenistni dopra-
VU a pfistup na stavenisté bude zajiStén po télese drahy. Sneseni Zelezni¢niho svrsku je pfedmétem
samostatného stavebniho objektu. Pfedpoklada se zfizeni cca 50m vnitrostavenistni komunikace
ze silniénich panelld a pohyb cca 100m po télese drahy. Celkova vzdalenost mostu od silnice 11/230 je
150m. Na silnici 11/230 bude osazeno docasné dopravni znaceni, upozornujici na vyjezd ze stavenisté
— neni soucasti tohoto stavebniho objektu.

Pri stavbé se pfedpoklada pouziti provizornich podpor a zvedaci techniky.

7.1.2 Provad éni projektu a faze vystavby, dokon €ovaci prace

Predpoklada se nasledujici postup vystavby:

e ZajiSténi pristupu na stavenisté — zfizeni sjezdu a provizorni vnitrostavenistni komunika-
ce ze silni¢nich panell

+  Upravy ploch pro zafizeni stavenisté a jeho zfizeni a oploceni

* Sneseni podlahovych plechl a jejich pfevoz k repasi
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» Demontaz stavajicich mostnic

e Demontaz podélniku

« Nasypani ploSin a Uprava terénu pro zfizeni provizornich podpor

*  Montaz provizornich podpor

»  Pfizvednuti nosné konstrukce

* Vyjmuti loZisek a jejich pfevoz k repasi

» Ocisténi ocelové nosné konstrukce, nova PKO ponechanych ocelovych konstrukci

» Préace na spodni stavbé — ocisténi, odbourani zhlavi zavérné zidky, aprava blo¢kd, sa-
nace betonového Ulozného prahu, sanace kamenného zdiva

« Uprava za rubem opéry
* Betonaz fims
»  Zpétné osazeni repasovanych loZisek, spusténi ocelové konstrukce do definitivni polohy
e Demontaz provizornich podpor
* Montaz podélnik( a ztuzidla, kabelovy Zlab
* Montaz zabradli
e Montaz mostnic
e Osazeni repasovanych krycich plecht
e Terénni Upravy a dokoncovaci prace
Nékteré prace mohou probihat souasné, predpokladana doba vystavby jsou 35-40 dni.

VySe uvedené ¢innosti jsou pouze rdmcovym pfehledem. Pfesny postup vystavby zavisi na moznos-
tech a zkuSenostech zhotovitele.

7.2 Specifické pozadavky pro p Ffedpokladanou technologii stavby

Zhotovitel si zajisti zdroje energii vlastnimi silami, tj. z vlastnich zdroja.

Pfi provadéni stavby vznikne odpad stavebniho charakteru (zemina, kamen, dlazba, ocelové prvky,
dfevo, beton atp.). VeSkery vybourany material je v majetku investora, pokud nebude investorem po-
Zadovano jeho predani k dalSimu vyuziti, bude s nim nakladano jako s odpadem a bude odvezen na
skladku dle druhu a nebezpeénosti.

Technologii vystavby je nutno pFizpasobit tomu, Ze most se nachazi nad vodoteci, béhem stavby je
nutno vSemi dostupnymi prostfedky zabranit padu veskerého stavebniho materialu do vodotece napfi-
klad zaplachtovanim. Pfi provadéni bouracich praci je tfeba zajistit, aby sut a Glomky nepadaly do
vodotece. Béhem tryskani, injektaze, sparovani, betonovani a ostatnich stavebnich praci je nutno
zabranit Uniku latek do vodniho prostfedi i do zemé. Material bude bud na stavbu dovéazen hotovy -
namichany nebo bude pfipravovan v prostoru svrSku nebo v dostate¢né vzdalenosti od vodniho toku
na zpevnénych nepropustnych podlozkéach, které pak budou odvezeny vcetné zbytkll mimo stavenis-
té. Oc¢isténi a oplachovani nastroji nebude provadéno v misté stavby.

PKO nebude na konstrukci provadéno tryskanim, ale aplikovano ruéné stétci (nikoliv valeckem). Od-
kap natéri bude zachycen. Redici a Cistici prostfedky budou odvazeny k ekologické likvida-ci.

Zhotovitel je povinen jiz v ramci zpracovani nabidky se seznamit se specifickymi poZadavky na tech-
nologii vystavby a veSkeré naklady z toho plynouci je povinen zahrnout do cen polozkovych praci.
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7.3 Zarizeni stavenist é

Zafizeni staveniSté bude zfizeno na pozemcich objednatele v bezprostfedni blizkosti mostu dle moz-
nosti objednatele. V potfebném rozsahu bude zfizeno provizorni oploceni stavenisté. Zhotovitel je
povinen ucinit veSkera opatfeni proti nAhodnému vstupu nebo padu osob na stavenisté. Stavenisté se
nachazi na volné trati mimo obytnou zastavbu a mimo pfimy dosah silni¢ni sité.

Pfijezd na stavenisté bude zajistén po télese drahy. Pfedpoklada se, ze ve vhodném misté bude zfi-
zen provizorni sjezd ze statni silnice 11/230 a zfizena provizorni komunikace ze silni¢nich paneld az
k dotéené trati. Na trati bude v daném Useku stavby snesen Zelezniéni svrsek, upraven najezd pro sta-
venistni dopravu a pristup stavenisté bude zajiStén po télese drahy. Sneseni Zelezniéniho svrsku je
pfedmétem samostatného stavebniho objektu. Pfedpoklada se zfizeni cca 50m vnitrostavenistni ko-
munikace ze silniénich panelt a pohyb cca 100m po télese dradhy. Celkova vzdalenost mostu od silni-
ce 11/230 je 700m.

Zhotovitel je povinen jiz v ramci zpracovani nabidky se seznamit s mistnimi podminkami a veSkeré
néklady plynouci ze ztizenych podminek prace zpusobeny komplikovanou dostupnosti stavby a dal-
Sich mistnich podminek je povinen zahrnout do cen polozkovych praci.

Béhem provadeéni praci je potfeba zajistit bezpecnost pod mostem, zhotovitel je povinen zahrnout do
ostatnich nakladu stavby i ndklady na zajisténi Cistoty vod obecné.

7.4 Omezeni provozu a naruseni cizich zajm

7.41 Omezeni provozu trati CD

Vhledem k tomu, Ze oprava mostu v km 26.167 je soucasti celé stavby ,Odstranéni propadu rychlosti
na trati Karlovy Vary dolni nadrazi —Marianské Lazné", bude oprava probihat béhem vyluky na celé
trase. ReSeni vyluk neni pfedmétem feSeni tohoto objektu.

7.4.2 PrelozZky siti

Prelozky siti jsou soucCasti samostatnych objektd celé stavby. Jejich vy€et nutno Cerpat
z koordinaénich pfiloh stavby.

7.4.3 Zabory

Stavbou se neméni poloha ani velikost stavajiciho mostu. Lze tedy predpokladat, Zze nedojde
k trvalému zaboru cizich pozemk(. Ke kratkym doasnym zaboriim do 6 tydnt dojde z ¢asti u pfileh-
lych pozemk(l pro potfeby zafizeni stavenisté a provadéni vlastni stavby. Zfizeni zafizeni stavenisté
se predpoklada na pozemcich objednatele akce.

7.5 2Zvlastni pokyny a doporu €eni pro provad éni objektu

Stavajici stav mostu je zpracovan pouze na zakladé geodetického zaméfeni vnéjSiho tvaru objektu,
dochované dokumentace a podrobnych prohlidek. Na tyto skute¢nosti je tfeba brat na zfetel pfi vy-
stavbé objektu. V ramci realizace musi byt zaznamenan skute¢né zastizeny tvar vSech konstrukci a to
vcetné konstrukci skrytych a nové ¢asti konstrukce musi byt vyrobeny dle takto zam éfeného stavu
nikoli dle rozm éra v (P), ktera vychazi z dostupnych podkladl a maze se liSit od skute¢ného prove-
deni in situ.

Po odkryti nepfistupnych ¢asti stavajici konstrukce je nutné zaméfit skuteény stav stavajici konstrukce
a dokladovat jej spolecné s vykresy skuteéného provedeni stavby.
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Pri veSkerych stavebnich pracich je nutno postupovat velmi obezfetné s ohledem na technicky stav
zastizenych konstrukci. Budou-li zjiStény odliSnosti od predpokladd projektu, zejména mohou-li mit vliv
na jakost a provadéni konstrukci, je tfeba vzdy uvédomit TDI a zpracovatel projektu.

7.6 Uvedeni mostu do provozu

Podminkou uvedeni mostu do provozu je provedeni technicko-bezpecnostni zkouSky ve smyslu vy-
hlasky ¢€.177/1995 Sb. Formou hlavni prohlidky dle SZDC (CD) S5. Hlavni prohlidka bude provedena
odbornymi organy SZDC.

Vzhledem k charakteru konstrukce mostu neni provedeni statické ani dynamické zatézovaci zkousky
dle CSN 73 6209 pozadovano, pokud ji nenafidi organ statni spravy nebo zastupce investora.

7.7 Vytyéeni objektu

Souradny systém: JTSK, vySkovy systém: Bpv.

Pfesnost vytyéeni dle CSN 73 0420-1, CSN 73 0420-2 a SZDC TKP kap. 1 a 18. Projektantem neni
pozadovana vysSi pfesnost vyty€eni ani zvlastni pozadavky na geodetické sledovani pfi vystavbé.

Stavbou se neméni poloha ani vySkové uspofadani mostni konstrukce.

7.8 Bezpeénost prace

PFi stavebnich pracich je nutné dodrzovat vSechny relevantni pfedpisy a normy. Zejména se jedna
0 tyto vybrané predpisy.
— Zé&kon €. 262/2006 Sb., zékonik prace.

— Z&kon ¢&. 309/2006 Sh., kterym se upravuji dalSi poZzadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci v pracovnépravnich vztazich a o zajiSténi bezpecénosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zdkon o zajiSténi dalSich podminek bezpec-
nosti a ochrany zdravi pfi praci).

- Nafizeni vlady ¢.591/2006Sb., o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpec¢nost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich.

— Nafizeni vlady €. 592/2006 Sh., o podminkach akreditace a provadéni zkouSek z odborné zp(-
sobilosti.

— Natfizeni vlady €. 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pfi pra-
ci na pracovistich s nebezpecim padu z vySky nebo do hloubky.

- Vyhlagka MD €.101/1995 Sb. kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost osob
pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni vyhlaSky MDS ¢&. 455/2000 Sb.

— Nafizeni vlady ¢. 101/2005 Sh., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostie-
di.

— Technické kvalitativni podminky staveb Ceskych drah, Druhé aktualizované vydani, 1998, kap.1
a dotéené specialni kapitoly,

- CD Op 16 Pravidla o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci,

— navazujici pfedpisy, citované v predpisech vySe uvedenych.

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy pro podminky daného mostniho objektu se zvlastnim
pfihlédnutim k :
— préci v prgjezdnim prdfezu provozované trati,

— préci ve vyskach,
— préci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,
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— manipulaci s bfemeny.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné seznameni. Vedouci prace musi byt
drzitelem Vysvédceni o odborné zkouSce pro vedouciho prace dle Smérnic pro organizovani odbor-
nych zkouSek zaméstnanct OJ a VJ DDC a vedoucich pracovniku firem pracujicich na dopravni cesté
(VR DDC, &. j. 434/96-S6 DDC ze 28. 8. 1996).

Vedle dodrzovani pfislusnych vyhlaSek, predpist a norem pro realizaci mostni konstrukce je nutno
akceptovat i zakladni pozadavky na zajiSténi bezpecnosti prace na stavenisti. Pfi vSech ¢innostech,
jenz souvisi s bezpecnosti a ochranou zdravi pfi praci se vychazi se Zakona €.309/2006 Sb., o zajis-
téni dalSich podminek BOZP, déale z NV 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich pozadavcich na BOZP
a jeho provadécich pravnich predpisd a z NV 362/2005 Sb.,o0 blizSich pozadavcich na BOZP s nebez-
pec¢im padu z vysky nebo do hloubky. Na zékladé specifikace ¢innosti, u kterych se vyskytuji rizika a
kde je nutno pfi jejich realizaci se navrhnou vhodna bezpeénostni opatfeni. Jedna se zejména o pro-
Skoleni jednotlivych zaméstnancll, pouzivani OOP apod. JelikoZ se stavba nachazi na pozemku
dréahy, je nutno dodrZovat rovnéz predpis CD OP 16, Pravidla o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pfi praci
a vyhlasky MD &.101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou zptisobilost. Tyto pfedpisy jsou platné
obecné pro vSechny drazni stavby. Bezpecénostni pfedpisy musi byt zapracovany v technologickych
postupech praci zpracovanych zhotovitelem stavby.

Déle je nutné respektovat ustanoveni o bezpecénosti a ochrané zdravi pfi praci ve smyslu zékona ¢&.
262/2006 Sh., Zakonik prace.

S ohledem na naro¢nost vystavby mostniho objektu mohou uvedené pracovni postupy v této projekto-
vé dokumentaci realizovat pouze prokazatelné proskoleni pracovnici pod vedenim zkuSeného techni-
ka.

7.9 Pristupnost konstrukce

Revizi vSech ¢asti mostu Ize provadét pomoci pfenosnych Zebfika bézné délky. Objekt neni vybaven
Zzadnymi prvky pro revizi €i udrzbu.

7.10 Podklady pro udrzbu

Zhotovitel stavby je povinen jako souc¢ast dodavky predlozit objednateli podrobné ,podklady pro
udrzbu mostu“, kde se udaje uvedené v projektu specifikuji podle konkrétnich vyrobk(i pouzitych na
stavbévcetné Zivotnosti téchto ¢asti a pfedpokladanych Ihat pro vyménu.

8. Realiza¢ni dokumentace

Pro vlastni realizaci stavby je nutno vypracovat realiza¢ni dokumentaci, ktera4 bude feSit dokumentaci
mostu ve vztahu ke zhotovitelem zvolenym technologiim, vyrobkdm a tvaru konstrukci omérenym
pFimo in situ.

Soucasti realiza¢ni dokumentace bude i vypracovani povodrového a havarijniho planu.

Pro vyrobu ocelovych konstrukci a mostnic musi byt vypracovana vyrobné-technicka dokumentace.

Pro veskeré technologické operace musi byt zhotovitelem zajiStovany technologické predpisy, které
musi byt pfedany investorovi ke schvaleni Néaklady na vyhotoveni technologickych pfedpisti a VTD
zahrne zhotovitel do cen polozkovych praci, jichz se tykaji a nejsou samostatné vycisleny.

V Praze 26.2.2015
Jifi Pokorny
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