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1. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

Stavenisté se nachazi na jiznim okraji mésta Chodov v prostoru Zst. Chodov. V ramci stavby
se feSi mimo samotné Zst. Chodov i sousedni dopravna zst. Nové Sedlo u Lokte a tratovy Usek
mezi nimi. Vychodnim smérem od Chodova stavba pfesahuje na tzemi obci Mirova a JeniSov.

Stavenisté se nachazi na Uzemi obci JeniSov, Mirov4, Chodov, Nové Sedlo a prochazi
katastralnimi GUzemi JeniSov, Mirova, Dolni Chodov, ChraniSov, Lou¢ky u Lokte, Nové Sedlo u
Lokte.

Z hlediska obvodu stavby, ktery oznaCuje Uzemi, na kterém budou umistény trvalé
povrchové drazni stavebni objekty pfedmétné stavby nepfekraCuje tato stavba vzhledem ke
svému charakteru stavajici hranici drazniho pozemku.

Z hlediska obvodu stavenist @, ktery oznaCuje UOzemi, na kterém budou umistény
podpovrchové nebo nadzemni (napf. mosty nad komunikacemi) dradzni objekty, veSkeré nedrazni
objekty (napf. pfelozky siti, chodniky) a téZ doCasné objekty a zafizeni stavenisté je pro potfebu
stavby nutné zfidit nékolik asové omezenych do€asnych zaboru.

Z hlediska pfistup na dopravni infrastrukturu je stavenisté pristupné z verfejnych komunikaci
pfipadné z kolejisté. Mimo moZnosti téchto pfistupu je pouze zafizeni stavenisté shora nadjezdu v
km 197,472 na chodovském zhlavi Zst. Nové Sedlo, ke kterému je pfistup pouze pfes neveiejné
komunikace uvniti Loketské vysypky.

V Zst. Chodov se nalézé nékolik vefejnych vykladkovych a nakladkovych koleji stav. €. 5a, 8,
15, 106, 108 u zpevnénych ploch s napojenim na vefejné komunikace, které budou vyuZity pro
potfeby stavby. Déle se zde naléza rozlehly aredl montazni zakladny Spravy trati oblastniho
Feditelstvi Usti nad Labem SZDC, ktery je nepojen jako vle¢ka a rovnéz pfistupny z vefejné
roStu a pro mobilni recykla¢ni zakladnu pro potfeby stavby. Do Zst. Chodov jsou zapojeny viecky
Day — Dec, s.r.o. a byvala vleCka NEHYBACEMENT, s.r.o0.

V Zst. Nové Sedlo nejsou Zadné vefejné nakladkové koleje ani zpevnéné plochy. Do stanice
je zapojena vleckova kolej Sokolovska uhelnd, ktera zde ma rozsahlé vieckové kolejisté. Ve stanici
je dostatek koleji o velkych uzite€nych délkach pro pfip. odstavovani mechanizace stavby.

Vzhledem k tomu, Ze cely obvod stavby se naléz4 pouze na stdvajicim pozemku drahy a
trvalé zabory nedraznich pozemk( zde nejsou nutné, je zde soulad s Uzemné planovaci
dokumentaci jak na Grovni jednotlivych dotéenych mést a obci, tak z pohledu UP vy33iho celku
ZUR KVK.

Veskeré stavbou dotéené inZenyrské sité jsou feSeny vramci samostatnych SO jejich
ochranou, Upravou nebo pFelozkou.

Ve vztahu k Zivotnimu prostfeni zamér neni v kolizi se zadnym chran&nym tzemi, USES ani
Zzadné VKP.
Obvod stavby a obvod staveniSté jsou zakresleny v ¢asti dokumentace C.2 - Koordinaéni

situace stavby. Dot&ené pozemky jsou tabulkové zpracovany a zakresleny v ¢asti dokumentace 1.2
— Majetkopravni ¢ast.
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2. PRUZKUMY A PODKLADY

2.1 UDAJE O PROVEDENYCH PRUZKUMECH

V rdmci zpracovani pfipravné dokumentace byl realizovan geotechnicky prizkum pro Zel.
spodek a mostni objekty, ktery je obsahem této dokumentace viz €ast Y - Prizkumy.
» Geotechnicky prizkum Zelezni¢niho spodku, SUDOP PRAHA a.s., 04/2014
* Geotechnicky pasport pro podchod st. km 21,232, SUDOP PRAHA a.s., 04/2014

« Geotechnicky a stavebnétechnicky pasport pro mostni ev. km 195,665, SUDOP
PRAHA a.s., 04/2014

*  Pruzkum kontaminace Stérkového loze, SUDOP PRAHA a.s., 04/2014
» Dopliujici geotechnicky prazkum, 4G consite s.r.o., 01/2015

Souhrnna zprava

Prizkum Zelezni¢niho spodku

SO 01-20-01 Zelezniéni most v st. Km 21,065 — podchod na zhlavi
SO 01-20-02 Zelezniéni most v st. Km 21,232 — podchod u VB
Prizkum stavajiciho odvodnéni

Stavba zasahuje do Sesti katastralnich zemi: Nové Sedlo u Lokte, Lou¢ky u Lokte, Mirova,
ChraniSov a JeniSov je platna digitalni katastralni mapa DKM, v katastralnim Gzemi Dolni Chodov
je dosud platna analogova mapa THM v méfitku 1:2000.

Katastralni mapy DKM byly stazeny ze serveru CUZK ve forméatu vfk. Mapa k.G. Dolni
Chodov byla pfevzata od investora (SZDC — SZG Plzen).

V k.U. s plathou DKM byla hranice draZznich pozemk( prevzata z aktualnich katastralnich
map. V k.U. Dolni Chodov hranice draznich pozemku vychazi z digitalizované mapy investorem.

Geodetické zaméfeni skuteCného stavu drdhy (podklady pFfedané investorem

prostiednictvim SZG Praha):

« TUO0112, km 197,176 — 198,804

+ TUO0112, km 196,1 — 197,2

+ TUO0112, km 195,3 — 196,6

+ TUO0252, km20,9-21,8
Pro projekéni prace byly vyuZzity nasledujici mapové podklady:

» digitalni katastralni mapa (k.U. Nové Sedlo u Lokte, LouCky u Lokte, Mirova,

ChraniSov, JeniSov)
» katastralni mapa digitalizovana (k.. Dolni Chodov)

2.2 VHODNOST GEOLOGICKYCH A HYDROGEOLOGICKYCH POM ERU
V UZEMI
Geologické pom éry
Usek Zelezniéni trati Chodov — Nové Sedlo je z regionalné geologického hlediska soucasti
Sokolovské panve. Predkvartérni podklad je v zajmovém Uzemi zastoupen terciérnimi fluvio-

lakustrinnimi uloZeninami starosedelského souvrstvi (eocén) a vulkanogennimi uloZeninami
novosedelského souvrstvi (oligocén). Z petrografického hlediska se v pfipadé starosedelského
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souvrstvi jedna o sedimenty charakteru prevazné vysoce plastickych jili a piskG s uhelnymi
slojkami. UloZeniny Novosedelského souvrstvi jsou v zdmovém Uzemi zastoupeny prevazné
pestrymi pyroklastickymi horninami charakteru popelovych tufl a tufitd s pfimési Glomku
vulkanickych hornin. Spodni ¢ast souvrstvi je tvofena uhelnou sloji. Zrnitostni sloZeni je v ramci
souvrstvi znaéné proménliveé.

Podlozi terciérnich uloZenin je budovano granity a granodiority karlovarského plutonu, které
v zadjmovem Uzemi vystupuji k povrchu v nékolika ostravcich. Smérem do nadlozi tyto horniny
silné kaolinizuji.

Kvartérni pokryv tvofi v zajmovém Uuzemi zvétraliny podloznich terciérnich hornin. V
severovychodni ¢asti zajmového Uzemi je kvartérni pokryv tvofen sprasovymi hlinami.

Povrch Uzemi je lokalné prekryt navazkami charakteru mistniho vykopku smiSeného s
odpadnim stavebnim materialem.

Sokolovska panev, jejiz soucasti je zajmové Uzemi, je napadna, stupnovité usporadana,
oboustranné tektonicky omezena, pficné asymetricka deprese protazena sv - jz smérem. Hlavni
smér tektonického poruSeni sleduje smér oherského ritu a je dale omezena mladSimi poruchami
krudnohorského zlomu (ha severu) a oherského zlomu (na jihu). Ve vychodni &asti sokolovské
panve je vyska skoku az 800 m. V jeho nepfimém pokraCovani jsou lipnicky a habartovsky zlom.
Na jv panve je vyznamny zlom feky Ohfe (jizni okrajovy zlom). Pfi€né zlomy sz - jv jsou napfiklad
zlom svatavsky, chodovsky a karlovarsky. Hlavni poruchy byvaji doprovazeny systémem
drobnéjSich zlomd. Tato pasma mohou byt Siroka i nékolik desitek metrt. Sklon poruchovych

ploch je obvykle 60 - 80°

V prostoru zajmového Uzemi je predkvartérni podloZi poruseno systémem regionalnich
poruch prevladajiciho sméru SV-JZ.

Tektonické postizeni se v terciérnich horninach projevuje prevazné nahlou (stfihovou)
zménou geologické stavby, pfipadné prohnétenim mékkych jilovych hornin. Hloubé&ji se jedna po
poruchova a podrcena pasma v krystalickych horninach.

v s

Hodnoceni negativnich Gc¢inkd vnéjSiho prostfedi bylo provedeno na zakladé informaci
ziskanych z mapovych podkladd serveru Ceské geologické sluzby (www.geology.cz).

Dle mapy seismickych oblasti vytvorené geofyzikalnim tstavem Akademie véd CR je mozné
oCekavat v zimovém uUzemi maximalni intenzitu zemétfeseni do stupné 6. Z hlediska
makroseizmické stupnice MSK-64.

Z hlediska CSN EN1998-1 (Eurokéd 8: Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétiesent,
¢ast 1 - Obecnd pravidla) je mozno zamové Uzemi klasifikovat jako oblast s referenénim
Spickovym zrychlenim zéakladové pudy agR (navrhové zrychleni zakladové pudy) odpovidajici
podloZzi typu A v hodnoté 0,04 — 0,06 g.

Zajmove uzemi zst. Chodov a Zst. Nové Sedlo lezi na plochach s vlivy diini €innosti a to
jmenovité:

1) poddolované uzemi, plocha ChraniSov, €islo ID 392

2) poddolované Gzemi, plocha Dolni Chodov, €islo ID 406

3) poddolované Uzemi, plocha Mirova, Cislo ID 424

4) poddolované uzemi, plocha Loucky u Lokte, Cislo ID 5266
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Dale jsou dokumentovany dvé Sachty dolu Josef Kalesanz v jizni ¢asti Uzemi Zst. Nové
sedlo.

Dle informaci ze severu www.geology.cz se zajmové Uzemi nenachazi v blizkosti aktivnich,
sanovanych ani do€asné uklidnénych svahovych nestabilit.

Z hydrologického hlediska spada zajmové Gzemi do povodi 1-13-01 — Ohfe po Teplou. Zst.
Nové Sedlo patfi k dil¢éimu povodi 1-13-01-133 — Loucsky potok (Ohfe pfed Loucskym potokem).
Uzemi Zst. Chodov spada do Gzemi 1-13-147 — Chodovsky potok od Pulcového potoka po Cerny
potok.

Z hydrogeologického hlediska spada zajmové Uzemi do rajonu 2120 — Sokolovska panev.
Celkové Ize vyclenit v zdjmovém Uzemi dvé zvodné. Prvni zvoden tvofi pralinové propustné
kvartérni a terciérni horniny. Kdy je hlavni zvodnéni vazano na propustnéjsi polohy (Stérky, pisky,
pFipadné uhli), které jsou od sebe oddéleny polohami jemnozrnnych sedimentd. Tato zvoden bude
pouze dotovana atmosférickymi srazkami a jedné se o kolektor se sezonnim doplfiovanim zasob.
V dasledku oddéleni jednotlivych kolektord nepropustnymi horninami se mohou jednotlivé zvodné

liSit sloZenim i napjatosti.
Druhy horizont (puklinovy) je vytvofen v krystalickych horninach granitll a granodioritd

Karlovarského plutonu. Vydatnost zvodnéni na jednotlivych puklindch bude zavisla na jejich
zaneseni produkty zvétravani, tedy hlavné na zaneseni kaolinem.

Hydrotechnické podminky

vy v

V rozsahu stavby dochazi ke kfizeni nékolika vodnich tok(. KFizeni popisuje nasledujici
tabulka.

Zkm Neni stavbou dot &en ID toku N&zev toku Spravce toku
v propustku, vykop pro kabelovou 102 289
193.823 |trasu na drdznim télese mimo dosah 37 bezejmenny Sokolovskéa uhelna
toku
v propustku, vykop pro kabelovou 102 337 PBP Chodov.p.
195.267 |trasu na drdznim télese mimo dosah 26 od PZ Na Povodi Ohfre, s.p.
toku, Uprava koleje na draznim télese Cechu
20.454 vvpropustku, Uprava koleje na draznim | 102 360 bezejmenny Mésto Chodov
télese 81
197 435 vvpropustku, Uprava koleje na draznim | 102 289 bezejmenny Povodi Ohfe, s.p.
télese 35
198.253 vvpropustku, Uprava koleje na draznim | 101 021 Lougsky potok | Povodi Ohte, s.p.
télese 04
neverejna komunikace v areélu
cea Loketské vysypky, propustek v 102289 bezejmenny Povodi Ohre, s.p.
197.000 e oy 35
komunikaci, pfistup na stavenisté
nevefejna komunikace v arealu
cea Loketské vysypky, propustek v 102289 bezejmenny Povodi Ohre, s.p.
198.260 A oy 76
komunikaci, pfistup na stavenisté
neverejna komunikace v aredlu
cea Loketské vysypky, propustek v 101 021 Louésky potok | Povodi Ohre, s.p.
198.600 A . 04
komunikaci, pfistup na stavenisté
neverejna komunikace v aredlu
cea Loketské vysypky, propustek v 102840 bezejmenny Mésto Nové Sedlo
198.780 A oy 22
komunikaci, pfistup na stavenisté
Nazev akce: Peronizace ZST Chodov Str. 6/97
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Uvedené vodni toky jsou v kfiZzeni s Zelezniéni trati nebo pfistupovych komunikaci vedeny
pod stavajicimi mostnimi objekty nebo propustky, které nebudou stavbou dot €eny.

Vlastni stavba se nenachazi v zaplavovém Uzemi a nespadd do oblasti s povodriovym
nebezpecim téchto potokl ani feky Ohfe. Na stavbé se proto nenavrhuji Zadna opatreni.

Tektonika a seismicka aktivita

Podle CSN EN 1998-1-1 ,Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétfeseni - &ast 1“
(Eurok6d 8) odpovida zéné s prifazenou hodnotou referenéniho zrychleni zakladové pldy
(navrhové zrychleni zakladové pudy) agR ...0,06 - 0,08 g (g-gravitacni zrychleni).

Z hlediska charakteru stavby, kdy nevznikaji Zadné nové objekty s poZadavky na odolnost
proti zemétfeseni, se Zadna opatfeni nenavrhuji.

Poddolovana uzemi

Z4moveé Uzemi podle registru poddolovanych Gzemi spada do tfi poddolovanych ploch:
* poddolované tuzemi, plocha ChraniSov, €islo ID 392
e poddolované uzemi, plocha Dolni Chodov, Cislo ID 406
e poddolované uzemi, plocha Mirov4, cCislo ID 424

Predmétem té&Zby bylo hnédé uhli a kaolin, t&€Zba probihala prfed i po roce 1945. Revize
ddlnich dél pak probihala v letech 1980-1985.

Na posouzeni rizika poddolovani byl vypracovan posudek banského znalce - Ing. Jaroslav
Jiskra Ph.D. z 01/2015. Podle tohoto posudku Ize z hlediska historické hlubinné duini ¢innosti
rozdélit posuzovanou oblast do dvou &asti. Cast vychodni od km 195,357 aZ po Zelezniéni most,
ktery prevadi Zeleznici nad silnici Chodov-Nové Sedlo pfes ChraniSov a na ¢ast zapadni, od
tohoto mostu az do km 197,701.

a) ¢ast vychodni - hlubinna duini ¢innost byla vtomto Useku realizovana s ohledem na
bezpecnost Bustéhradské Zelezni¢ni drahy, tak aby nedoslo k jejimu poskozeni. Byl stanoven
ochranny pilif drahy. V ném bylo raZzeno pouze nékolik spojovacich chodeb mezi dalnimi poli, ale
klasické pasmové dobyvani uhli ne. U dolu Anton de Padua (Antonin Paduansky) se jednalo o
spojovaci chodby dvé, vedené z jizniho do severniho dulniho pole v hloubce 47 metri. U dolu
Richard potom o chodby vedené ve dvou vySkovych urovnich ze severniho do jizniho ddiniho
pole. Dvé chodby vedené v hloubce 90 metrd pod terénem a nékolik v hloubce okolo 70 metrd,
které v3ak byly nakonec zaplnény zakladkou (viz pfiloha posudku &islo 10). Cely tento vychodni
Usek je pro realizaci _stavby ,Peronizace 7st. Chodo _ v* z hlediska poddolovani bezpe ény.
(Dle Geofondu plocha Mirova ID 424 a Dolni Chodov ID 406)

b) Cast zdpadni - (dle Geofondu plocha ChraniSov ID 392), zde je situace podstatné
v useku Krélovské Pofici-Chodov. Projekt byl dokonen 30.5. 1972. Tato investice za
1171 800 000 Ké&s byla uvedena do provozu 1.5. 1980. V Useku od Loucek az k ChraniSovu je
zC€asti vedena nad historickymi hlubinnymi dobyvkami. Zde je riziko propadu minimalni, pfesto
doporucuji vtomto misté na pracovisti minimalné 3 pracovniky, vybavené telefonem a lanem.
Telefonni €islo barniské zachranné stanice ve Vintifové je 352 46 3015.
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Chran éna loziskova uzemi

V zajmovém Uzemi projektované stavby nenachézi Zzadna chranéna loZiskova tuzemi ani
potencialné/aktivné sesuvna Uzemi. Zajmové Uzemi dale nespada do Uzemi pro zvlastni zasahy
do zemské kdry.

Geodynamické jevy

Zajmové uzemi lezi pfi upati Krusnych hor, které byly oddéleny vyraznou tektonickou linii
kruSnohorského hlubinného zlomu. Smér tektonické linie je cca JZ-SV, kdy jizné oddélna kra
vyrazné poklesla. V ramci zajmového Uzemi se pfedpoklada blizky vyskyt lokalni tektonické linie
sméru SZ-JV. Jeji vliv se v predkvartérnich sedimentech/hornindch se projevuje &astecnou
zménou geomechanickych a geofyzikalnich parametrd. V terciérnich sedimentech se tektonika
projevuje zejména prohnétenim sedimentl, pfipadné nahlym ukonéenim/prerusenim vrstevniho
sledu. V jilovitych sedimentech pak i snizenim geomechanickych a geofyzikalnich parametru.

Z hlediska vyskytt sesuvl byly v minulosti jejich vyskyty na zafezovych svazich jednokolejné
spojky mezi Chodovem a Novym Sedlem. V minulosti do3lo k jejich sanaci a v sou€asnosti jsou
stabilizované.

2.3 POUZITE GEODETICKE A MAPOVE PODKLADY A PODMINKY ZALOZENI
VYTYCOVACI SITE POLOHOVE A VYSKOVE

Dodavatelem geodetického zamérfeni je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. Sprava
Zelezniéni geodézie Praha Pracovisté Plzen SuSicka 23, 326 00, Plzen. Soufadnicovy systém je S-
JSTK a vySkovy Bpv.

Zakladem mapového podkladu byla JZM Nové Sedlo a JZM Chodov z roku 2010, ktera byla
v roce 2013 reambulovana a aktualizovana pro akci Peronizace Zst. Chodov. V témZe roce byl
zamérfen mezistanicni usek Chodov - Nové Sedlo. Na zakladé objednavky ze dne 4.8. 2015 byla
provedena reambulace a aktualizace k sou¢asnému stavu v Gseku TU 0112 km 195,400 - 197,900
a TU 0252 km 19,900 - 22,000. Jelikoz zamé&feni kolejisté pochazi z roku 2010, bylo provedeno
kontrolni méfeni (vSechny vyhybky a osy koleji na identickych mistech).

V mistech, kde byly zjistény odchylky v soufadnicich &i vySkach nad 15mm, byla osa koleje
nové preméfena. Mapovy podklad byl zaméfen podle ,Opatfeni k zamérovani objektd Zelezni¢ni
dopravni cesty". Zaméfeni bylo provedeno pro kolejisté a pfedméty souvisejici s Zelezniénim
svrSkem ve 2. tfidé pFesnosti, pro ostatni (napf. body terénu) ve 3. tfidé pfesnosti. ZajiStovaci
znacky jsou méfeny na vzdalené&jSi konec svislé desti¢ky od osy koleje. VySka osy koleje je vySkou
TK nepfevySeného pasu.

Hranice drahy byly pfevzaty z map DKM Mirov4, DKM ChraniSov, DKM JeniSov, DKM Nové
Sedlo u Lokte, DKM Loucky u Lokte a map KN Sokolov, 3-4/3 a 3-4/4, které jsou v této lokalité
vedeny v kvalité horSi nez 3, tzn., Ze lomové body hranice maji zakladni stfedni soufadnicovou
chybu v rozmezi 0,26 - 1,00m.

Vysledky méfeni jsou zpracovany na PC vypodetnim programem KOKES a zobrazeny
pomoci programu MicroStation V8i nadstavba MGEO ve forméatu 3d.dgn a jsou v souladu s
Pravidly pro vzajemnou vymeénu digitalnich dat mezi draznimi a mimodraznimi organizacemi.
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3. OCHRANNA PASMA

3.1 UDAJE O DOSAVADNICH DOTCENYCH OCHRANYCH PASMECH A
CHRANENYCH UZEMiICH

Zvlast é chran éna uzemi
Zamér nezasahuje do Zzadnych maloplosnych ani velkoploSnych zvlasté chranénych Gzemi
podle zakona €. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu ani do jejich ochrannych pasem.

NejblizSim velkoploSnym zvlasté chranénym Gzemim je CHKO Slavkovsky les cca 2,5 km
jizné od posuzovaného zaméru.

Nejbliz&im maloplosnym zvlasté chranénym Gzemim je pfirodni pamatka Udoli Ohfe cca 4
km jihozapadné od posuzovaného zaméru.

Soustava NATURA 2000

Posuzovany zadmér nezasahuje do Zadné evropsky vyznamné lokality podle smérnice Rady

Evropskych spoleCenstvi €. 92/43/EHS o stanovistich ani nelezi v jeji bezprostfedni blizkosti.
NejblizSi EVL je Karon Ohfe, ktera se nachazi cca 2,5 km jizné od posuzované stavby.

V trase ani v blizkém okoli posuzované Zeleznice nejsou vyhlaSeny ani navrzeny Zadné ptaci
oblasti dle smérnice Rady Evropskych spoleCenstvi €. 79/409/EHS o ochrané volné Zijicich ptakd
(smérnice o ptécich).

Negativni vliv na prvky NATURA se dle vyjadieni Odboru Zivotniho prostifedi Karlovarského
kraje nepfedpoklada (viz ¢ast H — Doklady).

Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability je soucasti schvalenych Gzemné planovacich
dokumentaci dotCenych obci, kde jsme Cerpali informace o zékladni kostfe Uzemniho systému
ekologické stability lokalni Grovné. Informace o regionalni a nadregionalni trovni USES jsme
Cerpali z izemné analytickych podklad( Karlovarského kraje.

Posuzovany zdmér nezasahuje do Zadného prvku Uzemniho systému ekologické stability
(USES) regionalni nebo nadregionalni trovné. Vychodni okraj stavenisté (smér Chodov — K.Vary)
zasahuje do lokélniho biokoridoru. Jedn& se o bezejmenny vodni tok, ktery cca 660 metri severné
od Zeleznice usti do Chodovského potoka jako jeho pravostranny pfitok. V soucashosti je
biokoridor veden malym propustkem pod Zeleznici. Trvaly i do€asny zbor se bude tykat pouze
draznich pozemku, funkce biokoridoru tak nebude oproti soucasnému stavu s nejvétsi
pravdépodobnosti zménéna. VeSkeré prace se odehravaji pouze na draznim télese mimo dosah
lokélniho biokoridoru.

Vyznamné krajinné prvky

Dle zakona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny jsou vyznamnymi krajinnymi prvky
vSechny lesy, raSelinisté, vodni toky, rybniky, jezera, adolni nivy a takova uzemi, ktera jsou jako
VKP zaregistrovana pfislusnym organem ochrany pfirody.

Realizaci zdméru nebudou dotéeny Zz&adné registrované vyznamné krajinné prvky.
Posuzovany zamér je umistén na stavajicich pozemcich drahy, dotéeny tak nebudou ani
vyznamné krajinné prvky ze zékona ani jina pfirozena a biologicky cenna stanovisté.
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Posuzovany zameér si vyzada docasny zabor pozemku uréenych k plnéni funkce lesa v
rozsahu cca 95m2. Jedna se o doCasny zabor na pozemku v aredlu Loketské vysypky na
nevefejné zpevnéné komunikaci pro zpfistupnéni stavenisté u snaSeného nadjezdu na
chodovském zhlavi zst. Nové Sedlo.

Pamatné stromy

V zdjmovém Uzemi neroste Zadny pamatny strom evidovany ve smyslu zakona €. 114/1992

Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Krajinny raz

Vzhledem ke skute€nosti, Ze k planovanym stavebnim Upravdm rozsahu dojde pfimo na
stavajici trati a v ramci zvySeni tratové rychlosti nebudou budovany Zadné stavebni objekty, které
by svym charakterem nebo méfitkem negativné pusobily v okolni krajiné, stavbou se nezméni
stavajici krajinny rédz ve smyslu § 12 zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni.

Kulturni pamatky, pamatkové rezervace, pamatkové z6  ny

>~

V trase preloZzky ani v jejim nejbliz§im okoli se nenachéazeji Zadné kulturni pamétky, v tzemi
nejsou ani znamé archeologické lokality.

Podle Statniho archeologického seznamu je posuzované tzemi v kategorii UAN Il ((1zemi s
archeologickymi nalezy). Jedna se o Uzemi, na némz dosud nebyl rozpoznan a pozitivné prokazan
vyskyt archeologickych nalez( a prozatim tomu nenasvédcuji Zadné indicie, ale pfredmétné Uzemi
mohlo byt osidleno &i jinak vyuZito Clovékem, a proto existuje 50 % pravdépodobnost vyskytu
archeologickych nalezl. Jde o veSkeré ostatni Uzemi statu mimo UAN I, Il a IV.

UAN | je Uzemi s pozitivné prokdzanym a dale bezpecné predpokladanym vyskytem
archeologickych nélezd. UAN Il je Uzemi, na némz dosud nebyl pozitivhé prokazan vyskyt
archeologickych nalezti, ale wurcité indicie mu nasvédCuji; pravdépodobnost vyskytu
archeologickych nalezli je 51-100%. UAN IV je Gzemi, na némz neni realna pravdépodobnost
vyskytu archeologickych nalez(i (jde o veSkera vytéZzena uzemi, kde byly odtéZzeny vrstvy a
uloZeniny ¢tvrtohorniho stari).

Posuzovany zamér bude realizovan na stavajicim télese drahy a na draznich pozemcich.
Ackoliv se jedna o UAN Ill, pravd&podobnost odkryti archeologickych nalezi je minimalni. Pokud
by pfesto k odkryti archeologickych nalez( doslo, musi firma provadéjici stavbu postupovat v
souladu s ustanovenim § 23, odst. 2 €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich
predpisu. Tj. v pfipadé odkryti archeologickych nalezt ohlasit nalez prisluSnému organu
pamatkové péce a v pfipadé poZadavku umoznit provedeni zachranného archeologického
vyzkumu.

Ochranné pasmo drahy

Redena Zelezniéni trat ma dle §8 zakona o drahach (&. 266/1994 Sb. v platném znéni)
definovano ochranné pasmo drahy. Ochranné pasmo drahy je definovano svislou plochou
vedenou 60 m od osy krajni koleje a min. 30 m od hranice obvodu dréhy.

Obvod drahy je vymezen hranicemi pozemk(l uréenych pro umisténi drahy (drazni
pozemek). Stavba je v maximélnim rozsahu, v&etné prostor pro zafizeni stavenisté situovana na
pozemku drahy, resp. v jeho ochranném pasmu.
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Silni éni ochranné pasmo

Silniéni ochranné pasmo je definovano dle 830 z&kona o pozemnich komunikacich (.
13/1997 Sh. v platném znéni).

Silniéni ochranné pasmo je definovano mimo souvisle zastavéné Uzemi obci. Silniénim
ochrannym pasmem se pro UcCely tohoto zdkona rozumi prostor ohrani€eny svislymi plochami
vedenymi do vysSky 50 m a ve vzdalenosti

- 100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu délnice, rychlostni silnice nebo rychlostni mistni

komunikace anebo od osy vétve jejich kfizovatek; pokud by takto uréené pasmo
nezahrnovalo celou plochu odpodivky, tvofi hranici pasma hranice silni¢niho pozemku,

- 50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich
mistnich komunikaci I. tfidy,

- 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pésu silnice Il. tfidy nebo lll. tfidy a
mistni komunikace II. tfidy.

Z toho vyplyva, Ze mistni komunikace IlIl. tfidy, mistni komunikace IV. tfidy a (celové
komunikace silni¢ni ochranné pasmo nemaiji.

Z hlediska dot&eni ochrannych pasem pozemnich komunikaci dojde k dot€eni silnice 11/209.
Ochranné pasmo elektrického vedeni
Zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem ¢&. 458/2000Sb.8 46 odst.3
pism. a) svislymi rovinami vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera €ini
od krajniho vodi¢e na kazdou stranu:

U napéti nad 1 kV do 35 kV 7m

U napéti nad 35 kV do 110 kV 12m
U napéti nad 110 kV do 220 kV 15m
U napéti nad 220 kV do 400 kV 20m

Na adresu spravce bude zaslana Zadost o udéleni souhlasu s provadénim cinnosti a
s umisténim stavby v ochranném pasmu energetického zafizeni s ustanovenim zakona C¢.
458/2000 Sbh.§ 46 odst.8 a odst. 11.

Ochranné pasmo telekomunika ¢énich vedeni

Ochranné pasmo sdélovacich kabell, na néz se vztahuje platnost ustanoveni § 7 zakona ¢.
127/2005 Sb., o elektronickych komunikacich €ini 1,5 m od krajniho kabelu trasy

Ochranné pasmo plynovod a

Ochranné pasmo je vymezeno v zakoné €. 458/2000 Sb., v platném znéni. 8§ 68 odst. (3) -
Ochranna pasma ¢ini:

- u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodid a pfipojek, kterymi se rozvadi plyn
v zastavéném uzemi obce Im

- u ostatnich plynovodu a plynovodnich pripojek na obé strany od padorysu 4 m
- u technologickych objektd na vSechny strany od padorysu 4 m

Nazev akce: Peronizace ZST Chodov Str. 11/97
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Ochranné pasmo vodovod & a kanalizaci

Ochranna pasma vymezuje zékon &. 274/2001 Sb..
- U vodovodi do priméru 500 mm véetné 1,5 mod vnéjSiho lice stény potrubi
- U vodovodl nad priimér 500 mm 2,5m

Ochranné pasmo h rbitova a krematorii

Ochranna pasma hrbitovd vymezuje ust. § 17 zakona ¢. 256/2001 Sb. o pohfebnictvi a o
zméné nékterych zakonu, podle kterého se ochranné pasmo vefejnych pohfebist zfizuje v Sifi
nejméné 100 m od hranice pohfebisté. V OP nesmi byt zfizovany zdroje pitné vody a &innosti
provadéné v OP nesmi naruSovat pietni misto hrbitova. Stavba do ochranného pasma
nezasahuje.

Ochranna pasma vodnich zdroj a

Ochranna pasma vodnich zdroji jsou stanovovana na zékladé zakona &. 254/2001 Sb. o
vodach (vodni zédkon). Ochranna pasma se déli na ochranna pasma I. a Il. stupné.

Ochranné pasmo I. stupné ma zajistovat pfimou ochranu vodniho zdroje v bezprostifednim
okoli jimaciho nebo odbérného zafizeni.

- uvodarenskych nadrzi ( Seznam vodarenskych nadrzi je pfilohou k vyhlasce €. 137/1999)
a nadrzi, které slouzi vyhradné pro zasobovani pitnou vodou, je stanoveno pro celou
plochu hladiny nadrze pfi maximalnim vzduti

- U ostatnich nadrzi s vodarenskym vyuZitim je stanoveno jako souvislé Uzemi na hladiné
nadrze s minimalni vzdalenosti 100 m od odbérného zafizeni

- u vodnich tokd s jezovym vzdutim je ochranné pasmo 15 m Siroké, na bfehu saha nad
mistem odbéru do vzdalenosti miniméalné 200 m proti proudu, po proudu 100 m; ve
vodnim toku musi zahrnovat minimalné polovinu jeho Sifky v misté odbéru

- u vodnich tokd bez jezového vzduti je ochranné pasmo 15 m Siroké, na bfehu saha nad
mistem odbéru do vzdalenosti minimélné 200 m proti proudu, po proudu 50 m; ve vodnim
toku musi zahrnovat minimalné tfetinu jeho Sifky v misté odbéru

- U zdroju podzemni vody je stanoveno jako souvislé uzemi do vzdalenosti minimalné 10 m
od odbérného zafizeni

- v ostatnich pfipadech pak individualné

Ochranné pasmo Il. stupné ma zajiStovat ochranu vodniho zdroje v Uzemich, kterd stanovi
vodopravni Ufad. VZzdy musi leZet vné ochranného pasma |. stupné. MlazZe byt souvislé nebo
tvofené vice od sebe navzajem oddélenymi Uzemnimi zénami v ramci hydrogeologického rajonu
nebo hydrologického povodi. Zakon navic umoZiuje, aby bylo ochranné pasmo Il. stupné
stanovovano po jednotlivych ¢astech.

Zajmové Uzemi spada do povodi Vintifovského potoka (€.h.p. 1-13-01-147) a Céastecné
zasahuje do povodi Lou¢ského potoka (€.h.p. 1-13-01-133). Obé povodi jsou dil¢imi povodimi Feky
Ohre, ktera je vyznamnym vodnim tokem.

Podle UAP Karlovarského kraje se zajmové Gzemi nachazi v ochranném pasmu pfirodnich
léCivych zdroja Il.stupné "11.B".

Podle vodohospodaiské mapy nezasahuje posuzovany zamér do Zadného ochranného
pasma vodniho zdroje.

Nazev akce: Peronizace ZST Chodov Str. 12/97

Vypracoval: Ing. Petr Vyskocil a kolektiv Identifikacni ¢islo dokumentu:‘15| 6676 | 02 ‘01|OO‘OO| 001‘ Zména:




R/E MFTROPROIFKT Souhrnna technicka zprava

Ochranné pasmo lesa

Stavba lezi mimo ochranné pasmo lesa.

3.2 STANOVENI NOVYCH OCHRANYCH PASEM

Ochranné pasmo drahy se po provedeni rekonstrukce koleje neméni. Ostatni stavajici
ochrannd pasma se neméni ani nové nezfizuiji.

33 UDAJE O CHRANENYCH LOZISKOVYCH UZEMICH A SPECIFIKACE
BANKYCH PODMINEK

V zajmovém Uzemi projektované stavby nenachézi Zzadna chranéna loZiskova Uzemi ani
potencialné/aktivné sesuvna Uzemi. Zajmové Uzemi dale nespada do Uzemi pro zvlastni zasahy
do zemské kury.

Zajmové Uzemi vSak podle registru poddolovanych Gzemi spada do tfi poddolovanych ploch:

- poddolované tzemi, plocha ChraniSov, €islo ID 392
- poddolované uzemi, plocha Dolni Chodov, Cislo ID 406
- poddolované tzemi, plocha Mirova, Cislo ID 424

Pfedmétem téZby bylo hnédé uhli a kaolin, téZba probihala pfed i po roce 1945. Revize
ddlnich dél pak probihala v letech 1980-1985.

Na posouzeni rizika poddolovani byl vypracovan posudek banského znalce - Ing. Jaroslav
Jiskra Ph.D. z 01/2015. Podle tohoto posudku lze z hlediska historické hlubinné dulni ¢innosti
rozdélit posuzovanou oblast do dvou &asti. Cast vychodni od km 195,357 aZ po Zelezniéni most,
ktery pfevadi Zeleznici nad silnici Chodov-Nové Sedlo pfes ChraniSov a na ¢ast zapadni, od
tohoto mostu az do km 197,701.

a) ¢ast vychodni - hlubinna dulni ¢innost byla v tomto Useku realizovana s ohledem na
bezpecnost BusStéhradské Zelezni¢ni drahy, tak aby nedoSlo k jejimu poSkozeni. Byl stanoven
ochranny pilif drahy. V ném bylo razeno pouze nékolik spojovacich chodeb mezi dulnimi poli, ale
klasické pasmové dobyvani uhli ne. U dolu Anton de Padua (Antonin Paduansky) se jednalo o
spojovaci chodby dvé, vedené z jizniho do severniho diiniho pole v hloubce 47 metrd. U dolu
Richard potom o chodby vedené ve dvou vySkovych urovnich ze severniho do jizniho ddiniho
pole. Dvé chodby vedené v hloubce 90 metrd pod terénem a nékolik v hloubce okolo 70 metrd,
které vSak byly nakonec zaplnény zakladkou (viz pfiloha posudku €islo 10). Cely tento vychodni
Usek je pro realizaci stavby ,Peronizace Zst. Chodov" z hlediska poddolovani bezpecny. (Dle
Geofondu plocha Mirova ID 424 a Dolni Chodov ID 406)

b) &ast zdpadni - (dle Geofondu plocha ChraniSov ID 392), zde je situace podstatné
Useku Kralovské Pofic¢i-Chodov. Projekt byl dokon&en 30.5. 1972. Tato investice za 1 171 800 000
K¢&s byla uvedena do provozu 1.5. 1980. V Useku od Loucek az k ChraniSovu je z€asti vedena nad
historickymi hlubinnymi dobyvkami. Zde je riziko propadu minimalni, pfesto doporucuji v tomto
misté na pracovisti minimalné 3 pracovniky, vybavené telefonem a lanem. Telefonni Cislo banské
zachranné stanice ve Vintifové je 352 46 3015.
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3.4 UDAJE O ZELENI

Vzhledem k tomu, Ze se stavba nachézi v prostoru kolejiSté resp. v obvodu drahy, nedojde ke
kaceni porostl. V zajmovém Uzemi neroste zadny pamatny strom evidovany ve smyslu zakona &.

Vv s

114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpisut

3.5 UDAJE O ZABORECH ZEM EDELSKEHO A LESNIHO FONDU

Pro potfeby stavby dojde k pouze k doCasnému zaboru ZPF a PUPFL pro provedeni praci.
Jednd se o docasné zabory ZPF a PUPFL vznikajici na nevefejné pristupové komunikaci k byvalému
nadjezdu vlecky na chodovském zhlavi Zst. Nové Sedlo v km 197,472. Ackoliv se v téchto mistech
jedna o pozemky ZPF a PUPFL (pouze jeden) jde o ¢astecné zpevnéné a nezpevnéné komunikace v
aredlu Loketské vysypky.

Tabulka bilanci:

VB
TRVALY ZABOR (m® | DOCASNY ZABOR m» | m)
katastralni nad 1 rok do 1 roku
Gzemi ZPF | PUPFL | ostatni | celkem | ZPF | PUPFL | ostatni | ostatni celkem
JeniSov 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mirova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dolni Chodov 0 0 0 0 409 95 409 0 913 0
ChraniSov 0 0 0 0 0 0 0 924 924 0
Lou €ky u Lokte 0 0 0 0 1955 0 8364 0 10319 0
Nové Sedlo u Lokte 0 0 0 0 0 0 0 0 0
celkem | O 0 0 0 2364 | 95 8773 0 12156 0

4. KONCEPCE STAVBY

4.1 UCGEL STAVBY

Hlavnim cilem této dil¢i stavby je pfispét vhodnym infrastrukturnim opatfenim ke zkraceni
cestovni doby v Gseku Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb pro dosaZeni pfipojné skupiny
v zst. Cheb mezi dalkovymi linkami R5 Praha — Usti n/L — Cheb a R29 Niirnberg — Cheb.

Stavba je soucasti celého souboru staveb a opatfeni, kterd umozni Upravou Zelezni¢niho
svrsku, trakéniho vedeni a zabezpelovaciho zafizeni zvySeni tratové rychlosti a zkraceni jizdnich
dob. V uvedeném Useku jiz bylo realizovano nékolik staveb pro dosazeni zvySeni TR, dalSi
probihaji nebo jsou v pfipraveé.

Mezi hlavni pfinosy stavby patfi zejména:

- minimalizovani prodlouzeni jizdni doby zajizdénim do stanice,

- zvySeni bezpecénosti Zelezniéni dopravy a cestujici vefejnosti,

- zlepSeni technickych a technologickych viastnosti pfislusné dopravny,

- provedeni nutné rekonstrukce Zelezni€niho svrsku, koleji a vyhybek, Zelezni¢niho
spodku v&etné odvodnéni, nastupist a rekonstrukce pfipadné prestavba umélych
staveb, propustk( a mostu.
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Cilem projektu je tedy peronizace a souvisejici infrastrukturni opatfeni, aby doslo
k efektivnimu vynaloZeni investi¢nich prostfedkud, pfinosim pro cestujici (zvySeni bezpec€nosti,
zkraceni jizdnich a cestovnich dob), pfinosim pro objednatele vefejné dopravy (atraktivni
provozni koncept) a pfinostim pro spravce infrastruktury (snizeni nakladd na provoz a udrzbu).

Umisténi stavby v Zst. Chodov je pro dosaZeni tohoto cile zjevné. Z historickych duvodud
stanice lezi mimo hlavni dvoukolejnou trat a pro jeji obsluhu dochazi k zajizdéni do stanice a tim
prodluzovéni jizdnich dob. V Zst. Chodov dnes zastavuji vSechny vlaky dalkové a regiondlni
dopravy. DosaZeni Uspor jizdnich dob je mozZzné zde feSit velmi efektivhé zrychlenim tohoto
prijezdu vhodnymi infrastrukturnimi opatfenimi.

Z tohoto duvodu, kdy je nutné komplexné vyfesit cely prujezd, je v ramci stavby ,Peronizace
Zst. Chodov" feSeno kromé samotné Zst. Chodov i Upravy v sousedni dopravné Zst. Nové Sedlo u
Lokte a cely tratovy useky mezi nimi.

4.2 PREHLED O DODRZENi OBECNYCH TECHNICKYCH PODMINEK NA
VYSTAVBU, VCETNE BEZBARIEROVEHO UZiVANIi STAVBY

Zakladni pravni normou v oblasti Zeleznice je zakon €. 266/1994 o drahach. Na tento zakon
navazuje, pozadavky na vystavbu dale rozSifuje a podrobnéji specifikuje vyhlaska €. 177/1995
Sbh. kterou se vydava stavebni a technicky fad drah. Zelezniéni trat je zafazena do evropského
Zelezni€niho systému. To znamend, Ze z hlediska obecnych technickych pozadavki
zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb se na ni nevztahuje vyhlaska ministerstva pro mistni
rozvoj €.398/2009 Sb., ale Nafizeni Komise (EU) €. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o
technickych specifikacich pro interoperabilitu tyka jicich se p Fistupnosti Zelezni €niho
systému Unie pro osoby se zdravotnim postiZzenima o  soby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace .

Z&kon 266/1994 Sb.

Ochranné pasmo

V zakoné je definovano ochranné pasmo drahy u drahy celostatni a u dréahy
regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic
obvodu drahy. Ochranné pasmo se neméni.

Vyhlaska 177/1995 Sb.

Prujezdny priiez

Pro navrh stavby je standardné pouZit prijezdny priafez Z-GC.

Osové vzdalenosti koleji

Osoveé vzdélenosti koleji ve stanici jsou v pfimé a obloucich o poloméru R=300m a
v&tSim min 4,75m.

Podle vyhlasky 177/ 1995 Sb. pfi rekonstrukcich kolejisté Zelezni¢nich stanic, je-li
to nezbytné, s prihlédnutim k mistnim podminkam, je nejmenSi vzdalenost os
koleji v pfimé koleji a v obloucich o poloméru 300 m a vétsim, 4 750 mm.
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Volny schiidny a manipulaéni prostor

Volny schadny a manipulaéni prostor je zajistén ve vSech kolejich, v souladu
s vyhlaSkou 177/1995 sb. tj. min 3,000 m, nebo stfed dalsi koleje musi byt vzdalen
nejméné 4 750 mm.

Smeérové feSeni

Podle vyhlasky 177/ 1995 Sb. nesmi byt v tratovych kolejich polomér oblouku
mensi nez 500 m a v pfipadé rekonstrukce nebo modernizace drahy, pfi které se
nezfizuje nové drézni zemni téleso, nesmi byt v tratovych kolejich polomér
oblouku mensi nez 300 m. V dopravnich kolejich ve zhlavi je moZzno zfizovat
oblouky o poloméru nejméné 300 m. V manipulanich kolejich ve zhlavi je mozno
zfizovat oblouky o poloméru nejméné 190 m.

VysSkové resSeni

Maximalni sklon v prostoru stanice, kde se predpokladd odstavovani souprav a
vozU je 0,714 promile. Podle vyhlasky 177/ 1995 Sb. tato hodnota nesmi
pfesahnout 1 promile.

Usporadani zel. spodku

Téleso Zelezni¢niho spodku je navrZzeno tak, aby pro:

- hlavni tratové a hlavni stani¢ni koleje dosahlo minimélni hodnotu modulu
pretvarnosti na zemni plani 30 MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min.
hodnotu 50 MPa.

- hlavni tratové a hlavni stani¢ni koleje dosahlo minimalni hodnotu modulu
pretvarnosti na zemni plani 20 MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min.
hodnotu 40 MPa.

Proti nepfiznivym u¢inkim povrchovych a podzemnich vod je téleso zajiSténo
systémem trativodd, svodnych a kanalizaCnich potrubi, kterda odvodnuji Zelezni¢ni
spodek a zaroven odvadéji vodu ze zpevnénych ploch.

Usporadani dopravnich ploch

V ZST Chodov je navrzeno ostrovni nastupidté délky 250 m a bo¢ni nastupisté
s délkou 90 m. VySka nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice je v souladu
s pozadavky vyhlasky 177/1995 Sb.

Zelezniéni svrdek

V rozsahu hlavnich a dopravnich koleji je navrZzena bezstykova kole;j.

Vybavenost zastavky

Zastavka bude vybavena rozhlasem pro cetujici. Orientani systém pro cestujici
bude zcela novy, v€etné nazvu stanice, ktery bude umistén v prostoru obou zhlavi.
VSechny vefejné prostory stanice budou bezbariérové pfistupné. Stanice budou
nové osvétlena.
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Intenzita osvétleni

Rozmisténi, typy a vykon svitidel nové osvétlovaci soustavy je navrZzeno na zakladé
vysledkua svételné technického vypoctu intenzit osvétleni v jednotlivych Castech
stanice.

Zabezpedovaci zafizeni

M4 zajiSténu plynulou dodavku el. energie. Pfipojky Fesi pfisludné SO.

NafFizeni Komise (EU) €. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickyc h specifikacich
pro interoperabilitu tykajicich se p  Fistupnosti Zelezni €niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

» Bezbariérovou pfistupovou cestou se rozumi pfistupova cesta, kterou mohou bez problému
absolvovat vSechny kategorie osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Soucasti
cesty jsou rampy.

* Bezbariérové pfistupové cesta, schodisté a podchod maji prajezdnou Siftku nejméné 1 600
mm.

« Sifka pFistupové rampy od vytahu na prvni nastupisté je vétsi nez min. pozadovanych
1300mm. Rampa je doplnéna schodistém.

» Bezbariérova pfistupova cesta je zietelné oznacena vizualnimi informacemi, tyto informace
jsou soucasti stavebniho objektu SO 01-43-01 Zst. Chodov, orientaéni systém.

» Informace o bezbariérové pfistupové cesté jsou poskytovany zrakové postizenym osobam
pomoci hlasovych majaku.

* Madla schodist obsahuji stru¢nou informaci (napfiklad €islo nastupisté, informaci o sméru)
Braillovym pismem na konci madel ve vySce mezi 850 mm a 1 000 mm.

« Nastupisté jsou standardné vybavena vodici lini s funkci signalniho a varovného pasu

Bezbariérova pfistupova cesta z pfednadrazniho prostoru, situovana na zpadni strané
vypravni budovy, je na rozhrani mezi nové upravenou komunikaci a stavajicim povrchem v
prfednadrazi vybavena varovnym pasem.

4.3 ARCHITEKTONICKE A URBANISTICKE ZA CLENENI STAVBY DO UZEMI,
JEJi VZHLED A VYTVARNE RESENI

Zamér upravuje stavajici stavbu dopravni infrastruktury. Zameér zachovava stavajici
urbanisticky, architektonicky a vytvarny réz. Stavba je navrzena se snahou 0 minimalizaci zasahu
do stavajiciho uzemi.

Stavajici pozemni objekty zlstanou bez Uprav. V souvislosti s redukci kolejisté dojde k
demolici nevzhledného objektu garaze u kol. €. 12a.

Jedinymi vizualné registrovatelnymi objekty, které se budou liSit od stavajiciho stavu jsou:

e nova nastupisté v Zst. Chodov ve vysunuté poloze k novosedelskému zhlavi,
* nové pristfeSky pro cestujici na nastupistich a zastfeSeni vystupu z podchodu v Zst.
Chodov.
Vzhledem k lokalité, ve které se stanice nach&zi a charakteru Uzemi u nadrazi nedojde
k naruseni jejiho razu. Spis naopak. Ve spole¢ném zajmu mésta Chodova i SZDC je rozvijet tuto
lokalitu, k ¢emuz bude tato stavba vhodnym zacatkem, zejména pro zvySeni atraktivity Zelezni¢ni
dopravy v tomto misté. V navaznosti na Gpravy v kolejisti spojené s Upravou polohy nastupist je v

Nazev akce: Peronizace ZST Chodov Str. 17/97
Vypracoval: Ing. Petr Vyskocil a kolektiv Identifikacni ¢islo dokumentu: ‘ 15| 6676 | 02 ‘01|OO‘OO| 001 ‘ Zména: I:I




R/E MFTROPROIFKT Souhrnna technicka zprava

zajmu SZDC realizovat daldi stavbou pfesun VB blize centru a upravenym pfistupdm k
nastupistim. S tim spojenym zajmem meésta je zde vybudovat nové pfednadrazi se zastavkou
BUS, parkovacimi misty pfip. sluzbami. Dale ma mésto ve svém zajmu v souvislosti s nové
zfizovanym podchodem na zhlavi dokongit jeho propojeni do ul. Hrn¢ifské a dobudovat z této ulice
pFistupovy chodnik do podchodu.

4.4 STRUCNY POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHORESENI PS A SO

4.4.1 D.1.1 Staniéni zabezpe €ovaci zafizeni
PS 01-01-01 Zst. Chodov, Gprava SZZ

Stavajici stav

Zelezniéni stanice Chodov leZi na trati Chodov — Krasny Jez a sougasné je i soucasti hlavni
trati Usti nad Labem — Chomutov — Karlovy Vary - Sokolov — Cheb (takzvané podkrusnohorské
magistraly). Tato trat je v celé délce dvoukolejnd a elektrifikovana (v Useku Kadan — Cheb
stfidavou trakéni soustavou 25kV/50Hz). Stanice Chodov je i odbo¢nou stanici trati Chodov —
Nova Role.

Z dopravny Chodov vychéazi vie¢ka DAY DEC a vleCka NEHYBA CEMENT.

Stavajici SZZ vybudované vroce 1981 je 3. kategorie, typu AZD71 cestového systému.
Rozmisténi navéstidel pro hlavni trat' je provedeno pro zdbrzdnou vzdalenost 1000 m.

Volnost kolejovych Usekll je v celém obvodu stanice zjiStovana pomoci KO o signalni
frekvenci 275 Hz, s relé DSS12-S. Tyto KO jsou v 1. a 2.SK a v celém useku loketské koleje z
Chodova do N.Sedla kédovany kédem VZ.

Zafizeni je ovladano z obsluzného pultu v DK ZST Chodov.

V obvodu ZST Chodov se na lichém zhlavi nachazi PZS km 195,154, kat. 3SBLI, typu
AZD71, s vazbou do SZZ. Na sudém zhlavi, ve sméru do Nové Role se nachazi PZS v km 0,575,
kat. 3ZBLI, typu AZD 71 s vazbou do SZZ.

V soucasnosti je vnitfni ¢ast zabezpecovaciho zafizeni umisténa budové RZZ v blizkosti
vypravni budovy. V této budové je i zazemi udrzby. Ovladaci pult je umistén v dopravni kancel&fi
v pfizemi vypravni budovy

NavrZzeny stav

V souvislosti s budovanim novych nastupist v obvodu ZST Chodov dojde k tUpravam
kolejisté a to jak vyvolanymi stavbou, tak i poZzadavky na optimalizaci rozsahu infrastruktury.

Zabezpecovaci zafizeni bude v ramci celé stavby feSeno nékolika provoznimi soubory.

Konfigurace kolejisté doznava podstatnych zmén, vyplyvajicich z poZzadavkd na budovani
novych mimoudroviovych nastupist a zvySeni rychlosti v obvodu Zelezni¢ni stanice. Obdobné se
meéni i poZadavky na zajiSténi dopravniho programu v této dopravné. Z tohoto duvodu bude
staniéni zabezpe&ovaci zafizeni v ZST Chodov rekonstruovano pro novou konfiguraci kolejového
feSeni a dopravniho programu. Vzhledem k rozsahu Uprav a s ohledem na stafi stavajiciho SZZ,
se predpoklada vystavba nového elektronického stani€niho zabezpelovaciho zafizeni,
zapojeného do stavajiciho systému dalkového ovladani vybudovaného na této trati, jehoz Fidicim
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pracovistém je ZST Karlovy Vary. Vzhledem ke stafi zafizeni se nepredpoklada vyuZiti stavajici
venkovni a vnitini ¢asti zabezpecovaciho zafizeni v ZST Chodov.

Vyhybky budou, v uréeném rozsahu, osazeny elektromotorickymi prestavniky (dle typu
vyhybky). Uréené vyhybky budou opatfeny elektrickym ohfevem.

Kontrola volnosti je v sou€asnosti v celém obvodu stanice a pfilehlych tratovych Usecich
zajiStovana kolejovymi obvody. Vzhledem k zajisténi spolehlivosti a bezpeénosti zabezpetovaciho
zafizeni, budou kolejové obvody mimo hlavni dopravni koleje, nahrazeny pocitai naprav.
Pozadavek prenosu navéstnich znakd na hnaci vozidlo bude zachovan v rozsahu odpovidajici
soucasnému stavu.

Pfejezdova zabezpedovaci zafizeni vkm 195,154 a 0,575, kterd jsou v obvodu stanice,
budou integrovana do nového SZZ.

Dopravna bude osazena navéstmi ,Hlavni navéstidlo slouceno s pfedvésti“ viz situacni
schéma.

V tratovém Useku do K. Varu-Dvortu dojde k Upravé vazby tratového zabezpecovaciho
zafizeni a upravdm kodovéani, v souvislosti se zajiSténim pFenosu novych navéstnich znakda,
odpovidajicich novym rychlostem v obvodu ZST Chodov. Na zakladé pozadavku SZDC o zajisténi
zabezpecenych jizdnich cest pro mimoradné jizdy z/do Nového Sedla po kolejich 1, 2 (,za plotem)
dochazi k vysunuti vjezdovych navéstidel 1L a 2L a vystavbé novych odjezdovych navéstidel
L101, L102, S101 a S102.

Hlavni navéstidla budou stoZzarovd a svételna s rychlostni navéstni soustavou a pfivolavaci
navésti. Hlavni navéstidla budou platna pro jizdu vlakd i pro posun, tj. s oznacovacim pasem
s ¢ervenymi a bilymi pruhy, které jsou kratSi nez ¢ervené. Odjezdova a cestova navéstidla budou
umisténa u kazdé dopravni koleje.

Vjezdovéa navéstidla a jejich predvésti :
— 1L km 194,087 stozarové, Ctyrsvétlové
— 2L km 194,087 stozarové, Ctyrsvétlové
— 1S km 195,783 stozaroveé, pétisvétlove
- 2S km 195,783 stozarové, pétisvétlové, doplnéné o distancni viozku, zeleny pruh
- NS km 20,666 stozarové, pétisvétlové, doplnéné o distanéni vlozku, zZluty pruh, svételny
indikator ,5“
- RS km 0,725 stozarové, tfisvétlové
— PF1L km 192,942 stozarové, dvousveétlové
— PF2L km 192,942 stozarové, dvousvétlové
- PFRS km 1,148 stozarové, dvousvétlové

Odjezdova a cestova navéstidla:

— S101 km 194,722 stozarové, trisvétlové, ve funkci oznaéniku

— S102 km 194,722 stozarové, trisvétlové, ve funkci oznaéniku

- L101 km 195,142 stozarové, pétisvétloveé, doplnéné o distanéni vlozku, zeleny pruh,
svételny indikéator ,5*

- L102 km 195,142 stozarové, pétisvétlové, doplnéné o distanéni vlozku, zeleny pruh,
svételny indikator ,5*

- Scl km 21,630 stozarové, pétisvétlové, doplnéné o distanéni viozku, zluty pruh
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— Sc2 km 21,591 stozarové, pétisvétlové, svételny indikator ,,5"

— Sc3 km 21,580 stozarové, pétisvétlové, indikatorovéa tabulka ,5*

— Scda km 21,591 stozarové, pétisvétlové, indikatorova tabulka ,5"

- Sc4 km 21,213 stozarové, ctyrsvétlové, doplnéné o distanéni vlozku, indikatorova tabulka
"

- L1 km 21,047 stozarové, pétisvétlové

- L2 km 21,084 stozarové, pétisvétlové, Zluty pruh

- L3 km 21,099 stozarové, pétisvétlové, indikatorova tabulka ,5“

- L4 km 21,101 stozarové, pétisvétlové, indikatorova tabulka ,5“

- Lcda km 21,238 stozarové, Ctyrsvétlové, doplnéné o distanéni viozku, indikatorova tabulka
"

— Lcdc km 21,720 stozarové, dvousvétlové

- Sc4c km 21,815 stozarové, pétisvétlové

Seradovaci navéstidla :

- Sel km 195,191 trpasli¢i navéstidlo

— Se2 km 195,191 trpasli¢i navéstidlo

— Se3 km 195,330 trpasli¢i navéstidlo

— Se4 km 195,365 trpasli¢i navéstidlo

— Seb km 195,397 trpasli¢i navéstidlo

— Seb km 21,904 trpasli¢i navéstidlo

— Se7 km 195,506 trpasli¢i navéstidlo

— Se8 km 21,854 trpasli¢i navéstidlo

— Se9 km 195,639 trpasli¢i navéstidlo

— Sel0 km 195,723 trpasli¢i navéstidlo

— Sell km 195,732 stozarové naveéstidlo — oznacénik
— Sel2 km 195,732 stozarové naveéstidlo — oznacénik
— Sel3 km 21,556 stozarové naveéstidlo

— Sel4 km 21,538 stozarové naveéstidlo

— Sel5km 21,525 stozarové naveéstidlo

— Sel6 km 21,110 stozarové naveéstidlo

— Sel7 km 21,051 trpasli¢i navéstidlo

— Sel8 km 20,928 trpasli¢i navéstidlo

— Sel9 km 0,441 trpasli¢i navéstidlo

— Se20 km 20,720 stozarové naveéstidlo — oznacnik

V tratovych Usecich do Nového Sedla (hlavni trat a loketska trat) dojde k Upravé vazby
tratového zabezpelovaciho zafizeni a Upravam kbédovani, v souvislosti se zajisténim prenosu
novych navéstnich znakd, odpovidajicich novym rychlostem v obvodu ZST Chodov a v Zst Nové
Sedlo.

V tratovém Useku do Nové Role dojde k Upravé tratového zabezpelovaciho zafizeni.
Predpoklada se vyuZziti poc¢itacl naprav, které jsou jiz v tomto Useku osazeny.

V souc€asnosti je vnitini ¢ast zabezpecovaciho zafizeni umisténa v budové RZZ. Stavajici
reléové zabezpelovaci zafizeni bude v téchto prostorach demontovano a nahrazeno novym
elektronickym. Stavédlova Ustfedna bude vybavena klimatizaci.
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Zakladni napajeni nového SZZ bude z trakce. Zafizeni bude umisténo do prostor stavajiciho
agregatu ndhradniho napdjeni. Prostor napéjeciho zdroje bude vybaven klimatizaci.

Kabelizace pokladand vramci stavby bude typové odpovidat kabelizaci odpovidajici
elektrizaci 25kV/50 Hz.

Stavajici venkovni zabezpec€ovaci zafizeni, které jiz nebude nadale vyuzivano, se demontuje
véetné zakladl pod zafizenim.

PS 03-01-01 Zst. Nové Sedlo, Gprava SZZ
Stavajici stav

Zelezniéni stanice Nové Sedlo leZi na trati Usti nad Labem — Chomutov — Karlovy Vary -
Sokolov — Cheb. Stanice je i odbo¢nou stanici trati Chodov — Krasny Jez.

Stavajici SZZ vybudované v roce 1981 je 3. kategorie, typu AZD71 cestového systému,
s Cislicovou volbou. Rozmisténi navéstidel pro hlavni trat’ je provedeno pro zabrzdnou vzdalenost
1000m.

Volnost kolejovych Usekl je v celém obvodu stanice zjiStovana pomoci KO o signalni
frekvenci 275 Hz, s relé DSS12-S. Tyto KO jsou v 1., 2. a 4.SK a v celém Useku loketské koleje z
Chodova do N.Sedla kddovany kédem VZ.

Zafizeni je ovladano z obsluzného pultu v DK ZST Nové Sedlo.

NavrZeny stav

V souvislosti s budovanim novych nastupist a Gpravami rychlosti v obvodu ZST Chodov
dojde i k ipravam SZZ v Zst. Nové Sedlo.

Konfigurace kolejisté se méni v souvislosti s vkladanim novych kolejovych spojek 6XA/6XB a
9XA/9XB. V ramci tohoto PS je pocitano s novym umisténim dotéenych odjezdovych navéstidel a
pFisluSnych asti kolejovych obvodu. Kabelizace pro pfestavniky novych vyhybek, pfipadné i pro
Upravu kolejovych obvodl, bude provedena nové z mistnosti kabelovych zavért ve vypravni
budové Zst. Nové Sedlo. Bude vyuZivano stavajici vystroje KO. Pro doplfiovany navéstni znak na
nav. 2L bude vyuZito stavajici kabelizace. Z dlvodu stafi zafizeni bude navéstidlo 2L
demontovano a osazeno noveé. Stani¢ni zabezpefovaci zafizeni bude upraveno pro navésténi
novych navéstnich znakud, odpovidajicich novym odjezdovym a vjezdovym rychlostem na
chodovském zhlavi, v€etné Gpravy kdédovani. Bude upravena indikacni deska RZZ Nové Sedlo.

Liché zhlavi dopravny bude osazeno navéstmi ,Hlavni navéstidlo slou¢eno s predveésti* viz
situacni schéma.

Prace na Upravach zabezpe€ovaciho zafizeni v Zst. Nové Sedlo budou probihat v ramci
etapy 4 a budou zahdjeny cca 2 mésice pfed vlastnim zah4jenim etapy 4. Prace budou provadény
za provozu, pripadné ve vlakovych pauzach. Provizorni zabezpeCovaci zafizeni se
nepredpoklada.

Vzhledem k nutné demontazi navéstidla S4 po dobu demolice nadjezdu byvalé duini drahy,
bude toto navéstidlo sneseno a po ukonéeni vylukovych praci opét osazeno. Z dlvodu stafi
zafizeni bude osazeno nové naveéstidlo.
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VeSkera upravovana hlavni navéstidla budou stozarova a svételna s rychlostni navéstni
soustavou a pfivolavaci navésti. Hlavni navéstidla budou platna pro jizdu vlakl i pro posun, tj.
s oznacovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, které jsou kratSi nez Cervené.

Upravy se tykaji t&chto navéstidel:
Vjezdova navéstidla a jejich predvésti :
— 2L km 196,976 stozarové, pétisvétlové, zeleny pruh
Odjezdova navéstidla:

- S1 km 197,700 stozarové, pétisvétlové s distanéni viozkou, zeleny pruh
- S2 km 197,700 stozarové, pétisvétlové s distancni viozkou, zeleny pruh
- S4 km 197,492 stozarové, pétisvétlové s distancni viozkou, zeleny pruh
- S6 km 197,546 stozarové, pétisvétlové s distanéni viozkou, zeleny pruh

4.4.2 D.1.2 Tratove zabezpe €ovaci za fizeni
PS 02-01-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, Uprava TZZ

Stavajici stav

Vzhledem k malé délce mezistani¢niho Useku je mezi obéma dopravnami provedena vazba
za pomoci odjezdovych a vjezdovych naveéstidel a reléovych souhlasu typu UAB74 (TZZ 3.kat.) a
to jak v obou TK hlavni dvoukolejné trati, tak i v tzv. loketské koleji.

Navrzené reSeni

Pfedmétem vystavby v tratovych Usecich Chodov — Nové Sedlo (hlavni trat’ a loketské trat)
je uprava tratového zabezpedovaciho zafizeni v souvislosti s vystavbou nového elektronického
stani¢niho zabezpeéovaciho zafizeni v zst. Chodov. Stavajici typ TZZ zustane zachovan
vzhledem na navaznosti v Zst. Nové Sedlo. Z davodu stafi zafizeni dojde k nahradé venkovni
vystroje tratovych KO. Dale dojde k upravdm kdédovani KO na trati, vyplyvajici ze zajiSténi pfenosu
novych navéstnich znaku, odpovidajicich novym rychlostem v obvodu Zst. Chodov a v Zst. Nové
Sedlo.
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PS 05-01-01 Usek Karlovy Vary - Chodov, Gprava TZZ

Stavajici stav

Stavajici TZZ vybudované vroce 2005 je 3. kategorie, typu AH 88A. TZZ je v obou
tratovych kolejich obousmérné. V mezistani¢nim Useku se nachazi PZS v km 193,244, kat. 3ZBlI,
typ AZD71.ZafFizeni je ovladano z JOP v DK ZST K.Vary, kde se nachazi stanovi$té dispecera
trati DOZ Kadan-Prunéfov — K.Vary-Dvory, a z KD v DK ZST Chodov.

Navrzené resSeni

Pfedmétem vystavby v tratovém Useku Karlovy Vary-Dvory - Chodov je Uprava tratového
zabezpelovaciho zafizeni v souvislosti s vystavbou nového elektronického stani¢niho
zabezpefovaciho zafizeni v Zst. Chodov a jeho navazéani. Z davodu technickych navaznosti na
provedené Upravy zafizeni v tomto tratovém Gseku v ramci akce ,ZvySovani tratové rychlosti Usti
— Cheb*, bude zachovan stavajici typ TZZ. V této akci byl i obnoven zavislostni kabel v Useku
Chodov — K. Vary-Dvory, z tohoto davodu se pocita s jeho vyuZitim. V souvislosti s Upravou SZZ
Chodov, kde jsou nové posunuty vjezdova navéstidla 1L a 2L ve sméru do K. Varl, dojde
k apravam tratovych kolejovych obvodd. Dale dojde k upravam kodovani KO na trati, vyplyvajici
ze zajisténi prenosu novych navéstnich znaku, odpovidajicich novym rychlostem v obvodu Zst.
Chodov.

V tratovém Useku je pfejezd P85 typu PZS 3ZBI v km 193,244. V souvislosti s Gpravou SZZ
Chodov, kde jsou nové posunuta vjezdova navéstidla 1L a 2L a s tim souvisejicich predveésti PF1L
a Pr2L ve sméru do K. Varu, dojde k upravam kolejovych obvodud a tim i spoustécich bodd tohoto
prejezdu. Rekonstrukce stanice se nedotyka vlastniho prostoru piejezdu. V pfiblizovacich Usecich
prejezdu nedochazi ke zménam rychlosti.

PS 06-01-01 Usek Chodov - Novéa Role, uprava TZZ

Stavajici stav

Stavajici TZZ vybudované v roce 1981 je typu D2 (tIf) dopInéné v r. 2009 kontrolou volnosti
pomoci pocitaéu naprav. Dopravna Nova Role je vybavena zabezpe€ovacim zafizenim ESA 11,
zapojenym do DOZ K. Vary — Potucky.

Navrzené resSeni

Pfedmétem vystavby vtratovém UuUseku Chodov — NovA Role je U(prava tratového
zabezpeCovaciho zafizeni v souvislosti s vystavbou nového elektronického stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni v Zst. Chodov. Dojde k navazani stavajicino SZZ typu ESA 11 v Zst.
Nova Role na nové elektronické SZZ v zst. Chodov s vyuzitim stavajicich pocitacu naprav typu
Frauscher, které jsou v tomto tratovém dseku pouzivany. V Zst. Chodov bude pouzito schvalené
typové zafizeni 3. kategorie pro mezistanicni Usek.. Pro vazbu TZZ budou pouZzity OK Nova Role —
Karlovy Vary a novy OK Chodov — Karlovy Vary.

Pro obsluhy vie¢ek vkm 3,153 a 4,287 budou vkm 3,128 a 4,252 zbudovany
elektromagnetické zamky v uzamykatelném stavédle. V nich bude drzen kli¢ k pfislusné vlecce.
EZ budou stazeny do SZZ ZST Chodov. Obsluha vleéek bude z Zst. Chodov, kde bude zfizen
elektronicky tratovy Kli¢. ,Vydani“ TK postavi odjezdovou vlakovou cestu do Nové Role a uvolni
oba EZ. Podminka ,vraceni* TK je volna trat a oba klice uzamceny v EZ — Ize vyuZzit i pro
uzamceni na vlecce. Pro navrat z vlecky, pokud tam byl vlak uzamdéen, bude pouzit elektronicky
tratovy Kkli¢ pro navrat, ktery uvolni EZ, ale nepostavi odjezd z Chodova.
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4.4.3 D.1.5 Dalkové ovladani zabezpe ¢€ovaciho za Fizeni
PS 01-01-02 Zst. Chodov, DOZ

Stavajici DOZ Kadan-Prunéfov (mimo) — K.Vary-Dvory je ovladano z JOP v DK ZST K.Vary,
kde se nachazi stanovisté dispecera trati.

Vystavba nového SZZ elektronického typu feSi i zapojeni dopravny do stavajiciho
dalkového ovladani trati v iseku Kadan — Karlovy Vary-Dvory. Soub&zné s vystavbou SZZ Chodov
bude probihat i vystavba zafizeni souvisejiciho s jeho zapojenim do DOZ Kadan — Karlovy Vary.
Zafizeni bude umisténo v budové RZZ Chodov. Navazna ¢ast zafizeni v Karlovych Varech je
soucasti PS 07-01-01.

Zafizeni bude ovladéano z JOP v DK ZST K.Vary, kde se nachazi stanovisté dispecera trati
DOZ Kadan-Prunéfov (mimo) — K.Vary-Dvory. Bude provedeno i propojeni diagnostiky Zst.
Chodov do systému diagnostiky DOZ Karlovy Vary.

Stavajici zadavaci terminal pro DOZ K. Vary — Kadan bude v ramci stavby prfemistén do
dopravni kancelafe Zst. Nové Sedlo. Pocita se s vyuZitim pokladaného optického kabelu v Useku
Chodov- Nové Sedlo.

PS 07-01-01 Zst. Karlovy Vary, DOZ

Stavajici DOZ Kadan-Prunéfov (mimo) — K.Vary-Dvory je ovladano z JOP v DK ZST K.Vary,
kde se nachazi stanovisté dispecera trati.

Vystavba nového SZZ elektronického typu FfeSi i zapojeni dopravny Chodov do stavajiciho
dalkového ovladani trati v Useku Kadan — Karlovy Vary-Dvory. Soubézné s vystavbou SZZ Chodov
bude probihat i vystavba zafizeni souvisejiciho s jeho zapojenim do DOZ Kadar — Karlovy Vary.
Zafizeni bude umisténo ve stavédlové ustfedné Karlovy Vary. Navazna ¢ast zafizeni v Chodové je
soucasti PS 01-01-02.

Zafizeni bude ovladano z JOP v DK ZST K.Vary, kde se nachazi stanovité dispecera trati
DOZ Kadan-Prunéfov (mimo) — K.Vary-Dvory.

V rdmci stavby dojde ke zméné software a doplnéni hardware elektronického stavédla a
zobrazeni ZST Karlovy Vary na monitoru JOP. Pro moznost vyélenit ovladani zst. Chodov na
samostatné pracovisté, bude po spusténi DOZ pfesunuto pracovisté JOP z Zst. Chodov.

V souvislosti s doplfiovanim novych zafizeni bude nutna i Uprava a rozSifeni stavajici
diagnostiky zafizeni ESA 11.

Jestli vystavba zab. zafizeni v ZST Karlovy Vary prob&hne v pfedstihu pfed akci ,Peronizace
ZST Chodov*, je potfeba technologii v SU Karlovy Vary vybudovat (nebo provést potfebné
pFipravné prace) v predstihu, aby se pfi stavbé ,Peronizace ZST Chodov* minimalizovaly zasahy
do nové SU v ZST Karlovy Vary.

4.4.4 D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) v €. pfenosovych systém
PS 01-02-01 Zst. Chodov, mistni kabelizace

V Zelezni€ni stanici Chodov, kde stavajici kabely nevyhovuji je navrZzeno provedeni nové
mistni kabelizace ve stanici. Kabelizace bude provedena v rozsahu k novym vjezdim. Kabely
budou v maximalni mozné mife vyuZivat spoleénou kynetu s kabely zab. zaf. v obvodu Zst.
(fFeSeno v PS 01-01-01).

Nazev akce: Peronizace ZST Chodov Str. 24/97

Vypracoval: Ing. Petr Vyskocil a kolektiv Identifikacni ¢islo dokumentu:‘15| 6676 | 02 ‘01|OO‘OO| 001‘ Zména:




R/E MFTROPROIFKT Souhrnna technicka zprava

PS bude zahrnovat vykopy v obvodu stanice. Do nich budou pfilozeny i kabely a
optochrani¢ky pokladané v dalSich provoznich souborech (PS 01-02-03, PS 02-02-01, PS 02-02-
02, PS 02-02-03, PS 01-02-07, PS 01-02-08, PS 01-02-09).

Mistni kabelizace bude provedena ve stanici celoplastovymi plnénymi kabely
TCEPKPFLEZE 10XNO0,8; 5XNO0,8 a 3XNO,8.

Ve stanici bude provedena nahrada VTO pfipojenych na novou mistni kabelizaci:
- km 194,087 2xVTO vjezd. nav. 1L,2L
-km 195,154 1xVTO PZS
- km 195,783 2xVTO vjezd. nav. 1S,2S
-km 20,660 1xVTO vjezd. ndv. NS
-km 0,575 1xVTO PZS
-km 0,725 1xVTO vjezd. nav. RS

Pro veSkeré ukonceni mistnich kabell bude pouZito zafezoveé technologie. Zafezové pasky
pro ukonéeni kabeld mistni kabelizace budou umistény ve sdélovacim RACKu ve
sdélovaci mistnosti technologické budovy RZZ.

Smér K. Vary

Navrzené feSeni je nasledujici — pro kabely mistni kabelizace v dané lokalité bude vyuzito
stavajici kabelové trasy (trasa realizovana v ramci PS 01-01-01 Zst. Chodov, Upravy SZZ —
kabelova trasa kopirujici stavajici kabelovou trasu trubky HDPE, realizovanou v ramci stavby
,Zvyseni tratové rychlosti Usti — Cheb* v iseku Karlovy Vary - Chodov).

Tato kabelové trasa je vedena od stavajici budovy RZZ smérem k vypravni budové a dale
smérem ven ze stanice ve sméru na Karlovy Vary az do km 21,350, kde kfizi stavajici kolej ¢.8.
KFizeni je provedeno pfekopem, kde je ulozena jedna stavajici plastova chranicka PE110 .

Na konci tohoto pfekopu kabelova trasa pokracuje opét smérem na Karlovy Vary, mezi
kolejemi ¢. 6 a 8 az do km 21,494, kde kfizi koleje ¢. 106 a 108, kdy na dné prekopu je ulozena
dalSi plastova chrani¢ka PE110.

Od tohoto kfiZzeni stavajici kabelova trasa pokracuje smérem na K.Vary, vpravo od osy
koleje €.106 ve sméru staniCeni az do km 195,154, kde trasa kfizi mistni komunikaci v misté
Zelezni¢niho pfejezdu P86.

Od konce tohoto kfizeni pokracuje kabelova trasa vpravo od osy koleje ¢.2 ve sméru
stanié¢eni az do zastavky Karlovy Vary — Dvory, kde bude ukonéena u objektu zastavky.

Vlastni kabelizace bude feSena nasledovné - ze sdélovaci mistnosti v budové RZZ bude
vyveden jeden novy metalicky kabel TCEPKPFLEZE 10x4x0,8, ktery bude veden spole¢nou
kabelovou trasou smérem ven ze stanice az do km 195,142 (poloha naveéstidel L101 a L102).

Zde bude kabel ukonéen v nové délici metalické spojce, kdy nasledné bude ze spojky
vyveden jeden novy metalicky kabel TCEPKPFLEZE 3x4x0,8, zatazeny do jiz pfipravené plastové
chranic¢ky PE160, kfizici v daném misté obé koleje.

Na konci tohoto kfizeni bude metalicky kabel doveden novou kabelovou trasou az ke
stavajicimu telefonnimu objektu (vyména za novy), stojicimu v km 195,130, kde bude nasledné
ukonc¢en na svorkach tohoto objektu.

Nazev akce: Peronizace ZST Chodov Str. 25/97

Vypracoval:  Ing. Petr Vyskogil a kolektiv Identifikacni ¢islo dokumentu:‘15| 6676 | 02 ‘01|00‘00| 001‘ Zména:




R/E MFTROPROIFKT Souhrnna technicka zprava

Déle bude ze zminéné délici spojky vyveden druhy metalicky kabel TCPEKPFLEZE
5x4x0,8, ktery bude pokraCovat jiz zminénou kabelovou trasou smérem na Karlovy Vary,
konkrétné az do km 194,100.

Zde bude kabel ukon€en na svorkovnici nového telefonniho objektu, umisténého u nového
navéstidla 2L.

Déle bude ztohoto telefonniho objektu vyveden novy metalicky kabel TCEPKPFLEZE
3x4x0,8, ktery bude veden jiz pfipravenym podvrtem pod kolejemi na druhou stranu (kabel zatazen
v plastové chréani¢ce), kde od konce tohoto kfiZzeni bude doveden novou kabelovou trasou az
k dalSimu novému telefonnimu objektu, nachazejicimu se u nového navéstidla 1L. Zde bude kabel
ukoncen na svorkovnici tohoto objektu.

V ramci tohoto souboru bude dale provedena pokladka dalSiho nového metalického kabelu,
a to kabelu TCEPKPFLEZE 5x4x0,8, vyvedeného taktéZ z objektu RZZ a vedeného smérem
k pfipravenému podvrtu pod vSemi kolejemi ve stanici, vyustujicimu za koleji €.5.

Odtud bude novou kabelovou trasou veden smérem ke karlovarskému zhlavi respektive do
Zkm 195,795.

V tomto misté bude kabel ukonen v novém (nahrada starého telefonniho objektu za novy)
telefonnim objektu, nachazejicim se v blizkosti navéstidla 2S.

Z tohoto objektu bude nésledné vyveden novy metalicky kabel TCEPKPFLEZE 3x4x0,8,
vedeny jiz pfipravenym podvrtem pod kolejemi €. 1 a 2 na prot&jsi stranu (zataZen v plastové
chréanicce, uloZzené pod kolejemi), kde bude nésledné novou kabelovou trasou doveden k dalSimu
telefonnimu objektu (taktéZz pouze vyména starého na novy objekt), nachazejicimu se v blizkosti

navéstidla 1S, kde bude poté ukon&en na svorkovnici zminéného objektu.

Smér Nové Sedlo

Dal3i ¢ast mistni kabelizace bude vedena ze sdélovaci mistnosti budovy RZZ smérem na
Nové Sedlo, a to tak, Ze bude pro napojeni tfech novych telefonnich objektt (respektive vyména
stavajicich za nové) veden novy metalicky kabel TCEPKPFLEZE 10x4x0,8.

Ten bude veden ve spoleCné kabelové trase od budovy RZZ prostorem mezi stavajicimi
kolejemi €.10 a 12 (ty budou v ramci stavebnich Gprav demontovany) az do km 20,887.

Zde bude instalovana nova délici spojka a z ni vyvedeny dva nové metalické kabely.

Jeden, konkrétné TCEPKPFLEZE 3x4x0,8 bude veden pod koleji 4c na proté&jSi stranu a
odtud volnym terénem, vpravo od osy koleje ve sméru staniceni, pokracovat smérem na Nove
Sedlo, a to az do Zkm 20,665, kde bude zataZzen do pfipravené plastové chranicky, uloZzené pod
koleji 4c.

Na protéjSi strané tohoto kfizeni bude nasledné pokracovat, ted jiz vlevo od osy koleje ve
sméru stanic¢eni, az do km cca 20,657, kde bude umistén novy telefonni objekt pro vjezdove
navéstidlo NS a kde bude nasledné kabel ukoncen.

Druhy kabel — kabel TCEPKPFLEZE 5x4x0,8, vyvedeny z jiz zminéné spojky v km 20,887
bude nésledné veden pod koleji traté Nova Role — Chodov. Zde bude zatazen do pfipravené
plastové chranicky, zatazené v podvrtu zminéné koleje.

Od konce podvrtu bude kabel veden, vlevo od osy koleje ve sméru stani¢eni, smérem na
Novou Roli, respektive do km cca 0,560.
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Zde bude kabel opét zatazen do chrani¢ky pod koleji, aby na protéjsi strané byl doveden a
ukoncen v novém (vyména stavajiciho objektu za novy) telefonnim objektu, umisténém na
stavajicim reléovém domku pro blizky Zel. pfejezd P253 (Obalovna Mirova).

Z tohoto objektu bude néasledné vyveden dalSi novy metalicky kabel TCEPKPFLEZE
3x4x0,8, ktery bude veden smérem na Novou Roli, konkrétné do zkm 0,725, kde se bude
nachazet dalSi novy telefonni objekt u vjezdového navéstidla RS. Zde bude kabel v daném
telefonnim objektu ukondéen.

V RACKu ve sdélovaci mistnosti bude umistén i napdjeci zdroj pro centralni napajeni VTO.

Ve stavbé je navrZzeno propojeni budovy RZZ a vypravni budovy metalickym kabelem
TCEPKPFLEZE 25XNO0,8 a optickym mistnim SM 24f kabelem uloZenym v HDPE optochranicce.
Trasa kabell bude vedena tak, aby nahradila stavajici propojeni s vypravni budovou, a nahradila
stavajici kabely zajiStujici provoz technologickych zafizeni ve vypravni budové (dat. sit-pokladna,
rozhlas pro cestujici, hodiny, kamera, inf. tabule). VIakna budou ve sdélovaci mistnosti ukonéena
ve 24-vlaknovém ODF.

Kabel 25XN0,8 a dvé optochranicky HDPE budou poloZeny dale z budovy RZZ do mista,
kde je v budoucnu planovana vystavba nové odbavovaci budovy pro cestujici. Zde budou kabely a
optochrani¢ky ukoncéeny v rezervé.

Na novou kabelizaci bude pfeveden provoz ze stavajici kabeldZe a staré kabely budou
demontovany.

Pro spojovani plnénych kabeld budou pouZity spojky se spojovanim Zil zafezovou
technologii. Spojky budou uloZeny v zemi spolu s rezervou min. 5m na kabelu. Kabelova rezerva
bude uloZena i u mostnich objektu.

Pfi dalSich nezbytnych vykopech budou trasy mistni kabelizace vyuZivat rdzného kryti dle
mistnich podminek (betonové Zlaby, PE chrani¢ky, zvySené kryti v mistech pfechodu kolejisté,
apod.).

Polohy kabelovych spojek a rezerv budou oznaceny pomoci ball marker(. Pfechody
kabelové trasy pod koleji (pfip. silnici) budou vyznaceny kabelovymi oznaéniky. Nové kabely
budou ukladany po vyrobnich délkach bez vkladani nadbytecnych rovnych spojek (ty budou
pouzity pouze v technologicky odGvodnitelnych pripadech).

Ve spole¢né trase bude z budovy RZZ pfiloZeny optochranic¢ky se zafouknutymi mistnimi 6-
vldknovym optokabely do skifiné R1IEOV a R2EOV a déle chrani¢ka do skfiné R3EOV. Kabely
bude na koncich osazeny pfevodniky Opt./Eth. a budou slouZit pro pfipojeni systému elektrického
ohfevu vymeén na dalkové ovladani.

PS 01-02-02 Zst. Chodov, DOK

Stavajici stav

Podél trati K. Vary - Chodov se v sou€asnosti nenachazi Zadné stavajici optické propojeni,
kromé zavésného kabelu (ZOK), jehoz vlastnikem je CD-Telematika a.s. V ramci opravnych praci
byla v iseku RZZ Chodov — K. Vary-Dvory poloZzena HDPE optochrani¢ka. Ta bude ve stavbé
vyuzita pro zafouknuti optického kabelu, ktery bude v navazovat na kabel pokladany ze Dvoru do
Zst K. Vary horni nadrazi v ramci jiné stavby (rekonstrukce PZS 188,911 kde musi byt dodrZzen
jednotny profil kabelu 48 vl.) — dle vynosu dodrZovat ,Zékladni technické specifikace optickych
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kabelli a jejich pFislusenstvi v telekomunikaéni siti SZDC* &.j. 22942/2015 - SZDC - 014 ze dne
29.5.2015, tj. zafukovat optické kabely s minimélnim poc¢tem viaken 48f, atd.

NavrZzeny stav

Pro potfeby dalkového ovladani jak sdélovaciho, tak zabezpec€ovaciho zafizeni jsou
pozadovana minimalné 4+6 vlaken. Podél trati bude zafouknut novy opticky kabel s dimenzi 48
SM vlaken v ochranné trubce. Kabel musi byt zafouknut po kabelovych délkach bez vkladani
nadbyte¢nych rovnych kabelovych spojek.

Kabel bude ukoné&en ve viech ZST na novych optickych 144 vlidknovych rozvadécich (ODF)
instalovanych v 19“skfinich, do nichZ bude umisténo kromé ukonceni optickych vliaken i pfenosové
zafizeni.

Opticky kabel bude ukonéen v nové skfini umisténé v mistnosti sdélovaciho zafizeni.
K zataZeni kabelu do budovy bude vyuZzit stavajici kabelovy vstup. Pfivedeni kabelu do skfiné
sdélovaciho zafizeni bude stavajicimi kabelovymi Zlaby a novymi kabelovymi rosty.

Kabelové spojky a pripadné kabelové rezervy na optickém kabelu budou ukladany
v kabelovych komorach. Kabelové komory musi konstrukéné vyhovovat pro pfipadné prejizdéni
techniky pfi opravnych pracich na kolejovém svrsku.

Po dokondéeni montaze bude na optickych vlaknech provedeno méreni véetné vyhotoveni
méficich protokolu.

Provoz na kabelu musi byt optimalizovan v navaznosti na sousedni Useky DOK.

VySe popsano, co musi predchazet vlastni stavbé _Peronizace zst. Chodov“, aby bylo
zajisténo dalkové ovladani vlastni stanice a TZZ z dispederského pracovisté v ZST Karlovy Vary.

Priloz rezervni HDPE trubky

ProtoZe v Useku Chodov - K.Vary-Dvory byla v rAmci opravnych praci poloZzena pouze jedna
trubka HDPE, bude podle pozadavku do spole¢né trasy s mistnimi kabely a dale s kabely zab. zaf.
pfilozena rezervni chrani¢ka v provadéném rozsahu vykopt (od budovy RZZ az k predvésti v km
192,942,

VesSkeré prace spojené s demontazi a montazi sdélovacich zafizeni a kabeld jsou obvyklé a
nevyzaduji zvlastniho upozornéni. Je tfeba postupovat tak, aby demontovana zafizeni byla i
nadale pouzitelna pro moznou montaz do novych lokalit nebo popf. na nahradni dily.

PS 01-02-03 Zst. Chodov, ZOK

V soucCasné dobé je mezi Zst. Chodov a Zst. Nové Sedlo u Lokte veden po stavajicich
trak&nich stoZarech stavajici zavésny opticky kabel 36f (ZOK) ve vlastnictvi CD-Telematika.

V Useku RZZ Chodov- karlovarské zhlavi bude v ramci provadénych praci dotéeno vétsi
mnozstvi trakénich stozart, kde jsou zavéSeny stavajici 36f a 96f optické kabely. Protoze
jednotlivé provizorni pfekladky by v tomto Useku byly neefektivni a z hlediska ¢asové koordinace
s ostatnimi profesemi téZko proveditelné, je navrZzeno provedeni nahrady ZOK zemnim kabelem.
Nahrada musi byt provedena v predstihu, aby bylo mozno provadét demontaze ZOK.

Ve stavbé je navrZeno provedeni pfiloze dvou optochrani¢ek HDPE pr.40mm od (budovy
RZZ stozar €.44) do km 194,450, kde ve stavajici spojce S1-5 prechazi ZOK do zemni trasy.

Kabelova trasa ve stanici Chodov vyuZije vykop zfizovany v mistni kabelizaci PS01-02-01.
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Do jedné chrani¢ky bude nasledné zafouknut opticky kabel, ktery bude naspojkovan ve
stavajicich spojkach S1-5 a S1-8 na stavajici opticky kabel. V sou¢asné dobé je kapacita
zavésného kabelu 36f, ale vlastnik (CD-Telematika) planuje jeho posileni privéSenim kabelu 96f.
Stavba je v soulasnosti pfipravena k realizaci. Proto je vramci této pfipravné dokumentace
navrzeno zafouknuti dvou kabell o kapacité 36f a 96f. Po naspojkovani bude provedeno sneseni
stavajicich ZOK v&. konzol a uchyceni na stavajicich trakénich stozarech (feSeno v SO01-70-03)

PS 02-02-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, DOK

V soucasné dobé je pfenos po optickém kabelu pfendSen po stavajicim ZOK (viz. vy3e PS
01-02-03).

Ve stavbé je navrzeno provedeni pokladky dvou novych trubek HDPE pr.40mm (modra —
provozni, ¢erna — rezervni) mezi zst. Chodov (budova RZZ) a zst Nové Sedlo, jako pokracovani
pfipravy spojovaci cesty budouciho pfenosového traktu.

Kabelova trasa ve stanici Chodov vyuZije vykop zfizovany PS01-02-01 Zst. Chodov, mistni
kabelizace (budova RZZ — az km 20,660 vjezd. nav. NS). Dale bude vykop pokracovat do vypravni
budovy v Zst Nové Sedlo. Do tohoto vykopu bude pfilozen tratovy kabel (TK) pokladany v ramci
PS 02-02-03 Spojka Chodov — Nové Sedlo, TK a HDPE trubky pro budouci zafouknuti ZOK (CD-
Telematika) a PS 02-02-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ZOK.

Ve spolecné trase bude ze Zst N. Sedlo pfiloZzena HDPE trubka se zafouknutym mistnim 6-
vlaknovym optokabelem do skfiné REOV na chodovském zhlavi — feSeno v ramci PS 01-61-01
Zst. Chodov, EOV.

Kabel bude na koncich osazen prevodniky Opt./Eth. a bude slouZit pro pfipojeni systému
elektrického ohfevu vymeén na dalkové ovladani.

Pro potfeby budouciho déalkového ovladani 2st N. Sedlo jak sdélovaciho, tak
zabezpeCovaciho zafizeni jsou poZadovana minimalné 4+6 vlaken. Podél trati bude zafouknut
novy opticky kabel s dimenzi 48 SM vlaken v ochranné trubce — dle vynosu dodrzovat ,Zakladni
technické specifikace optickych kabeld a jejich prisludenstvi v telekomunikaéni siti SZDC* &.j.
22942/2015 - SZDC - 014 ze dne 29.5.2015, tj. zafukovat optické kabely s minimalnim poctem
vlaken 48f, atd.

. Kabel musi byt zafouknut po kabelovych délkach bez vkladani nadbytecnych rovnych
kabelovych spojek.

Kabel bude ukonéen ve vSech ZST na novych optickych 144 viaknovych rozvadégich (ODF)
instalovanych v 19“skfinich, do nichz bude umisténo kromé& ukonéeni optickych vlaken i pfenosové
zafizeni.

Opticky kabel bude ukonéen v nové skiini umisténé v mistnosti sdélovaciho zafizeni.
K zataZeni kabelu do budovy bude vyuZit stavajici kabelovy vstup. Pfivedeni kabelu do skfiné
sdélovaciho zafizeni bude stavajicimi kabelovymi Zlaby a novymi kabelovymi rosty.

Kabelové spojky a pfipadné kabelové rezervy na optickém kabelu budou ukladany
v kabelovych komorach. Kabelové komory musi konstruk&né vyhovovat pro pfipadné prejizdéni
techniky pfi opravnych pracich na kolejovém svr3ku.

Po dokonceni montaze bude na optickych vidknech provedeno méfeni v€etné vyhotoveni
méficich protokolu.
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Provoz na kabelu musi byt optimalizovan v navaznosti na sousedni Useky DOK.

PS 02-02-02 Spojka Chodov - Nové Sedlo, ZOK

V soucasnosti je v Useku Nové Sedlo-Chodov-Dvory na trakénich stozarech zavéSen opticky
36-vlaknovy kabel. Vlastnik rovnéz planuje rozSifeni jeho kapacity pfivéSenim dalSiho zavésného
kabelu.

Ve stavbé bude provadéna vyména nékterych trakénich stoZari a dale bude dotéena
zavésna trasa v prostoru sndSeného vle¢kového nadjezdu v Zst N. Sedlo.

Ve stavbé je navrzeno provedeni pfiloze dvou novych trubek HDPE pr.40mm
(ornazova/lbily — provozni a oranzova/2bilé — rezervni) mezi zst Chodov (budova RZZ — km
21,237) a zst Nové Sedlo (km 18,654). Ty budou vyuzity vlastnikem ZOK pro jeho nasledné
sheseni a preloZeni do zemé.

Kabelova trasa ve stanici Chodov vyuZije vykop zfizovany v rdmci PS 01-02-01 Zst. Chodov,
mistni kabelizace (RZZ-20,660 vjezd. nav. NS). Od vjezd. nav. NS do vypravni budovy Nové
Sedlo budou chrani¢ky pfilozeny do spole¢né trasy PS 02-02-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo,
DOK.

Kabelova trasa ve stanici Chodov vyuZzije vykop zfizovany v mistni kabelizaci PS01-02-01
(RZZ-20,660 vjezd. ndv. NS). Od vjezd. nav. NS do vypravni budovy Nové Sedlo budou chrani¢ky
pfilozeny do spole¢né trasy PS 02-02-01.

Ochrany a provizorni prelozky stavajiciho ZOK jsou v tomto Useku feSeny v rdmci SO 01-70-
03 a SO 03-70-03.

PS 02-02-03 Spojka Chodov - Nové Sedlo, TK

V celém Useku RZZ Chodov (km 21,237) - vypravni budova Nové Sedlo (km 18,654) bude
provedena pfiloz nového tratového kabelu TCEPKPFLEZE 20XNO,8 do spole¢né kabelové trasy
s trubkami HDPE pro optické kabely, feSené v PS 02-02-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, DOK a
PS 02-02-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ZOK. Kabel bude ukonéen zarezovou technologii ve
sdélovacich mistnostech. K zatazeni kabelu do technologické budovy bude vyuzit stavajici
kabelovy vstup.

Kabelova trasa ve stanici Chodov vyuZije vykop zfizovany v ramci PS 01-02-01 Zst. Chodov,
mistni kabelizace (budova RZZ km 21,237 az km 20,660vjezd. nav. NS). Od vjezd. nav. NS do
vypravni budovy Nové Sedlo budou chrani¢ky pfilozeny do spole¢né trasy, feSené v PS 02-02-01
Spojka Chodov — Nové Sedlo, DOK a PS 02-02-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ZOK.

Pro spojkovani tratového kabelu budou pouzity standardni kabelové spojky. Jejich vnitfni
vybaveni umoznuje klasické spojeni metalickych prvka kabelu. Spojky budou uloZzeny v zemi spolu
s rezervou min. 5m na kabelu. Kabelovéa rezerva bude uloZena i u mostnich objektt. Nové kabely
budou ukladany po vyrobnich délkach bez vkladani nadbyteénych rovnych spojek (ty budou
pouzity pouze v technologicky odGvodnitelnych pripadech).

Na novou kabelizaci bude preveden provoz ze stavajici kabelaze a staré kabely budou
demontovany.

Polohy kabelovych spojek a rezerv budou oznaCeny pomoci ball markerl. Prechody
kabelové trasy pod koleji (pfip. silnici) budou vyznaceny kabelovymi oznacniky.
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Pro uloZeni kabelll a jejich pfipadné kfiZzeni s ostatnimi Fady musi byt dodrzena norma CSN
73 6005. Pfed zapodetim zemnich praci je nutno provést vyty&eni stavajicich siti.

PS 02-02-04 Spojka Chodov - Nové Sedlo, p fenosové za fizeni
Stavajici stav
V soucasné dobé neni v Zelezni¢ni stanici Chodov instalovano pfenosové zafizeni SDH.

Navrzené reSeni

Aby bylo mozné zajistit dalkové ovladani a pfenos pozadovanych dat z ZST Chodov je
navrzeno umistit do stanice novy prenosovy systém. NavrZzeno je pfenosoveé zafizeni typu SDH,
umoznujici pfenos vysSich datovych tokd nez E1 s moznosti vy€lefiovani samostatnych tokll E1 a
siti LAN pro komunikaci s ostatnimi datovymi zafizenimi v ZST (ATU, kamery, ZDP, EZS, ...).
Jako propojeni nové prenosové cesty bude vyuZzit novy 48-vldknovy opticky kabel, ktery bude
zafouknut v ramci souvisejiciho provozniho souboru PS 01-02-02 Zst. Chodov, DOK.

Nové pfenosové zafizeni (K. Vary — Chodov) bude umisténo v ZST ve sdélovacich
mistnostech. Instalované prvky prenosového systému musi byt typu zavedeného na SZDC.

Ve stavbé budou instalovany externi datové switche napajené 230V. Pro jejich napdjeni je
nutné instalovat stfidace 48V DC/230V. 48V DC vstup stfidaCe se vyvadi ze zdroje pro pfenosovy
systéem.

Cely pfenosovy systém bude zaokruhovan pro zvySeni dostupnosti jednotlivych uzll
v pfipadé vypadku dil¢iho optického portu €i jednoho uzlu pfenosového SDH systému.

4.45 D.2.2Vnitini sd élovaci za fizeni
PS 01-02-04 Zst. Chodov, sd élovaci za fizeni
Stavajici stav

V Zelezniéni stanici Chodov je v provozu zapojova¢ Inoma ALFA 12 (starSi typ), ktery
obsluhuje okruhy tratové, pfivolavaci, vyhybkéaFske, tratové udrzovaci a ucastnické. U zapojovace
byla provedena nahrada za noveéjSi typy v prabéhu poslednich péti let. Nahradni zapojovac
obsluhuje okruhy tratové, pfivolavaci, vyhybkéarské, tratové udrzovaci.

Navrzené reSeni

Ve stavbé dojde k opusténi stavajici dopravni kancelafe umisténé ve VB. Nova dopravni
kancelaf bude umisténa v pfizemi budovy RZZ (mistnost €. 1.10 a 1.11). Proto je nutno pfemistit
veSkeré stavajici sdélovaci technologie do nové sdélovaci mistnosti v budové RZZ (mistnost ¢.
1.30).

Ve vypravni budové zlGstane zachovana pouze datova sit' pro pfipojeni pracovisté pokladny
(tf+data). Dale zde bude umistén miniRACK, kde bude ukoneno nové kabelové propojeni
(metatické/optické) se sdélovaci mistnosti (realizované v mistni kabelizaci v ramci PS 01-02-01).

Novy zapojovac bude umistén v nové sdélovaci mistnosti (budova RZZ, mistnost ¢. 1.30) v
novém RACKu, ktery bude wvyuzit i pro umisténi nové rozhlasové Ustfedny. Obdobné bude
provedena vyména nahradniho zapojovace, ktery bude umistén v nové DK (budova RZZ, mistnost
¢. 1.10 a 1.11).
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Umisténim nové technologie v nové sdélovaci mistnosti €. 1.30 (kamerovy server, zaznamy,
pfesunuté radiostanice, ...) dojde ke zvySeni celkového tepelného vykonu instalovanych zafizeni.
Mistnost €. 1.30 proto bude vybavena klimatiza¢ni jednotkou.

V budové RZZ bude provedena jednoducha strukturovand kabeldz, kter4 pokryje novou
sdélovaci mistnost, novou stavédlovou Ustfednu a novou dopravni kancelar. Vnitfni kabelizace
bude ulozena v plastovych listach, pfip. s vyuzitim kabelovych rost a zZlabd.

Veskeré instalované sdélovaci zafizeni v ZST Chodov musi stejné a nasledné propojitelné
se sdélovacim zafizenim v ZST Karlovy Vary d.n..

Novy IP zapojovaC bude nahravan na stavajici zaznamové zafizeni REDAT 3, které je
umisténo v ZST Karlovy Vary d.n.. Z tohoto divodu bude stavajici zaznamové zafizeni REDAT 3
v ZST Karlovy Vardy, d.n. doplnéno o licence APC a IP a dale o karty APC a IP.

PS 01-02-06 Zst. Chodov, EZS

Stavajici stav

V souCasné dobé neni v Zelezni¢ni stanici Chodov instalovan systém EZS. PoZzarni
bezpecnost v budové je hlidana prostfednictvim poZarnich €idel napojenych na Ustfednu EPS
(systém MHU 115).

Navrzené reseni

Ugelem tohoto provozniho souboru je navrh EZS ve stavajicich rekonstruovanych mistnosti
budovy RZZ v Zelezni¢ni stanici Chodov s lokalnim vyhldSenim poplachového stavu venkovni
sirénou a s moznosti dalkového pfipojeni do mista s trvalou obsluhou.

Mechanicka pasivni ochrana (bezpecnostni félie, mfize na okna, mfize na dvere,
bezpeénostni dvere s bezpeénostnim kovanim a zamkem) je souéasti SO 01-40-02 Zst. Chodov,
Upravy budovy RZZ. Aktivni ochrana je feSena jako doplfikova ochrana systémem EZS. Prvky
EZS (magnetické kontakty, duélni detektory pohybu, detektory tfisténi skla, optické hlasice koure)
budou instalovany v mistnostech vypravni budovy dle vykresu ,Umisténi EZS ve VB*. K ovladani
EZS budou u vstupu do téchto prostor( instalovany klavesnice. Systém EZS nedokaze zabranit
neopravnénému vniknuti do stfeZzenych prostor, ale narusSeni v prostorech, kde jsou instalovany
detektory, dokaze identifikovat a pfedat informaci na poplachovou venkovni sirénu a pres
integracni server na dispecink. Systém EZS bude vybavena zafizenim déalkového pfenosu
informaci a bude napajen samostatné jisténym pfivodem. Ustfedna EZS bude vybavena zaloznim
akumulatorem pro pfipad vypadku 230V. Dale je nutné respektovat technické podminky vyrobcu
jednotlivych prvkd (napf. montazni vyska, atd...).

Ovladani dalSich technologickych zafizeni z astfedny EZS neni poZadovano.
V rekonstruované ¢asti RZZ nebyl systém ASHS poZadovan, proto je v ramci tohoto PS navrZzeno
umistit optické koufové detektory napojené do EZS. Navic byla v ramci PS 01-01-01 poZadovana
ochrana kritickych skfini (zdroje, baterie) pomoci teplocitlivych trubicek.
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4.4.6 D.2.3 Informa €ni zafFizeni
PS 01-02-07 Zst. Chodov, rozhlas pro cestujici

Stavajici stav

V souCasné dobé je v Zeleznitni stanici Chodov instalovan systém automatickych
rozhlasovych hlaseni, které zajistuje CD-speaker. Ve stanici je instalovano rozhlasové zafizeni
VRU pro cestujici a pro rozhlas se zp&tnymi dotazy v kolejisti.

Navrzené reSeni

Ucelem stavby tohoto provozniho soubosru je navrh nového rozhlasového systému pro
informovéani cestujicich v ramci Zelezni¢ni stanice Chodov v prostorach pfed stavajici vypravni
budovou a na nové vybudovanych nastupistich . 1 a 2. Zaroven je v ramci tohoto provozniho
souboru navrzeno vybudovat nové hodinové rozvody pro instalaci podruznych elektrickych hodin.

Stavajici rozhlasova ustfedna VRU je umisténa ve sdélovaci mistnosti budovy RZZ. Jejim
prostfednictvim jsou zajiSténa hladSeni pro cestujici v oblasti pfistfeSku u vypravni budovy. Dale
obsluhuje zafizeni technologického rozhlasu v kolejisti (ZD). V souvislosti s novym stavebnim
feSenim Zelezni¢ni stanice se navrhuje nové feSit i ozvuceni prostor nastupist. Rozhlasové
zafizeni technologického rozhlasu v kolejisti (ZD) bude demontovano (jeho nahradou je radiova
sit).

Stavajici rozhlasova Ustfedna bude demontovana a nahrazena novou, ktera bude zajistovat
automatické hlaseni rozhlasu pro cestujici s moznosti manualniho vstupu z pracovisté vypravciho.
Tuto funk&nost zajisti pfipojeni audio vstupu rozhlasové Ustfedny k PC informacniho systému,
ktery bude umistény v nové dopravni kancelafi budovy RZZ. Z ddvodu dosaZeni poZadované
arovné srozumitelnosti feci jsou navrzeny reproduktory s volitelnou Urovni hlasitosti ve &tyfech
stupnich (5 - 7,5 - 10 - 15W), navic v pfipadé venkovniho provedeni jsou reproduktory
polohovatelné. To umozni pfipadné pfenastaveni pfi samotné realizaci.

Nova rozhlasova Ustfedna musi byt kompatibilni s rozhlasovymi Ustfednami pouZivanymi
v okolnich stanicich a v pfipadé déalkového ovladani Zelezni¢ni stanice Chodov ji bude mozno
prostfednictvim pFenosového systému ovladat z dispeCerského pracovisté. Pfipadny poruchovy
stav informacniho zafizeni pro cestujici musi byt v souladu s platnymi Technickymi specifikacemi
SZDC ¢&. 2/2008 - ZSE ,Dalkové diagnostika technologickych systéma Zelezniéni dopravni cesty*.

Z hlediska informovanosti cestujicich je nutno bé&hem vystavby udrZet v provozu stavajici
systém informovani cestujicich (rozhlas, hodiny) v prostorach stavajici vypravni budovy a
zastfeSené ¢asti pfed VB. Demontaz stavajici VRU bude mozno provést teprve se spusténim nové
rozhlasové Ustfedny. Napajeni rozhlasového zafizeni bude ze zajisténé sité 230V/50Hz.

PS 01-02-08 Zst. Chodov, informa éni zafizeni

Stavajici stav

V soucasné dobé neni v Zelezniéni stanici Chodov, kromé rozhlasu pro cestujici, instalovano
Zadné informacni zafizeni.

Navrzené reSeni

Nové informacni tabule navrzené v Zelezni¢ni stanici Chodov budou typu LCD (podsviceni
displeje bude provedeno pomoci LED diod). Velikost znakd na informacnich panelech bude
minimalné 60mm. Osvétleni tabule se bude automaticky vypinat, pokud se nezobrazuje Zadna
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informace, ¢imZ se sniZi spotieba elektrické energie (to se tykd zejména nastupiStnich a
pochodovych tabuli). Provedeni tabule umozni umisténi do venkovniho prostfedi. Pro zobrazeni
informace pouZiva tabule se specialnimi transreflexnimi displeji s tekutymi krystaly (LCD), které
zajistuji dobrou citelnost ve vnitinich i venkovnich prostorech.

Hodiny, které jsou integrovany v tabulich, musi byt synchronizovany s ostatnimi podruznymi
hodinami instalovanymi v ramci nadraZzi.

VSechny prvky informacéniho systému (tj. tabule LCD, hlasovy vystup, apod.) jsou ovladany
pomoci SW zjednoho fidiciho poéitade. Rizeni tabuli sériovym rozhranim RS485 umoZiiuje
libovolné fazeni tabuli a ovladani jednim parem vodic¢l. Systém pracuje zcela automaticky
v zavislosti na realném Case a je usmérniovan pokyny obsluhy. V pfipadé mimoradnych okolnosti
ma obsluha moZnost zadat zménu nastupisté, zpozdéni, odklonovou trasu a vyluku. Tato zména
se provede pouze jednou a systém podle ni automaticky modifikuje hlaSeni a vypisy na tabule.
Stav tabuli je nepfetrzité sledovan a o pfipadné poruSe je obsluha okamZité informovéana.
K dohledu na tabule bude rovnéz pouzit navrhovany kamerovy systém, pokud to umozni
smérovani navrzenych kamer, tak aby kromé hran nastupist byly v jejich zorném poli i informacni
tabule.

Navrhované informacni zafizeni bude digitalni za pouziti modernich elektronickych
soucastek bez pohyblivych mechanickych ¢€asti. DalSi vyhodou tohoto zafizeni je moZnost
dalkového ovladani pomoci PC, ze kterého bude mozZné prakticky libovolné ménit zobrazované
informace na jakékoliv tabuli, bez nutnosti pfimého mistniho zasahu.

Napajeni bude provedeno pomoci kabelu CYKY 3-Jx4mm2. Soucasti Sestifadkové LCD
odjezdové tabule bude rovnéz systém pro pfecteni zobrazovaného textu na vyzadani nevidomou
osobou. Pro potfebu servisni organizace bude dodan 1ks dalkového ovladace zafizeni pro
nevidomé.

PS 01-02-09 Zst. Chodov, kamerovy systém
Stavajici stav
V soucasné dobé neni v Zelezni¢ni stanici Chodov instalovan Zadny kamerovy systém.

Navrzené resSeni

V ramci rekonstrukce kolejisté a vystavby novych nastupist a podchodl je navrzeno zfizeni
nového kamerového systému pro sledovani hran novych néstupist z davodu zajisténi zvySeni
bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a cestujicich. Déle kamery budou hlidat prostory nové
vybudovanych podchodd a prostor vstupni haly davodu hlidani technologie u jizdenkové pokladny
(tabule, elektronicky zobrazovaci panel). Pokud to smérovani navrzenych kamer dovoli, je vhodné,
aby v jejich zornych polich byla zachycena dalSi instalovani nova technologie (informacni tabule,
sousedni kamera, atd...).

Nové kamery pro hlidani nastupistnich hran jsou navrzeny v po¢tu 10ks, dalSich 5ks kamer
je navrzeno pro hlidani prostor novych podchodu a jedna kamera bude umisténa ve vstupni hale
v rohu naproti okénku pokladny. Umisténi venkovnich kamer je navrzeno na samostatnych
sloupcich.

organizace. Kamerovy systém musi byt realizovan v souladu se Smérnici ¢. 97 a 108. Pred
aktivaci kamerového systému musi byt provedena jeho registrace u ,Ufadu pro ochranu osobnich
adaja*.
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4.4.7 D.2.4Radiové spojeni
PS 01-02-10 Zst. Chodov, Uprava TRS

Stavajici stav
V soucasné dobé jsou zakladnové stanice TRS a MRS umistény na sténé v chodbé pred

dopravni kancelafi ve vypravni budové. Koaxialni kabely jsou vedeny po chodbé ve stavajici
listové trase a na nastupisti po konstrukci krovu pfistfeSku ke stavajicimu anténnimu stoZaru
osvétlovaci véZe vedle vypravni budovy (smér Sokolov) a po ném pak k anténdm. Jsou zde
instalovany dvé antény ZZ 21 L o vertikalni polarizaci. Obé& antény jsou na nastavci kotveném ke
koSi osveétlovaci véze. Proti pusobeni atmosférického pfepéti jsou zde oba anténni svody opatieny

koaxialni prepétovou ochranou.

Navrzené resSeni

Z duvodu presunuti dopravni kancelare do budovy RZZ (mistnost €. 1.10 a 1.11) bude nutno
presunout stavajici zakladnové stanice TRS a MRS do nové sdélovaci mistnosti v budové RZZ
(mistnost €. 1.30). Vzhledem ke vzdalenosti nové sdélovaci mistnosti od stavajiciho umisténi
antén na osvétlovacim stozaru, se jevi vzdalenost anténa - zakladnova stanice na hranici
pouZzitelné délky novych anténnich svodu, a proto je nutné je pfesunout na stoZar umistény na
stfeSe budovy RZZ. Pfesunuti antén na budovu RZZ je rovnéZz navrZzeno z divodu planované
vystavby nového osvétleni ZST Chodov a demontéZe stavajiciho osvétlovaciho stozaru, na némz
jsou umistény stavajici antény.

Zakladnové radiostanice TRS a MRS budou umistény do nové mistnosti sdélovaciho
zafizeni (mistnost €. 1.30) a ovladaci pulty do nové dopravni kancelafe (mistnost €. 1.10 a 1.11)
ve stavajici budové RZZ. Zaroven bude zakladnova radiostanice TRS doplnéna o blok RV3 STOP
TRS pro zavazani VNPN do stavajiciho tratového radiového systému.

V rdmci opravnych praci planuje spravce budovy rekonstrukci povrchu ploché stfechy RZZ,
pfi které bude demontovana opusténa nevyhovujici anténni trojnozka. Ve stavbé je navrZzeno
zfizeni nové typové anténni trojnozky na zrekonstruované stfeSe RZZ. Dle vyjadreni spravce
zafizeni musi byt stoZar trojnozky min. 6m vysoky (vySka antény nad terénem cca 12-14m).

Antény budou z osvétlovaciho stoZaru demontovany a nové instalovany na nové anténni
trojnoZce. Od antén budou do sdélovaci mistnosti natazeny nové svodové koaxialni kabely.
Anténni stoZar bude uzemnén propojenim na stavajici uzemnéni budovy RZZ. Antény TRS budou
umistény vyskové tak, aby je bylo umoznéno umistit na stozar s nalezitym odstupem i s anténami
MRS. Konfigurace anténnich svodd zlstane zachovana, pouze se premisti od nové umisténych
antén k nové umisténym zakladnovym radiostanicim.

Napéjeni a zalohovani radiostanic zUstane zachovano a bude provedeno z mistniho rozvodu
NN ve sdélovaci mistnosti budovy RZZ.

Konfigurace propojeni a zaznamu TRS a MRS bude nové provedeno v ZST Karlovy Vary
d.n. na stavajici zaznamové zafizeni REDAT 3. Ztohoto ddvodu bude stavajici zaznamové
zafizeni REDAT 3 v ZST Karlovy Vardy, d.n. dopInéno o licence APC a IP a déale o karty APC a IP.

Pro zaznam analogovych informaci ze zakladnovych radiostanic TRS a MRS bude mezi RZZ
ZST Chodov a ZST Karlovy Vary d.n. vyuZit stavajici dalkovy kabel DK 38a (4XV1,3 + 6DM0,9 +
10XPi1,0).
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Zustane zachovana s moznost dalkového ovladani stanic (po stuze) z dispecerského
pracovisté a s moznosti mistniho (nouzového) ovladani. Systém bude umozfiovat adresnou volbu
pro moznost vyzvy Ucastnika k hovoru.

Dale bude provedena demontaz stavajici nefunkéni antény VYAL100 (Tesla Selectik) na
stozarku z boku RZZ. Stozarek bude ponechan pro potieby CD-Telematiky, ktera planuje jeho
vyuZziti na pfevés pro svoje zakaznické pripojeni.

Po dokon&eni pfesunu technologie musi byt vSem spravcim sdélovaciho zafizeni umoznén
bezproblémovy pfistup k technologickym zafizenim v budové RZZ.

Zaroven je nutné po skonceni Uprav provést akcepta¢ni méfeni vf signalu ve smyslu ¢lanku
7.3.2 Smérnice €. 35.

4.4.8 D.3.1Dispe éerska fidici technika (D RT)
PS 01-03-01 Zst. Chodov, D RT véetné Gprav na ED

Stavajici stav

V sougasné dobé je na elektrodispedinku SZDC ED Plzefi v provozu automatizovany systém
dispeCerského fizeni, ze kterého jsou Fizena energetickd zafizeni podél stavajicich
elektrizovanych trati. Zelezniéni stanice Chodov patfi do pasobnosti OR Usti nad Labem a z
pohledu ASDR (Ustfedniho ovladani) pod elektrodispedera ED Plzer. V dopravni kanceléfi
Zelezni¢ni stanice Chodov je v provozu modularni fidici systém Tecomat TC700 ve funkci
koncentratoru dat, povelového a pfenosového zafizeni.

Navrzené reSeni

Cilem vystavby dispecerské fidici techniky v Zst. Chodov je vytvofeni takového systému
fizeni, ktery svym charakterem a pouzitymi technickymi prostfedky odpovidd zvySenym
poZzadavkim na bezpecnost a spolehlivost provozu na elektrizovanych tratich, pfi nichz by
nedochazelo k vypadkium (odstavkam) z viny obsluhy nebo technickych poruch v délkach az
desitek minut s nasledky obtiZzného €i zcela vylou¢eného napajeni na trati.

NavrzZeny Fidici systém vychazi z liniového charakteru vystavby dispecerske fidici techniky,
poZzadavkem na Uplnou SW a HW kompatibilitu systému se stavajicimi zafizenimi na sousednich
usecich a na ED Usti nad Labem, feSenych v ramci jinych staveb.

Pro dispeCerskou obsluhu vytvafi integrovany néstroj sledovani a vyhodnocovani
technologickych déji. Soucasné poskytuje prostiedky pro Ustfedni Fizeni dllezitych zafizeni v
technologickeé siti.

V ramci stavby se navrhuje pFemisténi a rekonstrukce stavajici podruzné stanice
dispecCerské fFidici techniky (Tecomat TC700 — vybavené dostateCnym poctem I/O rozhrani,
komunikacnich moduld a sériovych rozhrani) v Zelezni¢ni stanici Chodov na novy stav
technologického vybaveni a to v3e véetné vazeb na elektrodispeéink ED Usti nad Labem. Nové
umisténi dispecerské fidici techniky je navrZzeno do samostatné mistnosti ,Dalkového ovladani*
adaptované budovy RZZ (spole¢nd mistnost se zafizenim DDTS ZDC). Ustfedné ovladana
technologie: DOUO/POZ WAGO/, UNZ, informace z rozvad&tl NN, dvefni kontakt apod.
Napajeni DRT je navrZeno ze zélohované sité 230V AC. Komunikace s ED Plzef je realizovana
dle protokolu IEC 60870-5-104 (Ethernet — IP adresa: 10.133.60.138).
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V ramci fidiciho systému na ED Usti nad Labem je fe$eno rozsifeni, Gprava a parametrizace
programového vybaveni stavajiciho fidiciho systému, implementace datovych a technologickych
struktur modelu fizené soustavy, vytvofeni uZivatelského presentacniho zobrazeni a
presentac¢nich formulard.

PS 01-03-02 Zst. Chodov, DDTS ZDC

Stavajici stav

V dotéeném tratovém Useku stavby neni v souCasné dobé dalkova diagnostika
technologickych systém( Zelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC) feSena.

Navrzené reSeni

Pfedmétem této Casti dokumentace je realizace systému déalkové diagnostiky
technologickych systému Zelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC) realizovanych v ramci stavby.
Navrzené feSeni respektuje aktudlni stav smérnice TS 2/2008 - ZSE a technickd FeSeni
odsouhlasena SZDC po jejim vydani a zapada tak do jiz navrzeného systému DDTS ZDC.

Technologické systémy realizované s vlastnim komunikaénim rozhranim Ethernet v Zst.
Chodov a v Zst. Nové Sedlo u Lokte budou pfipojeny do technologické datové sité (TDS) pFes
integracni koncentrator (InK) realizovany v Zst. Chodov. Ostatni pfipojované systémy v Zst.
Chodov pak budou do lokélni technologické datové sité (LTDS) pfipojeny pomoci PLC v rozvadéci
dalkové diagnostiky RDD. V obou Zst. bude vyvedena sit DDTS pro pfipojeni mobilniho klienta.

V rdmci stavby je projekéné pfipravovano Fizeni celého tratového Useku Karlovy Vary —
Chodov z pracovisté umisténého v Zst. Karlovy Vary, kde bude realizovan dopravni klient na
DTTZ. Zobrazeni pro dopravniho klienta bude na TeS instalovaném na InK v Zst. Chodov. Na InK
budou také integrovany serverové funkce systému DDTS ZDC z davodu absence InS v Usti nad
Labem, pod ktery pfedmétny tratovy Gsek v systému DDTS ZDC koncepéné spada.

Dale bude realizovan jeden dispecersky klient na pracovisti adrzby SEE v Karlovych Varech
a jedno mobilni klientské pracovisté pro provozni Gdrzbu systému DDTS ZDC.
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4.4.9 E.1.1 Zelezni éni svrdek a spodek
SO 01-10-01 Zst. Chodov, Zelezni éni svrsek

Objekt FeSi kompletni nové uspofadani dispozice casti kolejisté stanice, rekonstrukci
kolejového rostu vE. realizace BK a zfizeni kolejového lozZe a stezek.

Na karlovarském zhlavi stanice dojde k Upravé zhlavi pro odboc¢eni vy3Si rychlosti z hlavnich
koleji Chomutov — Cheb do stanice. Navrhuje se odboc&eni pro vjezd do stanice na kolej ¢. 2a-2
pro rychlost 100 km/h, v opacném sméru pro odjezd ze stanice po koleji €. 1 je rychlost 80 km/h.
Konfigurace zhlavi zGstane dle stavajiciho stavu tj. s jednoduchymi vyhybkami.

Odboceni bude realizovano vyhybkou tvaru 1:18,5-1200 pro rychlost 100 km/h a vyhybkami
tvaru 1:14-760 pro rychlost 80 km/h. Vzhledem k prodlouZeni zhlavi oproti stavajicimu stavu
z davodu vlozZeni Stihlych vyhybek pro dosazeni vySSich rychlosti pro odboceni do stanice dochazi
k odsunu mista odboceni do koleje €. 1 smérem do stanice a na strané druhé k zasahu do vie¢ky
DAY-DEC, jejiz pfipojnou vyhybku v hl. koleji je nutné odsunout. Dale dochazi z divodu navazani
odboceni do koleje €. 1 do pavodnich osnov koleji ve stanici a zajisténi odboceni do liché skupiny,
bez nutnosti prestavby celého zhlavi, k pficnému posunu hlavnich koleji trati Chomutov — Cheb
v misté zhlavi az cca 0 3 m smérem do stanice.

Tyto Upravy vyvolavaji zdsah do vleCkového kolejist¢ DAY-DEC, kde budou nové
usporadany vyh. €. 1 a 3 a Upravy v navazujicich ¢astech pro navazani do stavajiciho stavu.

DalSi vyvolanou Upravou z nového uspofadani zhlavi je zruSeni odvratné koleje €. 3a.

Za odboc€enim z hlavnich koleji navazuje spojka vyh. €. 7 — 10 pro rychlost 50 km/h. Rozplet
do liché sk. je od vyh. €. 9 bez uUprav. V sudé sk. dochazi k odsunu odbo&nych vyhybek oproti
stavajicimu stavu. V souvislosti s pracemi ve zhlavi dojde ke zruSeni vyh. stav. €. 15 bez nahrady,
kterou je napojena vleCka NEHYBACEMENT t.¢. jiz afedné zruSena. Odpojeni viecky bylo kladné
projednano s vleCkafem. Zbyvajici €ast vlecky za vyhybkou si vleCkar snese na vlastni naklady v
ramci vyluk pro stavbu.

Stani¢ni kolejisté bude upraveno pro vytvofeni prostoru pro ostrovni nastupisté. Bude
snesena stavajici kolej stav. €. 2, kde vznikne prostor pro nové ostrovni nastupisté pro vlaky relace
Karlovy Vary — Sokolov. Nastupisté pro vlaky smér Nova Role / Loket bude nové situovano u
koleje €. 4 v misté koleje stav. €. 8b, ktera bude snesena. Pro zajisténi lepSiho pfistupu od mésta
budou obé néastupisté vysunuta do novosedelského zhlavi a bude upraven pfistup k nastupistim
z Cela. Aby byla pfistupova cesta co nejkratSi a komfortni, dojde ke sneseni stavajicich koleji €. 10
a 12-12a a na uvolnéném misté bude zfizen vstup do podchodu a upraveny pfistupovy chodnik.
Uvolnéna plocha je dostate¢na pro vyhledové rozvinuti dalSich zajmua — nova VB, parkoviste,
zastavky BUS s tockou atd. Vazba ostrovniho nastupisté na stavajici VB je zachovana podchodem
mezi VB a budovou RZZ.

Vzhledem k tomu, Ze ve stavajicim stavu nejsou dodrZzeny min. os. vzdalenosti 4,75 m ve
stanici, byly upraveny osnovy koleji €. 1 a 2 pro dodrZeni min. hodnot osové vzdalenosti od
sousednich koleji.

V souvislosti se zmé&nami v kolejisti bylo nutné zdopravnit dalSi koleje pro zajisténi vSech
praci ve stanici nahradou za zruSenou kolej stav. €. 2. V souvislosti s umisténim nastupisté u
koleje €. 4 dojde k jejimu zdopravnéni, dle pozadavku zastupcu investora bude zdopravnéna i ¢ast
4a pro pfipady mimoradnosti.
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Na novosedelském zhlavi doslo k Upravé zhlavi pro zrychleni odjezdu na Nové Sedlo
rychlosti 60 km/h z koleje €. 2 na 50 km/h z koleje €. 4.

SO 01-10-02 Zst. Chodov, Zelezni éni svrsek, vle ¢ka DAY-DEC

V souvislosti s Upravou karlovarského zhlavi pro zvySeni rychlosti odbo&eni do stanice dojde
tim k vyvolané upravé napojeni vlecky DAY-DEC.

Na karlovarském zhlavi stanice dojde k Upravé zhlavi pro odboceni rychlosti 100 km/h ve
sméru od Karlovych Varu a rychlosti 80 km/h ve sméru do Karlovych Varl. Konfigurace zhlavi
zlstane dle stavajiciho stavu tj. s jednoduchymi vyhybkami. Odboc&eni bude realizovano vyhybkou
tvaru 1:18,5-1200 pro rychlost 100 km/h a vyhybkami tvaru 1:14-760 pro rychlost 80 km/h.
Vzhledem k prodlouZeni zhlavi oproti stavajicimu stavu z ddvodu vloZeni Stihlych vyhybek pro
dosazeni vysSich rychlosti pro odboceni do stanice dochazi k odsunu mista odboc&eni do kole. €. 1
smérem do stanice a na strané druhé k zasahu do vle¢ky DAY-DEC, jejiZ pfipojnou vyhybku v hl.
koleji je nutné odsunout. Dale dochazi z divodu navazéni odboceni do koleje €. 1 do puavodnich
oshov koleji ve stanici a zajiSténi odboceni do liché skupiny, bez nutnosti pfestavby celého zhlavi,
k pficnému posunu hlavnich koleji trati Chomutov — Cheb v misté zhlavi az cca o 3m smérem do
stanice.

Odsun pfipojné vyhybky vlecky DAY-DEC ¢&. 3 oproti stavajicimu stavu je cca 0 19 m
smérem na Karlovy Vary.

Ve vazbé na novou polohu pfipojné vyhybky bude v nové poloze vioZena i vyh. €. 1 a kusa
kolej odvratu bude upravena v celé délce do soubé&hu s hl. kolejemi.

Odboceni do vle¢ky v rozsahu Uprav je celé navrzeno pro rychlost 40 km/h.

Z duvodu vySkového napojeni do vle¢ky je nutné upravit viecku az do km 0,202 stani¢eni
vlecky.

SO 01-11-01 Zst. Chodov, Zelezni éni spodek

Hlavni naplni tohoto objektu je zfizeni konstrukénich vrstev prazcového podloZi, zesilenych
konstrukci prazcového podlozi v misté pfechodd na mostni objekty a vybudovani nového
odvodriovaciho systému télesa Zelezni¢niho spodku. Déle je soucasti pfip. rozSifeni stezek pro
dosaZeni normového usporadani drazniho télesa a demolice objektu v kolizi s pracemi na Zel.
spodku, pokud nejsou feSeny samostatnym SO.

Soucasti objektu je koordinace stavebnich konstrukci a praci se souvisejicimi objekty, které
budou zfizovany soubézné, nasledné nebo v pfedstihu.

Provadéni chrani¢ek kabelovych podchodu je soucasti jednotlivych PS a SO.
SO 01-11-02 Zst. Chodov, Zelezni éni spodek, vle éka DAY-DEC

Hlavni néplini objektu je zfizeni konstruk&énich vrstev prazcového podlozi a vybudovani
nového odvodriovaciho systému télesa Zelezniéniho spodku v souvislosti s vyvolanym
zahloubenim koleje. Déle je soucasti demolice objektl v kolizi s pracemi na Zel. spodku, pokud
nejsou feSeny samostatnym SO. Soucasti objektu je koordinace stavebnich konstrukci a praci se
souvisejicimi objekty, které budou zfizovany soubézné, nasledné nebo v pfedstihu.

Navrzené feSeni vychazi zejména zddavodu vyrazného zahloubeni nivelety oproti
soucasnému stavu.
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SO 01-13-01 Zst. Chodov, vystroj trati

Vystrojeni trati zahrnuje naveésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci,
nezapojené do zabezpecovaciho zafizeni.

Stavebni objekt zahrnuje Uplnou Upravu vystrojeni trati v rozsahu Uprav Zelezniéni svrdku v Zst
Chodov tj. mezi km 195,163 (trati Chomutov — Cheb) a km 20,993 (trati Loket pfedmésti — Nova Role)
a dotenych ¢asti navazujicich Useku. Soucasti objektu je i odstranéni stavajici vystroje.

V obvodu stanice budou osazeny nové stani¢niky, rychlostniky a sklonovniky dle navrzeného
kolejového feSeni. Budou osazeny rychlostniky pro navésténi rychlosti V a V130. Tratova rychlost v
hlavnich kolejich dosahuje hodnot V=80 km/h a V=100/60 km/h.

Stani¢niky, jejich parametry, zpdsob instalace a prostorové umisténi upravuje predpis SZDC
(CD) M 21 Ptedpis pro staniéeni Zelezni¢nich trati. Technické parametry téchto staniénik(i a zptsob
osazeni jsou stanoveny v TNZ 73 6395 Stani¢niky a mezniky SZDC a upraveny predpisem SZDC
(CD) M 21. Ostatni prvky vystrojeni trati jsou navrzeny dle pfedpisu SZDC D1 Dopravni a navéstni
predpis a pfislusnych vzorovych listli fady ZT.

SO 01-13-02 Zst. Chodov, vystroj trati, vie éka DAY-DEC

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci,
nezapojené do zabezpecovaciho zafizeni.

Stavebni objekt zahrnuje Uplnou Upravu vystrojeni trati v rozsahu Uprav Zelezni¢ni svrSku na
vleéce DAY-DEC v zst Chodov tj. mezi km 0,0 a km 0,202 a dotéenych &asti navazujicich Gseku.
Soucasti objektu je i odstranéni stavajici vystroje.

V feSeném Useku budou osazeny nové stani€niky a sklonovniky dle navrzeného kolejového
feSeni.

Stani¢niky, jejich parametry, zpdsob instalace a prostorové umisténi upravuje predpis SZDC
(CD) M 21 Ptedpis pro staniéeni Zelezni¢nich trati. Technické parametry t&chto staniénik(i a zptsob
osazeni jsou stanoveny v TNZ 73 6395 Stani¢niky a mezniky SZDC a upraveny predpisem SZDC
(CD) M 21. Ostatni prvky vystrojeni trati jsou navrzeny dle predpisu SZDC D1 Dopravni a navéstni
predpis a pfislusnych vzorovych listli fady ZT.

SO 02-10-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, Zelezni  éni svrSek

V daném SO Zelezni¢niho svrdku je FeSeno vloZeni dvou paralelnich spojek pro rychlost
80 km/h v chodovském zhlavi Zst. Nové Sedlo mezi koleje €. 1, 2 a 4 s zvySeni rychlosti v kol. &. 4
na 80 km/h. Tim bude dosaZzeno maximalni vyuZiti zvySeni rychlosti v jednokolejné spojce mezi
Chodovem a Novym Sedlem rychlym odbo&enim do hlavnich koleji trati Chomutov — Cheb.

Objekt FeSi vloZzeni dvou novych spojek v chodovském zhlavi Zst. Nové Sedlo. Vzhledem
k tomu, Ze stav zhlavi je vyhovujici a z divodu minimalizace stavebnich nakladi pfip. zasahem do
zhlavi bylo zvoleno feSeni s vloZzenim dvou novych spojek mimo stavajici vyhybky. Spojky jsou
vloZzeny bezprostfedné za vyhybky zhlavi tak, aby zkraceni uzit. délek v dotéenych kolejich bylo
minimalni. Dnesdni uzite€né délky dotCenych koleji jsou pfes 1000 m a vzhledem k uz. délce v
ostatnich stanicich na trati jsou nevyuZzitelné.

Spojky jsou nové situovany pod stavajici nadjezd byvalé vleCky t.C. snesené. Vzhledem
k tomu, Ze pod mostem je nedostate¢na vySka pro umisténi normového usporadani TV, bylo
rozhodnuto investorem o sneseni tohoto mostu v ramci SO 03-20-04.
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V souvislosti s vloZzenim novych spojek dojde k nutnému zvy3eni rychlosti v kol. €. 4 z
dneSnich 60 km/h na 80 km/h z divodu navésténi vjezdu do stanice z loketské koleje. Pro vjezd
do odbocky i do pfimé bude pouZzita jednosvétlova navést a jizda podle rychlostnik(. Divodem k
tomuto feSeni je skute€nost, Ze vjezdové navéstidlo na loketské koleji se nachazi v oblouku pred
stanici, kde je tratova rychlost V100/V130 = 70/75 km/h. GPK kol. & 4 jsou vyhovujici pro
dosazeni této rychlosti, dle sdéleni spravce i stav Zel. svrSku je vyhovujici. V celé délce koleje je
vSak nutné provést smérovou a vyskovou Upravu koleje.

SO 02-11-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, Zelezni éni spodek

Hlavni néplini objektu je zfizeni konstrukénich vrstev prazcového podlozi kolejovych spojek
na chodovské strané a vybudovani nového odvodnovaciho systému télesa Zelezni¢niho spodku
novych konstrukénich vrstev v&. nového odvodnéni historické sanace v oblasti rekonstrukce koleji.

Soucésti objektu je koordinace stavebnich konstrukci a praci se souvisejicimi objekty, které
budou zfizovany soubézné, nasledné nebo v predstihu.

Provadéni chranicek kabelovych podchodu je soucasti jednotlivych PS a SO.
SO 02-13-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, vystrojtra i

Vystrojeni trati zahrnuje naveésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci,
nezapojené do zabezpecovaciho zafizeni.

Stavebni objekt zahrnuje ¢asteCnou Upravu vystrojeni trati v rozsahu Uprav Zelezni¢ni svrsku
mezi Zst Zst Chodov (SO 01-13-01) a Zst. Nové Sedlo (SO 03-13-01) tj. mezi km 20,993 a km 19,592.
Soucasti objektu je i odstranéni vybranych prvku stavajici vystroje.

V délce Useku budou vyjmuty pouze ty kamenné stanicniky, které svou polohou budou v kolizi s
pracemi provadénymi na Zelezni¢nim spodku (projektant predpoklada kolizi 6 ks, tj 30 % z celkového
poc¢tu). Dale budou osazeny nové rychlostniky a sklonovniky dle navrZzeného kolejového feSeni.
Budou osazeny rychlostniky pro navésténi rychlosti V a V130. Tratova rychlost dosahuje hodnot
V=65-80 km/h a V130=70-80 km/h. V Useku je rychlost pro vozidla skupiny pfechodnosti 3 omezena
na 40 km/h.

Stani¢niky, jejich parametry, zpdsob instalace a prostorové umisténi upravuje predpis SZDC
(CD) M 21 Ptedpis pro staniéeni Zelezni¢nich trati. Technické parametry t&chto staniénik(i a zptsob
osazeni jsou stanoveny v TNZ 73 6395 Stani¢niky a mezniky SZDC a upraveny predpisem SZDC
(CD) M 21. Ostatni prvky vystrojeni trati jsou navrzeny dle predpisu SZDC D1 Dopravni a navéstni
predpis a prislusnych vzorovych listt fady ZT.

SO 03-10-01 Zst. Nové Sedlo, Zelezni éni svrsek

V daném SO Zelezni¢niho svrsku je feSena Uprava GPK tratového Useku mezi krajnimi
vyhybkami na novosedelském zhlavi Zst. Chodov a chodovském zhlavi Zst. Nové Sedlo. Cilem
Uprav je dosazeni maximalni rychlosti ve stavajici stopé koleje, rekonstrukce kolejového rostu a
reprofilace kol. lozZe.

Pro maximalni zrychleni useku mezi Chodovem a Novym Sedlem budou na jednokolejné
spojce upraveny GKP pro dosazeni maximalni rychlosti ve stavajici stopé koleje. V ramci Uprav
jsou navrzeny minimalni pficné posuny z ddvodu respektovani stavajicich zafizeni na trati —
trakce, most, odvodnéni a dodrZeni pfedepsané Sifky stezek bez nutnosti jejich rozSifovani.
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SO 03-11-01 Zst. Nové Sedlo, Zelezni éni spodek

Vzhledem ke stavajicimu vyhovujicimu stavu Zel. spodku z hlediska unosnosti nebudou zde
dle pozadavku investora provadény Zadné sanace. Jsou zde historické sanace z doby prelozky
nevykazujici Zzadné problémy. Zfizeni chrani¢ek pro kabelové pfechody bude soucasti pfislusnych
SO/PS, protoZe zde nebudou probihat zemni prace spojené se sanaci Zel. spodku.

Hlavni naplni objektu je obnoveni funkce stavajiciho odvodnéni vE. lokalniho rozSifeni

v

stezek, kde jejich pfedepsana Sifka neni zajisténa.
SO 03-13-01 Zst. Nové Sedlo, vystroj trati

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci,
nezapojené do zabezpecovaciho zafizeni.

Stavebni objekt zahrnuje ¢aste&nou Upravu vystrojeni trati v rozsahu Uprav Zelezniéni svrsku v
Zst. Nové Sedlo tj. mezi km 197,407 a km 198,481. Soucasti objektu je i odstranéni vybranych prvku
stavajici vystroje.

V blizkosti nové vkladanych vyhybek na chodovském zhlavi budou doplnény rychlostniky pro
navésténi rychlosti V a V130, stani¢niky kolidujici s pracemi na Zelezni¢nim spodku a predvéstniky ve
sméru Chodov.

Stani¢niky, jejich parametry, zpdsob instalace a prostorové umisténi upravuje predpis SZDC
(CD) M 21 Predpis pro staniéeni Zelezniénich trati. Technické parametry t&chto staniénik(i a zp(isob
osazeni jsou stanoveny v TNZ 73 6395 Staniéniky a mezniky SZDC a upraveny predpisem SZDC
(CD) M 21. Ostatni prvky vystrojeni trati jsou navrzeny dle pfedpisu SZDC D1 Dopravni a navéstni
predpis a pfislusnych vzorovych listli fady ZT.

4.4.10 E.1.2 Nastupist é
SO 01-14-01 Zst. Chodov, 1. nastupist &

Nové bude v Zst. Chodov zfizeno vnéjsi nastupisté s pevnou nastupni hranou vysky 550 mm
nad TK. Vzdalenost nastupni hrany od osy pfilehlé koleje v roviné TK bude 1,67 m. Délka
néstupisté bude 90 m a Sitka 3,0 m.

NastupisSté je tvofeno nastupidtni zidkou typu L bez konzolovych desek a navazujici
zpevnénou plochou nastupists.

Zpevnéna plocha nastupisté bude tvofena zadmkovou betonovou dlazbou v Sedé barvé tl. 60
mm. Po celé délce nastupni hrany bude zfizena vodici linie s funkci varovného pasu, jejiz povrch
bude tvoreny dlazbou s podélnymi drazkami. Barevné provedeni bude v barvé okolni dlazby. Na ni
bude provedeno optické znaceni vodici linie s funkci varovného pasu Zlutym natérem (RAL 6200).

Soucésti nastupisté bude i zpevnéna plocha pro umisténi pristfesSku, ktera bude z betonové
zamkové dlazby. Poloha pfistfeSku je navrZzena vedle pfistupového chodniku na nastupisté a je
ziejma z vykresu situace. PristfeSek je soucasti samostatného SO 01-41-01 (pfistfesky pro
cestujici).

Pfistup na nastupisté bude feSen pfistupovym chodnikem od ulice Nadrazni s vazbou na
podchod na zhlavi. Tento pfistupovy chodnik je souc€asti samostatného SO 01-14-01.1 —
pFistupovy chodnik.
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V ramci objektu nastupisté bude upravena zpevnéna plocha mezi VB a nastupistém, pro
zajisténi vazby na VB.

SO 01-14-01.1 Zst. Chodov, 1. nastupidt &, pFistupovy chodnik

Sougasti tohoto objektu je vystavba nového pristupového chodniku v ZST Chodov. Novy
chodnik spojuje ulici Nadrazni s nové navrzenym podchodem a 1. néstupistém. Chodnik je
navrzen v Sifce 2,5 m. Povrchova Uprava chodniku bude provedena z betonové dlazby. Celkova
délka chodniku je 114,49 m.

SO 01-14-02 Zst. Chodov, 2. nastupist &

Nové bude v Zst. zfizeno ostrovni nastupisté s pevnymi nastupnimi hranami vysky 550 mm

w v

nad TK. Délka n4stupisté bude 250 m a Sifka 6,16 m.

Nastupisté je tvoifeno nastupistnimi zidkami typu L bez konzolovych desek. Zpevnéna plocha
nastupisté bude tvofena zamkovou betonovou dlazbou v Sedé barvé.

Po celé délce nastupnich hran bude zfizena vodici linie s funkci varovného pasu, jejiz
povrch bude tvofeny dlaZzbou s podélnymi drazkami. Barevné provedeni bude v barvé okolni
dlazby. Na ni bude provedeno optické znaceni vodici linie s funkci varovného pasu Zlutym
natérem (RAL 6200).

Na ploSe nastupisté budou umistény dva pfistfeSky pro cestujici, které jsou feSeny v rdmci
samostatného SO 01-41-01 — pfistfesky pro cestujici.

Pfistup na nastupisté bude feSen dvéma podchody. Podchod z c&ela néastupisté od
novosedelského zhlavi bude feSen bezbariérové pomoci pfistupovych chodnikd. Druhy podchod
umistény cca ve stfedu nastupisté a urCeny predevSim pro kratké prestupy, bude FeSen
schodiStovym pfistupem v Urovni stavajici VB.

4.4.11 E.1.4 Mosty, propustky
SO 01-20-01 Zelezni éni most v st. km 21,065 - podchod na zhlavi

Pfedmétem projektu je novostavba Zelezni¢niho podchodu v km 21,065 (pfesny km 21,065
451) v Zelezni¢ni zastavce Chodov u Karlovych Vara.

Stavajici Zelezni€ni zastavka ma tfi nastupisté a vypravni budovu. Pfed zahajenim vystavby
nového podchodu budou stavajici nastupisté zdemolovany. Novy podchod mé& vystupy k nové
navrzenym nastupistim ¢ 1 a 2, a na chodnik smérem Kkulici nadrazni. Pro zajisténi
bezbariérového pfistupu pfistupu na nastupidté jsou vystupy z podchodu navrZzeny pomaoci
pristupovych chodnikl. Pfistupové chodniky maji sklon 1:12 bez mezipodest. Nosna konstrukce
podchodu je tvofena ZB ramem o jednom poli. Uzavieny ram podchodu méa obdélnikovy otvor
vnitfnich rozmérd §=3,0 m, h=2,55 m. Stény a zakladova deska maji tloustku 340 mm. Horni
deska mé proménnou tloustku 340-380 mm. PFistupové chodniky navazujici na tubus podchodu a
jsou plné oteviené tvaru U a jsou oddéleny dilataéni sparou od tubusu podchodu. Svétla Sifka
pristupového chodniku k nastupisti €. 2 mezi madly je 2 m. Na sténach pfistupovych chodniku je
osazeno zastfeSeni, které je sou€asti 01-41-02. Soucasti podchodu je také doCasné uzaviena Cast
pod kolejemi liché skupiny, které je pfipravena na dobudovani vystupu do ulice Hrn¢ifska. Stény a
strop tubusu budou provedeny z pohledového betonu. Stény budou opatfeny antigrafiti natérem.
Pochozi povrch tubusu a pfistupovych chodnikd bude z kamené Zulové dlazby. Spodni rubové
odvodnéni podchodu bude zaulsténo do pozorovaci a Cerpaci Sachty. Horni rubové odvodnéni
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podchodu bude zausténo do kanalizace Zelezni¢niho spodku. Uvnitf podchodu bude umisténa
Cerpaci jimka. Madla budou provedena z Zarové zinkované oceli. Na mosté bude provedeno
ZKPP. Vystavba podchodu bude probihat dle harmonogramu v jedné etapé vybudovanim pochodu
v celém rozsahu.

SO 01-20-02 Zelezni éni most v st. km 21,232 - podchod u VB

Pfedmétem projektu je novostavba Zelezni¢niho podchodu v km 21, 232 (pfesny km 21,233
750) v Zelezni¢ni zastavce Chodov u Karlovych Varu.

Stavajici Zelezni¢éni zastavka ma tfi nastupisté a vypravni budovu. Pfed zahajenim vystavby
nového podchodu budou stavajici nastupisté zdemolovany. Novy podchod mé& vystupy k nové
navrzenym nastupistim ¢ 1 a 2. Pro zajisténi pfistupu na nastupisté jsou vystupy z podchodu
navrzeny jako schodisté s mezipodestou. Nosna konstrukce podchodu je tvofena ZB ramem o
jednom poli. Uzavieny rdm podchodu ma obdélnikovy otvor vnitfnich rozmérd §=3,0 m, h=2,55 m.
Stény a zakladova deska maji tloustku 340 mm. Horni deska ma proménnou tloustku 340-380
mm. SchodisSté navazujici na tubus podchodu a jsou pIné oteviené tvaru U a jsou oddéleny
dilatacni sparou od tubusu podchodu. Svétla Sitka schodist mezi madly je 1,66 m. Na sténach
pristupovych chodnikl je osazeno zastfeSeni, které je soucasti 01-41-02. Stény a strop tubusu
budou provedeny z pohledového betonu. Stény budou opatfeny antigrafiti natérem. Pochozi
povrch tubusu a pristupovych chodnikd bude z kamené Zulové dlazby. Spodni rubové odvodnéni
podchodu bude zaulsténo do pozorovaci a Cerpaci Sachty. Horni rubové odvodnéni podchodu
bude zalsténo do kanalizace Zelezni¢niho spodku. Uvnitf podchodu bude umisténa Cerpaci jimka.
Madla budou provedena z Zarové zinkované oceli. Na mosté bude provedeno ZKPP. Vystavba
podchodu bude probihat dle harmonogramu v jedné etapé vybudovanim pochodu v celém
rozsahu.

SO 01-20-03 Zelezni éni most v ev. km 195,665

Most v ev. km 195.665 je ve stani¢nim obvodu Zst. Chodov smérem na Karlovy Vary. Jako
nosné konstrukce je pouZzito desek se zabetonovanymi ocelovymi nosniky s priibéznym Stérkovym
loZem, dolni pfiruby vyztuznych nosnikl nejsou obetonovany. Do desek i kfidel jsou uchyceny dle
mistniho Setfeni monolitické Zelezobetonové konzolové fimsy osazené zabradlim.

V soucasném stavu most na vSech svych ¢astech silné teCe. Dochazi k prisakim vody ve
sparach mezi dily nosné konstrukce a k degradaci betonu v mistech spar. Natér dolnich pfirub
zabetonovanych nosnik( je vétSinou poSkozen. Prisak vody je patrny i ve sparach opér. Kryti
vyztuZe na ¢astech konstrukce mostu je poruSené, celkové omitka povrchové upravy je v plochach
po3kozena.

Soucasné vyloZzené monolitické Ffimsy a zébradli budou nahrazeny novymi monolitickymi
fimsami s okapni¢kou, na kterych bude osazeno nova Uhelnikova zabradli ve standardnim
provedeni kotvené Srouby. Rimsy budou kotveny do ptvodni konstrukce. VyloZeni Fimsy neni
nutné vzhledem k redukci poctu koleji a jejich upravené poloze i pfi dodrzeni VMP 3,0. Pohledova
plocha fimsy prekryva pracovni sparu a kapsy, které jsou pozUstatkem kotveni puvodnich
konzolovych fims.

Systém vodotésné izolace na nosné konstrukci bude z nové vodotésné vrstvy z asfaltovych
past a tvrdé ochranné vrstvy dle TNZ 73 6280. Nova izolace na UloZnych prazich bude zataZena
za opéry mostu, kde je navrZzena nova drenaz ve stfechovitém sklonu 3 %. DrenaZ vyusti pfes
stavajici kfidla a kamenné dlazbé se voda svede do okolniho terénu.

Bude provedena sanace vSech pohledovych betonovych &asti konstrukce. Provede se
mechanické odisténi povrchu, odstranéni degradovanych c&asti, ociSténi povrchu, oSetfeni
odhalené vyztuze, naneseni sanacni malty.
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Protikorozni ochrana spodnich péasnic zabetonovanych nosnikd bude provedena dle CD
S 5/4 pro hlavni nosnou konstrukci.

Na vjezdu se odstrani dodate¢né betonové bloky tvofici sou€ast kfidla. Na jejich misté se
provede nova zed s fimsou dl. 3,06 m a z&bradlim, ktera bude kolma na stavajici kfidlo. U paty
zemniho kuZelu je nutn& uheln& zed, protoZe by zemni kuZel zasahoval vné drédzniho pozemku.

SO 03-20-04 Demolice mostu v km 197,472

Zelezni¢ni most se nachazi v intravilnu obce ChraniSov. Most pfekonavéa tratové koleje
Karlovy Vary- Sokolov a vie¢kové kolejisté Sokolovské uhelné a.s. Most je o dvou polich pro
dvoukolejnou trat, Sikmy, vodorovny. Most je uréen k demolici, ktera je soucasti stavby
“Peronizace Zst. Chodov".

Vychodnim smérem od Chodova stavba presahuje na Uzemi obci Mirova a JeniSov.
Hlavnim cilem teto dilCi stavby je pfispét vhodnym infrastrukturnim opatfenim ke zkraceni cestovni
doby v Gseku Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb pro dosaZeni pfipojne skupiny v Zst. Cheb
mezi dalkovymi linkami R5 Praha — Usti n/L — Cheb a R29 Nurnberg — Cheb. V uvedeném Useku
jiz bylo realizovano nékolik staveb pro dosazeni zvySeni TR, dalSi probihaji nebo jsou v pfipravé.

Konstrukéneé se jedna o ¢tyfi nosniky predpjatych betonovych komorovych nosnikt v kazdém
poli. Nosn& konstrukce je tedy Zelezobetonovy predpjaty nosnik KT-24 uloZeny na ulozny prah a
opéru. Nosnik je uloZzen na odlévanych loZiscich. Ulozny prah je ve stfedni ¢asti podporovan
Ctyfmi  Zelezobetonovymi pilifi. Svahova kfidla jsou rovnobéZzna. Opéry a pilif jsou hlubiné
zaloZeny.

Vzhledem k tomu, Ze v misté stavajiciho nevyuzivaného Zelezni¢niho vleckového nadjezdu
nejsou splnény podminky pro provozovani trakce a stfedni podpéra sniZzuje bezpecnost
Zelezni€niho provozu navrhuje se demolice objektu, ktera zahrne:

- demolici nosné konstrukce a stfedni podpéry v kolejisti

- demolice opér mostu

- demolice mostnich kfidel

- terénni Upravy za opérnymi zdmi

- CéasteCna demontaz mostnich kfidel s navaznou Upravou terénu

4.4.12 E.1.5 Ostatni inZenyrskeé objekty

SO 01-70-01 Zst. Chodov, p felozky a Gpravy slaboproudych vedeni (SSZT)

V prostoru stavby se nachazi stav. telekomunikacni sité SSZT.

km 22,070 - kfiZzeni kolejisté, kfizeni vleCky - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy
zahloubeni a ulozeni do kab. Zlabu.

km 21,900 - kfiZzeni kolejisté - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni
do kab. Zlabu.

km 21,750 - kfiZzeni kolejisté - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni
do kab. Zlabu.

km 21,750 - rekonstrukce Zelezni¢niho nadjezdu, ochrany mistnich kabel( uloZzenych ve
Zlabové trase po mosté v¢. optochrani¢ky Chodov-Dvory Provizorni vyvéSeni kabelll mimo mostni
konstrukci s vyuZzitim kabelovych rezerv. Po dokonceni rekonstrukce mostniho objektu - uloZeni
kabell v definitivni Zlabové trase na mosté ve Stérkovém loZzi.

Severni trasa: optika do Varti HDPE 40; TZZ do.
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km 195,788 - kfiZzeni kolejisté, vjezd. nav. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do
kab. Zlabu.

km 21,490-21,630 - kfiZzeni kolejisté, kabely na zhlavi Odkryti kabelové trasy zahloubeni a
uloZzeni do kab. Zlabu. Stav. kabely km 21,630 kfizeni u Se 11; Km 21,538 kfizeni u Vk3; Km
21,510 k¥izeni u VK 5.

km 21,335 - kfizeni kolejisté - mistni kabelizace Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni
do kab. Zlabu..

km 21,210 - kfiZzeni kolejisté u budovy RZZ - mistni kabelizace. Kfizeni kabell s kolejiStém
se navrhuje vyfeSit naspojkovanim (za kolejistém od budovy RZZ) kabelem a uloZzenim v nahradni
kabelové trase v chrani¢kach az do budovy RZZ

KFizeni pfed budovou RZZ: Hlavni trasa, vSe smér K. Vary, cca 50 kabel(.

km 21,120 - kfiZzeni kolejisté - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni
do kab. Zlabu. Jedn& se o kabely Navéstidlo Sel8 ZE.

km 21,036-21,076 — mistni kabelizace dotéena vystavbou nového podchodu kolejisté a
vstupu do podchodu — naspojkovani a prelozky do nové trasy. Hlavni trasa kabell na sedelské
zhlavi a do Sedla a do N. Role; Kabely k navéstidliim L10, L8b, L2, L1, NS, Sel9, Se20, Se21,
Se23, Sc8d, Lc8d; Kabely k kol. obvodum 30 kusu; Rozhlas z R14 do R16; Mistni kabel ke vSem
TO68 na NS zhlavi + od Role; Kabel k osvétleni navéstnich téles V 26 a V34 ZE 3x2x1.

km 21,000 - kfizeni kolejisté - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a ulozeni
do kab. Zlabu. Rozhlas jde z RZZ mezi 8. A 10. Koleji do km 21,020 do R 16, odtud uhyba kR 17
pod kolejemi 8. 6. 2. 1. a 3.

km 20,820-20,900 — soubéh mistnich kabell — naspojkovani a prelozka do nové trasy mimo
oblast dotéenou stavebnimi pracemi. Rozhlasy zde nejsou. TO 68 — kabel zde vede mezi byv.
Vintifovskou koleji a koleji 8ck k navéstidlu Sc8d.

V Zst. Chodov neni potfeba zachovavat kabelizaci pro rozhlas se zpétnym dotazem
v kolejisti (demontaz bude v ramci jiné PS01-02-07 Rozhlas pro cestujici).

SO 01-70-02 Zst. Chodov, p Felozky a Gpravy slaboproudych vedeni (TUDC)

Z divodu vystavby nast.1 bude zasaZena stavajici trasa DK 38a a mistnich kabeld pred
budovou RZZ Chodov km cca 21,210.

Pro ochranu mistnich kabell je navrzeno a preloZzeni bez nutnosti vyluky provozu na
kabelech. Bude provedeno odkryti stavajici kabelové trasy a jeji pfeloZzeni do nové polohy mimo
oblast dotéenou stavebnimi pracemi. Kabel bude umistén v novém vykopu v kabelovém Zlabu
pro zvyseni kryti.

RovnéZz bude stavebnimi pracemi v kolejisti dot€eno kfizeni hlavni trasy DK 38a a
spojovaciho kabelu Chodov — Nové Sedlo (km 21,138).

KfiZzeni kabelu DK s kolejistém se navrhuje vyfesit naspojkovanim kabelu (za kolejistém od
budovy RZZ) kabelem stejného typu a uloZenim v ndhradni kabelové trase v chrani¢kach az do
budovy RZZ.

km 21,036-21,076 — mistni kabely dotéeny vystavbou nového podchodu kolejisté a vstupu
do podchodu — naspojkovani a pfeloZzky do nové trasy

km 21,000 - kfizeni kolejisté - mistni kabel. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do
kab. Zlabu.
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SO 01-70-03 Zst. Chodov, p felozky a Gpravy slaboproudych vedeni (  €D-Telematika)

Pfed zapocetim praci na trakénich stoZzarech budou provedeny provizorni prelozky ZOK:
Stavajici kabely 36f a 96f budou dotéeny:

V zst Chodov prekladkou portala 45, 47, 49

Pro ochranéni kabelu v prub&hu provadéni demontazi a vystavby novych portald je navrzeno
rozpojeni ZOK ve stavajici spojce S1-8 na stoZzaru &. 44. Bude provedeno prodlouzeni ZOK
vloZenim provizorni vioZzky kabeld 36f a 96f, kterd umoZzni sneseni kabell mezi stozary 43 az 51 a
jeho ulozeni v provizorni kabelové trase z betonovych Zlabu, které zajisti jeho ochranu po dobu
provadéni stavebnich praci. Pfechod kolejiSté zlistane stavajici — po portalu 43-44. Po provedeni
vystavby bude provizorni kabelova vloZzka demontovana a ZOK bude znovu uchycen a konzolach
na novych trakénich portalech.

Po poloZzeni nahrady zavésného kabelu vramci PS 01-02-03, které musi pfedchazet
montaznim pracim na trakénich stoZarech a kolejisti, bude provedeno sneseni ZOK od spojky S1-
8 do S1-5 bude provedeno sneseni ZOK z trakénich podpér (.44 az €.353) vc&etné Gchytl a
konzol.

SO 01-70-04 Zst. Chodov, p Felozky a Gpravy slaboproudych vedeni (CETIN)

Stavajici stav

Jedna se o stav. kabely v km 20,678 - rekonstrukce Zelezni¢niho nadjezdu, kfizeni kabelové
trasy pod rekonstruovanym mostem. Kabel TCEPKPFLE 15x4x0,6.

Dale km 21,750 — kfizeni kabelové trasy pod mostem —vzduSné vedeni kabell ES 3x4x0,6 a
ES 5x4x0,6.

Navrzené reSeni

km 20,678 - rekonstrukce Zelezni¢éniho nadjezdu, kfizeni kabelové trasy pod
rekonstruovanym mostem. Kabel bude v bezpecné vzdalenosti naspojkovan na obou stranach
kiizeni. Bude vloZena kabelova vlioZzka kabelu TCEPKPFLE 15x4x0,6 stejného typu, kterd bude
v misté rekonstruovaného mostu uloZena v chrani¢kach s dostateénym krytim.

km 21,750 — kfizeni kabelové trasy pod mostem — ochrana vzdusného vedeni bez pferuseni
kabelu ES 3x4x0,6 a ES 5x4x0,6. Do¢asné prevéseni vedeni na provizorni podpéry.

SO 01-70-05 Zst. Chodov, p Felozky a Gpravy slaboproudych vedeni (CATR)

V km cca 21,210 pfed budovou RZZ Zelezni¢ni stanice Chodov je vedena stav. trasa
optického kabelu CATR.

Z duvodu vystavby nast. €.1 bude zasazena stavajici trasa optického kabelu CATR pred
budovou RZZ Chodov km cca 21,210.

Jedn& se o kratky Usek. Navrhuje se ochrana a preloZzeni bez nutnosti vyluky provozu na
kabelu. Bude provedeno odkryti stavajici kabelové trasy a jeji preloZzeni do nové polohy mimo
oblast dotéenou stavebnimi pracemi. Kabel bude umistén v novém vykopu v kabelovém Zlabu pro
zvyseni kryti.

Nazev akce: Peronizace ZST Chodov Str. 47/97
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SO 01-70-06 Zst. Chodov, p Felozky a Gpravy slaboproudych vedeni (Sokolovskéa
uhelnd)

Stavajici trasa sdélovaciho metalického kabelu (10XNO,8) spole¢nosti Sokolovska uhelna,
pravni nastupce. a.s.: dotéeny kabel je veden podél viecky vySe zminéného majitele a dale ze
sokolovského zhlavi pfes budouci stavenisté vchodu do podchodu do budovy RZZ Zelezni¢ni
stanice Chodov.

Z divodu vystavby néstupisté €.1 a podchodu pro cestujici bude zasazena stavajici trasa
sdélovaciho metalického kabelu (10XNO,8) spole¢nosti Sokolovska uhelnd, pravni nastupce. a.s.
DotCeny kabel je veden podél viecky vySe zminéného majitele a dale ze sokolovského zhlavi pres
budouci stavenisté vchodu do podchodu do budovy RZZ.

Je navrZena nahrada stavajiciho kabelu v oblasti dot€ené stavbou. Na stavajici sdélovaci
kabel bude v km cca 20,885 naspojkovan novy kabel TCEPKPFLEZE 10XNO,8. Ten bude pfiloZzen
do spole€né trasy s ostatnimi sdélovacimi kabely az do budovy RZZ (km cca 21,237) v Zst
Chodov, kde bude zafezovou technologii ukonéen ve sdélovaci mistnosti.

SO 02-70-01 Spojka Chodov — N. Sedlo, p felozky a upravy slaboproud. vedeni (SSZT)

km 20,550 - kfizeni Zel. trati - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy, zahloubeni a
uloZeni do kab. Zlabu.

km 19,970 - kfizeni Zel. trati - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy, zahloubeni a
uloZeni do kab. zlabu.

SO 02-70-02 Spojka Chodov — N. Sedlo, p Felozky a Gpravy slaboproud. vedeni (TUDC)

Km 19,970 - kfiZeni Zel. trati - mistni kabel. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do
kab. zZlabu

SO 02-70-03 Spojka Chodov — N. Sedlo, p felozky a Upravy slaboproud. vedeni (CETIN)

Jednd se o stav. kabely DCKQY 1RP1,3+26DM0,9 (DK8) a DCKQY 37DM0,9 Chodov —
Sokolov v km 20,615 — kfiZzeni kabelové trasy s Zel trati .

Km 20,615 — kfizeni kabelové s Zel trati — ochrana bez preruSeni kabelu. Odkryti kabelové
trasy zahloubeni a uloZeni do kab. Zlabu. Jedna se o kabely DCKQY 1RP1,3+26DM0,9 (DK8) a
DCKQY 37DM0,9 Chodov — Sokolov.

SO 03-70-01 Zst. Nové Sedlo, p FeloZky a Upravy slaboproudych vedeni (SSZT)

Km 19,928 — soubéh s trati pod silnicnim mostem — mistni kabely - ochrana uloZenim
v chranicce bez preruseni provozu.

km 19,815 - kfiZeni Zel. trati - mistni kabel. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do
kab. Zlabu. — kfiZeni s koleji vintifovskou a loketskou, pfechod DK:

km 19,710 - kfiZzeni Zel. trati- mistni kabel. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do
kab. Zlabu.

km 197,495 — soubéh s trati pod ruSenym vleckovym nadjezdem — odkryti trasy a uloZeni do
Zlabové trasy bez preruSeni kabel(

km 197,500-197,620 — soubéh s trati a kfizeni — mistnim kabely Odkryti kabelové trasy
zahloubeni a ulozeni do kab. Zlabu.

Nazev akce: Peronizace ZST Chodov Str. 48/97
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SO 03-70-02 Zst. Nové Sedlo, p FeloZky a Upravy slaboproudych vedeni (TUDC)
DotCena mista a zpUsoby provedeni ochran:

km 19,881 - kfiZzeni Zel. trati DK38a MK - ochrana a preloZeni bez nutnosti vyluky provozu na
kabelu. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do kab. Zlabu.

km 197,495 — soubéh s trati pod ruSenym vleckovym nadjezdem — odkryti trasy a uloZeni do
Zlabové trasy bez preruSeni kabeld.

SO 03-70-03 Zst. N. Sedlo, p Felozky a Upravy slaboproudych vedeni (  CD-Telematika)

V prostoru stavby se nachazi stav. telekomunikadni zavésné optické kabely CD-Telematika
ZOK 36 a 96vl.

Pfed zapocetim praci na trakénich stoZzarech budou provedeny provizorni pfelozky ZOK:
Stavajici kabely 36f a 96f budou doteny:

V Zst N. Sedlo sndSenim vleckového nadjezdu v km 197,479 (st. €. 19, 19A, 21)

Pro ochranéni kabelu v pribéhu snaseni vleckového mostu je navrzeno rozpojeni ZOK ve
stavajici spojce S1-9, ktera se nachazi na stoZzaru 19A. Dale bude provedeno sneseni kabelu mezi
stozary ¢€.17 az 23 a prodlouzeni ZOK vloZenim provizorni kabelové vioZzky 36 a 96 vlaknového
optického kabelu. V oblasti provadénych stavebnich praci bude takto prodlouzeny kabel uloZen do
provizorni Zlabové trasy. Po sneseni mostu a pfipadnych Gpravach mezilehlych trakénich stozara
(17A, 19, 19A, 21) bude provizorni kabelova vloZzka demontovdna a ZOK bude vracen na trakéni
stozary.

V Zst N.Sedlo prekladkou stoZaru €.5 (km km cca 19,880)

Stavebni prace spojené s vyménou naklonéného stozaru ¢&.5 by mély nasledujici postup:
Zfizeni zakladu ; montaZz nového stoZaru v blizkosti stavajiciho stozaru ; prfevéSeni trakéniho
vedeni; demontaz stavajiciho naklonéného stozaru. Vzhledem k malému rozsahu je navrzeno ve
fazi, kdy bude provadéno prevéseni trakéniho vedeni provést rovnéz preveéseni kabell (36f a 96f)
ZOK bez nutnosti jeho pFeruSovani a spojovani. Bude provedena pouze demontdZ uchyceni a
konzoly a na novy stozar bude ZOK uchycen na novou konzolu.

Demontaz ZOK bude ze stozaru provedena véetné konzoli a dchytl zavésného kabelu. Pfi
montazich je nutno zajistit minimalni vyluky na provozu kabelu nutné pouze na spojovani
provizornich kabelovych vioZek.

SO 03-70-04 Zst. Nové Sedlo, p Felozky a Gpravy slaboproudych vedeni (CETIN)

Km 19,928 - kfiZeni Zel. trati silniéni most — mistni kabely - ochrana uloZenim v chrani¢ce na
mosté bez pferuseni provozu.

SO 01-71-01 Zst. Chodov, p Felozka kabelu nn Dey Dec v km 21,740

V Zst Chodov je Zelezniéni most v ev. km 195,665. Pod mostem je v km 21,740 zavéSeno
kabelové vedeni firmy Day-Dec. Na strané preloZzky je kabel Day-Dec opét v ocelové trubce veden
soubézné s kolejemi. Zde je trubka pfipevnéna pomoci konzol na zdbradli mostu.

Mostovka bude rekonstruovana a proto je potfeba kabelova vedeni v€etné svitidel z mostu
demontovat, ochranit a provizorné zaveésit tak, aby bylo funkéni a nebranilo rekonstrukci mostu.
Kabelové vedeni bude zavéSeno na provizorni konstrukce a po dokon&eni opravy mostu opét na
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novych konzolach pfipevnéno zpét. Pro zajisténi kvality osvétleni po dokon&eni rekonstrukce je
navrhovana instalace novych svitidel.

Délka provizorni prelozky kabelového vedeni je 126 m
SO 01-71-02 Zst. Chodov, p Felozka kabelu nn Chotes Chodov v km 21,740

V Zst Chodov je Zelezni¢ni most v ev. km 195,665. Pod mostem je v km 21,740 zavéSeno
kabelové vedeni TE Chodov. V pfipadé TE se jedna o kabel osvétleni, ktery je k mostu veden
v zemi, u pilife vystupuje a je v ocelové trubce pfipevnén k mostovce. Soucasné s kabelem TE
vede jesté paralelni kabel, z kterého jsou napéjena tfi svitidla, pro osvétleni chodniku pod mostem.

Navrzené resSeni

Mostovka bude rekonstruovana a proto je potfeba kabelova vedeni v€etné svitidel z mostu
demontovat, ochranit a provizorné zavésit tak, aby bylo funkéni a nebranilo rekonstrukci mostu.
Kabelové vedeni bude zavéSeno na provizorni konstrukce a po dokon&eni opravy mostu opét na
novych konzolach pfipevnéno zpét. Pro zajiSténi kvality osvétleni po dokonceni rekonstrukce je
navrhovana instalace novych svitidel.

Délka provizorni pielozky kabelového vedenije 126 m.

4.4.13 E1.6 Potrubni vedeni
SO 01-74-01 Zst. Chodov, ochrana plynovodu km 21,74 4

V projektu se predpoklada, Ze stavajici potrubi jsou uloZzena s minimalnim krytim
odpovidajicim normé&. V pfipadé, Ze se sondou ovéfi kryti niz8i nez minimalni, nebo stav chrani¢ky
a potrubi nevyhovujici dalSimu provozu, dodavatel pfipad projedna se sprdvcem plynovodu a
situaci vyfeSi na zékladé ovérenych Udaju a poZadavku spravce sité a stavebnika.

SO 01-75-01 Zst. Chodov, Upravy dréazni kanalizace S ZDC

Je navrZzena celkova rekonstrukce sbérné kanalizace kromé pfi¢nych napojeni trativodu z
objektu Zel. spodku. Na stoce je navrZzeno vybudovani novych Sachet v misté stavajicich. Rozsah
rekonstrukce byl upfesnén po provedeni prizkumu stavajiciho stavu kanalizace. Jedn&d se o
rekonstrukci stoky profilu DN 600 v délce 216 m (kromé& posledniho Useku od spadisté do mista
napojeni) a rekonstrukci navazujici kanalizace DN 300 v délce 445 m. Stoka je navrZzena
z korugovaného PP potrubi.

SO 01-75-02 Zst. Chodov, Gpravy dréZni kanalizace €D

Nad kanalizaci v okoli nadrazni budovy jsou navrzeny terénni Upravy a Upravy zpevnénych
ploch. Navrhuje se oprava 2 Sachet, které budou dot&eny stavbou a rektifikace poklopd na nové
terény.

SO 01-75-03 Zst. Chodov, ochrana kanalizace km 195, 665

Predpoklada se zvySeny provoz stavenistni techniky v prostorach komunikace nad stokou.
Navrhuje se ochrana potrubi b&hem vystavby v délce 42 m.

SO 01-75-04 Zst. Chodov, odvodn éni pFistFeskd

Nové objekty nastupist a podchodl na nastupisté jsou navrzeny s ¢asteCnym zastfeSenim,
které je odvodnéno do pfilehlych kanalizaci. DeStové pfipojky do DN200 v celkové délce 134 m
jsou vedeny v objektu nastupiSt a zaustény do Sachet, které jsou soucasti sbérného systému
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odvodnéni Zelezni¢niho spodku a do drazni kanalizace. Revizni Sachty jsou navrZzeny plastové
DN425 s litinovym teleskopickym poklopem. Pfipojky budou vedeny v minimalnim sklonu 2%.

SO 02-73-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana vod ovodu km 19,717

Nad vodovodem je planovana vyména kolejového rostu a procisténi Stérkového loZe.
Nepfedpoklada se zasah do konstrukce vodovodu. Navrhuje se ochrana potrubi b&éhem vystavby
v délce 36 m.

SO 02-74-01 Spojka Chodov — Nové sedlo, ochrana ply  novodu km 20,582

V projektu se predpoklada, Ze stavajici potrubi jsou uloZena s minimalnim krytim
odpovidajicim normé&. V pfipadé, Ze se sondou ovéfi kryti niz8i nez minimalni, nebo stav chrani¢ky
a potrubi nevyhovujici dalSimu provozu, dodavatel pfipad projedna se sprdvcem plynovodu a
situaci vyreSi na zakladé ovérenych Udajl a pozadavk( spravce sité a stavebnika.

SO 02-74-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana ply novodu km 19,975

V projektu se predpoklada, Ze stavajici potrubi jsou uloZzena s minimalnim krytim
odpovidajicim normé&. V pfipadé, Ze se sondou ovéfi kryti niz8i nez minimalni, nebo stav chrani¢ky
a potrubi nevyhovujici dalSimu provozu, dodavatel pfipad projedna se sprdvcem plynovodu a
situaci vyreSi na zakladé ovérenych Udajl a pozadavk( spravce sité a stavebnika.

SO 02-75-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana kan alizace km 20,704

Nad kanalizaci je planovanad vyména kolejového roStu a procisténi Stérkového lozZe.
Nepredpoklada se zdsah do konstrukce kanalizace. Navrhuje se ochrana potrubi béhem vystavby
v délce 35 m.

SO 02-75-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana kan alizace km 20,674

Nad kanalizaci je planovana vyména kolejového rostu a procisténi Stérkového loZe.
Nepredpoklada se zasah do konstrukce kanalizace. Navrhuje se ochrana potrubi béhem vystavby
v délce 22 m.

SO 03-73-01 Zst. Nové Sedlo, ochrana vodovodu km 19 7,350

Nad vodovodem probéhne pokladka nové kabelaze. Nepfedpoklada se zasah do konstrukce
vodovodu. Navrhuje se ochrana potrubi béhem vystavby v délce 2 m.

4.4.14 E.2.1 Pozemni objekty budov
SO 01-40-01 Zst. Chodov, tpravy VB

Z hlediska stavebnich Uprav se jedna o zmény mensSiho rozsahu. Z divodu zmény umisténi
prvniho kolejisté bude zruSen plechovy pfistfeSek nad prvnim nastupistém. V ramci modernizace
vypravni budovy a provozu Zelezni¢ni stanice bude ve vnitfnich prostorech provedeno odstranéni
nékteré z technologii. Nasledné dojde k lokalnim opravam povrchl stén a podlah v mistech
potfeby, zejména v mistnostech vyprav&iho, chodby a Saten.

SO 01-40-02 Zst. Chodov, Upravy budovy RZZ

Z hlediska stavebnich Uprav se jedna o nevyznamné zmeény. V 1NP dojde k zazdéni okna do
Gtulku vliakovych €et a spojenim s kuchyrikou vznikne dopravni kanceléf. Stavajici okenni vypln
bude demontovana a otvor zazdén. Ve 2NP budou vybourany pficky mezi mistnostmi skladu
sdélovaciho zafizeni a skladu zabezpelovaciho zafizeni, ¢imz vznikne novy prostor pro novou
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stavédlovou Ustfednu. Stavajici releovy sal bude pfepaZzen novou pfickou a vzniknou dvé nové
mistnosti — Satna zaméstnancu a dilna.

Z chodby bude vybourana pficka s dvefmi a bude zde dozdéna nova délici kce osazena
dvefmi do mistnosti nové stavédlové Ustifedny. Nové délici konstrukce budou vyzdény z
pérobetonovych tvarnic tl. 150mm.

V mistnostech 2.17, 2.18 a 2.19 bude vyhlouben novy Zlab pro kabelové vedeni. Budou
provedeny nové rozvody vnitfni elektroinstalace a lokalni opravy povrchu.

Ostatni rozvody inZzenyrskych siti zUstanou zachovany. V nové stavédlové Ustfedné bude
nova podlaha z antistatického PVC.

4.4.15 E2.2 ZastreSeni nastupis t’
SO 01-41-01 Zst. Chodov, p FistFesky pro cestujici

Navrzend plocha zastfeSeni je vsouladu s CSN 734959 dimenzovana dle 3pickové
frekvence cestujicich. Objemy cestujicich byly uréeny na zéakladé vystupt sé&itacich kampani CD,
a. s., z obdobi srpen 2013, ¢erven 2014, srpen 2014, bfezen 2015 a Cerven 2015, které obsahuji
denni priiméry nastupujicich a vystupujicich cestujicich u jednotlivych viak( v pribéhu dne.
Zohlednéna byla také prepravni prognéza, ktera byla zpracovana pro potfeby ekonomického
hodnoceni stavby a ktera predpoklada maximalni ro¢ni narlst cestujicich dalkové dopravy o
velikosti 2 % minimalné do roku 2020.

Vzhledem k tomu, Ze data ze scitani pfedstavuji priméry z jednotlivych kampani a vzhledem
k o¢ekavanému narustu cestujicich po dobu Zivotnosti stavby jsou pfistfeSky na kazdém nastupisti
dimenzovany na pocet 70 nastupujicich cestujicich.

Jsou navrzeny 2 pfistfeSky na nastupisti 1 a 2 na nastupisti 2. Kazdy pfistfeSek je orientovan
k jedné koleji (na nastupisti 2).

Vzdalenost pristfeskd od obou hran ostrovniho nastupisté 2 je 2,07m. Minimalni vzdalenost
je 2,0m dle CSN 73 4959.

Konstrukce pfistfeSku je ocelova, s obloukovou stfechou. Nosna konstrukce pristfeska je
navrzena z hranatych ocelovych trubek. StfeSni krytinu tvofi obloukovy trapézovy plech. Stény
pristfeSku jsou do vy3ky 1,1m navrzeny z plného plechu, nad tuto vySku ke stropu je pouZit
tahokov.

VSechny pristfeSky jsou stejné, puadorysny rozmér pristfeSkad je 1,9 x 10,0m (osova
vzdalenost sloupl). Minimalni vySka pfistfeSku musi byt 2,55m (spodni hrana deStového svodu).
Minimélni podchodna vyska dle CSN 73 4959 je 2,5m.

PristfeSky jsou osvétlené (viz. SO 01-63-03). Kazdy pfistfeSek je vybaven po jednom kuse
odpadkového koSe, uzamykatelnou vyvéskou na jizdni Fady dvojici laviek kazda pro 4 cestujici.

Stfechy pfistfeSku jsou odvodnény (od lapace stfeSnich splavenin dale viz. SO 01-75-04).
SO 01-41-02 Zst. Chodov, zast FeSeni vystup & z podchodu
Je navrZeno zastfeSeni vystupu z podchodu u vypravni budovy a u Sokolovského zhlavi.

ZastfeSeni podchodu u vypravni budovy je tvofeno zastfeSenim schodiStovych vystupl na 1.
a 2. néastupisté. Sloupky zastfeSeni vystupu na 1. néstupisté jsou uloZeny na betonové stény
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vystupu z podchodu, vysoké cca 1,1m nad pochozi Uroven. Sloupky zastfeSeni vystupu na 2.
nastupisti jsou uloZeny také na betonové stény vystupu z podchodu, ale v drovni -0,1m pod
pochozi urovni. Po pfipevnéni sloupkd budou dobetonovany stény podchodu do vySky 0,1m na d
pochozi Uroven. Mezi ocelové sloupky zastfeSeni budou nasledné vloZeny betonové panely do
vySky 1,1m.

Stfechy pfistfeSku jsou odvodnény (od lapace stfeSnich splavenin dale SO 01-75-04).

ZastfeSeni podchodu u zhlavi je tvofeno zastfeSenim pfistupového chodniku na 2.
nastupisté a zastfeSenim pristupového chodniku k Nadrazni ulici.

Konstrukce zastfeSeni je navrZzena v podobném duchu jako pfistfeSky. Nosna konstrukce je
navrzena z ocelovych hranatych trubek. StfeSni krytinu tvofi obloukovy trapézovy plech. Stény
pristreSku jsou oplastény tahokovem, kromé zastfeSeni chodniku k Nadrazni ulici. U tohoto
zastfeSeni jsou vzhledem k malé vzdalenosti mezi betonovou sténou a stfechou ponechany volné
stény.

Odvodnéni stfech pfistfeSkl je navrzeno volnym odkapavanim vody do kolejisté.

4.4.16 E.2.3 Orienta €ni systém
SO 01-43-01 Zst. Chodov, orienta éni systém

Novy orientacni systém bude pouzitim, rozméry a grafickym provedenim piktograml a
dopliujicich textd odpovidat TNZ 73 63 90 ,Napisy nazvli Zelezniénich stanic a zastavek" (1994)
a TSI PRM 2008/164/ES. Tabule s oznafenim stanice bude v provedeni oboustrannd a
jednostranna osvétlena.

Na 1. a 2. nastupisti bude navrZzen novy orientacni systém pro cestujici. Jednotlivé prvky
budou umistény na novych néstupistich, v novych podchodech, na pfistfeScich.

Dale budou oznaceny vSechny sméry dulezité pro orientaci cestujicich v podchodu a na
nastupistich, jako osvétlené tabule se sméry vychodu, oznaceni Cisla koleje, bezbariérového
pristupu na nastupisté, tabulka zakaz vstupu.

VySka zavéSeni tabuli - spodni hrana - je 2,50m.

Akustické majacky budou umistény u vSech vychodd zpodchodu a u vchodu do
odbavovacich prostor. Horizontalné bude majaéek umistén do osy prostoru, schodisté, apod.
Umisténi majacku je 0,5 - 1m od 1. sestupného schodu nebo hrany rampy (pfistupové
komunikace a max. do vysky 3,2m).

Hmatové Stitky pro informovanost nevidomého nebo slabozrakého budou umistény na
pravém madle zabradli pfi vystupu z podchodu na Zelezni¢ni nastupisté. Navrh a provadéni madel
zabradli by mélo pocitat s vhodnou rovinnou ploSkou na spravném misté pro upevnéni takovych
Stitka.
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4.4.17 Demolice
SO 01-44-01 Zst. Chodov, demolice

Stavba je osazena na stavajicim terénu v ZST Chodov. Objekt s padorysnym tvarem
obdélnika o rozmérech cca 7,3 m x 29,3 m je rozdélen na dvé ¢asti — dilnu a sklad, pfistavény k
vychodni sténé. Obé Casti jsou zdéné, kazda pfistupnd samostatnymi vstupy z exteriéru. Vnitini
prostory nejsou délené, objekt dilny méa vétsi konstrukéni vySku (cca 2patra) nez sklad (1 patro). Z
hlediska nosnych konstrukci se jedna o stavbu zdénou, pfevazné z pinych cihel s dfevénym
krovem. Stfecha nad dilnou je sedlova tvofend krovem z dfevénych tramd. Na ty jsou poloZzena
dfrevéna prkna pobita eternitovymi Sablonami. Sklad ma stfechu pultovou, tvofenou obdobnym
zplsobem.

4.4.18 E.3.1 Trakéni vedeni
SO 01-60-01 Zst. Chodov, tuprava TV

Stavajici stav

Trakéni vedeni 25 kV 50Hz AC Zst. Chodov bylo vybudovano v roce 1982 dle typové sestavy
,S". Je uchyceno na samostatnych stozarech typu T a AP a na trakénich branach se smérovymi
lany.

Hlavni systém (100Cu+50Bz) koleje €.1 a 2

VedlejSi systém (80Cu+50Bz) koleje ostatni

Navrh feSeni

Je navrzena (plna vyména troleji a nosnych lan v hlavnich(1,2)a vedlejSi koleje (4).

Stavajici trolej a NL nad kolejemi 3 a 5 bude ¢aste€né ponechana , na novych zhlavich
naspojkovana a nad novymi vyhybkami nové provedena vedlejSim systémem.

Dle nového kolejového feSeni dojde ke zruSeni koleji €.2, 6, 8, 10 z divodu vystavby novych
nastupist a nové pfistupové cesty. Stavajici trakéni systémy &. 2, 6, 8, 10, sp.1 (Cast koleje &.5)
nad témito kolejemi budou demontovany. ZruSenim koleje €. 2 dojde k posunu ¢&islovani koleji.

Bude provedeno sneseni TV nad kolejemi €. 7-13 poZadované spravcem -SEE. Bfevna
budou demontovéana.

Konzoly a brany TV

Konzoly jsou navrZzeny jako trubkové izolované otoCné pro trolejové svislé fetézovkové
vedeni s nosnym lanem sledujicim klikatost trolejového dratu. Brany jsou navrZzeny typu 23 se
spodni vySkou bfevna 8,00m od TK koleje. Zavésy na branach jsou navrzeny na smérovych
lanech

Vodice a kotveni :

Systém koleje 1 a 2 se provede hlavnim systémem 100Cu + 50Bz . Ostatni systémy se
provedou vedlejSim systémem 80Cu+50Bz dle nového kolejového feSeni. Kotveni jednotlivych
systému budou navrZzena novéa s pfevodem 1:2.

Demontazi stavajiciho TV a odstranénim zakladovych bloka zruSenych trakénich stozar do
hl.1m pod uroven terénu.
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Napajeni TV

ZruSenim stoZaru ¢€.18 na kterém je umistén odpojovac €.412 (kolize s novou polohou koleje)
je nutné vysunout stavajici elektrické déleni do dvoukolejné trati ve sméru Nové Sedlo vcetné
novych odpojovacu.

Situovanim nové vyhybky €. 3 dojde k posunuti elektrického déleni smérem na Karlovy Vary
z ddvodu umisténi izolace ve vymé&nném poli dle CSN 34 1530 ed.2. Odpojovade zlistanou
stavajici.

Dojde k vyméné stavajicich odpojovacl za nové typu QAD s motorovym pohonem v
plastové skfini. Pfipojeni na TV pomoci svodl bude navrzeno médénymi vodici.

Rozdéleni sekci v Zst. Chodov :  kolej €. 1, kolej €.3, 5, kolej €. 2, kolej €. 4
Montaz TV

Definitivni regulace trolejového vedeni se provede aZ po poslednim podbiti koleje. V kazdém
pfipadé je nutnd disledné koordinace na stavbé mezi zhotoviteli Zelezni¢niho spodku a svrsku a
trakéniho vedeni.

Osvétleni na stozarech TV

Pfevazna ¢ast osvétlovacich téles je umisténa na stozarech TV. Céast podpér TV bude
demontovéna , dojde i k Upravé osvétleni stanice. Osvétleni je FeSeno samostatnym objektem SO
01-63-03 této stavby.

EQV

Napéjeni EOV bude z trakéniho vedeni. Pfipojeni EOV1 bude pfipojeno z uzlu napajeciho
portalu hlavniho pfevésu kabelem a EOV2 bude napojeno ze sekce kol. €.1. Odpojovace ,vCetné
pfipojeni na TV jsou soucasti tohoto trakéniho objektu. VN pojistka , kabelové vedeni a kiosek
EQV jsou soucasti samostatného objektu SO 01-60-01.

Zavésny opticky kabel

Pfes celou stanici je na stoZzarech TV zavéSen ZOK. Dle nového kolejového FeSeni dojde k
ruseni nékterych podpér TV. Proto bude opticky kabel veden zemi. Provizorni Gpravy ZOK a jeho
definitivni poloha je feSena v PS 01-02-03 této stavby.

J o

Pro ochranéni kabelu ZOK v prab&hu provadéni demontazi a vystavby novych portald TV je
navrzeno rozpojeni ZOK ve stavajici spojce S1-8 na stozaru €. 44. Bude provedeno prodlouZeni
ZOK.

Po poloZeni nahrady zavésného kabelu v ramci PS 01-02-03, které musi pfedchazet
montaznim pracim na trakénich stoZarech a kolejisti, bude provedeno sneseni ZOK od spojky S1-
8 do S1-5 a bude provedeno sneseni ZOK z trakénich podpér (€.44 az €.353) . v€etné Uchytu a
konzol.
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SO 02-60-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, Uprava TV

Stavajici stav

Jednokolejna spojka mezi Chodovem a Novym Sedlem je zatrolejovana stfidavou soustavou
25 kV, 50 Hz AC. TV je uchyceno na samostatnych stozarech typu T, P pomoci zavésnych konzol.
Na stoZarech TV je podél trati je zavéSen opticky kabel.

Navrh FeSeni
Je navrzena vyména stavajiciho stozaru ¢€.5. Stozar je naklonén a je v nevyhovujicim
technickém stavu. Novy stozar bude podélné situovan 3m od stavajiciho ve sméru na Nové Sedlo

za stavajici odvodnéni dle CSN 34 15 30 ed.2. Novy stozar bude trubkovy ocelovy se svorniky
typu TS.

Konzoly TV:

V celém Useku spojky dojde k smérové a vySkove Upravé stavajici koleje. V pficném sméru
je navrZen posun cca 20 cm a v obloucich dojde ke zvySeni pfevySeni koleje. Z tohoto davodu je
v daném Useku navrzena vyména stavajicich konzol dle typové sestavy“S“.U stozaru ¢.5az 15 u
nichz je abnormalni pfedni hrana od osy stavajici koleje 5,00m se navrhne uchyceni konzol
pomoci kozliku.

VySka troleje

V daném Useku rekonstrukce je stanovena typova vyska trolejového dratu 5,6 m od TK
spojky. Typova vy3ka je i pod mostem v km 19,928.

Definitivni regulace TV se provede aZz po poslednim podbiti koleje.

ZOK

V Useku celé spojky Chodov — Nové Sedlo je na stoZzarech TV zavéSen opticky kabel, ktery
pokracuje do obou Zst. Opticky kabel nebude Gpravou TV nijak dotéen, pouze dojde k prevéSeni
na nové budovany stoZar €. 5. Prace na TV budou pouze montézniho charakteru v blizkosti trasy
ZOK. P¥i pracich nesmi dojit k poruSeni kabelu a v jeho blizkosti je tfeba zajistit kabel proti
po3kozeni.

PFi zahdjeni praci je nutné upozornit vliastnika a vn  utnych p fipadech vejit do kontaktu
se zastupcem CD Telematika a.s.

ZavéSeny opticky kabel bude nasledné snesen a nahrazen optokabelem v zemi ramci PS
01-02-03 Zst. Chodov, ZOK, PS 02-02-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ZOK.

Osvétleni na stozarech TV

Na stozarech TV €. 30, 29, 28 jsou namontovana svitidla — zGstavaji ponechana.

SO 03-60-01 Zst. Nové Sedlo, tprava TV

Stavajici stav

Trakéni vedeni 25 kV 50Hz AC Zst. Nové Sedlo bylo vybudovano v roce 1982 dle typove
sestavy ,S". Je uchyceno na samostatnych stoZarech typu T a AP a na trakénich branach se
smérovymi lany. Hlavnim systémem (100Cu+50Bz) jsou zatrolejovany koleje €. 1 a 2 vedlejSim
systémem (80Cu+50Bz) koleje ostatni. Na branach sousedicich s nadjezdem jsou zavésy
snizenou vy3Skou sestavy.
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Navrh FeSeni

V rédmci stavby byly pro Zst. Nové Sedlo navrZzeny dvé nové kolejové spojky mezi kolejemi
€.1-2, 2-4 v navaznosti na kolejové feSeni v zst. Chodov pro zkraceni jizdni doby. Spojka mezi
kolejemi 2-4 je situovana pod stavajici Sikmy nadjezd v km 197,475, ktery m& nedostateCnou
vysSku pro umisténi typoveho délie pro oddéleni elektrickych sekci. Trakéni vedeni na branéach v
okoli nadjezdu (po jeho demolici) bude upraveno na standardni vySku sestavy.

Konzoly a brany TV

Konzoly jsou navrZzeny jako trubkové izolované otoCné pro trolejové svislé fetézovkové
vedeni s nosnym lanem sledujicim klikatost trolejového dratu. Brany jsou navrZzeny typu 23 se
spodni vySkou bfevna 8,00m od TK koleje. Zavésy na novych brandch jsou navrZzeny na
smeérovych lanech s typovou vySkou systému. Na stavajici brané ¢. 103-104 se po demolici mostu
namontuje nové smérove lano s novymi zavésy s typovou vyskou systému. Noveé konzoly ( typova
vs 1500mm) se namontuji na stozary €. 22, 105, 106.

Vodiée a kotveni

Zatrolejovani novych kolejovych spojek se provede hlavnim systémem 100Cu + 50Bz.
Ostatni systémy se prerusi a znovu nastavi dle jednotlivych etap demolice mostu.. Kotveni spojky
se provede s pfevodem 1:2, provizorni zakotveni budou pevna.

Napajeni TV

Demolici mostu a stim souvisejicich Uprav TV se nezasahuje do stavajiciho zplsobu
napajeni stanice (mimo provizornich stavd). Do nového trakéniho systému pro nové kolejové
spojky budou namontovany dva nové délice dle jednotlivych sekci €. 7A, 10A

Obchazeci vedeni

Po dobu demolice mostu je nutno obch.vedeni zdemontovat a ulozZit do zemé. Po prevéSeni
na stozary ¢.N19 a N21 bude pfevedeno do kabelu a ten po dobu demolice mostu uloZzen do
zemé. Po obnoveni definitivniho stavu TV bude i obchazeci vedeni ponechano v zemi

EQV

V PD bylo rozhodnuto, Ze napajeni EOV bude z trakéniho vedeni. Pro napajeni EOV3 bude
vyuZit stavajici stozar TV €.21A , na kterém bude osazen ruéni odpojovac¢ se zkratovacem Z 108.
Napajeni bude provedeno napdjecim prevésem z obchézeciho vedeni. Napdjeci prevés povede
ze stozaru €.21A. Odpojoval , v€etné pfipojeni na TV je soucasti tohoto trakéniho objektu. VN
pojistka, kabelové vedeni a kiosek EOV jsou sou¢asti samostatného objektu SO 03-60-01.

Zavésny opticky kabel

Pfes celou stanici je na stoZarech TV zavéSen ZOK. Podle etap demolice mostu dojde k
zruSeni podpér TV ¢.19-20, 21 na kterych je opticky kabel zavéSen. V oblasti provadénych
stavebnich praci bude kabel prodlouzen kabelovou vloZkou a uloZen do provizorni Zlabové trasy.
Po sneseni mostu a pfipadnych Upravach mezilehlych trakénich stozard (17A, 19, 19A, 21) bude
provizorni kabelova vloZka demontovana a ZOK bude vracen na trakeéni stozary.

Provizorni Upravy ZOK a jeho definitivni poloha je FfeSena samostatnym objektem této
stavby.
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Vy3ka troleje

Zakladni vyska trolejového dratu podle CSN 34 1530 ed.2 je 5,50 nad TK. Projektovana
normalni vySka v zavésech bude 5,60 nad TK. Snizené vySky systému zavésu po demolici mostu
budou na novych branach €.19-20, 21-22 odstranény.

Snizené vysky systém @ zavésa po demolici mostu budou na novych branach €.19-20,
21-22 odstran ény.

Definitivni regulace TV se provede aZ po poslednim podbiti koleje.
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4.4.19 E.3.4 Ohiev vym én
SO 01-61-01 Zst. Chodov, EOV

Ohfev vymén se nainstaluje na vyhybkéach €. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 22, 23, 24, 25,
26, 27.

Napajeni EQV je navrzeno z trakéniho vedeni 25kV/50Hz pomoci transformoven osazenych
v aluzinkovych domcich. Vzhledem k rozsahu kolejisté, poctu vyhfivanych vyhybek a vykonové
rezervé budou v Zst. Chodov instalovany 2ks transformoven, to znamena pro kazdém zhlavi jedna.
Trafostanice na zhlavi smér Nové Sedlo bude spiSe ve stfedu stanice a sou¢asné bude slouZit pro
napajeni Ustfedniho napéajeciho zdroje (UNZ).

EOV 1 bude umisténo v Zkm 21,2 napajeno ze stozaru €.46 a EOV 2 bude umisténo v zkm
21,7 napéjeno ze stozaru €.24. Nové trafostanice budou provedeny jako kioskové.

Ovladani a signalizace novych ohfevld vyhybek bude realizovano z dopravni kancelare
poloZenim kabelazZe ve spolecné trase se zabezpe€ovacim zafizenim..

Pro EOV vyhybek budou pouZity topné ty¢e ELEKTROLUX. Vytapény budou opornice i zavery
vyhybek.
SO 03-61-01 Zst. Nové Sedlo, EOV
V SO 03-61-01 Zst. Nové Sedlo, EOV bude v rdmci stavby provedeno doplnéni dvou kolejovych

spojek se Stihlymi vyhybkami mezi koleje 1, 2 a 4. Na téchto &tyfech vyhybkach 6XA 6XB, 9XA, 9XB
bude navrzen novy elektricky ohfev vyhybek.

Napajeni EOV je uvaZzovano z trakéniho vedeni 25kV 50Hz pomoci transfostanice osazené v
aluzinkovém domku. Vzhledem k rozsahu kolejisté, po¢tu vyhfivanych vyhybek a vykonové rezervé
bude instalovan jedna trafostanice.

Nova trafostanice bude provedena jako kioskova. Kiosek je vyroben z aluzinku s oddélenymi
éastmi VN a NN. Umisténa bude v Zzkm 197,48 v blizkosti stozaru 104.

Pro EQV vyhybek budou pouzity topné ty¢e ELEKTROLUX. Vytapény budou opornice i zavéry
vyhybek.
4.4.20 E.3.6 Rozvody vn, nn, osv étleni a dalkové ovladani odpojova ¢t
SO 01-63-01 Zst. Chodov, Uprava rozvod & NN

V Zst. Chodov probéhla roce 2010 oprava venkovniho osvétleni a v rozvodné NN probéhly
dilci opravy, zejména u méfeni EOV a osvétleni.

V Zst. Chodov bude v ramci zmén konfigurace kolejisté, vystavby ostrovniho nastupisté,
dvou podchodu a pfesunu dopravni kancelare nutna Uprava silnoproudych rozvodu,
venkovniho osvétleni a dalkového ovladani odpojovacu.

V ramci silnoproudého rozvodu bude nutné realizovat nové pfipojeni rozvodnyNN a nového
napajeciho zdroje UNZ v budové RZZ. Toto bude zaji$téno z nové postavené trafostanice
TS EOV2, napéjené z trakce.

Bude pro vedeno zajiSténi napajeni noveé technologie zabezpelovaciho zafizeni v budové
RZZ.
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V rozvodné NN bude provedena Uprava stavajiciho hlavniho rozvadéce NN a rekonstrukce
napajecich rozvodd NN.

SO 01-63-02 Zst. Chodov, venkovni osv étleni

V Zst. Chodov bude v rdmci zmén konfigurace kolejisté a vystavby ostrovniho nastupisté,
nutna Uprava venkovniho osvétleni. Tyka se zejména z divodu ruSeni mnoha trakénich stozard,
na kterych jsou svitidla. Svitidla ze zruSenych trakénich stoZzart budou pfesunuta na nové podpéry
a bude provedena Uprava kabelovych rozvodu. Instalovdna budou nova svitidla. Budou ponechany
stavajici individualini podpéry (JZ) a véZe. V celé stanici bude proveden piepodet intenzity
osvétleni . Na zakladé méreni bude na vézich provedeno nové nastaveni svétlometu.

V nedavné dobé probéhla rekonstrukce osvétleni pfistfeSku vypravni budovy, ale vzhledem
k tomu, Ze se bude pfistfeSek demolovat a pfedpoklada se demolice celé budovy, bude osvétleni
odstranéno a nahrazeno volné stojicimi stoZary.

V8echno osvétleni bude ovladano dalkové z Karlovych Vard. Pro ovladani bude slouZit novy
pult umistnény v nové dopravni kancelafi v budové RZZ v ramci EOV. Zajisténi dalkového
ovladani a diagnostiky pro upravovanou a nové realizovanou ¢ast osvétleni z pracovisté ED Usti
n./L...

SO 01-63-03 Zst. Chodov, osv étleni nastupis ¢ a podchod

Jedna se o realizaci nového osvétleni nastupist €. 1 a 2, realizaci nového osvétleni v
podchodech a na pfistupech k nim, v€etné schodist.

Napéjeni ovladaciho rozvadéce RDOO bude provedeno kabelem CYKY-J 3x2,5 z rozvadéce
RZS2 (podruzny rozvadéc zajisténé sité). Dodavka RDOO bude provedena v ramci SO 01-61-01.

SO 01-63-04 Zst. Chodov, osv étleni chodniku

Bude vybudovano osvétleni nového pfistupového chodniku k nastupistim. VSechno osvétleni
bude ovladano dalkové z Karlovych Varu. Pro ovladani bude slouzit novy pult umistnény v nové
dopravni kanceléfi v budové RZZ v ramci EOV.

SO 01-63-05 Zst. Chodov, DOUO

V ramci Uprav kolejisté a trakéniho vedeni dojde k posunu umistnéni nékterych odpojovacl a
proto musi byt upraveny i rozvody pro dalkové ovladani odpojovacl. RovnéZz musi dojit instalaci
noveé ovladaci ustfedny POZ, ktera bude rovnéz instalovana v nové dopravni kancelafi v budové
RZZ. Ve stanici budou v ramci trakéniho vedeni vSechny odpojovace pro TV osazeny motorovymi
pohony.
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4.4.21 E.3.7 Ukolejn éni kovovych konstrukci
SO 01-65-01 Zst. Chodov, ukolejn éni a trak éni propojeni

Zst. Chodov — rozsah nového ukolejnéni bude v rozsahu nového trakéniho uspofadani
stanice. Stavajici ukolejnéni zdstanou pouze u samostatnych stozard v kolejich 5 az 13, kde
nedochazi k Upravé koleji ani TV.

Ostatni ocelové konstrukce ( zabradli, ploty, mosty...) situované v POTV (prostor ohroZeni
trolejovym vedenim) a nachazejici se v mistech vefejnosti nepfistupnych budou ukolejnény 1x
pFes opakovatelnou prarazku.

SO 02-65-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, ukolejn  éni a trak éni propojeni

V Useku spojky Chodov - Nové Sedlo dojde vyméné stavajiciho trakéniho stozaru €. 5 za
novy. Nové bude provedeno i ukolejnéni. Dale dojde dle poZadavku provozovatele k vyméné
ukolejnéni v celém Useku spojky mimo stozary TV &. 24 aZz 30, kde jiz probéhla dil¢i rekonstrukce
TV a ukolejnéni je nové.

Ostatni ocelové konstrukce ( zabradli, ploty, mosty...) situované v POTV (prostor ohroZeni
trolejovym vedenim) a nachazejici se v mistech vefejnosti nepfistupnych budou ukolejnény 1x
pfes opakovatelnou prarazku.

SO 03-65-01 Zst. Nové Sedlo, ukolejn éni a trak éni propojeni
V Zst. Nové Sedlo je nové ukolejnéni navrZzeno pouze pro nové vybudované stozary TV z

davodu demolice nadjezdu a zatrolejovani novych kolejovych spojek.

45 NAVRH POZADAVKU NA POSTUPNE PROVADENI STAVBY A NA
POSTUPNE UVADENI STAVBY DO PROVOZU A P REDPOKLADANE LH UTY

VYSTAVBY
Zahajeni stavby se predpoklada v ...............cooooii, 10/2016
Ukonceni stavby se pfedpokl&da v .............cocooviiiiiiiiins 07/2018

Pripravné prace 03.10.-27.11.2016, 8 tydn & (56 dni)

- vyfezy kfovin, kaceni stromu, drobné terénni Gpravy, pfistupy na stavenisté, pfiprava
ploch ZS v oblasti Zst. Chodov v€. moZného oploceni nejen ke stavebnim objektiim, ale i
plochy a vybaveni Hlavniho zaf.stav. (HZS) - burky, Montézni zakladny (MZ) a
Recykla¢ni zakladny (RZ),

- vyty€eni IS (dradznich i nedraznich),

- demontaz kol.¢.5a, 10, 12 a 12a; demontédz vyhybek 28 a 34,

- demolice stavajicich stozara TV €.46, 46A, 50, 54 v&€. nosnych a napajecich lan,

- demolice objektu na konci kusé kol.¢.12a (dilny pro opravu parnich lokomotiv a skladu),

- zaklady novych stozarli ¢.21,22,33-36,45,47,49,51-53, na loketské spojce €.5 (zaklady je
mozZné proveést jiz nyni nebo je provadét aZz po Zimni prestavce v prvni tfeting etapy 1),
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Zimni p rfestavka 2016/2017

Obdobi zimni prestavky by obecné mélo byt obdobim stavebniho klidu, kdy by prace ve
venkovnim prostfedi nemély probihat. Probihat vS8ak bez ohledu na povétrnostni podminky mohou
prace ve vnitfnich prostorach - stavebni Upravy v budové RZZ — Gprava novych prostor pro montaz
nové elektronické stavédlové Ustfedny v 2.NP (vedle stavajiciho salu), vedle stavebnich Gprav
dojde k Gpravam technologii napajeni pro ZZ a zfizeni nového nahradniho zdroje (UNZ)

V pfipadé Gprav objektu RZZ pro novou SU v3ak mohou byt prace zafazeny jak do obdobi
Pfiprav.praci (nulté etapy) tak (podobné jako u zakladl stozard TV) do prvni tietiny etapy 1

ETAPA 1 27.02.-18.06.2017, 16 tydn ¢ (112 dni)

- demontaze: Casti stav. kol.C.1, 2, 4 v&€. novosedelského zhlavi po karlovarské zhlavi a
stav. kol. €. 6b(Cast), 6¢, 8b, 8c; stav. Loketsk& spojka,

- demontaZze: stavajici vyh. €.23, 26, 27, 29, 30, 31, 32, 33, 35, 37, 39,

- demontaZe: stav. nastupisté I, la, II, 1,

- stavebni prace: podchod (u VB) pod novou kol.€.2 a 4 a podchod (na zhlavi) pod novou
kol.€.1, 2, 3, 4b a 5b,

- stavebni prace: néstupisté ¢.1 dl.90m (v&.pfistupového chodniku od ul.Nadrazni) a ¢€.2
dl.250m,

- montaze: Zelezni¢ni spodek v€. odvodnéni v rozsahu demontovanych koleji, u kol.4c
rozSifeni stezky gabionovymi prvky,

- montaze: Zelezni¢ni svrSek kol.€.1 a 2 (obé v ¢asti min podél ostrovniho nast.2), 4 od
konce VB po novosedelské zhlavi, kol.€.4b; Loketska spojka (pfes objekt mostu v km
20,678 pouze GPK); GPK kol.¢.3,

- montaze: nové vyh.€.23X, 24X, 25X, 26X, 27X; GPK vyh.¢.21X a SVU vyh.&.28,

- montaze: TS-EOV1 pro napéajeni ZZ (UNZ) a EOV vyh.&.23X, 24X, 25X, 26X, 27X.

ETAPA 1A 05.06.-18.06.2017, 2 tydny (14 dni)

(podetapa 1a je umisténa do poslednich 2 tydnd zakladni etapy 1; v podetapé la jsou
vylouéeny koleje s pfistupen na skladku Granitu, ale jiZz je zprovoznéna Loketska spojka a ¢ast
novosedelského zhlavi s nastupistém ¢.1 a kolejovym provozem do Nové Role)

- demontaze: zbyvajici ¢ast stav. kol.E.6b, stav. kol.6, ¢ast stav. kol.€.8, stav. vyh.¢.18, 21,

- montéze: kol.€.4 a 4a v€etné vyh. €.15 a 17 a regenerace vyhybky ¢€.14,

ETAPA 2A 19.06.-20.08.2017, 9 tydn & (63 dni)

(uvedeny termin plati pro hlavni stavebni prace v kolejisti, dalSi prace v podjezdu — pod
Zel.mostem v km 195,665 — prodluzuji etapu 2a o dalSich 6 tydnd, do 01.10.2017 na celkovych 15
tydnd, 105 dni)

(naplni etapy 2a je témér celé karlovarské zhlavi v¢. napojeni do tratové kol.¢.2-2S;
nasledujici etapa 2b rekonstrukci zhlavi dokoncuje napojenim do TK 1-1S)
- demontaze: stav. TK 2-2S (km 195,357-195,747), karlovarské zhlavi v&.stani¢nich kol.¢.
2a, 3a, 6a a vleCky Nehyba cement,
- demontaze: stav. wyh.¢.4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13 a 15,
- montaze: TK ¢€.102-2S, karlovarske zhlavi, stani¢ni kol.€.1, 2, 2a, 4a v€etné TV nad nimi,
- montaze: nové vyh.¢.2X, 5X, 6X, 7X, 8X, 10X a 11X a regenerovana vyh.¢.9X,

Nazev akce: Peronizace ZST Chodov Str. 62/97

Vypracoval: Ing. Petr Vyskocil a kolektiv Identifikacni ¢islo dokumentu:‘15| 6676 | 02 ‘01|OO‘OO| 001‘ Zména:




R/E MFTROPROIFKT Souhrnna technicka zprava

- montaze: Zel.most vkm 195665 - rekonstrukce (novy systém vodotésné izolace,
odvodnéni, fimsy, sanace ploch v podjezdu),
- montaze: TS-EOV2 pro ohfev vyhybek &. 2X, 5X, 6X, 7X, 8X, 9X, 10X a 11X.

ETAPA 2b 21.08.-01.10.2017, 6 tydn d (42 dni)

(naplini etapy 2b je dokonceni rekonstrukce karlovarského zhlavi napojenim do TK 1-1S; touto
etapou je dokoncéena celé rekonstrukce a peronizace Zst.Chodov)

- stavebni prace: silniéni podjezd: sanace ploch v podjezdu (nezavislé na Zelezni¢nim
provozu nebo vylukach), termin 05-06/2016: 3 tydny)

- demontaze: stavajici kol.€.1-1S (km 195,357-195,747), vleCka Day-Dec, stavajici vyh. €.
1,23,

- montaze: nova kol. ¢. 101, 1S, vleCka Day-Dec, vyh. €. 1, 3, 4 v€. TV nad nimi,

- montaze: Zel.most vkm 195665 - rekonstrukce (novy systém vodotésné izolace,
odvodnéni, fimsy, sanace ploch v podjezdu — probih& v soubéhu se sanaci v etapé 2a pro
plochy celého podjezdu),

- montéze: TS-EOV2 doplInéno o ohfev vyhybek €.1X, 3X a 4X.

Dokon éovaci prace 02.10.-03.12.2017, 9 tydn & (63 dni)

- opravy a nedodélky provedenych stavebnich praci,

- UKlid ploch ZS v oblasti zst. Chodov (vyklizeni ploch, sneseni oploceni a uvedeni do
puvodniho stavu nejen klasickych ZS jednotlivych stavebnich objektd, ale i plochy RZ;
HZS zustava na misté jeSté pro dalSi ¢ast stavby v Zst. Nové Sedlo, stejné tak k vyuZiti
stavbou zustava M2),

- opravy a uvedeni do pavodniho stavu vSech staveniStnich pfipadné mistnich komunikaci
dotéenych provozem stavby,

- demontéaz technologie stavajici SU v objektu RZZ a stavebni Gpravy opusténych prostor;

- zkuSebni provoz novych stavebnich Casti a zafizeni; zahajeni ovéfovaciho provozu

sdélovacich a zabezpe&ovacich ¢asti.

ZIMNI PRESTAVKA 2017/2018

Obvod Nové Sedlo u L., karlovarské zhlavi:

Obdobi zimni prestavky by obecné mélo byt obdobim stavebniho klidu, kdy by prace ve
venkovnim prostfedi nemély probihat. Probihat budou préace ve vnitfnich prostorach VB, kde dojde
k apravam zabezpec€ovaciho zafizeni pro novou konfiguraci kolejisté z vioZzenych kol.spojek.

Tyden pfed zimni prestdvkou jsou navrZzeny pfipravné prace ve stanici sousedici
s peronizovanou Zst.Chodov, v Zst. N.Sedlo. Jednd se o zhotoveni nékolika zakladd pro nove
stozary TV. Jejich zfizeni se vSak mulze realizovat i pozdéji, v klimaticky pfiznivych obdobich
zimnich mésicu, avSak pouze s dodrzenim pozadavku, Zze budou vybudovany nejpozdéji 4 tydny
pfed montézi stozaru a aktivaci nosnych a napajecich lan (zacatek etapy 3a).

ETAPA 3a 12.03.-29.04.2018, 7 tydn d (49 dni)

Obvod Nové Sedlo u L., karlovarské zhlavi:

(demolice levé poloviny opusténého vleckového mostu nad dopravnimi kolejemi stanice;
vloZeni rychlych kolejovych spojek (100km/h) mezi pfedjizdnou a hlavni koleje)
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demontaze: stavajici brany a stozary TV 19-20 a 21-22 v€. nosnych a napjecich lan,
montaze: nové stoZzary TV N19, N20, 20A, N21 a N22 a provizorni pfevéSeni (ukotveni)
na né,

demolice mostu s nasledujicimi postupy:

pfiprava panelové plochy pro osazeni podpérné skruze a podskruzeni levé ¢asti mostu,
obnazeni kce mostu (obnazeni konstrukce od byv.Stérk.loZze a zeminy v&. sejmuti izolace,
sundavani konzol, sneseni desek mezi konstrukcemi),

fezani nosnikd (4 ks) na kusy, snaSeni, naloZeni a odvoz na demontazni zakladnu,
demontéz podskruzeni a panelové plochy pod podskruzenim,

demolice levé opéry s vysvahovanim zéfezu po jejim odbourani,

demontaze: ¢asti koleji €.1, 2 a 4 pro vloZeni novych vyhybek vE.pfipojnych poli,

montaze: Zelezni¢ni spodek pod novymi kolejovymi spojkami v&. odvodnéni,

montaze: Zelezni¢ni svrSek v kol.€.1, 2 a 4 v&€. novych vyhybek €.6XA, 6XB, 9XA a 9XB
opatienych EOV a zapojenych na novy rozvadé¢ EOV3, GPK v kol.€.1, 2, 3, 4,

montaze: zpétna a nova Uprava (prevéSeni a ukotveni) nosnych a napajecich lan TV,
montaze: pokraCovani Uprav zabezpec€ovaciho zafizeni pro novou konfiguraci kolejisté.

ETAPA 3b 30.04.-03.06.2018, 5 tydn @ (35 dni)

Obvod Nové Sedlo u L., karlovarské zhlavi:

(demolice pravé poloviny opusténého vieckového mostu nad dopravnimi kolejemi stanice)

demontaz: provizorni nastupiste,

montaze: provizorni pfevéseni (ukotveni) TV na nové stoZary,

demolice mostu s nasledujicimi postupy:

montaze: zpétna Uprava (pfevéSeni a ukotveni) nosnych a napajecich lan TV,
montaZze: dokonc&eni Uprav zabezpeovaciho zafizeni.

Dokon ¢ovaci prace 04.06.-29.07.2018, 8 tydn & (56 dni)

Obvod Nové Sedlo u L. stanice

opravy a nedodélky provedenych stavebnich praci,

uklid ploch ZS v oblasti Zst. Nové Sedlo (vyklizeni ploch, sneseni oploceni a uvedeni do
puvodniho stavu nejen klasickych ZS jednotlivych stavebnich objektu, ale i plochy HZS
a Mz),

opravy a uvedeni do plvodniho stavu vSech staveniStnich pfipadné mistnich
komunikaci dot€enych provozem stavby,

zkuSebni provoz novych stavebnich asti a zafizeni; zahajeni ovéfovaciho provozu
sdélovacich a zabezpedovacich Casti.
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4.6 POZADAVKY NA ZDROJE

Elektrick& energie

Bilance spotieby el.energie

Tab. 4.6.1 Celkova potfeba zabezpelovaciho zafizeni

Vypracoval:

Ing. Petr Vyskogil a kolektiv

ks | pfikon |Nap. z Nap. z Nap. z
nakus |UNZ 3 UNZ 1 UNZ

hod. mn. pfikon| nezaloh.
Hlavni navéstidla 25 30VA | 9000 VA
Seradovaci navéstdla jako 3 30 VA 90 VA
Seradovaci navéstidla 18 | 30 VA 540 VA
Zdroj prerusovaného napaijeni vé. | 1 50 VA 50 VA
Prestavniky (souéasny chod) 4 11000 VA 4000 VA
Dohlédaci obvody 21 8 VA 168 VA
Elektronicka ¢ast SZZ 1 11390 VA | 1390 VA
Elektronicka ¢ast TZZ 3 | 200 VA 600VA
Poditace naprav 1 | 250 VA 250 VA
Nabije¢ NA-B1 1 | 5000 VA 5000 VA
Nabije¢ NB-B2 1 | 5000 VA 5000 VA
Napaieni preiezdl 2 11000 VA 2000VA
Ostatni uréené spotieby 1 | 1000 VA | 1000 VA
Mezisoucet 11 698 VA| 5390 VA |12 000 VA
Ostatni nezahrnuta spotfeba 10 1167 VA | 539 VA | 1200 VA
Druhv mezisoucet 12 865 VA | 5929 VA
Spotieba UNZ 10 500 VA 290 VA
Celkem 13 365 VA[ 6219VA | 13 200 VA
Celkem zabezpecovaci zafizeni 32 784 VA
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Tab 4.6.2 Soucasny pfikon zabezpelovaciho zafizeni

ks | prikon prikon
na kus

Hlavni navéstidla 23 | 30VA 690 VA
Seradovaci navéstidla 21 | 30VA 630 VA
Dohlédaci obvody vymén 26 8 VA 208 VA
Elektronicka ¢ast SZZ 1 1390 VA
Elektronicka ¢ast TZZ 3 600 VA
Pocitace naprav 1 | 250 VA 250 VA
Nabijeé NA-B1 70% | 3500 VA
Nabijeé NB-B2 70% | 3500 VA
Napajeni prejezdu 70% 2100VA
Zalohovana spotfeba mimo zab. 70% 700 VA

Celkovy instalovany pfikon stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni je cca 33 kVA, pfi bézném

provozu bude spotfeba zafizeni cca 13,6 kVA.

NavysSeni oproti stav.stavu:

- Osvétleni zhlavi, chodniku a nastupist a podchodu:

9,6 kW

- EOV napdjeno z trakce - 126,6 kW v Zst Chodov a 39,6 kW v Zst. Nové Sedlo

Voda

V predmétné stavbé je feSena jednak ochrana stavajicich siti kanalizaci a vodovodl bez zasahu
do vlastnich potrubi téchto siti, a jednak rekonstrukce a ¢aste¢né doplnéni drazniho kanalizacniho

systému.

Pokud jde o ochrany trubnich vedeni, zde nedochazi, jak jiz bylo uvedeno, k zasahu do vilastniho
potrubi a z tohoto divodu neni napojeni na trubni rozvody feSeno.

V pfipadé rekonstrukci drézni kanalizace v prostoru Zst. Chodov a Nové Sedlo je zachovano

situacni i vysSkové FeSeni dosavadniho kanalizaéniho systému a dochézi tudiz pouze k jeho
rekonstrukci ve stavajicich dimenzich a dalSich parametrech. Stoky se ve vSech pfipadech napojuji na
hornim i dolnim konci na stavajici kanalizaCni systém, rekonstrukce je FeSena v prostoru
rekonstruovanych ¢asti kolejisté.

V prostoru Zst. Chodov jsou nové navrZzeny na 1. a 2. nastupisti kryté pfistfesky, resp. zakryti
schodist podchodl a tyto objekty jsou odvodriovany pomoci nové navrzenych ¢asti drazni kanalizace.
Jedna se celkoveé o tfi stoky, pfiemz na prvnim nastupisti je tato stoka napojena na stavajici kanalizaci
pobliz nadrazni budovy a na 2. nastupisti jsou navrzeny dvé stoky, zapojeni do stévajiciho
kanalizaCniho systému, jeZ odvodriuje kolejovy spodek.
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4.7 ODVEDENI POVRCHOVYCH VOD, NAPOJENI NA KANALIZAC |

4.7.1 Odvodn éni

Odvodnéni obou Zst. je feSeno standardnim systémem trativodnich siti, které jsou napojeny
na stavajici odvodnéni v prostoru stanic. Odvodriovaci okrsky jsou ukon€eny svodnym potrubim,
které je podle mistnich odtokovych poméri napojeno na Sachty stavajicich kanalizaci, na staniéni
propustky nebo jsou ukon&eny malym vytokovym ¢elem na nasypovém svahu. Povrchové vody se
nasledné rozptyli do terénu drazniho pozemku.

4.7.2 Zasady k havarijnimu planu stavby
Nakladani se zavadnymi latkami dle 839 zakona &. 254/2001 Sb.

V obdobi vystavby bude dodavatel stavby nakladat se zavadnymi latkami ve vétSim rozsahu v
ramci stavebnich c&innosti. Souasné bude zachazeni s témito latkami spojeno se zvySenym
nebezpe€im pro povrchové vody a podzemni vody, stavba se nachazi v bezprostfedni blizkosti
vodnich tokd, ve stanovenych zaplavovych GUzemich a v ochrannych pasmech podzemnich vodnich
zdroj(.

Dodavatel stavby je dle zakona €. 254/2001 Sb. v platném znéni povinen ucinit takova
odpovidajici opatfeni, aby jim pouzivané zavadné latky nevnikly do povrchovych nebo podzemnich
vod. Z tohoto divodu je soucasti projektové dokumentace (plan opatfeni pro pfipad havarie), ktery
bude platny pro celé obdobi vystavby. Tento plan obsahuje néleZitosti vyhlasky €. 450/2005 Sb. v
platném znéni.

Plan opatfeni podléh& odbornému stanovisku spravcu dotéenych vodnich tokd a nasledné pred
zahgjenim stavby schvaleni dotéenymi vodopravnimi Urady.

Dodavatel stavby — uZivatel zavadnych latek je v pfipadé havarijniho Gniku povinen postupovat
dle schvaleného planu opatfeni pro pfipad havarie.
4.7.3 Zasady k povod novému planu stavby

Stavba se nenachdzi v zaplavovém Gzemi.

4.8 NAPOJENI NA DOPRAVNI SYSTEMY

Z hlediska dopravni infrastruktury je stavba samotna souc€ésti dopravni Zelezni€ni
infrastruktury. V rozsahu napojeni na Zelezni¢ni sit a vefejnou dopravni a technickou infrastrukturu
nedojde po realizaci stavby k Zzadnym zménam.

Oproti stavajicimu stavu dojde k d&aste¢nému vylepSeni vazeb na vefejnou dopravu.
Vysunutim nastupist blize k centru a Upravou pfistupll v ramci drazniho pozemku dojde k
pfiblizeni dochazky k nastupiStim. Do realizace zadméru na pfesunu VB a pfednadrazi bude
zachovana vazba na stavajici VB. Pro zajisténi vazby na stavajici VB vznikne podchod i u VB.

4.9 ROZSAH NAHRADNI VYSADBY A OZELEN ENi

Vzhledem k tomu, Ze se stavba nachazi v prostoru kolejisté resp. v obvodu drahy a ke
kaceni porostl nedojde, neuvazuje se s nahradni vysadbou a ozelenénim
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4.10 BEZPECNOST PRACE

Projektant upozorfuje na nutnost dodrzovani bezpecénostnich predpisu. Pfi vystavbé musi

byt respektovany platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN, které se tykaji Bezpeénosti a
ochrany zdravi pfi praci (dale jen BOZP), zejména:

Z&kon €. 20/1966 Sb., o pédi o zdravi lidu

Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace

Zakon €. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi poZzadavky bezpecnosti a ochrany zdravi
pfi préci v pracovnépravnich vztazich a o zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti
nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zdkon o zajisténi dalSich podminek
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci)

Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb., o bliZzSich minimalnich poZadavcich na bezpecénost a
ochranu zdravi pfi praci na stavenistich

Narizeni vlady €. 362/2005 Sb., o blizSich poZadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfi
praci na pracovistich s nebezpecim padu z vy3ky nebo do hloubky

Vyhlaska 55 CBU/1996

Vyhlaska 48/1982 Sbh. — Stanoveni zakladnich pozadavkl k zajisSténi bezpecénosti prace a
technickych zafizeni (mimo 6.Cast).

Dale plati nafizeni a vyhlasky souvisejici.
Dokumentace byla zpracovana v souladu s t€mito normami.

Pro bezpeCnost a ochranu zdravi pfi préaci plati pro dodavatele zejména nésledujici

povinnosti:

Soucésti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi zajiStovat,
Ze prace budou provedeny bezpecné, zejména pokud se tyka pouziti stroju, zafizeni,
pracovnich prostfedkd dopravy a opatfeni pfi pracich za mimoradnych podminek.

Prace budou probihat za provozu. Dodavatel je povinen provést takova opatfeni, aby byla
zajiSténa bezpecnost pracovnikl za sou€asného Zelezni¢niho provozu na sousedni koleji. Je
zejména nutné dodrZovat drazni bezpec€nostni piedpis Bp 1.

Dodavatel stavby je povinen seznamit ostatni dodavatele stavby s poZadavky bezpecnosti
prace obsazenymi v projektu a v dodavatelské dokumentaci.

Stavenisté v zastavéném Uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

U kratkodobych pracovist' staCi ohrazeni, za sniZzené viditelnosti osvétleni, u pfekopu osadit
prechody apod.

Pfed zahajenim zemnich praci musi byt vytyCeny inZzenyrské sité, pfipadné poloha ovérena
sondami.

Okraje vykopu nesmi byt zatéZovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.

Dodrzovat TKP SZDC, kap. 1 a dotéené specialni kapitoly
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4.11 POSOUZENI STAVBY Z HLEDISKA TECHNICKYCH POZADA VKU NA
UZIVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A
ORIENTACE

. Zelezniéni trat je zafazena do evropského Zelezniéniho systému. To znamend, Ze z hlediska
obecnych technickych poZadavkl zabezpeclujicich bezbariérové uZivani staveb se na ni
nevztahuje vyhlaSka ministerstva pro mistni rozvoj €.398/2009 Sb., ale Nafizeni Komise (EU) €.
1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych  specifikacich pro interoperabilitu
tykajicich se p Fistupnosti Zelezni €éniho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizeni m a
0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Navrzené feSeni odpovida poZadavkim této smérnice. Konkrétné jde o bezbariérové pfistupové
komunikace a jejich parametry a prvky orientacniho systému pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.

Konkrétni idaje o spinéni pozadavkd TSI PRM

» Bezbariérovou pfistupovou cestou se rozumi pfistupova cesta, kterou mohou bez problémi
absolvovat vSechny kategorie osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Soucasti
cesty jsou rampy.

» Bezbariérova pristupova cesta, schodisté a podchod maji prijezdnou Sitku nejméné 1 600
mm.

« Sitka pristupové rampy od vytahu na prvni nastupidté je vétsi neZ min. poZadovanych
1300mm. Rampa je doplnéna schodistém.

» Bezbariérova pfistupova cesta je zietelné oznacena vizualnimi informacemi, tyto informace
jsou sougasti stavebniho objektu SO 01-43-01 Zst. Chodov, orientaéni systém.

» Informace o bezbariérové pfistupové cesté jsou poskytovany zrakové postizenym osobam
pomoci hlasovych majéku.

» Madla schodist obsahuji stru¢nou informaci (napfiklad Cislo nastupisté, informaci o sméru)
Braillovym pismem na konci madel ve vySce mezi 850 mm a 1 000 mm.

» Néastupisté jsou standardné vybavena vodici lini s funkci signélniho a varovného pasu

» Bezbariérova pfistupova cesta z pfednadrazniho prostoru, situovana na zapadni strané
vypravni budovy, je na rozhrani mezi nové upravenou komunikaci a stavajicim povrchem v
prednadrazi vybavena varovnym pasem..

NavrZzené feSeni odpovidéa také technickym a stavebnim pozZadavkdam uvedenym v Doporuc¢eném

standardu technickém DOS T, soubor 5, & 11, Viktor Dudr, Petr Lnénic¢ka ,Navrhovani staveb pro
samostatny a bezpe&ny pohyb nevidomych a slabozrakych osob”.

PrekaZzky béhem stavby na pochozich plochach budou mit ochranu a hmatné zarazky.

Nastupisté budou opatfeny signalnimi i varovnymi pasy. VeSkeré materidly pro hmatové Upravy
pro nevidomé a slabozraké musi splfiovat vliadni nafizeni ¢. 163/2002 Sh. a TN TZUS 12.3.04, TN
TzUS 12.3.05, TN TZUS 12.3.06. V3echny hmatové prvky s vystupky budou provedeny barevné
kontrastni.
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4.12 PODMINUJICI, VYVOLANE A JINE INVESTICE
Mezi souvisejici investice v FeSenim Gzemi patfi zejména tyto:
« Peronizace ZST K. Vary

e ZvySeni TR Karlovy Vary — Chodov a Dasnice - KynSperk, 1. stavba, 12/2012, PD,
zrealizovano

e ZvySeni TR Nové Sedlo — Sokolov a Hajek - Dalovice, 2. stavba, 12/2012, PD,
zrealizovano

e ZvySeni TR Sokolov - Dasnice a KynSperk - Cheb, 3. stavba, 12/2012, PD

* Rekonstrukce PZS v km 188,909 (P84) na trati Chomutov — Cheb, PD

* Rekonstrukce PZS v km 193,244 (P85) na trati Chomutov — Cheb, PD

¢ Chodov — Nadrazni ulice, prostor pfednadrazi, chodnik, ¢ast A, 01/2012, DSP
e Chodov — Nadrazni ulice, prostor pfednadrazi, chodnik, ¢ast B, 01/2012, DSP

U draznich staveb je koordinovano technické feSeni a realizace v ramci SZDC.
Peronizace ZST Karlovy Vary

Podminujicim prvkem pro realizaci DOZ ve stavbé ,Peronizace Zst. Chodov* je dokoncéeni
kabelizace optickym kabelem v Useku Karlovy Vary-Dvory — Karlovy Vary. Tato kabelizace je
soucasti samostatné pfipravované akce Peronizace ZST Karlovy Vary. Tato stavba proto musi byt
realizovana v predstihnu nebo nejpozdéji v soubéhu se stavbou peronizace. Investor tento
predpoklad potvrdil.

Sougasti stavby je Uprava DOZ v ZST Karlovy Vary. V ramci stavby dojde ke zméné
software a doplnéni hardware elektronického stavédla a zobrazeni ZST Karlovy Vary na monitoru
JOP. Jestli vystavba zab. zafizeni v ZST Karlovy Vary prob&hne v pfedstihu pfed akci ,Peronizace
ZST Chodov*, je potfeba technologii v SU Karlovy Vary vybudovat (nebo provést potfebné
pFipravné prace) v predstihu, aby se pfi stavbé ,Peronizace ZST Chodov* minimalizovaly zasahy
do nové SU v ZST Karlovy Vary.

Do stavby Peronizace ZST K. Vary by nemély zadit vyrazngjsi stavebni prace v ZST
Chodov, aby nedoSlo k soub&hu provoznich omezeni.

Zvyseni TR Karlovy Vary — Chodov a Dasnice - KynSpe rk, 1. stavba, 12/2012, PD,
zrealizovano

Realizace stavby probéhla v roce 2013. Zacéatek useku v koleji €.1 je v km 188,698 a konec
Useku v km 195,396. Ve 2. koleji je zaCatek Useku v km 188,171 a konec Useku v km 195,443
pred vyhybkami karlovwrského zhlavi ZST Chodov.

V ramci stavby Peronizace ZST Chodov v souladu se schvalenou pfipravnou dokumntaci je
karlovarské zhlavi prefeSeno a prodlouzeno smérem na Kralovy Vary. ZaCatek stavby je v km
195,356. Pro smérovou a vysSkovou navaznost na stavajici stav je upravena GPK v Useku km
195,163 — 195,356.

ZvySeni TR Nové Sedlo — Sokolov a Hajek - Dalovice, 2. stavba, 12/2012, PD,
zrealizovano

Realizace stavby probé&hla v 08-09/2014. Sougasti byly také tpravy v ZST Nové Sedlo. Byla
provedena rekonstrukce tratove koleje €. 1 v délce 1253m a koleje €. 2 v délce 1377m. Smérova a
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vySkova Uprava bude provedena v celém Useku v obou kolejich €.1 a 2, a do vyhybek €. 25, 23 a
112.

V ramci stavby Peronizace ZST Chodov v souladu se schvélenou piipravnou dokumentaci
bude vloZena dvojice rychlych jednoduchych kolejovych spojek mezi koleje €. 1 a 2 a mezi koleje
€. 2 a 4. Stavebné upravena bude kolej ¢. 1 vkm 197,590 — 197,701. GPK bude upravena
v navaznych Usecich v km 197,4448 — 197,590 a km 197,701 a 197,751.

Rekonstrukce PZS v km 188,909 (P84) na trati Chomut ov — Cheb, PD

Stavba Fesi rekonstrukci stavajiciho PZS 188,911. Stavajici PZS typu AZD 71 je za hranici
své Zivotnosti a je nutné jej nahradit novym PZS zavedeného typu. PZS je nevhodné zaclenéno do
JOP DOZ Kadan — Karlovy Vary. Cilovy stav po realizaci tj. tratova rychlost, druh trakce a
kategorie trati zlstava shodny s pocate¢nim stavem pred provedenim rekonstrukce.

Bude realizovana kompletni nahrada technologické ¢asti PZS a vazebni kabelizace do Zst.
Nové prejezdové zabezpecCovaci zafizeni bude tfidy PZS 3 ZB. Pfedpoklada se pouZziti zafizeni
elektronického typu s ohledem na jeho optimalni zaclenéni do JOP a systému diagnostiky v Zst.
Karlovy Vary.

Na prejezdu budou osazeny dva vystrazniky se zavorami. VystraZzniky budou plastové s
pozitivni signalizaci a nerozbitnymi optikami, které budou osazeny dopravni znackou A32b ve
zvyraznéném reflexnim provedeni ,Vystrazny kfiZ pro Zelezni¢ni pfejezd vicekolejny"”.

Rekonstrukce PZS v km 193,244 (P85) na trati Chomut ov — Cheb, PD

Ucelem stavby je rekonstrukce prejezdového zabezpecovaciho zarizeni, umozfujiciho
automatické spousteni vystrahy v zavislosti na jizde vlaku v obou smerech vhodnym spoustecim
prvkem. Prejezdové zabezpecovaci zarizeni bude nahrazeno na prejezdu vkm 193,244 trati
Chomutov — Cheb.

V ramci stavby dojde k vymene 2ks stavajicich vystraZzniku s polovicni zavorou za 2ks
novych vystrazniku s polovicni zavorou A, B, vystavbe 1ks nového vystrazniku jednoduchého bez
zavory D, 1ks nového vystrazniku dvojitého bez zavor C1, C2 a jednoho reléového domku RD
PZS.

Z&aroven bude provedena rekonstrukce Zeleznicniho prejezdu, a to Zeleznicniho svrsku,
prejezdové konstrukce prejezdu a komunikace.

Chodov — Nadrazni ulice, prostor p  fednadrazi, chodnik

Dale je v pfimé souvislosti se stavbou ,Peronizace Zst. Chodov* stavba ,Chodov — Nadrazni
ulice, prostor prednadrazi, chodnik” jejimZ investorem je mésto Chodov. Koordinace zaméru
Gpravy ul. Nadrazni a prednadrazi VB byla projednana se zastupci mésta Chodova. V ramci
jednani SZDC a Mésta Chodova byla nalezena shoda na Upravé pfistupd k pfednadrazi a
v souvislosti s vysunutim nastupist’ blize centru. Je spole¢ny zajem na pfesunu VB (investice
SZDC) a pFesunu pfednadrazi — parkovisté, tocka BUS (investice mésta) se kterym je tato stavba
s souladu. Zamér mésta bude aktualizovan dle aktualniho navrZzeného uspofadani stanice. Pro
dosazeni optimalniho stavu pro cestujici by bylo realizovat oba zaméry nejpozdéji v soubéhu.

Zamér rekonstrukce ul. Nadrazni neni stavbou dot€en, resp. jeji realizaci dojde k dokon&eni
plnohodnotného a komfortniho pfistupu od centra.
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Dale doslo v souvislosti s budovanim podchodu na zhlavi dle poZadavku mésta Chodova
k prodlouZeni podchodu pod celym kolejistém, tak aby mohlo vzniknout mimoudrovriové propojeni
ulic. Nadrazni a Hrncifska. V dosud nespecifikovaném zadméru mésta bude nasledné realizovana

v rv

stavba na zfizeni pfistupového chodniku z ul. Hrn&ifska.

PFedmétem ,Uzemni studie pfelozky silnice Il. tf. &. 209 v prostoru Chodova, Nového Sedla
a Mirové" je podrobnéjsi provéreni a zpfesnéni koridoru pro vedeni trasy verejné prospésné
stavby D.34 ,Prelozka navrhované trasy silnice 11/181/ (dnes 11/209) v prostoru
Chodova“, vymezené v Zasadach Gzemniho rozvoje Karlovarského kraje (dale jen ,ZUR KK*).
Uzemni studie je rozSifena o pokracovani trasy (provéfeni a koordinace) obchvatu silnice 11/181/
(dnes 11/209) v prostoru severné a zdpadné od Nového Sedla.

Uvedena studie sleduje nékolik variant koridori, z nich varianta oznafena ,zelena“
k pfechodu pres Zeleznici v Novém Sedle vyuZiva stavajici mostni objekt na chodovském zhlavi
Zst. Nové Sedlo v km 197,472, o kterém uvadi, Ze je nutné ho rekonstruovat. Stavba ,Peronizace
Zst. Chodov" navrhuje uvedeny objekt snést, protoZze nevyhovuje svoji podjezdnou vySkou ve
stavajicim stavu pro normové usprfadani TV a neumoZziuje realizovat kolejové Upravy v ramci
stavby. Uvedena rekonstrukce v Uzemni studii by tedy vzhledem ktomuto nutné znamenala
vystavbu nové nosné konstrukce s pfip. vyuzitim spodni stavby, coz stavba ,Peronizace”
umoZznuje. Stavba tedy neznemozZnuje Zadnou z uvedenych variant ve studii

PreloZky inZenyrskych siti

V ramci praci dojde k dot&eni predevsim draznich siti situovanych v kolejisti. V ramci stavby
dojde k jejich ochrané, preloZzce nebo nahradé v rdmci samostatnych SO a PS.

K pfimému dotCeni nedraznich siti dojde v souvislosti s rekonstrukci mostu v ev. km
195,665, kde pfimo na konstrukci mostu jsou uchyceny vedeni Telefonica a silnoproudu TE
Chodov a DAY-DEC. Tyto vedeni budou po dobu rekonstrukce ochranény v rdmci samostatnych
SO.

Dale dojde k dotceni optického kabelu CATR u budovy RZZ, ktery bude pfeloZzen a ochranén
bez pferuseni provozu na kabelu v rdmci samostatného SO.

V prostoru vystavby 1. nastupisté a podchodu na zhlavi bude upravena stavajici trasa
sdélovaciho metalického kabelu spole€nosti Sokolovska uhelna v rAmci samostatného SO.

V ostatnich mistech padorysného kfizeni stavebnich praci jsou zavedeny SO ochran inz. siti
v zemi. Vzhledem k navrZzenému rozsahu praci se s jejich pfimym stfetem a tudiz z toho
plynoucich pfelozek nepredpoklada.

U plGdorysnych kfizeni v misté mostu - sité pod mostem SO nejsou zavedeny.

V Useku jednokolejné spojky mezi Chodovem a Novym Sedlem, kde dochazi k pidorysnému
kiizeni se vzduSnymi linkami VVN se vzhledem k charakteru praci v kolejisti — reprofilace
kolejového loZe strojni CistiCkou a rekonstrukce kolejového rostu, regulace TV se zavedenim SO
ochran neuvaZzuje.

Struény popis technického feSeni viz vyse.

Nove pfipojky nejsou zfizovany. ZvySeni odbérl pro novy rozsah EQV je feSeno napajenim z TV
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5. UDAJE O SPLN ENi STANOVENYCH PODMINEK

5.1 PODMINKY ROZHODNUTI O UMISTENI STAVBY

Stavba je dle sdéleni SU v Chodové dle §15 stavebniho zékona je stavba v souladu se zaméry
UP. Neni tedy nutné Gzemni fizeni.

5.2 PODMINKY POSUZOVANI VLIVU NA ZIVOTNIi PROST REDI

Podle zjisStovaciho Fizeni Krajského Gfadu Karlovarského kraje, odbor Zivotniho prostfedi a
zemédélstvi pod &.j. 2615/Z22/14 ze dne 25.9.2014 nema vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a
nebude posuzovan podle zakona o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi za dodrzeni nasledujicich
podminek:

-V prabéhu pfipravy zaméru, realizace zaméru a pfi provozu zaméru budou dodrzena
veSkera navrhovana opatfeni k prevenci, vylou€eni, snizeni a kompenzaci nepfiznivych
vlivi uvedend v oznameni na str. 63 — 65. Oznameni je zvefejnéno na
http://portal.cenia.cz/eiaseal/detail/EIA_KVK480.

- Stavebni prace budou provadény pod dohledem hydrogeologa a v rdmci tzemniho nebo
stavebniho fizeni budou jasné specifikovana veSkera opatfeni, kter4 budou provedena v
pribéhu stavby tak, aby bylo vylouéeno znecisténi povrchovych vod nerozpusténymi
latkami, zejména v obdobi vétSich srazek.

-V ramci tzemniho fizeni bude zjisténo, zda je dieselagregat samostatnou jednotkou nebo
zda je nedilnou soucasti recyklacni linky. Pokud je samostatnou jednotkou, je nutné
zazadat o povoleni z hlediska ochrany ovzduSi. Pro vydani povoleni je tfeba znat
jmenovity tepelny pfikon dieselagregatu (Krajsky ufad Karlovarského kraje vydava

povoleni pfi tepelném pfikonu nad 300 kW. Pro niZSi tepelny pfikon je kompetentni k
vydani povoleni Méstsky Gfad Sokolov).

5.3 DODRZENI KAPACITNICH A DALSICH STANOVENYCH UDAJ U

Prehled zakladnich kapacitnich parametrd je uveden v &asti dokumentace A. PrOvodni
zprava.Parametry stanovené zadavaci dokumentaci, v souladu s pFfedchozim stupném
dokumentace byly dodrZeny s nasledujicimi zmé&nami.

PS 01-02-02 Zst. Chodov, DOK
Zména profilu navrzeného OK z 36vl na 48vl (dle Pfilohy k &.j. 22942/2015-SZDC-014)
SO 01-75-01 Zst. Chodov, Upravy draZni kanalizace SZDC

Po zjisténi skuteCného stavu je navrZzena rekonstrukce témér celé kanalizace ve stavajici
trase. Souc€asti obnovy povrchu zpevnéné plochy u koleje €. 15 je jeji odvodnéni do uli€nich
vpusti.

PS 02-02-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, DOK

- nadimenzovani rozvadéct ODF ze 72vl. na 144vl. (dle Pfilohy k &.j. 22942/2015-SZDC-
014)

- zména profilu navrzeného OK z 36vl na 48vl (dle PFilohy k &.j. 22942/2015-SZDC-014)
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SO 01-41-01 Zst. Chodov, pistfedky pro cestujici
- upravena poloha pfistfeSku a jejich velikost s ohledem na aktuélni data o poctu cestujicich.

SO 01-60-01 Zst. Chodov, Uprava TV

- sneseni TV nad kolejemi 7-13 je finanéné vyhodnéjsi, neZ nové provadét pohybl. kotveni téchto
systému a jejich nové napéjeni.

- demontaz stozaru (5ks) mezi 5. a 7. koleji byla navrzena z divodu uvolnéni prostoru pro
vystavbu novych stozarQ pro TV systémy 1-5. Tyto stavajici stoZary , z hlediska statiky, nelze
vyuZzit pro uchyceni TV systému 1-5.

6. PRIPRAVA PRO VYSTAVBU

6.1 UVOLNENI STAVENISTE

Uzemi dotéené vystavbou bude mit smluvné zajistény potfebné pozemky a nemovitosti.
Prehled potfebnych vykupu nebo pronajml (do¢asnych zabor() je uveden v kapitole 7 této zpravy
a v majetkopravnim elaboratu.

Plochy pro ZS jsou navrzeny pouze formou do¢asnych zabord, jinak je jejich volba plné véci
zhotovitele.

Z ploch ZS bude sejmuta vrstva travniho drnu v tloustce podle pedologického prizkumu a
dale bude urovnan terén. Po skon€eni vyuZivani ploch z nich bude odstranén kontaminovany
zemni material a zbytky stavebni suté, plochy budou urovnany, rozryty zemédélskou technikou,
opatfeny ornici v puvodni tloust’ce a bude provedena biologicka rekultivace. Podrobné&jsi podminky
vyuziti ploch ZS mohou byt pfedmétem dohody zhotovitele a majitele pozemku.

Pfiprava a uvolnéni stavenisté dale spociva v:

- demolicich stav. objektu, které koliduji svoji polohou s FeSenim stavby, je feSeno v rdmci
samostatnych stavebnich objektd (SO)

- prelozZeni a ochrané inZzenyrskych siti

- zfizeni doCasnych pfistupovych (staveniStnich) komunikaci a uvolnéni ploch pro
zafizeni stavenisté,sejmuti ornice v rozsahu dle Rozhodnuti o vynéti pady ze ZPF, jeji
uloZzeni nebo

- vramci pfipravnych praci budou probihat jiz i prace na trakénim vedeni — pfedevsim
zfizovani zakladu a opér TV
- vramci pfipravnych praci bude navaZen material pro Stérkové loze

6.2 VYUZITI STAVAJICICH NEBO BUDOVANYCH OBJEKT U

Obecné je uvazovano s vyuzitim stavajiciho drazniho socialniho zafizeni v mistech dotyku
stavby s draznimi prostory. Pro stani stavebnich vlaki a mechanizmd s odstavnymi kolejemi a
nakladacimi rampami v Zelezni¢nich stanicich je rovnéz uvaZzovano s vyuZzitim stav.koleji.
Konkrétni rozhodnuti o jejich vyuZziti zavisi na zhotoviteli stavby.
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6.3 ZPUSOB PROVEDENI DEMOLIC

Objekty demolované v kapitole E.2.5 budou demolovany strojné s odvozem suté na skladku
v zavislosti na druhu odpadu. Konkrétni skladky pro uloZzeni materialu z demolic v projektu
stanoveny nebyly, tzn. ani dopravni trasy. Mista uloZeni materidlu a pfepravni trasy stanovi
zhotovitel stavby.

6.4 LIKVIDACE POROSTU

Stavba nevyvola nutnost kéceni jinych dfevin nez téch, které jsou z drézniho télesa
odstrafiovany v ramci pravidelné udrzby. Pfed realizaci stavby provede Sprava trati Karlovy Vary
Vv navrzeném rozsahu stavby v ramci standardni Udrzby odstranéni naletovych dfevin. (viz Priloha
c. 4 — vyjadreni OR Usti nad Labem).

6.5 LIKVIDACE SKODLIVYCH ODPAD U

Nebezpecny odpad je ur€en zakonem o odpadech €.185/2001 Sb. (8 4 odst. 1) pism. a) a
jeho nebezpeéné vlastnosti jsou dany pfilohou €. 2 vySe uvedeného zékona. Hodnoceni
nebezpecénych vlastnosti odpadl se provadi v souladu s § 7 az § 9 zakona o odpadech.

Na zakladé 8§ 16 odst. 3 zakona o odpadech mulZe s nebezpeCnymi odpady nakladat
puvodce (zhotovitel stavby) pouze se souhlasem vécné a mistné pfislusného organu statni spravy
(shromazdovani a preprava nebezpecnych odpadl nepodléhaji souhlasu). V pfipadé, Ze v ramci
stavby prfesahne produkce nebezpecnych odpadu 100 t/rok, bude organem statni spravy
udélujicim souhlas k nakladani s nebezpeénymi odpady Krajsky Ufad StfedoCeského kraje a
Krajsky urad kraje Vysocina. Pokud produkce nebezpe&nych odpadi nepfesahne 100 t/rok, bude
organem statni spravy udélujicim souhlas k nakladani s nebezpenymi odpady obecni Gfad obce
s rozSifenou pusobnosti. NalezZitosti zadosti o souhlas k nakladani s nebezpeénymi odpady jsou
stanoveny v § 2 vyhlasky €. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni.

Prehled nebezpecnych odpadu, které vzniknou pfi realizaci stavby, je uveden &asti B.10.4
Odpadové hospodéfstvi.

Dale mohou na stavbé vzniknout nebezpecné odpady v souvislosti se stavebni €innosti
zhotovitele. Pfesnou specifikaci téchto odpadd neni mozné ve fazi zpracovani projektové
dokumentace stanovit. Ta bude zndma aZ po ur€eni zhotovitele (investorem ve vyb&rovém fizeni)
a bude vychazet z jeho pouZzitych technologii.

Upozorfiujeme na skute¢nost, Ze povinnosti zadavatele stavby je smluvné zajistit se
zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti nakladani s odpady v plném rozsahu dle platné
legislativy.

Recyklace

V projektu stavby je navrZzena recyklaéni zakladna, jejiz umisténi se predpoklada na
manipulaéni ploSe pfiblizné 700 m od vlakové stanice Chodov smérem na Karlovy Vary u osady
Na Cechu. Recykla¢ni linka vCetné navazujicich ploch pro mezideponie bude umisténa na
parcelach c. 337/2 a 1083/2 (k.0. Mirova a k.u. Dolni Chodov). Zde bude realizovana recyklace
stavajiciho Stérkového loZe odtéZeného ze Zelezni¢niho svrsku pfedmétné stavby.

PA zfAzovani a provozovani recykla ¢éni zakladny je t Ffeba dodrZzovat p FisluSna ustanoveni
zakona €. 86/2002 Sb., o ochran é ovzduSi, ve zn éni pozd éjSich p fedpis i, véetné
provad écich p Fedpis 4.
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Zafizeni na Upravu a zpracovani kameniva (pfirodniho i umélého) jsou na zakladé zakona
¢. 86/2002Sh., o ochrané ovzduSi a provadécich predpisu fazena do kategorie stfednich zdroju
znecistovani. U vy3Se uvedenych zafizeni je nutné pfimo u zdroje sniZovat, event. vyloucit vSechna
mista a operace, kde dochazi k emisim tuhych znecistujicich latek do ovzduSi. Pfipadné, s
ohledem na technické moznosti, vybavit zdroj zneciStovani vodni clonou, skrapénim,
odpraSovacim nebo mizicim zafizenim (viz Nafizeni vlady ¢&. 615/2006 Sb.). V pfipadé
pribé&zného odvozu neni nutno material pfechodné skladovat, a tak jsou omezeny pozadavky na
pfechodné deponie.

pozn. Vybrany zhotovitel, ktery bude provadét recyklaci Stérku z kolejového loze, dolozi
investorovi stanoviska a povoleni pfislusného organu ochrany ovzdusi, které se vyZaduji na
zakladé § 17 zakona ¢é. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi.

Ke zhorSeni kvality ovzduSi dojde kratkodobé béhem realizace stavby, a to pfedevsim
emisemi z tézké automobilové dopravy v ramci pfesund materidlu a pfi rekonstrukci Stérkového
loZe trati (zvySena prasnost vtrase trat). Po dokonceni stavby - vzhledem k provozovani
vyhradné elektrické trakce - nedojde k zatiZzeni ovzdusi cizorodymi latkami z provozu Zeleznice.

Zatizeni ovzduSi cizorodymi latkami je moZno minimalizovat témito kroky:
= koordinaci stavebnich praci

= koordinaci pfesun( stavebni techniky

= optimalizaci dopravnich tras a vytiZzenosti nadkladnich aut

= sniZzovanim prasnosti kropenim

= udrZzovanim techniky v Cistoté a hlavné v dobrém technickém stavu

6.6 ZABEZPECENI OCHRANNY PASEM, CHRANENYCH POROSTU PO DOBU
VYSTABY
Pti provadéni praci bude dodrzovana CSN DIN 18 915 Préace s ptidou, CS DIN 18 916 Vysadby
rostlin, CSN DIN 18 917 Zakladani travnikt, CSN DIN 18 918 Technicko-biologicka zabezpe&ovaci
opatfeni, CSN DIN 18 919 Rozvojova a udrZovaci péce o rostliny a CSN DIN 18 920 Ochrana strom(,

porostt a ploch pro vegetaci pfi stavebnich ¢innostech. Drfeviny v dosahu stavby budou po dobu
vystavby nélezité chranény pred poskozenim.

6.7 PRELOZKY PODZEMNICH A NADZEMNICH VEDENI

Kontakt se stavajicimi sitémi je FfeSen ochranami siti b&éhem vystavby a provizornimi
preloZzkami pfi vystavbé.

Poloha stavajicich siti je dle podkladu poskytnutych spravci. Skuteénou polohu je nutné
vytycit pfed zahajenim stavby za Ucasti a pfi dodrZzeni podminek spravcu siti.

Prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnych tras a vodnich toku jsou feSeny v
rdmci samostatnych SO:

SO 01-70-01 Zst. Chodov, pieloZky a Upravy slaboproudych vedeni (SSZT)

SO 01-70-02 Zst. Chodov, pieloZky a Upravy slaboproudych vedeni (TUDC)

SO 01-70-03 Zst. Chodov, pielozky a Gpravy slaboproudych vedeni (CD-Telematika)

SO 01-70-04 Zst. Chodov, pieloZky a Upravy slaboproudych vedeni (CETIN)

SO 01-70-05 Zst. Chodov, pielozky a Upravy slaboproudych vedeni (CATR)
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SO 01-70-06 Zst. Chodov, pieloZky a Upravy slaboproudych vedeni (Sokolovské uhelnd)
SO 02-70-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, pielozky a Upravy slaboproudych vedeni (SSZT)
SO 02-70-02 Spojka Chodov - Nové Sedlo, pielozky a Gpravy slaboproudych vedeni (TUDC)

SO 02-70-03 Spojka Chodov - Nové Sedlo, pfelozky a uUpravy slaboproudych vedeni
(CETIN)

SO 03-70-01 Zst. Nové Sedlo, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (SSZT)
SO 03-70-02 Zst. Nové Sedlo, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (TUDC)
SO 03-70-03 Zst. Nové Sedlo, pielozky a tpravy slaboproudych vedeni (CD-Telematika)
SO 03-70-04 Zst. Nové Sedlo, pielozky a Upravy slaboproudych vedeni (CETIN)
SO 01-71-01 Zst. Chodov, preloZzka kabelu nn Dey Dec v km 21,740

SO 01-71-02 Zst. Chodov, prelozka kabelu nn Chotes Chodov v km 21,740

SO 01-74-01 Zst. Chodov, ochrana plynovodu km 21,744

SO 01-75-01 Zst. Chodov, Upravy drazni kanalizace SZDC

SO 01-75-02 Zst. Chodov, Gpravy dréZni kanalizace CD

SO 01-75-03 Zst. Chodov, ochrana kanalizace km 195,665

SO 01-75-04 Zst. Chodov, odvodnéni pfistfeska

SO 02-73-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana vodovodu km 19,717

SO 02-74-01 Spojka Chodov — Nové sedlo, ochrana plynovodu km 20,582

SO 02-74-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana plynovodu km 19,975

SO 02-75-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana kanalizace km 20,704

SO 02-75-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana kanalizace km 20,674

SO 03-73-01 Zst. Nové Sedlo, ochrana vodovodu km 197,350

6.8 OMEZUJICi NEBO BEZPE CNOSTNi OPATRENI PRI PRIPRAVE STAVENISTE
AV PRUBEHU VYSTAVBY

Pro organizaci vystavby je zadavatel a zhotovitel stavby mimo jiné povinen dodrZovat pfi
vSech ukonech, které souviseji s bezpecnosti a ochranou zdravi pfi praci, postupy v souladu se
zakonem ¢&. 309/2006 Sh., a navazujicimi nafizenimi vlady, pfedevsSim ve vytvofeni spravnych
podminek pro dodrZeni pfisluSnych pfedpist, na stavenisti i pfi ochrané vefejnosti. Zejména se
jedna o dodrzeni pozadavkl na pracovisté a pracovni prostfedi, vyrobni a pracovni prostfedky a
zafizeni, organizaci prace a pracovni postupy. Musi provést opatfeni vedouci k prfedchazeni
ohroZeni Zivota a zdravi. Ve znéni pozdéjSich predpisu.

Budou-li na stavenisti pasobit zaméstnanci vice nez jednoho zhotovitele stavby, je zadavatel
stavby povinen zajistit potfebny pocet koordinatord bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na
stavenisti (dale jen"koordinator") s pfihlédnutim k rozsahu a sloZitosti dila a jeho naro¢nosti na
koordinaci a to jak ve fazi pFipravy, tak ve fazi jeho realizace. Cinnosti koordinatora pfi pFipravé
dila a pfi jeho realizaci mohou byt vykonavéany toutéz osobou (8§ 14,odst.1.zakona ¢.309/2006).

Z charakteru stavby vyplyva, Ze na stavenisti budou vykonavany prace a ¢innosti vystavujici
fyzickou osobu zvySenému ohroZeni Zivota nebo poSkozeni zdravi. Stavebnik stavby zajisti, aby
pfed zahajenim praci na stavenisti byl zpracovan plan bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na
stavenisti (dale jen"plan ") podle druhu a velikosti stavby tak, aby pIné vyhovoval potfebam
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zajisténi bezpecné a zdravi neohroZujici prace. V planu je nutné uvést potiebna opatfeni z
hlediska ¢asové potfeby i zplsobu provedeni; musi byt rovnéz pfizplsoben skute€nému stavu a
podstatnym zménam béhem realizace stavby (8 15,odst.2.zakona ¢€.309/2006). Ve znéni

v s

pozdéjSich predpisa.
Pracovnici montazni organizace musi byt o téchto pfedpisech prokazatelné Skoleni.

V rdmci pfipravy stavenisté je tfeba postupovat v souladu s doporu€enimi pyrotechnické
zpravy ¢ast dokumentace B.11.2 Pyrotechnicky prizkum.

Po dobu celé vystavby musi byt pfi vSech pracich v rdmci staveb dodrZzena obecna vyhlaska
Ceského Gfadu bezpeénosti prace "O bezpeénosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich
pracich".

Z draznich predpisl se bezpec¢nost pfi praci v kolejisti fidi ,Pravidly o bezpecénosti a ochrané
pFi praci a TKP CD, kap.1 véetné dotéenych specidlnich kapitol. Zhotovitel rozpracuje uvedené
normélie s ohledem na podminky konkrétnich objekt a praci se zvlaStnim pfihlédnutim k:

praci v prdjezdném prafezu provozované trati,

praci ve vyskach,

praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,
manipulaci s bfemeny.

VSichni pracovnici zhotovitele musi byt s pfedpisy prokazatelné seznameni. Vedouci praci
zhotovitele musi byt drzitele ,Vysvéd€eni o odborné zkouSce“ podle Smérnice pro organizovani
odbornych zkouSek zaméstnancu a vedoucich pracovnikd firem pracujicich na dopravni cesté.

Opatreni pro pohyb draznich vozidel pfi provadéni stavby:

Zhotovitel zodpovida za to, Ze vSechny pravnické a fyzické osoby, které se ucastni
realizace dila a budou pfitom provadét pohyb draznich vozidel a mechanizmi po provozované
koleji SZDC musi mit uzavienou smlouvu se SZDC o provozovani draZni dopravy na tratich
provozovanych SZDC. Zhotovitel musi pfed zapocetim dila zajistit pfedepsanou odbornou a
zdravotni zpUsobilost zaméstnancu podilejicich se na provozovani a organizovani drazni dopravy
podle zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach ve znéni pozdéjSich predpisu, vyhlasky MD 101/95 Sb.,

kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost.

Opatreni preventivni pozarni ochrany pri provadéni stavby:

PFi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni spinény poZadavky
vyhldsky €. 268/2011 Sh., o technickych podminkdch poZarni ochrany staveb a vyhlasky ¢&.
221/2014 Sbh., o stanoveni podminek pozarni bezpec€nosti a vykonu statniho pozarniho dozoru.

Ekologicka opatreni pfi provadéni staveb.

Z prostor ZS nebude stavba produkovat zadné Skodlivé odpady (pohonné hmoty, maziva,
cement a pfisady z betonovych smési, hmoty a latky pro izolace objektd apod.), které by zejména

Vv

v oblasti vodote¢i mohly zapfi€init ekologickou havarii. Pfi provadéni stavby je vuci okoli nutno
dodrzovat:

- ochranu proti znecistovani pfilehlych komunikaci,

- ochranu proti nadmérné prasnosti,

- ochranu proti hluku a vibracim,

- ochranu proti znecistovani podzemnich i povrchovych vod,

- ochranu proti poni¢eni vzrostlé zelené.

- DalSi podrobnosti a upfesnéni vztahujici se k dané problematice viz. F.2 Havarijni plan
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6.9 VYLUKA DOPRAVY A JINA OMEZENIi DOPRAVY

Omezeni silni éni dopravy

K zasahu do povrchu verejnych komunikaci dojde zejména v pfipadé provadéni prekopl pro
sdélovaci kabely a kabely Zelezni¢niho zabezpelovaciho zafizeni. Pfekopy budou provadény na
pfejezdech P85 v km 193,2 a P86 v km 195,2.

V pfipadé prejezdu P85 je Sitka vozovky vyhovuijici pro pfekop po polovinach. Pfednost v jizdé

protijedoucich vozidel musi byt vyzna¢ena ve sméru od trati, tedy tak, aby bylo jednodussi piejezd
opustit nez na néj vjet.

Prejezd P86 bude patrné nutné uzavfiit pro silniéni dopravu v celé Sifce. Vzhledem k
predpokladané nizké intenzité dopravy a rozmérim vykopu bude zfejmé& mozné operativné umistovat

LV M

Omezeni zelezni €ni dopravy

Pripravné prace 03.10.-27.11.2016, 8 tydn 4 (56 dni)

Bez omezeni dopravy.

Zimni p festavka 2016/2017

Bez omezeni dopravy.
ETAPA 1 27.02.-18.06.2017, 16 tydn 4 (112 dni)

a) Opatreni v osobni dopravé:

Vlaky dalkové osobni dopravy kategorie R relace Praha — Usti n/L — Cheb a vlaky regionalni
osobni dopravy relace Os Karlovy Vary — Sokolov — Cheb budou vedeny normélné dvoukolejné po
objezdu po stav. TK €.1-1S, 2-2S mimo stanici Chodov, pro nastup a vystup chodovské frekvence
budou tyto vlaky zastavovat v Zst Nové Sedlo u Lokte,

Vlaky regionalni osobni dopravy relace Os Loket pfedmésti — Nové Sedlo u Lokte — Chodov
budou vedeny pouze v Useku Loket pfedmésti — Nové Sedlo u Lokte a v Useku Nové Sedlo u
Lokte — Chodov — Nova Role budou odfeknuty,

Chodovska frekvence od/na vSechny viaky osobni dopravy bude pfepravena do Zst. Nove
Sedlo u Lokte nahradni autobusovou dopravou (NAD), ta bude vedena z pfednadrazniho prostoru
Zst. Nové Sedlo u Lokte po silnici 11/209 pfimo do centra mésta Chodov na autobusové nadraZzi
(Nerudova ulice), cestou zastavi na zastavce Chodov, Zavodni klub. Délka nahradni trasy €ini 3,0
km, doba jizdy 7-10 min podle poctu zastaveni, potfeba autobusu pro obsluhu Nové Sedlo —
Chodov aut.n. €ini 3 autobusy s rdznou Cetnosti nasazeni v prabéhu dne; podrobnosti o nasazeni
a Cetnosti jsou zifejmé z vylukového grafikonu, poclty cestujicich byly pfevzaty ze Spickové
frekvence scitacich kampani v roce 2013 a 2014,

NAD v useku Nova Role — Chodov bude vedena z pfednadrazniho prostoru stanice Nova
Role ulici Nadrazni, Skolni do ulice Chodovska a po silnici 11/209 do obce Bozigany, kde bude
zastavka zfizena u odbocCky ke stavajici Zelezni¢ni zastavce. Déle pokracuje po 11/209 az ke
kiizovatce se silnici 11/222, po Karlovarské do obce Mirova, kde se zastavka NAD zfidi v obci.
Pokracuje mistni komunikaci do ulice Nadrazni v Chodové, kde zastavi v pfednadrazim prostoru.
Potfeba: 1 autobus na 1 vlak, délka useku cca 13 km, doba jizdy 25 min (delSi nez jizda po trati
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144 o0 4 min vlivem zajezdu do obce Mirova, ale zase mlZze navic (oproti viaku) obslouzit zavod
CHODOS.

b) Opatreni v ndkladni dopravé na trati Karlovy Vary — Nové Sedlo u Lokte:

Vlaky tranzitni ndkladni dopravy trati Karlovy Vary — Sokolov — Cheb jsou vedeny normalné
dvoukolejné po objezdu po TK €.1(101), 1S, 2(102), 2S mimo vlastni stanici Chodov, v€etné Mn
vlaku relace Karlovy Vary — Sokolov, které mistni zatéz pro Chodov (vyjma Bozi¢any) provezou do
Zst. Nové Sedlo u Lokte a obsluhu manipula¢nich mist v Chodové zajisti staniéni zaloha Nového
Sedla u Lokte,

Ucelené viaky Pn 48230 a 48231 relace Chodov — Zebrzydowice PKP a zpét budou na
pfechodnou dobu provazeny az do Zst.Nové Sedlo u Lokte, kde se bude uskuteCriovat rozfazeni
doslé zatéze a deponie vozu pro Granit, technicka prohlidka vlaku se uskute¢nuje v Zst. Karlovy
Vary; obsluha nakladkovych koleji Granitu se bude uskute¢fiovat v Useku Chodov — Nové Sedlo u
Lokte po objezdu Mn vlaky s doprovodem v sile 1+2 posunovaci zalohou Zst. Nové Sedlo u Lokte
(ndlezitosti jako v souCasném stavu). S ohledem na kapacitu nakladkovych koleji v Zst. Chodov si
kazdy péar ucelenych vlakl vyzada tfi pary téchto dil€ich obsluh v fazeni lok. 742(750) + 8 vz f.
Eas, Eaos, délka soupravy V€. loko €ini 130 m a ve sméru z Nového Sedla u Lote do obvodu
Chodov, zhlavi (karlovarské) bude vlak sunut po spravné stav. TK &€.1 (za uritych dopravnich
opatieni by mohl sunout i po nespravné stav. TK €.2 — lepSi dynamika pfi pfejezdu Chodov, zhlavi)
do obvodu Chodov, zhlavi a po stav. kolejovych spojkach vyh. ¢€.3-5 a 7-9 zajede na stav.
manipulaéni kol. €.6a elem soupravu az k budovanému podchodu pod novou kol. €.4 (stavajici
6c) a zasune soupravu prazdnych voz( na volnou stav. nakladkovou kol.€.106 nebo 108, pfejede
na soupravu loZzenych voz( a vytahne je na manipulaéni kolej ¢.6a &elo soupravy az u
budovaného podchodu a po stav. koleji €.6b sune soupravu do obvodu Chodov zhlavi, odtud
cestou zabezpeceného posunu zajede na kol.€.5, zaloha objede po volné kol..7 na soupravu
Z druhé strany a pfestavi ji na kol.€.3, kde se bude tvofit uceleny na odjezd. Pro zjednoduSeni této
slozité manipulace by bylo mozné vlak shromazdovat rovnéz v Zst. Nové Sedlo u Lokte, kam by
souprava lozenych voz( pfijela po objezdu po stav. TK €.2, na volnou dopravni kolej. Vznikne tak
zarodek budouciho uceleného vlaku, ktery se dalSimi dvéma zajezdy do Chodova doplni na cely
vychozi vlak o 24 vozech, ktery po technické a pfepravni prohlidce odjede smér Karlovy Vary do
Polska.

c) Opatfeni v nakladni dopravé na trati Chodov — Nova Role:

Po dobu rekonstrukce novosedelského a novorolského zhlavi zst Chodov bude obsluha
vle€ek ze stanice Chodov znemoznéna. Pramérny obrat vozl na vlecce ¢&ini 4,36 vz/d. Se
zakazem nakladky dopravce ani prepravce nesouhlasi a proto je nutné zvolit nahradni obsluhu. Ta
se navrhuje po trati Karlovy Vary — Nova Role — vleCka BoZi¢any. V Useku Karlovy Vary — Nejdek
se provadi jedna obsluha nacestnych stanic za den (v odpoledni dobé&). Pfi této obsluze Mn vlak
v zst. Nova Role projizdi nebo m& minimélni pobyt. Je nutné tedy zvolit novou samostatnou
obsluhu, kopirujici pfiblizné dobu stavajici obsluhy.

Navrh Casové polohy pro vylukovy grafikon: Karlovy Vary odjezd vtrase Mn 87922pp
s prijezdem do Nové Role 8:18 h, odjezd na trat smér Chodov v 8:30h. Tratova rychlost max. 40
km/h, vozy dovoleno sunout i tahnout, pfejezdy nezabezpecené (pouze kfize), pfijezd na viecku
v km 4.3 v 8:40 h, obsluha vle¢ky 20 min, odjezd z vle€ky v km 4.3 v 9:00 h, pfijezd na vle€ku v km
3.2 v 9:04 h, obsluha vie¢ky 20 min, odjezd z vleCky v km 3.2 v 9:24 h, jizda zpét do Nové Role,
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tam pfijezd v 9:50 h, odjezd po vlaku Os 17106 v 10:10 h a pfijezd do Karlovych Var v 10:31 h.
Pfepravni doba 3 h, ujeto tratovych km 30,6 km.

Odpoledni obsluha: Spojen s Mn 87050 do Nové Role (pfijezd v 15:41 h), odjezd na trat
smér Chodov v 15:55 h a pfijezd na vle¢ku v km 4.3 v 16:05 h, pobyt na vle¢ce 20 min, odjezd
v 16:25 h, pfijezd na vle¢ku v km 3.2 v 16:29 h, pobyt na vle€ce 20 min, odjezd z vleCky v 16:49 h
a prijezd do Nové Role v 17:00 h, odjezd v 17:04 h a pfijezd do Staré Role v 17:15 h (kfiZuje
s vlakem Os 17112), odjezd v 17:23 h a pfijezd do Karlovych Var v 17:30 h. Pfepravni doba 2 h 10
min, ujeto tratovych km 30,6 km.

d) Obsluha ostatnich prfepravcd v Zst Chodov

V obvodu Chodov, zhlavi odboCuje zhlavni tratové koleje vieCka Day-Dec, s.r.o.
Provozovatelem vle€ky je DOSTA se sidlem v Chebu. Z vle€ky odbocuje jesté vlecka Montazni
zékladna Chodov, jejimZ vlastnikem a provozovatelem je SZDC s.0. a provozovatelem drazni
dopravy je na obou vlie¢kach CD Cargo, a.s. Pramérny obrat voz( na vleéce je 2,38 vz/d. Obsluhu
provadi stani¢ni zaloha ve sjednanych ¢asech 8 a 15 hodin.

VSeobecné k obsluze Day-Dec: JelikoZz se jedna o dlouhodoby provoz tak je mozné
zpracovat technologicky postup do ZDD obou stanic a bude mozné jezdit z Nového Sedla u Lokte
pfimo na vleCku Day-Dec a opacné.

Pokud vySe popsany postup nebude schudny tak po dobu rekonstrukce vlastni stanice
Chodov bude mit vleC¢ka nahradni obsluhu ze Zst Nové Sedlo u Lokte trasou vie¢kového Vie¢
vlaku v Gseku vle¢ka Day-Dec — Nové Sedlo s uvolnénim stav. TK €.1-1S, 2-2S. Zabezpecovaci
zafizeni: Stavajici zavérova tabulka neumoZfiuje zabezpeCeny posun z TK na vileCku. Ve
stavebnim postupu vleckovy vlak Vle€ vlak musi uvolnit zhlavi, aby se Usek vybavil, couvne zpét
pfed vyh.€.2 a cestou posunu zajede na vleCku. PFi cesté z vleCky do Nového Sedla u Lokte se
cestou posunu dostane z vle€ky na spravnou stav. TK €.2S a do Nového Sedla u Lokte odjede na
Ustni souhlas obou vypravcich (Chodov a Nové Sedlo u L.), Ze trat je volna.

V pfipadé nesouhlasu s nezabezpeenym posunem, by vle¢kovy vlak byl z trati zasunut na
kusou kol.¢€.3 a odtud zabezpe&enym posunem na vleCku Day-Dec; jizda zpét do Nového Sedla by
byla opét z vlecky do stanice Chodov na kusou kol.€.3, vysunout na stav. TK €.2 a po TK €.2S do
Nového Sedla u Lokte. Pokud nebude ani toto schudné, pak bude nutné vtomto stavebnim
postupu vlecku neobsluhovat a vydat ZAN.

Na kusé koleji €.15 se provadi nakladka odpadu, Srotu ze Zeleza a oceli. V tomto stavebnim
postupu bude mozné kolej €.15 obsluhovat v dobé, kdy bude ve stanici k dispozici stani¢ni zaloha
z Nového Sedla u Lokte, nutny posun je mozny jen k budovanému podchodu pod kol. €.3 a 5 (cca
40 m); kolej je CasteCné vyuZita i pro soubézné ZS — v pfipadé potfeby uvolnéni delSiho useku
koleje dojde k v€asné dohodé mezi zhotovitelem a provozovatelem Srotisté.

e) Odreknuté viaky:

Chodov — Nové Sedlo u Lokte v pracovni dny: 22 vlak( kategorie Os,
Chodov — Nova Role, 4 vlaky kategorie Os v pracovni dny,

Chodov — vle¢ky Bozi¢any 2 obsluhy v kategorii Mn v pracovni dny.
Karlovy Vary — Chodov Pn 48230, 48231 bez nahrady.
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ETAPA 1a 05.06.-18.06.2017, 2 tydny (14 dni)

a) Opatreni v osobni dopravé:

Vlaky dalkové osobni dopravy kategorie R relace Praha — Usti n/L — Cheb a vlaky regionalni
osobni dopravy relace Os Karlovy Vary — Sokolov — Cheb budou (stejné jako v zékladni etapé 1)
vedeny normalné dvoukolejné po objezdu po stav. TK €.1-1S, 2-2S mimo stanici Chodov, pro
nastup a vystup chodovské frekvence budou tyto vlaky zastavovat v Zst Nové Sedlo u Lokte,

Regionalni osobni doprava trati Loket pfedmésti — Chodov — Nova Role bude vedena jiz po
rekonstruované loketské TK. Pro snizeni narokd na NAD budou do vylukového jizdniho fadu jesté
vloZeny posilové spoje Chodov — Nové Sedlo u Lokte; jejich pocCet vyplyne z detailné
zpracovaného vylukového jizdniho fadu pro aktualni GVD v dobé vystavby.

b) Opat/eni v nakladni dopravé na trati Karlovy Vary — Nové Sedlo u Lokte:

Vlaky tranzitni nakladni dopravy trati Karlovy Vary — Sokolov — Cheb jsou vedeny normélné
dvoukolejné po objezdu po TK &.1-1S, 2-2S mimo vlastni stanici Chodov, v€etné Mn vlaku relace
Karlovy Vary — Sokolov, které mistni zatéZz pro Chodov (vyjma BoZi€any) provezou do Zst. Nové
Sedlo u Lokte a obsluhu manipulaénich mist v Chodové zajisti stani¢ni zaloha N.Sedla u Lokte,

Ucelené vliaky Pn 48230 a 48231 relace Chodov — Zebrzydowice PKP a zpét budou
odfeknuty bez nahrady. S vylou¢enim loZznych manipulaci pfepravce souhlasi maximéalné po dobu
14 dni.

¢) Opatreni v ndkladni dopravé na trati Chodov — Nova Role:

Obsluha vile€ek Bozi¢any bude v této etapé jiz provadéna opét ze Zst. Chodov. Zatéz pro
tyto vleCky se bude shromaZdovat v Zst. Nové Sedlo u Lokte a do Chodova ji po loketské TK
pfiveze Mn vlak na novou kol.€.4 a pfes uvrat novou kol.¢.4b, 4c odjede na trat Chodov — Nova
Role, kde obslouzi obé vlecky a stejnou cestou se vréti zpét do Zst. Chodov, opét na novou
kol.&.4. Zde plati upozornéni, Ze lok musi na nékteré z vlieCek objet po volné koleji na druhou
stranu, aby pfi jizdé z vleCek do Chodova vozy tadhla a mohla tak odjet i do Nového Sedla s lok
v Cele viaku.

d) Obsluha ostatnich pfepravcd v Zst Chodov

Pro obsluhu vle¢ky Day-Dec — Nové Sedlo plati stejné podminky jako v etapé 1. Stejné tak
plati i prace na kusé koleji €.15, kde se provadi nakladka odpadu, Srotu ze Zeleza a oceli.

e) Odreknuté viaky:

Zadné.

f) Nahradni autobusové doprava:

Bude vedena jako v etapé 1 jen v pfipadé, Ze se plné nepodafi zajistit odvoz chodovské
frekvence regionalnimi a vioZzenymi vlaky trati Loket pfedmésti — Chodov — Nova Role.

ETAPA 2A 19.06.-20.08.2017, 9 tydn & (63 dni)

a) Opatreni v osobni dopravé:

Vlaky dalkové osobni dopravy kategorie R relace Praha — Usti n/L — Cheb a vlaky regionalni
osobni dopravy relace Os Karlovy Vary — Sokolov — Cheb budou vedeny obousmérné po
nevyloucené stav. TK €.1-1S v Useku Odb. Karlovy Vary-Dvory — Nové Sedlo u Lokte mimo stanici
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Chodov, pro nastup a vystup chodovské frekvence budou tyto vlaky zastavovat v Zst Nové Sedlo u
Lokte,

Vlaky regionalni osobni dopravy relace Os Loket pfedmésti — Nové Sedlo u Lokte — Chodov
budou vedeny po jiZ rekonstruované loketské tratové koleji k novym nastupistim ¢.1 nebo 2 a
budou posileny o vioZené noveé spoje mezi Chodovem a Novym Sedlem u Lokte k zajiSténi odvozu
chodovské frekvence od/na vlaky R, Os Karlovy Vary — Cheb; pro nemoznost objizdéni souprav by
to mély byt soupravy sélo nebo vratné soupravy,

Vlaky regionalni osobni dopravy relace Os Chodov — Nova Role jsou vedeny po
rekonstruovanych novych kol.€.4b, 4c na kol. €.4 u nastupisté ¢.1.

b) Opatreni v ndkladni dopravé na trati Karlovy Vary — Nové Sedlo u Lokte:

Vlaky tranzitni nékladni dopravy trati Karlovy Vary — Sokolov — Cheb jsou vedeny
obousmérné po nevyloucené stav. TK €.1-1S mimo vlastni stanici Chodov a stejné tak i Mn viaky
relace Karlovy Vary — Sokolov sef. n. bez manipulace ve stanici Chodov,

Ucelené viaky Pn 48230 a 48231 relace Chodov — Zebrzydowice PKP a zpét budou jesté
v této etapé vedeny az do Zst. Nové Sedlo u Lokte, kde se bude uskutecriovat rozfazeni doslé
zatéze, deponie prazdnych vozu pro nakladku, shromazdovani loZzenych vozu, sestava vychoziho
vlaku spolu s technickou a prfepravni prohlidkou a obsluha nakladkovych koleji v Zzst Chodov,
kterou nelze provadét v Zadné jiné z okolnich stanic,

Obsluha nékladového obvodu v Chodové se bude uskutechovat Mn vlaky s doprovodem
v sile 1+2, k tomu budou pouZity stejné nalezitosti jako v sou¢asném stavu (posunovaci zéloha Zst
Nové Sedlo u Lokte). S ohledem na kapacitu kusych koleji v nakladovém obvodu Zst. Chodov si
kazdy par ucelenych vlaku vyzada tfi pary téchto dil¢ich obsluh. Obsluhovaci Mn vilak bude
sestaven v fazeni lok. 742(750) + 8 vozu f. Eas, Eaos, délka soupravy 130 m (v€etné lok),

Obsluha bude v této etapé vedena po nove, jiz rekonstruované Loketské spojce v nezavislé
trakci sunutim do stanice Chodov na novou dopravni kol.€.4 a zasunuta na volnou kusou kol.¢.6, 8
nebo 10 (vSe dle nového cislovani) k nakladce granitu. Zaloha pfejede potom na soupravu
loZenych vozu granitem a vytahne ji na kolej ¢.4 a do Nového Sedla u Lokte pojede po Loketské
spojce na volnou dopravni kolej Zst. Nové Sedlo u Lokte. Vznikne tak zarodek nového uceleného
vlaku, ktery se dalSimi dvéma zajezdy do Chodova potom doplni na cely vychozi uceleny vlak,
ktery po vychozi technické a pfepravni prohlidce odjede smér Karlovy Vary a Polsko.

c¢) Opatreni v ndkladni dopravé na trati Chodov — Nova Role:

Obsluha vle€ek na trati Chodov — Nova Role jiz bude umoznéna ze Zst. Chodov, zatéz
dovezena Mn vlaky do Zst. Nové Sedlo u Lokte bude pfepravena Mn vlaky do Chodova a odtud
obsluha vile¢ek BoZi¢any na trati Chodov — Novéa Role.

d) Obsluha ostatnich prfepravcd v Zst Chodov

Pro obsluhu vle¢ky Day-Dec — Nové Sedlo plati stejné podminky jako v etapé 1. Stejné tak
plati i prace na kusé koleji €.15 stim, Ze uz neplati omezeni vyuZitelné délky koleje (cca 40m)
k budovanému podchodu, ktery uz je v této fazi dokonceny.

e) Odreknuté vlaky:

Nejsou.
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f) Nahradni autobusovéa doprava:

Nebude zfizovana.

ETAPA 2b 21.08.-01.10.2017, 6 tydn @ (42 dni)

a) Organizace provozu:

Vlaky dalkové a regionalni osobni dopravy trati Karlovy Vary — Cheb vedeny obousmérné po
nevylouc¢ené nové TK ¢.102 v Useku Odb. Karlovy Vary-Dvory — Chodov s vedenim po novych
kol.€.1 a 2 k nastupisti €.2 stanice Chodov a dale po Loketské spojce do/z Zst. Nové Sedlo u L.

Vlaky osobni dopravy trati Chodov — Nové Sedlo u L. — Loket pfedmésti budou vedeny po
Loketské spojce k novému nastupisti €.1 na kol.¢.4.

Vlaky osobni dopravy trati Nova Role — Chodov — Loket pfedmésti jsou vedeny k novému
nastupisti .1 vrati pfes kusou kolej €.4c, kde jizdu konci (za€inaji) nebo mohou pokracovat smér
Nové Sedlo a Loket predmésti.

Uceleny vlak s pfepravou granitu, jakoZ i souprava prazdnych vozu od granitu, jsou vedeny
jiz zase do Zst. Chodov. Technologie obsluhy je shodna s cilovym stavem, pfijezd vlaku na novou
kolej €.4 a odstaveni pfedniho dilu na volnou nakladkovou kolej. ShromaZzdovani loZzené zatéze na
koleji €.3, odkud vlak po technické a prepravni prohlidce odjede smér Karlovy Vary po nespravné
koleji (neni jesté k dispozici spojka z vyh.€.4-5). Pfistavbu a odtah voz( a fazeni uceleného viaku
provadi stani¢ni zaloha, dojizdé&jici ze Zst. Nove Sedlo u L.

Mn vlak Karlovy Vary — Sokolov sef.n. bude veden jiz pfes stanici Chodov, provede obsluhu
vle€ek na trati Nova Role — Chodov a bude pokracovat do Nového Sedla u L. po Loketské spojce
nebo naopak.

b) Obsluha ostatnich manipulaénich mist a viecek:

Obsluha vl. Day-Dec bude po dobu etapy vylou€¢ena, nutno zajistit vydani zdkazu nakladky
(ZAN). Obsluha manipula¢niho mista na kol.€.15 bude zachovéana.

¢) Nahradni autobusova doprava:

Neni zfizovana

d) Odreknuté viaky:

Nejsou

Dokon éovaci prace 02.10.-03.12.2017, 9 tydn & (63 dni)

Bez omezeni dopravy.

ZIMNI PRESTAVKA 2017/2018

Bez omezeni dopravy.
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ETAPA 3a 12.03.-29.04.2018, 7 tydn d (49 dni)

a) Organizace provozu:

Vlaky dalkové a regionalni osobni dopravy trati Karlovy Vary — Cheb vedeny mimoradné
k provizornimu nastupisti alternativné bud ke kol.€.8 v Grovni stavajiciho nast.2 nebo ke kol.¢.112
pfed VB. Na chodovském zhlavi smér Chodov po loketské koleji vjizdi a odjizdi vlaky E trakce se
stazenym shéracem.

Vychozi a kongici vlaky trati Loket pfedmésti — Nové Sedlo u Lokte vedeny k néstupisti €.1
nebo 2 na kolej €.1, 2, 3 a 4, které budou vylou€eny jen na zhlavi chodovském.

Vlaky trati Loket pfedmésti — Chodov budou vedeny stejné jako vlaky dalkové a regionalni
dopravy k provizornimu nastupisti. Mimorfadné mohou byt ukonceny ukonéeny v Zst. Nové Sedlo u
Lokte a nahrazeny NAD.

Vlaky tranzitni nakladni dopravy budou vedeny po nevylou€ené koleji €.8, pfejizdi chodovské
zhlavi se stazenym sbéra¢em. U téchto vlaku je tfeba zajistit ve stanici prujezd. Pokud tyto vlaky
ve stanici manipuluji (odvéSeni a pfivéSeni skupin vozu) pak je nutné u viaka ve sméru Karlovy
Vary zajistit v obvodu stanice postrk nezavislé trakce pro lepsi rozjezd vlaku a nasledné staZzeni
sbérace na chodovském zhlavi,

Vychozi a koncici nakladni vlaky Karlovy Vary — Nové Sedlo u Lokte jsou vedeny pfimo na
vleCkové kolejisté kol.€.100 az 112 stejné jako pfi stavu bez vyluky. Koncici vlaky ze sméru od
Karlovych Varu vjizdi na vleckové koleje se stazenym sbéracem. Pro vychozi vlaky je tfeba pro
lepSi rozjezd zajistit ve stanici jednu postrkovou lokomotivu nezavislé trakce.

Vychozi a kongici vlaky v Useku N.Sedlo — Sokolov jsou vedeny bez omezeni na vleCkové
kolejiste.

b) Nahradni autobusova doprava:

Neni zfizovana.

c¢) Odreknuté viaky:

Nejsou.

ETAPA 3b 30.04.-03.06.2018, 5 tydn @ (35 dni)

a) Organizace provozu:

Vlaky dalkové a regionalni osobni dopravy trati Karlovy Vary — Cheb jsou vedeny normalné
po nevylou€enych stani¢nich koleji k nastupistim €.1 a 2 stim, Ze pfes chodovské zhlavi jsou
vlaky E trakce vedeny se stazenym sbéracem.

Vlaky trati Loket pfedmésti — Nové Sedlo u Lokte — Chodov jsou vedeny normalné po
nevyloucenych kolejich k nastupistim €.1 a 2 bez omezeni.

Vlaky tranzitni nakladni dopravy budou vedeny normélné po hlavnich kolejich bez omezeni.
U tranzitnich néakladnich vlakd s manipulaci v Zst. Nové Sedlo u Lokte je tfeba veSkery posun s
odvéSenim a pfivéSenim skupin voz( provadét vyhradné pres sokolovskeé zhlavi.

b) Organizace vleckové provozu:

Pro totalni vyluku chodovského zhlavi musi viaky tvofené na vlecce nebo uréené na viecku
byt v Useku Viesova — Nové Sedlo u Lokte vedeny do predavaciho kolejisté Viecky SU a.s. v
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Novém Sedle u Lokte ndhradni cestou pfes dopravnu D-10 se zausténim do sokolovského zhlavi.
Pfi zausténi do sokolovského zhlavi je nutné prekonat nepfiznivé sklonové poméry, které
znemoznuji dopravovat na predavaci koleje celé ucelené vilaky najednou, nybrZz na tfikrat po
skupinach 10 voz(. ZvySeni provozni naklady muze vleckar uplatfiovat u investora.

Celkem se jedn& o 10 para vlaki smér Sokolov a 4 pary vlakd smér Karlovy Vary, pro které
je nutné volit nahradni cestu. Kromé toho viaky sméru Karlovy Vary by bylo nutné jesté prestavit z
kolejisté SZDC a.s. na vleckové kolejisté Vlecky SU a.s. pfes sokolovské zhlavi a nebo vlaky vézt
odklonem pres Plzefi — Cheb — Sokolov. Kromé téchto 14 pard vlak dopravce CD Cargo a.s. jsou
do GVD 2015 zapracovany jesté trasy vlaki dopravce SU a.s. v rozsahu 13 paru viakd podle
potfeby v relaci Citice — Nové Sedlo u Lokte pro vnitfni pfepravu mezi vleCkami SU po Zelezniéni
trati SZDC a.s.; skuteény podet t&chto vliak(i za pramérny den musi byt pro aktualni roky vystavby
jesté ovéfen u SU a.s.

¢) Nahradni autobusova doprava:

Neni zfizovana

d) Odreknuté viaky:

Nejsou.

6.10 OMEZENI V DODAVCE ENERGIi

K omezeni v dodavce energii nedojde.

7. VYKUP POZEMKU A STAVEB NEBO JEJICH CASTI

Stavba svym rozsahem i pfes misty pomérné rozsahle zmény se pfevazné nachazi na
draznim pozemku bez potfeby trvalych zaborl nedréznich pozemkud. Vlastnikem draznich
pozemkd je ve stanici CD a.s. a vtrati pak SZDC s.0. Mezi drazni pozemky patfi i dotéené
pozemky CD, a.s., které jsou ale z pohledu stavby cizi a vyuZiti t&chto pozemk(l bude pro ugely
stavebniho Fizeni FeSeno uzavienim Smlouvy o pravu provedeni stavby.

Pro demolice objektd nebo &asti objektl ve vlastnictvi CD, a.s. bude pro Géely stavebniho
Fizeni mezi investorem a CD, a.s. uzaviena smlouva o pravu provedeni stavby a doloZenim
souhlasu spravce RSM. Jedna se o demolici objektu garéze u kol. €. 12a na pozemku p.¢. 1048
v k.U. Dolni Chodov, ubouréni zastifeSeni pfed VB smérem do kolejisté a ubourani dfevéné casti
rampy u skladisté podél koleje €. 6.

Pro demolici mostu na chodovském zhlavi Nového Sedla v km 197,472 bude investorem tento
most odkoupen. Most je ve vlastnictvi Sokolovské uhelna, pravni nastupce, a.s.
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o o qo casny fjo casny vécné
katastr parcelni éislo | trvaly zabor zabordo 1 zabor nad 1 bfemeno
roku rok
335/15 245
335/14 27
ChraniSov 335/15 62
335/19 24
335/20 42
260/2 313
1207/1 13 13
1056 22 22
1055/9 111
1048 358
Dolni Chodov 1055/10 32
1055/11 635 17 412
1083/2 1688
1083/1 283
1055/1 871
Jenisov
Loucky u Lokte 521/1 953
337/2 1020
337/2 3255
Mirova 337/6 1456
338/1 32
338/2 208
Nové Sedlo 139572 211
1395/3 751

8. VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM

V souvislosti s novym uspofadanim karlovarského zhlavi pro rychlost 80/100 km/h bylo
nutné vzhledem ke stisnénym pomérdm stavajiciho stavu pouzit pro napojeni viecky DAY-DEC
vyhybkou R=190m pro rychlost 40 km/h umisténou v hl. koleji pro rychlost vySSi nez 50 km/h. Dle
CSN 73 6360-1, odst. 8.4.1. bod b) SZDC OTH souhlasi s timto feSenim na zakladé projednani.

Souhlas byl udélen na jednéani k pfipravné dokumentaci dne 30.9.2013.

Dale jsou navrZzena vyjimkova Fedeni z predpisu SZDC S3/2 pro sniZeni rozsahu zasahu do
nerekonstruovanych ¢asti kolejisté z divodu navazani do BK v rekonstruovanych ¢astech kolejisté
tykajici se nedodrzeni min. délky pfipojného pole BK. Jedna se o tato mista napojeni:

» vkoleji ¢&. 1 za vyh. €. 8 ve vedlejSim dopravnim (odbo&ném) sméru bude pfivafeno

kolejové pole s pruznym upevnénim na betonovych prazcich (cca 21,6 m) a za stykem
bude regenerovand, jednotlivé svaifena vyh. €. 9 — toto feSeni neni v souladu s pfedpisem
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SZDC S 3/2 pro nedodrzeni min. vzdalenosti dychajiciho konce za KV s CZ ve vedlej$im
dopravnim sméru (min. 25 m) dle ¢l. 138 — bude fe3eno vyjimkou

» vkoleji €. 3 za vyh. €. 24 bude v hlavnim dopravnim (odbo&ném) sméru do koleje €. 3
dodrZzena minimalni délka dychajiciho konce BK 75 m a v pfivafeném kol. poli mezi
vyhybkami €. 22 a 24 bude s pruznym upevnénim na betonovych prazcich — na
spolecnych dfevénych prazcich bude vyménéno pouze upevnéni za pruzné (cca 14,2 m).
Na KV &. 22 bude v odbocném sméru ochranny kolejnicovy styk - toto FeSeni neni
v souladu s pfedpisem SZDC S 3/2 pro nedodrzeni min. vzdalenosti dychajiciho konce za
KV s CZ ve vedlejsim dopravnim sméru (min. 25 m) dle &l. 138 — bude FeSeno vyjimkou

Souhlas s timto navrzenym vyjimkovym feSenim od gestora predpisu je doloZzen v ¢asti H —
Doklady.

Ostatni navrZzené feSeni nevyZaduje vyjimek.

Zachovani stavajicich nevyhovujicich objektd a zafizeni mimo rozsah stavby neni
povazovano za novy vyjimkovy pfipad a neni dokumentaci feSeno (v kompetenci spravce).

9. PROVOZNIi A DOPRAVNI TECHNOLOGIE

Nejvyssi tratova rychlost v iseku Chodov — Nové Sedlo u Lokte je 120 km/h. Zabrzdna
vzdalenost je 1 000 m. V Useku Chodov — Nové Sedlo u Lokte je normativ délky nakladniho vliaku
615 m, normativ délky vlaku osobni dalkové dopravy je 200 m a normativ délky zastavkovych
vlak( je 170 m. Provoz a organizovani drazni dopravy se na trati Fidi pfedpisem SZDC D1. Provoz
je v useku zabezpecen tratovym zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie s tratovymi souhlasy a
kontrolou volnosti traté.

Obé Zelezni¢ni stanice déle propojuje jednokolejn& trat (tzv. loketsk& tratova kolej), dle
tabulek tratovych pomér oznacena €. 536B, ktera je soucasti regionalni drahy Krasny Jez — Nove
Sedlo u Lokte. Trat je v iseku Chodov — Nové Sedlo u Lokte elektrifikovana soustavou 25 kV 50
Hz. Nejvyssi tratova rychlost v Gsek je 60 km/h a zabrzdn& vzdalenost je 700 m. Normativy délek
vlakl jsou shodné s trati €. 533. Provoz a organizovani drazni dopravy se na trati fidi pfedpisem
SZDC D1. Provoz je v useku zabezpeden tratovym zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie
s tratovymi souhlasy a kontrolou volnosti traté. Z hlediska organizovani drazni dopravy se
povaZuje Usek Chodov — Nové Sedlo u Lokte za trojkolejny.

Z 7st. Chodov odbocCuje jednokolejna trat Chodov — Nova Role, dle tabulek tratovych
pomeért oznacena &. 536D. Trat je soucasti regionalni drahy Chodov — Nova Role. Trat neni
elektrifikovana. Nejvyssi tratova rychlost je 40 km/h. Zabrzdna vzdéalenost je 400 m. Normativ
délky ndkladniho vlaku je 175 m, normativ délky vlaku osobni dalkové dopravy a normativ délky
zastavkovych vlakd je 20 m. Provoz a organizovani drazni dopravy se na trati fidi pfedpisem
SZDC D1. Provoz je zabezpecen tratovym zabezpeCovacim zafizenim 1. kategorie typu
telefonické dorozumivani.

Peronizace Zst. Chodov je soudasti souboru opatfeni na strané infrastruktury v tseku Usti
nad Labem — Cheb, ktery zkracenim jizdnich a cestovnich dob umozni v Zst. Cheb vytvoreni
pfipojné skupiny mezi linkami R5 a R29 pfi zachovani prokladu linek R5 a Ex3 v Useku Praha —
Usti nad Labem hl. n. a zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy.

Vyhledovy rozsah dopravy vychazi z pozadavk( objednateld dopravy v dlouhodobém
horizontu a je nasledujici:

Nazev akce: Peronizace ZST Chodov Str. 88/97
Vypracoval: Ing. Petr Vyskocil a kolektiv Identifikacni ¢islo dokumentu:‘15| 6676 | 02 ‘01|OO‘OO| 001‘ Zména:




R/E MFTROPROIFKT Souhrnna technicka zprava

- Ex Karlovy Vary — Nirnberg. Interval 120/120 minut. Celkem 8 paru vlak. Zastavuje
v Zst. Chodov.

- R Praha hl. n. — Cheb. Interval 120/120 minut. Celkem 8 péarQ vlak. Zastavuje v Zst.
Chodov.

- Os Karlovy Vary — Cheb. Interval 60/120 minut. Celkem 16 paru vlaku. Zastavuje v Zst.
Chodov a Zst. Nové Sedlo u Lokte.

- Os Chodov — Loket predmésti (— Nova Role). Interval 60/120 minut. Celkem 9 paru
vlakli, z toho 2 pary pokracuji do Nové Role. Zastavuje v Zst. Chodov a Zst. Nové
Sedlo u Lokte.

Vyhledovy rozsah nékladni dopravy vychazi ze sou€asného stavu, ktery je o 20 % navysen.

Je proto uvazovano s cca 16 pary dalkovych tras nakladnich vlaki a dvéma pary manipula¢nich
vlaku.

Zvysenim tratové rychlosti v obvodu Zst. Chodov a Zst. Nové Sedlo u Lokte dojde ke
zkraceni jizdnich dob v Useku Karlovy Vary-Dvory — Chodov — Nové Sedlo u Lokte zejména u
vlakd osobni dopravy ve vysi 1,5 v sudém sméru a 2,0 minuty v lichém sméru.

Soucasti Uprav staniéniho zabezpe€ovaciho zafizeni je také zfizeni staniCnich dopravnich

koleji ¢. 101 a 102 v prostoru soucasného karlovarského zéhlavi Zst. Chodov, které umozni
Gvratovou jizdu mezi Zst. Chodov a Zst. Nové Sedlo u Lokte pfi vyluce loketské tratové koleje.

Vystavba nového stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni umozni dalkové ovladani z Zst.
Karlovy Vary a z toho vyplyvajici usporu personalni potfeby zaméstnanct obsluhujicich zafizeni
dopravni cest ve vySi 8,1 pracovniku oproti sou¢asnému stavu, kdy je stanice obsazena vypravéim
a dozorcem vyhybek.

10. VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROST REDI

Podrobné je problematika provozni a dopravni technologie feSena v ¢asti dokumentace B.10
Vliv stavby na Zivotni prostiedi.

11. POZADAVKY BEZPE CNOSTI A OCHRANY ZDRAVi PRI PRACI,
ODOLNOST A ZABEZPE CENi STAVBY

Problematika je podrobné FeSena v samostatnych Casti dokumentace B.11 Odolnost a

zabezpedleni stavby a v ¢asti F. ZOV, které obsahuji nasleduji dil¢i slozky:

- B.11.1 PBR

- B.11.2 Pyrotechnicky prizkum

- B.11.3 Odolnost a zabezpeceni pfed vlivy trakénich a energetickych vedeni

- B.11.4 Posudek bariského znalce

- B.11.5 Zprava o pspouzeni bezpecnosti

- B.11.6 Plan BOZP

- F1 zov

- F.2  Havarijni plan

Nazev akce: Peronizace ZST Chodov Str. 89/97

Vypracoval: Ing. Petr Vyskocil a kolektiv Identifikacni ¢islo dokumentu:‘15| 6676 | 02 ‘01|OO‘OO| 001‘ Zména:




R/E MFTROPROIFKT Souhrnna technicka zprava

12. ENERGETICKE VYPOCTY

Trakéni vedeni ZST Chodov (km 195,3 az km 197,1) je primarné napajeno z trakéni napéajeci
stanice (dale jen TNS) Jindfichov (km 205,8) v blizkosti ZST Cheb. Druhé mozné napéjeni Ize
realizovat z TNS Dalovice (km 163,7) u ZST Karlovy Vary pres spinaci stanici (dale jen SpS)
Sokolov — Kralovské Pofici (km 234).

Trakéni vedeni Zst. Chodov, Zst. Nové Sedlo a jednokolejné spojky Zst. Chodov — Zst. Noveé
Sedlo bylo vybudovano v roce 1983 dle typové sestavy ,S* (stfidava soustava - AC, 25KV, 50Hz).
Vedeni je uchyceno na samostatnych stoZzarech s konzolou typu T a AP a na trakénich branach se
smérovymi lany. Hlavnim systémem (TR 100Cu + NL 50 Bz) jsou zatrolejovany hlavni koleje ¢. 1 a
2. Ostatni koleje jsou zatrolejovany vedlejSim systémem (TR 80Cu + NL 50Bz).

Jednokolejna spojka Zst. Chodov — Zst. Nové Sedlo je zatrolejovana systémem TR 100Cu +
NL 50Bz.

Stanice Chodov je rozdélena do Sesti sekci:
- koleje¢.4a6
- kolegj¢. 2
- kolej¢. 1
- koleje¢.5a3
- kolejeé.7,9a11
- kolej €. 13

Stanici Chodov obchazi dvoukolejnd elektrizovana prelozka trati se zadsténim do Zst. Nové
Sedlo. Elektricky Ize tedy Zst. Chodov zcela odpojit bez naruSeni napéjeni pfilehlych ¢asti trati.

Stavba ,Peronizace Zst. Chodov* nijak vyrazné neovlivni stavajici elektrické odbéry hnacich
vozidel. Odstranénim propadu rychlosti spiSe dojde k drobné Uspofe ve spotfebach elektrické
energie. S navySenim spotfeb by bylo mozné uvazovat az s navySenim vyhledové dopravy o proti
dopravé stavajici. Toto by muselo byt posuzovano pro cely napajeci Usek a vlastni realizace, Ci
nerealizace, uvedené stavby, by vyslednou spotfebu vice méné neovlivnila.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze stavba ,Peronizace zst. Chodov* nevyzaduje Zadné Upravy v
dimenzovani stavajicich TNS Jindfichov, ¢i TNS Dalovice.

Stavba ,Peronizace Zst. Chodov“ nijak vyrazné neovlivni stavajici proudové odbéry hnacich
vozidel, a tedy ani napétové poméry v napdjeném useku. Proto se doporucuje u rekonstruovanych
¢éasti TV zachovat dimenzi TV hlavnich koleji TR 100Cu + NL 50 Bz a dimenzi TV vedlejSich koleji
TR 80Cu + NL 50 Bz.
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13. PROTIKOROZNI OCHRANA

Pfedmétny Usek — Zelezni¢ni stanice a pfilehlé tratové Useky - je elektrizovan stfidavou
trakéni soustavou 25 kV 50 Hz a probih& v celé fadé soubé&hd a kfizeni s kovovymi uloznymi
zafizenimi (potrubi uloZena v zemi nebo spojena se zemi) a konstrukcemi (mostni objekt).

Vliv stfidavych bludnych proudd na Zelezobetonové a ocelové konstrukce resp. kovova
UloZzna zafizeni neni tak nebezpecny jako je elektrickymi bludnymi proudy stejnosmérného
charakteru. Vzhledem k tomu, Ze nebyl prokdzan negativni vliv stfidavych bludnych proudd na
Zelezobetonové konstrukce ani ve spoluplsobeni se stejnosmérnymi bludnymi proudy, neni tfeba
naplnit ustanoveni dle pfedpisu SR 5/7 o povinnosti provadéni koroznich prazkumu a naslednych
ochrannych opatfeni.

Objekt mostu v ev. km 195,556 v Zst. Chodov, méa charakter Zelezobetonovych konstrukci a
vztahuji se na né zasady ochrany proti korozi neliniovych zafizeni dle CSN 038372, TKP 25 a
predpis SR 5/7 (S).

Stavbou (prostorové) dotéena litinova vodovodni potrubi nejsou osazena kontrolnimi
méricimi body (dale KMB).

Vysokotlaké plynovody jsou aktivné chranény proti korozi katodovou ochranou a jsou na nich
vybudovany KMB. Stfedotlaké a nizkotlaké plynovody jsou pfevazné z linearniho polyethylenu
LPE.

Kabelové rozvody silnoproudé a slaboproudé (sdélovaci a zabezpeovaci) jsou vesmés
celoplastové se souvislou pasivni ochranou kabeld.

Vzhledem k tomu, Ze v uvedeném Useku trati je stfidava trakce neni nutné provadét korozni
prizkum na ostatnich kovovych Uloznych zafizenich, ktera nejsou majetkem ve spravé drahy.

Stavbu je nutno realizovat s ohledem na maximalni omezeni Uniku zpétnych trakénich
proudu do zemé&. To znamend pouZivat také izolované ukolejfiovaci vodice.

Trakéni stozary se budou ukolejhovat pres prurazky s opakovatelnou funkci (typ UPOG).

14. GRAF DYNAMICKEHO PR UBEHU RYCHLOSTI

Novy pribéh tratové rychlosti je zobrazen v samostatné pfiloze B.14 Graf dynamického
prabéhu rychlosti.
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15. DOPRAVNI OPATRENI

K zasahu do povrchu vefejnych komunikaci dojde zejména v pfipadé provadéni prekopu pro
sdélovaci kabely a kabely Zelezni¢niho zabezpeovaciho zafizeni. Pfekopy budou provadény na
prejezdech P85 v km 193,2 a P86 v km 195,2.

V pfipadé prejezdu P85 je Sitka vozovky vyhovujici pro pfekop po polovindch. Prednost
v jizdé protijedoucich vozidel musi byt vyznaCena ve sméru od trati, tedy tak, aby bylo jednodussi
prejezd opustit nez na néj vijet.

Pfejezd P86 bude patrné nutné uzaviit pro silniéni dopravu v celé Sifce. Vzhledem
k pfedpokladané nizké intenzité dopravy a rozmérdm vykopu bude ziejmé& mozné operativné

gl L : \ o PeSVkm1932 =

XX

Jenisov
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16. TRVALE A DO CASNE ZABORY POZEMK U ZE ZPF A PUPFL

Zemed élsky p ddni fond (ZPF)

Trvalé zabory ZPF nejsou.

Dogasné zabory ZPF nad 1 rok jsou navrzeny na plode 1955 m?.
Doc¢asné zabory ZPF do 1 roku nejsou.

Pozemky ur éené k pin éni funkce lesa (PUPFL)

Trvalé zdbory PUPFL nejsou.

Dodasné zabory PUPFL nad 1 rok jsou navrZzeny na plose 95 m? v k.t. Dolni Chodov.
Docasné zabory PUPFL do 1 roku nejsou.

Ochranné pasmo lesa (50 m) je dotéeno.

17. USPORA ENERGIE A OCHRANA TEPLA

Ve smyslu zdkona €. 406/2000 Sb. o hospodareni energii nedochazi k podstatnym Upravam
budov, které by ovlivnily energetickou naro¢nost objektd. NavrZzené Upravy se soustfeduji na
vnitini pfistrojové (technologické) vybaveni — pfedevsim zabezpelovaci a sdélovaci zafizeni a jim
vyvolané drobné dispozi¢ni Upravy. Nejsou feSeny Upravy plasta budov.

Na tyto Upravy se nevztahuje nutnost zpracovani prikaz( energetické naro¢nosti budov.

Nazev akce: Peronizace ZST Chodov Str. 93/97

Vypracoval: Ing. Petr Vyskocil a kolektiv Identifikacni ¢islo dokumentu:‘15| 6676 | 02 ‘01|OO‘OO| 001‘ Zména:




R/E MFTROPROIFKT Souhrnna technicka zprava

18. OCHRANA PRED SKODLIVYMI VLIVY VN EJSIHO PROSTREDI

Ochrana stavby pfed negativnimi U¢inky povodni, sesuvy pudy, poddolovani, seizmicity a
radosti se nepredpoklada.

Povodn é

v

V rozsahu stavby dochazi ke kfizeni nékolika vodnich tok(. KFizeni popisuje nasledujici
tabulka.

zkm Neni stavbou dot €en ID toku Nazev toku Spravce toku

v propustku, vykop pro kabelovou 102 289

193.823 |trasu na drdznim télese mimo dosah 37 bezejmenny Sokolovskéa uhelna
toku
v propustku, vykop pro kabelovou 102 337 PBP Chodov.p.

195.267 |trasu na drdznim télese mimo dosah 26 od PZ Na Povodi Ohfre, s.p.
toku, Uprava koleje na draznim télese Cechu

20.454 vvpropustku, Uprava koleje na draznim | 102 360 bezejmenny Mésto Chodov
télese 81

197 435 vvpropustku, Uprava koleje na draznim | 102 289 bezejmenny Povodi Ohfe, s.p.
télese 35

198.253 vvpropustku, Uprava koleje na draznim | 101 021 Lougsky potok | Povodi Ohfe, s.p.
teélese 04

cca EE\IEZ'::IJ(r:'aavk’cs)mukmkaf: \Lst:eelfi? 102289 bezejmenny Povodi Ohre, s

komunikaci, pfistup na stavenisté

198.260 ySYpKY, prop 76

komunikaci, pfistup na stavenisté

bezejmenny Povodi Ohfre, s.p.

198.600 ySYPKY, prop 04

komunikaci, pfistup na stavenisté

Louésky potok | Povodi Ohre, s.p.

198.780 ySYypKY, prop 22

komunikaci, pfistup na stavenisté

bezejmenny Mésto Nové Sedlo

Uvedené vodni toky jsou v kfizeni s Zelezni¢ni trati nebo pfistupovych komunikaci vedeny
pod stavajicimi mostnimi objekty nebo propustky, které nebudou stavbou dot €eny.

Vlastni stavba se nenachazi v zaplavovém uUzemi a nespada do oblasti s povodriovym
nebezpec€im téchto potokd ani feky Ohfe. Na stavbé se proto nenavrhuji Zaddna opatfeni.

Sesuvy p ddy

Zamove Uzemi lezi pfi apati KruSnych hor, které byly oddéleny vyraznou tektonickou linii
krudnohorského hlubinného zlomu. Smér tektonické linie je cca JZ-SV, kdy jizné oddélna kra
vyrazné poklesla. V ramci zajmového Uzemi se predpoklada blizky vyskyt lokalni tektonické linie
sméru SZ-JV. Jeji vliv se v predkvartérnich sedimentech/horninach se projevuje castecnou
zménou geomechanickych a geofyzikalnich parametri. V terciérnich sedimentech se tektonika
projevuje zejména prohnétenim sedimentud, pfipadné nahlym ukoncéenim/pferusenim vrstevniho
sledu. V jilovitych sedimentech pak i snizenim geomechanickych a geofyzikalnich parametru.
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Z hlediska vyskytl sesuvu byly v minulosti jejich vyskyty na zafezovych svazich jednokolejné
spojky mezi Chodovem a Novym Sedlem. V minulosti doSlo k jejich sanaci a v sou¢asnosti jsou
stabilizované.

Poddolovani

Z4mové Uzemi podle registru poddolovanych Gzemi spada do tfi poddolovanych ploch:

* poddolované uzemi, plocha ChraniSov, €islo ID 392
e poddolované uzemi, plocha Dolni Chodov, Cislo ID 406
e poddolované uzemi, plocha Mirov4, Cislo ID 424

Pfedmétem téZzby bylo hnédé uhli a kaolin, téZba probihala pfed i po roce 1945. Revize
ddlnich dél pak probihala v letech 1980-1985.

Na posouzeni rizika poddolovani byl vypracovan posudek banského znalce - Ing. Jaroslav
Jiskra Ph.D. z 01/2015. Podle tohoto posudku Ize z hlediska historické hlubinné diini €innosti
rozdélit posuzovanou oblast do dvou &asti. Cast vychodni od km 195,357 aZ po Zelezniéni most,
ktery prevadi Zeleznici nad silnici Chodov-Nové Sedlo pfes ChraniSov a na ¢ast zapadni, od
tohoto mostu az do km 197,701.

a) ¢ast vychodni - hlubinna dulni ¢innost byla vtomto Useku realizovana s ohledem na
bezpecnost Bustéhradské Zelezni¢ni drahy, tak aby nedoslo k jejimu poskozeni. Byl stanoven
ochranny pilif drahy. V ném bylo raZzeno pouze nékolik spojovacich chodeb mezi dalnimi poli, ale
klasické pasmové dobyvani uhli ne. U dolu Anton de Padua (Antonin Paduansky) se jednalo o
spojovaci chodby dvé, vedené z jizniho do severniho dulniho pole v hloubce 47 metri. U dolu
Richard potom o chodby vedené ve dvou vySkovych urovnich ze severniho do jizniho ddiniho
pole. Dvé chodby vedené v hloubce 90 metrd pod terénem a nékolik v hloubce okolo 70 metrd,
které v3ak byly nakonec zaplnény zakladkou (viz pfiloha posudku Cislo 10). Cely tento vychodni
Usek je pro realizaci _stavby ,Peronizace 7st. Chodo _ v* z hlediska poddolovani bezpe ény.
(Dle Geofondu plocha Mirova ID 424 a Dolni Chodov ID 406)

b) Cast zdpadni - (dle Geofondu plocha ChraniSov ID 392), zde je situace podstatné
v useku Krélovské Pofici-Chodov. Projekt byl dokonen 30.5. 1972. Tato investice za
1171 800 000 Ké&s byla uvedena do provozu 1.5. 1980. V Useku od Loucek az k ChraniSovu je
z€asti vedena nad historickymi hlubinnymi dobyvkami. Zde je riziko propadu minimalni, presto
doporucuji vtomto misté na pracovisti minimalné 3 pracovniky, vybavené telefonem a lanem.
Telefonni €islo bariské zachranné stanice ve Vintifové je 352 46 3015.

Seismicita
Podle CSN EN 1998-1-1 ,Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétfeseni - &ast 1“

(Eurok6d 8) odpovida zoné s pfifazenou hodnotou referenéniho zrychleni zakladové pudy
(navrhové zrychleni zakladové pudy) agR ...0,06 - 0,08 g (g-gravitacni zrychleni).

Z hlediska charakteru stavby, kdy nevznikaji Zadné nové objekty s poZadavky na odolnost
proti zemétfeseni, se Zadna opatfeni nenavrhuji.

Radon

Radon je vSudypfitomny pfirodni radioaktivni plyn. Vznika postupnou pfeménou uranu, ktery
je v riiznych mnoZstvich pfitomen ve vSech materidlech zemské kury.
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VysSi koncentrace radonu zejména pfi dlouhodobé expozici mohou zpusobovat rakovinu
plic. Riziko pfi kratkych pobytech v prostorech s vy$simi koncentracemi radonu nez 400 Bg/m® je
zanedbatelné. Je totiz umérné celkové vdechnuté radioaktivité a ta zavisi nejen na koncentraci
radonu, ale také na délce pobytu.

Z hlediska charakteru stavby, kdy nevznikaji Zaddné nové objekty s pozadavky na ochranu
pred radonovymi riziky (budovy) se Zadné opatfeni nenavrhuiji.

Hiuk

Z hlediska dodrzeni hygienickych limitG hluku bylo v rozsahu provedeno posouzeni hlukové
zatéze na okoli traté na zékladé hlukové studie a méfeni hluku v referenénich bodech. Podle
vysledkd hlukové studie neni tfeba navrhovat protihlukova opatfeni.

19. OCHRANA OBYVATELSTVA

Pro Ucely stavby je zpracovani Havarijni plan, ktery je uveden v pfiloze F.2 Havarijni plan.
Obsahuje i zasady prevence zavaznych havarii.

Podle informaci a zdroji bylo provedeno ovéfeni rozsahu stavby z hlediska kontaktu s
objekty stalého ukryti. V rozsahu stavby se zadny takovy objekt nenachazi. Zafizeni CO nebudou
stavbou dotéeny.

Stavba neni ur€ena k ochrané obyvatelstva pfed vnéjSimi vlivy. V pfipadé nutnosti je mozné
stavbu vyuzit k pfesunu techniky nutné k ochrané obyvatelstva.

20. BEZBARIEROVE UZiVANI

Vychozim podkladem pro feSeni jsou tyto z&kladni pravni predpisy, které zajistuji i moznost
bezbariérového uzivani stavby:
- zakon ¢&. 183/2006 Sb. (Stavebni zakon)
- zakon ¢&. 127/2005 Sh. (Zakon o elektronickych komunikacich)
- zakon €. 266/1994 Sb. (Zakon o drahach)
- zakon ¢&. 361/2000 Sh. (Zakon o provozu na pozemnich komunikacich)
- vyhld8ka €. 398/2009 Sb. (o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb)
- vyhladSka &€. 177/1995 Sb. (Stavebni a technicky fad drah v platném znéni)
- vyhladSka €. 30/2001 Sb. (pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a
fizeni provozu na pozemnich komunikacich)
- nafizeni vlady &. 163/2002 Sh., kterym se stanovi technické poZzadavky na vybrané
stavebni vyrobky ve znéni pozdéjSich predpisu
a dale vécné podklady napf.:

- CSN 736102, CSN 73 6110 veetné Z1,
- TN TZUS 12.03.04 az 07

- Vzorovy list SZDC 78.7

- TS SZDC 3-2007/S

Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu se pro pfistup na nastupisté zfizuji komunikace s
podélnym sklonem. Pozemni komunikace a vefejna prostranstvi (napf. nastupisté) svymi
podélnymi i pficnymi sklony a vySkovymi rozdily musi umozZznit uzivani osobam s omezenou
schopnosti pohybu. Soucasti stavby pfistupné verejnosti musi splfiovat poZadavky na prachozi
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profily a protiskluznost povrchl. PouZzité materidly a vyrobky musi splfiovat podminky vyhlasky ¢.
398/2009 Sbh. a nafizeni vlady &. 163/2002 Sb.

Pro osoby s omezenou schopnosti orientace se smyslovym postizenim zraku se ve na
nastupistich zfizuji hmatové Gpravy dle vzorového listu SZDC. Na pozemnich komunikacich a
vefejnych prostranstvich se navrhuji hmatové tpravy dle CSN 73 6110. Ve vSech &astech stavby
pFistupnych vefejnosti musi byt funkéni pfirozené vodici linie s odpovidajicim prachozim profilem
navazujicim na tyto linie. Nedilnou soucasti orientaéniho systému pro vefejnost jsou akustické
majacky dalkové spousténé uzivateli (soucast technologickych PS).. Informaéni systém pro
vefejnost musi splfiovat poZadavky na uzivani touto skupinou zdravotné postizenych podrobnosti
(akusticky dalkové uzivateli spoustény vystup elektronickych zavésnych prvkda 1S). PouZité
materidly a vyrobky musi splfiovat podminky vyhlaSky €. 398/2009 Sb. a nafizeni viady ¢.
163/2002 Sb.

Pro osoby s omezenou schopnosti orientace se smyslovym postizenim sluchu se ve stavbé
nenavrhuji zvlastni opatfeni.
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