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Posuzovaci protokol

projektu stavby

,Peronizace ZST Chodov*

I. Zakladni identifikacni Gdaje stavby

Nazev stavby:
ISPROFIN/ISPROFOND:
Charakteristika stavby:

Misto stavby:

Zelezniéni stanice:
Kraj:
Okres:

Obec z rozSirenou plsobnosti:

Katastralni Gzemi:

Zadavatel:

Ustredni organ investora:

Zpracovatel dokumentace:

Realizace stavby :

Peronizace ZST Chodov
541 372 0001

Dopravni liniova stavba, rekonstrukce — modernizace celostatni trati,
zafazena do systému TEN-T

Trat & 140 Chomutov - Karlovy Vary - Cheb dle JR (TTP: 533C)
TU 0112 Chomutov, zapadni zhlavi (mimo) — Cheb (mimo),
TU 0191 Chodov-stani¢ni kolejisté (mimo) — Nova Role (mimo))

Trat' & 144 Loket pfedmésti - Nové Sedlo u Lokte - Chodov - Nova Role
dle JR (TTP: 536B, D)

TU 0251 Krasny Jez (mimo) - Nové Sedlo u Lokte (mimo),

TU 0252 Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Chodov (mimo)).

Chodov, Nove Sedlo u Lokte
Karlovarsky

Sokolov

Chodov

JenisSov, Mirova, Dolni Chodov, ChraniSov, Lou¢ky u Lokte, Nové Sedlo u
Lokte

SZDC, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
IC0:70994234, DIC:CZ-70994234, zastoupena Stavebni spravou zapad,
Sokolovska 278, 190 00 Praha 9

Ministerstvo dopravy Ceské republiky, nabf. L. Svobody 1222/12,
110 15 Praha 1

Sdruzeni MP+KTA — Peronizace ZST Chodov

Clen sdruzeni: METROPROJEKT Praha a.s., |. P. Pavlova 2/1786,
120 00 Praha 2

Clen sdruzeni: KTA technika, s.r.o., Klatovska 100, 301 00 Plze#

2016 - 2017

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384

www.szdc.cz

Sidlo: Dlazdena 1003/7, Praha1 110 00
IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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ll. VSeobecné udaje o stavbé

V rémci stavby ,Peronizace ZST Chodov* se fesi mimo samotnou ZST Chodov i sousedni dopravna ZST
Nové Sedlo u Lokte a tratovy Usek mezi nimi. Viychodnim smérem od Chodova stavba piesahuje na tzemi
obci Mirova a JeniSov. Stavba je umisténa pouze na draznich pozemcich. Hlavni stavebni &innost se
odehrava v ZST Chodov a v jednokolejné spojce na Nové Sedlo. V samotné ZST Nové Sedlo dojde ke
kolejovym upravam v chodovském zhlavi stanice. V Useku vychodn& od ZST Chodov dochazi jen k
pokladkam draznich kabell sdélovaciho a zabezpetovaciho zafizeni.

ZST Chodov a ZST Nové Sedlo u Lokte se nachazi na dvoukolejné celostatni elektrizované trati Usti nad
Labem - Chomutov — Karlovy Vary — Sokolov — Cheb (takzvana podkru$nohorska magistrala), mezi
stanicemi Karlovy Vary a Nové Sedlo. Na karlovarském zhlavi je napojena ZST Chodov dvoukolejné a mezi
Chodovem a Novym Sedlem je jednokolejné spojka. Pfes ZST Chodov je tvratové vedena regionalni trat
Krasny Jez — Loket — Nové Sedlo u Lokte — Chodov — Nova Role. ZST Chodov je odbo&nou stanici pro
regionalni trat Chodov — Nova Role. ZST Nové Sedlo u Lokte je odbo&nou stanici pro regionaini trat Nové
Sedlo u Lokte - Krasny Jez.

Vramci stavby se jedna o rekonstrukei stavajici drazni infrastruktury pro dosaZeni vy33ich kvalitativnich
parametru trati, o celkové zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy a o zménu dokon&ené a provozované liniové
stavby drahy. Zacatek stavby je v km 195,357 pred karlovarskym zhlavi ZST Chodov a konec stavby je v km
197,701 v ZST Nové Sedlo. Stavba zahrnuje ZST Chodov, tsek jednokolejné spojky mezi Chodovem a
Novym Sedlem a ZST Nové Sedlo. Pred zadatek a za konec stavby zasahuji nutna napcjeni na souéasny
stav. Smerem na Karlovy Vary se jedna o vybé&h Upravy zabezpetovaciho zafizeni, vyvolané Upravou poloh
navestidel, az do km 192,950. Smérem na Sokolov se jedna o vybéh smérovych a vydkovych Uprav v kol. &.
4 v ZST Nové Sedlo do km 198,471. V ZST Chodov dojde k Upravé karlovarského zhlavi pro odbo&eni
rychlosti 80 km/h, resp. 100 km/h do stanice. Stani¢ni kolejisté bude upraveno pro vytvoreni prostoru pro
ostrovni nastupiste, které se umistuje mezi koleje €. 1 a 2. Do nové polohy se umistuje i novorolske
nastupisté. Novosedelské zhlavi bude upraveno pro rychlost 60 km/h. Ve stanici dojde v souvislosti s
ru$enim stavajici koleje &. 2 ke zdopravnéni koleje &. 4. Na spojce mezi ZST Chodov a ZST Nové Sedlo
budou upraveny GPK pro dosazeni rychlosti V/V130 = 65/70 resp. 70/75 km/h. Pro odstranéni propadu
rychlosti v chodovském zhlavi ZST Nové Sedlo budou do zhlavi mezi koleje &. 1, 2 a 4 doplnény dvé
paralelni spojky pro rychlost 80 km/h. Soucasti stavby je sneseni nevyuzivanych koleji v sudé skupiné v ZST
Chodov. V ZST Chodov vzniknou nové dvé nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK s
bezbarierovym pfistupem. Jedno vné&jsi nastupisté délky 90 m pro novorolskou trat s pfistupem z
prednadrazi a jedno ostrovni nastupisté delky 250 m pro relaci Karlovy Vary — Sokolov s mimouroviiovym
pfistupem podchody. Pro zlepdeni pfistupu cestujicich a zkraceni jejich dochézkové vzdalenosti jsou obé
nastupisté vysunuty blize centru na novosedelské zhlavi a pfistupy jsou k nim zfizeny také z &ela. Ve stanici
bude rekonstruovan stavajici most v ev. km 195,665 a vzniknou dva nové podchody k ostrovnimu nastupisti
— Jjeden u stavajici vypravni budovy v st. km 21,232 a druhy pro pfistup na nastupisté z &ela na
novosedelském zhlavi v st. km 21,065. Z divodu kolejovych Uprav v ZST Nové Sedlo bude snesen nadjezd
na chodovskem zhlavi v km 197,472, kde je nedostate¢nd podjezdna vyska pro umisténi normové sestavy
TV. Na nastupistich budou umistény pfistfesky pro cestujici, vystupy z podchodl budou zastfeSeny. Pro
zlepSeni orientace cestujicich bude stanice nové vybavena novym informaénim a orientaénim systémem.
Nastupisté budou nové osvétlena ve. pfistupovych chodnikdl k nim. V rozsahu Uprav bude provedena
rekonstrukce Zel. svr8ku a spodku. V nezbytném rozsahu se provede Uprava trakéniho vedeni véetné
stozér(, dopini se dispecerska fidici technika. Stavajici sdélovaci zafizeni a zabezpeé&ovaci zafizeni ve
stanici a trafovém Useku bude rekonstruovano, provede se rekonstrukce silnoproudych zafizeni a rozvodd.
Stanice bude nové dalkové ovladana z dispederského stanovisté v Karlovych Varech.

Investorem stavby je Sprava Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni sprava zapad. Stavba je
zafazena do 6. zmény planu investitni vystavby Zelezniéni dopravni infrastruktury pro rok 2015, v pol.
,Zakladni tabulka®, ISPROFIN/ISPROFOND 5413720001, Financovani pfipravy stavby bylo provedeno
z prostfedkl Statniho fondu dopravni infrastruktury. Realizace stavby je uvazovana vroce 2016-2017.
Financovani realizace stavby se pfedpoklada z prostfedkd Statniho fondu dopravni infrastruktury a OPD2.

Souhrnny rozpocet stavby je zpracovan v souladu se Sm 20/2004.
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Kapacitni udaje stavby:

Peronizace ZST Chodov

PD: P:
Prostorova priichodnost UiC GC UiC GC
TFida zatiZeni D4 D4 UIC

Tratova rychlost v Zst. Chodov
Tratova rychlost v Useku Zst. Chodov — Zst. Nové Sedlo
Elektronické stavédlo

max. 100 km/h
max. 70/75 km/h
1 ks

max. 100 km/h
max. 70/75 km/h
1ks

Svételna navéstidla 48 ks 45 ks
Kolejove obvody 33 ks 33 ks
Pocitace naprav 11 Gsekl 27 useki
Nové vyhybky B0E2 8 ks 8ks
Nove a regenerovane vyhybky 49E1 12 ks 13 ks
Nove koleje 60E2 748 m 750 m
Nové a regenerovaneé koleje 49E1 3886 m 3890 m
Nastupisté ostrovni &.2 250m 250 m
Nastupisté ¢.1 90 m 90 m
Rekonstrukce mostu 1ks 1ks
Demolice mostu 1ks 1ks
Podchod 2 ks 2 ks
Ohrev vyhybek 26 ks 20 ks
Trafostanice EOV 3 ks 3 ks

Upresnéni technickeho feseni a koordinace technického feseni prineslo upfesnéni kapacitnich udaji stavby
ve srovnani s pfipravnou dokumentaci stavby ( a to u poloZek pocitate ndprav, nové a regenerované
vyhybky 49E1, nové koleje 60E2, nové a regenerované koleje 49E1,svéteind navéstidia a ohfev vyhybek ).
Zakladni cile a parametry stavby byly dodrZeny, investor zménu kapacitnich Gdaji stavby akceptuje.

lll. Projednani dokumentace

Seznam dokladi o projednani stavby, obsahuje kompletni identifikagni tdaje, vyjadieni a stanoviska tj. &j. a
datum vystaveni dotéenych spravnich organl, spravcd siti a slozek CD a.s. a SZDC s.o. k predmétneé
stavbé.

Viyjadreni organu statni spravy :

Krajsky tfad Karlovarského kraje, Odbor Zivotniho prostredi a zemédélstvi, Oddéleni IPPC a ochrany
zivotniho prostredi, Zavodni 353/88, 360 06 Karlovy Vary se vyjadfil k dokumentaci pod &.j. 3462/ZZ/15 ze
dne 8.1.2015

Krajsky ufad Karlovarského kraje, Odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi, Zavodni 353/88, 360 06
Karlovy Vary se vyjadfil k dokumentaci pod &.j. 2615/22/14 ze dne 25.9.2014

Meésto Karlovy Vary, Odbor Zivotniho prostredi , Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary se vyjadfil k
dokumentaci pod &.j. 4283/0ZP/15 ze dne 29.10.2015 a pod &.j. 5135/0ZP/15-4 (§ 14) ze dne 2.12.2015
Magistrat mésta Karlovy Vary, Odbor dopravy, Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary se vyjadfil k
dokumentaci pod &.j. 18026/0D/15 ze dne 6.11.2015 a pod &.j. 21087/0D/15-2 ze dne 2.12.2015

Méstsky (rad Sokolov, Odbor dopravy, Rokycanova 1929, 356 01 Sokolov se vyjadfil k dokumentaci pod
¢.j. 81406/2015/0D/Me ze dne 12.10.2015

Méstsky urad Sokolov, Odbor Zivotniho prostredi, Rokycanova 1929, 356 01 Sokolov se vyjadfil k
dokumentaci pod &j. 81468/2015/0ZP/JIRY ze dne 3.11.2015, pod &j. 10498/2015/0ZP/JIRY ze dne
16.2.2015 a pod &.j. 98095/2015/0ZP/EVTR ze dne 10.12.2015

Méstsky drad Chodov, Odbor stavebniho fadu, Komenského 1077, 357 33 Chodov se vyjadfil k
dokumentaci pod &.j. OSU/13100/2015/RE - (§ 15) ze dne 9.11.2015, soulad s tzemnim planem

Mésto Chodov, Sprava majetku, Komenského 1077, 357 33 Chodov se vyjadfil k dokumentaci pod &.j.
OSM/11670/2015/Ma ze dne 20.10.2015

Mésto Nové Sedlo, Sprava majetku, Masarykova 502, 357 34 Nové Sedlo se vyjadfil k dokumentaci pod
&.j. UPIZP/1765/2015 ze dne 9.11.2015

Obec Mirova, Mirova 40, 357 35 Chodov u Karlovych Var 1 se vyjadfil k dokumentaci pod &.j. — ze dne
12.10.2015

Obec JeniSov, JeniSov 88, 362 11 JeniSov - se vyjadril k dokumentaci pod &.j. 866/15 ze dne 23.10.2015
Mésto Loket se vyjadfilo k dokumentaci pod ¢€.j. 2758/2015/ONM-2 ze dne 30.11.2015

Krajska hygienicka stanice Karlovarského kraje, Zavodni 94, 360 21 Karlovy Vary se vyjadfil k
dokumentaci pod ¢&.j. KHSKV 14674/2015/HOK/Nov ze dne 12.11.2015

Hasiésky zachranny sbor Karlovarského Kraje, Uzemni odbor Sokolov, Karlovy Vary, Zavodni 205,
360 06 Karlovy Vary se vyjadfil k dokumentaci pod &.j. HSKV-2962-2/2015-SO ze dne 26.10.2015
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Policie Ceské republiky, Oddéleni spravy nemovitého majetku, se vyjadril k dokumentaci pod &.j. KRPK-
90186-2/CJ-2015-1900MN ze dne 3.11.2015

Policie CR, Dopravni inspektorat Sokolov, Jednoty 1773, 356 15 Sokolov se vyjadFil k dokumentaci pod
¢.J. KRPK-16 585/CJ-2015-190906 ze dne 23.2.2015

Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje, p.o., Chebska 282, 356 04 Sokolov se vyjadfil k
dokumentaci pod &.j. KSUSKK/SU-545/2015-Chr ze dne 12.10.2015

CR Povodi Ohre s.p., Bezrutova 4219, 430 03 Chomutov se wvyjadiil k dokumentaci pod &,
POH/22807/2015-2/101100 ze dne 30.10.2015; pod &.j. 10100-634/2015 ze dne 24.2.2015 a pod &..
101100-1572/2014 ze dne 11.4.2014

Obvodni bansky Grad pro uzemi kraje Karlovarského, se vyjadiil k dokumentaci pod &,j.
SBS/30755/2015/0BU-08 ze dne 20.10.2015

NIPl bezbariérove prostiedi, o.p.s., Kr. konzultaéni stfed. Kraj Karlovarsky, Sokolovska 120/149,
Rybare, 360 05 Karlovy Vary 5 se vyjadril k dokumentaci pod &.j. 072150070 ze dne 24.10.2015

Lesy Ceské republiky, s.p., Lesni sprava Horni Blatna, se vyjadiil k dokumentaci pod €j.
LCR230/001830/2015 ze dne 27.10.2015 a pod &.j. LCR230/002009/2015 ze dne 12.11.2015

Lazeniské Lesy Karlovy Vary, p.o. -se vyjadril k dokumentaci pod &.j. — ze dne 11.11.2015

Sokolovska uhelna, pr. nastupce, a.s., Staré namésti 69, 356 01 Sokolov se vyjadFil k dokumentaci pod
€.j.181/2015/Ho/BAR ze dne 16.12.2015

K podzemnim a nadzemnim sitim se vyjadFily tyto mimo drazni organizace:

Ministerstvo obrany CR, Vojenska ubytovaci a stavebni sprava Praha, Hradebni 12, 110 15 Praha se
vyjadril k dokumentaci pod &.j. UP-M14-280-2015 ze dne 30.9.2015

CEZ ICT Services a.s., odd. Poskytovani siti, Slovanskéa alej 33, 326 00 Plzefn se vyjadfil k dokumentaci
pod ¢.j. 0200360560 ze dne 16.9.2015

CEZ Distribuce a.s., Teplicka 874/8, 405 02 Dé&cin 4 se vyjadiil k dokumentaci pod &.j. 0100467850 ze dne
16.9.2015 a pod &.j. 232/1078587552 ze dne 13.10.2015

RWE Distribuéni sluzby, s.r.o., Plynarenska 499/1, 657 02 Brno se vyjadfil k dokumentaci pod &,;j.
5001186628 ze dne 20.10.2015

CART, s.r.0., Jeremenkova 510/41, 147 00 Praha 4 — Podoli se vyjadfil k dokumentaci pod &.j. 2015/61 ze
dne 5.10.2015 a pod C.j. — ze dne 15.10.2015

CEPS, a.s. se vyjadril k dokumentaci pod €.j. 0000009883 ze dne 25.9.2015

CETIN Czech Republic, a.s. se vyjadfil k dokumentaci pod ¢&.j. 630883/15 ze dne 16.9.2015 a pod &.j. MA -
vyj.239/2015 ze dne 29.9.2015

Chodovské technicko-ekologické sluzby, s.r.o., U Porcelanky 212, 357 35 Chodov se vyjadril k
dokumentaci pod ¢&.j. 71/15/Po ze dne 6.10.2015

T- Mobile Czech Republic a.s. se vyjadfil k dokumentaci pod ¢&.j. E20246/15 ze dne 16.9.2015

Vodafone Czech Republic, a.s. se vyjadfil k dokumentaci pod &.j. razitko na situaci ze dne 27.10.2015
Vodarny a kanalizace Karlovy Vary, a.s., Studentska 328/64, 360 07 Karlovy Vary se vyjadfil k
dokumentaci pod ¢&.j. 8916/220/15/Da ze dne 7.102015

Vodohospodaiska spolecnost Sokolov, s.r.o., Jifiho Dimitrova 1619, 356 01 Sokolov se vyjadril k
dokumentaci pod &.j. 710/2015 ze dne 1.10.2015

Ceské radiokomunikace, a.s. se vyjadfil k dokumentaci pod ¢.j. UPTS/08/125768/2015 ze dne16.11.2015
Policie Ceské republiky, Oddéleni komunika&nich systémii Sokolov se vyjadfil k dokumentaci pod &..
KRPK-1328-36/CJ-2015-1900IT ze dne 30.10.2015

Air Telecom, a.s. se vyjadfil k dokumentaci pod &.j. 111406038 ze dne 21.11.2015

Projednani s draznimi organizacemi vc. siti:

$ZDC, s.0. GR — 026, DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, se vyjadfila k dokumentaci pod &.j. 42756/2015-
SZDC-026 ze dne 13.10.2015

SZDC, s.0. GR - 030, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, se vyjadfila k dokumentaci pod &.j.43672/2015-
SZDC-030 ze dne 19.10.2015

SZDC, s.0., GR - 06, DI&zdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, se vyjadrila k dokumentaci pod &.j. 44349/2015-
SZDC-086-And ze dne 22.10.2015

SZDC, s.0. GR - 011, 012, Dlazd&na 1003/7, 110 00 Praha 1, se vyjadfila k dokumentaci pod &.j.
45054/2015-SZDC-012(0ZRP) ze dne 27.10.2015 a pod &.j. 45054/2015-SZDC-011 ze dne 27.10.2015
$ZDC, s.0., GR — 014, Dl4a2déna 1003/7, 110 00 Praha 1, se vyjadfila k dokumentaci pod &.j. 42689/2015-
SZDC-014 ze dne 22.10.2015

SZDC, s.0., GR OTH, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, se vyjadfila k dokumentaci pod &.j. 45594/2015-
$ZDC-013 ze dne 30.10.2015

SZDC, s.0., OR Usti nad Labem, Zeleznitaiska 1386/31, 400 03 Usti nad Labem, se vyjadfila k
dokumentaci pod &.j. 21450  /2015-SZDC-OR UL-OPI ze dne 3.11.2015
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SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad , Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9, se vyjadfila k dokumentaci
pod &.j. - /2015-§2DC—SSZ-UT1-Pok ze dne 1.12.2015

$ZDC, s.o., TUDC, Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9 — Libefi se vyjadfila k dokumentaci pod ¢&,j.
8259/2015-SZDC-TUDC-UATT ze dne 22.10.2015

CD - Telematika, a.s., Pernerova 2819/2a, 130 00 Praha 3 se vyjadfila k dokumentaci pod &.j. 20984/2015-
O ze dne 23.10.2015

CD Cargo a.s., se vyjadfila k dokumentaci pod €.j.0799-2015-013/12 ze dne 15.10.2015 a pod &j. — ze dne
23.10.2015

CD a.s. - GR 03 se vyjadfil v souhrnném stanovisku GR €D a.s.k projektu stavby pod &.]. 1263/2015-03 ze
dne 9.10. 2015

CD a.s. - GR 032 se vyjadfil pod &..1089/2016-032 ze dne 11.2. 2016

CD a.s. - Regionalni sprava majetku Usti nad Labem — dil&i stanovisko €.j.173/2016-0OPT ze dne
8.2.2016

V pribéhu zpracovani pfipravné dokumentace byly svolany pracovni porady tykajici se technického fegeni a
zpracovani Ekonomickeho hednoceni a to v nasledujicich dnech s problematikou:

- Zéaznam ze vstupniho jednani ze dne 5.8.2015
- Zéaznam Zelezni€niho svrsku a spodku, nastupisté a pozemni komunikace ze dne 20.8.2015

Zaznam mosty, pozemni objekty ze dne 26.8.2015

Zaznam zabezpe&ovaci a sdélovaci zafizeni, DRT, trakéni a energeticka zafizeni, ZOV ze dne 3.9.2015

Zaznam z koordinaéni porady staveb — kabelové trasy Chodov — Karlovy Vary - Peronizace ZST Chodov,
Modernizace ZST Karlovy Vary, Revitalizace trati K. Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt,
Rekonstrukce prejezdu v km 193,244 na trati Chomutov — Cheb a Rekonstrukce PZS v km 188,909 (P84)
na trati Chomutov — Cheb ze dne 27.8.2015

- Prezengni listina z konferenéniho projednani ze dne 5.11.2015

Zapisy z téchto jednani, jsou sougasti dokladové &asti dokumentace. K piipominkam odbornych utvarii
SZDC a CD se projektant vyjadfil 5.11.2015, v ramci konferengniho projednani. Investor vyjadreni
projektanta akceptoval. Zplsob fedeni pfipominek, navrZenych projektantem, bude uplatnén v zadani na
Zpracovani projektu stavby,

IV. Zdivodnéni stavby

Stavba zapada do konceptu MD CR na zkraceni jizdnich dob v Gseku Usti nad Labem — Cheb, pro dosazeni
taktoveho uzlu Cheb a vazby pfipojné skupiny mezi dalkovymi linkami R5 Praha — Usti n/L — Cheb a R29
Nurnberg — Cheb. K dosazeni tohoto cile jsou realizovany nebo pfipravovany dalsi stavby na sousednich
Usecich:

*  ZvySeni TR Karlovy Vary — Chodov a Dasnice - Kynsperk, 1. stavba

+ Zvy3eni TR Nové Sedlo — Sokolov a Héjek - Dalovice, 2. stavba

+ ZvySeni TR Sokolov - Dasnice a Kyn&perk - Cheb, 3. stavba

Ugelem nasi stavby je realizace peronizace v ZST Chodov a provedeni takovych Gprav na infrastruktui'e, aby
doslo k maximalnimu zrychleni dopravy pfi prijezdu stanice. Hlavni cile stavby Ize shrnout do t&chto bodi:
* peronizace stanice Chodov, zaji$téni bezbariérovosti,
zkraceni jizdni doby pfi prljezdu stanici,
< zkraceni piistupll pro cestujici na nastupisté,
+ Zzlepseni technickych a technologickych vlastnosti pfisluéné dopravny,
= provedeni nutné rekonstrukce zabezpe€ovaciho a sdélovaciho zafizeni, 2elezniéniho svriku a
spodku, mostnich objektl, trakénich a energetickych zafizeni.
Z téchto cilt vyplynou tyto pfinosy:
* uspora ¢asu cestujicich,
« zvySeni bezpeclnosti Zelezni¢ni dopravy a cestujici verejnosti,
Uspora zaméstnancii SZDC,
uspora Udrzbovych praci SZDC,
Uspora nakladl dopravel,
ziskani novych cestujicich, zvySeni trzeb,
+ zvyseni bezpecnosti,
= zvyseni komfortu cestujicich, kultury cestovani.

V ZST Chodov dojde k Upravé karlovarského zhlavi pro odbo&eni rychlosti 80 km/h, resp. 100 km/h do
stanice. Stanicni kolejisté bude upraveno pro vytvoieni prostoru pro ostrovni nastupisté, které se umistuje
mezi koleje €. 1 a 2. Do nové polohy se umistuje i novorolské nastupisté. Novosedelské zhlavi bude
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upraveno pro rychlost 60 km/h. Ve stanici dojde v souvislosti s ruenim koleje &. stav. 2 ke zdopravnéni
koleje &. 4. Na spojce mezi ZST Chodov a ZST Nové Sedlo budou upraveny GPK pro dosaZeni rychlosti
V130 = 65/70 resp. 70/75 km/h. Pro odstranéni propadu rychlosti v chodovském zhlavi ZST Nové Sedlo
budou do zhlavi mezi koleje €. 1, 2 a 4 dopInény dvé paralelni spojky pro rychlost 80 km/h. Dal&im piinosem
jsou nové dvé nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK s bezbariérovym pfistupem. Jedno vn&jsi
nastupisté délky 90 m pro novorolskou trat' s pfistupem z pfednadrazi a jedno ostrovni nastupisté délky 250
m pro relaci Karlovy Vary — Sokolov s mimouroviiovym pfistupem podchody. Pro zlepseni pfistupu
cestujicich a zkraceni jejich dochazkové vzdalenosti jsou ob& nastupidté vysunuty blize centru na
novosedelskeé zhlavi a pfistupy jsou k nim zfizeny také z Cela. Rozhodujici zménou, ktera pfinasi vyssi
kvalitativni drovefi do provozu a zabezpeeni modernizované ZST Chodov je fedeni nového
zabezpecCovaciho, sdélovaciho zafizeni a silnoproudé technologie pro dalkové ovladdani z dispederského
stanovisté v Karlovych Varech.

V. Koncepce reseni

Projektova dokumentace je ¢lené&na na 23 provoznich soubor(l a 64 stavebnich objektd.
Provozni soubory :

D. TECHNOLOGICKA CAST

D.1 ZELEZNICNI ZABEZPECOVACI ZARIZEN]

D.1.1 Staniéni zabezpeéovaci zafizeni
PS 01-01-01 ZST Chodov, uprava SZZ
PS 03-01-01 ZST Nové Sedlo, Gprava SZZ

D.1.2 Tratové zabezpedovaci zafizeni

PS 02-01-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, Gprava TZZ
PS 05-01-01 Usek Karlovy Vary - Chodov, Uprava TZZ
PS 06-01-01 Usek Chodov - Nova Role, uprava TZZ

D.1.3 Dalkove ovladani zabezpeéovaciho zafizeni
PS 01-01-02 ZST Chodov, DOZ
PS 07-01-01 ZST Karlovy Vary, DOZ

D.2 ZELEZNICNI SDELOVACI ZARIZENI

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) v&etné prfenosovych systémi
PS 01-02-01 ZST Chodov, mistni kabelizace

PS 01-02-02 ZST Chodov, DOK

PS 01-02-03 ZST Chodov, ZOK

PS 02-02-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, DOK

PS 02-02-02 Spojka Chodov - Nové Sedlo, ZOK

PS 02-02-03 Spojka Chodov - Nové Sedlo, TK

PS 02-02-04 Spojka Chodov - Nové Sedlo, pfenosové zafizeni

D.2.2 Vnitfni sdélovaci zafizeni

PS 01-02-04 ZST. Chodov, sdé&lovaci zafizeni
PS 01-02-05 ZST Chodov, ASHS

PS 01-02-06 ZST. Chodov, EZS

D.2.3 Informaéni zafizeni

PS 01-02-07 ZST Chodov, rozhlas pro cestujici
PS 01-02-08 ZST Chodov, informaé&ni zatizeni
PS 01-02-09 ZST Chodov, kamerovy systém

D.2.4 Radiové spojeni
PS 01-02-10 ZST Chodov, tGprava TRS

D.3 _SILNOPROUDA TECHNOLOGIE

D.3.1 Dispecerska fidici technika
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PS 01-03-01 ZST Chodov, DRT véetné tprav na ED
PS 01-03-02 ZST Chodov, DDTS ZDC

Stavebni objekty :
E. STAVEBN|CAST

E.1 _INZENYRSKE OBJEKTY

E.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

S0 01-10-01 ZST Chodov, Zelezniéni svréek

SO 01-10-02 ZST Chodov, Zelezniéni svréek, vietka DAY-DEC
SO 01-11-01 ZST Chodov, Zelezniéni spodek

S0 01-11-02 ZST Chodov, Zelezniéni spodek, vietka DAY-DEC
SO 01-13-01 ZST. Chodov, vystroj trati

SO 01-13-02 ZST Chodov, vystroj trati, vletka DAY-DEC

SO 02-10-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, Zelezniéni svriek
SO 02-11-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, Zelezniéni spodek
SO 02-13-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, vystroj trati

SO 03-10-01 ZST. Nové Sedlo, Zelezniéni svréek

S0 03-11-01 ZST Nové Sedlo, zelezniéni spodek

SO 03-13-01 ZST Nové Sedlo, vystroj trati

E.1.2 Nastupisté

SO 01-14-01 ZST Chodov, 1. nastupisté

SO 01-14-01.1 ZST Chodov, 1. nastupisté, pfistupovy chodnik
S0 01-14-02 ZST Chodov, 2. nastupisté

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 01-20-01 Zelezniéni most v st. km 21,065 - podchod na zhlavi
SO 01-20-02 Zelezniéni most v st. km 21,232 - podchod u VB

S0 01-20-03 Zeleznigni most v ev. km 195,665

S0 03-20-04 Demolice mostu v km 197,472

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

E.1.5.1 Slaboprouda vedeni

S0 01-70-01 ZST Chodov, ptelozky a Upravy slaboproudych vedeni (SSZT)

S0 01-70-02 ZST Chodov, pfelozky a Gpravy slaboproudych vedeni (TUDC)

SO 01-70-03 ZST Chodov, pielozky a Upravy slaboproudych vedeni (CD-Telematika)

SO 01-70-04 ZST Chodov, pielozky a Gpravy slaboproudych vedeni (CETIN)

S0 01-70-05 ZST Chodov, prelozky a dpravy slaboproudych vedeni (CATR)

SO 01-70-06 ZST Chodov, pielozky a pravy slaboproudych vedeni (Sokolovska uhelna)
S0 02-70-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (SSZT)
S0 02-70-02 Spojka Chodov - Nové Sedlo, pieloZky a Upravy slaboproudych vedeni (TUDC)
SO 02-70-03 Spojka Chodov - Nové Sedlo, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (Cetin)
SO 03-70-01 ZST Nové Sedlo, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (SSZT)

SO 03-70-02 ZST Nové Sedlo, pFelozky a Gpravy slaboproudych vedeni (TUDC)

SO 03-70-03 ZST Nové Sedlo, pFelozky a Upravy slaboproudych vedeni (CD-Telematika)
SO 03-70-04 ZST Nové Sedlo, pFelozky a Upravy slaboproudych vedeni (CETIN)

S0 01-71-01 ZST Chodov, pfelozka kabelu nn Dey Dec v km 21,740

SO 01-71-02 ZST Chodov, prelozka kabelu nn Chotes Chodov v km 21,740

E.1.6 Potrubni vedeni

S0 01-74-01 ZST Chodov, ochrana plynovodu km 21,744

S0 01-75-01 ZST Chodov, Upravy drazni kanalizace SZDC

S0 01-75-02 ZST Chodov, Upravy drazni kanalizace CD

S0 01-75-03 ZST Chodov, ochrana kanalizace km 195,665

S0 01-75-04 ZST Chodov, odvodnéni pfistiegkd

S0 02-73-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana vodovodu km 19,717
SO 02-74-01 Spojka Chodov — Nove sedlo, ochrana plynovodu km 20,582
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SO 02-74-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana plynovodu km 19,975
S0 02-75-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana kanalizace km 20,704
SO 02-75-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana kanalizace km 20,674
SO 03-73-01 Zst. Nové Sedlo, ochrana vodovodu km 197,350

E.2 POZEMNI STAVEBNI OBJEKTY

E.2.1 Pozemni objekty budov

SO 01-40-01 ZST Chodov, Upravy VB

SO 01-40-02 ZST Chodov, Upravy budovy RZZ

E 2.2 ZastfeSeni nastupist
SO 01-41-01 ZST Chodov, pFistfesky pro cestujici
SO 01-41-02 ZST. Chodov, zastfeseni vystupll z podchodu

E 2.3 Orientacni systém
SO 01-43-01 ZST Chodov, orientaéni systém

E 2.4 Demolice
SO 01-44-01 Zst. Chodov, demolice

E.3 TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZEN(

E.3.1 Trakéni vedeni

SO 01-60-01 ZST Chodov, tprava TV

S0 02-60-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, Uprava TV
SO 03-60-01 ZST Nové Sedlo, tprava TV

E.3.4 Ohiev vyhybek
SO 01-61-01 ZST Chodov, EOV
SO 03-61-01 ZST Nové Sedlo, EQV

E.3.6 Rozvody vn,nn, osvétleni a DOO

SO 01-63-01 ZST Chodov, Uprava rozvodi NN

S0 01-63-02 ZST Chodov, venkovni osvétieni

SO 01-63-03 ZST Chodov, osvétleni nastupit a podchod
SO 01-63-04 ZST Chodov, osvétleni chodniku

S0 01-63-05 ZST Chodov, DOUO

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 01-65-01 ZST Chodov, ukolejnéni a trakéni propojeni

SO 02-65-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, ukolejnéni a trakéni propojeni
S0 03-65-01 ZST Nové Sedlo, ukolejn&ni a trakéni propojeni

Provozni soubory - popis
D.1 Zabezpe&ovaci zafizeni SZZ, TZZ, PZZ a DOZ

PS 01-01-01 ZST Chodov, tprava SZZ

PS 03-01-01 ZST Nové Sedlo, Uprava SZZ

PS 02-01-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, Uprava TZZ
PS 05-01-01 Usek Karlovy Vary - Chodov, tprava TZZ
PS 06-01-01 Usek Chodov - Nova Role, tprava TZZ
PS 01-01-02 ZST Chodov, DOZ

PS 07-01-01 ZST Karlovy Vary, DOZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zafizeni SZZ, TZZ, PZZ a DOZ:

ZST Chodov. Stavajici SZZ vybudované v roce 1981 je 3. kategorie, typu AZD71 cestového systému.
Rozmisténi navéstidel pro hlavni trat' je provedeno pro zabrzdnou vzdalenost 1000 m. Volnost kolejovych
usekl je v celem obvodu stanice zjistovana pomoeci KO o signaini frekvenci 275 Hz. Zafizeni je ovladano z
obsluzného pultu v DK ZST Chodov. V obvodu ZST Chodov se na lichém zhlavi nachazi PZS km 195,154, ,
typu AZD71, s vazbou do SZZ. Na sudém zhlavi, ve smé&ru do Nové Role se nachazi PZS v km 0,575, typu
AZD 71 s vazbou do SZZ.
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ZST Nové Sedlo. Stavajici SZZ vybudované v roce 1981 je 3. kategorie, typu AZD71 cestového systému, s
Cislicovou volbou. Rozmisténi navéstidel pro hlavni trat' je provedeno pro zébrzdnou vzdalenost 1000m.
Volnost kolejovych usekil je v celém obvodu stanice zji$tovana pomoci KO o signaini frekvenci 275 Hz.
Zafizeni je ovladano z obsluzného pultu v DK ZST Nové Sedlo.

Mezistani¢ni Gsek Chodov — Nové Sedlo. Vzhledem k malé délce mezistaniéniho useku je mezi ob&ma
dopravnami provedena vazba za pomoci odjezdovych a vjezdovych navéstidel a reléovych souhlasti TZZ
3.kat. a to jak v obou TK hlavni dvoukolejné trati, tak i na tzv. loketské koleji. Volnost kolejovych Usekl je v
jednokolejnem mezistaniénim useku Chodov — N. Sedlo (loketska kolej) i v obou TK hlavni dvoukolejné trati,
zjistovana pomoci KO (jsou souéasti prisluéného SZZ) o signalni frekvenci 275 Hz.

Mezistaniéni isek odb. K.Vary Dvory — Chodov. Stavajici TZZ vybudované v roce 2005 je 3. kategorie. TZZ
je v obou tratovych kolejich obousmérné. Volnost mezistaniéniho useku je zjistovana pomoci kolejovych
obvodi (KO) o signalni frekvenci 75 Hz. Tyto KO jsou v souéasné dobé, v ramci stavby ,Zvysovani rychlosti
na trati Usti n. L. — Cheb, dopliiovany dodate¢nym kédovanim pro prenos navéstnich znak(l na hnaci
vozidlo. V mezistaniénim Useku se nachazi PZS v km 193,244 typ AZD 71. Zafizeni je ovladano z JOP v
DK ZST K.Vary, kde se nachazi stanovisté dispedera trati DOZ Kadai — Prunéfov - K.Vary-Dvory, az KD v
DK ZST Chodov. Dopravna Karlovy Vary-Dvory je vybavena zabezpe&ovacim zafizenim ESA 11, zapojenym
do DOZ K. Vary — Kadan.

Mezistanicni asek Chodov — Nova Role. Stavajici TZZ vybudované v roce 1981 je typu D2 (tIf) dopln&né v r.
2009 kontrolou volnosti pomoci pocitaél naprav. Dopravna Nova Role je vybavena zabezpe&ovacim
zafizenim ESA 11, zapojenym do DOZ K. Vary — Pot(i¢ky.

Navrh feSeni stavu zabezpeéovaciho zafizeni SZZ, TZZ, PZZ a DOZ:

ZabezpeCovaci zafizeni bude v ramci celé stavby fe$eno nékolika provoznimi soubory. Konfigurace kolejisté
doznava podstatnych zmén, vyplyvajicich z poZzadavki na budovani novych mimoUroviiovych nastupist a
zvyseni rychlosti v obvodu Zelezni¢ni stanice. Obdobné se méni i poZadavky na zaji$téni dopravniho
programu v této dopravné. Z tohoto diivodu bude staniéni zabezpedovaci zafizeni v ZST Chodov
rekonstruovano pro novou konfiguraci kolejového fe$eni a dopravniho programu. Vzhledem k rozsahu Gprav
a s ohledem na stafi stavajiciho SZZ, se predpokladda vystavba nového elektronického staniéniho
zabezpecCovaciho zafizeni, zapojeného do stavajiciho systému dalkového ovladani vybudovaného na této
trati, jehoZ fidicim pracoviétém je ZST Karlovy Vary. Vzhledem ke stafi zafizeni se nepfedpoklada vyuZiti
stavajici venkovni a vnitfni gasti zabezpetovaciho zafizeni v ZST Chodov. K zaji$téni spolehlivosti a
bezpecnosti zabezpetovaciho zafizeni, budou kolejové obvody mimo hlavni dopravni koleje, nahrazeny
pocitali naprav. Pozadavek pfenosu navéstnich znak( na hnaci vozidlo bude zachovan v rozsahu
odpovidajici soutasnému stavu. Prejezdova zabezpecovaci zafizeni v km 195,154 a 0,575, ktera jsou v
obvodu stanice, budou integrovana do nového SZZ.

V tratovéem Useku do K.Var(-Dvord dojde k upravé vazby tratového zabezpe€ovaciho zafizeni a Upravam
kodovani, v souvislosti se zajisténim pfenosu novych navéstnich znak(, odpovidajicich novym rychlostem v
obvodu ZST Chodov. Na zakladé pozadavku SZDC o zajiéténi zabezpedenych jizdnich cest pro mimoradné
jizdy z/do Noveho Sedla po kolejich 1, 2 dojde k vysunuti vjezdovych navéstidel 1L a 2L a vystavbé novych
odjezdovych navéstidel L101, L102, S101 a S102.

V tratovych Usecich do Nového Sedla (hlavni trat a loketska trat) dojde k Gpravé vazby tratového
zabezpeCovaciho zafizeni a Upravam koédovani, v souvislosti se zajidténim pfenosu novych navéstnich
znaku, odpovidajicich novym rychlostem v obvodu ZST Chodov a ZST Nové Sedlo.

V tratovém Useku do Nové Role dojde k tpravé TZZ. Pfedpoklada se vyuziti poditadll naprav, které jsou jiz v
tomto useku osazeny. V soucasnosti je vnitini &ast zabezpe€ovaciho zafizeni umisténa v budové RZZ.
Stavajici releové zabezpedovaci zafizeni bude v téchto prostorach demontovano a nahrazeno novym
elektronickym. Stavédlova Ustfedna bude vybavena klimatizaci.

Zakladni napajeni nového SZZ bude z trakce. Zafizeni bude umisténo do prostor stavajiciho agregatu
nahradniho napéjeni. Prostor napajeciho zdroje bude vybaven klimatizaci. Kabelizace pokladana v ramci
stavby bude typové odpovidat kabelizaci odpovidajici elektrizaci 25kV/50 Hz. Stavajici venkovni
ZabezpeCovaci zafizeni, které jiz nebude nadale vyuZivano, se demontuje v&. zaklad( pod zafizenim. V
souvislosti s budovanim novych nastupidt a Gpravami rychlosti v obvodu ZST Chodov dojde i k Upravam
SZZ v ZST Nové Sedlo. Konfigurace kolejisté se méni v souvislosti s vkladanim novych kolejovych spojek.
V ramci tohoto PS je pocitano s novym umisténim dotéenych odjezdovych navéstidel a prisludnych &asti
kolejovych obvodl. Kabelizace pro pfestavniky novych vyhybek, pfipadné i pro apravu kolejovych obvod,
bude provedena nové z mistnosti kabelovych zavérli ve vypravni budové ZST Nové Sedlo. Bude vyuzivano
stavajici vystroje KO. Pro doplfiovany navéstni znak na nav. 2L bude vyuZito stavajici kabelizace. Z dlvodu
stafi zafizeni bude navéstidlo 2L demontovane a osazeno nové. Staniéni zabezpetovaci zafizeni bude
upraveno pro navésteni novych navéstnich znakl, odpovidajicich novym odjezdovym a vjezdovym
rychlostem na chodovském zhlavi, v&. Upravy koédovani. Bude upravena indikaéni deska RZZ Nové Sedlo.
Liche zhlavi dopravny bude osazeno navéstmi ,Hlavni navéstidlo slou¢eno s piedvésti“ viz situaéni schéma.
Vzhledem k nutné demontaZi navéstidla S4 po dobu demolice nadjezdu byvalé dlini drahy, bude toto
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navéstidlo sneseno a po ukonéeni vylukovych praci opét osazeno. Z divodu stafi zafizeni bude osazeno
nove navéstidlo.

V soucasnosti je vnitini Cast zabezpecovaciho zafizeni umisténa budové RZZ v blizkosti vypravni budovy. V
této budove je i zazemi udrzby. Ovladaci pult je umistén v dopravni kancelafi v pfizemi vypravni budovy.
Nove SZZ bude umisténo do stavebné& upravenych prostor v 2.NP budovy RZZ (byvalé mistnosti §.217 —
klad sdél.zaf, ¢.218 — sklad zab.zaf a ¢.219 — silova zafizeni), nachazejicich se vedle stavajici reléové
mistnosti SZZ. Béhem vlastni vystavby SZZ a stavebnich tprav mistnosti pro novou stavédlovou Ustfednu,
bude nutne provest pfemisténi stavajicich rota¢nich méni¢l, nachazejicich se v souéasné dobé v mistnosti
219 v 2.NP budovy RZZ. Toto bude osetfeno tak, Ze méni¢e budou piemistény do provizorniho
technologickeho domku, umisténého prfechodné venku vedle budovy RZZ a po aktivaci nové stavédlové
Ustifedny, budou demontovany. Zakladni napajeni nového SZZ bude z trakce, s umisténim zafizeni do
prostor stavajicino agregatu nhradniho napdjeni. Nahradni napdjeni bude ze stavajici trafostanice v
majetku SZDC, s.0., nachazejici se v blizkosti budovy RZZ ( toto napajeni bude vyuzito béhem celé stavby
pro napajeni stavajici zabezpetovaci technologie (stavajici SZZ) az do okamziku kompletni aktivace nového
elektronického zabezpecovaciho stavédla a demontaZi stavajiciho reléového stavédia. V priibéhu pfipravy
bylo rozhodnuto pfemistit dopravni kancelai do budovy RZZ, respektive toto nahradit novym provizornim
pracovistem vypravéiho. Pro toto nouzové pracoviété vypravéiho (v zakladnim stavu dopravna oviadana z
JOP v K. Varech), byly uréeny prostory ttulku viakovych &et, které jsou v souéasnosti nevyuzivané mistnosti
v 1.NP). Do doby kompletni aktivace nového SZZ v ZST Chodov bude nové JOP, pro ovladani postupné
aktivovanych &asti nového SZZ, umisténo ve stavajici DK v ZST Chodov. JOP SZZ Chodov mizZe byt
premisténo do novych prostor az po vypnuti stavajiciho zabezpeéovaciho zafizeni ovladaného z indikaéni
desky v DK ZST Chodov. Po dokon&eni celé stavby a zavazani do DOZ bude toto pracovisté premisténo do
ZST Karlovy Vary jako dispegerské pracovisté pro oviadani ZST Chodov. V ZST Chodov bude pro mistni
ovladani zfizena pouze nouzova deska obsluh.

V tratovych Usecich Chodov — Nové Sedlo (hlavni trat’ a loketské trat) dojde k Upravé TZZ v souvislosti s
vystavbou nového elektronického SZZ v ZST Chodov. Stavajici typ TZZ zlstane zachovan, vzhledem na
navaznosti v ZST Nové Sedlo. Z dlivodu stafi zafizeni dojde k nahrad& venkovni vystroje tratovych KO. Dale
dojde k Upravam kédovani KO na trati, vyplyvajici ze zajidténi prenosu novych navéstnich znaki,
odpovidajicich novym rychlostem v obvodu ZST Chodov a v ZST Nové Sedlo. V ramci provadéné sdélovaci
kabelizace v Useku Chodov — Nové Sedlo bude do trasy pfiloZzen zavislostni kabel TZZ. Nové zafizeni bude
namontovano paraleiné se starym. K pfepojeni dojde ve vhodném okamziku a to s ohledem na stavebni i
dopravni zaleZitosti. Provizorni TZZ nebude tedy potfeba. Nové zafizeni bude namontovano paralelné se
starym. K pfepojeni dojde ve vhodneém okamziku a to s ohledem na stavebni i dopravni zaleZitosti.

V tratovém Useku je pfejezd P85 typu PZS 3ZBI v km 193,244. V souvislosti s Upravou SZZ Chodov, kde
jsou nové posunuta vjezdova navéstidla 1L a 2L a s tim souvisejicich predvésti Pi1L a Pi2L ve sméru do K.
Varl, dojde k Upravam kolejovych obvodl a tim i spoustécich bodl tohoto pfejezdu. Rekonstrukce stanice
se nedotyka vlastniho prostoru pfejezdu. V pfiblizovacich Usecich prejezdu nedochazi ke zménam rychlosti.
V tratovem useku Karlovy Vary-Dvory - Chodov dojde k Gpravé TZZ v souvislosti s vystavbou nového
elektronického SZZ v ZST Chodov a jeho navézani. Z diivodu technickych navaznosti na provedené Upravy
zafizeni v tomto tratovém useku v rdmci akce ,ZvySovani tratové rychlosti Usti — Cheb*, bude zachovan
stavajici typ TZZ. V teto akci byl i obnoven zavislostni kabel v useku Chodov — K. Vary-Dvory, z tohoto
diivodu se pocita s jeho vyuZitim. V souvislosti s Upravou SZZ Chodov, kde jsou nové posunuty viezdova
navéstidla 1L a 2L ve sméru do K. Var(, dojde k upravam tratovych kolejovych obvod(. Dale dojde k
Upravam kodovani KO na trati, vyplyvajici ze zajiténi pfenosu novych navéstnich znaki, odpovidajicich
novym rychlostem v obvodu ZST Chodov.

Upravy zafizeni budou probihat v ramci vyluk jednotlivych tratovych koleji. V tratovém Useku Chodov —
Nova Role dojde k upravé tratového zabezpelovaciho zafizeni v souvislosti s vystavbou nového
elektronického staniéniho zabezpedovaciho zafizeni v ZST Chodov. Dojde k navazani stavajiciho SZZ typu
ESA 11 v ZST Nova Role (integrované TZZ) na nové elektronické SZZ v ZST Chodov s vyuzitim stavajicich
pocitatl naprav typu Frauscher, které jsou v tomto tratovém useku pouzivany. V ZST Chodov bude pouzito
schvalené typove zafizeni 3. kategorie pro mezistaniéni usek.. Pro vazbu TZZ budou pouZity OK Nova Role
— Karlovy Vary a novy OK Chodov — Karlovy Vary. Pro obsluhy vle¢ek v km 3,153 a 4,287 budou v km 3,128
a 4,252 zbudovany elektromagnetické zamky v uzamykatelnem stavédle. V nich bude drzen kli¢ k pfisludné
vle¢ce. EZ budou stazeny do SZZ ZST Chodov. Obsluha viedek bude ze ZST. Chodov, kde bude zfizen
elektronicky tratovy kli¢. ,Vydani* TK postavi odjezdovou vilakovou cestu do Nové Role a uvolni oba EZ.
Podminka ,vraceni‘ TK je volna trat’ a oba kli¢e uzam&eny v EZ — Ize vyuzit i pro uzaméeni na vlece. Pro
navrat z vlecky, pokud tam byl viak uzam&en, bude pouzit elektronicky tratovy kli¢ pro navrat, ktery uvolni
EZ, ale nepostavi odjezd z Chodova. Nové zafizeni bude namontovano paraleliné se starym. K piepojeni
dojde ve vhodnem okamZiku a to s ohledem na stavebni i dopravni zalezitosti. Provizorni TZZ nebude tedy
potieba. Upravy zafizeni v ZST Nova Role budou probihat pfi obsazeni stanice s tim, Zze zasadni upravy
budou provadény v noénich hodinach v dobé dopravniho klidu.

Vystavba nového SZZ elektronického typu fesi i zapojeni dopravny do stavajiciho dalkového ovladani trati v
useku Kadan — Karlovy Vary-Dvory. Soubézné s vystavbou SZZ Chodov bude probihat i vystavba zafizeni
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souvisejiciho s jeho zapojenim do DOZ Kadar — Karlovy Vary. Zatizeni bude umisténo v budové RZZ
Chodov. Navazna ¢ast zafizeni v Karlovych Varech je soucasti PS 07- 01-01. Zafizeni bude ovladano z JOP
v DK ZST K.Vary, kde se nachazi stanovisté dispecera trati DOZ Kadan-Prunéfov (mimo) — K.Vary-Dvory.
Bude provedeno i propojeni diagnostky ZST Chodov do systému diagnostiky DOZ Karlovy Vary.
Podmifujicim prvkem pro zapojeni do DOZ je vSak dokonéeni kabelizace optickym kabelem v Gseku Karlovy
Vary-Dvory — Karlovy Vary. Stavajici zadavaci terminal pro DOZ K. Vary — Kadan bude v ramci stavby
premistén do dopravni kancelafe ZST Nové Sedlo. Pocitd se s vyuZitim pokladaného optického kabelu v
useku Chodov- Nové Sedlo. Vystavba nového SZZ elektronického typu fesi i zapojeni dopravny Chodov do
stavajiciho dalkoveho ovladani trati v Useku Kadar-Prunéfov (mimo) — Karlovy Vary-Dvory. Soub&zné s
vystavbou SZZ Chodov bude probihat i vystavba zafizeni souvisejiciho s jeho zapojenim do DOZ Kadai —
Karlovy Vary. Zafizeni bude umisténo ve stavédlové ustfedné Karlovy Vary. Navazna &ast zafizeni v
Chodové je soucasti PS 01-01-02. Zafizeni bude ovladdano z JOP v DK ZST K.Vary, kde se nachazi
stanovisté dispecera trati DOZ Kadari - Prunéfov (mimo) — K.Vary-Dvory. Pro moznost vyélenit ovladani ZST
Chodov na samostatné pracoviste, bude po spusténi DOZ presunuto pracoviété JOP z ZST Chodov (viz
vykres 0500 — Umisténi zafizeni v kancelafi DOZ). V souvislosti s doplfiovanim novych zafizeni bude nutna i
Uprava a rozsifeni stavajici diagnostiky zafizeni ESA 11. Jestli vystavba zab. zafizeni v ZST Karlovy Vary
probéhne v predstihu pfed akci ,Peronizace ZST Chodov', je potfeba technologii v SU Karlovy Vary
vybudovat (nebo provést potfebné pfipravné prace) v predstihu, aby se pfi stavbé ,Peronizace ZST Chodov*
minimalizovaly zésahy do nové SU v ZST Karlovy Vary.

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni TK, DOK, MK, pfenosovy system, TRS, I1Z, TZ, EZS a ASHS

PS 01-02-01 ZST. Chodov, mistni kabelizace

PS 01-02-02 ZST Chodov, DOK

PS 01-02-03 ZST Chodov, ZOK

PS 02-02-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, DOK

PS 02-02-02 Spojka Chodov - Nové Sedlo, ZOK

PS 02-02-03 Spojka Chodov - Nové Sedlo, TK

PS 02-02-04 Spojka Chodov - Nové Sedlo, pfenosoveé zafizeni

PS 01-02-04 ZST Chodov, sdélovaci zafizeni

PS-01-02-05-Zst-Chodev-ASHS vypusténi provozniho souboru ,PS 01-02-05 ZST Chodov, ASHS* bylo
dohodnuto na vstupnim jednani jeste s IKP viz. zapis v pfiloze tohoto emailu, strana ¢. 25 a potvrzeno na
vstupnim jednéani s MP 5.8.2015, bod ¢&. 36 na str. 8. OR Usti nad Labem systém ASHS nepoZadovalo z
divodu vysokych provoznich nékladi. Systém ASHS byl nahrazen optickymi koufovymi detektory, které jsou
zapojeny do Ustfedny EZS a tim padem zistal provozni soubor ,PS 01-02-05 ZST Chodov, ASHS*
neobsazeny. V ramci zabezpefovaciho zafizeni bude provedena ochrana kritickych skrini (zdroje, baterie)
pomoci teplocitlivych trubicek.

PS 01-02-06 ZST Chodov, EZS

PS 01-02-07 ZST Chodov, rozhlas pro cestujici

PS 01-02-08 ZST Chodov, informaéni zafizeni

PS 01-02-09 ZST Chodov, kamerovy systém

Stavajici stav kabelizace TK, DOK a MK:

Zst Chodov je trvale obsazena dopravni sluzbou. V&tsina sdélovacich systéml v ZST je v provozu od
pfelomu 70. a 80. let minuleho stoleti. V tratovych Usecich Karlovy Vary — Chodov, Chodov — Sokolov a
Sokolov — Cheb jsou poloZeny metalické tratové kabely. Tyto kabely jsou v majetku a spravé SZDC - TUDC.
V majetku a spravé SZDC TUDC jsou i zemni optické kabely v Useku Sokolov — Citice a TT Jindfichov —
Cheb. Opticky kabel v tratovem Useku Karlovy Vary — Cheb vedeny kombinované v zemi a na trakénich
stozarech je v majetku spole¢nosti CD-Telematika, a.s. (vybudovano v ramci akce ZVPS).

Navrh reseni kabelizace TK, DOK a MK:

V souvislosti s budovanim novych nastupist a podchodl je cilem stavby rozsifeni a doplnéni stavajicich
sdélovacich systému (rozhlas pro cestujici, hodiny) a déle vybudovani novych systému, které v souéasné
dobé nejsou ve stanici instalovany (kamerovy systém, informa&ni systém pro cestujici). Rovnéz je ve stavbé
potfeba zajistit ochranu stavajicich siti a zafizeni SSZT, CD-Telematika a dalsich, které budou stavebnimi
pracemi ve stanici dotéeny.

Podel trati K. Vary - Chodov se v sou€asnosti nenachazi zadné stavajici optické propojeni, kromé
zéavésného kabelu (ZOK), jehoz vlastnikem je CD-Telematika a.s. V ramci opravnych praci byla v useku RZZ
Chodov — K. Vary-Dvory poloZena optochrani¢ka. Ta bude ve stavbé vyuZita pro zafouknuti optického
kabelu, ktery bude v navazovat na kabel pokladany ze Dvor(l do ZST K.Vary horni nadrazi v ramci jiné
stavby (rekonstrukce PZS 188,911 kde musi byt dodrzen jednotny profil kabelu) Pro potfeby dalkového
ovladani, jak sdélovaciho, tak zabezpeCovaciho zafizeni je poZadovano minimalng 4+6 viaken. Podél trati
bude zafouknut novy opticky kabel s dimenzi 36 SM vlaken v cchranné trubce. Kabel musi byt zafouknut po
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kabelovych delkach bez vkladani nadbyte¢nych rovnych kabelovych spojek. Kabel bude ukonéen ve viech
ZST na novych optickych viaknovych rozvadésich (ODF) instalovanych ve skfinich, do nichZ bude umisténo
kromé ukonceni optickych vilaken i pfenosové zafizeni. Kabelové spojky a pripadné kabelové rezervy na
optickém kabelu budou ukladany v kabelovych komoréch. Provoz na kabelu musi byt optimalizovan v
navaznosti na sousedni Useky DOK.

Ve stavbé je navrzeno provedeni pokladky dvou optochraniéek mezi ZST Chodov (budova RZZ) a ZST Nové
Sedlo, jako pokracovani pfipravy spojovaci cesty budouciho pfenosového traktu.

Kabelova trasa ve stanici Chodov vyuZije vykop zfizovany v mistni kabelizaci PS01-02-01 (RZZ-20,660
viezd. nav. NS). Dale bude vykop pokracovat do vypravni budovy v ZST Nové Sedlo. Do tohoto vykopu bude
prilozen tratovy kabel (TK) pokladany v ramci PS 02-02-03 a HDPE chraniéky pro budouci zafouknuti ZOK
(CD-Telematika) PS 02-02-02. Ve spole&né trase bude ze ZST xyN.Sedlo piiloZzena optochranitka se
zafoknutym mistnim optokabelem do skiiné REOV na chodovském zhlavi. Kabel bude na koncich osazen
prevodniky Opt./Eth. a bude slouZit pro pfipojeni systému elektrického ohievu vymén na dalkové ovladani.

V useku RZZ Chodov - karlovarské zhlavi bude v ramci provadé&nych praci dotéeno v&tdi mnozstvi trakénich
stozaru, kde jsou zavéSeny stavajici optické kabely. ProtoZe jednotlivé provizorni prekladky by v tomto tuseku
byly neefektivni a z hlediska ¢asové koordinace s ostatnimi profesemi tézko proveditelné, je navrzeno
provedeni nahrady ZOK zemnim kabelem.

V soucasnosti je v Useku Nové Sedlo-Chodov-Dvory na trakénich stozarech zavésen opticky kabel. Viastnik
rovnéz planuje rozsifeni jeho kapacity pfivéSenim dalsiho zavésného kabelu. Ve stavbé bude provadéna
vymeéna nékterych trakénich stozari a dale bude dotéena zavésna trasa v prostoru snaseného vieckového
nadjezdu v ZST N. Sedlo. '

V celéem useku RZZ Chodov - vypravni budova N. Sedlo bude provedena piiloZ tratového kabelu. Kabel
bude ukoncen zafezovou technologii ve sdélovacich mistnostech. Kabelova trasa ve stanici Chodov vyuzije
vykop zfizovany v mistni kabelizaci PS01-02-01 (RZZ-20,660 vjezd. nav.NS). Od vjezd. nav. NS do vypravni
budovy Nové Sedlo budou chrani¢ky pfilozeny do spole¢né trasy PS 02-02-01

Nove kabely budou ukladany po vyrobnich délkach bez vkladani nadbyteénych rovnych spojek (ty budou
pouZity pouze v technologicky odivodnitelnych pripadech). Polohy kabelovych spojek a rezerv budou
oznaCeny pomoci ball markerl. Pfechody kabelové trasy pod koleji (pfip. silnici) budou vyznageny
kabelovymi oznaéniky.

Néavrh reseni prenosovych systéemu:

Aby bylo mozné zajistit dalkové ovladani a pienos poZadovanych dat z ZST Chodov je navrzeno umistit do
stanice novy pfenosovy systém. NavrZeno je prenosové zafizeni typu SDH, umoZhujici pfenos vyssich
datovych tokl nez E1 s moznosti vy&lefiovani samostatnych tok(l E1 a siti LAN pro komunikaci s ostatnimi
datovymi zafizenimi v ZST (ATU, kamery, ZDP, EZS, ...). Jako propojeni nové pfenosové cesty bude vyuZit
novy 48-viaknovy opticky kabel, ktery bude zafouknut v ramci souvisejiciho provozniho souboru PS 01-02-02
ZST Chodov, DOK. Nové pfenosové zafizeni (K. Vary — Chodov) bude umisténo v ZST ve sdélovacich
mistnostech. Instalované prvky pfenosového systému musi byt typu zavedeného na SZDC.

V ramci feSeni pfenosového systému SDH je navrhovan univerzalni pfenosovy systém SDH, ktery bude fesit
pfenos napojenych definovanych systém( pres standardni rozhrani E1 & Ethernet. Na tomto pfenosovém
systému tak bude mozné v kazdeé dilci Zeleznitni stanici napojit a provozovat své standardni systémy jako
jsou pobotkové telefonni systémy napojené pifes rozhrani E1, atd. a informaéni, fidici a zabezpe&ovaci
systémy napojené pfes rozhrani Ethernet. NavrZeny pienosovy systém kopiruje poZadovanou liniovou
topologii SM optického kabelu polozeného podél trati, kdy je v kaZzdé navrzené Zelezniéni stanici umistén
uzel pfenosoveho systému. Uzly systému jsou vzajemné propojeny se sousednimi uzly pfes opticka rozhrani
STM-4. Ve stavbé budou instalovany externi datové switche napajené 230V. Pro jejich napajeni je nutné
instalovat stfidace 48V DC/230V. 48V DC vstup stfidace se vyvadi ze zdroje pro pfenosovy systém.

Stavajici stav EZS:

V sou&asné dobé neni v ZST Chodov instalovan systém EZS. Pozarni zaji$téni budovy RZZ je provedeno
prostifednictvim smycek s pozarnimi Cidly, ktera jsou napojena na ustfednu umisténou v dopravni kancelafi
stavajici vypravni budovy.

Navrh feseni EZS:

Mechanicka pasivni ochrana (bezpefnostni félie, mfize na okna, mfize na dvefe, bezpeénostni dveie s
bezpetnostnim kovanim a zamkem) je soudasti souvisejiciho stavebniho objektu SO 01-40-02. Aktivni
ochrana je feSena jako dopliikova ochrana systémem EZS. Prvky EZS (magnetické kontakty, dualini
detektory pohybu, detektory tfisténi skla, optické hlasi¢e koufe) budou instalovany v mistnostech
technologické budovy RZZ dle vykresu ,Umisténi zafizeni v RZZ". K cvladani EZS budou u vstupl do
chranénych prostort technologické budovy RZZ instalovany klavesnice. Systém EZS nedokaZe zabranit
neopravnénemu vniknuti do stfeZzenych prostor, ale naruseni v prostorech, kde jsou instalovany detektory,
dokaze identifikovat a predat informaci na poplachovou venkovni sirénu a pfes integracni server na
dispecink. System EZS bude vybaven zafizenim dalkového pienosu informaci a bude napgjen samostatné
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jisténym privodem. Ustfedna EZS bude vybavena zaloZnim akumulatorem pro pfipad vypadku 230V. Déle je
nutné respektovat technické podminky vyrobcl jednotlivych prvkl (napf. montazni vyéka, atd...).

Stavajici stav rozhlasu: Stéavajici rozhlasova ustfedna VRU je umisténa ve sdélovaci mistnosti budovy
RZZ. Jejim prostrednictvim jsou zajisténa hidSeni pro cestujici v oblasti pfistfe$ku u vypravni budovy. Dale
obsluhuje zafizeni technologického rozhlasu v kolejisti (ZD).

Navrh reseni rozhlasu:

V ZST Chodov bude instalovana nova IP rozhlasova Ustiedna ve sdélovaci mistnosti {mistnost €. 1.30) v
technologické budové RZZ. Z dlvodu vystavby novych nastupiét & 1 a 2 v ZST Chodov, bude instalovana
nova IP rozhlasova Ustfedna s dostateénym vykonem koncovych zesilovad, kterd umozni i v budoucnu
pfipadné rozsifeni o dalSi reproduktory. Pripadny poruchovy stav zesilova&li bude signalizovan na
obsluhovacim pultu v nové dopravni kanceléfi. Reproduktory budou rozdéleny do 4 vétvi a bude jimi
ozvucen prostor pied vypravni budovou, vstupni hala VB (Eekarna) a prostor novych nastupist & 1 a 2.
Zaroven je v ramci tohoto provozniho souboru navrzeno vybudovat nové hodinové rozvody pro instalaci
podruznych elektrickych hodin.

Stavajici stav informaéniho systému:

Stévajici rozhlasova Ustiedna VRU je umisténa ve sdélovaci mistnosti budovy RZZ. Jejim prostfednictvim
Jjsou zajistena hlaseni pro cestujici v oblasti pristfeSku u vypravni budovy. Z hlediska informovanosti
cestujicich je nutno b&hem vystavby udrzet v provozu stavajici systém informovani cestujicich (rozhlas,
hodiny) v prostorach stavajici vypravni budovy a pfistiesku.

Navrh reseni informaéni systému:

Nové informacéni tabule navrzené v ZST Chodov budou typu LCD. Osvétleni tabule se bude automaticky
vypinat, pokud se nezobrazuje zadna informace, &imz se sniZi spotfeba elektrické energie. Provedeni tabule
umozni umisténi do venkovniho prostfedi. Pro zobrazeni informace pouziva tabule se specidlnimi
transreflexnimi displeji s tekutymi krystaly, které zajistuji dobrou &itelnost ve vnitfnich i venkovnich
prostorech. Hodiny, které jsou integrovany v tabulich, musi byt synchronizovany s ostatnimi podruznymi
hodinami instalovanymi v ramci nadrazi. V&echny prvky systému (tj. tabule LCD, hlasovy vystup, apod.) jsou
ovladany z jednoho fidiciho pocitate a jednim programem. Systém pracuje zcela automaticky v zavislosti na
realnem Case a je usmérfiovan pokyny obsluhy. V piipadé mimofadnych okolnosti ma obsluha moZnost
zadat zmeénu nastupisté, zpozdeni, odklonovou trasu a vyluku. Tato zména se provede pouze jednou a
systém podle ni automaticky modifikuje hlageni a vypisy na tabule. Stav tabuli je nepfetrzité sledovan a o
pfipadné poruse je obsluha okamzité informovana. K dohledu na tabule bude rovnéz pouZit navrhovany
kamerovy systéem, pokud to umozni smérovani navrzenych kamer, tak aby kromé hran nastupist byly v jejich
zornem poli i inf. tabule.

Stavajici stav kamerového systému:
V Zst. Chodov neni kamerovy systém instalovan.

Navrh re$eni kamerového systéemu:

V ramci rekonstrukce kolejisté a vystavby novych nastupist a podchodll je navrZeno zfizeni nového
kamerového systému. Kamerovy systém je navrzen pro sledovani hran novych nastupist z divodu zajidténi
zvyseni bezpeCnosti Zelezniéni dopravy a cestujicich. Dale kamery budou hlidat prostory nové
vybudovanych podchod( a prostor vstupni haly divodu hlidani technologie u jizdenkové pokladny (tabule,
elektronicky informacni panel). Pokud to smérovani navrzenych kamer dovoli, je vhodné, aby v jejich
zornych polich byla zachycena dal$i instalovana nova technologie (informac&ni tabule, sousedni kamera,
atd...). Nové kamery pro hlidani nastupitnich hran jsou navrzeny v poétu 10ks, dalSich 5ks kamer je
navrzeno pro hlidani prostor novych podchodd a jedna kamera bude umisténa ve vstupni hale v rohu naproti
okeénku pokladny. Archivace a zédznam informaci bylo navrzeno provadét na kamerovém serveru v nové
sdélovaci mistnosti budovy RZZ (mistnost €. 1.30). Dozorovy pogita¢ s monitorem bylo navrZzeno umistit do
mistnosti €. 1.10 a 1.11 nové dopravni kancelafe v budové RZZ. V pfipadé dalkového oviadani zelezniéni
stanice Chodov bude systém schopen prostfednictvim pfenosového systému pfenést signaly z kamer na
pracovisté u dispecera trati, kde bude rovnéz instalovano zafizeni pro zaznam.

Stavajici stav TRS a MRTS:

V sou¢asné dobé jsou zékladnové stanice TRS a MRS umistény na sténé v chodbé pfed dopravni kancelari
ve vypravni budové. Antény jsou umistény na osvétlovacim stoZaru v sousedstvi vypravni budovy. Anténni
svody vedou ze stozaru pfevésem do vypravni budovy a k zakladnovym stanicim.

Navrh reseni TRS a MRTS:

Z divodu presunuti dopravni kancelafe do technologické budovy RZZ ZST Chodov bude nutno piemistit
stavajici zakladnoveé stanice TRS a MRS do nové sdélovaci mistnosti v technologické budové RZZ.
Vzhledem ke vzdalenosti nové sdélovaci mistnosti od stavajiciho umisténi antén na osvétiovacim stozaru,
se jevi vzdalenost anténa - zakladnova stanice na hranici pouZitelné délky novych anténnich svodl, a proto
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je nutné je pfemistit na novy stoZar umistény na stfeSe technologické budovy RZZ. Pfemisténi antén na
technologickou budovu RZZ je rovn&Z navrieno z dlvodu planované vystavby nového osvétleni ZST
Chodov a demontaze stavajiciho osvétlovaciho stoZzaru, na némz jsou umistény stavajici antény.
Zakladnove radiostanice TRS a MRS budou umistény do nové mistnosti sdélovaciho zafizeni a ovladaci
pulty do nové dopravni kancelafe ve stavajici budové RZZ. Zarover bude zakladnova radiostanice TRS
doplnéna o blok RV3 STOP TRS pro zavazani VNPN do stavajiciho tratového radiového systému. V ramci
opravnych praci planuje spravce budovy rekonstrukci povrchu ploché stiechy technologické budovy RZZ, pfi
které je navrzeno demontovat opusténou nevyhovujici anténni trojnozku. V ramci této stavby je navrzeno
zfizeni nove typové anténni trojnoZky na zrekonstruované streSe technologické budovy RZZ. Dle vyjadieni
spravce zafizeni musi byt stoZar trojnoZky minimalné 6m vysoky (vy$ka antény nad terénem musi byt 12 -
14m). Stavajici antény budou ze stavajiciho osvétlovaciho stozaru demontovany a nové instalovany na nové
antenni trojnoZce umisténé na stfede technologické budovy RZZ. Od antén budou do sdélovaci mistnosti
natazeny noveé svodové koaxialni kabely. Novy anténni stoZar bude uzemnén propojenim na stavajici
uzemneni technologické budovy RZZ. Konfigurace propojeni a zéaznamu TRS a MRS bude nové provedeno
v ZST Karlovy Vary h.n. na stavajici zdznamové zafizeni ReDat 3. Pro zaznam analogovych informaci ze
zékladnovych radiostanic TRS a MRS bude mezi RZZ ZST Chodov a ZST Karlovy Vary h.n. vyuZit stavajici
dalkovy kabel DK 38a. Zustane zachovana moznost dalkového ovladani stanic z dispederského pracovisté
a s mozZnosti mistniho (nouzového) oviadani.

D.3 Silnoprouda technologie v&. DRT

PS 01-03-01 zst. Chodov, DRT véetné Uprav na ED
PS 01-03-02 zst. Chodov, DDTS ZDC

Navrh FeSeni silnoproudé technologie vé. DRT

V soucasné dobé je na elektrodispecinku SZDC ED Plzef v provozu automatizovany systém dispeéerského
fizeni, ze kterého jsou fizena energetickd zafizeni podél stavajicich elektrizovanych trati. Zelezniéni stanice
Chodov patfi do plsobnosti OR Usti nad Labem a z pohledu ASDR (ustfedniho ovladani) pod
elektrodispetera ED Plzen. V dopravni kancelaii Zelezni¢ni stanice Chodov je v provozu modularni fidici
systém ve funkci koncentratoru dat, povelového a pfenosového zafizeni. Navrzeny fidici systém vychazi z
linioveho charakteru vystavby dispecerské fidici techniky, pozadavkem na uplnou Sw a Hw kompatibilitu
systému se stavajicimi zafizenimi na sousednich Usecich a na ED Plzef (ED Usti nad Labem), fesenych v
ramci jinych staveb.

Stavebni objekty — popis
E.1 InZenyrske objekty — Zelezniéni spodek a svrdek, nastupisté, Zelezniéni prejezdy, mosty a propustky

E.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

SO 01-10-01 ZST Chodov, Zelezniéni svriek

SO 01-10-02 ZST Chodov, Zelezniéni svréek, viecka DAY-DEC

S0 01-11-01 ZST Chodov, Zelezniéni spodek

S0 01-11-02 ZST Chodov, Zelezniéni spodek, vie¢ka DAY-DEC

S0 01-13-01 ZST Chodov, vystroj trati

S0 01-13-02 ZST Chodov, vystroj trati, vietka DAY-DEC

S0 02-10-01 Spojka Chodov - Nove Sedlo, zelezniéni svriek

S0 02-11-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, zelezniéni spodek

S0 02-13-01 Spojka Chodov - Nove Sedlo, vystroj trati

SO 03-10-01 ZST Nové Sedlo, Zelezniéni svréek

S0 03-11-01 ZST Nové Sedlo, Zelezniéni spodek

SO 03-13-01 ZST Nové Sedlo, vystroj trati

SO 01-14-01 ZST Chodov, 1. nastupisté

SO 01-14-01.1 ZST Chodov, 1. nastupisté, pristupovy chodnik

SO 01-14-02 ZST Chodov, 2. nastupisté

SO 01-20-01 Zelezniéni most v st. km 21,065 - podchod na zhlavi

SO 01-20-02 Zelezniéni most v st. km 21,232 - podchod u VB

SO 01-20-03 Zelezniéni most v ev. km 195,665

SO 03-20-04 Demolice mostu v km 197,472

S0 01-70-01 ZST Chodov, pielozky a Upravy slaboproudych vedeni (SSZT)
SO 01-70-02 ZST Chodov, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (TUDC)
SO 01-70-03 ZST Chodov, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (CD-Telematika)
S0 01-70-04 ZST Chodov, prelozky a upravy slaboproudych vedeni (CETIN)
SO 01-70-05 ZST Chodov, pielozky a Upravy slaboproudych vedeni (CATR)
SO 01-70-06 ZST Chodov, pfelozky a Upravy slaboproudych vedeni (Sokolovska uhelna)
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S0 02-70-01 Spojka Chodov - Nove Sedlo, prelozky a tpravy slaboproudych vedeni (SSZT)

SO 02-70-02 Spojka Chodov - Nove Sedlo, pfelozky a upravy slaboproudych vedeni (TUDC)

SO 02-70-03 Spojka Chodov - Nove Sedlo, prelozky a tpravy slaboproudych vedeni (CETIN)

SO 03-70-01 ZST Nové Sedlo, pfelozky a Upravy slaboproudych vedeni (SSZT)

SO 03-70-02 ZST Nové Sedlo, pielozky a tpravy slaboproudych vedeni (TUDC)

SO 03-70-03 ZST Nové Sedlo, prelozky a Gpravy slaboproudych vedeni (CD-Telematika)

SO 03-70-04 ZST Nové Sedlo, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (CETIN)

SO 01-71-01 Zst. Chodov, prelozka kabelu nn v km 21,740 — objekt SO 01-71-01 ZST Chodov, prelozka
kabelu nn v km 21,740 je rozdélen na dva stavebni objekty dle viastnika inZenyrské sité,
viz.nize.

S0 01-71-01 ZST Chodov, pfelozka kabelu nn Dey Dec v km 21,740

S0 01-71-02 ZST Chodov, prelozka kabelu nn Chotes Chodov v km 21,740

S0 01-74-01 ZST Chodov, ochrana plynovodu km 21,744

S0 01-75-01 ZST Chodov, tpravy drazni kanalizace SZDC

SO 01-75-02 ZST Chodov, Upravy drazni kanalizace €D

S0 01-75-03 ZST Chodov, ochrana kanalizace km 195,665

SO 01-75-04 ZST Chodov, odvodnéni pfistiesku

SO 02-73-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana vodovodu km 19,717

S0 02-74-01 Spojka Chodov — Nové sedlo, ochrana plynovodu km 20,582

S0 02-74-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana plynovodu km 19,975

SO 02-75-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana kanalizace km 20,704

S0 02-75-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana kanalizace km 20,674

S0 03-73-01 ZST Nové Sedlo, ochrana vodovodu km 197,350

SO 03-75-01 ZST Nové Sedlo, Gpravy draZni kanalizace SZDC — objekt byl zrusen, SO 03-75-01 ZST Nové

Sedlo, dpravy drézni kanalizace SZDC je soucésti SO 03-11-01 ZST Nové Sedlo, Zeleznicni spodek

SO 01-10-01 ZST Chodov, Zelezniéni svriek

Vuvedeném SO zelezniéniho svrdku je FfeSena Uprava kolgjisté Zst. Chodov, zahrnujici Upravu
karlovarskeho zhlavi v hlavnich kolejich trati Chomutov — Cheb, Upravu staniénich koleji a novosedelského
zhlavi.

Stavajici stav:

Ve stanici je 6 dopravnich koleji a 15 manipulaénich koleji. Ve stanici jsou Uroviiova nastupisté s pevnou
hranou u koleje stav. €. 1 - jednostranné, 203 m, u koleje stav. €. 2 - jednostranné, 223 m, mezi kolejemi
stav. €. 4 a 6 - oboustranne, 235 m, mezi kolejemi stav. &. 8b a 10 - cboustranng, 29 m.

Kolejisté ZST. Chodov je situovano mimo hl. trat Chomutov — Cheb. Stanice je cela v pfimé. Ve stanici
pravidelné zastavuji vdechny rychliky, pfigemz kvili jejich zajizdéni do ZST Chodov dochazi ke znaénému
prodlouZeni jizdni doby. Na karlovarském zhlavi stanice je dvoukolejné odboéeni do stanice. Zhlavi je
konstrukéne usporadano na 50 km/h, z divodu navésténi je ale pojizdéno max. 40 km/h.

V liché skupiné jsou odstavné a sefadovaci koleje stav. €. 5 az 13, kusa kolej stav. &. 15, odvratna kolej stav.
¢. 3a, kusa kolej stav. €. 5a t.€. z ¢asti nesjizdna. Kolej stav. ¢. 12a je ¢astetné v objektu garaze, ktery je
vyuZivan. V sudé skupiné jsou kuse koleje stav. €. 8a, 108, 108, odstavné koleje stav. ¢. 12, 12a pro ST.
Ostatni koleje jsou dopravni, vjezdo- odjezdové koleje stav. €. 1, 2, 3, 4, 8b, 10, prijezdna kolej stav. &. 8c,
kusa uvratova kolej stav. €. 8d. U koleje stav. &. 8a je rampa se skladi$tém, v &asti u skladisté je nefunkéni -
Castecné snesena. Do stanice je na karlovarském zhlavi zaust&na vyhybkou stav. & 2 vietka DAY-DEC.
Dale je do koleje stav. ¢. 6a zalusténa vyhybkou stav. €. 15 vle¢ka NEHYBACEMENT t.¢. ufedné zrudena.
Novosedelské zhlavi stanice je konstrukéné uspofadano na 50 km/h, z ddvodu navésténi je pojizdéno max.
40 km/h. Do Noveho Sedla navazuje za zhlavim jednokolejka pro rychlost 60 km/h. V Novém Sedle je pak
realizovano propojeni do hlavni trati spojkami rychlosti 40 km/h.

Material Zzel. svrSku ve stanici a v pfilehlych Usecich je pfevazné z dob stavby prelozky z r. 1974 — 1980.
Nasledné probéhly dil€i rekonstrukce a opravy. Rekonstrukce karlovarského zhlavi v r. 1995, rekonstrukce
nékolika vyhybek novosedelského zhlavi v r. 1999,

Navrzené reSeni :

Objekt fedi kompletni nové uspofadani dispozice &asti kolegjisté stanice, rekonstrukci kolejového rostu vé.
realizace BK a zfizeni kolejového loze a stezek.Na karlovarském zhlavi stanice dojde k Upravé zhlavi pro
odboceni vyssi rychlosti z hlavnich koleji Chomutov — Cheb do stanice. Navrhuje se odboceni pro vjezd do
stanice na kolej €. 2a-2 pro rychlost 100 km/h, v opacném sméru pro odjezd ze stanice po koleji €. 1 je
rychlost 80 km/h. Konfigurace zhlavi zlstane dle stavajiciho stavu tj. s jednoduchymi vyhybkami. Vzhledem
k prodlouzeni zhlavi oproti stavajicimu stavu z divodu vlozeni &tihlych vyhybek pro dosazeni vyssich
rychlosti pro odbocgeni do stanice dochazi k odsunu mista odbogeni do koleje €. 1 smérem do stanice a na

strané druhe k zasahu do vlecky DAY-DEC, jejiz pfipojnou vyhybku v hl. koleji je nutné odsunout. Dale
dochazi z divodu navazani odbogeni do koleje ¢ 1 do plvodnich osnov koleji ve stanici a zajisténi
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odboéeni do liché skupiny, bez nutnosti prestavby celého zhlavi, k pFiénéemu posunu hlavnich koleji trati
Chomutov — Cheb v misté zhlavi az cca o 3 m smérem do stanice. Tyto Gpravy vyvolavaji zasah do
vleCkového kolejisté DAY-DEC, kde budou nové uspofadany vyh. & 12 3 a upravy v navazujicich &astech
pro navézani do stavajiciho stavu. Dali vyvolanou Upravou z nového uspofadani zhlavi je zruSeni odvratné
koleje €. 3a. Za odbocenim z hlavnich koleji navazuje spojka vyh. & 7 — 10 pro rychlost 50 km/h. Rozplet do
liche sk. je od vyh. €. 9 bez Uprav. V sudé sk. dochazi k odsunu odbognych vyhybek oproti stavajicimu stavu.
V souvislosti s pracemi ve zhlavi dojde ke zruseni vyh. stav. & 15 bez nahrady, kterou je napojena viecka
NEHYBACEMENT t.€. jiz Gfedné zrusena. Odpojeni vieky bylo kladné projednano s vleckarem. Zbyvajici
Cast vlecky za vyhybkou si vieckar snese na vlastni naklady v ramci vyluk pro stavbu.

Stanicni kolejisté bude upraveno pro vytvofeni prostoru pro ostrovni nastupiété. Bude snesena stavajici kolej
stav. €. 2, kde vznikne prostor pro nové ostrovni nastupisté pro viaky relace Karlovy Vary — Sokolov.
Nastupisté pro viaky smér Nova Role / Loket bude nové situovano u koleje &.4 v misté koleje stav. ¢&. 8b,
ktera bude snesena. Pro zaji$téni lepsiho pfistupu od mésta budou ob& nastupisté vysunuta do
novosedelského zhlavi a bude upraven pfistup k nastupidtim z &ela. Aby byla pFistupova cesta co nejkratsi a
komfortni, dojde ke sneseni stéavajicich koleji ¢. 10 a 12-12a a na uvoln&ném misté bude zfizen vstup do
podchodu a upraveny pfistupovy chodnik. Uvolnéna plocha je dostateéna pro vyhledové rozvinuti dalSich
zajml — nova VB, parkovisté, zastavky BUS s to¢kou atd. Vazba ostrovniho nastupisté na stavajici VB je
zachovana podchodem mezi VB a budovou RZZ. V souvislosti se zménami v kolejisti bylo nutné zdopravnit
dalsi koleje pro zajisténi vSech praci ve stanici néhradou za zrugenou kolej stav. & 2. V souvislosti s
umisténim nastupisté u koleje €. 4 dojde k jejimu zdopravnéni, dle poZadavku zéstupcii investora bude
zdopravnéna i Cast 4a pro pfipady mimoradnosti. Na novosedelském zhlavi do$lo k Upravé zhlavi pro
zrychleni odjezdu na Nové Sedlo rychlosti 60 km/h z koleje &. 2 na 50 km/h z koleje &. 4.

Zelezniéni svréek v kolejich bude novy tvaru UIC 60 na betonovych prazcich.

Vyjimka:

V souvislosti s novym usporddéanim karlovarského zhiavi pro rychlost 80/100 km/h bylo nutné vzhledem ke
stisnénym pomeéram stavajiciho stavu pouZit pro napojeni viecky DAY-DEC vyhybkou R=190m pro rychlost
40 km/h umisténou v hl. koleji pro rychlost vy3si nez 50 km/h. Dle CSN 73 6360-1, odst. 8.4.1. bod b) SZDC

OTH souhlasi s timto feSenim na zékladé projednéni. Souhlas byl udélen na jednéni dne 30.9.2013 v
prubéhu zpracovani pfedchoziho stupné dokumentace.

Déle jsou navriena vyjimkovd feseni z predpisu SZDC S3/2 pro sniZeni rozsahu zasahu do
nerekonstruovanych casti kolejisté z divodu navézéni do BK v rekonstruovanych &astech kolejisté tykajici se
nedodrzeni min. delky pfipojného pole BK. Jedné se o tato mista napojeni:

* Vv koleji ¢. 1 za vyh. ¢. 8 ve vedlej§im dopravnim (odboéném) sméru bude privafeno kolejové pole s
pruZnym upevnénim na betonovych praicich (cca 21,6 m) a za stykem bude regenerovana, jednotlivé
svafend vyh. ¢. 9 — toto feSeni neni v souladu s predpisem SZDC S 3/2 pro nedodrZeni min. vzdélenosti
dychajiciho konce za KV s CZ ve vedlejs$im dopravnim sméru (min. 25 m) dle &l 138 — bude resenc
vyjimkou

* vkoleji C. 3 za vyh. & 24 bude v hiavnim dopravnim (odbo¢ném) sméru do koleje & 3 dodrzena miniméini
délka dychajiciho konce BK 75 m, a v piivafeném kol. poli mezi vyhybkami & 21 a 24 bude s pruznym
upevnénim na betonovych praZcich v délce 45 m — na spoleénych drevénych praZcich bude vyménéno
pouze upevnéni za pruiné (cca 4,838 m).

Souhlas s timto navrZzenym vyjimkovym feSenim od gestora predpisu byl doloZen v pribéhu zpracovéni
predchoziho stupné dokumentace.

S0 01-11-01 ZST Chodov, Zelezniéni spodek

Hlavni naplni tohoto objektu je zfizeni konstrukénich vrstev prazcového podlozi a zesilenych konstrukci
prazcového podlozi v misté pfechodl na mostni objekty a vybudovani nového odvodfiovaciho systému
telesa ZelezniCniho spodku. Dale je sou&asti prip. rozSifeni stezek pro dosaZeni normového usporadani
drazniho télesa, zfizeni chranitek pro kabelové pfechody a demolice objektll v kolizi s pracemi na Zel.
spodku, pokud nejsou feSeny samostatnym SO. Soudasti objektu je koordinace stavebnich konstrukci a
praci se souvisejicimi objekty, které budou zfizovany soubézné, nasledné nebo v pfedstihu.V ramci tohoto
objektu jsou zafazena dopravni opatieni b&hem vystavby v prostoru praci na Zel. svréku a spodku v ZST.
Chodov.

Stavajici stav:

Stanice se na karlovarském zhlavi nachazi ¢aste¢né v naspu a dale piechazi do odfezu. Stanice byla v
minulosti v souvislosti se stavbou prelozky tasteéné rekonstruovana, byly zde realizovany konstruké&ni vrstvy
a odvodnéni systémem trativodd s napojenim do kanalizace. Odvodnéni neni v prostoru nastupist a
manipulacnich koleji. Dle mistniho Setfeni nebyly dohledany veskeré znaky odvodnéni a neni proto jasné,
zda bylo realizovano v celém rozsahu nebo zda je funkéni. Vzhledem k neexistenci sanace v nékterych
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kolejich v kombinaci s neexistenci odvodnéni pfip. jeho nefunkénosti se objevuiji v t&chto problematickych
mistech na povrchu zavady GPK, blativd mista ap. Pro zajisténi stalosti a drzebnosti parametri GPK je
nutne v téchto mistech realizovat dostate¢né Unosny Zel. spodek a odvodnéni.

Navrzené reseni :

Zemni teleso je v prevazné Casti staniéniho kolejisté z hlediska prostorového uspofadani vyhovujici. K
rozsireni stezky dojde v souvislosti s budovani svodného potrubi pouze podél koleje &. 4b vievo odfezem.

V celé oblasti rekonstruovaného kolejisté v oblasti stanice je navrZzena sklonéna plan télesa Zelezniéniho
spodku se zapusténym kolejovym lozem. Sifka plané je uréena osovou vzdalenosti staniénich koleji.
Zakladni pficny sklon zemni plané je 5% a je orientovan k nasypovym svahim nebo k odvodiovacimu
zafizeni. Snizeny pfiény sklon zemni pldné v hodnoté 4% Ize pouZit v Usecich se stabilizacemi nebo se
zlepSenymi zeminami pojivy, v kolejovém rozvétveni nebo pro jednostranné uklon&nou zemni plan pod
dvéma kolejemi se zvétsenou $itkou zemni plané na zakladé udéleného souhlasu SZDC, OTH. Dale v
mistech prekrogeni max. tloustky kolejového loze 900 mm. Pokud i toto fedeni nevyhovi danému kritériu,
navrhuje se plan télesa Zelezni¢niho spodku vodorovna. Zména pfiénych sklondl zemni plané bude
provedena zborcenou plochou na délku 6,0 m. Stavajici zemni téleso ve stanici je Sifkové vyhovujici pro
nove kolejove uspofadani v pfevazné ¢asti rekonstruované oblasti. Rozsifovani télesa se navrhuje pouze v
koleji €. 4b vlevo v souvislosti s budovanim svodného potrubi. Stavajici odiez bude rozsifen podél vykopu
svodu. U stavajici vyhybky €. 28 bude stezka se zapusténym kolejovym lozem rozéifena gabionovou zidkou.
V pfechodove oblasti pfed mostem v ev. km 195,685 je navrzena stabilizace svahu ochrannymi
dratokamennymi matracemi v kombinaci s obsypem stozaru TV. Plochy mezi stezkami sousednich koleji
budou upraveny. Po vyjmuti kolejovych poli se stavajici kolejové loZe mezi okraji stezek plo$né rozhrne a
urovna. Chybejici material do Urovné povrchu mezi stezkami se vyrovna vytézenym $térkem. Hrubé terénni
Upravy predstavuji zasypy terénnich depresi tak, aby v blizkosti kolejisté se v nich nezdrzovaly

nahromadéne pfitoky povrchovych vod. V misté rozsifeni zafezu podél kol. ¢. 4b bude ochranén zarezovy
svah. Pfedpoklada se rozprostfeni organické zeminy na svah a oseti travnim semenem. Pro zamezeni eroze
svahu povrchovymi vodami se pouZije docasna plo$na ochrana svahu z biodegrada&nich rohozi.Sougasti
objektu Zelezni¢niho spodku je i zesilena konstrukce prazcového podlozi u mostnich objektl. Pro jednotlivé
objekty jsou dolozeny situace ZKPP. Na karlovarském zhlavi dochazi k pfi¢nym posunim koleji, proto se
zde pro navrh konstrukénich vrstev uvaZuji snizené hodnoty Eor oproti naméfenym z KS a homogenizace
podlozi u koleji s posunem vné kolejisté zlep$enim zemin zemni plané.

Ve stani¢nich kolejich v prostoru nastupi$t nejsou Zadné sanace a jsou zde velmi nizkéVe staniénich
kolejich v prostoru nastupist nejsou zadné sanace. Pro dosaZeni pfedepsanych hodnot unosnosti se zde
navrhuje Uprava zemni plané zlepsenim pojivy na misté strojni frézou.

V oblasti novosedelského zhlavi se v prostoru vyhybek nalézaji historické sanace dostateéné (nosnosti.
Ty se zde Castetné zachovaji a Easte¢né budou odtéZeny pro zajisténi odvodnéni plané télesa Zel. spodku
do nového odvodnéni. V celém rozsahu praci na Zel. spodku se navrhuje odvodnéni télesa Zel. spodku
systémem trativod(, pfi¢nych a podéinych svodu, které jsou zalstény do stavajici kanalizaéni sité ve stanici,
Oblast odvodnéni kolejisté pfed mostem v ev. km 195,665 je fe$ena soub&hem dvou/ tfi trativodnich vétvi
vyusténych vytokovym objektem na svah drazniho pozemku v km 195,362. Odvodnéni kolejisté pred
podchodem na zhlavi je feSeno trativodni siti, ktera pokracuje podélnym svodem podél koleje 4b s
vyustenim do stavajiciho propustku v km 20,832. Funk&nost stavajici kanalizace ve stanici byla ovéfena v
ramci prizkumu technického stavu odvodfiovaciho zafizeni. Sou¢asné byla ovéfena poloha 3achet a
vyskové (rovné, na které bude pripojena trativodni sit Na zaklad& zavérl z prizkumu jsou navrZzena
technicka opatieni v samostatnem objektu SO 01-75-01. Trativody se zfidi z plastového potrubi. Minimalni
spad trativodil je 0,5 %, vyjimeéné je ve stanici pouZit i trativod ve spadu 0,3 %. Vypln trativodu je z
drceného kameniva. Trativodni trubka je ulozena na vyrovnavaci vrstvu ze $térkopisku. VyloZeni ryhy
filtracni geotextilii se posoudi na stavbé, v navrhu se s ni uvazuje viude. U trativod( ve sklonu 0,3 % se
provede jejich podbetonovani. Sachty na svodech jsou navrzeny betonové s kalovym prostorem. Pfiéné
svody pod koleji jsou navrzeny plastove s uloZzenim na betonovém podkladu a s obetonovanim. Pro vyusténi
svodnych potrubi na terén se zfidi monolitickd betonova vyust s pohozem z lomového kamene az k paté
svahu. Kolize odvodnéni se zaklady trakénich stozard bude navrZena jako trubni obtoky.

V ramci praci na Zelezni¢nim spodku se odstrani ¢asti stavajicich zpevnénych ploch v misté prekopl
pficnych svodu. Dale budou vybourany betonové a kamenné konstrukce viditelné nebo skryté, které byly
soucasti draznich objektd, technologii a zafizeni. Dale bude snesena v ramci SO spodku zbyvajici cast
dfevénéne rampy podél skladisté u kol. & 6. Kolej & 6 se odsouva z dlvodu dosazeni min. osové
vzdalenosti 4,75 m od kol. & 4a a rampa jiz nebude vyuZivana. Sneseni rampy je nutné pro dosaZeni
volneho a schidného manipulaéniho prostoru 3,0 m.

SO 01-13-01 ZST Chodov, vystroj trati

V Useku s upravou GPK budou stavajici staniéniky kompletn& vyjmuty a osazeny zpét dle Schématu vystroje
trati. Na dvoukolejné trati Chomutov — Cheb budou osazeny tabulové staniéniky na sloupy TV v
oboustranném provedeni. V prostoru Zelezni¢ni stanice budou dale osazeny tabulové stani¢niky pro km 21,8

17/31



&.. 1274/2016-8ZDC-SSZ-UT2-Spi Peronizace ZST Chodov

na sloup TV v oboustranném provedeni. Ostatni (ménéné) staniéniky budou provedeny Zelezobetonovym
prefabrikatem a osazeny do pfesné polohy. Stavajici sklonovniky budou demontovany v celém rozsahu praci
na Zelezniénim svrsku a nahrazeny dle Schématu vystroje trati. V km 195,396 ve sméru Karlovy Vary bude
vné koleje €. 102 osazen rychlostnik N pro V=100 km/h a pfedvéstnik N s hodnotou ,8 doplnény navésti
Zkracena vzdalenost. V km 195,357 ve sméru Karlovy Vary bude vné& koleje &. 101 osazen rychlostnik N pro
V=100 km/h a pfedvéstnik N s hodnotou ,8* dopIn&ny navésti Zkracena vzdalenost. V km 194,754 budou
pro obé koleje osazeny rychlostniky N pro navésténi rychlosti V=85 km/h a V130=90 km/h ve sméru Karlovy
vary a V=V130=100 km/h ve sméru Nové Sedlo u Lokte (Chomutov). V km 21,093 ve sméru Karlovy Vary
bude vpravo od 2. SK osazen rychlostnik pro V=100 km/h. V km 21,645 ve smé&ru Nové Sedlo u Lokte
(spojka) bude vlevo od 2. SK osazen predvéstnik 3 s hodnotou ,4" doplnény o indikatorovou tabulku s
Sipkou. V km 21,633 ve sméru Nové Sedlo u Lokte bude vpravo od 1. SK osazen predvéstnik N s hodnotou
,6" a predveéstnik 3 s hodnotou ,4“. Ostatni prvky vystroje trati mimo mista stavby budou ponechany.

S0 01-11-02 ZST Chodov, Zelezniéni spodek, vietka DAY-DEC

V daném SO Zelezni¢niho svréku je fedena Uprava napojeni vlegky do hl. koleji trati Chomutov — Cheb,
vyvolana zménou uspofadani karlovarského zhlavi v ramci SO 01-10-01. V souvislosti s Upravou
karlovarského zhlavi pro zvySeni rychlosti odbogeni do stanice dojde tim k vyvolané pravé napojeni vlecky
DAY-DEC. Na karlovarském zhlavi stanice dojde k tpravé zhlavi pro odbodeni rychlosti 100 km/h ve sméru
od Karlovych Varl a rychlosti 80 km/h ve sméru do Karlovych Varl. Konfigurace zhlavi zlstane dle
stavajiciho stavu tj. s jednoduchymi vyhybkami. Vzhledem k prodlouzeni zhlavi oproti stavajicimu stavu z
davodu vlozeni stihlych vyhybek pro dosaZeni vyssich rychlosti pro odbogeni do stanice dochazi k odsunu
mista odboCeni do kole. ¢. 1 smérem do stanice a na strané druhé k zasahu do vlegky DAY-DEC, jejiz
pripojnou vyhybku v hl. koleji je nutné odsunout. Dale dochazi z dlivodu navazani odbo&eni do koleje €. 1 do
puvodnich osnov koleji ve stanici a zajisténi odboéeni do liché skupiny, bez nutnosti pfestavby celého zhlavi,
k pficnému posunu hlavnich koleji trati Chomutov — Cheb v misté zhlavi az cca o0 3m smérem do stanice.
Odsun pfipojné vyhybky vleéky DAY-DEC &. 3 oproti stavajicimu stavu je cca o 19 m smérem na Karlovy
Vary. Ve vazbé na novou polohu pfipojné vyhybky bude v nové poloze vioZena i vyh. & 1 a kusa kolej
odvratu bude upravena v celé délce do soubéhu s hl. kolejemi. Odbogeni do vle¢ky v rozsahu prav je cele
navrZeno pro rychlost 40 km/h. Z divodu vyskového napojeni do viegky je nutné upravit viecku a2 do km
0,202 stanic¢eni vieéky.

SO 01-13-02 ZST Chodov, vystroj trati, vietka DAY-DEC

Z divodu stavebni Upravy zapojeni vietky DAY-DEC bude upraven pogatek staniceni. Stavajici stanicnik v
km 0,2 bude ponechan. Bude osazen novy Zelezobetonovy staniénik s hodnotou 0,1. Podatek staniceni
bude na vymeénovém styku vyhybky €. 1 se stanitenim km 0,089=195,340. V km 0,182 bude zfizen
sklonovnik ,Stoupéni traté" na vlastnim sloupku. Na konci odvratné koleje bude na vlastnim sloupku
osazena navést ,Posun zakazan".

SO 02-10-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, Zelezniéni svriek

V daném SO Zeleznitniho svréku je fedena Uprava GPK tratového Useku mezi krajnimi vyhybkami na
novosedelském zhlavi ZST Chodov a chodovském zhlavi ZST Nové Sedlo. Cilem Uprav je dosazZeni
maximalni rychlosti ve stavajici stopé koleje, rekonstrukce kolejového rostu a reprofilace kol. loze. Pro
maximalni zrychleni useku mezi Chodovem a Novym Sedlem budou na jednokolejné spojce upraveny GKP
pro dosazeni maximalni rychlosti ve stavajici stopé koleje. V rdmci Gprav jsou navrzeny minimaini pfiéné
posuny z diivodu respektovani stavajicich zafizeni na trati — trakce, most, odvodné&ni a dodrzeni pfedepsané
sifky stezek bez nutnosti jejich rozsifovani. Ve stavajicim stavu je mezistaniéni Usek soudasti jednokolejné
trati Krasny Jez — Chodov. Usek je vymezen krajni vyhybkou stav. &. 37 v ZST Chodov a krajni vyhybkou
stav. €. 3 v ZST Nové Sedlo. Od km 20,085 (ZP) aZ do ZST Nové Sedlo vede kolej v soub&hu s koleji vie¢ky
Sokolovska uhelna. Plvodné byla vetka napojena i z ZST Chodov, dnes jiz toto napojeni ale neexistuje.
Rychlost v koleji je max. 60 km/h coz je dano smérovymi poméry.. Material Zel. svrdku je pfevazné z dob
stavby prelozky z r. 1977. Nasledné probéhly diléi rekonstrukce a opravy. V roce 2005 zde prob&hla
rekonstrukce Useku km cca 20,5 — 20,9 v souvislosti s rekonstrukci mostu ev. km 20,678. Vzhledem ke stafi
a stavu kolejoveho rostu je nutna jeho rekonstrukce. Navrzenym feSenim je v Useku od Chodova do km
20,086 rychlost V100/V130 = 65/70 km/h a v km 19,705 — 20,086 rychlost V100/V130 = 70/75 km/h. Od
tohoto km dale je vSech koleji 80 km/h.

Zelezniéni svrek v kolejich bude novy tvaru UIC 60 na betonovych prazcich.

SO 02-11-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, Zelezniéni spodek

Vzhledemn ke stavajicimu vyhovujicimu stavu Zel. spodku a z hlediska Unosnosti nebudou zde dle
poZadavku investora provadény Zadné sanace. Jsou zde historické sanace z doby prelozky nevykazujici
zadne problémy. Zfizeni chrani¢ek pro kabelové pifechody bude souéasti pfislusnych SO/PS, protoze zde
nebudou probihat zemni prace spojené se sanaci Zel. spodku. Hlavni napini objektu je tedy pouze
reprofilace stavajiciho odvodnéni. V dil¢im Useku km 19,592 — 19,802, kolej &.1, vpravo bude PTZS s
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nedostateCnou $ifkou stezky rozsifena v délce 210 m. Roz&ifeni stezky je navrzeno bo&ni prisypavkou.
Prisypavka bude provedena do svahového stupné stavajiciho télesa podle zasad vz.l. Z 2.2. V ramci zel.
spodku se provede rekonstrukce stavajiciho systému odvodnéni. Provede se reprofilace stavajicich
zpevnénych piikopl s pfip. dopInénim chybéjicich pfikop. tvamic. Dale se provede sanace monalitického
prikop. zlabu v km 20,172 - 20,282. Stavajici mista vyUsténi odvodnéni budou rekonstruovana. Pro zajisténi
spolehlivého odvedeni vody z pfikopl se v rdmci Zel. spodku provede reprofilace navazujicich propustki v
ev. km 20,454 a 20,391,

S0 02-13-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, vystroj trati

V tomto useku dochazi k upravé GPK koleje s pouze lokalnimi zasahy do konstrukce Zelezniéniho spodku.
Stavajici stanicniky budou ponechany mimo piipady, kdy dojde ke kolizi s pracemi na Zelezniénim spodku.
Projektant predpoklada kolizi u 6 ks staniéniki, které budou vyjmuty a nahrazeny novymi Zelezobetonovymi
stani¢niky osazenymi zpét do pfesné polohy po dokonéeni koliznich praci. Stavajici sklonovniky budou v
delce spojky pIné nahrazeny novymi dle Schématu vystroje trati. Stavajici rychlostniky budou v délce spojky
pIné nahrazeny novymi dle Schématu vystroje trati. V Useku budou rovnéz osazeny rychlostniky 3, horni
rychlostniky N a upravené horni rychlostniky N z dlvodu vyuZiti nedostatku prevy3eni [>100 mm v obloucich
0 poloméru R<250 m. Rychlostniky v km 19,704 budou dopInény indikatorovou tabulkou s $ipkou.

SO 03-10-01 ZST Nové Sedlo, Zelezniéni svréek

V daném SO Zelezni¢niho svr8ku je feSeno vloZeni dvou paralelnich spojek pro rychlost 80 km/h v
chodovském zhlavi ZST Nové Sedlo mezi koleje ¢. 1, 2 a 4 s zvydeni rychlosti v kol. & 4 na 80 km/h. Tim
bude dosazeno maximalni vyuziti zvySeni rychlosti v jednokolejné spojce mezi Chodovem a Novym Sedlem
rychlym odbogenim do hlavnich koleji trati Chomutov - Cheb. Chodovské zhlavi ZST Nové Sedlo bylo
rekonstruovano v roce 2003. Vzhledem k tomu, Ze stav zhlavi je vyhovujici a z divodu minimalizace
stavebnich nakladl pfip. zasahem do zhlavi bylo zvoleno fedeni s vioZenim dvou novych spojek mimo
stavajici vyhybky. Spojky jsou nové situovany pod stavajici nadjezd byvalé viecky t.&. snesené. Vzhledem k
tomu, Ze pod mostem je nedostate¢na vySka pro umisténi normového uspoiadani TV, bylo rozhodnuto
investorem o sneseni tohoto mostu v ramci SO 03-20-04. V souvislosti s vioZzenim novych spojek dojde k
nutnému zvyseni rychlosti v kol. €. 4 z dnednich 60 km/h na 80 km/h z dlvodu navésténi viezdu do stanice z
loketské koleje. Pro vjezd do odbotky i do pfimé bude pouZita jednosvétlova navést a jizda podle
rychlostnikd. Divodem k tomuto fedeni je skuteénost, Ze vjezdové navéstidlo na loketské koleji se nachazi v
oblouku pred stanici, kde je tratova rychlost V100/V130 = 70/75 km/h. Cislovani a druh koleji budou dle
stavajiciho stavu beze zmény. Smérove poméry v dotéenych kolejich ¢. 1, 2 a 4 zlstanou bez Uprav. Jako
vychozi stav ve vyskovém feseni se uvazuje stav po realizaci stavby "Zvyseni tratové rychlosti Usti n. L. —
Cheb, usek Nové Sedlo - Sokolov" a v rozsahu Uprav je do ného navrh napojen. Zachovavaji se stavajici
osove vzdalenosti ve stanici. VSechny vyhybky budou vybaveny Zlabovymi praZci. Vzhledem k odsunu
odjezdovych navéstidel v hl. kolejich €. 1 a 2 budou stavajici izol. styky odstranény. Izolované styky budou
vyfezany a nahrazeny vevafenym kusem kolejnice. Nové vkladané useky budou vevareny do stavajici BK v
navazujicich kolejich. Kolejové loZe bude v celém rozsahu praci zapust&né, min. tloustky 350 mm od loZné
plochy praZce s betonovymi prazci. Kolejové loZze bude ¢astedné nové a &asteéné se uvazuje s vyuzitim
recyklovaneho kolejoveho loZe ze stavby. Drazni stezky nebudou zfizovany mezi hlavnimi kolejemi. U véech
ostatni koleji budou stezky v&ude. V mistech sbihajicich se koleji u vyhybek bude provedena stezka do
mista jeji min. Sifky pfip. k ndmezniku. Stavajici kolejové loZze bude odtéZeno. Spodni vrstva kolejového loze
mimo rozsah té&Zeni je uvaZovana jako znecisténa — nevhodna k recyklaci, a bude odtéZena v ramci
odkopavek Zel. spodku a odvezena na skladku jako odpad. Dal&i &ast kolejového loZze se zietelnym
znecisténim ropnymi latkami z vyhybek, mist stani lokomotiv je navrZzeno pfednostné odtézit pfed zahajenim
odtéZovani kolejového loze a ulozit na skladce jako nebezpecny odpad bez daldich Uprav.

Zelezni&ni svréek v kolejich bude novy tvaru UIC 60 na betonovych prazcich.

SO 03-11-01 ZST Nové Sedlo, Zelezniéni spodek

Hlavni naplni objektu je zfizeni konstrukénich vrstev prazcového podloZzi a vybudovani nového
odvodiiovaciho systému télesa Zelezni€niho spodku. Souéasti objektu je koordinace stavebnich konstrukci a
praci se souvisejicimi objekty, které budou zfizovany soub&zné, nasledné nebo v pfedstihu. Dle archivni
dokumentace ze stavby preloZky jsou v celé stanici provedeny sanace. V ramci rekonstrukce zhlavi byly v
¢asti kolejisté realizovany sanace a v ¢asti ponechany stavajici. To bylo potvrzeno i GTP. Cela stanice je
odvodnéna systémem trativodl a kanalizaénich stok s napojenim do kanalizace a do vodotede nebo na
svah. Zelezniéni svréek a spodek v zajmovém (zemi stavby je ve vyhovujicim stavu po prob&hlé
rekonstrukci zhlavi v roce 2003. Upravy v kolejisti jsou vyvolané doplné&nim spojek v ramci stavby. Plaf
telesa Zeleznicniho spodku je z hlediska prostorového usporadani vyhovujici. Plan télesa Zel. spodku bude
fadné pfehutnéna. Pfi provadeni zemnich praci na odkopavkach musi byt po¢inano zvlast obezietné, aby
nedoslo k poskozeni plané télesa zel. spodku. Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi budou zfizovany
technologii se snasenim kolejovych poli. V celém rozsahu praci na Zel. spodku se navrhuje realizace nového
odvodnéni télesa Zel. spodku systemem trativodd, které jsou zaustény do stavajici kanaliza¢ni sité ve
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stanici. Polohy novych trativodd jsou ve stopach stavajicich pro zachovani sklonu stavajicich plani. Stavajici
kanalizace ve stanici se pfedpoklada funkéni a v rozsahu sneseného kolejisté se provede jeji sanace v ramci
samostatného SO 03-75-01. Na kanalizaci se ponechaji $achty stavajici betonoveé.

SO 03-13-01 ZST Nové Sedlo, vystroj trati

V ZST Nové Sedlo u Lokte budou vyjmuty zpétn& osazeny stani€niky v km 197,5 — 197,7 z dlivodu
provadéni praci na Zelezni¢nim svrdku a spodku. Z dlivodu zachovani integrity pouzitych prvk( budou
pouzity Zelezobetonove stanicniky. V km 197,432, 197,542 a 197,481 budou vyjmuty stavajici rychlostniky.
Ve sméru Sokolov bude osazena dvojice zdvojenych nizkych rychlostnikti N pro navésténi rychlosti V=105
km/h a V130=120 km/h a to v km 197,638 vpravo od 2. SK a v km 197,707 vpravo od 1. SK. Ve sméru Nové
Sedlo u Lokte bude v km 198,481 osazen novy rychlostnik N pro V=80 km/h vpravo od 4. SK a v km 197,824
predvésnik 3 s hodnotou ,4“ vlevo od 4. SK doplnény indikatorovou tabulkou s Sipkou. V km 198,120 bude
osazen predvesnik 3 s hodnotou ,4" vpravo od 1. SK dopInény navésti Smérova Sipka a predvéstnik 3 s
hodnotou ,4“ vievo od 2. SK dopInény navéstmi Smérova Sipka a Indikatorova tabulka s Sipkou. Ostatni
stavajici prvky vystroje trati zlistavaji beze zmén.

SO 01-14-01 ZST Chodov, 1. Nastupisté

V ZST Chodov se nachazi nastupisté u koleje ¢. 8b a 10, situovano mezi kolejemi v p¥imé. Nastupisté je
delky cca 26 m. Nastupistni hrana je umisténa cca 0,3 m nad TK. Pfistup na nastupiété je zajistén
pristupovou komunikaci vedenou uroviiové od stavajici VB. Nastupisté je vybaveno osvétlenim bez
pristfesku. Nove nastupisté bude délky 90 m a Sitky 3,0 m. Nastupisté je umisténo v piime koleji. V Useku od
km 21,120 do km 21,210. Konstrukce nastupiété bude z nastupistnich prefabrikovanych zidek tvaru ,L" bez
konzolovych desek. Hrana nastupiété bude ve vzdalenosti 1,67 m od osy pfilehlé koleje s vyskou 550 mm
nad TK. Odvodnéni nastupisté je zajisténo pficnym spadem 2% od koleji. Voda odtéka z nastupisté na
terén, kde dochazi k jeji vsakovani. Sou¢asti nastupisté je i zpevnéna plocha pro umisténi pristfesku, ktera
bude ze zamkové dlazby. PfistieSek je soutasti samostatného SO 01-41-01 — pfistfesky pro cestujici. Je
zde dodrzena podminka zasahovani konstrukce (piekazky) na nastupisti dle CSN 73 4959, konstrukce
pristfeSku je vzdalena 4,67 m od osy koleje. Pfistup na nastupiété bude fesen pfistupovym chodnikem od
ulice Nadrazni s vazbou na podchod na zhlavi. Tento pfistupovy chodnik je soudasti samostatného SO 01-
14-01.1. V ramci objektu nastupisté bude upravena zpevnéna plocha mezi VB a nastupistém, pro zajisténi
vazby na VB.

SO 01-14-01.1 ZST Chodov, pfistupovy chodnik

V sou¢asne dobé je pfistup na nastupisté v ZST Chodov fe$en pouze z ulice Nadrazni od stavajici VB. Novy
pristupovy chodnik Sitky 2,5 m je navrzen tak, aby co nejvice zkratil pfistupovou trasu cestujicim, ktefi jdou
smeérem od centra na nova nastupisté. Chodnik je navrzeny v zafezu od ul. Nadrazni az k napojeni na
podchod (SO 01-20-01) k 2. nastupisti (SO 01-14-02), odtud prechazi &asteéné do nasypu a napojuje se na
1. nastupisté (SO 01-14_01).

SO 01-14-02 ZST Chodov, 2. nastupisté

V ZST Chodov se nachézi tfi Groviiové nastupisté s vysSkou nastupistni hrany cca 0,3 m. Délka 1. nastupisté
je 235 m, 2. nastupi$t® je 223 m a 3.nastupiété je 219 m. Pfistup na néstupiste je uroviiovy od VB.
Nastupisté je vybaveno osvétlenim a pfistfeskem, ktery je sougasti VB. Nové nastupisté mezi kolejemi &. 1 a
€. 2 bude ostrovni, délky 250 m a Sitky 6,16 m. Nastupisté je umisténo v pfimé bez prevyseni. Konstrukce
nastupisté bude z nastupistnich prefabrikovanych zidek tvaru ,L* bez konzolovych desek. Hrana nastupisté
bude ve vzdalenosti 1,67 m od osy pfilehlé koleje s vy$kou 550 mm nad TK. Nastupiété ve sméru na Karlovy
Vary bude ukonceno zabradlim. Ukonéeni nastupisté ve sméru na Nové Sedlo bude chodnikem z podchodu.
Pfistup na nastupisté bude feSen dv&ma podchody. Podchod z &ela nastupiété od loketského zhlavi bude
reSen bezbarierovym pristupem pomoci pfistupovych chodnikll a druhy podchod umistény cca ve stredu
nastupisté ureny pfedevsim pro kratké pfestupy feseny schodistovym pfistupem v drovni stavajici VB. Na
plose nastupisté bude umistén pristfesek. Konstrukce pfistiesku je fesena samostatnym objektem SO 01-
41-01 — pfistfesky pro cestujici.

S0 01-20-01 Zelezniéni most v st. km 21,085 - podchod na zhlavi

V soucasné dobé se v misté podchodu zadny objekt nenachazi. Poloha nového podchodu je ve vzdalenosti
asi 185 m od VB smér N. Sedlo — novosedelské zhlavi. Novostavba podchodu je navrzena jako dopliujici
celek k nové navrzenému podchodu u VB SO 01-20-02. Redeny objekt je situovan ve vzd. asi 185 m od VB
smér N. Sedlo a zajisti bezbariérové propojeni nové navrzeného nast. &. 2 a komunika&ni spojky mezi ulici
Nadrazni (pfistup z mésta) a nastupistém €. 1 vlevo trati. Poloha vychazi z celkové koncepce nového fegeni
stanice. Tubus podchodu je uzaviené ramové Zlb. monolitické konstrukce. Pfistupovy chodnik vievo je
tvofeny Uhlovou Zlb. monol. konstrukci. Pfistupovy chodnik k nastupisti & 2 je tvofeny uhlovou Zlabovou
monolitickou konstrukei. Na jihovychodnim konci podchodu je vyhledové uvazovano s umisténim vystupu k
ulici Hrnéirska. Pro tento Ucel je pod kolejemi €. 1,3 a 5 vybudovana do¢asné zaslepena &ast podchodu, aby
se jiz nemuselo zasahovat do prostoru kolejisté. Cast tubusu vpravo od vystupu k 2. nastupisti je v ele
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zaslepeny betonovou sténou tl. 340 mm. V tomto misté se do budoucna poéita s napojenim na vystup do
ulice Hrncifska, ktery bude ve spravé mésta Chodov a vystavba jim bude také financovana. Slepa éast bude
prozatim v misté vystupu k 2. nastupiéti zazdéna lehkou pfickou s uzamykatelnymi dvefmi pro moznost
reviznich a kontrolnich praci. Byla provéfena moznost gravitaéniho odvodnéni podchodu. Gravitagni
odvodnéni neni mozZné navrhnout z dlivodu vyskového rozdilu mezi dnem podchodu a trovni kanalizaéniho
radu — dno podchodu je asi 0 2 m niz. Z tohoto dlvodu je podchod opatfen vnitini &erpaci jimkou pro
pfipadné zachyceni zahanéne destové vody pfes vystupy podchodu. Veskeré konstrukce (kromé zastropeni
podchodu a zidek nastupisté) budou z divodu vysoké hladiny podzemni vody opatieny izolaci proti tlakove
vodé a vnitinimi tésnicimi pasy pracovnich a dilataénich spar. Pro pfipad priniku vody do konstrukce
predevsim v oblasti pracovnich a dilataénich spar jsou tyto doplnény systémem injekénich hadigek pro
dodate¢ne utésnéni pruniku vody do konstrukce.Zastfeseni je soucasti SO 01-41-02. Osvétleni podchodu je
soucast SO 01-63-03. Podchod bude opatfen rozhlasem a informagnim a kamerovym systémem. Objekt
spliuje poZadavky pro bezbarierové uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu.

SO 01-20-01 Zelezni¢ni most v st. km 21,232 - podchod u VB

V soucasnée dobé se v misté podchodu zadny objekt nenachazi. Poloha nového podchodu je ve vzdalenosti
asi 185 m od VB smér N. Sedlo — novosedelské zhlavi. Novostavba podchodu je navrzena jako doplfiujici
celek k nové navrzenému podchodu na zhlavi SO 01-20-01, ktery bude opatien bezbariérovymi pFistupy.
Tubus podchodu je uzaviené ramové Zlb. monolitické konstrukce. Schoditovy pfistup vievo bude
dvouramennym schodi$tém s mezipodestou. Schodistovy pfistup vpravo je tvofeny Ghlovou Zlb. monol. kci.
tvaru U. Byla provéfena moZnost gravitaéniho odvodnéni podchodu. Gravitadni odvodnéni neni mozné
navrhnout z divodu vyskoveého rozdilu mezi dnem podchodu a trovni kanalizaéniho fadu — dno podchodu je
asi 0 2 m niz. Z tohoto divodu je podchod opatien vnitini Gerpaci jimkou pro pfipadné zachyceni zahanéné
destove vody pfes vystupy podchodu. Veskeré konstrukce. (kromé zastropeni podchodu) budou z divodu
vysoké hladiny podzemni vody opatieny izolaci proti tlakové vodé a vnitfnimi tésnicimi pasy pracovnich a
dilatacnich spar. Pro pfipad praniku vody do konstrukce predev&im v oblasti pracovnich a dilatadnich spar
jsou tyto doplinény systémem injekénich hadi¢ek pro dodatetné utésnéni priniku vody do konstrukce.
Osveétleni podchodu je sou¢ast SO 01-63-04. Podchod bude opatfen rozhlasem a informaénim a kamerovym
systemem. ZastfeSeni je soucasti SO 01-41-02.

$0 01-20-03 Zelezni&ni most v ev. km 195,665

Most je ve staniénim obvodu ZST Chodov smérem na Karlovy Vary. Jako nosné konstrukce je pouZito 7
desek se zabetonovanymi nosniky s prib&znym kolejovym lozem. V souéasném stavu most na v8ech svych
Castech silné teCe. Dochazi k prisakim vody ve sparach mezi dily nosné konstrukce a k degradaci betonu v
mistech spar. Natér dolnich pfirub zabetonovanych nosniki je vétsinou poskozen. Prisak vody je patrny i ve
sparach opér. Kryti vyztuze na ¢astech konstrukce mostu je porusené, celkové omitka povrchové upravy je v
plochach poskozena. Soulasné vyloZzené monolitické fimsy a zabradli budou nahrazeny novymi
monolitickymi Ffimsami s okapnickou, na kterych bude osazeno nové tfimadlové zabradli ve standartnim
provedeni s kotvenim na lepené kotevni Srouby. Rimsy budou kotveny do plvodni konstrukce NK, opér a
kfidel nebo budou sougasti novych Zelezobetonovych prvk(. Systém vodotésné izolace na nosné konstrukei
bude z nové vodotésné vrstvy z asfaltovych pasl a tvrdé ochrany dle TBZ 73 6280. Piechod mezi nosnou
konstrukci a spodni stavbou bude feSen kombinaci natavovaného a volné polozeného pasu. Nova izolace
na uUloZnych prazich bude zatazena za opéry mostu pod nové zfizenou konstrukci ZKPP s odvodfovacim
Zlabem. Odvodnéni NK je navrZeno zfizenim odvodfiovacich Zlabl s drenaznimi trubkami za Gloznymi
prahy. Vzhledem k problémim s odvedenim vody jsou drendzni trubky spadovany jednostranné ve sklonu
4,5% ve sméru od vjezdu. Trubky budou pievedeny pfes diik bognich kiidel opér na vyjezdové strané a
svedeny do vsakovacich studni zfizenych ve svahovych kuzelech. Pro zfizeni vrstev Zelezniéniho spodku je
nutne na vjezdove strané zhotovit Ghlovou Zelezobetonovou fimsovou zidku v délce 6,64 m s hornim licem
ve sklonu 12% (oznagena Z1). Demolici betonového bloku na vjezdové stran& mostu je tieba prodlouZit
kfidlo mostu (ozna¢eno Z3) a svahovy kuzel zajistit opérnou Uhlovou Zelezobetonovou zidkou (oznadeno
Z2). Podrobnou prohlidkou bylo zjisténo, ze pohledové betony konstrukce mostu jsou v n&kterych mistech
znatné naruseny. Proto byla navrzena sanace v3ech narusenych betonovych konstrukci. PKO dolnich pfirub
zabetonovanych nosnikl je zna¢né naruSena se znamkami povrchové koroze. Bude provedena nova
protikorozni ochrana dle SZDC S5/4.Nové ocelové zabradli o vysce 1100 mm bude tfimadlové s dilatacemi v
mistech dilataci nové Zelezobetonove fimsy. Je navrZzeno odlazdéni z lomového kamene do betonu podél
rovnobé&znych kfidel mostu a kolem fims betonovych zdi u paty svahovanych kuzell na vyjezdni strané.
Cdlazdéni celé plochy svahového kuzelu je navrzeno na vjezdové strané u nové Zelezobetonové opérné
zidky (smér Chomutov) a prodlouzeni kfidla mostu (Z3) doplnéné ocelovymi matracemi s vypini kamenivem.

SO 03-20-04 Demolice mostu v km 197,472

Most ( pro plv. vlecku) se nachazi v km 197,472 a neni v sou¢asné dobé vyuzivan. Pod mostem podchazi
Zelezniéni trat. Z divodu dodrzeni normové vysky pro trakéni vedeni této traté se rozhodlo pro sneseni
nepotfebného mostu. V misté sneseného mostu bude okolni terén rekultivovan. Most ma dvé pole o délce
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24 m. Pii demolici mostu dojde ke sneseni nosné konstrukce mostu bez nahrady. Prostorové uspofadani
pod mostem se po demolici mostu zméni v tom smyslu, Ze bude odstranén pilif mezi tratovymi a vleckovymi
kolejemi, budou odstranény mostni opéry a mostni kfidla, Bude odstranéno omezeni pro vysku trak&niho
vedeni a boéni odstup od prekazek. Bude upraveno i svahovani terénu po demolici op&r a mostnich kfidel.

SO 01-70-01 ZST Chodov, prelozky a tpravy slaboproudych vedeni (SSZT)

Dotena mista a zplisoby provedeni ochran:

» km 22,070 - kfizeni kolejisté, kfiZzeni vle¢ky - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a
uloZeni do kab. zlabu

e km 21,900 - kfizeni kolejisté - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do kab.
Zlabu

e km 21,750 - kfizeni kolejisté - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a ulozeni do kab.
Zlabu

e km 21,750 - rekonstrukce Zelezni¢niho nadjezdu, ochrany mistnich kabeld uloZenych ve zlabové trase po
mosté v&. optochranicky Chodov-Dvory Provizorni vyvéseni kabelti mimo mostni konstrukci s vyuZitim
kabelovych rezerv. Po dokonéeni rekonstrukce mostniho objektu’™ uloZeni kabell v definitivni Zlabové
trase na mosté

e km 195,788 - kfiZeni kolejisté, viezd. nav. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do kab. Zlabu

e km 21,490-21,630 - kfizeni kolejisté, kabely na zhlavi Odkryti kabelové trasy zahloubeni a ulozeni do
kab. Zlabu

e km 21,335 - kfiZzeni kolejisté - mistni kabelizace Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do kab.
Zlabu

e km 21,210 - kfizeni kolejisté u budovy RZZ - mistni kabelizace. Krizeni kabell s kolejistém se navrhuje
vyfesit naspojkovanim (za kolejistém od budovy RZZ) kabelem a uloZzenim v nahradni kabelové trase v
chrani¢kach az do budovy RZZ

e km 21,120 - kfiZeni kolejisté - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a ulozeni do kab.
Zlabu

e km 21,036-21,076 — mistni kabelizace dotéena vystavbou nového podchodu kolejisté a vstupu do
podchodu — naspojkovani a prelozky do nové trasy

o km 21,000 - kiizeni kolejisté - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a ulozeni do kab.
Zlabu

e km 20,820-20,900 — soubéh mistnich kabell — naspojkovani a prelozka do nové trasy mimo oblast
dot€enou stavebnimi pracemi

SO 01-70-02 ZST Chodov, ptelozky a lpravy slaboproudych vedeni (TUDC)

Z duvodu vystavby nast.1 bude zasaZena stavajici trasa DK 38a a mistnich kabelll pfed budovou RZZ
Chodov km cca 21,210. Pro ochranu mistnich kabell je navrzeno pieloZeni, bez nutnosti vyluky provozu..
Bude provedeno odkryti stavajici kabelové trasy a jeji pieloZeni do nové polohy mimo oblast dotéenou
stavebnimi pracemi. Rovnéz bude stavebnimi pracemi v kolejisti dotéeno kiizeni hlavni trasy DK 38a (km
21,138). Krizeni kabelu DK s kolejistém se navrhuje vyfesit naspojkovanim kabelu (za kolejitém od budovy
RZZ) kabelem stejného typu a uloZenim v nahradni kabelové trase v chranickach aZ do budovy RZZ.

V km 21,036-21,076 budou mistni kabely dotéeny vystavbou nového podchodu kolejisté a vstupu do
podchodu. Dojde k naspojkovani a pfelozce do nové trasy a v km 21,000 - kfiZeni kolejidté - mistni kabel.
Odkryti kabelove trasy zahloubeni a uloZeni do kab. Zlabu.

SO 01-70-03 ZST Chodov, pieloZky a Upravy slaboproudych vedeni (CD-Telematika)

Pred zapocetim praci na trakCnich stozarech budou provedeny provizorni pfelozky ZOK Stavajici kabely 36f
a 96f budou dotéeny v ZST Chodov pfekladkou portall 45, 47, 49. Pro ochranéni kabelu v pribéhu
provadéni demontazi a vystavby novych portall je navrzeno rozpojeni ZOK ve stavajici spojce na stozaru &.
44, Bude provedeno prodlouzeni ZOK vlozenim provizorni vloZky kabelll 36f a 96f, ktera umozni sneseni
kabell mezi stoZzary 43 az 51 a jeho uloZeni v provizorni kabelové trase z betonovych zlabl, které zajisti
jeho ochranu po dobu provadéni stavebnich praci. Pfechod kolejisté zlistane stavajici — po portalu 43-44. Po
provedeni vystavby bude provizorni kabelova vlozka demontovana a ZOK bude znovu uchycen a konzolach
na novych trakénich portalech. Na optickem kabelu budou provedena méfeni Utlumu optickych vidken na
bubnu, zavéretné oboustranné méfeni metodou OTDR a pfimou metodou, méfeni utlumu na optickém
kabelu a komplexni vyzkouseni OK. Po polozeni nahrady zavésného kabelu v ramci PS 01-02-03, které
musi pfedchazet montaznim pracim na trakénich stoZarech a kolgjisti, bude provedeno sneseni ZOK od
spojky §1-8 do S1-5 bude provedeno sneseni ZOK z trak&nich podpér (€.44 az £.353) v&. Uchytl a konzol.
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SO 01-70-04 ZST Chodov, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (CETIN)

Dotéena mista a zplsoby provedeni ochran:

- km 21,750 - rekonstrukce Zelezni€niho nadjezdu, kfizeni kabelové trasy pod rekonstruovanym mostem
Kabel bude v bezpecné vzdalenosti naspojkovan na obou stranach kiizeni. Bude viozena kabelova viozka
kabelu stejného typu, ktera bude v mist& rekonstruovaného mostu ulozena v chraniékach s dostateénym
krytim.

- km 20,678 — kiZeni kabelove trasy pod mostem — ochrana bez preruseni kabelu. Odkryti kabelové trasy
zahloubeni a uloZeni do kab. Zlabu,

S0 01-70-05 ZST Chodov, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (CATR)

Z duvodu vystavby nast. ¢.1 bude zasaZena stavajici trasa optického kabelu CATR pred budovou RZZ
Chodov km cca 21,210. Jedna se o kratky usek. Navrhuje se ochrana a pielozeni bez nutnosti vyluky
provozu na kabelu. Bude provedeno odkryti stavajici kabelové trasy a jeji pfeloZeni do nové polohy mimo
oblast dotCenou stavebnimi pracemi. Kabel bude umistén v novém vykopu v kabelovém Zlabu pro zvyseni
kryti.

SO 01-70-06 ZST Chodov, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (Sokolovska uhelna)

Z dlvodu vystavby nast. ¢.1 a podchodu pro cestujici bude zasazena stavajici trasa sdélovaciho
metalickeého kabelu spole€nosti Sokolovska uhelna a.s. Dotéeny kabel se vede podél viedky vyse zmin&ného
majitele a dale ze sokolovského zhlavi pfes budouci stavenisté vehodu do podchodu do budovy RZZ.

Je navrZena nahrada stavajiciho kabelu v oblasti dotéené stavbou. Na stavajici sdélovaci kabel bude v km
cca 20,810 naspojkovan novy kabel. Ten bude pfilozen do spoledné trasy s ostatnimi sdélovacimi kabely az
do budovy RZZ (km cca 21,237) v ZST Chodov, kde bude zafezovou technologii ukonéen ve sdélovaci
mistnosti.

S0 02-70-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, prelozky a apravy slaboproudych vedeni (SSZT)

Dotéena mista a zplisoby provedeni ochran:

- km 20,550 - kfizeni zel. trati - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do kab. zlabu.
- km 19,970 - kfizeni Zel. trati - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a ulozeni do kab. Zlabu.

SO 02-70-02 Spojka Chodov - Nové Sedlo, pfelozky a Upravy slaboproudych vedeni (TUDC)
Dotéena mista a zplUsoby provedeni ochran:
- km 19,970 - kfiZeni Zel. trati - mistni kabel. . Odkryti kabelové trasy zahloubeni a ulozeni do kab. Zlabu.

S0 02-70-03 Spojka Chodov - Nové Sedlo, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (CETIN)

DotCena mista a zplsoby provedeni ochran:

- km 20,615 — kfiZzeni kabelové s Zel trati — ochrana bez preruseni kabelu. Odkryti kabelové trasy zahloubeni
a UloZeni do kab. Zlabu.

SO 03-70-01 ZST Nové Sedlo, pielozky a Upravy slaboproudych vedeni (SSZT)

Dotcena mista a zpUsoby provedeni ochran:

- km 19,928 — soubéh s trati pod silniénim mostem — mistni kabely - ochrana uloZenim v chraniéce bez
pferuseni provozu.

- km 19,815 - kfiZzeni Zel. trati - mistni kabel. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a ulozeni do kab. Zlabu. —
kfiZzeni s koleji vintifovskou a loketskou, pfechod DK. Je pfiiloZzen mistni sdél. kabel.

- km 19,710 - kfizeni Zel. trati- mistni kabel. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do kab. Zlabu.

- km 197,495 — soubéh s trati pod rusenym vlec¢kovym nadjezdem — odkryti trasy a ulozeni do Zlabové trasy
bez preruseni kabell.

- km 197,500-197,620 — soubéh s trati a kfizeni s mistnim kabely. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a
ulozeni do kab. Zlabu.

SO 03-70-02 ZSZ Nové Sedlo, pfeloZky a Gpravy slaboproudych vedeni (TUDC)

Dotéena mista a zplsoby provedeni ochran:

- km 19,881 - kfizeni Zel. trati DK38a - ochrana a pfelozeni bez nutnosti vyluky provozu na kabelu. Odkryti
kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do kab. Zlabu.

- km 197,495 — soubéh s trati pod rusenym vle¢kovym nadjezdem — odkryti trasy a uloZeni do Zlabové trasy
bez pferuseni kabell

SO 03-70-03 ZST Nové Sedlo, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (CD-Telematika)

Pred zapocetim praci na trakénich stoZarech budou provedeny provizorni pfelozky ZOK. Stavajici kabely
36f a 96f budou doteny:

- v ZST N. Sedlo snasenim vle¢kového nadjezdu v km 197,479 (st. &. 19, 19A, 21)
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Pro ochraneni kabelu v prub&hu snaseni vieckového mostu je navrzeno rozpojeni ZOK ve stavajici spojce,
kterd se nachazi na stozaru 19A. Dale bude provedeno sneseni kabelu mezi stozary &.17 az 23 a
prodlouzeni ZOK vloZenim provizorni kabelové viozky 36 a 96 vlaknového optického kabelu. V oblasti
provadénych stavebnich praci bude takto prodlouzeny kabel uloZzen do provizorni Zlabové trasy. Po sneseni
mostu a pripadnych Upravach mezilehlych trak&nich stozard (17A, 19, 19A, 21) bude provizorni kabelova
vlozka demontovana a ZOK bude vracen na trakéni stoZary.

-v ZST N.Sedlo piekladkou stoZaru &.5 (km cca 19,880)

Stavebni prace spojené s vyménou naklonéného stozaru &.5 by mély nasledujici postup: Zfizeni zakladu,
montaz noveho stoZaru v blizkosti stavajiciho stoZaru, prevéseni trakéniho vedeni, demontéZ stavajiciho
naklonéneého stoZaru. Vzhledem k malému rozsahu je navrZzeno ve fazi, kdy bude provadéno prevéseni
trakéniho vedeni provést rovn&z prevéseni kabell (36f a 96f) ZOK bez nutnosti jeho pierusovani a
spojovani. Bude provedena pouze demontaZ uchyceni a konzoly a na novy stoZar bude ZOK uchycen na
novou konzolu. Demontaz ZOK bude ze stozar( provedena vé. konzoli a Uchytll zavésného kabelu. Pri
montazich je nutno zajistit minimalni vyluky na provozu kabelu nutné pouze na spojovéani provizornich
kabelovych vlozek. Na optickém kabelu budou provedena méfeni utlumu optickych vlaken na bubnu,
zaverecné oboustranné méfeni metodou OTDR a piimou metodou, méfeni Gtlumu na optickém kabelu a
komplexni vyzkouseni OK.

SO 03-70-04 ZST. Nové Sedlo, prelozky a tpravy slaboproudych vedeni (Cetin)

Dot¢ena mista a zplsoby provedeni ochran:

- km 19,928 - kfizeni Zel. trati silniéni most — mistni kabely - ochrana uloZenim v chraniéce na mosté bez
preruseni provozu. V pfipade manipulace se stavajicimi sitémi bude nutné pied zahajenim praci provést
vytyceni trasy sdélovaciho zafizeni. V pfipadé kolize sdélovaciho zafizeni se stavbou je nutné kontaktovat
spoleCnost CETIN, a.s. Déale bude pfed zahajenim a po skonéeni Uprav provedeno kontrolni méfeni na
kabelech za Ucasti zastupce CETIN, a.s. a budou vystaveny méfici protokoly. Trasa ochran je patrna z
polohopisnych vykrest. Konce chrani¢ek budou oznateny ladénymi obvody. Chranigky musi byt
oboustranné utésnény proti vnikani necistot a vody

S0 01-71-01 ZST. Chodov, prelozka kabelu nn Dey Dec v km 21,740

V ZST Chodov je zelezniéni most evid. km 195,665. Pod mostem je v km 21,740 zavé$eno kabelové vedeni
firmy Day Dec . Na strané prelozky je kabel Day Dec veden v ocelové trubce soub&zné s kolejemi. Zde je
trubka pfipevnéna pomoci konzol na zabradli mostu. Mostovka bude rekonstruovana a z toho dlvodu je
nutné kabelové vedeni z mostu odstranit, ochranit a provizorné zavésit, aby kabel zlstal funkéni a zaroven
nebranil rekonstrukci mostu. Kabelové vedeni bude zavé$eno na provizorni konstrukce a po dokonéeni
rekonstrukce a opravy mostu bude pfipevnéno zpét.

SO 01-71-02 ZST Chodov, pfelozka kabelu nn Chotes Chodov v km 21,740

V ZST Chodov je Zelezniéni most evid. km 195,665. Pod mostem je v km 21,740 zavéseno kabelové vedeni
CHOTES Chodov. V piipadé CHOTES se jedna o kabel osvétleni, ktery je k mostu veden v zemi a u pilife
vystupuje a je v ocelové trubce pripevnén k mostovce. Sou¢asné s kabelem CHOTES vede kabel pro 3 ks
svitidel pro osvétleni chodniku pod mostem vedle komunikace. Mostovka bude rekonstruovana a z toho
divodu je nutné kabelova vedeni, v&. svitidel z mostu odstranit, ochranit a provizorné zavésit, aby kabely
zlstaly funkéni a zarover nebranili rekonstrukci mostu. Kabelova vedeni budou zavé$ena na provizorni
konstrukce a po dokoneni rekonstrukce a opravy mostu budou pfipevnéna zpét. Pod mostem bude
vybudovano nové osvétleni, tak aby vyhovélo sou¢asné platnym normam.

SO 01-74-01 ZST Chodov, ochrana plynovodu km 21,744

V misté plynovodu km 21,744 dochazi ke kfizeni s rekonstruovanou trati. V projektu se pfedpoklada, ze
stavajici potrubi jsou uloZena s minimalnim krytim odpovidajicim normé. V pfipadé, Ze se sondou ovéfi kryti
nizsi nez minimalni, nebo stav chrani¢ky a potrubi nevyhovujici dal$imu provozu, dodavatel pfipad projedna
se spravcem plynovodu a situaci vyfesi na zékladé ovérenych udajii a pozadavkil spravce sité a stavebnika.

SO 01-75-01 ZST Chodov, upravy drazni kanalizace SZDC

Zména oproti pfedchozimu stupni, ktera vyplynula z prohlidky kanalizace. Na zakladé doporuéeni firmy G4
consite, ktera provadéla prohlidku kanalizace, je navrzena rekonstrukce téméf celé kanalizace, do které jsou
napojené svodné trativody. Stavba je soucéasti celého souboru infrastrukturalnich opatfeni, ktera umozni
upravou Zzelezni€niho svrdku, trakéniho vedeni a zabezpeCovaciho zafizeni zvy$eni tratové rychlosti a
zkraceni jizdnich dob. V uvedeném Useku jiz bylo realizovano nékolik staveb pro dosazeni zvyseni TR, dalsi
probihaji nebo jsou v pfipravé. Pfedmétem fedeni stavebniho objektu jsou Gpravy stavajicich kanalizaci v
soub&hu, a ktere kfizi trat, b&hem vystavby. Veskera polohova orientace se vaze na nové stavebni stani¢eni
vedeneé osou koleje &. 1, vlevo a vpravo se rozliSuje pfi pohledu ve sméru staniéeni.
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S0 01-75-02 ZST Chodov, Upravy drazni kanalizace CD

Jednotna kanalizace neznamého priméru je vedena okolo nadrazni budovy. Do kanalizace jsou napojeny
pripojky vpusti z nastupisté a z okolnich zpevnénych ploch a vody z objektu nadrazni budovy. Spravcem
kanalizace jsou Ceské drahy, a.s., regionalni sprava majetku Usti nad Labem. Nad kanalizaci v okoli
nadrazni budovy jsou navrzeny terénni Upravy a Upravy zpevnénych ploch. Navrhuje se Uprava nivelety
poklopd, které budou dotéeny stavbou. Predpoklada se nové napojeni ze zpevnénych ploch v okoli budovy.
Nad kanalizaci v okoli nadrazni budovy jsou navrzeny terénni Upravy a upravy zpevnénych ploch. Navrhuje
se uprava nivelety 2 poklopd, které budou dotéeny stavbou. Do lomové $achty drazni kanalizace na rohu VB
je navrzeno nové napojeni ze zastfeeni pfistiedku. Oprava této $achty je obsaZena v objektu SO 01-75-04

S0 01-75-03 ZST Chodov, ochrana kanalizace km 195,665.

Stoka neznameho DN kfizi trat. Stoka je vedena v komunikaci pod mostem (ev.km. 195 665).
Provozovatelem je Day-Dec s.ro. Nad stokou budou probihat stavebni Gpravy stavajiciho mostu.
Predpoklada se zvySeny provoz stavenistni techniky v prostorach komunikace nad stokou. Navrhuje se
ochrana potrubi b&hem vystavby v délce 39 m.

SO 01-75-04 ZST Chodov, odvodnéni pfistieski

Kolejisteé ve stanici méa vybudovéno systém odvodnéni. Objekty nastupiét nejsou zastiedeny, voda stéka
povrchové do kolejisté. Nove objekty nastupist a podchodld na nastupisté jsou navrzeny s &astednym
zastreSenim. Destové vody z pristfeSk( zastfeSeni budou svedeny okapovym systémem a kanalizadni
destovou pfipojkou pfipojeny na sbérnou kanalizaci ve spravé SZDC, zastie$eni pfistfesku u vypravni
budovy bude napojeno do drazni kanalizace CD. Do kanalizaci budou napojeny i Zlabky pred vstupem do
podchodu. Destove pfipojky budou vedeny v objektu néstupisté a zaustény do $achet S1 (C2) a 34 (C35),
které budou soucasti sbérného systému odvodnéni Zelezniéniho spodku a do $achty S5 kanalizace CD. Na
pfipojkach se umisti celkem 3 nové revizni $achty. Revizni $achty jsou navrzeny plastové s litinovym
poklopem na zadlazdéni (Sachta $1 v nastupisti Zelezniéniho spodku ma také poklop k zadlazdeéni). U
kazdeho sloupu s destovym svodem bude lapa¢ splavenin. Pfipojky budou vedeny v miniméinim sklonu 2%.

S0 02-73-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana vodovodu km 19,717

Vodovod OC DN200 kfiZi &tyfkolejnou trat. Provozovatelem vodovodu je Vodohospodatskd spoleénost
Sokolov, s.r.o. Nad vodovodem je planovana vymeéna kolejového rostu a progidténi $térkového loZe.
Nepredpoklada se zasah do konstrukce vodovodu. Navrhuje se ochrana potrubi b&hem vystavby v délce 20
m.

S0 02-74-01 Spojka Chodov — Nové sedlo, ochrana plynovedu km 20,582

STL plynovod PE80 d.110 kfizi jednokolejnou trat. Provozovatelem plynovodu je RWE GasNet, s.r.0. Nad
plynovodem je planovana vyména kolejového rostu a procisténi stérkového loZze. Nepiedpoklada se zasah
do konstrukce plynovodu. Navrhuje se ochrana béhem vystavby v délce 25 m.

S0 02-74-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana plynovodu km 19,975

Plynovod PE80 d.90 kfizi dvoukolejnou trat. Provozovatelem plynovodu je RWE GasNet, s.r.o. Nad
plynovodem je planovana vyména kolejového rostu, procisténi S$térkového loze a &istdni prikopd.
Nepfedpoklada se zasah do konstrukce plynovodu. Navrhuje se ochrana potrubi b&hem vystavby v délce 15
m.

S0 02-75-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana kanalizace km 20,704

Stoka HDPE DN400 kfiZi dvoukolejnou trat' v ulici Horni. Trat je vedena po mosté. Kanalizace je uloZzena v
naspu za mostnimi kfidly. Provozovatelem vodovodu jsou Vodarny a kanalizace Karlovy Vary, a.s. Nad
kanalizaci je planovana vyména kolejového rostu a procisténi $térkového loZze. Nepfedpoklada se zasah do
konstrukce kanalizace. Navrhuje se ochrana potrubi b&hem vystavby v délce 13 m.

S0 02-75-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana kanalizace km 20,674

Stoka KT DN200 kfizi dvoukolejnou trat' v ulici Horni. Trat' je vedena po mosté. Kanalizace je uloZena v
naspu za mostnimi kiidly. Provozovatelem vodovodu je Vodarny a kanalizace Karlovy Vary, a.s.Nad
kanalizaci je planovana vyména kolejoveho rostu a procisténi stérkového loze. Nepredpoklada se zasah do
konstrukce kanalizace. Navrhuje se ochrana potrubi b&hem vystavby v délce 13 m.

SO 03-73-01 ZST Nové Sedlo, ochrana vodovodu km 197,350

Vodovod neznamého DN kiizi &tyfkolejnou trat pied stanici Nové Sedlo. Provozovatelem vodovodu je
Sokolovska uhelna, s.r.o.Nad vodovodem prob&hne pokladka nové kabelaze. Nepredpoklada se zasah do
konstrukce vodovodu. Navrhuje se ochrana potrubi b&hem vystavby v délce 2 m.
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E.3 Trak&ni a energeticka zafizeni

SO 01-60-01 ZST Chodov, Uprava TV

SO 02-60-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, Uprava TV

S0 03-60-01 ZST Nové Sedlo, Uprava TV

S0 01-61-01 ZST Chodov, EOV

SO 03-61-01 ZST Nové Sedlo, EOV

S0 01-63-01 ZST Chodov, Uprava rozvod( NN

SO 01-63-02 ZST Chodov, venkovni osvétieni

SO 01-63-03 ZST Chodov, osvétleni nastupidt a podchodi
S0 01-63-04 ZST. Chodov, osvétleni chodniku

SO 01-63-05 ZST Chodov, DOUO

SO 01-65-01 ZST Chodov, ukolejnéni a trakéni propojeni
SO 02-65-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, ukolejnéni a trakéni propojeni
SO 03-65-01 ZST Nové Sedlo, ukolejnéni a trakéni propojeni
S0 01-60-01 ZST Chodov, Uprava TV

SO 01-60-01 ZST Chodov, tprava TV

Trakéni vedeni 25 kV 50Hz AC ZST Chodov bylo vybudovano v roce 1982 dle typove sestavy ,S". Je
uchyceno na samostatnych stoZarech typu T a AP a na traké&nich branach se smérovymi lany. Hlavnim
systémem jsou zatrolejovany koleje ¢.1 a 2, vedlej$im systémem koleje ostatni. Nové stoZary TV jsou
navrzeny na nové kolejove feseni v¢. novych vyhybek. Zaroven je v navrhu zohlednéna vystavba novych
nastupiét, podchodl a nové pfistupové cesty. Konzoly jsou navrzeny jako trubkové izolované oto&né, pro
trolejové svislé fetézovkove vedeni s nosnym lanem sledujicim klikatost trolejového dratu. Brany jsou se
spodni vySkou bfevna 8,00m od TK koleje. Zavésy na branach jsou navrZeny na smérovych lanech. Na
stavajicich branach, které nejsou rekonstrukci dotéeny se vyméni smérové lano v&. zavésl a vlozenych
izolaci. Dle nového kolejoveho feSeni dojde ke zruSeni koleji ¢. 2, 6, 8, 10 z duvodu vystavby novych
nastupist a nove pristupove cesty. Stavajici trakeni stoZary €. 2, 6, 8, 10, sp.1 (¢ast koleje €.5) nad témito
kolejemi budou demontovany. ZruSenim koleje ¢. 2 dojde k posunu &islovani koleji. Stavajici systém &. 4 se
provede hlavnim systéemem 100Cu + 50Bz a nahradi plvodni systém &.2. Ostatni systémy se nastavi nebo
zkrati dle nového kolejového fedeni. Kotveni jednotlivych systéml budou navrzena nova s prevodem 1:2. V
dokumentaci je navrZeno kompletni pouZiti @ montaz izolator(l plastového provedeni. ZruSenim stozaru
€.18, na kterém je umistén odpojovat ¢.412 (kolize s novou polohou koleje) je nutné vysunout stavajici
elektricke déleni do dvoukolgjné trati ve sméru Nové Sedlo v&. novych odpojovacl. Situovanim nové
vyhybky €. 3 dojde k posunuti elektrického déleni smérem na Karlovy Vary z divodu umisténi izolace ve
vyménném poli. Odpojovace zlstanou stavajici. Po dohodé s provozovatelem je v dokumentaci navrzena
rekonstrukce napajeciho pfevésu. Dojde k vyméné stavajicich odpojovadl za nové typu QAD s motorovym
pohonem v plastové skfini. Pfes celou stanici je na stoZarech TV zavé&$en ZOK. Dle nového kolejového
feseni dojde k rudeni nékterych podpér TV. Proto bude opticky kabel veden zemi. Provizorni Gpravy ZOK a
jeho definitivni poloha je FeSena v PS 01-02-03 této stavby. Velkad &ast osvétlovacich téles je ve stanici
umisténa na stoZarech TV. ProtoZe &ast podpér TV bude demontovana musi dojit i k Gpravé osvétleni
stanice. Tato problematika je fe$ena samostatnym objektem SO 01-63-03 této stavby. Na jednanich bylo
rozhodnuto, Ze napajeni EOV bude z trakéniho vedeni. Bylo dohodnuto pfipojeni EOV1 navrhnout z uzlu
napajeciho portalu hlavniho pfevésu a EOV2 napojit ze sekce kol. &€.1. Odpojovade v&. pfipojeni na TV jsou
soucasti tohoto trakéniho objektu. Vn pojistka , kabelové vedeni a kiosek EOV jsou souéasti samostatného
objektu SO 01-60-01.

SO 02-60-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, uprava TV

Jednokolejna spojka mezi Chodovem a Novym Sedlem je zatrolejovana stfidavou soustavou 25 kV, 50Hz
AC. TV je uchyceno na samostatnych stozarech typu T,P pomoci zavésnych konzol. Na stozarech TV je
podél trati je zavéSen opticky kabel. V celém useku spojky dojde k smérové a vyskové Upravé stavajici
kolegje. V pficném smeru je navrzen posun cca 20 cm a v obloucich dojde ke zvy3eni prevyseni koleje. Z
tohoto diivodu je v daném aseku navrzena vyména stavajicich konzol dle typové sestavy“S*. U stozarl ¢&. 5
az 15 u nichz je abnormalni pfedni hrana od osy stavajici koleje 5,00m se navrhne uchyceni konzol pomoci
kozliku. Dle poZadavku provozovatele TV je v dokumentaci navrzena vymeéna stavajiciho stoZaru &.5.
Stozar je naklonén a je v nevyhovujicim technickém stavu. Novy stoZar bude podélné situovan 3m od
stavajiciho ve sméru na Nové Sedlo za stavajici odvodnéni. Novy stozar bude trubkovy ocelovy se svorniky
typu TS. V Useku celé spojky Chodov — Nové Sedlo je na stoZarech TV zavé&en opticky kabel, ktery
pokrac¢uje do obou zZst. Opticky kabel nebude Upravou TV nijak dotéen, pouze dojde k pFevégeni na nové
budovany stozar &. 5. Prace na TV budou pouze montazniho charakteru v blizkosti trasy ZOK. Pfi pracich
nesmi dojit k poruseni kabelu a v jeho blizkosti je tfeba zajistit kabel proti poskozeni. Pfi zahajeni praci je
nutné upozornit vlastnika a v nutnych pfipadech vejit do kontaktu se zastupcem CD Telematika a.s. Na
stoZzarech TV & 30, 29, 28 jsou namontovana svitidla — zlstavaji ponechana. Na novy stoZar ¢.5 se
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namontuje tabulka s Cislem stozaru dle typovych sestaveni. Ukolejnéni nového stozaru i ostatnich
stavajicich je feseno samostatnym objektem SO 02-65-01 této stavby.

S0 03-60-01 ZST Nové Sedlo, Uprava TV

Trakéni vedeni 25 kV 50Hz AC  ZST Nové Sedlo bylo vybudovano v roce 1982 dle typové sestavy ,S°. Je
uchyceno na samostatnych stozarech typu T a AP a na trak&nich branach se smérovymi lany. Hlavnim
systéemem jsou zatrolejovany koleje ¢.1 a 2, vedlejSim systémem koleje ostatni. Na branach sousedicich s
nadjezdem jsou zavésy snizenou vyskou sestavy. V ramci stavby byly pro ZST Nové Sedlo navrzeny dvé
nove kolejove spojky mezi kolejemi ¢.1-2, 2-4 v navaznosti na kolejové feseni v ZST Chodov pro zkraceni
Jizdni doby. Spojka mezi kolejemi 2-4 byla ituovana pod stavajici $ikmy nadjezd v km 197,475, ktery ma
nedostatecnou vysku pro umisténi typového délice pro oddéleni elektrickych sekci. Trakéni vedeni na
branach v okoli nadjezdu je namontovano s velmi nizkou vyskou sestavy na minimalni hodnoty od t&lesa
nadjezdu. Proto byl na jednanich posouzen technicky stav nadjezdu a bylo rozhodnuto zahrnout do stavby i
jeho demolici a naslednou dpravu TV. Nové stozary TV jsou navrzeny dle pozadavku na upravy TV z
hlediska demolice mostu a pro zatrolejovani novych kolejovych spojek. Nové zaklady budou navrzeny
hloubene dle typového provedeni. Konzoly jsou navrzeny jako trubkové, izolované oto&né pro trolejove
svisle fetézovkove vedeni s nosnym lanem sledujicim klikatost trolejového dratu. Brany jsou navrzeny typu
23 se spodni vyskou bfevna 8,00m od TK koleje. Z&vésy na novych branach jsou navrZzeny na smérovych
lanech s typovou vySkou systémi. Na stavajici brané ¢. 103-104 se po demolici mostu namontuje nové
smérove lano s novymi zavésy s typovou vyskou systémi. Nové konzoly se namontuji na stozary &. 22, 105,
108. Zatrolejovani novych kolejovych spojek se provede hlavnim systémem. V dokumentaci je navrZzeno
kompletni pouziti a montaz izolatord plastového provedeni. Na jednénich bylo rozhodnuto, Ze napajeni EQV
bude z trakéniho vedeni. Pro napajeni EOV3 bude vyuZit stavajici stozar TV &.104, na kterém bude osazen
ruéni odpojovat se zkratovatem Z 108. Napajeni bude provedeno napéjecim pfevésem z obchazeciho
vedeni. Odpojovac ve&.pfipojeni na TV je souéasti tohoto trak&niho objektu. Vn pojistka, kabelové vedeni a
kiosek EQV jsou soutasti samostatného objektu SO 03-60-01. Demontaz stavajicich zakladl se provede do
hloubky 1m pod terén.

SO 01-61-01 ZST Chodov, EOV

V ZST Chodov je od roku 1976 v provozu EOV typu EZ oddélovacimi transformatory. Jedna se o zafizeni
staré konstrukce napajené z distribuéni sité 3x 230/400V. Na zafizeni byla provadéna tdrzba a mirné opravy
vynucene rekonstrukei vyhybek nebo souvis?icich kabelovych tras pfi rekonstrukci osvétleni. V celé stanici
je 26 vyhfivanych vyhybek. V SO 01-81-01 ZST Chodov, EOV bude na novych konfiguracich obou zhlavi
navrZzen elektricky ohfev vyhybek za Ucelem zajisténi sjizdnosti hlavnich a pfedjizdnych viakovych cest.
Ohfev vymeén se nainstaluje na vyhybkach &. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 23, 24, 25, 27. Jako referené&ni
vyhybka pro automatické ovlddani ohfevu vymeén je vyhybka & 2 a 27. Napajeni EOV je navrzeno z
trakniho vedeni 25kV/50Hz pomoci transformoven TS EQV 25/0,4kV osazenych v aluzinkovych domcich. S
rozvadéem RH a méfenim spotfeby elektrické energie pro EOV. HI. pfivod pro napéjeni elektrickou energii
rozvadécli RH / REOV bude osazen samostatnym elektromé&rem s obchodnim méfenim SZE. Topné
soupravy pak budou napajeny z rozvad&tl RH / REOV. Vzhledem k rozsahu kolejisté, poétu vyhfivanych
vyhybek a vykonové rezervé budou v ZST Chodov instalovany 2ks transformoven, to znamena pro kazdé
zhlavi jedna. Trafostanice na zhlavi smér Nové Sedlo bude spige ve stiedu stanice a sou¢asné bude slouzit
pro napajeni Ustfedniho napajeciho zdroje (UNZ).

SO 03-61-01 ZST Nové Sedlo, EOV

V ZST Nové Sedlo je stavajici ohfev vyhybek z roku 1981. Jedna se o zafizeni staré konstrukce napajené z
distribuéni sit& 3x 230/400V. Na zafizeni byla provadéna tdrzba a opravy. Na chodovském zhlavi, kde bude
probihat doplnéni ohfevu, je 18 vyhfivanych vyhybek, u vyhybek 1 a 3 je v8ak vytapéna pouze jedna
polovina vyhybky. Stavajici zafizeni jiz neumoziuje rozsifeni. V SO 03-61-01 ZST Nové Sedlo, EOV bude v
ramci stavby provedeno doplnéni dvou kolejovych spojek se Stihlymi vyhybkami mezi koleje 1, 2 a 4. Na
téchto vyhybkach bude navrzen novy elektricky ohfev vyhybek. Napajeni EQV je uvazovano z trak&niho
vedeni 25kV 50Hz pomoci trafostanice osazené v aluzinkovém domku. Vzhledem k rozsahu kolejisté, po&tu
vyhfivanych vyhybek a vykonové rezervé bude instalovan jedna trafostanice. Nova trafostanice bude
provedena jako kioskova. Kiosek je vyroben z aluzinku s oddélenymi ¢astmi VN a NN.

SO 01-63-01 ZST Chodov, uprava rozvodd NN

Silnoproude rozvody jsou stavajici bez oprav. V rozvodné& NN probéhly dil&i opravy, zejména u méfeni EQV
a osvétleni. Stavajici ndhradni zdroj v rozvodné NN je feSen dieselagregatem. Stav silnoproudych rozvodd je
vyhovujici na sougasny stav, vzhledem k rozs&hlym zménam ve stanici budou nutné Upravy téchto rozvodu.
V ZST Chodov bude v ramci zmén konfigurace kolejisté, vystavby ostrovniho nastupisté, dvou podchodil a
pfesunu dopravni kancelafe nutna Gprava silnoproudych rozvodl. V ramci silnoproudého rozvodu bude
nutné zrealizovat nové pfipojeni rozvodny z TS a zfizeni nového napajeciho zdroje UNZ v budové RZZ. Toto
bude zajisténo z noveé postavené trafostanice EOV1, napajené z trakce. Stavajici nahradni zdroj bude
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demontovan. Z nového rozvadéte RZN bude provedeno napéjeni nové technologie zabezpeéovaciho
zafizeni, napéjeni DOUOQ a osvétleni.

SO 01-63-02 ZST Chodov, venkovni osvétleni

V ZST Chodov probéhla roce 2010 oprava venkovniho osvétleni. Kolejiste osvétluji 3 ks osvétlovaci véze
pomoci vybojek o vykonu 400W, 26 svitidel umisténych na trak&nich podpérach s vybojkami 150 W a 14
svitidel na osvétlovacich stoZarech JZ s vybojkami 150 a 250W. V rozvodné NN probéhly dil¢i opravy,
zejména u méfeni EOV a osvétleni. V ZST Chodov bude v ramci zmén konfigurace kolejisté a vystavby
ostrovniho nastupisté, nutna Uprava venkovniho osvétleni. Tyka se tyka zejména z diivodu rudeni mnoha
trakCnich stozar(, na kterych jsou svitidla. Svitidla (10+7 ks) ze zruSenych trak&nich stoZarii budou
pfesunuta na nové podpéry a bude provedena Uprava kabelovych rozvoda. Instalovana budou nova svitidla
5ks. Budou ponechany stavajici individualni podpéry (JZ) a véze. Véechno osvétleni bude ovliadano dalkové
z ZST Karlovy Vary. Pro ovladani bude slouzit novy ovladaci rozvadéé RDOO umistnény v nové dopravni
kancelafi v budoveé RZZ v rdmci EOV, ktery bude zapojen do systému DDTS.

SO 01-63-03 ZST Chodov, osvétleni nastupidt a podchodi

Bude vybudovano osvétleni novych nastupist, dvou novych podchodd a pfistupového chodniku k
nastupistim. Realizaci samostatného osvétleni pfistupoveé komunikace od vefejného chodniku mésta fesi SO
01-63-04. Dale bude provedeno doplnéni napajeni pro nova zafizeni v podchodu. V&echno osvétleni bude
ovladano dalkové z ZST Karlovy Vary. Pro ovladani bude slouzit novy ovladaci rozvadés RDOO umistnény v
noveé dopravni kancelafi v budové RZZ v ramci EQV, ktery bude zapojen do systému DDTS.

SO 01-63-04 ZST Chodov, osvétleni chodniku

Bude vybudovano osvétleni dvou novych nastupist, dvou novych podchodl a pfistupového chodniku k
nastupistim. V8echno osvétleni bude ovlddano dalkové z ZST Karlovy Vary. Pro oviadani bude slouzit novy
ovladaci rozvadé¢ RDOO umistnény v nové dopravni kancelafi v budové RZZ v ramci EQV, ktery bude
zapojen do systému DDTS.

SO 01-63-05 ZST Chodov, DOUO

Zelezniéni stanice je elektrifikovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV. V ramci pfipravované stavby bude
provedena Uprava TV ve.pfemisténi a dopinéni novych Usekovych odpojovacli a vymény motorovych
pohonU. Pro moznost dalkového ovladani novych Usekovych odpojovatl budou provedeny nezbytné Gpravy
a doplInéni stavajiciho rozvodu DOUO. Budou realizovany nové kabelové rozvody pro véechny UO. Stavajici
Usekové odpojovace jsou v soucasnosti ovladany dalkové a ustfedné. Usekové odpojovade bude mozné
astfedné oviadat z RS ED Plzen resp. Usti n. L. v zavislosti na ¢asu realizace souvisejici opravné prace.
Soucasti tohoto objektu bude instalace nového ovladate motorovych pohonli POZ. V ramci Upravy TV se
predpoklada celkem 16 ks dalkové ovliadanych odpojovacl vé. stavajicich. Ovladani usekovych odpojovadi
bude z DK v budové RZZ, kde se provede instalace nového ovlada¢e motorovych pohond s PLC (POZ). Pro
napajeni ovladate bude soucasti tohoto objektu rozvadét ROT s oddélovacim transformatorem a HIS.

SO 01-65-01 ZST Chodov, ukolejnéni a trak&ni propojeni

V danych Usecich jsou dvoupasové kolejové obvody. Stavajici stozary TV a ocelové konstrukce nachazejici
se v POTV jsou ukolejnény pfes prirazku (nékteré stozary pfes opakovatelnou prlrazku) na stavajici
kolejnici nebo na stied stykoveého transformatoru. V mistech vefejné pfistupnych jsou podpé&ry ukolejn&ny 2x
piimo. Stavajici navéstidla jsou ukolejnéna pfes prirazku na kolejnici nebo na stfed stykového
transformatoru. V souvislosti s kolejovymi Upravami bude v ZST instalovano nové trakéni vedeni. Stavajici
ukolejnéni zlstanou pouze u samostatnych stozart v kolejich 5 az 13, kde nedochazi k Upravé koleji, ani
TV. Dle postupu vystavby budou v etapach 1 a, b, ¢ nové stozary ukolejnény na nové a upravené koleje, v
etapé 2a budou postaveny zbyvajici stoZary, které budou ukolejnény na nové kolejnice karlovarského zhlavi,
novou 102 + S2 a provozovanou stavajici kolej S1. Po vybudovani nové koleje 101+ S1 bude nové
provedeno ukolejnéni u stozarl 5, 7, 9, 11, 13, 13A, 15, 15A, 17, 19 a 25. Po provedeni ukolejnéni bude
provedeno méfeni zemniho odporu trakéni podpéry.

S0 02-65-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, ukolejnéni a trakéni propojeni

V danych Usecich jsou dvoupasove kolejové obvody. Stavajici stozary TV a ocelové konstrukce nachazejici
se v POTV jsou ukolejnény pfes prlrazku (né&které stoZary pres opakovatelnou prlrazku) na stavajici
kolejnici nebo na stied stykového transformatoru. V mistech vefejné pfistupnych jsou podpéry ukolejnény 2x
piimo. Stavajici navéstidla jsou ukolejnéna pfes prirazku na kolejnici nebo na stfed stykového
transformatoru. V Gseku spojky Chodov — Nové Sedlo dojde vyméné stavajiciho trakéniho stoZaru €. 5 za
novy. Nové bude provedeno i ukolejnéni. Dale dojde dle poZzadavku provozovatele k vyméné ukolejnéni v
celem Useku spojky mimo stozary TV &. 24 az 30, kde jiz probéhla diléi rekonstrukce TV a ukolejnéni je
nove.

SO 03-65-01 ZST Nové Sedlo, ukolejnéni a trakéni propojeni
V danych usecich jsou dvoupasové kolejové obvody. Stavajici stoZary TV a ocelové konstrukce nachazejici
se v POTV jsou ukolejnény pfes prirazku (nékteré stozary pfes opakovatelnou priirazku) na stavajici
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kolejnici nebo na stfed stykoveho transformatoru. V mistech vefejné pfistupnych jsou podpéry ukolejnény 2x
primo. Stavajici navéstidla jsou ukolejnéna pies prlrazku na kolejnici nebo na stied stykového
transformatoru. V ZST Nové Sedlo je nové ukolejnéni navrZzeno pouze pro nové vybudovaneé stozary TV a
VO z divodu demolice nadjezdu a zatrolejovani novych kolejovych spojek.

VI. Organizace vystavby

Vystavba bude probihat v nékolika etapach postupné po dil¢ich usecich tak, aby byl po celou doby vystavby
zachovan Zeleznicni provoz nakladni i osobni dopravy s pfip. omezenim na nezbytné nutnou dobu. K
nutnému omezeni po dobu stavby dojde i v napojenych kolgjistich vieckara. Cinnost na hlavnim stavenisti
bude probihat na zakladé pfedem stanovenych postupli a vyluk koleji a troleji. Navrhovanym postuptim
vystavby odpovida navrh ¢lenéni objektové skladby a zplsob technického feseni PS a SO. Pii stavebni
¢innosti bude dochazet k omezeni Zelezniéni a ¢astecné i silniéni dopravy v souvislosti s provadénim vyse
uvedeneho rozsahu praci. Pfevazna &ast praci bude provadéna pfi vylouceni Zelezniéniho provozu, ve
stanici Chodov pii stfidavém vylougeni karlovarského a novosedelského zhlavi s &astednym, nebo dplnym
vyloucenim dopravy od Nové Role. Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény pfi nepretrzitych vylukach
zeleznitniho provozu. Doba trvani jednotlivych vyluk je navrZena dle objemu praci a s ohledem na
zachovani nezbytneého Zelezni¢niho provozu. V nepfetrZitych vylukach koleji jsou zahrnuty také prace na
rekonstrukci dalSich objektl a zafizeni, zejména mostll a sdélovaciho a zabezpedovaciho zafizeni v
pfislusném Useku. Uplné prerueni provozu (nickolejny provoz) bude také potfebny pfi zkouskach
zabezpecovacich zafizeni pfed zahajenim provozu po nepfetrZité vyluce. Navrzené stavebni postupy
vyvolaji omezeni ¢innosti vieékarl na minimum.

VII. Pripominky

Na zakladeé projednané projektu stavby a jeho posouzeni je nutné pfi realizaci stavby spinit nasledujici
podminky:

1. Pfirealizaci stavby musi byt respektovan schvaleny projekt, dodrzeny zakladni kapacitni Gdaje a musi
byt spinény pfipominky posuzovaciho a schvalovaciho protokolu.

2. Pii realizaci stavby musi byt dodrZena pfislu$na ustanoveni zakona ¢&. 266/94 Sb. o drahach v platném
zneéni, vyhlasky €. 177/95 Sb., kterou byl vydan Stavebni a technicky fad drah, ve znéni vyhlasek ¢&.
243/96 Sb., €. 364/2000 Sb., ¢. 413/01 Sb. a &. 577/04 Sb., kterymi se vyhlagka &. 177/95 Sb. méni a
doplfuje.

3. Zhotovitel musi respektovat poZzadavky zakona & 309/2006 sb. a Nafizeni vlady 591/2006 Sb. o
blizsich minimalnich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich.

4. Pri provadéni stavby musi byt spinény a dodrzeny:
- Technické a kvalitativni podminky staveb statnich drah, schvalené generainim feditelem SZDC dne
8. 1. 2010 pod &. j. S501/2010-OKS, tfeti aktualizované vydani, zména €. 9z 1. 3. 2015
- Prislusna ustanoveni zakona ¢&. 266/94 Sb. o drahach a dopliiujicich vyhlasek:
€. 100/95 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni, v aktualnim znéni,
€. 173/95 Sh., kterou se stanovi dopravni fad drah, v aktualnim znéni,
€. 177/95 Sb., kterou se stanovi stavebni a technicky fad drah, v aktualnim znéni.

5. Zhotovitel stavby zajisti polohové a vySkové zaméfeni skute¢ného provedeni dokon&enych provoznich
souborl a stavebnich objektl nebo jejich ucelenych ¢asti geodetickymi metodami ve 3. tfidé presnosti
(u pfedmétl, ktere zasahuji do prijezdného prifezu nebo volného a schlidného manipulagniho prostoru
ve 2. tfidé presnosti) na vytyCovaci sit' v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému Bpv,
zplUsob méfeni stanovuje ,Opatfeni k zaméfovani objektl Zelezniéni dopravni cesty vydané CD, DDC
pod €. j. 892/1998 - O7 ze dne 18. 5. 1998.

6. Zhotovitel v ramci vypracovani dokumentace skuteéného provedeni stavby zpracuje geodetickou &ast
dokumentace stavby dle ,Pravidel pro vzajemnou vyménu digitalnich dat mezi draznimi a mimodraznimi
organizacemi*, které tvofi pfilohu & 6 smérnice ,Clen&ni a smérny obsah a rozsah pfipravné a
projektové dokumentace” €. 1009/94 - O7 z 22, 12. 1994. Priloha byla schvéalena vrchnim feditelem
DDC pod ¢. j. D3-001-X6 Geodeézie s Ucinnosti od 1. 9. 2000 a aktualizovana verzi 2.1 &. |. 164/03-07hg
ze dne 27. 1. 2003, platné od 1. 3. 2003. Souéasti zpracovani geodetické dokumentace bude
vybudovani a stabilizace geodetického bodového pole a zakladni geodetické zaméfeni, které bude
tvofit zaklad pro vypracovani geodetické dokumentace.

7.V ramci realizace bude pro jednotlivé provozni soubory a stavebni objekty, uvedené jako uréena tech-
nicka zafizeni, zaji$téno provedeni TBZ UTZ. Budou stanoveny podminky a rozsah zkusebniho provozu
a pfipadné uréeny ucelené provozuschopné &asti stavby.
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8.

10.

11.

12.

13.
14.

15.

Pfi realizaci stavby je nutné respektovat vyjadreni vdech zigastnénych organil a organizaci, které ke
stavbe sdélily sva stanoviska (viz €. Ill). Zhotovitel stavby zajisti pfipadnou aktualizaci vyjadreni véech
dotCenych organi statni spravy a spravel siti technického vybaveni, ktera propadnou po vydani staveb-
niho povoleni nebo v pribéhu stavby a jsou potfebna pro jeji fadnou realizaci. Je nutné respektovat
podminky uzavfenych smluv, Uzemniho rozhodnuti, stavebniho povoleni nebo jiného spravniho
rozhednuti Drazniho Uradu

Piipominky uvedené v tomto posuzovacim protokolu budou tvofit nedilnou souéast soutéZe na zhotovi-
tele stavby.

V ramci realizace stavby je nepfipustné ménit obsahovou naplfi stavby stanovenou schvalenym projek-
tem.

Zhotovitel na zakladé navrhu vlastnich stavebnich postupli predlozi aktualizovany harmonogram prova-
deni stavby a poZadavek na pfipadné vyluky Zelezni¢niho provozu pro uplatnéni do planu vyluk. Pfed
za-hajenim praci je nutno dohodnut rozsah potfebnych vyluk a postup pii tvorbé vylukovych rozkaz ve
smyslu ustanoveni pfedpisu SZDC (CD) D 7/2.

V misté stavby a v jejim nejbliz§im okoli se nachazi podzemni i nadzemni vedeni a zafizeni v majetku
nebo ve spravé draznich i mimodréZnich organizaci uvedenych v &asti lll. (dale jen spravel siti).
Zhotovitel na zaklade vyjadreni spravcl siti a stanovenych pozadavki pro zhotovitele stavby, pozada o
vytyCeni tohoto zafizeni a zajiSténi pfipadného odborného dozoru pfi provadéni téchto praci,
prokazatelné seznami v8echny pracovniky, provadgjici zemni préace, s polohou t&chto vedeni. Bude
respektovat zakresy vSech dotenych siti do koordinaéni situace a stanovené podminky pro prace v
mistech uloZeni siti a v ochrannych pasmech siti, kde nesmi byt k vykopovym pracim pouzito 2adnych
mechanizacnich prostiedkd. Budou respektovany vypracované a odsouhlasené detaily kiizeni a
soubéhy v souladu s CSN 736005 ,Prostorové uspofadani siti technického vybaveni* (vydane 09/1994),
CSN 33 4050 ,Predpisy pro podzemni sdélovaci vedeni“ a SN 34 1050 ,Predpisy pro kladeni silovych
elektrickych vedeni“. Pokud dojde k obnazeni kabelovych vedeni, musi zhotovitel zajistit jejich ochranu
pred mechanickym poSkozenim. Po ukonéeni zemnich praci je tfeba zhutnit zeminu pod zafizenimi a
vedenimi a obnovit jeho kryti vetné poloZeni vystrazné félie. Pfed provedenim zahozu obnazenych
kabell je zhotovitel povinen pfizvat zastupce uvedenych vykonnych jednotek a organizaci ke kontrole
jejich celistvosti a zplsobu uloZeni. Teprve po provedeni této kontroly a prokazatelném odsouhlaseni
mize byt realizovano zakryti, zahoz a definitivni Gprava terénu v misté stavby. Na kabelovych trasach
nesmi byt zfizovano zafizeni stavenisté, umisténo slozidté materialu a odstavovana té&zka stavebni
technika. Zemni prace nesmi ménit vysku kryti stavajicich kabelovych tras a tyto nesmi byt zakryty
nerozebiratelnym krytem. Provadéné vykopy musi byt ohrazeny a za noci osvétleny tak, aby byla
zajisténa bezpetnost Zeleznitnich zaméstnancl a cestujici vefgjnosti.

Zhotovitel musi uvést dotcené nemovitosti do ptvodniho stavu, resp. do fadného stavu podle projektu.

Zhotovitel musi respektovat navrh nakladani s odpady v priib&hu stavby s uvedenim jejich mnozstvi dle
jednotlivych kategorii, jeho projednani s dot¢enym organem statni spravy na Useku nakladani s odpady
vCetné projednani navrhu konkrétnich skladek odpadu dle specifikaci jednotlivych kategorii odpadi a
protokoly o nakladani s odpady dokladovat pfi kolaudaci. Budou spinény veskeré podminky ve vztahu k
ochrané Zivotniho prostfedi, respektovana rozhodnuti a vyjadfeni organl ochrany Zivotniho prostiedi.

Je nezbytné dodrzet i podminky vyjadieni z pfipravné dokumentace, pokud se vztahuiji na fazi realizace
stavby. Tato vyjadfeni jsou doloZena v dokladové &asti projektu.
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VIll. Zavér

PredloZeny projekt stavby odpovida zasadam stanovenym Smérnici generalniho feditele SZDC ¢.j. 11/2006
ze dne 30.6.2006 ve znéni zmény &.1 s udinnosti od 1.4.2012 ,Dokumentace pro pfipravu staveb na
zelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich*.

Jeji projednani s dotéenymi organy statni spravy, spravci siti technického vybaveni a v ramci organizaci
SZDC, s.0. a Ceskych drah byly v zésadé kladné a nebrani jejimu schvaleni.

Na zakladé kladného vysledku projednani a posouzeni predloZené projektové dokumentace naméstek
reditele pro techniku Stavebni spravy zapad:

a)

doporucuje schvalit projekt stavby
,Peronizace ZST Chodov*

doporuéuje stanovit zavazné ukazatele stavby:
- celkove limitni naklady stavby
- kapacitni udaje

doporucuje uloZit splnéni pfipominek, uvedenych v kapitole Ill. a VII. tohoto posuzovaciho
protckolu

Zpracoval: Ing. Vlastimil Spieg], tel.: 972 524 477
V Plzni dne 12. 2. 2016

Ing. Pavel Paidar
naméstek feditele techniku — pracovisté Plzen
Stavebni spravy zapad
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