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svršek 60E2 - pražce betonové dl. 2,6m, bezpodkladnicové pružné upevnění W14

svršek 60E2 - pražce betonové-výhybkové, podkladnicové pružné upevnění KS

svršek 49E1 - pražce betonové dl. 2,6m, bezpodkladnicové pružné upevnění W14

svršek 49E1 - pražce betonové-výhybkové, podkladnicové pružné upevnění KS

svršek S 49 - pražce betonové SB5, rozponové podkladnice

svršek S 49 - pražce dřevěné-výhybkové, podkladnicové tuhé upevnění K (svěrky ŽS4)

vyjmutí a zpětné vložení kol. pole

stávající svršek regenerovaný na místě a svařen do bezstykové koleje

stávající svršek - směrová a výšková úprava

stávající svršek - nedotčené stavbou

konec bezstykové koleje; kolejnicový styk

přechodový svar kolejnic

výhybkové pražce; společné výhybkové pražce

výhybkové pražce dřevěné; společné výhybkové pražce

izolovaný styk v obou kolejnicových pásech

izolovaný styk v jednom kolejnicovém pásu

přechodová kolejnice 49E1 / 60E2 s udanou délkou

120 00 Praha 2

nám. I. P. Pavlova 2/1786

METROPROJEKT Praha a.s.

www.metroprojekt.cz

info@metroprojekt.cz

tel.: +420 296 154 105

generální ředitel: Ing. David Krása

11/2015

Projekt stavby / DSP

110 00 Praha 1

Dlážděná 1003/7

Správa železniční dopravní cesty, s.o.

kontaktní adresa:

Stavební správa západ

Sokolovská 1955/278, 190 00 Praha 9

1:500 02/0401016676

V20/2036

0515

296 154 209

5xA4

Ing. Oldřich Hřib

Ing. Zbyněk Pěnka

S60 - dopravních staveb

10

PERONIZACE ŽST CHODOV
296 154 153

Ing. Petr Vyskočil

Sdružení "METROPROJEKT + KTA technika ", člen sdružení: 

KTA technika spol. s.r.o.

Klatovská 100, 301 00 Plzeň

tel. 378 023 411, e-mail: kta@kta-technika.cz

ID datové schránky: fw3g5xh

Ing. Oldřich Hřib


		2016-03-31T13:00:23+0100




