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Seznam zkratek

ASDR
CDP

OPD
P+R
PUPFL
PZS
SP
S77
SZDC
TRS
TEN-T
TSI
TTP
vV
UTS
VRT
VNVK
VHD
7st.
zast.
ZPF

automatizovany systém dispecerského fizeni

centralni dispecerské pracovisté
cenova uroven

Ceské drahy, a.s.

Ceska statni norma

dopravni kancelat

dispecerské tizeni trakce
elektricky ohfev vymén (vyhybek)
elektrické predtapéci zarizeni
grafikon vlakové dopravy
individuélni automobilova doprava
integrovany dopravni systém
individualni protihlukova opatieni
Ministerstvo dopravy Ceské republiky
méstska hromadna doprava

nizké napéti

Olomoucky kraj

opticky kabel

ochranné pasmo drahy

park and ride

pozemek urceny k plnéni funkce lesa
piejezdové zabezpecovaci zatizeni
studie proveditelnosti

stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

tratovy radiovy systém
trans-european network
technické specifikace interoperability
tabulky tratovych poméra
trak¢ni vedeni

uzemné technicka studie
vysokorychlostni trat’
vetejna nakladka a vykladka
vetejna hromadna doprava
Zelezni¢ni stanice

zastavka

zjemédélsky pudni fond
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2. Predmét a cil studie, podklady pro zpracovani

2. 1. Obecny cil studie

Obecnym cilem zpracovani Studie proveditelnosti je vyhotoveni komplexniho podkladu pro dalsi
projektovou a legislativni pfipravu rekonstrukce prujezdu uzlem, vcetné komplexniho vyhodnoceni
postacujiciho pro kone¢ny vybér vysledné varianty. Po vyhodnoceni a schvéleni této studie slozkami
SZDC, Ministerstva dopravy a agenturou Jaspers se predpokladd zadani ptipravné dokumentace
stavby (dokumentace pro Uizemni fizeni) vcetné posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi pro vybranou
variantu.

2. 2. Zadani studie

K podrobnym cilim studie proveditelnosti ,,Prijezd Zelezniénim uzlem Ceska Tiebova“ nalezi dle
zadavaci dokumentace nasledujici ukoly:

= Provéfit mozné varianty prijezdu Zelezniénim uzlem Ceska Tiebova pohledu technického, do-
pravné-technologického, ekologického a ekonomického pro zadani zaméru projektu a piipravné
dokumentace.

= Stanovit nezbytny rozsah rekonstrukce Prijjezdu Zelezni¢nim uzlem Ceska Tiebova v jednotli-
vych profesich a moznost rozdé€leni stavby do etap pro zadani ptipravné dokumentace a zaméru pro-
jektu.

=  Provéfit moznost a dopady realizace Semaninské spojky (z trati smér Opatov do odjezdové ko-
leje smér Trebovice v Cechach).

=  Provéfit moznost ponechani stavajicich kapacit pro nakladni dopravu bez podstatnych uprav,
resp. moznosti jejich minimalizace

= Provéfit umisténi, dopady a ekonomickou efektivnost zastavky Lhotka, popt. jiného zpisobu
doplnéni zelezni¢ni zastavky nebo zelezni¢nich zastavek v tiseku Ceska Ttebova — Dlouha Tiebova.

* Doporucit vhodny zptisob tranzitnich nakladnich vlakd s cilem minimalizace jejich cestovnich
dob piipade predjeti jinym vlakem.

= Provéfit technické moznosti a ekonomickou efektivitu mimouroviiového kfizeni vlaka smeér
Praha — Olomouc vs. Brno — Praha.

2. 3. Prehled pouzitych podkladi

Jako vychozi podklady byly pouzity nasledujici dokumenty:
] Dokumentace ,,Priijezd Zelezni¢nim uzlem Ceska Tiebova“ (Technicky prikaz feSeni rekon-
strukce uzlu, SUDOP Brno, 2/2010),

n Prohlaseni o draze celostatni a regionalni pro rok 2013, které vydava Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace,
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sluzebni pomticky jizdniho fadu pro obdobi platnosti 2012/2013,

platné Tabulky tratovych poméri,

platné Stani¢ni fady, Obsluhovaci fady, Pripojové provozni fady a jejich ptilohy,
predpisy provozovatele drahy Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
podklady o stavajici infrastruktuie spravce SZDC s.o., OR Hradec Kralové
vyjadfeni Ministerstva dopravy, Krajského tradu Pardubického kraje, dopravci
mistni Setfeni a pochlizky na feSenych usecich trati,

mapové listy JZM
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3. Vymezeni reseného uzemi

Minimalni rozsah fesSeni studie proveditelnosti Prijezd Zeleznicnim uzlem Ceska Ttrebova pro ucely
navrhu variant technického feseni je definovan témito hranicemi:

= Zjihu v km 240,594 Zelezni¢ni trati Brno — Ceskéa Tiebova je ohraniena realizovanou stavbou
»Optimalizace tratového tiseku Skalice nad Svitavou — Ceska Trebova“ s tim, Ze v nékterych

variantach jsou navrhovany i zasahy do Odb.Zadulka pro zlepseni jejich rychlostnich parametrti

= ze zépadu v km 249,108 trati Ceska Trebova — Praha ohranigena realizovanou stavbou ,,Moderni-

zace trati Usti nad Orlici — Ceska Trebova“,

= 7z vychodu v km 4,457 Zelezniéni trati Ceska Tiebova — Olomouc je ohraniena realizovanou stav-
bou ,,Optimalizace trati Krasikov — Ceska Tiebova“ stim, e v jednotlivych variantach jsou
navrhovany i zasahy do Zst.Tfebovice v Cechach pro zlep3eni jejich technologickych parametrti a

dosazeni souladu s Technickymi specifikacemi interoperability.

Obrazek 1 Vymezeni feSeného uzemi
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4. Popis okolni dopravni infrastruktury

’

4.1. Zelezniéni sit

Do Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova jsou zaustény hlavni traté ze t¥i smér: od Prahu (trat’ 010:
(Praha -) Kolin — Ceské Tiebova), od Brna (trat’ 260: C. Tfebova — Brno) a od Olomouce/Ostravy (trat’
270: Ceska Tiebovda — Prerov — Bohumin). Tyto traté byly v poslednich 20-letech vyrazné
rekonstruovany v ramci tzv. koridorovych staveb. Tyto stavby byly ukonéeny na hranici uzlu Ceska
Ttrebova, v navaznych tsecich vSak vedly ke zkraceni jizdnich dob, zvySeni kapacity a zlepSeni
cestovniho komfortu, coz konkurenceschopnost Zeleznice posililo. Rostouci ptepravni proudy v
dalkové doprave, stejné jako zvySujici se nabidka poc¢tu dalkovych vlakd (i soukromych dopravct),
jsou toho dokladem. Mezi nejvyznamnéjsi stavebni poCiny v navazujicich usecich patii novostavba
Ttebovického tunelu na preloZce trati nebo vystavba estakady u Dlouhé Tiebové.

Obrazek 2 Okolni Zeleznicni sit

Legenda:

drahy jednokolejné
neelektrizované

Zdarac u Sk Clliv el
drahy jednokolejné

elekirizované

drahy dvoukolejné
elekirizované

Kromé koridorovych trati jsou do Zelezni¢niho uzlu Ceska Tfebova zatstény i dvé regionalni
jednokolejné neelektrizované traté: trat’ ¢. 017 (dfive 262) do Moravské Tiebové, ktera z trati ¢. 270
odboduje v zst. Tiebovice v Cechach a trat’ & 019 (dfive 272), ktera z trati &. 270 odboluje v Zst.
Rudoltice v Cechach.
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4. 2. Silniéni sit

Ceskou Tiebovou tranzituje silnice prvni tiidy 1/14 spojujici mésta v ose Liberec — Vrchlabi -
Trutnov - Nachod — Ceska Tiebova. Pro lokalni obsluhu je v severnim sméru dileZitou spojnici Ceské
Tiebové  Usti nad Orlici, v jiznim sméru potom s kombinaci se silnici 1/43 umoziiuje dosaZeni
Lanskrounu a Svitav. Pomémé dileZitou roli hraje z Ceské Tfebové vyuisténa silnice druhé tiidy
11/358, kterda umoziiuje jednak spojeni Ceské Tiebové s Litomysli a zaroveii umoziuje rychlé
napojeni na dialeZitou silnici prvni t¥idy 1/35 propojujici Cechy s Moravou. V nasledujicim obrazku je
zobrazena zakladni silni¢ni sit’ v feSené oblasti — Cervené jsou vyznaceny silnice prvni tfidy, modie
silnice druhé tiidy a ¢arkovan¢ zelezni¢ni infrastruktura.

Obrazek 3 Okolni silnicni sit’

& Usti nad Orlici

Ceska Trebova N Lanskroun |

V budoucnu sledovanou oblast zasadné ovlivni vystavba a zprovoznéni rychlostni silnice R35 mezi
Opatovicemi n. L. a Mohelnici. V sou¢asné dob& probiha dostavba mostni estakady pres MUK
Opatovice, kterd vsak do doby zprovoznéni navazujictho tiseku R35 Opatovice — Casy nebude
provozné vyuzita. Vystavba tiseku Opatovice — Casy i navazujiciho Casy — Ostrov by méla byt
zahajena v nejbliz§ich letech a dle planti RSD by mély byt uvedeny do provozu do konce roku 2017.
Vystavba R35 by méla pak dale pokracovat smérem na Staré Mésto a Mohelnici, kde se napoji na jiz
provozovany usek Mohelnice — Olomouc. Vznikne tim uceleny dalni¢ni tah, ktery vytvoii piimé
dalni¢ni spojeni Prahy, Kralovéhradecka a Pardubicka se severni Moravou a odlehéi tak pretizené
dalnici D1. Dle piedpokladtt MD CR lze piedpokladat zprovoznéni celého tahu kolem roku 2025.

Dalsi duleZitou stavbou v regionu je preloZka silnice 1/43 v iseku Hradec nad Svitavou — Lacnov,
ktera de facto vytvoii obchvat Svitav. RSD ve svych planech piedpokladd uvedeni do provozu této
stavby v roce 2019.
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4. 3. Prestupni uzly v blizkém okoli

Dlouha Tiebova

Vlakova stanice Dlouha Tiebova se nachazi na jihozapadni strané mésta. Ke stanici vede ulice K
Néadrazi, ze které je zajistén pfistup ke stanici pro pesi. V blizkosti neni zadné parkovisté a nelze proto
ocekavat silnou vazbu na IAD, stanice slouzi pfedev§im pro obsluhu obce. Obec je obsluhovana
autobusovymi linkami v rdmci integrovaného dopravniho systému IREDO. K vlakové stanici je
nejbliz (zhruba 400 metrii vychodné) autobusova zastavka Dlouhd Trebova,Jednota, nachézi
se na prutahu méstem I/14 mezi ulicemi U Jana a Na Kopci.

Ceska Trebova

Zelezniéni stanice Ceska Tfebova je vyznamny Zelezni¢ni uzel, nachazi se na jihozipadé mésta
pobliz méstské Casti Vinohrady. Pfednddrazni prostor tvoii Namésti Jana Pernera, ze kter¢ho je
piistup do vypravni budovy pro pési. Na ndmésti byl nové vybudovan autobusovy terminal, pied
vypravni budovou jsou také mista pro vozidla TAXI. Pod terminalem byla zfizena podzemni garaz o
kapacité¢ 260 parkovacich mist, ta méa slouzit pfedevS§im jako parkovist¢ P+R, zaroven také jako
parkovaci kapacita pro turisty navstévujici mésto.

Obrdzek 4 Prestupni uzel Ceskad Tiebova.

Trebovice v Cechach

Zelezni¢ni stanice Trebovice v Cechach se nachazi zhruba uprostied mésta u mistniho hibitova,
pobliz komunikace 1/14. Pfistup pro pési je zajistén z prilehlé obsluzné komunikace, ktera je u
zelezni¢niho podjezdu navazana na komunikaci 111/35848. V blizkosti se nenachazi zadné parkoviste,
pro pifipadnou kombinaci IAD + Zeleznice je nutné parkovat v ulicich v okoli nadrazi. Zhruba 400
metri vychodné od stanice na ktizovatce silnic 1/14 a 111/35848 je autobusova zastavka Ttrebovice v
Cechach, rozc. k nadr., ta je obsluhovana linkami v ramci IDS IREDO.

10
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Lans$kroun

V Lanskrouné se nachazi Zelezni¢ni stanice na jihozdpadnim okraji mésta, v tésné blizkosti
komunikace 1/43, z této silnice (ulice Nadrazni) je umoznén piistup pro pési. Vedle vypravni budovy
je misto pro parkovani zhruba 10 vozidel, prostor je vSak prevazné vyuzivan jako parkoviste K+R.
Ptimo pied vypravni budovou je nové zfizena autobusova zastavka LanSkroun zel.st. obsluhovana
linkami IDS IREDO. Asi 300 metrG vychodnim smérem v ulici Nadrazni se nachdzi autobusové
nadrazi LanSkroun, odkud vyjizdi velké mmnozstvi linek obsluhujicich v ramci IDS IREDO okoli
Lanskrouna, a kde projizdi i dalkové linky.

Svitavy

Zelezniéni stanice Svitavy lezi ve vychodni ¢asti mésta. Kolem stanice prochazi ulice 5. kvétna, ze
které je umoznén piistup pro pési. Pro kombinaci IAD a Zeleznice zde neni vyhrazeno zadné
parkovisté, v prilehlé ulici 5. kvétna a v ulici na ni kolmé — Nadrazni — je vSak v piijatelné dochazkové
vzdalenosti dostatek prostoru pro zaparkovani n¢kolika desitek vozidel. Pfimo pred vypravni budovou
je zfizena autobusova zastavka Svitavy, Zel. st., kterou obsluhuje mnozstvi linek zavedenych v ramci
IDS IREDO.

4. 4. Vodni doprava

Pro tplnost je tieba poznamenat, e v izemnim planu Ceské Tiebové a obce Rybnik je zakreslena
poloha vodni cesty — kanalu Dunaj — Odra — Labe. Vzhledem k charakteru tohoto projektu se da
predpokladat, ze stavbu Prijezdu uzlem v pribéhu hodnoticiho obdobi neovlivni.

11
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5.

5. 1. Vyvoj evropské legislativy

Pravni ramec nové politiky TEN-T je definovan v nafizeni Evropského parlamentu a Rady o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité¢ (dale jen nafizeni TEN-T), které
vstoupilo v u¢innost 1. 1. 2014,

Timto nafizenim se ru$i rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, které predstavovalo dosavadni pravni ramec
politiky TEN-T.

Sit’ TEN-T je nové definovana jako dvouvrstva sit”:

- globalni sit’ (comprehensive network) — zajistuje multimodalni propojeni vSech evropskych
regionl na urovni NUTS 2. Jejim zakladem je soucasna sit’ TEN-T, pficemz ve statech EU-15 doslo k
mimé redukci a naopak ve statech EU-12 k mirmnému zvySeni rozsahu. Podle nafizeni TEN-T by
globalni sit’ méla byt dokoncena do roku 2050;

vvvvvv

- hlavni sit’ (core network) — pfedstavuje podmnozinu globalni sit¢ a obsahuje nejdilezitéjsi
transevropské tahy (multimodaln¢). Hlavni sit’ byla stanovena na zakladé jednotné evropské metodiky
vypracované EK. Podle natizeni TEN-T by méla byt dokoncena do roku 2030.

Natizeni TEN-T definuje zadkladni pozadavky (technické parametry), které by méla spliovat
infrastruktura zatfazena do globalni sit¢ TEN-T. Pro infrastrukturu v hlavni siti TEN-T jsou vedle toho
stanoveny urcité dodate¢né pozadavky.

Zelezniéni infrastruktura v globalni siti by méla spliiovat tyto pozadavky (viz ¢l. 13 natizeni TEN-
T):

- vybaveni syst¢tmem ERTMS;

- plnéni pozadavkd smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité
zelezni¢niho systému ve SpoleCenstvi;

- plnéni pozadavki TSI piijatych podle ¢lanku 6 smérnice 2008/57/ES;
- uplna elektrizace trati;

- plnéni pozadavkl stanovenych ve smérnici 2012/34/EU, pokud jde o pfistup k nakladnim
terminaliim;

Zelezniéni infrastruktura v hlavni siti (pouze traté pro nakladni Zelezni¢ni dopravu) by vedle toho
méla spliiovat jest¢ pozadavky (dle ¢l. 45 nafizeni TEN-T):

- hmotnost na napravu nejméné 22,5 t, tratova rychlost 100 km/h a moznost provozovat vlaky o
délce 740 m;

Vytyc€eni koridort je stanoveno v Nafizeni Evropského Parlamentu a Rady, kterym se zfizuje
Nastroj pro propojeni Evropy (nafizeni CEF). Pfes izemi CR maji prochazet tii koridory:

- Baltsko — jadransky koridor (isek Katowice — Ostrava — Brno — Wien)

- Vychodni a vychodostiedomotsky koridor (isek Dresden — Usti nad Labem — Mé&Inik/Praha —
Kolin — Pardubice — Brno — Viden)

- Rynsko — dunajsky koridor (vétev Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Pferov — Zilina —
Kosice — ukrajinska hranice)
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5. 2. Narodni legislativa urcujici dopravni politiku

Z hlediska strategickych dokumentii zpracovanych na narodni urovni se jedna zejména o :
- Dopravni sektorové strategie, 2. fize, zpracovatel Ministerstvo dopravy CR
- Politika uzemniho rozvoje CR

Zakladnim dokumentem na krajské Grovni jsou Zasady tizemniho rozvoje jednotlivych kraji, zde
se jedna o kraj Pardubicky.

5. 3. Zarazeni trati v uzlu €. Tfebova

Tratové useky Brno — C. Tiebova a Olomouc - Ceska Tiebova — Praha jsou soudasti:
- Hlavni sit’ (Core Network) TEN-T pro osobni Zelezni¢ni dopravu
- Hlavni sit’ (Core Network) TEN-T pro nakladni dopravu

dle Narizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1315/2013 ze dne 11.12.2013) a Nafizeni EU ¢.
1316/2013, dale dle natizeni ¢.913/2010 je soucasti nakladniho koridoru.

Zarazeni jednotlivych trati uvnitf uzlu do sité¢ TEN-T je patrné z nasledujiciho schématu

Obrdzek 5 Schema sité TEN-T v uzlu C. Tiebovd

ZST. CESKA TREBOVA
BRNO BLOKOVE SCHEMA ZEL. UZLU

),') \ oA PR
'J-{r / A\ 4 N—
Y - TRATE TEN-T - — s
{ y fo— PRAHA

OLomouc
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6. Uloha uzlu v Zelezniéni dopravé

6. 1. Osobni doprava

Stanice hraje vyznamnou roli v osobni Zelezni¢ni dopraveé. .

V pracovni den je v Zst. Ceska Tiebova celkem obslouzeno 120 Os vlaki. Zst. Ceskou Tiebovou

konc¢i.

Hodnocena stanice lezi na nejvytizengjsi koridorové trati v CR, proto je zde vedeno velké mnozstvi
nebo bez zastaveni (72 vlakll). Pouze dva rychlikové vlaky zde cestu kon¢i.

Souhrnné lze konstatovat, Ze v pracovni den Zst. Ceska Ttebova celkem odbavi 287 osobnich vlak,
pricemz 128 je regionalniho a 159 dalkového segmentu. VSechny regiondlni vlaky v zst. Ceska

Trebova zastavuji, 122 jich ve stanici zac¢ind nebo konci svou cestu, zbylych 6 tranzituje se
zastavenim. 87 vlakt dalkové dopravy ve stanici zastavuje, 72 vlaki stanici projizdi bez obsluhy.

Obrazek 6 Zatizeni trati osobni dopravou

" Legenda:
Zatizeni (osoby/den)
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6. 2. Nakladni doprava

Zelezniéni uzel Ceska Ttebova ma pro nakladni Zelezni¢ni dopravu nékolik zékladnich funkci.
Jedna se jednak o funkci sefad’ovaciho nadrazi, jednak o dispozi¢ni stanici pro nakladni dopravu, a
v poslednich letech i o stanici cilovou/vychozi. Ulohu uzlu v nékladni dopravé ilustruje nasledujici
pentlogram.

Obrazek 7 ZatiZeni trati nakladni dopravou

Cisté tuny za rok 2008 v obou smérech
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Zelezniéni stanici jsou jednak tranzitovany ucelené soupravy. Jedna se o piepravu hnédého uhli z
podkrusnohorské panve ve sméru na Moravu, v opacném sméru se jedna o prepravu Cerného uhli z
Ostravska do Cech. Dale zde tranzituji vlaky piepravujici auta a autodily z Ziliny a Nogovic smérem
na zapad. V ramci statnich hmotnych rezerv je Unipetrolem pifepravovano palivo a chemie. Také zde
tranzituji vlaky s hutnimi vyrobky a dal$imi materialy. V neposledni fad¢ se jednd o soupravy
prepravujici sklarsky pisek nebo vapenec pro odsifeni.

Vyznam setad’ovaciho nadrazi po roce 1989 sice poklesl, ale nadale se jednd o jednu
z nejvyznamngéjSich tfidicich stanic v siti. Ze Ctyt svazkd smérovych koleji se predpoklada trvalé
ponechani tii svazkd.

Koncem roku 2012 byl v Ceské Ttebové dostavén terminal spoleénosti METRANS. Zprovoznén
byl v lednu roku 2013. Novy terminal disponuje tfemi portalovymi jetaby, Sesti prijezdnymi kolejemi
a rozsahlymi odkladnymi plochami pro kontejnery. Aredl je vybaven i kolovymi ptekladaci, které
umozituji piekladku na silniéni navésy. Piepravni vazba s Ceskou Tiebovou je v ramci mezinarodnich
relaci spolecnosti METRANS pravideln¢ uskute¢iiovana s némeckymi severskymi pfistavy (Hamburg,
Bremerhaven), s rakouskym Kremsem a slovenskou Dunajskou Stredou. Vnitrostatni vazba je
provozovéna s uhfinévskym termindlem, Ostravou-Senovem a s Lipou nad Dievnici.

Jak jiz bylo zminéno, tak hlavnim poptavkovym zdrojem jsou kontejnery spole¢nosti METRANS,
které z celkového poctu vylozenych ¢i naloZzenych vozi v feSeném uzlu se podili vice nez 90 procenty.
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7. Vnitrni clenéni uzlu

7. 1. Historicky vyvoj

Zelezniéni doprava byla do Ceské Tiebové zavedena v roce 1845 po zahajeni provozu na
olomoucko-prazské statni draze. Vyznam Ceské Tiebové jako uzlu vzrostl v roce 1856 po dokonceni
trati od Brna. Neustale nartstajici pozadavky na zelezni¢ni provoz vyvolaly fadu prestaveb uzlu,
z nichZ nejvyznamnéj$imi milniky jsou :

- 1922-1924 demolice a vystavba nové vypravni budovy, rozsifeni kolejiste

- 1936 ziizeni samostatného sefad’ovaciho nadrazi

- 1956-1962 prestavba sefad'ovaciho nadrazi, vystavba vjezdové, smérové a odjezdové
skupiny

- 2012 vystavba kontejnerového piekladisté firmy METRANS

7. 2. Clenéni z hlediska funkénich celkl

Zelezni¢ni uzel Ceska Tiebova je mozné z hlediska prevladajici funkce jednotlivych &asti kolejists
rozdglit na:

- Kolejisté uzivané ptrevazne osobni dopravou tranzitni a koncici, které je tvofeno osobnim nadrazim
a zausténymi tratovymi kolejemi od Olomouce, Brna a Prahy

- Kolejisté uzivané nakladni dopravou tranzitni a koncici, které je tvofeno vjezdovou, smérovou a
odjezdovou skupinou.

Zatimco ptechod vlakti osobni dopravy ze sméri Olomouc/Brno — Praha je tvofena
uroviiovym kfiZzenim v prostoru osobniho nadrazi, pro nakladni dopravu jsou vytvoieny rozsahlé
mimouroviiové rozplety umoznujici smérové zausténi nakladnich koleji do navazujicich trati.
Skute¢nosti ovSem zlistava, ze koncepce uzlu v oblasti nakladni dopravy byla vytvoiena predevSim
pro dosazeni maximalni kapacity sefad’'ovaciho nadrazi. Pro tranzit nakladnich vlakut, zvlasté ve sméru
Olomouc/Brno — Praha neposkytuje stavajici usporadani dostatecnou kapacitu ani rychlost. Dosavadni
praxe, kdy viechny nékladni vlaky musely v Zst. Ceska Tiebova ( kterd je stanici dispoziéni)
zastavovat z divodu zpraveni, znamena vyraznou ¢asovou ztratu pii prijjezdu uzlem. V soucasné dobe
se zaCinad vyrazngji projevovat vozba jinych neZz majoritniho nakladniho dopravce, ktera stanici
projizdi a v ptipadé volné kapacity vyuziva prijezdu pfes osobni nadrazi.

Obrazek 7 Funkcni celky v uzlu
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7. 3. Clenéni z hlediska tratovych a definiénich usek

Samotny uzel Ceska Ttebova je tvoren nékolika dopravnami a tratovymi tseky. Z hlediska
dopravniho se jedna o nasledujici traté :

Trat'ovy usek 309A Pierov — Ceska Ti-ebova os. n.

Trat'ovy uisek 309C Tiebovice v Cechach — Ceska T¥ebova vjezdova skupina
Tratovy tisek 309D Tiebovice v Cechach — odbo¢ka Les

Trat'ovy uisek 501A Ceska T¥ebova os. n. — Praha-Libei

Trat'ovy usek 501B Svitavy — Ceska T¥ebova os. n.

Trat'ovy uisek 501C Ceska Tiebova vjezdova skupina — odbo¢ka Parnik
Tratovy tisek 501D odbocka Zadulka — Ceska T¥ebova vjezdova skupina
Trat'ovy tsek 501E odbotka Zadulka — Ceska Tiebova odjezdova skupina
Trat'ovy uisek 501F Ceska Tiebova odjezdova skupina — odbo¢ka Parnik

Obrazek 8 Clenéni uzlu do dopraven a tratovych tiseki:

km 250,890 km 249,023 km 245,878 = km 0,204 km 6,232
ZST Dlouha Trebova odboéka Parnik ZST Ceska Trebova ZST Trebovice v Cechach
2 o 7
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smér Chornice
km 4,328 - odbocéka Les ............... I:ODB |
km 240,503 - odbogka Z&dulka ..................|.... [ opB |
C V4 ) ............ km 239,535 - zastavka Semanin
[ 2ST |.. xm235746-2ST Opatov
smér Brno

Podrobny popis jednotlivych dopraven je obsazen v ¢asti A.2 Dopravni a provozni technologie.
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8. Vyhodnoceni soucasného stavu a nedostatku

8. 1. Zhodnoceni soucasného stavu infrastruktury

Z hlediska soucasného technického a moralniho stavu infrastruktury mazeme konstatovat, ze
z hlediska opotfebeni je v nejhorSim stavu trakéni vedeni a napdjeni stanice. Trakéni vedeni je
v provozu stale pavodni z doby elektrizace stanice v 50.letech minulého stoleti, véetné trakéni
ménirny. ZabezpeCovaci zafizeni sestava z riznych typd, neéktera tratova zabezpecovaci zafizeni jsou
v soucasné dob¢ rekonstruovana. Z hlediska zelezni¢niho svrsku a spodku jsou postupnymi opravami
udrzovany v provozu svr§kové konstrukce stati az 40 let a to i v hlavnich kolejich. Ze tii ostrovnich
nastupist’ bylo v uplynulych letech dvé rekonstruovana na vysku 550mm nad temenem kolejnice,
avSak prostorovym uspofddanim nevyhovuje zcela pro bezbariérovy pfistup. Umelé stavby jsou
opravami a udrzbou udrzovany v provozovatelném stavu, avsak jejich stav se postupné zhorsuje.

Celkovy technicky stav zafizeni spé&je k tomu, Ze v nejblizsich letech budou muset byt masivné
vkladany finan¢ni prostiedky pro udrzeni provozuschopného stavu.

8. 2. Dopravné - technologické vyhodnoceni souc. stavu

Z hlediska zatiZeni navazujicich trat’ovych useki vlakovou dopravou

Nejzatizenéj$im navazujicim usekem je tisek Ceska Tiebova — Dlouha Tiebova, po kterém je vedeno
309 pravidelnych vlaki za 24 hodin. Srovnatelné zatizeni vykazuje i usek Tiebovice v Cechach —
Ceska Trebova s 283 pravidelnymi vlaky za 24 hodin. Tratovy usek Opatov — Ceska Tfebova je vyti-
zen nejméng, a to 116 pravidelnymi vlaky za 24 hodin.

Nejvyssi podil nakladni dopravy je v useku Qeské Tiebova — Dlouha Trebova (1 ndkladni vlak na 2
osobni vlaky), nizsi pak v useku Ttebovice v Cechach — Ceska Ttebova (1 nakladni vlak na 2,5 osob-

svvr

Z hlediska jizdnich dob a operativniho vyuZivani stavajici infrastruktury
Tratovy usek Ceska Trebovd — Trebovice v Cechdch

Na tratovém useku Ceska Tiebova — Tiebovice v Cechach se jizdni doby vlakti osobni dopravy pohy-
buji od 3,5 do 6 minut. S tim se poji cestovni rychlost od 103 km/h do 60 km/h.

Jizdni doby nakladnich vlaki se lisi od trasy prijjezdu ve sméru z T¥ebovic v Cechach do Ceské Tte-
bové (piipadné zpét). V ptipade€ vedeni nakladnich vlakéi mimo obvod sefad’ovaciho nddrazi je dosa-
zeno jizdnich dob od 6 do 8 minut. V pfipad¢ trasovani pies obvod vjezdové skupiny do odjezdové
skupiny, pfipadné v opa¢ném sméru z odjezdové skupiny pies odbocku Les do Tiebovic jsou jizdni
doby skoro dvojnasobné, s hodnotami 11 az 14 minut. Je tieba uvést, Ze pies obvod sefad’ovaciho na-
drazi jsou vedeny i vlaky, které v Ceské Tfebové nemanipuluji, jsou pouze vlaky tranzitnimi, pfipadné
zde dochazi jen k vyméné¢ strojni Cety, resp. vyckavaji na predjeti vlaky vyssich kategorii.

Moznosti operativniho fizeni dopravy a zvySeni poctu tranzitnich vlakd vedenych po tratovych kole-
jich ¢. 1 a 2 omezuje:

] Pouze jednosmérny automaticky blok na tratovych kolejich ¢. 1 a 2,

] absence dostatecn¢ dlouhé dopravni koleje/koleji v obvodu osobniho nadrazi, ktera by mohla
byt vyuzivana jako pifedjizdna; délka koleje ¢. 14 je 392 metrQ s tim, Ze délka od sefad’ovaciho na-
véstidla Se28 je 675 metrt,

] dale nemoznost postaveni piimé vlakové cesty z tratovych koleji ¢. 1 a 2 na koleje odjezdové

skupiny; v ptipadé, ze by to bylo mozné, stale by existovalo vyrazné ruseni na brnénsko/olomouckém
trati.

Dal$i moznosti operativniho fizeni nakladni dopravy jsou omezeny:
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] Pouze jednosmérnym automatickym blokem na kolejich ¢. 200 (je mozné zabezpecenou vlako-
vou cestu pouze ve sméru z odjezdové skupiny pres odbocku Les do Ttebovic, nikoliv opacéné),

] pouze jednosmérnym automatickym blokem na koleji ¢. 4 (ve sméru z Trebovic do vjezdové
skupiny).

Tratovy tisek Ceskd Tiebovd — Dlouhd Tiebova

Na tratovém useku Ceska Tiebova — Dlouh4 Tiebova se jizdni doby vlakii osobni dopravy pohybuiji
od 4,5 do 5,5 minut. S tim se poji cestovni rychlost od 67 km/h do 60 km/h.

Jizdni doby nakladnich vlaka se 1isi od trasy prijezdu ve sméru z Dlouhé Tiebové do Ceské Tiebové
(pfipadné zpét). V ptipadé vedeni tranzitnich nakladnich vlakt do obvodu osobniho nadrazi dosahuji
jizdni doby 6 az 7 minut. V pfipad¢ jizdy na a z odjezdové skupiny dosahuji 7 az 8§ minut. Pokud jsou
nékladni vlaky vedeny na koleje odjezdové skupiny, je jejich odjezd smér Tfebovice v Cechach ovliv-
nén nutnou jizdou po koleji ¢. 200 s vyraznym nartistem jizdnich dob oproti vedeni pies osobni
nadrazi. Vlaky uréené v Ceské Tiebové k rozfadéni v obvodu vjezdové skupiny jsou vedeny po koleji
¢. 100 s jizdni dobou 16 az 17 minut.

Moznosti operativniho fizeni dopravy a zvySeni poctu tranzitnich vlakti vedenych po tratovych kole-
jich €. 1 a2 omezuje:

. Pouze jednosmérny automaticky blok na tratovych kolejich ¢. 1 a 2 mezi odbockou Parnik a
Ceskou Trebovou osobnim nadrazim,

. Pouze jednosmérny automaticky blok na tratovych kolejich ¢. 3 a 4 mezi odbockou Parnik a
Ceskou Ttebovou vjezdovou (odjezdovou skupinou),

] absence dostatecn¢ dlouhé dopravni koleje/koleji v obvodu osobniho nadrazi, ktera by mohla
byt vyuzivana jako ptfedjizdna; vedle nevyhodné délky koleje €. 14 se s ni poji nutnost dvakrat obsa-
zovat zhlavi (prazské pfi ptijezdu a olomoucko/brnénské pti odjezdu vlaku).

Tratovy uisek Opatov — Ceska Trebovia

Na tratovém tseku Opatov — Ceska Tiebova se jizdni doby vlakti osobni dopravy pohybuji od 6,5 do
11 minut. S tim se poji cestovni rychlost od 93 km/h do 60 km/h.

Jizdni doby nakladnich vlakd se li§i od trasy prijezdu ve sméru z Opatova do Ceské Tiebové
(ptipadné zpét). V pfipad¢ vedeni tranzitnich nakladnich vlakd do obvodu osobniho nédrazi dosahuji
jizdni doby 8 az 13 minut. Pokud jsou nédkladni vlaky vedeny z koleji odjezdové skupiny, je jejich
odjezd smér Opatov ovlivnén nutnou jizdou po koleji €. 200 s vyraznym nartistem jizdnich dob oproti
vedeni pres osobni nadrazi. Obdobné pfi vjezdu do Ceské Tiebové je nutné vjizdét pies obvod
vjezdové skupiny po tratové koleji ¢. 4. Jizdni doby jsou skoro dvojnasobné, s hodnotami 16 az 19
minut. Opét je tieba uvést, 7e pies obvod sefad’ovaciho nadrazi jsou vedeny i vlaky, které v Ceské
Ttebové nemanipuluji, jsou pouze vlaky tranzitnimi, pfipadné zde dochazi jen k vymeéné strojni Cety,
resp. vyckavaji na piedjeti vlaky vyssich kategorii.

Moznosti operativniho fizeni dopravy a zvySeni po¢tu tranzitnich vlaki vedenych po tratovych kole-
jich €. 1 a 2 omezuje:

] Pouze jednosmérny automaticky blok na tratovych kolejich ¢. 1 a 2,

] absence dostatecné dlouhé dopravni koleje/koleji v obvodu osobniho nadrazi, ktera by mohla
byt vyuZzivana jako ptedjizdna,

] dale nemoznost postaveni piimé vlakové cesty z tratovych koleji ¢. 1 a 2 na koleje odjezdové
skupiny.

Dalsi moznosti operativniho fizeni nakladni dopravy jsou omezeny:

. Pouze jednosmérnym automatickym blokem na kolejich ¢. 200 (je mozné zabezpecenou vlako-
vou cestu pouze ve sméru z odjezdové skupiny ptes odbocku Les do Opatova, nikoliv opacn¢),
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] pouze jednosmérnym automatickym blokem na koleji ¢. 4 (ve sméru z Opatova do vjezdové
skupiny).

Z hlediska vykonii stanice a vlakotvorby

Pocet prvotné rozposunovanych vozii se za roky 2010 az 2012 pohybuje v rozmezi 185 000 az
195 000. Pocet druhotné rozposunovanych vozi se v letech 2010 a 2011 pohyboval kolem 8 000 vozi
za rok, v roce 2012 vzrostl na 41 000 vozu za rok.

Pocet primérné privésenych vozl za den zaznamenal po poklesu mezi lety 2008 a 2009 (z 814 na 610
vozu) setrvaly stav, kdyZ dosahoval hodnot okolo 630 vozi.

V obvodu smérové skupiny je celkem 38 rela¢nich koleji. Podle sdéleni CD CARGO, a. s., je pro vla-
kotvorbu nutné zajistit 21 relacnich koleji. Dalsi kolej je nutna pro objizdéni, dohromady je tieba 22
koleji pro Cisté vlakotvorné prace. Zbylé koleje slouzi pro potieby vlecky METRANS, pro mistni
prace, pro potieby opravny vozi, na deponii vozil apod. Skupina 8 relacnich koleji je dlouhodobé vy-
loucena a bez vyuziti.

Na zakladé Technické zpravy sefad’ovaciho nadrazi Ceska Tiebova pro GVD 2012/2013 Ize konstato-
vat, ze zaloha sefad’'ovaci vykonnosti za 24 hodin dosahuje 21,10 % coz znamend, Ze sefad’ovaci
obvod je v soucasnosti dobé vyuzity.

Vlakotvorné prace v setad'ovacim obvodu uzlu Ceskéa Ttebova jsou zastoupeny 30 koncicimi a 28 vy-
chozimi nakladnimi vlaky vnitrostatnich i mezinarodnich relaci.

Vyznamnym piepravcem je terminal spolecnosti METRANS, ktery je zdrojem a cilem velké casti
konéicich a vychozich nakladnich vlaki. K zagatku zaii 2013 je do uzlu Ceska Tiebova vedeno 13
part koncicich nakladnich vlakd. Technologie a urceni terminalu je takové, ze slouzi k piekladce
zatéze mezi nakladnimi vlaky a nikoliv ptekladce na silni¢ni dopravu a mistnimu rozvozu.

Z hlediska propustnosti trat'ovych koleji

V useku Rudoltice v Cechach — Tiebovice v Cechach pro 1. tratovou kolej volna kapacita dosahuje
104 tras za 24 hodin. Volnou kapacita za obdobi dvouhodinové $picky tvoii 8 vlakovych tras.

V tiseku Rudoltice v Cechach — Tiebovice v Cechach pro 2. tratovou kolej volna kapacita dosahuje 79
tras za 24 hodin. Volnou kapacita za obdobi dvouhodinové $pic¢ky tvoii 7 vlakovych tras.

V useku Tiebovice v Cechach — Ceska Tiebova vj. sk. volna kapacita dosahuje 125 tras za 24 hodin.
Volnou kapacita za obdobi dvouhodinové $picky tvoii 10 vlakovych tras.

V tuseku Ttebovice v Cechach — Ceskéa Ttebova odj. sk. volna kapacita dosahuje 144 tras za 24 hodin.
Volnou kapacita za obdobi dvouhodinové $picky tvori 12 vlakovych tras.

V useku Opatov — Ceska Tiebova volna kapacita pro 1. a 3. tratovou kolej dosahuje 155 tras za 24 ho-
din. Volnou kapacita za obdobi dvouhodinové $picky tvoii 14 vlakovych tras.

V useku Opatov — Ceska Tiebova volna kapacita pro 2. a 4. tratovou kolej dosahuje 169 tras za 24 ho-
din. Volnou kapacita za obdobi dvouhodinové $picky tvoii 14 vlakovych tras.

V useku Ceska Tebova — Dlouhd Tiebova volna kapacita pro 1. a 3. tratovou kolej dosahuje 63 tras
za 24 hodin. Volnou kapacita za obdobi dvouhodinové $picky tvoii 3 vlakové trasy.

V useku Ceska Tebova — Dlouhd Tiebova volna kapacita pro 2. a 4. tratovou kolej dosahuje 61 tras
za 24 hodin. Volnou kapacita za obdobi dvouhodinové Spicky tvoii 4 vlakové trasy.
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Z hlediska vyuZziti zakladnich kolejovych skupin
Viezdova skupina

Uvedena kolejova skupina se sklada z 13 koleji. Koleje jsou zatizeny na nizky stupenl obsazeni S, =
0,192. Provedeny vypocet dokladuje, ze pocet koleji v této kolejové skupin€ je pro soucasny rozsah
dopravy naddimenzovany.

Odjezdova skupina

Uvedena kolejova skupina se sklada z 14 koleji (nepocitaje kusou kolej ¢. 27 slouzici pro odjezd Lv
vlak?l smér Opatov/Tiebovice v Cechach). Koleje jsou zatizeny na nizky stupeii obsazeni S, = 0,178.
Provedeny vypocet dokladuje, ze pocet koleji v této kolejové skupiné je pro soucasny rozsah dopravy
naddimenzovany.

Skupina koleji osobniho nadrazi

Uvedena kolejova skupina se sklada z 8 koleji, z toho 7 koleji disponuje nastupistni hranou. VSechny
koleje jsou vyuzivany pro jizdu tranzitnich vlakd osobni a nakladni dopravy, pfipadné pro odbaveni
tranzitnich, vychozich a kon¢icich vlakd osobni dopravy. U koleji s nastupistni hranou jsou ¢asto od-
stavovany soupravy osobnich vlakl mezi vykony, a to v fadu desitek minut, vyjime¢n¢ i v fadu hodin.
Koleje jsou zatizeny na stupenn obsazeni S, = 0,541, ale stupenl vyuZiti praktické propustnosti K
vyrazné piekracuje optimalni hodnoty, kdyz dosahl 111,7 %. Provedeny vypocet dokladuje, Ze pocet
koleji v této kolejové skupiné je pro soucasny rozsah dopravy dostacujici. Podle provedeného vypoctu
by se stavajici doprava dala odbavit na 8 az 10 kolejich. V piipadé nartistu osobni dopravy je zZadouci
zvysit pocet nastupistnich hran (napt. délenim cestovymi navéstidly s uréenim pro koncici/vychozi
osobni vlaky).

Z hlediska propustnosti zhlavi
Viezdové zhlavi vjezdové skupiny seradovactho nadrazi

Nejzatizen€j$im prvkem se stal prvek Cislo 2, tj. kiizovatkové vyhybky Cislo 106 a 108. Jsou vsak zati-
zeny na nizky stupen obsazeni S, = 0,292. MiZzeme konstatovat, Ze zhlavi neni pietizeno.

Zhlavi odjezdoveé skupiny seradovaciho nadrazi smer Olomouc/Brno

Nejzatizen€j$im prvkem se stal prvek ¢islo 8, tj. vyhybky ¢. 411 a 416 a kfizovatkova vyhybka ¢islo
415. Jejich zatizeni se blizi k optimalnim hodnotam stupné obsazeni ve S, = 0,406. Mizeme konstato-
vat, Ze zhlavi neni pfetizeno.

Zhlavi odjezdove skupiny seradovactho nadrazi smer Praha

NejzatizenéjSim prvkem se stal prvek cislo 3, tj. vyhybky ¢islo 481, 482 a 483. Jsou vSak zatiZzeny na
nizky stupen obsazeni S, = 0,372. MliZeme konstatovat, ze zhlavi neni pietizeno.

Zhlavi osobniho nadrazi smer Olomouc/Brno

Nejzatizen€j$im prvkem zistava prvek cislo 4, tj. vyhybky ¢&islo 13, 14 a 22. Jejich zatizeni
v soucasném grafikonu opét vzrostlo a prekrocilo optimalni stupen obsazeni S, = 0,709. Zatizeni
zhlavi prekrocCilo optimalni hodnoty. Pii dal§im nartistu dopravy by bylo mozné zhlavi oznacit jako
kapacitné ptetizené.

Zhlavi osobniho ndadrazi smér Praha

NejzatizenéjSim prvkem zlstava prvek Cislo 2, tj. vyhybky ¢islo 45 a 46. Jejich zatizeni v soucasném
grafikonu opét vzrostlo a blizi se optimalnimu stupni obsazeni s hodnotou S, = 0,565.
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9. Definice hodnocenych variant

9. 1. Komentar k definici variant

Pozadované varianty definované v zadavaci dokumentaci je mozné rozdélit do tiech kategorii:

- A. Varianty vstupujici do dopravniho modelu osobni dopravy

- B. Varianty technického feseni, které budou posouzeny pied zpracovanim ekonomického
hodnoceni, do né¢hoz vstoupi vysledné feseni

- C. Varianty definované pro ekonomické hodnoceni.

Vysledna varianta ma byt vybrana z variant, které vyhovi stanovenym kritériim ekonomického
hodnoceni.

A. Definice variant pro zpracovani dopravniho modelu

Dopravni model se tykd osobni dopravy, budou modelovany pouze dvé varianty S/bez
Semaninské spojky.

B. Definice variant dopravné — technologického FeSeni, které budou posouzeny pied
zpracovanim ekonomického hodnoceni

Z hlediska dopravni technologie budou posuzovany varianty :

- Ugelnost a vyuZitelnost mimouroviiového zapojeni trati od Brna

- Alternativni fesSeni vozby osobnich vlakli smér od/do Pardubic po ,,nakladnich*
kolejich smér odb.Parnik

- Rozsah kolejiste¢ odjezdové skupiny

Do ekonomického hodnoceni vstoupi vysledné feseni.

C. Definice variant pro ekonomické hodnoceni

Vramci dané studie se varianty pro ekonomické hodnoceni lisi predevSsim rozsahem uprav
kolejisté. Nekteré funkcni celky jsou spolu technologicky svazany (trakce, zabezpeCovaci zafizeni) a
musi byt rekonstruovany vcelku (napt.osobni nadrazi a odjezdova skupina).

Pro usnadnéni a srozumitelnost je zkoumané kolejisté rozdéleno do 19-ti celkl - usekd, u nichz
budou samostatné vy¢isleny naklady na rekonstrukci. Vysledné varianty se pak navzajem lisi pouze
rozsahem rekonstruovaného kolejisté, s vyjimkou posouzeni mimouroviiového zausténi trati od Brna.
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9.2. Clenéni do podusekd

V ramci zadani studie byl rozsah kolejisté feSeného v ramci predmétné studie rozsiten proti TES
zpracované v roce 2010. Oblast rozsifeni zahrnuje dalsi koleje pro nakladni vlaky zahrnuté v siti TEN-
T, oblast zst.Tiebovice v C. a prozkoumani realizovatelnosti Semaninské spojky. Na zakladé
dopravné-technologického posouzeni byl zkoumany rozsah kolejisté rozsifen i o tzv. severni spojovaci
kolej.

BRNO ZST. CESKA TREBOVA
SCHEMA CLENENI DO STAVEBNICH USEKU

' tarrmonce ve PRAHA

Y

OLoMouC

Podrobné¢jsi vymezeni jednotlivych poduseki je uvedeno v ¢asti A.3 Technické feseni
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9. 3. Popis hodnocenych variant

Do hodnocenych variant nebylo zahrnuto ziizeni Semaninské spojky, nebot’ jeji vyuzitelnost pro
pravidelnou dopravu nebyla prokazana.

Navrh vyslednych péti variant je nasledujici :

Varianta minimalni (MIN)

Spociva v rekonstrukci prijezdu koridoru ve stopé uzivané prevazné osobnimi vlaky, plus nutné
vyvolané investice v ucelenych technologickych celcich, plus rekonstrukce elektrického napéjeni
stanice v nutném rozsahu. Pro tranzit nakladnich vlakl je navrzena nova ptedjizdna kolej v liché
skupin¢ osobniho nadrazi. Tato varianta generuje pfinosy piedevsim pro osobni dopravu, pfipadné pro
tranzitni nakladni dopravu, nevyzadujici zastaveni ve stanici. Ve variant¢ se predpoklada zvyseni
rychlosti prijezdu pies osobni nadrazi z 60 na 80km/h.

Zatazeni rekonstrukce obou zhlavi odjezdové skupiny, vyuzivané nakladni dopravou, jiz do
minimalni varianty je nutné z dvodu technické provazanosti obou zhlavi a hlavné trakéniho vedeni a
zabezpeCovaciho zafizeni — odjezdova skupina a osobni nadrazi tvoii jeden technologicky celek.
Rovnéz rekonstrukce ménirny a napajeni je pro uzel v kazdém piipadé nezbytna.

ZST. CESKA TREBOVA
BRNO ROZSAH UPRAYV - VARIANTA "MIN"

oLomouc
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Varianta stfedni (MID)

Spociva v upravach dle varianty MIN, plus rekonstrukce stopy pro nakladni dopravu Odjezdové
nadr.- Odb.Les — Odb.Zadulka/zst. Tiebovice v C. véetné, plus ziizeni nové odboiky Potok a
rekonstrukce usekti koleji pro nakladni dopravu mezi odb.Potok/odjezdovou skupinou a odb. Parnik.
Rekonstrukce pfinese zvyseni rychlosti v nakladnich kolejich z 60 na 80km/h. V této varianté jsou
rekonstruovany vsechny traté zafazené v uzlu do sité TEN-T, vyjma c¢asti koleje ¢.100 mezi odb.Potok
a vjezdovou skupinou, ktera neni uzivana tranzitni dopravou a ve které se uvazuje pouze s pravami
pro zajisténi shody subsystému Rizeni a zabezpe&eni — pro umoznéni jizdy interoperabilnich vozidel.

Tato varianta generuje kromé pfinost pro osobni dopravu také vyrazné casové Uspory pro tranzit
nakladnich vlakli ve stopé mimo osobni nadrazi. Zvyseni rychlosti je umoznéno rekonstrukci ¢asti
obou zhlavi vjezdové skupiny, v tratovych kolejich je vyraznéjsi smérovy posun mezi Tiebovicemi a
vjezdovou skupinou.

ZST. CESKA TREBOVA
BRNO ROZSAH UPRAYV - VARIANTA "MID"

NOVA ODB.POTOK

M;Rﬁﬂ ANAPAJENI

PRAHA

OLoMOouC
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Varianta stfedni_s novou zastavkou (MID+ZAST)

Spociva v upravach dle varianty MID, plus zfizeni nové zastdvky mezi osobnim nadrazim a
odbockou Parnik, s pracovnim nazvem Ceska Ttrebova — Parnik. Nastupist¢ bude zfizeno mezi
hlavnimi kolejemi ¢.1 a 2 jako ostrovni, s pfichodem chodnikem z ¢ela nastupisté od ptilehlého mostu.

ZST. CESKA TREBOVA
BRNO ROZSAH UPRAYV - VARIANTA "MID+ZAST"

NOVA ODB.POTOK

MENIRNA A NAPAJENI

OLoMOouC

26



Priijezd Zelezniénim uzlem Ceskd Trebovd A.1 Privodni zprava
Studie proveditelnosti

Varianta stfedni s novou zastavkou + mimouroviiové zapojeni (MID+ZAST+OVER)

Spociva v tpravach dle varianty MID+ZAST, plus zfizeni mimouroviiového kfizeni trati od Brna.
Mimouroviiové kiizeni si vyzada také pielozku silnice 1/14, v jeji vyhledové ose. Varianta byla
prozkoumana z diivodu zjisténi investi¢ni naro¢nosti a vyuzitelnosti mimouroviiového kiizeni.

ZST. CESKA TREBOVA
so ROZSAH UPRAYV - VARIANTA "MID+ZAST+OVER"

NOVA ODB.POTOK

PRAHA

OLoMOouC
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Varianta maximalni (MAX)

Spociva v upravach dle varianty MID+ZAST, plus rekonstrukce kolejisteé vjezdové a odjezdové
skupiny, plus stavebni rekonstrukce koleje ¢.100 v useku Odb.Potok-vjezdova skupina, plus Gpravy
v zst. Tiebovice v C., které pfinesou dosaZeni interoperability subsystému Infrastruktura (zfizeni
peronizace stanice).

ZST. CESKA TREBOVA
BRNO ROZSAH UPRAYV - VARIANTA "MAX"

OLoMOouC
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10. Vazba na uzemné - planovaci dokumentace

V ramci stavebnich Uprav stavby prijezdu se s vyjimkou varianty MID+ZAST+OVER
neuvazuje s umistovanim zafizeni mimo stavajici drazni pozemky vymezené v uzemnich planech
dotenych obci (Ceska Tiebova, Rybnik, Semanin, Tiebovice v C.). Uzemni plan Ceské Tiebové
umistuje novou zastavku do prostoru pod sidlistém Lhotka (jiz v mezistanicim tseku Odb.Parnik —
Dlouha Tiebova). Od tohoto umisténi se novy navrh polohy zastavky tak, jak byl projednan na
poradach, odlisuje.

Ve variant¢ MID+OVER dochazi ke zfizeni mimouroviiového kiizeni - pielozce trati
v soub¢hu s planovanou trasou ptelozky silnice 1/14. Pro prelozku silnice je v izemnim planu obce
Ttebovice zakreslena izemni rezerva Sitky 400m. Zakres této uzemni rezervy byl do izemniho planu
obce zakreslen na zakladé¢ Zasad tizemniho rozvoje Pardubického kraje. Prelozka trati se nachazi
uvniti tohoto chranéného koridoru.

Obrazek 9 Zikres koridoru pro prelozku silnice /14 do UP Trebovice v C.
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11. Skladba studie proveditelnosti

Celkova skladba piedkladané studie je nasledujici :

A — Textova cast
A.1 Privodni zprava
A.2 Dopravni technologie
A.3 Technické &ast a vliv stavby na ZP
A.4 Odhad investi¢nich naklada
A.5 Prognoza piepravnich proudi a ekonomické hodnoceni

A.6 Zavéry a vyhodnoceni

B - Vykresova cast
B.1 Piehledna situace stavby
B.2 Celkova situace stavby
B.3 Situace stavby 1:1000
B.4 Podélné profily 1:1000/100
B.5 Grafy dynamického priibéhu rychlosti

B.6 Situace vlivli na Zivotni prostiedi

V Bme¢ 04/2015 Ing. Petr Rotschein a kol.
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12. Doklady

01.
02.
03.
04.
0s.
06.

07.

08.

09.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Zaznam z porady 5.9.2013, vstupni

Zaznam z porady 17.1.2014, dopravni technologie

Zaznam z porady 5.3.2014, technické feSeni

Zéaznam z porady 12.2.2014, CEZ

Zaznam z projednani ptfipominek 1.10.2014 v¢. vyporadani pfipominek hodnotitelt

Vyjadieni Ministerstva dopravy k rozsahu a parametrim vyhledové dalkové osobni dopravy
Vyjadreni Pardubického kraje k rozsahu a parametrim vyhledové regionalni osobni dopravy
Vyijadfeni Odboru strategie SZDC k rozsahu a parametriim vyhledové nakladni dopravy
Vyijadfeni dopravce Ceské dréhy k rozsahu a parametriim vyhledové dalkové osobni dopravy
Vyjadteni dopravce LEO Express k rozsahu a parametrim vyhledové dalkové osobni dopravy
Vyjadteni dopravce METRANS k rozsahu a parametriim vyhledové nakladni dopravy
Stanovisko SZDC k postradatelnosti zaiizeni ZDC v ZST Ceska Tiebova — ¢&. j. 9053-2014-012
Stanovisko Odboru strategie SZDC k vyhledovému vyuziti sefad’ovaciho nadrazi

Vyjadieni SZDC, OR Hradec Kralové, k odprodeji kolejistd

Zaznam z projednani stanovisek hodnotiteld studie 28.1.2015

Vyjadfeni hodnotitelti k vybéru varianty : GR SZDC 06, 012, 013, 014, 026, SZDC SSV,
SZDC OR Hradec Kralové, MD CR, Pardubicky kraj

Zaznam z porady k vybéru varianty dne 22.5.2015
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= SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

Prujezd zelezniénim uzlem Ceska Trebova
Studie proveditelnosti
Zaznam ze vstupni pracovni porady konané dne 5.9.2013 na SUDOPu Brno

Pfritomni : dle pfilozené prezenéni listiny

Zadani studie

V uvodu projektant seznamil pfitomné se zadanim studie proveditelnosti. .
V zadani jsou definovany pozadované varianty feSeni pro definované €asti uzlu Ceska
Trebova (zjednoduSeny popis):

Usek Parnik — Ceskéa Tiebova (pouze osobni koleje nebo v&.nakladnich)
Osobni nadrazi (variantni umisténi pfedjizdnych koleji pro nakladni vlaky)
Odjezdové nadrazi (rekonstrukce v stav.rozsahu nebo jeho redukce, nebo bez uprav)

Usek Ceska Trebova-Zadulka/Tiebovice (mimouroviiové vs. Groviiové zapojeni trati
od Brna)

o Useky Zadulka/Tiebovice-vijezdové nadrazi (bez Uprav & s rekonstrukei koleji
v¢.zhlavi Tfebovic)

¢ Semaninska spojka (event.vyhled) (bez zfizeni nebo se zfizenim)

Pfedmétem FeSeni dle zadani neni smérova a vjezdova skupina sefadovaciho nadrazi a
spojovaci koleje €.100, 200 a 402.

Predchozi zpracované studie

Studie proveditelnosti bude zpracovana s vyuZitim zpracované dokumentace ,Prujezd
zelezniénim uzlem Ceska Trebova, technicky prikaz feSeni rekonstrukce uzlu“, SUDOP Brno
2010.

Struktura studie

Studie bude ¢lenéna do nasledujicich Casti :
1. Technicka ¢ast

2. Provozné - technologicka Cast

3. Marketingova Cast

4. Ekonomicka ¢ast

5. Multikriterialni porovnani variant

6. Navrh etapizace zvolené varianty

Stranka 1




= SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

Termin realizace stavby

Pro potieby této studie se bude uvazovat s realizaci v letech 2018-2020.

Kolejové feseni

Bylo konstatovano, Ze na technické feSeni a rozsah uprav zvlasté odjezdového nadrazi
bude mit zasadni vliv pfipadné rozsifeni kontejnerového prekladisté METRANS. V soucasné
dobé dochazi k jednanim ve véci rozsSifeni terminalu. Na koleje odjezdového nadrazi bude
OZRP posuzovana postradatelnost.

Dopravni technologie

Vstupni podklady

Dopravni technolog konstatoval aktualni stav ziskavani podkladl nutnych pro zpracovani
studie proveditelnosti. Doposud bylo zazadano o nasledujici podklady:

Ministerstvo dopravy (dalkova osobni doprava)
Pardubicky kraj (regionalni osobni doprava)

SZDC, Odbor strategie (souhrnné nakladni doprava)
CD CARGO (néakladni doprava + sefadovaci nadrazi)
METRANS (vlaky kombinované pfepravy + terminal)

Do dne konani porady zadné podklady nedorazily.

Na zéakladé pozadavku SZDC OPS a SZDC OZR budou dale osloveni dopravci RegioJet,
LEO Express a Ceské drahy s zadosti o sd&leni rozsahu a parametrd vyhledové dopravy
vedené na komeréni riziko dopravcd. V pfipadé CD, a. s., se bude dale dotazovano ohledné
vyhledové dopravni technologie ve vztahu k DKV Ceska Tfebova a odstavnym kolejim
(skupina 700).

Marketingova cast

Zpracovatel marketingové (pfepravni) Casti studie Jefabek (SUDOP Praha) prezentoval
hlavni body, kterymi se pfepravni analyza bude zabyvat. V kratkosti byl pfedstaven dopravni
model, ktery poslouzi pro pfepravni prognézu. Dopravni modelovani bude zaméfeno
pfedevdim na segment osobni dopravy. Pro kalibraci dopravniho modelu budou potfebné
pfepravni intenzity v autobusové dopravé, které pfislibil zastupce Pardubického kraje. Dale
byl pozadovan ramcovy harmonogram realizace krajskych infrastrukturalnich zaméra.

Ekonomické hodnoceni

Zpracovatel ekonomického hodnoceni Klusatek (SUDOP Praha) v kratkosti prezentoval
postup pfipravy hodnoceni, které bude probihat v souladu s novou metodikou MD, platnou
od kvétna 2013. Zdlraznil dalezitost kvalitni pfipravy tzv. varianty bez projektu, ktera slouzi
jako referencni pro jednotlivé projektové varianty feseni uzlu.

Sestavil Petr Rotschein
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Prijezd zelezniénim uzlem Ceska Tiebova
Studie proveditelnosti

Zaznam z pracovni porady v profesi dopravni technologie
konané dne 17.1.2014 na SZDC PO C.Tfebova

Pfritomni : dle pfilozené prezenéni listiny

V Uvodu projektant seznamil pfitomné s provedenou analyzou soucasného stavu
zst.Ceska Trebova z hlediska pfedepsanych kapacit jednotlivych kolejovych skupin. Pretizeni
vykazuji nasledujici prvky kolejisté:

Z hlediska jizdnich dob a operativniho vyuzivani stavajici infrastruktury
Tratovy Usek Ceskéa Trebové — Trebovice v Cechach

Na tratovém useku Ceska Trebova — Trebovice v Cechach se jizdni doby vlakd osobni
dopravy pohybuji od 3,5 do 6 minut. S tim se poji cestovni rychlost od 103 km/h do 60 km/h.

Jizdni doby nakladnich vlakd se lisi od trasy prijezdu ve sméru z Tiebovic v Cechach do
Ceské Trebové (pfipadné zpét). V pfipadé vedeni néakladnich viakd mimo obvod
sefadovaciho nadrazi je dosazeno jizdnich dob od 6 do 8 minut. V pfipadé trasovani pfres
obvod vjezdoveho nadrazi do odjezdové skupiny, pfipadné v opacném sméru z odjezdove
skupiny pfes odboc¢ku Les do TFebovic jsou jizdni doby skoro dvojnasobné, s hodnotami 11
az 14 minut. Je tfeba uvést, Ze pfes obvod sefadovaciho nadraZzi jsou vedeny i vlaky, které v
Ceské Trebové nemanipuluji, jsou pouze vlaky tranzitnimi, pfipadn& zde dochazi jen
k vyméné strojni Cety, resp. vyCkavaji na predjeti vlaky vysSich kategorii.

Moznosti operativniho Fizeni dopravy a zvySeni poctu tranzitnich vlaka vedenych po
tratovych kolejich €. 1 a 2 omezuje:

»  Pouze jednosmérny automaticky blok na tratovych kolejich €. 1 a 2,

» absence dostate¢né dlouhé dopravni koleje/koleji v obvodu osobniho nadrazi, ktera by
mohla byt vyuzivana jako pfedjizdna; délka koleje €. 14 je 392 metr( s tim, ze délka od
sefadovaciho navéstidla Se28 je 675 metrd,

v

» dale nemoznost postaveni pfimé viakové cesty z tratovych koleji €. 1 a 2 na koleje
odjezdové skupiny; v pfipadé, Ze by to bylo mozné, stale by existovalo vyrazné ruseni
na brnénsko/olomouckém trati.

Dalsi moznosti operativniho fizeni nakladni dopravy jsou omezeny:

» Pouze jednosmérnym automatickym blokem na kolejich & 200 (je mozné
zabezpelenou vlakovou cestu pouze ve sméru z odjezdoveé skupiny pres odboCku Les
do Tfebovic, nikoliv opaéné),

v

» pouze jednosmérnym automatickym blokem na koleji €. 4 (ve sméru z Tifebovic do
vjezdové skupiny).

Tratovy tsek Ceska Trebové — Dlouha Trebové
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Na tratovém Useku Ceska Trebova — Dlouha Tiebova se jizdni doby viak osobni dopravy
pohybuji od 4,5 do 5,5 minut. S tim se poji cestovni rychlost od 67 km/h do 60 km/h.

Jizdni doby nakladnich vlaki se lisi od trasy prdjezdu ve sméru z Dlouhé Tiebové do Ceské
Trebové (pfipadné zpét). V pfipadé vedeni tranzitnich nakladnich vlaki do obvodu osobniho
nadrazi dosahuji jizdni doby 6 az 7 minut. V pfipadé jizdy na a z odjezdové skupiny dosahuiji
7 az 8 minut. Pokud jsou nakladni vlaky vedeny na koleje odjezdové skupiny, je jejich odjezd
smér Tiebovice v Cechach ovlivnén nutnou jizdou po koleji &. 200 s vyraznym naristem
jizdnich dob oproti vedeni pfes osobni nadrazi. Vlaky uréené v Ceské Trebové k roziadéni
v obvodu vjezdové skupiny jsou vedeny po koleji €. 100 s jizdni dobou 16 az 17 minut.

Moznosti operativniho Fizeni dopravy a zvySeni poctu tranzitnich vlaki vedenych po
tratovych kolejich €. 1 a 2 omezuje:

* Pouze jednosmérny automaticky blok na tratovych kolejich €. 1 a 2 mezi odbockou
Parnik a Ceskou Tfebovou osobnim nadrazim,

= Pouze jednosmérny automaticky blok na tratovych kolejich ¢. 3 a 4 mezi odbockou
Parnik a Ceskou Tfebovou vjezdovou (odjezdovou skupinou),

» absence dostate¢né dlouhé dopravni koleje/koleji v obvodu osobniho nadrazi, ktera by
mohla byt vyuzivana jako pFedjizdna; vedle nevyhodné délky koleje €. 14 se s ni poji
nutnost dvakrat obsazovat zhlavi (prazské pfi pfijezdu a olomoucko/brnénské pfi
odjezdu vlaku).

Tratovy Usek Opatov — Ceské Trebova

Na tratovém useku Opatov — Ceska Tiebova se jizdni doby vlaki osobni dopravy pohybuji
od 6,5 do 11 minut. S tim se poji cestovni rychlost od 93 km/h do 60 km/h.

Jizdni doby néakladnich vlakd se li§i od trasy prjezdu ve sméru z Opatova do Ceské
Trebové (pfipadné zpét). V pfipadé vedeni tranzitnich nakladnich vlaki do obvodu osobniho
nadrazi dosahuiji jizdni doby 8 az 13 minut. Pokud jsou nakladni vlaky vedeny z koleji
odjezdové skupiny, je jejich odjezd smér Opatov ovlivnén nutnou jizdou po koleji ¢. 200
s vyraznym narustem jizdnich dob oproti vedeni pfes osobni nadrazi. Obdobné pfi vjezdu do
Ceské Trebové je nutné vjizdét pfes obvod vjezdové skupiny po tratové koleji &. 4. Jizdni
doby jsou skoro dvojnasobné, s hodnotami 16 az 19 minut. Opét je tfeba uvést, ze pres
obvod sefadovaciho nadrazi jsou vedeny i vlaky, které v Ceské Trebové nemanipuluji, jsou
pouze vlaky tranzitnimi, pfipadné zde dochazi jen k vyméné strojni Cety, resp. vyCkavaji na
predjeti vlaky vysSich kategorii.

Moznosti operativniho fizeni dopravy a zvySeni poctu tranzitnich vlakd vedenych po
tratovych kolejich €. 1 a 2 omezuje:

=  Pouze jednosmérny automaticky blok na tratovych kolejich €. 1 a 2,

» absence dostate¢né dlouhé dopravni koleje/koleji v obvodu osobniho nadrazi, ktera by
mohla byt vyuZivana jako pfedjizdna,

= dale nemoznost postaveni pfimé vlakové cesty z tratovych koleji €. 1 a 2 na koleje
odjezdové skupiny.

DalSi moznosti operativniho fizeni nakladni dopravy jsou omezeny:

» Pouze jednosmérnym automatickym blokem na kolejich & 200 (je mozné

zabezpelenou vlakovou cestu pouze ve sméru z odjezdové skupiny pres odboCku Les
do Opatova, nikoliv opacné),
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= pouze jednosmérnym automatickym blokem na koleji €. 4 (ve sméru z Opatova do
vjezdové skupiny).

Z hlediska vykonu stanice a vlakotvorby

Pocet prvotné rozposunovanych vozl se za roky 2010 az 2012 pohybuje v rozmezi 185 000
az 195 000. Pocet druhotné rozposunovanych vozu se v letech 2010 a 2011 pohyboval
kolem 8 000 vozu za rok, v roce 2012 vzrostl na 41 000 vozU za rok.

Pocet primérné pfivéSenych voz( za den zaznamenal po poklesu mezi lety 2008 a 2009 (z
814 na 610 vozu) setrvaly stav, kdyz dosahoval hodnot okolo 630 voz(.

V obvodu smérové skupiny je celkem 38 relagnich koleji. Podle sdéleni CD CARGO, a. s., je
pro vlakotvorbu nutné zajistit 21 relacnich koleji. DalSi kolej je nutnad pro objizdéni,
dohromady je tifeba 22 koleji pro Cisté vlakotvorné prace. Zbylé koleje slouzi pro potfeby
vleCky METRANS, pro mistni prace, pro potfeby opravny vozl, na deponii vozu apod.
Skupina 8 relagnich koleji je dlouhodobé vylou¢ena a bez vyuZiti.

Na zakladé Technické zpravy sefadovaciho nadrazi Ceska Trebova pro GVD 2012/2013 Ize
konstatovat, ze zaloha sefadovaci vykonnosti za 24 hodin dosahuje 21,10 % coz znamena,
Ze sefadovaci obvod je v souasnosti dobé vyuzity.

Vlakotvorné prace v sefadovacim obvodu uzlu Ceska Tebova jsou zastoupeny 30 kongicimi
a 28 vychozimi nakladnimi vlaky vnitrostatnich i mezinarodnich relaci.

Vyznamnym pfepravcem je terminal spoleCnosti METRANS, ktery je zdrojem a cilem velké
gasti kongicich a vychozich nakladnich vlak(. K zagatku zafi 2013 je do uzlu Ceskéa Tiebova
vedeno 13 paru koncicich nakladnich vlaku. Vzhledem k technologii a uréeni terminalu, ktery
slouzi k pfekladce zatéze mezi nakladnimi vlaky a nikoliv pfekladce na silnicni dopravu a
mistnimu rozvozu, je poCet vychozich i kon¢icich vlakd shodny.

Z hlediska propustnosti tratovych koleji

V useku Rudoltice v Cechach — Trebovice v Cechach pro 1. tratovou kolej volna kapacita
dosahuje 104 tras za 24 hodin. Volnou kapacitu za obdobi dvouhodinové Spicky tvofi 8
vlakovych tras.

V useku Rudoltice v Cechach — Tiebovice v Cechach pro 2. tratovou kolej volna kapacita
dosahuje 79 tras za 24 hodin. Volnou kapacitu za obdobi dvouhodinové $picky tvofi 7
vlakovych tras.

V Useku Tiebovice v Cechach — Ceska Trebova vj. sk. volna kapacita dosahuje 125 tras za
24 hodin. Volnou kapacitu za obdobi dvouhodinové 3pic¢ky tvofi 10 vlakovych tras.

V Useku Tiebovice v Cechach — Ceska Trebova odj. sk. volna kapacita dosahuje 144 tras za
24 hodin. Volnou kapacitu za obdobi dvouhodinové 3picky tvofi 12 vlakovych tras.

V Useku Opatov — Ceska Trebova volna kapacita pro 1. a 3. tratovou kolej dosahuje 155 tras
za 24 hodin. Volnou kapacitu za obdobi dvouhodinové Spicky tvofi 14 vlakovych tras.

V Gseku Opatov — Ceska Trebova volna kapacita pro 2. a 4. tratovou kolej dosahuje 169 tras
za 24 hodin. Volnou kapacitu za obdobi dvouhodinové Spicky tvofi 14 vlakovych tras.

V Useku Ceskéa Trebova — Dlouha Tiebova volna kapacita pro 1. a 3. tratovou kolej dosahuje
63 tras za 24 hodin. Volnou kapacitu za obdobi dvouhodinové Spicky tvofi 3 vlakové trasy.

V Useku Ceskéa Trebova — Dlouha Trebova volna kapacita pro 2. a 4. tratovou kolej dosahuje
61 tras za 24 hodin. Volnou kapacitu za obdobi dvouhodinové Spicky tvofi 4 viakové trasy.

Stranka 3




= SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

Z hlediska vyuziti kolejovych skupin
Vjezdova skupina

Uvedena kolejova skupina se sklada z 13 koleji. Ztoho 7 koleji je pravidelné vyuzito pro
vlakotvorné prace kon¢icich vlakd. DalSi dvé koleje slouZi jako prajezdné pro tranzitni viaky
sméfujici do odjezdové skupiny. DalSi dvé koleje jsou vyhrazeny pro vlieCku Metrans. Jedna
kolej je objizdna. Zbyla jedna kolej je vyuzivana na deponii a odstavovani nakladnich voza.

Koleje jsou tedy zatizeny na nizky stupefi obsazeni So = 0,192. Provedeny vypocet
dokladuje, Ze pocet koleji vtéto kolejové skupiné je pro soucCasny rozsah dopravy
naddimenzovany. Podle provedeného vypoctu by se stavajici doprava (v€etné tranzitnich
vlak(l) dala odbavit na 6 az 7 kolejich. K tomuto poctu koleji, které jsou vyzadovany pro
zpracovani koncicich vlaki a prijezd vlaki tranzitnich, pfipocist dvé koleje dlouhodobé
obsazované zatézi vleCky Metrans a jednu kolej objizdnou. Vzhledem k poZzadavku na
existenci koleji ur€enych vyhradné pro tranzitni dopravu vznika opravnény pozadavek na 11
az 12 dopravnich koleji.

Skupina koleji 37-55

Tato kolejova skupina neni vyuzivana pro vlakotvorné a sefadovaci prace. Slouzi k deponii a
dlouhodobému odstavovani nakladnich vozu.

Odjezdova skupina

Uvedena kolejova skupina se sklada z 14 koleji (nepocitaje kusou kolej €. 27 slouzici pro
odjezd Lv vlakd smé&r Opatov/Trebovice v Cechach). Z toho 9 koleji je pravideln& vyuZito pro
vlakotvorné prace vychozich vlaku, pfipadné pro pobyty tranzitnich nakladnich vliaku. Kolej
€. 17 je pouze objizdna pro lokomotivy nakladni dopravy. Kolej €. 7 je objizdna pro dopravu
v osobnim nadrazi. Zbylé tfi koleje jsou vyuzivany na deponii a odstavovani nakladnich vozu.
Obsazovany jsou rovné€z hnacimi vozidly, které zde Cekaji své vykony, stfidani strojnich Cet
apod.

Koleje jsou tedy zatizeny na nizky stupen obsazeni So = 0,178. Provedeny vypocet
dokladuje, Ze pocet koleji vtéto kolejové skupiné je pro souCasny rozsah dopravy
naddimenzovany. Podle provedeného vypoctu by se stavajici doprava (vCetné tranzitnich
vlaku) dala odbavit na 6 az 7 kolejich. K tomuto poctu koleji, které jsou vyzadovany pro
odbaveni vychozich vlakt a pobyt viaku tranzitnich, je tfeba pfipocCist jednu kolej objizdnou
pro potfeby nakladni dopravy a jednu kolej objizdnou pro potieby osobni dopravy. V pfipadé
zachovani pozadavku na dvé koleje pro hnaci vozidla Cekajici na své vykony vznika
opravnény pozadavek na 10 az 11 dopravnich koleji.

Pro vyhledovou dopravu, ktera zohledni narast viaki pro terminal Metrans, bude
zpracovan novy vypocet, ktery posoudi nutny pocet koleji pro tuto kolejovou skupinu.

Skupina koleji osobniho nadrazi

Uvedena kolejova skupina se sklada z 8 koleji, z toho 7 koleji disponuje nastupistni hranou.
VSechny koleje jsou vyuzivany pro jizdu tranzitnich vlakd osobni a nakladni dopravy,
pfipadné pro odbaveni tranzitnich, vychozich a koncicich vlak(i osobni dopravy. U koleji
s nastupistni hranou jsou Casto odstavovany soupravy osobnich vlaki mezi vykony, a to
v fadu desitek minut, vyjime¢né i v fadu hodin.

Koleje jsou tedy zatizeny na nizky stupen obsazeni S, = 0,469, ale stupen vyuziti praktické
propustnosti K.« pfekracuje optimalni hodnoty, kdyz dosahl 93,4 %. Provedeny vypocet
dokladuje, Ze pocet koleji vtéto kolejové skupiné je pro souCasny rozsah dopravy
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dostaéujici. Podle provedeného vypoctu by se stavajici doprava dala odbavit na 8 az 10
kolejich. Soucasny pocet 8 koleji je vyhovujici.

Pro vyhledovou dopravu, ktera zohledni narast viaki podle sdélené vyhledové osobni
dopravy, bude zpracovan novy vypocet, ktery posoudi nutny pocet koleji a
nastupistnich hran pro tuto kolejovou skupinu.

Skupina odstavnych koleji

Uvedena kolejova skupina se sklada z 9 koleji. Tato kolejova skupina neni vyuzivana pro
vlakotvorné a sefadovaci prace. Slouzi k deponii a odstavovani osobnich souprav mezi
vykony. Volné koleje byvaji vyuzivany k deponii a odstavovani nakladnich vozl, pfipadné
pracovnich vlakl, mechanismd, vozidel OTV apod.

Z hlediska propustnosti zhlavi
Vjezdové zhlavi viezdové skupiny sefadovaciho nadrazi

NejzatizengjSim prvkem se stal prvek €islo 2, tj. kfizovatkové vyhybky &islo 106 a 108. Jsou
vS8ak zatizeny na nizky stupen obsazeni S, = 0,292. Mizeme konstatovat, Zze zhlavi neni
pretizeno.

Zhlavi odjezdové skupiny sefadovaciho nadrazi smér Olomouc/Brno

NejzatizengjSim prvkem se stal prvek Cislo 8, tj. vyhybky & 411 a 416 a kfizovatkova
vyhybka ¢&islo 415. Jejich zatizeni se blizi k optimalnim hodnotam stupné obsazeni ve S, =
0,406. Mizeme konstatovat, ze zhlavi neni pfetizeno.

Zhlavi odjezdové skupiny sefadovaciho nadrazi smér Praha

Nejzatizené&jSim prvkem se stal prvek Cislo 3, tj. vyhybky Cislo 481 a 482. Jsou vSak zatizeny
na nizky stupen obsazeni S, = 0,372. MUzeme konstatovat, ze zhlavi neni pFetizeno.

Zhlavi osobniho nadrazi smér Olomouc/Brno

Nejzatizené&jSim prvkem zustava prvek Cislo 4, tj. vyhybky &islo 13, 14 a 22. Jejich zatiZeni
v souCasném grafikonu opét vzrostlo a prekrocilo optimalni stupen obsazeni S, = 0,709.
Zatizeni zhlavi prekrocilo optimalni hodnoty. Pfi dalSim narUstu dopravy by bylo mozné
zhlavi oznadit jako kapacitné pretizené.

Zhlavi osobniho nadrazi smér Praha

NejzatizenégjSim prvkem zlstava prvek cCislo 2, tj. vyhybky &islo 45 a 46. Jejich zatizeni
v souCasném grafikonu opét vzrostlo a blizi se optimalnimu stupni obsazeni s hodnotou So =
0,565.

Z hlediska provozni potfeby bylo konstatovano, Ze nejvétSim problémem stavajiciho
zelezni¢niho uzlu je obtizny prijezd uzlu pro nakladni dopravu. Stanice je dispoziéni pro
vSechny vlaky, kromé& nezastavujicich vlakl osobni dopravy. Toto zastaveni nemuze
probihat v kolejich osobniho nadrazi, protoZze to je z hlediska kapacity vy&erpané osobni
dopravou. Nakladni vlaky proto projizdi pfes odjezdovou skupinu.

Pro smér Olomouc — Praha : nakladni vlaky projizdi z Tfebovic do vijezdové skupiny, dale
po severni spojovaci koleji do odjezdové skupiny, kde zastavuji a probiha tam zpraveni. Jak
kolej z Tfebovic do vjezdové skupiny, tak severni spojovaci kolej vykazuje nizkou tratovou
rychlost, coz prodluzuje jizdni dobu nakladniho vliaku a snizuje kapacitu prajezdu.

Pro smér Praha — Olomouc : nakladni viaky projizdi do odjezdové skupiny, kde zastavuji
z davodu spraveni. Dale pokracuji po tratové koleji €.200 smér Odb.Les a Trebovice.
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V pfedchozi studii 2010 bylo uvazovano se zfizenim pfedjizdnych koleji pro nakladni
vlaky — v misté stavajici koleje €.7 pro smér Praha-Olomouc a podél tratové koleje v oblasti
stavajiciho odstavného kolejisté pro osobni soupravy pro smér Olomouc-Praha. Pfitomni
zastupci provozu konstatovali, Ze kolej pro smér Olomouc — Praha je vzdalena od vypravni
budovy, coz je pro zpravovani nevyhodné. Spise by pro smér Olomouc — Praha preferovali
zvyseni rychlosti mezi zst.Tfebovice, vijezdovym nadrazim a po severni spojovaci koleji do
odjezdové skupiny. Dopravni situaci by také zlepSilo zvySeni rychlosti na tratové koleji €.200
a na nakladnich kolejich Parnik-Os.nadrazi.

Dale byla diskutovana otazka situovani nové zastavky. Pavodni umisténi mezi Parnikem
a DI.Tfebovou u sidlisté Lhotka neni dale zastupci kraje akceptovatelné. Bude provéfovano
umisténi mezi odb.Parnik a Zst.C.Tfebova. Zastupce Pardubického kraje navrhl feseni,
které by minimalizovalo naklady na zfizeni zastavky — nastupisté by byla umisténa u krajnich
koleji, které by byly pojizdény kromé nakladnich i osobnimi zastavkovymi vlaky. Tyto vlaky by
zastavovaly v osobnim nadrazi u nového ostrovniho nastupisté liché kolejové skupiné.
Projektant tuto variantu provéfi.

V zavéru byla probrana otazka rozvoje a rozsifeni terminalu METRANS a jeho dopad do
feSeni studie proveditelnosti. Firma METRANS pfedala projektantovi rozsah vyhledové
dopravy. Rozsah Uprav zelezni¢ni infrastruktury spojeny s rozsifenim terminalu neni dosud
znamy. Predpoklada se pfemisténi jizni spojovaci koleje do nové polohy. Vyjadfeni firmy
METRANS se ocekava do konce mésice unora.

Zaznamenal Ing. Petr Rotschein, Ing. Miroslav Pésel
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Prijezd Zelezni¢nim uzlem Ceska Trebova

Studie proveditelnosti
Zaznam z pracovni porady konané dne 5.3.2014 na SUDOPu Praha

Piitomni : dle priloZené prezenéni listiny

Definice variant studie proveditelnosti

V ramci zadani studie byl rozsah kolejisté feseného v ramcei ptedmétné studie rozsiten proti TES
zpracované v roce 2010. Oblast rozsifeni zahrnuje dalsi koleje pro nakladni vlaky zahrnuté v siti TEN-
T, oblast zst. Tiebovice v C. a prozkoumani realizovatelnosti Semaninské spojky. Na zakladé
dopravné-technologického posouzeni byl zkoumany rozsah kolejis§té rozsifen i o tzv. severni spojovaci
kole;j.

PoZadované varianty definované v zaddvaci dokumentaci je mozné rozdélit do tfech kategorii

A. Varianty vstupujici do dopravniho modelu osobni dopravy

B. Varianty technického feSeni, které budou posouzeny pied zpracovanim ekonomického
hodnoceni, do néhoz vstoupi vysledné feSeni

C. Varianty definované pro ekonomické hodnoceni.

Vysledna varianta bude vybrana z variant, které vyhovi stanovenym kritériim ekonomického
hodnoceni.

A. Definice variant pro zpracovani dopravniho modelu

Dopravni model se tykd osobni dopravy, budou modelovany pouze dv¢ varianty S/bez
Semaninské spojky.

B. Definice variant dopr.-tech.i-eSeni, které budou posouzeny pied zpracovinim ekonomického
hodnoceni

Z hlediska dopravni technologie budou posuzovany varianty :
- Ucelnost a vyuzitelnost mimouroviiového zapojent trati od Brna
- Alternativni feSeni vozby osobnich vlakd smér od/do Pardubic po ,,nédkladnich*
kolejich smér odb.Parnik
- Rozsah kolejist¢ odjezdové skupiny

Do ekonomického hodnoceni vstoupi vysledné feseni.
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C. Definice variant pro ekonomické hodnoceni

Vramci dané studie se varianty pro ekonomické hodnoceni lisi pfedevS§im rozsahem uprav
kolejisteé. Nekteré funkeni celky jsou spolu technologicky svazany (trakce, zabezpecovaci zafizeni) a
musi byt rekonstruovany veelku (napt.osobni nadrazi a odjezdova skupina).

Pro usnadnéni a srozumitelnost je zkoumané kolejisté rozdéleno do 17-ti celkd, u nichz budou
samostatn¢ vycisleny naklady na rekonstrukei.

ZST. CESKA TREBOVA
BRNO SCHEMA CLENENI DO STAV. CELKU

OLomouc

Dopravni technologie

Omezujici prvky infrastruktury
Byly z pohledu dopravni technologie vyhodnoceny a jsou soucasti zdznamu z dopravné-technologické
porady ze dne 17.1.2014.
Cile dopravni technologie ve vztahu k uzlu Ceska Trebovd jsou nasledujici:
Zajistit maximalizaci tratovych rychlosti pfi prijezdu:
— Po ,koridorovych kolejich®,
— pfes obvod osobniho nadrazi,
— na nékladnich spojkach.
Upravou tratového a stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni (zejména na nékladnich spojkach, piipadné
kolejich odjezdové skupiny) 1ze dosdhnout:
— Vytvoreni plnohodnotnych variantnich tras pro vlaky nakladni dopravy,
— vytvofeni plnohodnotnych variantnich tras pro vlaky osobni dopravy,
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— vytvofeni plnohodnotnych variantnich tras pro odklonovou vozbu.

Vyhledova doprava

Pro stanoveni koncepce obsluhy feSeného uzemi drazni dopravou byly osloveny organizace, které ob-
jednavaji rozsah vetejné drazni dopravy, piipadné zajistuji dopravu nakladni dopravu.

Konkrétné€ se jedna o nasledujici organizace:

Ministerstvo dopravy predpoklada zachovani zhruba stavajiciho stavu dopravni obsluhy uzemi
dalkovymi spoji. V souladu s dokumentem ,,Plan dopravni obsluhy tzemi vlaky celostatni do-
pravy* zadné vyrazné zmény vedeni linek oproti souasnému stavu. Zmeény zastavovaci kon-
cepce Ministerstvo dopravy nezvazuje.

BliZe viz dopis 173/2013-190-VD/3 — priloZen k zapisu.

Po dokonceni rychlého spojeni Praha — Brno se ptedpokldda zachovani linek odpovidajicich
relacim Praha — Cesk4 Tiebova — Olomouc — Luhacovice/Zlin/Slovensko (linka Ex2), Praha —
Ceska Tiebova — Olomouc — Vsetin/Luhadovice/Veseli nad Moravou (linka R18) a Praha —
Ceska Tiebova — Brno (linka R19). Spoje linky Ex3 (Némecko — Praha — Ceské Tiebova — Brno
— Rakousko/Slovensko) by byly pfevedeny na traté rychlého spojeni. Naopak nové by byla uva-
7ovana linka vlaki IC Hradec Kralové — Ceska T¥ebova — Brno.

Provoz vlakt dalkové dopravy na Semaninské spojce Ministerstvo neuvazuje.

Ceské drahy, a. s., zajistuji vedle spoji vedenych v ramci zavazku vefejné sluzby i dalsi,
nedotované spoje. Predpoklada se zachovani stavajici koncepce provozu vlakd Pendolino a dale
vlakl nedotované linky Ex1 a nocnich rychlikii ve zhruba stavajicim rozsahu. Po dokonceni
rychlého spojeni Praha — Brno neni dopravce Ceské drahy, a. s., schopen odhadnout
predpokladany vyvoj komercni dalkové dopravy.

V oblasti nedotované osobni drazni dopravy se z dalSich stavajicich dopravct vyjadtil LEO Ex-
press, a. s., ktery ve vyhledu pfedpoklada zachovani stavajiciho modelu dopravy.

Dopravce Regiolet, a. s., se k vyhledové dopravé nevyjadiil. Pro potfeby vyhledové dopravy
vSak predpokladame zachovani stavajici dopravni koncepce.

Krajsky urad Pardubického kraje ptedpoklada od GVD 2015/2016 narGst poctu vlakl regionalni
dopravy. Prioritou Pardubického kraje je zajisténi piepravy obyvatel kraje do zaméstnani, skol a
k 1ékafi. Vedle navyseni rozsahu regionalni dopravy na vsech tratich usticich do uzlu Ceska Tte-
bova se predpoklada zastavovani vlakli na vSech zastavkach (nebudou objednavany vlaky kate-
gorie Sp).

Zastavku Ceska Tiebova-Lhotka se podle vyjadieni Pardubického kraje doporucuje lokalizovat
dle pozadavkii mésta Ceska Trebova, tj. na trovni hranic odbocky Parnik. Pardubicky kraj déle
uvadi pozadavek na Gpravy 5. nastupisté a k nému pfiléhajicich koleji tak, aby bylo mozné plno-
hodnotné odjizdét ze 7. staniéni koleje ve sméru Tiebovice v Cechach/Svitavy.

Provoz vlaki dalkové dopravy na Semaninské spojce Ministerstvo dopravy neuvazuji. Ani ve
vyjadieni Pardubického kraje neni pfedpoklad objednavky vlaki regionalni dopravy na uvedené
spojce. Rovnéz podle vyjadieni Odboru strategic SZDC neni vyuziti Semaninské spojky
pro relaci osobni dopravy Svitavy — Lanskroun prvotadé.

Zapojeni obvodu DKV se ze strany Ceskych drah, a. s, poZaduje zachovat ve stavajicim
rozsahu, tedy dvé koleje smér osobni nadrazi a jedna kolej smér vjezdovi skupina. Zapojeni
obvodu DKV musi zistat ve v§ech smérech elektrifikované.

Obvod odstavnych koleji skupiny 700 je mozné zpohledu Ceskych drah, a. s, opustit.
V soucasné dob¢ se pro odstavovani vozl a souprav vyuzivaji koleje u nastupist’ v obvodu osob-
niho nadrazi.

Ve véci progndzy rozsahu nékladni dopravy se vyjadtil Odbor strategie SZDC. Z hlediska na-
kladni dopravy byla vyznamnym piedélem ve fungovani uzlu aktivace kontejnerového
terminalu spolecnosti Metrans od ledna 2013. Spole¢nost Metrans piesouva ¢ast svych aktivit
z terminalu v Uh#inévsi do terminalu v Ceské Ttebové. Prognéza firmy Metrans mirné predbiha
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ocekavany nartst vykonl kombinované dopravy v celoevropském métitku tim, ze predpoklada
zdvojnasobeni vykonti do roku 2018 a ztrojnasobeni vykonti do roku 2023 oproti sou¢asnému
stavu. Aktivace terminalu v Ceské Tiebové vyrazné navysi pomér poétu vychozich a konéicich
vlakt k celkovému poctu vlakti v uzlu. Pro obdobi do roku 2030 se opét zvysi podil vychozich a
konéicich vlakd vuzlu Ceskd Tiebova a dojde rovnéz ke zvyseni celkového poétu vlaki
v prilehlych tratovych tsecich.

= Ve vzdalenéjSim ¢asovém horizontu o¢ekavame mirné€j$i nartist vykond i v kombinované do-
pravé. Po vybudovani nové traté pro rychlé spojeni Praha — Brno bude uvolnéna kapacita spise
vyuZita pro osobni dopravu meziregionalniho charakteru (Hradec Kralové — Pardubice — Brno).

= Vyuziti takzvané Semaninské spojky vidi Odbor strategie SZDC spis pro vedeni odklonovych
vlakii z Brna do Zabfehu na Moravé a Olomouce, zejména pii stavbach souvisejicich
s modernizaci traté Brno — Pierov.

Rozsah vyhledové dopravy je shodny pro vSechny varianty jednotlivych posuzovanych prvki stanice.
Je uvadén maximalni rozsah dopravy, ktery bude muset uzel Ceska Tiebova dopravné zvladnout
v obdobi, kdy dojde k maximalnim hodnotam nékladni dopravy (v roce 2030), zarovein bude provozo-
vana zesilena regionalni doprava (od GVD 2015/2016) a rovnéz bude nadale provozovana silna dal-
kova osobni doprava (zachovani zhruba stavajiciho stavu).

Po dokonceni rychlych spojeni (pfedpoklad v letech 2035 az 2040) mirn¢ poklesne dalkova osobni do-
prava (pfevod vybranych relaci na novou trat’ rychlého spojeni, ¢aste¢né nahrazeni IC linkou Hradec
Kralové — Brno). Regionalni osobni doprava bude zachovana, stejné bude trvat pozadavek na maxi-
malni rozsah nakladni dopravy.

Dalkova osobni doprava

Rozsah dopravy:

= Ministerstvem dopravy nedotované linka Ex1 Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava — Zilina
bude provozovana zhruba ve stavajicim dopravni modelu, v pracovni i nepracovni dny, vzdy od
6 do 22 hodin. Ptedpoklada se vedeni 8 az 9 part spoji denné.

» Linka Ex2 Praha — Pardubice — Olomouc — Luhacovice/Zlin/Slovensko bude provozovana
zhruba ve stavajicim dopravni modelu, v pracovni i nepracovni dny, vZdy od 5 do 22 hodin.
Predpoklada se vedeni 8 az 9 part spoji denné.

= Linka Ex3 Némecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno — Rakousko/Slovensko bude
provozovana zhruba ve stavajicim dopravni modelu, v pracovni i nepracovni dny, vzdy od 4 do
24 hodin. Pfedpoklada se vedeni 17 pari spoji denné¢.

» Linka R18 Praha — Olomouc — Luhacovice/Zlin bude provozovana zhruba ve stivajicim do-
pravni modelu, v pracovni i nepracovni dny, vzdy od 5:00 do 23:00 hodin. Piedpoklada se ve-
deni 8 az 9 parti spojit denn¢.

=  Linka R19 Praha — Pardubice — Ceska Tiebova — Brno bude provozovana zhruba ve stavajicim
dopravni modelu, v pracovni i nepracovni dny, vzdy od 5 do 22 hodin. Piedpoklada se vedeni 8
az 9 part spoji denné.

»  Ministerstvem dopravy nedotované spoje SC Pendolino bude provozovana v pracovni i nepra-
covni dny, vzdy od 4 do 23 hodin. Pfedpoklada se vedeni 8 az 10 part spoji denné (s omezenim
jizdy vybranych spoji jen na urcité dny).

=  Nocni dalkové rychliky provozované na komer¢ni riziko dopravce budou provozovany ve
stavajicimu rozsahu. Predpoklada se vedeni 4 part spoji denné.

=  Dopravce RegiolJet se kvyhledové dopravé nevyjadiil, ale pro potieby této studie se
predpoklada zachovani zhruba stdvajiciho dopravniho modelu, provozu od 4:30 do 22:30.
Predpoklada se vedeni 8 az 9 part spoji denné.

»  Dopravce LEO Express ptedpoklada zachovani zhruba stavajicitho dopravniho modelu, provozu
od 6:30 do 20:30 (o vikendu do 23:30). Pfedpoklada se vedeni 8 pard spojii denné€.

Stranka 4



= SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Kounicova 26

611 36 Brno

Pozadavky na osobni dopravu na Semaninské spojce nejsou ve vyjadieni Ministerstva dopravy
ani jednotlivych dopravci uvedeny.

Relace a interval viakii dalkové dopravy:

Linka Ex1 Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava — Zilina bude provozovéana v celodennim
intervalu 120 minut. Pfedpoklad pozadavku na vzajemny proklad s linkou Ex2.

Linka Ex2 Praha — Pardubice — Olomouc — Luhacovice/Zlin/Slovensko bude provozovana
v celodennim intervalu 120 minut. Pozadovana ¢asova poloha S:00 v Olomouci. Pfedpoklad po-
zadavku na vzajemny proklad s linkou Ex1, ale do ¢asové polohy linky Ex1 neméa moZznost Mi-
nisterstvo dopravy zasahovat, nebot’ bude nadale provozovana na komer¢ni riziko dopravce.
Linka Ex3 Némecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno — Rakousko/Slovensko bude
provozovana v celodennim intervalu 60 minut. Pozadovana ¢asova poloha X:00 v Breclavi.
Linka R18 Praha — Olomouc — Luhacovice/Zlin bude provozovéna v celodennim intervalu 120
minut. Linka je vdzana na linku Ex2 v uzlu Olomouc. Trva pozadavek na vzajemny proklad
s linkou R19.

Linka R19 Praha — Pardubice — Ceskd Tifebova — Brno bude provozovana v celodennim
intervalu 120 minut. PoZzadovana ¢asova poloha S:00 ve Svitavach. Trva pozadavek na
vzajemny proklad s linkou R19.

Spoje SC Pendolino budou provozovany v celodennim intervalu 120 minut. V obdobi ranni
$picky bude pocet spoju posilovan az na zhruba 60minutovy interval. Obdobn¢ je mozné uvazo-
vat se siln€jsim smérem v obdobi odpoledni Spicky ve sméru z Prahy. V obdobi piepravniho
sedla mtize byt interval mezi spoji prodlouzen az na 240 minut, pfipadné¢ mohou byt béhem dne
vedeny pouze jednotlivé spoje.

Noc¢ni dalkové rychliky budou zajistovat spojeni v relaci Slovensko/Rakousko — Praha —
Cheb/Némecko. Spoje nebudou provozovany v rezimu periodické dopravy, ale v systému jed-
notlivych spojt.

Dopravce Regiolet se k vyhledové dopravé nevyjadiil, ale pro potfeby této studie se
predpoklada zachovani stavajici relace (Slovensko —) Havifov — Ostrava — Olomouc — Praha a
s periodickou dopravou ve formé dvouhodinového taktu.

Dopravce LEO Express predpoklada zachovani stavajici relace Bohumin — Olomouc — Praha a
s periodickou dopravou ve form¢ dvouhodinového taktu.

Zastavovaci politika viakii dalkové dopravy:

Spoje linek Ex1, Ex2, Ex3, R18 a R19 budou v Ceské Tfebové zastavovat pro nastup a vystup
cestujicich.

Spoje SC Pendolino nadale nebudou v Ceské Trebové zastavovat z prepravnich diivodi.
Dalkové noéni rychliky budou nadale v Ceské Tiebové zastavovat pro nastup a vystup cestuji-
cich. Vybrané noéni spoje (zejména kategorie EN) budou Ceskou Tfebovou projizdét.

Dopravce LEO Express zastavovani z pfepravnich diivoda neplanuje, ale ani nevylucuje.
Dopravce RegioJet se k vyhledové dopravé nevyjadiil, ale pro potfeby této studie se
predpoklada zastavovani pro nastup a vystup cestujicich, obdobné jak tomu nastane od GVD
2013/2014.

Predpokladana vozidla na jednotlivych linkach, jejich kapacita a délka:

V segmentu dalkové dopravy objednavané Ministerstvem dopravy budou jednotlivé linky dal-
kové dopravy otevirany soutézeny ve vybérovych fizenich. Podle sdéleni Ministerstva dopravy
nelze presné specifikovat vyhledové parametry vlaka ani jejich kapacitu. Do doby zahajeni pl-
néni novych smluv ziistane zachovana souc¢asna vozba.

Vyhledové se predpoklada vozba soupravami slozenymi z 5 az 13 vozi klasické stavby zplsobi-
lych pro provoz rychlosti 160 km/h a dopravovanych modernimi elektrickymi vicesystémovymi
hnacimi vozidly.
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V segmentu spojii provozovanych na komeréni riziko dopravcii se u dopravce Ceské drahy a
predpoklada nasazeni sedmivozovych jednotek Pendolino (fada 680), na lince Ex1 pak souprav
slozenych z vozi klasické stavby v délce 7 az 10 vozl. U nocnich dalkovych rychlikt Ize oceka-
vat stavajici fazeni v poctu 12 az 15 vozu klasické stavby.

Dopravce LEO Express predpoklada nasazeni elektrickych jednotek délky 90 metri s moznosti
zdvojovani souprav.

Dopravce Regiolet se nevyjadril, ale pro potieby této studie se predpoklada nasazeni souprav
slozenych z vozi klasické stavby v poc¢tu 4 az 10 vozi.

Z vyjadreni vyplyvaji potrebné délky ndastupist pro dalkovou dopravu:

Podle sdé€leni Ministerstva dopravy jsou soucasné délky nastupist’ pro soucasnou i vyhledovou
dalkovou osobni dopravu dostatecné.

Dopravce Ceské drahy, a. s., pozaduje zachovani stavajicich délek viech nastupist’ a dosaZeni
uzite¢nych délek nastupistnich hran 360 az 380 metrd (pro odbaveni i no¢nich rychliki).

Dalsi pozadavky na rozsah infrastruktury:

U nastupist’, ptipadné koleji, které nebudou zapojeny do hlavnich dopravnich koleji pfimého
sméru Praha — Olomouc/Brno, dopravce Ceské drahy, a. s., pozaduje vybudovani elektrickych
predtapécich zatizeni. Na konci nastupisté zridit EPZ, vzdy s dvojici rozvodd, tj. u ostrovniho
nastupisté umoznit temperovani 4 souprav.

Obdobn¢ u nastupist’, piipadné koleji, které nebudou zapojeny do hlavnich dopravnich koleji
piimého sméru Praha — Olomouc/Brno, dopravce Ceské drahy, a. s., pozaduje vybudovani
zasuvkovych stojanti s napétim 230 V pro potfeby temperovani motorovych vozi.

Regionalni osobni doprava
Rozsah dopravy:

Od obdobi platnosti jizdniho fadu 2015/2016 je predpoklad nartstu vlakii regionalni dopravy na
vSech dotcenych Zelezni¢nich tratich.

Na useku trati 501 Ceska Tiebova — Usti nad Orlici a zpét se v pracovni dny piedpoklada vedeni
58 osobnich vlaki.

Na useku trati 309 Ceska Tfebova — Zabfeh na Moravé a zpét se v pracovni dny predpoklada ve-
deni 36 osobnich vlakd.

Na useku trati 314 Ceska Tiebova — Moravska Tiebova a zpét se v pracovni dny piedpoklada
vedeni 40 osobnich vlakd.

Na tseku trati 314a Ceska Tiebova — Lanskroun a zpét se v pracovni dny predpoklada vedeni 49
osobnich vlak.

Na useku trati 326 Ceska Tiebova — Svitavy a zpét se v pracovni dny piedpoklada vedeni 53
osobnich vlak.

Vymezeni Spicky a celkové doby provozovani dopravy:

Na tseku trati 501 Ceska Trebova — Usti nad Orlici se pfedpoklada provoz linky od 3 do 23 ho-
din. Spi¢ka od 5 do 8 hodin a od 12 do 18 hodin.

Na useku trati 309 Ceska Ttebova — Zabieh na Moravé se piedpoklada provoz linky od 4 do 22
hodin. Bez vymezeni $picky, ktera by byla definovana nartistem dopravni nabidky.

Na tseku trati 314 Ceska Tfebova — Moravska Tfebova se predpoklada provoz linky od 3 do 23
hodin. Bez vymezeni $picky, ktera by byla definovana nartistem dopravni nabidky.

Na useku trati 314a Ceska Tiebova — Lanskroun se piedpoklada provoz linky od 3 do 23 hodin.
Spi¢ka od 5 do 8 hodin a od 14 do 17 hodin.

Na tseku trati 326 Ceska Tiebova — Svitavy se piedpoklada provoz linky od 3 do 23 hodin.
Spi¢ka od 5 do 8 hodin a od 12 do 17 hodin.

Pozadavky na osobni dopravu na Semaninské spojce nejsou ve vyjadieni Pardubického kraje
uvedeny.
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Relace a interval viakii regionalni dopravy v pracovni dny:

= Podle vyjadieni Pardubického kraje je ziejmé, Ze Ceska Tiebova bude prestupnim uzlem pro
vlaky regionalni dopravy, kter¢ zde budou ze vSech smérti vychozi nebo koncici.

= Na useku trati 501 se predpoklada relace osobnich vlakii Ceska Tiebova — Pardubice — Pieloud
(- Kolin) a zpét. Zakladni interval 60 minut, ve Spicce 30 minut. V obdobi 14 az 16 hodin posi-
leni na 3 spoje za 60 minut.

= Na useku trati 309 se predpoklada relace osobnich vlakii Ceskéa Tiebova — Zabieh na Moravé (—
Olomouc) a zpét. Celodenni interval 60 minut.

= Nauseku trati 314 se predpoklada relace osobnich vlaki Ceska Tfebova — Tebovice v Cechach
— Moravska Tiebova — Chornice — Velké Opatovice (— Skalice nad Svitavou) a zpét. Celodenni
interval 60 minut.

= Na useku trati 314a se predpoklada relace osobnich vlaki Ceska Tfebova — Rudoltice v Cechach
— Lanskroun a zpét. Zakladni interval 60 minut, ve $pi¢ce 30 minut.

= Na tseku trati 326 se predpoklada relace osobnich vlakii Ceska Tfebova — Svitavy (— Brno) a
zpét. Déle jednotlivych spoji relace Ceska Tiebova — Svitavy (— Zd’arec u Skutée). Zakladni in-
terval 60 minut, ve $pic¢ce 30 minut.

Zastavovaci politika viakii regiondlni dopravy:

=  (Cilem je maximalizace obsluhy izemi Pardubického kraje. Vlaky osobni dopravy (kategorie Os,

kategorie Sp nebude objednavana) budou zastavovat na vSech zastavkach.
Uvazované prestupni body a terminaly:

=  Kuvazovanym pfestupnim terminalim vefejné dopravy nalezi Piestupni terminal Ceské

Tiebova a v okoli dale pfestupni body Lanskroun a Moravska Trebova.
Predpokladand vozidla na jednotlivych linkdch, jejich kapacita a délka:

»  Na tseku trati 501 klasické soupravy vedené zavislou trakci s fidicim vozem. Alternativng tfivo-
zov¢ elektrické jednotky fady 471.

»  Na useku trati 309 klasické soupravy vedené zavislou trakci sfidicim vozem. Alternativné
motorové jednotky fady 840 (RegioShuttle).

»  Na useku trati 314 motorové jednotky fady 840, 814-914 (Regionova). Vyhledové jednotky do-
pravce, ktery vzejde z vybérového fizeni na dopravce.

=  Na useku trati 314a motorové jednotky fady 840. Vyhledové jednotky dopravce, ktery vzejde
z vybérového tizeni na dopravce.

= Na useku trati 326 klasické soupravy vedené zavislou trakei s fidicim vozem. Alternativné tfivo-
zové elektrické jednotky fady 440/640 (Regiopanter). Na spojich smér Zd’arec u Skutée moto-
rové jednotky tady 840, 814-914 (Regionova) a vyhledové jednotky dopravce, ktery vzejde
z vybérového fizeni na dopravce.

Z vyjadreni vyplyvaji potrebné délky ndastupist pro regionalni dopravu:

= Délky stavajicich nastupistnich hran v Ceské Tiebové jsou hodnoceny jako dosta¢ujici.

*  Vzhledem k vySe uvedenym fadam vozidel se jako nejdelsi vlak jevi jako souprava ve slozeni:
hnaci vozidlo + 3 vozy klasické stavby + viiz fidici = celkem 123 metr. Pfi zohlednéni zalohy
na misto zastaveni vznika pozadavek na délku nastupistni hrany 135 metrt.

Dalsi pozadavky na rozsah infrastruktury:

=  Novou zastavku Ceska Tiebova-Lhotka pozaduje Pardubicky kraj zfidit na urovni hranice od-
bocky Parnik, v sousedstvi silni¢niho podjezdu.

*  V obvodu osobniho nadrazi provést kolejové upravy a Gipravy zabezpeCovaciho zafizeni tak, aby
byl umoznén odjezd ze 7. stanicni koleje (od 5. néstupisté) tak, aby byl umoznén plnohodnotny
odjezd smér Trebovice/Moravska Tiebova (vyuziti pro nartst po¢tu spoji s prestupnimi
vazbami v Ceské Tiebové a dale vyuziti pii vylukach).
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Nakladni doprava
Rozsah dopravy:

Vyznamnym predélem ve fungovani uzlu Ceska Tiebova je aktivace kontejnerového terminalu
spole¢nosti Metrans od ledna 2013.

Spole¢nost Metrans piesouva ¢ast svych aktivit z terminalu v Uhfinévsi do terminalu v Ceské
Tiebové. Jde orelace z Dunajské Stredy, Ostravy (Senov), &asteéné z Lipy nad Dievnici,
z Hamburku, z Bremenhavenu a z Rotterdamu. Nové se pfedpokladaji relace Krems an der Do-
nau — Ceska Ttebova, Kosice — Ceska Tiebova pies Horni Lide¢ a relace z Polska pies Bohumin
a Lichkov.

Prognéza firmy Metrans mirné pfedbihd ocekavany nartist vykonll kombinované dopravy
v celoevropském méftitku tim, Ze predpoklada zdvojnasobeni vykonti do roku 2018 a ztrojnaso-
beni vykonii do roku 2023 oproti souc¢asnému stavu.

Pro relace vlakl s automobily a dily k automobiliim (Dunajskéa Streda, Piichov, NoSovice — N¢-
mecko a zapad) l1ze predpokladdat mirny nartist o 5 az 10 %.

Pro relace vapence pro odsifeni (Prachovice — Ostravsko, Studénka — Re¢any nad Labem ) a re-
lace paliv (Most — Wien) neo¢ekavame nardst vykont z diivodl ustalené spotieby téchto komo-
dit. Pro relace sklaiského pisku (Jestiebi, Libun — Slovinsko a Rakousko) pfedpokladame mirny
nartst maximalné o 5 %.

V piipadé prepravy jednotlivych zasilek lze ocekavat setrvaly stav. Jedinou vyjimkou bude novy
par vlaki pro svoz a rozvoz zasilek do a z terminalu firmy Metrans.

Podil dopravce CD Cargo, a.s. sice v souvislosti s nastupem dalsich dopravetl v nakladni Zelez-
ni¢ni doprave poklesl a ¢ini v soucasnosti cca 80 %, ale aktivity tohoto dopravce se pfesouvaji
od prepravy jednotlivych zasilek a hromadnych substrati k vozbé kontejnerovych vlakd, kde
spole¢né se spoleCnosti Metrans zaznamenavaji vyrazné navyseni vykont.

Pro obdobi do roku 2030 se opét zvysi podil vychozich a konéicich vlakti v uzlu Ceska Tiebova
a dojde rovnéz ke zvyseni celkového poctu vlakt v prilehlych tratovych tsecich.

Ve vzdalené€j$im casovém horizontu ocekdvame mirnéjsi narast vykoni i v kombinované do-
pravé. Po vybudovani nové traté pro rychlé spojeni Praha — Brno bude uvolnéna kapacita spise
vyuzita pro osobni dopravu meziregionalniho charakteru (Hradec Kralové — Pardubice — Brno,
Olomouc).

Predpokladany vyhledovy rozsah dopravy na jednotlivych mezistani¢nich usecich je uveden
v samostatnych tabulkach.

Délky a hmotnosti nakladnich viakii, hnaci vozidla:

Z hlediska pozadavkd na parametry infrastruktury jsou rozhodujici parametry vlakti kombino-
vané prepravy. Podle sdéleni spole¢nosti METRANS se pro kontejnerové vlaky stavajici do-
pravy uvazuji soupravy délky 610 m (bez lokomotivy) a hmotnosti 1 500 az 1 800 tun. Ve stred-
nédobém vyhledu je mozné uvazovat se soupravami délky 680 m a hmotnosti az 2 200 tun.

Pro vyhledovou dopravu je nutné pocitat s nasazenim modernich vicesystémovych hnacich
vozidel, napf. TRAXX MS 140 (vyrobce Bombardier) nebo Siemens ES64F4. Na vlaky
dopravce CD CARGO, a. s., pak vozidla fad 363 nebo 363.5.

Z vyjadreni vyplyvaji potiebné délky dopravnich koleji pro nakladni dopravu:

Podle sdéleni Odboru strategie SZDC je pro dimenzovéni kolejiité nutné v dlouhodobém vy-
hledu pocitat s uzite¢nou délkou dopravnich koleji pro nakladni vlaky minimaln¢ 750 m.

Dalsi pozadavky na rozsah infrastruktury:

Vyuziti Semaninské spojky predpoklada Odbor strategie SZDC pro vedeni odklonovych vlaki
z Brna do Zabiehu na Moravé a Olomouce, zejména pfi stavbach souvisejicich s modernizaci
traté Brno — Pterov.
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Vyhledovy rozsah vlakové dopravy na feSenych tratovych tsecich

Souhrnny rozsah dopravy v tiseku Trebovice v Cechdich — Ceskad Trebova:

Poéty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni usek T | e 3 EC Nprav Nprav
souhrnné ) E 2, IC| R|Sp|Os|Sv[NEXYRn|Vn|Pn|Mn|Lv|celkem| NO| NN| NL| Npp |Celkem| NO NN NL Npp
Ex Ng Ng
. ] 2eal T prav | 44|10 63 24| 6| 5[8]1] 2 163 [117]| 44| 2 | 163 163 232 90 S 325
Tiebovice v Cechach o]} 0 ofo0] O 0 0 0 0 0
Ceska Trebova 1+ z prav 44| 9 62 245|312 2| 1 162 [115]| 46 | 1 162 162 325
200 pp 0 0] 0|0 0
Souhrnny rozsah dopravy v useku Opatov — Ceska Trebova:
Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméra Oba sméry
Mezistanicni usek @ | e 2 EC Nprav Nprav
souhrnné £ 5 2 |Ic| R|Sp|Os|Sv|NE{Rn|Vn|Pn|Mn|Lv|celkem| NO|NN| NL| Npp |Celkem| NO NN NL Npp
Ex Ng Ng
244| T | POV 20|10 26 16| 3 52|83 85 |56[26] 3 85 85 111 52 5 168
Opatov pp 0 0| 0| O 0 0 0 0 0
Ceska Trebova 143 2 prav [ 20| 8 27 16|31 [4]2]2 83 55|26 2 83 83 168
pp 0 ofo] O 0
Souhrnny rozsah dopravy v useku Ceska Trebova — Dlouha Trebova:
Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméra Oba sméry
Mezistaniéni usek T|s| g |Ec Nprav Nprav
souhrnné e 5 2, IC| R|Sp|Os|Sv[NEXYRn|Vn|Pn|Mn|Lv|celkem| NO| NN| NL | Npp |Celkem| NO NN NL Npp
Ex Ng Ng
. 244 T prav [ 63| 19 31 39|96 ([15] 1] 2 185 [113| 70| 2 | 185 185 223 138 5 366
Ceska Trebova pp 0 o[0] O 0 0 0 0 0
Dlouha Tfebova 143 2 prav | 65] 18 27 3819|3171 1] 3 181 |110( 68| 3 | 181 181 366
pp 0 o[O0] O 0

Vysvétlivky:

T — smér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacatku trati.

prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby

Model dvouhodinové dopravni $picky vlakii osobni dopravy
Tratovy usek Trebovice v Cechach — Ceska Trebova:

1 par SC Ostrava — Olomouc — Praha a zpét,

1 par IC Bohumin — Olomouc — Praha a zp¢t,

1 par IC Havifov — Olomouc — Ceska Tfebova — Praha a zpét,

1 par Ex Zilina — Ostrava — Olomouc — Ceska Tiebova — Praha a zpét,
1 par Ex Zilina — Vsetin — Olomouc — Ceska Tfebova — Praha a zpét,
1 par R Luhacovice — Olomouc — Ceska Tiebova — Praha a zpét,

2 pary Os (Olomouc —) Zabteh na Moravé — Ceska Tiebova a zpét,

4 pary Os Langkroun — Ceska Ttebova a zpét,

2 pary Os Moravska Tiebova — Ceska Tiebova a zpét.

Celkem 28 vlakti osobni dopravy za 120 minut po dvou tratovych kolejich.
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Tratovy usek Ceska Trebovd — Dlouhd Trebova:

1 par SC Ostrava — Olomouc — Praha a zpét,

2 pary EC Rakousko/Slovensko — Brno — Ceské Tiebova — Praha a zpét,
1 par IC Bohumin — Olomouc — Praha a zpé¢t,

1 par IC Havifov — Olomouc — Ceska Tfebova — Praha a zpét,

1 par Ex Zilina — Ostrava — Olomouc — Ceska Tiebova — Praha a zpét,

1 par Ex Zilina — Vsetin — Olomouc — Ceska Tfebova — Praha a zpét,

1 par R Luhac¢ovice — Olomouc — Ceska Tfebovéa — Praha a zpét,

1 par R Brno — Svitavy — Ceské Tiebovéa — Praha a zpét,

4 pary Os Pardubice — Ceska Tfebova a zpét.

Celkem 26 vlakd osobni dopravy za 120 minut po dvou tratovych kolejich.
Tratovy usek Ceska Trebova — Opatov:

2 pary EC Rakousko/Slovensko — Brno — Ceské Tiebova — Praha a zpét,
1 par R Brno — Svitavy — Ceska Tiebova — Praha a zpét,

2 pary Os (Brno —) Svitavy — Ceska Tiebova a zpét,

1 par Os (Zd’arec u Skutée —) Poli¢ka — Svitavy — Ceska Trebova a zpét.

Celkem 10 vlakti osobni dopravy za 120 minut po dvou tratovych kolejich.

Model cilového rozsahu nakladni dopravy v roce 2030

Koncici vlaky (2030)

do vjezdové skupiny

10

Smér NEx Rn Vn Pn Mn Lv Suma
Opatov - Ceska Tiebova 11 4 17
Tiebovice v C. - Ceska Trebova 11 3 5 20
Dlouha Ttebova - Ceska Trebova 25 3 9 38
Vychozi viaky (2030) z odjezdové skupiny
Smér NEx Rn Vn Pn Mn Lv Suma
Ceska Trebova - Opatov 11 4 17
Ceskéa Trebova - Trebovice v C. 11 4 17
Ceska Trebova - Dlouha Trebova 27 1 9 38
Tranzitni viaky (2030)
Smér NEx Rn Vn Pn Mn Lv Suma
Opatov - Ceska Tiebova 5 3 1 9
Ceska Trebova - Opatov 5 3 1 9
Trebovice v C. - Ceska Trebova 13 3 5 3 24
Ceska Trebova - Trebovice v C. 13 5 3 8 29
Ceskéa Trebova - Dlouha Trebova 12 8 6 6 32
Dlouha Ttebova - Ceskéa Trebova 13 6 3 8 30
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Blokové schéma dvouhodinové dopravni $pi¢ky vlaku osobni dopravy
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Posouzeni zastavky Ceska T¥ebovi-Parnik

Podle zadani studie je v useku Ceska Tiebova — odbodka Parnik nutné provéfit moznosti a dopad
ziizeni nové zastavky Ceska Tfebova-Parnik.

Posouzeni dopadii vzniku zastavky na propustnost tratového tiseku Ceska Tfebova — Choceti:

—  V soucasné dobé jsou omezujicimi tseky v sudém sméru Dlouha Tiebova — Usti nad
Orlici (170 vlakil za 24 hodin), resp. v lichém sméru Brandys nad Orlici — Usti nad
Orlici (182 vlak za 24 hodin).

—  Usek Ceska Tiebova — Dlouha Tebova ma propustnost v sudém sméru 212 vlakd za
24 hodin, v lichém sméru 211 vlakd za 24 hodin.

—  V useku Ceska Tiebova — odbocka Parnik jsou a i nadale budou k dispozici 4 tratové
koleje.

V piipadé vzniku nové zastavky:

— Diky zvyseni tratové rychlosti dojde ve sméru Dlouha Tiebova — Ceska Trebova k
narustu doby obsazeni Os jen o 0,5 minut (po 1. kol.), resp. 1 min (po 3. kol.).

— V opatném smeéru bude dosazeno doby obsazeni jako ve stavajicim stavu (tj. bez
zastavky, ale s niz§imi hodnotami tratovych rychlosti), a to ve vysi 5,5 minuty.

— VsSechny ostatni vlaky dosahnou diky zvyseni tratovych rychlosti uspor jizdnich dob o
0 az 1,5 minuty.

— Nova zastavka tak snejvétsi pravdépodobnosti neovlivni kapacitu a vykonnost
tratového useku Ceskd Tfebova — Chocen. Usek Ceska Tiebova — DI. Tfebova se
nestane omezujicim usekem.

Na zikladé p¥ipominek od SZDC OZR bude tento piedpoklad podpofen vypoétem tratové
propustnosti pro mezistani¢ni isek Ceska Tiebova — odbo¢ka Parnik.
Pti lokalizaci zastavky u tratovych koleji €. 1 a 2 lze ve vztahu k organizaci dopravy uvazovat:

— Zachovani rozd¢leni koleji ¢. 1 a 2 pro osobni dopravu a koleji ¢. 3 a 4 pro nakladni
dopravu.

— Nebylo by nutné upravovat usporadani osobniho nadrazi.

Naopak zastavka u koleji ¢. 3 a 4 by pfinesla:

— Oddéleni ,,rychlé* a ,,pomalé“ dopravy na odbocce Parnik.

— Nevyhnutelna nutnost zmény koncepce osobniho nadrazi (nové nastupisté v obvodu
liché skupiny, pfipadné nové spojky), nebot’ vjezd a odjezd z 3. a 4. tratové koleje ke
stavajicim nastupistim neni v soucasnosti mozny.

— Piinosem by bylo snizeni doby obsazeni a ruseni na prazském zhlavi (nekolizni
vjezd/odjezd osobnich vlaki).

Pti lokalizaci nové zastavky u tratovych koleji ¢. 3 a 4 by bylo nutné zasadn¢ zménit konfiguraci
osobniho nadrazi a navysit po¢et nastupiStnich hran, nebot’ z uvedenych tratovych koleji nelze ptijet
k nastupistnim hranam. ReSenim by bylo piidani novych nastupistnich hran, coz neni nijak jinak
odtivodnéné — viz dale. Pfidani novych nastupist’ by bylo na tikor odjezdové skupiny, coz neni vhodné,
protoze pro vyhledovou nakladni dopravu budou tyto koleje potiebné — viz dale.

Z hlediska profese dopravni technologie se doporucuje lokalizovat zastavku u tratovych koleji ¢. 1 a 2.
Posouzeni potiebného poctu dopravnich koleji ve vztahu k vyhledové dopravé

Osobni ndadrazi (dalkova + regionalni doprava):

— Nutno zajistit 8 az 9 hran s nastupisti, coz prokazal nize uvedeny vypocet.

— Nepiepoklada se navyseni poctu nastupist’ (s vyjimkou zdopravnéni koleje u posty);
navySeni po¢tu hran bude provedeno ve formé rozdéleni vybranych koleji u
stavajicich nastupiStnich hran cestovymi navéstidly (s uréenim pro vlaky regionalni
dopravy).
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Vypocet potfebného pottu koleji
st Ceska Trebovd, osobni nadraii Vypocetni &as T =120 minut
Smér Brno/Olomouc - Praha Smér Praha - Brno/Olomouc
Viak (linka) Potet _ thsazenl jednotkové (min) Celkové : Viak (linka) Potet f)bsazenijednotkové (min) Celkové ?hsazeni
ické pobyt celkem (min) pobyt celkem (min)
SC (proj.) 2 3,5 0 3,5 7,0 SC (proj.) 2 3,5 0 3,5 7,0
EC/EX/R (zast.) 7 4,5 2 6,5 45,5 EC/Ex/R (zast.) 7 4,5 2 6,5 45,5
Os (vych.,Pce) 4 1,0 5 6,0 24,0 Os (kon¢.,Pce) 4 3,0 10 13,0 52,0
Os (koné.,Bno) 2 3,5 5 8,5 17,0 Os (vych.,Bno) 2 1,5 10 11,5 23,0
Os (kon¢.,Pol.) 1 g5 5 8,5 8,5 Os (vych.,Pol.) 1 15 10 11,5 11,5
Os (kon¢,,Zabf.) 2 i) S 8,5 17,0 Os (vych.,Zabf.) 2 15 10 11,5 23,0
Os (kon¢, Lans.) 4 i) S 8,5 34,0 Os (vych.,Lan3.) 4 i3 10 11,5 46,0
Os (konc.,M.TF.) 2 o) 5 8,5 17,0 Os (vych.,M.TF.) 2 1,5 10 L5 23,0
Celkem: 24 minut 170 Celkem: 24 minut 231
Celkové obsazeni vlaky viech sméri: minut 401
T (min): 120 alfa: 3,34
PotFebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,95 m: 8
Potiebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,99 m: 9
Vypocet propustnosti koleji
[ T || [ T | Tea tow | tou | ts n | N [ Keaal®) | S. |
I 120 | 9 | 8 [ 0 90 8,35 | 5,27 | 0,89 59 | 48 | sa% | 0405 |
Vypocet p i na zakladé pr k ia
T n, N Korae (%) alfay, P
120 68 48 71,1% 4,7 0,95
120 50 48 95,2% 3,51 0,99

Odjezdova skupina (vychozi + tranzitni viaky):

— Nutno zajistit 9 az 10 dopravnich koleji, coz prokézal nize uvedeny vypocet.

— Dale nutna 1 kolej objizdéni; 1 az 2 koleje pro HV.

— Doporucuje se zfidit 12 dopravnich koleji.

Vypocet potfebného pottu koleji
ST Ceské Trebovd, odjezdové skupina Vypoéetni as T =1 440 minut
Smér Brno/Olomouc - Praha Smér Praha - Brno/Olomouc
Viak (linka) Podet ‘Obsazenijednotkové (min) Celkové o Viak (linka) . f)bsazenijednotkové (min) Celkové ?hsazeni
pobyt celkem (min) pobyt celkem (min)
Nex/Pn (vych.) 38 5,5 45 50,5 1919,0 Nex/Pn (vych.) 34 6,0 45 51,0 1734,0
Nex/Pn (tranz.) 32 5,5 30 35,5 1136,0 Nex/Pn (tranz.) 32 5,5 30 35,5 1136,0
Celkem: 70 minut 3055 Celkem: 66 minut 2870
Celkové obsazeni vlaky viech sméri: minut 5925
T (min): 1440 alfa: 4,11
Potiebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,95 m: 9
Potiebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,99 m: 10
dale 1 kolej na objizdéni na HV!
Vypocet propustnosti koleji
[ T | Myt | m [ T I Tl | obs | tiod s n I N [ Ko (%) | So ]
| 1440 | 13 11 | 780 | 390 | 4357 | 37,94 4,07 171 | 136 [ 795% | 0338 |
Vypocet pi i na zakladé pr ia
T n, N Korae (%) alfay, P
1440 254 136 53,5% 7,69 0,95
1440 202 136 67,5% 6,1 0,99

Vjezdova skupina (konéici + tranzitni vlaky):

— Nutno zajistit 6 az 7 dopravnich koleji, coz prokazal nize uvedeny vypocet.
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r r . srv o Iw . . v N7 M 7
— Dale nutna 1 kolej objizdéni, 2 koleje vjezd na vlecku Metrans, pfipadné¢ odstaveni
™ v r % . .
zatéze urcené na vlecku Metrans a 2 koleje tranzit.
Vs ~r1: ’ .7
— Doporucuje se ziidit 12 dopravnich koleji.
Vypocet potfebného pottu koleji
st Ceska Trebovd, vjezdové skupina Vypotetni ¢as T=1440 minut
Smér Brno/Olomouc - Praha Smér Praha - Brno/Olomouc
Viak (linka) Potet _ thsazenl jednotkové (min) Celkové : Viak (linka) Potet _ f)bsazenijednotkové (min) Celkové ?hsazem
ické pobyt celkem (min) pobyt celkem (min)
Nex/Pn (kon&.) 19 3,0 80 83,0 1577,0 Nex/Pn (kon&.) 17 3,0 80 83,0 1411,0
Celkem: 19 minut 1577 Celkem: 17 minut 1411
Celkové obsazeni vlaky viech sméri: minut 2988
T (min): 1440 alfa: 2,08
PotFebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,95 m: 6
Potiebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,99 m: 7
dale 1 kolej na objizdéni na HV!
Vypocet propustnosti koleji
7 T e [ m [ w7 T T e [ e | w T o T N [ &wta [ s |
[ 1440 | 13 | 11 [ 780 | 2830 | 8300 | 80,00 | 3,90 | 72 | 36 | so0% | 0198 |
Vypocet p i na zékladé pravdé k ia
T n, N Koraie (%) alfa,, P
1440 133 36 27,0% 7,69 0,95
1440 106 36 34,0% 6,1 0,99

Posouzeni zausténi trati Olomouc — Praha a Brno — Praha do uzlu
Podle zadani studie je v useku Ceska Tiebova — Zadulka / T¥ebovice v Cechach (,,koridorové koleje*)
nutné provetit varianty:

— Rekonstrukce tratovych koleji podle stavajici koncepce

— Doplnéni troviiovych spojek na jednom ¢i vice mistech

—  Ztizeni mimouroviiového kiiZeni smérd Praha — Olomouc vs. Brno — Praha (pfesmyk
2. TK ze sméru Brno)

Uroviiové spojky, piipadné mimoturoviiovy presmyk brnénské koleje &. 2, by byly nutné v ptipadé:

— Existence pozadavku na usmémeény vjezd vlakti ve sméru od Brna a Olomouce. Tj. pii
zmeéne stavajicitho tzv. tratového usporadani osobniho nddrazi na tzv. smeérové
usporadani (1. + 2. nastupisté smér Praha, 3. + 4. nastupisté smér Olomouc/Brno).

Smérové uspotradani by mélo piinosy:

— Ve formé poklesu zatizeni stani¢nich zhlavi a zlepSeni ukazateld jeho propustnosti
(zvySeni kapacity).

— Vyhody smérového usporadani jsou efektivni v pifipadé maximalizace podilu
tranzitnich vlakl na ukor vlakt koncicich a vychozich.

Na useku Ceska Tiebova — Brno:

— V ramci dvouhodinové $pi¢ky odbaveno 12 os. vlakd.

— Podil tranzitnich vlakt pouze 50 %.

— Neni pfinosem pro smérové uspotadani.

Na useku Ceska Tiebova — Olomouc:

— V ramci dvouhodinové $picky odbaveno 28 os. vlakd.

— Podil tranzitnich vlakt pouze 43 %.

— Neni pfinosem pro smerove usporadani.
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Vysoky podil vychozich/koncicich osobnich vlakli znamena obsazeni zhlavi bud’ pfi vjezdu, nebo pfi
odjezdu, bez ohledu na existenci spojek/pfesmyku. Podil tranzitnich vlakt je vSak pouze doplikovy
faktor, zasadni je vypocet propustnosti zhlavi.
Posouzena propustnost osobniho nadrazi pro:

—  Prazské zhlavi

— Brnénsko/olomoucké zhlavi
Proveden standardizovany vypocet podle metodiky SZDC pro 120minutovou $picku pracovniho dne.
Posouzen navrhovany stav za piedpokladu:

— Nového kolejového uspotadani osobniho nadrazi,

— zvySeni rychlosti pfi prijjezdu obou zhlavi,

— rozsahu a parametrti vyhledové osobni a nakladni dopravy,

— zatizeni obou zhlavi posunovymi cestami,

— zohlednéni prajezdu c¢asti tranzitnich nakladnich vlakli pfes osobni nadrazi (dalsi

zatizeni zhlavi).
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Ceskd Tiebovd — praiské zhlavi v trat’ ovém uspoidaddni — prvky

5
s N
V. nastupisté .
1 » od Prahy
2 ) do Prahy
1. nastupists z
4
6
||. nastupisté
8
10
14
|. nastupisté

Ceskd Tiebovd — praiské zhlavi v trat' ovém uspoidddani — 120minutovd Spicka — visledky vipodtu

stanice
Ceska Trebova
zhlavi
Praiské zhlavi osobniho nadraZi

GVD
Vyhled pro rok 2030

vypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (ke): 0,86
souéinitel soucasnosti (y): 0,75
poéet pravidelmych viaki (M) 32
potet dkond (Ny): 37

omezujici prvek: 2

prvek zT truz z tysz KeraxT So nu n E tarasm
1 1.459 0,612 1,784 0.8592 72,5 0,450 51 44 ]
2 1,824 0,395 1,419 0,729 78,7 0,563 47 41 ]
3 1.108 1,068 2135 1,234 722 0,342 51 44 ]
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Ceska Tiebovd — olomoucko-brnénské zhlavi v trat’ ovém usporadani — prvky

) A
Depo < /_,(', IV. nastupl$té
do Brna %
od Brna - - =
I
do Olomouce — s N 1. nastupisté
7 il / 9 \
od Olomouce |& F > =]
=) 7 N0
12
Il. nastupisté
Odstavn( koleje
|- nAstupisié
1€
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Olomoucko-brnénské zhlavi v trat’ovém uspoiddani — 120minutovd Spicka — vysledky vypoctu

Vypocet pii zohlednéni jizd osobni dopravy podle cilového rozsahu, dale tranzitnich nakladnich vlaku
Praha — Olomouc (2 pary) a Praha — Brno (1 par) a posunovych cest (pfistavné a odstavné jizdy
z osobniho nadrazi do depa v poctu 6 jizd, piestavovani souprav z osobniho nadrazi na odstavné koleje

v poctu 3 jizd).
Propustnost zhlavi - sestava vytvorena 7.3.2014 8:27:08
stanice
Ceska Trebova
zhlavi
Olomoucko/brnénské zhlavi osobniho nadrazi
GVD
Vyhled pro rok 2030

vypocetni doba (T) [min]: 120

prevodovy koeficient (kp): 0,84

soucinitel sou¢asnosti (¢): 0,6

pocet pravidelnych viakud (N): 46

pocet tkonl (Ny): 55

omezujici prvek: 3
! prvek s nejvysSsSim stupném obsazeni: 4!
prvek Z1 trus z tvez KprakT So Ny n 2 tsTAL+VYL

1 0,945 0,634 1,236 0,799 79,9 0,433 69 58 0
2 0,945 0,634 1,236 0,799 79,9 0,433 69 58 0
3 1,336 0,638 0,845 0,801 98,0 0,612 56 47 0
4 1,418 0,424 0,764 0,673 95,8 _ 57 48 0
5 0,936 0,752 1,245 0,869 82,8 0,429 66 56 0
6 0,882 0,814 1,300 0,907 82,0 0,404 67 56 0
7 0,691 0,886 1,491 0,950 75,2 0,317 73 61 0
8 0,218 1,664 1,964 1,416 74,9 0,100 73 61 0
9 0,709 0,957 1,473 0,992 78,0 0,325 71 59 0
10 0,382 1,452 1,800 1,290 76,6 0,175 72 60 0
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Olomoucko-brnénské zhlavi v trat’ovém uspoiddani — 120minutovd Spicka — vysledky vypoctu
Vypocet pii zohlednéni jizd osobni dopravy podle cilového rozsahu, dale tranzitnich nakladnich vlaku
Praha — Olomouc (2 pary) a Praha — Brno (1 par), ale bez zohlednéni posunovych cesty (pfistavné a
odstavné jizdy do depa, prestavovani souprav na odstavné koleje).

Propustnost zhlavi - sestava vytvorena 7.3.2014 8:27:35

stanice

Ceska Tiebova

zhlavi
Olomoucko/brnénské zhlavi osobniho nadrazi

GVD
Vyhled pro rok 2030

vypocetni doba (T) [min]: 120
pfevodovy koeficient (kp): 1,00
soucinitel sou€asnosti (o): 0,6
pocet pravidelnych vlak( (N): 46
pocet ukonu (Ny): 46

omezujici prvek: 4

prvek X1 trus z tvez KprakT So Ny n T tsrAL+vL
1 1,130 0,337 1,478 0,702 70,3 0,433 65 65 0
2 1,130 0,337 1,478 0,702 70,3 0,433 65 65 0
3 1,141 0,467 1,467 0,780 73,7 0,437 62 62 0
4 1,304 0,236 1,304 0,641 74,6 0,500 62 62 0
5 0,750 0,380 1,859 0,728 56,6 0,287 81 81 0
6 0,685 0,451 1,924 0,771 55,8 0,263 82 82 0
7 0,587 0,648 2,022 0,889 56,6 0,225 81 81 0
8 0,261 1,344 2,348 1,307 60,1 0,100 77 77 0
9 0,783 0,679 1,826 0,907 64,8 0,300 71 71 0
10 0,217 1,446 2,391 1,367 60,8 0,083 76 76 0
Stranka

19



= SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Kounicova 26
611 36 Brno

Olomoucko-brnénské zhlavi v trat’ovém uspoidadani — denni obdobi (05-20) — vysledky vypoctu

Vypocet pii zohlednéni jizd osobni dopravy podle cilového rozsahu, dale tranzitnich nakladnich vlakt

Praha — Olomouc (15 partt) a Praha — Brno (7,5 pari), ale bez zohlednéni posunovych cesty (pfistavné

a odstavné jizdy do depa, pfestavovani souprav na odstavné koleje).

Propustnost zhlavi - sestava vytvorena 7.3.2014 8:27:55

Olomoucko/brnénské zhlavi osobniho nadrazi

stanice

Ceska Trebova

zhlavi

GVD
Vyhled pro rok 2030

vypocetni doba (T) [min]: 900
pfevodovy koeficient (kp): 0,83
soucinitel sou¢asnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vlak( (N): 324
pocet Ukond (Ny): 391

omezujici prvek: 3

! prvek s nejvyssim stupném obsazeni: 4!

prvek Z1 trus z tvez Kprakt So Ny n Z tsTALawL
1 0,919 0,626 1,306 0,790 76,8 0,413 509 422 30
2 0,919 0,626 1,306 0,790 76,8 0,413 509 422 30
3 1,355 0,632 0,870 0,793 96,6 0,609 405 336 30
4 1,359 0,472 0,866 0,697 92,4 423 351 30
5 0,990 0,771 1,235 0,877 83,9 0,445 466 386 30
6 0,932 0,835 1,293 0,915 83,0 0,419 471 390 30
7 0,734 0,912 1,491 0,962 76,2 0,330 513 425 30
8 0,235 1,693 1,990 1,430 74,8 0,106 522 433 30
9 0,694 0,901 1,531 0,955 741 0,312 528 437 30
10 0,396 1,453 1,829 1,286 75,6 0,178 517 429 30
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Olomoucko-brnénské zhlavi v trat’ ovém uspoiddani — denni obdobi (05-20)

Vypocet pti zohlednéni jizd osobni dopravy podle cilového rozsahu, dale tranzitnich nakladnich vlaki
Praha — Olomouc (15 pari) a Praha — Brno (7,5 parti) a posunovych cest (pfistavné a odstavné jizdy
z osobniho nadrazi do depa v poctu 45 jizd, prestavovani souprav z osobniho nadrazi na odstavné

koleje v poctu 22 jizd.
Propustnost zhlavi - sestava vytvorena 7.3.2014 8:30:13
stanice
Ceska Tiebova
zhlavi
Olomoucko/brnénské zhlavi osobniho nadrazi
GVD
Vyhled pro rok 2030

vypocetni doba (T) [min]: 900

pfevodovy koeficient (kp): 1,00

soucinitel sou¢asnosti (¢): 0,6

pocet pravidelnych vlak( (N): 324

pocet ukonu (Ny): 324

omezujici prvek: 3
! prvek s nejvyssim stupném obsazeni: 4!
prvek 1 trus z tmez KprakT So ny n Z tsTALAVYL
1 1,110 0,308 1,576 0,685 66,8 0,413 485 485 30
2 1,110 0,308 1,576 0,685 66,8 0,413 485 485 30
3 1,157 0,435 1,528 0,761 71,4 0,431 454 454 30
4 1,227 0,245 1,458 0,647 69,8 464 464 30
5 0,793 0,391 1,892 0,735 56,9 0,295 569 569 30
6 0,724 0,466 1,961 0,780 56,0 0,270 579 579 30
7 0,623 0,667 2,062 0,900 56,8 0,232 571 571 30
8 0,284 1,362 2,401 1,317 59,6 0,106 543 543 30
9 0,764 0,580 1,921 0,848 60,0 0,284 540 540 30
10 0,231 1,425 2,454 1,355 59,1 0,086 548 548 30
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Vypocet propustnosti stani¢nich zhlavi prokazal:
— Pro maximalni vyhledovou dopravu (v rozsahu pro rok 2030) nebudou zhlavi
pietiZzena.
— Tratové usporadani stanice ma v navrhovaném stavu dostate¢nou kapacitu zhlavi na
zvladnuti vyhledové dopravy (véetné tranzitnich nékladnich vlakti a posunovych cest).
— Neni nutno provadét opatfeni pro usmérnény vjezd vlakli a uvaZovat smérové
usporadani osobniho nadrazi.
Z hlediska profese dopravni technologie:
— Ztizeni kolejovych spojek nebo mimouroviiového kifizeni bylo shledano jako
neodtivodnéné.
— Jejich zfizeni se nedoporucuje.
Na zikladé piipominky SZDC OZR bude piesto moZnost ziizeni piesmyku brnénské trati
technicky provérena a budou vy¢isleny investi¢ni naklady na jeho realizaci.

Zastupce Odboru investiéniho uvedl, Ze rozsah vyhledové osobni dopravy dle stanoviska
MD je nutno povazovat za neprimérené nizky a pozaduje uvazovat s vy§§imi hodnotami poctu
vlaki, které by korespondovaly s vvhledové aktualizovanym Plinem dopravni obsluhy uzemi
vlaky celostiatni dopravy. Projektant uvedl, Ze ve stavu rozpracovani studie nelze bez zmény
nékterych smluvnich podminek pro zpracovani studie pozadavku vyhovét a poZzaduje predat
tento pozadavek formou zmény stanoviska MD.

Dopravni model

Ing. Toma§ Némec (SUDOP Praha) prezentoval doposud zpracované vysledky tykajici se analyzy
prepravniho trhu. V prezentaci byly sd€leny informace o stavajicim piepravnim zatizeni, rozsahu
dopravy, obsazenosti vlakil, obratli cestujicich a smérovych proudech cest. Dale byly prezentovany
vysledky posouzeni potencialu zvazované zastavky Ceska Tiebova-Parnik, ze kterych vyplyva, Ze by
novou zastdvku mohlo vyuzivat priblizné 400 cestujicich/den. V neposledni fad¢ byly predlozeny
informace a vyuziti nového pifimého spojeni Lanskroun — Svitavy, pokud by doslo k vystavbé
semaninské spojky. I pfi zavedeni pomérné komfortniho spojeni téchto dvou mést v poctu 15 part
vlakti/den se vyuziti takovéhoto spojeni se ukazuje jako velmi malé a mohlo by se pohybovat kolem
300 cestujicich/den, tedy s pribliznou obsazenosti 10 cestujicich/vlak. Na zakladé téchto vysledkt se
pritomni shodli, Ze se v dal$im hodnoceni semaninské spojky (jak pfepravnim, tak ekonomickém)
nebude pokracovat.

Zavéry z posouzeni dopravniho modelu a dopravni technologie pro definici variant

Na zakladé vyse uvedenych Casti bylo dohodnuto, Ze v ramci definice variant nebude uvazovano
se ziizenim Semaninské spojky. Rozsah kolejist€¢ odjezdové skupiny byl dopravni technologii
stanoven na 12 dopravnich koleji v¢etné vyhledového provozu terminalu METRANS. Roz$ifeni poctu
hran v osobnim nadrazi s pravidelnym vyuzivanim nakladnich koleji pro vozbu osobnich vlakl
v useku os.nadr.-Parnik bylo zamitnuto z divodu stisnénych pomért na pardubickém zhlavi, kdy neni
mozno vyvinout dostatecné kapacitni spojeni pro umoznéni sou¢asnych jizd.
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Popis vyslednych variant vstupujicich do ekonomického hodnoceni
Navrh vyslednych variant pro ekonomické hodnoceni je nasledujici :

Varianta minimdlni (MIN)

Spociva v rekonstrukei prijezdu koridoru ve stopé€ uzivané pievazné osobnimi vlaky, plus nutné
vyvolané investice v ucelenych technologickych celcich, plus rekonstrukce elektrického napajeni
stanice v nutném rozsahu. Pro tranzit nakladnich vlakt jsou navrzeny ptedjizdné koleje v osobnim
nadrazi (licha skupina) nebo v zdhlavni os.nadrazi (suda skupina).

Varianta minimdlni + novd zastavka (MIN+ZAST)
Spociva v upravach dle varianty MIN, plus zfizeni nové zastavky mezi os.nadrazim a odb.Parnik

Varianta stiedni (MID)

Spociva v upravach dle varianty MIN+ZAST, plus zlepSeni kapacity prijezdu pro tranzitni
néakladni vlaky (rekonstrukce stopy Tiebovice v.C./odb.Zadulka — vjezdové nadrazi — severni
spojovaci kolej — odjezdova skupina — Parnik a Parnik — odjezdova skupina

Varianta stiedni + mimourovesn (MID+over)
Spociva v upravach dle varianty MID s tim, Ze zausténi trati od Brna je navrzeno mimouroviove
a kolejisté osobniho nadrazi je ve smérovém usporadani.

Varianta maximalni (MAX)
Spociva v Gpravach dle varianty MID plus rekonstrukce stopy Odjezdové nadr.- Odb.Les —
Odb.Zadulka/zst. Ttebovice v C. v¢etné plus rekonstrukce Vjezdové skupiny.
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ZST. CESKA TREBOVA
BRNO ROZSAH UPRAYV - VARIANTA "MIN"

oLoMouc

ZST. CESKA TREBOVA
BRNO ROZSAH UPRAYV - VARIANTA "MIN+ZAST"

oLoMouc
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ZST. CESKA TREBOVA
BRNO ROZSAH UPRAYV - VARIANTA "MID"

oLoMoucC

ZST. CESKA TREBOVA
BRNO ROZSAH UPRAYV - VARIANTA "MID+OVER"

OLOMOUC
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ZST. CESKA TREBOVA
BRNO ROZSAH UPRAYV - VARIANTA "MAX"

NOVA ZAST.

008 PR

PRAHA

OLomouc

Popis technického FeSeni v jednotlivych profesich

Zelezni¢ni svriek a spodek

Obecné lze fici, ze rekonstrukce svrsku je navrzena pievazné v ose a ploSe stavajiciho kolejiste.
Prtijezd osobnim nadrazim je navrzen ve vSech variantdch na rychlost 80km/h z vétSiny dopravnich
koleji. Nova zastavka Ceska Tiebova — Parnik je navrzena u stavajiciho mostu v km 244,368, ktery
propojuje ulice Dukelska a Pod Bfezinou. V misté nastupisté dojde k upravé osové vzdalenosti koleji
¢.1 a 2 na 10m a ke zfizeni mimouroviiového pfichodu na nastupisté podchodem. Pievyseni v misté
nastupisté dosahne maximalnich hodnot 110mm. Rychlost v kolejich nebude snizena.

Zastupce OPS upozornil na nejnovéjsi (01/2014) podminky TSI pro sit” TEN-T core network, kdy
je pozadovana minimalni rychlost 100km/h. V ramci studie by mélo byt doloZeno i technické feseni
pro dodrzeni tohoto parametru, byt se bude jednat o negativni prikaz. Dale je tieba uvazovat
s minimalnimi délkami vybranych koleji pro nakladni vlaky 780m mezi navéstidly.

Z hlediska koncepce vyhledového stavu bude v situacich zakreslena zména polohy tratové koleje
¢.100 do polohy prisunuté k odjezdovému kolejisti, a nova poloha jizni spojovaci koleje (posun osy
této koleje blize ke smérové skupin€). Naklady na posun téchto koleji nebude zahrnut do nakladt
jednotlivych variant.

Zastupci OR NRP pozaduji upravit zhlavi osobniho nadrazi smér Praha tak, aby se dalo pii
vylukach odjizdét z ostrovniho néstupisté v liché skupin€¢ do ,nakladnich® koleji smér Parnik.
Projektant provéfi.
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Zelezni¢ni mosty a propustky

Seznam mostl a propustkll pro stanoveni investicnich naklada byl zpracovan podle situaci a map
JZM, a objekty byly rozdéleny do sledovanych usekil variantnich feseni. Podle ziskanych informaci od
OR Hradec Kralové je vétsina mostnich objektii hodnocena stupném 2. U téchto objektd se v ramci
stavby uvazuje se sanaci a odstranénim drobnych nedostatkli. Objekty hodnocené stupném 3 budou
v ramci stavby rekonstruovany — pfestavény. Objekty hodnocené stupném 1 nebudou do stavby
zafazeny.

Nékteré objekty, které zasahuji do nékolika usekd, jsou nakladové rozdéleny podle odpovidajici
plochy na jednotlivé tiseky.

Kolektor je zafazen do jednoho useku, kde byl ze situaci identifikovan. Z diskuse vyplynulo, Ze je
tieba zatadit cely kolektor! Bude dopInéno po projednani s OR.

Opérné a zarubni stav je hodnocen jako vyhovujici. Potfebné sanace a jejich rozsah budou
navrzeny ve spolupraci s OR. Nové zdi se fesi v ramci profese kolejové.

Silnoproudé rozvody a zatizeni

Technické feseni silnoproudych rozvodi a zatizeni, které bude nutno v ramci této stavby v Zst.
Ceska Trebova zrekonstruovat ptfipadné nové vybudovat, projektant rozdélil z davodu lepsi
prehlednosti projednavané problematiky do nasledujicich funkénich celkt.

Meénirna 3kV ss

Napéjeni vlastni spotieby Zelezniéniho uzlu Ceska Tfebova - trafostanice a kabelové rozvody
Soustava 6kV, 50Hz pro napajeni zabezpecovaciho zatizeni

Elektrické predtapéci zatizeni

Venkovni osvétleni

Elektricky ohfev vyhybek

Zatizeni a kabelové rozvody pro dalkové ovladani trak¢nich odpojovact

Dalkova diagnostika technologickych zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty

Kabelové rozvody nizkého napéti

Ptelozky kabelit NN a VN

Predpokladany nartst Zelezni¢ni dopravy a zvysujici se vykony lokomotiv, vyvolaly pozadavek na
navySeni odebiraného vykonu ménirny Ceska Trebova, kterd je v sou¢asné dobé napajena
z venkovniho vedeni 22kV CEZ, jehoZ zatiZeni je na hranici jeho pfenosovych schopnosti. Dale je
v ramci této stavby pozadovano zajistit navyseni vlastni spotfeby Zst. Ceska Tiebova, jejiz nejvetsi
odbéry tvoti elektricky ohfev vyhybek, napajeni draznich i mimodraznich budov, napajeni venkovniho
osvétleni atd. Uvedené odbéry jsou napdjeny ze soustavy 10 trafostanic 6/0,4kV vzajemné
propojenych kabelovou smyckou 6kV, napdjenou v trafostanici T1 pomoci dvou transforméatord
35/6kV dvéma kabely 35kV z rozvodny 110kV spoleénosti CEZ.

Z vyse uvedenych diivodii a v souvislosti s pozadavkem SZDC zajistit v zst. Ceska Tiebova
dostatecné dimenzovany zdroj elektrické energie pro napajeni novych vysokorychlostnich trati,
pripadné napajeni stfidavé trakcni napdjeci soustavy 25kV, 50Hz, ktera v budoucnu zfejmé nahradi
stejnosmérnou vykonové limitovanou soustavu 3kV, DC, bylo nutno do pfedmétu této studie zahrnout
vystavbu nové zapouzdiené rozvodny 110kV, ktera bude schopna zajistit pozadovany narast
elektrickych odbérti uvazovanych nejenom v ramei zpracovani této studie, ale i v horizontu nékolika
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desetileti. Projektant spole¢né se zastupci SZDC projednal se spole¢nosti CEZ technické i finanéni
podminky, za kterych bude moZno novou zapouzdienou rozvodnu 110kV SZDC piipojit na venkovni
rozvodnu 110kV CEZ. Navyseni pozadovaného trakéniho i netrakéniho odbérii v zst. Ceska Tiebova
je na napét'ové hladin€ 22kV z technickych divodl prakticky nerealizovatelné, pficemz tato napétova
hladina neumozni v budoucnu napajet trakéni vedeni stiidavou soustavou 25kV, 50Hz.

Vystavbu nové zapouzdrené rozvodny 110kV, nové ménirny 3kV, nové kabelové smycky 22kV a
rekonstrukce v$ech trafostanic SZDC, které napaji Zelezniéni uzel Ceska Tiebova, je nutno budovat
soubézn€, z davodl uzké provazanosti vSech uvedenych technologickych zafizeni a z ddvodu
prechodu kabelové smycky, ktera napaji trafostanice z napajeciho napéti 6kV na napéti 22kV.

Navrhované technické reSeni

e Zapouzdiena rozvodna 110kV SZDC

Vystavba nové zapouzdiené rozvodny 110kV umozni navysit trakéni odbér v ménirné Ceské
Ttebova ze soucasnych 9MW na pozadovanych 15MW a dale navysSeni odbéru vlastni spotieby Zzel.
stanice ze soucasnych 3,3MW na piedpokladanych 5SMW. Zapouzdiend rozvodna 110kV bude
umisténa na volném prostranstvi v arealu SEE v blizkosti trafostanice T1. Rozvodna 110kV SZDC
bude napojena dvéma kabely z venkovni rozvodny 110kV CEZ, ktera se nachazi ve vzdalenosti cca
200m.

Soucasti zapouzdiené rozvodny 110kV budou i dvé stani transformatort 110/22kV, 20MW a
rozvodna 22kV, ze které bude napajena nova meénirna a nova kabelova smycka 22kV, na kterou budou
piipojeny viechny stavajici trafostanice SZDC v Zst. Ceska Tiebova.

e Meénirna 3kV ss

Stavajici ménirna Ceska Tiebova byla uvedena do provozu v roce 1956 a po &astenych Gpravach
technologického zatfizeni je v provozu do soucasnosti. Jeji stav je ze stavebniho i technologického
hlediska zcela nevyhovujici. Ménirna se nachazi ve vzdalenosti cca 2km od vjezdu do st. Ceska
Ttebova ve sméru na Brno a Olomouc, coz je poloha z hlediska jejiho pfipojeni na novou rozvodnu
22kV i zhlediska pfipojeni ménirny k trakénimu vedeni velmi nevhodnd. Z uvedeného divodu
projektant i zastupci provozovatele SEE OR Hradec Kralové navrhuji vybudovat ménirnu novou,
umisténou na volném prostranstvi v blizkosti stavajici OTV v km cca 244,800.

e Soustava 6kV, S0Hz pro napajeni zabezpecovaciho zarizeni

Ucelem soustavy 6kV, S0Hz zst. Ceska Tiebova je napéjet zabezpedovaci zatizeni a dalsi dilezité
odbéry, na kterych je zavisla bezpecnost a plynulost Zelezni¢ni dopravy. V rozsahu této stavby je
nutno uvedenou napajeci soustavu vybudovat zcela novou a to jednak kabelovy rozvod 6kV, tak
technologické zatizeni, které je tvofeno napajeci stanici 6kV, SOHz umisténou v nové budové ménirny
a dvéma stani¢nimi trafostanicemi 6/0,4kV.

e Elektrické predtapéci zarizeni
Stavajici predtapéci zatizeni Zelezni¢nich vozl bude v ramci této stavby zrekonstruovano a nove
vybudovano v rozsahu, ktery ur¢i projektant dopravni technologie.

e Venkovni osvétleni

Stavajici venkovni osvétleni v Zst. Ceska Tfebova je tvofeno osvétlovacimi véZemi o vysce 40m a
individualnimi osvétlovacimi stozary JZ 14. Technicky i fyzicky stav uvedenych zafizeni je zcela
nevyhovujici a je nutno jej v ramci jednotlivych staveb, které budou v zst. Ceska Tiebova probihat
komplexné& zrekonstruovat.
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e Elektricky ohiev vyhybek

V ramci jednotlivych staveb této studie proveditelnosti je pozadovano instalovat novy elektricky
ohfev na 66 vyhybek. Novy ohfev vyhybek bude napéjen z jednotlivych trafostanic 22/0,4kV SZDC,
ktera se nachazi v rozsahu Zst. Ceska Tiebova.

e Zatizeni a kabelové rozvody pro dalkové ovladani trakénich odpojovaci

Vzhledem k rozsahu stavebnich praci, uloZeni stavajicich kabelovych rozvodi pro ovladani
usekovych odpojovact a rozsahu rekonstrukce trakéniho vedeni je mozno piedpokladat, Ze bude nutno
polozit nové kabelové rozvody a instalovat nové ovladaci skiin€ a to ve vSech objektech, ze kterych
jsou trakéni odpojovaée ve stanici C.T¥ebova ovladany. Ovladani tisekovych odpojovadt bude
sjednoceno se zdsadami platnymi pro jejich ovladani v ostatnich koridorovych stanicich, zejména co se
tyka mista ovladani stani¢nich a napajeCovych odpojovacii ( dopravni kancelar, ménirna, stavédlova
Ustfedna, atd.).

e Dalkova diagnostika technologickych zarizeni Zelezni¢ni dopravni cesty

Predmétem této cCasti stavby je zafizeni dalkové diagnostiky technologickych systémi
zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS ZDC). Do systému budou piipojeny piedeviim zafizeni EOV,
osvétleni, EPZ, EZS a monitorovani kamerového systému, vytahti, Cerpacich stanic, a zasuvkovych
stojanti budovanych v ramci stavby. Dale bude realizovano sledovani stavt jednotlivych trafostanic
22/0,4kV v rozsahu mimo sledovani systémem DRT. Hlavnim uéelem systému DDTS ZDC je
zajisténi centralniho dohledu a obsluhy dulezitych zafizeni instalovanych v ramci vysSe uvedené
stavby. Systém dalkové diagnostiky je budovan jako nezavisly na ostatnich systémech.

e Kabelové rozvody nizkého napéti

Miniméln¢ v rozsahu nejvice stafim narusenych kabelovych rozvodd nn je nutno polozit nové
celoplastové kabely a to zejména ty kabely, které zajistuji napajeni dilezitych objektii ve stanici.
V prostoru kumulace kabelovych tras jednotlivych odvétvi je nutno uvazovat s kabelovych kanalem
nebo s energovodem, ktery vyfesi ulozeni kabelovych rozvodid i v dalsim obdobi. Nové kabelové
rozvody budou ukoneny bud’ pfimo v rozvodnach nn v trafostanicich 22/0,4kV a nebo v novych
kabelovych plastovych skfinich.

e Prelozky kabeliit NN a VN

Kabelové rozvody VN i NN, které budou dotceny sanacnimi pracemi budou prelozeny mimo
prostor stavebnich praci. Pfelozky kabelovych rozvodd VN i NN je nutno feSit koncepéné piipad od
pfipadu vzdy v ucelenych ¢astech, aby se nezvySoval pocet spojek nad tinosnou mez.

Zaznamenal : Ing. Zdenék Olsan
Zabezpecovaci zafizeni
V soucasnosti se pripravuji stavby autoblokd na n¢€kterych tratovych kolejich uvnitt uzlu. Je tfeba

provéfit vyhledovy stav dalkového ovladani zab.zaf. V osobnim nadrazi/odjezdové skupiné bude
navrzeno nové zabezpecovaci zafizeni I1l.kategorie.

Sestavil Petr Rotschein
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SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

Zaznam

z jednani konaného dne 12. 2. 2014 v budové spoleénosti CEZ v Hradci Kralové

Predmétem
je projednani podminek a stanoveni pozadavk( spole¢nosti CEZ na napajeni nové
zapouzdfené rozvodny 110kV Spravy Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) v Zelezniéni stanici
Ceska Tiebova, z venkovni rozvodny 110kV spoleénosti CEZ. Vybudovani nové
zapouzdfené rozvodny 110kV SZDC je uvazovano v ramci zpracovani studie proveditelnosti
stavby

»Prajezd zelezniénim uzlem Ceska Tiebova*“

VsSeobecné

Dnesni jednani svolal projektant (SUDOP Brno) na zakladé vysledk( telefonickych
konzultaci vy3e uvedené problematiky se zastupcem spoleénosti CEZ Ing. Rejzkem, ktery za
predpokladu splnéni ur&itych podminek pfipustil, Ze napajeni nové rozvodny 110kV SZDC
zrozvodny 110kV CEZ prostfednictvim dvou kabelG 110kV je pro spoleénost CEZ
pfijatelnym a technicky realizovatelnym feSenim.

Smyslem dne$niho jednani, kterého se kromé zastupct spoleénosti CEZ zugastnili i
zastupci kompetentnich slozek SZDC, je prodiskutovani a posouzeni vech souvisejicich
technickych a finanénich aspektd, které na strané CEZ a na stran& SZDC vyvola pfipojeni
nové rozvodny 110kV SZDC. Zavéry z dnedniho jednani projektant zapracuje do predmétu
vySe uvedené studie s tim, Ze zavazné podminky pfipojeni budou feSeny az v dalSim stupni
projektové dokumentace v souladu s vyhlaskou 81/2010 Sb., ktera stanovuje podminky
pfipojeni k elektrizacni soustaveé.

Vysledky jednani
Vyjadreni projektanta

V Zelezniénim uzlu Ceska Trebova jsou v soudasné dob& napajeny z rozvodu
spoleénosti CEZ dva odbéry. Jednim je ménirna 3kV se sjednanym &tvrthodinovym
maximem 9MW, ktera napdji trakéni vedeni, a dale je to trafostanice 35/6/0,4kV oznacena
TS1, se sjednanym cCtvrthodinovym maximem 3,2MW. Uvedena trafostanice napaji
kabelovou smyé&ku 6kV SZDC, na kterou je pfipojeno celkem 12 trafostanic 6/0,4kV, plosné
rozmisténych v Zel.uzlu Ceska Trebova. Trakéni ménirna je napajena z venkovniho vedeni
22kV CEZ, které zdGvodu svych limitnich pFenosovych schopnosti neumoZiuje dalsi
navyseni trakéniho vykonu v ménirné.

ZvySeni vykonu ménirny je nutno fesit v ramci této stavby a to bud’ vybudovanim noveé
kabelové pripojky 22kV ze stavaijici rozvodny 110kV CEZ v délce cca 5km a nebo vystavbou
nové zapouzdiené rozvodny 110kV s transformatory 110/22kV.

Stavajici trafostanice TS1 je napajena dvéma kabely 35kV z rozvodny 110kV CEZ.
Jedna se o kabely, které jsou ve zcela nevyhovujicim fyzickém stavu, za hranici své
Zivotnosti.

Z aktualizovanych energetickych vypoctl, které jsou dualezitym podkladem pro
stanoveni narokd na odbér el. energie z distribuéni soustavy CEZ vyplyva, Ze z divodu
pfedpokladaného narlstu Zelezni¢ni dopravy a z davodl zvySujicich se vykonl lokomotiv az
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Kounicova 26
611 36 Brno

na cca 9MW, bude nutno v horizontu 5-10 let navysit sjednané maximum v ménirné Ceska
Tfebova o cca OMW.

V souvislosti s tlakem Evropské unie na vystavbu vysokorychlostnich trati na uzemi
Ceské republiky se SZDC musi v kratké dobé& rozhodnout, jakou napajeci soustavou budou
tyto traté provozovany. Bude se jednat bud o soustavu 25kV, 50Hz a nebo o soustavu
2x25kV, 50Hz, pficemz odbéry z napajecich stanic budou dosahovat hodnoty az 30MW.
Stejnosmérna trakéni napajeci soustava, kterou je v sou€asné dobé napajen zelezniéni uzel
Ceska Trebova, se pro napajeni vysokorychlostnich trati z dGvodu jeji omezené proudové
zatizitelnosti nehodi.

Z uvedenych i z dalSich ddvodd se ministerstvo dopravy zalina zabyvat
technickoekonomickymi aspekty pfechodu stejnosmérné trakéni soustavy 3kV na soustavu
stfidavou 25kV, 50Hz, ktery bude probihat postupné, podle dostupnosti finanénich
prostfedkll a v zavislosti na vyhodnoceni pfinosl, které provoz stfidavé trakéni napajeci
soustava v daném regionu vykaze.

Z vySe uvedenych davodl, se dle nazoru projektanta jevi byt vystavba nové
zapouzdfené napajeci stanice 110/22kV v zst. Ceska Trebova perspektivni investici, ktera
diky jejimu pfipojeni na napétovou hladinu 110kV zajisti vysSi spolehlivost dodavky el.
energie, jeji nizsi cenu a v budoucnu umozni SZDC bez dalich velkych investic napajet
Zeleznicni trat’ stfidavou trakéni napajeci soustavou, ktera ke svému provozu nutné vyzaduje
existenci rozvodny 110kV v majetku SZDC.

Vzhledem k omezenému prostoru na pozemcich SZDC a vzhledem k velmi malé
vzdalenosti stavajici rozvodny 110kV CEZ, projektant navrhuje vybudovat novou rozvodnu
110kV v zapouzdfeném provedeni a jeji pfipojeni na nadfazenou soustava 110kV CEZ Fesit
pomoci dvou kabelt 110kV. Za tim uc¢elem bude nutno rozsifit stavajici venkovni rozvodnu
110kV CEZ o dvé& vyvodova pole. Délka kabelové pipojky 110kV bude &init cca 280m. Nova
napajeci stanice 110/22kV, vcetné dvou stani transformatord 110/22kV, 20MW bude
umisté&na na pozemcich SZDC na volném prostranstvi v blizkosti trafostanice TS1, ktera po
vybudovani nové rozvodny ztrati sv(lj smysl a bude demontovana.

Zapsal:

Ing. Zdenék Olsan
SUDOP BRNO

Vyjadieni zastupct CEZ )
S pfipojenim nové rozvodny 110/22kV zastupci spoleénosti CEZ souhlasi za téchto
podminek:

e Pripojeni
- Stavajici misto spotfeby (dale jen MS) &. 1000019702 (LDS TRAKCE VN VYCHOD) —
predaci misto SS-NS Ceska Trebova — rezervovany piikon (dale jen RP) 9 MW a MS
¢.1203127 (ZS Ceska Tiebova) — RP 3,2 MW budou zrusena. RP MS &.
1000019702 bude preveden na MS &. 1000019703 (LDS TRAKCE VVN VYCHOD) —
nové predaci misto Ceska Tiebova — 18 MW.
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- NavySeni RP z9 MW na 18 MW: podil dle Pfilohy €.6 k vyhl. 51/2006 Sb. v aktualnim
znéni (dale vyhl.) bude €init 9 x 150.000,- = 1.350 000,-K¢ .

- RozSifeni R110 kV o jedno vyzbrojené vyvodové pole bude feSeno v ramci navySeni
RP, rozsifeni o druhé pole (zaloha) znamena nadstandardni pfipojeni, které zadatel
hradi v pIné vysi - §11, odst.1) vyhl.

- Hruby odhad nakladd na nadstandardni pfipojeni je cca 16.2 mil. véetné prelozeni
stavajicich vedeni vn (pfelozka Cini cca 1,1 mil.).

- Zadost o pfipojeni k nap. Hlading vvn bude podana na piedepsaném tiskopise
s pozadovanymi pfilohami, nejlépe ve spolupraci s technikem odd. Smluvni vztahy
pana Zacpala (tel. 581 104 206). Upozorfiujeme, Ze se v soucasné dobé pfipravuje
nova Smlouva o pfipojeni LDS Trakce k DS vvn a vn.

Stavajici sité

- Stavajici kabelové vedeni z R35 kV Ceska Trebova do TS CD Rozvodna 35 kV
(UO_1247) neni v majetku CEZ Distribuce. CEZ Distribuce disponuje pouze
dokumentaci a pfedavacimi protokoly, které nejsou podepsany.

- Schéma viz pfiloha DGN a PDF.

Ochrany

- CEZ Distribuce standardné& osadi distanéni ochrany (v pfipadé pozadavku na pouziti
rozdilovych ochran a dalSich dotazl tykajicich se ochran kontaktujte Ing. Hojného,
vaclav.hojnyO1@cezdistribuce.cz, +420 492 112 215).

Obchodni méfeni

- Obchodni méfeni bude umisté&no ve vstupnich polich v R110 kV CD (provedeni a
moznost pouziti méficich transformatord U a | pro ochrany i pro obchodni méfeni
prosim kontaktujte p. Jezdika, ladislav.jezdik@cez.cz, +420 492 112 243).

V prabéhu tohoto jednani Zadny z jeho u€astnikd svymi projevy a svym jednanim neslibuje
uzavfit ani neuzavira za spole¢nost CEZ Distribuce, a. s., zadnou smlouvu. Jakakoliv
smlouva, pokud bude uzaviena, musi mit vyhradné pisemnou formu.

TEL.:
TEL./FAX:
E-MAIL:
WEB:

Zapsal:

Ing. Ivo Rejzek
CEZ Distribuce
Hradec Kralové

972625804 BANK. SPOJENI: KB BRNO — VENKOV

541211310 Cv U.: 631 08-641/0100

sudop@sudop-brno.cz ICO: 44960417

www.sudop-brno.cz DIC: CZ44960417
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PREZENCNI LISTINA
z porady, jejiz pfedmétem je studie proveditelnosti stavby
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Prajezd zelezniénim uzlem Ceska Trebova
Studie proveditelnosti

Zaznam z pracovni porady ve véci projednani pfipominek dne 1.10.2014
na GR SZDC v Praze

V ramci porady byly projednany pfipominky nasledujicich slozek SZDC, Ministerstva dopravy a
Padrubického kraje :

O©OoONOOPAWN =

. Vyjadreni GR SZDC 06 &..34103/2014-06 ze dne 6.8.2014

. Vyjadreni GR SZDC 07 &..38609/2014-07 ze dne 24.9.2014

. VyjadFreni GR SZDC 012 §.j.34923/2014-012 ze dne 25.8.2014

. Vyjadreni GR SZDC 013 §.j.37685/2014-013 ze dne 29.8.2014

. VyjadFeni GR SZDC 014 &.j.37934/14-014 ze dne 1.9.2014

. VyjadFeni GR SZDC 015 &.j.38040/2014-015 ze dne 2.9.2014

. Vyjadreni GR SZDC 026 &..37218/2014-026 ze dne 27.8.2014

. Vyjadfeni Ministerstva dopravy ¢€.j.65/2014-130-KR/4 ze dne 10.9.2014

. Vyjadreni SZDC OR Hradec Kralové ¢&.j.18038/2014-OR HKR ze dne 2.9.2014

10. Vyjadreni SZDC Stavebni sprava vychod ¢€.j.7237/2014-SSV ze dne 22.8.2014
11. Vyjadfeni SZDC CDP Praha ¢.j.673/2014-CDP PHAze dne 19.9.2014

Po poradé bylo projektantovi dorué¢eno ]
12. Vyjadfeni Pardubického kraje, odbor dopravy &.j. KrU Pk 52584/2014 ze dne 6.10.2014

Odpovédi na jednotlivé pfipominky a kompletni rozsah jejich zapracovani vyplyva z pfiloh tohoto
zadznamu.

Z prijatych zasad k dopracovani Cistopisu vyjimame :

K definici variant :

Ztizeni zastavky Ceska Tiebova — Parnik bude zafazeno do varianty MIN+ZAST

Do varianty MAX bude zafazeno dosaZeni interoperability subsystému Rizeni a zabezpe&eni
na koleji €.100, ktera je soulasti sité TEN-T

Do varianty MAX bude zahrnuto zfizeni kolejového propojeni koleji €.100 a 200 v misté byvalé
odb.Potok

Varianta s mimouroviiovym zausténim trati od Brna nebude déle v ekonomickém hodnoceni
sledovana

K ekonomickému hodnoceni a pfepravni prognoze :

Bylo dohodnuto, Ze ve studii bude uvedeno zprovoznéni VRT Praha-Brno a VRT Prerov-
Ostrava do roku 2041. Do zakladniho scénaie ekonomického posouzeni a dopravniho modelu
nebude vliv zprovoznéni VRT zahrnut, oproti pfedchozim ujednanim. Vliv VRT bude posouzen
az v pfipadné rizikové analyze. Pfepravni progn6za bude obsahovat oba dva scénafe, tedy
jak svystavbou VRT, tak bez nich. Tyto zmény budou vyZadovat pfepracovani Casti
dokumentace.

Do EH budou zahrnuty pfinosy z nakladni dopravy

K vycisleni investi¢nich nakladu :

Budou znovu revidovany naklady varianty Bez projektu, s uvazenim aktualniho technického
stavu, zvlasté v profesi trakéniho vedeni

Stranka 1
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K navrhu technického feseni :

- Rekonstrukce koleji v odjezdové a odstavné skupiné budou uvazovany pouze z dvodu
zmény konfigurace kolejisté. Zajisténi izolaéniho stavu kolejisté nebude soucasti projektovych
variant.

- Vsituaénim navrhu technického feSeni zhlavi osobniho a odjezdového nadrazi budou
vypustény postradatelné kolejové spojky a nové zahrnuty nezbytné koleje pro kratkodobé
odstaveni hnacich vozidel

Zaznamenal Ing. Petr Rotschein

Stranka 2
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z porady ve véci :

PREZENCNI LISTINA

Prijezd zelezni¢nim uzlem Ceska Trebova

Studie proveditelnosti
Projednani pripominek

konané dne: 1.10.2014 na GR SZDC Praha, Dlazdéna 1
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== Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

5 D‘ Generélni feditelstvi {

Dlazdéna 1003/7

Spréva Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1
‘Z’j: gzgs zn: SUDOP BRNO, spol. s r. o.
Nase zn.: 46 468/14-014 Kounicova 26

o - ) 611 36 Brno
Vyrizuje: Ing. Vojtéch Jelinek
Telefon: 972 244 572
Mobil: 725 501 661 Na védomi:
E-mail: Jelinek@szdc.cz . . R . . .

' @ Spréava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

Datum: 24.10.2014 o7

- zde —

elektronicky téz zaslano:
Ing. Petr Rotschein PRotschein@sudop-bmo.cz
Ing. Alena HeiniSovéa Heinisova@szdc.cz

Prijezd Zelezniénim uziem Ceska Trebova
Vyjadreni O14 ke konferenénimu projednani pfipominek pro studii proveditelnosti

Na zakladé konferencniho projednani pfipominek ke konceptu studie proveditelnosti stavby Prijezd
zeleznienim uziem Ceska Trebova a zaslaného zaznamu zjednani v&etné jednotlivych vyjadreni
s detailnimi odpoveédmi projektantli zasilame dale uvedené sdéleni.

Bereme na védomi reakce projektantdl firmy SUDOP Brno na nami zaslané pfipominky ke studii
proveditelnosti stavby Prljezd Zelezniénim uzlem Ceska Trebova. Ve véci navrhu O14 na Gplnou nahradu
KO s pracovni frekvenci 50 Hz v ramci celého uzlu nebylo vyhovéno zejména s ohledem na financni
nakladnost takového FfesSeni a v dlUsledku toho nerealizovatelnost feSeni stimto obsahem vlivem
nevyhovujiciho ekonomické hodnoceni. Souvisejicim faktorem je i skuteCnost, ze pfedmétem stavby je
feSeni prijezdu uzlu a nikoli jeho komplexni feSeni a prestavba.

Nezapracovanim predmétného navrhu bude v urgitych &astech kolejisté uzlu Ceska Trebova
i v projektovych variantach ponechana prekazka pro jizdy nékterych modernich hnacich vozidel; tj. ze
takovéto ¢asti (pfipadné i sousedni koleje nebo sousedni ¢asti kolejisté) nebudou vyhovovat pozadavk(iim
na odolnost vi¢i rusivym proudim z lokomotiv, které se jinak budou moci po interoperabilni siti pohybecvat.

Na zakladé vySe uvedeného pozadujeme v tomto smyslu dopracovat textovou ¢ast studie tak, aby byla i do
budoucna zfetelné popsana souvislost mezi definovanymi financnimi moznostmi stavby a technickymi
omezenimi, ktera z toho plynou.

'_:" 4 ,';.:b .
Ing. Martin Krupicka
feditel odboru
automatizace a elektrotechniky
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Vas dopis zn.: 34103/2014-07
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Nage zn. 34103/2014-06 Sprav_a zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace

Vyfizuje: Ing. Panchartek Odbor investi¢ni

Telefon: 972 244 470 fxv g r

Mobil: Dlazdéna 1003/7

E-mail: panchartek@szdc.cz 110 00 Praha 1

Datum: 11.9.2014

Studie proveditelnosti ,,Prijezd zelezniénim uzlem Ceska Trebova“

Predlozena SP neprokazuje z hlediska ekonomické efektivity zadnou projektovou variantu, ktera by
umoznila realizovat prijezd Zelezniénim uzlem Ceska Tfebova. Je naprosto nezbytné jeji pfepracovani tak,
aby byla nalezena alespori jedna ekonomicky efektivni varianta.

K pfedloZené studii proveditelnosti mame nasledujici konkrétni pfipominky (zpracovali: Ing. Mathé,
Ing. Veli§, Ing. Panchartek, Ing. Zeman, Ing. Konopasek):

e  Pokud nebude jednoznalné doloZena potieba navrZzeného rozsahu odstavnych koleji (skupina ,,700%),
pozadujeme jejich zasadni redukci.

Bylo dohodnuto, ze pocet koleji bude z poctu 5 redukovan na 3 z téchto dlvodl : na prazském zhlavi budou
zFizeny dvé kusé koleje pro odstavovani vozidel (pozadavek OR) a nebudou Feseny koleje pro odstavovani
souprav soukromych dopravcl. Uvedené koleje jsou nutné jako nahrada misto dvou kusych kolejich
v obvodu osobniho nadrazi na olomouckém zhlavi, které nelze v navrhovém stavu mozné zachovat.
V navrhovém stavu budou slouzit pro :

= Pohotovostni dispecerské lokomotivy pro dalkové viaky (nepretrzité),

= vyfazené vozy z vlakl dalkové osobni dopravy (odstavovani v fadu dni do doby hromadného odvozu

k opravé).

Rekonstrukce koleji pouze z divodu izola¢niho stavu nebude provadéna. Izolacni stav koleji, které jsou

nyni elektrizované, je tfeba Fesit v ramci hlavni ginnosti OPR.

o Kolej €. 12 (705 m) nemé dostateCnou uZite€nou délku pro vliaky o délce 740 m (NEP 1315/2013). Tato
skute€nost neni v dopravni technologii feSena. Zaroveh nepovazujeme zfizeni této koleje za vhodné
z nasledujicich davodu:

0 kolej slouzi pouze vlaky od Olomouce,
0 sklonové poméry nevyhovuji ustanoveni TSI INF,

0 pfes osobni nadrazi by mély byt vedeny pouze takové nakladni viaky, které projedou bez
zastaveni.

Pozn.: Ve varianté OVER neni tato kolej navrzena.

Kolej je mozno prodlouzit na 780m, vzhledem k tomu, Ze neslouZi k odstavovani souprav, nejsou
sklonové poméry limitujici. Bylo konstatovano, Ze vzhledem k nutnosti zpravovani vliak nakladni dopravy je
vyuzitelnost koleje omezena (je vzdalena od vypravni budovy) a bude pro ni pouze ponechana prostorova
rezerva. Dle nazoru projektanta bude kolej do budoucna potfebna, protoze zpravovani bude probihat
elektronicky a v sudé skupiné osobniho nadrazi chybi potfebna dlouha kole;.

Pozadujeme provéfit moznost vypusténi rekonstrukce zelezni€niho svrSku a spodku (v rozsahu koleji
ve shodné prostorové poloze oproti stavajicimu stavu) v odjezdové skupiné ze stavby ,Prljezd Zelezni¢nim
uzlem Ceska Trebova“. V &asti A.3 (2.1) je v popisu souasného stavu u odjezdové skupiny uvedeno
nasledujici: ,Vzhledem k znecisténi Stérkového loze ve staniCnich kolejich se da predpokladat jejich
nevyhovujici izola¢ni stav.” Navrzena rekonstrukce této ¢asti je tedy zaloZzena pouze na domnénce, pfiCemz
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se jedna o nemalé investi¢ni naklady. A pokud je izolaéni stav skutecné jiz dnes nevyhovuijici, mél by byt
feSen v ramci opravnych praci bez ohledu na tuto pfipravovanou stavbu. Déle upozorfujeme, Ze navrh
rekonstrukce odjezdové skupiny Zelezni¢nim svrskem tvaru UIC60 je neopodstatnéné navySeni investicnich
nakladu.

Rekonstrukce koleji pouze z divodu izolacniho stavu nebude provadéna. 1zolacni stav koleji, které jsou
nyni elektrizované, je tfeba fesit v ramci hlavni ¢innosti OPR.

e A2 — vdopravni technologii je u varianty minimalni uvedeno, Ze ze v8ech koleji odjezdové skupiny
bude mozné odjizdét do vSech smérl, coz doposud nebylo mozné. Toto tvrzeni je vSak v rozporu se
situaci (B.3.6), kde jsou u nékterych koleji zakreslena odjezdova navéstidla pouze v jednom sméru
(v opacném sméru jsou navéstidla sefadovaci).

Koncept dopravni technologie predpoklada moznost plnohodnotného vyuziti vSech koleji odjezdové
skupiny pro vSechny sméry. Jedna se o chybu v uvedeném vykresu technického feSeni, ktera bude
opravena.

e A3 (2.1) osobni nadrazi — ve varianté projektové neni popsana rekonstrukce nastupist v€etné
zastfeSeni. Ve vykresové casti (B.3.6) je zakreslena rekonstrukce vSech nastupist, pficemz II.
nastupisté je jiz po rekonstrukci. U tohoto nastupisté budou tedy provedeny pouze uUpravy hrany
nastupi$té s ohledem na smérové posuny pfilehlych koleji (pfipadné Uprava zastfeSeni s ohledem
na prujezdny prarez). Dale neni ve studii feSen bezbariérovy pfistup na nastupiste.

Bylo dohodnuto, Ze rekonstrukce Il.nastupisté bude navrzeno maximalné usporné s vyuzitim ulev na
stavajici stav (vzdalenost pfekazek od hrany nastupisté), s vyuzitim stavajicich prefabrikatu.
Bezbariérovy pfistup je zajistén plivodnim zavazadlovym tunelem, bude doplnéno do technické zpravy.

e Zdopravni technologie jasné vyplyva, Ze koleje v odjezdové skupiné jsou zatizeny velmi nizkym
stupném obsazeni, a to 0,178. Z toho vyplyva, Ze rozsah koleji5t& je naddimenzovany pro sou€asny i
vyhledovy rozsah nakladni dopravy (podkapitola 5.1.11, &ast odjezdova skupina).

Pro zajisténi vyhledové nakladni dopravy, kdy napf. pocet vychozich vlakt z terminalu Metrans vzroste na
trojnasobek, je v odjezdové skupiné potfebné dle vypodltu zajistit 9 dopravnich koleji (pro statistickou jistotu p
= 0,95), respektive 10 dopravnich koleji (pro statistickou jistotu p = 0,99). Dalsi kolej je nutné vyhradit pro
objizdéni hnacich vozidel. Zbylé 2 koleje budou vyuzivany na kratkodobou deponii a odstavovani nakladnich
vozl a souprav. Obsazovany budou rovnéz hnacimi vozidly, které zde ¢ekaji své vykony, stfidani strojnich
Cet apod. Z provedeného posouzeni vyplyva, Ze navrhovany pocCet dopravnich koleji je pro zvladnuti
vyhledového rozsahu dopravy odpovidajici. Pavodni formulace o naddimenzovani pro vyhledovy stav budou
upraveny, jednalo se o preklep.

e Zpohledu provozni a dopravni technologie je pro nas nepfijatelna skute€nost, ze projektant uvazuje
s odstavovanim hnacich vozidel a deponovani vozd na dopravnich kolejich odjezdové skupiny
sefadovaciho nadrazi, pfiemz tyto koleje jsou ve vSech variantach navrzeny k celkové obnové. Pro
odstavovani hnacich vozidel pro potfeby nasazeni na vychozi vlaky &i u pfepfahu by mély byt vytvoreny
koleje, které nebudou mit dopravni charakter a budou umoziovat zajidténi odstavenych vozidel proti
ujeti.

Pro operativni odstaveni vozidel budou vytvofeny v souladu s pozadavkem OR dvé kusé koleje na
prazském zhlavi. V &asti dopravni technologie bylo uvedeno, Ze je nutné zajistit kapacity na
kratkodobou deponii hnacich vozidel (tj. nikoliv odstaveni), ale nutny ¢as na vystfidani strojvedoucich
na lokomotivach (staniCnich zalohach, dispecerskych lokomotivach apod.), tak jak k tomu v obvodu
odjezdové skupiny dochazi jiz nyni. Dlouhodobé odstaveni lokomotiv se pfedpoklada na jinych kolejich.
Ve véci odstavovani souprav (zejména ve vztahu k terminalu Metrans) je nutno zajistit kapacity pro
kratkodobé odstaveni nakladni soupravy (napf. souprava odbavena v terminalu, pfetazena na obvod
odjezdové skupiny a €ekajici na hnaci vozidlo Ci strojvedouciho). Tj. nejedna se o uréeni na deponii a
dlouhodobé odstaveni spravkovych vozu apod. Odjezdova skupina navic slouzi v pfipadé vyluk a
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mimoradnosti i pro vjezd vlaki do terminalu Metrans, ktery ma nepfetrzity provoz (pfedpoklada se
narGst az trojnasobek stavajiciho stavu). Odjezdova skupina slouzi také k odstaveni souprav
nakladnich vlakli z dopravnich divodu — c&ekajicich na volnou kapacitu dopravni cesty v pfipadé
vylukové &innosti na sousednich tratovych Usecich apod. Podle sdéleni SZDC 012 sousedni stanice
nedisponuji dostatednou kapacitou pro odstaveni nakladnich vlak(i a v ptipadé Ceské Tiebova jsou
pozadovany dostateCné kolejové kapacity. Rozsah odjezdové skupiny bude ponechan.

eV dopravni technologii se navrhuje zastavovani dalkovych viaki ze sméru Olomouc u Il. nastupisté,
pricemz regionalni vlaky zastavuji u |. nastupisté. Toto FfeSeni nepovazujeme za vhodné vzhledem
k rozdilnym poctum cestujicich v dalkové a regionalni dopravé. Pfi oto€eni DT (pfiméstska doprava u Il
nastupisté, dalkova u I. nastupisté) zajistime komfort vétSimu poctu cestujicich, ktefi nebudou nuceni
pouzit podchod.

Bude provéfeno a navrhy urceni koleji pfipadné upraveny.

e VyuZiti kusé koleje €. 16 neni z pohledu pfestupu na jiné vlaky vhodné, jelikoZ k podchodu je vzdalenost
cca 200 m. Dale neni potfeba této hrany doloZzena v dopravni technologii. V textu se déle nikde
neobjevuje informace o aktualnim vyuziti této koleje Ceskou postou s. p. V pfipadé jejiho dne$niho
vyuzivani chybi doklad o projednani s uZivatelem o zméné vyuZiti této koleje.

Zpracovatel dopravni technologie si je védom excentrické polohy koleje ¢. 16. Z pohledu pozadavk( hran pro
osobni regionalni dopravu, ktera dozna vyhledové navySeni, je nutné zajistit odpovidajici po€et nastupistnich
hran. Pro zajisténi vyhledové osobni dopravy je ve skupiné osobniho nadrazi potfebné dle vypodtu zajistit 10
dopravnich koleji/hran (pro statistickou jistotu p = 0,99). Vzhledem k pfevazujicimu poctu linek regionalni
dopravy, které bude podle vyhledové dopravy navysena a je trasovana zejména na vychod a jih od Ceské
Trebové (Zabfeh na Moravé, Moravska Trebova, Lanskroun, Svitavy, Policka) je pro pfipad vyluk
moznostem operativniho fizeni dopravy existence koleje ¢. 16 umoziujici vjezd a odjezd do uvedenych
smerl pro osobni dopravu pfinosem. Oproti stavajicimu stavu je navic zruseno provizorni nastupisté ¢. 5,
které je vyuzivano pfi vylukach, pro jizdu zaméstnaneckych vlaki apod. Vicenaklady na zifzeni nastupisté
jsou minimalni. Stanovisko Ceské posty bude doloZeno. Reseni bude ponechano.

e  DoporuCujeme provefit moznost odstranéni propadu rychlosti (60 —> 80 km/h) na odbocce Parnik
v kolejové spojce mezi kolejemi €. 2 a 4 ve varianté MID a vyS$Si. Bude opraveno na 80 km/h.

e B.2 Celkova situace — od km 247,486 ve sméru na Prahu je chybné uvedena rychlost 120 km/h. Bude
opraveno.

e B.2 Celkova situace — prelozka silnice 1/14 je ukoncena v polich bez dalSich navaznosti. Bude
doplnéno.

e Ve varianté MIN je odchylné zakreslen rozsah rekonstrukce ve schématu (dopr. technologie) a v situaci,
predpokladame, Ze plati rozsah ve schématu (soulasti stavby je Usek osobni nadrazi — odb. Parnik).
Bude opraveno.

e Do studie pozadujeme doplnit rychlostni profil V45,. Bude dopInéno.

e Ve varianté OVER je v Zst. Trebovice v Cechach navrZzeno nové ostrovni nastupisté o délce 250 m.
Tato délka je zna¢né pfedimenzovana. Bude opraveno na 140m.

e Variantu OVER a Semaninskou spojku doporu¢ujeme dale nesledovat. Varianta MID+ZAST+OVER
bude vypusténa z ekonomického hodnoceni.

Na zakladé vySe uvedeného pozadujeme provéfit snizeni investi€ni naro€nosti stavby ,Prijezd
Zelezniénim uzlem Ceska Trebova“ modifikaci varianty MIN a MID zejména v nasledujicich bodech:

1) Provéfit moznost vypusténi rekonstrukce koleji v odjezdové skupiné. Bude zpracovano
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2) Provéfit moznost redukce poctu koleji v odjezdové skupiné. Bude ponechano dle navrhu.

3) Redukovat pocet odstavnych koleji (skupina ,700%), pokud nebude jednoznaéné doloZena potfeba
navrzeného rozsahu. Bude zapracovano.

4) Minimalizovat zasahy do nastupisté ¢. Il. Bude zapracovano.

5) Provéfit moznost vypusténi koleje €. 12. Kolej bude ze stavby vypusténa, bude ponechana
prostorova rezerva.

Ing. Petr Hofhanzl
feditel odboru pfipravy staveb
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Vyfizuje: Michalica
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Véc: ,Studie proveditelnosti Prijezd zelezniénim uzlem Ceska Trebova“ — pripominky ke
studii proveditelnosti

Zasilame Vam pripominky O7 ke ,Studii proveditelnosti Prijezd Zelezniénim uzlem Ceska
Trebova“.

V ramci predlozené studie proveditelnosti nebyla v zadné varianté prokazana ekonomicka
efektivita. NejvySSi vnitfni vynosové procento bylo 4,3 % u varianty MIN. Snahou studie je nalézt
alespon jednu ekonomicky efektivni variantu, proto doporuCujeme pokusit se nalézt pfinosy,
pfipadné snizit naklady u varianty MIN o cca 700 mil. K& tak, aby nasledny propocet
ekonomického hodnoceni vySel pozitivné (IRR vyssi nez 5,5 %).

Moznymi sméry jak zvySit ekonomickou efektivitu jsou:

a) Nalézt pfinosy — Uspory na strané provoznich zaméstnancl (viz Cast ekonomické
hodnoceni), vybudovani zastavky Parnik také v minimalni varianté.

b) Snizit provozni naklady viak( — redukce méné vyuzitych spoju aj.

Technické rfeSeni:

- Sohledem na vyznam uzlu Ceska Trebova, kdy cely uzel je zafazen do sité core network
TEN-T je nutné dodrzovat (v maximalni mozné mife) ,Nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. 12. 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité“, které stanovi minimalni poZadavky na sit TEN-T (22,5 t/np,
100km/h, 740m délka nakladnich vlakl). Z tohoto hlediska se jevi délka predjizné koleje
€. 12 (Varianta MIN, MID, MAX) pro potfeby pfedjizdéni nakladnich vlakua pfili§ kratka.
Doporucujeme navrhnout délku koleje 12 tak, aby umoznila predjizdéni nakladnich vlak
délky 740 m. Tento navrh je pouze ideovy, prostorové moznosti a vysi investi¢nich nakladi
takového opatfeni je nutné provéfit.

Kolej ¢. 12 se dosud uvazovala pro viaky délky 700 metrl v souladu s vyhledovou dopravou.
Prodlouzeni na 780 metrl je technicky mozné (podle evropského nafizeni 1315/2013). Bylo dohodnuto,
ze v ramci studie proveditelnosti bude pro kolej ponechana prostorova rezerva, z dlivodu vzdalenosti od
vypravni budovy a nutnosti zpravovani viaka.
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Dopravni technologie:

- Obé tabulky v kapitole 4.12 doporuéujeme rozsifit o sloupec varianty BP a Uspory pocitat
z porovnani varianty BP a projektovych variant. Uspory neni mozné pogitat ze souéasného
stavu (k 1.7.2014), protoze i ve varianté BP dojde k zavedeni dalkového ovladani z CDP a
tim i k usporam nékterych provoznich zaméstnancu.

Tabulky personalni potfeby uvedené ve varianté bez projektu budou porovnavat usporu
vyhledového stavu (tj. varianty bez projektu) a stavajiciho stavu (k 1.7.2014) ve
dvou alternativach — ze bude zachovana mistni obsluha, pfipadné bude uzel fizen z CDP.

Tabulky personalni potfeby pro ostatni projektové varianty (od varianty MIN) budou
porovnavat rozdil personalni potfeby varianty bez projektu (zachovani Fizeni uzlu mistné,
alternativné z CDP) s projektovou variantou. Dusledkem toho vSak je, Ze pfi porovnani
varianty bez projektu fizené z CDP a projektové varianty (MIN a vy$sSi) dojde k personalni
uspore pouze do doby opravy zab.zaf. ve varianté BP.

- Dopravni technologie prokazala, ze ve variant¢ BP neni mozné provézt pozadovany
vyhledovy pocet regionalnich vlaki ve stfednédobém horizontu. Z pohledu dopravni
technologie byla navrzena redukce spojl regionalni dopravy. Byly tyto zavéry konzultovany
s objednatelem regionalni dopravy (Pardubicky kraj)?

Vzhledem k omezené propustnosti zhlavi bylo pro variantu bez projektu nutno vyhledovou
dopravu redukovat nejprve o tranzitni nakladni vlaky vedené pfes osobni nadrazi, coz se
ukazalo jako nedostate¢né. Proto bylo nutné pfistoupit k redukci vlakovych tras, které vice
zatézuji zhlavi, tj. vlakd regionalni dopravy. Jelikoz se jedna o srovnavaci variantu, redukce
nebyla projednavana.

- Dale na zakladé prepravni prognozy vyslo najevo, ze pocet vlaku je pfili§ vysoky (priimérna
obsazenost na spoji je velmi nizka). Byly pfevzaty zavéry pfepravni prognozy a redukovany
pocty spoju v dopravni technologii?

Pfitomny zastupce Pardubického kraje trva na dimenzovani infrastruktury na vyhledovy
rozsah dopravy stanoveny Pardubickym krajem. Bylo dohodnuto, Ze Pardubicky kraj jesté
zvazi vyhledovy rozsah dopravy, aby vice odpovidal realné poptavce a neovliviioval
negativhé ekonomické hodnoceni.

- Vramci dopravni technologie je nutné doplnit plan obsazeni koleji, ze kterého by byly
patrné davody, které vedly k rozdéleni nékterych dopravnich koleji u nastupist na dvé. Toto
feSeni (rozdéleni koleji) neni z nasi strany rozporovano, pouze dle naseho nazoru chybi
dostate¢na argumentace pro zavedeni takového feseni.

Pocet nastupistnich hran je v dokumentaci oduvodnén vyhledovou dopravou a vypocétem
pozadovaného poétu nastupistnich hran v souladu s metodikou SZDC (pfedpis D24). Vypodet
provedeny pro pozadovanou pro statistickou jistotu p = 0,99 vychazi s vysledkem 10
nastupistnich hran. Aby nebylo nutné budovat nova nastupisté, byly stavajici hrany s uréenim
pro vyhledovou regionalni dopravu rozdéleny cestovymi navéstidly, aby bylo dosazeno
pozadovaného poctu hran bez nutnosti budovat nova ostrovni nastupisté. V dokumentaci je
dale uveden ,Pfiklad pravidelného obsazeni dopravnich koleji osobniho nadrazi v dobé
Spicky“ — vzhledem k tomu, Ze nejsou znamy presné ¢asové polohy jednotlivych viaki dalkové
a regionalni osobni dopravy, nelze v tuto chvili zpracovat plan obsazeni pro konkrétni asové
obdobi. Jedna se tak spiSe o urCeni jednotlivych koleji pro jednotlivé relace. PocCet hran
délenych cestovymi navéstidly bude ponechan dle navrhu.
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Prepravni prognéza:

Pfepravni prognéza jednoznacné prokazala, Ze navySeni rozsahu dopravy o 100 %
zpusobi pouze velmi nizky nardst (nejvyse o 5 % resp. 8 % dle varianty) pfepravenych
cestujicich. Byly tyto negativni efekty (snizeni obsazenosti souprav, zhor$eni ekonomické
efektivity Zelezni¢niho provozu) projednany s Pardubickym krajem? Byly provedeny
redukce spoju v navaznosti na tyto efekty?

Pfitomny zastupce Pardubického kraje trva na dimenzovani infrastruktury na vyhledovy
rozsah dopravy stanoveny Pardubickym krajem. Bylo dohodnuto, Ze Pardubicky kraj jesté
zvazi vyhledovy rozsah dopravy, aby vice odpovidal realné poptavce a neovliviioval
negativhé ekonomické hodnoceni.

V kapitole 1.4.2. jsou uvedené horizonty vystavby trati VRT Pferov — Brno v nesouladu
se SP Brno - Pierov. V této fazi pfipravy SP Brno — Prerov je pfedpokladany rok dokonc&eni
stavby Brno — Prerov 2025 (resp. 2030 v zavislosti na vybrané varianté). Ke zméné
pfepravniho vykonu v souvislosti s uvedenim této traté do provozu tedy dojde dfive.
Pfipominka se tyka i kapitoly 1.6. Zavér. Upozoriujeme také na fakt, Ze predpokladany
termin zprovoznéni VRT Pferov — Ostrava je rok 2041.

Uvedeni VRT Praha — Brno - Pferov — Ostrava do provozu bude na zakladé nového
pozadavku MD uvazovano vr. 2041. Nové je pozadovano nezahrnovat do zakladniho
ekonomického hodnoceni a dopravniho modelu vlivy vystavby VRT, jejich vliv bude
posouzen az v rizikové analyze. Pfepravni prognéza bude obsahovat oba dva scénare,
tedy jak s vystavbou VRT, tak bez nich. Tyto zmény budou vyZadovat pfepracovani Casti
dokumentace.

Tab. 1-12 a 1-13 obsahuji pravdépodobnosti dochazky do stavajici zst. Ceska Trebova
pfip. do nové zastavky Parnik. Ze studie neni jasné, jakym zplsobem byly tyto
pravdépodobnosti vypocéteny. Prosime o doplnéni postupu vypoctu.

Pravdépodobnost dochazky byla stanovena na zakladé dochazkové vzdalenosti a
pfistupovych ¢asu z jednotlivych ZSJ. Bude doplnéno do textu.

Ekonomické hodnoceni:

Varianta BP je nedostate¢né popsana a zejména vycCislena z pohledu stanoveni naklad(i na
udrzbu a opravy. Z popisu technickych opatfeni neni zfejmé, v jakych letech dojde
k nahradé dosluhujicich zafizeni a v ekonomickém hodnoceni chybi pfesnéjSi vycCisleni
ekonomickych dopadd. Agregované soucty uvedené v tabulkach pro variantu BP jsou pfilis
hrubé, je nutné zpfresnéni.

Vypodty vychazely z podrobnéjSich tabulek, které budou dolozeny.

Na strané pfinosl upozorfiujeme, ze jsou nespravné vypocteny prinosy plynouci
z Uspory provoznich zaméstnanct SZDC. Ve varianté BP sice dojde vlivem stavby DOZ
Kolin — Ceska Tiebova k Usporam nékterych zaméstnancu, nikoli véak vsech. ZST Ceska
Trebova by i po této stavbé méla zlstat fizena mistné. V tomto duchu je nutné opravit
vypocet pfinosll z Uspor provoznich zaméstnancl vramci ekonomického hodnoceni.
Ekonomické hodnoceni v souladu s dopravni a provozni technologii uvazuje zavedeni
dalkového fizeni stanice po modernizaci SZZ. K modernizaci SZZ dochazi i ve varianté BP,
pouze v pozdéjSim obdobi nez v projektovych variantach. Bude ponechano.

Pfi porovnani varianty MID a MID+ZAST je Cista sou¢asna hodnota ENPV vysSi o 700
tis. K& u varianty se zastavkou Ceska Trebova Parnik, proto se jevi jako pfinosné
vybudovani zastavky také ve varianté MIN a zvysit tak efektivitu této varianty. Doplnéni
zastavky ve varianté MIN bude vyzadovat vysSi investicni naklady nez jen do samotné
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zastavky (rekonstrukce dalSich Useku koleje a trakce). Do varianty MIN bude zfizeni
zastavky doplnéno za predpokladu, ze to nebude znamenat zhorSeni ekonomickych
parametr(.

V kapitole 2.1.2, tabulka 2-13 ma ve varianté MAX naklady na mimofadné opravy ve vech
letech nulové. Z divodu, ze ani v MAX varianté, neni feSen kompletni rozsah stanice,
nemohou byt tyto naklady nulové. Prosime o Upravu tabulky.

Rozsah feSeného uzemi je dan rozsahem uprav ve varianté MAX. Naklady na opravy
v dalSich usecich tedy z logiky véci nejsou obsahem ani varianty Bez projektu.

Pfipominky formaini:

Sesit A6 — opravit zahlavi stranek na spravny nazev. Bude opraveno.
Zadame o zapracovani vy$e uvedenych pfipominek.

S pozdravem

Ing. Jarmila Ozima
feditelka Odboru investi¢niho
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,Prijezd zeleznié¢nim uzlem Ceska Tfebova“ — vyjadreni ke studii proveditelnosti

K pfedlozené Studii proveditelnosti (SP) stavby ,Priijezd Zelezni¢nim uzlem Ceska Tiebova" ma odbor za-
kladniho Fizeni provozu (012) nasledujici pfipominky:

Obecné k celé dokumentaci:

V identifikaénich tdajich stavby pozadujeme stavbou dotéenou trat/traté uvadét i dle ,Prohlaseni o draze ce-
lostatni a regionalni* (viz www.szdc.cz).

A.1 Pravodni zprava — v dokladové ¢asti postradame projednani/reakci na navrzené Upravy v obvodu
osobniho nadrazi podnikem Ceska posta, s.p. (kolej €. 12 s nastupni hranou).

Bude dolozeno.

A.2 Dopravni technologie .
Upozoriiujeme na skute&nost, Ze dle Prilohy 1 k SZDC D33 je ZST Ceska Trebova ,zajmova stanice".

Bude doplnéno do charakteristiky stanice.

2.1.5 — u kazdé kolejové skupiny zadame uvést aktualni platnou postradatelnost zelezniéni infrastruktury pro
provozovani drahy celostatni a do dokladové &asti piiloZit platna ,0znameni o postradatelnosti ...".

Bude osloveno OR Hradec Kralové s 7adosti o zaslani ,,Oznameni o postradatelnosti®. Ta
budou uvedena do charakteristiky stavajiciho stavu k jednotlivym kolejovym skupindm a
dolozena v dokladové Casti.

Vykony Zelezniéni stanice Ceska Trebova

Dosahované provozni vykony ZST Ceska Trebova za poslednich pét let povazujeme za vhodné uspofadat
v dennich priimérech do prehledné tabulky. Zadame upfesnit, zpfehlednit a aktualizovat poéty rozposunova-
nych nakladnich vozti v ZST Ceska Trebova. Pocty rozposunovanych nakladnich vozii za poslednich pét let,
mésiéni prim&ry a porovnani v procentech zadame pro posuzovany uzel uspofadat do pfehledné tabulky
tak, aby posuzovateltim SP byl ziejmy vyvoj dat v této oblasti provozni prace stanice.

U CD CARGO bude zazadano o uvedené podklady a tabulky budou upraveny do pozadované
formy.

Viakotvorba Zelezniéni stanice Ceska Trebové

U posouzeni potfebného poétu koleji ve viezdové skupingé pozadujeme upfesnit dopravné-technologicky po-
pis prace v této skuping. NejenZe zde vjizdéji vlaky uréené na vietku METRANS, ale viezdova skupina je
vyuzivana i jako odstavna a také pro mimofadné odjezdy nakladnich viak( z této drahy/viecky. Predpokla-
dame, Ze obdobny stav je/bude i odjezdové skuping — ta je za riiznych mimoradnosti a pii vylukové Cinnosti
nejen skupinou odjezdovou ale i viezdovou pro vietku Metrans. Obé kolejové skupiny — vjezdova i odjezdo-
va navic slouzi jako odstavné pro nakladni viaky, protoZze dlouhodobéjsi odstaveni nakladniho viaku
z provoznich divodi neni v okolf tohoto uzlu prakticky mozne.



Bude doplnéna kapitola ,,technologie obsluhy vlecky Metrans®, kde bude popsana stavajici
(resp. vyhledova technologie obsluhy). Bude uvedena i nutnost dvojiho zausténi a pozadavek
na zajisténi kapacit pro odstavovani souprav kontejnerovych vlakti v ramci uzlu Ceska
Ttebova.

Popis smérové skupiny pozadujeme aktualizovat — potfebné a aktualni podklady poskytne odbor pfipravy
staveb (08) GR SZDC (napf. zpracovany projekt stavby “Rekonstrukce 4. svazku smérovych koleji v ZST
Ceska Trebova"). Zasadné nesouhlasime s konstatovanim projektanta na strané 52 Dopravni technologie
(DT) ,podle sdéleni CD CARGO, as. je pro vlakotvorbu nutné zajistit 21 relacnich koleji*." Pozadujeme
provést vypocet potiebného poétu smérovych koleji s ohledem na ,Plan viakotvorby".

Odbor piipravy staveb bude pozadan o uvedenou dokumentaci a vybrané informace budou do
textové Casti dopravni technologie doplnény. V souladu s pfedpokladanymi upravami
smérové skupiny bude uveden orientaéni navrh mozného urceni relacnich koleji ve
vyhledovém stavu (pfi zohlednéni rekonstrukce 4. svazku).

Zalezitostmi tykajicich se smérové skupiny se studie zabyva pouze okrajové, nebot’ obvod
smérove skupiny neni v souladu se zaddnim studie predmétem posuzovani.

Vyhledovy stav z hlediska koncepce sefadovacich stanic na siti SZDC nutno doloZit stanoviskem odboru
strategie (026) GR SZDC.

Bude dolozeno.

Terminal Metrans .
Spole¢nost METRANS je vyznamnym piepravcem/dopravcem v uzlu Ceskéa Tiebova — do DT pozadujeme

doplnit aktualni tabulku o vykonech na vlecce a vyhledu (pocty pravidelnych konéicich/vychozich viakd, prip.
tranzitnich se zpracovanim, uvedeni jednotlivych relaci, apod.), aby byly zfejmé naroky tohoto doprav-
celpfepravce na jednotlivé kolejové skupiny uzlu Ceska Tiebova za bézného provozu a také pfi mimorad-
nostech (vylukova &innost). Je nezbytné zajistit provoz terminalu nepretrZité po dobu 24 hodin.

U Metransu bude zazadéano o aktualni stav (tabulku) s pocty koncicich, vychozich, tranzitnich
vlakli se zpracovanim, relaci, Casi piijezdu/odjezdu apod. Ve zpravé bude zdiraznén
pozadavek na nepfetrzity provoz terminalu.

Nakiddka a vykladka na vieckach a VNVK ) _ ’
Do textu DT pozadujeme umistit aktuaini a prehlednou tabulku nakladka nakladnich voz( / vykladka naklad-

nich voz( dle jednotlivjch manipulagnich mist Zst. Ceska Trebova za poslednich pét let tak, aby byly posu-
zovatellim SP zfejmé jejich provozni vykony za del&i ¢asovou fadu.

U CD CARGO bude zazadano o nakladku a vykladku na jednotlivych manipulaénich mistech
v obvodu uzlu Ceska Ttebova. Bude doplnéna tabulka manipula¢nich mist v souladu s TR6.

4.1 a dale — pro jednotlivé varianty zadame v DT alespon schematicky naznacit napojeni vsech obvadi uzlu.
| ze schémat musi byt jasné, Ze v cllovém stavu bude v ZST Ceska Tiebova existovat tzv. nakladovy obvod
¢i musi ze schématu vyplyvat splnéni poZadavku napojeni DKV z obou kolejovych skupin tak, aby
i v pripadé mimofadnosti, mimoradnych udalosti a vylukove Cinnosti ve skupiné jedné mélo DKV i spole¢nost
METRANS moznost vyuzivat pro svou provozni praci skupinu druhou.

ZjednoduSena schémata pro jednotlivé varianty budou upravena, aby zohlednila existenci
nakladniho obvodu, odstavnych koleji, dvojiho napojeni DKV, dvojiho napojeni Metransu
apod.

Pro navrZzenou Upravu osobniho nadrazi zadame zpracovat tabulku ,Piestupni doby*,
Tabulka ptestupnich dob bude zpracovana formou aktualizace stavajicich pfestupnich dob pfi

zohlednéni polohy novych nastupist’ (véetné nového nastupisté 1A u posty). Predpoklada se
zpracovani ve form¢ matice pro vSechny varianty feSeni osobniho nadrazi.



S konstatovanim projekéni organizace, ze je byvala Rn skupina (skupina koleji 37-55 dle SP) postradatelnou
Zeleznicni infrastrukturou pro provozovani drahy pro v8echny varianty nesouhlasime. Aktualni stav poza-
dujeme Erovéfit na organizaéni jednotce OR Hradec Kralové. V nedavné dobé poZadovala organizaéni jed-
notka SZDC OR Hradec Kralové prohlasit za postradatelnou Zelezni&ni infrastrukturu (za téelem prodeje
stanovenou formou) tzv. ,montazni zakladnu OR" (dle SP) stim, Ze pfisluéné odborné spravy si pravé
v prostoru ,skupiny koleji 37-55" vytvori prostory pro svou &innost. Pokud zajem ze strany udrZujici a sprav-
covskeé jednotky o tento prostor trva, pak musi byt vzdy alespon jednou vyhybkou vhodné napojena na kole-
jisté posuzovaného uzlu Ceska Trebova. Zadame ovéfit a popsat (na zakladé sdéleni organizaéni jednotky
OR Hradec Kralové) i aktualnost prodeje uréenych koleji (kolejovych skupin) uzlu Ceska Tiebova, protoze
pfipadny prodej infrastruktury ma jednoznacné dopady do profese dopravni technologie a dopady do kapaci-
ty drahy posuzovaného uzlu.

Do studie bude uvedeno oficidlni vyjadfeni OR Hradec Kralové v souvislosti s moznym
prodejem vybranych koleji (kolejovych skupin). Mozné kolejové napojeni skupiny 37-55 a
vyhledova poloha koleje €.100 bude zakreslena do situace.

Ve véech variantach (a zejména u varianty MAX) zadame uvést prehled technickych normativii hmotnosti
nakladnich vlakl a ostatnich opatfeni pro provoz kolejovych vozidel tak, aby bylo mozné objektivné zhodno-
tit navrhavana stavebné rekonstrukéni feSeni. Napf. ze SP musi zfejmé, pro jaké nakladni vlaky je plnohod-
notné zdopravnéni severni spojovacl koleje pfinosem a co varianta MAX pfinasi z pohledu nezranitelnosti
Zelezniéni infrastruktury.

Sklonové poméry na ,.koridorovych kolejich® se nezméni, predpokladaji se proto stavajici
normativy zatéze i ve vyhledovém stavu. Ke zménam dochazi na ,,nakladnich spojkach®.
Bude provedeno dynamické posouzeni na urceni normativli ndkladnich vlakl se zaméfenim
zejména na severni spojovaci kolej, u které studie predpoklada zasadnéj$i zmeny technickych
parametra a zaroven intenzivnéj$i vyuzivani jizdou nakladnich vlaka.

Piehledné (napfiklad do tabulky) pozadujeme v DT uvést koleje, kde a jaké bude v uzlu Ceska Tiebova elek-
trické predtapéci zafizeni pro kolejova vozidla Zeleznitni (hnaci vozidla ¢&i taZzend) nakladnich dopravc(
v cilovém stavu.

Budou vytipovany lokality pro odstavovani nékladnich vozidel nezavislé trakce pro nakladni
dopravu a bude navrzen rozsah zasuvkovych stojan. Bude doplnéno do zpréavy dopravni
technologie.

V DT zadame uvést deponovaci kapacity ZST Ceska Trebova v cilovém stavu pro jednotlivé varianty.

Bude uvedena stru¢né rozvaha deponovacich kapacit pro osobni vozy (soupravy) v obvodu
odstavnych koleji (skupina 700) v navrhovém stavu. Obdobné budou uvedeny deponovani
kapacity pro deponii ndkladnich vozl v obvodu ndkladového nadrazi (koleje S1-S8).

A.2.5 + A.2.6 — z hlediska Fizeni provozu (ve snaze snizit investiéni naklady stavby) resp. z pohledu dopravni
technologie Zzadame podrobnéji popsat divody INVESTICE do ,prestavby nakladového a odstavného nadra-
Zi"* v padobé navrzené projekéni organizaci.

Rozsah rekonstrukce odjezdové skupiny bude redukovan.

A.2.5 + A.2.6. u plankl v cilovém stavu pozadujeme neuvadét jiz dnes postradatelnou zeleznicni infrastruk-
turu.

V souladu s ,,0znamenimi o postradatelnosti vydanym OR Hradec Kralové budou upravena
schémata a postradatelné prvky infrastruktury v nich nebudou uvadény.



Dopravné-technologickym posouzenim (uvést prehled technickych normativii hmotnosti nakladnich viakl a
ostatnich opatfenf pro provoz kolejovych vozidel) a nasledné analyzou nakladl a pifnost Zadame provéfit
smé&rovou a vyskovou upravu koleje &. 100 soucasného &islovani (SC) v prostoru byvalé Rn skupiny. Koleje
¢. 37 + 39 + 41 soucasného ¢islovani jsme navrhli a projednali jako postradatelnou Zelezniéni infrastrukturu
pro provozovani drahy s tim, Zze ve SP bude provéfena moznost vedeni koleje & 100 SC v ,NOVE" stopé.
Kolej ¢. 100 by pak byla posledni uvazovanou koleji s TV. Cela Rn skupina i byvalé ,dobytéi koleje" (pokud
by byly zachovany v n&jaké podobg&) pak budou bez TV a bez zabezpetovaciho zaf{zenl tak, aby zde mohly
zasahovat hasiéské sbory (napfiklad poruchy a pozary kotlovych vozl) a aby zde byla mozna manipulace
autojeraby &i portalovymi jefaby apod.

Jednalo by se o roz$ifeni schvalenych variant o dalsi prvky stanice. Bylo dohodnuto, ze zdkres
upravené polohy koleje ¢.100 v prostoru Rn skupiny bude pouze zakreslen do situace jako
vyhledovy stav.

Ve studii proveditelnosti pozadujeme popsat i rozmisténi diagnostiky jedoucich Zelezniénich kolejovych vo-
zidel (DJZKV) v okoli feseného uzlu Ceska Tiebova. Situaci v cllovém stavu Zadame v ¢asti dopravni tech-
nologie pfesné popsat a uvést, jak budou jednotlivé diagnostikované stavy feseny z pohledu fizeni provozu.
DJZKV je SZDC dlouhodobé sledovana a v sou¢asnosti projekéné pripravovana.

Odbor piipravy staveb bude pozddan o zaslani podkladi a do textu studie budou v ¢asti
dopravni technologie doplnény zakladni informace tykajici se uzlu ceska Trebova.

Pokud se prokaze ekonomicka efektivita nové navrhované zastavky a budou pokracovat pfipravy na jeji vy-
stavbu, Zadame jiz ve SP uvést zminku o tom, Ze pro uréenf nazvu Zelezni€ni zastavky je nutno dle zakona
¢. 266/1994 Sh., o drahach, v platném znéni, pozadat Drazni tfad o urceni nazvu této zelezni¢ni zastavky.
Jako pfilohu této Zadosti musi Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace pfilozit stanovis-
ko/usneseni obce, na jejimz katastralnim Gzemi se Zeleznicni zastavka nachazi, véetneé planku se zakresle-
nim kilometrické polohy zastavky.

V dopravni technologii bude uvedeno jako poznamka, Ze oznaéeni Ceska Ttebova-Parnik je
pracovni nazev pro potieby studie.

V dokumentaci nejsou provedeny vypocty €asti naslednych mezidobi a trat'ové propustnosti (s ko-
mentafem ,,V feseni, vysledky hodnoceni budou doplinény v ramci pfipominkového fizeni.”). Tyto vy-
pocty pokladame z naseho hlediska za podstatné, jejich provedeni je podminkou pro formulaci nase-
ho vysledného vyjadieni ke studii.

Vypocty byly provedeny a budou po posouzeni O12 doplnény do studie.

AN~

Ing. Toma':?'.s Nachtman
reditel odboru zékf!adn.f'ho fizeni provozu
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Stanovisko k odevzdani studie proveditelnosti verze 07/2014 ,Prujezd Zelezniénim uzlem Ceska
Trebova“

K pfedloZzené dokumentaci mame nasledujici pfipominky:

V technické zpraveé se uvadi zasada dodrZeni minimaini rychlosti 100 km/h pfi prljezdu osobnim
nadrazim jako poZadavek na sité trati TEN-T. K této problematice postupujeme upfesnéni, ze dosazeni
minimalnich parametr(i, mezi nimiz je uvedena rychlost 100 km/h, se tyka pouze hlavnich trati pro nakladni
dopravu ve smyslu bodu ii) odst 2 ¢&l. 39 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady & 1315/2013 ES.
Nicmeéné i v pfipadé vedeni koleji pro tranzitni nakladni viaky nebude mozno dosahnout min. rychlosti
100 km/h, takZe 2adost o vyjimku bude nutna. Pro podloZeni Zadosti o vyjimku doporuéujeme zpracovat
technicky prikaz varianty dosaZzeni rychlosti 100 km/h, ktera bude slouzit jako negativni pritkaz.

Naproti tomu poZadavky TSI pro subsystém infrastruktury stanovuji pro kombinaci kategorii trati V-P a
V-F cilové rychlosti 160 km/h, resp. 100 km/h. Pro tyto poZadavky jsou vSak stanoveny obecné Ulevy napf.
vlivem zastavénosti lizemi je mozné lokalné rychlosti nedodrzet, coz je pro pfipad uzlu Ceska Tiebova plné
vyuZitelné.

Ve smyslu Pokynu GR SZDC & 16/2013 ,Zasady posuzovani moznosti optimalizace tratovych
rychlosti“ doplite rychlostni profil Vise, ktery bude implementovan do systému ETCS (nenavésti se
klasickymi rychlostniky). Rychlostni profil V45, je uréen pouze pro osobni dopravu, takze jim neni mozno
prokazovat spinéni vy$e uvedeného pozadavku na Vi, = 100 km/h stanovencu pro nakladni dopravu.

Vykresova dokumentace je vlvem velké miry kontrastu zobrazeni stavajiciho stavu objekt
nepfehledna. Zeslabte podklad ¢erné na $edivou. Useky rekonstruované vramci predchozich
moderniza¢nich a optimalizaénich staveb znazorfiujte rovnéz Sedivou barvou jako referenéni stav, nikoliv
barvou rlZovou (Zst. Tfebovice) nad plvodnim stavem pied modernizaci.

Pokud bude severni spojovaci kolej vyuzivana pro tranzitni nakladni viaky ve sméru Praha — Brno,
doplite na odbo¢ce Zadulka odvratnou kolej.

Zst. Trebovice v Cechach byla rekonstruovana v letech 2003 - 2005. V ramci potfebné redukce nakladd
na stavbu doporu¢ujeme upustit od zaméru rekonstrukce za uéelem piné peronizace stanice.

Je z dlvodu dopravni technologie nutné zapojovat koleje &. 112 a & 114 tak, aby byl mozny z téchto
koleji posun na svazny pahrbek? Pokud to neni nutné, doporuéujeme toto propojeni nenavrhovat a tim
zjednodusit trasovani tranzitnich koleji. Zarover nedojde ke zkraceni uzite&né délky koleje &. 110.

Koleje 112 a 114 (stavajici znaceni) budou primarné urceny pro prijjezd nakladnich vlakt
(,,rychlé stopa po nakladnich spojkach®), nikoliv pro vlakotvorné prace. Proto je nutné jejich
napojeni na severni spojovaci kolej, ale i na kolej jizni spojovaci s lep§imi sklonovymi
pomeéry. Napojeni svazného pahrbku z téchto koleji neni nutné, ale je druhotnym efektem
nutné¢ho napojeni na jizni spojovaci kolej. Bude ponechano.

Ostatni pfipominky budou zapracovany. Tiebovice v rozsahu plné peronizace se upravuji
pouze ve varianté¢ MAX, za Gc¢elem dosaZeni interoperability systému Infrastruktura
(bezbariérovost). Bude ponechano.



Kolej €. 12 prodluzte na délku alesporl 780 m pro umoZnéni odstaveni viaku délky 740 m.

Bude zapracovano, na zéklad€ projednani bude pro kolej ponechéna pouze prostorova
rezerva.

Zapojeni koleji skupiny ,700" vysufite ve sméru Olomouc tak, aby nebylo nutné celé olomoucké zhlavi
osobniho nadraZi konstruovat z kfizovatkovych vyhybek. Viecku Korado je mozné zapojit samostatnou
vyhybkou do koleje €.12.

Ve zhlavi jsou 3 kiiZzovatkové vyhybky v hlavnich kolejich, pro rychlost 80km/h vyhovuji.
Rozlozeni je dle naseho ndzoru drazsi feSeni, ¢ast zhlavi skupiny 700 je navrzeno bez uprav.
Bude v ramci SP ponechdno, nebot’ skupina nadale vyuZivana i pro kratkodobé odstaveni
osobnich vozii vyfazenych z provozu jako nahrada za zrusené kusé koleje v osobnim nadrazi,

olomouckém zhlavi, a prodlouZeni jizd do odstavnych koleji neni Zadouci.
Upravte zapojeni koleji ZOS a nakladového staniéniho obvodu tak, aby nebyla pouzita kolejova
kfizovatka K S49 1:5,5 v hlavni kolgji €. 100.
Bude upraveno technické feseni dle pozadavku.

Jelikoz nedoslo k prokézani provozni a ekonomické efektivity pfesmyku tratovych koleji ve sméru
Olomouc/Brno, nejsou tyto varianty déle z hlediska technického fe$eni posuzovany.

Ing. Jifi Kozak
feditel odboru tratového hospodarstvi



Prijezd zelezniénim uzlem Ceska Tiebova

Vyjadreni 014 ke studii proveditelnosti

Na zakladé vaSeho dopisu Cj. 34 103/214-O7 zasilame nize prfipojené vyjadieni ke studii
proveditelnosti ,Prijezd Zelezni¢nim uzlem Ceska Trebova®“.

obecné (zpracoval : Ing.Jelinek, 972 244 572)

K seznamu zkratek mame formalni vyhrady. Neni vhodné v ramci jednoho textu pouzivat jedinou
zkratku s vice vyznamy. Zde se konkrétné jedna o ,OK“ Olomoucky kraj i opticky kabel (viz A.1
Privodni zprava). Pouziti zkratky neni jednotné v ramci celého dokumentu (viz A.3)

Bude opraveno

Cast A.6 Zavéry a hodnoceni ma v zahlavi chybné uvedeno oznaéeni ,A.1 Pravodni zprava“.

Bude opraveno

1. Zabezpecovaci zarizeni

- zpracoval : Ing.Klega, 972 741 240

1. V Pravodni zpravé je zminéno, Ze useky Opatov — Ceska Trebova a Ceska Tfebova — Dlouha
Trebova jsou soucasti hlavnich siti TEN-T pro osobni dopravu a pro nakladni dopravu. Soucasti
t&chto siti je v8ak sougasné Usek Trebovice v Cechach — Ceska Tiebova. To vSak neni ve studii
zminéno a neni zfejmé, zda jsou nezbytné naklady s tim spojené zahrnuty do ekonomického
hodnoceni.

Bude doplnéno do textu. Naklady na nutné Upravy SZZ jsou zahrnuty ve varianté MID a naklady na
interoperabilitu Zst. Tfebovice jsou zahrnuty ve varianté MAX.

2. V Pravodni zpravé je zminéno, jaké pozadavky maji byt spinény pro hlavni sit pro nakladni
dopravu (dle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2003 pIné vybaveni ERTMS,
tratova rychlost 100km/h, napravovy tlak 22,5t a provozovani nakladnich viaka délky 740m),
ovSem z Zadné C€asti textu studie jsme nenalezli text, z néhoz by plynulo, zda se pocita s naklady
na splnéni téchto pozadavkl ve vSech kolejich, po kterych budou takové vlaky jezdit, popf. budou
na nich zastaveny pfi jejich predjizdéni (samostatnou otazkou je rychlost, ktera je v tomto uzlu
nizsi). Varianty MIN a MID (ve vSech subvariantach) toto rozhodné nesplnuji. Varianta MAX toto
nespliiuje pro kolej 100 (ktera je uvazovana jak pro jizdy nakladnich vlakl, které jedou od
odb.Parnik a nasledné budou tfidény na spadovisti, tak pro jizdy nakladnich vlaku, které budou
pokracovat na kolejist¢ METRANS — viz Dopravni technologie). V této souvislosti upozorrfiujeme,
Ze obr.5 v Privodni zpravé je nelogicky, protoZze v ném chybi kolej, ktera by byla soucéasti hlavni
sité a umoznovala jizdu vlaki mezi vjezdovou a odjezdovou skupinou (je vyuzitelna pro tranzitni
vlaky ve sméru Trebovice v Cechach/Opatov — Dlouha Tiebova).

Obrazek €.5 vychazi ze stavajici legislativy, tyto koleje skute¢né v siti TEN-T nejsou zahrnuty.



Nebylo cilem zadani, aby vS§echny hodnocené varianty zarucovaly spinéni TSI ve v§ech ¢astech uzlu.
Variantni feSeni pravé spociva v rozsahu kolejisté, které vyhovi TSI, v souladu se zadanim studie.
Bylo dohodnuto, Zze do varianty MAX budou zahrnuty upravy pro dosazeni interoperability subsystému
Rizeni a zabezped&eni.

3. Na obr.5 v Prlvodni zpravé je kolej ¢.100 soucasti hlavni sité pro nakladni dopravu, avSak jeji
rekonstrukce se v Zadné varianté neprovadi, €ili nebudou splnény poZzadavky Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013.

Bylo dohodnuto, Ze do varianty MAX budou zahrnuty upravy pro dosazeni interoperability subsystému
Rizeni a zabezpeceni, bez spinéni Nafizeni EP €.1315/2013

4. Studie se nijak nezmirniuje o nutnosti provést zménu systému ETCS vybudovaného v ramci stavby
L,ETCS — 1. Koridor usek Kolin — Bfeclav, statni hranice Rakousko/Slovensko® a jeho doplInéni i na
»nakladni spojky* a vjezdovou a odjezdovou skupinu. Neni zfejmé, zda se s naklady na tyto zmény
a doplnéni ETCS v ekonomickém posouzeni pocita. S naklady na Upravu ETCS se pfi vystavbé
noveho zabezpecovaciho zafizeni uvazuje.

5. V zavéru a vyhodnoceni se uvadi ,Dvojice predjizdnych koleji v obvodu osobniho nadrazi pfispéje
k moznosti intenzivnéjsiho privozu tranzitnich nakladnich viak( pres tuto kolejovou skupinu a
kratkodobé s nimi zastavit z dopravnich diavodi (za tcelem predjeti), aniz by doSlo k omezovani
vlakt osobni dopravy ¢i narokovani koleji s nastupi$tnimi hranami.” Vzhledem ke kratké délce
téchto predjizdnych koleji nelze zde predjizdét nakladni vlaky o délce 740m (se kterymi je nutno
pocitat na hlavni sité pro nakladni dopravu dle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
€.1315/2013). Pro jejich pfedjeti je tfeba uvazovat s jinymi predjizdnymi kolejemi.

Kolej ¢. 12 se dosud uvazovala pro vliaky délky 700 metri v souladu s vyhledovou dopravou. Kolej
bude prodlouZena na 780m, avak jeji zfizeni bude uvazovano pouze jako prostorova rezerva. Druha
kolej uvazovana jako predjizdna v obvodu osobniho nadrazi (koleje €. 5 + 5b) poZadavek spliiuje,
dosahuje celkové uziteéné délky 799 metru.

6. Navrhované rozdéleni nékterych koleji u nastupist cestovymi navéstidly povede k nedostateénym
zabrzdnym vzdalenostem mezi nékterymi navéstidly. To pfi nevhodné kombinaci tratovych
rychlosti a rychlosti v odboéném sméru mlze u vjezdovych vlakovych cest (neni postavena
navazujici odjezdova cesta az na tratovou kolej) vést k nemoznosti vyuziti rychlost, které umoznuje
konstrukéni uspofadani zhlavi. V té souvislosti je tfeba téZ vzit v ivahu poZadavky na navésténi
sniZeni rychlosti také hlavnim navéstidlem pfi vyrazné zméné tratové rychlosti, aby pfi pouZiti
narodniho vlakového zabezpec€ovale nebyl pfijiman stale kod zeleného svétla (tedy nenavéstit
omezeni rychlosti jen rychlostnikem, ale také navésti hlavniho navéstidla s dolnim Zlutym svtélem,
pfipadné doplnénym rychlostnim pruhem, aby pfed vjezdovym nebo cestovym navéstidlem,
v jehoz drovni, ¢i nedaleko za nim dochazi k vyrazné zméné rychlosti, byl pfenasen kéd VZ, ktery
vyzaduje potvrzovani bdélosti — kéd Zlutého mezikruzi). Dale upozorfiujeme, Ze je tfeba téz dodrzet
zabrzdnou vzdalenost mezi cestovymi naveéstidly pfed krajnimi vyhybkami ve sméru od
odb.Zadulka a od Trebovic v Cechach a nasledujicimi hlavnimi navéstidly. Stejny pFipad plati i pro
jizdy v opaéném sméru, pokud by v souvislosti s vysunutou kolejovou spojkou mezi 1. a 2. koleji ve
sméru od odb. Parnik nékde vznikla cestova navéstidla.

Pocty koleji, které jsou rozdéleny cestovymi navéstidly je odivodnéno v ¢asti dopravni technologie
vypodétem pozadovaného poétu hran dle piedpisu SZDC D24 a koresponduje s nartistem vyhledové
osobni regionalni dopravy dle sdéleni Pardubického kraje. Stavajici hrany by totiz byly vyuzivany az
dvéma soupravami. Zabezpecovaci zafizeni neumozni navéstit pravidelny vjezd na obsazenou kolej,
cestova navéstidla jsou proto nutna. Pocty hran rozdélenych cestovymi navéstidly bude ponechan dle
navrhu, ktery je doloZzen dopravné-technologickym posouzenim.

Za vjezdovymi navéstidly jsou umisténa na zabrzdnou vzdalenost cestova naveéstidla pfed krajnimi
vyhybkami a za nimi nasleduje cestové navéstidlo na stani¢nich kolejich, které je na nedostatec¢nou
zabrzdnou vzdalenost od cestovych navéstidel pfed krajnimi vyhybkami. Tim je mozné vjizdét max.
moznou tratovou rychlosti az po navéstidlo pfed vyhybkami ve zhlavi. Od tohoto navéstidla nasleduje
jizda snizenou rychlosti 40 km/h, pokud neni postaveno prodlouzeni cesty.



Omezeni rychlosti je navésténo navéstidly a nejen rychlostniky. Tim bude zabezpecen spravny pfenos
kédu VZ.

7. V dopravni technologii se ve vypoétech uvazuje délka nakladnich vliaki 650m, coz neni v souladu
s pozadavky Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €.1315/2003, které pozaduje umoznit
provoz nakladnich vlakd délky 740m.

Jedna se o preklep, pro vypoCty navrhového stavu byly uvazovany viaky delky 700 metrd v souladu
s pozadavky vyhledové dopravy CD CARGO, operatora Metrans apod. Pro vlaky dlouhé 740m budou
slouzit vybrané koleje v jednotlivych kolejovych skupinach. Bude opraveno.

8. V celé studii neni dostatecné popsano, jakou rychlosti se bude jezdit pfi vlakovych cestach pres
zhlavi z/na 3.TK na/z kol.100 a 200. Pivodni uspofadani bylo navrzeno na rychlost 60km/h
(plyne z paivodnich vykresti RZZ Ceska Trebova). Moznost jizdy vy$si rychlosti nez stavajicich
40km/h by mohlo pfispét k dalSimu vyraznému zkraceni jizdnich dob.

Bude dopInéno do textové ¢asti formou tabulky. Rychlost 60km/h bude dosaZena pro prljezd na kolej
€.100, ostatni koleje na rychlost 50km/h.

9. Popis zabezpec€ovaciho zafizeni nerespektuje zcela zmény provedené v ramci stavby ,EMC ve
vybranych uUsecich trati Praha — Bohumin® a v souvisejicich akcich (obousmérny AB v kolejich 1.,
2. a 3, obousmérny provoz na koleji 4, zména typu PZS). Bude opraveno v textové casti.

10. Upozoriiujeme, Ze v ramci stavby ,EMC ve vybranych usecich trati Praha — Bohumin® bylo ze
strany OR Hradec Kralové, resp. 020 pozadovano, aby v koleji &.4 pfed pfejezdem ve sméru od
Ceské Trebové nebylo oddilové navéstidlo automatického bloku, ale hlavni navéstidlo
s absolutnim vyznamem navésti Stlj, aby v pfipadé, kdy je dovolena jizda jen k tomuto
navéstidlu (usek po vjezdové navéstidlo odb.Parnik je obsazen predchozim vlakem), nedoslo
k uzavieni PZS na tomto prejezdu. Doporudujeme projednat s OR Hradec Kralové a GR 020,
zda tento pozadavek trva nebo nikoliv a podle toho pfipadné pozménit technické feseni. Bude
opraveno.

11. Upozorhujeme, Zze pokud zUstanou v nékterych ¢astech kolejisté, pfip. v nékterych nakladnich
spojkach kolejové obvody s frekvenci 50Hz, nebudou vyhovovat (pfipadné i sousedni koleje a
sousedni ¢asti kolejisté) pozadavkim na odolnost vic&i rusivym proudim z lokomotiv, které se
jinak budou moci pohybovat po interoperabilni siti. Ve varianté MIN jde zejména o vjezdovou
skupinu a ,nakladni spojky“, ve variantach MID jsou popisy rozporné a nelogické (€ast se nahradi
novym TZZ — napt.kolej 200, &ast zistane plUvodni — napf. odb.Les — Trebovice v Cechach).
Technické feSeni pfedpoklada, Ze kolejové obvody 50 Hz budou vyménovany jen na kolejisti, kde
bude budovano nové zabezpecovaci zafizeni. Vyména vSech kolejovych obvodu v celé stanici
Ceska Tiebova by bylo finanéné nakladné.

12. Texty tykajici se ,kolejovych obvodl vyhovujicich interoperabilité” jsou nesmysiné, protoze
pozadavky na jejich odolnost jsou v TSI CCS stale otevienym bodem. Proto by mélo pfimo
uvedeno, jakym hodnotam maji vyhovovat, pokud by do doby zadani stavby jiz TSI CCS
neuvadély poZadované hodnoty odolnosti. Bude opraveno.

13. V popisu zabezpelovaciho zafizeni se hovofi o ,budoucim ovladani z CDP Praha“. Pro¢ se
nevybuduje soucasné se stavbou zab.zaf. v rdmci uzlu pfimo? Zkomplikovalo by to i feSeni vazby
RBC ETCS na zab. zaf. uzlu. DOZ bude doplnéno.

14. Pokud bude vjezdova skupina ovadana pouze mistné, je tfeba zajistit pfenos potfebnych informaci
pro ETCS do RBC. To chybi ve vlastnim textu a neni jisté, zda bylo stimto uvazovano
v nakladech? Predpoklada se, ze v ramci ETCS Kolin — Bfeclav bylo vyfeSeno.

15. Popis Semaninské spojky v ¢asti popisujici zabezpecovaci zafizeni, neodpovida ostatnim ¢astem
studie. Bude opraveno.



16. Nijak neni fedeno v Zadné varianté zabezpecCovaci zafizeni jiZni spojovaci koleje.
Tato kolej neni zahrnuta do rozsahu posuzovaného kolejisté, v souladu se zadanim studie.

17. V ¢asti tykajici se upravy GSM-R neni nijak feSeno vykryti ,nakladnich spojek” signalem GSM-R,
které by mélo odpovidat nasazeni ETCS drovné 2. Bude feSeno v rozsahu rekonstruovaného
kolejisté té které varianty.

18. V &asti tykajici se trakéniho vedeni Odb.Skladka — Odb.Semanin se uvadi, ze je na ni trakéni
vedeni z roku 1957. Opravdu, kdyZ tato spojka neexistuje? V popisu jsou zaménény useky 5 a 6,
bude opraveno.

19. V Céastech tykajicich se trakéniho vedeni koleje 100, severni spojovaci koleje apod. se uvadi, Ze
stavajici trakéni vedeni nevyhovuje pozadavkim na trat' s tratovou rychlosti do 160km/h. Pro¢ se
hovofi o tak vysokeé rychlosti, kdyz dle jinych ¢asti studie zde bude rychlost jen 80km/h?

Konstrukéné musi TV v tomto Useku odpovidat rychlosti do 120 km/hod, jde o pfeklep, bude
opraveno.

20. V souvislosti se Zavérem a ekonomickym hodnocenim upozorfiujeme na povinnost zaijistit na
hlavnich sitich TEN-T splnéni pozadavk(li nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.
1315/2003 do 31.12.2030. V textu studie zminéné ,vyjmuti nékterych &asti kolejisté ze stavby
(vykazujici nejmensi efektivnost) by mohlo dosazeni tohoto cile znemoznit, protoZze nasledna
samostatna realizace téchto ¢asti by jiz byla pravdépodobné ekonomicky zcela neoduivodnitelna.
Proto navrhujeme zvazit, zda pro naplnéni poZadavku nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) €. 1315/2003 by nemélo byt pouzivano nejen pouze ekonomické hodnoceni,ale také né&jaké
»multikriterialni“ hodnoceni.

Bylo dohodnuto, Zze obsahem varianty MIN zlstane dosazeni podminek TSI a pozadavku na sit TEN-
T alesponi pro prijezd pro osobni dopravu.

- zpracoval : Ing.Jelinek, 972244572

A.3 Technické feseni a vliv stavby na ZP, 7. Zabezpeéovaci zarizeni
Obecné Sery

- Studie predpoklada, e vramci této stavby nebude Zst. Ceska Trebova zapojena do CDP
Praha. Neni v8ak uvedeno, z ¢eho tento predpoklad plyne. V tomto smyslu doporucujeme studii
doplnit, pfip. konzultovat s CDP Praha a koordinovat se stavbou ,DOZ Ceska Trebova (véetné
odb.Zadulka) — Kolin (véetng)*. Do dalkového ovladani celého uzlu Ceska Tiebova se predpokladalo
v ramci jiné stavby, az bude cely uzel vybaven novym zabezpeCovacim zafizenim.

- Opakované je v textu varianta ,bez projektu” feSena tak, Ze se navrhuje ponchani stavajiciho
zarizeni v €innosti. V téchto pfipadech by mélo byt doplnéno, Ze je nutno pro Zelezni¢ni
zabezpeclovaci zafizeni zohlednit i pfipadné nutné opravy a rekonstrukce. Text bude doplnén.

- V nékolika mistech je navrhovano umisténi navéstidel na navéstni lavce. S ohledem na
komplikovanost celé stanice z hlediska trakéniho vedeni a zkuSenosti z probihajicich staveb
navrhujeme, aby realizovatelnost vSech takovychto navrhd byla provéfovana v maximalni mozné mife
ve vSech stupnich projektové dokumentace. V ramci studie proto doporucujeme dopracovat uvedené
jako pozadavek pro dalSi stupné projektovych dokumentaci. Pozadavek bude ve SP doplnén.

- Navrhujeme, aby v ramci stavby byly vSechny kolejové obvody s frekvenci 50 Hz nahrazeny.
Jejich ponechanim by vznikala pfekazka pro jizdy modernich hnacich vozidel. Pokud by mély byt
vyménény vSechny kolejové obvody 50 Hz za interoperabilni, vzniknou navic velké investi¢ni naklady.
Bude ponechano feSeni, kdy vyména KO je zahrnuta jen v &asti kolejisté, ktera je v dané varianté
upravovana.

7.1, str.67, odst.3 — V textu je zpracovana moznost ponechani stavajiciho zafizeni pro nakladni
dopravu (tzn. zadné nebo minimalni upravy). K tomuto zaméru sdélujeme, Ze v takovychto pfipadech
je nutno zajistit a respektovat vyjadifeni spravce (resp.OR) o stavu a podminkach dalSi



provozuschopnosti zafizeni v ramci hodnoceného obdobi. Bylo dohodnuto, Zze vys$e nakladl varianty
BP bude znovu provérena.

7.1, str.68, odst.4 — Ve véci postupu pfi navrhu kabelizace doporucujeme oslovit Odbor strategie
(SZDC), nebot i v jinych studiich byla jiz oteviena otazka pfechodu na trakéni soustavu 25kV, 50Hz.
Pokud by mél uvedeny strategicky nastat v prlibéhu obdobi, které studie fesi, musela by byt vétSina
kabell v provedeni TCEKPFLEZE. Bylo dohodnuto, Ze kabelizace bude navrzena v souladu
s vyhledovym pfechodem na trakéni soustavu 25kV, 50Hz.

7.1, str.68, odst.5 — Zivotnost baterii zdroj(i zabezpe&ovaciho zafizeni doporudujeme alespon 15 let.
Bude feSeno v dalSich stupnich PD.

7.1, str.68, odst.6 — Umisténi technologie do prostor stavajiciho St.019 musi byt podminéno
posouzenim celkového stavu (v€.Unosnosti podlah) a navrzeny pfipadné stavebni Upravy objektu.
Samoziejmé stavebni Upravy budou nutné, rozsah bude dan prizkumem. Naklady jsou zahrnuty
v profesi pozemnich staveb.

str.71, Popis sou¢asného stavu

- Chybné oznacené ¢islovani nazvu kapitoly (6.4 nasleduje po 7.1) Bude opraveno

- V popisech stavajiciho stavu je opakované nevhodné pouzivan budouci &as (namisto ,je“ pouZito
slovo ,bude®) Bude opraveno

2. Sdélovaci zafizeni (zpracoval : Ing. Husnik, 972 244 421)

SP nema varianty pro feSeni sdélovacich zafizeni, navrzené feSeni vyhovuje. Bez pfipominek.

3. Elektrotechnika a energetika (zpracoval: Ing. ToSovsky, 972 244 273)

Opakované je vtextu varianta ,bez projektu“ FeSena tak, Ze se navrhuje ponechani stavajiciho
zafrizeni v €innosti. V t&chto pfipadech by mélo byt doplnéno, Ze je nutno pro zafizeni elektrotechniky
a elektrotechniky (v€etné trakéniho zafizeni) zohlednit i zapocitat nutné opravy, rekonstrukce a
odstrafnovani poruch.

V této souvislosti upozorfiujeme zejména na kriticky stav TV v obvodu osobniho nadrazi a rozvodu
6kV pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni.

V textech ¢&asti A.3.9 (silnoproud) a A.3.10 (trakce) jsou tyto prace zminény, nakladova &ast tyto
naklady obsahuje. Napfiklad zména sytému napdjeni v€etné vystavby nové ménirny je zahrnuta i ve
varianté Bez projektu. Bude provéfeno Casové usazeni téchto praci a pfipadné zvySeni nakladl
varianty BP v profesi trakce, které jsou vyrazné nizsi nez v projektovych variantach, na zakladé udajl
spravce.

Ing. Martin Krupicka
feditel odboru
automatizace a elektrotechniky
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Mobil: 724 076 530 Ing. Jifi Michalica

E-mail: Zelinka@szdc.cz

Datum: 29.11.2014

Stanovisko k dokumentaci ,,Studie proveditelnosti Prijezd zeleznié¢nim uzlem Ceska Trebova“, éasti
dotykajici se vlivu stavby na zivotni prostredi

K pfedloZzené dokumentaci a to i vzhledem k tomu, Ze se jedna prozatim o studii proveditelnosti, kde
oblast zivotniho prostfedi a jeji jednotlivé slozky (ochrana pfirody a krajiny, NATURA 2000, odpady, ochrana
ovzdusi nebo ochrana vefejného zdravi — hluk a vibrace) je feSena prozatim jen okrajové, nemame zadné
pfipominky. Dale dodavame, ze v dalSich stupnich projektové dokumentace bude zpracovatelem
dokumentace potfeba problematice ochrany Zivotniho prostfedi vénovat vétsi pozornost.

Bereme na védomi.

Ing. Radovan Kovarik
feditel odboru provozuschopnosti

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 1C: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 11



0/
Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace ‘Z/ /

—
s ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7 /

Spréva Zzelezni&ni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

V&S dopis zn.: 34103/2014-07 =

Zde dne: 6.8. 2014 sZDcC, 07

Nage zn.: 37218/2014-026 Ing. Jarmila Ozima
\yiizuje: Ing. Jan Sulc
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Vyjadfeni 026 ke Studii proveditelnosti ,,Prijezd zelezniénim uzlem Ceska Trebova®

Vazena pani reditelko,

zasilam Vam vyjadieni odboru strategie ke Studii proveditelnosti ,Priljezd Zelezniénim uzlem Ceska
Trebova".

Z pohledu odboru strategie doporutujeme k daldimu sledovani variantu MID + ZAST, ktera oproti varianté
MIN zrychli a zkapacitni prijezd nakladnich viak pres tzv. nakladni spojky mimo osobni nadrazi. Varianta
MIN, ktera v8ak vykazuje nejlep&i (av8ak stale nedostate¢nou) ekonomickou efektivitu, je z pohledu 026
take akceptovatelna. Vzhledem k prokazani ekonomické efektivity ziizeni zastévky s pracovnim nazvem
C.Trebova-Parnik doporuéujeme zafadit tuto zastavku do varianty MIN. :

K dokumentaci mame nasledujici pfipominky:
Obecné pfipominky:

o Vseditu A5 vkap. 1.4.2 je uvedeno nespravny rok uvedeni do provozu VRT Prerov — Ostrava.
Spravné ma byt rok 2041. V této kapitole je navic uvazovano o VRT Pferov — Brno v r. 2048. Tento
predpoklad je vsak velmi sporny, a to nejen s ohledem na dosud neznamy vysledek SP Brno —
Prerov.

Bylo dohodnuto, ze ve studii bude uvedeno zprovoznéni VRT Praha-Brno-Ostrava do roku
2041. Do zakladniho scénafe ekonomického posouzeni a dopravniho modelu nebude vliv
zprovoznéni VRT zahrnut, oproti pfedchozim ujednanim. Vliv VRT bude posouzen az
v pfipadné rizikové analyze. Pfepravni prognéza bude obsahovat oba dva scénare, tedy jak
s vystavbou VRT, tak bez nich. Tyto zmény budou vyZadovat pFepracovani cCasti
dokumentace.

Pripominky ke kolejovému Feseni:

o Pokud ma byt kolej ¢. 12 uréena pro kratkodobé odstaveni nakladniho viaku, je nezbytné, aby byla
jeji uzitna délka 780 m.

Predpoklada se ur€eni jako kolej predjizdna pro nakladni vlaky, doposud pro vlaky délky max. 700
metrd. Bude prodlouzena na 780m, avSak uvazovana pouze jako prostorova rezerva (nebude
zahrnuta do nakladu).



e Manipulaéni spojka mezi vwhybkami & 26 a 30 se zda nadbyteéna. Sice umoziuje manipulacni
cestu po této spojce (mezi DKV a kolejf &, 5) a soub&zné jizdy v sousednich dopravnich kolejich &. 7
a 3, ale vzhledem k urCeni koleje ¢. 5 pro kratkodobé odstaveni nakladnich vlak( ziejm& nebude
potfeba stavet vlakové cesty na kolejich 3, 5 a 7 sou¢asné (na brnénsko-clomouckém zhlavi).

Bylo projednano, zZe spojka bude vypusténa.

o Manipulaéni spojka mezi vyhybkami &. 9 a 24 se zda také nadbyteéna. Tato spojka pouze umoziuje
soubézné manipulaéni jizdy mez DKV a kolejl 3 a 5 s jinou manipulaénf cestou mezi DKV a kolejemi
1az 14.

Bylo projednano, Ze spojka bude vypusténa.

» Prosime o objasnéni U¢elu koleje T402, v pfipade jeji netcelnosti o odstranéni z navrhu.

Jedna se o zachovani stavajiciho stavu, kdy uvedena kolej slouzi jako zachytna (odvratna) pro obvod
smérové skupiny. Bude ponechano.

= Prosime o doplnéni rychlostniho profilu Vs (dle pokynu GR &. 16/2013).
Bude doplnéno.

Pripominky k situacim 1:1000:

e Jednotlivé podkladové listy s rastrovou kresbou JZM se navzajem prekryvaji a vznikaji tak mista bez
rastroveho podkladu.

Bude zajistén kompletnéjsi mapovy podklad.

Ptipominky ke schémattim:

» Spojka mezi vyhybkami 45 a 48 je vyznagena jako manipulaéni, dle situace je vsak dopravni pro
rychlost 60 km/h.

Jedna se o spojku, po které budou moci byt postaveny viakové cesty, tj. ve schématech bude
opraveno oznaceni na kolej dopravni a uvedena rychlost 60 km/h.

S pozdravem )74}’,% / 7

V.2 . fuaetii) u\((/
Bc. Marek Binko

feditel odboru strategie
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Véc:  Stanovisko MD "Prijjezd Zelezniénim uzlem Ceska Trebova"

Vazena pani feditelko,

na zakladé Vascho pozadavku Vam zasilame stanovisko ke studii proveditelnosti ,,Prijezd
¥eleznitnim uzlem Ceska Tiebova“.

Z hlediska pozadavku na strukturu a dplnost (pruvodni zprava, technické fedeni, feseni dopravni
technologie, marketingova analyza, hodnoceni vliva na ZP, ekonomické hodnoceni) je studie proveditelnosti
zpracovana v pozadovaném rozsahu.

Zasadnim problémem pfedmétného odevzdani jsou negativni vysledky ekonomického hodnoceni
viech posuzovanych variant. Neni tak mozné stanovit dalsi postup modernizace pfedmétného Zelezni¢niho
uzlu a studii neni ztéchto duvodu mozZné predlozit k projednani a schvaleni v Centralni komisi MD.
Doporucujeme proto, aby se zadavatel se zpracovatelem ve studii detailnéji zamérili zejména na variantu
bez projektu, na moZnost redukce rozsahu technického FeSeni projektovych variant a predev§im na
kontrolu vstupnich parametri vstupujicich do ekonomického hodnoceni.

Bude provedeno.

Vysledky ekonomického hodnoceni jsou vyvolany piedevsim samotnym charakterem projektu, kterym
je modernizace Zelezniéniho uzlu s vysokymi investiénimi naklady na jedné strané, a s obtizné
prokazatelnymi pfinosy pfedev§im pro zkraceni jizdnich dob na strané druhé. Za vyznamny nedostatek
z hlediska vstupli do ekonomického hodnoceni povazujeme rezignaci na hodnoceni pfinosi pro nikladni
dopravu. Studie se zaméfuje primarné na feSeni potieb osobni dopravy, pfitom pro nakladni dopravu jde o
klicovy uzel, lezici na styku tii dulezitych trati s mezinarodnim vyznamem. Pravé dalkova Zeleznidni
nakladni doprava piedstavuje zdsadni potencial pro piipadné pievedeni nakladni pfepravy ze silnic na
Zeleznici. Z téchto divodi piedkladame v pfiloze nékolik konkrétnich piipominek a naméti, které mohou
jesté zvysit prakticky pfinos projektu pro vlaky nakladni dopravy. Souc¢asné jako namét uvadime priklad
vypoctu pfinost pro nakladni dopravu, zaloZenych na skute¢nych nakladech dopravce v Zelezni¢ni dopravé.
Jde pouze o piiklad, ktery vSak dokazuje, Ze i v nakladni dopravé maji Gspory ¢asu kvantifikovatelnou
hodnotu.

Bylo dohodnuto, Ze relevantni ptinosy v nakladni dopravé budou do ekonomiky zahrnuty..



V pfislusSnych €astech studie souvisejicich s definovanim rozvoje ovlivnéné dopravni sité a jejich vlivu
na dopravni a prepravni vykonnost pfedmétného zelezni¢niho uzlu pozadujeme upravit dokumentaci
ve smyslu dohody u€inéné pfi zpracovani studie proveditelnosti ,Modernizace trati Brno — Pferov*, kde
bylo dohodnuto pracovat s uvedenim do provozu vysokorychlostnich trati Praha — Brno a Prerov —
Ostrava k roku 2041 v parametrech maximalné dosazitelnych jizdnich dob. Vliv téchto staveb bude
provéfen v prepravni prognéze a dopravni technologii, ovéem ekonomické hodnoceni bude z diivodu
neexistence zadného rozhodnuti uvazovanych staveb zpracovano na stav bez realizace téchto staveb.
Konkrétni specifika zapracovani tohoto pozadavku sdéli zadavatel studie.

Uvedeni VRT Prerov — Ostrava bylo ve studii uvazovano v roce 2048 na zakladé vyjadfeni MD,
Odboru strategie. Nova trat Brno — Pferov byla uvazovana od roku 2025, ov§em bez navazné VRT ve
sméru na Ostravu a pretrasovani VR dalkovych vlak(i pfes Brno prepravni intenzity v Ceské Tiebové
nijak neovlivni. VRT Praha — Brno byla ve studii uvazovana od roku 2041.

Bylo dohodnuto, Ze ve studii bude uvedeno zprovoznéni VRT Praha-Brno-Ostrava do roku 2041. Do
zakladniho scénafe ekonomického posouzeni a dopravniho modelu nebude vliv zprovoznéni VRT
zahrnut, oproti pfedchozim ujednanim. Viiv VRT bude posouzen az v pfipadné rizikové analyze.
Ptepravni prognéza bude obsahovat oba dva scénafe, tedy jak s vystavbou VRT, tak bez nich. Tyto
zmény budou vyzadovat pfepracovani ¢asti dokumentace.



SP ,,Prijezd Zelezni¢nim uzlem Ceska Tiebova“, odevzdani 7/2014

Pripominky koncep¢niho charakteru

Cela studie

V prislusnych ¢astech studie souvisejicich s definovanim rozvoje ovlivnéné dopravni sité a
jejich vlivu na dopravni a pfepravni vykonnost pfedmétného zelezni¢niho uzlu pozadujeme
upravit dokumentaci ve smyslu dohody ucinéné pii zpracovani studie proveditelnosti
»Modernizace trati Brno — Pierov*, kde bylo dohodnuto pracovat s uvedenim do provozu
vysokorychlostnich trati Praha — Brno a Pferov — Ostrava k roku 2041 v parametrech
maximalné¢ dosazitelnych jizdnich dob. Vliv téchto staveb bude provéfen v prepravni
prognéze a dopravni technologii, ovS§em ekonomické hodnoceni bude z diivodu neexistence
zddného rozhodnuti uvazovanych staveb zpracovano na stav bez realizace téchto staveb.
Konkrétni specifika zapracovani tohoto pozadavku sd¢li zadavatel studie.

Dopravni technologie dimenzuje parametry stanice na maximalni rozsah dopravy, kterého bude podle
vyhledové dopravy dosazeno v obdobi let 2030 az 2040. V roce 2030 dojde k dosazeni maximalnich
hodnot nakladni dopravy (zejména diky terminalu Metrans), zaroveri bude provozovana zesilena
regionalni doprava (od GVD 2015/2016) a rovnéz bude nadale provozovana silna dalkova osobni
doprava (mirné zvySeni stavajiciho stavu, zejména na lince vlaki EC Praha — Brno). Po dokonceni
rychlych spojeni (pfedpoklad v Easovém horizontu 2040) mirné poklesne dalkova osobni doprava.
Regionalni osobni doprava bude zachovana, stejné bude trvat pozadavek na maximalni rozsah
nakladni dopravy. Tj. infrastruktura navrzena pro obdobi let 2030 az 2040 vyhovi i parametrim
dopravy pied rokem 2030 a po roce 2040.

Bylo dohodnuto, Ze ve studii bude uvedeno zprovoznéni VRT Praha-Brno-Ostrava do roku 2041. Do
zakladniho scénaie ekonomického posouzeni a dopravniho modelu nebude vliv zprovoznéni VRT
zahrnut, oproti pfedchozim ujednanim. Vliv VRT bude posouzen az v pfipadné rizikové analyze.
Ptepravni prognoza bude obsahovat oba dva scénare, tedy jak s vystavbou VRT, tak bez nich. Tyto
zmény budou vyzadovat piepracovani ¢asti dokumentace.

A.1 Privodni zprava

str. 22
9.3. Definice hodnocenych variant

Komentat k definici variant by mohl byt podrobnéjsi. PiedevSim by bylo vhodné jasné
stanovit minimalni rozsah Uprav potfebnych pro potfeby nédkladni dopravy. Nizsi varianty
prakticky potieby nakladni dopravy nezohlediiuji. S ohledem na vyznam uzlu Ceska Tiebova
pro zelezni¢ni nékladni dopravu to nepokladame za vhodné. Viz pfipominky k projektovym
variantam v dalSich ¢astech studie.

Ptesouvanim Uprav z vysSich variant do nizSich se rozdil mezi variantami stird. Bude
ponechano dle navrhu.



str. 82

Na rozsah tranzitni nakladni dopravy v poslednich letech ma zasadni vliv pfesmérovani ¢asti

pfeprav ztrati pres Havlickv Brod. Trasa 1. TZK disponuje piiznivéjsimi sklonovymi
parametry. Pro odvoz i t€zSiho vlaku zde staci jedna lokomotiva na rozdil od traté pies
Havlickiv Brod, kde jsou n€kdy potieba i1 tii lokomotivy. V soucasné dobé je rovnéz
prekazkou vyuziti traté¢ pfes Vysocinu nemoznost provozu modernich elektrickych lokomotiv
kvili nesplnéni parametri EMC. Bez opatfeni, které zatraktivni trat’ pres Havlickliv Brod tak
bude dochézet k dalsimu piesunu pieprav na trat’ pres Ceskou Tiebovou s dopady na jeji
zatiZzeni. Opatieni pro zatraktivnéni trati pies Vysocinu by pak mohly mit vyznamné;si dopad
na kapacitu pro ndkladni dopravu, nez uvadéna vyhledova vystavba nového spojeni Praha —
Brno.

Bude okomentovéano.

A.2 Dopravni technologie

str. 88

3.3 Definovani posuzovanych variant

S ohledem na vyznam termindlu Metrans a jeho budouci rozvoj (sou¢asny modul CETRI i
planovany modul CETR2) navrhujeme i do minimalni varianty zapracovat Upravu zhlavi
vjezdové skupiny tak, aby do modulu CETR1 byl mozny odjezd z koleji 101 — 111, tedy ze
Sesti koleji. Soucasné tak bude s dostatecnou kapacitni rezervou feSen piijezd do planovaného
modulu CETR2.

Pro rozsah vyhledové dopravy je pro cisté vlakotvorné prace (koncici vlaky) vypoctem
pozadovano 6-8 koleji (podle zvolené statistické jistoty) v obvodu vjezdové skupiny. Dalsi
kolej pak musi byt k dispozici pro objizdéni posunujici zalohy a odstupujicich lokomotiv.
Dalsi dveé koleje jsou planovany vyhradné pro tranzitni nékladni vlaky, které obvodem
vjezdové skupiny budou projizdét a nebude tyto koleje mozné pouzivat pro vlakotvorné prace.
Dalsi dvé koleje jsou ur€eny primarné pro potieby prijezdu nékladnich vlaki Metransu do
terminalu s tim, ze v ptipad¢ potieby mohou byt vyuzity 1 pro vlakotvorné prace. Celkem je
nutné na vjezdové skupiné zajistit 11-13 koleji.

V ptipad¢ pozadavku na vjezd do termindlu z vice koleji vjezdové skupiny je mozné toto
uvazovat, z hlediska dopravni technologie to zlepsi operativni moznosti fizeni dopravy, ale
nove zausténé koleje by stejné zlstaly primarné ureny pro vlakotvorné prace, takze zatéz pro
Metrans by je mohla uzivat pouze kratkodobé (napt. v ptipadé nakupeni zatéze pro terminal) s
tim, Ze zpracovani koncicich vlaki ma ptednost.

Problémem ziistdvaji uzitecné délky, nebot sdm Metrans ve svém pisemném vyjadieni
avizoval pozadavek na 610 metrii souprava + lokomotiva, vyhledové 680 metrti + lokomotiva
(4j. uziteéna délka 630 az 710 metrd je minimum). SZDC, odbor strategie, dokonce poZaduje
uzitecné délky koleji minimaln€ 750 metrt.

Byla technicky provéfena Upravy zhlavi vjezdové skupiny tak, aby byl mozny vjezd do
terminalu Metrans z vice nez 2 koleji, avSak z pohledu dopravni technologie trva pozadavek,
aby uZzite¢na délka koleji by neklesla pod 710 metra.

Toto je dosazitelné maximalné jedné dalsi koleje, coz bude do varianty MAX zahrnuto.

Za vhodné povazujeme rovnéz zaméieni se na zrychleni prijezdu uzlem ve vSech
projektovych variantach. Vyhledové lze totiz predpokladat narist podilu dalkové nakladni



dopravy, ktera bude Ceskou Ttebovou projizdét. Tento trend je podloZen i vyvojem prepravy
na hlavnich tazich, kde dochazi k nartistu nejen osobni, ale i nakladni dopravy na rozdil od
sestupného trendu celkovych vykont Zelezni¢ni dopravy. Presouvanim uprav z vyssich
variant do nizsich se rozdil mezi variantami stira. Bude ponechano dle ptivodniho navrhu.

Za timto ucelem doporucujeme zvazit nasledujici opatieni.

Ve sméru odb. Parnik — Ceska Tiebova vjezdovéa skupina (kolej 100) pro rychlé
odbodeni z traté Dlouha Tiebova — odb. Parnik — Ceska Tiebova na odbocce
Parnik vlozit vyhybku na rychlost 100 km/h (i do stoupani, nebot soudobé
lokomotivy zde tuto rychlost bez problémi dosahuji) a snizeni rychlosti na 80
km/h realizovat aZ na spojce odb. Parnik — Ceska Tiebova odj. skupina/kolej 100.
Zhlavi Ceska Tiebova odj. skupina fesit tak, aby hlavni prijezdna kolej (kolej
3/100) vyhovovala pro rychlost 80 km/h. Pro vedeni prazské vjezdové koleje
pouzit volného prostoru po zruseném kolejovém svazku ( koleje 37 — 55) a za
zhlavim Ceska Tiebova odj. skupina zfidit op&t odb. Potok, kde by doslo k
propojeni koleje 100 a 200 ve sméru z koleje 100 na kolej 200 vyhybkovou
spojkou pro rychlost 80 km/h, ve sméru z Ceské Tfebové odj. skupiny na kolej 100
staci vyhybkova spojka na 40 km/h, protoze zhlavi odjezdové skupiny stejné vyssi
rychlost neumozni. Kolej 200 (moravské odjezdova) upravit na souvislou rychlost
80 km/h ptes odbocku Les do Ttrebovic) a pro co nejméné problémové zatazeni
nakladnich vlaka do sledu celkové dopravy navrhujeme minimalné od odb. Les
ptes odb. Zadulka zvysit rychlost na 100 km/h v¢etné€ vyhybky na odb. Zadulka.

Rychlost v odb.Parnik max.80km/h, prazské zhlavi od Prahy do koleje 100 upravime
na 60km/h (maximélni moznd). Rychlost na Zadulce 100km/h do odbocky je
technicky mozné, bude zahrnuto do varianty MAX.

V opacném sméru je prujezd uzlem nejlépe feSen ve varianté MAX pies vjezdovou
skupinu z odb. Zadulka i z Ttebovic pro rychlost 80 km/h az na severni objizdnou
kolej a dale k prostoru odjezdové skupiny. Za uzite¢né lze povazovat v prostoru
odjezdové skupiny pii zalsténi této koleje do koleje 7a a 7 udrzeni rychlosti 80
km/h a na odjezdovém zhlavi smér odb. Parnik se pokusit o totéz, tak, aby zde
nedochazelo k propadu rychlosti. Jakmile to umozni smérové poméry, zvysSit
rychlost na 100 km/h i pfes odbocku Parnik opét pro bezproblémové zatazeni
vlakil nékladni dopravy do sledu vSech vlaki véetné vyhybky na odb. Parnik.

Zvyseni rychlosti pfes severni spojovaci kolej je zahrnuto 1 ve variant¢ MID. Rychlost na
prazském zhlavi odjezdové skupiny - zvySeni na 60km/h je dosazeno u koleje ¢.100, ostatni
koleje 50km/h.

V odjezdovém kolejisti terminalu je pocet koleji vyhovujici (9 — 29). Pro
umoznéni Castych posunujicich jizd na prazském zhlavi (lokomotivy tivratujicich
vlakii, lokomotivy zaptahujici vlaky smér Praha) je vhodné zvazit vytvoreni na
vystupu ze svazku koleji 9 — 29 kusou kolej, pres kterou budou odstupovat a
nastupovat vozidla tak, aby neblokovala provoz na koleji 7 a po dobu manipulace
se zménou sméru na lokomotivé (po zavedeni rutinniho provozu s ETCS se tato
manipulace prodlouzi) byl mozny napiiklad odjezd vlaku a soucasné nebyl
naru$en provoz ani na prazské vjezdové koleji (3T/100). Tento pozadavek je vSak
obtizn¢ fesitelny. Bude ziizena jedna kusa kolej, coz je maximum co prostoroveé



poméry dovoli, avSak s nutnosti uvratové jizdy bez ruSeni prijezdu po koleji
¢.100.

str. 141

6 Varianta MID+ZAST

V této variant® je navrzena nova zastavka Ceska Tiebova Parnik. PiestoZe v ramci
ekonomického hodnoceni jsou popsany piinosy plynouci ze zfizeni této zastavky,
doporutujeme zvazit dal§i souvislosti. Trat Praha — Ceskd Tiebova je jednou
cestovni rychlost vlakl regionalni osobni dopravy (cca 60 km/h) a to v dobé, kdy je v tomto
konkrétnim ptipadé€ fesitelnd obsluha hromadnou dopravou jinym zplisobem. Pfedevsim vsak
dojde k prodlouzeni obsazeni tohoto zatizeného tseku s negativnim dopadem na propustnost.
Ve studii uvadénych 400 lidi denné je pomérné vysoké Cislo. Je otazka, nakolik je redlné i
v kontextu poctu cestujicich v zst. Dlouha Tiebova, kde jsou podobné podminky a je
vyuzivana osmdesati cestujicimi denn¢.

Z hlediska cestovnich rychlosti osobnich zastavkovych vlakl jsou stavajici hodnoty v iseku
Ceska Tifebova — Dlouha Tiebova v rozmezi 60 az 65 km/h. V piipadé navrhového stavu a
zastavovani na zastavce Parnik dosahnou cestovni rychlosti hodnoty 55 az 60 km/h. Pokud by
osobni vlaky nezastavovaly, tak bude dosaZeno cestovni rychlosti 65 az 75 km/h (dle
nasazen¢ soupravy).

Srovnanim vysledkil tratové propustnosti varianty se zastivkou a bez zastavky Ceska
Tiebova-Parnik 1ze konstatovat, ze Spickova dvouhodinova propustnost se zdsadn€¢ nezméni.
V piipad¢ existence zastavky poklesne propustnost o jeden vlak v kazdém sméru oproti
variant¢ bez zastavky a vyhledovou dopravu bude mozné v obou piipadech provézt.

Ztizeni zastavky ma opodstatnéni a je pozadovana Pardubickym krajem. Bude ponechana,
presunuta do varianty MIN+ZAST.

A.5 Prepravni prognoza a ekonomické hodnoceni
str. 78
1.5.8 Piepravni progn6za nakladni dopravy

S tvrzenim, Ze mozné zkraceni jizdnich dob ndkladnich vlakl pfi prijezdu uzlem nehraje
zadnou roli v logistickém fetézci a nelze ho zahrnout do ekonomického hodnoceni, nelze
zcela souhlasit. Jsme si védomi toho, ze zpracovatel vychazi z podkladt urcujicich hodnotu
tunohodiny v nakladni dopravé. V redlném provozu jsou vSak rozhodujici ndklady dopravce,
které jsou dany nize uvedenymi vstupy.

Upravami sou¢asného stavu infrastruktury vuzlu lze dosihnout pomérné vyznamného
zkraceni jizdnich dob nakladnich vlakti dalkovych i mistnich s nezanedbatelnym dopadem do
jejich ekonomiky. Vhodnymi Upravami 1ze dosahnout zrychleni zpracovani nakladnich vlakt
vuzlu v priméru o pil hodiny. V takto pro nakladni dopravu dulezitém uzlu pak celkové
ekonomické ptinosy mizou hrat dulezitou roli.



Rekonstrukei uzlu Ceska Tiebova lze v uréitych situacich uspofit pii prijezdu az 15 minut,
pokud musi vlak jet po nakladnich spojkach. Uspory ¢asu nakladnich vlakil z jednotlivych
smert budou jesté proveéieny a budou dle pozadavku zadavatele a MD, relevantni pfinosy z
nakladni dopravy budou zapocitany do ekonomickych ptinost. Jedna se vSak o Gispory pouze
v fadu minut a pouze pro nékteré vlaky.

Pro ilustraci uvadime teoreticky priklad zalozeny vSak na realnych ptredpokladech. Jde
pouze o modelovy pfipad, nebot je jasné, Ze ruzné vlaky maji rizné naklady, budou
dosahovat rozdilné zkraceni jizdnich dob a z toho vyplyvajicich Gspor naklada.

Moderni lokomotiva stoji denné cca 40 000,- K&', souprava dvaceti vozi stoji denné 10 000,-
K&, strojvedouci stoji na hodinu prace miniméalng 500,- K&, ostatni naklady jsou 9 500,- K¢&
(management, dispecink a jiné fixni naklady).

Na den (mimo néklady na dopravni cestu a energie) je tedy potieba 60 000,- K¢, na 15 minut
tedy pripada 625,- K¢.

Podle tdajti pro vyhledovou dopravu (str. 81, obrazek 1-88) v roce 2022 projede, vjede nebo
odjede Ceskou Tiebovou 33 000 vlakii od Kolina, 22 000 vlaki od Olomouce a 11 000 vlaki
od Brna. Za ptedpokladu, ze 2/3 vlaki budou vlaky tranzitni a 1/3 v Ceské Trebové
manipulujici, je pocet vlakl nasledujici:

((33000 + 22000 + 11000)*2/3)/2 (vlaky projizdi, manipuluji jen jednou = 22 000 vlakii
tranzitnich

(33000 + 22000 + 11000)*1/3 (vlaky v uzlu kon¢ici nebo vychozi) = 22 000 vlakd vychozich
nebo koncicich.

Roé&né by pfi prijezdu uzlem Ceska Tebova v ¢asovém vyjadfeni §lo uspotit 22 000 + 22 000
»patnactiminutovek®, kazdou v hodnot¢ 625,- K¢.

Celkem by doslo za vyse uvedenych piedpokladi k uspote 27 500 000,- K¢ rocné v cenové
urovni roku 2014.

str. 107
Zavery ekonomického hodnoceni

Nelze zcela souhlasit s konstatovanim, ze projektové varianty nepiinaseji podstatnéjsi ptinosy
pro Zelezni¢ni dopravu. Pokud dojde k prognézovanému naristu nékladni dopravy, dojde
jesté ke zvySeni dilezitosti uzlu Ceskd Tiebova. Zasadnim problémem vysledki
ekonomického hodnoceni je jednak principialni otazka ekonomického hodnoceni projekti v
zelezni¢nich uzlech, které ze svoji podstaty vyzaduji vysoké investi¢ni naklady, a zaroven je u
nich obtizné dosdhnout potiebnych kvantifikovatelnych ptinost vyplyvajicich predevsim ze
zkraceni jizdnich dob. Soucasné vidime jako negativum rezignaci na kvantifikaci piinosti pro
nékladni dopravu, které jsou v piipadé Ceské Tiebové nepopiratelné. K jistému zlepieni
v nakladni dopravé u projektovych variant zcela jist¢ dojde, nicméné pro odbaveni
vyhledového poctu nakladnich vlakl se ukazuje dostacujici 1 varianta bez projektu. Do EH
budou zahrnuty vycislitelné a obhajitelné piinosy z Gspory ¢asu nakladni dopravy.

! Jde o praimérnou sazbu za dlouhodoby pronajem el. lokomotivy typu TRAXX MS nebo ES64-F4
? Primérna sazba za dlouhodoby prondjem standardnich kontejnerovych vozi



Pripominky formalni

Cela studie — z jakého ditvodu je u vSech schémat pouZita orientace s jihem nahoru?
Dopravné-technologicka schémata jsou v technické dokumentace orientovana podle
ustaleného pravidla SZDC, tj. zdsadné podle zacatku a konce drahy. Za¢atek drahy (Pterov,
Svitavy) je vlevo, konec drahy (Praha) vpravo; sudé koleje jsou proto ve spodni Casti vykresu,
liché koleje v horni ¢asti vykresu. Bude ponechano.

A.1 Privodni zprava

str. 13

Doplnit zminku o vztahu k nakladnim koridoriim podle natizeni 913/2010. Bude doplnéno.
str. 15

Podkrkonosské panev — spravné spiSe Podkrusnohorska panev. Bude opraveno.

str.18

Pomérné obsahla ¢ast textu na této a nésledujicich stranach (kap. 8.2.) je totozna s textem ze
zéapisu z jednani v priloze (jednani z 5.9.2013). Staci uvést odkaz na ptilohu a neopakovat text
znovu. Nelze v textu odkazovat v podstatnych vécech odkazovat na zaznam. Bude ponechano.
str. 20

Charakter terminalu CETR jako HUB termindlu nema pochopitelné¢ vliv na to, ze pocet
prichozich a vychozich vlakt je vzdy stejny.

Bude opraveno.

Ptilohy:

str. 8 zapisu ze 17.1.2014

Vychozi stanici ,,automotive* vlakll je Devinskd Nova Ves, nikoli Dunajské Streda.

Bude opraveno.

A.2 Dopravni technologie

str. 57



Cast A 2.0 - neodpovida ozna¢eni omezujicich usekt poétu volnych vlakovych tras, kdy usek,
ktery mé vice volnych vlakovych tras je oznacen jako omezujici, zatimco usek, ktery ma
volnych vlakovych tras méné, jako omezujici oznacen neni.

Hodnoty tratové propustnosti jsou uvadény v souladu s poskytnutymi podklady SZDC O12.
Omezujici useky jsou uvadény vzdy pro konkrétni tratovy usek, tj. Zabfeh na Moravé —
Ceska Trebova, Ceskd Tiebova — Chocedi. Tj. nelze porovnavat hodnoty propustnosti
mezistani¢nich Giseki na rtiznych tratovych usecich. Bude ponechano.

str. 64

Pod tabulkou parametrii omezujicich prvkl zhlavi je jako nejvice omezujici oznacen prvek
¢. 8, ackoli z tabulky zjevné vyplyva, Ze nejvice omezujicim je prvek ¢. 7.

Jedna se o preklep (omylem uvedeno €. 8 misto €. 7), cemuz odpovida i tabulka oznaceni
vyhybky ¢. 420. Bude opraveno.

str. 77

Doporucujeme na stran¢ 77 upravit formulaci textu ,Ministerstvem nedotované
spoje...” ulinek SC a Exl. Navrhujeme uziti spojeni ,Ministerstvem dopravy
neobjednavané® nebo ,,Komercni spoje/linka“. Déle je v prvnim bod¢€ nespravny tvar slovesa
,»Spoje SC Pendolino bude provozovana®.

Bude opraveno.

str. 82

Z uvedenych relaci s vapenci pro odsifeni je skutenosti pouze Studénka (Stramberk) —
Recany n. L., naopak uvedena neni relace Stramberk — Sokolov.

Zpracovatel doslovné vychazel z vyjadieni SZDC 026. Bude opraveno.

A.5 Piepravni prognoza a ekonomické hodnoceni

str. 5
1.1 Ovlivnéna oblast
Terminal Metrans je primarné uréen nikoli pouze pro obsluhu CR, ale jako HUB (rozdé&lovaci

bod) pro prepravy mezi severomoiskymi p¥istavy a zemémi stiedni a vychodni Evropy (CR,
SR, Mad’arsko, Rakousko). Bude doplnéno.

str. 63 — 64



Pocty vlakl pro jednotlivé relace nekoresponduji u grafii s udaji za rok a za den — nejnizsi
pocet vlakll v ro¢nim souctu je ve sméru na Svitavy, zatimco denni pocet vlakl je vyrazné
nejnizsi ve smeéru na Zabieh. Bude provéteno, piipadné opraveno.



> Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
5 ED‘ Oblastni feditelstvi Hradec Kralové
U Fotochemy 259/1

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty 501 01 HRADEC KRALOVE

Vas dopis zn.: 34103/2014-07

Ze dne: 6.8.2014 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Nage zn.: 18038 /2014 — OR HKR Generalni feditelstvi

Vyfizuje: Ing. David Jezek Ing. Michalica

Telefon: 972 341 422 Odbor investi¢ni

Mobil: 602 128 210 Dlazdéna 1003/7

E-mail: JezekD@szdc.cz

110 00 Praha 1
Datum: 2.9.2014

»Prajezd zelezniénim uzlem Ceska Trebova“

— souhrnné vyjadfeni k studii proveditelnosti

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. 0., Oblastni Feditelstvi Hradec Kralové (dale jen OR HKR) obdrzela
dne 13.8.2014 od Odboru investi¢niho zadost o vyjadfeni ke studii proveditelnosti.

OR HKR ma nasledujici pfipominky:
URP
» slozka A.1 Pravodni zprava

str. 14 - v GVD 2013/2014 zastavuiji v Zst. Ceska Tiebova vlaky dopravce RegioJet.
Bude opraveno

= A.2 Dopravni technologie
str. 172 - brzdova skupina — bylo my$leno nejspisSe vjezdova skupina.

Preklep — bude opraveno.

= slozka A.3 Technické Feseni a vliv stavby na ZP
str. 10 Vjezdova skupina: Vzhledem ke stale narustajicimu dobéhu zatéze pro vleCku Metrans
poZadujeme do varianty MID a MAX zafadit pfidani novych vyhybek, které umozni jizdu na vlecku i z
dalSich koleji vjezdové skupiny.

Zafazenim do varianty MID by bylo nutné kompletné rekonstruovat zabezpecCovaci zafizeni odjezdové sku-
piny, coz bude podstatny narlst naklad(. Bylo dohodnuto, Ze zapojeni jedné dalsi koleje bude zahrnuto do
varianty MAX, pfi zapojeni dalSich koleji by nebyly dodrzeny uzite¢né délky,

= str. 13 Usek osobni nadrazi: Zrusené kusé koleje 3a, 3b, 4a, 4b. Nesouhlasime se zrugenim kusych
koleji. PoZzadujeme zachovani alespori jedné kusé koleje z kazdé strany nastupisté. Kusé koleje jsou
nutné napf. pro odstavovani spravkovych vozl. Jejich pfesun napf. na odstavné koleje je zdlouhavy
a v dasledku pomalého piejizdéni olomouckého zhlavi bude dochazet k silnému ruSeni dopravy na
tomto zhlavi. Dale zde vy¢kava pohotovostni lokomotiva tzv. dispederka dopravce CD, pouZivaji se
pfi opravnych pracich a revizich TV pro vozidla udrzby atd.
Je tfeba si uvédomit, Ze prostor vznikly zruSenim kusych koleji byl vyuzit pro zestihleni zhlavi, které je nutné
pro zvyseni rychlosti z 60 na 80km/h, a pro prodlouzeni nastupisté mezi koleji 1 a 3. Po provéfeni je mozno
vlozit dvé kusé koleje na prazském zhlavi, coZ bude do stavby zahrnuto. Nastupisté ¢.4 bude zkraceno na
prijatelnych 380m.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 1C: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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= V dokumentaci neni uvedeno, které koleje osobniho nadrazi budou rozdéleny cestovymi navéstidly.
PoZadujeme pro snadnéjsi zapamatovani a vylou€eni moznosti omylu a rovnéz pro snadnéjsi feSeni
mimoradnosti a vyluk, rozdélit cestovymi navéstidly vSechny koleje u nastupistnich hran.

Rozdéleni koleji je uvedeno a zdivodnéno v ¢asti dopravni technologie. V pfipadé zachovani tratového
usporadani stanice (varianty MIN, MID, MID+ZAST, MAX) budou déleny koleje 3, 4 a 14. U hlavnich doprav-
nich koleji (s urenim pro odbaveni tranzitnich vlak( dalkové osobni dopravy, pfipadné prijezd nakladnich
vlak() 1, 2, 6 a 8 se déleni nenavrhuje. Pocet nastupistnich hran je tak v souladu s poZzadavkem predpisu
SZDC D24 (propustnost stanic). Re$eni bude ponechano.

= str. 14 odjezdové skupina: Navrh kolejisté odjezdové skupiny zcela postrada koleje pro odstavovani
hnacich vozidel. V sou€asné dobé se k tomuto u€elu pouzivaji koleje 7a a T5. PoZadujeme doplnit
alespon 120 metrl koleje zausténé z obou stran. Variantné Ize uvazovat i o vyuziti nékolika koleji ze
skupiny koleji 37-55, které by mohly k uvedenému ucelu slouzit co kusé zausténé z prazské strany.
Pro odstavovani vozidel nakladni dopravy se predpoklada vyuzivani koleje ¢.5a, oboustranné zausténé a
dosahujici délky 170 metr( (uvedeno v pfehledu koleji v ¢asti dopravni technologie). Dale bude vlozena
jedna kusa kolej na prazském zhlavi, coz prostorové poméry umozni. Zapojeni koleji skupiny 37-55 bude
feSeno jako prostorova rezerva, nema pfimou souvislost s rekonstrukci odjezdové skupiny.

= Rovnéz pozadujeme provéfit, zda neni i nadale vhodné pocitat s provozovanim zachytnych koleji. V
soucasnosti koleje T 407 a T 408.
Zachytné koleje nebudou dale zfizovany, v ramci technickych norem nejsou pozadovany, nelze je ani umistit
z prostorovych davodu.

= str. 68 slova Nové elektronické stavédlo bude ve funkci Fidiciho stavédla pro tratové stavédlo na
Odbocce Parnik jsou mylna. Odb. Parnik je ovladana, do doby prevedeni pod DOZ, ze zst. Dlouha
Tfebova. Popis vychoziho stavu bude opraven. Pokud bude zaroven v této stavbé budovano DOZ
tak, jak pozaduje O14, bude Odb.Parnik dalkové ovladana stejné jako stanice Ceska Tiebova z CDP
Praha.

= str. 69 sl Provizorni kabelizace se uvaZuje pFfednostné pohozem. Vyjadfujeme nesouhlas s
navrhovanou technologii provizorni kabelizace. PoZadujeme i u provizornich pfelozek pokladku do
zemé z duvodu Castych kradezi a ochrany kabell pfed vlivy pozemni mechanizace. Upozorfiujeme,
ze poskozeni/ztrata kabelll povedou k ochromeni €innosti uzlu pfi provizornich stavech ovladani
zab. zaf. Provizorni kabelizace bude feSena uloZzenim kabell ve vykopech s mélkym krytim. Doplini
se propocet IN.

= str. 70 Dle navrhu ma byt vybudovan obousmérny AB ve vSech 4 tratovych kolejich mezi zst. C.
Trebova-odb. Parnik, rozdéleny na dva oddily. Upozorfiujme, ze OAB bude vybudovan ve stavbé
EMC Praha-Bohumin s vyjimkou 4. TK. U této koleje pozadujeme zachovat navrhovany stav po
stavbé EMC. Tedy OAB mezi odb. Parnik a vjezd. nav. DS. Usek koleje mezi odj. nav. odjezdové
skupiny a dnesSnim nav. VL poZadujeme zachovat ve stani¢nim zab. zafizeni. Dlivodem tohoto
feSeni, které bylo pfijato i pro stavbu EMC je pfedevSim silné frekventovany pfejezd, ktery by v
pfipadé obsazeni koleje pfed nav. automatického bloku byl pomérné dlouho v €innosti. 4. TK je pfi
vylukach vyuzivana jako kolej ¢ekaci a vlaky zde travi fadové desitky minut. Bude opraveno.

= str. 76 Kolej 100. Navrhovany OAB ve varianté¢ MID a MAX povaZujeme za nadbyte¢ny. Vlaky z
vjezdové skupiny na odb. Parnik Ize bez problému dostat pfes odjezdovou skupinu. Na koleji 100
zUstane jednosmérny autoblok, ve varianté MAX s rekonstrukci za i¢elem dosazeni interoperability.
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= P¥i pfestavbé osobniho nadrazi a ¢aste€né odjezdové skupiny poZadujeme vioZeni kolejové spojky,
ktera by umoznovala jizdu vlakl z odjezdové skupiny, olomoucko —brnénského zhlavi na odjezdové
koleje z osobniho nadrazi smér Trebovice v Cechach a Opatov. Navrhovana piedjizdna 7. kolej ma
omezenou délku a ne vzdy ji bude mozno vyuzit. Prepravci vyvijeji tlak na snizovani casu
potfebnych pro prijezd uzlem a snazi se prosazovat jizdy pfes osobni nadrazi.

Technicky neni mozné toto propojeni zfidit, bez podstatného prodlouzeni zhlavi za smérovy oblouk
smér Brno/Olomouc. Jako predjizdna kolej pro nakladni viaky je v ramci osobniho nadrazi uvazovana kolej
¢. 5 (nikoliv €. 7, jak je uvedeno v pfipominkach), ktera spolu s koleji 5b dosahne délky 799 metr(, coz je pro
vyhledové délky nakladnich vlakl dostatecné. Obsazeni koleji €. 5 + 5b nakladnim vlakem nebude znemoz-
novat jizdu vlakd na kolej €. 3, nebot je navrZzena spojka vyhybek 45-48.

Rychly prijezd uzlem Ceska Tiebova bude ve varianté MIN umoznén vyhradné pres obvod osobniho
nadrazi, od varianty MID se pfidava moznost rychlého prijezdu po nakladnich spojkach (severni spojovaci
kolej se zvys$enou tratovou rychlosti).

Reseni bude ponechano.

= Z predlozenych vykresu je patrné, ze veskera infrastruktura slouzici k odstavovani lokomotiv,
spravkovych voz(li, pohotovostnich vozli, montaznich voz( atd. bude v osobnim nadrazi znacné
omezena, ne-li zcela zrusena. Pro zachovani provozu pfi jakychkoli mimofadnostech pozadujeme
ponechani kusych koleji v osobnim nadrazi. Jedna se o kusé koleje T 3a,b,T 4a,b, T5, T407 a T408.
Bylo projednano, Ze budou zfizeny na prazském zhlavi osobniho nadrazi dvé kusé koleje, dle moznosti pro-
storovych pomérl. Dale jsou pro vozy/osobni soupravy véetné vyfazenych vozll z dalkovych osobnich vlaku
uvazovany kapacity odstavnych koleji skupiny, jejichZz rozsah bude naopak redukovan. Pro lokomotivy na-
kladnich dopravcu pak kolej €. 5a v obvodu osobniho nadrazi s vazbou na odjezdovou skupinu.

= Nové planovana pfedjizdna kolej €. 12 se ndm vzhledem k excentrické poloze nejevi jako vyznamna.

Kolej €. 12 je ur€ena jako predjizdna pro nakladni vlaky. Kolej €. 10 (nové znacéeni) nebude dosahovat poza-
dované délky (jen 332 metr(l). V pfipadé neexistence koleje €. 12 (je moznost prodlouzeni na délku 780m)
by nebyla dostate¢né dlouha predjizdna kolej ve sméru Praha.

Problémem mdze doCasné zustavat zpracovani vlaki/pfedavani pisemnych rozkazu. Vzhledem k rozvoiji
informacnich technologii odpadne ve vyhledovém stavu nutnost zpravovani vliakl pfimo zaméstnancem
(osobné), a proto by excentricka poloha a vzdalenost této koleje od dopravni kancelafe prestala byt nevyho-
dou.

Bylo dohodnuto, Ze pro zfizeni koleje €.12 bude pouze ponechana prostorova rezerva.

SBBH
VyjadFeni k bodu 4. - Pozemni stavby z A.3 - Technické feSeni a vliv stavby na ZP.pdf:
Bod 4.2; Usek 14, Varianta bez projektu:

= Véta "Budova byvalé kuchyné nema vyuziti, v ivahu pfipada demolice celé budovy" neodpovida
soucasnému stavu vyuziti budovy. Véta bude vypusténa.

= Budova byvalé stravovny ma v sou¢asné dobé po opravach v letech 2012 - 2014 vyuziti pro jednotku
HZS Ceska Trebova. Jedna se o zhruba 1/3 obestavéného prostoru pivodni budovy starvovny, a to
vSechna podlazi (suterén, 1.NP a 2.NP) v jeji jihovychodni €asti, dispozi¢né se jedna o prostor
budovy smérem od vychodu, pfedéleny svislou rovinou v celé jeji vySce pfed stavajici jidelnou v 2.
NP. V8echny propojovaci otvory mezi jidelnou a prostory obyvané HZS (v 1. a 2. NP) byly zazdény.
Na akci bylo vydano stavebni povoleni Dréznim ufadem se zménou vyuzZiti stavajicich prostor pro
provoz HZS. V severozapadni €asti budovy stravovny se nachazi plynova kotelna, v které je
zabudovan od roku 2013 i vyménik na dodavku tepla horkovodem z kotelny CD, a.s., DKV. Z
uvedenych dlvodud neni budova uréena k demolici, nebo jen ¢astec¢né s vyfeSenim dodavky tepla do
zbylé &asti budovy stravovny, dnes jiz vyuzivané HZS Ceska Tiebova."

Bod 4,2; Usek 14, Varianta projektova:
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1. Budovy

Viz. text pfedeSly bod 1) nelze ze stejného divodu uvazovat zmifiovany prostor pro ucely PD. Jedna
se o vétu "Jihovychodni dilata¢ni celek (2+1 podlazi) bude pfevazné slouzit jako stfedisko udrzby (v
¢asti pfizemni jsou umisténi drazni hasici)."

V celé této zmiflované ¢asti jsou jiz pfed dokoncenim opravy dle samostatné PD, prostory uréené
celé pro provoz HZS Ceska Tiebova, stavebné oddélené (vyjma dodavky vody a topeni) od zbylé
¢asti budovy byvalé stravovny. Prostory pro stfedisko udrzby je tedy nutné vyprojektovat v této zbylé
Casti budovy byvalé stravovny."

Stfedisko udrzby bude nové navrzeno v pfizemi a to v prostoru mezi novymi technologickymi mistnostmi a
schodidtém v jihozdpadnim rohu budovy. V tomto duchu bude upravena textova ¢ast. Rozsah uprav beze
zmén, naklady se neméni.

Bod 4,2; Usek 14, Varianta projektova:

2. Ochrana cestuijicich proti nepfizni po¢asi a "holubimu trusu”

SSZT

SEE

Pfi projektovani oprav zastfeSeni pozadujeme zahrnout do rekonstrukce nové osvétleni, vCetné
veskerych rozvodu silnoproudu a slaboproudu, nové rozhlasy, hodiny, napisy a piktogramy.
Rezervovat prostfedky na procisténi lezaté destové kanalizace (pfipadné naprojektovat na 2. a 3.
ostrovnim nastupidti deStové kanalizace nové). Vénovat maximalni pozornost pfi projektovani
stfedového odtokového deStového Zlabu, zejména pfesahy stfedového Zlabu v pficném sméru
nastupisté (pfekryti s trapézovymi plechy min. 60 cm). Mame velmi Spatné zkuSenosti s nastupisti v
Zst. Pardubice hl.n. V sou€asné dobé& také feSime zabezpeceni kryciho stfedového Zlabu na 1.
ostrovnim nastupisti, véetné vSech ocelovych pfihradovych konstrukci a pasovin ocelovych | profill
proti sedani a hnizdéni holubd. Pozadujeme jiz v PD feSit tento problém (zamezit holubdm sedani a
hnizdéni v celé délce zastfeSeni nastupist) pro 2. a 3. ostrovni nastupisté.

Konstrukce proti sedani a hnizdéni holubl na 2.a 3.nastupisti budou dopinény do textové cCasti,
stejné jako zminka o vybaveni zastfeSeni nastupist’ (soucast jinych SO a PS).

Standardni vybaveni nastupist je soucasti nakladu v jednotlivych profesich.

Spojkovisté nebo jednotlivé spojky kab tras ve spravé OR HKR, SSZT musi byt oznadeny
magnetickymi oznacniky (markery). Bude dopInéno jako podminka pro dalsi stupen PD.

Veskeré kabely a kabelové trasy vSech spravct - zruSené bez nahrady, nahrazené novymi Ci
provizornimi, musi byt demontovany a odstranény (ze zemé i kolektoru). Bude dopséno do textu.
VesSkera provizorni kabelizace vSech spravcl (at uz bude poloZena na povrchu, nebo v zemi) musi
byt pfed ukonéenim stavby demontovana, odstranéna a sloZzena na spravcem uréené sloZisté. Bude
dopsano do textu. V propoctu je s demontazi uvazovano.

U navrhovaného umisténi ménirny Ceska Tfebova je nutné posoudit velikost pozemku z ddvodu

dosazeni poZadované hodnoty uzemnéni 0,5 ohma. K dosazeni pozadované hodnoty uzemnéni
meénirny, ktera ¢ini 0,5 ohmU je tfeba minimalni plocha o rozmérech cca 25x40m, za predpokladu
redukovaného mérného zemniho odporu pady 120 ohm(.m. Oploceny areal ménirny bude v Zst. Ceska
Trebova zcela jisté vétsi nez je uvedena minimaini plocha.

V jednotlivych ¢astech dokumentace nesouhlasi km polohy ménirny a nové zastavky - nutno
sjednotit. Bude opraveno.

V upravach zabezpec€ovaciho zafizeni neni pocitano s pfipojenim zpétnych kabell nové vybudované
ménirny v km 245,200. Bude provéreno pripadné doplnéno.
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= Je nutna koordinace profese TV a Zab. zaf. v oblasti navéstnich lavek a bran TV (vyfesit, zda nejsou
vhodnéjsi stozarova naveéstidla). V tomto stupni nelze fesit, nejsou situovany stozary TV. Bude
fedeno v dalSim stupni.

V ramci celého uzlu Ceska Trebova je vzhledem ke stafi soudasného TV a novému umisténi
ménirny nutno zrekonstruovat ukolejnéni vodivych konstrukci podle platnych norem.

Rekonstrukce ukolejnéni kovovych konstrukci podle platnych norem je uvazovana ve vSech Usecich
dotéenych stavbou. Pro vydani prikazu zpusobilosti UTZ bude nutna rekonstrukce UKK i v téch
Usecich, které nejsou uvazovany vtomto stupni projektové dokumentace, finan¢né bylo k této
problematice pfihlizeno. V kazdém dotéeném uUseku je uvazovana rekonstrukce TV v€. UKK a
provizornich stavu.

=V &asti A.3 Technické feSeni a vliv stavby na ZP, kapitola 10.2. je prohozen popis Usekil. Bude
opraveno.

S umisténim svitidel na podpérach TV nesouhlasime. Preferujeme osvétlovaci véze. Duvody,
které vedou pracovniky OR Hradec Kralové k preferenci osvétlovacich vézi pted osvétlenim na
podpérach trakéniho vedeni projektant velmi dobfe zna. Konec€ny navrh technického feSeni nového
osvétleni zst. Ceska Tiebova bude v dal$im stupni dokumentace projednan na samostatné poradé, za
Ugastni pracovnikd investora, OAE a OR Hradec Kralové. V pfipadé, Ze na tomto jednani bude po
zvazeni v8ech moznosti odsouhlaseno osvétleni pomoci osvétlovacich vézi, rozpracuje projektant
uvedeny zpUsob osvétleni do poZzadovanych technickych podrobnosti.

SMT

= Pozadujeme provést aktualizaci hodnoceni stavebniho stavu objektd dle hodnoceni podrobnych
prohlidek mostnich objekt zafazenych do studie proveditelnosti. Provedeme aktualizaci podle nové
ziskanych podkladu.

Stavby v ochranném pasmu drah

SZDC, s.0., OR HKR vydalo nasleduji souhrnna stanoviska, ke kterym byla obdrzena souhlasna vyjadieni
mimo jiné i SSO:

Rekonstrukce VTL, RS, MS Ceska Trebova - zména koncepce ,10.02 Novy propojovaci STL plynovod mezi
RS2 a RS3* - ¢.j. 16305/2013-OR HKR/U ze dne 25.11.2013.

Rekonstrukce VTL, RS, MS Ceska Trebova - zména koncepce ,10.03 Rekonstrukce VTL mezi RS 2 a RS 3°
- ¢.j. 2008/2014-OR HKR/U ze dne 10.3.2014 resp. ¢.j. 14987/2014-OR HKR/U ze dne 18.7.2014.

V ramci planované zastavky Lhotka je navrh posunuti koleji vievo ve sméru stani¢eni. Sdélujeme, Ze v tomto
prostoru jsou naprojektovany vysSe uvedené plynovody (STL a VTL):

- KFizeni inz. siti s zel. trati ma byt kolmé.
- Maijitel VTL a STL plynovodu bude pravdépodobné pozadovat min. pfelozku.

V soucasné dobé jsou vysSe uvedené stavby té€sné pred podani zadosti k Gzemnimu Fizeni.

Bereme na védomi, uvedeme do dokumentace.

Ing. Jifi Vencl
nameéstek feditele pro techniku
Oblastniho feditelstvi Hradec Kralové
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Véc: Studie proveditelnosti Prijjezd Zelezniénim uzlem Ceska Tiebova — pripominky

1) Viextové &asti privodni zpravy &ast 6.1., tieti odstavec ,Prozatim Zadny soukromy
dopravee v Ceské Trebové nezastavuje ...." — opravit dle skuteénosti

2) Cast 7.1. 1912 demolice staré a vystavba nové vypravni budovy??
Vystavba zahdjena 1921, dokonéeno 1924

3) A3 technické fedeni str. 35 ,, Podchod v km 245,998, ..., ZN pfichod na nastupisté*
Neni na nastupistg, ale podchod do DOZ - takto oznaceno ve viech variantich a usecich,
kterych se tento podchod tyka

4) Str. 40 Podchod v km 245,858 — Opéry jsou betonové s keramickymi obklady..”~ od
roku 2003 tam keramické obklady nejsou.

5) Usek 19 nova zastavka Ceska Tiebova — Parnik
Popis soutasného stavu — Most vkm 244879 (Semaninsky podjezd), mél by se
popisovat most v km 244,879

Miroslav Bocak
naméstek pro techniku
Stavebni sprava vychod
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Pripominky budou zapracovany, bude opraveno
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Vyjadieni CDP Praha ke studii proveditelnosti — Priijezd Zeleznié¢nim uzlem Ceska Tfebova

Uvodem je nutno sdélit, Ze pro fizeni provozu z CDP Praha je spoleénym zamérem CDP Praha
a projektanta stavby ,DOZ Ceska Trebova (véetnd) — Kolin (véetn&)" fidit v uziu Ceska Trebova
nejen jizdy vlakd pfes osobni nadraZi (vychozi a kongici viaky osobni dopravy, tranzitni viaky
osobni a nakladni dopravy), ale variabilné rovn&Z fidit jizdy tranzitnich nakladnich viakd,
a osobnich vlakl k 5. nastupisti mimo osobnf nadrazi.

Ztéchto duvodu je nutno zajistit nejen obsluhu odjezdovych navéstidel z odjezdové skupiny
do tratovych koleji smér Dlouha Tiebova (v soudasné stavu smér Odb. Parnik) a Tfebovice
vCechach, aobsluhu navéstidel pro fizeni Odb. Zadulka a Odb. Les, ale pro zajisténi
pinohodnotného vyuZiti potenciélu obsluhy z CDP Praha je nutno uréit rozsah zapojeni a kvalitu
prvka infrastruktury, a tomuto zaméru piizpusobit rozsah modernizaénich praci vuzlu Ceska
Trebova:

1. Zajistit pinohodnotnou modernizaci stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni, resp. rozsah zapojeni
kolejisté do JOP za ucelem umoznéni obsluhy z CDP Praha.

2. Zajistit zlepSeni technicko-provoznich parametrli koleji 100, 200, jiZni a severni spojovaci
koleje.

3. Zaijistit zlepSeni technickych parametri stavajiciho provizorniho 5. nastupiété véetné napojeni
na tratové koleje.

4. Stanovit rozsah rozsifeni kolejisté pro potfeby fy METRANS v oblasti 1. a 2. svazku smé&rového
koleji§té sefadovaciho nadraZi a jizni spojovaci koleje v&etnd napojeni na kolejisté v uzlu,
a to se zachovanim jizni spojovaci koleje pro nakladni dopravu.

5. Obnovit propojeni koleji 100 a 200 (byvalad Odb. Potok) kolejovou spojkou za G&elem zajisténi
plynulé jizdy tranzitnich nakladnich viakii z/na tratové koleje.

6. Zajistit odstranéni stavajiciho jednostranného zabezpedeni jizd vlaki (instalace oboustranného
tratového zabezpe&ovaciho zafizeni) v tratovych usecich Tfebovice v Cechach/Odb. Zadulka —
Odb. Les/Ceské Trebova a Ceska Trebova — Odb. Parnik (Dlouh& Tiebova). Zde upozorfiuji, Ze
tento poZadavek CDP Praha se tyka vSech odboénych tratovych tsekl zatsténych do CDP
Praha véetné trati v reZimu D3 (na D3 vyjimecné ve zjednodusené formé za podminky zaji§téni
udéleni specialniho souhlasu k postaveni odjezdového navéstidla do polohy dovolujici jizdu) -
viz i Technické specifikace SZDC k DOZ.

7. Vyfesit problematiku EZS a to predevsim vzhledem k rozsahlé mistni préci.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dia2déna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioika 48384 IC: 700 94 234 DIC: CZ 709 94 234
www.szdc.cz 112



8. Stanovit déleni TV dle administrativniho rozdéleni fizeni provozu z CDP Praha a z mistniho
pracoviété na stavédle 019 a oddéleni jednotlivych skupin kolejt (osobni nadrazi a odjezdova
skupina apod.).

9. Zajistit moznost paralelni obsluhy nového staniéniho zabezpetovaciho zafizeni z CDP Praha a
ze 7ST Ceska Tiebova a zajistit synchronizaci s pozadovanym obsluznym pracovistém
pohotovostniho vypravéiho pro tsek Ceska Tiebova (véetng) — Choceri (mimo).

Bez dosazeni dostatednych provoznich parametrd infrastruktury vuziu neni zamySlena
modernizace této infrastruktury v uzlu Ceska Trebova ve smyslu délkového fizeni z CDP Praha
smysluplnd. Pouhé kosmetické upravy stavajiciho stavu prakticky znehodnoti  koncepci
pinohodnotného dalkového fizeni z CDP Praha.

Jako pfilohu piikladame, po dohodé s projektantem SUDOP Praha, Ing. Raibrem
schématické znazornéni rozsahu zapojeni uzlu Ceska Tiebova do budouciho CDP Praha
v duchu vy$e uvedeného popisu.

Ing. Miroslay Jas€rfeak
fer@ CDP Praha

Odpovédi na pfipominky SZDC CDP Praha

1.
2.
3.

©w N W

Pfipominka je splnéna, v rozsahu kolejisté dle jednotlivych variant.

Pripominka je splnéna, v rozsahu kolejisté dle jednotlivych variant.

Ztizeni plnohodnotného nastupisté u 5.koleje bylo odmitnuto na poradé 5.3.,
nahradou bylo zfizeno nové kolejové propojeni z koleje ¢.3 do nakladnich koleji smér Parnik.
ReSeni bude ponechano.

Upravy koleji$té v souvislosti s rozéifenim termindlu METRANS nejsou souéasti studie
proveditelnosti. Bude ponechano.

Bude zarazeno do varianty MAX

Pripominka je splnéna, v rozsahu kolejisté dle jednotlivych variant.

Bude doplnéno

Podrobnosti umisténi déleni TV budou feseny v dalSim stupni PD.

Bude doplnéno na zakladé projednani s 014



Krajsky urad
Pardubického kraje
odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi

" Dopravni projektovani s.r.o. \

Vas dopis zn.: 34100/14-07 Janackova 1194/12 /
Ze dne: 08.08.2014 702 00 Ostrava, Moravska Ostrava -
Gislo jednaci  KrlU Pk 52584/2014
Vyfizuje: Ing. Jifi Palka Spréava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
'ée!ef?ln: fcﬁe ?Eﬁ@es'ld v Naméstek pro modernizaci drahy
-mail: iri.palka@pardubi raj.cz —_—
Mobi: 602 592 985 Diazdéna 1003/7
Fax: —— 110 00 PRAHA
Datum: 6. 10. 2014

Piipominky k navrhu Studie proveditelnosti ,,Prijezd uzlem Ceska Trebova“

Na zakladé Vasi Zadosti o pfipominky k zaslanému néavrhu Studie proveditelnosti ,priljezd
uzlem Ceska Trebova* Vam zasildm nasledujici.

Plivodné poZadované podklady ke zpracovani Studie proveditelnosti byly, vEetn& piipominek
z jednani ke tvorb& studie, do studie zapracovany.

Navic pozaduje Pardubicky kraj zapracovat do vysledné Studie provediteinosti ,Prijezd uzlem
Geska Trebova* tdaje vztahujici se k nutné rekonstrukci mostnich objektll ve spravé provozovatele
drahy SZDC. Jedna se o mostni objekty nachazejici se v KU Ceska Trebova nad silnict lll. tridy Elslo
35847. Uvedeny mostni objekt vykazuje hrubé zavady, které jsou pfiginou jiz nékolika zastaveni
silniénfho provozu na jediné stanovené pfistupové komunikacl ke kontejnerovému prekladisti
spoletnosti METRANS (dalsi pfistupové komunikace neumoziiuji provoz t&zké kamionové dopravy).
Pro pfiblizeni nejvétsich problémii uvadime — naruSena izolace konstrukce; - dezolatni stav vodotete
vedouci pod mostnimi objekty v pfimém sousedstvi silnice 11/35847.

Na uvedeny stav byly jiz v minulosti upozornény udr3ujici slozky provozovatele drahy. JelikoZ
se doposud stav nezlepsil, tak povaZujeme za nutné celou zaleZitost fesit ,nejpozdéji* pii viastni
realizaci stavby ,Prijezd uzlem Ceska Trebova",

S pozdravem

[ngLadmIavabraun
vedouci odboru dopravy a silniéniho hospodafstvi

Adresa: Komenského namésti 125, 532 11 Pardubice ® Ustredna: +420 466 026 111 © Fax:+420 466 611 220
Intemet: www.pardubickykraj.cz ® E-mail: posta@pardubickykraj.cz ® Uredn! dny: pondéli a stfeda, 8—17 hod.



Odpovéd na pfipominku :

Technicky stav samotného objektu SZDC (Most vkm 244,879) pod rekonstruovanymi
kolejemi je hodnocen stupném 2/2 a v ramci Uprav postaci provést Upravu izolace a sanaci
trhlin. Uvadéné zavady jsou zplsobeny technickym stavem propustku pod komunikaci, ktera
neni ve spravé SZDC. Rozsah Uprav mostu v km 244,879 bude ve studii proveditelnosti
ponechan dle plvodniho navrhu.

V ramci dalsi pfipravy stavby bude moZno uvaZovat o sdruzené investici za Ucelem odstranéni
technickych a prostorovych zavad na pozemni komunikaci.



nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
W Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
Vazena pani
ing. Jarmila Ozima
feditelka odboru investi¢niho
Dlazdéna 1003
110 00 Praha 1

Vas dopis znacky / ze dne  NaSe znacka Vyfizuje / linka Praha
/ 11/2014-190-STKO/1 Vichta FrantiSek, Ing. / 225131674 29.4.2014

Vée: Predpokladany rozsah Zelezniéni dopravy v uzlu Ceska Tiebova

Vazena pani feditelko,

s ohledem na Vasi zddost Vam v pfiloze zasilame ptedpokladany rozsah dalkové dopravy,
ktery Ministerstvo dopravy na zékladé soucasnych koncepcnich dokumentt a vyhledi ocekava, Ze
bude prochézet uzlem Ceska Tiebovd ve sméru zOlomouce a Brna ve sméru Praha.
Ptedpokladame, Ze horizont 2040+ se uplatni pouze v ptipade realizace tzv. rychlych spojeni.

Vétim, Zze Vam uvedené informace pomohou pii projektové piipravé modernizace uzlu.

S pozdravem

JUDr. Ondiej Michaléik
feditel
Odbor vetejné dopravy

Piiloha



Soucasny rozsah dopravy k roku 2014

linka/hodiny 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 celkem

SC Ostrava - Praha 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
EC Zilina - Ostrava - Praha 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
EC Zilina/zlin/Veseli n.M. - Olomouc - Praha 1 1 1 1 1 1 1 1 8
RJ, LE 12 2 1 1 1 1 1 2 2 2 2 1 19
17
7
9
5

CELKEM 84

Poznamky: Iod ‘GVD 2015 se pfedpokldda vedeni vlakl EC ze sméru Brno v poétu "2" I Ikonél v Ceské Trebové
Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2018 - 2025 obdobi do realizace stavby Brno - Pferov
linka/hodiny 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

SC Ostrava - Praha 1 1 1 1 1 1 1 1 8
EC Zilina - Ostrava - Praha 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
EC Zilina/zlin/Veseli n.M. - Olomouc - Praha 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 16
RJ, LE 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 17
21
9
9
4

CELKEM 93

Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2025 - 2040 obdobi nové trati Brno - Pferov

linka/hodiny 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

SC Ostrava - Praha 1 1 1 1 1 1 1 1 8
EC Zilina - Ostrava - Praha 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
EC Zilina/zlin/Veseli n.M. - Olomouc - Praha 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 16
RJ, LE 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 17
21
9
9
4
CELKEM 93

Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2040 + cilovy stav, existence VRT Brno - Ostrava

linka/hodiny 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

IC(E) Ostrava - Praha via RS 0
EC Zilina - Ostrava - Praha via RS 0
EC Zilina/zlin/Veseli n.M. - Olomouc - Praha 12 2 1 1 1 1 1 1 1 2 1 2 1 1 1 1 21
13
9
9
3
CELKEM 55
Uvedeny jsou vlaky, které v daném ¢asovém horizontu projizdéji uzlem €T ve sméru Praha (objedna é MD i pfedpokladané komeréni).

EX smér Olomouc-Praha

EX smér Brno - Praha

R smér Brno/Olomouc-Praha
nocni vlaky



Krajsky U rad
Pardubického kraje
odbor dopravy a silni  €niho hospoda Fstvi

Dopravni projektovani s.r.o.

Vas dopis zn.: 1366/13-P0o Janackova 1194/12
Ze dne: 23.8.2013 702 00 Ostrava,
Cislo jednaci: KrU 59872/2013 Moravska Ostrava
Vyfizuje: Ing. Jifi Palka

Telefon: 466 026 661

E-mail: @pardubickykraj.cz

Mobil: 602 592 985

Fax: -

Datum: 28.7.2014

Podklady pot Febné pro zpracovani studie proveditelnosti

Véazeny pane,

na zékladé VaSi Zzadosti o podklady potfebné pro zpracovani studie proveditelnosti Vam
zasilam nasleduijici.

Ocekavany rozsah regionalni drazni dopravy v pracovni dny — v obdobi platnosti JR 2015/2016
predpokladame nérlst poctu viakld objednavanych objednavatelem vefejné Zelezni¢ni dopravy podle
tabulky, kterd je pfilohou tohoto dokumentu.

Vymezeni celkové doby provozovani regionalni drazni dopravy béhem dne a vymezeni Spicky -
— doba provozovani regionalni drazni dopravy béhem dne vyplyva z pfilozenych tabulek. Priorita
objednavatele vefejné dopravy je zajiSténi vefejné dopravy obyvatel Pardubického kraje do a ze
zameéstnani, do a ze Skol, k a od Iékare.

Ocekavané relace (linky) vlak(i regionalni dopravy, vcetné uvedeni jejich intervalu
a pozadované polohy spoji — oekavané relace — 501 — Ceska Trebova — Pardubice — Pfeloué -
- (Kolin) a zpét; 309 — Ceska Tiebova — Zabfeh na Moravé — (Olomouc) a zpét; 314 — Ceska TFebova-
— Moravska Trebova — Chornice — Velké Opatovice — (Skalice nad Svitavou) a zpét (Chornice — Dzbel
a zpét); 314a — Ceska Trebova — Lanskroun a zpét; 326 — Ceska Tfebova — Svitavy — (Brno) +
+ (C. Trebova - Svitavy — Zd'arec u Skutée). Intervaly jsou uvedeny v pfiloZzenych tabulkach.

Dopravni nabidka — dle poZadavku je uvedena v pfilozenych tabulkach.

Zastavovaci politika vlakd regionalni dopravy pro jednotlivé linky — veSkeré vlaky objednavané
objednavatelem vefejné Zelezni¢ni dopravy budou obsluhovat maximalni mozné tGzemi Pardubického
kraje, tzn. zastavovani na vSech zastavkach v trase vlaku (odpadne objednavka vlaku kategorie Sp).
Zastavovani na planované zastavce Ceska Trebova-Lhotka bude objednano za podminky,
Ze zastavka bude umisténa v poloze, ktera byla pozadovana obci a nikoliv projektantem. Umisténi
zastavky v useku mezi Odbockou Parnik a Zst. Dlouh& Tfebova je nesmysiné a v praxi nevyuZitelné.
Projektant by si mél uvédomit, Ze tato zastavka nebude pouze pro panelové domy na konci sidlisté
Lhotka, ale pro celou oblast C. Tfebové — Parnik, Lhotka, Jelenice. PoZadujeme proto zrealizovani
vystavby v trovni hranice dopravy Odbo¢ka Parnik ve sméru Ceska Trebova — Parnik (u silni¢niho
podjezdu).

UvaZované prestupni body a terminaly vefejné dopravy — PFestupni terminal Ceska TFebova,
LanSkroun, Moravska Trebova.

Predpokladana vozidla na jednotlivych linkach — 501 - klasické soupravy vedené zavislou trakci
s fidicim vozem + jednotky 471; 309 - klasické soupravy vedené zavislou trakci s Fidicim vozem +
+ jednotky 840; 314a — jednotky 840 + jednotky dopravce vzeslého z vybérového Fizeni na dopravce;
314 - jednotky 840 + 814 + jednotky dopravce vzeSlého z vybérového fizeni na dopravce;
326 - klasické soupravy vedené zavislou trakci s fidicim vozem + jednotky 440,640 + jednotky
840,814 (Policka) + jednotky dopravce vzeSlého z vybérového fizeni na dopravce.

Adresa: Komenského namésti 125, 532 11 Pardubice ® Ustredna: +420 466 026 111 ® Fax: +420 466 611 220
Internet: www.pardubickykraj.cz ® E-mail: posta@pardubickykraj.cz ® Uredni dny: pondéli a stfeda, 8—17 hod.



Predpokladané délky vlak(l ve Spiéce a mimo Spicku a stim spojené pozadavky na délku
nastupistnich hran — klasické soupravy — 3 vozy B... + Fidici vaz; fada 440, 640, 471, 840 a 814 -
— zakladni sestava soupravy. Délky nastupistnich hran jsou tedy v uzlu Ceska Tfebova dostadujici.
PoZadujeme zplnohodnoceni 5. nastupisté v zst. Ceska Tiebova a propojeni stavajici 7. SK s TK
C.Tiebova — Trebovice v Cechach a C. Trebova — Svitavy. Hlavnim divodem je vyuZiti nastupisté
pro regionalni dopravu pfi vylukové ¢innosti a umoznéni zvySeni poctu spojd s prestupnimi vazbami
v Ceské Tiebové.

S pozdravem

Ing. Ladislav Umbraun
vedouci odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi

Prilohy
Rozsahy vlakl osobni dopravy

Rozsah vlakii osobni dopravy objedndvanych Pardubickym krajem v useku Ceskd Trebovd - Usti nad Orlici (501) v pracovni dny - 2016/2017
s 8 S 3 3 8| 8 S 8 3 S = SR M 2 S S 3 3 S S N ] 8 celkem
8 3 Sy 3 3|18 8 S 8 8 S S| S Iy S 2 S S ] 2 S S N Q
[Ceska Trebova - Usti nad Orlici 0 0 0 1 1 2 2 2 1 1 1 1 2 2 3 3 2 2 1 1 1 1 1 0 31
Usti nad Orlici - Ceska Trebova 0 0 0 0 1 2 2 2 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 0 0 27
Rozsah vlaki osobni dopravy objed ych Pardubickym krajem v tiseku Ceskd Trebovd - Usti nad Orlici (501) ve dnech pracovniho klidu - 2016/2017
8 S 3 3 8| 8 S 8 3 S = SR M 2 S S 3 3 ] S N ] 8
Cas > v V v v v v v v . v . . v . v . l . v v . " v celkem
8 3 8 3 3| 8 8 S 8 8 S S| N by S ] S S 2 2 S S N Q
[Ceska Trebova - Usti nad Orlici 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 1 1 1 0 1 1 0 21
Usti nad Orlici - Ceska Trebova 0 1 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 0 19
Rozsah vlakii osobni di y objedi ych Pardubickym krajem v tiseku Ceskd Trebovd - Tfebovice v Cechdch (309) v pracovni dny - 2016/2017
3 8 g 3 81 8 s 8 3 S S LI S 2 S S 3 2 8 M N ] 8
Cas 8 : : : : > : : ; ; ; ; ; ; ; ; ; ; ; ) ) ) ) > | celkem
3 = N « s | @ © N @ a ° o | ” < 0 © ~ ) a ° o o o
8 3 3 3 3| 8 8 S 3 3 S S| S ] 3 2 = S =< 2 S ] N ]
[Ceska Trebova - Zébieh na Moravé 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 18
zabieh na Moravé - Ceskd Trebova 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 18
Rozsah vlakii osobni dopravy objednd h Pardubickym krajem v tiseku Ceskd Tfebovd - Trebovice v Cechdch (309) ve dnech pracovniho klidu - 2016/2017
= ~ o < w | e N o @ o - N ] » < ln © ~ ) Y ° = N o S
. 3 3 3 8|3 S 3 3 S = S| 9 S =2 S S < 2 S S N ] S
Cas S : : : : : : : : ) ) ; ; ; ) ) ) . . ) . ) ) v | celkem
8 3 s 3 3| 8 8 S 8 3 S S| S 9 S 2 S S ] 2 S ] b ]
[Ceské Trebova - Zabfeh na Moravé 0 0 0 0 1 1 1 1 1 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 16
zabieh na Moravé - Ceska Trebova 0 0 0 [ 1 1 1 1 1 0 1 [ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 [ 0 16
Rozsah vlakii osobni dopravy objedi ych Pardubickym krajem v tseku Ceskd Trebovd - Lanskroun (309+314a) v pracovni dny - 2016/2017
. 3 8 3 3 8| 8 S 8 3 S S L S 2 3 S 3 b ] N N ] 8
Cas 8 Y ? Y : : : : : } | b ) . ) . ) ! B | ) ) ) " | celkem
8 3 Sy 3 I | 8 8 S 8 8 S S| S 3 3 2 S S ] 2 S S N Q
[Ceska Trebova - Lankroun 0 0 0 1 1 2 2 1 1 1 1 1 1 1 2 2 1 1 1 1 1 1 1 0 24
Lanskroun - Ceska Trebova 0 0 0 1 1 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 2 2 1 1 1 1 1 1 0 25
Rozsah vlaki osobni dopi bjed: ych Pardubickym krajem v dseku Ceskd Tiebova - Lanskroun (309+314a) ve dnech pracovniho klidu - 2016/2017
~ 3 S 3 3 8| 8 S 8 3 S = SR M 2 S S 3 3 ] N N ] 8
Cas S Y ? Y ? : : : ? . ? ) , ) . ) g B ) ) ) ) " | celkem
8 3 Sy 3 3|18 8 S 8 8 S S| S ] S 2 S S ] 2 S S N Q
[Ceska Trebova - Lanskroun 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 18
Lanzkroun - Ceska Trebova 0 0 0 0 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 20
Rozsah vlaki osobni dopravy objedndvanych Pardubickym krajem v useku Ceskd Trebovd - Moravskd Trebovd (314) v pracovni dny - 2016/2017
3 S 3 3 8| 8 S 8 3 S = S| R M 2 S S 3 3 S S N ] 8
Cas 3 g g . v I v g } . b . . . . . . . . . . . v celkem
S = N « s | @ © IN @ a ° = | ” < 0 © ~ ) a ° = o o
8 3 3 3 3138 8 S 3 3 S S 1 9 Iy S ] = S =S 2 S S N ]
[Ceska Trebova - Moravska Trebova 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 20
[Moravska Trebovd - Ceska Trebovd 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 20
Rozsah viaki osobni dopravy objedndvanych Pardubickym krajem v useku Ceskd Tfebovd - Moravskd Trebovd (314) ve dnech pracovniho klidu - 2016/2017
3 8 g 3 81 8 S 8 3 S S S| 9 S 2 S S 3 2 8 N N ] 8
Cas z T | v © V v Ky T . v . . v . v . o B v . ' . . celkem
8 3 ) 3 3|38 8 S 8 3 S S| N ] S 2 S S ] 2 S ] N ]
[Ceské Trebova - Moravska Tebova 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 14
[Moravska Trebova - Ceska Trebova 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 15
Rozsah vlakii osobni dopravy objedndvanych Pardubickym krajem v useku Ceskd Trebovd - Svitavy (326) v pracovni dny - 2016/2017
= ~ o < w | @ N o @ o - N | =» < ln © ~ ) Y ° = N o S
. s 3 3 3 8|3 S 3 3 S = S| 9 S 2 S S < 2 S N N ] S
Cas S : : : : : : : : ) ) ) ; ; ) ) ) . . ) . ) ) v | celkem
8 3 3 3 3| 8 8 S 8 3 S S| S ] S 2 S S ] 2 S ] b ]
[Ceska Trebova - Svitavy 0 0 0 1 1 2 2 2 1 1 1 1 2 2 2 1 2 1 1 1 1 1 1 0 27
Svitavy - Ceska Trebova 0 0 0 0 1 2 2 2 1 1 1 1 2 2 2 1 2 1 1 1 1 1 1 0 26
Rozsah vlaki osobni dopravy objed ych Pardubickym krajem v tiseku Ceskd Trebovd - Svitavy (326) ve dnech pracovniho klidu - 2016/2017
s 8 8 3 3 8| 8 S 8 3 S S LI S 2 3 S 3 3 ] N N ] 8 celkem
8 3 Sy 3 3| 8 8 S 8 8 S S| S 3 3 2 S S ] 2 S S N ]
[Ceska Trebova - Svitavy 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 1 1 0 21
[Svitavy - Ceska Trebova 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 1 1 0 21
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! =\ Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (Z‘W
s EE D‘ Generalni feditelstvi ‘2 3 m_! 'lmf]

Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

V4§ dopis zn.: 1366/13 - P& H i ani

e g Dopraym pro;ektov'am spol. s r.o.

Nade zn.: 39642 /2013 — 026 Ing. Miroslav Bezdék

Vyfizuje: Ing. Rudolf Markvart reditel spolecnostl

Telefon: 972 235 691 Janackova 1194/12

Mobil: z

ue RO SR BE 0TS 702 00 Ostrava, Moravska Ostrava

i markvartr@szdc.cz
Datum: 16.9. 2013

Vyhledova doprava v Zelezni¢nim uziu Ceska Trebova a navazujicich trat'ovych usecich
Vazeny pane fediteli,

na zakladé Vasi zadosti o poskytnuti informaci o predpokladaném vyvoji nékladni dopravy v uzlu Ceska
Ttebova jsme pouzili podklady, které zpracovavame v nasem strategickém obchodnim planu rozvoje
selezniéni dopravni infrastruktury. Vyznamnym pfedélem ve fungovani uziu je aktivace kontejnerového
terminalu spole¢nosti Metrans a.s. (dale jen Metrans) od ledna 2013.

Spoleénost Metrans piesouva &ast svych aktivit z terminélu v Uhfinévsi do terminalu v Ceskeé Tiebové. Jde
o relace z Dunajské Stredy, Ostravy (Senov), ¢aste¢né z Lipy nad Drevnici, z Hamburku, z Bremenhavenu
a z Rotterdamu. Nové se predpokladaji relace Krems an der Donau — Ceska Trebova, Kosice — Ceska
Tiebova pfes Horni Lide¢ a relace z Polska pfes Bohumin a Lichkov.

Prognoza firmy Metrans mirné predbiha odekavany narist vykonl kombinované dopravy v celoevropském
mé&fitku tim, Ze predpoklada zdvojnasobeni vykonl do roku 2018 a ztrojnasobeni vykonl do roku 2023 oproti
soucasnému stavu.

Pro relace vlakil s automobily a dily k automobilim (Dunajska Streda, Puchov, Nosovice — Némecko
azapad) Ize predpokladat mirny narast o 5 az 10 %. Pro relace vapence pro odsifeni (Prachovice
— Ostravsko, Studénka — Reéany nad Labem ) a relace paliv (Most — Wien) neoekavame narust vykond
z divod( ustalené spotfeby téchto komodit. Pro relace sklaiského pisku (Jestfebi, Libui — Slovinsko
a Rakousko) predpokladame mirny nariist maximainé o 5 %.

V pripadé piepravy jednotiivych zasilek Ize otekavat setrvaly stav. Jedinou vyjimkou bude novy par vlaku pro
svoz a rozvoz zasilek do a z terminalu firmy Metrans.

V nasledujici tabulce uvadime predpokladané zatiZeni jednotlivych navaznych tratovych usekll na uzel
Geska Tiebova pro &asovy horizont roku 2020, které vyplyva z prognézy firmy Metrans a z nasi prognozy
uvedené vyse.

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy v trat'ovych Gsecich (2020)

Tratové dseky | NEx | Rn | vn | Pn | Mn | Lv | Suma
Opatov - Ceskéa Trebova
1 11] 3] | 5] 2] 3] 24
Ceska Trebova - Opatov
| 12 2] 1] 4] 2] 2] 23
Tiebovice v €. - Ceska Trebova
20 | 6] 5] 10 ] 1] 1] 43
Ceska Trebova - Tiebovice v C.
| 20| 5] 3] 12 ] 2] 1] 43
Ceska Trebova - Dlouha Tiebova
35] 9] 6] 15] 1] 2] 68
Dlouha Tiebova - Ceska Trebova
| 34 ] 9] 3] 17 ] 1] 3] 67
Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstifku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Aktivace terminalu v Ceské Tiebové vyrazné navySuje pomér podtu vychozich a kondicich viak(
k celkovému poctu vlakil v uzlu. Pro srovnani uvadime poCty vychozich a konéicich vlakl pted aktivaci
terminalu a otekavané pocty vlakli v roce 2020 v nasledujicich tabulkach.

Vychozi a konéici viaky (2012)

Smér | NEx | Rn [vn | Pn [ Mn [Lv | suma
Opatov - Ceska Tiebova

f | | J 4] 1] | 5
Ceska Trebovéa - Opatov

| l | | [ 2] f 2
Trebovice v C. - Ceska Tiebova

| | 3] I 5] 1] 2] 11
Ceska Tfebova - Tiebovice v C.

l | [ [ 4] 1] 1] 6
Ceska Trebova - Dlouha Tiebova

[ 4] 1] [ 9] 1] 2] 17
Dlouhé Trebova - Ceska Tiebova

[ 2] 3] [ 9] 1] 2] 17

Vyhledové vychozi a konéici viaky (2020)

Ve sméru | NEx | Rn Ivn | Pn | Mn | Lv | Suma
Opatov - Ceska Trebova

[ 8] J | 4] 1] l 13
Ceska Trebova - Opatov

[ 8] | [ [ 2] [ 10
Trebovice v €. - Ceska Tiebova

[ 8] 3] I 5] 1] 2] 19
Ceska Tiebova - Tiebovice v C.

I 8] | | 4] 1] 1] 14
Ceska Trebova - Dlouha Tiebova

| 20] 1] | 9] 1] 2] 33
Dlouha Trebova - Ceska Trebova

| 18 3] | 9] 1] 2] 33

Pro obdobi do roku 2030 se opét zvysi podil vychozich a kongicich viakil v uziu Geska Trebova
a dojde rovnéz ke zvyseni celkového poétu viaki v piilehlych tratovych usecich. Pfedpokladany vyhledovy
rozsah dopravy a z toho pocet vychozich a konéicich viak( je uveden v nasledujicich tabulkach.

Vyhledovy rozsah néakladni dopravy (2030)

Tratové useky | NEx | Rn | vn [Pn | Mn [ Lv | Suma
Opatov - Ceska Tiebova

| 16 | 3] | 5] 2] 3] 29
Ceska Trebova- Opatov

| 16 | 3] 1] 4] 2] 2] 28
Trebovice v C. - Ceska Trebova

| 24 ] 6] 5] 8] 1] 1] 45
Ceska Trebova - Trebovice v C.

| 24] 5] 3] 12] 2] 1] 47
Ceska Tiebova - Dlouha Tiebova

| 39 | 9] 6] 15] 1] 2] 72
Dlouh4 Trebové - Ceska Trebova

| 38 ] 9] 3] 17] 1] 3] 71
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Vyhledové vychozi a koncici viaky (2030)

Ve sméru | NEx | Rn |vn | Pn | Mn | Lv | suma
Opatov - Ceska Trebova

| 1] | | 4] 1] I 16
Ceska Trebova- Opatov

[ 1] I | [ 2] [ 13
Trebovice v C. - Ceska Tfebova

| 1] 3] | 5] 1] 2] 22
Ceska Trebova - Trebovice v C.

| 1] | | 4] 1] 1] 17
Ceska Trebova - Dlouha Tiebova

| 27] 1] | 9] 1] 2] 40
Dlouha Tiebova - Ceska Trebova

| 25| 3] l 9] 1] 2] 40

Podil dopravce CD Cargo, a.s. sice v souvislosti s nastupem dal$ich dopravct v nakladni Zelezni¢ni dopravé
pokles| a ¢&ini v sougasnosti cca 80 %, ale aktivity tohoto dopravce se pfesouvaji od prepravy jednotlivych
zasilek a hromadnych substrati k vozbé kontejnerovych viakl, kde spolec¢né se spole¢nosti Metrans
zaznamenavaji vyrazné navyseni vykona.

Ve vzdalengjs§im c&asovém horizontu ocgekavame mirnéjsi narlist vykonl i v kombinované dopravé.
Po vybudovani nové traté pro rychlé spojeni Praha — Brno bude uvolné&na kapacita spi$e vyuZita pro osobni
dopravu meziregionalniho charakteru (Hradec Kralové — Pardubice — Brno, Olomouc).

Pro dimenzovani kolejisté je nutné vyhledové pocitat s uziteénou délkou dopravnich koleji pro nakladni viaky
minimalné 750 m. Pfedpokladana hmotnost viaki bude az 2200 t.

VyuZiti takzvané Semaninske spojky vidime spiS pro vedeni odklonovych viakil z Brna do Zabiehu
na Moravé a Olomouce, zejména pfi stavbach souvisejicich s modernizaci traté Brno — Pferov. Vyuziti
pro relaci osobni dopravy Svitavy — Lanskroun neni prvorade.

S pozdravem Z
Bc. Marek Binko
feditel odboru strategie
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(Eﬂ!) Ceské drahy

17 10, 2013

Va§ dopis &j.
1390/13-Pd

Dopravnl projektovani, s.r.o.
Zepne ~ Janatkova 1194/12
6.9.2013 Ostrava
Nase &) 702 00

1062/2013-016

Datum

15.10. 2013

Vyfizuje

Ing. Jan Hrabacéek
Odbor obchodu osobni dopravy
T 725790 030 E hrabacek@gr.cd.cz

Poskytnuti informaci k Zadosti o podklady potfebné pro zpracovani studie proveditelnosti
»Prijezd zelezni¢nim uzlem Ceska Tiebova*

Na zakladé Vasi zadosti ze dne 6.9.2013, tykajici se podkladii potfebnych pro zpracovani studie
proveditelnosti ,Priijezd Zelezni¢nim uzlem Ceska Tfebova" v profesi dopravni technologie, Vam
v Pfiloze zasilame potiebné informace.

“

Ceské drahy, a.s. IC 70994226 | DIC CZ70994226
Odbor obchodu osobni dopravy Zapsané v Obchodnim rejstiiku Méstského soudu
Nabf. L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1 v Praze, oddil B, vioZka 8039

T 972 232 107, www.cd.cz Strana 1/3
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Pfiloha

1)Informace k parametrim a rozsahu komer&nich spoju CD

a.V éasovém horizontu 2015+ pfed dokon¢enim VRT Praha — Brno — Ostrava pfedpokladame
nasledujici parametry komeréni dalkové dopravy CD
a. 2h takt spoji SC Pendolino v rozsahu dopravy odpovidajicimu pfipravovanému JR
2013/14 (1j. cca 8+2 paril, miZe dojit k odchylkam v oblasti omezeni jizdy nékterych
spojli nebo jejich &etnosti), spoje SC Pendolino nezastavuji ve stanici Ceska Trebova,
vozba zajisténa jednotkou fady 680
b. 2h takt spoji EC/Ex Praha — Ostrava — Zilina v rozsahu dopravy odpovidajicimu
pfipravovanému JR 2013/14 (tj. 8-9 parl (6/8-22 h smér Ostrava, 6-20/22h smér Praha),
muzZe dojit k odchylkam v oblasti omezeni jizdy nékterych spoji nebo jejich ¢etnosti),
spoje EC/Ex zastavuiji ve stanici Ceska Ttfebova, vozba zajist&na soupravou ve slozeni
151/380+1-2xA+0-1xWR+5-8xB
c. Zhlediska nastupist v Zst. Ceska Tfebova pozadujeme zachovani stavajicich délek
véech nastupist(360-380m)
b.Pro ¢asovy horizont 2015+ po dokonéeni VRT Praha — Brno — Ostrava nejsme v sou¢asné dobé
schopni odhadnout pfedpokladany vyvoj komeréni dalkové dopravy. Tento pfedpokladany rozsah

bude Gzce svazan s rozsahem a organizaci dopravy na nové VRT, ktery v sou¢asné dobé& neni
nijak zavazné stanoven.

2)informace k DKV Ceska Tfebova a kolejim &. 700 az 707

c.Zapojeni arealu DKV - ponechat zapojeni ve stavajicim rozsahu, tedy dvé koleje smér osobni
nadrazi, 1 x smér vjezdova skupina. Zapojeni aredlu DKV musi zlstat na véech smérem
elektrifikované.

d.Poéty prestavnych jizd mezi ZST a DKV nelze primérovat na celych 24 hodin (PJ Ceska Tiebova
je v zésadé depem regionalnim, takZe napf. v dobé od 22:30 do 3:30 se uskuteciiuje pouze jeden
vjezd HV do DKV+jeden vjezd posunujiciho dilu k doplnéni vody v zimnim obdobi, ktery odpadne
v pfipadé instalace elektrického pfedtap&ciho stojanu (EPZ) na nastupistich), ve $pi¢kovych
hodinach ob&anského dne se jedna o cca 3 vjezdy nebo odjezdy za hodinu. Nékterée
vjezdy/odjezdy jsou pouze samotna hnaci vozidla (elektrické lokomotivy, motorove vozy a
jednotky), nékteré vjezdy a odjezdy jsou vratné soupravy v elektrické trakci (HV + 3 vozy) bez
nutnosti pfitomnosti posunovace, nékteré vjezdy a odjezdy jsou posunujici dily HV + osobni vozy
pro vykonani hygienického osetfeni (dobrani vody, odsavani vakuovych WC) s nutnou
pfitomnosti posunovace.
Podty pfestavnych jizd mezi ZST a DKV u hnacich vozidel CD-Cargo, ptipadné dalsich dopravct
na zbrojeni nebo piipadnou udrzbu nelze v sou¢asne dobé& predikovat.

€.Koleje ¢. 700 az 707 |ze opustit, v sou€asné dobé se jiz nevyuZivaji, soupravy + posilove vozy se v
soucasné dobé odstavuji u nastupist. Opusténi téchto koleji neni samoziejmé mozné v pfipadé,
kdyZ by doslo v obvodu osobni stanice k vyrazné redukci poctu ostrovnich nastupist a
nastupistnich hran, stanovisko je zpracovano na soucasny pocet nastupist a nastupistnich hran.

i e e e e e e e e e e e S e L S B R S e e i

Ceské drahy, a.s. IC 70994226 | DIC CZ70994226
Odbor obchodu osobni dopravy Zapsané v Obchodnim rejstiiku Méstského soudu
Nabf. L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1 v Praze, oddil B, vioZka 8039
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3)Dalsi pozadavky CD k potfebnému technickému vybaveni zst. Ceska Tfebova
a.U nastupist (pfipadné koleji), ktera nebudou po pfestavbé uzlu zapojené do hlavnich koleji

pfimého sméru Praha - Ostrava/Praha - Brno, poZadujeme vybudovani EPZ pro pfedtapéni
odstavenych souprav vozl v nognich hodinach. Ke kazdé dvojic koleji i z obou sméri=konci
nastupist’ je potfebné vybudovat EPZ se dvéma rozvody.
Pfiklad: na ostrovnim nastupisti &. 3 jsou dvé koleje, na kazdé koleji jsou odstaveny dvé
soupravy, t.j. dohromady 4 soupravy. Je potfeba vybudovat na kaZzdém konci nastupité jeden
stojan EPZ se dvéma napajecimi kabely, aby bylo mozno temperovat 4 soupravy.

b.U nastupit (pfipadné koleji), ktera nebudou po prestavbé uzlu zapojené do hlavnich koleji
pfimého sméru Praha - Ostrava/Praha - Brno, pozadujeme vybudovani infrastruktury pro
temperovani motorovych vozi 230 V (koncovou infrastrukturu=napt. kabely doda DKV Ceska
Trebova, v ramci stavby je potfeba provést rozvody do nadzemni Grovné véetné elektromér).
Konkreétni informace k témto rozvodim (napf. umisténi zasuvek) sdéli DKV Ceska Trebova,
vedouci provozu ing. Jifi Sedo, tel. 606 785 236. Tato infrastruktura je nezbytna pro provoz

novych motorovych vozl a jednotek, které nemohou byt odstaveny mezi viaky se stopnutym
spalovacim motorem.

R e L e Rt ST R A s S v e e e e e S S
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V Praze 10.09.2013

Dopravni projektovani, spol. s r. 0.
Janackova 1194/12
702 00 Ostrava

\‘{aée Cj.: 1390/13-P6

Cis LE - 27/2013-Bf

Zpracovatel: Ing. Milo$ Bfiza

Telefon: (+420) 602 291 593

e-mail: Milos.Briza@le.cz

Véc: Podklady potrebné ke zpracovani studie proveditelnosti

VazZeny pane fediteli,

radi Vam poZadované informace sdélime a radi prisp&jeme ke zkvalitnéni Zeleznic¢ni
dopravy v nasi zemi. BohuZel Vas musim zklamat, ale tak dalekosahlé plany aZ do roku 2045
zatim nemame. Na nejbliz8i roky bude naSe doprava pres Ceskou TFebovou podobnd té
soucasné:

8 pard vlakd (Praha - ) Chocefi — Zabfeh (- Bohumin / Karvind / Staré Mésto)
cca 6:30 az 20:30, o vikendu az 23:30

Praha — Bohumin (- Karvind), Praha — Staré Mésto u Uherského Hradisté
zpravidla dvouhodinovy takt s moznymi odchylkami

v Ceské Trebové zastavovani neplanujeme, teoreticky je ale mozné, Ze
v budoucnu bude realizovano

e vozidla fady 480, Stadler Flirt

o délka 90 metrli, v patecni Spicce je mozné zdvojeni, tedy 180 metr{

Jako duleiit{( prvek v Ceské Trebové vnimame zvyseni rychlosti prUJezdu stanici (pokud to
hlavné feSeni oblouku na prazském zhlavi dovola) a s tim souvisejici zvySeni rychlosti ve
vyhybkach tak, aby dochazelo ke kréceni pobytl pfi pFedjizdéni viakl zastavujicich v Ceské
Trebové. Toto by bylo mozné urCité realizovat minimainé na zhlavi olomouckém /
brnénském.

S pozdravem /
/

Ing. Jan Paroubek
Clen pfedstavenstva a provozni Feditel

LEO Express a5, cle
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METRANS, a.s., Podleska 926/5, 104 00 Praha 10-Uhfinéves

Dopravni projektovani, spol s.r.o.
Janackova 1194/12
702 00 OSTRAVA

Praha, 5.9.2013

Nase znacka / Our reference Vase znadka / Your reference Vyfizuje / Responsible in charge
£37 113-Ps M.Hofinek, tel: +420 67293136

Vazeny pane fediteli,

na zakladé Vaseho dopisu ze dne 27.8.2013 Vam sdélujeme nasledujici.

Terminal METRANS v Ceské Tiebové je vyznamnym dopravnim uzlem kombinované
dopravy v CR. Jeho rozvoj a navySovani objemu piekladky od otevieni v lednu 2013 rychle
nar(sta. Jeho hlavnim smyslem je pfeklddka kontejnerl mezi ucelenymi viaky a nikoliv
mistni rozvoz kontejner. Ztoho i vypliva, Ze pocet piijizdé€jicich viakll od zapadu se
pfiblizné rovna poétu odjizdéjicich viaki smérem na vychod a naopak.

Vlaky METRANS jsou fazeny vétsinou dnes na 610 m bez lokomotiv a pfipravujeme spolu se
SZDC podminky pro viaky 680 m délky. Hmotnosti naloZenych souprav se pohybuji mezi
1.500 az 1.800 tun. Pfipravujeme vsak jiz nyni projekty na pfiéti rok na viaky 2.200 tun.

Hnaci vozidla. Pouzivame zejména moderni vice systémové lokomotivy TRAXX MS 140,
vyrobce Bombardier a Siemens ES64F4, v Némecku oznaéené jako fada 189. Na nas
terminal zajizdi i dopravce CD Cargo, a to vét§inou s fadou lokomotiv 363.

Poéty vychozich i dojezdovych vlak jsou vyrovnané. Denni plan, stav ke konci zari 2013 je
nasledujici:

Odjezdy z Ceské Tiebové za 24 hod.

3 x Hamburg

1 x Bremerhaven

1 x Krems

2 x Praha Uhrinéves

2 x Dunajska Streda

1 x Lipa Nad Dievnici (Zlin)

1 x Senov (Ostrava)

METRANS, a.s.

Podleska 926/5, CZ 104 00 Praha 10 Phone: +420 267 293 102 Internet: www.metrans.cu Email: info@metrans.cz
Registry: Registered with the Commercial Register kept by the Municipal Court in Prague, Section B, Insert 840

Managing Director: Jiri Samek Chairman of the Supervisory Board: Klaus-Dieter Peters ID No: 40763811 VAT ID No:
Cz40763811 Bank: Ceskoslovenska obchodni banka, a.s. Praha Swift: CEKOCZPP, IBAN CZ36 0300 1712 8000 0079 0583
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Pfijezdy jsou totoZzné jako odjezdy, tedy 11 part viaku za 24 hod. a k tomu 2 x za den par
vlakl z jednotlivych zasilek.

Tedy celkem 13 parG viak( za 24 hodin projede uzlem Ceska Tfebova pro nasi spole&nost.

Vzhledem k dal§im planovanym investicim do rozvoje terminalu v Ceské Trebové &ekavame
dalsi narist b&€hem nasleduijicich let.

Vyhled dopravy METRANS. Proti souéasnému stavu odhadujeme narust
do roku 2018 100 %
do roku 2023 200 %

Lze duvodné predpokladat, Ze soucasné relace, které dnes vyuzivame, rozsifime o Polsko,
smérem na Lichkov a Bohumin a Slovensko smérem na Horni Lide&.

Véfime, Ze naSe odhady mnozZstvi budou prinosem k vytvofeni projektu, ktery zajisti
dostateénou kapacitu i pro t&Zké a dlouhé nakladni viaky, tak, aby se dalsi zasilky mohly
objevovat stale vice na Zelezni¢nich tratich a nikoli na silnici.

S pozdravem

%4

MartiA Hofinek

COoO0
METRANS, a.s.

Tel.: +420 267 293 136
E-mail: horinek@metrans.cz



WV Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
s E D‘ Generalni feditelstvi
L Dlazdéna 1003/7

Sprava Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

C.j. 9053/2014-012 V Praze dne 5.3.2014
Odbor zakladniho fizeni provozu, oddéleni technicke
Zpracoval: Ing. Pavel Riha / 972 325 863

Stanovisko
k postradatelnosti zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty v ZST

Ceska Tiebova
(TU 2002)

I. Postradatelnd zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty v majetku stitu s privem hospodareni
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

a}) smérove koleje

. 201 (IC5000134548) stavebni délka bez vyhybek cca 856 metri

. 202 (IC5000134549) stavebni délka bez vyhybek cca 907 metrii

. 203 (IC5000134550) stavebni délka bez vyhybek cca 541 metri

. 204 (IC5000134551) stavebni délka bez vyhybek cca 552 metri

. 205 (IC5000134552) stavebni délka bez vyhybek cca 537 metrt

. 206 (IC5000134553) stavebni délka bez vyhybek cca 647 metrit

. 206b (IC5000134522) stavebni délka bez vyhybek cca 317 metri

. 207 (IC5000134554) stavebni délka bez vyhybek cca 543 metri

. 207b (IC5000134523) stavebni délka bez vyhybek cca 352 metrd

. 208 (IC5000134555) stavebni délka bez vyhybek cca 547 metri

. 209 (IC5000134556) stavebni délka bez vyhybek cca 546 metrii
— €.210 (IC5000134557) stavebni délka bez vyhybek cca 549 metrii

b) kusé acelové koleje vcetné zarazedel

.301 (IC5000134583) stavebni délka bez vyhybky cca 175 metrt

. 302 (IC5000134584) stavebni délka bez vyhybky cca 175 metrd

. 303 (IC5000134585) stavebni délka bez vyhybky cca 175 metri

. 304 (IC5000134586) stavebni délka bez vyhybky cca 165 metri
— €.305 (IC5000134587) stavebni délka bez vyhybky cca 170 metri
- €.306 (IC5000134590) stavebni délka bez vyhybky cca 267 metr

c) kolejova spojka mezi vyhybkami €. 205 — 210 (IC5000134495) stavebni délka bez vyhybek cca
105 metrt

d) kolejovd spojka mezi vyhybkami ¢. 302ab — 285ab (IC5000134495) stavebni délka bez vyhybek
cca 66 metri

e) cast kolejové spojky mezi vyhybkami €. 146ab a 212B (IC6000316145) od km 2,723 po vyhybku
¢. 212B, stavebni délka bez vyhybky cca 75 metri
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f)  vyhybky (bez nahrady kolejovymi poli)
— ¢.210(IC5000134736)

L 211 (IC5000134737)

.212A (IC 5000134738)

.212B (IC 5000134739)

. 214 (IC5000134740)

(¢T3N ¢

e
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Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIazdéna 1003/7, Praha 1 11000
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstskéhoe soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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. 215 (IC5000134741)
. 222 (IC5000134744)

. 223 (IC5000134745)

. 224 (IC5000134746)

. 260 (IC5000134771)

. 261 (IC5000134772)

. 262 (IC5000134773)
.263 (IC5000134774)

. 264 (IC5000134775)

. 265 (IC5000134776)

. 268 (IC5000134777)

. 269 (IC5000134778)
.301ab (IC5000134808)
. 302ab (IC5000134809)
.303 (IC5000134812)
.303A (IC5000134811)
. 304 (IC5000134814)

. 305 (IC5000134816)

. 306 (IC5000134817)
.307 (IC5000134818)
@) kolejové brzdy KB 11, KB 12, KB 201, KB 202, KB 203, KB 204, KB 205, KB 206, KB 207,

KB 208, KB 209, KB 210

h) zabezpefovaci zafizeni piislusné k postradatelnému kolejisti

I N I A R | [ |
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i)  trakéni vedeni prislusné k postradatelnému kolejisti
J) osvétlovaci zafizeni prislu$né k postradatelnému kolejisti

k) Zzeleznicni spodek ptislusny k postradatelnému kolejisti

II. Projednani zbytnosti zarizeni

Tento dokument se vydéva na zdkladé Zidosti organizaéni jednotky Oblastni feditelstvi (OR) Hradec
Kralové ve véci projednani mozné postradatelnosti zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty v majetku stitu
s pravem hospodateni Sprava Zelezniéni dopravni cesty, stitni organizace (SZDC) v ZST Ceské Ttebova.
OR Hradec Kralové jako divod Zidosti uvedlo uvazovany néasledny odprodej &sti zbytného (postrada-
telného) majetku pro provozovani drahy celostatni akciové spolecnosti METRANS.

Postradatelnost zafizeni Zelezniéni dopravni cesty uvedeného v bodu I. tohoto dokumentu byla proto, vy-
hradné za ifelem zamySleného prodeje, komplexné posouzena a projednana se spoletnosti Ceské
drahy (CD), a.s., CD Cargo a.s., s udrzujici a spravcovskou jednotkou OR Hradec Krilové a s kompe-
tentnimi odbory SZDC s témito zivéry a podminkami:

L.

Podmiiujicim opatifenim pro odprodej vySe uvedeného majetku statu stanovenou formou je realizace
stavby ,,Rekonstrukce 4. svazku smérovych koleji v ZST Ceska Trebova®, resp. uvedeni koleji &. 223,
224, 225, 226, 227, 228, 229 a 230 v ZST Ceska Trebové do normového stavu. Spadovisté jako celek
neni postradatelnym zafizenim pro provozovani driahy celostatni.

. Nutnou podminkou pro postradatelnost Zeleznicni infrastruktury uvedené v bodu I. je zpracovani, pro-

jednani a schvaleni projektové dokumentace na naklady kupujiciho, ktera bude resit veskeré dopady
odprodeje zbytného majetku do viech v tvahu pfichazejicich profesi jako napriklad: Zeleznicni spo-
dek, Zelezni¢ni svriek, umélé stavby, mosty, opérné zdi, trakéni vedeni, zabezpe€ovaci zatizeni, sdélo-
vaci zafizeni, silnoproudé rozvody a zafizeni, pozemni stavby, silni¢éni komunikace a jejich kiiZeni
apod.

. Projektovou dokumentaci musi byt vyfesena napiiklad optimalni poloha koleje ¢. 90 soucasného &is-

lovani (,,jizni spojovaci kolej*), ktera neni postradatelnym zafizenim pro provozovani drahy celostat-
ni, nachazi se ale v ,,zdjmovém prostoru® kupujiciho.
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Touto projektovou dokumentaci musi byt feSena i Gprava budovy stavédla 015 (zde se nachazi techno-
logické vybaveni spadovisté), tento stavebni objekt neni postradatelnou Zelezniéni infrastrukturou pro
provozovani drahy celostatni.

V projektové dokumentaci je nutné navrhnout i plochu, kterd bude v cilovém stavu slouzit jako ,,mon-
tazni zakladna® pro tdrzbu kolejovych brzd a spadovisté.

Na naklady kupujiciho musi byt provedena rekonstrukce koleji a vyhybek v byvalé Rn skupiné (skupina
koleji &. 37 — 55 soucasného ¢&islovani) dle pozadavkii a potfeb organizaéni jednotky OR Hradec Krélo-
vé. Jedn4 se o nahradu za odprodej stévajici montdzni zakladny OR (skupina koleji €. 301, 302, 303, 304,
305 a 306 sou€asncho Cislovani). Podrobnosti musi fesit zpracovana projektova dokumentace.

Po majetkopravni strance musi byt vyfeSeno uzivani stavebnich objektl a uloZeni zafizeni Zelezni¢ni
dopravni cesty pro provozovani drahy celostatni, které se v zijmovém prostoru nachazi a nelze jej
zrusit, premistit ¢i rozdélit.

III. Zavéry a doporuceni

K jedninim o prodeji majetku statu s privem hospodarfeni Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni orga-
nizace je vrcholové povéfen odbor majetkovy (031) GR SZDC, kterému je nutno adresovat 7adost o od-
prodej predmétné Zeleznicni infrastruktury. Tento dokument bude soucasti predkladané Zadosti a jednim
z podkladii pro pfislusna jednani tykajici se odprodeje majetku statu a nasledné uzavieni kupni smlouvy.

IV.Platnost/aéinnost stanoviska
Uginnost stanoviska: dnem vydani (bez Casového omezeni).

v 8
Ing. Jifi' KolafF, Ph.D.

generalni feditel

Rozdélovnik

8
5.
1

1. SZDC, OR Hradec Kralové

2. SZDC, Stavebni sprava vychod
3. SZDC, odbor majetkovy (031}
4,
5
6
7

$ZDC, odbor krizového fizeni (030)

. $ZDC, odbor automatizace a elektrotechniky (014)
. SZDC, odbor tratového hospodatstvi (013)

. SZDC, odbor strategie (026)

. 8ZDC, odbor zikladniho tizeni provozu (012)

CD Cargo, a.s., odbor podpory prodeje (07)

0.CD, odbor obchodu osobni dopravy (O16)
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[—V Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

s D‘ Generalni feditelstvi

Dlazdeéna 1003/7

Sprava Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1
Vas dopis zn.: i i ani . . O.
Dopravni projektovani spol. sr. 0
Ze dne: Ing. Miroslav Bezdék
Nade zn.: 41827/2014-026 reditel spolec‘:nosti
Vyfizuje: Ing. Jan Kfemen Janackova 1194/12 ‘
Telefon: 9722 35641 |
Mobil 602 162 740 702 00 Ostrava
E-mail: kremen@szdc.cz
Datum: 26.9.2014

Stanovisko 026 GR SZDC k vyhledovému vyuziti sefad’'ovaci stanice Ceska Trebova

Vazeny pane fediteli,

na zakladé emailové zadosti Vasi spolecnosti, ktera je jednim ze zpracovatelll studie proveditelnosti
,Prijjezd uzlem Ceské Trebové“, Vam zasilame stanovisko tykajici se vyhledového vyuziti uzlu Ceska
Trebova jako sefadovaci stanice. Z dlouhodobého hlediska je s vyuzitim sefad’'ovaci stanice v Ceské

Trebové i nadale pocitano.

Zaroven Vam v pfiloze posilame dokument ,ManaZerské shrnuti pfi vyuZivani seradovacich
a viakotvornych stanic® vydany 026 GR SZDC, ktery shrnuje pozadavky na daléi rozvoj sefadovacich stanic

na siti SZDC a doklada vy$e uvedené stanovisko.

S pozdravem

z\ X469, 2/

Bc. Marek Binko

5 reditel odboru strategie /7 /\/
U [

204 2y
Prilohy: 07 ]
/ /,

1. Manazerské shrnuti pfi vyuzivani sefadovacich a vlakotvornych stanic

/
/

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIa2déna 1003/7. Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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— Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
s: ! " Generalni reditelstvi
Dlazdéna 1003/7

‘ 110 00 Praha 1

V Praze 17. 9. 2014

C. j. 40493/2014-026

Manazerské shrnuti pfi vyuzivani
serfad’ovacich a vlakotvornych stanic

Predklada : Ing. Radim Brejcha, Ph.D.
Tel. 1 972 235 852
: 601 567 063
E — mail : Brejcha@szdc.cz
Obchodni firma: Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Praha 1, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00

IC: 70994234 DIC: CZ70994234

Zapis v obchodnim rejstiiku: Méstsky soud v Praze, oddil A, vlozka 48384
www.szdc.cz




/ — / Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
5 D Generalni reditelstvi
z L—C/

Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1

Manazerské shrnuti a doporuéeni pfi vyuzivani serad’ovacich a vlakotvornych

stanic

1. V sefadovacich stanicich Ceské Budéjovice, Nymburk, Ceska Tiebova, Most n.n.,
Brno Maloméfice, Bfeclav a Dé¢in navrhujeme:

e zachovat spadovidtni zafizeni v&etné zafizeni usmérniujiciho jizdy odvésl
(KOMPAS)

e optimalizovat rozsah stanic na zékladé podrobného provéreni postradatelnosti
o zohlednit vystupy provéfeni postradatelnosti pii pfevodu pozemki z CD na
SZDC, tak aby nedo$lo k neefektivnimu vynakladani finanénich prostiedkl
e modernizovat technologické zafizeni stanic pro dosazeni vétsi efektivity

provozu

2. Stanice Bohumin Vrbice, Pferov, Pardubice, Liberec, Usti nad Labem zapad,
Cheb — obvod sever a Turnov povazujeme vyhledové za neperspektivni s ohledem
na prepravni vykony a navrhujeme:

e necbnovovat technologicka zarizeni

e provést podrobné provéreni postradatelnosti s dlirazem na postupny utlum
fadicich praci a jejich pfesun do nejblizSich technologicky vybavenych stanic

o vtéchto stanicich neprevadét v soudasné dob& pozemky od CD, mimo
pozemkl, které jsou potrfebné pro zelezniéni dopravni cestu (neprevadét
pozemky tykajici se sefadovacich obvodu)

3. V sefadovaci stanici Plzen doporuéujeme obnovu technologického zafizeni reSit
v souladu s koncepci pfestavby Zelezniéniho uzlu. Lokalitu Plzefi-Koterov bude nutné
porovnat se stavajici lokalitou Doubravka. Lokalita Koterov a Doubravka je provozné
srovnatelna, jde o vysi investiénich nakladu.

4. Ve zbyvajicich sefadovacich stanicich, které vykazuji stabilni vykony, jako jsou
Kolin, Havlick(v Brod, Hradec Kralové, Ostrava Kunéice apod. navrhujeme:

e provést podrobné provéfeni postradatelnosti, tak aby bylo mozné definovat
potfebny rozsah stanic, které se budou udrzovat

e zohlednit vystupy prové&feni postradatelnosti pfi pfevodu pozemkd z CD na
SZDC, tak aby nedoslo k neefektivnimu vynakladani finanénich prostredkd

e sledovat potencial téchto stanic a v pfipadé moznosti modernizovat

technologicka zafizeni vybranych stanic

Obchodni firma: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Praha 1, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00

1C: 70994234 DIC: CZ70994234

Zapis v obchodnim rejstfiku: Méstsky soud v Praze, oddil A, viozka 48384 www.szdo. oz
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Sf ! " Generalni reditelstvi

Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1

5. Zefektivnit zplsob vybirani poplatkli za Zelezniéni dopravni cestu tak, aby bylo
obsazeno i vyuziti kapacit sefadovacich stanic, stani¢nich koleji, technologickych
zarizeni, vcetné zpoplatnéni za odstavovani zatéze pro dopravce, ktery v soutasné
dobé bezplatné vyuziva zafizeni ve spravé SZDC.

6. Dokument se doporuéuje novelizovat v pribéhu 3 — 5 let.

Obchodni firma: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Praha 1, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00

IC: 70994234 DIC: CZ70994234

Zapis v obchodnim rejstfiku: Méstsky soud v Praze, oddil A, vlozka 48384
www.szdc.cz



=—\/. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
5 E D‘ Oblastni feditelstvi Hradec Krélové
U Fotochemy 259

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 501 01 HRADEC KRALOVE

Vas dopis zn.: e-mail

Ze dne: . .

Nasezn:  19175/2014 - OR HKR Ing. Miroslav Posel

Vyfizuje: Ing. Vencl Dopravni projektovani spol. s r.o.
Telefon: 97234 1231 Janiackova 1194/12, 702 00 Ostrava
Mobil:

E-mail: VenclJd@szdc.cz

Datum: 19. zafi 2014

Prijezd uzlem Ceski Tiebovi — vyjadieni k odprodeji kolejists

Mésto Ceské Trebova pozadalo SZDC, OR Hradec Kralové o odprodej 1. a 2. svazku
smérového kolejiste, jizni spojovaci koleje a kolejisté montazni zdklady ST Pardubice. Na zakladé
této zadosti byla projednana postradatelnost ¢.j. 9053/2014-012 ze dne 5.3.2014, ktera urcila jako
postradatelné kolejisté 1. svazku, ¢tyfi koleje 2. svazku a montaZni zdkladnu ST Pardubice za
ptedpokladu vybudovani adekvétni nahrady.

V soucasné dobé spole€nost PRODIN, a.s., Jiraskova 169, 530 02 Pardubice (projektant
Ing. Burda, tel.: 466 007 521) zpracovava studii vyuZitelnosti postradatelnych koleji (pozemku pod
nimi) véetné¢ pfipadné pieloZky jizni spojovaci koleje pro rozSifeni aredlu kontejnerového
prekladidté firmy METRANS. Tato studie bude oficidlng preddna k vyjadfeni na OR Hradec
Kralové dne 2.10.2014, a poté bude vydano oficilni stanovisko SZDC k moznosti prodeje vyse
uvedeného kolejiste.

Po tomto projednani bude moZné vydat stanovisko, jaky rozsah infrastruktury bude mozné
odprodat k pfihlédnutim k technickym, technologickym a ekonomickym aspektiim. V soucasné
dobé Vas miZeme odkazat pouze na spoleénost PRODIN, ktera je zpracovatelem vySe zmifiované
studie. Jako adekvatni ndhrada montdZzni zaklady se nam predb€Zn€ jevi vhodné kolejist€ RN

skupiny.
e
Ing. Jifi Vencl

nameéstek feditele pro techniku

Oblastniho feditelstvi Hradec Kralové

Sprava felezniéni dopravnf cesty,
statnl organizace '
Oblastni feditelstvi Hradec Kralové
U Fotochemy 259, 501 01 Hradec Krélové
16: 70994234, DIC: CZ70994234

S pozdravem

115)
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= SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

Prujezd

zelezniénim uzlem Ceska Tiebova, studie proveditelnosti

Zaznam z pracovni porady ve véci projednani stanovisek hodnotitel dne 28.1.2015
na GR SZDC Praha, Dlazdéna ul.

PFitomni: dle prezenéni listiny

Na poradé byla
Bylo dohodnuto

projednana zaslana stanoviska hodnotitell k Cistopisu studie proveditelnosti.

K definici variant:

Varianty MIN a MIN+ZAST nebudou ekonomicky hodnoceny, nebot  nesplfiuji
pozadavky na bezkolizni prljezd nakladni dopravy uzlem v obdobi dopravnich
Spicek. Vyfazeni téchto variant zekonomického hodnoceni bude nalezZité
odlvodnéno. Rovnéz neumozriuji plnou interoperabilitu pro nezbytny prijezd
nakladnich vlakt pfes nakladni skupiny uzlu véetné nemoznosti pfevedeni fizeni
dopravy v téchto vlakovych cestach do CDP Praha.

Varianta MID+OVER bude ponechana v kolejovém schématu dle Cistopisu studie,
nebude ekonomicky hodnocena

Do varianty MID budou dale zahrnuty rekonstrukce usekl Odb.Les-Odb.Zadulka,
Odb.Les — Zst.Tiebovice a spojovaci koleje & 200 (odjezdova skupina-Odb.Les)
vCetné znovuzfizeni odbolky Potok, aby varianta zajistovala pro vSechny sméry
interoperabilni prijezd pro nakladni vliaky bez koliznich bodu s osobni dopravou.

Pro vyhodnoceni ekonomického pfinosu nové zastavky bude ekonomicky hodnocena i
varianta MID+ZAST.

Do varianty MAX budou navic oproti plvodnimu rozsahu zahrnuty rekonstrukce vSech
koleji odjezdové skupiny, bude ponechano zfizeni ostrovniho nastupisté na liché
kolejové skupiné v ZST Trebovice v Cechach.

Ekonomicky hodnoceny tedy budou varianty: MID, MID+ZAST, MAX

K technickému feSeni a skladbé& dokumentace:

Prostorova rezerva pro kolej €. 12 nebude dale sledovana, nebude uvadéna ani jako
prostorova rezerva ve schématech (kolej by slouzila pouze pro jeden smér). Bude
preferovan prljezd po Severni spojovaci koleji.

Bude doplnén plan obsazeni koleji osobniho nadrazi pro ¢asové polohy viaku
odpovidajicich nové zpracovanému PDO (dlouhodoby vyhled). Po obdrzeni téchto
pracovnich podkladd bylo zjisténo, ze rozsah dopravy a linkovani neodpovida zcela
rozsahu vyhledové dopravy uvazovanému v Cistopisu studie. Bylo dohodnuto, ze
plan obsazeni koleji bude zpracovan i pro puvodné uvazovany rozsah vyhledové
dopravy v Casovych polohach stavajiciho GVD (stfednédoby vyhled). Odbor 26
SZDC piislibil souginnost pfi zpracovani planii obsazeni. Pfepravni prognéza a
ekonomické hodnoceni budou zpracovany POUZE na plvodné uvazovany
vyhledovy rozsah dopravy.

Do dokumentace budou doplnény konkrétni udaje, ktera &ast kolejist€ nebude po
dokonCeni stavby interoperabilni z hlediska subsystému Zabezpedeni, v té které
varianté.

Tento zaznam nefesSi zplUsob dopracovani z obchodniho hlediska. Bude feSeno zvlast.

Zaznamenal Ing.Petr Rotschein

Stranka 1
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PREZENCNI LISTINA

Jednani ke Studii proveditelnosti stavby ,,Prijjezd Zelezni¢nim uzlem Ceska
Trebova* '

konané dne 28. 1. 2015, GR SZDC, S. 0., mistnost ¢. 444
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= Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

5 D‘ Generalni feditelstvi

Dl&zdéna 1003/7

Sprava Zelezniéni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1
\Z’E"Zd"pis zn: ;2 ':252’5‘1’;5'07 Sprava Zelezniéni dopravni cesty,

e dne: . 4. R .
Nase zn.: 20724 /2015-06 statni qrganlz_:jzcg
v Odbor investi¢ni

yrizuje: Ing. Panchartek, Ing. Zeman Dlazdéns

azdé 003/7
Telefon: 972 244 470, 972 246 430 110 00 npa 1h 1
Mobil: 724 030 021, 702 209 232 rana
E-mail: anchartek@szdc.cz,
zemana@szdc.cz

Datum: 15.5.2015

Studie proveditelnosti ,,Prijezd zelezni¢nim uzlem Ceska TFebova“ — aktualizace 04/2015

Obdrzeli jsme studii proveditelnosti ,Prljezd Zelezni¢nim uzlem Cesk& Trebova" (verze 04/2015)
po zapracovani pfipominek s Zadosti o doporuéeni vysledné varianty.

Na zakladé vysledkl hodnoceni ekonomickeé efektivity doporudujeme pro dalsi pripravu sledovat
variantu MID. Tato varianta zarover pini vedkeré parametry modernizace zelezniéniho uzlu Ceska Tiebova.

V pfipadé deklarovaného zajmu objednavatele osobni dopravy ve vefejném zajmu Pardubického kraje
a Mésta Ceska Tfebova nemame zasadni namitky proti pfijeti varianty MID+ZAST s vybudovanim nové
Zelezniéni zastavky Ceska Tiebova-Parnik.

Vpfipadé vybéru varianty MAX, ktera ma také kladné ekonomické hodnoceni, poZadujeme
v nasledujicim stupni projektové dokumentace provéfit rozsah postradatelnosti zelezniéni infrastruktury,
zejmena vjezdové skupiny, ktery byl v SP popsan jako naddimenzovany.

Dale upozorfiujeme, Ze je nutné dokumentaci zkontrolovat a odstranit chyby, které se v ni stale
vyskytuji (napf. v kap. 6.1 privodni zpravy je chybné uvedeno, ze véechny osobni viaky, které obsluhuji
Ceskou Trebovou, provozuji Ceské drahy a.s.; neni dopinén rychlostni profil V;so v situacich stavby atd.).

Ing. Pétr HofhapzI
feditel odbonu pripravy staveb
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e Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

5 D‘ Generalni reditelstvi

Dl&azdéna 1003/7

Spréva zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.:  18426/2015-07

—— - Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Nase zn.: 18875/2015-012 Odbor investicni (O7)

Vyfizuje: Ing. Pavel Riha - ZDE -

Telefon: 972 325 863

Mobil: 602 762 249

E-mail: riha@szdc.cz

Datum: 15.56.2015

»Prijezd Zelezniénim uzlem Ceska Tiebova“, vyjadieni ke studii proveditelnosti véetné doporuéeni
k vybéru varianty

K predlozené studii proveditelnosti ,Prijezd Zelezni¢nim uzlem Ceska Trebova" (verze 04/2015) méa odbor
zakladniho fizeni provozu (012) nasledujici pfipominky:

a) oddéleni technické (zpracovatel Ing. Pavel Riha, tel. 972 325 863)
A.2 — Dopravni technologie

e U popisu dopraven postradame zminku o kamerovych systémech pro fizenf provozu v cilovém stavu,
zadame doplnit dle aktualnich technickych specifikaci

e u variant, které se navrhuji/doporucuji k ekonomickému hodnoceni a dal$imu sledovani zadame do-
plnit kvalifikovanym odhadem pocty vyhybek navrZzenych k ohievu

A.3 — Technické reseni

V pfislusné profesi Zddame popsat navrhovany kamerovy systém pro posuzovany uzel (z pohledu useku fi-
zeni provozu) v souladu s aktualnimi zakladnimi technickymi pozadavky na kamerové systémy v Zeleznié-
nich stanicich.

b) oddéleni technologie a provozni kontroly (zpracovatel p. Bohuslav Vasicek, tel. 972 241 035)
Bez pfipominek.

Zavér:
Z hlediska fizeni provozu doporucéujeme k dal$imu sledovani variantu MID.

Pozadavek na vystavbu nové zastavky je véci objednatele verejné osobni drazni dopravy. Z hlediska pro-
pustnosti k jejimu pfipadnému zfizeni ve varianté MID+ZAST nemame vyhrady.

V oblasti etapizace vystavby jsme ve shod& s navrhem/zavérem projekéni organizace.

//Ll V) ‘_’_\/

Ing. Tomas Nachtman
reditel odboru zakladniho fizeni provozu
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni reditelstvi
Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA 1

Vas$ dopis zn.: 18426/2015-07 SZDC statni organizace
Ze dne: 30.4.2015 '

Nase zn.: 20962/2015-013 Generalni feditelstvi
Odbor investiéni

Vyfizuje: Trejtnar Radek, Ing.;
Telefon: 972341194

Mobil: 724 753556

E-mail: trejtnar@szdc.cz,
Datum: 19.5.2015

Stanovisko k odevzdani studie proveditelnosti a doporuceni varianty k realizaci verze 04/2015 -
»Prijezd Zelezniénim uzlem Ceska Tiebova*

Ve véci vybéru varianty k realizaci doporucujeme variantu MAX, ktera v ramci kladného EH vykazuje
nejvétsi rozsah rekonstrukce zst. Ceska Trebova, a tim nejvétsich efektll pro osobni a nakladni dopravu.
Soucasné realizaci této varianty bude zajistén dlouhodobe vyhovujici technicky stav. Po technické strance je
pro 013 GR SZDC akceptovatelna i varianta MID (resp. MID + ZAST).

Soucasné zlstava v platnosti nase stanovisko k pfedchozimu odevzdani &j. 55746/2014-013 ze dne
19.12.2014. Zadame, aby pFipominky ke koncepci pouziti soustav svrsku UIC 60 a S49 byly akceptovany
min. formou zaznamu ve schvalovacim protokolu.

Soucasné doporucujeme v daldich stupnich podrobnéji fesit navaznost na rozsifovani arealu Metrans
(modul 2).

Ing. Jifi Kozak

reditel odboru tratového hospodarstvi
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Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni feditelstvi

Dlazdéna 1003/7

Spréva ZelezniGni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 18 426/2015-07 Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Zde dne: 30.04.2015
NaSe zn.: 20 486/2015-014
o7
Vyfizuje: Ing. Vojtéch Jelinek
Telefon: 972 244 572 - zde -
Mobil: 725 501 661 . -
E-mail: Jelinek@szdc.cz elektmkay tez:
Datum: 14.05.2015 heinisova@szdc.cz

michalica@szdc.cz

Prijezd Zelezniénim uzlem Ceska Tiebova
Vyjadreni O14 ke studii proveditelnosti

Na zakladé vaseho dopisu &j. 18 426/2015-0O7 zasilame niZe pfipojené vyjadieni ke studii proveditelnosti
,Prijezd Zeleznitnim uzlem Ceska Trebova" (ve verzi 4/2015), ti. po zapracovani piipominek pro
doporuceni varianty.

1. Zabezpecovaci zafizeni

V navaznosti na naSe vyjadfeni ¢j. 37 934/14-O14, 46 468/14-O14 (ke konferenénimu projednani)
a 52 366/2014-07 k pfedeslym verzim dokumentace studie proveditelnosti doporuéujeme k dalsi projektové
pfipravé variantu MAX.

Zduvodnéni

Doporuceni varianty MAX plyne z naseho technického posouzeni - zejména zohledné&ni maximalni miry
zajisténi interoperability na kolejich, pro které takovy poZadavek plyne z obecné platnych a zavaznych
dokument(l.

.....

s pracovni frekvenci 50 Hz v ramci uzlu Ceska Trebova, jejichz uplna vymeéna byla jiz dfive z nasi strany
navrhovana. Ponechanim uvedenych problematickych KO v uzlu Ceska Trebova bude zlstavat prekazka
pro jizdy neékterych modernich (interoperabilnich) hnacich vozidel; tj. Ze takové &asti kolejisteé (pfipadné i
sousedni koleje/kolejisté) nebudou vyhovovat pozadavkiim na odolnost v{i¢i rusivym prouddm z lokomotiv,
které se jinak budou moci po interoperabilni siti pohybovat.

Varianta MAX dale také fesi nahradu zastaralych jednosmérnych TZZ (taktéz s KO 50 Hz), u kterych je ve
varianté MID navrhovano ponechani stavajiciho stavu.

Formalini nedostatky verze

Pfi zavére¢nem posuzovani SP byly dodate¢né zjistény dale popsané nesrovnalosti. Jedna se pfevazné o
formulacni nesrovnalosti (nepfesnosti), které nemaji zasadni dopad na termin &i obsah pInéni zpracovatele.
Jejich zapracovani presto doporuCujeme. S ohledem na znéni priivodniho dopisu vdak ponechavame
rozhodnuti o jejich zapracovani na O7.

K casti A.2

Upozorfiujeme, Ze v hlavnich kolejich jsou navrzeny kfizovatkové vyhybky 16, 22, 23, 46 a pokud budou
s PHS (coz neni ze studie ziejmé), bude mit zabezpeCovaci zafizeni na téchto vyhybkach omezenou
technickou Zivotnost pfi pojizdéni vy88imi rychlostmi (z dlivodl razh pfi sjizdéni dvojkolf z hrotu PHS — viz
zkusenosti z zst. Ostrava Kuncice). Z uvedeného diivodu by bylo vhodné navrh textu dopinit a upfesnit.
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KcéastiA.3

Obecné — Neékteré texty jsou formulovany ve vztahu ke stavbé EMC Praha — Bohumin jako budouci stav,
nicméné tato stavba je jiz v uzlu Ceska Trebova dokongena (viz napfiklad posledni véta prvniho odstavce
SZ7 na str. 68).

Studie obsahuje DOZ z CDP Praha i pracovi§té pro mistni ovladani JOP. S ohledem na obsah Pokynu GR
SZDC & 9/2013 by bylo vhodné upfesnit nebo dopracovat, zda tato pracovi§té budou slouZit
i pohotovostnim vypravéim DOZ (tzv. PPV). Sou¢asné je Zadouci doplnit nutnost dovybaveni CDP Praha
vrozsahu souvisejicim s rozsahem studie (studie obsahuje koordinaci se stavbou DOZ, ktera uvedeny
poZadavek obsahuje).

Na strané 67, odst. 5., prvni véta — Upravte znénj véty. Nové navrZzené rychlosti musi zabezpeCovaci
zafizeni respektovat jako celek a nikoli pouze ve (stavajicim textem) specifikované ¢asti kolejisté.

Na strané 67, posledni — Opravte u hormy 50238-3 oznaceni CLS na CLC.

Na strané 68 je uveden zamér ,Aby se pfi jizdé odbocCkou pii rychlosti 60 nebo 50 km/h zbyteCné
neprodiuZovala pomaléa jizda od vjezdovych navéstidel 1ZL a 2ZL, budou ziizena pred krajnimi vyhybkami v
obou kolejich cestovéa navéstidia.". Ten se jiz v dal§im textu neopakuje (ani v popisu technického feSeni
useku). Tento technicky detail doporuéujeme ze studie vypustit. Jedna se o neobvyklé feSeni, které
nekoresponduje se stavajici praxi. Navic v pfipadé umisténi navéstidel na nedostate¢né zébrzdné
vzdalenosti véetné pfipadu po sobé nasledujicich dvou nedostatecnych (coz text SP nevyluCuje) dojde k
omezeni rychlosti na 40 km/h s ohledem na poZadavky pro feSeni navésténi. Vramci SP nelze ani
objektivhé posoudit pfipadné problémy s jejich situovanim. Projednani véci v dalsim stupni projektové
piipravy nevylucujeme.

Na strané 68 opravte pieklep, nebot se nejedna o ,podié" délky dopravni koleje (viz druha véta od konce
strany).

Na strané 69 upresnéte, e se jedna o Spravu sdélovaci a zabezped&ovaci techniky Pardubice (OR HK méa
v systemizaci dale i SSZT Hradec Kralové).

Na strané 69 je zafazen jeden odstavec o napajeni ZZ. Dopliite proto pro Uplnost, ze PZS musi mit zajisténo
nahradni napajeni pro 8 hodin plného provozu.

Na strané 69 je pouzito formulace ,zobrazovacich velkoplodnych monitord® (celého uzlu). Ztextu nelze
presné urdit, co ma byt zfizeno. Text navrhujeme upravit. K tomu pro pfipad potieby upfesiujeme, Ze pouZziti
VEZO povaZujeme za nadstandardni.

Na strané 69 uvedené umisténi provizorniho SZZ v kontejnerech ,na zhlavich® (2x) povazujeme v pfipadé
Zelezni¢niho uzlu jako je Ceska Trebova jako zcela neurcité. Text navrhujeme upravit.

Na strané 70 upravte &tvrty odstavec, ve kterém je pro variantu MID uvedeno, Ze by v celé stanici mély byt
KO 275 Hz.

Na strané 70, TZZ ,&tvrty prostorovy oddil* — Hovofi se o odjezdovych navéstidlech na zhlavi, za kterymi
budou odjezdova navéstidla vysunutého zhlavi — tzn., Ze v prvnim pfipadé (zhlavi os. n.) se pravdépodobné
bude jednat o cestova navéstidla.

Na strané 71 upravte formulaci k feSeni PZS ,... pomérné dlouho v &innosti* na spravnéjdi ... pomérmé
dlouho ve vystraze.”.

Na stranach 72 az 81 v popisu Usekl (napf. 1, 2, 3) se opakované chybné uvadi zamér, Ze stavajici
elektronicky AB bude do nového SZZ integrovan. Vécné spravné se bude jednat o zfizeni vazby zafizeni
(nikoli integraci &i integrované TZZ).

Na strané Na strané 73 se v popisu objevuje pravdépodobné chybné ,Odb. Zasilka".

Je nutno upfesnit navrhované fe$eni ZZ (odstranit rozpor) v pfipadé koleje 100 (useky 10, 12). V ramci
popisu Useku 10 (str. 77) je pro variantu MID navrhovano ponechani stavajiciho jednosmérného autobloku;
v Useku 12 (str. 78) je pak kolej 100 ve variantach MID i MAX vybavovana Po¢N, aby byly eliminovany KO
nevyhovujici TSI. Kolej neni uvedena ve vyctu ¢asti kolejisté uzlu, na kterych nebude zajisténa shoda
subsystému s TSI Rizenf a zabezped&eni na str. 72. Pfitom odstranéni 50 Hz KO je z nasi strany preferované
feSeni. V pfipadé nasazeni Po¢N vSak uZ neni feSeno kddovani pro potfebu narodniho VZ vramci
ponechavaného autobloku. Dal$i nesrovnalosti je, 2e by na koleji 100 mél byt ve vSech projektovych
variantach ponechan stavajici AB, ale ma byt zajistén pfenos informaci od ZZ pro potfebu ETCS (ktery tu
v8ak podle navrhu SP byt nema).
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2. Sdélovaci zafizeni (zpracoval: Ing. Kolaf, 972 244 342)

Bez pfipominek.

3. Elektrotechnika a energetika (zpracoval: Ing. ToSovsky, 972 244 273: Ing. Kri§ 972 741 610)

V dokumentaci se uvazuje vybudovat novou zapouzdienou rozvodnu 110/22 kV a novou ménirnu 3 kV, kdy

kV ipro 3 kV DC. (Kri8)

/

W

Ing. Martin Krupiéka
reditel odboru
automatizace a elektrotechniky
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s ED‘ Generalni feditelstvi /X&C(
L Dlazdéna 1003/7
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Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Va3 dopis zn.: 18426/2015-07 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne: 30.04.2015 . —_—

Nafezn:  20524/2015-026 O7 — odbor investi¢ni

Vyfizuje: Ing. David Fuksa lng- Jarmila Ozima

Telefon: +420 972 235 369

Mobil: +420 725 919 470

E-mail: fuksa@szdc.cz

Datum: 14.05.2015

Stanovisko 026 GR SZDC ke studii proveditelnosti Prijezd uzlem Ceska TFebova, verze 04/2015

Vazena pani feditelko,

zasilam Vam vyjadreni odboru strategie k zav&re¢nému doporuéeni varianty ke studii proveditelnosti Prijjezd
uzlem Ceska Trebova, verze 04/2015 (dale jen SP).

Na zakladé predloZenych vysledki ekonomického hodnoceni a v souladu se zavery SP doporucujeme
k dal$i pFipravé variantu MID.

Cast A.2 Dopravni technologie

e vplanu obsazeni dopravnich koleji v horizontu dlouhodobém (dle Planu dopravni obsluhy) jsou
zfejmé nedopatifenim zkopirovany trasy LE a RJ ze stfednédobého horizontu — nemaji byt
obsaZeny, neb bez rozliSeni dopravci je segment zastoupen predevsim pod druhy vilak(i SC a IC;

e varianta MID+ZAST+OVER:

o opétovné upozorfiujeme (stejné jako ve stanovisku ze dne 22. 12. 2014) na nedostate¢né
zpracovani varianty MID+ZAST+OVER, jejiz negativni hodnoceni souvisi s nedofegenim
konfigurace v obvodu osobniho nadrazi ve vztahu ke smé&rovému zapojeni trati ve sméru
Brno a Olomouc a zéroveri se $pitkovou Eetnosti posunovych cest (jinych ukonli — depo,
odstavne kolejiste), kterou vzhledem k obecné& zvy$ovanému podilu vratnych souprav lze
povazovat pravé v obdobi $pi¢ky za pifedimenzovanou:;

o nespornym faktem vSak je, Ze varianta MID+OVER vykazuje znaény rozdil (navyseni)
vinvesti¢nich nékladech, ktery by ziejmé nebyl vyvazen v odpovidajici vySi pfinosy a nelze
tak oCekavat ERR na hranici ekonomické efektivity, proto vyse uvedené neovliviiuje
doporuceni O26 nize uvedené;

Doporuceni varianty k dalsi pfipravé

SP prokazala, Ze vS8echny hodnocené varianty jsou ekonomicky efektivni. K realizaci doporuc¢ujeme
variantu MID, pfipadn& variantu MID+ZAST. Varianta MID+ZAST byla vyhodnocena jako srovnatelna
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z hlediska vysledk(l ekonomické efektivity, propustnosti atd., av8ak na druhou stranu misto zastaveni navic
mlize omezit samotnou konstrukci GVD v plynulosti provazeni vlakl usekem Cesk& Trebova — Choceri.
Proto se pfiklanime k varianté MID bez zastavky Ceska Trebova-Parnik, nebude-li existence zastavky
vyrazné podporena pfinosy vici obsluze lokality autobusovou dopravou.

S pozdravem ”\if
)/ ,
%747
Bc.

arek Binko
feditel odboru strategie
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=\ Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
5 Z D‘ Stavebni sprava vychod
Nerudova 1

Spréva Zeleznicnl dopravni cesty 772 58 Olomouc 4]

ﬂ—PL, *4’0/ ' ‘2545"“‘

VAS DOPIS ZN: 18 426/2015-07
ZE DNE: 30.4.2015

SZDC, s.o.
NA%E ZN: /2015-?8\? NM, 07
VYRIZUIJE: Szabdova Iﬂg. Jifi Michalica
TEEF24-576128 Dlazdéna 1003/7
FAX: 110 00 Praha 1

E-MAIL: szaboova@szdc.cz
DATUM: 14.5.2015

POC. LISTU: 1
POC. PRILOH: 0
POC. LISTU PR.: 0

Véc: Studie proveditelnosti Priijezd Zeleznitnim uzlem Ceska Tiebovi —
doporuceni vysledné varianty

Pfedlozend studie proveditelnosti byla upravena na zékladé stanovisek hodnotiteld a
dale dle ptipominek z pracovni porady konané dne 28.1.2015.

VSechny 3 varianty zafazené do ekonomického hodnoceni vykazuji vysledky nad
hranici ekonomické efektivity (ERR MID §,06%, MID+ZAST 8,01% a MAX 7,58%) a
zarucuji v pIné mife splnéni pozadavkll na traté evropského Zelezniéniho systému. Varianty
MID+ZAST a MAX splilyji i cil zdméru ,,Zlep$it dopravni obsluZznost Zeleznice na tzemi
mésta Ceskd Tiebova“, Varianta MAX navic fedf usek 15, odjezdovou skupinu jako celek a
tim eliminuje moZné riziko nevyhovujiciho izolaéni stavu koleji§té a navySeni finan¢nich
prostiedkl po schvaleni varianty MID, piipadné MID+ZAST. Z téchto divodi doporucujeme
variantu MAX.

Sprava zelezniénl dopravni cesty, ‘]ﬁ Ing. Véclav John
e shvad feditel organizatn J?dnotky
72 bt ; udova 1 Stavebni sprava vychod
IC: 70994234 DIC: C2/0994234
(7)
Obchodni firma: Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Prahal, Dlazdéna 1003/7, PSC: 110 00

Zapis v obchodnim rejstiiku: Méstsky soud v Praze, oddil A, viozka 48384 1C: 7099 42 34
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Sprava Zeleznisni dopravni cesty 501 01 HRADEC KRALOVE &

V&S dopis zn.: 18426/2015-07 L. . . IHCIRT [lofr
Ze dne: 30.4.2015 Sprava zelezni€ni dopravni cesty, s.o.

Nase zn.: 9672/2015 — OR HKR Generalni Feditelstvi

Vyfizuje: Ing. David Jezek Ing. Jifi Michalica

Telefon: 972 341 422 Dlazdéna 1003/7

Mobil: 602 128 210 110 00 Praha 1

E-mail: JezekD@szde.cz

Datum: 15.5.2015

»Studie proveditelnosti Prijezd zelezniénim uzlem Ceska Tiebova, verze 04/2015%

— doporuceni vysledné varianty

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o., Oblastni feditelstvi Hradec Kralové (dale jen OR HKR) obdrzela
dne 7.5.2015 od odboru investiéniho SZDC, s.o. studii proveditelnosti ,Prijezd Zelezniénim uzlem Ceska
Trebova, verze 04/2015 k pfipominkam: 5

OR HKR jakozto spravce infrastruktury vzst. Ceskd Tfebova povazuje za vhodnou
a doporucitelnou variantu maximalni (MAX). Tato varianta spogiva v (pravach varianty MID+ZAST, plus
rekonstrukce kolejisté viezdové a odjezdové skupiny. Tato varianta vysla i ekonomicky pfiznivé (ERR 7,580,
CBR 1,129). PoZadujeme rekonstrukci celé odjezdové a vjezdové skupiny.

Odjezdova skupina je ve 8patném az v havarijnim technickém stavu — koleje (84st i na SB 3) pievazné
z 80. let, pripadné z 80. let, ¢ast vyhybek stupfiovitych.

Vjezdova skupina je téZ ve $patném technickém stavu — &ast koleji (T) na SB 3.

Upozorfiujeme téz na skute€nost, Ze Zadna varianta nefesi 5. svazek ve smérové skuping — zde hrozi
vylougeni nékterych koleji.

Z opravnych praci nelze financovat stavebni pravy takového rozsahu (investiéni charakter).

Vystavba nove zastavky je véci objednatele vefejné osobni drazni dopravy — to je Pardubicky kraj.

Jinak plati pfedchozi vyjadieni OR HKR.

S pozdravem

Ing. Jifi Vencl
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Veéc:

Souhrnné stanovisko MD k SP Prijezd Zelezni¢nim uzlem Ceska Ttebovd, verze 04/2015

VéZen4 pani feditelko,

Ys vz

na zaklad€¢ Vasi Zadosti ze dne 30. 4. 2015 Vam timto zasildme souhrnné stanovisko

Ministerstva dopravy ke ,,Studii proveditelnosti Prijezd Zelezni¢nim uzlem Ceska Trebova,
verze 04/2015¢.

Ing. Jindfich Kusnir - 3 _
feditel
Odbor drah, plavby, Zelezni¢ni a kombinované dopravy

Provozni néklady regiondlnich vlakti smér Usti nad Orlici ve variantdch MID a MID+ZAST
uvédite shodné 4 850 K¢/vlhod. U varianty MID+ZAST by v8ak vlivem zastaveni a

rozjezdu navic mély byt tyto ndklady vyssi. PoZadujeme proto sdélit, zda byly vy§&i ndklady

na provoz vlaki u varianty MID+ZAST v ekonomickém hodnoceni zohlednény &i nikoliv.

Zatimco v Césti Al (priivodni zpravé) je uvedena pfedpoklddana konverze trakéni soustavy
v CR ze stejnosmé&rné trakéni soustavy 3 kV na stfidavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz,

v textu technické zpravy (€ast A3) zminka o takové konverzi chybi.

Déle upozorfiujeme, Ze ve studii zpracovatel uvazuje v ndkladni Zelezniéni dopravé provoz
typové fady lokomotiv 363.5. Napdjeci zafizeni je bez ohledu na volbu trakéni soustavy
tieba vhodné dimenzovat pfedevS§im tak, aby rovnéZ umoZiiovalo provoz modernich,
vykonnych hnacich vozidel fady 189, 386, 1216 a jinych bez omezeni jejich vykonu, atois

ohledem na ztrity ve vedeni (zejména ve stejnosmérné trakéni soustave).

S pozdravem
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Krajsky urad
Pardubického kraje
Odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Vas dopis zn.: Odbor investi¢ni
Ze dne: Dlazdéna 1003/7
Cislo jednacl: KrU 29192/2015 110 00 Prahat
Vyfizuje: Ing. Jifi Palka

Telefon: 466 026 661

E-mail: Jiri.Palka@pardubickykraj.cz

Mobil: 602 592 985

Fax. ==eeeemeee

Datum: 14.5.2015

Vyjadieni ke Studii proveditelnosti ,,Prijezd uzlem Ceska Tiebova“

Véazena pani feditelko,

k predlozenému navrhu feseni Prijezdu uziu Ceska Trebova" mame tyto pripominky.
A.3 — 2.2 Popis soudasného stavu a technického feseni useku — Usek 19 - Novéa zastavka Parnik -
- s ohledem na Ucel vyuziti nové zastavky po obyvatele méstske ¢asti Parnik a sidlisté Lhotka trva nas
pozadavek na umisténi zastavky v jiz nékolikrat poZadovane poloze, tzn. u podjezdu spojnice ulic
Na Drahach a Pod Biezinou. Dochazkova vzdalenost ze sidlisté Lhotka a casti mesta Parnik
je ptizniv&jsi a |ze predpokladat jeji piné vyuziti. U navrhovane varianty o této skute¢nosti nejsme piné
presvedceni.

S pozdravem

Ing. L4dislav Umbraun
vedouci odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi

Adresa: Komenského namésti 125, 532 11 Pardubice ® Ustfedna: +420 466 026 111 @ Fax: +420 466 611 220
Internet: www.pardubickykraj.cz ® E-mail: posta@pardubickykraj.cz ® Ufedni dny: pondéli a stfeda, 817 hod.



= SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

Prujezd zelezni¢nim uzlem Ceska Trebova, studie proveditelnosti

Zaznam z pracovni porady ve véci projednani stanovisek hodnotitel dne 22.5.2015
na GR SZDC Praha, Dlazdéna ul.

Pfitomni: dle prezencni listiny

Na poradé byla projednana doporuceni hodnotitelt k vybéru varianty.
Bylo dohodnuto:

Do studie bude zapracovano:

- upfesnéni tvaru svrdku v nakladnich kolejich

- odhad rozsahu EOV

- specifikace kamerového systému

- bude upraven plan obsazeni koleji dlouhodobého vyhledu

- textova Cast zabezpecovaciho zafizeni bude upravena dle pozadavku O14

- do textu bude zapracovano zduvodnéni, pro¢ je navrzeno vybudovat rozvodnu 110/22kV
oddélené od ménirny 3kV

Projektant na poradé upfresnil:

- promitnuti nové zastavky do provoznich nakladu

Mérné hodnoty provoznich nakladd vlakd, pouzivané v ekonomickych hodnocenich, jsou
stanoveny jako primérné za provoz dané typové fady v rliznych podminkach (rizné profily
traté). V ekonomickém hodnoceni se tedy mérny naklad (cena za vlakohodinu) neméni podle
poctu zastaveni vlaku. Ve vypoctu se ovSem projevi prodlouzeni cestovni doby zplsobené
zastavenim, které vede narustu celkovych provoznich nakladu dané varianty.

K doporuceni varianty:

06 : doporucuje variantu MID nebo MID+ZAST, v pfipadé vybéru MAX pozaduje v dalSim
stupni provéfit rozsah postradatelnosti zvlasté viezdové skupiny

O7: doporucuje variantu MID, resp. MID+ZAST.

012 : doporuéuje variantu MID nebo MID+ZAST, dle poZadavku objednatele os.dopravy
013 : doporucuje MAX

014 : doporucéuje MAX nebo MID, z hlediska dodrzeni TSI systému Rizeni jsou shodné
026 : doporucuje MID, MID+ZAST pouze v pfipadé podrobného zdivodnéni

OR HK : doporuduje MAX

MD : bez doporuceni

SSV : doporucuje MAX

Pardubicky kraj : poZaduje zfizeni nové zastavky, polohu poZaduje maximalné pfibliZit
sidlisti Lhotka.

Zavérem porady bylo formulovano stanovisko odbornych slozek SZDC doporuéuji
sledovat variantu MID, resp. MID+ZAST.

Zaznamenal Ing.Petr Rotschein



= SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

PREZENCNI LISTINA

z porady ve véci :
Prijezd Zel. uzlem Ceska Tiebova

konané dne: 22.5.2015 na SUDOPu Brno
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