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Obsah a struktura Souhrnné technicke zpravy je dana dle pozadavku zadavatele Pfilohou
smérnice generalniho feditele SZDC ¢.11/2006.

1. PRUZKUMY A PODKLADY

Seznam podkladi je dle Smémice generalniho feditele SZDC s.o. ¢. 11/2006 obsahem
Privodni zpravy (Cast dokumentace A), kapitola 3. zde jsou uvedeny o nékterych podkladech

v

podrobnéjsi informace.

1.1  Geologické a hydrogeologické poméry v izemi

Podle geomorfologického ¢lenéni nalezi zdjmové uzemi Prazské ploSing, kterd je dilci
¢asti Poberounské soustavy. Uzemi je ¢lenité a morfologie terénu SirSitho okoli je vyrazna.
Nadmoi'ska vyska trati kolisa v rozmezi cca 190 - 220 m n. m.

Piedkvartérni podklad patiéi k barrandienskému paleozoiku (ordovik — devon) a
geologicka stavba je velmi slozita — souvrstvi se stfidaji v rychlém sledu a jsou ¢etné postizeny
tektonikou. Ordovické ulozeniny jsou zastoupeny ve sméru od podlozi souvrstvim letnskym a
bohdaleckycm az kosovskym. Horniny silurského stafi jsou tvotfeny liteniskymi graptolitovymi
vapnitymi a jilovitymi bfidlicemi. V devonskych sedimentech se setkdvame s velmi pestrou
skladbou hornin (piskovce, prachovce, vapnité btidlice, bioklastické vapence, hliznaté a kalové
vapence)

Vliv tektoniky na stavbu je prakticky maly a ve smyslu CSN 73 0036 nepatii zajmové
uzemi do seismickych oblasti, neni proto nutné uvazovat u€inky zemétieseni.

Kvartérni pokryv vychazi z vedeni Zelezni¢ni trati pfi paté levého svahu udoli Vltavy a
Berounky a pfevazuji v nich svahové sedimenty, fi¢ni uloZeniny a navazky.

V kvartérnich sedimentech je prulinova zvodenn vyvinuta v propustnych polohach
deluvidlnich a fluvidlnich sedimentl. Zvodéil ve svahovindch je zavislA na mnoZstvi
atmosférickych srazek. Kolektor ve fluvialnich sedimentech je v hydraulické spojitosti s urovni
hladiny v fece. Propustnost kolisd v zavislosti na facidlnich zménach v zrnitostnim slozeni
zemin.

Puklinovy kolektor ve svazich nad Zelezni¢ni trati ma malé, periodické zasoby podzemni
vody, které jsou odvodnovany pies deluvidlni sedimenty.

v

Podrobné¢;jsi informace o geologickych a hydrogeologickych pomérech v izemi lze nalézt
v ¢asti Geotechnicky a stavebné technicky prizkum pro piipravnou dokumentaci stavby.

1.2 Prizkumy

Objednatelem dokumentace byl predéan jiz v roce 2004 pruizkum Georadarové méfeni v
useku Praha - Beroun (SG Geotechnika a.s. 12/2000)

V ramci zpracovani pfipravné dokumentace byl proveden vroce 2003 prizkum
Geotechnicky a stavebné technicky priizkum - GeoTec GS. Prizkum obsahuje nasledujici ¢asti:
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=  Priazkum prazcového podlozi
= Prizkum umélych staveb
= Chemické analyzy prazcového podlozi
V roce 2004 byly provedeny nasledujici doplitkové priazkumy:
= Korozni prizkum mostnich objekti a kovovych tloznych zatizeni

* Prizkum a vypocet vlivl trojfdzovych vedeni vvn na podzemni sdélovaci a
zabezpecovaci vedeni

Dendrologicky pruzkum byl proveden na zakladé mistniho Setfeni, konaného v lednu
2012.

1.3  Pouzité geodetické a mapové podklady

Pro zpracovani ptipravné dokumentace byly pouzity dale uvedené geodetické a mapové

podklady:

Geodetické podklady pro projekt stavby Praha-Smichov - Revnice (Stfedisko Zelezniéni
geodézie Praha 03/2003).

Déle byly k vypracovani dokumentace pouzity mapové podklady a udaje vlastnictvi
nemovitosti z Katastralnich ufadl v rozsahu stavby a mapové podklady v métitcich M 1:10 000 a
1:50 000.

Z divodu technologického napojeni ZST Praha Kré bylo vyuZito zaméfeni traté Praha
Vrsovice — Praha Radotin v Giseku Praha Kr¢ — tunel z ptipravné dokumentace ,,Praha — Beroun,
nové zeleznicni spojeni* z roku 2007.

Po zptesnéni navrhu technického feSeni bylo nutné dopracovat dométeni, a to predev§im
v useku mezi tunelem trat€¢ Praha VrSovice — Praha Radotin a odbockou Velka Chuchle.
Zpracovatele dokumentace bylo doméfeno:

e doméfeni mezi zaméfenim trat€ do Krée a zamétfenim traté Smichov — Radotin (Usek
mezi kréskym portalem tunelu a Velkou Chuchli, km cca 5,9)

e doméfeni vrchniho vedeni, které kiizuje trat’ v km cca 7,8 (dv€ vrchni vedeni 2 x
110 kV)

e doméieni mostnich objekttl, které se od roku 2003 zménily - zel. most ev. km 1,847
e doméieni plotu vpravo traté¢ od rohu zaméteného plotu v km 4,4
e doméieni oploceni vpravo trat€¢ v km 9,8

e doméfeni zmén v kiizovatkach vlevo trati u ptejezdu ve Velké Chuchli - komunikace,
chodniky, zalivy pro autobusy

Pozadavky pro dalsi stupen dokumentace (projekt) jsou uvedeny v kapitole 7 Pozadavky
na dal$i pfipravu stavby.
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2. OCHRANNA PASMA

Stavba ,,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)* je dle Zasad
uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy stavbou verejné prospéSnou, nebot’ je soucasti
vetejne prospeésné stavby Z/501/DZ ,,Praha 16, Velkd Chuchle, Praha4, Praha 5, Praha 2, Praha
10, Praha 15 — Prijezd Zelezni¢nim uzlem Praha v ramci stavby III: tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru Cheb — Bohumin®.

Stavba se dotyka ochrannych pasem a chranénych uzemi:
Q ochranné pasmo drahy
O ochrannd pasma stavajicich inzenyrskych siti
o chranénd Uzemi z hlediska Zivotniho prostfedi, pamatky

o zaplavové Gizemi Vitavy

2.1  Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy je vymezeno svislou plochou vedenou 60 m od osy krajni koleje a
min. 30 m od hranice obvodu drahy. Stavba se v celém rozsahu nachazi v ochranném pasmu
drahy s vyjimkou zafizeni staveni$té ve Velké Chuchli na pozemku KN 936/31.

V dokumentaci je z divodu piehlednosti uvadéna pouze hranice obvodu drahy.

2.2  Stavajici inZenyrské sité

V ramci zpracovani pfipravné dokumentace byly shroméazdény priib&hy inZenyrskych siti
dle vyjadreni ptislusnych spravct. Jejich orientaéni priibéh je zakreslen do Koordinacni situace
stavby (¢ast dokumentace C.2) a do situaci v ¢asti H.6 Situace stavajicich inzenyrskych siti.
Vyjadfeni spravct inZenyrskych siti jsou obsahem dokladové ¢asti H.5 Vyjadieni vlastnikt a
spravct dotéenych inZenyrskych siti. DotCend ochrannd pasma nejsou z diivodu piehlednosti
Vv tomto vykrese zakreslena.

Uvadime proto pouze jejich piehled:
a) ochranné pasmo ktizujicich elektrickych vedeni (od krajniho vodice):
e 7 m pro venkovni vedeni 1 — 35 kV
e 12 mu venkovnich vedeni 35 — 110 kV
e 15 mu venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV
e 20 m u venkovnich vedeni o napéti 220 kV — 400 kV
e 25 mu venkovnich vedeni o napéti nad 400 kV
e | m na kazdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni
b) ochranné pasmo plynovodi stanovi zakon ¢. 458/2000 Sb.

€) ochranné pasmo vodovodu a kanalizaci stanovi §23 zakona ¢. 274/2001 Sb.
V platném znéni
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d) ochranné pasmo sdélovacich a zabezpecovacich vedeni je stanoveno zakonem ¢.
127/2005 Sb. a CSN 38 0820

U nové realizovanych nebo pielozenych siti vznikne i nové ochranné pasmo ve vyse
uvedenych parametrech.

2.3  Chranéna uzemi z hlediska Zivotniho prostiedi

2.3.1 Vztah k procedure EIA

Pro vySe uvedenou stavbu bylo zpracovano oznameni dle §6 zadkona ¢.100/2001Sb.

Predmétem zjistovaciho fizeni dle §7 zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na
zivotni prostiedi je rekonstrukce stavajici Zeleznicni traté. Zamér je podle ptilohy ¢. 1 zdkona
¢. 100/2001 Sb. zatazen do KATEGORIE II (zdméry vyzadujici zjiStovaci fizeni), kde je
uvedeno pod bodem ¢. 9.2:

Novostavby (zameéry neuvedené v kategorii 1), rekonstrukce, elektrizace nebo
modernizace zeleznicnich drah; novostavby nebo rekonstrukce Zeleznicnich a intermoddalnich
zarizeni a prekladist.

2.3.2 Natura 2000

Ptehled evropsky vyznamnych lokalit:
e EVL Prokopské udoli km 1,5 300 metrt od stavby
e EVL Chuchelské haje km 4,9- km 6,0 po hran¢ EVL
Podle vyjadieni Magistratu hlavniho mésta Prahy ze dne 21.12.2011 uvedeny zamér

nemuze mit vliv na evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti.
2.3.3 Zvlasté chranéna vuzemi

Zvlasté chranéna uzemi pfirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny. Pfehled zvIasté chranénych zemi:

e PP Ctirad km 1,2 200 metrt od stavby

e PP Pod Zvahovem km 1,9 40 metrt od stavby (dotéeno OP)
e PP Pod skolou km 2,9 250 metrt od stavby

e NPP Barrandovské skaly  km 3,0-km 4,8 po hrané (dotéeno OP)

e PR Chuchelsky h3j km 5,0-km 6,0 po hrané (dotceno OP)

e PP Nad zavodistém km 6,3-km 7,7 po hran¢ (dotéeno OP)

e PP Radotinsko-Chuchelsky haj po hrané (dotéeno OP)

2.3.4 Vlivy na uzemni systém ekologicke stability

Uzemni systém ekologické stability, dle zakona &.114/1992 Sb., v krajin& tvofi soubor
funkén€ propojenych ekosystému, ekologicky stabilnéjSich pfirozenych a piirodé blizkych
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ekosystému, které udrzuji ptirodni rovnovahu. V ramci nadregiondlnich, regionalnich a mistnich
USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory.

Z lokalnich prvkd tizemniho systému ekologické stability (USES) se v zajmovém tzemi
vyskytuji lokalni biocentra viazena do nadregiondlniho biokoridoru NRBK 3/5 (NRBK 4/5). Jde
o lokélni biocentrum LBC 1/225 nad zastavkou Praha - Velka Chuchle, které je vymezeno podél
zelezni¢ni trati od km 6,3 do km 7,0 a o lokalni biocentrum LBC 1/224, které je vymezeno podél
zelezni¢ni trati od km 7,8 do km 7,95.

Stavba ki4zi prvky USES - nadregionalni biokoridor 3/5 v km 3,0

2.3.5 Vyznamné krajinné prvky

Pojem vyznamny krajinny prvek (VKP) je definovan §3 zakona ¢. 114/1992 Sb. jako
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotnd ¢ast krajiny, ktera utvari jeji typicky
vzhled nebo piispiva k udrZeni jeji stability. VKP jsou lesy, raSelinisté, vodni toky, rybniky,
jezera, udolni nivy.

Stavba kiizi VKP:
o Dalejsky potok
e Lazensky potok
e Vrutice

e Radotinsky potok

2.3.6 Viiv na mimolesni zeler

Dendrologicky pruzkum byl proveden na zakladé¢ mistniho Setfeni, konaného v lednu
2012.

Soucasti zpracované dokumentace je 1 SO 91-71-01 Odstranéni mimolesni zelené.

O povoleni ke kéaceni mimolesni zelené zazada investor na piislusnych ufadech dle
vyhlasky ¢€.395/1992 Sb. §8. Kéceni bude provedeno mimo vegetacni obdobi (listopad-btezen).

2.3.7 Ochrannad pasma vod

Na zéklad¢ rozhodnuti Magistratu hl. m. Prahy — odboru ochrany prostfedi (¢.j. MHMP-
73355h/2003/VYS/Sh ze dne 26.8.2009) doslo ke zméné ochranného pasma vodniho zdroje
Praha — Podoli 1. a II. stupné. Toto rozhodnuti nabylo pravni moci 22.12.2010. Rekonstruovana
trat’ prochazi v uvedeném useku po hranici pasma.

V Cernosicich prochazi usek trati po hranici OPVZ II. stupné Cernosice — vodni zdroje
(ONV Praha-zapad, Vod.405-6260/80-Ci. 3.9.1980)

2.3.8 Vliv na krajinny raz

V z4jmovém Uzemi se nachazi ptirodni park Radotinsko — Chuchelsky ha;.

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze k planovanym stavebnim upravam dojde piimo na stavajici
trati, neni v tomto useku stavby pfedpoklad negativniho ovlivnéni krajinného razu. Vyjimkou
muze byt nové vznikly objekt protihlukovych stén, které budou umistény podél zelezni¢ni trati
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na ochranu obytné zastavby v Radotiné a Chuchli a mohou zménit vniméni stavajiciho
charakteru zelezni¢ni trati.

Navrzend optimalizace trati spliiuje pozadavky na ochranu zivotniho prostiedi a negativni
vlivy z vystavby a provozu budou diky navrzenym opatfenim minimélni.

24  Zaplavové uzemi

Zaplavové tzemi bylo na zdjmové tizemi stanoveno dne 21.8.2003 Rozhodnutim ¢&.j.
MHMP-118671/2003/VYS/Po/Ku. Rozhodnuti vydal Magistrat hlavniho mésta Prahy, Odbor
vystavby jako vodopravni uiad. Toto rozhodnuti rovnéz stanovuje aktivni zonu zéplavového
uzemi.

Mapové podklady zaplavového uzemi v digitalni podobé byly ziskany z webu
Vyzkumného tstavu vodohospodaiského T.G.Masaryka http://www.dibavod.cz/70/prohlizecka-
zaplavovych-uzemi.html , a to formou SHP soubort. Stavba optimalizace trati byla porovnana se
ziskanymi udaji s témito vysledky:

Stavba optimalizace trati zasahuje do zaplavového uzemi v Hlubocepech, zasah je
nicméné pouze pod premosténim Dalejského potoku v ev.km 2,610.

Dal$im mistem je Mala Chuchle, kde zaplavova voda pronikéd pod Zelezni€nim mostem
ev.km 4,68 ulici Podjezd na pravou stranu trati. Na vlastni zelezni¢ni trat’ vSak zaplavové tizemi
nezasahuje. Na nize uvedenych obrazcich jsou rozsahy zaplavovych vod znazornény
¢erchovanou ¢arou — stoletd voda tmaveé modie, zaplavy roku 2002 zelen¢ a aktivni zdna fialové.
Vlastni stavba optimalizace je zndzornéna z vétsi ¢asti Cervenou barvou.

// K = @@
o

Y

Zaplavova uzemi v Malé Chuchli
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Pti hodnoceni obrazki je tfeba vzit v ivahu, ze Zeleznicni trat’ je V porovnani s vySkami
terénu v podstaté vodorovna a ze hranice zaplavovych Uzemi byla stanovena pravdépodobné
z digitalniho modelu terénu z map menSich méfitek, nez je meéfitko zaméreni pouzitého pro

navrh optimalizace trati.

DalSim mistem, kde optimalizace trati zasahuje do zaplavového uzemi je prostor mezi
Malou a Velkou Chuchli. Zde do zaplavového tizemi zasahuje novy technologicky objekt pro
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Zaplavova tizemi mezi Malou a Velkou Chuchli

Vzhledem k tomu, Ze drazni technologie nemohou byt umistény v prostorech ohrozenych
zaplavovymi vodami, a Ze podle uvedenych podkladi do technologického objektu zasahuje
hladina nejvyssi povodné z roku 2002, byly elektronicky od Centralniho vodohospodaiského
dispe¢inku Povodi Vltavy, statniho podniku ziskdny podrobné&jsi udaje o vyskach hladin
zéplavovych vod. V misté technologického objektu (v fi€nim kilometru cca 60,8) je vySka
hladiny Qigo 192,84 m n.m. a vyska Q2002 194,62 m n.m. Technologicky objekt je navrzen tak,

aby podlaha objektu byla nejen nad hladinou vody stoleté, ale i cca jeden metr nad hladinou
vody z roku 2002, ktera je o 1,78 metru vySe nez hladina vody stoleté.

11
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3. KONCEPCE STAVBY

3.1  Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby

Stavba bude umisténa pfevazné na a v nejbliz8im okoli stavajici trati, kterd byla
postavena ve druhé poloviné 19. stoleti. Prochdzi osidlenou oblasti prazské aglomerace.,
S vysokym stupném urbanizace.

Navrzené upravy trati nezméni charakteristiku uzemi ani vyrazné neovlivni estetické
vnimani krajiny, protoze se jednd pouze o upravy liniové stavby, kterd jiz uzemim prochazi.
Rekonstrukce trati je navrzena na stavajicim télese drahy.

Z hlediska vazeb v uzemi je vyznamnym prvkem zména poloha zastavky Praha Velka
Chuchle. Pifemisténi zastavky Praha Velka Chuchle je provedeno v souladu s tzemnim planem
HMP a pfinese s sebou zlepSeni dostupnosti zastavky obcantim méstské ¢asti Praha — Velka
Chuchle, nebot’ se néstupisté premisti blize centru méstské ¢asti.

Pro zvyseni bezpetnosti Zelezni¢ni dopravy a pohybu pé&sich pies kolejisté ZST Praha
Radotin bude navrzeno Vv ramci optimalizace trati nasledného tuseku Praha Radotin — Beroun
(tzv. druha stavba) zruseni zelezni¢niho piejezdu na berounském zhlavi stanice v ev.km 10,027.
Nahrazen bude rozsifenim podjezdu pod trati v ev.km 9,393 a novym podchodem pro pé&si
v misté ruSeného piejezdu v km 9,950. Pro zlepSeni dostupnosti pro cestujici je z tohoto pochodu
pfimy pfistup na ¢ela obou ostrovnich nastupi$t’ Sikmymi chodniky. Jelikoz se oba objekty
nahrazujici ruSeny Zelezni¢ni pfejezd nachdzeni v prostoru této stavby (tzv. prvni stavba), budou
jiz realizovany v této stavbe.

Demolice navrzené v rozsahu stavby se tykaji pfevazné objektit drahy. K demolicim jsou
navrzeny ty povrchové objekty pozemnich staveb, které uz nemaji technické opodstatnéni
(funkéni napln), objekty které jsou v kolizi s novym kolejovym feSenim a objekty, které svym
technickym stavem jsou jiz pfekonané. Demolované objekty:

e hradlo Barrandov (km 2,979), vlastnik SZDC

e hradlo Zavodisté (km 7,300) , vlastnik SZDC

e sklady, boudy a kovova garaz SDC v ZST Praze Radoting, vlastnik SZDC
e domek SDC v ZST Praze Radoting, vlastnik SZDC

e trafostanice vedle vypravni budovy v ZST Praze Radoting, vlastnik SZDC
e sklad v ZST Praze Radoting, vlastnik CD

nakladkova rampa v ZST Praze Radoting, vlastnik SZDC

V km 3,0 - 4,2 prochazi navrhovana trat’ pod Méstskou pamatkovou zénou Praha 5
Barrandov. Trat' je vedena ve stavajici stopé. Pamatkova zdéna byla vyhlasena v roce 1994
vyhlaskou hlavniho mésta Prahy ze dne 28.9.1993 o prohlaseni ¢asti uzemi hlavniho mésta Prahy
za pamatkové zony a o uréeni podminek jejich ochrany.

24

stén v krajin€. Rozsah protihlukovych stén navrzenych v ramci stavby vychdzi ze zavéri
Hodnoceni hluku a vibraci (je projednan s organy hygienické sluzby). K omezeni neptiznivého
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estetického plisobeni je vhodné stény z vnéjsi strany ozelenit. Detailni stavebné-technické a
architektonické feseni protihlukovych stén je pfedmétem dalsiho stupné dokumentace.

Zasadnimi novostavbami jsou objekt filtratniho zafizeni v trak¢ni ménirné¢ Chuchle a
technologicky objekt mezi Malou a Velkou Chuchli. Objekt filtraéniho zatfizeni bude situovan
uvnitt aredlu ménirny, tudiz nepiedstavuje vazny esteticky problém. Novostavba technologické
budovy je navrzena v prostoru mezi naspem zelezni¢ni traté a komunikaci Paroplavebni,
v zel. km cca 5,2. Technologicky objekt Velka Chuchle je ryze technologicky zdény objekt o
rozmérech 16,1x10,8m, vysky asi 4,8m, S pultovou stiechou, pouze s vétracimi otvory a dvefmi.
Jde o jednoduchou stavbu, u které bude na prvni pohled patrné, Zze se jednd o technologicky

objekt.

3.2  Popis navrZzeného technického reSeni

3.2.1 Zeleznicni spodek a svrsek

Rozsah uprav Zelezni¢niho spodku a svrsku je dan pozadavkem zlepSeni smérovych
pomérl trati pro moznost zvySeni rychlosti jak pro klasické soupravy, tak pro soupravy
s naklapéci technikou. Soucasné navrzené upravy spliuji pozadavky dosazeni pfechodnosti pro
zatizeni tratové tfidy D4 a zavedeni prostorové priichodnosti pro loznou miru UIC GC.

Na zédklad€ navrzenych Uprav je v trati dosazena nésledujici rychlost pro jednotlivé
sledované rezimy jizdy:

Tabulka tratovych rychlosti pro kolej ¢.1:

V (1=100) V (1=130) V (I=150) Vk (1=270)
od [km] | do [km] | délka [m]
km/h km/h km/h km/h
1,805 | 2,880 1075 100 110 110 130
2,880 | 3,210 330 110 120 125 140
3,210 | 4,990 1780 140 140 140 140
4,990 | 7,200 2210 130 140 140 140
7,200 | 9,900 2700 140 140 140 140
9,900 | 10,031 131 100 100 100 100
Tabulka tratovych rychlosti pro kolej ¢.2:
V (1=100) V (1=130) V (1=150) Vk (1=270)
od [km] | do [km] | délka [m]
km/h km/h km/h km/h
1,805 | 2,880 1075 100 110 110 130
2,880 | 3,210 330 110 120 125 140
3,210 | 4,990 1780 140 140 140 140
4,990 | 7,200 2210 130 140 140 140
SUDOP PRAHA a.s. 13
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V (1=100) V (1=130) V (1=150) Vk (1=270)
od [km] | do [km] | délka [m]

km/h km/h km/h km/h
7,200 | 9,900 2700 140 140 140 140
9,900 | 10,025 125 100 100 100 100

Tabulka tratovych rychlosti pro kolej ¢.3:

od [km] | do [km] | délka [m] |V (I=100) km/h |V (1=130) km/h
6,120 75 75
6,120 | 7,200 1080 100 120
7,200 | 9,890 2690 120 120
9,890 | 10,031 141 80 80
Tabulka tratovych rychlosti pro kolej ¢.4:
od [km] | do [km] | délka [m] |V (I=100) km/h |V (1=130) km/h
6,120 75 75
6,120 | 7,200 1080 100 120
7,200 | 9,410 2210 120 120
9,410 | 10,000 590 100 100
10,000 | 10,031 31 80 80

Pro potieby naplnéni rychlostnich profilti pro ETCS budou sledovany rychlosti V, V130,
V150 a Vk (I do 270mm). V nékterych obloucich s propadem rychlosti je uvazovano v PD
do budoucna s vyuzitim rychlosti V150 (nedostatek prevyseni 150 mm) s tim, Ze rychlost V150
nelze navéstit a 1ze ji zavést az se spusténim ETCS.

V celém tseku jsou navrzena opatfeni pro dosazeni volného schiidného a manipula¢niho
prostoru dle Vyhl. ¢.177/95/Sb.

Konstrukce Zelezni¢ni svriku je navrzena na rychlost V=140 kmh™. V celém useku
v hlavnich kolejich ¢.1, 2, 3 a 4 (kolej ¢.6 v ZST Praha Radotin) se predpoklada kompletni
vyména kolejového rostu. Stavajici svrSek R65 bude snesen a nahrazen svrSkem tv. UIC, t.j.
kolejnicemi UIC 60 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym, pruznym upevnénim.
Kolejnice budou svareny v bezstykovou kolej.

V celém useku stavby (Praha Smichov — Praha Radotin) je trat’ vedena ve stavajici stop¢.
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V ramci stavebnich objekti v odbocce Velka Chuchle budou vybudovany kolejové
spojky mezi kolejemi 1 a 3, a mezi kolejemi 2 a 4 (celkem 4 vyhybky J60 1:18,5-1200). Ob¢
spojky budou na rychlost 100km/h. Vyhybky budou v odbo¢ce vyrazné namahany z divoda
casté jizdy vlakli do odbocky. Proto projektant navrhuje pouzit vyhybky s pohyblivymi hroty
srdcovek.

V ramci kolejovych uprav v ZST Praha Radotin je dle prostorovych moznosti v oblasti
stanice upraveno smeérové vedeni koleji v souvislosti se zvySenim rychlosti v hlavnich a
predjizdnych kolejich. Zaroven bude zelezni¢ni stanice plné peronizovana (v soucasnosti
poloperonizace). Kolejové feSeni umozni vybudovani vnéjsiho nastupisté ¢.1 u koleje ¢.3 (pred
vypravni  budovou), ostrovniho jednostranného ndastupisté ¢.2 u koleje ¢.1 a
ostrovniho/jazykového nastupisté u koleji €.2 resp.4 a 6. Délka nastupni hrany u koleje ¢.2 je
navrzena 200m, u koleje ¢.4 je navrzena 100m a u koleje €.6 je navrzena 318m. Vyska
nastupistni hrany bude 0,55m nad temenem kolejnice.

Novym feSenim kolejisté¢ predevsim v liché skupiné dojde i ke zméné uréeni nékterych
koleji, které shrnuje nasledujici tabulka:

Rychlost
Cislo (km/h) Uz. délka (m) Druh
5 40 134 manipulaéni
3 120/80 671 hlavni (do Prahy VrSovic sef.n.)
1 140/100 671 hlavni
2/2a 140/100 355/691 hlavni
4 50/60 110 kusa
6/6a 120/100/80 359/604 hlavni (z Prahy VrSovic sef.n.)
8 50 503 predjizdna
8b 50 43 Manipulaéni kusa
10 50 503/738 predjizdna

V celém rozsahu stanice v kolejich €. 1, 2, 3 a €. 6 se pfedpoklada kompletni vyména
kolejoveho rostu: stavajici svrSek S49 bude snesen a nahrazen svrSkem tv. UIC, t.j. kolejnicemi
60 E2 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym, pruznym upevnénim. Kolejnice budou
svafeny v bezstykovou Kkolej.

Koleje €. 4, 5, 8 a 10 budou sneseny a bude provedena obnova zelezni¢niho svrsku.

Vsechny vyhybky v hlavnich kolejich budou tvaru UIC 60 na betonovych praZcich
S pruznym bezpokladnicovym upevnénim a Zlabovymi praZci.

Navrh Zelezni¢niho spodku byl provadén zejména na zaklad¢ geotechnickych prazkumi
pro zemni téleso a prazcové podlozi (Geotechnicky priizkum, GeoTec /2002 , Navrh prazcového
podlozi, GeoTec/2003) a znich vychazejiciho navrhu prazcového podlozi a technickych
doporuceni pro budovani zemniho télesa. Jako odvodnovaci zafizeni byly navrZzeny ptikopy
zpevnéné prikopovymi tvarnicemi TZZ3, prefabrikované ptikopové zlaby typu UCB, UCH a
trativody. Ochrana svahli bude zajiSténa vegetani ochranou. Rekonstruovan bude zelezni¢ni
spodek i koleji ¢.3 a 4 mezi odbo¢kou Velka Chuchle a ZST Praha Radotin.

ZST Praha Radotin je odvodnéna trativodnim systémem zatsténym do stavajicich
kanalizaci ¢1 do ptilehlych vodoteci.

Pii ptipravé stavebnich postupti vyplynula potieba ziidit v km 3,224 — 3,377 provizorni
spojku mezi hlavnimi kolejemi — provizorni odbo¢ku Barrandov. Odbocka bude tvofena 4.
vyhybkami tvaru 1:11-300. Osova vzdalenost mezi kolejemi 1 a 2 bude upravena na 4,165m.
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V ramci tohoto SO bude zfizen docasny prejezd v Malé Chuchli. Piejezd napojuje
oblast kolem ulice Zbraslavska, kterd je standardné€ napojena silnici pod mostem v km 4,680. V
ramci realizace SO 02-34-04 bude podjezd pod timto mostem na 7 mésici uzavien. Provizorni
ptejezd bude zfizen v ulici Zbraslavska v misté diive zruSeného ptrejezdu. Konstrukce piejezdu je
navrzena z betonovych panelii. Napojeni pifejezdu na piilehlou komunikaci bude taktéz z
betonovych panelii. Pouziti betonovych panell je nutné z hlediska POV. Béhem provozu tohoto
docasného prejezdu dojde postupné ke sneseni stavajicich koleji a ulozeni novych do navrhované
polohy cca 0 55cm vys. Pievaznou dobu provozu piejezdu tak bude piejezd piechazet pouze
jednu z obou koleji. Prostor dalsi koleje bude zakryt vozovkou z betonovych paneli.

V ramci provizorni odboc¢ky Velka Chuchle bude vybudovana kolejova spojka mezi
koleji 2 a 4 (vjezdova nakladni kolej z Prahy Krée do Prahy Radotina). Provizorni odbocka je
navrzena pied Zelezniéni piejezd ve Velké Chuchli (km 6,187 — 6,267). Provizorni spojka bude
tvofena 2. vyhybkami tvaru 1:11-300. Osova vzdalenost mezi kolejemi 2 a 4 je dostatena
(4,75m) a neni nutno ji upravovat.

3.2.2 Nastupiste
SO 02-32-01 Zastavka Praha Velka Chuchle, nastupisté ¢.1
SO 02-32-02 Zastavka Praha Velka Chuchle, nastupisté ¢.2

V ramci stavebnich objektil je navrzena uplna demolice stavajicich ostrovnich nastupist’ a
pfesun zastavky velkd Chuchle do nové polohy cca 300 m smérem na Prahu.

Stavebni objekty zahrnuji vybudovani 2 novych vnéjSich nevstticnych nastupist’ u koleji
¢. 4 a ¢. 3 s mimourovilovym piistupem. Nastupist€ budou mit délku hrany 200 m a vysky 550
mm nad TK. Konstrukce nastupist’ bude pevna hrana, typ ,,L*“. Povrch nastupist¢ bude ze
zamkové dlazby, sklonény 2% od kolejisté do odvodnovaciho zafizeni nebo na volny terén.
Nastupisté budou vybavena bezpecnostnimi prvky a zabradlim méstského typu (SO podchod).
Nastupisté ¢. 1 bude pochycenou novou opérnou zdi, které je soucéasti SO podchodu. Zasyp tcla
nastupisté bude tvofit hutnény vyziskany materidl kolejového loZze do trovné zakladové spary
prefabrikat. Ukonceni nastupist’ bude betonovymi zidkami.

Nastupisté €. 1 u koleje €. 3 mé zacatek v km 6,399 v ptimé, pokracuje pies prechodnici
se vzestupnici a zasahuje do oblouku R(3) = 850,75 m, D = 70 mm. Nastupisté ¢. 2 podél koleje
¢. 4 zacind v km 6,485 v prechodnici se vzestupnici a zasahuje do oblouku R(4) =837,25 m, D =
73 mm.

Ptistup na nastupisté ¢. 1 bude Sikmym pfistupovym chodnikem od stavajici zastavky
MHD v ul. Radotinské. Pfistup na nastupisté¢ ¢. 2 bude novym podchodem v km 6,490 se
Sikmym pfistupovym chodnikem.

V ramci stavebniho objektu bude vybudovano provizorni nastupisté u noveé vybudované
koleje €. 2 délky 30 m. Néstupisté bude uroviiové, sypané, nastupni hrana bude tvorena
obracenymi betonovymi prazci, vySka nastupni hrany bude
200 mm nad TK. Pfistup na provizorni néstupisté bude provizorni komunikaci a ptechody od
ulice Radotinska.

Nastupisté¢ budou osvétlena, vybavena nastupiStnimi pristieSky, informa¢nim a
orienta¢nim systémem a drobnou architekturou. (Viz. Jednotlivé SO)
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SO 03-32-01 ZST Praha Radotin, nastupisté &.1
SO 03-32-02 ZST Praha Radotin, nastupisté ¢.2
SO 03-32-03 ZST Praha Radotin, nastupisté &.3

V ramci stavebnich objektl je navrzena demolice stavajicich nastupist’ a vybudovani 2
novych vnéjsich nastupist’ a jednoho ostrovniho a jazykového nastupisté.

Nastupiste €. 1 vngjsi jednostranné ukol ¢. 3 délka hrany 200 m
Nastupisté €. 2 ostrovni jednostranné ukol €. 1 délka hrany 200 m
Naéstupiste €. 3 ostrovni u kol ¢. 2 délka hrany 200 m
ukol €. 6 délka hrany 318 m

jazykové ukol ¢. 4 délka hrany 100 m

Nastupisté €. 1 bude vnéjsi, s nastupni hranou u koleje €. 3, s vySkou 550 mm nad TK,
délka nastupni hrany bude 200 m, sitka min. 3,0 m. Nastupisté zacina v km 9,699 a kon¢i v km
9,899. Nastupni hrana podél koleje €. 3 bude vzdalena od osy koleje 1,670 m. Koleje jsou u
nastupnich hran bez ptevyseni.

Nastupisté ¢. 2 bude ostrovni jednostranné, s nastupni hranou u koleje €. 1, s vyskou 550
mm nad TK, délka nastupni hrany bude 200 m, Sitka min. 3,0 m. Nastupisté za¢ind v km 9,693 a
kon¢i v km 9,893. Nastupni hrana podél koleje €. 3 bude vzdalena od osy koleje 1,670 m. Koleje
jsou u nastupnich hran bez ptevyseni.

Nastupisté €. 3 bude ostrovni, u koleje €. 4 jazykové. Nastupni hrany budou mit vysku
550 mm nad TK. Nastupni hrany podél koleji budou vzdéaleny od osy koleje 1,670 m,
u 6. stanicni koleje 1,680 m. Koleje jsou u nastupnich hran bez prevyseni

V ramci stavebniho objektu bude vybudovano provizorni nastupisté u stavajici koleje €. 5
délky 100 m. NastupiSté bude urovilové, sypané, nadstupni hrana bude tvofena obracenymi
betonovymi prazci, vySka nastupni hrany bude 200 mm nad TK.

Vyziskané pouzitelné prefabrikaty budou piedany ptislusSnému spravci, zbytek odpad.
Télo nastupiSté bude odtéZeno jen v nejnutnéjsi mife v koordinaci se stavbou zelezni¢niho
spodku.

Vsechna nastupisté jsou na pozemku dréhy.

Nastupisté budou vybavena vytahy, osvétlena, ¢asteCné zastieSena, zatfizena informacnim
a orienta¢nim systémem a drobnou architekturou. (Viz. Jednotlivé SO)

3.2.3 Prejezdy
SO 02-33-21 Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni piejezd ev. km 6,290

Stavajici betonovy piejezd ve Velké Chuchli v blizkosti kiizovatky mistnich komunikaci
ulic Dostihova a Radotinskd, bude rekonstruovan z diivodu upravy koleji v ramci stavby zel.
koridoru. Dojde pouze K nahrazeni stavajici konstrukce z betonovych panelit pryZovou
konstrukci se zavérnymi zidkami. V rdmci tohoto SO bude piejezd rozsifen také o ptrechod pro
pesi spojujici jizni stranu ulice Starochuchleska s ulici Radotinska. Konstrukce komunikace byla
zvolena s krytem ziviénym. Konstrukce chodniku byla zvolena s krytem dlazdénym.
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3.2.4 Mostni a inzenyrské konstrukce

Z hlediska mostii a inZenyrskych staveb zaina stavba Zelezni¢énim mostem v km 1,847
(Zlichov) a kon¢i novym podchodem v km 9,950 na plzeniském zhlavi v ZST. Praha Radotin.

Ve vyse uréeném useku trati se V soucasném stavu nachazi:
e 2 silni¢ni nadjezdy

e 8 Zelezni¢nich mostil (z toho 1 navrzen ke zruSeni a 2 mosty na trati ¢.521A Praha
Kr¢ — Praha Radotin)

2 podchody (z toho 1 navrzen k demolici)

15 propustki (z toho 2 navrzeny ke zruSeni)

1 navéstni lavka (navrzena ke zruseni)
e zarubni a opérné zdi
Néavrh rekonstrukce vSech vySe uvedenych objekti vychdzi mj. ze zasad rekonstrukce
umélych objekth pfi optimalizaci zelezni¢ni trati:
e prechodnost objektu musi byt minimalné pro tratovou ttidu D4
e priichodnost objektu musi vyhovovat obrysu UIC GC
e stav objektu musi byt hodnocen stupném 1

Zelezniéni most v km 1,847 pievadi trat nad 6 pruhy méstského okruhu. M4 dvé pole a
nosnou konstrukei tvofi Zelezobetonovy spojity ram. Most byl postaven v roce 2000. Na mosté
jsou ctyii koleje s prubéznym kolejovym loZzem. Most ve stavajicim stavu spliiuje VMP 3,0.
Most je pii vn&jSim pohledu bez zavad a na mosté nebudou provadény zadné upravy. Byla
provéfena geometricka poloha koleji na mosté, kterd byla upravena tak, aby nova niveleta nebyla
pod niveletou stavajici. Z téchto divodl neni most zatazen do objektové skladby.

Kromé stavajicich objektd budou na nové optimalizované trati z rGznych davodua
vybudované nasledujici novostavby:

e | Zelezni¢ni most - podchod pro cestujici na presunuté zastdvce Praha Velka
Chuchle

e | Zelezni¢ni most - podchod pro p&si za ZST Praha Radotin
e 4 navéstni lavky a 3 navéstni krakorce
e | opérna zed’

Ve sledovaném tratovém useku se nachdzi dva stavajici silniéni nadjezdy. Silnicni
nadjezdy v km cca 2,9 (Barrandovsky most) a vkm cca 8,6 (Radotinsky most na Prazském
okruhu) nevyzaduji zaddné Upravy. Z tohoto diivodu nejsou zatfazeny do objektové skladby.

Z diavodu ztraty své funkce je klenbovy most v km 4,352 navrzen ke zruSeni. Ke zruseni
je navrzen rovnéz stavajici podchod v rusené zastavce Praha Velka Chuchle v ev.km 6,805.

V soucasné dobé je v pifedmétném tratovém tseku 1 most, ktery maji funkci podchodu
pro pési resp. cestujici a neni urcen k demolici. Jednad se podchod v km 9,764. Nosnou
konstrukci podchodu tvoti uzaviené zelezobetonové ramy. Rekonstrukce stavajiciho podchodu je
obecné vyvolana podminkami optimalizace trati a dale:

18 SUDOP PRAHA a.s.



Optimalizace trat Praha Smichov(mimo) — Cernosice (mimo) B.1 Souhrnna technicka zprava

e vystavbou novych ostrovnich nastupist v ZST
e vyskovou upravou dosavadnich nastupist’

e nutnosti ziizeni piistupli i pro imobilni cestujici — tzn. vystavbu Sikmych
pristupovych chodnik
Novy podchod pro p&si a cestujici v km 9,950 na plzefiském zhlavi ZST. Praha Radotin je
navrzen v prostoru pred stavajicim silni¢nim pfejezdem (ulice Na Betonce). Divodem pro jeho
realizaci je zajiSténi bezpecného piechodu péSich ptes zeleznicni trat a zaroven umoznéni
bezbariérového piistupu na obé ostrovni nastupisté v ZST Praha Radotin.

S ohledem na svilij vyznam jsou v dal$im textu obecné popsané tyto jednotlivé skupiny
propustkii:

e stavajici propustky uréené ke zruseni (demolici) — 2ks
e stavajici propustky k rekonstrukci — 13ks

Z divodu ztraty vyznamu a své pivodni funkce jsou navrzené ke zruSeni propustky km
4,584 (klenba) a km 4,922 (klenba).

Rekonstrukei stavajicich propustki je v fad€ ptipadd dotéeny jejich soucasny pritocny
profil. Pokud v téchto ptipadech dochazi ke zmenseni profilu je navrh rekonstrukce podlozeny
hydrotechnickym vypoctem.

Vystavba 4 novych navéstnich lavek a 4 navéstnich krakorcii je nutna z prostorovych
divodu (mala osova vzdalenost koleji). Stavajici lavka v km 7,708 bude z divodu nadbyte¢nosti
demontovana.

V ramci dané stavby se provadi jak rekonstrukce stavajicich zdi, tak vystavba novych zdi.

V useku mezi ZST. Praha Smichov a ZST. Praha Radotin jsou opérné a zarubni zdi v
uspokojivém stavu. U zarubnich zdi (km 3,6 - 4,0; km 6,0 - 6,3; km 6,3 - 6,5; km 6,7 - 7,0; km
7,4 -7,9; km 8,0 - 8,5; km 8,6 - 9,1) se predpoklada oc€isténi, oprava sparovani, uprava a zakryti
odvodiiovaciho Zlabu v paté, a zpevnéni kamennou dlazbou za korunou zdi.

Ze stisnénych dlivodi musi byt néstupisté u koleje ¢.3 pfemisténé zastavky Praha Velka
Chuchle podepieno novou opérnou zdi v km 6,4 - 6,6.

3.2.4.1 Zelezniéni mosty

SO 02-34-01 Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 2,610

Vlastni nosnou konstrukci mostu tvoii Zelezobetonova deska se zabetonovanymi noSniky.
Ptekondvanou piekdzkou je mistni komunikace a Dalejsky potok. Kolmé rozpéti nosné
konstrukce je 11,7 m, Sitka mostu je 10,27 m.

Rekonstrukce mostniho objektu zahrne vystavbu novych fims, novou izolaci vcetné
odvodnéni, sanaci betonovych ploch a dilata¢nich spar.

SO 02-34-02 Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 4,352 (demolice)

Cely objekt je sestaven ze dvou na sebe navazujicich klenbovych konstrukci o celkové
Sitce 8,7 m. Na objekt navazuji svahova kiidla. Most pies byvalou cestu jiz nema v soucasné
dob¢ zadny vyznam, proto se navrhuje jeho zruSeni. Kamenné konstrukce jsou navic ve zna¢né
zchatralém stavu.
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Stavajici poprsni zdi a fimsy se odbouraji az po konstrukci klenby. Prostor klenby se
vyplni vybouranym materidlem a hubenym betonem. Vrchlik klenby se zainjektuje a klenba se
prorazi. Prostor bude dosypan do tvaru nasypu dle objektu zelezni¢niho spodku.

SO 02-34-03 Praha Kr¢ - Praha Radotin, Zelezni¢ni most v ev. km 9.680 (trat’ ¢.521A)

Nosna konstrukce je tvotfena 15 obloukovymi konstrukcemi a 4 ramovymi deskami,
V pfi¢ném sméru je most tvoien dvéma samostatnymi konstrukcemi. Rozsah stavebnich tiprav na
moste je omezen na mostni pole ¢.17 a €.16, tj. nad trati Praha Smichov — Plzen a nad silni¢ni
komunikaci (ulice Strakonicka).

Provede se osazeni novych siti proti dotyku nad kolejemi ¢.1 a 2, zakryti zrcadla mezi
nosnymi konstrukcemi mostu.

SO 02-34-04 Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 4,680

Nosnad konstrukce ocelova, tramova, plnosténnd, prosta, nytovand, se zapusSténou
prvkovou mostovkou, ptimo pojizdénd, v kazdé koleji jedna nosnd konstrukce. Spodni stavba
tizna betonova, kiidla Sikma resp. kolmé. Ocelova nosné konstrukce je znacné¢ zchatrala, volna

™I

Sitka na mosté je nevyhovujici. Zelezni¢ni most prekonava mistni komunikaci III. tfidy (ulice

Podjezd)

Navrzena je komplexni prestavba mostu. Stavajici nosna konstrukce se odstrani, vyboura
se spodni stavba vcetné zdkladi. Novy mostni objekt je navrzen jako Sikmy monoliticky
otevieny ram, ze zelezového betonu, s kratkymi konzolové zavésenymi rovnobéznymi kiidly.
Celkova délka (Sikmd) nosné konstrukce je 20,34 m, tloustka desky uprostied rozpéti je 0,95 m,
s vySkovymi nabéhy desky az na 1,70 m ve vetknuti do stény. Horni povrch desky je vyspadovéan
stiechovité 2,0% smérem za rub ramovych stén. Pod kaZdou koleji je samostatna konstrukce
rdmu. Zalozeni mostu se provede na vrtanych pilotach. Podél silni¢ni komunikace se pro
uzavteni svahovych kuzeld provedou $ikma mostni kiidla z armovanych zemin s obkladem na
lici. Sitkové uspofadani komunikace pod mostem zfistane zachovano, zarovei je svétlost mostu
navrzena na mozné rozsiteni silniéni komunikace na 2 x 3,5 m s chodniky 2 x 2,0 m v budoucnu.
Volna vyska pod mostem bude zvétSena ze 4,10 m v soucasném stavu na 4,22 m v novém stavu.

SO 02-34-05 Praha Kr¢ - Praha Radotin, zelezni¢ni most v ev. km 10,824 (trat’ ¢.521A)

Mostni objekt pfevadi Zeleznicni trat’ Praha Kr¢ — Praha Radotin nad trati Praha Smichov
— Plzen. Sikma plnosténna svafovana ocelova mostni konstrukce se zapusténou mostovkou. Se
dvéma hlavnimi nosniky, doplnéna pti¢niky a podélniky, pfimo pojizdéna, uloZzend na hrncovych
loziskach a podruznych loziskach, ukonéeni ocelové konstrukce je kolmé. Zelezobetonové
ulozné prahy, betonové opéry s kamennym obkladem.

Provede se celkova sanace protikorozni ochrany ocelové nosné konstrukce, spocivajici
Vv otryskani konstrukce a naneseni ochranného protikorozniho povlaku. Na ocelové zabradli, po
obou stranach mostu, se ptfipevni svislé zdbrany proti dotyku s zivymi ¢astmi trakéniho vedeni.
Na stavajici konzoly na levé strané mostu se umisti nové ocelové chrani¢ky pro uloZeni kabeli.

SO 02-34-06 Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 6,277

Vlastni nosnou konstrukci mostu tvoii zelezobetonova deska délky 5,4 m. Konstrukce
slab¢ protékd. Rimsy jsou c¢astecné popraskané. Ulozny préh je zelezobetonovy, opéry jsou
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kamenné a betonové, zédklady z kamenného zdiva. Piekonavanou piekazkou je Slivenecky potok.
Kolmé rozpéti nosné konstrukce je 4,67 m, Sitka mostu je 19,44 m.

Rekonstrukce mostu zahrnuje novou nosnou konstrukci, nové tlozné prahy a sanaci opér.
Stavajici nosna konstrukce se vyboura a provede se nova zelezobetonova deska s tuhou vyztuzi
(ZBN), osazena bude do nového tlozného prahu na ozub.

SO 02-34-07 Praha Smichov — Praha Radotin, Zzelezni¢ni most — ev. km 8,415

Vlastni nosnou konstrukci mostu tvoii zelezobetonové deska délky 4,650 m. Ulozny prah
je zelezobetonovy. Opéry a rovnobézna kiidla jsou betonova s kamennym zulovym obkladem.
Prekonavana prekazka — cesta.

Stavajici nosna konstrukce nevyhovi pro piechodnost D4, proto se musi odstranit. Novou
nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonova deska ulozend na ozub. Rozpéti nosné konstrukce
4,720 mm. Stavajici Ulozny prah a ¢ast opér a kiidel se uboura. Nasledné¢ se provede sanace
kamenného obkladu spodni stavby. Na upravené opéry se nadbetonuji nové tlozné prahy. Na
rovnobéznych kiidlech se provedou nové fimsy, tak aby vyhovovaly novému Sitkovému
usporadani.

SO 03-34-01 ZST Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 9,393

Zelezni¢éni most pres mistni komunikaci II. tfidy. Vlevo kamenna klenba, spodni stavba
kamenna, celkem ¢tyfi dilataéni dily. Vpravo pfistavéna zelezobetonova deska, spodni stavba
betonova, celkem dva dilatacni dily. Na klenbé jsou patrné prisaky vody, izolace je poSkozena.
Sparovani zdiva je vypadané, misty uvolnéné a zvétralé kameny, zdivo kamennych opér je hrubé
porovité. U klenby je nevyhovujici svétld Sitka mostniho otvoru, kterd ¢ini pouze 3,80 m, a
rovnéz nizka podjezdna vyska 2,30 m. Pozadavek méstské ¢asti Radotin je rozsifit komunikaci
pod mostem tak, aby méla dva jizdni pruhy (+ chodnik) a Sifkové navazovala na komunikaci
pied a za mostem

Provede komplexni rekonstrukce mostniho objektu v rozsahu kamenné klenby. Stavajici
kamennd klenba a spodni stavba se kompletné¢ vyboura, a to vCetn¢ zakladl. Nova nosna
konstrukce je ocelobetonova se zabetonovanymi nosniky. Rozpéti je 9,5 m. Nosna konstrukce je
dé€lena podle jednotlivych koleji, celkem Ctyfi nosné konstrukce. Maximalni konstrukéni tloustka
NK je 600 mm uprostied rozpéti, povrch desky je spadovany podélné ve sklonu 1% za rub opér.
Nové opéry jsou tizné masivni Zelezobetonové, zaloZeni plosné. Zemina pod zaklady se zlepsi
tryskovou injektdzi aZ na unosnou vrstvu $térki. Stavajici ¢ast mostu (Zelezobetonova deska
v&etn& spodni stavby) se ponecha, a provede se jeji sanace. Sitkové uspofadani pod mostem se
sjednoti dle ponechané ¢asti mostu vpravo, tzn. svétla Sitka mostu je 8,0 m, zvySeny pruh Sitky
0,5 m, jizdni pas Sitky 6,0 m se dvéma jizdnimi pruhy po 3,0 m, a chodnik $itky 1,5 m. Volna
vyska pod mostem bude zvétSena z 2,3 m (kamenna klenba) na 3,45 m v novém stavu.
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3.2.4.2 Podchody

SO 02-34-21 Zastdvka Praha Velk4 Chuchle, Zelezni¢ni most - Km 6,466
(podchod pro cestujici)

Ptesun zastavky Velka Chuchle o cca 300 m smérem na Prahu si vyzada vybudovani
nového podchodu pro cestujici, kterym bude umoznén pfistup na nova nastupisté podél krajnich
koleji ¢.3 a 4.

Ptistup na nastupiste od stavajici zastivky MHD v ul. Radotinské bude nésledujici:

- Na nastupisté¢ ¢.1 Sikmym pfistupovym chodnikem podél koleje €.3 do cela
nastupiste.

- Pristup do podchodu (resp. na nastupisté¢ ¢.2) chodnikem vedoucim podél silni¢ni
komunikace, dale Sikmym ptistupovym chodnikem do podchodu, a potom Sikmym
ptistupovym chodnikem podél koleje ¢.4 na nastupiste.

Ptistup na nastupisté z druhého sméru, tj. od zavodisté, bude umoznén novym prechodem
pro chodce pres ulici Radotinska, a dale:

- Na nastupisté €.1 chodnikem podél silni¢ni komunikace a dale Sikmym pfistupovym
chodnikem do ¢ela néstupisté

- Na nastupisté ¢.2 Sikmym pfistupovym chodnikem do podchodu a dale Sikmym
ptistupovym chodnikem podél koleje ¢.4 na nastupiste.

Konstrukce podchodu i pfilehlych Sikmych ptistupovych chodniki budou monolitické ze
zelezového betonu. Svétlost podchodu je 3,0 m, svétld vySka je min. 2,5 m. Sitka Sikmych
pfistupovych chodnikil je navrzena 2,0 m.

ZaloZeni podchodu se piedpokladd plosné, u Sikmych pfistupovych chodnik se
predpoklada zaloZeni plosné na zhutnéném polstati ze Stérkodrti (armované zeminy), piipadné i
na Stérkovych pilotach. Zpasob zaloZeni se uptesni na zakladé geotechnického prizkumu, ktery
je nutno provést pred zpracovanim dalSiho projektového stupné.

Odvodnéni podchodu je navrzeno gravitacni, voda je svedena vyspadovanym zldbkem do
Sachty umisténé vné konstrukce podchodu a dale potrubim az k propustku SO 02-34-38 v ev.
km 6,570, kde je voda svedena do silni¢niho ptikopu, kterym je vedena do stavajiciho systému
odvodnéni. Z toho divodu je navrZena konstrukce Sikmych piistupovych chodnikii bez
zastteSeni.

SO 02-34-22 Zastavka Praha Velka Chuchle, zelezni¢ni most - ev. km 6,805
(demolice podchodu pro cestujici)

S ohledem na piesun zastavky Praha Velkd Chuchle se provede demolice objektu
podchodu. Po odstranéni konstrukce néstupist’ a zastfeSeni se provede odbourani veskerych
zelezobetonovych konstrukci podchodu do urovné 1,5 m pod niveletu novych koleji. Vstup
Z budovy do podchodu se vyzdi a podchod se zasype vhodnym vyziskanym materidlem.
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SO 03-34-21 ZST Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 9,764
(podchod pro cestujici)

Vzhledem k tomu, ze se po optimalizaci méni poloha koleji a vyska nastupist’, je tieba
upravit stavajici podchod. Déle je tieba zajistit bezbariérovy pfistup do podchodu a na nastupiste.
Z vyse navrzenych divodu se navrhuje rekonstrukce mostniho objektu, kterd zahrne vybourani
¢asti stavajiciho podchodu, vystavbu novych schodist’ na ostrovni néstupisté a podél vypravni
budovy, vystavbu 4 novych osobnich vytahi, nové zastfeseni podchodu (soucast SO zastfeSeni)
a opravu a sanaci zbylych stavajicich ¢asti podchodu.

SO 03-34-22 7ZST Praha Radotin, Zelezni¢ni most v km 9,948
(podchod pro pési)

Vzhledem k tomu, ze je tfeba zajistit bezbariérovy piistup na ostrovni nastupisté a
nahradit stavajici uroviiovy ptechod se navrhuje novostavba mostniho objektu, kterd zahrne
vystavbu tubusu podchodu, vystavbu 4 novych Sikmych piistupovych chodnikii a schodist’ a
zastteSeni podchodu (soucést SO zastfeSent).

Nosnou konstrukci tubusu podchodu tvofi monoliticky zelezobetonovy ram. Svétla Sifka
mezi sténami je 4,0 m. V podchodu jsou celkem 4 Sikmé chodniky. Dva jsou vnitini, které
zajisStuji piistup na ostrovni nastupisté s vnitini Sitkou 2,4 m a délkou 54 m. Nosnou konstrukci
uzavienych ¢asti chodnikli tvoifi monoliticky zelezobetonovy rdam. Nosnou konstrukei
otevienych ¢asti chodniki tvofi monoliticky Zelezobetonovy polordm. Nosnou konstrukci
schodisté tvoii monoliticky Zelezobetonovy poloram vnitini Sifky 3,0 m.

3.2.4.3 Propustky

SO 02-34-31 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 3,682

Propustek tvoii kamenna klenba, ktera je uloZena na opérach z kamenného zdiva.

Stavajici klenba bude nahrazena Zelezobetonovymi patnimi troubami DN 1200 mm.
Trouby budou vlozeny mezi opéry stavajici klenby, klenba bude ubourana. Na vtoku bude trouba
se Sikmym celem. Na vytoku bude revizni Sachta. V revizni Sachté¢ bude napojeni na stavajici
trubku DN 600 mm.

SO 02-34-32 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 3,946

Propustek tvoii kamenna klenba, kterd je uloZena na opérach z kamenného zdiva.

Stavajici klenba bude nahrazena Zelezobetonovymi patnimi troubami DN 1400 mm.
Trouby budou vlozeny mezi opéry stavajici klenby, klenba bude ubourédna. Na vtoku bude novy
zelezobetonovy vtokovy objekt s monolitickou fimsou na které bude nové tfimadlové zabradli
z ocelovych tihelnikt. Na vytoku bude revizni Sachta. V revizni Sachté bude napojeni na stavajici
trubku DN 800 mm.
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SO 02-34-33 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 4,584 (demolice)

Propustek tvofi kamenna klenba, kterd je ulozena na opérdch z kamenného zdiva.
Propustek je zCasti zasypany, suchy.

Propustek jiz v souCasné dobé nema opodstatnéni a proto bude zrusen. Stavajici
konstrukce klenby bude ubourana do jeji paty. Prostor mezi opérami bude vyplnén betonem.
Sikma kiidla budou ubourana do urovné paty klenby a prostor mezi kiidly bude zasypan a
zhutnén.

SO 02-34-34 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 4,789

Nosnou konstrukci propustku tvofi Zelezobetonovd deska se zabetonovanymi
kolejnicemi, ktera je ulozena na opérach z kamenného zdiva.

Stavajici konstrukce bude rozebrana a nahrazena novou rdmovou konstrukci, kterou bude
tvofit monoliticky staveniStni prefabrikét nebo prefabrikat ZPSV.

SO 02-34-35 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 4,922 (demolice)

Propustek tvofi kamennd klenba, ktera je ulozena na opérach z kamenného zdiva.
Propustek jiz svoji funkci neplni, protoze na pravé strané je zamfiZzovand Sachta a na levé stran¢
jsou uzaméené dvete. Uvniti propustku je vedeni plynovodu DN 200 mm.

Propustek bude zruSen. Plynovod bude opatfen ocelovou chrénickou. Klenba v misté
betonoveého osténi bude pticne zazdéna nebo zabetonovana. Dojde k proraZeni stavajici klenby a
K vypInéni prostoru mezi opérami hutnénym zasypem nebo hubenym betonem. Zelezni¢ni téleso
vlevo bude doplnéno do tvaru zelezni¢niho nasypového télesa.

SO 02-34-36 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 5,098

Propustek tvofi Zelezobetonové trouby s Zelezobetonovym a kamennym vtokovym i
vytokovym objektem.

Stavajici trouby budou nahrazeny novymi patkovymi troubami DN 1200 mm. Na vtoku
bude Sikma trouba nebo mensi Zelezobetonovy monoliticky objekt s novou fimsou bez zabradli.
Na vytoku bude stavajici vsakovaci jimka zasypana a bude vytvoieno Sikmé celo, voda bude
vyvedena do volného prostoru.

SO 02-34-37 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 5,924

Propustek tvoii zelezobetonové trouby s osmihrannym vnéj$im a kruhovym vnitinim
prafezem s zelezobetonovym a kamennym vtokovym i vytokovym objektem.

Stavajici propustek bude ponechan. Na vtoku i vytoku budou zdegradované ¢asti trub a
¢el reprofilovany. Na vtoku i vytoku bude za stavajici fimsou provedeno zpevnéni z kamenné
dlazby do betonu v §ifce 1 m.

SO 02-34-38 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 6,570

Propustek tvoii zelezobetonové trouby s osmihrannym vnéj$im a kruhovym vnitinim
prafezem s zelezobetonovym a kamennym vtokovym i vytokovym objektem.
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Stavajici propustek bude ponechan. Na vtoku i vytoku budou zdegradované ¢asti trub a
el reprofilovany. Na vtoku bude provedena nova fimsa bez zabradli. Na vtoku i vytoku bude za
fimsami provedeno zpevnéni z kamenné dlazby do betonu v Sifce 1 m. Na vytoku bude
ponechano stavajici zabradli podél komunikace a na svahu bude proveden novy dratény plot.

SO 02-34-39 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 6,914

Propustek tvoti kamenna klenba, ktera je uloZena na opérach z kamenného zdiva.

Do stavajiciho propustku budou vlozeny nové trouby. Podle hydrotechnického vypoctu je
zapotiebi trouba o priméru DN 1000 mm. Vhledem k tomu, aby se mohly trouby do stévajici
konstrukce zatdhnout a néasledné zabetonovat, bylo navrzeno pouziti plastovych trub od firmy
Viacon. Na vtoku bude provedena nova fimsa se zabradlim uchycenym z boku nebo bude
vV mist¢ vtoku osazen ros$t z kompozitu. Na vytoku bude prostor za stavajici fimsou zpevnén
kamennou dlaZzbou do betonu v Sifce 1 m.

SO 02-34-40 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,416

Propustek tvofi Zelezobetonové trouby s osmihrannym vnéjSim a kruhovym vnitinim
priifezem s Zelezobetonovym a kamennym vtokovym i vytokovym objektem.

Stavajici propustek bude ponechan. Na vtoku i vytoku budou zdegradované casti trub a
el reprofilovany. Na vtoku i vytoku bude za fimsami provedeno zpevnéni z kamenné dlazby do
betonu v sifce 1 m. Odvodnéni na vytoku bude pfes vytokovy objekt napojeno na odvodnéni pod
prilehlou komunikaci.

SO 02-34-41 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,598

Propustek tvoii Zelezobetonové trouby s osmihrannym vnéjSim a kruhovym vnitinim
prifezem s Zelezobetonovym a kamennym vtokovym i vytokovym objektem.

Stavajici propustek bude ponechan. Na vtoku 1 vytoku budou zdegradované ¢asti trub a
el reprofilovany. Na vtoku bude provedena nova fimsa se zdbradlim nebo bude misto zabradli
prostor nad vtokem ptekryt roStem z kompozitu. Na vytoku bude provedena nova fimsa bez
zabradli, prostor za fimsou bude zpevnén kamennou dlazbou do betonu v Sifce 1 m.

SO 02-34-42 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,791

Propustek tvofi zelezobetonové trouby s osmihrannym vnéj$im a kruhovym vnitfnim
prifezem s Zelezobetonovym a kamennym vtokovym i vytokovym objektem.

Stavajici propustek bude ponechan. Na vtoku 1 vytoku budou zdegradované ¢asti trub a
¢el reprofilovany. Na vtoku bude prostor nad vtokem piekryt roStem z kompozitu. Na vytoku
bude provedena nové fimsa s novym zabradlim, prostor za fimsou bude zpevnén kamennou
dlazbou do betonu v Sifce 1 m.

SO 02-34-43 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,987

Propustek tvofi Zelezobetonové trouby s osmihrannym vnéj$im a kruhovym vnitinim
prafezem s zelezobetonovym a kamennym vtokovym i vytokovym objektem.
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Stavajici propustek bude ponechan. Na vtoku i vytoku budou zdegradované Casti trub a
¢el reprofilovany. Na vtoku bude osazeno nové zéabradli, pokud to nebude mozné bude prostor
nad vtokem piekryt roStem z kompozitu. Na vytoku za stavajici fimsou bude provedeno
zpevnéni z kamenné dlazby do betonu v §ifce 1 m. Dno vytokového objektu bude vysSkove
upraveno, aby na vytokové fimse nebylo nutné osazovat nové zabradli.

SO 03-34-31 ZST Praha Radotin, propustek - ev. km 8,761

Propustek tvoii zelezobetonové trouby s osmihrannym vnéj$im a kruhovym vnitinim
prafezem s zelezobetonovym a kamennym vtokovym i vytokovym objektem.

Stavajici trouby budou nahrazeny novymi patkovymi troubami DN 1200 mm. Na vtoku
bude proveden novy vtokovy objekt, na nové fimse bude osazeno zéabradli, pokud to nebude
mozné bude prostor nad vtokem prekryt ros§tem z kompozitu. Na vytoku bude proveden novy
vytokovy objekt s novou fimsou bez zdbradli.

SO 03-34-32 ZST Praha Radotin, propustek - ev. km 9,050

Propustek tvofi kamenna klenba, ktera je ulozena na opérach z kamenného zdiva.

Stavajici klenba bude nahrazena Zelezobetonovymi patnimi troubami DN 1200 mm.
Trouby budou vlozeny mezi opéry stavajici klenby, klenba bude ubourdna. Na vtoku bude
provedeno Sikmé Celo, prostor v okoli Sikmého ukonceni trub bude zpevnén kamennou dlazbou
do betonu, pokud to nebude mozné provede se novy vtokovy objekt s novou fimsou bez zabradli.
Na vytoku bude provedeno Sikmé celo, prostor v okoli Sikmého ukonceni trub bude zpevnén
kamennou dlazbou do betonu. Na vytoku nebude provedena nové vsakovaci jimka.

3.2.4.4 Opérné a zarubni zdi

SO 02-34-51 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zed’ vkm 3,6 — 4,0

Stavajici zarubni zed je vlastné kombinaci tizné a obkladni zdi pro komunikaci ulice
Zbraslavské. Zed’ je vyzdéna z kamentll na vapenocementovou maltu.

Stavajici zed’ bude ponechana. Nad zdi bude odstranéna naletova vegetace v Sitce cca 2,0
m. Bude vy¢istén prostor pod zdi, dojde k vytvoreni funkéniho odvodnovaciho zlabu. Zed bude
otryskana, dojde k vy¢isténi spar, piipadnému dozdéni a piesparovani. Za korunou zdi dojde ke
zpevnéni kamennou dlazbou do betonu v Sifce 1,0 m. Odvodiovaci zlab v paté zdi bude prekryt
roStem z kompozitu, ktery bude uchycen pomoci nerezovych ptipravki, tento rost ani kotveni
neni souc¢asti tohoto SO, ale patii do SO zelezni¢niho spodku.

SO 02-34-52 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdi v km 6,0 — 6,3

Stavajici zarubni zed je nejspiSe kombinaci tizné a obkladni zdi pro skalni zafez a
svahové suté na skalnim podlozi. Vznikly pii vystavbé trati Radotin — Kr¢ v padesatych letech
minulého stoleti. Zed’ je vyzdéna z kament na vdpenocementovou maltu.

Bude vy¢istén prostor pod zdi, dojde k vytvoteni funkéniho odvodnovaciho zlabu. Zed’
bude otryskédna, dojde k vycCiSténi spar, pfipadnému dozdéni a pifesparovani. Nad zdi bude
odstranéna naletova vegetace v Sifce cca 2,0 m. V koruné zdi dojde ke zpevnéni kamennou
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dlazbou do betonu v Sifce 1,0 m. Dojde k vyskové upravé odvodnovaciho zlabu (nadbetonovani)
v zavislosti na nivelet¢ nové koleje. Odvodiovaci zlab v pat¢ zdi bude piekryt rosStem
Z kompozitu, ktery bude uchycen pomoci nerezovych piipravki, tento rost ani kotveni neni
soucasti tohoto SO, ale patii do SO zelezni¢niho spodku.

SO 02-34-53 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdi vkm 6.3 — 6,5

Stavajici zarubni zed’ je nejspiSe kombinaci tizné¢ a obkladni zdi pro skalni zafez a
svahové suté na skalnim podlozi. Vznikly pii vystavbé trati Radotin — Kr¢ v padesatych letech
minulého stoleti. Zed’ je vyzdéna z kamenti na vapenocementovou maltu.

Bude vyc¢istén prostor pod zdi, dojde k vytvoieni funkéniho odvodiiovaciho zlabu. Zed’
bude otryskana, dojde k vycisténi spar, pfipadnému dozdéni a presparovani. Nad zdi bude
odstranéna naletova vegetace v Sifce cca 2,0 m. V koruné zdi dojde ke zpevnéni kamennou
dlazbou do betonu v $ifce 1,0 m. Dojde k vyskové upravé odvodiovaciho zlabu (nadbetonovani)
Vv zavislosti na nivelet¢ nové koleje. Odvodnovaci zlab v paté zdi bude piekryt roStem
Z kompozitu, ktery bude uchycen pomoci nerezovych piipravki, tento rost ani kotveni neni
soucasti tohoto SO, ale patii do SO zelezni¢niho spodku.

SO 02-34-54 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdi vkm 6,7 — 7,0

Stavajici zarubni zed je nejspiSe kombinaci tizné a obkladni zdi pro skalni zafez a
svahové suté na skalnim podlozi. Vznikly pii vystavbé trati Radotin — Kr¢ v padesatych letech
minulého stoleti. Zed’ je vyzdéna z kament na vidpenocementovou maltu.

Bude vy¢istén prostor pod zdi, dojde k vytvoteni funkéniho odvodnovaciho zlabu. Zed
bude otryskéna, dojde k vycCiSténi spar, ptipadnému dozdéni a pifesparovani. Nad zdi bude
odstranéna naletova vegetace v Sifce cca 2,0 m. V koruné zdi dojde ke zpevnéni kamennou
dlazbou do betonu v sifce 1,0 m. Dojde k vyskové tipravé odvodnovaciho zlabu (nadbetonovani)
v zavislosti na nivelet¢ nové koleje. Odvodnovaci Zlab v paté zdi bude piekryt roStem
z kompozitu, ktery bude uchycen pomoci nerezovych ptipravki, tento rost ani kotveni neni
soucasti tohoto SO, ale patii do SO Zelezni¢niho spodku.

SO 02-34-55 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdivkm 74 —-79

Stavajici zarubni zed je nejspiSe kombinaci tizné a obkladni zdi pro skalni zafez a
svahové suté na skalnim podlozi. Vznikly pii vystavbé trati Radotin — Kr¢ v padesatych letech
minulého stoleti. Zed’ je vyzdéna z kament na vdpenocementovou maltu.

Bude vy¢istén prostor pod zdi, dojde k vytvoteni funkéniho odvodnovaciho zlabu. Zed’
bude otryskéna, dojde k vycisténi spar, ptipadnému dozdéni a ptesparovani. Nad zdi bude
odstranéna naletova vegetace v Sifce cca 2,0 m. V koruné zdi dojde ke zpevnéni kamennou
dlazbou do betonu v Sifce 1,0 m. Dojde k vyskoveé upravé odvodnovaciho Zlabu (nadbetonovani)
v zavislosti na nivelet¢ nové koleje. Odvodiovaci zlab v pat¢ zdi bude prekryt rosStem
Z kompozitu, ktery bude uchycen pomoci nerezovych piipravki, tento rost ani kotveni neni

soucasti tohoto SO, ale patii do SO Zelezni¢niho spodku.
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SO 02-34-56 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdi v km 8.0 — 8,5

Stavajici zarubni zed’ je nejspiSe kombinaci tizné a obkladni zdi pro skalni zafez a
svahové suté na skalnim podlozi. Vznikly pii vystavbé trati Radotin — Kr¢ v padesatych letech
minulého stoleti. Zed’ je vyzdéna z kament na vdpenocementovou maltu.

Bude vycistén prostor pod zdi, dojde k vytvoreni funk¢éniho odvodnovaciho zlabu. Zed’
bude otryskéna, dojde k vycisténi spar, pfipadnému dozdéni a ptesparovani. Nad zdi bude
odstranéna naletova vegetace v Sifce cca 2,0 m. V koruné zdi dojde ke zpevnéni kamennou
dlazbou do betonu v $ifce 1,0 m. Dojde k vyskové upravé odvodinovaciho zlabu (nadbetonovani)
v zavislosti na nivelet¢ nové koleje. Odvodnovaci zlab v paté zdi bude piekryt rostem
Z kompozitu, ktery bude uchycen pomoci nerezovych piipravki, tento rost ani kotveni neni
soucasti tohoto SO, ale patii do SO Zelezni¢niho spodku.

SO 02-34-57 Zastavka Praha Velka Chuchle, opérna zed vkm 6.4 - 6,6

Monoliticka uhlova zed z Zelezového betonu pro uzavieni konstrukce nastupisté se
provede podél nastupisté ¢.1 (vlevo) a bude navazovat na vnitini sténu Sikmého piistupového
chodniku. Celkova délka zdi je 84,4 m, zalozeni se predpoklada plo$né, na zhutnéném polstati ze
Stérkodrti (armované zeminy), piipadné na Stérkovych pilotach. Zpiisob zaloZeni bude upfesnén
na zaklad¢ geotechnického prizkumu.

SO 03-34-51 ZST Praha Radotin, zarubni zdi v km 8.6 — 9,1

Stavajici zarubni zed je nejspiSe kombinaci tizné a obkladni zdi pro skalni zafez a
svahové suté na skalnim podlozi. Vznikly pfi vystavbé trati Radotin — Kr¢ v padesatych letech
minulého stoleti. Zed’ je vyzdéna z kamentl na vdpenocementovou maltu.

Bude vy¢istén prostor pod zdi, dojde k vytvoteni funkéniho odvodiovaciho zlabu. Zed’
bude otryskédna, dojde k vycCiSténi spar, ptipadnému dozdéni a piesparovani. Nad zdi bude
odstranéna naletova vegetace v Sifce cca 2,0 m. V koruné zdi dojde ke zpevnéni kamennou
dlazbou do betonu v §ifce 1,0 m. Dojde k vyskové upravé odvodiiovaciho zlabu (nadbetonovani)
v zavislosti na nivelet¢ nové koleje. Odvodnovaci Zlab v paté zdi bude piekryt rostem
z kompozitu, ktery bude uchycen pomoci nerezovych piipravki, tento rost ani kotveni neni
soucasti tohoto SO, ale patii do SO Zelezni¢niho spodku.

3.2.4.5 Navéstni krakorce a navéstni lavky

SO 02-34-71 Praha Smichov — Praha Radotin, ndv&stni krakorec v km 2,576

Oddilova navéstidla 1-25 a 2-25 je nutné z prostorovych divodii umistit na navéstni
krakorec typu 1a pies dvé koleje, o délce bievna 9,0 m a vysce sloupu 7,6 m.

SO 02-34-72 Praha Smichov — Praha Radotin, ndv&stni krakorec v km 3,726

Oddilova navéstidla 1-35 a 2-35 je nutné z prostorovych divodii umistit na navéstni
krakorec typu 1a ptes dvé koleje, o délce bievna 9,0 m a vySce sloupu 7,6 m.
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SO 02-34-73 Praha Smichov — Praha Radotin, nadvéstni lavka v km 6,327

Vjezdova navéstidla 3S, 1S, 2S a 4S je nutné z prostorovych divodi umistit na navéstni
lavku typu 4a o rozpéti bifevna 22,0 m a vysce sloupu 7,6 m. Na pravé stran¢ lavky je atypicka
vyska sloupu a zékladova patka je osazena piimo na zarubni kamennou zed’. Jedna se o lavku
pies Ctyti koleje.

SO 02-34-74 Praha Smichov — Praha Radotin, navéstni lavka v km 7,238

Oddilova navéstidla 3-73, 1-73, 2-73 a 4-73 je nutné z prostorovych divodu umistit na
navéstni lavku typu 4a o rozpéti bievna 22,0 m a vysce sloupu 7,6 m. Jedna se o lavku pres Ctyii
koleje.

SO 02-34-75 Praha Smichov — Praha Radotin, n4dvéstni lavka v km 7,739

Oddilova navéstidla 3-78 , 1-78 , 2-78 a 4-78 je nutné z prostorovych divodi umistit na
navéstni lavku typu 4a o rozpéti bfevna 22,0m a vySce sloupu 7,6 m. Na pravé strané lavky je
atypicka vyska sloupu a zédkladova patka je osazena pfimo na zarubni kamennou zed’. Jedna se o
lavku ptes Ctyii koleje.

SO 02-34-76 Praha Smichov — Praha Radotin, nav&stni lavka v km 8,254

Vjezdova navéstidla 3L, 1L, 2L a 4L je nutné z prostorovych diivodli umistit na navéstni
lavku typu 4a o rozpéti bievna 22,0 m a vysce sloupu 7,6 m. Na pravé strané lavky je atypicka
vyska sloupu a zékladova patka vySky je osazena pfimo na zarubni kamennou zed’. Jedna se o
lavku pres Ctyii koleje.

SO 02-34-77 Praha Smichov — Praha Radotin, navéstni lavka v km 7,708 (demolice)

Vzhledem k nadbytecnosti bude stdvajici navéstni lavka pres Ctyii koleje v km 7,708
snesend a demontovana.

SO 03-34-71 ZST. Praha Radotin, navéstni krakorec v km 9,127

Odjezdové navéstidlo S10a je nutné z prostorovych ditvodl umistit na navéstni krakorec
typu 1b o délce bievna 7,0 m a vySce sloupu 7,6 m.

SO 04-34-71 Praha Radotin - Cernosice, navéstni krakorec v km 11,585

Predvést navéstidla 1S a 2S je nutné z prostorovych diivodi umistit na navéstni krakorec
typu la o délce bievna 9,0 m a vysce sloupu 7,6 m.
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3.2.5 Pozemni komunikace

SO 02-38-01 Praha Smichov - Praha Radotin, uprava komunikace pod mostem ev. km 4.680

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu (déale jen SO) je obnova vozovkovych vrstev
mistni obsluzné komunikace v¢&. ptilehlého chodnikt. Uprava komunikace je vyvolana
stavebnimi pracemi na zel. mostu v ev. km 4,680 (viz. SO 02-34-04), pod kterym je vedena
dot¢ena komunikace. Pfi stavebnich pracich na Zelezni¢énim mostu (viz. SO 02-34-04) se
predpoklada zasah do pozemni komunikace pod mostem.

Smérové vyskové a vyskové vedeni dotCené pozemni komunikace se po realizaci
7elezni¢niho mostniho objektu nezméni. Sitkové uspoiadani pozemni komunikace bude po
realizaci Zelezni¢niho mostu odpovidat puvodnimu stavu. Konstrukce obnovy vozovky je
navrzena pro ttidu dopravniho zatizeni IV.

SO 02-38-21 Trakéni ménirna Chuchle, zpevnéné plochy

Ptedmétem tohoto stavebniho objektu (dale jen SO) je uprava ploch na pozemku trakéni
ménirmy v Chuchli. Uprava komunikace je vyvolana piestavbou arealu ménirny. Odvodnéni
povrchu ploch je uvazovano do ptilehlych piikopti. V ramci SO je navrzena také panelova
plocha pro potieby pievozné ménirny-docasnéd plocha. Konstrukce ploch je navrzena pro tiidu
dopravniho zatizeni VL

SO 02-38-23 Zastavka Praha Velka Chuchle, pfistupy na nastupisté

Realizace zastavky Velkd Chuchle v posunuté poloze vyzaduje napojeni nastupiSté na
stavajici systém komunikaci pro pé&si. V ramci tohoto SO jsou tyto plochy navrzeny. Plochy
napoji severni Sikmy chodnik ,,SO 02-34-22 Zastavka Praha Velka Chuchle, zelezni¢ni most -
ev. km 6,466 (podchod pro cestujici)* na chodnik u autobusové zastaivky MHD Radotinska a
Jizni Sikmy chodnik na chodnik na opa¢né strané ulice. K tomuto t€elu bude ztizeno misto pro
pfechdzeni. Kvili dodrZeni min. délky ptechodu 6,5 m bude v misté pro piechazeni zfizena
vysazena chodnikova plocha. Misto pro piechazeni bude vybaveno standardni hmatovou
Gipravou pro zrakové postizené dle CSN 73 6110 a vyhlasgky &. 398/2009 sb.

Vzhledem k omezené Sifce mezi stavajici komunikaci a SO 02-34-22 bude ulice
Radotinskd v tomto Useku ziZena na kategorii mistni komunikace MO2 11/8,5. Stavajici prava
nezpevnéna krajnice (ve sméru staniceni stavby) bude nahrazena silni¢ni obrubou nadvysenou o
0,15 m. Vzhledem k umisténi obrub a odstranéni pfilehlého ptikopu bude nutné zfidit uli¢ni
vpust (odvodnéni do Sachty v ramci SO 02-34-22) a drenaz pro odvodnéni plané komunikace.
DrenaZz zac¢ne revizni Sachtou umisténou v prostoru za obrubou. Dale bude pokracovat cca. 0,5
od zpevnéné krajnici ulice Radotinské a zakoncena bude napojenim do uli¢ni vpusti. Toto feseni
je zvoleno s ohledem na zachovani celistvosti stavajici vozovky a s ohledem na existenci plané
vozovky i v misté za budouci obrubou.

Konstrukce chodniku je zvolena z katalogového listu TP 170, typ D2-D-1-CH-PIII.
Betonova dlazba DL I 60 mm, lozna vrstva L 30 mm, $térkopisek SPB min. 150mm, celkem
min. 240 mm.
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SO 03-38-02 ZST Praha Radotin, Giprava komunikace pod mostem ev. km 9,393

Realizace Zelezni¢niho mostu SO 03-34-01 se zvétSenym rozpétim vyvolava upravu
pozemni komunikace pod mostem. Stavajici jednopruhovéd komunikace bude nahrazena
komunikaci dvoupruhovou s Ziviénou vozovkou a jednostrannym chodnikem ze zamkové dlazby
v navrhové kategorii MO2 8/7/30. Celkové délka tpravy je 52,56 m + 10 m (OZK). Odvodnéni
vozovky je feseno do uli¢nich vpusti napojenych na ptilehlou kanalizaci podchazejici zelezni¢ni
trat. Konstrukce vozovky je navrzena pro tiidu dopravniho zatizeni IV. Konstrukce chodniku je
navrzena pro ttidu dopravniho zatizeni CH.

SO 03-38-21 ZST Praha Radotin, zpevnéné plochy

Piedmétem tohoto SO je feSeni zpevnéné plochy v ZST Radotin. Jedna se o plochy u
podchodu SO 03-34-22 a u technologické budovy. Odvodnéni povrchu plochy je uvazovano do
dest'ové kanalizace budovy. Konstrukce plochy je navrzena na tfidu dopravniho zatizeni TDZ VI
ze zamkové dlazby tl. 80 mm. U ploch, které budou pouze pochozi, je navrzena konstrukce na
TDZ CH s tl. dl. 60 mm.

Dopravni opatieni a opravy komunikaci po stavbé

Dopravni opatfeni obsahuji feSeni na stavajici silni¢ni siti pro zajiSténi vlastnich
stavebnich praci pfi optimalizaci Zelezni¢ni trati. Jde 0 naklady na oznaceni pracovnich mist na
pozemnich komunikacich pfenosnymi dopravnimi znackami, svételnymi signaly a jinymi
dopravnimi zafizenimi pro oznaceni pracovnich mist. Opatfeni zahrnuji i ndklady na vyznaceni
omezeni provozu - uzavirek pozemnich komunikaci. Dopravni opatieni jsou soucasti SO, které
opatfeni vyvolaly:

e Pii sanace mostu SO 02-34-01 — Zelezniéni most v ev. km 2,610

Pfi stavbé mostu SO 02-34-04, Zelezni¢ni most v ev. km 4,68

Pfi stavbé mostu SO 02-34-07, Zelezni¢ni most v ev. km 8,412

Pfi stavbé mostu 03-34-01, zelezni¢ni most v ev. km 9,393

Jiz v této fazi ptipravy pocitame s obnovou zivicného krytu v rozsahu cca 17 tis. m2 na
mistnich komunikacich ptedev§im v ul. Zbraslavska a Vrazskd. Naklady na tyto opravy jsou
obsazeny v souhrnném rozpoctu stavby, opravy tedy nemaji sviij stavebni objekt.

3.2.6 Kabelovody
SO 03-39-10 ZST Praha Radotin, kabelovod

Kabelovod je feSen jako sdruzeny stavebni prvek s pouZitim multikanalti a trubek na
protahovani kabeld a se Sachtami na odbocovani, protahovani a ukoncovéni kabelll s jejich
pokracovanim do terénu.

Celkova délka kabelovodu je cca 330,0m. Celkem je 15 Sachet. Objekt je veden v jedné
veétvi a ma jeden prechod koleji (mezi Sachtami S8-S9-S10). V hlavni vétvi je kabelovod feSen
Sesti devitiotvorovymi multikanaly.

V této fazi predpokladame 8 Sachet Zelezobetonovych a 7 plastovych. Zelezobetonové
Sachty jsou z hlediska velikosti hluboké min. 2800mm pod novym terénem (svétla vySka
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2100mm) a hloubka Sachet pro vedeni kabelll pod kolejistém bude cca 3500mm, hloubka
vychazi z nového kolejového feseni, vedeni trativodl, umisténi do nastupist’, atd. Tloustka stén
250mm. Pristup do Sachet poklopem 600 x 600mm. Poklopy je tfeba fesit v souladu s okolnim
terénem (nastupisté, zpevnéné plochy, atd.) a pozadavkem minimalniho priniku vody.
Odvodnéni Sachet je feSeno nabetonovanim dna Sachty betonem o tl. min. 200mm ve spadu 1%.
Vzdy v rohu se vytvofi jimka rozmért 350 x 350 mm a hloubky 150-200 mm. Z jimky bude
umoznéno piipadné Cerpani mobilnim cerpadlem.

Plastové Sachty jsou pouze protahovaci a umisténé Vv nastupisti a v terénu. Nemusi mit
Poklopy nemusi byt navrzeny pro pojezd.

Vzhledem k umisténi ZB Sachty S1 do kraje nastupisté nahrazuje tato $achta krajni zidku
nastupisté. Pted VB jsou navrzeny dv¢ Zelezobetonové Sachty, prostupy z obou Sachet jsou do
stavajiciho podsklepeni.

Piechod koleji (mezi $achtami S8-S9-S10) je fesen trubnim vedenim z trubek @110mm a
jejich obetonovanim a zaizolovanim.

Vedeni v tseku S13-S14-S15-konec kabelovodu je feseno trubnim vedenim z trubek
o110mm a jejich sestava je navrzZena tak, aby piesla s dostate¢nym krytim pfes podchod a
zaroven vedeni melo dostatecnou vzdélenost od kolejisté a zakladu podchodu.

3.2.7 Protihlukové steny

Snahou navrhu bylo co nejvice piiblizit PhS ke kolejisti a zvysit tak jeji ucinnost. Osa
PhS je vedena v konstantni vzdalenosti 3,5m od osy vnéjsi koleje. Soucasné vSak vyuziva terénni
morfologii (horni hrany zafezii) pii respektovani ostatnich SO a PS, jako jsou trakéni stozary,
inZenyrské sité atd.

Rozsah protihlukovych stén je navrZzen dle hlukové studie. Protihlukové stény jsou
navrzeny podle hlukové studie jako jednostranné pohltivé (absorp¢ni) se zvukovou pohltivosti v
kategorii A 3 (cca — 8 dB). Rozsah stén, jejich materialové feSeni bude upiesnéno v dalSich
stupnich projektové dokumentace.

PhS bude z prefabrikovaného systému zalozena na pilotich a na patkach — sloupky,
soklové a absorp¢ni panely. Vysky stén 1,5 — 3 m jsou uvadény u nasypt od temene kolejnice
(TK), u zafezli od terénu horni hrany zafezu (konstrukéni vysky). ZaloZeni stény je hlubinnym
zpusobem na pilotach. Sloupky PhS jsou betonové, spodni ¢ast stény — betonové soklové panely,
horni ¢ast panely pohltivé. Panely budou usazeny s osovou vzdalenosti 4,10m. V ocelovych
sloupcich na mostech a opérnych zdech s osovou vzdalenosti 2,04m.

Vzhledem na pozadavek HZS na demontovatelnost pole z divodi piipadného zasahu
HZS bude vZzdy demontovatelné 1 pole, v maximalni vzdalenosti 50 m, s max. ¢asem pro prostup
do 5 minut bézn¢ dostupnymi prostitedky HZS, pole bude znac¢eno jinym oznacenim nez ostatni
pole. DemontaZ pole musi jit provadét pomoci tthlové brusky nebo pily (dle parametri HZS).
Soklovy panel bude proveden ve standartnim feSeni. Pole bude navrhovano v logickych
navaznostech na mozZnost ptistupu HZS a IZS, bude-li to umoZiovat situace v daném tzemi.

Detailni feSeni v€etné vyrobnich vykrest, pfipadné Upravy a ndvrhy na stavenisti — musi
byt vzdy konzultovano s autorem arch. ndvrhu v ramci AD.
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SO 02-40-51 Protihlukova sténa Mala Chuchle. ulice Zbraslavska

PhS je vpravo od trati od km 4,250 do km 4,672, jednostranné pohltiva, vysky 1,5 m nad
TK. V tseku PhS bude jeden unikovy vychodd, ktery bude feSen piekryvem.

V km 4,570 se 3 sloupky (ocel), budou kotvit na zdklad BTS stejnym zptisobem jako na
mostni fimse.

SO 02-40-52 Protihlukova sténa Velkd Chuchle, ulice Nad Drahou

PhS je vpravo od trati od km 6,200 do km 6,280, jednostranné pohltiva, vysky 3 m nad
TK. S ohledem na délku protihlukové stény 80 m neni tinikovy otvor navrhovan.

SO 02-40-01 Protihlukova sténa Velkd Chuchle. ulice Radotinska

PhS je vlevo trati od km 6,910 do km 7,030, jednostranné pohltiva, vysky 1,5 m nad TK.
A od km 7,030 do km 7,110, jednostranné pohltiva, vysky 2 m nad TK. S ohledem na délku
protihlukové stény 200 m neni unikovy otvor navrhovan.

SO 03-40-02 Protihlukova sténa Radotin, ulice Vrazska

PhS je vlevo od trati od km 9,440 do km 9,590, jednostranné pohltiva, vysky 3 m nad
TK. S ohledem na délku protihlukové stény 150 m neni Ginikovy otvor navrhovan.

SO 03-40-51 Protihlukova sténa Radotin, ulice Prvoméajova

PhS je vpravo od trati od km 9,220 do km 9,530, jednostranné pohltiva, vysky 2 m nad
TK. V useku PhS bude jeden unikovy vychodd, ktery bude fesen prekryvem.

3.2.8 Pozemni objekty budov

SO 02-51-01 Trakéni ménirna Chuchle, stavebni Upravy

Stavebni Gpravy ve stavajici ménirné:

e Pristavba jednoho krytého stani transformatoru. Pfistavba nového stani bude od
stavajici konstrukce oddilatovana, aby se zabranilo problému s pfipadnym
moznym porusenim izolace proti vod¢ a odliSnému vzdjemnému sedani zaklada
stavajici budovy a nové ptistavby.

e Vnitini upravy v objektu ménirny spocivaji ve zmén¢ dispozice a s tim spojené
vyzdéni novych pticek, vybourani novych otvorid, vybourani ¢asti délicich stén,
Vv tpravach podlah s pfipadnymi kabelovymi kanalky a v apravach povrcha.

Pidorysné rozméry jsou 12,5x36,15m + piistupové rampy a schodiste, vyska objektu je
asi 9,95m nad UT, niZsi ¢asti asi 7,45m nad UT, podlaha INP je 1,4m nad UT=196,360.

Soucasti objektu je i nové oploceni pievozné ménirny v celkové délce 115 bm, vysky
2,5m z draténého pletiva do ocelovych sloupkti osové vzdalenych 2,5m. Nad pletivem jsou
umistény 3 fady ostnatého dratu do celkové vysky plotu 3m. V oploceni budou provedena vrata
pro piijezd k pojizdné meénirné Sitky 6m. Po zruSeni pojizdné ménirny bude toto oploceni
demontovano.
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SO 02-51-02 Trakéni ménirna Chuchle, objekt filtra¢niho zafizeni

Jedna se o ryze technologicky objekt pro potieby silnoproudé technologie, ktery je
situovan v arealu trak¢ni ménirny Chuchle. V objektu jsou prostory pro filtracné¢ kompenzacni
zatizeni eliminujici rusivé vlivy na distribucni sit PREdistribuce a.s. .

Zdény objekt ma piiblizn€ rozméry 21x7,5m, vysky 6,25m.

Objekt nebude trvalym pracovistém, do objektu bude dochazet pouze obcasna obsluha,
proto ani v objektu neni navrzeno socialni zatizeni.

Zastavéna plocha: 157,5 m2
Obestaveény prostor: 984,5 m3

SO 02-51-03 Odbocka Velka Chuchle, technologicky objekt

Jedna se o ryze technologicky objekt, ktery je situovan v km 5,2 vlevo. V objektu jsou
nasledujici prostory: stavédlova ustfedna, mistnost pro baterie, mistnost pro sdélovaci zafizeni,
rozvodna NN, spojovaci chodba a mistnost oznacena jako rezerva.

Zdény objekt mé rozmeéry 16,1x10,8m, vysky asi 4,8m.

Objekt nebude trvalym pracovistém, do objektu bude dochdzet pouze obcasna obsluha,
proto ani v objektu neni navrzeno socialni zafizeni.

Zastaveéna plocha: 173,9 m2
Obestavény prostor: 1010 m3

Podlaha objektu je osazena na kotu 195,70m, coz je 200mm nad UT. Dle
vodohospodatskych map je v tomto misté Q2002=194,62 m n.m.

SO 02-51-04 Odbocka Velka Chuchle. domek pro méni¢ napajeni zab. zafizeni

Jedna se o ryze technologicky objekt pro potieby osazené silnoproudé technologie. SO je
navrzen jako prostorovd monolitickd Zelezobetonova builka se zateplenymi sténami bez oken,
pouze se vstupnimi dveimi.

Vnitini rozméry SO: 3x4 m
Vyska (svétlost): 25+0,8m
Zastavéna plocha: 16,6 m2
Obestavény prostor: 66,4 m3

SO 03-51-01 ZST Praha Radotin, stavebni Gipravy ve VB

V pocatku praci na ptipravné dokumentaci projektant v souladu s pozadavky zadavaci
dokumentace navrhl novostavbu technologického objektu v Radotiné, kde by byly situovany
vSechny potiebné technologické mistnosti s jejich zazemim nutné pro provoz trati. Béhem praci
na piipravné dokumentaci doslo ke zmén¢ stanoviska investora a byl vznesen poZadavek na to,
aby veskera technologie byla umisténa do pfistavby k vypravni budové a novostavba
technologického objektu byla z akce vyloucena.
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Objekt vypravni budovy tvoii stara ptvodni vypravni budova a jeji pfistavba, ktera je
pfedmétem stavebnich uprav. Plivodni vypravni budova ma stfedni tfipodlazni trakt a dva bo¢ni
dvoupodlazni trakty, je podsklepena, zastieSena sedlovou stfechou. Smérem ke kolejim ma dvé
zastfeSené verandy. Pristavba je dvoupodlazni objekt, podsklepeny, s plochou stiechou, u jeho
zépadniho rohu je situovan vychod zpodchodu. Podél piistavby a pies schodisté vychodu
Z podchodu je provedeno zastieSeni z ocelové konstrukcee, stiecha z vinitého sklolaminatu.

Pidorysné rozméry pfistavby jsou 28,95x10,5 m, vyska objektu je asi 7,5 m nad UT.
Podlaha ptizemi je shodna s UT=202,177.

Jednd se o zasadni rozsahlou rekonstrukci objektu spojenou s bouranim nékterych
stropnich konstrukci, nosnych zdi, odbouravani stavajicich podlah v¢. podkladnich betont a
prace, jako pfebourani a nové vyzdeéni pti¢ek, zmeény otvort a v posledni fad¢ zatepleni objektu a
repase oken. Rekonstrukce tohoto objektu se dotkne vSech profesi.

Uvedené stavebni prace jsou nutné ke zméné dispozice objektu takové, aby byly nejdiive
postaveny technologické prostory pro zabezpeCovaci zafizeni a poté bylo moZno stavajici

technologické mistnosti postupné ménit na mistnosti jiného ucelu. Ve se odehrava za provozu
trati.

SO 03-51-03 ZST Praha Radotin, domek pro mé&ni¢ napajeni zab. zafizeni

Jedna se o ryze technologicky objekt pro potieby osazené silnoproudé technologie. SO je
navrzen jako prostorova monolitickd Zelezobetonova builka se zateplenymi sténami bez oken,
pouze se vstupnimi dvefmi. SO bude zastfeSen stropnimi panely s plochou stfechou a
lepenkovou krytinou.

V SO bude navrzena vnitini elektroinstalace.

Vnitini rozméry SO: 3x4m
Vyska (svétlost): 25+0,8m
Zastavéna plocha: 16,6 m2
Obestavény prostor: 66,4 m3

SO 02-51-53 Trakéni ménirna Chuchle, oploceni

Stavajici oploceni bude demontovdno v celém svém rozsahu v celkové délce 476 bm a
bude provedeno oploceni nové, a to Castecné ve stavajici trase a Castecné v nové trase kolmo
K pristupové komunikaci.

Nové oploceni je navrzeno v celkové délce 342 bm, vysky 2,5m z draténého pletiva do
ocelovych sloupki a betonovych patek. V oploceni budou provedena vratka $. 1,1 m a vrata pro
pfijezd k ménirn¢ Sitky 6m a vrata k zpfistupnéni pozemku za oplocenym aredlem smérem
K tunelu Sitky Sm. Trakéni stozary budou umistény uvnitt arealu ménirny.

SO 02-51-54 Velka Chuchle, oploceni

Stavajici oploceni v km 6,300-6,800 vlevo v délce 500m bude demolovano z divodi
provedeni trakcnich stozarti, podchodu a nového nastupisté premisténé zastavky Praha Velka
Chuchle. Nové oploceni je navrzeno kovové, ocelové sloupky do betonovych patek, mezi nimi
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natazené pletivo, vySka 1,4m. Oploceni zacina na konci nastupisté, kde navazuje na zabradli
nastupisté a pokracuje smérem k zastdvce Velka Chuchle. Celkova délka je 214,75 m.

Od zavory Zelezni¢niho ptejezdu ve Velké Chuchli bude ztizeno podél chodniku pro pési
zabradli, které prochazi kolem navéstni lavky a pokracuje smérem k nové zastavce Praha Velka
Chuchle, kde se napojuje na zabradli podchodu. Zabradli je navrzeno z ocelovych dutych profila
JACKEL 60 x 40 mm, vyplii tvofi pasovina 60x5 mm. Vrchni hrana zabradli je upravena proti
prelézani tak, ze zabradli kon¢i hroty s pasoviny. Vyska zabradli je 1,4m. Celkova délka nového
zabradli je 66,5m.

SO 03-51-51 ZST Praha Radotin, oploceni

Stavajici oploceni v ZST Radotin bude demontovano a demolovano jen V nezbytnd
nutném rozsahu.

Jedna se o né&kolik druhii oploceni mezi pozemkem SZDC a nékterymi sousednimi
pozemky. Stavajici oploceni je na pozemku SZDC, &ast u autobusové zastavky v Radoting je na
pozemku Hlavni mésto Praha. Néktera oploceni budou provedena nova, a to ¢asteCné ve
stavajici trase a casteCn¢ v nové trase, nékde bude oploceni nahrazeno konstrukci podchodu.

3.2.9 Zastreseni a pristresky
SO 02-52-01 Zastavka Praha Velka Chuchle, pfistieSky na nastupisti ¢.1
SO 02-52-02 Zastavka Praha Velka Chuchle, pfistie§ky na nastupisti ¢.2

V nové zastavce je navrzeno misto zastfeSeni nastupiste¢ umisténi piistreSkll na néastupisti.
Projektant navrhuje umisténi kovovych pfistfeskii typu prazského méstského mobiliate, na
kazdém nastupisti 2 piistiesky.

Konstrukéné se u piistfeski bude jednat o ocelové ramy tvaru L s plochou stifechou,
sttecha a zadni sténa (popf. bocni stény) z aglomerovaného difeva nebo plechu, délka jednoho
pfistfesku je 5,55m, vyska 2,5m, vykonzolovani 1,86m, zaloZeni na betonové patky. Pfistfesky
jsou dva vedle sebe. Stfecha bude ze stejného materialu jako stény. Pod pfistieSkem je umisténa
lavicka se seddkem z masivniho dfeva s venkovni povrchovou Gpravou.

Odvodnéni je vedeno nohou piistiesku. Objekt SO 02-52-02 bude odkanalizovan do
terénu. Objekt SO 02-52-01 bude odkanalizovan samostatnou kanaliza¢ni piipojkou do
odvodnéni podchodu. Piipojka neni soucasti tohoto SO.

ZastieSeni bude vybaveno osvétlenim a informacnimi tabulemi.
Plidorysny rozmér zastieSeni na obou nastupistich je 2,0x5,55x1,86 m.

Stavajici zastfeSeni na zastdvce Velka Chuchle bude demolovano.

SO 03-52-01 ZST Praha Radotin, zastie$eni nastupisté &. 2

Je navrZzeno =zastfeSeni ocelovou konstrukci snosnymi sloupy typu ,vlaStovka®,
umisténymi téméei uprostied Sitky zastfeSeni a nebo v misté vystupt z podchodu na sténach
podchodu. Krytinu tvofi ohybany ocelovy plech ve spadu osazeny na ocelové vaznicky. Svétla
vyska zastfeSeni je dana prijezdnim prafezem a minimalni podchozi vyskou a je min. 2,50 m
V ose zastfeSeni v misté zavéSené¢ho informacniho panelu.
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Pidorysny rozmér zastieSeni je asi 4,30 X 56 m.

ZastieSeni nad vystupem z podchodu je navrzeno ocelovou konstrukci. Sloupy pfistiesku
jsou zalozeny na zdi podchodu vytazené 1,1 m nad terén. Stiecha je vyspadovana smérem ke
kolejisti a tvofi sedlo, které je v souladu se zastfeSenim na nastupistich, ma stejny sklon stfechy a
stejné tvarovani pricli, které jsou ale mensiho priufezu.

Svétla vyska je min. 2,5m. Vychod na nastupisté ¢. 2 - pidorysny rozmér je 2,7x44m.

SO 03-52-02 ZST Praha Radotin, zastfe$eni nastupisté &. 3

Na nastupisti ¢. 3 je umisténo stavajici zastfeSeni nastupisté a vychodu z podchodu. Toto
zastfeSeni bude demolovano.

Je navrzeno zastfeSeni ocelovou konstrukci snosnymi sloupy typu ,vlaStovka®,
umisténymi ve dvou fadach v podélné ose zastieSeni. PodéIné odvodiovaci zlaby jsou umistény
Vv ose pruvlakd, svody jsou vedeny uvniti sloupti a napojeny na novou kanalizaci. Krytinu tvofi
ohybany ocelovy plech ve spadu 0sazeny na ocelové vaznicky. Svétla vyska zastieSeni je dana
prijezdnim prifezem a minimdalni podchozi vySkou a je min. 2,50 m Vv ose zastfeSeni v misté
zavéSeného informacniho panelu.

Piidorysny rozmér zastfeseni je asi 10,23 X 56 m.

ZastieSeni nad vystupem z podchodu je navrzeno ocelovou konstrukci. Sloupy pfistiesku
jsou zaloZeny na zdi podchodu vytazené 1,1 m nad terén. Stfecha je vyspadovana smérem ke
kolejisti a tvofi sedlo, které je v souladu se zastfeSenim na nastupistich, ma stejny sklon stfechy a
stejné tvarovani pficli, které jsou ale mensiho prufezu.

Svétla vyska je min. 2,5m. Vychod na nastupisté ¢. 3 - padorysny rozmér je
2,75x44,01m.

SO 03-52-03 ZST Praha Radotin, zastieSeni vystupti z podchodu pro cestujici k ulici
Prvoméijova

Vné kolejisté u parkovisté P+R je umisténo stavajici zastieSeni vychodu z podchodu.
Toto zastieSeni bude demolovéno.

ZastfeSeni nad vystupem z podchodu je navrzeno ocelovou konstrukci. Sloupy pfistieSku
jsou zalozeny na zdi podchodu. Stfecha presahuje ptidorys podchodu na vSechny strany o 2m,
aby nebylo nutné fesit svislé stény. Stfecha je vyspadovana pficnym smérem, odvodnéni stiechy
se d&je stifeSnim zlabem a svodem. Stiesni svod (napi. ocelovy fetéz) je vedeny svisle dold do
vsakovaci jimky.

Pidorysny rozmér je 13,4x8,45m.

SO 03-52-04 7ZST Praha Radotin, zastieSeni vystupt z podchodu pro cestujici do
piednadrazi

Podél vypravni budovy (jeji technologické ¢asti) je umisténo stavajici zastfeSeni
nastupisté a vychodu z podchodu. Toto zastieSeni bude demolovano.

Nové zastfeSeni u VB je navrZeno jako ocelova konstrukce. Toto zastfeSeni kryje jednak
puvodni plochu pted piistavbou k VB a dale zastfeSuje ¢ast nastupisté ¢. 1, vystup z podchodu a
rampu na 1. ndstupisté. Ze zastieni vystupuje vytahova Sachta.
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Min. podchozi vyska v misté zavéSeného informacniho panelu i na hrané nastupisté je
2,5m. Piidorysny tvar tohoto zastfeseni je nepravidelny a Clenity, zastfeSena plocha je 421,5 m2.

SO 03-52-05 ZST Praha Radotin, zastfeSeni vystupti z podchodu pro p&si k ulici Na
Betonce

ZasteSeni nad vystupy z podchodu je navrzeno ocelovou konstrukci. Sloupy pfistiesku
jsou zalozeny na zdi podchodu. Stiecha tvoii sedlo, které je v souladu se zastieSenim na
nastupistich, ma stejny sklon stiechy a stejné tvarovani pficli, které jsou ale mensiho prufezu.
Sloupky jsou navrzeny po 6m, krytina z ohybaného plechu. Odvodnéni stiechy uvazuje
projektant do zlabli a svodi odvedenych do kanalizace. Podél sloupki je umisténo zébradli
celkové vysky 1,1m nad terénem.

Svétla vyska je min. 2,5m. Pidorysny rozmér je 3,5x32,3 m.

SO 03-52-06 ZST Praha Radotin, zastieSeni vystupti z podchodu pro p&si k ulici Vrazské

ZastfeSeni nad vystupy z podchodu je navrZzeno ocelovou konstrukei. Sloupy piistieSku
jsou zalozeny na zdi podchodu. Stfecha tvofi sedlo, které je v souladu se zastieSenim na
nastupistich, ma stejny sklon stfechy a stejné tvarovani pficli, které jsou ale mensiho prifezu.
Sloupky jsou navrzeny po 6m, krytina z ohybaného plechu. Odvodnéni stiechy uvazuje
projektant do Zlabii a svodid odvedenych do kanalizace. Zabradli celkové vySky 1,Im nad
terénem tvofi zIb stény podchodu a schodist¢.

Svétla vyska je min. 2,5m. Pidorysny rozmér je 3,0x59,00m.

3.2.10 Orientacni systém

Orientacni systém je navrzen z divodu poskytovani informaci osobam pohybujicich se
v prostorach zastavky a stanice. Prvky orientaéniho systému v ZST Radotin a v pfesunuté
zastavce Praha Velka Chuchle budou provedeny v podobé plechovych tabuli a prosvétlenych
butond. Prvky orienta¢niho systému budou osazeny na nastupistich, nastupiStnich piisttescich ¢i
zastfeSenich néstupist’, v podchodech, na fasddé vypravni budovy a také na vlastni nosné ocelové
konstrukci. Informace budou podavany formou piktogrami a textii v jednojazy¢ném provedeni.
Prvky orientacniho systému budou sjednoceny dle TSI. Pro orientaci osob se zrakovym
postizenim budou nainstalovany orientacni hlasové majacky a na madlech podél bezbariérové
pfistupové cesty na nastupisté budou osazeny hmatové stitky v Braillové a prizmatickém pismu.

3.2.11 Demolice

K demolicim jsou navrzeny ty objekty, které jsou v kolizi s novym kolejovym fesenim,
objekty, které jsou svym technickym stavem jiz piekonané, objekty, které nemaji technické
opodstatnéni — funkcéni napli, objekty, které jsou ve Spatném stavu, objekty, které nevyhovuji
nové technologii.

Pfed demolici je nutné zjistit napojeni objekti na inzenyrské sit¢ a vedeni IS, které je
v dosahu demolice. Objekt bude odpojen od IS, odstranéno jeho vybaveni a provedena vlastni

demolice. Demolice se provede véetné zakladovych konstrukei vétSinou do hloubky 0,5m pod
terén, pokud okolnosti nepozaduji odstranéni konstrukci az na rostlou zeminu nebo jiné feSeni.
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V piipadé podsklepeni nebo odkryti jimky, Sachty apod. se provede zasypani zeminou a
zhutnéni, nésledné se provede kontrola zhutnénych zasypa. Studny nejsou predmétem demolic.
Terén okolo objektu se uvede do stavu, ktery odpovida okolnimu povrchu.

SO 02-55-01 Praha Smichov - Praha Radotin, demolice objektt SZDC s.o.
e hradlo Barrandov (km 2,979), vlastnik SZDC

e hradlo Zavodis§té (km 7,300) , vlastnik SZDC sklady, boudy a kovové garaz SDC
v ZST Praze Radoting, vlastnik SZDC

SO 03-55-01 ZST Praha Radotin, demolice objekti SZDC s.o.
e domek SDC v ZST Praze Radoting, vlastnik SZDC

e plechové a dievéné boudy v ZST Praze Radoting
e trafostanice vedle vypravni budovy v ZST Praze Radoting, vlastnik SZDC
e nakladkova rampa v ZST Praze Radoting, vlastnik SZDC
SO 03-55-02 ZST Praha Radotin, demolice objektii CD a.s.
e sklad v ZST Praze Radoting, vlastnik CD

3.2.12 Vnejsi vybaveni budov

SO 02-60-01 Zastavka Praha Velka Chuchle, drobna architektura
SO 03-60-01 ZST Praha Radotin, drobn architektura

V ramci vybaveni nastupiSt’ jsou navrZeny tyto prvky mobiliafe:
¢ lavicky - jedna se o lavicky se sedaky a opéraky délené podruckami
e kose na odpadky (smésny i tiidény odpad)
¢ informacni tabule pro cestujici
¢ boxy na posypovy material
e opérny pult

Mnozstvi jednotlivych prvka vybaveni nastupist’ bude ptfizpisobeno piedpokladanému
malému mnozstvi. VSechny prvky vybaveni budou pevné spojeny s plochou néstupisté.

Budouci vlastnik objektu : SZDC s.o.

3.2.13 Trakcni vedeni a ukolejnént

Ukolem feSeni je stanovit rozsah uprav trakéniho vedeni tak, aby byl v rozhodujici mife
zajistén provoz pro predpokladany budouci rozsah dopravy, pii splnéni zasadnich parametra
predepsanych TSI.

Stavajici trakéni vedeni je v provozu od roku 1971 v puvodnim stavu s nékterymi
drobnymi pozdé&jsimi zasahy pii realizaci sousedicich silni¢nich staveb a pii stavbach zavésnych
optickych kabelil. Stav trakéniho vedeni odpovida veku a technologickému zptsobu provedeni
Vv dobé realizace.
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Zakladni technické parametry pro navrh TV - cely tsek trati Praha Smichov - Beroun je
elektrizovan trakéni proudovou soustavou stejnosmérnou DC s napétim 3kV. Limitni hodnoty
napét'ové soustavy jsou podle CSN EN 50 163.

Geometrie trolejového vedeni

Konstrukce trakéniho vedeni svislé, fetézovkové, pln¢ kompenzované
Zakladni vyska trolejového dratu 5500 mm v souladu s CSN 34 1530 ed. 2.
Sestavy, materialy, prafezy a proudova kapacita vodicu trolejového vedeni

podle energetickych vypoéti a CSN EN 50119 ed. 2,

trolejovy drat hlavnich koleji 150 mm? Cu podle CSN EN 50 149
trolejovy drat ostatnich koleji 100 mm? Cu

nosné lano hlavnich koleji 120 mm? Cu

nosné lano ostatnich koleji 50 mm? Bz

lano zesilovaciho vedeni 120 mm? Cu (podrobnéji viz popis Gprav)

Maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni je pro novy navrh 65 m.

Napinani trolejového dratu a nosného lana, pomoci kladkostroje s tahem vyvolanym
gravitaéni tizi zévazi a to samostatn¢ trolej a nosné lano. Rozsah kompenzace teplotni
roztaznosti trolejového vedeni - 30°C az +80°C.

Pozadavky na navrh a montaz TV

Trakéni vedeni je navrhovéano s ohledem na plnéni podminek TSI
e stala vyska troleje, zmény sklonu troleje s ohledem na kolejové feSeni,
e proudové zatizeni trolejovych vedeni,

e montaz a regulace vyménnych poli a vyhybek TV s ohledem na hlavu sbérace
délky 1950 mm a evropsky typ sbérace (délka jeho hlavy 1600 mm).

Stanoveni rozsahu vyluk na montaz trolejovych vedeni bude vychazet z technologického
standardu realizace, ktery zahrnuje ¢asy i pro poZzadavky tykajici se bezpecnosti préce, zkousky a
revize podle CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50110-1 ed. 2 a TNZ 34 3109.

Rekonstrukce trakéniho vedeni bude provedena od stavajiciho elektrického déleni ZST
Praha Smichov v km cca 1,4 (stavebni upravy zacinaji od nosné brany 1-2) aZz do nového
elektrického déleni ZST Praha Radotin v km cca 10,400. Rozsah zatrolejovani je stanoven dle
pozadavkl dopravni technologie.

Predpoklada se provedeni uplné rekonstrukce trakéniho vedeni, tzn. stavba novych
stozart véetné zakladii, vyména vodicii véetné nového zesilovaciho vedeni, vyména izolatort a
dalSich armatur, nové pfipojeni napajecich a zpétnych vedeni trakéni ménirny Chuchle. Stavajici
zaveésny opticky kabel, zavéseny na podpérach TV bude v celém rozsahu snesen a ulozen v zemi.

Dle vysledk energetickych vypo¢td bude v useku mezi TM Praha Chuchle a TM
Karlstejn nové posileno zesilovaci vedeni na prirez 2 x 120 mm? Cu. V tseku mezi pocatkem
stavby a TM Praha Chuchle nebude zesilovaci vedeni namontovano.

Je nutné pocitat s ucelenym fesenim jednotlivych tseka $iré trati nebo zelezni¢nich stanic
tak, aby byly splnény pozadavky norem CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN
50 122-1, a zabezpecovaciho zafizeni. Ochrana pfed nebezpeénym dotykem zivych ¢asti bude
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zajisténa polohou. Ochrana pied nebezpecnym dotykem nezivych ¢asti trak¢niho vedeni bude
provedena ukolejnénim vsech trakénich podpér a ostatnich vodivych konstrukei a zafizeni v
prostoru ohrozeném trakénim vedenim (POTV).

3.2.14 Elektricky ohrev vyhybek

SO 02-64-01 Odbocka Velka Chuchle, elektricky ohfev vymeén
SO 03-64-01 ZST Praha Radotin, elektricky ohfev vymén

Ohfev vyhybek neni v ieSeném useku trati ve stavajicim stavu instalovan. Rozsah
navrzeného feSeni ohfevu vyhybek je stanoven v radmci provozni dopravni technologie stavby.
Ohfev bude nasazen pouze na nové vyhybky instalované v rozsahu navrhované tUpravy
kolejového feSeni, stavajici vyhybky které se nachazeji za hranici stavby (km9,964) nebudou
ohfevem vybaveny. Celkovy pocet vyhybek vybavenych ohfevem v feSeném useku trati €ini:

e Odbocka Velka Chuchle  4ks vyhybek
e 7ST Praha Radotin 21ks vyhybek

Je navrzeno pouziti systému elektrického ohfevu vyhybek (EOV). Napajeni bude feseno
z distribu¢ni sit¢ PREdi 3-fazovou napajeci siti z rozvodu VN 22kV prostiednictvim nové
spoleéné uzivatelské TS 22/0,4kV (ZST Praha Radotin) nebo ptimo z distribu¢niho rozvodu NN
0,4kV samostatnym odbérmym mistem (Odbocka Velkd Chuchle). Napajeni je provedeno
v souladu s podminkami pro odbér elektrické energie v siti SZDC s.o. stanovenych Spravou
Zelezni¢ni energetiky.

Systétm EOV je feSen pomoci typovych zavedenych sestav EOV s prodlouzenym
ohfevem opornic. Soucéasti jsou napdjeci fidici rozvadéfe v kolejiSti, soupravy ohievu
instalované na jednotlivych vyhybkach, ¢idla snimani povétrnostnich a tepelnych podminek
Vv kolejisti a prvky ovladani a diagnostiky EOV vcetné softwarového vybaveni. Soucésti jsou
dale veskera souvisejici napajeci a ovladaci kabelova vedeni.

Ovladani ohfevu vyhybek je provozovano v rezimech ,automatika® nebo ,rucni
obsluha®. Automaticky systém ovladdani je fizen soustavou cidel (povétrnostni a teplotni)
umisténych v kolejisti, ruéni obsluhu je mozno provadét z ovladaciho panelu v dopravni
kancelafi ZST Praha Radotin nebo pfimo v rozvadééich v kolejisti. Diagnostika provozu EOV
bude prostiednictvim sdélovacich pfenosovych cest prendSena na pracovisté elektrodispecera
v Praze a na vybrané pracovisté udrzby OR Praha SEE.

Napdjeci a ovladaci kabelovd vedeni jsou ukladdna pfevazné v zemi piipadné ve
spoleénych kabelovodech a kabelovych kanalech v souladu s pozadavky platnych CSN a TNZ a
smérnic platnych v siti SZDC s.o.

3.2.15 Silnoproudé rozvody

SO 01-66-01 ZST Praha Smichov, piipojka NN pro zab. zaiizeni

SO 02-66-01 Trakéni ménirna Chuchle, rozvod NN, osvétleni

S0 02-66-02 Odbocka Velka Chuchle, ptipojka NN pro technologicky objekt
S0 02-66-03 Odbocka Velka Chuchle, rozvod NN a osvétleni

SUDOP PRAHA a.s. 41



B.1 Souhrnna technicka zprava Optimalizace trat Praha Smichov(mimo) — Cernosice (mimo)

SO 02-66-04 Zastavka Praha Velka Chuchle, rozvod NN a osvétleni
SO 02-66-05 Hradlo Zavodisté, tprava piipojky NN

S0 02-66-06 Zakladnova stanice GSM-R Mald Chuchle, pfipojka NN
SO 03-66-01 ZST Praha Radotin, rozvod NN a osvétleni

Rozvody NN jsou napojeny v ZST Praha Radotin z hlavnich rozvadé&t v rozvodné NN a
ve vypravni budové, v dal§ich uvedenych piipadech z venkovnich rozvadéci NN. Kabelova
vedeni jsou uloZena v zemi S riznymi parametry kryti a zptisobu ulozeni.

Stavajici rozvody NN v majetku SZDC budou v celém rozsahu stavby demontovany a
vybudovany nové. Béhem stavby bude v nutnych piipadech zajiSt€éno provizorni napéjeni
provozovanych odbérnych mist pifi respektovani postupu vystavby jednotlivych ¢asti a usek
trati. Bude zajiSténo napojeni novych a stavajicich zachovanych objektl, podchodt, zastfeSeni
nastupiSt, zafizeni venkovniho osvétleni drahy napojeni veskerych nové instalovanych
technologicka zafizeni. Napajeni bude provedeno v souladu s podminkami pro odbér elektrické
energie v siti SZDC s.o. stanovenych Spravou Zelezniéni energetiky.

Napdjeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukldddna pfevazn€ v zemi piipadné ve
spole¢nych kabelovodech a kabelovych kanalech v souladu s pozadavky platnych CSN a TNZ a
smérnic platnych v siti SZDC s.o.

V soucasném stavu je v feSeném useku venkovni osvétleni zajiSténo v zastdvce Praha
Velka Chuchle a v ZST Praha Radotin. Venkovni osvétleni kolejisté je zajisténo vybojkovymi
svitidly na stozarech typu JZ a na osvétlovacich véZich trubkové konstrukce vysky 20m.
Osveétleni nekrytych nastupist’ je feSeno vybojkovymi svitidly na betonovych nebo plastovych
stozarcich, zakryté Casti ndstupiSt’ jsou osvétleny zafivkovymi ptipadné vybojkovymi svitidly
upevnénymi na konstrukcich zastfeseni.

Stavajici venkovni osvétleni bude demontovano v rozsahu upravy kolejového feSeni.
Osvétleni nového kolejisté a ploch néstupist’ a ptistupovych ploch k néstupistim je feSeno novym
osvétlovacim zatizenim. V ramci stavby je navrzeno instalovat:

e osvétlovaci véze nové v.20-22m 10ks

e osvétlovaci véZe stavajici s novou vyzbroji v.20m 1ks
o osvétlovaci stozary do vysky 6 m 62ks

e sestavy osvétleni na konstrukci TV definitivni 38ks

e sestavy osvétleni na konstrukei TV doc¢asné 4ks

Pro osvétleni kolejist€ jsou pouzita novd vybojkova svitidla umisténd na stozarech
trakéniho vedeni a na osvétlovacich vézich vysky do 22m. Na nastupistich je osvétleni navrZzeno
novymi vybojkovymi svitidly na samostatnych stozarech vySky do 6m). Osvétleni zastreSené
¢asti nastupist’, osvéetleni pristupovych ramp a schodist’ je zajisténo zarivkovymi svitidly.

Rozsah osvétleni je navrzen dle pozadavku odpovédnych slozek SZDC s.o., parametry
nového osvétleni v rekonstruované ¢asti stanice odpovidaji hodnotdm stanovenym v ramci
platnych CSN pro piisluiné uréené prostory (CSN EN 12 464-1, CSN EN 12 464-2). Piistupové
plochy na néstupi§té jsou osvétlovany dle parametri stanovenych zdvaznou dokumentaci
"ptiloha Rozhodnuti Komise ze dne 21. prosince 2007 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v transevropském

konvenénim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému ¢. 2008/164/ES" véetné souvisejiciho
dokumentu NB-RAILu RFU-PRM-054.
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Ovladani osvétleni je provozovano v rezimech ,,automatika® nebo ,,rucni obsluha®.
Automaticky systém ovlddani je fizen v zavislosti na soumrakovém spinaci piipadné
V nastaveném ¢asovém rezimu, rucni obsluhu je mozno provadét z ovladaciho panelu v dopravni
kancelafi ZST Praha Radotin nebo piimo v rozvad&ich vrozvodné nn nebo v kolejisti.
Diagnostika provozu bude prostiednictvim sd€lovacich pfenosovych cest pfenaSena na
pracovisté elektrodispecera v Praze a na vybrané pracovisté udrzby OR Praha SEE.

Nap4jeni osvétleni je standardné provedeno kabelovym rozvodem z novych rozvodi NN
standardni napdjeci siti 0,23kV, v normou odtivodnénych ptipadech ze zajisténé sité NN 0,23kV.

SO 02-66-21 Trakéni ménirna Chuchle, uprava rozvodu VN 6kV 50Hz - napojeni stabilni
ménirny
SO 02-66-92 Trakéni ménirna Chuchle, piipojka VN 22kV pro pojizdnou ménirnu

SO 02-66-93 Trakéni ménirna Chuchle, uprava rozvodu VN 6kV 50Hz - napojeni
pojizdné ménirny

V soudasném stavu se v tseku stavby nachézi kabelové vedeni VN v majetku SZDC s.o.
Jedna se o kabelové vedeni VN 6kV 50Hz typu AYKCY 3x50mm2. Kabelové vedeni je
trasovano ze stavajici NTS Praha Kr¢ do ménirny Chuchle.

Z hlediska rozvodti VN v majetku SZDC s.o bude v ramci stavby provedena pielozka
stavajiciho rozvodu VN 6kV 50Hz a dale realizace nového docasného rozvodu VN 22kV pro
ucely napdjen systému technologie provizorni kontejnerové ménirny.

Uprava rozvodu VN 6kV 50Hz fe§i napojeni napdjeni systému po dobu stavby
z provizorni kontejnerové ménirny umisténé v areadlu ménirny Chuchle. Po ukonceni
provizorniho stavu bude provizorni feSeni nahrazeno novym definitivnim tzn. odpojeni
provizorniho zafizeni a napojeni kabelového rozvodu VN do nové vybudované rozvodny VN
6kV 50Hz v rekonstruované budové ménirny Chuchle.

Rozvod VN 22kV fesi propojeni dvou technologickych celkd v ramci provizorni
kontejnerové ménirny napdjecim kabelovym vedenim VN 22kV. Jednd se o docasné opatieni
které bude v provozu po dobu provozovani provizorni kontejnerové ménirny. Po ukonceni jejiho
provozu bude kabelové vedeni VN bez nahrady zruSeno.

Napdjeci kabelova vedeni VN 6kV 50Hz a VN 22kV jsou ukladana v zemi v souladu
s pozadavky platnych CSN a TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.o. V budové ménirny je

kabelové vedeni VN 6kV 50Hz uloZeno v ramci kabelového prostoru na spole¢nych kabelovych
lavkach.

SUDOP PRAHA a.s. 43



B.1 Souhrnna technicka zprava Optimalizace trat Praha Smichov(mimo) — Cernosice (mimo)

SO 02-66-61 Trakéni ménirna Chuchle, dalkové ovladani odpojovacu a naveést ¢.50
SO 02-66-62 Odbocka Velkd Chuchle, dalkové ovladani odpojovaca
SO 02-66-63 ZST Praha Radotin, dalkové ovladani odpojova&i

Ve stavajicim stavu je v feSeném useku stavby ovlddano celkem 20ks motorovych
pohont odpojovacti TV. Ovladani je feSeno prostfednictvim ovladacich paneli v dozorné
ménirny Chuchle a v dopravni kancelafi ZST Praha Radotin. Ovladaci kabelizace je uloZena
V zemi s riznymi parametry kryti a zptsobu ulozeni.

V feseném useku stavby se nenachdzi stavajici zafizeni proménné navésti ,,Stahni
sbérac!*

Stavajici zatizeni DOO bude kompletn€ zruSeno a nahrazeno novym zatizenim. Celkem
bude zajisténo ovladani 28ks motorovych pohonli — Vv souladu s provedenim nového systému
trakéniho vedeni. Ovladani bude probihat z novych ovladacich panelti umisténych v dozorné
ménirny Chuchle a pro ZST Praha Radotin v dopravni kancelafi stanice. Systém ovladani je
feSen s moznosti dalkového fizeni a diagnostiky z pracovisté elektrodispeCera. Soucasti je
kabelizace ovladani motorovych pohonii odpojovact, ovladaci panel a napéjeci a pfechodové
skiin€. Zatizeni je napéjeno z mistnich zajisténych napdjecich siti 0,23kV AC 50Hz.

V ramci elektrického dé¢leni trakéniho vedeni v misté pfipojeni napdjeci meénirny
Chuchle budou instalovany proménné navésti ,,Stahni sbérac!”. Systém navéstidel bude fesen
jako obousmérny, ovladani bude feSeno z ovladdaciho panelu v dozorné ménirny Chuchle.
Napajeni navéstidel pro trat’ Smichov — Radotin bude feSeno ze systému 110V DC vlastni
spotfeby ménirny, napdjeni pro navéstidla v trati Radotin — Kr¢ bude feSeno mistni zajisténé
napéjeci sité 0,23kV AC 50Hz v ZST Praha Radotin.

Celkem budou instalovany:
e 2ks navéstidel v km 4,990 trati Praha Smichov — Praha Radotin
e 2ks naveéstidel v km 5,070 trati Praha Smichov — Praha Radotin
e 2ks navestidel v km 14,150 trati Praha Kr¢ — Praha Radotin
e 2ks naveéstidel v km 14,230 trati Praha Kr¢ — Praha Radotin

Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana pfevazn¢ vzemi pfipadné ve
spole¢nych kabelovodech a kabelovych prostorech v souladu s pozadavky platnych CSN a TNZ
a smérnic platnych v siti SZDC s.o.

3.2.16 Vnejsi uzemnéni

SO 02-68-01 Trakéni ménirna Chuchle, vnéjsi uzemnéni
SO 02-68-91 Trakeni ménirna Chuchle, uzemnéni pfevozné ménirny

V ramci ¢asti E.3.8 je feSena uzemiovaci soustava TM Chuchle a uzemiovaci soustava
pro uzemnéni prevozné ménirny. Pro uzemiovaci soustavu se provede spolecné vnéjsi uzemnéni
pro zafizeni VN a NN a sonda (zemni¢) zemni ochrany. Vn¢&j$i uzemnéni bude provedeno jako
miizovy zemnic¢ s vyuzitim zdkladového zemnice doplnéného dle potieby o ty¢ové zemnice. Pii
navrhu bude respektovana moznost zvySeného ohrozeni korozi bludnymi proudy.

44 SUDOP PRAHA a.s.



Optimalizace trat Praha Smichov(mimo) — Cernosice (mimo) B.1 Souhrnna technicka zprava

3.2.17 Vodovody
SO 03-36-11 ZST Praha Radotin, km 9,371 - pielozka vodovodu DN 250 PVS a.s.

Stavebni objekt ftesi kolizi stavajiciho vodovodu zoceli DN 250 s rekonstrukci
zelezni¢niho mostu (SO 03-34-01) pfes ulici Prvovomdjova. Stavajici vodovod je veden pod
mostem. Spravcem vodovodu je PVS a.s. (Prazskd vodohospodarskd spolecnost),
provozovatelem PVK a.s. (Prazské vodovody a kanalizace).

Je navrzena ptelozka vodovodu délky 136 m, trasa je vedena kolmo pod trati ve
vzdalenosti cca 30,0 m od osy rekonstruovaného mostu. Potrubi pielozky vodovodu bude
provedeno z trub z tvarné litiny DN 250 s jisténymi spoji. Podchod vodovodu pod trati bude
provadén bezvykopovou technologii — protlakem DN 600 s jednou startovaci jamou, ktera bude
umisténa u svahu drazniho naspu po levé stran¢ ve sméru stani¢eni. Délka useku pielozky, ktera
bude provadéna protlakem je 48,0 m, potrubi bude uloZeno v dvojité ocelové chrani¢ce DN
600/400, vzniklé¢ mezikruzi bude vyplnéno betonem. Na obou koncich podchodu pod trati budou
osazeny armaturni Sachty. Soucasti objektu bude zruSeni odstaveného vodovodu, v misté
provadéni zemnich praci fyzické odstranéni, v ostatnich ¢astech vyplnéni inertnim materialem.

3.2.18 Kanalizace

SO 02-36-31 Trakéni ménirna Chuchle, pfipojka dest'ové kanalizace

Stavebni objekt fesi odvodnéni stiechy novostavby Objektu filtraéniho zatfizeni v aredlu
trakéni ménirny Chuchle. Je navrzena ptipojka DN 200, kterd bude napojena na stavajici
destovou kanalizaci v aredlu. Délka piipojky bude cca 25 m, budou osazeny 2 ks vstupnich
Sachet DN 400.

Budouci majitel SZDC s.o.

SO 02-36-41 Praha Smichov - Praha Radotin, km 4.721 - pielozka kanalizace DN 300 PVS a.s.

Ptelozka kanalizace je vyvolana rekonstrukei Zelezni¢niho mostu (SO 02-34-04) pries
ulici Podjezd. Stavajici splaSkovd kanalizace z kameniny DN 300 ptechdzi trat pod
rekonstruovanym mostem. Spravcem kanalizace je PVS a.s. (Prazska vodohospodaiska
spole¢nost), provozovatelem PVK a.s. (Prazské vodovody a kanalizace).

Pti provadéni praci na spodni stavbé mostu, ktera bude vybourana a budou provedeny
nové zaklady, bude stavajici kanalizace ponechdna co nejdéle v piivodni poloze, pfiCemz bude
zajisténa jeji ochrana. Poté bude potrubi stavajici splaSkové kanalizace na nezbytné¢ nutnou dobu
pferuseno, provizorni pieprava splaskovych vod bude zajiSténa precerpavanim ze vstupni Sachty
prostiednictvi tlakového potrubi PE. Definitivni ptfeloZka splaskové kanalizace bude situovéana
do osy mostu mezi nov€ vybudovany zdklad, vyskové vedeni je vdzano na koty stavajici
kanalizace. Prelozka kanalizace bude délky 46,0 m, material potrubi bude shodny jako stavajici
KT DN 300. Na ptelozce kanalizace budou osazeny 3 ks vstupnich Sachet. Soucasti objektu bude
odstranéni nahrazeného tseku stavajici kanalizace. Kanaliza¢ni ptipojka od Cerpaci stanice bude
pfepojena na odbocku do preloZzeného potrubi.
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SO 03-36-31 ZST Praha Radotin, de$tova kanalizace v km 9,393

Stavebni objekt fesi odvedeni destovych vod z prostoru rekonstruovaného Zelezni¢niho
mostu (SO 03-34-01) pies ulici Prvomajova. Do nové navrzené destové kanalizace budou
zaustény srazkové vody z komunikace a prisakové vody za opérami mostu. Destova kanalizace
bude napojena do stavajici Sachty vefejné destové kanalizace (PVS a.s.). Profil potrubi je
navrzen DN 300, délka 56m. Soucasti objektu je zruSeni stavajicich UV vcetné piipojek.

Budouci majitel SZDC s.o.

SO 03-36-32 ZST Praha Radotin, de$tova kanalizace ve stanici

V rédmci objektu jsou navrzeny vétve destové kanalizace, které odvadi destové
vody z odvodnéni kolejového spodku a dale destové vody ze stfech pozemnich objektl a
pristieskd nastupist’. Jedna se o tyto soucasti stavebniho objektu:

Vétev ,,A“ - V km 9,495 se vpravo napojuje navrzend vétev do stavajici Sachty destové
kanalizace DN 600 (sklolaminat) v ul. Prvomajova. Do navrzené kanalizace jsou napojeny pouze
trativody kolejového spodku. Délka vétve je 9m, profil DN 250, maximalni navrhovy prutok je
44 1/s.

Vétev ,,B“ — Situacné je navrzend kanalizace vedena v prostoru mezi vypravni budovou a
nastupistém ¢.1 v useku staniceni 9,705-9,770. Do navrzené kanalizace jsou napojeny destové
svody ze stiechy vypravni budovy od pfistiesku nastupisté ¢.1, ¢.2 a ¢.3. Dale navrzena vétev
odvodnuje pristfesky na nastupisti ¢.1, ¢.2 a ¢.3, za tim Gcelem je v km 9,756 navrZen pficny
pfechod po koleji 3, 1, 2. Navrzenou kanalizaci budou rovné¢Zz odvadény destové vody ze
zpevnénych ploch s odvodiovacimi zlaby, tj. ¢ast nastupisté ¢.3 a prostor mezi ndstupistém ¢.1 a
VB. V km 9,705 se vlevo napojuje navrzena vétev B do stavajici deStové kanalizace DN 300
(kamenina) v ul. Vrazska. Celkovy maximalni odtok dest'ovych vod je 23 I/s.

Orienta¢ni délky navrZenych potrubi:
Ptipojky DN 150 — 65 m

Potrubi DN 200 —48 m

Potrubi DN 250 — 69 m

Vétev ,,C* — Situacné je navrzena kanalizace vedena podél koleje €. 3 mezi néstupistém
¢.1 a ¢.2 v useku staniceni 9,800-9,900. Do navrZené kanalizace jsou napojeny trativody
kolejového spodku, destové svody od pristfeskii na nastupisti €.1, €.2 a ¢.3, od pfistfesku nad
schodistém a od zastfeSeni vystupu Vrazska. V km 9,800 je z divodu podchyceni pfistieskl z
nastupiSté ¢.2 a ¢.3 navrZen piicny prechod po koleji 3, 1, 2. Navrzena vétev C se napojuje do
stavajici destové kanalizace DN 300 (kamenina) v ul. Vrazska. Z divodu omezené kapacity
vetejné¢ kanalizace je na navrzené kanalizaci navrzend retence. Celkovy maximalni odtok
destovych vod je 37,5 I/s, maximalni odtok redukovany reten¢ni nadrzi bude 5 I/s. Jako retence
se uvazuje s vostinovymi bloky s ulozenim ve vodotésném provedeni. Nutny objem vostinovych
blok1 je 25 m3.

Orienta¢ni délky navrzenych potrubi:
Ptipojky DN 150 —79 m

Potrubi DN 200 — 42 m

Potrubi DN 250 — 156 m
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Vétev ,,D*“ — Do navrzené kanalizace jsou napojeny trativody kolejového spodku,
destové svody ze zastieSeni vystupu na Betonce a ze zastieSeni vystupu Vrazska. Usek navrzené
kanalizace, ktera je vedena podél koleje ¢.3 odvadi vodu z nového podchodu, proto je nutné jeji
vétsi zahloubeni (cca 5,0 — 6,0 pod trovni TK. V km 10,005 se vlevo napojuje navrzena vétev D
do stavajici destové kanalizace DN 300 (kamenina) v ul. Vrazskd. Celkovy maximalni odtok
destovych vod je 8 I/s.

Orientacni délky navrzenych potrubi:

Ptipojky DN 150 — 66 m

Potrubi DN 250 — 79 m

Objekt SO 03-36-32 bude jako celek v majetku a spravé SZDC s.o.

3.2.19 Plynovody

SO 02-36-61 Praha Smichov - Praha Radotin, km 4,719 - pielozka STL plynovodu DN
90 PP a.s.

Pielozka STL plynovodu je vyvolana rekonstrukci zelezniéniho mostu (SO 02-34-04)
ptres ulici Podjezd. Stavajici plynovod PE d90 prechdzi trat’ pod rekonstruovanym mostem.
Spravcem plynovodu je PP a.s. (Prazska plynarenska).

Je navrZzena ptelozka STL plynovodu délky 83 m, ruSeny tsek potrubi je délky 51 m,
takze prelozkou dojde k prodlouzeni plynovodu o 32 m. Trasa je vedena kolmo pod trati
v soub¢hu s pielozenou splaskovou kanalizaci. Potrubi ptelozky plynovodu bude provedeno
z materidlu PE100 90 x 5,2 mm SDR 17,6. Potrubi bude svafeno pomoci elektroobjimek. Zmény
sméru potrubi budou provedeny ohybem, min. polomér ohybu 25 x dn nebo kolenem -
elektrotvarovkou. Podchod plynovodu pod trati bude proveden bezvykopovou technologii —
protlakem DN 400 s jednou startovaci jamou, ktera bude umisténa u svahu drazniho naspu po
pravé stran€ ve sméru staniceni. Délka seku pielozky, ktera bude provadéna protlakem je 24,0
m, potrubi bude uloZeno v dvojité ocelové chranicce DN 400/200, vzniklé mezikruzi bude
vyplnéno injektdzni betonovou smési. Potrubi v chrdnicce bude vystiedéno pomoci kluznych
objimek, cela budou utésnéna. Na obou koncich chranicky budou osazeny ¢ichacky. Soucasti
objektu bude zruSeni odstaveného plynovodu, v mist¢ provadéni zemnich praci fyzické
odstranéni, v ostatnich ¢astech vyplnéni inertnim materidlem.

SO 03-36-61 ZST Praha Radotin, km 9.373 - pielozka STL plynovodu DN 200 PP a.s.

Stavebni objekt Fesi Kkolizi stavajiciho STL plynovodu z oceli DN 200 s rekonstrukci
zelezniéniho mostu (SO 03-34-01) pres ulici Prvovomajova. Stavajici plynovod je veden pod
mostem. Spravcem vodovodu je PP a.s. (Prazské plynarenska).

Je navrzena prelozka plynovodu délky 121,23 m, ruseny usek potrubi je délky 58,70,
takze ptelozkou dojde k prodlouzeni plynovodu o 62,53 m. Trasa je vedena kolmo pod trati,
Vv soubéhu s ptreloZzkou vodovodu, ve vzdalenosti cca 32,0 m od osy rekonstruovaného mostu.
Potrubi prelozky STL plynovodu bude o rozméru 219,1x4,5 mm, oblouky budou o poloméru
zahnuti min. 5D. Podchod plynovodu pod trati bude provadén bezvykopovou technologii —
protlakem DN 600 s jednou startovaci jamou, ktera bude umisténa u svahu drazniho naspu po
levé stran€ ve sméru staniCeni. Délka useku ptelozky, ktera bude provadéna protlakem je 48,0 m,
potrubi bude ulozeno v dvojité ocelové chrani¢ce DN 600/400, vzniklé mezikruzi bude vyplnéno
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injektazni betonovou smeési. Potrubi v chranicce bude vystiedéno pomoci kluznych objimek, cela
budou utésnéna. Na obou koncich chranicky budou osazeny Cichacky, a jeden objekt POCH.
Soucasti objektu bude zruseni odstaveného plynovodu, v misté provadéni zemnich praci fyzické
odstranéni, v ostatnich ¢astech vyplnéni inertnim materidlem.

3.2.20 Prelozky elektrorozvodnych siti
Rozvody VN — kabelové vedeni VN 22kV v majetku PREdi a.s.

Soucasti je feSeni pielozek kabelovych vedeni VN 22kV v majetku PREdi a.s., a Gprava
stivajicich napajecich vedeni VN 22kV pro potieby SZDC s.o. Prelozky kabel VN jsou
navrzeny v rozsahu dotCeni stavajiciho vedeni stavebnimi upravami kolejového télesa a
stavebnimi Gpravami mostnich objektd. Upravy napojeni stavajicich odbémych mist jsou
vyvolany rekonstrukci stdvajicich technologickych napdjecich zafizeni ptipadné jejich
pfemisténim do novych prostor. Provedeni a rozsah uprav jsou navrhovany v souladu
s pozadavky majitele a spravce zatizeni PREdi a.s. Celkem je v feSeném tseku stavby feSeno:

Ptielozka kabelového vedeni VN 22kV  5x

SO 02-35-02 Praha Smichov - Praha Radotin, km 3,201 - uprava rozvodu VN 22kV PREdi

SO 02-35-05 Praha Smichov - Praha Radotin, most v km 4,680 - uprava rozvodu VN 22kV PREdi
SO 02-35-11 Praha Smichov - Praha Radotin, km 6,307 - uprava rozvodu VN 22kV PREdi

SO 02-35-14 Praha Smichov - Praha Radotin, km 8,547 - uprava rozvodu VN 22kV PREdi

SO 03-35-03 Praha Radotin, km 10,034 - uprava rozvodu VN 22kV PREdi

Uprava napojeni odb&rného mista ze sité VN 22kV - definitivni 2X

SO 02-35-09 Trakéni ménirna Chuchle, uprava rozvodu VN 22kV PREdi - napojeni stabilni ménirny
SO 03-35-02 Praha Radotin, transformovna 22/0,4kV - tiprava napojeni VN 22kV PREdi

Uprava napojeni odbérného mista ze sité VN 22kV - doGasna  1x

SO 02-35-10 Trakéni ménirna Chuchle, uprava rozvodu VN 22kV PREdi - napojeni pojizdné ménirny

Dalsi postup ptipravy stavby po nabyti platnosti izemniho rozhodnuti bude probihat na
zaklad¢ uzavieného smluvniho vztahu mezi investorem stavby a majitelem zatizeni PREdi a.s.

Rozvody NN — kabelové vedeni NN 0.4kV v majetku PREdi a.s.

Soucasti je feSeni prelozek kabelovych vedeni NN 0,4kV majetku PREdi a.s., déale jsou
zfizovana nova nebo upravovany stavajici odbérnd mista ze sit¢ NN PREdi a.s. Prelozky kabela
NN a feSeni ptfipojek je navrzeno v rozsahu dotCeni stavajiciho vedeni stavebnimi Upravami
kolejového télesa a mostnich objekti a dale dle potieby zajisténi napajeni nové instalovanych
zafizeni SZDC s.o. Provedeni a rozsah je navrzen v souladu s pozadavky majitele a spravce
zatizeni PREdi a.s. Celkem je v feSeném useku stavby feseno:

Prelozka kabelového vedeni NN 0,4kV ~ 5x

SO 02-35-01 Praha Smichov - Praha Radotin, km 2,965 - uprava rozvodu NN 0,4kV PREdi

SO 02-35-03 Praha Smichov - Praha Radotin, km 3,201 - uprava rozvodu NN 0,4kV PREdi

SO 02-35-06 Praha Smichov - Praha Radotin, most v km 4,680 - uprava rozvodu NN 0,4kV PREdi
SO 02-35-08 Praha Smichov - Praha Radotin, km 4,833 - uprava rozvodu NN 0,4kV PREdi

SO 02-35-12 Praha Smichov - Praha Radotin, km 6,307 - uprava rozvodu NN 0,4kV PREdi

48 SUDOP PRAHA a.s.



Optimalizace trat Praha Smichov(mimo) — Cernosice (mimo) B.1 Souhrnna technicka zprava

Z toho u jednoho SO dochazi k tipravé napojeni odbérného mista ze sité¢ NN 0,4kV  2x
SO 02-35-08 Praha Smichov - Praha Radotin, km 4,820 - iiprava rozvodu NN 0,4kV PREdi

Dalsi postup pfipravy stavby po nabyti platnosti izemniho rozhodnuti bude probihat na
zéklad¢ uzavieného smluvniho vztahu mezi investorem stavby a majitelem zatizeni PREdi a.s.

Vetejné osvétleni

V ramci vefejného osvétleni je feSena Uprava zafizeni VO v majetku hlavniho mésta
Prahy, ve spravé ELTODO CITELUM, a to v rozsahu dotéeni stavajiciho zafizeni stavebnimi
upravami kolejového télesa a mostnich objektii. Soucasti stavby jsou upravy stavajicich a
pokladka novych napajecich kabelovych vedeni NN, dale demontaze stavajicich zatizeni
vetejného osvétleni na mostnich konstrukcich a jejich nédhrada za zafizeni nova. Navrh fesSeni
odpovida z pozadavkim CSN a EN a platné smérnici ELT-S14 (SM23). Zarovei respektuje
pozadované zasady jednotlivych feseni specifikované spravcem zatizeni ELTODO CITELUM.
Celkem je v feseném useku stavby feseno:

Prelozka kabelového vedeni NN VO 3X

SO 02-35-04 Praha Smichov - Praha Radotin, km 3,204 - uprava verejného osvétleni ELTODO

SO 02-35-07 Praha Smichov - Praha Radotin, most v km 4,680 - uprava verejného osvétleni ELTODO
SO 02-35-13 Praha Smichov - Praha Radotin, km 6,307 - uprava verejného osvétleni ELTODO

Uprava zatizeni VO na mostni konstrukci 1x
SO 03-35-01 Praha Radotin, most v km 9,393 - uprava verejného osvétleni ELTODO

3.2.21 Prelozky sdelovacich siti

SO 02-35-21 Praha Smichov - Praha Radotin, upravy a ochrana metalickych rozvodu Telefonica O2

V celém prostoru stavby dochazi ke kiizeni a k soub¢hu s Zel. trati kabelit MK a DK ve
spravé MPO Telefonica O2 Czech Republic, a.s. Kabely jsou ulozeny jak v télese drahy tak i pod
mosty ¢i na mostech. Vystavbou nového kolejového svrsku a spodku dojde ke stietu stavajicich
kabelovych tras s Zelezni¢ni trati CD. Pfed zahajenim praci je nutné stavajici kabely ochranit tak,
aby nedoslo kjejich poSkozeni. Ochrana kiizujicich kabelovych tras bude provedena
zahloubenim stavajicich kabeld a jejich ochrana v kabelovych chrani¢kach. Pokud stavajici
kabely koliduji prostorové se stavbou je nutné je ptelozit. Zpiisob a nutnost ochrany, ¢i prelozky
stavajicich kabelt je zavisly na presné poloze kabelové trasy a hloubkovém ulozeni kabeli.
Proto je nutné pied zahdjenim praci provést spravcem kabell jejich pfesné vytyceni.

V piipadé, ze dojde k rekonstrukci zakladh mostu je nutné prace provadét tak, aby
nedoslo k poskozeni  kabeli uloZzené pod mostni konstrukei, piipadné kabely ochranit
kabelovymi chranickami.

SO 02-35-22 Praha Smichov - Praha Radotin, ipravy a ochrana optickych rozvodua Telefénica O2

V prostoru stavby mezi ZST. Praha Smichov a ZST. Praha Radotin dochazi ke kiiZeni s
zel. trati dvou dalkovych optickych kabeli DOK ve spravé Telefonica O2 Czech Republic, a.s.
Vystavbou nového kolejového svrsku a spodku dojde ke stfetu stavajicich kabelovych tras
s zelezni¢ni trati CD. Pfed zahajenim praci je nutné stavajici kabely ochranit tak, aby nedoslo
k jejich poskozeni. DOK kiizujici zelezni¢ni trat’ v zkm 6,225 spolecné s mistnimi kabely.
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Ochrana DOK bude provedena zahloubenim stavajici kabelové chranicky se zatazenym DOK.
Zpisob a nutnost ochrany stavajicich DOK je zéavisly na piesné poloze kabelové trasy a
hloubkovém ulozZeni kabelti. Proto je nutné pied zahajenim praci provést spravcem kabelt jejich
pfesné vytyceni.

SO 02-35-23 Praha Smichov - Praha Radotin, Upravy a ochrana sdélovacich kabelti PREdi

V prostoru stavby mezi ZST. Praha Smichov a ZST. Praha Radotin dochazi ke kiizeni s
zel. trati dvou sdé€lovacich kabeld ve spravé PRE a k soubéhu jednoho sdélovaciho kabelu ve
spravé PRE. Vystavbou nového kolejového svrsku a spodku dojde ke stfetu stavajicich
kabelovych tras s Zelezniéni trati CD. Pfed zahdjenim praci je nutné stavajici kabely ochranit tak,
aby nedoslo k jejich poskozeni. Kabel v soubéhu a pod zelezni¢nim mostem budou pouze
ochranény, kabel kifizujici trat’ v chrdni¢ce pod télesem bude zahlouben. Zplsob a nutnost
ochrany stévajicich sdélovacich kabelt je zavisly na pfesné poloze kabelové trasy a hloubkovém
ulozeni kabeld. Proto je nutné pfed zahajenim praci provést spravcem kabell jejich presné
vytycenti.

3.2.22 Zelen, rekultivace

SO 91-71-01 Praha Smichov - Cernosice, odstranéni mimolesni zelené

Celkem bude odstranéno 55 985 m? ket a porostii mladych dievin o priméru kmene do
10 cma 4 794 ks stromt.

SO 91-71-02 Praha Smichov - Cernosice, néhradni vysadba

Celkoveé se predpoklada nahradni vysadba v poctu 1200 ks stromti a 10000 ks keid.
Realizaci nahradni vysadby bude splnéna povinnost ndhradniho opatfeni podle §86 odst.2
zékona ¢.114/92 Sb. ndhrady ekologické ujmy. Druhova sadba nahradnich vysadeb a misto
vysadeb bude specifikovano pfislusnymi obecnimi Ufady Vv povoleni ke kdceni mimolesni zelené
dle zakona ¢.114/1992 Sb. po vydani stavebniho povoleni.

3.2.23 Zabezpecovaci zarizent

PS 02-21-01 Odbocka Velka Chuchle, stani¢ni zabezpelovaci zafizeni

Pro odb. Tunel a odb. Velka Chuchle bude ztizeno spole¢né SZZ typu decentralizované
elektronické stavédlo s Fidici ¢asti umisténou ve stavédlové ustfedné v ZST Praha Radotin.
Vnitini ¢ast zatizeni bude soustiedéna do nové zfizeného technologického objektu. Tento objekt
se predpoklada zfidit cca v km 5,2. Soucasti tohoto PS je 1 TZZ ve spojovacich kolejich téchto
odbocek.

Pro indikaci prijezdu vlaku budou ve smichovskych kolejich ziizeny interoperabilni
kolejové obvody. V kréskych kolejich pak budou z ¢asti zfizeny useky pocitact naprav. Tento
zpusob vybaveni je zvolen sohledem na skute¢nost, ze v blizkosti odbocky Tunel se
predpokladd vystavba nového rychlostniho Zelezni¢niho spojeni do Berouna, kterd bude mit
dopad do SZZ odbocky Tunel. Vybaveni tseky pocitaci naprav v tomto prostoru je tedy nutné
povazovat za provizorni stav do doby uvedené stavby nového spojeni. Dopravna bude osazena
sveételnymi navestidly. Vjezdova navéstidla ve sméru od Radotina budou umisténa na navéstni
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lavce. Vyhybky budou vybaveny elektromotorickymi piestavniky. Pro pfipad poruchy bude
v ZST Praha Radotin ziizena deska nouzovych obsluh. Na desce nouzovych obsluh budou kromé
tlacitka PN vjezdovych navéstidel a tlacitka zapevnéni vymeén ziizeny obou odbocek i tadi¢
vymeén a z toho vyplyvajici indikace dohledli vymeén.

V obvodu vyhybny se nachazi Zelezni¢ni piejezd v km 6,290, resp. 11,915 pies mistni
komunikaci typu PZS 3ZNI. Tento bude noveé zabezpeCen svételnym piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim typu PZS 3ZBIl. Vystroj piejezdu bude soustiedéna do
technologického objektu spolecné se SZZ. Ke spousténi vystrahy na piejezdu bude dochazet
automaticky jizdou vlaku.

PS 03-21-02 ZST Praha Radotin, stani¢ni zabezpe&ovaci zafizeni

Ve stanici je navrzena zména konfigurace, kterda umozni jizdy vlakii na ptedjizdné koleje
zvySenou rychlosti, a souasné umozni upravit pocet nastupistnich hran dle pfedpoklddaného
rozsahu dopravy. Upozorfiujeme, ze ve stanici budou pii vybranych vlakovych cestich
uplatiiovany omezeni vyplyvajici z odst. 8.1.1 TNZ 34 2620 pfi rychlostech nad 120 km/h.

Ve stanici se navrhuje ziidit elektronické stavédlo odpovidajici pozadavkim TNZ 34
2620. Vnitini ¢ast zafizeni SZZ bude umisténa v adaptovanych prostorach stavajici vypravni
budovy. V ZST bude ziizeno zalohované pracoviité JOP. Ve vyhledu bude stanice dalkové
ovladana z dispecerského pracoviste¢ CDP Praha.

Pro indikaci prijezdu vlaku budou v hlavnich a pfedjizdnych kolejich zfizeny
interoperabilni kolejové obvody, v dalSich kolejich pak budou ziizeny tseky pocitacl néprav.
Pocitace naprav budou pouzity provizorné i na celém sudém zhlavi, kde modernizace prob&hne
naslednou stavbou. VSechny vyhybky budou vybaveny elektromotorickymi piestavniky.
Vyjimku tvoti vyhybka odbocujici z dopravni koleje €. 3 do manipulaéni koleje €. 5, ktera bude
zabezpecCena vyménovym a odtlacnym zamkem se zéavislosti na odvratné vykolejce. Vysledny
kli¢ zavislosti bude drzen v EZ v kolejisti. Veskera navéstidla v obvodu stanice budou svételna,
platna pro ptisluSnou kole;j.

Na sefad'ovacim navéstidle z vletkového kolejisté Ceskomoravsky cement bude v
zakladnim stavu rozsvicena navést ,,Posun dovolen a vyhybky odd¢€lujici vleckové kolejisté od
hlavni koleje budou drzeny do ptimého sméru.

Vzhledem k zadani zpracovavané piipravné dokumentace, vychazejici z planované
vyhledové piestavby useku stanice Praha Radotin — nové zastdvka Radotin sidlisté (v ramci
nasledné druhé stavby optimalizace traté v useku Praha Radotin — Beroun), je touto stavbou
navrzena jen Caste¢nd rekonstrukce dobfichovického zhlavi. Z pohledu zabezpecovaciho zatizeni
vSak budou nové€ ziizeny veSkeré vnéjsi prvky, tak aby byla zajiSténa kompatibilita s nové
zfizenymi vnitinimi ¢astmi zafizeni. Pro indikaci prijezdu vlaku budou na tomto zhlavi pouZity
useky pocitacii naprav, které budou vyuzity pii provizornich stavech pii nasledné rekonstrukci
zhlavi (v ramci nasledné druhé stavby).

Ackoliv je zelezni¢ni piejezd v km 10,028 jiz za hranici stavebnich uprav, je nutné na
ptejezdu zfidit doCasné piejezdové zabezpecovaci zatfizeni, nebot’ stavajici zafizeni nelze zavazat
do nové ziizen¢ho SZZ. Na piejezdu je tedy navrzeno do doby realizace navazujici stavby
svételné piejezdové zabezpecCovaci zatizeni typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaci a
doplitkovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven. Zavorova bievna budou piehrazovat pouze
pftilehly jizdni pruh.
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PS 02-21-11 Praha Smichov - Velkad Chuchle, tratové zabezpefovaci zafizeni

Nové vznikly mezistani¢ni tsek Praha Smichov — Praha-Velka Chuchle bude vybaven
novym tratovym zabezpecovacim zafizenim typu elektronicky autoblok. Vnitini vystroj logiky
autobloku bude soustiedéna do pfilehlych dopraven. Pro indikaci prijezdu vlaku budou zfizeny
interoperabilni kolejové obvody.

Vykopové prace budou provadény v celém mezistani¢nim useku vcetné useku a mezi
vjezdovymi navéstidly ve sméru od Praha Radotin a SU Praha Smichov. Kabelova trasa bude
situovana na pozemku drdhy a bude spolecnd se sdélovacim zafizenim, nové kabely budou
plnéné.

Pro potieby umisténi vnitini technologie autobloku bude v ZST ziizen technologicky
objekt na radotinském zhlavi ZST Praha Smichov. V ZST Praha Smichov bude provedena
uvazka nové¢ ziizeného autobloku na stavajici reléové zabezpeCovaci zatfizeni. Pro tyto potteby
bude nutné ziidit kabelové propojeni nove zfizeného technologického objektu a stavajici reléoveé

mistnosti. Po vystavbé nového SZZ v ZST Praha Smichov bude vystroj autobloku soustfedéna
do nové stavédlové ustfedny.

PS 02-21-12 Praha Kr¢ - Velka Chuchle, trat’ové zabezpecovaci zafizeni

V mezistani¢nim useku bude zfizeno automatické hradlo bez hradla na trati. Kabelizace
v tratovém useku bude polozena v tiseku mezi SU Praha Kr¢ a vjezdovym navéstidlem odbocky
Tunel. Kabelova trasa bude situovdna na pozemku drdhy a bude spole¢na se sdélovacim
zafizenim, nové kabely budou pInéné. Ve stavédlové tstiedné ZST Praha Kré se provede ivazka
nove zifizené¢ho automatického hradla. Pro indikaci prijezdu vlaku budou z ¢asti vyuzity stavajici
kolejové obvody a z ¢asti tseky pocitacl naprav.

V mezistani¢nim Useku nebude zfizovano zadné piejezdové zabezpeCovaci zatizeni.

PS 02-21-13 Velk4a Chuchle - Praha Radotin, tratové zabezpedovaci zafizeni

Nové¢ vznikly mezistaniéni Usek Praha-Velkd Chuchle — Praha Radotin bude vybaven
novym tratovym zabezpefovacim zafizenim typu elektronicky autoblok. Vnitini vystroj logiky
autobloku bude soustfedéna do pfilehlych dopraven. Pro indikaci prijezdu vlaku budou zfizeny
interoperabilni kolejové obvody. Vykopové prace budou provadény v celém mezistanicnim
useku. Kabelova trasa bude situovdna na pozemku drahy a bude spole¢nd se sdélovacim
zatizenim, nové kabely budou plnéné.

V mezistani¢nim useku nebude zfizovano zadné piejezdové zabezpecovaci zatizeni.

PS 04-21-14 Praha Radotin - Cernosice, Giprava tratového zabezpedovaciho zafizeni

V mezistani¢nim useku Praha Radotin — hradlo Kosof bude upraveno stavajici tratové
zabezpecovaci zatizeni typu hradlovy poloautomaticky blok. Pro potieby zfizeni vazby na nové
stani¢ni zabezpetovaci zafizeni v ZST Praha Radotin bude v tiseku mezi vjezdovym navéstidlem
do ZST Praha Radotin a budovou hradla Kosof provedena pokladka vazebni kabelizace. Pro
zjisfovani volnosti usekll mezi vjezdovymi navéstidly ZST Praha Radotin a oddilovymi
naveéstidly hradla Kosof budou navic zfizeny tseky pocitact naprav.

V ramci tohoto PS bude ponechano stavajici svételné piejezdové zabezpeCovaci zatfizeni
na Zeleznicnim piejezdu v km 11,524. Nové piejezdové zabezpeCovaci zafizeni bude ziizeno
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v dal§i etapé stavby (nasledna druha stavba). Ke spousSténi vystrahy na piejezdu budou
vyuzivany stavajici kolejové obvody.

3.2.24 Sdélovaci zarizeni

Tato skupina provoznich soubori podporuje provoz na zeleznici zejména v dalkovém a
automatickém ovladani jednotlivych zafizeni , kterd jsou pro bezpecény a plynuly zelezni¢ni
provoz naprosto nezbytnd. Umoziiuje komunikaci s velicim mistem na déalku, zpétnou vazbu
téchto zatizeni do veliciho mista, provadi kontrolu a ochranu jednotlivych zZelezni¢nich zafizeni.
V ramci této skupiny je feSena i komunikaci jednotlivych pracovnikli zabezpecujici Zeleznicni
provoz a je fesena kabelizace pro pienos dat.

PS 02-22-01 Trakéni ménirna Chuchle, mistni kabelizace

PS 02-22-02 Odbocka Velka Chuchle, mistni kabelizace

PS 02-22-03 Praha Smichov - Praha Radotin, tiprava stavajicich DK

PS 02-22-04 Praha Smichov - Praha Radotin, iprava stavajicich ZOK CD-Telematika a.s.
PS 02-22-05 Praha Radotin - Praha Kré, DOK a TK

PS 02-22-06 Praha Radotin - Praha Kr¢, ptiloz HDPE CD-Telematika a.s.

PS 03-22-01 ZST Praha Radotin, mistni kabelizace

PS 03-22-02 ZST Praha Radotin, tiprava stavajicich DK

PS 03-22-03 ZST Praha Radotin, Giprava stédvajictho ZOK CD-Telematika a.s.

PS 04-22-01 Praha Radotin - Cernogice, iprava stavajiciho DK

PS 04-22-02 Praha Radotin - Cernogice, iprava stavajiciho ZOK CD-Telematika a.s.
PS 91-22-01 Praha Smichov — Cernosice, DOK a TK

Pro spojeni telekomunikaénich a datovych zatfizeni, informacniho systému, primyslové
televize, rozhlasového zatizeni, radiového syst¢tmu GSM-R a dispecerské fidici techniky v
tiseku Praha Smichov - Cernosice a piipojné trati Praha Kré — Praha Radotin budou provozovany
sit¢ optickych kabelli (DOK,MOK), tratovych metalickych kabelt (TK) a stavajici Dalkovych
metalickych kabeli (DK) a mistnich kabela.

Pro zabezpeceni vyse uvedenych funkci bude po dokonceni stavby fungovat sit téchto
kabelt:

Dalkové optickeé kabely:
e Dalkovy opticky kabel Praha Smichov — Praha Radotin zZkm 9,865
e Dalkovy opticky kabel Praha Kr¢ — Praha Radotin
Trat'ové metalické kabely:
e Tratovy metalicky kabel Praha Smichov — Praha Radotin zkm 9,865
e Tratovy metalicky kabel Praha Kr¢ — Praha Radotin
Dalkové metalické kabely:
e DK Praha U2 — Beroun
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e DK Praha Smichov — Praha Radotin
e DK Praha Smichov — Praha Hlubocepy
Dalkové optické kabely — CD-Telematika a.s.:

e Zavésny opticky kabel CD-Telematika a.s. Praha hl.n. — Praha Smichov - Praha
Vrsovice

e Zavésny opticky kabel CD-Telematika a.s. Praha hl.n. — Praha Smichov — Beroun
(Plzen)

Mistni opticke kabely:
e Mistni opticky kabel TB odbocka Velka Chuchle — TM Chuchle
e Mistni opticky kabel TM Chuchle — BTS
e Mistni opticky kabel TM Chuchle — R22kV
e Mistni opticky kabel TB Praha odbocka Velké Chuchle - DAK
e Mistni opticky kabel TB Praha Radotin - DAK
e Mistni opticky kabel TB Praha Radotin — BTS

Dale kabely MOK mezi vytipovanymi mezi jednotlivymi TB a BTS v obvodu ZST a
ptipadné nové MOK mezi vytipovanymi objekty (napi. do EPZ, Trafostanicemi apod.).

Mistni kabely:

V ZST Praha Radotin a TM Chcuhle, které budou celé piestavovany a stavajici MK jiz
nebude ve vétSin¢ piipadii vyhovujici, budou vybudovany nové mistni kabelizace. Pouzité
metalické kabely budou plastové plnéné v provedeni TCEPKPFLEY..x4x0,6, ukoncené
zatezovou technikou.

V nové Odbocce Velkd Chuchle bude vybudovdna nova mistni kabelizace. Pouzité
metalické kabely budou plastové plnéné v provedeni TCEPKPFLEY ..x4x0,6, ukoncené
zatezovou technikou.

V ramci mistnich kabelizaci ve vsech ZST, TM a Odbodce budou vystavény mistni
optické kabely MOK. Mistni optické kabely MOK budou ukonceny v novych optickych
rozvadécich a zafouknuty do HDPE trubek.

Z divvodu zachovani telefonniho provozu v jednotlivych ZST, Odbodce bude tieba
provést provizorni mistni kabelizace.

Vzhledem K posunu hranic ukonceni optimalizace v zkm 9,964 coz je za novym
podchodem pro pési, budou provizornim mistnim kabelem pfipojeny venkovni telefonni objekty
(VTO) u vjezdovych navéstidel.

PS 02-22-13 Odbocka Velka Chuchle, telefonni zapojovad
PS 03-22-11 ZST Praha Radotin, telefonni zapojovaé
PS 03-22-12 ZST Praha Radotin, iprava ATU

PS 91-22-02 Praha Smichov — Cernogice, pienosovy systém

Pfenosovy systém v tratovém useku Praha Smichov — Praha Radotin zajisti ndvaznost
prenosovych zafizeni ztrati III. Koridoru a v Uzlu Praha. Déle pifenosovy systém zajisti
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propojeni telefonnich zapojovach a datové technologické sit€¢ pro usekové fizeni na koridorové
trati. Pfenosovy systém v tratovém tseku Praha Smichov — Praha Radotin musi zajistit propojeni
pozadovanych mist pro fizeni provozu ve vlastnim do Centralniho dispecinku Praha.

Ptenosovy systém bude umistén:
e 7ST Praha Smichov
e (Odbocka Praha Velka Chuchle
e TM Chuchle
e 78T Praha Radotin
o ZST Praha Branik

Ve stavbé Optimalizace tratového tiseku Praha Smichov (mimo) — Cernogice (mimo)
bude ATU v ZST Praha Radotin nahrazena novym Integrovanym telefonnim, zatfizenim.

Pro tizeni provozu v ZST Praha Radotin se navrhuje integrované telefonni zaiizeni (ITZ).
ITZ bude v systému IP. Tato zafizeni zajisti pfevod MB okruhti na IP sit’ a pfenos po ethernetu
do dispe¢inku. V ZST Praha Radotin, kde je navrzeno zaiizeni ITZ, bude umoznén téZ vstup
telefonnich p¥ipojek do sluzebni telefonni sité¢ SZDC. Vstup do sluzebni telefonni sité z IP sité
bude pomoci brany (GW) v ZST Praha hl.n.

PS 02-22-24 Zastavka Praha Velka Chuchle, informaéni zafizeni
PS 03-22-22 7ST Praha Radotin, informacni zafizeni

V ZST Praha Radotin a zastavce Praha Velka Chuchle je navrzen novy informacni
hlasovy a vizualni systém. IS bude fizen mistné¢ v ZST Praha Radotin nebo Vv budoucnu
zZ centralniho dispec¢inku v Praze.

PS 02-22-23 Zastavka Praha Velka Chuchle, rozhlasové zafizeni
PS 03-22-21 ZST Praha Radotin, rozhlasové zafizeni

Stavajici rozhlasova tstfedna v ZST Praha Radotin je navrzeno nahradit novou pouze pro
informovani cestujicich. Rozhlasové zatizeni pro posun v v této ZST je navrzeno demontovat a
bude nahrazeno novymi mistnimi radiovymi technologickymi sitémi nebo radiovou siti GSM-R.
V ZAST Velkd Chuchle bude vybudovano nové rozhlasové zatizeni taktéZ jen pro informovani
cestujicich. Nové rozhlasové ustfedny budou ovladany informaénim systémem anebo ru¢nim
ovladanim z panelu ITZ v ZST Praha Radotin.

PS 91-22-31 Praha Smichov — Cernosice, TRS a MRS
PS 91-22-32 Praha Smichov — Cernosice, pfiprava pro GSM-R

Stavajici tratovy radiovy syst¢tm TRS bude zachovan. Zakladnové radiostanice budou
pfemistény. V jednotlivych ZST, Odboéce budou vystavény nové MRTS. Mistni radiova sit
SOE bude zachovana. V rdmci stavby prob&hne ptiprava na ndsledné vybudovani systému GSM-
R, ktera spociva v provedeni pfipojek k venkovnim vysilacim BTS (optické kabely a napajeni).
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PS 02-22-15 Odbocka Velka Chuchle, ASHS
PS 03-22-14 ZST Praha Radotin, ASHS

Autonomni samocinny hasici syst¢ém ASHS na plyn FM-200 bude vybudovan v
mistnostech a objektech na zakladé urdeni pozarnim specialistou. Ustfedna ASHS bude
pfipojena na ustfednu EZS. Provozni stavy z tstiedny ASHS budou pienaseny do centralniho
dispecinku v Praze prostfednictvim tstfedny EZS.

PS 02-22-11 Trakéni ménirna Chuchle, EZS
PS 02-22-14 Odbocka Velka Chuchle, EZS
PS 03-22-13 ZST Praha Radotin, EZS

Objekty a mistnosti kde bude umisténo technologické zafizeni je navrZzeno chrénit
elektrickou zabezpelovaci signalizaci (EZS). Ustfedna EZS bude umisténa v blizkosti
pfenosového zafizeni pro zajiSténi prenosu do dohledového centra. Na ustifednu EZS budou
pripojeny téz prvky signalizujici vznik pozaru z vybranych prostor, které nejsou chranény
zafizenim ASHS.

PS 02-22-21 Trakéni ménirna Chuchle, kamerovy systém

PS 02-22-22 Odbocka Velka Chuchle, kamerovy systém

PS 02-22-25 Zastdvka Praha Velka Chuchle, kamerovy systém
PS 03-22-23 7ZST Praha Radotin, kamerovy systém

Kamerovy systém bude vybudovan v ZST Praha Radotin, na Odboéce Velka Chuchle, na
zastavce Praha Velka Chuchle i v TM Chuchle Tento kamerovy syst¢ém bude mimo vazby na
zatizeni EZS a bude pouZivan téz pro Fizeni provozu v jednotlivych ZST a dohledu nad ZST a
ZAST. Na zdkladé¢ pozadavku provozu bude navrzen kamerovy systém v realném case
S nahravanim vSech kamer. Umisténi kamer bude dle pozadavku provozu.

PS 02-22-12 Trak¢éni ménirna Chuchle, sdélovaci zafizeni
PS 02-22-16 Odbocka Velka Chuchle, sdé€lovaci zafizeni
PS 03-22-15 ZST Praha Radotin, sd&lovaci zafizeni

V ramci provoznich souborti na sdélovaci zatizeni se navrhuje:
e nova vnitini instalace pro telefonni zafizeni, hodinové zatizeni a datové ptipojky

e stavajici zafizeni, které bude dale provozovano a bude nutné jeho pfemisténi, fesi
tyto provozni soubory

e centralni napajeci zdroj 24V pro VTO, H atd.

e provizorni stavy pii rekonstrukcich
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3.2.25 Silnoprouda technologie

PS 02-23-21 Trakéni ménirna Chuchle, rozvodna 22k V., technologie
PS 02-23-22 Trakéni ménirna Chuchle, trakéni transformatory

PS 02-23-23 Trakéni ménirna Chuchle, stejnosmérnd ¢ast 3kV-DC
PS 02-23-24 Trak¢ni ménirna Chuchle, vlastni spotieba

PS 02-23-25 Trakéni ménirna Chuchle, filtraéni zafizeni, technologie

PS 02-23-26 Trak¢éni ménirna Chuchle, vazba napajeca

PS 02-23-91 Trakéni ménirna Chuchle, pfevoznd ménirna, technologie

Systém napajeni trakénich odbérii fesi silnoproudou technologie trakénich napéjecich
stanic tvofena provozni soubory silnoproudé technologie tykajici se trakéni ménirny Chuchle.
Néplni feseni je kompletni rekonstrukce silnoproudé technologie TM Chuchle s parametry
vychazejicich z energetickych vypoéti pro TM Chuchle a pozadavky zpracovatelil
silnoproudych rozvodu.

Z energetickych vypoctl vyplyva, Ze celkova spoctena spotieba energie pro TM Chuchle
¢ini Ad = 110,9 MWh/den. Odpovidajici stiedni vykon Ns = 4,8 MW a efektivni vykon (na
zaklad¢ statistickych soucinitell) je Nef = 9,3 MW (maximélni Nmax = 13,5 MW). Soucasné
dimenzovani TM Chuchle s 2x5MW usmériiovacimi jednotkami a s moznosti vyuzit jedné
jednotky jako zaloZzni, vykonové nepostacuje. TM Chuchle je zapotiebi zrekonstruovat
minimalné na 3x 5 MW vykonu, s tim Ze jedna usmériiovaci jednotka bude slouzit jako zalozni.
Kompletni vyluka TM Chuchle, s ohledem na velkou vzdalenost k TM Karlstejn a dulezité
zapojeni do napdajeni celého prazského uzlu, neni mozna, bez pouziti pfevozné ménirny min. 5
MW.

Stavajici silnoproudé technologické zatizeni TM bude demontovéno a nahrazeno novym
v rozsahu odpovidajicim energetickym vypocti a soucasné technické Urovni. Stavajici dvé
usmérnovacové jednotky budou nahrazeny tfemi novymi jednotkami 4 5,3 MW. Stavajici
kobkové rozvadéce 22 kV a 3 kV-DC budou nahrazeny kovove krytymi (skiifiovymi) rozvadéci.
Vsechny pohony pfistroji budou elektrické, v TM bude zruSen rozvod tlakového vzduchu, zcela
inovované bude zatizeni vlastni spotieby. Stavajici elektromechanické ochrany budou nahrazeny
ochranami digitalnimi. Silnoproudé pfistroje a zafizeni s naplni minerdlnimi oleji (vypinace
22 kV, vykonové transformatory) nebo zafizeni s izolaci papir — olej (kabely VN, pfistrojové
transformatory) budou nahrazeny pfistroji a zatfizenimi bez minerdlniho oleje (vypinace VN
s vakuovym zhasedlem, vzduchové transformatory, celoplastové kabely). Zpétné vlivy TM
Chuchle na napajeci sit’ 22 kV PRE a.s. budou feSeny v souladu s PNE 33 3430-(0, 1 a 6).
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PS 02-23-41 Odbocka Velka Chuchle, rozvodna 0.4kV, technologie

PS 02-23-42 Odbocka Velka Chuchle, rozvodna 0.4kV, vlastni spotieba

PS 03-23-44 7ST Praha Radotin, transformovna 22/0,4kV, technologie - ¢ast SZDC

PS 03-23-45 7ZST Praha Radotin, transformovna 22/0.4kV., vlastni spotfeba

PS 03-23-46 ZST Praha Radotin, transformovna 22/0.4kV (TS 7852), demontaz technol.
PS 03-23-47 ZST Praha Radotin, transformovna 22/0.4kV, technologie, &st PRE

Systém napajeni netrakénich odbéri a zabezpecCovaciho zafizeni feSi v této stavbé
silnoprouda technologicka zafizeni v ZST Praha Radotin a v blizkosti zastavky Praha - Velka
Chuchle. Pro napajeni netrakéni odbérti v ZST Praha Radotin bude realizovana nova TS 22/0,4
kV situovana ve stavajici vypravni budové. Nova TS bude osazena suchym transformatorem. V
rozvodné VN této transformovny bude pouzit vnitini kovové kryty kompaktni rozvadé¢ 22 kV
sizolaci SFs. Technologie stavajici TS 22/0,4 kV se po vystavbé nové TS demontuje. Pro
potieby zastavky Praha - Velka Chuchle pak bude feSena rozvodna NN v novém technologickém
objektu v km 5,2. Rozvodna NN bude napajena z TM Chuchle.

PS 02-23-51 Trak¢ni ménirna Chuchle, transformovna 22/6kV, 50Hz
Stavajici NTS 22/6 kV, 50 Hz situovana v TM Chuchle bude nahrazena novou,

P A

s napajenim kabelového vyvodu 6 kV smér Kré (proti NTS Tiesnovka). Rozvadé¢ 6 kV bude
pouzit vnitini kovové kryty, kompaktni, s izolaci SFe.

PS 02-23-71 ZST Praha Radotin, méni¢ pro napajeni zab. zatizeni

PS 02-23-72 7ZST Praha Radotin, rozvadé¢ zajisténé sité

PS 02-23-73 Odbocka Velka Chuchle, ménic pro napajeni zab. zafizeni
PS 02-23-74 Odbocka Velka Chuchle, rozvadéd zajisténé sité

Tato ¢ast dokumentace fesi napajeni zabezpedovaciho zatizeni v ZST Radotin a zastavky
Velka Chuchle. Napajeni je mozné ze dvou zdroji. Prvnim zakladnim je napajeni z trakce
pomoci méni¢e 3kV DC / 2x 230V DC. Druhym, zaloZnim zdrojem je distribu¢ni rozvadé¢ RH
0,4kV, 50Hz. Napéti z obou téchto zdroju vede pres rozvadé¢ RZS do UNZ. UNZ je hlavni
napéjeci jednotka vSech obvodil zabezpecovaciho zatizeni, zalohovand z baterii. Jednotka UNZ
je soucasti feSeni stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni.

3.2.26 Dispecerska ridici technika
PS 02-23-01 Trakéni ménirna Chuchle, DRT

Ugelem tohoto provozniho souboru je vybudovani podiizené stanice dispederské fidici
techniky a kontrolniho obsluzného pracovist¢ v ménirné pro fizeni usekovych odpojovaci
trakéniho vedeni (DOUO) a navésti ¢. 50, snimani informaci o stavu technologického zafizeni
rozvodny 22kV, rozvodny 6kV, rozvodny 3kV, vlastni spotfeby a pfipojeni piipadné dalsi
technologie. Hlavni stanice PLC automatu bude pies pfenosovy systém spolupracovat v rezimu
multipoint s fidici jednotkou v ED CD Praha Kienovka.
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PS 02-23-02 Trakéni ménirna Chuchle, pfevozni ménirna, DRT

Ugelem tohoto provozniho souboru je zprovoznéni pfevozné ménirny v arealu TM
Chuchle, ktera bude slouzit po dobu rekonstrukce vlastni TM (pfevozna ménirna 3kV, 6kV). Po
dobu rekonstrukce bude v arealu osazena pfevozna meénirna pro snimani informaci o stavu
technologického zafizeni. Pfevozna ménirna bude pies pfenosovy systém spolupracovat v rezimu
multipoint s fidici jednotkou v ED CD Praha Kienovka. Po rekonstrukci samotné ménirny dojde
k pfepojeni na nové vybudovanou technologii DRT v ménirng.

PS 02-23-03 Odbocka Velka Chuchle, DRT

Ugelem tohoto provozniho souboru je vybudovani podiizené stanice dispederské fidici
techniky pro ¥izeni Gsekovych odpojovact trakéniho vedeni (DOUO), méni¢e DAK pro napajenti
zabezpecCovaciho zafizeni v zelezni¢ni stanici a snimani informaci o stavu technologického
zatizeni trafostanice 22/0,4kV, rozvodny 22kV, rozvodny nn, rozvadéce zajisténé sité RZS, UNZ
a pripojeni piipadné dalsi technologie. Hlavni stanice PLC automatu bude pies pienosovy systém
spolupracovat v rezimu multipoint s fidici jednotkou v ED CD Praha Kienovka.

PS 03-23-01 ZST Praha Radotin, DRT

Ugelem tohoto provozniho souboru je vybudovani podiizené stanice dispederské fidici
techniky pro ¥izeni isekovych odpojovaéii trakéniho vedeni (DOUO), méni¢e DAK pro napajeni
zabezpecCovaciho zafizeni v zelezni¢ni stanici a snimani informaci o stavu technologického
zafizeni trafostanice 22/0,4kV, rozvodny 22kV, rozvodny nn, zajiSténé sit¢ RZS, UNZ a
piipojeni ptipadné dalsi technologie. Hlavni stanice PLC automatu bude ptes pfenosovy systém
spolupracovat v rezimu multipoint s fidici jednotkou v ED CD Praha Kienovka.

PS 91-23-01 ED CD Praha Kienovka, doplnéni DRT

V ramci tohoto PS je nutné provést Upravy a doplnéni pottebnych komponent,
programového vybaveni (tzv. parametrizace = vytvoreni zobrazovanych schémat, protokold,
doplnéni databaze tidiciho systému, zaskoleni obsluhy, feSeni provizornich stavi aj.) respektujici
novy stav fizenych technologickych zafizeni.

3.2.27 Zdvihaci zarizeni

PS 03-24-01 ZST Praha Radotin, vytahy |

PS 03-24-01 ZST Praha Radotin, vytahy Il

Stanice je navrZena jako peronizovana. U podchodu pro cestujici je vzhledem ke
stisnénym pomérim piistup osob s omezenou pohyblivosti feSen novymi samoobsluznymi
vytahy. Stavebni objekt I obsahuje tfi vytahy u VB a na nastupistich, stavebni objekt II pak jeden
vytah na strané k ulici Prvoméjova.

Samoobsluzné osobni vytahy budou umistény do zelezobetonovych a ocelovych
vytahovych Sachet. Betonové Sachty jsou predmétem podchodu pro cestujici.

Kazdy vytah ma dvé stanice krom¢ vytahu u vypravni budovy, ktery ma kromé¢ stanice
V podchodu, na nastupisti i stanici v Grovni vypravni budovy. Rozmér klece je u vSech vytaht
1,1 x 1,4 metru.
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Vytahové stroje budou umistény pod stropem Sachty, jednd se 0 vytah trakéni — bez
strojovny.

Vytahy budou pIné spliiovat pozadavky vyhlasky MMR ¢. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, ve znéni pozdéjsich
predpisii.

Vytahy maji Zelezobetonovou horni ¢ast vytahové Sachty a v urovni pod nastupisti je
ocelova, prosklena Sachta.

3.3  Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni

3.3.1 Napdjent trakcniho vedent

Ve stavajicim stavu je trakéni ménirna (TM) Chuchle napajena dvéma ptivody 22 kV
(22-ANKTOYPv 3x 240 mm2) a to jeden piivod z TR Jinonice, druhy piivod z TR Reporyje.
Tato ptfivodni vedeni maji ptenosovou kapacitu 10 MW a jsou na sob¢ nezavislé, tj. pti vypadku
jednoho piivodu bude zajisténo napajeni TM Chuchle z druhého piivodu bez omezeni. Stavajici
hodnota ptikonu nasmlouvana pro TM Chuchle je 8 MW.

Po dobu rekonstrukce TM Chuchle bude nutné zajistit ndhradni napéjeni trakénich odbéri
Z mobilni ménirny instalované v arealu TM. Napdjeni této mobilni ménirny bude realizovano ze
stavajicich ptivodnich kabelovych vedeni 22 kV. Pfipojeni téchto vedeni pro potieby mobilni
ménirny bude feSeno formou pielozky.

Stavajici pfivodni vedeni maji pienosovou kapacitu 10 MW, vzhledem Kk stavajici
nasmlouvané hodnoté piikonu 8 MW, lze s nejvétsi pravdépodobnosti zazadat o navySeni na 10
MW.

V novém stavu se pozaduje dle energetickych vypocti napajeni TM Chuchle s ptikonem
13,6 MW. Nova rozvodny 22 kV TM Chuchle bude svou konfiguraci pfipravena pro dva
pfivody, které budou realizovany paralelnimi kabely 22 kV Al 240 mm?2. Tzn. dvé samostatné
skiiné s vypinacem pro piivod P1 a dv€ samostatné skiin€ s vypina¢em pro piivod P2. Za t€mito
poli bude ve sméru toku elektrické energie nasledovat pole obchodniho métfeni osazené¢ meénici
dle standardi PREdi.

Pro potieby definitivniho ulozeni novych kabelil ze strany PREdi bude v ramci stavby
SZDC s.o. trasa kabeld v aredlu TM Chuchle uloZena do chrani¢ek pro uvazovanou vyménu
kabell bez vétsich zasaht do finalnich zpevnénych i nezpevnénych ploch.

Zajisténi napajeni TM Chuchle ptikonem 13,5 MW ze strany PREdi vyzaduje vystavbu
nového napdjeciho vedeni 22 kV(investice PREdi). Toto nové napdjeci vedeni vSak neni ze
strany PREdi nijak ¢asové specifikovano ani garantovano — dochazi tedy po dokonceni stavby
k vykonovému omezeni TM Chuchle pro pozadovanou dopravni technologii, a to az do doby
realizace nového napéjeciho vedeni.

V energetickych vypoctech je vypocet trvalého efektivniho vykonu a maximélniho
vykonu ptfedevSim zavisly na vyhledové dopraveé. Uvadény maximalni vykon 13,5 MW je
spocten pro vyhledovou dopravu nejen v useku Praha Smichov — Beroun, ale i pro ostatni useky
napajené z TM Chuchle. Jde o tiseky Praha hl.n.- Praha Smichov a o usek pfes ZST Praha Kré.
Z uvedeného vyplyva, ze uvedeny maximalni vykon nesouvisi pouze s dokoncenim rekonstrukce
trati Praha Beroun, ale i s dokon¢enim rekonstrukci trati navaznych.
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Dle dopravni technologie je tfeba pocitat se skokovym nartstem v poctu vedeni osobnich
vlakii po roce 2016 blizici se vyhledové doprave, s plynulym néartistem pak u vlakd nakladnich a
dopravy u rychlikii a nakladnich vlaka (intenzita mezi dopravou stavajici a uvazovanou
dopravou vyhledovou). Vyhledova doprava u osobnich vlaki zistava bez ponizeni. Ponizen pak
byl i odhad pro tratovy usek pfes ZST Praha Kré. Pro takto upravenou vyhledovou dopravu pak
byl proveden opétovny vypocet, kdy spocteny maximalni vykon jiz neptekrocil limitnich 10 MW
(9,6MW). Maximdalni vykon pro stavajici dopravu byl spo¢ten na 8,5 MW (rozdil proti
nepfekrocenému sjednanému stavajicimu maximu 8 MW ziegjm¢ souvisi s neplnénim
nastavenych poctli a hmotnosti pfedev§im u nékladnich vlakd, z ¢ehoz je patrna dalsi rezerva ve
vypoctenych hodnotéach).

Je si v8ak tieba uvédomit, Ze jde pouze o pfechodny stav do doby dokonéeni navaznych
staveb. a tedy problematiku posileni pfivodu neni mozné odkladat.

3.3.2 Elektrickad energie

3.3.2.1 Elektricky ohtev vyhybek

V ramci stavby je tfeba zajistit dostateény prikon pro napajeni elektrického ohfevu
vyhybek (EOV), venkovnich rozvodu NN a VN a osvétleni.

EOV neni na dnesni trati nainstalovan. Zfizenim nového EOV tedy dojde k navySeni
odbéru a spotieby elektrické energie dle energetické bilance:

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
EOV Odbocka Velka Chuchle 84 84
EQV ZST Praha Radotin 212 212
Celkem 296 296

Celkem ro¢ni spotieba EOV (odhad): 197 MWh/rok

3.3.2.2 Rozvody NN a VN

V soucasném stavu je Vv feSeném Useku jedno odbérné misto ze sit¢ VN PREdi a.s. a pét
odbérnych mist ze sit¢ NN PREdi a.s.

Dnesni odbérna mista ze sit¢ VN PREdi a.s.:

ZST Praha Radotin max.1/4hod. vykon (r. 2011) 66kW
Dnesni odbérna mista ze sit¢ NN PREdi a.s.:

Hradlo Barrandov 3X25A

Me¢énirna Chuchle — vlastni spotieba 3x32A

Piejezd v km6,287 1x16A

Zastavka Praha Velka Chuchle 3x25A

Hradlo Zavodisté 3X25A
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Za ucelem zajisténi napajeni novych a stavajicich staveb a zafizeni v potfebném rozsahu
dle potieb souvisejicich SO a PS, bude provedena Uprava stavajicitho napdjeni. V prib&hu
vystavby budou zfizena 2x nova odbérna mista z distribucniho rozvodu NN, dale bude zajisténa
uprava jednoho stavajiciho odbérného mista ze sit¢ VN PREdi a.s. a iprava ¢tyfech stavajicich

odbérnych mist ze sit¢ NN PREdi a.s.:
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Uprava stavajiciho odb&rného mista ze sit¢ VN PREdi a.s.:
ZST Praha Radotin navySeni 1/4hod. maxima 390 KW
Uprava stavajicich odbérnych mist ze sit¢ NN PREdi a.s.:

Hradlo Barrandov docasné zména hl. jisténi 3x40A
na konci stavby odbér zruSen

Meénirna Chuchle — vlastni spotieba bez upravy - nové pouze pro BTS GSM-R
Piejezd v km6,287 Vv pribéhu stavby odbér zrusen

Zastavka Praha Velka Chuchle bez Gpravy 3x25A
(odbérné misto nadale uréeno pro dnesni objekt v ulici Radotinska))

Hradlo Zavodisté na konci stavby odbér zrusen
Nové odbérné misto ze sité NN PREdi a.s.:

Me¢énirna Chuchle — vlasti spotieba novy odbér 3x63A
Odbocka Velka Chuchle novy odbér 3x200A

Vychozi stav - energeticka bilance:

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Hradlo Barrandov 9 4
Me¢énirna Chuchle — vlastni spotieba 14 8
Piejezd v km6,287 2 2
Zastavka Praha Velka Chuchle — venk. osvétleni 3 3
Zastavka Praha Velka Chuchle — ostatni 3 2
Hradlo Zéavodisté 9 4
ZST Praha Radotin — technolog. zatizeni 8 7
ZST Praha Radotin — budovy 76 35
ZST Praha Radotin — venk. osvétleni 23 21
/ST Praha Radotin — ostatni 6 3
Celkem 142 92

Celkem roéni spotieba (dle podkladti SZE): 457 MWh / rok

SUDOP PRAHA a.s.
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B.1 Souhrnna technicka zprava

3.3.3

3.3.4

Navrzené feSeni - energeticka bilance:

Nézev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Ménirna Chuchle — vlastni spotteba 149 28
Objekt BTS v km 4,530 8 5
Odb. Velka Chuchle — technologie zz.+sd.z. 29 15
Odb. Velka Chuchle — budova 23 11
Odb. Velka Chuchle — venk. osvétleni 2 2
Prejezd v km 6,287 8 4
Zastavka Praha Velk4 Chuchle — venk. osvétleni 8 8
Zastavka Praha Velka Chuchle — ostatni 1 1
Praha Velka Chuchle — ponechana budova zast. 2 1
ZST Praha Radotin — technolog. zafizeni 61 40
ZST Praha Radotin — budovy 112 51
ZST Praha Radotin — venk. osvétleni 49 45
ZST Praha Radotin — vytahy 24 12
ZST Praha Radotin — ostatni 26 10
Celkem 502 233
Celkem ro¢ni spotieba (bez EOV): 984 MWh / rok
Plyn

Ve stavbé neni uvaZovano s jakymikoliv upravami odbérnych mist zemniho plynu.

Voda

Ve stavbé neni uvazovano s jakymikoliv Upravami odbérnych mist vody.

3.3.5 Napojeni na zdroje po dobu vystavby

Stavba nevyzaduje mimofadné nebo zcela atypické zdroje a materidly pro jeji realizaci a
proto projektovd dokumentace s tim spojenou problematiku nefesi. ZajiSténi zdroji na realizaci
bude véci zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpeeni provozu stavby rovnéz nejsou mimotradného rozsahu a

charakteru a budou Cerpany z jiz vybudované¢ infrastruktury v okoli stavby. Pro provoz stavby je
tteba zabezpecit zajiSténi el. energie a vody. Zajisténi jinych energii (para, horka voda) pro
provoz stavby neni vyzadovano.

SUDOP PRAHA a.s.
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3.4  Napojeni na dopravni systém

3.4.1 Drazni doprava

V ramci predmétné 1. stavby v tiseku Praha-Smichov — Cernogice je feSen piedeviim
usek Praha-Smichov — Praha-Radotin (po konec stavby v km 9,964) v parametrech cilového
stavu k dokonéeni 3. TZK v roce 2016, tzn. v trase stavajici trati Praha — Revnice — Beroun.
Usek Praha-Radotin — Cernogice je po 1. stavbé piedmétného useku v provizornim stavu
navazaném na stavbu Cernosice — Beroun a tudiz cilové parametry mezistani¢niho tiseku Praha-
Radotin — Dobtichovice jsou pfedmétem zminéné navazujici stavby.

Rozsah osobni dopravy ve vychozim stavu je prezentovan dle grafikonu vlakové dopravy
(GVD) 2011/2012 ve stavu k pocatku platnosti, tzn. beze zmén a je zastoupen v nasledujicim
prehledu:

Praha-Smichov

Praha-Velka Chuchle 4/1 19/1 62/4 471 19/1 66/6 174/ 14
Praha-Radotin 4/1 19/1 62/4 4/1 19/1 66 /6 174 /14
Cernogice 4/1 19/1 52/4 4/1 19/1 52/4 150/12

Rozsah osobni dopravy, vychozi stav [pocet viaki/24 h / 1 h Spicky]

Pozn. 1: Pocty viakii odpovidaji béznému pracovnimu dni mimo obdobi skolnich prazdnin.
Pozn. 2: Pocty vlakii jsou uvedeny v poradi celodenni / za Spickovou hodinu.
Pocty vlaki oznacované jako $pickové odpovidaji maximalnimu poctu tras v dané hodin¢

v obdobi piepravni $picky. V tuseku Praha-Smichov — Praha-Radotin je onou maximalni
Spickovou hodinou obdobi ranni piepravni $picky ptikladné mezi 7:00 a 8:00.

V nasledujicich tabulkach je prezentovan rozsah osobni dopravy ve stavu bez a s novou
trati. Rozsah je uveden v poctech vlakl pro kazdy smér a zaroven v hodnotach celodennich resp.
hodnoté reprezentujici maximalni pocet vlakii ve vybrané (povétSinou maximalni rozsahem
dopravy) 1 h obdobi ptepravni Spicky.

Praha-Smichov

Praha-Velka Chuchle 18/1 242 84/6 18/1 242 84/6 252/18
Praha-Radotin 18/1 242 122/38 18/1 242 122 /8 3281722
Cernosice 18/1 2412 84/6 18/1 2412 84/6 252 /18

Rozsah osobni dopravy, vyhledovy stav (bez nové trati) [pocet viakii/24 h / 1 h Spicky]

Pozn.: Pocty viakii uvedeny v poradi celodenni / za Spickovou hodinu v bézny pracovni den.
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Nasledujici tabulka s rozsahem osobni dopravy odpovida vzorovému navrhu ve stavu
po vystavbé nové trati v iseku Praha-Radotin — KarlStejn, a to ve varianté se dvéma tunely
v délce do 5 km, tzn. s moZznym provozem vsech zelezni¢nich vozidel spadajicich do kategorie A
Z pohledu pozérni bezpecnosti (TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech).

. Smér Praha — Cernogice Smér Cernogice — Praha
Hranice tsekil 1 Celkem
Ex * R/Sp Os Ex * R/Sp * Os
Praha-Smichov
Praha-Velka Chuchle 34/2 35/3 84/6 34/2 35/3 84/6 306 /22
Praha-Radotin 34/2 35/3 122/8 34/2 35/3 122/8 382/26
Cernosice 122/8 122/8 244116

Rozsah osobni dopravy, vyhledovy stav s novou trati [pocet viakii/24 h / 1 h Spicky]

Pozn.: Pocty vlakl uvedeny v poradi celodenni / za $pi¢kovou hodinu v béZzny pracovni den.

Cilovy stav z pohledu zatizeni useku Praha-Smichov — Cernogice rozsahem osobni
dopravy vyplyva zpozadavklli objednavatell dopravy, vrozsahu nakladni dopravy je
respektovana prepravni progndza s odpovidajicimi pozadavky na vyhledovou potiebu v kapacité
dopravni cesty, jenz byla soucésti studie proveditelnosti Praha-Smichov — Plzeit (04/2010).
Osobni dalkova doprava je konkrétné¢ vyhledové zastoupena 60minutovym intervalem vlakt
nov¢ zavadeéné kategorie Ex Praha — Plzen — Niirnberg/Miinchen, intervalem 60/120 minut vlaka
R Praha — Plzefi a 120minutovym intervalem vlakt R Praha — Zdice — Ceské Budgjovice. Osobni
regionalni doprava piiméstského charakteru je na pfedmétném useku ve vysledném prokladu
jednotlivych linek zastoupena v intervalu 10/30 minut. Z pohledu nakladni dopravy je kapacitné
narokovana potieba provdZeni minimaln€ jedné trasy v kazdém sméru v pribéhu Spickové
hodiny a s realizaci zbytného rozsahu nakladni dopravy v ostatnich ¢astech dne.

Z vyslednych propoc¢tl propustnosti omezujicich tsektl je vyse uvedeny rozsah dopravy
mozné v parametrech 1. stavby realizovat v celém rozsahu, nicméné primarné¢ omezujicim
usekem je usek Praha-Radotin — Dobtichovice, ktery bude v definitivnim feSeni, v€etné dalSiho
zpfesnéni jeho propustnosti, k dispozici az v dokumentaci kuseku Cernosice — Beroun.
Bezprosttedné po ukonceni 1. stavby bude moZné realizovat cely rozsah vyhledové dalkové
osobni dopravy, ovSem v pfipadé regiondlni osobni dopravy bude nutné Spickovy interval
ukongovat nikoliv Vv cilové dopravné Cernosice-Mokropsy (dopravna vznika az v ramci
navazujici stavby), ale maximalné v ZST Praha-Radotin. Rozsah nékladni dopravy by bylo
mozné rovnéZz realizovat v cilovém rozsahu. Uvedeny rozsah dopravy realizovatelny po
ukonéeni 1. stavby Vv useku Praha-Smichov — Cernosice je viak v planovaném priib&hu stavebni
¢innosti pouze teoretickou dispozici, jelikoz by byl dosazitelny pouze za stavu bez probihajici
stavby Cernosice — Beroun. Ve skute¢nosti nebude do roku 2016, tzn. predpokladaného ukonéeni
vSech staveb v iseku Praha — Beroun — Kraliv Dvir, zavadén novy 1. segment dalkovych
osobnich vlakl Ex, béhem danych stavebnich postupt bude probihat odklonovéa ¢innost v trasach
vlakil R a redukovan rozsah Os vlak{i minimalné v useku Praha-Radotin — Revnice.

Rozsah dopravni infrastruktury v kolejové dispozici vSak neni ani po ukonceni 1. stavby
optimalni vyhledovym pozadavkiim na provazeni uréeného rozsahu pfedevsim osobni dopravy,
presnéji neni mozné dosahnout souc¢asného plnéni pozadované plynulosti provazeni jednotlivych
tras vlakl. Nova dispozice ¢tyikolejného tiseku Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin vSak
skytd alespont Castecné zlepSeni v ptipad¢ realizace tzv. piedjizdéciho modelu GVD, kdy na
tomto useku lze vyhledové Os vlaky piedjizdét vliaka Ex a R s Gisporou cca 2 minut z prostoje Os

! Vlaky kategorie Ex a R/Sp v useku Praha-Radotin — Karlitejn jedou po nové trati.
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vlaku ve stanici v piipadé, ktery by nastal bez moznosti ve vyuziti uvedeného ¢tyikolejného
tiseku. Usek Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin je viak sam o sobé piili§ kratky k realizaci
predjizdéni v eliminaci celé ¢asti pobytu vlakli v mistech zastaveni z dopravnich divodi a tudiz
neni plnén pozadavek objednavatele dopravy regiondlni na pobyt z ptepravnich divodi
V jednotlivych mistech zastaveni vlaki Os do 1 minuty. ReSenim vi¢i vyse uvedenému
k optimalni realizaci ptedjizdéciho modelu GVD by bylo potfebné prodlouzit 4 koleje (koleje ¢.
3 a 4) z Prahy-Radotina do prostoru vyhledové zamyslené zastavky Praha-Radotin sidlisté, tzn. o
cca 1 km (pfedmétem Technického priikazu ke druhé stavbé v iseku Praha Radotin — Cernosice).
Toto feseni vSak koliduje s potfebou mimodraznich pozemkl v dot€eném uzemi, véetné zmeén
v oblasti kolejisté vliecky Ceskomoravsky cement, a. s.

Alternativou z pohledu provozniho feSeni k modelu GVD piedjizdécimu je model
nepiedjizdéci, ktery je vSak naopak odmitan ze strany objednavatele dalkové dopravy, jelikoz
tento model vyZzaduje zpomaleni vlakii Ex a R v useku Praha-Smichov — Cernogice-Mokropsy
minimalné o 1 minutu v porovnani s optimalni cestovni dobou téchto vlaki v komentovaném
tiseku a navic vlaky R Praha — Zdice — Ceské Budg&jovice jsou nuceny se plné podiidit priichodu
mezi vlaky Os ve $pickovém 10minutovém intervalu, coz ma za nasledek prodlouzeni jejich
cestovni doby v useku Praha — Zdice cca o vyslednych 5 minut v porovnani se stavem
stavajicim.

Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin (— Cernosice) v rozsahu 1. stavby i pfes vyse
komentované provozni nedostatky k feeni v p¥ipadnych dalsich fazich vystavby v ramci 3. TZK
vyznamné zlepSuje nejen spolehlivost provozu vlivem obnovy jednotlivych technologii, ale
pfedevSim poskytuje vyssi moznosti z pohledu variability provoznich koncepti v useku
vyhledové realizovatelnych. Stavba zabezpecuje odpovidajici dopravni kapacitu pro pokryti
vyhledovych narokl na rozsah dopravy. Velice dileZitou stavbou kromé tuseku Cernosice —
Beroun je stavba Praha hl. n. — Praha-Smichov, a to v potfebé kraceni tamniho nasledného
mezidobi alespoii na 3 minuty. Diivodem je zamezeni dalSim dodate¢nym prostojim vlakli Os
z dopravnich divodi pfedevS§im v realizaci Spickového provozu, a to voObou vyse
komentovanych modelech GVD. Vzhledem k nucené jizdé Os vlaki po kolejich ¢. 3 a 4 v tiseku
Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin (nastupisté vnéjsi v zastavce Praha-Velka Chuchle) vSak
dochazi k nepoméru ve vyuziti vnéjSich a vnitinich koleji. Zatimco koleje ¢. 3 a 4 musi ve vSech
modelech GVD pojmout vSechny Os vlaky zastavujici v zastdvce Praha-Velka Chuchle a
vSechny vlaky nakladni, vyhledové téz vlaky Os méstské linky, vedené od/do Prahy-Krée, koleje
¢. 1 a 2 budou vyuzivat pravidelné pouze vlaky Ex a R. ZvySeni zatéze v kolejich €. 3 a 4 neni
omezujici z pohledu vypoctu propustnosti, ale omezujici je ve variabilité v koordinaci provazeni
vlakli od/do Krce pfi sestavé GVD. V ptipad¢ vyluky jedné z koleji €. 3 nebo 4 nebude mozna
obsluha zastavky Praha-Velkd Chuchle vlaky Os v daném sméru.

V prabéhu 1. stavby dochdzi postupné k ruSeni pozic dopravnich zaméstnanct, pfedevsim
vSech hradlaii. Po ukon&eni 1. stavby je v ZST Praha-Radotin zachovana pouze pozice
vypravciho, ktera vSak v cilovém stavu roku 2016 a aktivaci DOZ bude rovnéz zruSena. Celkové
je ke konci 1. tavby uspofeno 14,977 zaméstnance, v cilovém stavu k roku 2016 pak 20,465
zameéstnance.

3.4.2 Drazni doprava po dobu vystavby

Po dobu vystavby je nutno dodrzovat nasledujici zasady a doporuceni:

1) Jednotlivé stavebni postupy jsou navrzeny tak, aby byl zachovan alespon
jednokolejny provoz a v ZST byly alespon dvé dopravni koleje a dvé nastupistni
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hrany. VV ZST Praha Radotin nudou nutné tii nastupistni hrany pro koné¢ici osobni
vlaky. Vyluky mohou probihat souc¢asné pouze v jednom mezistani¢nim tseku.

2) Po dobu vystavby bude vybudovana provizorni odbo¢ky Barrandov. Na zacatku
stavby budou v Praze-Velké Chuchli vloZena spojka mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 3 a
tim bude vytvoiena odb. Praha-Velka Chuchle. Zrusena budou hradla Barrandov a
Zavodisté. Provizorni odbocky budou délkové ovladany. Spojky na odbockéach
nebudou mit ohfev vymén. Po dobu vystavby dojde k Gspote 2 hradlaiG ve sméng,
celkem 10,466 pracovniklii (2x 5,233). Po dobu pfepinani zab. zaf. a Cinnosti
hlasky Barrandov bude nutno zfidit funkci dozorce vyhybek v ZST Praha-
Radotin. Po dobu vystavby bude provizorni pfechod stieZit v ZST Praha-Radotin
pracovnik SZDC (soudasny stani¢ni dozorce nebo vypravéi). Na nové zastavee
Praha-Velka Chuchle nova funkce straznik pifechodu. Nechranény piejezd bude
stiezit zavorat — nova funkce.

3) Omezeni rychlosti — kolem pracovniho mista V = 50 km h-1.

4) Dopravni opatfeni jsou navrhovana na GVD 2011/2012. Je nutno je brat
orientacné.

5) Pii nedostate¢né vylukové propustnosti budou rychliky odklanény jednim smérem
pfes Odboc¢ku Tunel do Prahy Krée — Prahy VrSovic, druhym smérem pies
Rudnou u Prahy do Berouna. Pro nékladni dopravu neni vhodna jako odklonova
trat’ Praha Smichov — Rudna u Prahy - Beroun z divodd nizkého normativu
hmotnosti a nizkého napravového tlaku. V ptipadé potieby odklonu nakladnich
vlakti budou odklonény ptes IV. Koridor a trat’ Zdice — Protivin. V dobé konani
vyluk musi byt vSechny odklonové trasy funkéni a v dostate¢né kapacité, a to pii
souasném zohlednéni paralelni vylukové ¢innosti v usecich IV. TZK. Jednotliva
dopravni opatfeni vyplynou z vylukového GVD, ktery zpracovava odbor jizdniho
fadu a kapacity drahy, pfed zapocetim vyluk v platném GVD. Podle informaci
od projektanta studie proveditelnosti trati Praha Smichov — Rudna u Prahy
— Beroun lze vS§ak pocitat po prvni etapé uprav této trati v roce 2012 pouze
S jednim odklonovym vlakem ve Spickové hodiné. Z tohoto diivodu budou
muset byt po dobu vystavby i nékteré vlaky dalkové dopravy bud’ nahrazeny
nahradni autobusovou dopravou (NAD) a nebo bude muset byt odieknuta
¢ast regionalni dopravy na trati Praha Smichov — Rudna u Prahy — Beroun.
Pii nutnych uplnych dennich vylukach (nap¥. podbijeni provizornich spojek)
bude muset byt v podstaté v§echna doprava nahrazena NAD.

6) Jednotlivi pfepravci budou o piipadném zakazu nakladky a vykladky informovani
prostiednictvim PO. Jednotlivi pfepravci se pied planovanymi vylukami
pfedzasobi.

7) Kratkodobé denni vyluky jedné koleje pro vystavbu trakénich stozard se uvazuji
Sestihodinové, Uplna vyluka (tj. obou tratovych koleji 2,0 hodiny). Vyluky se
pfedpokladaji v no¢nich hodinach. Pfi uplném vylouceni koleji (konané v denni
dob¢), kdy nebudou provezeny osobni vlaky, bude osobni doprava nahrazena
autobusy.

8) Pro koncici Os vlaky v Praze Radotiné bude nutno zfidit provizorni nastupisté u
stavajici koleje €. 5 v délce 100 m. Po dobu téchto vyluk budou cca 4 pary Os
vlakt konéicich v Praze Radotiné vedeny v soupravach 814 — Regionova. Pied
zahajenim této stavby je nutno zkapacitnit odklonovou trasu Praha — Smichov —
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Rudna u Prahy — Beroun. Pokud tato trat’ nepojme vSechny potiebné odklony,
budou vlaky osobni pfepravy nahrazeny autobusy. Kolej ¢.5 bude zdopravnéna.

Podrobné dopravni opatieni bude zpracované v rozkaze o vyluce, ktery bude zpracovan
na zaklad¢ vylukového GVD v aktualni dobu. Bude zpracovan SZDC odborem jizdniho fadu a
kapacity drahy.

Vyluky
Uplné vyloudeni provozu — jsou navrzeny:
¢ 4 hodinové vyluky pro montaz pazeni u mostnich objektt
e 2 hodinové vyluky pro zfizeni provizornich odbocek (brany TV, podbiti)
e 2 hodinové vyluky pro montaz bran TV
e 2 hodinové vyluky pro zprovoznéni zabezpecovaciho zatizeni
e 7 denni vyluka trati na Rudnou z divodu vymeény koleje v Hlubo¢epech

Montaz bran bude provadéna v rannich hodinach od 01:00h — 03:00h. Zastaven je provoz
vlecce Prazské pivovary a.s. na dobu 1,5 mésice ve stavebnim postupu 1.1.

Casteéné vyluky — podrobnosti jsou uvedené v harmonogramu:

Nazev ukolu Doba trvani Zahajeni Dokonéeni
projekty 660 dny 1.3.13 20.12. 14
Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo) 660 dny 1.3.13 20.12. 14
Pripravné prace 152 dny 1.3.13 30.7. 13
Pokladka kabell zabezpecovaciho zafizeni - bez naroku na vyluky 56 dny 1.3.13 25.4. 13
Vyluka koleje ve sméru na Rudnou 7 dny 1.3.13 7.3.13
UPLNE 10 x 4h denni vyluky pro montaz pazeni u SO mostti a propustk 10 dny 11.3.13 20.3. 13
Vystavba zakladli a TS pro provizorni odbo¢ky 6 dny 1.3.13 6.3. 13
TK €.1 v Useku Praha Smichov - Praha Radotin 3 x 6h vystavba TS 3 dny 1.3.13 3.3.13
TK €.2 v Useku Praha Smichov - Praha Radotin 3 x 6h vystavba TS 3 dny 43.13 6.3. 13
TK odb. Tunel - Praha Radotin 3 x 6h 3 dny 1.3.13 3.3.13
Pokladka provizornich vyhybek 5dny 21.4.13 25.4.13
TK ¢.1 v Useku Praha Smichov - Praha Radotin....2 x 12h (PX4/PX5) 2 dny 21.4. 13 22.4.13
TK ¢€.2 v Useku Praha Smichov - Praha Radotin....2 x 12h (PX2 / PX3) 2 dny 23.4. 13 24.4. 13
Odbocka Tunel, kolej smér tunel - Praha Radotin...1 x 12h (PX6) 1den 25.4. 13 25.4. 13
Posun koleji 1den 21.4.13 21.4.13
Vyluka staniéni koleje &.1 a 3 v ZST Praha Radotin 1 den 21.4.13 21.4.13
Posun tratové koleje ¢.1 v km cca 5,8-6,1 1den 21.4.13 21.4.13

UPLNE 2h VYLUKA PRO PROVIZORNi ODBOCKY - montaz bran a

trolejového vedeni + podbiti 18 dny 26.4.13 13.5.13
TK €.1 a 2 v iseku Praha Smichov - Praha Radotin......................... 8 x 2h 8 dny 26.4. 13 3.5.13
Kolej smér Odbocka TUNEL..........ccooiiiiiiiiii e 8 x 2h 8 dny 45.13 11.5.13
Podbiti provizornich Odboc¢ek Barrandov a Chuchle......................... 2x1h 2 dny 12.5.13 13.5.13
Aktivace provizorniho SZZ na sudém zhlavi ZST Praha Radotin 3dny 26.4. 13 28.4.13
Uvazka stavajiciho TZZ do provizorniho SZZ v ZST Praha Radotin 1den 29.4.13 29.4.13
Aktivace lichého zhlavi ZST Praha Radotin 4 dny 30.4. 13 3.5.13
tivuje se provizorni TZZ v Useku Praha Smichov — Odb. Barrandov 1den 45.13 45.13
Aktivuje se provizorni TZZ v Useku Praha Velka Chuchle — Praha Radotin 1den 5.5.13 5.5.13
Aktivuje se provizorni TZZ v useku Praha Kr¢ — Odb. Tunel 1den 6.5.13 6.5.13
Aktivace provizorniho SZZ odbocek 3dny 14.5. 13 16.5. 13
Vystavba zakladl trakénich stozara a TV 75 dny 17.5. 13 30.7. 13

TK ¢.1 Praha Smichov - Praha Radotin 26 dny 17.5.13 11.6. 13

TK €.2 Praha Smichov - Praha Radotin 21 dny 12.6. 13 2.7.13

Praha Radotin - Dobfichovice TK .€.1 5 x 6h 5 dny 3.7.13 7.7.13
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B.1 Souhrnna technicka zprava

Praha Radotin - Dobfichovice TK €.2 4 x 6h

TK smér Rudna

Stani¢ni k.¢.3 od km 9,100 — 10,100............ 6 x 6h

Stani¢ni k.¢.8 od km 9,100 — 10,100............ 6 x 6h

UPLNE VYLUKY 2h vyluky pro montaz bran TV....... 56 x 2h (17.5. -
5.6.2013, 19 denni technologicka pauza)

Stavebni postup ¢.1
Tratova kolej €.1 Praha Smichov - Odbocka Barrandov
UPLNA VYLUKA pro podbiti spojek PX1/PX2....1 x 1h

Stavebni postup ¢.2
Tratova kolej €.2 Praha Smichov - Odboc¢ka Barrandov
Staniéni kolej &.5 v ZST Praha Radotin

Technologicka prestavka

Stavebni postup ¢.3

Tratova kolej ¢.2 Odbocka Barrandov - ZST Praha radotin vetné, Odbocka
Tunel, vjezdova kolej smér tunel - ZST Praha Radotin, suda skupina v ZST Praha
Radotin

Vyluka zab. zafr.
Aktivadce nové zfizenych prvku

Stavebni postup ¢.4

Tratova kolej €.1 Odbocka Barrandov - ZST Praha Radotin vetné, Odbocka
Tunel, vjezdova kolej smér tunel - ZST Praha Radotin, licha skupina v ZST Praha
Radotin

TK &. 1 Praha Smichov - ZST Praha Radotin 1 x 3dny (sneseni PX1 / PX4,
novy spodek)

TK &. 2 Praha Smichov - ZST Praha Radotin 1 x 3dny (sneseni PX2 / PX3,
novy spodek)

UPLNE VYLUKY pro podbiti spojek 3/6 a 8/11....2 x 1h

Regulace TV
Vyluka TK &.1 Praha Smichov — ZST Praha Radotin...1 x 3h
Vyluka TK &.2 Praha Smichov — ZST Praha Radotin...1 x 3h

Vyluka zab. zafr.
Dokonc¢i se montaz vnéjSich prvki na dokoncené ¢asti kolejisté
Aktivuje se sudé zhlavi ZST Praha Radotin

B Zavaze se TZZ v useku Praha Radotin — odb. Kosof do definitivniho SZZ v
ZST Praha Radotin

Aktivuje se liché zhlavi ZST Praha Radotin

Aktivuje se definitivni SZZ odboc¢ky Tunel a odbocky Praha-Velka Chuchle,
véetné definitivniho TZZ mezi témito odbockami

Aktivuje se definitivni TZZ v seku Praha Smichov — odb. Praha-Velka
Chuchle.

Aktivuje se definitivni TZZ v iseku odb. Praha-Velka Chuchle — Praha
Radotin.

Zavaze se definitivni TZZ v Useku Praha Kr¢ — odb. Tunel.

Po dokonéeni aktivace definitivniho SZZ a TZZ budou dokonceny
demontaze stavajicich a provizornich prvkl zabezpec€ovaciho zafizeni.

Dokoncovaci prace bez naroku na vyluky
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3.4.3 Pozemni komunikace

Stavba neméni zdsadnim zplsobem uspofadani pozemnich komunikaci. Zustava
zachovany dnes$ni uroviovy Zelezni¢ni piejezd ve Velké Chuchli. Stavbou nevznikaji ani zadné
nov¢é komunikace nebo parkovaci plochy s vyjimkou napojeni nového technologického objektu
v Malé Chuchli v zel. km cca 5,2 na ulici Paroplavebni.

Zpevnéné plochy vznikaji pouze v arealu trakéni ménirny Chuchle, jako napojeni nového
technologického objektu mezi Malou a Velkou Chuchli na pfilehlou komunikaci a ve stanici
Praha Radotin v navaznosti na Gpravy a budovany podchod pro pési.

3.4.4 Pozemni komunikace po dobu vystavby

Pro vSechny uzavirky komunikaci plati, ze budou dodavatelem stavby ve spravnim fizeni
radn€ objednany a ptipadné objizdné trasy predpisoveé oznaceny.

Béhem vystavby ZST Praha Radotin, bude uzaviena silnice Vrazska od piejezdu az k
podjezdu v ulici Prvomajova, zakaz vjezdu bude platit mimo autobus, vozidel stavby a dopravni
obsluhy. Objizdna trasa je navrzena pies ulici Vypadova.

Béhem rekonstrukce piejezdu v km 6,290 ptes silnici II. tfidy (ul. Starochuchelska) bude
nutna 2 x dvoudenni vyluka automobilové dopravy. Objizdna trasa je navrzena smérem k ul.
V Dolich, ul. K Barrandovu a déle na Prazsky okruh a Strakonickou. Vyluky budou v ramci
stavebnich postupii ¢.3 a 4.

Pii sanaci mostu SO 02-34-01 — Zelezni¢ni most v ev. km 2, 610 bude sveden provoz do
jednoho sméru, aby byla zajiSténa cyklisticka doprava.

Pri stavbé mostu SO 02-34-04, Zelezni¢ni most v ev. km 4,68 bude uzaviena komunikace
bod mostem po dobu 2 x 3 meésice. Objizdna trasa je navrzena ulici Zbraslavskou,
Hlubocepskou, Na Zlichov¢ a ptes nové€ ztizeny provizorni piejezd.

Pri stavbé mostu SO 02-34-07, zelezni¢ni most v ev. km 8,412 uzaviena komunikace
pod mostem po dobu 2 x 1,5 mésice. Objizdnd trasa neni navrzena.

Pii stavbé mostu 03-34-01, zelezni¢ni most v ev. km 9,393 bude uzaviena komunikace
pod mostem na dobu 2 x 3 mésice. Objizdna trasa je navrzena ulici Prvoméjovou smérem ke
stavajicimu piejezdu v ul. Na Betonce, poptipad¢ ul. Vypadova pod stavajici podjezd.
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4. TRVALE A DOCASNE ZABORY POZEMKU ZE ZPF NEBO PUPFL
ZPF — zeméd¢lska puda
PUPFL — pozemek urceny k plnéni funkci lesa

Stavba bude ptednostné realizovana na pozemku CD a.s. a SZDC s.o.. V ramci stavby
vSak dojde i k nékterym zaborim mimodraznich pozemkd, a to i s ochranou ZPF nebo PUPFL.

Trvalé zabory a zdbory doc¢asné nad 1 rok:
e trvaly zabor ZPF — 1 094 m?
e trvaly zdbor PUPFL — 1093 m?
e docasny zabor ZPF nad 1 rok — 6145 m?
e docasny zabor nad 1 rok PUPFL neni

Trvaly zabor PUPFL je dan pfedevsim nedofeSenymi vlastnickymi vztahy na trati Praha
Vrsovice sef.n. — Praha Radotin, kdy jde o pozemek u usti tunelu v Malé Chuchli, kde jiz dnes
trat’ lezi a kde probiha pouze pokladka kabeli.

Trvalé zdbory ZPF jsou zplsobeny pfedev§im tim, Ze na pozemcich ZPF uz dnes lezi
koleje trat¢ a drazni zafizeni. Stavba zde neobsahuje Zadnou pielozku, takze jde v podstaté o
narovnani vlastnickych vztahi.

Pro hlavni zafizeni staveni§té v délce trvani nad 1 rok je tfeba pozemek KN 936/31 v k.q.
Velké Chuchle. Z tohoto diivodu bude tfeba jeho dofasné vynéti ze ZPF.
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5. VYKUP POZEMKU A STAVEB NEBO JEJICH CASTI

51 Pozemky

Stavba bude ptednostné realizovana na pozemku CD a.s. a SZDC s.o.. V ramci stavby
vSak dojde i k n€kterym zaborim mimodraznich pozemku, jak docasnych, tak trvalych. Jde
zejména o zabory V disledku nevyporadanych vlastnickych vztaht v prostoru Barrandovského
mostu a v prostoru odbocky Velka Chuchle. Nékteré stavajici opérné zdi trati jsou na nedraznich
pozemcich.

Daéle je v nékterych usecich pozemek drahy pfili§ uzky na umisténi koleji, mosti, zdi,
trakce a ostatnich stavebnich objektl a potiebnych kabelovych tras. Trvaly zabor je nutny pro
zfizeni ptijezdu k nové technologické budové v km cca 5,2 (mezi Malou a Velkou Chuchli).

Pro provedeni stavby jsou nutné doc¢asné zabory, a to z divodu potiebnych ploch zatfizeni
staveni$té¢ a nebo z divodu potiebnych pielozek a napojeni inZenyrskych siti (nutné ziizeni
vécnych bfemen).

Bilance pozemkt — trvaly zébor:

trvaly
okres | obec katastralni Gzemi ZPF PUPFL | VODNI | OSTATNI | celkem
© Praha Hlubocepy . . . 16064 16064
® |Praha Mala Chuchle . 1093 . 9035 10128
% Praha Radotin 1094 . . 1563 2657
"q.,,'; Praha Velka Chuchle . . . 300 300
>
£
‘e
>
s
I
53 Cernogice | Cernogice . . . 2230 2230
S5
o N
CELKEM 1094 1093 0 29192 31379

ZPF - zemédélska plda

PUPFL - pozemek uréeny k pInéni funkci
lesa

OSTATNI - zastavéna plocha a nadvori a
ostatni plocha

VODNI - vodni plocha

Hodnoty v tabulkach predstavuiji
2
m
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5.2  Stavby

Pro zadavatelem pozadované umisténi draznich technologii do stavajici pfistavby
vypravni budovy v ZST Praha Radotin (vlastnik CD a.s.) je nutné zrusit dnesni pronajaty byt
V prvnim patte piistavby. Technologie pak budou umistény ve vétSiné prostor pfistavby. Mezi
CD a SZDC budou probihat jednani od odkupu piistavby.

Pro realizaci nového podchodu pro pé&si na berounském zhlavi ZST Praha Radotin je
nutné vykoupeni a nasledna demolice skladu u dnesni koleje ¢.5. Sklad je ve vlastnictvi CD a.s.

Pro realizaci nového podchodu pro pé&si na berounském zhlavi ZST Praha Radotin je
nutnd demolice budovy, boud a skladl tratového okrsku SZDC na berounském zhlavi ZST
Praha Radotin v sudé skuping.

6. VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM

Stavba ,,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernogice (mimo)“ v této fazi navrhu
nevyzaduje zadné vyjimky.
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7. POZADAVKY NA DALSI PRIPRAVU STAVBY

7.1  Pozadavky na soucinnost zadavatele pro projekt stavby

V ramci dal$iho stupné projektové dokumentace je nutné zajistit prostiednictvim odborné
slozky SZDC s.o. TUDC tzv. "Studii pfipojitelnosti" pro provéfeni zpétnych vlivi trakéni
meénirny na distribu¢ni sit’ PRE distribuce a.s. a potvrzeni/vyvraceni potfeby budovani filtraéniho
zafizeni pro eliminaci zpétnych vlivi.

Pro ptipravnou dokumentaci nebyla pies zadost zadavateli k dispozici piedkategorizace
materialu Zelezni¢niho svrsku, kterou je tfeba zpracovat v co nejkratSim terminu.

V ZST Praha Radotin je tieba pied projektem stavby Ofedn¢ zrusit vlecku ,,Uhelne
sklady* odbocujici vyhybkou ¢. 18. Dle vyjadieni Spravy trati OR Praha neni zndm vlastnik
vlecky a na odesilané dopisy nikdo nereaguje.

7.2  Pozadavky na doméreni pro projekt stavby

Pro projekt stavby je tfeba doméfit prostor pro novy technologicky objekt Velka Chuchle
(v ramci projednani stavby pfemistén vlevo trat¢ v km cca 5,2) véetné prostoru pro napojeni
technologického objektu na ptilehlou komunikaci Paroplavebni v useku kiiZzovatka s ulici
Mezichuchelskd — zacatek zastavby. Dale je potifeba doméfit komunikaci Mezichuchelskd od
ktizovatky s ulici Paroplavebni k Zelezni¢nimu piejezdu ve Velké Chuchli.

Ve Velké Chuchli je tfeba doméfit komunikaci Nad Drahou v useku soubéZzném
s Zelezni¢ni trati aZ ke ki¥izovatce s ulici Na Mrazovce. Dale je tfeba doméfit chodnik na protéjsi
stran¢ ulice Radotinské v prostoru piemisténé zastavky Praha Velka Chuchle.

Pro projekt stavby je potieba provést zaméfeni stromi s primérem veétSim nez 10 cm
urcenych ke kaceni.

7.3  Pozadavky na prizkumy pro projekt stavby

7.3.1 Zeleznicni spodek a svriek

U rekonstruovanych koleji je potieba pro projekt stavby provést prizkum kontaminace
kolejového loze.

Pro zpracovani pfipravné dokumentace nebyla k dispozici od zadavatele piedkategorizace
materialu zelezni¢niho svrsku, kterou je tieba v co nejkratsim Case zajistit.

V dals$im stupni je tieba v useku Velka Chuchle — Praha Radotin v kolejich ¢. 3 a 4 a
v ostatnich staniénich kolejich v ZST Praha Radotin provést prizkum prazcového podlozi
v rozsahu dle platnych pfedpist. V mistech s vyskytem §tétu v podloZi je tfeba ovétit jeho Sitku a
sloZeni pro moZnost jeho ¢astecného odtéZeni.
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7.3.2 Mostni objekty

Diagnosticky prizkum konstrukce je tfeba u objekti:
03-34-01 ZST Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 9,393
03-34-21 ZST Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 9,764 (podchod pro cestujici)

Diagnosticky priizkum spodni stavby je tfeba u objekti:
02-34-07 Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 8,415

Stavebné technicky priizkum je tieba u objektt:
02-34-01 Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 2,610
02-34-06 Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 6,277
03-34-21 ZST Praha Radotin, Zeleznini most - ev. km 9,764 (podchod pro cestujici)
04-34-21 Praha Radotin - Cernogice, Zelezni¢ni most - ev. km 10,595 (podchod pro pé&si)
02-34-37 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 5,924
02-34-38 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 6,570
02-34-40 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,416
02-34-41 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,598
02-34-42 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,791
02-34-51 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zed’ v km 3,6 - 4,0
02-34-52 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdi v km 6,0 - 6,3
02-34-53 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdi v km 6,3 - 6,5
02-34-54 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdi v km 6,7 - 7,0
02-34-55 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdi vkm 7,4 - 7,9
02-34-56 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdi v km 8,0 - 8,5
03-34-51 ZST Praha Radotin, zarubni zdi v km 8,6 - 9,1
02-34-73 Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni lavka v km 6,327
02-34-75 Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni lavka v km 7,739
02-34-76 Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni lavka v km 8,254
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Geotechnicky pruzkum je tfeba u objekti:
02-34-04 Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 4,680
03-34-01 ZST Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 9,393
02-34-21 Zastavka Praha Velka Chuchle, zelezni¢ni most v km 6,466 (podchod pro cestujici)
03-34-21 ZST Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 9,764 (podchod pro cestujici)
03-34-22 ZST Praha Radotin, Zelezni¢ni most v km 9,950 (podchod pro p&si)
02-34-31 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 3,682
02-34-32 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 3,946
02-34-34 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 4,789
02-34-36 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 5,098
02-34-37 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 5,924
02-34-38 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 6,570
02-34-39 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 6,914
02-34-40 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,416
02-34-41 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,598
02-34-42 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,791
03-34-31 ZST Praha Radotin, propustek - ev. km 8,761
03-34-32 ZST Praha Radotin, propustek - ev. km 9,050
02-34-57 Zastavka Praha Velka Chuchle, opérna zed’ v km 6,4 - 6,6
02-34-71 Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni krakorec v km 2,576
02-34-72 Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni krakorec v km 3,726
02-34-73 Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni lavka v km 6,327
02-34-74 Praha Smichov - Praha Radotin, nadvéstni lavka v km 7,238
02-34-75 Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni lavka v km 7,739
02-34-76 Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni lavka v km 8,254
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7.3.3 Pozemni objekty

V dal$im stupni bude nutné provést pruzkum pro zalozeni stavby:
e objektu filtratniho zatizeni v trakéni ménirné Chuchle
e technologického objektu Velka Chuchle
e protihlukovych stén
Dale je tfeba provést stavebné technicky prizkum:
e budovy trakéni ménirny Chuchle (poruseni statiky trhlin ve zdivu)

e piistavby vypravni budovy v Praze Radotiné

7.3.4 Ostatni

V dal$im stupni bude nutné provést doplnéni provedené¢ho korozniho prizkumu o dalsi
méfici stanovisté, piipadné provést kontrolni méteni na jiz zméfenych stanovistich.

Pro projekt stavby je pottebné provést pedologicky prizkum u pozemka vyjimanych ze
ZPF.

Ing. Miroslav Krsek
01/2013
tisk 13.2.2013 9:46:00
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