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2. UvoD

Tratovy Usek Praha Hostivar-Praha hl.n lezi na IV. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru— Praha hl.n -
Horni Dvoristé a musi tedy odpovidat parametrim kladenym na koridorové stavby podle platnych ,,
Zasad modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky“ Smérnice GR SZDC ¢&.
16/2005.

Dokumentace tesi zausténi IV. tranzitniho koridoru do Zelezni¢niho uzlu Praha optimalizaci
tratového Useku Zst. Praha Hostivar (véetné) — Zst. Praha hl.n. (mimo). Na benesovské strané v km cca
175,400 navazuje na jiz realizovanou stavbu IV. TZK tseku Stranéice — Praha Hostivai. Na prazské strané
kon¢i u jizniho portalu 2. a 3. vinohradského tunelu.

Pfedmétem predkladané dokumentace je optimalizace trati v Gseku ZST Praha Zahradni Mésto —
Praha Vrsovice. V této dokumentaci je dale feseno napojeni trati smér ONJ (Odstavni nadrazi jih),
potazmo DKV (Depo kolejovych vozidel), konkrétné v samostatném podobjektu SO 4-10-01.1 Praha
Zahradni Mésto - Praha Vr3ovice, Zelezniéni svriek, koleje €D a.s. - ONJ a DKV Praha.

V dokumentaci PSR bylo zohlednéno i vyhledové zapojeni koleji vysokorychlostni traté do
optimalizovanych koleji.
Vlastnikem stavebnich objekt( SO 4-10-01 a SO 4-11-01 (zelezni¢ni svrsek a spodek) po dokonceni
stavby bude témér v plném rozsahu Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

SO 4-10-01 a SO 4-11-01 jsou dle poZadavku Zvlastnich technickych podminek zadlenény meazi
objekty Zelezni¢ni dopravni infrastruktury.

V Useku ZST Praha Zahradni Mésto — Praha Vr3ovice jsou nové navriena dvojice dvoukolejnych trati
v soubéhu, vedenych mimo zast. Praha Strasnice, pfes Uzemi byvalého sefadovaciho nadrazi Praha
VrSovice. Dvojice trati vytvari dohromady ctyrkolejny usek, ktery za koncem stavby pokracuje 2. a 3.
vinohradskym tunelem do ZST Praha hl. n. Stavajici trat v Gseku Odbo¢ka Z&béhlice — hr. Zelezny most
bude zrusen.

Na zastavce Praha Eden jsou navrZena ostrovni a vnéjsi nastupisté, na néz bude pfristup zajistén
novym podchodem umisténym v soubéhu s ulici U VrSovického hrbitova. Umisténi je navrZeno tak, aby
do budoucna poloha podchodu umoznila pfipadné rozsiteni komunikace v ul. U VrSovického hrbitova.

NapIni stavby je rekonstrukce Zelezniéniho svrsku, spodku, ndastupist, mostnich objektd,
protihlukové objekty (PHS, IPO), novostavby pozemnich objektli pro technologie, fizeni provozu a pro
odbaveni cestujicich, zabezpecovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni, trakéni vedeni, silnoproudé rozvody vn,
nn, venkovni osvétleni, elektricky ohfev vymén, silnoprouda technologicka zafizeni pro napajeni véetné
dispecerské fidici techniky (DRT) a nove trakéni ménirny Zahradni Mésto, vyvolané rekonstrukce
pozemnich komunikaci a velké mnoZstvi preloZek cizich siti.

Po realizaci (modernizaci) stavby bude tratovy usek vyhovovat nasledujicim parametrim UIC:

e tfida zatizeni D 4
» prostorova prichodnost pro loZznou miru UIC - GG, tj. dle CSN 73 6320 zakladni prifez Z-GC

3. ZAKLADNIi UDAJE O SOUCASNEM STAVU STAVEBNiHO OBJEKTU

Tratové Useky Praha Hostival -odb. Zabéhlice -Praha Vr3ovice a Praha MaleSice - Praha VrSovice
jsou dnes dvoukolejné, Praha VrsSovice -Praha hl. n. je ¢tyrkolejny, ostatni navazujici trati jednokolejné.
Tratova rychlost na hostivarské trati je v rozmezi 60 az 95 km/h, na malesické 40 az 50 km/h.

Ve stavajicim stavu je nemoZné vzhledem k intenzité osobni dopravy ve Spicce navysit pocet
nakladni dopravy - ta je presouvana do sedel nocnich ¢asl, coZ prodluzuje vyrazné dobu prepravy,
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snizuje jeji konkurenceschopnost a navic vytvari potfebu zajistit dostatecné mnozstvi dopravnich koleji
pro odstaveni souprav nakladnich vlak( v dobé Spicky osobni prepravy.
Sdélovaci zafizeni je zastaralé, mechanické.

4. SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

4.1 ZAKLADNi PODKLADY

e Posuzovaci protokol projektového souhrnného feSeni stavby a pfipravné dokumentace stavby
"Optimalizace tratového Useku Praha Hostivaf - Praha hl. n." ¢.j. 3299/2014-07

» Technické podminky, Cést 3b Vieobecné technické podminky VTP/P/01/14 z 4.2. 2014

» Technické podminky, Cast 3c Zvlaétni technické podminky Dopracovani projektového souhrnného
feseni stavby ,Optimalizace tratového Useku Praha-Hostivaf-Praha hl.n., Il.¢ast — Praha Hostivaf —
Praha hl.n.” z 15.7. 2014

4.2 GEODETICKE PODKLADY

Geodetické podklady sestavaji z:
a) Zelezni¢niho polohového bodového pole
b) mapovych podklad( pro projektovou dokumentaci
Zelezniéni polohové bodové pole:
Zhustovaci body 1.tfidy presnosti s m,,=0,02m
Pevné body Zelezni¢niho podrobného polohového bodového pole 2.tfidy pfesnosti s m,, = 0,04m.
Mapové podklady pro projektovou dokumentaci:
Mapové podklady byly vyhotoveny polohovym a vyskovym mapovanim provedenym s ohledem na
vyuziti pfi vytvareni digitalniho modelu terénu.
e Zakladni mapa v M 1:10 000 a ortofotomapa v M 1:5 000
» Udaje katastralniho Ufadu o vlastnictvi nemovitosti
* Geodetické zaméFeni (CD Stfedisko Zelezniéni geodezie Praha 2006), doméFeni (SUDOP PRAHA a. s.
2007) a JZM
¢ Doplnéni geodetického zaméreni stavajiciho stavu v pribéhu projektovych praci — zpracovatel stf.
204, SUDOP PRAHA a.s. v obdobi 10/2011 - 02/2012
* Domeéreni nékterych detaild (02/2015)

4.3 GEOTECHNICKE PODKLADY

e geotechnicky, stavebné technicky a korozni prlizkum (SUDOP PRAHA a. s. 2006 -2007)
e prizkum prazcového podloZi (SUDOP PRAHA a. s. 16.11. a7 15.12.2011).

4.4 OSTATNi POUZITE PODKLADY

« Oznameni o postradatelnosti zafizeni Zelezniéni dopravni cesty v ZST Praha Vr$ovice, osobni nadrazi
¢.j. 18292/11 - OR

¢ hlukova studie (EKOLA group, spol.sr. 0.)

» predkategorizace materidlu Zel. svriku (CD TUDC 05/2006)

¢ pasportni informace spravctli o stavu HIMu

¢ mapové podklady

¢ Udaje o vlastnicich nemovitosti (katastralni arady)

¢ podklady o stavajicich inZenyrskych sitich ziskané od jejich spravct

e Zakon ¢. 183/2006 Sbh., o tzemnim planovani a stavebnim fadu

e Zdakon 266/1994 Sb. o drahéch,

* Vyhlaska ¢. 173 /1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah

* Vyhlaska ¢. 177 /1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rfad drah
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* Vyhlaska 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb pro vydani
stavebniho povoleni

e obecné platné zakony, vyhlasky, normy, vzorové listy, drazni predpisy a vynosy

4.5 POZADAVKY NA PROJEKTOVOU DOKUMENTACI

Zpracovana dokumentace ve stupni projekt navazuje na schvaleny predchozi stupen dokumentace,
projektové souhrnné feSeni stavby, které slouzi jako dokumentace pro vydani stavebniho povoleni
stavby a pro ucely stavebnich fizeni. Rozsah zpracovani projektu stavby odpovida poZzadavkim
v podrobnosti pro zhotoveni stavby a slouZi jako podklad pro dokumentaci pro vybér zhotovitele stavby.
Projektovd dokumentace stanovuje podminky pro realizaci stavby na zdkladé odsouhlaseného
projektového souhrnného feseni a stanovisek dotcenych organ( a organizaci.

Kromé jiného mél SO tedy zabezpecit:

0 Zvydeni tratové rychlosti do 120 km.h'

Prostorova prdchodnost pro loznou miru UIC GC, tj. prjezdny priiez Z GC podle CSN 73
6320

0 Min. tfida zatizeni UIC D4 pti rychlosti nejvy$e 120 km.h" dopInéné o realizaci Uprav
podminujicich vyhledové poutZiti vozidel s naklapéci technikou

0 Provérit a navrhnout Upravu koleji na zakladé zpracované dopravni technologie a projednani
s odbornymi slozkami SZDC, s.o a €D, a.s., v takovych mezich, které budou podkladem pro
vydani pravomocného stavebniho povoleni od Drazniho Gradu

Koordinovat navrh se souvisejicimi studiemi proveditelnosti Ill. TZK a IV. TZK

Vybudovat ve stanicich a zastavkach nastupisté s pozadovanymi délkami nastupnich hran a
vySkou 0,55 m na TK s bezbariérovym pfistupem

0 Navrhnout sanaci zZelezni¢niho spodku pro rychlost vozidel dle kolejového feseni
Respektovat reSeni dohodnuté na vyrobnich poradach

4.6 POLOHOVY SYSTEM

Celd zpracovana projektova dokumentace je navriena v souradnicovém systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv). Hodnoty
souradnic a vySek jsou absolutni (neredukované).

Pfedméty jednoznacné identifikovatelné byly zaméreny v 2. tfidé presnosti mapovani, podrobné
body terénnich tvard byly zaméreny ve 3. tfidé presnosti mapovani.

VSechny Udaje, tykajici se stani¢eni jsou vztazeny na polohu hlavnich koleji ¢.101, resp ¢. 201.

5. ZHODNOCENI{ VYSLEDKU PRUZKUMU

5.1 GEOTECHNICKY PRUZKUM

Dle sdéleni investora byl do konce 90. let minulého stoleti v prostoru cca km 181,900 aZ 182,250
v ose novych koleji aredl uhelného hospodafstvi, jehoZz pldvodni terén byl oproti stavajicimu pfiblizné o 3
— 4 m snizen. Po ukonceni cinnosti v aredlu byl terén dosypan do soucasné Urovné. Na zakladé
pozadavku investora byly v tomto Useku provedeny dva inZzenyrskogeologické vrty J112 a J113 o celkové
metrazi 10,0 bm za Ucelem ovéreni sloZeni a ulehlosti materidlu dosypavky.

V arealu byvalého uhelného hospodarstvi byly zeminy ovérovany pomoci prlzkumnych vrtd.
Z makroskopického popisu vyplyva, Ze material presypavky je tvoren prevazné stérkovitou hlinou pevné
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konzistence s hojnymi Ulomky hornin, valouny kfemene, misty i Ulomky cihel. V proménlivé hloubce pod
stavajicim terénem byly zastiZzeny i vrstvy usazenin po technologickém provozu aredlu v podobé skvary a

popela.

Nabyvaji charakteru pisku s pfimési jemnozrnné zeminy,

zpravidla stfedné ulehlého,

v pripovrchové vrstvé aZz kyprého. Pokud tyto vrstvy budou zastizeny v ptipovrchové vrstvé (predevsim
na zacatku a konci vymezeného uUseku), doporucujeme jejich odtézeni a nahrazeni vhodnymi zeminami,
které musi byt fadné dohutnény na svoji maximalni objemovou hmotnost.

Podrobnéji je rozebrana problematika geotechnického prlizkumu v pfiloze 7. Navrh praZcového

podloZi.

V podloZi v ramci geologického prizkumu byla také zastizena Skvara v rlznych rozsazich a rlznych
tloustkach a v jednom misté dokonce kamenny $tét. Timto zpUsobem se v minulosti provadéla sanace

podloZi.

Pritomnost Skvary ptip. Stétu v podloZi byla zachycena v téchto Usecich:

PCS 8,785= o P12 km Skvara odtézena v ramci vykopU
20,2021 106 | 179906 | 020 | SKVAR g 000 | X e |0 spodku, svriku
PCS 8,982= o Skvara odtéZzena v ramci vykopt
201,202\ 158 | 1g00gp | O30 [ SKVAA T ooy | X e spodku, svréku
1 — = PETITIT
101, 102 KS 180,198 0,30 | kvéra 80,200 o o o Skvara odtézena v rava| vykopli
537 spodku, svrsku
KS o . P26 km Skvéra odtézena v rdmci vykopt
101, 102 542 180,573 0,65 | Skvara 180,575 XXX XXX XXX spodku, svréku
P26 km
201, PCS 9,386= o 180,575 odtezenllskyary a n,ahrada dglvysky
202,203 | 116 180 595 0,80 | skvara - 180,56 | 180,66 | 100 zem. plané vhodnym materialem
! ! P29 km (zhutnéni na 30 Mpa)
180,650
201, PCS 9,484= 0.40 | &véra P31 km o o o Skvara odtézena v ramci vykopU
202,203 | 118 180,694 ! 180,700 spodku, svrsku
PCS 9,728= o P41 km Skvara odtéZzena v ramci vykopU
202 v
201,202 154 | 180,038 | %10 | SKVAR g5 950 | XX O spodku, svriku
P42 km
PCS 9.805= 180,975 odtézZeni skvary a nahrada do vysky
201, 202 127 18’1 015 0,20 | skvara - 180,97 | 181,06 | 90 zem. plané vhodnym materidlem
! P45 km (zhutnéni na 30 Mpa)
181,050
KS Y s
101, 102 181,250 Skvara P52 km .
556 pred mostem
181,225 T . o3
PCS L i odtéZeni Skvary a nahrada do vysky
101,202 |5, 181,26 | 0,20 | Skvara PSS krm zem. plané vhodnym materialem
KS (zhutnéni na 30 Mpa)
101,102 | oo 181,3 Skvara | 181,300 | 18777 | 181,46 | 240
202, PSC 10,162= 010 | &véra P57 km za mostem
101, 102 | 136 181,376 ! 181,350 odtézZeni skvary a nahrada do vysky
PCS1 . - zem. plané vhodnym materialem ke
101, 102 38 181,4 0,15 | skvara P61 km zlepseni
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101, 102 KS 181,417 Skvéra 181,450 (zhutnéni na 30 Mpa)
559
Skvara odtézena v ramci vykopU
spodku, svrsku
202,101 KS 181,59 Skvara P67 km XXX XXX XXX (velké snizeni nivelety koleje pod
560 181,600 PR )
stavajici nadjezd
- predpoklad, Ze se odtézi)
PCS o P77 km Skvara odtéZzena v ramci vykopU
912 150 181,85 0,10 | Skvara 181,850 XXX XXX XXX spodku, svréku
P76 km
stav. 10,637= 0.16 181:825
kolej T4 181,858 P79 km
181,900
PSC 10,888= o P77 km Skvara v ramci vykopl nebude témér
921 | 156 | 1gp107 | @30 | SKAr gy g5 | T zastizena
PCS o P91 km Skvara v ramci vykop( nebude témér
911,912 159 182,2 0,15 | skvara 182,200 XXX XXX XXX Jastivena
Vysvetlivky:

sonda nezachytila spodni Uroven skvary ( predpoklad, Ze od spodni tUrovné sondy je
jesté 0,5 m skvary — s rezervou)

sonda provedena v k.¢. 202, v k.¢.101 a 102 se predpoklada také pfitomnost Skvary

202,
101, 102 (dle navazujicich sond - odborny odhad)

5.2 OVERENI INZENYRSKYCH SiTi

V rdmci zpracovani dokumentace ve stupni P byl proveden prlzkum stavajicich inzenyrskych siti,
véetné ovéreni jejich poloh od spravcd. Sité jsou pro orientaci vyznaceny v situaci a podélném profilu.
Staniéeni siti je uvedeno jako pfiblizné, nebot vychazi z mnohdy nepfesnych podkladd spravcd siti.

Pfesnost Udajl o polohach siti, zejména podzemnich, je v jednotlivych odvétvich rlizna. Zatimco
néktefi spravci predali polohy svych zafizeni v soutadnicich, u vétSiny jsou Udaje pouze orientacni.
Nékteré spravcovské organizace, zejména v oblasti siti SZDC a €D s.o0., RSM, nemaji pozadovany prehled
o svych vedenich, coz ve svém duisledku maze vést k nutnym lokalnim zménam, které se mohou projevit
aZ pfi realizaci stavby. Stavebnik — zhotovitel stavby musi byt na tuto skute¢nost ptipraven.

Pfed zahdjenim vlastni realizace je nutno poZadat spravce siti, které spravuji, o jejich vytyceni.
Vlastni stavebni prace budou probihat podle podminek pfislusného spravce, za jeho Ucasti a podle jeho
pokyn( a vyjadreni. Dodavatel je povinen zachovat funkénost jednotlivych siti v celém priibéhu stavby.
Z tohoto dlvodu je nutno zabezpecit proti poskozeni jak funkéni stavajici sité, tak jiZz realizované
stavbou.

V feseném uUseku dojde k ruseni, k prelozkam i poloZeni novych inzenyrskych siti dle zpracovanych
projektd a harmonogramu.

Pfechody novych inZenyrskych siti pod kolejemi jsou podrobné vypsany v priloze 28 této TZ -
chranicky.
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5.3 MERENi HLUKU

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zakona €. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi, a jeho zmén
254/2001 Sb. a7 151/2011 Sbh.. Podrobné ochranu pred hlukem upravuje Natizeni vlady €. 272/2011 Sb.
o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci.

V prlibéhu projekénich praci, pfi posouzeni dle aktudlné platné legislativy bylo stanoveno, Ze
v tomto SO nejsou potieba Zadna protihlukova opatreni.

5.4 MERENIi VIBRACI

Zadna antivibraéni opatfeni nebyla v rdmci DUR orgdnem ochrany vefejného zdravi pozadovana a
nejsou tudiZ navrhovana.

5.5 PREDKATEGORIZACE MATERIALU ZELEZNICNIHO SVRSKU

Z dlivodu mozZného vyufZiti stavajictho materidlu Zelezniéniho svrsku v co mozna v nejvétsi mire
v souladu s poZadavky zaddvacich podminek pro tuto zpracovdvanou projektovou dokumentaci byla
zpracovana predkategorizace materiall Zelezni¢niho svrsku.

MozZnosti vyuZiti stavajictho materidlu Zelezni¢niho svrSku, které wvyplynuli ze zpracované
predkategorizace a z potfeby pouZiti uzitého ¢i regenerovaného materialu jsou popsany v TZ a Vykazech
vymeér jednotlivych objektl Zelezni¢niho svrsku.

6. ROZSAH USEKU STANICENi A CiSLOVANIi KOLEJi

6.1 ROZSAH USEKU

“«

Zacatek stavby “ Optimalizace tratového Useku Praha Hostivaf - Praha hl. n.“ ze sméru Ceské

Budéjovice byl uréen v km 175,400, konec stavby v km 184,283 (stav. km 95,348 156).

ZacCatek SO 4-10-01 a SO 4-11-01 je vkm 179,438 200 = 8,228 116 — plynule navazuje na
predchazejici SO 3-10-01 a SO 3-11-01.

Konec SO 4-10-01 a SO 4-11-01 je v km 182,499 508 — v zacatku nasledujicich SO 5-10-01 a SO 5-11-
01.

SO 4-10-01.1 Praha Zahradni Mésto - Praha Vr3ovice, Zelezniéni svriek, koleje €D a.s. - ONJ a DKV
Praha navazuje na Zel. svrsek SO 4-10-01 dle nasledujici tabulky
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Tabulka 1. SO 4-10-01.1 ve vlastnictvi €D a.s.

Stav. k.¢. 11 za pfimou vétvi | 4,136 |CD a.s. (ONJ Praha) Napojend nové na k.¢.207 (stdv.
stav. vyh. 456 k.¢.11) za pfimou vétvi vyh. 204
(stav. vyh. 452)

Stav. k.€.30 za odb. vétvi | 10,547 |CD a.s. (DKV PJ Vréovice) | Napojena nové z koleje za odb.
"b" stav. kfizovatk. vyh. 458 vétvi nové vyh. 458

Stav. k.€.31 za pfimou vétvi | 10,734 |CD a.s. (DKV PJ Vrdovice) | Napojena nové z koleje za pfimou
stav. vyh. 460 vétvi nové vyh. 458

Kolej €.33 za pfimou vétvi | 10,669 [CD a.s. (DKV PJ Vréovice) | Zrusena bez nahrady
stav. vyh. 462

Pfechod (novy km 181,950) | 10,740 |CD a.s. (DKV PJ Vr3ovice) | Zru$en bez nahrady

Zména rozhrani objektd vle¢ky ONJ a DKV oproti PSR:
Na poradé 16.2. 2015 bylo dohodnuto, Ze rozhrani objektli SO 4-10-01, SO 4-11-01 a SO 4-10-01.1 bude
v odboéném sméru hned za vyhybkou & 458 tak, jak bylo jiz vramci PSR a v pfimém sméru ve
vzdalenosti uzitné délky koleje ¢. 209 (tj. 89m).

6.2 STANICENI

Staniéeni trati Praha Hostivatf — Praha hl. n. respektuje navaznost na stavbu ,Optimalizace trati
Stranlice — Praha Hostivar“ (trat BeneSov u Prahy—Praha-VrSovice), stanieni trati Praha
MaleSice - Praha VrSovice respektuje navaznost na stavajici stav (trat Praha-Zahradni Mésto —
Praha-Vrsovice).

V Useku Praha-Zahradni Mésto — Praha-Vr3ovice bude stani¢eni znaceno dle vyjadfeni OR a OZRP — viz
dokladova ¢ast dokumentace. VieSeném misté je vedend celostatni drdha BeneSov u Prahy-
Praha-VrSovice a celostatni draha Praha-Béchovice-Blatov — Praha-Vysehrad. V mezistani¢nim Useku
Praha-Zahradni Mésto — Praha-VrSovice budou vedeny v soubéhu dvé tratové koleje celostatni drahy
BeneSov u Prahy-—Praha-VrSovice (¢.101 a ¢.102) a dvé tratové koleje celostatni drahy
Praha-Béchovice-Blatov — Praha-VysSehrad (¢.201 a ¢.202). Zakladni stani¢eni odpovida pfislusné
celostatni draze stim, Ze hlavnim stani¢enim je staniceni trati BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice a
staniceni trati Praha-Zahradni Mésto — Praha-VrSovice je v mezistanicnim Useku popsané k hlavnimu
stanic¢eni v zavorce kvuli prehlednosti. Tedy zkracené: Hlavni je velenické stani¢eni — k. ¢. 101 a 102
(uvedeno vSude) a v mezistanicnich Usecich je v zavorce uvedeno i malesické staniceni — k. ¢. 201 a 202.

6.3 CiSLOVANI KOLEJi

Cislovani koleji bylo zachovéno z pfede$lého stupné projektové dokumentace. Celym Usekem
probihaji dvé dvoukolejné traté celostatni drahy:

1. Benesov u Prahy — Praha-Vrsovice

2. Praha-Béchovice-Blatov — Praha-Vysehrad .
Ve sméru staniceni jsou hlavni koleje Cislovany: vpravo koleje ¢. 101 =911 a ¢. 102 = 912, vlevo koleje €.
202 =922 a ¢. 201 = 921. Koleje budouci VRT, pro které je uvazovana Uzemni rezerva a jsou dokladovany
v koordinacnich situacich jsou vedeny vpravo koleji trati BeneSov u Prahy — Praha-Vrsovice a Cislovany
jako 001 a 002.
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Dalkova kolej bude napojena do koleje ¢. 102 vyhybkou ¢.102. Cca 160 m pred timto napojenim je
v Délkové koleji osazena odvratna vyhybka ¢. 101.

Nova kolej ¢. 203 odbocuje z koleje ¢. 201 vyhybkou €. 203, napojuje se na stavajici kolej ¢. 7 a konci
vyhybkou 204 (stav. 452). Za piimou vétvi vyh. 204 je a7 do predpokladané realizace investice CD, a.s.,
ktera je uvazovana pro napojeni na smér Praha — Odstavni nadrazi jih (Pdvodni kolej ¢. 9, nové k. ¢. 205
zausti do k. ¢. 203 stdvajici vyhybkou ¢. 452, nové C&islovanou jako 204 a stavajici k.¢.11 bude C&islovdna
jako k.¢. 207 aZ po napojeni na nyni nové navrhovanou vyh. 207.) napojena na stdv. k.c.11, jako nova
k.€.207. Timto napojenim pFerusend stav. k.¢. 11 bude do zminéné investice CD, a.s. vyuZitd jako kusa
kolej ¢. 207a napojena z odbocné vétve vyh. 207. Za spojkou 206 — 207 pokracuji koleje ¢. 205a a 207a aZ
po napojeni na k. €. 201: kolej ¢. 205a pres vyhybku €. 209 a kolej €. 207a pres vyhybku €. 213. Za
spojkou 208 — 211 a navazujici vyh. 458 pokracuji koleje do Depa kolejovych vozidel (DKV). Odboc¢na
vétev vyhybky €. 211 pokracuje kusou koleji €. 209.

7. POPIS STAVAJICIHO STAVU A ROZSAH VYUZITi STAVAJICiCH OBJEKTU

7.1 VYUZITi STAVAJICICH OBJEKTU

Ze stavaijicich objektl Zelezni¢niho svrsku bude dle mozZnosti vyuzito materialu kolejového rostu (dle
predkategorizace).

Ostatni stavajici konstrukce nebudou pro potreby Zelezni¢niho svrsku vyuZity zadné. Vyziskany
material z demontovanych koleji bude pfedan k hospodafeni investorovi (SZDC, resp. OR ST) a zbytek je
urcen do Srotu, nebo jako odpad na skladku.

7.1.1 Stavajici demontované koleje
Na zakladé dostupnych podkladl (predkategorizace materidlu Zel. svrsku, atd.) jsou zpracovany
Udaje tykajici se demontazi Zelezni¢niho svrsku.

MnozZstvi demontovanych koleji a jejich stavu véetné informace o tom, v jakém stavebnim postupu
se budou demontovat, je zfejmé z ptilohy 10 — Vykaz vymér a materialQ.

Tabulka 2.1 Demontované koleje

prehled vyuZitelného materidlu dle pfedkategorizace

Souhrn zpétné vyuZitelného materidlu dle SP

UZITE KOLEJNICE UZITE PRAZCE
délka koleje (m) (ks)

549 | T sB6 | SBS

DemontazZe v pfipravnych pracich
1998 | 175 0 | 428
DemontdZe v SP1
1644 | 0 | 837 | 1091
Demontaze v SP2 (vc.nékt. SP1)
816 2410 0 509

2693 0 0 10033
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7.1.2 Stavajici demontované vyhybky
Tabulka 3.2 Demontované vyhybky

> ‘e E = >o > ‘= g .9 > @
5 Al % |8%|"TIRye 3 3238 T ORE
4 182,652 | O |S49 1:9 300 P |D PV os. n. pfipr. prace u/S
182,656 | J |S49 1:7,5 190 L |D PV 0s. n. pfipr. prace R/S
182,700 | C |s49 1:11 300 | - L |D PV 0s. n. pfipr. prace R/S
53 8,207 | J |s49 1:9 300 L P |D Vréky - Vijezd | - S
55 8,284 J | s49 1:9 300 P L |D Vriky - Vjezd 2 R/S
101 | 8,243 J | T | 7°-1komb | —— L P |D PV-smér.sk. | = - S
102 | 825 | C | T | 7°-1komb | ---—-- L P |D PV-smér.sk. | = - S
103 | 8292 | C | T | 7°-1komb | ---—-- L P |D PV-smér.sk. | - S
104 | 8305 | J | T | 7°-1komb | ---—-- L P |D PV-smér.sk. | - S
176a | 10547 | J | T 6°Il | e L P |D PV sef. n. S
181 | 9,533 | J |49 1:9 300 P P |D PV sef. n. R
187 | 9606 | J |s49| 17,5 199 | P | L |[D| PV-dalk kol 1 R/3 V;;%'lf:;‘?’
188 | 9,608 | J |49 1:9 300 P P |D PV sef. n. 2 R/S
189 | 9,608 | J |49 1:9 300 P P |D PV sef. n. 2 R/S
191 | 9,619 | J |S49 1:9 300 P P |D PV sef. n. 2 R
195 | 9,670 | J |S49 1:9 300 P P |D PV sef. n. 2 R
197 | 9,702 | C |S49 1:9 190 | ------ L |D| PVs.n. 3.harfa pfipr. prace s
198 | 9,719 | J |s49 1:9 300 P P |D| Vriky-Odjezd pfipr. prace R
199 | 9,746 J | s49 1:9 300 P P |D PV sef. n. 2 R/S
200 | 9,761 J | s49 1:9 300 P |D| PVs.n. 3.harfa pfipr. prace R
202 | 9,778 | C [S49| 1:9-komb | 190 | - L |[D| Vrky-Odjezd pfipr. prace 5
203 | 9,778 | C |S49| 1:9-komb | 190 | ----- L |D| Vriky- Odjezd pfipr. prace S
204 | 9,808 | J |49 1:9 190 L P |D| Vriky-Odjezd pfipr. prace R/S
205 | 9,820 | C |S49| 1:9-komb | 190 | - L |D| Vrky-Odjezd pfipr. prace S
206 | 9,820 | C [S49| 1:9-komb | 190 | - L |D| Vrky-Odjezd pfipr. prace 3
208 | 9,850 | J |S49 1:9 300 P P |D| Vréky- Odjezd pfipr. préace R
209 | 9,864 | C |S49 1:9 190 | - L |D| Vriky- Odjezd pfipr. prace R
pfipr. prace nova vyh.
211 | 9,890 | J |S49 1:9 300 P P |D| Vriky- Odjezd U 101 v Edenu
212 | 9,906 | C |S49 1:9 190 | ------ L |[D| Vrky-Odjezd pfipr. préace R
221 | 9,954 | C |49 1:11 300 | - L |D| Vriky- Odjezd pfipr. prace R/S
214 | 9,993 | J |s49 1:11 300 P L |D| Vriky- Odjezd pfipr. prace R/S
pfipr. prace .
215 | 10,046 | J |S49 1:11 300 P L |[D| Vrky-Odjezd R/S
216 | 10,139 | J |S49 1:9 300 P P |D| Vriky- Odjezd pfipr. prace R/S
229 | 10547 | J | T 6°ll | - L P |D| Vriky- Odjezd pfipr. prace 5
230 | 10632 | J | T 6°ll | - L P |D| Vriky- Odjezd pfipr. prace 5
231 | 10659 | J | T 6°ll | e L P |D| Vriky - Odjezd pfipr. prace 5
232 | 10,658 | J |S49 1:9 300 P P |D| Vriky-Odjezd pfipr. prace S
233 | 10686 | J | T 6°1l | e L P |D| Vréky- Odjezd pfipr. prace S
234 | 10,712 | O | T 6°ll | - L P |D| Vréky- Odjezd pfipr. prace 5
235 | 10,713 | J | T 6°ll | - L P |D| Vréky- Odjezd pfipr. prace 3
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2 2 B |&R| F|=Fe a g5 z N 2

236 | 10,741 | 1 | T 6°1 | - L P |D| Vréky-Odjezd pfipr. prace S

237 | 10,740 | O | T 770 | e L P |D| Vréky-Odjezd pfipr. prace $

238 | 10,771 | J | T 6°1 | e P P |D| Vréky- Odjezd pfipr. prace 3

239 | 10,801 | J |49 1:7,5 190 P P |D| Vriky- Odjezd pfipr. prace u/s

454 | 9,974 | J |S49 1:9 300 P P |D| Vriky- Odjezd 1 R

455 | 10,013 | J |S49 1:9 300 P P |D| Vriky - Odjezd 1 U/R/S

456 | 10,076 | J |S49 1:12 500 L L |D| Vrky-Odjezd 1 U/R/S

457 | 10,464 | J |S49 1:9 300 P P |D| Vriky- Odjezd 1 R

458 | 10,523 | C |S49 1:9 190 | ------ L |[D| Vrky-Odjezd 1 R

459 | 10,546 | J |S49 1:12 500 P P |D| Vréky-Odjezd 1 R/S

460 | 10,635 | J |S49 1:9 300 L P |D| Vriky - Odjezd 1 R/S

461 | 10,687 | J |S49 1:12 500 P L |D| Vrky-Odjezd 1 R

462 | 10,739 | O | T 6°1 | e L P |D| Vriky-Odjezd 1 3

K| | | |
925 | 8274 | S | T | 14°-475 | —— | —- - |D PV-smér.sk. | = -—— S
K| | |-

928 | 9,799 | S |S49 1:9 190 | ------ - |D| Vriky - Odjezd 5

P1 8,407 J | s49 1:9 300 P P |D PV sef. n. 2 R/S

P2 8,475 | C |s49 1:9 190 | -—-- L |D PV sef. n. 2 S

P3 8,490 T 6°1 | p P |D PV sef. n. 2 S

P4 8,543 J | s49 1:7,5 190 P |D PV sef. n. 2 5

7.1.3 Stavajici kolejové loze

Na zakladé kontaminace materialu stavajiciho kolejového loZe bylo rozhodnuto, Ze materidl
stavajiciho stérkového loZze bude dale zpracovany (recyklovany). Predpokladany pomér vystupu
z recyklace je 0/80/20 = kolejovy Stérk/stérkodrt/odpad (podsitné).

8. ZELEZNIENIi SVRSEK

8.1 POPIS NOVEHO STAVU

V Useku Praha Zahradni Mésto - Praha VrsSovice prochazi Sest tratovych koleji tj. dvé
IV. koridoru (101, 102), dvé vyhledové koleje VRT (001, 002) a dvé malesické trati (201, 202). Tratové
koleje VRT vtomto obvodu prechazeji do tratovych koleji IV. koridoru. Na zastdvce Praha-Eden se
nachazeji ¢tyfi nastupistni hrany pro malesickou trat a IV. koridor. Z koleje ¢. 201 odbocuje kolej ¢. 203
umoznujici jizdy soupravovych vlakd z/do ONJ do Prahy — Malesic. Ze sméru od Prahy — Vrsovic budou
jizdy soupravovych vlakl uskuteénovany z koleji ¢. 921, 922 pres vyh. 212/210/209 na k. ¢. 205a a pres
vyh. 206/204 na k. ¢. 207 do ONJ. Ctyrkolejné zapojeni umoini jizdy vlakd v souc¢asné éasové poloze.

Zapojeni do ONJ zlstane jednokolejné, ale Usek od zast. Praha Eden do Zst. Praha VrSovice bude
zdvoukolejnén tak, aby po dostavbé samostatné 2. koleje z ON odj. skupiny do obvodu Eden
(samostatna investice €D, a.s. popsana v kapitole 6.3) byl prdjezd dvoukolejny, umozniujici jizdu z/do Il. a
lIl. vinohradského tunelu.

Rozsah zpracovani objektd Zelezniéniho svrsku a nastupist respektuje pozadavky technickych
podminek, posuzovaci protokol stavby a revidovaného navrhu geometrické polohy koleje, zpracovaného
v ramci Pfepracovani investiéniho zdmeéru na zdkladé prijatych vécnych a cenovych opatfeni (SUDOP
PRAHA, a.s. 12/2010). V ramci stavby bude uveden usek traté do normového stavu, tj. bude provedena
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rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v plném rozsahu. V Useku odb. Zahradni mésto — Praha Vrsovice bude
trat vedena v nové poloze byvalym sefadovacim nadrazim, mimo stavajici trat pfes zast. Praha Strasnice.

8.2 GEOMETRICKA POLOHA KOLEJE

Zasady navrhu geometrické polohy koleji (GPK) vychdazeji z poZzadavku na zvySeni rychlosti pro
klasické soupravy. Navriené feSeni GPK vyplyvaji z poZzadavku maximalné vyuZit zvySeni rychlosti
pfi dodrZeni limitnich investi¢nich naklad(l stavby a minimalizovani rozsahu zadborl pozemkl oproti
predeslému stupni projektové dokumentace.

Navrh GPK je posouzeny dle normy CSN 73 6360-1 na nahlou zménu nedostatku prevyseni.

Pro ndvrh Uprav Zelezni¢niho svrsku se stanovily nasledujici zasady:

Navrh smérovych Uprav predpoklada s nedostatkem prevyseni | = 100mm pro Vi a s nedostatkem
prevySeni | = 130 mm pro V,; resp. pro Viso.

Dle poZzadavku OTH jsou v situacich uvadény i parametry s l;so = 150mm pro Viso (rychlostni profil
uvaZzovany pro budouci zavedeni ETCS).

V grafu rychlosti, jsou uvedeny parametry Vo pro | =100 mm, V,,; pro | =130 mm. Dale pak jsou
v grafu rychlosti uvedeny parametry pro V, (soupravy s naklapéci technikou).

Navrhova rychlost V = 60 — 80 km/h do ostatnich dopravnich a predjizdnych koleji nebo v misté
kolejovych spojek se predpoklada v mistech, kde to umozniuje konfigurace kolejisté. V ostatnich kolejich
se uvazuje s rychlosti V = 50 km/h.

Pro dosaZzeni maximalni rychlosti se uvazuje s vy$sim prevysenim D > 120 mm.

8.2.1 Koncepce ndvrhu smérového feSeni

Zasada fresSeni smérovych pomérli vychazi zpozadavkl uvedenych ve schvalovacim a
posuzovacim protokolu pripravné dokumentace stavby, revidovaného navrhu geometrické polohy
koleje, zpracovaného v ramci Prepracovani investicniho zaméru na zakladé prijatych vécnych a
cenovych opatfeni (SUDOP PRAHA, a.s. 12/2010) a zdopliujicich pozadavk( pfi projednani
v pribéhu zpracovavani projektové dokumentace PSR. Vradmci tohoto stupné ke zménam GPK
nedoslo.

PFi ndvrhu smérového fedeni bylo respektovano znéni normy CSN 73 63 60-1.

Rychlosti:

V soucasné dobé je trat provozovana rychlosti 60 — 95 km/h, maleSicka rychlosti 40 - 50 km/h.
Soucasnou rychlost omezuje napf. Spatny stav umélych staveb, stav Zel. svrSsku neumoZiujici
dosazeni vyssi rychlosti a v neposledni fadé nevyhovuijici stav Zelezni¢niho spodku.

Redeni smérovych pomérd v tomto Useku vyplyva z pozadavku maximalné vyuzit zvy$eni tratové
rychlosti pfi minimalnim zaboru nedraznich pozemkd a z poZadavku v posuzovacim protokolu na
zvyseni tratové rychlosti.

Nové rychlosti v jednotlivych kolejich:

Hlavni kolej é. 101 — trat Benesov u Prahy - Praha VrSovice

Staniceni (km) V100 (km/h) | Vaizg=Viso (km/h) Staniceni (km) Vi (km/h)
179,438 — 181,207 120 120 179,438 — 181,999 120
181,207 — 182,049 100 105 181,999 — 182,499 100
182,049 — 182,499 80 85
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Hlavni kolej é. 102 - trat Benesov u Prahy - Praha VrSovice
Staniceni (km) V100 (km/h) | Vaizg=Viso (km/h) Staniceni (km) Vi (km/h)
179,438 — 181,207 120 120 179,438 — 182,001 120
181,207 - 182,051 100 105 182,001 - 182,499 100
182,051 - 182,499 80 85
Hlavni kolej é. 201 — trat Praha Béchovice - Praha Vrsovice
Staniceni (km) Vigo (km/h) | Viz9=Vis0 (km/h) Staniceni (km) Vi (km/h)
179,438 (8,228) — 120 120 179,438 — 181,999 120
181,203
181,203 — 182,048 100 105 181,999 — 182,499 100
182,048 — 182,499 80 85
Hlavni kolej é. 202 - trat Praha Béchovice - Praha Vrsovice
Staniceni (km) Vigo (km/h) | Viz9=Vis0 (km/h) Staniceni (km) Vi (km/h)
179,438 (8,228) — 120 120 179,438 — 181,994 120
181,209
181,209 — 182,043 100 105 181,994 — 182,499 100
182,043 - 182,499 80 85

8.2.2 Smeérové feSeni

Tento SO resi novou geometrickou polohu koleje a material Zelezni¢niho svrsku od km 179,438 200
do km 182,499 508. Délka tohoto Useku je 2,961 km.

Koleje VRT €. 001 a 002 jsou od 7ST Zahradni mésto vedeny severné od svazku koleji ¢. 101 a 102
traté BeneSov u Prahy — Praha-Vrsovice a €. 201 a 202 traté Praha-Béchovice-Blatov — Praha-Vysehrad az
cca do km 181,700, kde za silnicnim nadjezdem prektizi mimouroviiové kolej ¢. 102 a vkm 181,930
zapoji do koleji ¢. 911 a 912. Kolej €. 001 je zapojena pomoci vyhybky tvaru 1:18,5-1200-I pro rychlost
100 km.h-1 do koleje ¢. 911. Kolej ¢. 002 je do kol. ¢. 912 zapojena primo. Kolej ¢. 102 klesa od mostu
vev. km 181,532 ve sklonu cca 35,5 %o mezi kol. ¢. 101 a VRT a v km 181,750 tunelovym mostem
prekfizi koleje VRT ¢. 001 a 002. Dale je pak vedena ve sklonu cca 30,1 %o a po vystoupani do Urovné
koleji ¢. 911 a 912 je vedena soubéiné do km 182,693, kde je zapojena do koleje ¢. 2 vyhybkou tvaru
1:14-760-1 pro rychlost 80 km.h™. Pro moznost vybudovani pfesmyku v tomto misté bude nutno v rdmci
pfipravy stavby VRT provést zdvih silnicniho mostu na opére vpravo ve sméru staniceni z divodu
dodrzZeni vysky trolejového vedeni v kolejich VRT a zahlubované koleje ¢. 102, jelikoz silni¢ni nadjezd je
ve stavajicim stavu ve spadu. V ramci zpracovani projektu stavby je kolej ¢. 102 v km 181,350 — 181,575,
v trase vyhledového zahloubeni, navrzena ve sklonu pfilehlé koleje ¢. 101 a dale vedena v soubéhu
s touto koleji. V km cca 181,700 je kolej ¢. 102 zapojena do kol. ¢. 912.

Optimalizovany usek v SO 4-10-01 je veden od pocatecni kratké pfimé osovou vzddlenosti koleji
201/202 a 101/102 5,0 m v levostrannych obloucich R, = Rygo =1200m a Ryp; = Ryp; = 1300 m, ve
kterych je realizovana zména os. vzdalenosti na 4,0 m a zména os. vzdalenosti krajnich koleji soubé&znych
trati 202/101 na 7,5m. Dale trasa koleji pokracuje, po zhruba 100 m dlouhé mezipfimé, tahlymi
pravostrannymi oblouky o polomérech Ryp; / Ryg, =2527/2523 m a Ryg1 / Rigx = 2516/2512 m s osovou
vzdalenosti koleji 201/202 a 101/102 4,0 m az do opétovného rozsifeni os vzdalenosti na 4,75 m
realizovaného v k. ¢. 201 mezilehlou ptfechodnici a obloukem R,; = 7000 m (pfed spojkou 201 - 202) a
v k. €. 102 obloukem Ry, = 10 000 m (pfed nastupisti). Koleje v oblasti nastupist jsou vedeny v pfimé a
Caste¢né v pfechodnici se zohlednénim min. polomérd a max. prevySeni u nastupist. Za nastupisti
pokracuji koleje s min. os. vzdalenosti 4,75 m levostrannymi oblouky o polomérech Ry =500 m,
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Ra0> = 504,75 m, Ryg; = 506 m a Ry, = 512,5 m a dale, po mezipfimé, jiz jako koleje ¢. 921, 922,911 a 912
pravostrannymi oblouky o polomérech Rg,; = 364,25 m, Rgy, = 359,5 m, Rgy; = 354,75 m a Ry, = 350 m az
do kratké pfimé, ve které lezi hranice s nasledujicim SO 5-10-01 (ZST Praha Vriovice). Osové vzdalenosti
véech hlavnich koleji jsou pfi zausténi do ZST 4,75 m.

Vétveni ostatnich koleji je jiz popsano v ramci popisu kapitoly 6.3 Cislovani koleji a parametry jsou
patrné ze situaci stavby.

8.2.3 Vyskové reseni

PFi ndvrhu vyskového reseni byly na mostech a propustech dodrZeny vysky stavajiciho stavu tak, aby
nedoslo k nezadoucim kolizim s jejich konstrukcemi. V hlavnich kolejich je navrien prevainé shodny
prabéh nivelet TK. V ostatnich predjizdnych a dopravnich kolejich v Zelezni¢nich stanicich je také navrzen
prabéh nivelet prevaziné shodny s hlavnimi kolejemi.

Niveleta koleji je navrZena tak, aby co nejvice, pokud je to mozZné, kopirovala stavajici stav.

Vyznamnym hlediskem, které ovliviiovalo vyskové feseni tohoto Useku, byly tloustky stavajiciho
stérkového loZze na mostech zjisténé prizkumem pro navrh prazcového podloZi. Mocnost presypavky
byla zjistovana kopanymi sondami umisténymi nad vrcholy kleneb umélych staveb.

Vyska koleji tak nad mostem So 3-20-03 (v km 179,503) musela byt zdviZzena o cca 62 cm a nad
mosty SO 4-20-01 (novy podchod pro pési v km 181,270) a SO 4-20-02 (v km 181,319) o cca 38 a 33 cm.

Naopak v misté, kde trat podchazi pod silnicnim mostem SO 4-26-01 je niveleta koleji snizena
0 cca52cm

8.3 KONSTRUKCE ZELEZNICNiHO SVRSKU

8.3.1 Technické parametry Zelezni¢niho svrsku

Navrzené konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajistuji bezpec€nou jizdu vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu a nejvyssi tratové rychlosti. Konstrukce vsech upravovanych koleji je navriena
jako bezstykova kolej. Mostni objekty na rekonstruovaném useku se uvaZzuji s pribéZznym kolejovym
loZzem.

Typy Zelezni¢niho svrsku pro jednotlivé koleje, byly odsouhlaseny na vyrobnich poradach.

Stavajici material svriku S49 (betonové/dievéné prazce) bude v hlavnich kolejich v Gseku ZST Praha
Hostivar — Praha Malesice (k. ¢. 101, 102, 201, 202) nahrazen materidlem novym, tvaru 49 E1, na
betonovych prazcich s hmotnosti pres 300 kg a rozdélenim prazcl ,u”, s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim W14.

Ostatni stanic¢ni koleje (k. ¢. 203, 205, 205a, 207, 207a, 209, dalkova kolej a koleje do DKV) jsou
navrzeny z uzitého materiadlu S49, na betonovych praZcich s pevnym podkladnicovym upevnénim, s
rozdélenim prazct ,,d".

Pfesné rozdéleni obsahuje priloha 10 dokumentace (Vykaz vymér a materiall — tab.¢.5), v nasledujici
tabulce uvedend pouze celkova rekapitulace nové montovanych koleji.

Tabulka 4.1 Montadz koleji - prehled

Kolej ¢. Material svrsku Délka

101 Novy 49E1/betonové prazce s hmotnosti pfes 300kg, s pruz. bezpodkladnicovym 3061,240
upevnénim, rozdélenim prazcQ,u”

102 Novy 49E1/betonové praZce s hmotnosti pfes 300kg, s pruz. bezpodkladnicovym 3028,535
upevnénim, rozdélenim prazcQ,u”

201 Novy 49E1/betonové prazce s hmotnosti pfes 300kg, s pruz. bezpodkladnicovym 2864,982
upevnénim, rozdélenim prazc(,u“

202 Novy 49E1/betonové prazce s hmotnosti pfes 300kg, s pruz. bezpodkladnicovym 2983,236
upevnénim, rozdélenim prazc(,u”
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Kolej ¢. Material svrsku Délka
Ostatni koleje Uzity S49/bet. pr. SB8, SB6 s pevnym podkl. upevnénim 1628,366
(203, 205, 2054, 207,
207a,209, 31)
Poznamka:

Délky koleji jsou pocitany véetné Usekl s atypickymi prazci ¢i na spolecnych praZcich.

Tabulka 3.2 Rekapitulace vyuZiti uZitého materidlu s ohledem na jednotlivé stavebni postupy

Stavebni postup délka koleje, pocet délka koleje, pocet pocet uzitych | zbyva uzité | zbyva
ktera je praici, které ktera je k uzitych prazca k koleje v uzitych
potieba jsou potfeba dispozici prazcu k dispozici daném praict

(standardnic dispozici v Vv ramci postupu
h) ramci SO 3-10-01
SO 4-10-01
(m) (ks) ¥ (m)? (ks) ? (ks)* (m) (ks)

pripravné prace-
konecny stav 307,016 504

oFipravné prace- 1998 428 890 1451 419
provizoria 240,447 395

1 - provizoria 486,677 799 2063 2347 | @ - 1576 1548

2 899,147 1475 2364 2057 | @ - 1465 582

6 144,028 237 1465 582 547 8 1321 892

6 - provizoria 191,252 314 1321 892 | @ - 1129 578

7 351,941 578 1129 578 | @ - 777 0
_ 0 0 2693 10033 | = - 2693 10033
Poznamka:

1)
2)

pfi rozdéleni prazct "d" pocitano 1640 ks/1 km

pocet prazcu/koleji, které jsou v té chvili k dispozici v ramci daného stavebniho postupu (i véetné toho
materialu, ktery zbyl z minulého postupu) - pocitdano pouze v rdmci SO 4-10-01 (viz tabulka 2)

podklad od zpracovatele SO 3-10-01

E>3 Kolejova pole ziskand v rdmci SP3 a SP5 z provizornich stavi SO 3-10-01

3)

UzZita kolej, ktera zbyde (777m) bude vyuZita v raémci SO 3-10-01.

Rozsifeni rozchodu:

V kolejich o poloméru mensim jako R = 275m bude zfizeno rozsifeni rozchodu (posunutim vnitfniho
kolejnicového pasu). Budou pouzité kolejnice 49 E1 s podkladnicovym upevnénim (podkladnice S 4pl a
svérky ZS4) na betonovych praicich SB 8P s rozdé&lenim ,,d“. Rozifeni rozchodu bude realizovano:

= R=226,045m... km 180,737 406—-km 180,749 365 (vyrovnani GPK) v dalkové koleji;
Au; =5,63mm = Au=6mm svybéhem na délce 3,666m (na 6-ti praZcich) za obloukem
v primé koleji

= R=190m... km 181,766 338 — km 181,790 131 v k. ¢. 209; Au; = 11,63mm = Au; = 12mm;
Au, = 8,84mm = Au, = 9mm, = Au =12mm s vybéhem na délce 6,110m (na 10-ti praZcich)
pred i za obloukem v pfimé koleji (vybéh za obloukem nezasdhne do oblasti spolecnych
prazcd vyh. ¢. 211). Budou pouzity klinové podlozky pod podkladnici.

Vyhybky, které se nachdzeji v hlavnich kolejich, budou nové tvaru S 49 2. generace vybavené
Zlabovymi praZci. V ostatnich kolejich jsou navrzeny vyhybky tvaru S49, s mozZnosti vyuZiti uzitého
materialu.
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Tabulka 5. Tabulka novych vyhybek

> § 'S :g Z z > £

3 | e s |2 |8 k: s |2 $ |2 |5
= = = 2 4 ‘© £z E. g ] 2 3
T |z | & 5 [ 2 |3 5 |3 |2 |8 |8 |5 |§
3 |2 = |8 |s | |% |5 |*|s | |5
2 = S | F | £ S E | 2 > 2 | &
O g S S @ 2 = a

101 dalk 180,836 557 J S49 1:9 300 P I d P K HZ
102 102 180,993 350 J S49 1:9 300 L I b SK KS z
201 202 180,433 378 J 549 1:11 300 L p b SK KS CZz
202 201 180,512 844 J 549 1:11 300 L p b SK KS Ccz
203 201 180,518 844 J 549 1:11 300 P | b SK KS Ccz
206 205 181,162 562 J S49 1:9 300 L p b SK KS Cz
207 205 181,273 281 J S49 1:12 500-I P p b SK KS Ccz
208 207a 181706,088 J S49 1:9 300 L I b SK KS Ccz
209 201 181767,739 Obl S49 1:12 500-I P p b SK KS Ccz
210 201 181779,739 Obl 549 1:12 500-| P I b SK KS Cz
211 DKV 181826,655 J 549 1:7,5 190-I P p d ZPN K Cz
212 202 181878,334 J 549 1:12 500-| P I b SK KS Cz
213 201 181878,531 J S49 1:12 500-I P I b SK KS (74
458 DKV 181826,655 J S49 1.7,5 190-| L I d ZPN K (z

Seznam vyhybek vybavenych EOV je podrobné zpracovan v SO 4-64-01 Praha Zahradni Mésto - Praha
VrSovice, elektricky ohrev vyhybek.

8.3.2 Kolejové loze

Pro kolejové loZze plati obecné technické podminky "Kamenivo pro kolejové loZze Zelezni¢nich drah"
¢.j. 59 110/2004-013 platné od 1.8.2006. Tyto obecné technické podminky plati pro dodavky kameniva
pro kolejové loze koleji Ceskych drah. Stanovuiji jeho vlastnosti, zptisob vyroby a kontroly, prokazovani a
ovérovani jakosti, skladovani a dodavani. Jsou zde stanoveny podminky dodavek a uziti nového
pfirodniho kameniva jakoZ i podminky dodavek a uziti recyklovaného (regenerovaného) kameniva.
S recyklovanym kamenivem se uvaZuje ve stavbé i do nového kolejového loZze. Ne ale na bazi plané
elezni¢niho spodku, ale v plném profilu dle piedpisu SZDC S3, dil X, tab.1. Jak u nového, tak u
recyklovaného kameniva do kolejového loZe bude dodrZena frakce 31,5/63 mm.

Tloustka nové navrhovaného S3térkového loze pod betonovym praicem bude v hlavnich a
predjizdnych kolejich 0,35 m (k. ¢. 101, 102, 201, 202, 203, 205, 205a, 207, 207a) a v ostatnich kolejich
0,30m (k. ¢. 209, dalkova kolej a koleje do DKV). Celkova tloustka Stérkového loze nesmi presahnout
hodnotu 900mm (méfeno od horni hrany SL k jejimu svislému priimétu na plan ZS). V pfipadé, Ze toto na
sklonéné plani ZS neni mozné dosahnout, je mozné zmensit sklon plané ZS, resp. ji navrhnout jako
vodorovnou.

Zapusténé Stérkové loZe je uvaZzovano jenom v oblasti vyhybek, v k. ¢. 207 a mezi kolejemi jenom
v misté ,malé“ osové vzdalenosti (nepostaujici na zfizeni otevieného SL).

Tabulka 5.1 Zapusténé stérkové loZe

Kolej €. Od km Do km Poznamka

201 179,481 179,523 Za most SO 3-20-03 (vlevo)
202,101 0Od ZST Zahradni Mésto 179,516 Za most SO 3-20-03 (mezi)

102 179,481 179,524 Za most SO 3-20-03 (vpravo)

202 180,427 180,473 Vyhybka 201 (vpravo)
201, 203 180,473 180,559 Vyhybky 202, 203 (vlevo)
203, 201 Od vyhybky 203 180,931 ,mald“ osova vzdalenost (mezi)
dalkova 180,951 K zac¢atku nastupisté Vyhybka 102 (vpravo)

(km 181,001)
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Kolej ¢. Od km Do km Poznamka
205, 205a 181,156 181,449 Vyhybka 206, do konce sanace (vpravo)
207a 181,135 181,449 Vyhybka 207, délce sanace koleje (vlevo)
201, 202, 0Od konce néstupist 181,275 Za podchod pro pési SO 4-20-01
101, 102 (km 181,201) 181,273 (102 vpravo)
201, 202, 181,312 181,331 Pfes most SO 4-20-02
101, 102 181,330 (102)
205a, 201 181,449 K vyhybce 209 Vyhybka 209
,malad“ osova vzdalenost (mezi)
202, 101 181,700 Do konce useku ,malad“ osova vzdalenost (mezi)
(922, 911)
101, 102 181,769 Do konce useku ,mald“ osova vzdalenost (mezi)
(911, 912)
207a 0Od vyhybky 208 181,885 Vyhybky 208, 213 (vlevo)
921 0Od konce ptikopu (km 182,425) Do konce Useku Most SO 5-20-01, ZST Vriovice (vlevo)
912 0Od konce ptikopu (km 182,479) Do konce Useku Most SO 5-20-01, ZST Vr8ovice (vpravo)
(g(z)i: gg;) V celé délce SO ,mald“ osova vzdalenost (mezi)
101, 102 Od zacatku Useku | 181,273 ,mald” osova vzdalenost (mezi)

Pomér vyuZiti materialu recyklovaného stérkového loZe je upfesnén na zakladé geotechnického
prazkumu (pausalné 0 : 80 : 20 % = Stérkové loze : podkladni vrstvy : odpad). Tj. stavajici stérk nebude
zpétné vyuzit do Stérkového loze.

8.3.3 RECYKLACE SL
8.3.3.1 STERKOVE LOZE ZE ZELEZNICNIHO SVRSKU

Materidl stavajiciho Stérkového loZe v soucasnosti nevyhovuje z hlediska Unosnosti, mechanickych
vlastnosti i z hlediska kvality materidlu. Tento materidl bude recyklovan. V dokumentaci je uvazovano s
maximalnim vyuZitim stavajictho Stérkového loZze (recykldtu) v souladu s Obecnymi technickymi
podminkami “Kamenivo pro kolejové loze” (€. j. 59 110/2004-013 z 23.8. 2004, ve znéni zmény ¢.1 &.j.
23.155/06-OP z 31.7.2006 s ucinnosti od 1.8.2006) a s predpisem SZDC ,,S3, dil X — Kolejové loZe a jeho
usporadani”.

K recyklaci stérkového loZze bude vyuZito stavajici recyklacni stfedisko stavebnich odpadid v k.u.
Zabéhlice. Zde bude Stérkové loZze vytfidéno pro dalsi pouziti do kolejového loZze, do sanacnich vrstev,
nasypl a na zpevnéni cest. Navoz $térku bude probihat po Zeleznici. Stérk bude vysypdn z Zelezni¢nich
vozl na ucelovou komunikaci vedle koleje ¢. 605. Z téchto divodd bude nutné ucelovou komunikaci
preloZit. Po ukonceni recyklace stérkového loze bude prostor uveden do plivodniho stavu.

Tabulka 5.2 VyuZiti stdvajiciho stérkového loZe

Stérk odstranény ve vyhybkach 17950 | m
stérk odstranény v kolejich 5808,1 m’
celkem odstranény stérk 7 603,1 m’
Z toho kontamin. $térk (15m> na vyhybku) 7950 | m’
Koéd odpadu 17 05 07

Stérk pro recyklaci 6808,1 3
Z toho odpad (20%) — kéd 17 05 08 1361,6 | m’
Zbyva k pouziti zpét do zel. spodku (80%) 5446,5 | m’
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Zpét do Zelezni¢niho spodku se Stérkové loZe pouzije takto:

¢ Doplnéni vhodnym vytéZzenym materidlem do vysky zemni plané (od Urovné spodni plochy stdv.

prazce nebo nahrada odtézené skvary) - fr. 0/32 (1257,4 m®)
*  Presyp trativodl na ur. pl. Zel. spodku kamenivem fr.8/16 (1857,9 m?)
*  Podkladni vrstva ze $térkodrti fr. 0/32 — uzity materidl (2331,2 m?)

8.3.3.2 PODSITNE

/kéd odpadu 17 05 08 - Stérk ze Zelezni¢niho svrku neuvedeny pod é&islem 17 05 07, kategorie odpadu O/

Jedna se o kamenivo nevyhovuijici frakce (0-8 mm). Jde o Ulomky Stérku, drobného kameniva,
pfimési prachu, minerdlnich i organickych castic. Na tyto slozky jsou v prevainé mire vazany skodlivé
latky obsazené v Zelezni¢nim svrSku. Je nutné s timto materidlem nakladat v zavislosti na mire
znecisténi.

V projektové dokumentaci je uvazovano s uloZzenim podsitného na sklddce skupiny S — ostatni odpad
(napt. skladka S-O0 Dablice v k.u. Dablice.

8.3.3.3 STERKOVE LOZE KONTAMINOVANE

/kéd odpadu 17 05 07* - Stérk ze Zelezni¢niho svriku obsahujici nebezpeéné latky, kategorie odpadu N/

Pod katalogové &islo 17 05 07* Stérk ze Zelezni¢niho svrdku obsahujici nebezpe¢né latky je mozné
zakategorizovat Zelezni¢ni svrsek z oblasti pod vyhybkovymi vyménami a mista stani hnacich jednotek
kolejovych vozidel, pfip. odstavnych koleji. V celém Useku stavby bylo provedeno mistni Setfeni za
Ucelem stanoveni rozsahu prlzkumu kontaminace a vymezeni povrchové kontaminace stavajiciho
stérkového loZe.

Stérkové loze kontaminované bylo lokalizovano:
= ve vyhybkach - odtéZeni kontaminovaného materidlu z vyhybek je doporuceno pouze pod
vyménovou casti, kde je patrnd kontaminace na povrchu. Z praktickych zkusenosti (zejména z jiz
realizovanych staveb modernizaci a optimalizaci Zelezni¢nich koridor() je primérné mnozstvi
kontaminovaného materialu na vyhybku 15 m>.

Stérk ze Zelezni¢niho svriku obsahujici nebezpeéné latky (zejména ropné uhlovodiky) je mozné
dekontaminovat na dekontaminacni ploSe (viz pfiloha ¢. 1, tabulka ¢. 9 vtechnické zpravé B.03.7
Odpadové hospodarstvi), pfipadné odstranit (v zavislosti na mife znecisténi) na pfislusné skladce odpadi
(viz ptiloha ¢. 1, tabulky €. 5 a 6 v technické zpravé B.03.7 Odpadové hospodafstvi).

8.3.3.4 OBECNY POPIS PROCESU RECYKLACE

Provedeni vlastni recyklace spocivd v mechanickém zpracovani materidlu a jeho roztfidéni na
pozadované zrnitostni frakce (zpravidla 0-8 mm = zahlinéna frakce, 8-31,5 a 31,5-63 mm). VyuZiti
recyklatu vychazi z mechanickych vlastnosti Stérku. Pfi provedeni recyklace dojde k oddéleni jemné
frakce podsitného (zrnitostni frakce 0 - 8 mm) od kamene.

Materidl varealu recyklaéni zakladny prebira zasSkolena obsluha a provadi jeho uloZeni na
prechodnou deponii. Plvod, druh a mnoiZstvi materidlu je prabéiné evidovan. Nekontaminovany
materidl je do¢asné skladovan nebo pfimo recyklovan, na zdkladé mistnich podminek. Po recyklaci jsou
opét odebrany vzorky jednotlivych frakci a laboratorné stanovena mira kontaminace.

Linka se sklada z predtfidiciho stroje, rota¢niho odrazového drti¢e a sitového stroje. Stroje jsou
napdjeny zvlastniho dieselagregatu. PInéni stroje je provadéno kolovym nakladadem. Pfi provozu je
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podle potfeby mozné skrapéni podavaného materialu vodou. Vykon stroje se pohybuje od 80 - 150 t/h,
podle druhu zpracovavaného materialu.

V pripadé prabéiného odvozu neni nutno materidl prechodné skladovat, a tak jsou omezeny
pozadavky na prechodné deponie.

PFi recyklaci stavebnich materidld musi byt zachovany veskeré platné normy a predpisy, zejména
vzhledem na hladinu hluku, prasnost, atd.

Pro hluk ze stavebni ¢innosti plati hygienicky limit 65 dB v dobé od 7.00 do 21.00 hodin. Mimo tuto
dobu Ize provadét pouze hlukové nendrocné prace. Zhotovitel, jenZz bude provozovat i recyklaéni linku
Stérku z kolejového loZe, doloZil krom povoleni a stanovisek pfislusného organu ochrany ovzdusi i to Ze
plni veskeré nalezitosti vyplyvajici ze zdkona ¢. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni (od
1.9.2012 vstupuje v platnost novy zédkon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ktery rusi dosavadni zakon
¢. 86/2002 a vsechny jeho provadéci predpisy) a nafizeni vlady ¢. 615/2006 Sb., o stanoveni emisnich
limith a dalSich podminek provozovéni ostatnich zdrojd znecistovani ovzdusi, v platném znéni, jez jsou
dany provozem recyklaéni linky (stfedniho zdroje znecistovani ovzdusi).

8.3.4 lzolované styky

Na zfizeni izolovanych stykd se pouZije lepenych izolovanych styk( - LIS. LIS musi mit tepelné
zpracovanou hlavu kolejnice a splfiovat zejména nasledujici parametry:

0 Smykova pevnost: - pro LIS tvaru UIC 60 min. 1800 KN

- pro LIS tvaru S 49 min. 1500 KN
Tvrzené konce kolejnic na styku na vzdalenost 15-20 mm od &ela 320-380 °HB
Povolené odchylky od sméru:
Odchylka ve svislém sméru +- 0,2 mm na 1000 mm délky
Odchylka ve smyslu zvétSeni rozchodu + 0,2 mm na 1000 mm délky
Ke kazdému LIS je nutno doloZit graficky zdznam geometrie na temeni.

PFi pouZiti LIS bude vzhledem k rozdéleni prazcl pouZito LIS zakladni délky 3,40m (u tv. S49 délky
3,50m). Pfesna poloha izolovanych stykl dle Upravy zabezpecovaciho zafizeni bude uréena pochozi
komisi pfi mistnim Setfeni. Na zfizeni novych izolovanych stykd v budou pouzity pro rychlost 100 km/h a
vySsi lepené izolované styky (LIS) se zakalenymi konci kolejnic na styku, pro mensi rychlost se poufziji
nekalené LIS. V hlavnich kolejich budou vSechny LIS se zakalenymi konci kolejnic. Ve vyhybkach se
prednostné pouZiji lepené izolované styky zhotovené u vyrobce, a to stvrzenou hlavou. Pouze u
rychlosti niz$ich jako 100 km/h je moZno pouZit i LIS bez tepelné Gpravy (viz Smérnice SZDC €. 77, €l. 2.9).
Umisténi LIS je podrobné feseno v planu izolace, v ¢asti dokumentace D.1.2 Tratové zabezpeclovaci
zafizeni.

O OO 0o

8.3.5 Zfizeni bezstykové koleje

Do bezstykové koleje budou svarené hlavni a ostatni dopravni koleje a predjizdné koleje, ve kterych
je navrzena komplexni rekonstrukce, spolu se vSsemi nové vkladanymi vyhybkami na zhlavich stanic.
Ostatni koleje, ve kterych se provadi pouze smérova a vyskova Uprava (navazani na stavajici stav) a
v soucasné dobé nejsou bezstykové, bude zachovan stavajici stav. Prakticky tedy bude BK zfizena ve
vSech kolejich kromé koleje ¢. 209, Dalkové koleje a koleji do DKV. Zfizovani BK se bude fidit pfedpisem
SZDC S3/2 kapitola Ill — ZFizovani BK a svafovani vyhybek. Viz pfilohy 2.9 a 2.10 Vykres mat. Zelezniéniho
svrsku.

PFi zfizovani bezstykové koleje se uvaZuje pouZiti dlouhych kolejnicovych pasd minimalné dl. 75m. V
prvni fazi vystavby budou kolejova pole vioZena na inventarnich kolejnicich dl. 20m, resp.25m, které
budou nasledné nahrazeny vyse uvedenym tvarem kolejnic. Svarovani dlouhych kolejnicovych pasl
minimalni délky 75 m se navrhuje provést aluminotermicky dle pfedpisu SZDC S3/5. Pfi montaZi je tieba
dodrZet predepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loZe). Dovolena
upinaci teplota bezstykové koleje je od +17°C do +23°C.
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Svarovani kolejnic je navrieno provést aluminotermickym svafovanim podle predpisu SZDC S3/5,
ktery obsahuje vSechny schvalené technologie (nové vydani).

Svary se kontroluji a prejimaji podle ustanoveni predpisu SZDC S3/2, kapitola V, Pfejimka praci a dle
predpisu SZDC S3/5.

8.3.6 Brouseni kolejnic

Po konecné smérové a vyskové Upravé geometrické polohy koleje dle projektové dokumentace a
zfizeni bezstykové koleje je nutno provést Upravu mikrogeometrie. Mikrogeometrie zahrnuje
nedokonalost jizdni drahy ve vinovych délkach mensich nez 2-3m a pticného profilu hlavy kolejnice.
Uprava mikrogeometrie bude provedena brousenim povrchu kolejnic technologii dle pozadavku
Reditelstvi SZDC. Jednd se o tzv. "Preventivni brouseni". Cilem preventivniho brougeni je:

» odstranéni drsného povrchu z valcovani a od pripadné koroze, ktery je inicidtorem
vysokofrekvencnich kmit( a rychlé tvorby vinek

» odstranéni oduhli¢ené vrstvy z vyroby, kterd ma tloustku 0,3 az 0,5 mm, je mékka a
podléha v kratké dobé plastické deformaci zhorsujici tvar pojizdéné plochy

» korekci pticného profilu pojizdéné plochy na nominalini profil

» dokonalé zabrouseni svarl kolejnic

Brouseni kolejnic je navrieno v celé délce hlavnich koleji.

8.3.7 Opatreni proti prisaku ropnych latek

Dle pozadavku investora (SZDC,s.0., Samostatné oddéleni Zivotniho prostiedi) je potfeba zajistit
mista pravidelného stani hnacich vozidel, kde zejména u motorové trakce dochazi k ukaplm ¢i drobnym
unikam ropnych latek do stérkového loze a nasledné k prlisakiim do podzemnich ¢i povrchovych vod.

Projektant proto oslovil OZRP s 7adosti o vytipovani téchto problematickych mist, které je potteba
ochranit. V Useku Praha Zahradni Mésto - Praha Vr$ovice se dle vyjadfeni OZRP ze dne 8.11.2012 7adna
takova mista nenachazeji.

9. VYSTROJ TRATI A ZAJISTOVACi ZNACKY

9.1 VYSTROJ TRATI

Vystrojeni trati je soucasti samostatného stavebniho objektu SO 6-15-01 Praha Hostivar - Praha
hl.n., vystroj a znaceni trati.

9.2 zZAJISTOVACIi ZNACKY

Zasady pro zajisténi prostorové polohy koleje jsou uvedeny v Césti tieti pfedpisu SZDC S3 Zelezni¢ni
svrek.

Prostorovéd poloha koleje musi byt vztazena k zajistovacim znackam. Nové zajisténi prostorové
polohy se provede podle zdsad stanovenych pro vyuZiti metody dlouhé tétivy. Soufadnice a vysky
zajistovacich znacek budou uréeny v polohovém systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv.

Problematice zajistovacich znadek se podrobné vénuje SO 6-15-01 Praha Hostivaf - Praha hl.n.,
vystroj a znaceni trati.
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10. ZELEZNIENi SPODEK

10.1 POPIS NOVEHO STAVU

Optimalizované trasy , maleSicka trat “ koleje ¢. 201, 202 a ,, benesovska trat “ koleje €. 101, 102
jsou v Useku ZST Praha Zahradni Mésto — Zast. Praha — Eden (nova zastavka v km 181,0) sjednoceny
v jednu ¢tyrkolejnou trat vedouci v nové stopé (v prostoru byvalého nakladového obvodu, v soucasnosti
vyuzivan jako docasna deponie, do doby zahajeni této stavby se predpoklada odvoz veskerého materialu
z deponie). V Useku Zast. Praha—Eden — ZST Praha Vr$ovice se osy viech &ty koleji pohybuji v prostoru
stavajiciho kolejisté (kromé dseku délky cca 200m (km 182,0-182,2) prochazi prostorem plvodniho
uhelného hospodarstvi, dnes zruseného a zasypaného).

10.2 NAVRH KONSTRUKCE ZELEZNIENIHO SPODKU

10.2.1 Obecné zasady déleni vymér

Vsechny zemni prace za rozsahem Uprav Zelezni¢niho spodku (zpravidla 3,0m od osy koleje) jsou
pocitany ve vykazech vymér a materialu ostatnich SO a PS.

Zelezni¢ni mosty:

Do vymér Zel. mostl jsou zahrnuty zemni prace za opérami az po zemni plan (do urovné
spodni hrany konstrukcnich vrstev Zel. spodku). Do vykopu Zel. mostd jsou zahrnuty vykopy pro
samotnou konstrukci a jeji odvodnéni, vykopy pro zesilené konstrukce praZcového podlozi
(ZKPP) jsou soucasti SO Zel. spodku.

Kubatury vlastniho materidlu ZKPP jsou soucasti vymér objekt( Zel. spodku.

Chranicky:

Chranicky jsou soucasti vymér pfislusnych stavebnich objektl nebo provoznich soubort
inZenyrskych siti.

Nastupisté a pristupové komunikace:

Do vymér objektl nastupist jsou zahrnuty veskeré nové i stavajici konstrukce nastupist
(véetné demontaze) a vsechny nové zasypy a konstrukcni vrstvy vsouladu s pfislusnymi
vzorovymi listy. Vykopy pro zfizeni novych nastupist jsou soucasti objektl Zel. spodku.

10.2.2 Navrh praicového podlozi

Navrh konstrukce prazcového podloZi je zpracovany v samostatné ptiloze €. 7, této dokumentace.
V nasledujicich tabulkach je uveden prehled navrzenych konstrukci prazcového podlozi.
Z tabulek je patrna také navrzena pfitomnost separacni geotextilie (SG) na zemni plani.

Tabulka 6. PoZadované parametry pro separacni geotextilie na zemni plani

Charakteristika Jednotka Pozadavek
PloSna hmotnost g.m” min. 200
Pevnost v tahu - podélnd / pfi¢na kN/m min. 10/10
Taznost - podélna / pficna % max. 80/80
Odolnost proti statickému kN min. 2
protrzeni (zkouska CBR)

Filtracni soucinitel kolmo na rovinu m.s™* min. 1x 107
geotextilie pfi tlaku 100 kPa
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Tabulka 7. Navrh praZcového podloii - k. ¢. 101

Kolej KOLEJ €. 101
Staniceni 179,438 - 179,514 - 179,750 - 180,250 - 181,000 - 181,150 - 181,320 -
179,492 179,750 180,250 181,000 181,150 181,320 181,550
. tl. < tl. < tl. tl. < tl. . tl. . tl.
vrstva 1 S0 1 g25m | 2P |o20m | ° |o2sm | M |o20m| *® | 025m | °° | 030m 0 o2m | M
tl. tl.
vrstva 2 SG SG N 0,30m SG ZZNC 0,30m
zlepSend NE NE ANO NE NE NE ANO
zemina (nenamrzava) (nenamrzava)
Tabulka 8. Ndvrh praZcového podlozi - k. ¢. 102
Kolej KOLEJ €. 102
Staniceni 179,438 - 179,514 - 179,750 - 180,250 - 181,000 - 181,150 - 181,320 -
179,492 179,750 180,250 181,000 181,150 181,320 181,550
vrstva 1 SD | t.0,25m | SD | t.0,20m | SD | t.0,25m | MS | t.0,20m | SD | tl.0,25m | SD | t1.0,30m | SD | tl.0,25m | |
vrstva 2 SG SG ZZV | tl.0,30m SG ZZV | tl.0,30m
zlepSend NE NE ANO NE NE NE ANO
zemina (nenamrzava) (nenamrzava)
Tabulka 9. Ndavrh praZcového podloii - k. ¢. 201
Kolej \ KOLEJ €. 201
— 8,228 - 8,850 - 9,800 - 10,116 - 10,300 -
Staniceni 8,280 8,305 - 8,540 8,540 - 8,850 9,040 9,040 - 9,650 | 9,650 - 9,800 10,099 10,250 10,610
tl. " " tl. tl. " tl. tl. tl.
vrstva 1 SD | 0,15 SD 0,15m SD 0,25m SD | 0,25 | MS 0,20 MS 0,30m SD 0,15 SD 0,25 MS 0,2
m m m m m m
tl.
vrstva 2 SG SG N 0,30m SG SG SG
zleptsena NE NE ANO . NE NE NE NE NE NE
zemina (nenamrzava)
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Tabulka 10. Ndvrh prazcového podloZi - k. ¢. 202

Kolej \ KOLEJ €. 202 \
. 8,228 - 8,305 - 9,450 - 9,650 - 9,790 - 10,116 - 10,250 - 10,780 - 11,150 -
Staniceni 8,280 8,540 8,540-8,850 |8,850-9,040 | 9,040 - 9,450 9,650 9,790 10,099 10,250 10,610 10,610-10,780 | 11,289
tl.

. t | . th | . . tl. th | . th |« th |« tl. tl. . . tl. . tl.
vrstva 1 3D 0,20m 3D 0,.20m D | t.0,25m | SD 0,.25m MS 0,.20m 3D o,mzs MS 0,20m 3D 0,.25m 3D 0.25m MS 0,20m SD | t.0,25m | $D 0,.25m 3D 0.15m
vrstva 2 SG SG Zzv | t.0,30m | SG SG SG zzv O;Bm ZzvC | t.0,30m | SG SG
zlepSend NE NE ANO NE NE NE NE NE ANO NE ANO NE NE
zemina (nenamrzava) (nenamrzava) (nenamrzava)

Tabulka 11. Ndvrh praZcového podloZi - k. ¢. 203, 205a, 207a

Kolej \ KOLEJ €. 203 KOLEJ €. 205a KOLEJ €. 207a \
Stanieni  |180,519 - 180,858| 180,858 - 180,937 | 181,133-181,300 | 181,300- 181,450 | 181,450 -181,768 | 181,133-181,300 | 181,300- 181,450 | 181,450 - 181,700 | 181,700 - 181,878
vrstva 1 MS | tl. 0,20m SD tl. 0,15m SD tl. 0,15m SD tl. 0,15m MS | tl.0,20m SD tl. 0,15m SD tl. 0,15m MS | tl.0,20m 3D tl. 0,15m
vrstva 2

zlepSend NE NE NE NE NE NE NE NE NE
zemina

Tabulka 12. Ndvrh praZcového podloZi - zesilené konstrukce (ZKPP)

KOLEJ €. 101 KOLEJ €. 102 KOLEJ €. 201 KOLEJ C. 202

Staniceni most - km 179,580 most - km 179,580 most - km 179,580 most - km 179,580
vrstva 1 SD tl. 0,20m SD tl. 0,20m SD tl. 0,20m SD | tl.0,20m
vrstva 2 ZZ\NC tl. 0,50m ZZ\NC tl. 0,50m ZZ\NC tl. 0,50m ZZVC | tl.0,50m
zlepSena zemina ANO (nenamrzava) ANO (nenamrzava) ANO (nenamrzava) ANO (nenamrzava)
Kolej KOLEJ €. 101 KOLEJ €. 102 KOLEJ €. 201 KOLEJ €. 202 KOLEJ €. 205a KOLEJ €. 207a

v . most + podchod - km most + podchod - km | most + podchod -
Staniceni most + podchod - km 181,300 most + podchod - km 181,300 most + podchod - km 181,300 181,300 181,300 km 181,300
vrstva 1 SD tl. 0,25m SD tl. 0,25m SD tl. 0,20m SD tl.0,25m | SD tl. 0,25m SD | t.0,25m
vrstva 2 ZZNC tl. 0,50m ZZNC tl. 0,50m ZZNC tl. 0,50m ZZNC tl. 0,50m | ZZVC tl. 0,30m ZZ\VC | tl.0,30m
:Le::::a ANO (nenamrzava) ANO (nenamrzava) ANO (nenamrzava) ANO (nenamrzava) ANO (nenamrzavd) | ANO (nenamrzava)

KOLEJ €. 101 KOLEJ C. 102 KOLEJ €. 201

Staniceni most - ev.km 182,741 most - ev.km 182,741 most - ev.km 182,741 most - ev.km 182,741
vrstva 1 SD tl. 0,20m SD tl. 0,20m SD tl. 0,20m SD tl. 0,20m
vrstva 2 ZZNC tl. 0,50m ZZNC tl. 0,50m ZZNC tl. 0,50m ZZNC tl. 0,50m
zlepSena zemina ANO (nenamrzava) ANO (nenamrzava) ANO (nenamrzava) ANO (nenamrzava)
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10.3 ZEMNIi PRACE

Zastizené zeminy byly zafazeny prevazné do . tfidy téZitelnosti dle CSN 73 61 33.

Vzhledem k ukonéeni platnosti normy CSN 73 3050 Zemni prace a jejimu nahrazeni CSN 73 61 33
uvadime prevod téchto dvou predpisu.

Specifikace tfidnikd SZDC pouZité pro vykazy vymér pracuji s klasifikaci tfid téZitelnosti dle CSN 73
3050.

TKP Charakteristika rozpojovani hornin €SN 73 3050,
SZDC tFidnik SZDC
. tfida Tézba provadénd béznymi vykopovymi mechanismy tr. 1-3,
(buldozery, rypadla, ru¢né provadéné vykopy) tf. 4 a), b), ¢), )
II, tfida Pro tézbu a rozpojovani horniny nutno pouzit specialni tf. 4 d), e),
rozpojovaci mechanismy (rozryvace, skalni lZice, kladiva). tr. 5.
IIl. trida K rozpojovani horniny je nutné pouzit nejtézsi rozryvace, tr. 6
nejtézsi hydraulickd kladiva nebo trhaci prace tr. 7

Zemni prace na této stavbé se daji rozdélit na prace v ramci sanace Zelezni¢niho spodku a prace v
rdmci Upravy svahU Zelezni¢niho télesa. Zemni prace v ramci sanace Zelezni¢niho spodku spodivaji v
odkopavce, premisténi a uloZeni zeminy, pfipadné horniny ze stavenisté na sklddku a uvolnéni prostoru
pro konstrukci Zelezni¢niho spodku. Soucasti odkopavek neni odstranéni Stérkového loZe a draznich
stezek, které jsou zahrnuty do stavebnich objektl Zelezni¢niho svrsku. Prace v rdmci Uprav svahi Zel.
télesa zahrnuji Upravu télesa do profilu a dle sklonl a konstrukce pouZité na svahy Zelezni¢niho télesa
také ochranu svahu pred ucinky nepfiznivych povétrnostnich vlivl. V ramci praci Zelezni¢niho spodku je
navrzen také novy systém odvodnéni Zelezni¢niho télesa. Do zemnich vykopovych praci je zahrnuto i
hloubeni ryh a Sachet pro podpovrchové odvodnéni. Naopak, nejsou tam zahrnuty odkopavky, které
jsou soucasti jinych objektl stavby (rekonstrukce most(, propustkd, TV...).

10.3.1 Zemni plan

S ohledem na to, Ze neni nutné z prostorovych ani jinych dlvod( navrhovat minimalni sklon zemni plané
byl na vyrobni poradé dohodnuty ve vSech uUsecich jednotny sklon zemni plané 5 % (vyjma skalniho
zafezu, kde je na skalnim podlozi mineralni smés tloustky 0,15m ve sklonu 3%). Tim je zajisténo
odvodnéni zemni plané vcéetné Stérkového loZze. V mistech, kde je Sife télesa ndspu dostacujici, je
uvazovan odrez v Urovni zemni plané ve sklonu 2 %. Jinak je zemni plan svedena k trativodni ryze,
pfipadné k povrchovému odvodniovacimu zafizeni (pfikopové Zlaby, zpevnéné i nezpevnéné prikopy). V
drovni zemni plané musi byt dle predpisu SZDC S4 v hlavnich kolejich dosaZeno modulu pFetvarnosti
Eopo: = 30 MPa. Povrch zemni plané musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Pfed pokladanim
konstrukénich vrstev musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim dozorem.

Pfed vybudovanim zemni plané je nutno zfidit odvodnéni konstrukcnich vrstev prazcového podloZi,
prekopy pro inz. sité (chranicky) a ndstupisté. Zemni plafn a PTZS nesmi byt pojizdéna technikou.

Pfipadné prekopy pro inZ. sité, zasahujici pod uroven odvodnéni nebo do zemni plané, musi byt
vyplnény mistnim materidlem a zhomogenizovat zhutnénim na Iy = 0,80 v oblasti aktivni zony.

Pfechody novych inZenyrskych siti pod kolejemi jsou podrobné vypsany v priloze 28 této TZ -
chranicky.
10.3.2 PIlan télesa zeleznicniho spodku

Pfednostné je navriena sklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku 5%. Sitka plané télesa zelezniéniho
spodku dvoukolejné a vicekolejné trati je dana souctem vzdalenosti os koleji a vzdalenosti okraja plané
télesa Zelezni¢niho spodku od os krajnich koleji. Vzdalenost okraji plané télesa Zelezni¢niho spodku od
os krajnich koleji je v pfimé 3,20 m. V oblouku s prevysenim se sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku u
stykované koleje zvétsi na vnéjsi strané oblouku o hodnotu "a":

Stranka 31z 64
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a = 0,10 m pfi prevyseni koleje D =30 az 79 mm
a = 0,20 m pfi prevyseni koleje D = 80 az 150 mm

V oblouku s prevysenim se Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku bezstykové koleje na vnéjsi strané
oblouku uréi pfimo z itky kolejového loze podle Vzorovych listll Zelezniéniho spodku Z 1.12-N, ¢l.23,
potazmo SZDC S3/2, ¢1.78, pti dodrzeni min. $irky stezky 0,40 m.

10.3.3 Nasypy, prisypy, zemni valy

Zajisténi stability télesa Zelezni¢niho spodku v mistech prisypavky ke stavajicimu zemnimu télesu se
provede po odstranéni kiovin a odhumusovani stavajiciho svahu svahovymi stupni, které jsou navrzeny
dle vzorového listu Zel. spodkuZ 2.1a72.11

Odbér vzorkd, druh a ¢etnost kontrolnich zkousek materiald pouZitych pro budovani vrstev nasypu,
jakoZ i mira zhutnéni a méfeni Unosnosti jednotlivych vrstev se Fidi ustanovenimi Technickych podminek
dodacich, Kapitola 3 — Zemni prace.

V km 179,760-180,520 u kol. ¢. 201, v km 181,350-182,325 u kol. ¢. 102 (912) a vkm 182,080-
182,330 u kol. ¢. 921 je podél koleje navrZzen val z materiadld odtéZenych v SO 4-11-01 Praha Zahradni
Mésto - Praha VrSovice, zelezni¢ni spodek. Val je navrzen vysky cca 2,0m, Sitky v koruné valu 2,0 m a se
sklony svahll 1:2,5. Hlavnim dlvodem navrZeni valu je uloZeni prebyteéného vytéZzeného materialu
(sniZzeni naklad(l za uloZeni vytéZeného materidlu na skladku). Soucasné ochranny val vizualné oddéli
okolni zastavbu od Zelezni¢niho koridoru. Zemni val je v prostoru byvalého sefadovaciho ndadrazi
situovan co nejblize k nové navrzené poloze hlavnich koleji, i s moznym prekryvem vyhledovych koleji
VRT. Jeho povrch bude opatfen vegetacni ochranou (hydroosev). Val bude hutnény po vrstvach max.
tloustky 0,50 m na 80% PS.

V Useku Zast. Praha—Eden — ZST Praha Vr$ovice v km 182,0-182,2 prochézeji osy koleji ¢. 911, 912,
921 a 922 prostorem byvalého uhelného hospodarstvi, dnes zruseného a zasypaného. V této oblasti je
v pripadé zastizeni podkladu ze skvary na zemni plani navrzeno odtézeni této vrstvy. Pro zpétny zasyp
tohoto prostoru budou pouzity zeminy z vykopu télesa Zel. spodku, které budou prohutnény na
pozadovanou miru zhutnéni .

10.3.4 Zarezy

Ochrany svahi ve vykopech jsou navrZeny zatraviiovacimi geotextiliemi, u svahu kratsich jak 1m je
navriena jejich ochrana hydroosevem. Upravy sklon svah( a jejich ochrana se provedou podle
vzorovych listl Zelezni¢niho spodku.

10.4 ODVODNOVACI ZARIZEN{

Odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku je navrieno jednak pomoci zpevnénych otevienych
pfikopl z prikopovych tvarnic, trativodd, nebo je voda vyvedena na svah zemniho télesa.

Sedland zemni plan - s pficnym sklonem 5% - je vyvedena na kraj ndspu, nebo k podélnym
odvodnovacim zafizenim (otevreny prikop, trativod).

Podélné sklony prikopovych tvarnic a trativod( sleduji zpravidla sklon koleji, minimalné vsak sklon u
ptikopll 2,5 %o a u trativodl 5%eo.

Odvodnéni télesa Zelezniéniho spodku je navrieno a bude provedeno podle Vzorovych listl
Zelezni¢niho spodku.

Pfed zahajenim praci na Zelezni¢nim spodku budou odstranény z drazniho télesa nalétavé dreviny a
kefe.
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10.4.1 Povrchova odvodnovaci zafizeni

Vsechny oteviené prikopy jsou navrzeny jako zpevnéné, tvarnici TZZ3.
10.4.1.1 OTEVRENE PRIKOPY

Oteviené prikopy jsou navrhnuté v mistech s dostatkem prostoru pro jejich osazeni a s vhodnou
konfiguraci okolniho terénu. Zpevnéné prikopy jsou navriené prednostné z dlivodu snadnéjsi udrzby.
Jsou uvazovany také v mistech, kde ma trat sklon mensi nez 4 %o., aby nedochazelo k zahlubovani
prikopu. Podélny sklon zpevnénych prikopl je navrieny minimalné 2,5 %o.. Pro konstrukci zpevnénych
prikopu bude vyuzito betonovych tvarnic TZZ3, které budou osazeny do betonového loze C 12/15 tl. 0,10
m. Spdry mezi tvarnicemi budou zatfeny cementovym mlékem. V mistech vyusténi zpevnénych i
nezpevnénych prikopl bude okolni terén upraven tak aby byl zajistén odvod vody od Zelezni¢niho télesa
do stavajici vodotece, resp. na terén.

Horni hrany zpevnénych prikopu jsou navrzeny, pokud to je mozné, az do Urovné hrany zemni plané
(resp. svodné vrstvy) za Gcelem maximalniho zmenseni objemu zemnich praci, pficemz jsou preferované
obtoky trakcnich stozar(i pred odsazenim prikopl za hrany jejich zaklada.

Podrobny vypis mist, kde je potfeba provést obtok TS je v pfiloze 29 této TZ. Detail obtoku je
nakreslen v priloze 6.0 — Detaily.

Tabulka 13. Odvodnéni - Zpevnéné prikopy

179,438 179,469 vpravo 31

179,525 180,855 vpravo -10,77%o 1330
181,336 182,471 vpravo -10,35%o 1135
179,525 180,855 vlevo -10,79%. 1330
181,881 182,395 vlevo -2,61%o 514

10.4.2 Podpovrchova odvodiovaci zafizeni

Sohledem na problémy se zatékdanim vody zodvodiovacich zafizeni Zelezni¢niho spodku
(trativodnich ryh) do mostll a podchodl byla predbéiné domluvena pravidla pro zfizovani
podpovrchovych odvodiovacich zafizeni (trubnich vedeni: trativody, svodné potrubi, kanalizace)
v oblasti pfechodového klinu u mostnich objekta:

= Odvodnovaci objekty v oblasti prechodového klinu budou nadale pattit do jednotlivych SO jako
dosud (trativody a svodna potrubi do Zel. spodku, kanalizace také do Zel. spodku, resp. do SO
kanalizace), tj. nejsou soucasti SO mostni profese.

= Potrubi kolma na osu koleje budou prioritné a potrubi rovnobézna s osou koleje budou dle
moznosti umisténa mimo oblast prechodového klinu (nejedna se o svodna potrubi a kanalizaci,
které nejsou perforované).

= Perforovana potrubi budou v oblasti pfechodového klinu obetonovana (lprava dle Vzorového
listu Zelezni¢niho spodku 73.21, obrazek 3 — PRECHOD TRATIVODU POD KOLEJ — s opérkami) —
viz nasledujici obrazky.

= Trativodni potrubi (perforovana) rovnobéina s osou koleje budou u podchodd a mostl pres
komunikaci vZdy, u ostatnich mostnich objektl prednostné spadovana smérem od objektd
podchodl min. za prfechodovy klin. Hloubka Sachet a trativodni ryhy musi byt navrzeny tak, aby
nedochazelo k zatékani vody podélné priteklé ryhou k mostu do pfechodového klinu.

= Trativody prochazejici nad presypanymi mosty (i bez ZKPP) budou na délku 10 m pfed a za
mostni objekt rovnéz obetonovany.
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= Redeni kazdého odvodfiovaciho zafizeni v oblasti ZKPP bude jednotlivy zpracovatel koordinovat

se zpracovatelem mostniho objektu.
Cilem téchto opatieni je zamezeni pfivadéni novych vod do oblasti mostl predevsim u kfizeni

s komunikacemi.

. P 18]
jednotny zdsvp
= perforoce
=
£ . -~
L 017
=| & | trotivocni trubka z pl:]s:ﬁ” ]
2 5
= ™~ opsriy 2 be o
pirs oplirey & belonu C
|
™
uy
= 1
= min. 0.40 L
il

— podkled 7 betonu C
L podsyp 2e Stérkodrti

TERMINOLOGIE:
V navaznosti na predeslou kapitolu (pravidla pro zfizovani podpovrchovych odvodriovacich zafizeni

v oblasti prechodového klinu u mostnich objektl) vznikla potfeba oznalit a pojmenovat jednotlivé
Upravy podpovrchovych odvodnovacich zafizeni. Nasleduje seznam pouZzitych termin( a jejich vysvétleni

zpracovany v tabulkové formé:
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1. TRATIVOD V PiISKOVEM LOZI 5% 5%
= = __
ZNACENT: e B r
_— — — — |... S geotextilie
- |‘  ..... L/—
POPIS: < P jednotny zdsyp
Trativodni vedeni z plastu ve sklonu > 5%. ulozené do E LT
piskového loze tlouévt'ky 0,05m dle Vzorgyéhg vlistu ] B b —I—.‘ 5 trativodnf trubka 7 plostd
Zelezni¢niho spodku 73.21, obrazek 1 c) PRICNE REZY < [ -
TRATIVODU S JEDNOTNOU TRATIVODNI VYPLNI{ == — piskové loZe
min, 0.40
2. PODBETONOVANY TRATIVOD 5% 5%
e =—__
ZNACENI (podbarveni zeleng): mls I
. = - : o : geotextilie
S EETEr |
POPIS: o [ jednotny zasyp
- | TR
Trativodni vedeni z plastu ve sklonu < 5%o uloZené do ‘€ | el
betonového loZe tloustky 0,10m dle Vzorového listu g | trativodni trubka z plastd
elezniéniho spodku 73.21, ¢l. 13 EN /20
— —==_| betonové loZe
min. 0.40
3. OBETONOVANY TRATIVOD . .
ZNACENI (podbarveni modre): L AR I A R
= R N T PP = Eed e e S
e — % - } """" { qeotextilie
Lol ! geotetiie
Lo
POPIS: } ............... } jednotng z8syp

Trativodni vedeni zplastu na betonovém lozZi
s obetonovanim (s opérkami) dle Vzorového listu
selezniéniho spodku 73.21, obrazek 3a)

PRECHOD TRATIVODU POD KOLEJI >
TRATIVOD V MISTE ZKPP MOSTU

min. 0,30

IR, / perforace
. 7
T

trativodn trubka z plostd

0.10

opérky z betonu

0.05

min. 0.40

L podkad z betonu

L podsyp ze &térkodri

4. SVODNE POTRUBI

ZNACENI (podbarveni ¢ervenéd): e sz

POPIS:

Trativod, resp. svodné potrubi na betonovém loZi +
obetonovani celého obvodu trubky dle Vzorového listu I
elezniéniho spodku 73.21, obrazek 2 TRATIVOD NAD N
HLAVNIiM SBERACEM (potrubi hlavniho sbérace) S

potrubt hlavniho sbérate
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10.4.2.1 TRATIVODY

Trativody mezi $achtami jsou navrzeny zpravidla dle TNZ 73 6949 p¥imé, kromé Usek( trati vedené
v obloucich, kde se pfipousti jejich zfizeni v ekvidistantni vzddlenosti od nové koleje, pokud by to
z hlediska Uspory materidlu nebo stavebnich postupu bylo vyhodnéjsi.

Materidl pro podpovrchové odvodnéni je pro trativody navrien zkorugovanych plastovych
perforovanych trubek PE-HD DN/ID 150. Vnitfni prdmér trubky DN/ID je uveden v mm. Aby nebylo
potfeba poZadovat pravidelné proplachovani, je minimalni vnitfni primér navrien DN 150. Trubky jsou
pozadovany s perforaci 2202, vnéjsi povrch trub korugovany, vnitfek hladky. Minim. polomér zakfiveni je
15 nasobek vnéjsiho priméru. Pfipustna trvald vertikadlni deformace potrubi je 6 % v oblasti mimo
zatizeni Zel. dopravou, v oblasti zatizeni 3 % vnéjSiho praméru.

Podélny sklon trativodniho potrubi je navrZen vétSinou 5,0 %o, jinak ve vyjimecnych ptipadech dle
mistnich podminek az 3,0 %o (kratky trativod, trativod ve sklonu koleji). Trativod se sklonem < 5 %o bude
podbetonovdn v tl. 0,10 m Pod betonovym lozem trativodu bude zfizen podsyp ze Stérkodrti v tl. 0,05 m.
PFi podchodu trativodu pod koleji budou v délce aktivni zdny mimo podbetonovani ztizeny bocni opérky
se sklonem od boku ryhy k trovni spodni perforace trubky.

Trativody jsou dle ustanoveni normy mezi jednotlivymi Sachtami navrZeny zpravidla pfimé. Délky
trativod( jsou pak odvislé od poloméri koleji v obloucich — osa trativodu je vedena min. 1,90 m od osy
koleje (vzdalenost vychazi z min. vzdalenosti 1,60 m boku trativodni ryhy od osy koleje).

Sitka trativodni ryhy je navrZena 0,60m a pfi hloubce vétsi jako 1,0m 0,80m.

Vypln trativodni ryhy je navriena z jednotného materialu - Stérkodrti frakce 16/32 mm z nového
materialu. Pokud vypln trativodu nevyhovi filtracnimu kritériu (dso > 0,5 mm), budou boky ryhy vyloZzeny
separacni geotextilii. Ta musi splfiovat dle S4 pf. 12, ¢l. 13 pravidlo,Ze d; n.x < dog. Geotextilie je vytaZena
a preloZzena v Urovni zemni plané na délku 0,50 m nad ryhy trativodu (bez provedeni uzavreni ryhy;
docasné uzavreni ryhy geotextilii Ize realizovat jen pti stavebnich postupech, aby se zabranilo znecisténi
vyplné ryhy). Materidl geotextilie musi splfiovat pozadavky, uvedené v obecnych technickych
podminkdch , Geotextilie v télese Zelezni¢niho spodku”. Vypl trativodu bude propojena s trovni PTZS.

Tabulka 14. PoZadované parametry pro geotextilie v podélnych trativodech

Charakteristika Jednotka Pozadavek
Plosna hmotnost g.m? 100 - 200
Pevnost v tahu kN/m

- podélna min 10

- pficna min 10
Taznost %

- podélna Max. 40

- pficna Max. 40
Filtracni soucinitel kolmo na rovinu m.s™ 0,001
geotextilie pfi tlaku 100 kPa
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Tabulka 15. Odvodnéni - Trativody
usek trativodu délka material Sitka ryhy Poznamka
PE-HD
[m] [m]
$1-34 37,04 DN 150 0,60
§5-34 20,00 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami
$80 - $81 50,00 DN 150 0,60
5§82 -381 11,00 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami
$2-53 12,00 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami
S6-311 249,66 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami (dl.50m)
$11-512 52,00 DN 200 0,60
$12-517 248,25 DN 150 0,60
§17-318 50,05 DN 200 0,60
$18-523 250,26 DN 150 0,60
§23-524 50,00 DN 200 0,60
524 - 529 250,00 DN 150 0,60
§29-533 189,99 DN 200 0,80
5§83 - 388 255,45 DN 150 0,60
534 - 536 80,51 DN 150 0,60
5§36 - 537 62,00 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami
5§33 -541 143,00 DN 150 0,80
5§89 - 592 142,65 DN 150 0,60
542 -J1-3-2 203,14 DN 150 0,60
593 -J1-3-4 202,76 DN 150 0,60
§120- 5122 67,39 DN 150 0,60
548 - J1-3-2 62,65 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami (31,1m)
§99 -J1-3-4 60,94 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami (30,1m)
$124 - 5122 60,99 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami (31,1m)
BEZ - 5126 58,89 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami (28,9m)
BEZ - 549 (PRVNI) 17,11 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami
BEZ - 549 (DRUHY) 16,60 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami
BEZ - $100 (PRVNI) 16,30 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami
BEZ - $100 (DRUHY) 16,40 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami
BEZ - $125 (PRVNI) 15,42 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami
BEZ - §125 (DRUHY) 15,80 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami
§50 - 554 199,88 DN 150 0,60 podbetonovani's opérkami (49,7m)
8§55 - 554 197,71 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami (49,3m)
$54 - $63 199,29 DN 200 0,60
563 - 566 150,00 DN 250 0,60 podbetonovani s opérkami (5m)
5101 - 5104 143,19 DN 150 0,60
§104 - 5109 197,83 DN 200 0,60 obeton. trativod pod koleji (4,74m)
obeton. trativod pod koleji (5,18 m)
§109 - 5115 209,35 DN 250 0,60 podbetonovani s opérkami (5m)
S66 - 572 298,59 DN 150 0,60
§72-578 294,84 DN 200 0,60
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usek trativodu délka material sirka ryhy Poznamka

PE-HD
[m] [m]

§79-578 11,02 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami
$116 - 3118 76,47 DN 150 0,60
§119- 3118 12,02 DN 150 0,60 podbetonovani s opérkami
$130- 5131 4,83 DN 150 0,60 obeton. trativod pod koleji
§131-§135 172,48 DN 150 0,80
§135 - 3136 5,20 DN 150 0,80 obeton. trativod pod koleji
§136 - §126 19,80 DN 150 0,60

10.4.2.2 TRATIVODNI SACHTY

Trativodni Sachty vrcholové a kontrolni jsou navrzeny prednostné plastové z materidlu PE-HD, DN
400 bez kalového prostoru. Sachty pFipojné a koncové jsou navrieny betonové DN 800, kalovy prostor je
minimalné 0,25m u ptipojnych a 0,30 m u koncovych Sachet.

Plastové trativodni Sachty jsou v_trati navrZeny v min. vzdalenosti 2,60 m od osy pftilehlé koleje a
betonové Sachty 2,90 m od osy pfilehlé koleje.

Mezi Sachtou a bokem vykopu musi byt zachovan vidy minimalni manipulacni prostor 0,50 m. Pro
trativodni sachty bude ryha v misté Sachty rozsifena min. na 1,40 x 1,40 m. Béhem stavebnich postupl
je nutno zabezpecit Sachty proti poskozeni stavenistnim provozem.

Tabulka 16. Odvodnéni — Trativodni Sachty

Cislo Sachty staniceni kéta vtok/vytok kéta poklopu pocet vstupt poznamka
[km] plast. Sachty
S1 | 79,433 000 233,632 soucasti SO 3-11-01

2 179,481 999 233,161 234,79 1 Y
$3 179,470 000 233,101 234,22

S4 179,470 000 232,960 234,21

35 179,490 000 233,060 234,00 1 \Y,
S6 179,516 000 232,799 233,71 1 \Y
§7 179,566 001 232,278 233,18 2

38 179,616 001 231,738 232,64 2

S9 179,666 001 231,180 232,10 2

$10 179,716 000 230,632 231,56 2

$11 179,766 000 230,117 231,04 2

$12 179,817 999 229,637 230,56

$13 179,865 999 229,193 230,12 2

S14 179,915 999 228,731 229,66 2

$15 179,965 999 228,269 229,19 2

S16 180,016 000 227,807 228,73 2

$17 180,065 999 227,345 228,27 2

$18 180,115 999 226,883 227,81

$19 180,165 999 226,422 227,35 2

§20 180,215 999 225,960 226,88 2

$21 180,265 999 225,498 226,42 2

§22 180,315 999 225,036 225,96 2

§23 180,366 000 224,574 225,50 2

$24 180,416 000 224,112 225,04

§25 180,466 000 223,650 224,58 2

$26 180,516 000 223,188 224,11 2
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¢islo Sachty staniceni kéta vtok/vytok kéta poklopu pocet vstupu poznamka
[km] plast. Sachty

$27 180,566 000 222,726 223,65 2

§28 180,616 000 222,264 223,19 2

§29 180,666 000 221,802 222,73 2

$30 180,715 999 221,340 222,29 2

$31 180,766 000 220,964 221,89 2

$32 180,811 000 220,605 221,53 2

$33 180,856 001 219,657 221,17

$34 180,856 500 220,246 221,17 1 Vv
$35 180,897 001 219,924 220,85

536 180,937 000 219,606 220,53

§37 180,999 000 219,057 220,73

$38 180,999 000 218,972 220,23

$39 180,904 000 219,865 220,79 2

540 180,952 000 219,483 220,41 2

$41 180,999 000 219,109 220,03

$42 180,999 501 219,431 220,73 1 Vv
$43 181,049 000 219,036 220,34 2

S44 181,100 000 218,328 219,93 2

545 181,151 000 217,912 219,52 2

$47 181,234 002 216,835 218,86 2

$48 181,265 002 216,991 218,62 1 Vv
549 181,292 004 216,535 217,70

$50 181,331 000 216,476 218,03 1 Vv
$51 181,381 000 215,974 216,82 2

$52 181,431 000 215,472 216,32 2

$53 181,481 000 214,969 215,81 2

$54 181,531 000 214,467 215,31

$55 181,331 000 216,555 218,11 1 Vv
$56 181,381 101 216,079 216,93 2

§57 181,430 950 215,581 216,43 2

$58 181,480 759 215,083 215,94 2

$59 181,531 026 214,579 215,44

$60 181,581 000 213,965 214,80 2

S61 181,631 000 213,462 214,30 2

$62 181,680 999 213,012 213,90 2

$63 181,731 000 212,739 214,25 2

S64 181,781 000 212,466 213,91 2

$65 181,831 000 212,193 213,56 2

$66 181,881 000 211,920 213,22

S67 181,931 000 211,576 212,88 2

568 181,981 000 211,160 212,46 2

569 182,031 000 210,700 212,000 2

$70 182,080 996 210,241 211,54 2

s71 182,130 000 209,790 211,29 2

§72 182,178 994 209,340 210,84 2

§73 182,227 997 208,889 210,39 2

$74 182,276 997 208,439 209,94 2

§75 182,325 997 207,988 209,49 2

576 182,374 997 207,538 209,04 2
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¢islo Sachty staniceni kéta vtok/vytok kéta poklopu pocet vstupu poznamka
[km] plast. Sachty

$76a 182,396 000 207,268 208,84

§77 182,423 998 207,115 208,42 2

§78 182,471 999 206,527 208,03

§79 182,482 999 206,641 207,94 1 Vv
$81 179,470 078 232,897 234,20

$82 179,481 081 233,155 234,78 1 \Y
$83 180,600 264 222,732 224,03 2 \Y
584 180,650 265 222,271 223,57 2

$85 180,700 263 221,810 223,11 2

586 180,750 251 221,412 222,71 2

3§87 180,800 271 221,014 222,31 2

588 180,855 791 219,720 221,88

$89 180,856 345 220,569 221,87 1 1Y
590 180,904 023 220,190 221,49 2

$91 180,952 010 219,808 221,10 2

$92 180,999 000 219,434 220,73

593 180,999 825 219,423 220,72 1 Vv
594 181,049 826 219,024 220,32 2

$95 181,099 825 218,625 219,93 2

596 181,150 825 218,218 219,52 2

$98 181,233 959 217,157 218,86 2

599 181,264 600 217,308 218,62 1 Vv
$100 181,292 058 216,876 218,41

$101 181,330 421 216,552 218,10 1 \Y
$102 181,379 767 216,096 216,95 2

$103 181,429 080 215,603 216,45 2

$104 181,478 353 215,111 216,66 2

$105 181,527 580 214,701 216,17 2

$106 181,576 751 214,291 215,68 2

$107 181,626 826 213,872 215,17 2

5108 181,676 437 213,446 214,75 2

$109 181,676 640 213,422 214,74 2

$110 181,714 872 213,175 214,47 2

$111 181,751 796 212,893 214,20 2

$112 181,788 570 212,626 213,93

§113 181,788 786 212,445 213,93

$114 181,835 061 212,105 213,59 2

§115 181,881 000 211,870 213,25

S116 182,397 362 207,346 207,95 1 \Y
$117 182,434 433 207,038 208,34

5118 182,471 887 206,577 208,13

$119 182,483 788 206,637 207,94 1 1Y
§120 181,134 501 217,989 219,29 1 \Y
§121 181,152 464 217,833 219,13

$122 181,202 053 216,925 218,89

§123 181,232 654 217,129 218,75

$124 181,264 793 217,284 218,60 1 \Y
§125 181,292 237 217,010 218,47

$126 181,202 700 216,985 218,89
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Cislo Sachty staniceni kéta vtok/vytok kéta poklopu pocet vstupu poznamka
[km] plast. Sachty

$127 181,233 685 217,135 218,74 2
§129 180,982 561 218,400

$130 181,010 096 218,093 220,39 2
$131 181,009 761 218,069 220,30 2
§132 181,054 733 217,844 219,98 2
$133 181,098,661 217,624 219,63 2
$134 181,137 635 217,429 219,26 2
§135 181,182 048 217,207 218,99 2
$136 181,182 048 217,181 218,98 2

10.4.2.3 SVODNE POTRUBI

Materidl trub svodného potrubi je navrien z korugovanych plastovych trub PE-HD profilu DN 200.
Pfipustna trvald vertikdlni deformace potrubi v oblasti mimo zatiZeni Zel. dopravou je 6 %, v oblasti
zatizeni 3 % vnéjsiho prameéru.

Podélny sklon svodného potrubi je navrien min. 10 %.. Svodné potrubi je situovdano mezi
betonovymi pfipojnymi Sachtami, nebo mezi pfipojnou a koncovou Sachtou a mezi koncovou Sachtou a
vyusti.

Sitka ryhy pro svodné potrubi je navriena 0,60 m, pfi hloubce vétsi nez 1m je 0,80m. Podsyp mé mit
tl. min. 0,100 m + % tl. potrubi. Obsyp potrubi frakci do 10 mm pro DN 200 musi byt proveden do vysky
min. 0,30 m nad povrch potrubi s hutnénim po strandch trub a po vrstvach max. 0,15 m. Pfitom je nutno
dodrZzet podminky pro skladovani, montdZ a provadéni potrubi dle podminek konkrétniho vyrobce.
Zasypem ryhy pro svodné potrubi je material, ktery byl vytéZen pfi zfizovani vykopu.

Tabulka 17. Odvodnéni - Svodnad potrubi

usek svodného potrubi délka material Sifka ryhy

[m] PE-HD DN [m]
HV1-83-584-381 24,4 0,3 0,80
$12-v1 13,4 0,2 0,60
§18-V2 13,4 0,2 0,60
$24-v3 14,1 0,2 0,60
HV2 - $88 - §33 - HV3 30,1 0,3 0,80
§92-341-537-338 36,3 0,2 0,80
§126 - $122 - 3achta kanalizace J1-3-5 13,8 0,2 0,80
§125 - 5100 - 549 30,3 0,2 0,80
866 - 5115 - v4 12,2 0,25 0,60
HV4 - §76a - V5 22,7 0,3 0,60
$118 - 578 - HV5 21,5 0,2 0,60

10.4.2.4 VYUSTENi SVODNYCH POTRUBI

Trativody jsou vyustény prostfednictvim svodného potrubi a odlucovace ropnych latek (l.tfidy
s Ucinnosti do 5mg/l) do kanalizace, nebo do Botice.

NavrZeni odlucovacl ropnych latek jsou poZzadovany Magistratem hl. m. Prahy, odborem ochrany
Zivotniho prostiedi a Lesy hl. m. Prahy, stfediskem vodni toky a jsou podminkou souhlasu téchto Gtvar(
se zausténim destovych vod z télesa Zelezni¢niho spodku do vodotedi a kanalizace.
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Odvodnéni Zelezni¢niho spodku v misté kfizeni ulic U Slavie, U Vrsovického Hrbitova a Pod Altanem
je navrzeno do jednotné kanalizaéni stoky pfes odlucovac ropnych latek na vypoctovy pritok 200 I/s. Pro
vycisténi odpadnich vod je navrZen koalescencni odlucovac s automatickym uzavérem a kalovou nadrzi o
rozmérech 2400 x 9653 mm z polyesteru. MnoZstvi vypousténych NEL je mensi nez 1 mg/Il. Pfipojka
profilu DN 400 a délky 44 m ve spadu 25% je napojena do rekonstruované vstupni kanalizacni Sachty
(dno 204,70, terén 211,52 m n. m.) na zdéné stoce 2300x2850 mm. Napojeni je 1,10 m nade dnem
stavajici Sachty. Za odlu¢ovacem je navrZena nova lomova Sachta hloubky 2,40 m, odtok ze Sachty je na
koté 216,80. Kal z odlucovace se musi odcCerpavat feka vozem a likvidovat podle pfislusnych vyhlasek.
K odlu¢ovaci musi byt zajistén pfijezd. Pfipojka bude z PVC DN 400 a budovana v oteviené pazené ryze.

10.4.2.5 ODLUCOVACE ROPNYCH LATEK
Veskeré odluéovace jsou navrzeny l.tfidy s uc¢innosti do 5mg/I.

Projektovd dokumentace zausténi odvodnovacich zafizeni do kanalizace je zpracovana v souladu s
kmenovou normou CSN 73 67 01 - Stokové sité a kanalizaéni pfipojky a s ni souvisejicimi normami. P¥i
pracech na kanalizaci je tfeba kromé jiz zminéné kmenové normy dodrZovat i nasledujici kmenové
normy, podle kterych je dokumentace zpracovana:

CSN 73 60 05 - Prostorova Uprava vedeni technického vybaveni
CSN 34 31 00 - Bezpeénostni predpisy pro obsluhu a praci na elektrickych zafizenich

Prace na kanalizaci budou provadény v mistech, kde se v bezprostfedni blizkosti vyskytuji dalsi
inZenyrské sité v provozu, a proto bude nutno, kromé poZzadavklli stanovenych jednotlivymi
provozovateli siti, dodrZet zejména tyto zasady:

- pred zahdajenim vykopovych praci musi byt podzemni vedeni vytyéena a zfetelné oznacena
spravcem, pripadné odstaveni nebo vypnuti dotceného vedeni.

- prelozku realizovat za odborného dozoru spravce siti, pfi jednotlivych pracech postupovat dle
prislusnych €SN, vyhlasek, nafizeni a mistnich instrukci spravcd siti

- veskeré zemni prace do hloubky 2 m musi byt provadény opatrnym ruénim vykopem, bez poufziti
mechanizm.

11. STATICKA POSOUZENI, KAPACITNi, HYDROTECHNICKE A JINE VYPOCTY

11.1 HYDROTECHNICKE VYPOCTY

Na vyrobni poradé konané 16.2.2012 bylo domluveno:
Dlouhé oteviené, zpevnéné piikopy budou doloZeny hydrotechnickym vypoctem. V ptipadé jejich
vyrazného zahlubovani bude zvazeno vyuziti retenénich nadrzi.
Dlouhé trativody, které neni mozno vyustit cca po 300 m, jsou odstupriovany v profilech DN 150
— 250 na zakladé hydrotechnického vypoctu, a pfi potfebé profilu vétsiho jako DN 250 je navrieno
svodné potrubi. V osové vzdalenosti sousednich koleji 7,5 m je navrZzen pouze jeden trativod.
Hydrotechnické vypocty jsou dokladovany nize:
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11.1.1 KAPACITA TRATIVODU (dle TNZ 736949)
Tabulka 18. Hydrotechnicky vypocet - kapacita trativodii

DN |sklon| 1| S (o] R cC | Q F Foiut . usek potrubi
[mm] | [%] m? | [m] | [m] [I/s)| [ha] | [ha] poznamka

150 | 9,24 |0,009|0,017663|0,471|0,0375|57,9| 19 {0,330 0,295504 |OK|mezi kol.¢ . 101 a 202 S6-S511
200 | 9,24 [0,009| 0,0314 |0,628| 0,05 |60,7| 41 |0,710(0,352855 |OK|mezi kol.¢. 101 a 202 §11-512
150 | 9,23 |0,009|0,017663|0,471|0,0375|57,9| 19 [0,330|0,287542 |OK|mezi kol.¢ . 101 a 202 §12-817
200 | 9,24 [0,009| 0,0314 |(0,628| 0,05 |60,7| 41 |0,710(0,345061 |OK|mezi kol.¢. 101 a 202 §17-818
150 | 9,24 |0,009|0,017663|0,471|0,0375|57,9| 19 [0,330|0,288059 |OK|mezi kol.¢ . 101 a 202 §18-823
200 | 9,24 [0,009| 0,0314 |(0,628| 0,05 |60,7| 41 |0,710| 0,34703 |OK|mezikol.¢.101a 202 §23-824
150 | 9,24 |0,009|0,017663|0,471|0,0375|57,9| 19 [0,330|0,296464 |OK|mezi kol.¢ . 101 a 202 §24-829
200 | 9,24 [0,009| 0,0314 |0,628| 0,05 |60,7| 41 {0,710 0,355765 |OK|mezi kol.¢. 101 a 202 §29-330
200 | 7,52 [0,008| 0,0314 |0,628| 0,05 |60,7| 37 |0,641|0,528101 |OK|mezi kol.¢. 101 a 202 $30-533
150 | 9,22 |0,009|0,017663|0,471|0,0375|57,9| 19 [0,329|0,050285 |OK|mezi kol.¢ . 201 a 203 $83 - 885
150 | 7,96 |0,008|0,017663|0,471|0,0375|57,9| 18 [0,306| 0,12882 |OK|mezi kol.¢.201 a 203 $85 - 588
150 (10,14(0,010|0,017663 |0,471|0,0375|57,9| 20 {0,345 |0,166456 |OK |vlevo kol. ¢. 101 §50 - 854
150 | 9,59 |0,010|0,017663 |0,471|0,0375|57,9| 19 |0,336|0,114221 |OK|vpravo kol. ¢. 202 8§55 - 859
200 | 9,03 [0,009| 0,0314 |(0,628| 0,05 |60,7| 40 {0,702 |0,463508 |OK|mezi kol. ¢. 101 a 202 §54 - 862

200 | 5,46 |0,005| 0,0314 |0,628| 0,05 [60,7| 31 |0,546|0,516653 |OK|mezi kol. ¢. 101 a 202 562 - 563

250 | 5,46 |0,005|0,049063 |0,785|0,0625 63,0 57 |0,990 | 0,660851 | OK|mezi kol. ¢. 101 a 202 3563 - 566

200 | 8,59 |0,009| 0,0314 |0,628| 0,05 [60,7| 39 |0,685| 0,56254 |OK|mezi kol. ¢. 201 a 205a $104 - 5108

250 | 6,49 |0,006|0,049063 |0,785|0,0625 |63,0| 62 |1,079|0,617098 | OK|mezi kol. &. 205a a 207a $109 - 5110

¢
¢
¢
150 |10,31|0,010|0,017663 |0,471|0,0375|57,9| 20 |0,348|0,259292 | OK|mezi kol. ¢. 201 a 205a $101 - 5104
¢
¢
¢

250 | 7,26 |0,007|0,049063 |0,785|0,0625|63,0| 66 |1,141| 0,70509 |OK|mezi kol. €. 205a/201 a 207a §110-5112

250 | 5,11 |0,005|0,049063 |0,785|0,0625|63,0| 55 |0,958|0,773983 |OK|vlevo kol. &. 207a §113-8115

150 | 6,88 |0,007|0,017663 |0,471|0,0375|57,9| 16 |0,285|0,094838 |OK|mezi kol. ¢. 911 a 922 S66 - 568
150 | 8,32 |0,008|0,017663 |0,471|0,0375|57,9| 18 |0,313|0,189639 |OK|mezi kol. ¢. 911 a 922 $68 - 8§70
150 | 9,13 |0,009|0,017663 |0,471|0,0375|57,9| 19 |0,328|0,283234 |OK|mezi kol. ¢. 911 a 922 §70-872
200 | 9,13 |0,009| 0,0314 |0,628| 0,05 |60,7| 41 |0,706|0,562757 |OK|mezi kol. ¢. 911 a 922 §72-878
S plocha potrubi
O  omoceny obvod
R hydraulicky polomér
C rychlostni soucinitel
Q  kapacita potrubi
F plocha povodi které potrubi odvodni
11.1.2 Kapacita piikopu
Kapacita pfikopa Pritoky vody
TZZ3 bez pridlazby vlevo kol. ¢. 201 v km 179,525 - 180,855
b=0,28 en= 0,771  odklon boc¢nich stran od dna
n= 0,014 I= 0,00253 min. spad dna pfikopu
h S 0 R C Q plocha A fi odtokzplochy| dést n=05 164 |/s/ha
(m)  (m’) (m) (m) (1/s) /m*/ [Vs/
0,251 0,172 1,179 0,146 52 171
kolejisté 1638,3 0,7 18,81
h hloubka vody trava 857,04 0,2 2,81
S pratoény profil kolejisté trativodem |3528,5 0,28 16,20 vytok ze sv. potrubi V1
(0] omoceny obvod kolejisté 1740,7 0,7 19,98
R hydraulicky polomér trava 637,52 0,2 2,09
C odtokovy soucinitel (dle Manninga) kolejisté trativodem |3450,6 0,28 15,85 vytok ze sv. potrubi V2
n soucinitel drsnosti kolejisté 1765,2 0,7 20,26
| sklon dna trava 590,88 0,2 1,94
Q pratokové mnozstviQ=SxCxodm.(Rx1) | kolejisté trativodem |3470,3 0,28 15,94 vytok ze sv. potrubi V3
b Sitka dna kolejisté 2883,9 0,7 33,11
en sklon svahu 1:n trava 763,92 0,2 2,51
vtok do vpusti 149,49 |/s

Kap. plastové roury DN350 za vpusti ve sklonu 1 % 189,5 /s
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TZZ3 bez pridlazby vpravo kol. ¢. 102 v km 179,525 - 180,855
b=0,28 0,771  odklon bocnich stran od dna
n= 0,014 0,00794 min. spad dna pfikopu
h S R C Q plocha
(m) (m?) (m) (I/s)
0,251 0,172 0,146 52 303

en=
I=

o
(m)
1,179

A
/m*/

fi odtokzplochy| dést n=05 164 |/s/ha

/V/s/

kolejisté
trava

7432,2
10359

0,7
0,2

85,32
33,98

hloubka vody

pratoény profil

omoceny obvod

hydraulicky polomér

odtokovy soucinitel (dle Manninga)
soucinitel drsnosti

sklon dna

pritokové mnozstvi Q =S x Cx odm.(R x 1)
Sirka dna

sklon svahu 1:n

vtok do vpusti 119,30 I/s

ocp TS O®mMO VT

1)
=

TZZ3 bez pridlazby vlevo kol. ¢. 201 v km 181,881 - 182,396

b=0,28 en= 0,771 odklon bocnich stran od dna
n= 0,014 I= 0,00261 min. spad dna pfikopu
h S 0 R C Q plocha A fi odtokzplochy| dést n=05 164 |I/s/ha
(m)  (m) (m) (m) (1/s) [m*/ [Vs/
0,251 0,172 1,179 0,146 52 174
kolejisté trativodem |14348 0,28 65,89
h hloubka vody kolejisté 3261 0,7 37,44
S pratoény profil trava 3261 0,2 10,70
(0] omoceny obvod vtok do vpusti 114,02 |/s
R hydraulicky polomér
C odtokovy soucinitel (dle Manninga) Kap. plastové roury DN300 za vpusti ve sklonu 1 % 125,6 I/s
n soucinitel drsnosti
| sklon dna
Q pratokové mnozstviQ=Sx Cx odm.(Rx 1)
b Sirka dna
en sklon svahu 1:n
TZZ3 bez pridlazby vpravo kol. ¢. 102 v km 181,336 - 182,471
b=0,28 en= 0,771 odklon boc¢nich stran od dna
n= 0,014 I= 0,00642 min. spad dna pfikopu
odtok z
h S 0] R c a plocha A fi  plochy dést n=0,5 164 |/s/ha
(m) (m) (m) (m) (I/s) /m’/ [/s/
0,251 0,172 1,179 0,146 52 273
kolejisté 6733 0,7 77,29
h hloubka vody trava 5175 0,2 16,97
S pritoény profil 94,27 |/s
6] omoceny obvod vytok ze sv. potrubi V5 114,02 |/s
R hydraulicky polomér pokraéovani piikopu 208,29 I/s
C odtokovy soucinitel (dle Manninga) kolejisté 509,01 0,7 5,84
n soucinitel drsnosti trava 161,76 0,2 0,53
| sklon dna vtok do vpusti 214,66 /s
Q prutokové mnozstvi Q =S x Cx odm.(Rx 1)
b Sitka dna
en sklon svahu 1:n

12. VYJIMKY Z PREDPISU

Pfi fesSeni kolejové Casti stavby ,,Modernizace trati Tabor - Sudomérfice u Tabora” nebylo potfeba
pouzit vyjimkovych, resp. tulevovych reseni, které by projektant byl povinny projednat na Draznim uradé.
Odchylné Fedeni od draznich predpis(, které jsou podminéna souhlasem SZDC, s.o. byla projednéna a
odsouhlasena zastupci SZDC, s.0. na vyrobnich poradéch:
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Ze zdznamu z jedndni konaného dne 16.2.2012:

Standardné povolované ulevy v ndvrhu odvodnéni byly po prezentaci na vyrobnich poradach
odsouhlaseny v zaznamu z jedndni. Jsou to: délky trativodnich vétvi vétsi jako 150m, délky mezi
trativodnimi Sachtami vétsi jak 50m, trativody vedené ekvidistantné k ose koleje (tj. ne v pfimé mezi
dvéma Sachtami), min. hloubka trativodni ryhy mensi nez 0,30m (aZ do 0,15m), pfipadné dalsi.

13. ODCHYLNA RESENi OD PREDCHOZiIHO STUPNE DOKUMENTACE

Jiz v rdmci Prepracovani investicniho zaméru na zakladé prijatych vécnych a cenovych opatreni
(SUDOP PRAHA, a.s. 12/2010) byl zpracovan revidovany navrh geometrické polohy koleje, ve kterém
byly koleje VRT €. 001 a 002 v prostoru ZST Praha Zahradni mésto pfemistény severné od hlavnich koleji
¢. 101 a 102. Na zakladé podminek MD v Posuzovacim protokolu stavby, byl predloZzen navrh zapojeni
koleji VRT do hostivaiského zhlavi ZST Praha Vr3ovice. Zapojeni koleji VRT mezi koleje ¢. 101 a 102 bylo
navrzeno cca vkm 179,750 za mostem vkm 179,506 pres ulici v Korytech. Dale koleje VRT jiz
pokracovaly dle plvodni PD. Jako jediné mozné misto pro presmyk koleji VRT a koleje ¢. 102 byl navrZen
prostor mezi mostem vev. km 181,532 pres ulici U vrSovického hrbitova a silniénim mostem ul.
Moskevska v km 181,929. Koleje VRT &. 001 a 002 jsou od ZST Zahradni mésto vedeny severné od svazku
koleji trati BeneSov u Prahy — Praha VrSovice a Praha Béchovice — Praha Smichov aZ cca do km 181,700,
kde za silni¢nim nadjezdem prekfizi mimouroviiové kolej ¢. 102 a v km 181,930 se zapoji do koleji ¢. 911
a 912. Kolej €. 001 je zapojena pomoci vyhybky tvaru 1:18,5-1200-1 pro rychlost 100 km.h-1 do koleje €.
911. Kolej ¢. 002 je do kol. €. 912 zapojena pfimo. Kolej ¢. 102 klesd od mostu v ev. km 181,532 ve sklonu
cca 35,5 %o mezi kol. ¢. 101 a VRT a v km 181,750 tunelovym mostem prektizi koleje VRT ¢. 001 a 002.
Dale je pak vedena ve sklonu cca 30,1 %o a po vystoupani do Urovné koleji ¢. 911 a 912 je vedena
soubézné do km 182,693, kde je zapojena do koleje ¢. 2 vyhybkou tvaru 1:14-760-I pro rychlost 80 km.h-
1. Pro moznost vybudovani pfesmyku v tomto misté bude nutno v ramci pripravy stavby VRT provést
zdvih silni¢niho mostu na opére vpravo ve sméru staniceni tak, aby byla pod mostem zachovana volna
vySka 6,60 m pozadovana profesi trakéniho vedeni, jak v kolejich VRT tak v zahlubované koleje ¢. 102,
jelikoz silni¢ni nadjezd je ve stavajicim stavu ve spadu.

V ramci AKTUALIZACE dokumentace k 04/2014 bylo upraveno napojeni koleji do ONJ — viz kapitola
6.3, které si soucasné vyzadalo doplnéni odvodnéni v tomto prostoru — viz situace (pfiloha ¢. 2.2). Déle
byly zapojeni na koleje CD, a.s. Fe$eny v samostatném podobjektu SO 4-10-01.1 Praha Zahradni Mésto -
Praha Vriovice, Zelezni¢ni svréek, koleje CD a.s. - ONJ a DKV Praha.

V rdmci dopracovani projektového souhrnného reseni nedoslo k Zzadnym zasadnim zménam.

14. VYTYCENI

Vytyceni bude provedeno z platné a ovérené vytyCovaci sité a mikrosité. Vyskovy systém, pouzity
v dokumentaci, je Baltsky po vyrovnani (Bpv), souradnicovy systém Jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK). Pfesnost vytyéeni dle CSN 73 0420 -1 Pfesnost vyty€ovani, &ast 1 a 2.

15. ZAPRACOVANI VYSLEDKU DOPLNUJiCicH PRUZKUMU

Je popsano v pfiloze €¢.7 Navrh prazcového podlozi.
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16. NAVAZNOST NA OSTATNi STAVEBNi OBJEKTY A PROVOZNi SOUBORY

Podminujici stavbou pro zfizeni valu vpravo kolejisté (viz popis v kapitole 10.3.3 Nasypy) je zruseni
recyklacni zakladny Svoboda, tj. odtézeni stavajiciho deponovaného materialu.

Casové a technické navaznosti na ostatni SO a PS je patrna z popisu v kapitole Chyba! Nenalezen
zdroj odkazu. Chyba! Nenalezen zdroj odkaz(..

Upravy SO Zel. svréku a spodku souviseji se viemi ostatnimi stavebnimi objekty a provoznimi
soubory — viz objektova skladba.

17. UNOSNOST NA PODDOLOVANYCH UZEMIiCH

Trasa neprochazi poddolovanym dzemim.

18. RESEN{ PRISTUPU A UZiVANIi STAVEBNICH OBJEKTU OSOBAMI S OMEZENOU
SCHOPNOSTi POHYBU A ORIENTACE.

Samotny prostor trati neni verejnosti pfistupny a tudiz zde neni feSena problematika uZivani
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Tato problematika je feSena v souvisejicich SO
(napf. nastupist, apod.), se kterymi je feSeni SO Zel. svrsku a spodku koordinovéno.

19. POSTUP VYSTAVBY

Stavebni postupy urcuje dokumentace POV. Celkové stavebni postupy s casovymi vazbami jsou
detailné rozpracovany v ¢asti dokumentace F — Organizace vystavby, ta obsahuje komplexni pohled na
provadéné prace, v€etné obsazovani a vyluk koleji, omezovani rychlosti v kolejich, pfedpokladanych
¢asovych vazeb apod.

Stavebni postupy jsou koordinovany v ramci stavby pro ZST Vriovice a Usek ZST Hostivai — ZST
Vrdovice samostatné. V této kapitole jsou popsané stavebni postupy pro UGsek ZST Hostivaf — ZST
VrSovice. Stavebni postupy jsou navrzeny tak, aby byl zachovan provoz na tratich ve sméru MaleSice —
Hostivar / VrSovice - MaleSice. Vyluky jsou popsané pouze pro lokalitu Eden.

1. Pripravné prace
Pfiprava pro provizorni prevedeni trati MalesSice — VrSovice.
a) Uvolnéni stavenis$té od km 178,400 po km 182,00 (pro vystavbu ZST Praha Zahradni Mésto a zast.
Praha - Eden.
- Sneseni koleji st.¢. 1,2,4,6,8,10,12,14,16,18,20,22 v lokalité zast. Praha - Eden.
- Sneseni st. vyhybek st.¢. a197b, 198, a202b, a203b, 204, 205, 206, 208, a209b, 211,
a212b, 229, 230, 231, 232, 233, 234, 235, 236, 237, 238 a 239.
- Sneseni koleji st.¢. 1-8 a 104 (uvolnéni mista pro vystavbu umélych staveb)
- Sneseni vyhybek st.C.6, 6xa, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 19, 20, 23, 26, 29, 31, 32, a33b,
35, 42XA, 37, 38, a39b, adlb, 42XB, 43, 43XA, 45, 48, 49, 428, 101, a102b, a103b a 104,
401, 402, 405, 406, 407, 408
- Demolice SO 3-45-01, demolice trafostanic aZ v dobé&, kdy budou v provozu nové.
b) Vystavba Zelezni¢niho spodku pod nové poloZenou koleji €.102 a provizornimi propojenimi v
maximalnim moZném rozsahu. Novy svriek a spodek pod koleji smérem do ndkladového obvodu
zapojeného pres vyhybku n.¢.101.
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c)

sunop SO 4-10-01 PRAHA ZAHRADNI{ MESTO - PRAHA VRSOVICE, ZELEZNICNI SVRSEK
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PoloZeni nové tratové koleje ¢. 102 od provizorniho napojeni v lokalité Zahradniho mésta v cca

km 7,85 vlokalité Eden k provizornimu napojeni v lokalité Praha —Eden, vCetné provizornich
vyhybek N1, 103 a 104.

PoloZeni ¢asti nové koleje od provizorni vyhybky ¢. 104 k.¢.101 v dl. 200m.

PoloZzeni novych vyhybek ¢. 101 a 102.

Docasné provizorni kolejové propojeni vyhybky st.¢. 452 do koleje st.¢. T11, umozZnéni vystavby
kabelovodu koleji st. ¢. T1 za vyhybkou ¢ a 456.

Zemni prace v celé Sifi budouciho drazniho télesa.

Na zacatku postupu provizorni propojeni ndkladového obvodu vyhybkou N1. Soucasné
s pokladkou vyhybky N1 poloZeni vyhybky €. 93 a jeji uzamceni do pfimého sméru.

2. Stavebni postup ¢.1

Provizorni napojeni sméru MaleSice — VrSovice do nové k.¢.102.
Provizorni zapojeni DKV do nové k.¢.102.

Provizorni zapojeni ONJ do nové k.¢.102.

Definitivni zapojeni nakladového obvodu do nové k.¢.102.

a)

b)
c)

d)
e)
f)

g)
h)

Definitivni zapojeni nakladového obvodu do nové k. ¢. 102 (zruSeni provizorniho propojeni
vyhybkou €. N1). Provizorni propojeni depa pres provizorni vyhybku ¢. 105.

Provizorni propojeni koleje n. €. 102 do koleje st.€.T1 smér ONJ pomoci provizorni vyhybky ¢.103.
Provizorni propojeni koleje n.¢. 102 do cekaci koleje st.¢.103 v lokalité sefadovaciho nadrazi, od
km cca 178,775 do km 179,323.

Sneseni Casti koleji ¢. 10s, 9L, T1 (1) a T3 (3) vyhybek st.C. 454, 455, 456, 457, 458, 459, 461, 462
po dokonceni provizornich propojeni do DKv a ONJ. DemontaZ musi byt provedena na misté, neni
k dispozici kolejové napojeni.

Sneseni ¢ekaci koleje ¢.104 v rozsahu provizorniho pfipojeni..

Sneseni koleji v DKV st.¢. 93 a 97. V ramci postupu prioritné snést mista provizornich napojeni,
navazujici Useky mozno snaset postupné az nasledné.

Vybudovani spojky mezi tratovymi kolejemi T1 a T2 z provizornich vyhybek 91 a 92

Pokracuji prace na Zelezni¢nim spodku.

3. Stavebni postup ¢.2

Vystavba Useku VrSovice — Hostivar.

a)
b)

c)
d)

e)

Sneseni tratovych koleji st.&. 94, 95 (spojovaci kolej), koleji st.&. 9 a 10 v lokalitd ZST Praha
Zahradni Mésto, ¢ast koleje st.¢.105 a k.¢.106 smér Krc.
Sneseni vyhybek st.C .69, 44XB, 47XA, ad6b, 47XB, 50, 51, 53 ,55, P1, 176A, 181, 188, 189, 191,
195, 199.
Novy Zelezni¢ni spodek pod nové budovanymi kolejemi a vyhybkami
PoloZeni novych koleji n.¢.:
- 201 od provizorniho napojeni na malesickou trat k provizornimu napojeni ¢ekacich koleji
s ndvozem kolejovych poli od MaleSic. Dale za provizornim zapojenim cekacich koleji
k provizornimu zapojeni ONJ v misté Edenu s pfistupem pro navoz kolejovych poli od
Krée.
- 202 za provizornim zapojenim cekacich koleji k provizornimu zapojeni ONJ v edenu
s pristupem pro navoz kolejovych poli od Krce. Déale v pokracovani TK ¢.2 ve sméru na
Malesice aZz za most SO 3-20-02, po provedeni zatéZovaci zkousky mostu bude v postupu
¢.3 provizorné propojena k.¢.201 a TKE.2 smér malesice.
- 302 s provizornim napojenim na stavajici vyhybku ¢.914, aby byla umoZnéna pokladka
pfedmontovanych kolejovych poli. Realizovdno az po dokonceni sanace mostu SO 3-11-
01.1
- 203 s napojenim na kolej st.c.T7.
PoloZeni novych vyhybek €. 20, 21, 22, 23, 24,201,202,203,206.
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4. Stavebni postup €.3

Sneseni ¢asti provizorniho propojeni koleje n.¢.102 a cekaci koleje ¢.103. Nové bude vloZena provizorni
vyhybka ¢. PX4V umoziiujici provoz ve sméru Malesice/Kré a MaleSice/Vrsovice.
a) Sneseni ¢asti provizorniho propojeni do Cekacich koleji.
b) Dokonceni vnéjsiho nastupisté SO 3-14-01, nutno co nejdfive poloZit nastupiStni prefabrikaty
v dosahu prajezdného prirezu, samotné téleso lze budovat za provozu prilehlé koleje pfi
pracovnich hlidkach informujicich o jizdé vlaku.
c) Provizorni propojeni koleje €.201 a jeji napojeni pfes provizorni transformovanou vyhybku PX4V
do k.¢.102.

5. Stavebni postup ¢.4
Nové cekaci koleje na Zahradnim Mésté véetné sanace mostu smérem na Kr¢.

a) Sneseni cekacich koleji 102,103 a 104 od vyhybek ¢. 904 a 905 do km 179,060, dale casti koleje
101 od km 178,925 do km 179,060.

b) Sneseni vyhybky ¢.904, 905.

c) Polozeni zeleznicni svrsku cekacich koleji ¢. 303,305,307 a 309 do km 179,060.

d) PoloZeni novych vyhybek ¢.14,15,16,17,18.

e) Vlecka Mitas a.s. stéle zapojena do kusé cekaci koleje ¢.101 dI. 200m

f) Pokladka Zelezni¢niho svrsku k.¢.207a mezi provizornimi propojenimi véetné vyhybek ¢. 207,208,
211a 459.

6. Stavebni postup ¢.4a
Zapojeni vlecky Mitas a.s.. Dokonceni koleje ¢.207a mezi provizornimi propojenimi, zatim bez propojeni.
a) Sneseni zbylé casti ¢ekaci kolej 101.
b) Sneseni vyhybek ¢. 902,903, V67 a 901 a koleje smér Malesice k vyhybce €. 7xa.
c) Zapojenivlecky Mitas a.s.
d) PoloZeni koleje ¢. 309a a tratové koleje smér Malesice.
e) PoloZeni vyhybek ¢. 11 a 12.
f)  Pokracuji prace na koleji ¢. 207a

7. Stavebni postup €.5 soucasné se stavebnim postupem ¢.6
Propojeni koleje n.¢.202 do stdvajici vyhybky st.C. 8XA. Definitivni propojeni koleje n.¢.202 smér
MaleSice (zruseni provizorniho kolejového ,S“).
a) Sneseni ¢asti koleje od vyhybky st.¢.8XA aZ k napojeni do koleje n.c.202.
b) PoloZeni ¢asti koleje n.¢.202, definitivni napojeni k.¢.201 smér Malesice.
¢) PolozZeni novych vyhybek ¢. a10b a 13, véetné C¢asti pfikopu do km 6,940.

8. Stavebni postup €.6 soucasné se stavebnim postupem €.5
Definitivni propojeni DKV do vyhybky ¢. 458. Sneseni provizorni vyhybky ¢.105 (jeji ndhrada kolejovym
polem) a provizorniho propojeni DKV. Nové je vyhybka pouZita pro provizorni zapojeni novych koleji €.
102 a 207a. Sneseni provizorniho propojeni odjezdové skupiny ONJ a provizorni vyhybky ¢. 103 a 104
jejich ndhrada kolejovym polem.
a) Sneseni provizorniho propojeni depa a vyhybky ¢. 105
b) Nové provizorni propojeni koleji n.¢.102 a 207a pres provizorni vyhybku ¢. 106 (ptavodni 105)
c) Sneseni provizorniho propojeni odjezdové skupiny ONJ véetné vyhybky 103 a 104, jeji ndhrada
kolejovym polem a Uprava koleje do definitivni podoby.

9. Stavebni postup €.7, na konci dokonceni postupu dokonceni i postupu 7a
Definitivni propojeni novych koleji zast. Praha - Eden. Dokonceni rampy podchodu.
Nejprve bude za provozu provizorniho propojeni realizovdna rampa podchodu a koleje ¢. 921,922
k provizornimu propojeni. Ke konci postupu bude provizorni propojeni sneseno a propojen definitivni
stav.
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a) Definitivni propojeni novych koleji ¢. 201,202 a 205a v zast. Praha - Eden.

b) Na konci postupu zapojeni nové k.¢. 921 a 922 do ZST Vr3ovice.

c) Dokonceni rampy podchodu a ¢asti kridla podchodu SO 4-20-01 po vybudovani stavenistniho
prejezdu pres kolej ¢. 207a.

10. Stavebni postup €.7a real. na konci postupu €.7
Dokonceni propojeni v misté provizorniho propojeni.
Definitivni propojeni novych koleji n.¢. 921,922 v misté zruseného provizorniho propojeni.

11. Stavebni postup ¢.8

a) Sneseni ¢asti tratové koleje €.1 smér Hostivar.

b) PoloZeni nové tratové koleje ¢.1 smér HostivaF se zapojenim do vyhybky al10b a 13 v ZST Praha -
Zahradni Mésto. PoloZeni nové koleje ¢. 101 (911).

c) PoloZeni novych vyhybek ¢.3,4a9

d) Na konci stavebniho postupu zruseni provizorniho propojeni na Zahradnim Mésté a v Edenu,
propojeni do novych koleji ve VrSovicich.

e) Na konci postupu zruseni provizorniho propojeni u cekacich koleji, sneseni provizorni vyhybky
C.PX4v.

12. Stavebni postup €.9

a) Sneseni ¢asti tratovych koleji €. 1,2 smér VrSovice — Hostivar od km 178,072 — km 182,500 véetné
odbocky Zabéhlice.

b) Demolice mostu SO 8-20-01 v km 179,730

¢) Snesenivyhybek st.c. 1,2,3,4,5,12 a provizorni vyhybky ¢. PXV1.

d) PoloZeni nové koleje ¢. 102,912,911

e) Polozeni nové tratové koleje ¢.2 smér Hostivar se zapojenim do novych koleji ¢. 101 a 202.

f) PolozZeni novych vyhybek €. 1,2.

20. POPIS PROVIZORNICH STAVU

Provizorni propojeni jsou zfejma z prilohy 8.5 této dokumentace

1.PROVIZORIUM:

Provizorium propojuje tratovou kolej ¢.1 na Zabéhlice s nakladovym obvodem Strasnic.

Jedna se o propojeni dalkové koleje a stavajici koleje ¢. 1 pomoci nové vlozené provizorni
vyhybky ¢. N1 tv. J49 1:7,5-190-I-Pp-d s vyuzitim stavajici vyhybky ¢. 187, ktera lezi v dalkové koleji. Jako
vyhybka N1 je navriena nova, protoZe vramci stavby sohledem na stavebni postupy takovato
k dispozici neni. Pokud by byla k dispozici z jinych zdroj, vloZi se pfednostné uzita.

Provizorium je navrzeno na rychlost V=40 km/h.

2.PROVIZORIUM:

Jednd se o docasné provizorni kolejové propojeni vyhybky st. ¢. 452 do koleje st. ¢. T11 (ONJ), kvdli
umoznéni vystavby kabelovodu pod koleji st. ¢. T1 za vyhybkou ¢ a 456. Kolej kvili bezproblémovému
vybudovani trakéniho vedené lezi v ose budouci nové koleje ¢. 207.

3.PROVIZORIUM:

Tento provizorni stav fesi napojeni kusé koleje pro Uvrat souprav ONJ MaleSice.

Propojeni zprostfedkovava vloZena provizorni vyhybka 104 tv. JS49 1:9-190-Lp-d, ktera propojuje
novou kolej ¢. 102 a novou kolej 101 smérem na VrSovice. Jako vyhybka 104 je navrZena uZita stavajici
vyhybka €. 74 z ZST Vr$ovice.
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Provizorium je navrzeno na rychlost V=40 km/h.
4.PROVIZORIUM:

Provizorium napojuje ONJ do obvodu Eden.

Propojeni zprostfedkovava vyhybka ¢. 103 tv. J49 1:7,5-190-1-Pp-d a umoznuje rychlost V=40 km/h.
Vyhybka je navrZzena nova, protoze v ramci stavby s ohledem na stavebni postupy takovato k dispozici
neni. Pokud by byla k dispozici z jinych zdroj(, vloZi se prednostné uZita.

5.PROVIZORIUM:

a) Jedna se o napojeni DKV do provizorni spojky VrSovice — Eden.
Toto propojeni umoziuje vyhybka ¢. 105 tv. JS49 1:9-300-Lp-d. Vyhybka je navriena nova, protoze
v ramci stavby sohledem na stavebni postupy takovato k dispozici neni. Pokud by byla k dispozici
z jinych zdroju, vloZi se pfednostné uzita.
b) Provizorni spojka pro zajisténi soubéznych jizd VrSovice (1. a 2. kolej) — Hostivar a také VrSovice
(3. a 5. kolej) smér Eden a dale DKV/ONJ/Malesice.
Toto propojeni zprostifedkovava dvojice vyhybek 91 tv. JS49 1:11-300-PI-d a 92 tv. JS49-1:11-300-PI-
d. Vyhybky 91 a 92 jsou navriena nové, protozZe jsou atypické. Jsou navrieny v nedostatecné osové
vzdalenosti koleji 4,31m (osova vzddlenost stavajicich koleji). Posouvani stavajicich koleji s ohledem na
trakci nenivhodné.

6.PROVIZORIUM:

a) Napojeni obvodu Eden do zahlavi Vrsovic (1.kolej)

Propojeni zprostfedkovava vyhybka ¢. 93 tv. JS49 1:7,5-190-I-PI-d. . Jako vyhybka 93 je navrZena
uzita stavajici vyhybka ¢. 187 z Edenu.

b) Sneseni provizorni vyhybky €.105 (jeji ndhrada kolejovym polem) a provizorniho propojeni DKV.
Nové je vyhybka 105 pouZita pro provizorni zapojeni novych koleji ¢. 102 a 207a jako provizorni vyhybka
¢. 106 tv. JS49 1:9-300-Lp-d. Vyhybka je navrZena nova, protoze v ramci stavby s ohledem na stavebni
postupy takovato k dispozici neni. Pokud by byla k dispozici z jinych zdroj(, vloZi se pfednostné uzita.

(viz 5. Provizorium).

Nové provizorni vyhybky budou s nadvy$enymi srdcovkami ZPN a &elistovymi zavéry (CZ).
Stdvajici vyhybky jsou s hakovymi zavéry.

21. INZENYRSKE SIiTE

Poloha stavajicich siti byla zakreslena dle podklad( ziskanych po osloveni vSsech moznych vlastniki
siti v oblasti stavby. Pfesnost zakresu je vsak dana rlznou presnosti ziskanych podkladd. Proto pred
vlastnim zahdjenim zemnich praci na Zeleznicnim spodku si musi dodavatel stavebnich praci zajistit od
spravcu stavajicich inZenyrskych siti vytyceni polohy téchto siti v terénu, véetné hloubky uloZeni a
prace v jejich blizkosti provadét pouze za dozoru, podminek a pokynut uréenych jejich spravci.

22. OCHRANA BEZPECNOSTI PRACE

Zakladni povinnosti Ucastnik( vystavby je pfi vSech ukonech, jenZ souvisi s bezpecnosti a ochranou
zdravi je mimo jiné postupovat v souladu se zakonem ¢. 309/2006 Sb., O zajisténi dalSich podminek
BOZP, pozadavky na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich, NV ¢.591/2006 Sb., O blizsich
minimalnich poZadavcich na BOZP na stavenisti a jeho provadécimi pravnimi pfedpisy v¢. ustanoveni
Zakoniku prace ¢.262/2006 Sb., tykajici se BOZP. Jedna se zejména o proskoleni zaméstnancd, ktefi
provadi takové prace, kde je nutno dodriovat bezpecnostni predpisy. Ddle je dodavatel povinen
dodr?ovat predpis SZDC Bpl - "PFfedpis o bezpenosti a ochrané zdravi pfi praci" a vyhlasku MD



OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU PRAHA HOSTIVAR — PRAHA HL. N., Il. CAST — PRAHA HOSTIVAR — PRAHA HL. N.
sunop SO 4-10-01 PRAHA ZAHRADN{ MESTO - PRAHA VRSOVICE, ZELEZNICN{ SVRSEK
@ PRAHA SO 4-11-01 PRAHA ZAHRADNI MESTO - PRAHA VRSOVICE, ZELEZNICN{ SPODEK

¢.101/1995 Sb., R4d zdravotni a odborné zpUsobilosti na draze. Dodrzovat je nutno ustanoveni NARIZEN{
VLADY 148/2006 Sb. ze dne 15. biezna 2006 o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Géinky hluku a vibraci
(provoz stavebnich strojd), Vyhlaska ¢. 601/2006 Sb o bezpecnosti prace a technickych zafizenich pfi
stavebnich pracich ve znéni i pozdéjsich predpisu.

PFi provadéni stavby budou dodrZeny pravni a ostatni predpisy k zajisténi bezpecnosti a ochrané
zdravi pfi vystavbé, zejména vyhlaska CUBP ¢&.48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k
zajisténi bezpecnosti prace a technickych zafizenich.

Za bezpecnost a ochranu zdravi pti praci béhem stavby odpovida zhotovitel stavby. Zhotovitel stavby
zpracuje technologické postupy provadéni, které mimo vlastni technologie praci budou obsahovat
zakladni bezpecnosti a ochrana zdravi pfi praci, jakoz i hygienicka opatreni.

V priabéhu stavby musi dodavatel dbat na to, aby jeho mechanizac¢ni prostfedky byly v naleZitém
technické stavu a nedochazelo u nich k Gnikim pohonnych hmot a mazadel.

Pfi realizaci objektl je nutno v plné mire respektovat Technické kvalitativni podminky staveb
statnich drah (Praha 2008) a je nutno dodriovat viechny platné smérnice, predpisy a normy CSN véetné
dodrZovani predpist o bezpecnosti a ochrané zdravi pracujicich. Zvlastni ddraz se klade na dodrzovani
bezpecnostnich predpist pfi manipulaci s veskerymi mechanickymi prostfedky a pfi praci v blizkosti
zavésenych bremen.

Vsichni zaméstnanci musi byt prokazatelné skoleni z bezpecnostnich predpisl, predevsim byt
seznameni s predpisem Op 16 Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi prfi praci s ucinnosti od
26.10.2002, a se souvisejicimi normami a predpisy. Nutno je upozornit dodrZovani bezpecnosti prace v
blizkosti trakéniho vedeni — CSN 34 3109, na elektrickych zafizenich CSN 34 3110, prace v blizkosti
provozované traté a prace na strojich. Stavebni ¢innost bude probihat pfi zachovani drazniho provozu. Z
toho davodu je tfeba zajistit trvalé spojeni mezi pracovisti a povéfenym pracovistém. V mistech, kde
bude mozny pfistup verejnosti ke stavenisti nebo kde bude povolen pohyb v obvodu stavenisté, bude
tfeba zajistit bezpecné provadéni praci a bezpecnost verejnosti zajistit organizacné a technicky
(oploceni, vymezeni Gzemi a ¢asu pro prijezd stavenistém ap.)

Prace a dozor v prostoru SZDC mohou provadét pouze pracovnici pouéeni a sezndmeni s provozem
CD a pfislu$nymi bezpe&nostnimi pfedpisy. P¥i pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je nutno
dodrZovat prikaz ,,B“ a zajistit trvaly dozor sprdvce sité.

23. VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI

V ramci zpracovani pripravné dokumentace bylo zpracovano i ,0znameni o vlivu stavby na Zivotni
prostiedi” dle zakona 100/2001Sb., dle nasledné vydaného zavéru zjistovaciho fizeni neni tfeba dalsiho
posuzovani vlivu stavby na Zivotni prostiedi. Z hlediska ochrany resp. minimalizace zasah( do okolniho
Zivotniho prosttedi jsou v ramci stavby navrhovany opatieni pro snizeni hlukové zatéze z Zelezni¢niho
provozu a to jak protihlukové stény tak i individudlni protihlukova opatreni (IPO). U vyusténi odvodnéni
Zelezni¢niho spodku do prilehlych vodotedi jsou z divodu minimalizace pfipadné havarie navrieny
lapoly. Stavba se svym rozsahem nedotyka lokalit NATURA 2000.

23.1 RESENi Z HLEDISKA ZIVOTNiHO PROSTREDI

Materidly pouZité ke stavbé Zelezni¢niho spodku a svrsku lze zhlediska Zivotniho prostredi
povajovat za nezdvadné. Vliv stavby na ZP je podrobné fe$en v jednotlivych ¢astech dokumentace
stavby B.03 — Vliv stavby na Zivotni prostredi.

Stavba bude mit vliv na zhorseni Zivotniho prostredi, a to pfedevsim:

¢ lokalni zvyseni hluku ze stavebni mechanizace

e zvySeni prasnosti a koncentrace zplodin vyfukovych plyn( ze stavebni techniky
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e omezeni verejnosti jak vylukami v Zelezni¢ni dopravé, tak nutnosti vyuZivani napf. objizdnych

tras pti uzavirce mostnich objekt(, silniéni omezeni a pod.

e zvySenim Cetnosti jizd nakladnich automobild.

Eliminace téchto vlivl je ¢astecné mozna, zavisi predevsim na zodpovédnosti dodavatele stavby,
ktery by mél dbat na dodrZzovani zakladnich pozadavk(l, stanovenych legislativou (bezpecnostnimi
predpisy, protipozarnimi predpisy, havarijnim radem a pod). Pro minimalizaci negativnich dopadi
realizace stavby na Zivotni prostfedi je nutno:

e sniZovat prasnost kropenim

e udrZovat pfijezdné komunikace v Cistoté a dobrém technickém stavu

e udrZovat techniku v dobrém stavu

e naklady a vozidlech ukladat tak, aby nedochdzelo k uvolfiovani materialu

¢ hlukové narocné préace provadét jen v nejnutnéjsim rozsahu a dodrzovat hygienické limity

e organizaci prace minimalizovat pocty jizd nakladnich aut, minimalizovat omezeni silni¢ni

dopravy v oblasti vystavby

¢ vyloudit mozZnost znecisténi zemin ¢i vod Unikem ropnych latek ze stavebni mechanizace

e ochranu proti poniceni vzrostlé zelené

23.2 ODPADY

Problematika odpadového hospodafstvi je podrobné feSena v samostatné casti projektové
dokumentace ,B.3.7 — Odpadové hospodarstvi“. Dokumentace je zpracovana v souladu s platnou
legislativou - jednd se o zadkon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zakona, ve
znéni pozdéjsich predpist, a s nim souvisejicich vyhlasek (¢. 376/2001 Sb., ¢.381/2001 Sb., ¢. 382/2001
Sb., ¢. 383/2001 Sb., ¢. 384/2001 Sb., 237/2002 Sb., 294/2005 Sb., 341/2008 Sb. a 374/2008 Sb.) a
nafizeni vlady (¢. 197/2003 Sb.). Odpady jsou zatfidény podle Katalogu odpadid (vyhlaska ¢. 381/2001
Sb.) a je specifikovano jejich mozné vyuzivani, popfipadé odstrafiovani v souladu s platnou legislativou.

Z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi Ize charakterizovat materidly pouzité ke stavbé Zelezni¢niho
svrsku a spodku jako nezdvadné.

Do kategorie kontaminovaného odpadu patfi Stérk a plida zasazené skodlivymi latkami. Toto se tyka
predevsim Stérkového loZe v Zelezni¢nich stanicich z oblasti pod vyhybkovymi vyménami, v mistech stani
hnacich jednotek kolejovych vozidel, odstavnych koleji. TéZba kontaminovaného materidlu z vyhybek je
doporucena pouze pod vyménovou casti, kde je patrnd kontaminace na povrchu. Z praktickych
zkusenosti (zejména zjiz realizovanych staveb modernizaci a optimalizaci Zelezni¢nich koridord) je
prdmérné mnoizstvi kontaminovaného materialu na vyhybku 10 - 15 m3. Na zadkladé laboratornich
zkousek je doporucena dekontaminace.

23.3 DEPONIE, ROZVOZ HMOT

Materidly, které budou vyziskany v rdmci vykopovych praci na Zelezni¢nim svrsku a spodku, a které
nebudou recyklovdny a opétovné pouzZity budou odvezeny a ulozeny do skladek ¢i deponii. BliZsi
podrobnosti jsou uvedeny v ¢asti projektové dokumentace F. Organizace vystavby a B.3.7 — Odpadové
hospodafstvi.

Zpracovani odpadd zSO 4-10-01 a SO 4-11-01 je uvaZované na nasledné popsanych mistech
(Prdmérné rozvozné vzdalenosti):

Druh odpadu Lokalita pro uloZzeni odpadu Rozvozné
vzdalenosti
VytéZzené zeminy a horniny - |. tfida Rekultivace piskovny Borek v k.u. Borek n/L - zemina 35 km

tézitelnosti (drive tfidy 1, 2, 3,4 a), 4 b), 4 c), splriujici limitni hodnoty vyhlasky ¢. 294/2005 Sb.
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Druh odpadu Lokalita pro uloZeni odpadu Rozvozné
vzdalenosti

41)) Skladka Benatsky vrch (jedna se o skladku skupiny S - 48 km
nebezpecny odpad v k.u. Staré Benatky)

Vytézené zeminy a horniny - Il. tfida Rekultivace piskovny Borek v k.U. Borek n/L - zemina 35 km

tézitelnosti (drive tridy 4 d), 4 e), 5) spliujici limitni hodnoty vyhlasky ¢. 294/2005 Sb.
Skladka Benatsky vrch (jedna se o skladku skupiny S - 48 km
nebezpelny odpad v k.U. Staré Benatky)

VytéZzené zeminy a horniny - lll. tfida Rekultivace piskovny Borek v k.u. Borek n/L - zemina 35 km

tézitelnosti (dfive ttidy 6, 7) splriujici limitni hodnoty vyhlasky ¢. 294/2005 Sb.
Skladka Benatsky vrch (jedna se o skladku skupiny S - 48 km
nebezpelny odpad v k.U. Staré Benatky)

Prosty beton v kusovitosti do 0,5x0,5 m Recyklaéni stfedisko stavebnich odpadd Zabéhlice v k.u. 4 km
Zabéhlice

Armované betony v kusovitosti do 0,5x0,5 m Recyklaéni stredisko stavebnich odpad( Zabéhlice v k.u. 4 km
Zabéhlice

Armované betony, panely apod. v kusovitosti Recyklaéni stredisko stavebnich odpad( Zabéhlice v k.u. 4 km

nad 0,5x0,5 m Zabéhlice

Stérk z kolejisté (odpad po recyklaci) Sklddka Dablice (jedna se o skladku skupiny S - ostatni 20 km
odpad v k.u. Dablice)

Lokalné znecistény Stérk a zemina z kolejisté Skladka Benatsky vrch (jedna se o skladku skupiny S - 48 km

(vyhybky) nebezpecny odpad v k.u. Staré Benatky)

Zelezniéni praice dfevéné Skladka Benatsky vrch (jedna se o skladku skupiny S - 48 km
nebezpecny odpad v k.U. Staré Benatky)

Zelezni¢ni praice betonové Recyklaéni stredisko stavebnich odpad( Zabéhlice v k.u. 4 km
Zabéhlice

Zelezny ¥rot - konstrukce, stozary, kolej. Sbérna a vykupna Praha - Dolni Mécholupy (Ke Kablu 8 km
289, Praha 10 - Dolni Mécholupy)

Vyhybky znecisténé mazadly Sbérna a vykupna Praha - Dolni Mécholupy (Ke Kablu 8 km
289, Praha 10 - Dolni Mécholupy)

Polyetylénové podlozky (Zel. svriek) Sklddka Dablice (jedna se o skladku skupiny S - ostatni 20 km
odpad v k.u. Dablice)

PryZzové podlozky (Zel. svrsek) Skladka Dablice (jedna se o skladku skupiny S - ostatni 20 km
odpad v k.u. Dablice)

Zelezniéni praice dievéné - mostnice Skladka Benatsky vrch (jedna se o skladku skupiny S - 48 km

nebezpecny odpad v k.u. Staré Benatky)

23.4 MONTAZNIi A DEMONTAZNi ZAKLADNA, RECYKLACNi ZAKLADNA

Montdazni a demontdzi zakladna je urCena a popsana v ¢astech dokumentace F. Organizace vystavby

a B.3.7 — Odpadové hospodafistvi:

Po odstranéni kolejového

rostu

na plose ZS 14.

bude Stérk premistén Zelezni¢nimi

vagony

a odvezen
na mezideponii. Recyklacni zakladna je navrzena u Dalkové koleje nakladového obvodu ve Strasnicich
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Veskery material Stérkového loZze urceny k recyklaci bude recyklovan mobilni tfidici a drtici
jednotkou s vlastnim dieselagregatem. V prvnim stupni bude vytéZeny material zbaven nezadoucich
pfimési na tfidici jednotce, nasledné bude predrcen pro pouZiti ve Stérkovém loze a v podkladnich
vrstvach. Z 1. stavebniho Useku bude navoz probihat po drazinim télese silnicnimi dopravnimi
prostredky.

Demontovand a deponovana kolejovd pole budou ohodnocena kategorizitorem a poté bude
rozhodnuto o jejich vyuZiti, demontazni zdkladna je navriena stejné jako montdzni zdkladna v
nakladovém obvodu ZST Vr3ovice a v misté nakladového obvodu ve Stra$nicich, deponovani materialu
je navrzeno v misté nakladového obvodu ve Strasnicich, popfipadé na misto dle pozadavku SDC Praha.
Variantné je moiné vyuZit plochy v ZST Praha Libefi na bé&chovickém zhlavi. Zde je viak vysoka
pravdépodobnost, Ze plocha bude vyuZivana jinymi zhotoviteli v ramci souvisejicich staveb uzlu Praha.

NevyuZité betonové prazce budou zrecyklovany (drceni). NevyuZitelné dfevéné praice budou
uloZeny jako nebezpeény odpad na skldadku NO. Srotové kolejnice a drobné kolejivo bude odvezeno do
Srotu. NevyuZitelny materidl z demontdze bude odvezen auty.

DemontdZ vyhybek bude provadéna ptfimo v misté uloZeni vyhybky postupnym rozebranim na
jednotlivé soucasti (kolejnice, prazce, drobné kolejivo). Odvoz materidlu se uvazuje po autem po silnici.

V projektu je prednostné navrzena pokladka Zelezni¢niho svrsku pokladacem kolejovych poli (PKP,
DESEC). Kolejova pole v c¢astech provadénych klasicky se predmontuji na montazni zakladné z
inventarnich kolejnic. Doprava kolejnic i prazct je uvaZovana po Zeleznici. Montazni zakladna je
navrzena stejné jako demontazni zékladna v nakladovém obvodu ZST Vr3ovice a v misté nakladového
obvodu sef. nadrazi ve Strasnicich, deponovani materidlu je navrzeno v misté nakladového obvodu ve
Strasnicich, poptipadé na misto dle pozadavku SDC Praha. Variantné je moz?né vyuzit plochy v ZST Praha
Liber na béchovickém zhlavi.

24. PREHLED POUZITYCH NOREM A PREDPISU

Pfi zpracovani dokumentace byly pouzity nasledné uvedené dokumenty, které jsou soucasné
zavazné i pro samotnou realizaci:

@

% Smérnice GR SZDC ¢&. 16/2005 ,,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské
republiky” ¢.j. 3790/05-0OP, s u¢innosti od 17.01.2006.

% Smérnice SZDC &. 42 ,Hospodareni svyziskanym materidlem” C.j.: S6495/09-MTZ ze dne
20.05.2009 s ucinnosti od 20.05.2009.

% Smérnice SZDC &.50 ,,Pozadavky na odbornou zpGsobilost dodavateld pfi ¢&innostech na drahéch
provozovanych statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty”, zména ¢.1 €.j.: 50366/08-OP
ze dne 29.12.2008 a navazné Sdéleni reditele odboru provozuschopnosti ¢. 2/2011 ,Sjednoceni
oshovy Kabinetu bezpeénosti prace v predpise SZDC Zam1 (prozatimni) a ve Smérnici SZDC &. 50
(zména €.1) s ¢.j.: 18126/11 — OP a ucinnosti od 01.05.2011.

+»* Predpis M 32 ,,Smérnice k ochrané Zivotniho prostfedi pfed znecisténim nebezpeénymi latkami®,
s Ucinnosti od 01.01.2005.
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Vstup do kolejisté - plati predpis SZDC Ob 1 ,Vydavani povoleni ke vstupu do prostor Spravy
elezni¢ni dopravni cesty, statni organizace”, schvéleny 1. zastupcem GR povéfeného fizenim
organizace dne 01.08.2011 pod ¢&.j.: 28 361/11-BEZ, sucéinnosti od 01.09.2011.
Vydavajicim subjektem je feditelstvi statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, odbor
krizového fizeni.

Zhotovitel je povinen se fidit predpisem SZDC (CD) Op 16 ,Pravidla o bezpe¢nosti a ochrané
zdravi pfi praci“ ¢.j.59875/2005-010 ze dne 26.10.2005 s Géinnosti od 1.4.2006 a Vynosem ¢.1
k predpisu SZDC (CD) Op 16 , Bezpecnostni opatieni“ &.j.: S 11239/10-KNPERS ze dne 5.5.2010
s Ucinnosti od 1.6.2010.

D 1 Predpis pro pouZivani ndvésti pfi organizovani a provozovani draini dopravy ve znéni
schvalenych zmén a vynost €. 1 az 4 (G¢innost od 01.07.2011): zména za tisku, ¢j. 59334/97-018,
uéinnost od 28.12.1997; zména ¢. 1, ¢j. 59675/98-018, Gc¢innost od 30.05.1999; org. op. k zm.
¢.1, ¢j. 56207/99-011, ucinnost od 30.05.1999; zména ¢. 2, ¢j. 56642/01-011, ucdinnost od
01.07.2002; zména ¢. 2—dotisk, ¢j. 56642/01-011, Gcinnost od 01.07.2002; zména ¢. 3, ¢j.
56199/03-011, Gcinnost od 01.01.2004; ¢j. 62740/2004-011, G¢innost od 01.01.2005; zména €.
4, ¢j. 63229/2007-011, ucinnost od 01.03.2008; ¢j. 1688/2008-011, ucinnost od 01.03.2008; ¢j.
12026/08-0KS, G&innost od 01.07.2008; vynos €. 1 k SZDC (CD) D1, ¢&j. 30714/08-OR, ucinnost od
01.10.2008; vynos ¢&. 2 k SZDC (CD) D1, ¢&j. 824/09-0OR, G¢innost od 01.02.2009; vynos €. 3 k SZDC
(CD) D1, ¢j. 14620/10-OR, tcinnost od 30.09.2010; vynos ¢&. 4 k SZDC (CD) D1, ¢j. 19899/11-OR,
ucinnost od 01.07.2011. Dale také ve smyslu Piikazu generalniho teditele SZDC k realizaci
ustanoveni vynosu ¢. 4 k pfedpistim SZDC (CD) D1, SZDC (CD) D2 a SZDC (CD) D3, s u¢innosti od
01.07.2011 (&.j.: GR &. 1/2011).

Ptfedpis D 2/81 Doprava specialnich vozidel podle typ(, s Uc¢innosti od 01.07.2000.

SZDC D 7/2 ,Predpis pro organizovani vylukové €innosti na tratich provozovanych Spravou
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace” s ucinnosti od 01.12.2011, schvéleny 1. zastupcem
GR povéFenym Fizenim organizace 18.10.2011 pod &.j. S 39156/10-OR.

Obecné technické podminky (OTP), Kamenivo pro kolejové loZe Zeleznicnich drah, ¢.j. 59
110/2004-0 13, ve znéni zmény ¢.j. 23 155/06-0P.

Obecné technické podminky (OTP), Stérkopisek, S$térkodrt, a recyklovand stérkodrt pro
konstrukéni vrstvy télesa Zelezniéniho spodku, ¢.j. 25 640/06-0P.

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (TKP), kapitola 1 + 6, 17 — tfeti
aktualizované vydani, zména 1 + 6, schvalené VR DDC &.j. TUDC-15036/2000 ze dne 18.10.2000,
Gginnost od 1.12.2000 v platném znéni, které presly do kompetence SZDC s.o. jako TKP staveb
statnich drah (Praha 2008 TKP staveb) a Ceské technické normy a interni pfedpisy objednatele,
vyjmenované v pfislusnych kapitolach TKP staveb.

Opatieni R 014 DDC ¢&. 33/00 ¢&.j. 57 476/00 Doporucené technologické postupy praci
k technicko-kvalitativnim podminkam staveb drah kap. 25 A (TKP), 3. Aktualizované vydani.

CSN 73 0420-1 Pfesnost vytycovani stavebnich objektd — Cast 1: Zakladni pozadavky
CSN 73 0420-2 Pfesnost vytycovani staveb — Cast 2: Vytycovaci odchylky

CSN EN 206 Beton — Cést 1: Specifikace, vlastnosti vyroba a shoda

TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku véetné aktualizaci k datu odevzdani projektu

Predpis SZDC S 3 Zelezniéni svriek, platny s G€innosti od 01. 10. 2008, schvaleny 3. 6. 2008, pod
C.j.: 9675/ 08-0OP ve znéni zmény ¢&.1 s platnosti od 1.10.2011.
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Pfedpis S 3/1 Prace na Zelezniénim svrsku ve znéni zmény ¢. 2, platny s Uéinnosti od 01.01.2010.
Ptfedpis S 3/2 Bezstykova kolej, platny s Géinnosti od 01.01.2003.

S 3/5 Predpis pro svafovani zelezniéniho svrsku v tratovém hospodarstvi, platny s G¢innosti od
01.01.1979.

S 8/3 Predpis pro provoz specialnich vozidel podle typ(, platny s G¢innosti od 01.01.2005.

Predpis S 66 Zakladni predpis pro prostorovou prlichodnost
a prechodnost vozll na tratich celostatnich drah v Ceské republice, platny s G¢innosti od

01.11.1982 vcéetné zmén: Zména €. 1, ucinnost od 01.11.1990; zména ¢. 2, ucinnost od
31.05.1992; zména €. 3, ucinnost od 30.12.1992; zména ¢. 4, ucinnost od 29.05.1994.

Pfedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek, platny s G&innosti od 1. 10. 2008, schvéleny 21. 02. 2008,
pod C.j.: S 263/ 08-OP.

25. ZAVER

Materidly a konstrukce navriené projektem vychazeji z nabidek vyrobk(, vzorovych listl a
zkusenosti jako realné mozné, dostupné a vzhledem k poZzadovanym parametriim i finanéné
nejuspornéjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni nakladd jednotlivych SO. V dokumentaci uvedené
vyrobky nejsou zdvazné a je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky s minimalné stejnymi parametry a
kvalitou. VSechny materialy je nutno dolozit certifikaty jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim.
Vybrané vyrobky pro Zelezniéni svriek a spodek musi byt pro pouZiti do koleji SZDC s.o. a CD a.s.
schvéleny a musi mit platné , Osvédéeni Ceskych drah”.

Zména materidlu zvysujici naklady neni moZnd a ve vyjimecénych pripadech pri zméné technického

feseni vyZaduje souhlas zdstupct objednatele a projektanta.
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179,441 1 1 2 50 | 15 NOVOTUB 201 3,00 2,50 0,5 ANO 10,50 229cm pod TK S77 PS 3-01-11
1 1 2 50 15 NOVOTUB 201,202 3,00 3,00 0,5 ANO 16,00 229cm pod TK S7z PS 3-01-11
179,443 1 1 1 80 11 PET 201,202 3,00 4,00 0,5 ANO/ANO 16,00 233,20 silnoproud SO 3-62-01
1 1 1 80 11 PET 201,202 3,00 4,00 0,5 ANO/ANO 16,00 233,20 silnoproud SO 3-62-03
179,445 1 2 16 FXKVR 101,102 4,70 9,12 0,5 a/a 30,00 231,16 PS 3-02-12
179,445 1 2 16 FXKVR 201,202 4,70 9,12 0,5 a/a 30,00 232,46 PS 3-02-12
179,473 1 1 1 80 11 PET 201,202 6,00 4,00 0,5 ANO/ANO 16,00 232,82 silnoproud SO 3-62-03
1 1 1 80 11 PET 201, 202, 102, 6,00 4,00 0,5 ANO/ANO 16,00 232,68/232,816 silnoproud SO 7-62-02
101
179,474 kabelovod silnoproud SO 7-60-01
179,481 2 1 2 50 15 NOVOTUB 201,202 3,00 3,00 0,5 ANO 16,00 212cm pod TK S7z PS 3-01-11
1 1 35 16 HDPE 201, 202 3,00 3,00 0,5 A/A 15,00 232,68 sdélovaci PS 6-02-01, PS 3-02-11
179,512 v chodniku pod mostem sdélovaci SO 3-73-10
179,512 v chodniku pod mostem sdélovaci SO 3-73-11
179,512 v chodniku pod mostem silnoproud SO 3-62-09
179,535 1 1 1 80 16 PET 101,102,201,202 6,00 6,00 0,5 ANO/ANO 30,00 232,10 silnoproud SO 7-62-02
179,641 1 1 1 50 | 15 NOVOTUB 201, 202 3,00 3,00 0,5 ANO 15,30 211cm pod TK s77 PS 3-01-11
179,689 1 1 1 50 | 15 NOVOTUB 201,202 3,00 3,00 0,5 ANO 15,00 212cm pod TK S77 PS 3-01-11
1 1 1 50 | 15 NOVOTUB 101,102 3,00 3,00 0,5 ANO 15,00 212cm pod TK S77 PS 3-01-11
179,704 1 1 1 35 16 HDPE 201, 202 3,00 3,15 0,5 A/A 14,15 230,00 sdélovaci PS 3-02-11
179,704 1 1 1 35 16 HDPE 101, 102 3,15 3,00 0,5 A/A 14,15 230,00 sdélovaci PS 3-02-11
179,888 1 1 1 35 16 HDPE 201, 202 3,20 3,20 0,5 A/A 14,40 228,09 sdélovaci PS 6-02-01
179,888 1 1 35 16 HDPE 201, 202 3,20 3,20 0,5 A/A 14,40 166cm pod TK sdélovaci PS 6-02-02
179,888 2 1 2 50 15 NOVOTUB 210,202 3,00 3,00 0,5 ANO 15,00 150cm pod TK S7z PS 3-01-11
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OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU PRAHA HOSTIVAR — PRAHA HL. N., Il. CAST — PRAHA HOSTIVAR — PRAHA HL. N.

sunop SO 4-10-01 PRAHA ZAHRADNI{ MESTO - PRAHA VRSOVICE, ZELEZNICNI SVRSEK
p PRAHA SO 4-11-01 PRAHA ZAHRADNI MESTO - PRAHA VRSOVICE, ZELEZNICNI SPODEK
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180,174 1 1 2 50 15 NOVOTUB 201,202 3,00 3,00 0,5 ANO 15,00 225cm pod TK S7z7 PS 5-01-01
1 1 2 50 15 NOVOTUB 201,202, 101,102 3,00 3,00 0,5 ANO 26,50 225cm pod TK S7zZ PS 5-01-02
180,174 1 1 1 35 16 HDPE 201, 202 3,00 3,15 0,5 A/A 14,15 225,78 sdélovaci PS 4-02-02
180,174 1 1 1 35 16 HDPE 101, 102 3,20 3,20 0,5 A/A 14,40 225,78 sdélovaci PS 4-02-02
180,224 1 1 1 50 15 NOVOTUB 201 3,00 2,50 0,5 ANO 10,50 212cm pod TK S7z7 PS 5-01-01
180,432 1 1 2 50 | 15 NOVOTUB 201 3,00 2,50 0,5 ANO 10,50 232cm pod TK S77 PS 5-01-01
1 1 2 50 15 NOVOTUB 201,202 3,00 3,00 0,5 ANO 15,70 232cm pod TK S7zZ PS 5-01-01
180,431 2 1 2 50 16 NOVOTUB 201, 202 5,00 3,00 0,5 ANO 13,00 260cm pod TK silnoproud SO 4-64-01
180,516 1 1 1 65 15 NOVOTUB 201,202 2,50 2,50 0,5 ANO 10,00 212cm pod TK 77 PS 5-01-01
180,516 2 1 2 50 16 NOVOTUB 201, 202 6,50 3,00 0,5 ANO 14,50 240cm pod TK silnoproud SO 4-62-01
180,589 1 1 1 50 | 15 NOVOTUB 3lab,203 5,00 2,35 0,5 ANO 12,35 150cm pod TK S77 PS 5-01-01
180,711 1 2 4 65 | 15 NOVOTUB 3lab,203 5,00 2,50 0,5 ANO 12,50 215c¢m pod TK S77 PS 5-01-01
1 2 4 65 | 15 NOVOTUB 3lab, 203,201 5,00 2,50 0,5 ANO 17,30 215c¢m pod TK S77 PS 5-01-01
1 2 4 65 | 15 NOVOTUB 201,202 2,50 3,00 0,5 ANO 15,30 215c¢m pod TK S77 PS 5-01-01
6 2 4 65 | 15 NOVOTUB 3lab,203, 5,00 3,00 0,5 ANO 22,50 215¢m pod TK S77 PS 5-01-01
201,202
1 1 2 65 15 NOVOTUB 101 3,00 2,50 0,5 ANO 10,50 215cm pod TK S7z PS 5-01-01
1 1 2 65 15 NOVOTUB 101,102 3,00 3,00 0,5 ANO 16,00 215cm pod TK S7z PS 5-01-01
180,711 2 1 2 35 16 HDPE 203, 201, 202 3,00 3,20 0,5 A/A 19,70 220,68 sdélovaci PS 6-02-01, PS 4-02-02
180,730 3 1 3 3x 22 ocel 101,102,201,201, | 22,00 | 19,30 0 22/19,3 41,30 220,95 VN 22kV SO 4-62-08
pro ,5 203
tlak
180,732 nefunkéni kabel - neni nutné chranit sdélovaci SO 4-73-05
180,809 2 1 50 16 NOVOTUB 201,202,203 6,00 3,00 0,5 ANO 19,00 220cm pod TK silnoproud SO 4-62-03
180,830 2 0,6 D HDPE nakladisté 3,00m | 3,00m 0,50 A min 150 cm pod silnoproud - SO 4-62-04
5m N2 Strasnice m TK VN - 22kV
00
180,830 1 0,5 D HDPE nakladisté 3,00m | 3,00m 0,50 A min 150 cm pod silnoproud - SO 4-63-01
Om N1 Strasnice m TK VN - 6kV
60




OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU PRAHA HOSTIVAR — PRAHA HL. N., Il. CAST — PRAHA HOSTIVAR — PRAHA HL. N.
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180,835 1 1 50 15 NOVOTUB kolej nakl. obvod 3,00 3,00 0,5 ANO 11,00 150cm pod TK 7z PS 5-01-01
180,853 1 1 1 50 15 NOVOTUB 202,201, 5,70 3,00 0,5 ANO 23,20 212cm pod TK 7z PS 5-01-11
203,zlab
180,853 1 1 1 35 16 HDPE 203, 201, 202 3,20 3,20 0,5 A/A 19,90 sdélovaci PS 4-02-02
180,932 1 1 1 50 15 NOVOTUB kolej nakl. obvod 2,50 3,00 0,5 ANO 10,50 150cm pod TK 7z PS 5-01-11
180,935 4 1 4 80 16 NOVOTUB 203 2,50 3,00 0,5 ANO 5,50 170cm pod TK silnoproud SO 4-64-01
180,995 6 2 3 65 15 NOVOTUB 202,201 2,50 2,50 0,5 ANO 14,90 217cm pod TK 7z PS 5-01-11
1 2 2 50 15 NOVOTUB 101 3,00 2,50 0,5 ANO 10,50 217cm pod TK 7z PS 5-01-11
1 2 2 50 15 NOVOTUB 102 2,50 3,00 0,5 ANO 10,50 217cm pod TK 7z PS 5-01-11
2 2 2 50 | 15 NOVOTUB 101,102 3,00 3,00 0,5 ANO 15,70 217cm pod TK 7z PS 5-01-11
180,995 2 1 2 35 16 HDPE 201, 202 3,00 3,20 0,5 A/A 15,00 sdélovaci PS 6-02-01, PS 4-02-02
181,058 2 1 2 50 15 NOVOTUB 203 2,50 3,00 0,5 ANO 10,50 150cm pod TK 7z PS 5-01-11
181,144 kabelovod S7z PS 5-01-01
181,144 kabelovod silnoproud SO 4-62-03
181,144 kabelovod silnoproud SO 4-64-01
181,144 1 1 35 16 HDPE 2053, 207a 6,50 6,50 0,5 A/A 14,00 166cm pod TK sdélovaci PS 6-02-02
181,144 1 1 35 16 FXKVR 205a - 102 6,50 19,00 0,5 A/A 71,00 166cm pod TK PS 4-02-01
181,197 1 1 1 50 | 0 NOVOTUB 207 3,00 2,50 0,5 ANO 10,50 150cm pod TK 7z PS 5-01-01
181,213 1 1 1 50 | 15 NOVOTUB 201,202 2,50 2,50 0,5 ANO 14,70 250cm pod TK 2z PS 5-01-11
1 1 1 50 | 15 NOVOTUB 101,102 2,50 2,50 0,5 ANO 16,30 250cm pod TK 7z PS 5-01-11
181,226 1 1 1 50 15 NOVOTUB V207 3,00 2,50 0,5 ANO 12,50 150cm pod TK 7z PS 5-01-11
181,226 2 1 2 50 16 NOVOTUB V207 3,00 2,50 0,5 ANO 7,50 260cm pod TK silnoproud SO 4-64-01
181,273 v chodniku v podchodu sdélovaci PS 4-02-09
181,285 3 2 65 | 15 NOVOTUB 207a,205a 3,00 3,00 0,5 ANO 15,80 180cm pod TK 7z PS 5-01-11
2 2 65 | 15 NOVOTUB 207a,205a, 3,00 3,00 0,5 ANO 31,50 180cm pod TK 2z PS 5-01-11
201,202
181,313 v chodniku pod mostem silnoproud SO 4-62-07
181,313 v chodniku pod mostem silnoproud SO 4-62-06
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181,314 v chodniku pod mostem sdélovaci SO 4-73-03
181,317 v komunikaci pod mostem silnoproud SO 4-62-07
181,322 v komunikaci pod mostem sdélovaci SO 4-73-01
181,340 2 1 2 50 16 NOVOTUB 205a,207a 2,70 3,00 0,5 ANO 10,70 170cm pod TK silnoproud SO 4-62-03
181,373 2 1 2 35 16 HDPE 207a, 2053, 201, 2,50 3,00 0,5 A/A 43,00 215,25 sdélovaci PS 6-02-01, PS 4-02-02
202,101, 102
181,373 4 2 2 50 15 NOVOTUB Zlab, 102,101, 3,00 7,00 0,5 ANO 48,40 216cm pod TK 77 PS 5-01-11
202,201,
205a,207a
181,678 2 1 2 35 16 HDPE 207a, 2053, 201, 2,70 3,00 0,5 A/A 35,70 212,20 sdélovaci PS 6-02-01, PS 4-02-02
202,101, 102
181,678 1 2 2 50 | 15 NOVOTUB 3lab, 102,101 2,50 7,00 0,5 ANO 20,60 218cm pod TK 7z PS 5-01-11
1 2 50 | 15 NOVOTUB jlab, 102,101, 2,50 7,00 0,5 ANO 31,10 218cm pod TK 7z PS 5-01-11
202,201
1 2 2 50 15 NOVOTUB Zlab, 102,101, 2,50 7,00 0,5 ANO 35,90 218cm pod TK 77 PS 5-01-11
202,201, 205a
1 2 2 50 | 15 NOVOTUB 3lab, 102,101, 3,00 7,00 0,5 ANO 41,10 218cm pod TK 7z PS 5-01-11
202,201,
205a,207a
181,692 v chodniku pod mostem - kabolovod PRE sdélovaci SO 4-73-03
181,729 1 1 1 50 | 15 NOVOTUB 3lab -2,50 | 7,00 0,5 ANO 9,50 150cm pod TK 7z PS 5-01-11
1 1 50 | 15 NOVOTUB 3lab,102 2,50 7,00 0,5 ANO 14,50 150cm pod TK 7z PS 5-01-11
1 1 50 | 15 NOVOTUB 3lab, 102,101 2,50 7,00 0,5 ANO 19,90 201cm pod TK 7z PS 5-01-11
181,741 v chodniku pod mostem - kabolovod PRE sdélovaci SO 4-73-05
181,777 1 1 1 50 15 NOVOTUB V208 2,50 2,50 0,5 ANO 16,20 150cm pod TK 77 PS 5-01-11
181,777 3 1 1 50 16 NOVOTUB V208, 209 3,00 3,00 0,5 ANO 11,00 170cm pod TK silnoproud SO 4-64-01
181,777 1 1 1 50 16 NOVOTUB V208, 209, 207a 3,00 3,00 0,5 ANO 11,00 170cm pod TK silnoproud SO 4-64-01
181,777 2 1 2 35 16 HDPE 2009, sp 3,00 3,15 0,5 A/A 15,00 212,06 sdélovaci PS 6-02-01, PS 4-02-02
181,806 2 1 2 50 15 NOVOTUB 207a 2,50 2,20 0,5 ANO 9,70 150cm pod TK 77 PS 5-01-11
181,825 1 1 1 50 15 NOVOTUB 209 2,50 2,50 0,5 ANO 10,00 150cm pod TK 77 PS 5-01-11
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181,825 1 1 35 16 HDPE 209 3,30 3,30 0,5 A/A 7,6 sdélovaci PS 6-02-02
181,880 1 2 3 65 | 15 NOVOTUB 202,201 3,00 2,50 0,5 ANO 15,30 201cm pod TK 2z PS 5-01-01
1 2 3 65 15 NOVOTUB 201 3,00 2,50 0,5 ANO 10,50 201cm pod TK Y4 PS 5-01-01
4 2 3 65 15 NOVOTUB Zlab, 102,101, 3,00 7,00 0,5 ANO 29,70 201cm pod TK 7z PS 5-01-01
202,201
181,880 1 1 50 16 NOVOTUB 921,922 3,50 2,50 0,5 ANO 11,00 260cm pod TK silnoproud SO 4-64-01
181,880 dtto silnoproud SO 5-62-05
181,880 dtto sdélovaci S0 4-73-01
181,880 1 2 50 15 NOVOTUB 202,201 3,00 2,50 0,5 ANO 15,30 201cm pod TK 7z PS 5-01-01
1 2 50 15 NOVOTUB 201 3,00 2,50 0,5 ANO 10,50 201cm pod TK 7z PS 5-01-01
4 2 3 50 | 15 NOVOTUB jlab, 102,101, 3,00 7,00 0,5 ANO 29,70 201cm pod TK 2z PS 5-01-01
202,201
182,085 1 2 2 65 15 NOVOTUB Zlab 7,00 -2,50 0,5 ANO 9,50 180cm pod TK 7z PS 5-01-01
1 2 2 65 15 NOVOTUB Zlab,921,922 7,00 2,50 0,5 ANO 19,10 180cm pod TK 7z PS 5-01-01
1 2 2 65 15 NOVOTUB 921,922 2,50 2,50 0,5 ANO 14,60 180cm pod TK 7z PS 5-01-01
1 2 2 65 15 NOVOTUB 911,912 2,50 3,00 0,5 ANO 15,20 180cm pod TK 7z PS 5-01-01
182,139 1 2 2 65 15 NOVOTUB Zlab 2,50 2,50 0,5 ANO 10,00 180cm pod TK 7z PS 5-01-01
1 2 2 65 | 15 NOVOTUB 3lab,921,922 7,00 -2,50 0,5 ANO 14,20 180cm pod TK 2z PS 5-01-01
1 2 2 65 15 NOVOTUB 921 2,50 2,50 0,5 ANO 10,00 180cm pod TK 7z PS 5-01-01
1 2 65 | 15 NOVOTUB 921,922 2,50 2,50 0,5 ANO 14,70 180cm pod TK 2z PS 5-01-01
1 2 2 65 15 NOVOTUB 911 2,50 2,50 0,5 ANO 10,00 180cm pod TK Y74 PS 5-01-01
1 2 2 65 15 NOVOTUB 911,921 2,50 3,00 0,5 ANO 15,20 180cm pod TK 7z PS 5-01-01
182,361 2 1 2 50 16 NOVOTUB 921,922,911,912 6,50 4,50 0,5 ANO 26,00 220cm pod TK silnoproud SO 5-62-03
182,391 1 1 1 50 16 HDPE D05 2,80 2,80 0,5 A/A ? ? sdél.zaf. PS 5-02-01
182,394 2 2 0,6 D HDPE 921,922,911, 3,00m | 3,00m 0,50 A 180cm pod TK silnoproud - SO 4-62-04
5m N2 912, 102 m VN - 22kV
00
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182,400 2 2 0,6 D HDPE 401,0NJ,KRC,DO 3,00m | 3,00m 0,50 A min 150 cm pod silnoproud - SO 4-62-04
5m N2 5,001 m TK VN - 22kV
00
182,405.01 1 1 1 50 | 16 PEHD D01 2,80 2,80 0,5 A/A 13,30 166¢cm pod TK sdél./zab.zaf. PS 6-02-02
182,425.36 16 PEHD D1, D2 0,5 A/A 166¢cm pod TK sdél./zab.zaF. PS 6-02-02
182,425.36 2 1 2 50 16 HDPE D01, DO5 2,80 2,80 0,5 A/A 27,48 207,10 sdél.zaf. PS 6-02-01, PS 5-02-01
182,426.45 1 1 1 50 16 PEHD 401,0NJ,KRC 2,80 2,80 0,5 A/A 14,95 166cm pod TK sdél./zab.zaf. PS 6-02-02
182,426.45 3 1 3 50 16 HDPE 401 2,80 2,80 0,5 A/A 32,84 323,70 sdél.zaf. PS 6-02-01, PS 8-02-02, PS
5-02-01
3 1 3 50 16 HDPE ONJ,KRC 2,30 2,80 0,5 A/A 43,34 323,70 sdél.zaf. PS 6-02-01, PS 8-02-02, PS
5-02-01
182,452 3 2 3 65 | 15 NOVOTUB V2 3,00 2,50 0,5 ANO 12,50 150cm pod TK 2z PS 5-01-11
3 2 3 65 | 15 NOVOTUB V2,V4 3,00 3,00 0,5 ANO 21,00 150cm pod TK 2z PS 5-01-11
182,453.16 1 1 1 50 16 PEHD 401,0NJ,KRC,DO 2,80 2,80 0,5 A/A 14,45 166cm pod TK sdél./zab.zaf. PS 6-02-02
1
182,475 1 1 1 50 | 16 NOVOTUB 921 3,50 2,50 0,5 ANO 6,00 240cm pod TK silnoproud SO 5-64-01
182,475 1 2 2 50 | 15 NOVOTUB 921 3,00 2,50 0,5 ANO 10,50 190cm pod TK 2z PS 5-01-11
1 2 2 50 15 NOVOTUB 921,922 3,00 2,50 0,5 ANO 15,30 190cm pod TK 7z PS 5-01-11
1 2 2 50 15 NOVOTUB 922 2,50 2,50 0,5 ANO 10,00 190cm pod TK 7z PS 5-01-11
1 2 2 50 15 NOVOTUB 921,922,911 3,00 2,50 0,5 ANO 20,00 190cm pod TK 7z PS 5-01-11
1 2 2 50 | 15 NOVOTUB 911,912 2,50 3,00 0,5 ANO 15,30 190cm pod TK 2z PS 5-01-11
1 2 2 50 15 NOVOTUB 912 2,50 3,00 0,5 ANO 10,50 190cm pod TK Y74 PS 5-01-11




27. OBTOKY TRAKCNICH STOZARU

km stoZar vlevo stozar vlevo stozar vpravo | stoZar vpravo
reseni
délka délka délka délka délka | . | odsun | odsun | ) .
stozaru stozaru stozaru stozaru stozaru prllfop‘ova tvarnice | tvarnice strany S,V ahova sv:j\hqva
N e I T e e e e L R I e el
koleje koleje koleje koleje koleje (m) o (m) tvarnici) km dokm
(m) (m) (m) (m) (m)
179,529 93a 2 93 2 TZZ3 0,58 0,00 -
179,541 94 2 TZ2Z3 0,00 0,74 S 179,536 179,546
179,591 95a 2 95 2 96 2 TZZ3 1,24 0,94 S 179,585 179,597
179,651 501a 2 501 2 502 2 TZZ3 0,92 0,74 S 179,646 179,656
179,709 503a 2 503 2 504 2 TZZ3 0,72 0,64 s 179,704 179,713
179,762 505a 2 505 2 506 2 TZ2Z3 0,55 0,95 S 179,755 179,768
179,815 507a 2 507 2 508 2 TZZ3 0,00 0,55 S 179,800 179,809
179,874 5093 2 509 2 510 2 TZZ3 0,56 0,55 S 179,879 179,888
179,932 511a 2 511 2 512 2 TZZ3 0,55 0,95 s 179,926 179,939
179,989 513a 2 513 2 514 2 TZZ3 0,55 0,55 s 179,985 179,993
180,046 515a 2 515 2 516 2 TZZ3 1,05 0,55 S 180,042 180,050
180_%100 517a 2 517 2 518 2 TZZ3 0,65 0,55 s 180,096 180,105
180,155 519a| 2 519 2 520 2 1773 0,00 0,55 s 180,151 | 180,159
180,215 521a 2 521 2 522 2 1773 0,52 0,55 s 180,211 180,219
180,272 5233 2 523 2 524 2 TZZ3 0,74 0,64 s 180,257 180,266
180_%330 5253 2 525 2 526 2 TZZ3 0,64 0,55 s 180,326 180,335
180é389 57a 2 527 2 578 ) TZ73 1,04 1,14 s 180,382 180,396
180,449 529a 2 529 2 530 2 TZZ23 0,00 0,64 S 180,445 180,454
180,497 531a 2 531 2 532 2 TZZ3 0,00 0,64 S 180,492 180,501
180,535 533a 2 533 2 TZz3 0,04 0,00 - - -
180,55 534 2 TZ73 0,00 0,84 S 180,544 180,555
e 523 5 T3 0,94 0,00 - - -
180,595 | 535a 535 2 TZZ3 0,84 0,00 - - -
180,604 536 2 1723 0,00 1,12 s 180,597 | 180,613
180,651 | 537a 2 537 2 1773 0,63 0,00 - - -
180,655 538 2 TZZ3 0,00 1,04 s 180,648 180,662
180,705 | 539a 2 539 2 540 2 TZ7Z3 0,64 0,64 s 180,700 180,709
180,757 | 541a 541 542 2 1773 1,04 0,64 S 180,748 180,761
180é805 5433 2 543 2 544 ) TZ73 0,84 1,04 s 180,799 180,813
180.%865 545a| 2 545 546 | 2 fezs 0,00 0.00 i i )
180,927 547a 2 547 2 548 2 TZZ3 0,00 0,00 - - -
180.%987 549a| 2 |s549| 2 550 | 2 Tz 0.00 0,00 i i )
181,035 551a 2 551 2 552 2 TZZ3 0,00 0,00 - - -
181,084 553a 2 553 2 554 2 TZz3 0,00 0,00 - - -
181,133 555a 2 555 2 556 2 TZZ3 0,00 0,00 - - -
181,181 557a 2 557 2 558 2 1723 0,00 0,00 - - -
181,216 | 559a 2 559 2 560 2 TZZ3 0,00 0,00 - - -
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km stoZar vlevo stozar vlevo stozar vpravo | stoZar vpravo
odsun odsun rezEl
délka délka délka délka délka o . .. .. pravé . .
v v . . . prikopova | tvarnice | tvarnice svahova svahova
stozaru stozaru stozaru stozaru stozaru . strany . —
. , » a0 | e a0 | e P . tvarnice | nalevo | naprav tvdérnice od | tvarnice
Cislo | podél | Cislo | podél | cislo | podél | Cislo | podél | Cislo | podél (s /bez
X X X X X (m) o (m) P km do km
koleje koleje koleje koleje koleje tvarnici)
(m) (m) (m) (m) (m)
181,252 | 561a 2 TZZ3 0,00 0,00 - - -
181,26 561 2 562 2 1773 0,00 0,00 = = -
181,300
5 563a 2 536 2 564 2 1223 0,00 by ) ) :
181,342 565
5 5653 2 b 2 565 2 566 ) TZZ3 0,00 0,75 s 181,337 181,348
567
181,381 | 567a 2 b 2 567 2 563 2 TZ73 0,00 1,05 s 181,374 181,388
181,422 569
5 5693 2 b 2 569 2 570 ) TZZ3 0,00 0,65 s 181,418 181,427
181,458 571
5 571a 2 b 24 571 2 572 2 TZ2Z3 0,00 0,65 s 181,444 181,453
181,504 | 573a 2 573 2 574 2 1773 0,00 0,65 s 181,499 | 181,509
181,543 | 575a 2 575 2 576 2 TZZ3 0,00 0,65 s 181,538 181,548
181,583 | 577a 2 577 2 578 2 TZZ3 0,00 0,73 s 181,578 181,588
181,619
5 579a| 2 579 2 580 2 Tzz3 0,00 0,73 s 181,614 | 181,625
181,665 | 581 582 2 T773 0,00 0,86 S 181,659 181,671
181,71 583 584 2 TZZ3 0,00 0,77 s 181,704 181,717
181,721
5 583a 2 T7z3 0,00 0,00 = - -
181,746
5 585 2 536 2 TZZ3 0,00 1,04 s 181,740 181,754
181,794 585a 2 TZZ3 0,00 0,00 - - -
181,800
5 587 | 2 588 | 2 ez 0,00 | 055 s 181,796 | 181,805
181,813
5 587a 1773 0,00 0,00 = - )
181,857 589 2 590 2 TZ2Z3 0,00 0,55 s 181,853 181,861
181,899
5 591 | 2 592 | 2 B 0,04 | 1,05 s 181,892 | 181,907
181,95 593 2 594 TZZ3 0,00 0,95 s 181,944 181,957
181,999 595 2 596 2 TZZ3 1,04 0,55 s 181,995 182,004
182,049 597 2 598 2 1273 1,04 0,56 bez = =
182,093
5 599 2 600 ) T7Z3 0,31 0,65 bez - -
182,128 601 | 24 602 | 24 TZz3 0,79 1,05 bez = =
182,16 603 2 604 2 TZZ3 0,39 0,74 bez = -
182,194 605 2 606 2 1273 0,39 0,74 bez = =
182,228
5 607 2 608 2 TZZ3 0,39 0,74 bez - -
182,263 1N 2 2N 2 1773 0,69 1,04 bez = -
182,298 3N 2 AN 2 TZZ3 0,69 1,04 bez = -
182,33 5N 2 6N 2 1773 0,79 1,04 bez = =
182,363 7N 2 8N 2 1773 0,69 1,04 bez = o
182,399 9N 2 10N 2 TZz3 0,00 0,20 bez o ©
182,437 11N 2 12N 2 TZZ3 0,00 0,70 bez = =
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