Projekt B.1 Souhrnna technicka zprava
Modernizace spadovisté v zst. Praha-Liben v¢. protihlukovych opatfeni

DODATEK C. 1

Zapracovani pozadavkl vzniklych v ramci stavebniho fizeni na ustnim jednani spojeném
s ohledanim na misté ze dne 16. 9. 2015

Pozadované Upravy Zelezni¢niho svrsku ve vztahu ke stavajicimu stavu — kolej ¢. 65a (v protokolu
mylné uvedena kolej €. 65b) podél rekonstruované PHS a vyh. ¢. 107 a ¢. 120 budou feSeny
nasledovné:

- kolej ¢. 65a bude v prostoru mezi vyh. ¢. 107 a 120 svarena do koleje s kolejnicovymi pasy
krat$imi nez 150 m, dle pfedpisu SZDC S3, dilu XI, kap. VII, &l. 61 viak pouze se souhlasem
prednosti Spravy trati. Délka této koleje 125 m, proto dle ¢lanku 62 tohoto predpisu
nutno dodrZet ustanoveni predpisu SZDC S3/2, kap. Il aZ IV,

- dle predkategoriazce materidlu Zel. svrsku bude nutno vyménit veskeré drobné kolejivo a
upeviiovadla, zejména svérky 7S 3, které dle predpisu SZDC S3/2, &l. 76 musi byt
nahrazeny svérkami 7S 4. Dale bude uvaZovano svyménou cca 10-ti % stavajicich
drevénych prazcq,

- vyhybky ¢. 107 a 120 budou svareny jednotlivé a nebudou vevarovany do bezstykové
koleje a to z dGvodu, e dle predpisu SZDC S3/2 €l. 138 nesméji byt vyhybky vevareny
v dychajicim konci BK. To znamen3, Ze k zac¢atku nebo konci krajni vyhybky v bezstykové
koleji museji byt v hlavnim dopravnim sméru ptivareny kolejnice o délce nejméné 75 m;
ke konci vyhybky ve vedlejsSim dopravnim sméru museji byt pfivareny kolejnice o délce
nejméné 25 m u vyhybek s Celistovymi zavéry a nejméné 50 m u vyhybek s hakovymi
zaveéry. Tuto vzdalenost neni mozné dodrZet na zacatku obou vyhybek,

- jak kolej ¢. 65a, tak vyhybky ¢. 107 a 120 se nedoporucuje smérové ani vysSkové
upravovat a to z divodu, Ze dle predkategorizace Zel. svrsku jsou veskeré prazce vedeny
jako Srot a pfi podbijeni by mohlo dojit k jejich poSkozeni a nasledné kompletni vyméné.

Dalsi diskutované body:
Dotaz na opravu zpevnéné plochy mezi koleji na pahrbku a objizdnou koleji

- stdvaijici zpevnéna plocha nebude stavebnimi Upravami kolejisté zasaZzena, a tudiz neni
predmétem feseni predkladané dokumentace

- stdvajici vzdalenost hrany zpevnéné plochy od stavajici osy koleje je v nejblizsSim misté
3,2 m, v novém stavu dojde k oddaleni koleje od zpevnéné plochy o dalsich 15 cm

- nové sité jsou vedeny v kabelovodu uloZzenym pod touto zpevnénou plochou

Dotaz na vzdalenost trakcnich stoZzarl mezi kolejemi od osy koleji min. 2,20 m v¢. zaklad(

- tento poZadavek je splnén
- stavbou nedochazi k pfiblizeni koleji ke stozariim trakéniho vedeni pod uvedenou
hodnotu
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Dotaz na dodrZeni min. vzdalenosti 2,20 m umisténého sloupku s tlaéitkem pro vypnuti brzd od osy
koleje

- tento poZadavek je splnén
- vSechna STOP tlacitka budou umisténa ve vzdalenosti min 2,2 m od osy koleje

V Praze 09/2015
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