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1. SPECIFIKACE PREDMETU DIiLA

1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.2.
1.2.1.

Ucel a rozsah predmétu dila

Predmétem dila je zhotoveni stavby ,,Modernizace spadovisté v Zst. Praha Liben vcetné protihlukovych

opatreni”.

Cilem dila je provést na spadoviti v ZST Praha-Liberi technicka opatieni pro snizeni nadlimitni hladiny

hluku zplsobené zejména kolejovymi brzdami pfi brzdéni vozl a rozfazovani vlakd. Tento hluk je jiz léta

predmétem stiznosti obyvatel pfilehlych bytovych domd.

Rozsah dila dan je dan zejména nasledujicimi stavebnimi ¢innostmi:

1) Vyména dvou stavajicich udolnich kolejovych brzd za nové

2) Doplnéni jedné nové srazové kolejové brzdy v¢. aplika¢niho zafizeni

3) Provedeni zaklad( pro PHC

4) Instalace nového elektronického automatizacniho systému

5) Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku v¢. ohlubni pro kolejové brzdy

6) Vymeéna stavajici kompresorové stanice za novou v¢. Uprav rozvodu vzduchu a vybudovani nové
odpadni jimky

7) Rekonstrukce a oprava PHS

8) Upravy trakéniho vedeni

9) Upravy osvétleni kolejisté

10) Provedeni ukolejnéni kovovych konstrukci

11) Pokladka silnoproudych pfipojek

12) Prelozky stavajicich kabelovych vedeni

13) Osazeni protihlukovych clon na vSechny tfi kolejové brzdy - dodatecnd montdz na pokyn
Objednatele vyplyvajici ze zavérud dle bodu 4.5.1 a 4.5.2.

Umisténi stavby

Stavba bude probihat v obvodu Zst. Liben v k.U. Liben a k.u. Vysocany.

2. PREHLED VYCHOZiICH PODKLADU

2.1.
2.1.1.

2.2,
2.2.1.
2.2.2.

Projektova dokumentace

Projekt stavby ,Modernizace spadovisté v zst. Praha Liben véetné protihlukovych opatteni”, zpracovatel
SUDOP PRAHA, a.s.., datum 6/2015

Souvisejici dokumentace
Posuzovaci protokol projektu SZDC ¢&j: 15043/2015-5ZDC-5SZ-UT1-Dvo ze dne 3.9.2015
Pravomocné stavebni povoleni ¢.j.: DUCR-48617/15/Su ze dne 9. 10. 2015

3. KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI

3.1.1.

Zhotoveni stavby musi byt provedeno v koordinaci s pfipravovanymi, pfipadné aktualné realizovanymi

akcemi a to i cizich investor(, které pfimo s pfedmétnou akci souvisi nebo ji mohou ovlivnit. Soucasti

pInéni dila je i zajisténi koordinace pfi realizaci praci, poskytovani a rozsahu vyluk, pridéleni prostor( pro

stavenisté v jednotlivych Zst. apod. Koordinace musi probihat zejména s nize uvedenymi investicemi a

opravnymi pracemi:

Souvisejici investice:

a) Se stavbou ,Modernizace spadovisté v Zst. Praha-Libeni v¢. protihlukovych opatfeni” souvisi z
hlediska organizace vystavby akce ,Rekonstrukce zastie$eni haly ZST Praha hl. n.“. Od bfezna r.
2015 do fijna r. 2017 bude fa. Metrostav, a.s. vyuZivat prostor u koleje €. 67a.

Koordinace s dalSimi stavbami - viz vyjadfeni TSK oddéleni koordinace.
b) Akce ¢. 2005-1025-03380 Liben, Vysocany, Pobrezni IV, st. ¢. 8265, P8, 9, investor MHMP
c) Akce ¢ 2009-1025-01291 Libefi..., Optim. trati, Lysa n/L — Praha, P8, 20, investor SZDC s.o.
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d) Akce ¢. 2013-1025-00072 Sokolovska, Balabenka, RTT, P8, 9, investor Dopravni pod. HMP a.s.
Stavba ma 1 vyvolanou investici:

e) prelozku DSK kabelu ve spravé PRE — kolize s vyménou brzd v 1. sledu. (S012.1)

4. ZVLASTNIi TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY NA PROVEDENI DILA

4.1.

Napln jednotlivych stavebnich objektl (SO) a provoznich soubora (PS):

D. TECHNOLOGICKA CAST

D.1 Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni

PS 03 Automatizace spadovisté

PS03 fesi instalaci nového automatizaéniho systému nahrazujiciho stdvajici spadovistni systém KOMPAS.
Novy spadovistni systém (ddle jen SpZZ) koncepcné obsahuje nasledujici:

Bude zachovano ovladani z dnesni mistnosti signalisty ve 2. NP. Stavajici ovladaci pult bude zrusen a
bude nahrazen novym pocitacovym ovladacim pracovistém (predpoklddd se umisténi 4 monitor(,
pracovisté bude ponechano jako jednoobsluzné).

Technologicka (vykonovd) ¢ast bude umisténa v dnesni reléové mistnosti KOMPAS na 2. NP (dale je
pouzivan pojem stavédlova ustfedna). Ve stavédlové Ustfedné bude také umisténo pracovisté udrzby,
které umozni monitorovat stav celého systému. Technologickd ¢ast bude provedena za pomoci plné
elektronického feSeni. Ve stavédlové ustfedné bude také umisténo servisni pracovisté.

Venkovni kabelizace bude pfipojena na novy kabelovy stojan, ktery bude umistén v 1. PP v dnesni
kabelové mistnosti v prostoru po nevyuZzivanych kabelovych stojanech plvodniho RZZ.

Ve venkovni ¢asti budou instalovany:
a) nové rychlobéziné prestavniky (stavajici budou zruseny)

b) pro detekci draznich vozidel budou nové pouZity detektory kola tak, aby nebylo nutné zfizovat
izolované styky (stavajici kolejové obvody budou zruseny)

c) nova STOP tlacitka (stavajici budou zrusena)

d) nové kabelové objekty (stavajici budou zruseny)

e) nové radarové mérice rychlosti (celkem 3ks), méfice hmotnosti (celkem 1ks), meteostanice (celkem
1ks) a dalsi prvky automatizace fizeni rychlosti odvésu

f)  novy indikac¢ni panel pro rozvésovace

Napdjeni SpZZ bude provedeno ze stavajiciho jistice v rozvodné nn, ktery je uren pro automatizacni
zafizeni (u tohoto jistice bude doplnéna vypinaci civka). Pro Cinnost SpZZ se poZaduje bezvypadkové
napdjeni, to bude zajisténo pomoci moduldrni UPS. Stavajici baterie a dobijece budou zruseny a budou
predany provozovateli k dalSimu vyuziti.

SpZZ bude poskytovat povely pro ovladani kolejovych brzd, hranice SpZZ je na pfipojovacich svorkach
ovladacich skfini kolejovych brzd (0S).

SpZZ bude sledovat a vizualizovat informace z kompresorovny, hranice SpZZ jsou pripojovaci svorky v
kompresorovné.

SpZZ umozni obsluze a také automaticky v zavislosti na rezimu rozpousténi zapinat/vypinat protihlukové
zafizeni kolejovych brzd a sledovat také jeho stav.

SpZZ nebude ménit vazbu na stavajici stanicni zabezpecovaci zatizeni, vazba bude zachovana beze zmén
(tzn. nepredpoklada se zadna vyména SW SZZ).

SpZZ umoini spolupréci s informacénim systémem uZivatele spadovisté. Pomoci datového rozhrani bude
zajiStén prijem poZadavku na rozpousténi (Tridénka) a zpétné bude SpZZ poskytovat informace o
skute¢ném stavu po ukonceni rozpousténi. Pro fyzickou realizaci datové vazby bude polozen ze
stavédlové ustfedny datovy kabel do volné datové zasuvky mistnosti vypravéiho v 3. NP.

Bude provedena vymeéna dnesSnich nevyhovujicich pozarnich hlasi¢l ve stavédlové ustfedné za nové
(celkem 6ks) a jejich pripojeni ke stavajici pozarni Ustfedné na 3.NP.

Bude zfizen kamerovy systém pro monitoring pohybu odvésu na kolejové brzdé (celkem 3 kamery).
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Bude doplnéno stavajici zaznamové zatizeni Redat o monitoring telefonnich i radiovych hovord signalisty
spadovisté.

Bude provedena demontdze a zpétnd montaz prvkd SZZ v Casti kolejisté dotcené stavebnimi pracemi
(konkrétné PB110, PB113, PB114, stykovy transformator V32-33-R2, prestavniky vyhybek ¢.108, 109,
114, zajisténi kabelovych tras).

V pribéhu vystavby a po zprovoznéni nového systému budou provedeny demontaze v nasledujicim
rozsahu:

Stavédlova ustredna

e 4 ks stojanovych fad, kazda po 4 reléovych stojanech vybavenych bud' relé anebo elektronickou
Casti KOMPAS

e 6 ks poZarnich hlasict

e vodice, propojovaci kabely

e napdjeci zdroj KOMPAS (sestava dobijece, usmérriovace, stridace)
Mistnost signalisty

e ovladaci pult

e propojovaci kabelizace do stavédlové ustredny

Akumulatorovna

e akumulatory (60 ks)

e hlavni pojistkovy odpinac 200 A

Mistnost kabelovych zavéra

e 3 ks kabelovych stojanl po zruseném reléovém stanicnim zabezpecovacim zafizeni
e 2 ks kabelovych stojant KOMPAS

Venkovni ¢ast

e 13 ks stejnosmérnych rychlobéznych prestavniki

e  5ks STOP tlacitek

e kabelizace

D.4 Ostatni technologicka zafizeni
PS 01 Kolejové brzdy

Popis stavajiciho stavu:

Spadovisté Zst. Praha-Liben je vybaveno pouze jednim sledem jednokolejnicovych kolejovych brzd (dale
jen KB) udolnich. Sled ddolnich KB je tvofen dvéma dvojicemi brzd typu JKB (5+5 ¢lank(). Dvojice KB 1 a
2 je umisténa v pravém svazku rozvétveni koleji za 1. rozdélovaci vyhybkou. Dvojice KB 3 a 4 je umisténa
v levém svazku rozvétveni koleji za 1. rozdélovaci vyhybkou.

Provedeni KB je tramcové s klestinovym mechanizmem, vyskou brzd. list nad TK 69 mm a pneumatickym
pohonem. Jednd se o zavedené a osvédcené provedeni KB vyhovujici plné provoznim podminkdm
elezniéni sité CR.

Zarizeni KB je vSak vice jak 24 let staré a je prekrocena hranice jeho technické Zivotnosti (20 let). Zafizeni
je jiz velmi tézko udrZovatelné a vykazuje zndmky nespolehlivosti. Z dynamického posouzeni
provedeného v rdmci Pfipravné dokumentace stavby vyplyvd, Ze stavajici vykon kolejovych brzd 2 m
ubrzdéné rychlostni vysky (dale jen u.r.v.) je pro mezné dobry odvés jedouci na nejpfiznivéjsi kolej ¢. 58
pfi plachtovém vétru nedostacujici. Z toho vyplyva, Ze pfi brzdéni odvésl musi byt pouzivana maximalni
intenzita brzdéni, kterd je jednou z hlavnich pficin nevyhovujici hlukové zatéze vznikajici provozem
kolejovych brzd.

Navrhované feseni

Cilem feseni tohoto PS je:
1. Modernizace stavajiciho zafizeni KB

2. Vytvoreni optimalnich podminek pro snizeni hlukové zatéze vznikajici provozem KB
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1. Modernizace stavajiciho zatizeni kolejovych brzd

Modernizace zafizeni KB je navrZena instalaci inovovanych KB s pneumatickym pohonem, z dlivod
maximalniho prostorového naroku (dispozice koleji a umisténi pridavnych technologickych zatizeni).
Nevyluduje se pouZiti KB obdobného typu s jinymi zpUsoby pohont a ovladani, jez budou respektovat
navrzené prostorové naroky, dispozicni usporadani koleji, véetné umisténi pohonnych jednotek,
ovladaciho zatizeni a pridavnych technologickych zafizeni. KB musi vykazovat ndsledujici vlastnosti:

e ZvySeni mérného vykonu KB o 50 % bez zvySeni spotieby energie. Tohoto zvySeni bude dosazeno
konstrukcni Upravou pro zvyseni polohy brzd. list nad TK 90 mm.

e KB bude rovnéz vyuzivat ¢ast dynamické energie brzdénych vozl ke zvyseni brzdnych sil a to az o 10
%.

e KB brzdy v¢etné ovladacich skfini budou v provedeni se snizenou hluénosti pohonné jednotky. KB
budou osazeny tlumicimi prvky.

e Hodnota ¢asové prodlevy pti odbrzdéni bude max. 0,5 sec. Tato hodnota je dlleZitd zejména pro
spravnou funkci nadrazeného automatizacniho systému ovladani KB.

2. Vytvoreni optimalnich podminek pro snizeni hlukové zatéze vznikajici provozem kolejovych brzd

Zakladnimi podminkami jsou:

e SniZeni intenzity brzdéni rozloZzenim potfebného brzdéni spousténych odvésli do vice sledi KB a tim
i sniZeni vstupnich rychlosti do udolnich KB, ve kterych dochazi nyni k hlavni hlukové zatézi.

e Moznost regulace intenzity brzdéni v péti brzdnych stupnich v zavislosti na hmotnosti brzdénych
vozU.

e KB s pneumatickym pohonem musi byt vybaveny tlumicimi prvky odfuku. Predpokladané snizeni
hluku o 5-10 dB.

e  Zdroj pretlaku (tlakova ¢erpadla) u KB s hydraulickym pohonem musi byt obdobné opatifena krytem
s protihlukovou upravou.

e KB musi svymi parametry a vlastnostmi umoznit Ucinnou aplikaci specidlni protihlukové latky
upravujici tfeci poméry mezi brzdovou listou a kolem vagonu. Reeni je popsano v PS 04.

Jedna se zejména o nasledujici podminky:

e Pro dosazeni poZzadovaného provozniho vykonu nesmi pfitlacnd sila Pk na jednu treci (styCnou)
plochu mezi brzdovou listou a kolem vagonu prekrocit hodnotu 30 kN.

e Rezerva vykonu KB by méla byt ve vysi min. 15%

e Musi byt umoznéno doplnit KB protihlukovymi clonami. Protihlukové clony musi mit charakter
doplnkového zafizeni KB, montovaného na pokyn Objednatele na zadkladé zavér( dle boda 4.5.1 a
4.5.2.

Pozadovany vykon KB:

Na zakladé dynamického provéreni potfebného vykonu KB, které je obsahem PS 01, bude potfebny

souhrnny provozni vykon KB na rozpoustéci cesté odvésu ve vysi min. 2,4 m u.r.v.

Tento pozadovany vykon bude déle potfebné navysit o:

e rezervu ve vysi 15% pro pfipadny souhrn negativnich vlivl jako napf. naneseni nadmérného
mnozstvi protihlukové latky na boky kol (nespravnym nastavenim, opakovanou aplikaci apod.),
malou tloustkou obruce kola, pfedchozi znecisténi kol (napf. ropnymi nebo chemickymi latkami),
mimoradnymi meteorologickymi podminkami (mlha s prachovymi a chemickymi ¢asticemi apod.)

e provozni rezervu ve vysi 10% pro nasledné zhorSeni technického stavu KB vlivem provozniho
opotrebeni

Dle vy$e uvedeného pozadovany souhrnny provozni vykon KB ¢ini min. 3,0 m u.r.v.

Maximalni vykon KB:

Pro zajisténi bezpecnosti provozu spadovisté musi byt moznost zastavit spoustény odvés v udolnich
kolejovych brzdach i bez brzdéni srazovou brzdou. Dynamickym vypoctem byl stanoven vykon KB ve vysi
min. 2,7 m u.r.v. Tento poZadovany vykon je rovnéz potfebné navysit o vySe uvedené rezervy. Potfebny
maximalni vykon udolnich KB potom ¢ini 3,4 m u.r.v.

Kolejové brzdy budou umistény ve 2 sledech:
1. sled KB
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Prvni sled KB bude vytvoren tramcovou KB s klestinovym mechanizmem. Brzdovy mechanizmus bude na
obou kolejnicovych pasech. PoZzadovany instalovany vykon tohoto sledu KB ¢ini 0,9 m u.r.v. Pfitlacna sila
P na jednu treci (sty¢nou) plochu mezi brzdovou listou a kolem vagonu nesmi prekrocit hodnotu 30 kN.
UvaZuje se vySka brzdovych list nad temenem kolejnice max. 90 mm. KB svymi parametry a vlastnostmi
umozni aplikaci specidlni protihlukové latky upravujici tfeci poméry mezi brzdovou liStou a kolem
vagonu. Pouzity typ KB musi byt provozné ovéren s aplikaci této protihlukové latky. KB bude mozno
doplnit protihlukovymi clonami. Hlu¢nost odfukovacich ventild v pripadé pouziti KB s pneumatickym
pohonem, vznikajici pti odbrzd'ovani (pfi odfuku) bude utlumena specialnimi tlumici odfuku a nasledné
zachycena protihlukovymi clonami. Umisténi ovladaci soupravy KB je z prostorovych divod( uvazovano
vné protihlukové clony. Hluénost odfuku téchto ovladacich souprav KB pfi odbrzdovani bude snizena
specidlnim tlumi¢em odfuku. (Pfi pfipadném pouZziti hydraulického pohonu budou obdobné tlakova
Cerpadla opatfena krytem s protihlukovou Upravou.) Celkova délka brzdy neptesdhne 10 m. Brzda bude
umisténa pred 1. rozdélovaci vyhybkou ¢. 106 pred zacCatek zakruzovaciho oblouku lomu sklonu
40/11%o.

2. sled KB

Druhy sled KB bude vytvoren tramcovymi KB s kleStinovym mechanizmem. Brzdovy mechanizmus bude
na obou kolejnicovych pasech. Sled bude vytvoren sestavou 2 KB o celkové délce max. 21 m.
Pozadovany provozni vykon sledu (dvojice) kolejovych brzd €ini 2,1m ubrzdéné rychlostni vysky (u.r.v.).
PoZadovany instalovany (maximalni) vykon sledu (dvojice) kolejovych brzd ¢ini 3,4 m u.r.v. Pfitlacna sila
Pk na jednu tfeci (sty¢nou) plochu mezi brzdovou listou a kolem vagonu nepfekro¢i hodnotu 30 kN.
Vyska brzdovych list nad temenem kolejnice bude 90 mm. KB svymi parametry a vlastnostmi umozni
aplikaci specidlni protihlukové latky upravujici tfeci poméry mezi brzdovou listou a kolem vagonu.
Pouzity typ KB musi byt provozné ovéren s aplikaci této protihlukové latky. Sestava brzd bude umisténa
v mezivyhybkovych Usecich za 1. rozdélovaci vyhybkou ¢. 106 tak, aby zacatek 1. kolejové brzdy byl min.
2 m za konci kolejovych obloukli a konec 2. kolejové brzdy min. 2,0 m pred zacatkem kolejovych
obloukd. KB bude mozno doplnit protihlukovymi clonami. Hlu¢nost odfukovacich ventilli v pfipadé
pouZiti KB s pneumatickym pohonem, vznikajici pfi odbrzdovani (pfi odfuku) bude utlumena specialnimi
tlumici odfuku. Umisténi ovladacich souprav KB je z prostorovych dlivodd uvaZovano vné protihlukové
clony. Hluc¢nost odfuku téchto ovlddacich souprav KB pti odbrzdovani bude snizena specialnim tlumic¢em
odfuku. (Pri pripadném pouziti hydraulického pohonu budou obdobné tlakova cerpadla opatiena krytem
s protihlukovou Upravou.)

Realizaci navrhovaného feseni PS 01 se predpoklada snizeni hluku oproti stavajicimu stavu v misté
zdroje hluku tj. v kolejovych brzdach min. o 5 dB.

PS 02 Kompresorovna a rozvod stlaceného vzduchu (pro KB s pneumatickym pohonem)

Tento provozni soubor fesi nahradu stavajici kompresorové stanice za novou balenou kompresorovnu
(obal se sestava z protihlukové a tepelné izolace), dale Upravu stavajici betonové desky (rozsireni)
stavajiciho zakladu, vybudovani jimky pro sbér kondenzatu a nahradu stavajiciho ocelového rozvodu
stlaceného vzduchu za novy rozvod plastovy. Soucasti obnovy trasy vzduchu je i vybudovani nové trasy k
nové navrzené KB 0, umisténé ve srazu. Veskeré trasy vzduchu budou rekonstruovany — nahrada
betonovych Zlabu za plastové pochozi, zruseni stavajicich Sachet, osazeni novych.

Stavajici ocelové vzdusniky jsou vyhovujici, uvaZuje se pouze obnova ochrany proti korozi (natér) a
vymeéna vsech armatur (ventily, Soupata). UvaZzuje se vyjmuti redukéniho ventilu bez nahrady a osazeni
skrinky s kontaktnim manometrem na vstup do RV — odtud bude vedena signalizace na stanovisté
brzdare.

PS 04 Protihlukova zafizeni kolejovych brzd

Podstata navrhovaného feSeni spociva v Upravé tfecich pomérl mezi brzdnou listou a kolem vozu
aplikaci specialni latky na boky kol vozl. Jedna se o aktivni protihlukové opatreni pusobici pfimo proti
vzniku nezadouciho hluku. Re$eni uvaZuje umisténi zafizeni aplikujiciho na boky kol projizdéjicich vozQ
specidlni pripravek, ktery nebude mit charakter maziva. Po aplikaci vytvoti pfipravek na povrchu
oSetfenych ploch ochranny film, ktery béhem brzdéni ucinné potlacuje piskani a zdrovern vyznamné
snizuje mechanické opotrebeni brzdnych list. Toto zafizeni bude umisténo do kolejového Useku pred
prvni rozdélovaci vyhybku. Na spadovisti Zst. Praha-Liben je uvaZovana varianta zafizeni, kterd bude
aplikovat pripravek vidy na obé kola ndpravy — v souladu s koncepci pouZiti dvoukolejnicovych brzd.

Predpokladané protihlukové ucinky:
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e  Minimalizace vyskytu vysokofrekvenéni (obtéZujici) slozky hluku pfi brzdéni odvésu v tdolnich KB

e snizeni hluku pfi brzdéni odvés( v tdolnich KB v prliméru o vice nez 12 dB

e odstranéni vysokofrekvencni (obtézujici) slozky hluku pfi prijezdu odvésl pres vyhybky a kolejova
zafizeni s pfidrznici v ndcestnych kolejovych Usecich

Dalsi znac¢nou doprovodnou vyhodou je snizovani mechanického opotfebovani vech stycnych ploch s

boky kol spousténych odvési (brzd. list KB, pFidrinic, srdcovek atd.)

DulezZita je skuteénost, Ze takto navrzena aplikace je aktivnim opatfenim, které nezamezuje pouze Siteni

hluku, ale pGsobi pfimo proti jeho vzniku.

Zakladni vlastnosti zafizeni:

e Zafizeni bude fungovat na principu aplikace specidlniho pfipravku, obsahujiciho vysoky podil
pevnych castic, nanaseného na styéné plochy kola s brzdnymi listami a s pfidrZnici. Po aplikaci
vytvori pripravek na povrchu osetfenych ploch ochranny film, ktery béhem brzdéni bude ucinné
potlacovat piskani a zaroven vyznamné sniZovat mechanické opotiebeni brzdnych list, kol a
pridrZnic.

e  Zafizeni bude vybaveno kontrolkami napdjeni, aktivace a stavu hladiny provozni naplné v zasobniku.

e Aplikaéni prvky budou pevné spojeny s kolejnici pomoci upeviiovacich prvkl. Upevnéni nevyZzaduje
Zadny zasah do kolejnice (vrtani apod.). Horni obrys aplikacnich prvkl nebude vyse, jak 100 mm nad
TK.

Aplikaéni latka nebude mit podstatny negativni vliv na brzdny ucinek kolejovych brzd, brzdny ucinek brzd
kolejovych vozidel ani na elektrickou vodivost styku kola s kolejnici. Pfipravek bude ekologicky Setrny,
biologicky odbouratelny, nebude klasifikovan jako nebezpecny.

PS 05 Protihlukové clony kolejovych brzd

Predmétem dokumentace tohoto PS je osazeni kolejovych brzd protihlukovymi clonami (dale jen PHC).
Tyto clony jsou volitelnym doplfikovym zafizenim kolejovych brzd. PHC budou umistény podélné z obou
stran kolejovych brzd. Jsou uréeny k zachyceni a pohlceni zvuku vznikajiciho pfi provozu KB v pfipadé, ze
nebude méfenim doloZeno snizeni hladiny hluku na povolenou hodnotu (viz bod 5.1.). PHC vcetné raml
budou osazeny na pokyn Objednatele na zadkladé zavéra dle bodu 5.1. PHC vcetné ram( jsou soucasti
soupisu praci PS 05. Cena PHC véetné ramd bude uvedena ve zvlastnim soupisu, pro mozny odecet
z ceny dila, v pfipadé, Ze na zakladé bodu 5.1., nebudou dlivody k jejich osazeni.

Tento PS ddle resi vybudovani zaklad( pro PHC, tj. osazeni prefabrikatl tvaru L na vnéjsi stranu ohlubné
a osazeni prefabrikovanych betonovych patek na vniténi stranu. Osazeni téchto zdkladU si vyzada
rekonstrukci stavajici ohlubné udolnich KB, dale budou vsazeny do nové budované ohlubné KB 0
srazové. Soucdsti tohoto PS je rovnéz ohraniceni koncli ohlubné zavérnymi zidkami ze ztraceného
bednéni v€etné betonovych zaklada.

E. STAVEBNi CAST
E.1 InZenyrské objekty

SO 11 Zelezniéni svriek
SO 12 Zelezniéni spodek

Tyto SO resi novou geometrickou polohu koleje, material Zelezni¢niho svrsku a sanaci Zelezni¢niho
spodku na svazném pahrbku a zhlavi smérové skupiny ZST Praha-Libefi v km 404,466 299 - 404,977 235.
Délka tohoto Useku vychazi 0,511 km.

Smérova poloha koleji je navrzena tak, aby v maximalni mozné mire kopirovala stdvajici stav a to
zejména s ohledem na umisténi Udolnich brzd pod rozfazovaci vyhybkou. Je tak zachovana stavajici
konfigurace kolejisté, resp. zhlavi smérové skupiny. Poloha jednotlivych vyhybek byla oproti stavajicimu
stavu upravena v maximalni moZné mire tak, aby mezi koncovym stykem predchozi vyhybky a
vyménovym stykem navazujici vyhybky vznikl prostor pro umisténi spole¢nych prazcd, mimo vyhybky ¢.
119, 121,122 a 124.
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Tabulka uZiteCnych délek koleji v novém stavu — Zst. Praha-Libern

Kolej €. UzZitecna Urceni koleji
délkavm

KOLEJE DOPRAVNI - SMEROVE

51 403 smérova - odjezdova, NTV smér Praha hl. n., Praha Masarykovo n., Praha
Holesovice a Praha Vysocany

smérova - odjezdova, NTV smér Praha hl. n., Praha Masarykovo n., Praha

>2 403 HoleSovice a Praha Vysocany

53 429 smeérova - odjezdovda, NTV smér Praha HoleSovice a Praha Vysocany
54 323 smeérova - odjezdova, NTV smér Praha HoleSovice a Praha Vysocany
55 350 smeérova - odjezdovda, NTV smér Praha HoleSovice a Praha Vysocany
56 461 smeérova - odjezdova, NTV smér Praha HoleSovice a Praha Vysocany
57 540 smérova - odjezdova, NTV smér Praha HoleSovice a Praha Vysocany
58 578 smérova - odjezdova, NTV smér Praha HoleSovice a Praha Vysocany
59 608 smérova - odjezdovda, NTV smér Praha HoleSovice a Praha Vysocany

KOLEJE MANIPULACNI - SMEROVE

60 631 manipulacni, smérova, trakcéni vedeni
61 600 manipulacni, smérova, trakéni vedeni
62 661 manipulacni, smérova, trakcni vedeni
63 665 manipulacni, smérova, trakéni vedeni
64 665 manipulacni, smérova, trakcni vedeni

Pri navrhu vyskového teseni bylo respektovano dynamické posouzeni svainého pahrbku, které je
soucasti provozniho souboru kolejovych brzd PS 01 a popsano v TZ tohoto PS. Sklonové poméry
spadovisté vyZaduje aplikaci nestandardnich hodnot sklonovych pomérd, podélny profil spadovisté musi
odpovidat technologii jeho prace. Sklonové poméry odpovidaji poZzadavkim na spadovisté predepsané
SR 115 a zpracovanému dynamickému posouzeni. Pfed vrcholem spadovisté je navrZen protisklon 15 %o
na délku 86,116 m. Za vrcholem spadovisté navazuje urychlujici sklon 40%. na délku 29,250 m, ve
kterém se nachazi srdzova KB. Ndsleduje urychlujici sklon 11 %o na délku 67,551 m v kol. ¢. 51 a 71,083
m v kol. €. 61, ve kterém je umisténa 1. rozdélovaci vyhybka ¢. 106 a udolni KB. Ddle jiz navazuji sklony
odpovidajici stavajicimu stavu. Sklony koleji, mimo svazny pahrbek, se v po novém ndvrhu pohybuji od
1,841 %o do 5,014 %o. Zakruzovaci oblouky jsou na samotném svdziném pahrbku navrzeny minimalné o
poloméru 300 m, ve zbylém Gseku pak minimalné o poloméru 2000 m.

Sanace Zeleznicniho spodku je navriena pouze v rozsahu navrhu odvodnéni Zel. spodku ve vsech
dotéenych kolejich v jednotném sklonu zemni plané i PTZS 5%. Podkladni vrstva pod §térkovym lozem je
navrzena ze $térkodrti frakce 0/31,5 tfidy A v min. tl. 0,15 m. Vrstva $térkodrti je provedena na min.
Sirku 2,50 m od osy koleje, v Usecich s trativody je dotazena az k vnitfni svislé sténé trativodnich ryh.

Odvodnéni spadovisté je navrzeno pomoci trativodd pouze v rozsahu kolejovych brzd a v misté nové
vkladanych vyhybek.

SO 12.1 Prelozky kabell PRE v ohlubni

V ramci tohoto SO bude fesena prelozka stavajici sdélovaciho kabelu PRE distribuce, a.s. typu 19x4x0.9
DCKQYPY, ktery je veden v prostoru nové zfizované kolejové brzdy 1. sledu. Kabel je v kolizi se stavebni
Casti kolejové brzdy a je nutno jej prelozit do nové kabelové trasy v délce cca 90 m. V prevazné mire
bude kabel prelozen do stavajiciho kabelovodu, na obou stranach bude naspojkovan na kabel stavajici.

SO 19 Protihlukové stény vysoké

Tento stavebni objekt resi rekonstrukci stavajici protihlukové stény (dale jen PHS). PHS je situovana v km
404,610-404,713 a celkova rozvinutd délka stény ¢ini 113 m. Na zacatku i na konci sténa navazuje na
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stavajici objekty. PHS je navriena z ocelovych sloupkd, do kterych jsou vkladany Zelezobetonové soklové
a vyplfiové oboustranné pohltivé panely s uvazovanou ploSnou hmotnosti do 20 kg/mz.

Efektivni vyska je navriena 4,5 m nad temenem kolejnice. Absorpéni panely jsou navrieny se zvukovou
pohltivosti kategorie A4 (DL,>11 dB) a vzduchovou neprlizvuc¢nosti kategorie B3 (DLz>24 dB). Vyska a
kategorie PHS jsou navrzeny dle vysledki akustické studie a konzultaci s jejim zpracovatelem.

Osova vzdalenost sloupkl vychazi z roztede kotveni vysoké zarubni zdi. Sloupek s pilotou je vidy navrien
tak, aby polohové lezel mezi stavajicimi kotvami zarubni zdi a Zadna z konstrukci stdvajici zarubni zdi tak
nebyla zasazena. PHS bude zaloZena prevainé hlubiné na Zelezobetonovych monolitickych pilotach.
Pouze v mistech napojeni na stavajici budovy, tj. na zac¢atku a na konci PHS, bude protihlukova sténa
zaloZzena na monolitickych betonovych blocich. Z divodu 3patné pfistupnosti pro vrtnou soupravu
budou vybrané sloupky zaloZeny plosné na zakladovych patkach — jednad se o sloupky umisténé za
kompresorovou stanici a za stozarem trakéniho vedeni.

Aby rekonstruovand PHS nekontrastovala a aby se co nejvice zallenila do svého okoli, bude jeji
barevnost navriena co nejblize stavajicimu stavu pred rekonstrukci, tj. neutralni Sedé barvé (stdvajici
PHS je tvorena hladkymi betonovymi panely).

E.2 Pozemni stavebni objekty

SO 18 Oprava a rekonstrukce stavajicich PHS

Tento stavebni objekt resi opravy a rekonstrukce Casti stavajici protihlukové stény (dale jen PHS).
Dlivodem je $patny technicky stav, dnesnim normovym pozadavkim nevyhovujici zakladové konstrukce
a nevyhovujici akustické parametry stavajici PHS.

Opravy a rekonstrukce budou probihat standardnim zplsobem - postupnou demontazi od shora po
zdklad s vyuzitim malé mechanizace. Celkova délka opravované a rekonstruované PHS je 113 m. Vyska
PHS je rlznoroda, jedna se o tfi vyskové Urovné 2,5 m, 3,9 m a 4,5 m. PHS je tvofena z betonovych
panell a vinitého plechu. Betonové panely jsou uloZeny do ocelovych svafovanych U sloupkd. Od km
404,670 do km 404,713 je sténa tvorena vinitym plechem na ocelovych sloupcich.

Veskeré konstrukce demontované PHS budou odstranény po zakladovou sparu a poté bude proveden
zpétny hutnény z4syp na Uroven stdvajiciho terénu. Dale bude postupovano dle SO 19.

E.3 Trakcni a energeticka zafizeni

s v

SO 14 Uprava trakéniho vedeni dotéené &asti kolejisté

Tento stavebni objekt fesi Upravy trakéniho vedeni vyvolané zejména rekonstrukci kolejového svrsku.

Stavebni ¢ast:

e Jsou navrzeny dvé nové brany 205E-205F a 205G-205H a jeden stozar 207B

e Demontovany budou tfi stoZary 205N, 48C (38CN), 50A (40BN)

e V pripadé vyufZiti stavajicich stozarQ se provede oprava hlavi¢ek zakladd TV, rekonstrukce natér(
stozarl TV a jejich nové Ciselné oznaceni

MontdazZni cast:

e V dotéenych trolejovych vedenich koleji ¢. 51-65 vcéetné vytazné koleje se provede demontdz
stavajicich vésakl a regulace TV do nové polohy. Nosna lana a troleje se vyuZziji stavajici.

e Nové konzoly a odtahy se umisti na stoZary: 62B, 207, NVI, 60A, 56B, 204, 203, 201, 48B, 46C, 44D,
44B, 205D, 60A

e Izolatory se vyméni ve smérovych lanech a v zadvésech na brandch: 66B-66C, 64A-64B, 62A-60B, 207-
207A-208, 205B-205C-206A, 205A-206, 203A-204A, 203B-2048B

Je navrZeno nové rozmisténi navéstidel pro elektricky provoz podle SZDC D1.

Zacatek elektricky nesjizdné ¢asti spadovisté bude nové prodlouzen ke stozaru 48B (38BN) pred novou
kolejovou brzdu. Konec elektricky nesjizdné Casti kolejisté zlstane ve stavajici poloze. Nové kolejové
brzdy budou odizolovany od ostatnich koleji spadovisté.

SO 15 Uprava osvétleni dotéené &asti kolejisté

Na stavajici osvétlovaci véZ OV1 budou doplnény 2 ks svétlomet( o vykonu 1000 W. Pfedfadniky budou
umistény na plosiné véze. Svétlomety budou napojeny z rezervnich vyvodl rozvadéce ROV2. Z
rozvadéée na plosinu véZe ke svétlometim budou pfivedeny nové kabely. Svétlomety musi byt
smeérovany tak, aby neemitovaly ruSivé osvétleni mimo kolejisté. Dale bude v ramci tohoto SO
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4.2,

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

provedena prelozka ovladaciho kabelu osvétleni typu CYKY 7x1,5 mmz2, ktery je veden v prostoru nové
kolejové brzdy 1. sledu. Kabel bude v nejnutnéjSim rozsahu prelozen do nové trasy mimo oblast
vystavby.

SO 16 Silnoprouda pripojka pro kolejové brzdy

V ramci tohoto SO bude feSen novy ptivodni kabel pro novou kompresorovou stanici. Kabel bude veden
ze stavajici kabelové skfiné umisténé u kompresorové stanice. Dale bude feSeno napajeni vytapéni
ovladacich souprav kolejovych brzd, které jsou umistény u jednotlivych kolejovych brzd. U brzdy 1. sledu
bude umisténa jedna ovladaci skfirika, u kazdé brzdy 2. sledu budou umistény dvé ovladaci skrifky. Ke
kazdé ovladaci skrifice bude priveden jeden napajeci kabel. Napdjeni vytapéni bude provedeno z nového
rozvadéce, ktery bude umistén vedle stavajici kabelové skriné u kompresorovny, ze které bude napajen.
Napajeni vytapéni bude provedeno v siti 1IN AC 50Hz 230V/TT pfes proudové chréanice, které budou
umistény v novém rozvadéci. Novy rozvadéc je soucdsti tohoto SO a spolu se stavajici kabelovou skfini
bude opatfen koSovym zdkrytem pro zabranéni kradezi pfistrojového vybaveni.

SO 17 Silnoprouda pripojka pro protihlukové zafizeni kolejovych brzd

V ramci tohoto SO bude feSena pfipojka nn pro protihlukové zafizeni kolejovych brzd, které bude
umisténo za brzdami 1. sledu. K protihlukovému zafizeni bude pfiveden jeden napajeci kabel. Napajeni
protihlukového zafizeni bude provedeno z nového rozvadéce. Napajeni technologie bude provedeno v
siti 1IN AC 50Hz 230V/TT ptes proudovy chranié, ktery bude umistén v novém rozvadédi.

V ramci tohoto SO bude dale feSena ochrana stavajicich kabell nn, které jsou v soucasné dobé vedeny
mezi zaklady kompresorové stanice do stdvajici kabelové skiiné. Nové bude prostor zaplnén zdkladem
nové kompresorové stanice o hloubce cca 40 cm. Stdvajici kabely budou chranény vloZzenim do délenych
chranicek.

Z divodu vystavby nové PHS bude dale v ramci tohoto SO feSena ochrana stavajici kabelové skfiné
umisténé u kompresorovny. Pro mozZnost vystavby nové PHS bude stavajici skiifh demontovadna a po
vybudovani PHS bude osazena zpét.

SO 20 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Stavebni objekt ukolejnéni resi ochranu pred nebezpecnym dotykovym napétim nezivych ¢asti trakéniho
vedeni, napajeciho vedeni a kovovych konstrukci nachazejicich se v blizkosti zivé ¢asti trakéniho vedeni
(v POTV) podle normy €SN 34 1500 ed.2, €SN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1 ed.2, CSN EN 50122-2 ed.2,
CSN 34 2613 ed.3, CSN 34 2614 ed.2 a dalich souvisejicich bezpeénostnich predpist a nafizeni statnich
drah.

V rozsahu kolejovych Uprav bude navrieno nové ukolejnéni trakénich stozarQ a ostatnich kovovych
konstrukci, které byly ptipojeny na rekonstruované koleje. Pfedpoklada se individualni ukolejnéni
pomoci opakovatelnych prarazek, které budou pouZity z divodu zamezeni Siteni bludnych proudu.
Protihlukové clony kolejovych brzd (PS 05), které zasahuji do POTV budou ukolejnény. Taktéz bude
ukolejnéna PHS vysoka (S019).

Vseobecné

Zhotovitel je povinen obvod stavby radné streZit a oplotit. Je zodpovédny za nechranéné, odkryté a
provizorni kabelové trasy v obvodu stavby.

Zhotovitel je povinen ochranit stavajici infrastrukturu pred poskozenim béhem stavby, zejména se jedna
o stavajici inZenyrské sité a stavajici koleje, pres které jsou navrieny staveniStni prejezdy a
zdokumentovat jejich stav pred a po stavbé.

Zhotovitel v dostatecném predstihu pfed zahajenim preprav materialG po silnicich 1., 1l. a lll. tfid a
méstskych komunikaci kontaktuje spravce téchto silnic a projednd harmonogram a mnoizstvi
prepravovaného materidlu. Naklady na tuto ¢innost jsou soucasti predmétu dila.

Podrobnosti tykajici se vystavby budou feseny se Zhotovitelem stavby samostatné na pravidelnych
jednanich v pribéhu celé realizace.

Pfi zpracovani harmonogramu (POV) je nutné vychazet z jednotlivych stavebnich postup( uvedenych
v Casti ZOV projektu stavby.

Zhotovitel musi vramci prejimacich tizeni vytvotit Casovy prostor pro cinnost odbornych komisi
objednatele v rozmezi cca 10 az 30 dni pred predanim stavby (nebo jeji ¢asti) objednateli v zavislosti na
rozsahu zatizeni.
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4.2.7.

4.2.9.

4.2.10.

4.2.11.

4.3.
4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.

4.3.5.

V ptipadé, Ze Zhotovitel bude poZadovat nad ramec ZOV poskytnuti nemovitosti, ke kterému ma
Objednatel pravo hospodafit, musi byt tento poZzadavek pfedan Objednateli nejméné dva mésice pred
predpoklddanou dobou najmu pfedmétného pozemku.

Pfed zahdjenim vykopovych a zemnich praci si Zhotovitel ovéfi zjisténé informace o uloZeni vSech
podzemnich vedeni a zajisti si jejich vytyCeni a fixovani v terénu, a to véetné téch inzenyrskych siti, které
vznikly v dobé od zpracovani dokumentace do zahajeni praci na pfislusné ¢asti dila a je povinen oznamit
Objednateli tuto skute¢nost pfed zahajenim praci na této ¢asti dila. Pfipadné poskozeni siti jde na vrub
Zhotovitele. Tyto Cinnosti budou soucasti cenové nabidky. Pred zahdjenim vykopovych praci zazada
Zhotovitel o vytyéeni podzemnich siti ve spravé SZDC s.o., Oblastniho feditelstvi Praha a ostatnich
spravct minimalné 10 dnl predem a zale na adresu SZDC s.o., Oblastniho Feditelstvi Praha piip.
ostatnich spravcl pisemnou objednavku. Zhotovitel musi byt pFipraven na chyby a lokalni zmény v
presnosti Udajl o polohach stavajicich inZ. siti a je povinen zachovat v celém pribéhu realizace dila jejich
funkcnost véetné jejich pfip. preloZeni a zajisténi dodavky odpovidajicim nahradnim zdrojem.

Po vytyceni kabelovych tras a pfed zahdjenim vykopovych praci je Zhotovitel povinen svolat jedndni za
Ucasti Zhotovitele projektové dokumentace sdélovaciho a zabezpeclovaciho zafizeni a silnoproudu,
jednotlivych podzhotovitell a Objednatele. Cilem je na misté upfesnit a zkoordinovat jednotlivé trasy a
zkoordinovat provadéni vykopovych praci s dalsi stavebni Cinnosti. Z jednani je Zhotovitel povinen
provést zaznam.

Vzhledem k probihajicimu vyvoji informaéniho systému na stran& SZDC (Fizeni a monitoring staveb) se
Zhotovitel podanim nabidky zavazuje, Ze zajisti pro mozny import dat do informacniho systému
transformaci soupisu praci do formatu *.xml ve strukture dat XC4. Popis struktury datového predpisu
soupisu praci (vykazu vymeér) XC4 je podrobné popsan na www.xc4.cz. Ddle se Zhotovitel zavazuje, Ze po
dokonceni uvedeného informacniho systému bude predavat Objednateli v otevieném datovém formatu
(XML, pFipadné XLS) nasledujici sestavy:

- Danovy doklad

- Souhrn fakturace

- Soupis ZP

- Zjistovaci protokoly

Pfipadné prace vnoci musi byt separatné projednany s dotéenymi orgdny statni spravy, Uradem
prislusné méstské ¢asti a ostatnimi organizacemi.

Ochrana inzenyrskych siti pfi vystavbé

ZvySenou pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti vSech vedeni, zvlasté v ptipadech, kdy neni
mozno zjistit pfed zahajenim praci jejich zcela presnou polohu. Veskeré inZzenyrské sité musi byt pred
zahajenim stavby vytycCeny a poloha predana stavebnikovi. Vytyceni provedou - na vyzadani - zastupci
spravujicich organizaci.

Hloubky inZenyrskych siti nebyly provérovany sondami. Znamé sité jsou zakresleny v koordinacni situaci
dle predanych podkladli spravcl. Projektant upozorniuje, Ze v prostoru vystavby se mohou jesté
vyskytovat dalsi inZenyrské sité, jejichz pribéhy mohou byt neznamy.

Pti pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrzovat pfikaz ,B“ a zajistit trvaly dozor
nad provadénim praci. Pfi pracich, kde hrozi nebezpedi stfetu s jinymi sitémi, se prizplsobi technologie
provadeéni praci charakteru ohroZeni. Pfelozky a Upravy siti se provedou podle instrukci spravcl. Odkryté
sité je treba zabezpecit proti poskozeni. Pfi pracich na sdélovacich vedenich ohroZovanych vlivy
trojfazovych vedeni VVN A ZVN je nutné postupovat podle CSN 34 3101, ¢lanek 116 a 120.

Pokud nespecifikovali spravci zarizeni zplsob provadéni praci jiz v ramci zpracovani pfipravné
dokumentace nebo to nevyplyva z vyjadreni od spravca siti (viz. Dokladova Cast projektu), musi byt pfi
pracich v blizkosti inZenyrskych siti dodrZzovan nasledujici postup:

Pfed zahajenim praci bude pfizvan spravce (uzZivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci, ovéfil nebo
upresnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zafizeni nebo v jeho blizkosti. Soucasné
zajisti - v pfipadé potreby - vypnuti zafizeni z provozu v misté stavenisté. Po vytyceni budou provedeny
rucné kopané sondy ke zjisténi hloubky vedeni ve volném terénu (vSe s ohlasenim spravci vedeni). Jejich
poloha bude zaznacena do vykresové dokumentace a nasledné budou s vyskytem téchto siti seznameni
pracovnici realizacni firmy.
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4.4. Soucasti predmétu plnéni je vyjma samotné realizace také nasleduijici:

4.4.1. Vyhotoveni realizacni projektové dokumentace (dokumentace Zhotovitele dle TKP, projektové
dokumentace staveb drah a staveb na draze pro provadéni stavby dle vyhlasky ¢. 146/2008 Sb., pfiloha
¢.6.

4.4.2. Zhotoveni podrobné Zavére¢né zpravy odpadového hospodarstvi o evidenci druht a mnoZstvi odpadd,
o jejich uskladnéni, vyuZiti nebo zneSkodnéni v¢. oprdvnéni osob, jimz byly odpady pfedany.

4.4.3. Zhotovitel je povinen zajistit po dobu prechodnych stavl jejich provizorni feseni vcetné persondlniho
zajisténi jejich provozu zdravotné a odborné zpUsobilymi osobami (napt. pFistupové cesty, osvétleni,
informacni zatizeni, ndhradni napajeni energiemi vietné zasobovani vodou, odvod pfip. Cerpani
odpadnich, destovych a drenaznich vod, apod.).

4.4.4. Zpracovani technologickych postupl provadéni praci vcetné kontrolniho a zkusebniho planu v
jednotlivych etapach stavby (predevsim v jednotlivych etapach vyluk) jednotlivych SO dle TKP SSD, které
obsahuji predevsim:

e vyrobni a montazni dokumentace Zhotovitele

e provadéni ochrannych natérovych systémi ocelovych konstrukei SZDC (CD) S5/4

e  provadéniizolaci

e technologicky postup provadéni sanaci zelezni¢niho spodku

e technologicky postup provadéni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku

o technologicky postup vypinani a zapinani resp. prepindni starého a nového spadovistniho
zabezpecovaciho zafizeni

e technologie zfizovani bezstykové koleje (nové kolejnicové styky nesméji byt pojizdény pred jejich
svafenim), smérova a vyskova poloha koleje do projektovaného stavu vyhotovena pred zahajenim
zfizovani bezstykové koleje

e kontrolni geodetické (smérové a vyskové) méfeni prostorové polohy koleje véetné zajistovacich
znacek pred zfizenim a preddnim bezstykové koleje Objednateli

Technologické postupy praci véetné kontrolniho a zkuSebniho planu je povinen Zhotovitel predat

Objednateli k odsouhlaseni ve dvojim vyhotoveni 30 dni pred zahajenim praci.

4.45. Uspééné provedeni technickych revizi a predani veskerych reviznich zprav, protokoll, atestl, UTZ
(technicka prohlidka a zkouska), a dokladll kvality pouZitych vyrobki a zafizeni véetné splinéni podminek
§ 47 zak. €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, které jsou z hlediska obecné zédvaznych predpisu a
zvlastnich draznich predpisti poZzadovany a Uspésné provedeni technicko-bezpecnostni zkousky podle
vyhl. MD ¢. 177/1995 Sb. a vyhl. MD 100/1995 Sb., v platném znéni.

4.4.6. Stanoveni minimalnich zemnich odporu jednotlivych zafizeni.

4.4.7. Likvidace materidlu a zafizeni Objednatele, které brani realizaci dila a které nelze dale vyuzit, u demolic
je provedeni véetné odstranéni zakladovych konstrukci, odpojeni veskerych siti, Upravy terénu a odvozu
suti z obvodu stanice na recyklaci ptip. druhotné vyuziti.

4.4.8. Interoperabilita stavby

4.4.8.1. Stavba ,Modernizace spadovisté v Zst. Praha-Liben vc. protihlukovych opatreni” byla ve fazi
,celkovy ndvrh” (projekt) posouzena notifikovanou osobou na shodu s technickymi
pozadavky na interoperabilitu v souladu ES ovéfeni subsystému povérenym subjektem ve
smyslu ¢l. 17 smérnice 2008/57/ES s narodnimi predpisy,. Zpracovani pfipadnych zmén
vyplyvajicich z Technickych specifikaci interoperability, které budou platné pro notifikaci
stavby ve ,fazi vyroby”, je v€etné ziskani samotné notifikace soucéasti plnéni predmétu dila a
uchazedi o realizaci této stavby je zapracuji do své nabidky.

4.4.8.2. Obsahem notifikace stavby bylo posouzeni na shodu s technickymi poZadavky na
interoperabilitu pro strukturdini subsystémy ENE a INS. Vysledkem notifikace bylo ziskani
certifikatl (ovéfeni notifikovanou osobou) dle platné legislativy.

4.4.8.3. Zajisténi sledovani shody z hlediska interoperability (pfipadnych zmén) jiz v pribéhu stavby
je povinnosti Zhotovitele. V ptipadé dopadu téchto zmén na realizaci nebo ndsledné ziskani
notifikace je povinen tyto skutecnosti neprodlené oznamit zadavateli.

4.4.8.4. V CR zabezpeduje predmétnd posouzeni notifikovana osoba: Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni, a.
s. (VUZ), Novodvorska 1698, 142 01 Praha 4 — Branik.
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4.5. Vliv stavby na Zivotni prostiedi

4.5.1. Po instalaci jednotlivych protihlukovych zafizeni bude provedeno méreni v chranéném venkovnim
prostoru, kde musi byt prokazany hodnoty hladin hluku, deklarované ve stanovisku HSHMP, vydaném
dne 4.6.2015, ¢.j. HSHMP 19521/2015.

4.5.2. Pokud nebudou dodrieny hodnoty hladin, dle §31, zdk. ¢. 258/2000 Sb. v aktualnim znéni, bude
prikroc¢eno k instalaci dalSiho protihlukového opatfeni.

4.5.3. Opatreni z hlediska Zivotniho prostfedi se budou mj. fidit doporu¢enimi uvedenymi v samostatné &asti

6.

5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.

5.1.4.

6.1.1.

6.1.2.

projektové dokumentace B.3.2 — Vliv stavby na Zivotni prostredi.

ORGANIZACE VYSTAVBY, VYLUKY

Soucasti nabidky bude radkovy casovy harmonogram praci véetné platebniho kalendare zahrnujici
termin vypracovani realiza¢ni dokumentace, koordinaci se soubé&zné probihajicimi stavbami Objednatele
pfipadné soubézné probihajicimi stavbami cizich investor(, uzavirky nebo Castecné uzavirky pozemnich
komunikaci, prechodové stavy, provozni zkousky (kontrolni a zkusebni plan) a veskeré prace a dodavky
podzhotoviteld.

V ¢asovém harmonogramu praci je nutno respektovat nasledujici poZadavky a terminy:
a) termin zahajeni a ukonéeni stavby - zahdjeni praci 01.03.2016 — ukonéeni 31.12.2016
b) mozZné terminy uvadéni provozuschopnych celkl do provozu

Pro splnéni terminu vystavby zadavatel poZaduje odpovidajici nasazeni lidskych a technickych zdrojG i
pfipadné zavedeni 12 hodinového sménného provozu.

Na zakladé daného objemu financnich prostfedk(l stavby potvrzeného Objednatelem, predlozi
Zhotovitel kazdoro¢né aktualizaci harmonogramu praci véetné platebniho kalendare 1x v tiSténé formé a
1 x digitalné.

SOUVISEJiCi DOKUMENTY A PREDPISY

Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zavaznymi pravnimi predpisy Ceské republiky a
EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty Objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP,
VTP, ZTP apod.), vSe v platném znéni.

Objednatel umoZriuje Zhotoviteli pFistup ke vSem svym internim predpisim a dokumentdim nasledujicim
zplsobem:

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

Technicka ustfedna dopravni cesty,

Oddéleni typové dokumentace

Nerudova 1

772 58 Olomouc

kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 241, 972 741 769, mobil: 725 039 782,
e-mail: typdok@tudc.cz, www: http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo
http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html.
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