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Nazev akce: Studie proveditelnosti Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice
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Resena lokalita: trat Otrokovice (vCetné) — Vizovice (v&etné)

Kraje: Zlinsky kraj

Objednatel: Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), Dlazdéna 7/1003, 110 00
Praha 1

zastoupena Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58 Olomouc
Zhotovitel: Sudop Brno spol. s r.o., Kounicova 26, 611 36 Brno

Ugel projektu a fedené varianty

Stavba "Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice" navazuje na jiz modernizovany Il. TZK.
Predmétna trat’ je vede z Otrokovic, kde je jeji pocatek, do Vizovic a méfi 24,738 km. V sou&asné dobé Ize stav
trati Otrokovice — Vizovice oznacit za technicky a moralné zastaraly. Posledni rozsahla rekonstrukce svrdku a
spodku byla provedena v letech 1962 -1963 i s vyménnou nékterych mostnich objektl, zaroven byla tratova
rychlost zvySena na 60 km/h.

Rozhodujicimi cili projektu jsou:

Hlavni cile:
e  Zvyseni konkurenceschopnosti regionalniho patefniho spojeni v ose Otrokovice — Zlin — Vizovice
e Zefektivnéni systému plosné dopravni obsluhy predmétného Uzemi potencialni koordinaci patefnich
regionalnich Zelezni¢nich linek a navaznych obsluznych autobusovych regionalnich linek

e Umoznéni zavedeni dalkového Zelezni¢nich spojeni Zlin — Brno
e Zajisténi stability GVD
e ZlepSeni parametr( trati pro efektivnéjsi provoz nakladni Zelezniéni dopravy
e Redukce nevyhovujicich urovriovych kfizeni na trati, tak aby byla zaji$téna jejich vy3si bezpeénost a
propustnost.
Ostatni cile:

e ZlepSeni technického stavu a parametrt trati ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice
e Snizeni negativnich vlivl z Zelezni¢ni dopravy na pfedmétné trati na Zivotni prostredi a zdravi obyvatelstva
e ZvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich
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e Zajisténi bezbariérového pristupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

e ZvySeni komfortu cestovani

Prostfedkem k naplnéni cilli pak je optimalizace nebo modernizace Useku, pfi respektovani normovych
pozadavk(l. Podminkou je ekonomickd efektivita projektu. Pro dosazeni cili studie proveditelnosti navrhuje
variantu bez projektu a Sest variant projektovych.

BEZ PROJEKTU — Pomoci oprav se zachovava soucasny stav.

PROJEKTOVE VARIANTY:

Varianta KO (nulova)

Varianta KO je variantou bez projektu. Jedna se o neinvesti¢ni srovnavaci variantu, ktera predpoklada zachovani
souéasného technického stavu tratovych Usekl po celou dobu hodnoceni projektu, jednotlivé prvky Zeleznicni
dopravni cesty budou udrzovany v provozuschopném stavu pouze standardni obnovou a.udrzbou a neinvesticnimi
opatfenimi charakteru oprav, a to tak, aby nedochazelo k zhorseni poskytovanych sluzeb a provoznim standardim
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Varianta K1

Projektova varianta K1 je plnou elektrizaci traté s dvoukolejnymi viozkami v usecich odb. Otrokovice-Travniky —
odb. Zlin-Malenovice (km 2,200 - 5,800) a odb. Zlin-Louky - Zst. Zlin stfed (km 7,900 - 10,140). Dale je zfizena
vyhybna v stanici Zlin-Priluky.

e Ve varianté se pocita s rekonstrukci kfizovatky s jejim odsunutim smérem na jih (k Napajedlim) a
s odsunutim koleji od nebezpecného pasma kfizovatky na 15 m. Toto Feseni si kromé Upravy pozemnich
komunikaci i demolici nékolika budov.

e Varianta uvazuje s plnou peronizaci stanice Otrokovice. Z pohledu FeSeni stanice Otrokovice jsou
nastupisté usporadany tak, aby do$lo ke zlep$eni prestupnich vazeb mezi v8emi nastupisti a byly
redukovany horizontalni presuny cestujicich, jsou zbudovana nova nastupisté. Na zaklade posouzeni
navrhu feseni stanice je mozné konstatovat, Ze jeji feSeni umozni kapacitné zvladnout rozsah vyhledoveé
osobni i nakladni dopravy. Tfi hrany budou umozfiovat provoz vlaki z trati 331 a vSechny Ctyfi hrany
provoz vlak( z trati 330. Toto FeSeni stanice umozni kapacitné zvladnout rozsah vyhledové osobni a
nakladni dopravy. Nova ostrovni nastupi$té s mimouroviiovym pfistupem se pozitivné projevi na
bezpednosti cestujicich v ramci liché kolejové skupiny. Jedna z nastupistnich hran lokalizovana u vypravni
budovy zkrati prestupni vazby ve vztahu mezi Zelezni¢ni stanici a terminalem vefejné dopravy. Varianta
véak znamena nutnost demolice stavajici vypravni budovy, v jejiz poloze se pfedpoklada vznik nového 1. a
2. nastupisté a priléhajicich dopravnich koleji

e Zst. Zlin stfed je plné peronizovana, je vybudovano ostrovni nastupi$té s podchodem, ktery umozni
propojeni dopravni termindlu s oblasti, kde je soustfedéna vyroba. Celd stanice je po diskusi s meéstem
Zlinem a Krajskym Ufadem Zlinského krajem pfisunuta blize ke stavajici hrané& MHD. Zarovein meésto Zlin
potita se zasadnim prebudovanim autobusového nadrazi, tak aby doslo k vytvofeni spolecného
dopravniho terminalu, ktery umozni zkraceni prestupli mezi vlakem, autobusem a MHD. Tomuto
pozadavku modernizace zst. Zlin stfed zcela vyhovuje.

e Na vyhledovy rozsah dopravy jsou uzpusobeny i zst. Lipa nad Drevnici (prodlouZeni uzitecnych délek
koleji pro nakladni dopravu) a Vizovice.

e Pro zajisténi kfizovani je nutné vtéto castecné dvoukolejné varianté zbudovat odboCku Otrokovice-
Travniky a odbo¢ku Zlin-Louky. Pro kfizovani mezi Zlinem a Vizovicemi je zbudovana vyhybna Zlin-
Priluky.

e Je nutné zbudovat 3 mimourovioveé kfiZzovatky.

Varianta K2

Projektova varianta K2 je plnou elektrizaci traté s dvoukolejnymi vioZkami v usecich odb. Otrokovice-Travniky —
zst. Zlin stfed (km 2,200 — 10,140). Z pohledu dopravni technologie lze konstrukci tras provést pouze za
predpokladu redukce poZzadovaného poctu spojl regiondini dopravy. Stanice zst. Otrokovice a Zlin stfed jsou
feseny stejné jako u var K1. Stejné jako u varianty K1 se uvazuje se tfemi mimouroviiovymi kfizovatkami.

e Ve varianté K2 se pog&ita se stejnym feSenim MUK v Otrokovicich, jako u varianty K1. Identicky jsou feSeny
i stanice Zlin stfed, Lipa nad Dfevnici a Vizovice.

e Varianta K2 obsahuje souvisly dvoukolejny Usek z Otrokovice-Travniky — Zlin stfed a neni tedy nutné
zfizovat odboc¢ku Zlin-Louky. Zaroveri tim dochazi ke zvy$eni propustnosti kapacity trati.

Varianta K3

Tratova technologie projektové varianty KT3 znamena piné zdvoukolejnéni v Useku zst. Otrokovice - Zst. Zlin
stfed (km 0,000 - 10,140). Z pohledu dopravni technologie se jedna o variantu optimalni, umoznuje konstrukci
vdech pozadovanych tras a je i z pohledu provozu stabilni a dostate¢né robustni vi&i provoznim nepravidelnostem.
Stanice Otrokovice je fesena stejnym zplisobem jakou predchozi varianty (s rozdilem dvoukolejného zapojeni), zst.
Zlin stfed je identickd. Samotné zdvoukolejnéni nepiinasi zvlastnich technické problémy, kromé problému
majetkovych a probléml na uUroviiovém prejezdu v km 6,577, kdy se po pfidani druhé koleje nedosahne
pozadovanych 10 m od hranice kfizovatky po hranice nebezpetného pasma prejezdu. Pro zajisténi bezpecnosti
bude realizovano propojeni signalizacniho znaceni kfizovatky a prejezdu. Stejné jako u variant pfedchozich se
uvazuje se tfemi mimourovfiovymi kfizovatkami.
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e Ve varianté K3 se potita se stejnym feSenim MUK v Otrokovicich, jako u varianty K1. Identicky jsou feSeny
i stanice Zlin stfed, Lipa nad Dfevnici a Vizovice.

e Varianta K3 obsahuje souvisly dvoukolejny usek z Otrokovic az do Zlina stfedu. Neni nutné zfizovat zadné

odboCky a dochazi pfenaseni zpozdéni, coz je vkontextu se

K Uplnému odstranéni moznosti

predpokladanym vyhledovym rozsahem dopravy kli¢ovy faktor.

Varianta K4

Tratova technologie projektové varianty K4 znamena ponechani stavajici jednokolejné trati a oproti predchozim

variantam se neuvazuje se zfizenim mimouroviiovych kfizovatek.

Varianta K3
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zbudovani nové koleje
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2. Naplinéni cili projektu, investiéni naklady a zavéry ekonomického hodnoceni

Rekapitulace celkovych nakladu (celkové investicni néklady v tis. K¢, bez rezervy v CU roku 2018)

varianta

K1n

K1t

K2n

K2t

K3n

K3t

K4

CIN

7 489 859

7663 234

7756 017

7 923 392

7704 141

7 952 516

5666 001

Finanéni analyza (v tis. K¢)

Viysledky financni analyzy prokéazaly nesamofinancovatelnost projektu ve vSech posuzovanych variantach.
V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledné ukazatele ekonomické efektivnosti z pohledd finanéni analyzy.

varianta K1n K1t K2n K2t K3n K3t K4
FNPV [-6 078639 (-6 267 017 | -6 345732 | -6 534 161 | -6 306 176 | 6 559 324 | 4 366 249
FIRR -8,90% 9,06% -8,95% -9,11% -8,97% -8,95% -14,12%

Ekonomicka analyza (v tis. K¢)

Vysledky ekonomické analyzy prokéazaly dosazeni pozadované ekonomické efektivnosti ve véech posuzovanych
projektovych variantach, s vyjimkou projektové varianty K4. V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledné ukazatele

ekonomické efektivnosti z pohledu ekonomické analyzy.

varianta K1n K1t K2n K2t K3n K3t K4
ERR 12,31% 12,01% 11,86% 11,57% 11,93% 11,53% -13,80%
ENPV | 5825432 | 5665217 | 5593564 | 5433344 | 5627 977 | 5411 317 | -2 864 500
BCR 1,93 1,88 1,86 1,82 1,87 1,81 0,37

Vysvétlivky zkratek - prikiad: ;
Kin, K1t — ,K1" je oznaceni varianty dle dopravni technologie, ,n“ je oznaceni varianty feSeni MUK Otrokovice
nadjezdem, ,t" je oznadeni varianty feseni MUK Otrokovice tunelem

Zhodnoceni variant

Z vysledkl EH vyplyva, Ze doporucovana varianta K3t je s vysledkem ERR 11,53 % vysoce efektivni. Jako fegeni
soucCasného uroviiového kfizeni drahy se silnici a trolejbusovou trakci v Otrokovicich byla upfednostnéna varianta
tunelova. Kteto varianté se kloni jak zpracovatel, tak prifezové odborné slozky SZDC zejména z divodu

priznivéjsim sklonovym pomérl a i z divodu striktniho pozadavku mésta Otrokovice, které dlouhodob& odmita
variantu nadjezdu.

V pribéhu zpracovani studie se ukazala jako provozné neslugitelna myslenka integrace dalkové dopravy do
dopravy regionaini. PoZadovana rychlikova linka Zlin — Brno (60° ve $pi¢ce, 120° mimo $picku) je na zakladé
soucasnych poznatk( studie proveditelnosti Brno — Prerov konstruk&né fixovana svymi &asovymi polohami a vede
mimo jiné k velmi kratkym obratovym &as(, v Zst. Zlin. Tato provozni fixace vyluduje jakoukoliv budouci moznost
zmen teto trasy, tak aby tvofila pfesny proklad s taktem regionaini dopravy.

JelikozZ je z pohledu objednatele dalkové dopravy nadiazen&jsi zajem udrzeni systémovych navaznosti a takt,
odmitl flexibilni prizpisobovani se potfebam regionalni dopravy. Regionalni objednatel proto upustil od zameéru
integrace dalkové dopravy do regionaini a pfedpoklada cilové zavedené systému regionalni dopravy v 15min taktu
v obdobi dopravni $pi¢ky. Nadto je zde tfeba pocitat s daldim rozvojem nakladni dopravy, ktera je dnes do velké
miry limitovana sou¢asnym neuspokojivym stavem infrastruktury. V kone¢ném vysledku vede priinik t&chto
pozadavki k jediné bezkolizni moznosti konstrukce vlakovych tras, a to v projektové varianté K3.

5/7



Jednotlivé projektove varianty naplfiuji cile projektu v riizné mife. Rekapitulace vysledki spiné&ni jednotlivych cild
studie poskytuje nasledujici prehledna tabulka.

naplnéni cila projektu | KO - bez K1in KA1t K2n K2t K3n K3t Ka

| varianta projektu
moznost zavedeni 15¢
Spickového taktu ne ne ne ne ne ano ano ne

regiondlni dopravy

zeefektivnéni systému
obsluhy vétsi provazanosti ne ne ne omezené [ omezené| ano ano ne
verejné dopravy

moznost zavedeni dalkové

finky ZIfn - Brmo ne ano ano ano ano ano ano ne
stabilita GVD pfi zpozdéni ne ne ne azené | ano ano ne
viakl

Seni rQ . . .
ZlepSeni parametri pro ne omezené | omezené | omezené | omezeng | ano ano ne

nakladni dopravu

vhodnost pro nakladni
dopravu z pohledu ano ne ano ne ano ne ano ano
sklonovych pomérd

vyfeseni budouci

pretizenosti prejezd ne ano ano ano ano ano ano ne

akceptovatelnost feseni z _ Aa s e 4Ry o S -

pohledu mésta Otrokovice

zvySeni bezpecnosti

cestujicich ve stanicich ne ano ano ano ano ano ano ano
k ; ivi

CEEnem. afekiivita = ano ano ano ano ano ano ne

(ERR = 5,5 %)

Jak plyne z vySe uvedené srovnavaci tabulky ma varianta K3t vyznamnou pfidanou hodnotu pravé v plnéni véech
pozadovanych kritérii z pohledu bezpe¢nosti, kapacity i vyhledového rozsahu dopravy z pohledu objednatel(.
Vsechny tyto pozadavky jsou spinény pouze se snizenim ERR oproti ostatnim tunelovym variantam jen mite
desetin procent. Na zakladé toho, Ize variantu K3t oznacit jako s nejvy$$i pfidanou hodnotou pfi zachovani velmi
vysoké mife navratnosti investice.

Zhodnoceni, jak projektové varianty pini cile projektu, je uvedeno v tabulce, diivody jsou rozebrany v posuzovacim
protokolu.

3. Projednani
Studie proveditelnosti byla bé&hem svého zpracovani pribézné projednavana s Ministerstvem dopravy,
objednatelem regionalni dopravy Zlinskym krajem a slozkami SZDC.

DokoncCena studie proveditelnosti byla vlednu 2015 predlozena Ministerstvu dopravy, které k ni vydalo dopis
¢j. 190/2014-910-1Z2D/9 z 23. 3. 2015, v jehoz zavéru se uvadi:

V souladu se Smérnici V-2/2012 se uskute¢nilo dne 17. Unora 2015 zasedani Centralni komise MD. K pfedmétné
studii proveditelnosti vyslovila Centralni komise MD nasledujici zavér:

Centralni komise MD rozhodla, Ze:

a) schvaluje studii proveditelnosti ,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice" a
b) schvaluje variantu ,,K3t* ‘
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4, Zavér

Po zavére¢ném projednani studie proveditelnosti s MD a slozkami SZDC a vydanim jejich kladného stanoviska:

a) schvaluji
Studii proveditelnosti optimalizace traté Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice a

b) ukladam

pfimému investorovi Stavebni spraveé vychod zajistit dalsi pripravu a realizaci varianty ,K3t“ a v ramci této
navazné dokumentace dokoncit

e feSeni zst. Otrokovice - upofadani nastupist a podchodu

e zst Zlin stfed - pfesné misténi odjezdové haly/dopravniho terminalu v navaznosti na fe$eni MHD a
autobusové dopravy v dopravni studii mésta Zlina

e 7st Lipa nad Drevnici — pfesné stanoveni a vymezeni investice SZDC pro potfeby terminalu
nakladni dopravy v kontextu zamezeni vefejné podpory soukromého subjektu

e 7zst. Vizovice — dofedit umisténi dopravniho terminalu v navaznosti na feSeni prestupniho
dopravniho bodu z pohledu regionalni dopravy Zlinského kraje

e v dalSich stupnich pfipravy zohlednit vysledky studie, ktera bude v prostoru jizné od Prerova resit
piechod ze stejnosmerné trakéni soustavy (3 kV) na stfidavou (25 kV, 50 Hz).
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