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1. Ucel studie

1. 1. Zakladni informace o resené trati

Zakladnim cilem posuzované stavby je dosahnout moderniho kapacitniho a bezpecného
zelezni¢niho napojeni krajského mésta Zlin na kapacitni zelezni¢ni infrastrukturu. Stavajici zelezni¢ni
trat’ Otrokovice - Zlin stfed - Vizovice je jednokolejna s tratovou rychlosti 60 km/h. V tGseku
Otrokovice - Zlin stfed je z hlediska Zakonu o drahach vedena jako draha celostatni, v iseku Zlin stfed
— Vizovice pak jiz jen jako drdha regionalni. Stavajici zZst. Zlin stfed se nachazi v arealu byvalého
obuvniho zavodu Svit, diive firmy BATA. Nadrazi nebylo v minulé dobé vyrazné rekonstruovano a
jeho stav neodpovida 21. Stoleti. NastupiSte¢ jsou sypana, pfichod urovilovy, vypravni budova
neodpovida soucasnym pozadavkiim moderniho cestovani.

Umisténi krajského mésta Zlin mimo zakladni zeleznicni koridor piedstavovany
dvoukolejnou trati TEN-T Bieclav - Prerov je dan jeho historickym vyvojem. Obec Zlin byla jeste
Vv druhé poloving 19. stoleti malym sidlem s pfevazné zemedélskou vyrobou.

Dne 6. cervna 1839 piijel z Vidné do Bieclavi po nové zbudované ,,Severni draze cisafe
Ferdinanda“ ((Kaiser Ferdinands-Nordbahn - KFNB) prvni parni vlak. V Bieclavi se trat’ délila na dva
sméry a to Brno a Pferov. Dne 1. Zaii 1841 jel prvni vlak v useku Staré mésto — Prerov. Ve druhé
poloving 19. Stoleti dochazi d dobudovani druhé koleje. Nasledné dne 1.Cervence 1882 byla zfizena
zastavka Otrokovice, do té doby vlaky zastavovaly v Napajedlich a v Tlumacové.

Rozhodujici pro vznik drahy bylo sdruzeni vizovickych obcani, kteti zakladaji akciovou
spolecnost se sidlem ve Vidni, ktera ma slouzit pro financovani stavby. Po ukonceni patnactiletych
ptiprav byla stavba drédhy zadana firmé TOROK a JANOWTZ z Budapesti, aby vybudovali norméalng
rozchodnou drédhu do 2 let. Pi stavbé drahy byla zastavka Otrokovice piestavéna na nadrazi, z divodu
majetkopravnich nebylo pivodné zamyslené napojeni z Napajedel realizovdno. Vefejny provoz na
mistni draze Otrokovice — Zlin — Vizovice byl zahajen 8. Rijna 1899. Délka trati je 24,719km a byla
vybudovéana pro maximalni rychlost 30km/h a népravové zatizeni 12,5t. Jezdily zde tii pary smiSenych
vlaki denné pod vedenim KFNB. Ta byla k 1.lednu 1906 zestatnéna provoz nadale obstaravaly c.k.
Rakouské statni drahy (kaiserlich-kénigliche Staatsbahnen kkStB). Po vzniku Ceskoslovenské
republiky v roce 1918drahu provozuji CSD. Po celo dobu svého trvani nebyl provoz na draze nijak
vyznamne rozsifovan.

V roce 1894 zalozila firma BATA ve Zling tovarnu na obuv, ktera dobie prosperovala
z dodavek obuvi vélgicim armadam. Po vzniku &eskoslovenské republiky ovladl BATA vétsinu
domaciho trhu a ve tficatych letech vznika jiz ohromny koncern zaméstnavajici desetitisice lidi, ktery
vedle obuvi vyrab¢l také stroje, nabytek, letadle aj. Soucasné s rozSifovanim zavodl se rozsifovalo i
mésto Zlin. Po Batovych zkusenostech z USA (¢islovani ulic a domi je v arealu dodnes) navrhli
predni architekti urbanistickou koncepci mésta vcetné potiebné infrastruktury a znamymi vilovymi
¢tvrti. Méstskou dopravu od r. 1944 zajistovaly trolejbusy, mimi mésto v kopcovitém terénu to byly
autobusy. Tyto trolejbusy byly doplnény akumulatory, které umoziovaly zajizdéni i nékolik set metrQ
od trolejového vedeni.

Firma BATA ma zijem o rozvoj mistni drahy a proto skupuje jeji akcie a 1. Srpna 1931
vznika nova spolecnost Otrokovicko-Zlinsko-Vizovicka draha (OZVD). Nasledné byl zvySen pocet
zastavek a zakoupena moderni vozidla. Firma BATA dale skupuje akcie ,,Moravské zapadni drahy* a
pfipravuje projekt moravsko-slovenské transverzalky Otrokovice — Puchov. V roce 1937 je OZVD
udélena koncese, a buduje se druha kolej v tiseku Malenovice-Zlin a nova trat’ Vizovice — Horni
Lide¢, kde prace pokracovaly i po 2. Svétové valce. Zestatnéni soukrové spole¢nosti OZVD bylo
provedeno v roce 1948. | z divodt problematické vystavby obtiZznym terénem byla stavba Vizovice —
H. Lidec¢ v roce 1951 zastavena a prostfedky pfevedeny na Traté Druzby.

Rozsahla rekonstrukce svrsku a spodku byla provedena v letech 1962 -1963 i s vyménnou
nékterych mostnich objektl, zaroven byla tratova rychlost zvySena na 60 km/h. S vystavbou arealu
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ZPS (Zavody ptesného strojirenstvi) v Malenovicich vznika nova vlecka, na opacné stran¢ vznika
nova vlecka do uhelnych skladt (dnes zruSena).

V prvni poloviné osmdesatych let JZD SluSovice rozSifuje zst. Lipa a buduje vlecku
s kontejnerovym terminalem. Dnes je kontejnerovy terminal firmy METRANS a.s.

Po padu komunistického rezimu vroce 1989 byl rozsdhly primyslovy areal (ptvodné
SVIT, BATA) privatizovan a rozdélen na mnozstvi soukromych subjektt. Pivodné vyrobni budovy se
dnes pfeméiuji na moderni prostory pro rizna vyuZiti.

Obrazek 1 Soucasny stav stanice Zlin stied

Z I I’n stied

PRICHOD K VLAKUM

Vzhledem k nedostatecnému silni¢nimu napojeni mésta Zlin mé Zeleznice potencial prevzit
¢ast dopravni prace od silni¢ni dopravy. Rychlostni komunikace R55 napojena na dalnici D1 byla sice
dostavéna od Hulina az po Otrokovice, avSak navazujici tranzitni silnice 1/49 prochazi pfimo stfedem
meésta a zdavodu CcCastych turovinovych kfizeni s ostatnimi komunikacemi je malo kapacitni a
nedostatecné rychla. Uvolnéni ¢asti kapacity silnice 1/49 bude znamenat az vystavba rychlostni silnice
R49 pres Frystak smér Slovensko, ktera prevede ¢ast tranzitni dopravy. Po silnici 1/49 je trasovana i
trolejbusova doprava do Otrokovic, kterd slouzi prednostné obsluze tizemi a vzhledem k castym
dopravnim kalamitam je nestabilni.

Pro dosazeni hlavniho cile, tj. pfevedeni ¢asti dopravnich proudt ze silnice na Zeleznici, je
tteba kromé zvyseni rychlosti a komfortu cestujicich a odstranéni prestupti pii jizd€ do vzdalengjsich
destinaci provést i zkapacitnéni trati. Trat’ je totiz ve velké mife vyuzivana i nakladni dopravou, ve
které ptevazuje doprava kontejnerti do prekladisté Lipa nad Dtevnici a doprava teplarenského uhli do
centralni teplarny Zlin.

Pii zpracovani studie se vychazelo z ,,Generelu dopravy zlinského kraje - usneseni ZZK
€.656/224/04*.

Dopravni model vyuziva podklady dokumentu ,,Program rozvoje jednotného dopravniho
systému zlinského kraje” (Dopravni projektovani spol. sr.0., fijen 2011) a ,,Zpracovani dopravni
koncepce Zlinska s vazbou na okoli ORP* (AF-CityPlan, cervenec 2013).

Cilem této studie je provefit z koncepéniho, technického, pifepravniho a ekonomického
hlediska vybér varianty zkapacitnéni trati a celkovou vhodnost zdméru této stavby.
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Stavba, tak jak je definovana v dokumentu ,,Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje®, ktery
nabyl u¢innosti dne 23.10.2008, MA VEREJNOU PROSPESNOST, v ramci které je mozné stavbou
dotéené pozemky vyvlastnit.

Zasady izemniho rozvoje Zlinského kraje, 4.1.2 Zelezni¢ni doprava, odst. 35:

,ZUR navrhuji v ramci koridoru ZD1 modernizaci stavajici trati ¢&. 300 Brno — Kojetin -)
Chropyné — (Pferov) véetné zkapacitnéni, modernizaci a elektrizaci stavajici trati ¢. 303 (Kojetin -)
Bezmérov — Hulin véetné zdvojkolejnéni v plném rozsahu a modernizaci a elektrizaci stavajici trati €.
331 Otrokovice — Zlin — Vizovice v¢etné zdvojkolejnéni v useku Otrokovice — Zlin.*

Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje, 7.1 Vymezeni ploch a koridori verejné
prospésnych staveb, Zeleznice mezinarodniho vyznamu:

Kod VPS: Z01, lokalizace: Otrokovice — Zlin — vizovice — Vala$ska Polanka, modernizace a
prodlouzent trati, popis: 331, usek Otrokovice — Vizovice, sitka: 120m, dotCena katastralni tizemi:

Kvitkovice u Otrokovic, Lipa nad Dievnici, Louky nad Dfevnici, Luzkovice, Malenovice u
Zlina, Otrokovice, Pritné, Piiluky u Zlina, Vizovice, Zadvefice, Zlin, Zelechovice nad Dfevnici.

Stavba je rovnéz v souladu s ostatni uzemné planovaci dokumentaci a to uzemnim planem
mésta Otrokovice a izemnim planem Statutarniho mésta Zlin.

Obecny (pravni) rozbor pojmu vefejné prospésna stavba a pojmu souvisejicich:

Pod pojmem vefejn€ prospesna stavba (dale ,,VPS“) se v § 2 odst. 1 pism. 1) stavebniho
zakona, rozumi stavba pro vefejnou infrastrukturu uréena k rozvoji nebo ochrané¢ uzemi obce, kraje
nebo statu.

Z definice pojmu vefejna infrastruktura vyplyva, ze se ji rozumi mimo jiné také dopravni
infrastruktura, napft. stavby drahy (zeleznice) a s nimi souvisejicich zatfizeni - § 2 odst. 1 pism. k) bod
1. stavebniho zakona, tzn., Ze i tato souvisejici zafizeni jsou tedy soucasti VPS.

Dosadime-li do definice VPS dle § 2 odst. 1 pism. 1) stavebniho zakona misto obecného pojmu
»verejna infrastruktura®™, ¢ast z definice tohoto pojmu podle § 2 odst. 1 pism. k) bod 1. stavebniho
zakona, bude zfejmé, Ze pod pojmem VPS se rozumi dopravni infrastruktura, napf. stavby pozemnich
komunikaci a s nimi souvisejici zafizeni.

Kompletni vycet vSech stavebnich objekti, tzn. hlavni stavba dopravni infrastruktury (dale jen
,»DI*) a souvisejici stavby, vCetné staveb vyvolanych, je znam az na zakladé zpracovani dokumentace
pro tizemni rozhodnuti (dale ,,DUR®). V této dokumentaci je také stanoven vycet pozemkil nebo jejich
¢asti potfebnych pro umisténi stavby DI, vCetné souvisejicich objektl a zafizeni, tzv. ,,zaborovy
elaborat“. Z vySe uveden¢ho vyplyva, Zze soucasti VPS DI jsou kromé hlavni stavby také stavby
nalezejici do celkové objektové skladby stavby DI, bez kterych by nebylo mozné tuto stavbu
realizovat.

Podle § 43 odst. 3 stavebniho zakona véty druhé: ,,Uzemni plan ani vyhodnoceni vlivii na
udrzitelny rozvoj uzemi nesmi obsahovat podrobnosti nalezejici svym obsahem regulacnimu planu
nebo tzemnim rozhodnutim.“. V popisu VPS v tizemnim planu (dale ,,UP*) proto nelze vyjmenovat
celou objektovou skladbu stavby DI (i kdyby byla v dobé potizovani UP znama), nebot’ tato mira
podrobnosti nalezi dokumentaci pro izemni rozhodnuti, resp. regulaénimu planu, nikoliv UP.

Za plné& postacujici mife podrobnosti UP lze tedy povaZzovat popis, ve kterém bude v UP u
VPS pro DI uvedeno, Ze se jedna o stavbu DI - stavba XY v¢etné souvisejicich staveb (tzn., Ze takto
vymezend VPS zahrnuje hlavni stavbu + souvisejici stavby, do kterych nalezi napf. soucésti a
pfisluSenstvi drahy ve smyslu zdkona o drahach a také vyvolané stavby, jako napt. prelozky
inzenyrskych siti, bez nichz by nebylo mozné stavbu DI realizovat).

Jsme toho nézoru, Ze koridor vymezeny v UP pro umisténi stavby DI, slouzi k umisténi stavby
hlavni a téch staveb souvisejicich, které Ize jiz v urovni UP predpokladat, jako napt. mimotroviiové
kiizovatky, prelozky silnic nebo mistnich komunikaci apod. Koridor pro VPS DI nemiize byt vymezen
tak, aby zahrnoval i pfelozky inzenyrskych siti vyvolanych hlavni stavbou DI, protoze v dobé
vydavani UP nemohou byt znamy. Opacény piistup by vedl k nesmyslnym postuptim, kdy by musela
byt stavba DI nejprve vyprojektovana a pak teprve zahrnuta do UP.
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Koridor pro DI zahrnujici ptelozky siti by tak mnohdy zasahoval hluboko do navazujicich
uzemi vcetné stavajici zastavby, ve které by pak byla nesmysln€ jako hlavni funkce stanovena
dopravni infrastruktura, a v UP by doglo k vymezeni pielozek siti v rozporu se zdkonnym zmocnénim
pro obsah UP (UP obsahuje koncepci vefejné infrastruktury, jejiz sou¢asti je dopravni a technicka
infrastruktura, ne jeji jednotlivé stavby, a vétsi podrobnost obsahovat nesmi).

Nezbytny rozsah stavby ptelozky silnice I/XY vcetné souvisejicich staveb se posuzuje v
uzemnim fizeni a stanovuje vydanym uzemnim rozhodnutim, kde dotCeni vlastnici a i dal$i ucastnici
fizeni maji moznost pIn¢ hajit sva prava s védomim, ze stavba drahy i vSechny stavby souvisejici
vymezené Uzemnim rozhodnutim jsou VPS s moznosti vyvlastnéni (u pielozek inzenyrskych siti se
bude jednat pouze o omezeni prav).

Podkladem pro vymezeni koridoru pro VPS v UP je nékdy jen tizemn& neupiesnény zamér,
jindy uzemni studie nebo projektovd dokumentace (dale ,,PD*) ve stupni vyhledavaci nebo technické
studie. Ani v PD tohoto stupné nelze specifikovat veskeré souvisejici stavby, tzn. ani soucasti a
ptislusenstvi pozemni komunikace, ani vyvolané stavby, které budou s hlavni stavbou tvofit
komplexni funk¢ni celek.

K upftesnéni celkového technického feseni stavby dochazi az pti zpracovani a projednavani
DUR. Piitom je pfirozené, e nékteré ze souvisejicich staveb (véetné vyvolanych staveb) budou
umistovany mimo koridor DI (hlavni vykres) a mimo koridor pro VPS. Pfi posuzovani souladu
zaméru s vydanou UPD, resp. UP podle § 90 odst. 1 stavebniho zdkona je tieba vychazet ze
skute¢nosti, Ze nckteré ze souvisejicich staveb nemohly byt bez poruSeni ustanoveni stavebniho
zékona v UP vymezeny. Uzemni planovéni je zaloZeno na principu postupného upiesiiovani zaméru
od Politiky izemniho rozvoje (pokud se jednd o zamér republikového vyznamu), pfes upiesnéni v
UPD, az po konkretizaci izemnim rozhodnutim.

Skutecnost, Zze nékteré souvisejici stavby vymezené izemnim rozhodnutim jsou umistovany
mimo koridor vymezeny v UP, neznamena, Ze se jedna o nesoulad s UP, pokud nejsou v navazujicich
plochach podminkami neptipustného vyuziti téchto ploch vylouceny.

Z uvedeného také nelze dovozovat, ze souvisejici stavby nebo jejich ¢asti, jez pfesahnou pies
hranice koridoru (,,obalové plochy®), tim piestavaji byt soucasti VPS a budou vyc¢lenény ze souboru
stavebnich objektl, které dohromady tvoii urcity funkéni celek. Jako tento celek je tfeba stavbu DI
posuzovat, nebot’ jako celek byla zafazena v UP do VPS (bez nutnosti vyjmenovat viechny jeji diléi
objekty). Grafické vymezeni hranic koridoru pro VPS v UP neuréuje, co je, nebo neni souéasti VPS.

Ve vztahu k nezastavénému tzemi jsme jednoznacné toho ndzoru, Ze pro umisténi objektd
stavby, které jsou soucasti objektové skladby, ale ,nevejdou” se do vymezeného koridoru, lze v
nezastavéném Uzemi uplatnit postup podle § 18 odst. 5 stavebniho zakona.

,»V nezastavéném uzemi lze v souladu s jeho charakterem umistovat stavby, zafizeni, a jina
opatieni pouze pro zemedélstvi, lesnictvi, vodni hospodafstvi, t€Zzbu nerostli, pro ochranu pfirody a
krajiny, pro vefejnou dopravni a technickou infrastrukturu, pro sniZovani nebezpeci ekologickych a
ptirodnich katastrof a pro odstraiiovani jejich disledkd, a dale takova technicka opatfeni a stavby,
které zlepsi podminky jeho vyuziti pro ucely rekreace a cestovniho ruchu, naptiklad cyklistické stezky,
hygienicka zatizeni, ekologicka a informac¢ni centra. Uvedené stavby, zafizeni a jina opatfeni vcetné
staveb, které s nimi bezprostfedné souviseji véetné oploceni, Ize v nezastavéném uzemi umistovat v
ptipadech, pokud je uzemné planovaci dokumentace vyslovné nevylucuje.*

Pokud by stavby, které se ,,nevejdou’ do koridoru pro VPS, zasahovaly do zastavéného uzemi
a zastavitelnych ploch a byly uvedeny v nepfipustném vyuziti jednotlivych ploch s rozdilnym
zptisobem vyuZiti nebo byly nesluéitelné s jejich hlavnim vyuzitim, nebo by v UP byla vyslovné
vyloudena moznost jejich umisténi v nezastavéném tizemi, bylo by nutné pofidit zménu UP a
vymezeni koridoru DI, resp. koridoru pro VPS upravit tak, aby tyto objekty byly v souladu s UP a
bylo je pak mozné v izemnim ftizeni do upraveného koridoru umistit, nebo, aby bylo zruseno vyslovné
vylouceni v nezastavéném tzemi nebo podminka nepiipustnosti v dotcené plose zastavéného uzemi.

1 zakon €. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdg&jsich
predpist
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Blokové schéma soucasného stavu

dD3 km 24,625 - dopravna D3 Vizovice
CZ ) km 21,691 - zastavka Zadvefice
I ZST I ......................... km 18,631 - ZST Lipa nad Drevnici
CZ ) km 16,723 - zastavka Zelechovice nad Dfevnici
CZ ) km 14,560 - zastavka Zlin-PHiluky

km 12,724 - zastavka Zlin-Podvesna

km 11,245 - zastavka Zlin-Dlouha

km 10,140 - ZST Zlin stred

km 8,541 - zastavka Zlin-Prstné

Z ), km 7,281 - zastavka Zlin-Louky

km 5,367 - ZST Zlin-Malenovice

km 4,2671 - zastavka Zlin-U mlyna

km 3,427 - zastavka Zlin-Malenovice zastavka

CZ ) km 1,374 - zastavka Otrokovice-Travniky
smér Breclav
ZST |, km -0,014 - ZST Otrokovice
smér Prerov
Vysvétlivky:

dD3 — dopravna D3

Z — zastavka

7ST — Zeleznicni stanice

Zluté podbarvené stanice, zastavky a tratové koleje jsou predmétem zadani.

Sedé a Gerné podbarvené stanice, zastivky a tratové koleje nejsou predmétem zadani

Obriazek 2 — Uzemi zahrnuté do dopravniho modelu
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1. 2. Historie projektu

Prvni realné uvahy o elektrizaci traté¢ Otrokovice — Zlin — Vizovice probehly v roce 2006,
kdy byla zpracovana uzemné-technicka studie elektrizace celé trati. V ramci studie bylo zpracovano
nékolik variant, pficemz byla doporucena k realizaci varianta ¢astecného zdvoukolejnéni trati, ktera
splitovala naroky na tehdy uvazovanou dalkovou dopravu.

V roce 2007 bylo zadano zpracovani pfipravné dokumentace (dokumentace pro Uizemni
fizeni) stavby s nazvem Elektrizace trati véetné PEU Otrokovice — Zlin - Vizovice. Na zakladé udaji o
vyhledové dalkové dopravé od Ministerstva dopravy a pozadavku na 15" takt regionalni dopravy
v useku Otrokovice — Zlin byla tato stavba koncipovana jako elektrizace v celém useku Otrokovice —
Vizovice se zdvoukolejnénim v useku Otrokovice — Zlin.
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Vyse investicnich nakladt, kterda znemoznovala dosahnout piiznivého ekonomického
hodnoceni stavby, a problémy s prichodem dvoukolejné trati uzemim, vedly SZDC k zadani
srovnavaci studie variant zkapacitnéni a elektrizace trati, ktera byla zpracovana v roce 20009.

Navazné byla v roce 2010 zpracovana dokumentace pro izemni fizeni stavby ,,Elektrizace
a zkapacitnéni trati v¢. PEU Otrokovive — Zlin stfed (vCetng), kterd dodnes disponuje platnym
uzemnim rozhodnutim. V roce 2012 byla pro tuto stavbu vypracovana studie proveditelnosti.

1. 3. Predpokladany rozvoj komunikacni sité

Komunikac¢ni sit’ je ve vyhledovych ¢asovych horizontech rokti 2018, 2020 a 2047 do
dopravniho modelu zadéna dle pfedpokladaného harmonogramu vystavby dalnic a rychlostnich silnic
v Ceské republice, silnice . tfidy jsou ve vyhledu zadany dle kategorizace RSD.

V roce 2018 je oproti sou¢asnému stavu uvazovano se zprovoznénim nasledujicich dalezitych
staveb:
D1 v tiseku Rikovice — Pferov — Lipnik n. B.
R35 v tseku Opatovice n. L. — Ostrov
R49 v tseku Hulin — Frystak
R55 Otrokovice jihovychodni obchvat
R48 Frydek-Mistek obchvat

V roce 2020 je oproti roku 2018 uvazovano se zprovoznénim rychlostni silnice R48 v useku
Rybi — Rychaltice.

V roce 2047 se uvazuje se zprovoznénim kompletni komunikacni sité dle kategorizace dalnic a
silnic I. tiidy do roku 2040 a dle ZUR Zlinského kraje. Jedna se piedevsim o stavby:
R35 v cel¢ délce
R48 v tseku Bélotin — Rybi
R49 v tseku Frystak — st. hranice
R55 v tseku Pierov — Olomouc a Otrokovice — Breclav

1. 4. Predpokladané casové horizonty realizace stavby

Pro ucely ekonomického hodnoceni jsou uvazovany casové horizonty 2018 (predpokladané
zahajeni stavby), 2020 (pfedpokladané zprovoznéni celé stavby) a 2047 (kone¢ny rok ekonomického
hodnocenti).

1. 5. Prinosy stavby z hlediska bezpecnosti

Z hlediska ptinosi stavby ke zvySeni bezpecnosti dopravy lze sledovat tii aspekty:

. zvySeni bezpec¢nosti zelezni¢ni dopravy pouzitim nového zabezpecovaciho zafizeni
3. kategorie
° zvySeni bezpec¢nosti troviiovych prejezdi s pozemnimi komunikacemi pouZzitim novych

piejezdovych zabezpecovacich zafizeni

. zvySeni bezpecnosti cestujicich vystavbou bezbariérovych nastupist’ se zabezpeCenym
ptistupem (bud’ mimouroviiovym, nebo pies prechod zabezpeceny piejezdovou
zabezpecovaci signalizaci)

. zvyseni bezpecnosti silni¢ni dopravy odstranénim nevyhovujicich uroviiovych kiizeni
Zelezni¢ni traté s pozemnimi komunikacemi v Otrokovicich, v Pr§tném a na Podvesné.

11



Studie proveditelnosti C;‘ SUDOP BR”O

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice

1. 6. Realizace pozadavku TSI

Vyvoj evropské legislativy

Pravni ramec nové politiky TEN-T je definovan v natfizeni Evropského parlamentu a Rady o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité¢ (ddle jen nafizeni TEN-T), které
vstoupilo v ucinnost 1. 1. 2014,

Timto nafizenim se rusi rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, které predstavovalo dosavadni pravni ramec
politiky TEN-T.

Sit’ TEN-T je nove definovana jako dvouvrstva sit”:
- globalni sit’ (comprehensive network) — zajistuje multimodalni propojeni vSech evropskych
regiond na urovni NUTS 2. Jejim zdkladem je soucasnd sit’ TEN-T, pfi¢emz ve stdtech EU-15 doslo k
mirné redukci a naopak ve statech EU-12 k mirnému zvySeni rozsahu. Podle nafizeni TEN-T by
globalni sit’ méla byt dokoncena do roku 2050;
- hlavni sit’ (core network) — pfedstavuje podmnozinu globalni sit¢ a obsahuje nejdulezitéjsi
transevropské tahy (multimodalné). Hlavni sit’ byla stanovena na zakladé jednotné evropské metodiky
vypracované EK. Podle natizeni TEN-T by méla byt dokoncena do roku 2030.

Natizeni TEN-T definuje zakladni pozadavky (technické parametry), které by méla spliiovat
infrastruktura zatazena do globalni sit¢ TEN-T. Pro infrastrukturu v hlavni siti TEN-T jsou vedle toho
stanoveny urc¢ité dodate¢né pozadavky.

Zelezniéni infrastruktura v globalni siti by méla spliiovat tyto pozadavky (viz ¢l. 13 nafizeni
TEN-T):
- vybaveni systémem ERTMS;
- plnéni pozadavkll smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilite
zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi;
- plnéni pozadavkii TSI ptijatych podle clanku 6 smérnice 2008/57/ES;
- uplnd elektrizace trati;
- plnéni pozadavki stanovenych ve smérnici 2012/34/EU, pokud jde o pfistup k nakladnim
terminaltim;

Zelezniéni infrastruktura v hlavni siti (pouze traté pro nékladni Zelezni¢ni dopravu) by vedle
toho méla spliiovat jesté pozadavky (dle ¢l. 45 nafizeni TEN-T):
- hmotnost na napravu nejméné 22,5 t, tratova rychlost 100 km/h a moZnost provozovat vlaky o
délce 740 m;

Vyty€eni koridort je stanoveno v Natizeni Evropského Parlamentu a Rady, kterym se zfizuje
Nistroj pro propojeni Evropy (nafizeni CEF). Pies tizemi CR maji prochazet tii koridory:
- Baltsko — jadransky koridor (usek Katowice — Ostrava — Brno — Wien)
- Vychodni a vychodostiedomoisky koridor (isek Dresden — Usti nad Labem — Mé&lnik/Praha —
Kolin — Pardubice — Brno — Videti)
- Rynsko — dunajsky koridor (vétev Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Pferov — Zilina —
Kosice — ukrajinska hranice)

Ndarodni legislativa urcujici dopravni politiku
Z hlediska strategickych dokumentii zpracovanych na narodni Grovni se jedna zejména o:
Dopravni sektorové strategie, 2. faze, zpracovatel Ministerstvo dopravy CR.
Politika izemniho rozvoje CR.
Zakladnim dokumentem na krajské urovni jsou Zasady uzemniho rozvoje jednotlivych krajt.
Zatazeni traté ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice
Otrokovice — Zlin je celostatni draha, ale neni soucasti TEN-T,
Zlin stfed — Vizovice je regionalni draha, takZe neni soucasti sit¢ TEN-T.
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Poznamka: samotna zst. Otrokovice jako soucast traté ¢. 330 je zatazena do systému TEN-T (vztahuji
se na ni nafizeni EU €. 1315/2013, 1316/2013, 913/2010 a smérnice TSI).

1. 7. Prinosy stavby z hlediska zivotniho prostredi

Za zékladni pfinos stavby z hlediska Zivotniho prostiedi povazujeme snizeni hlukové zatéze
okolni zastavby vystavbou novych protihlukovych stén a zfizenim individualnich protihlukovych
opatfeni. K snizeni hlu¢nosti rovnéz pfispéje pouziti nového typu Zzelezni¢niho svrsku - prazci
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a vyhybek s litou srdcovkou. Dal$im vyraznym pfinosem
ke snizeni hlukové zatéze je elektricka vozba osobnich, ale zvlasté ndkladnich vlaki.

Zvysenim atraktivity zelezni¢ni dopravy také dojde k prevedeni ¢asti dopravy ze silnice na
zeleznici. SniZeni intenzity silni¢ni dopravy pfinese sniZzeni kongesci, hluku a emisi ze silni¢ni
dopravy, zejména z individualni osobni dopravy.

Blize k dopadiim na Zivotni prostiedi a k procesu posuzovani vlivli na zivotni prostredi
v kapitole 4.

1. 8. Dopravni nabidka

Pro vytvofeni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, ktery pracuje na zakladé
principt sitové analyzy. Sit’ je tvofena uzly a hranami (spojnicemi), predstavujicimi komunikacni sit’
vcetné zelezniCnich trati. Uzly ptedstavuji kiizovatky, zastavky hromadné dopravy a mista napojeni
dopravnich zon.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e Typ komunikace

o dalnice, rychlostni silnice, silnice 1., II. a III. t¥idy
o funkéni skupina (MK rychlostni, sb&rné, obsluzné) dle CSN 73 6110

e Maximalni rychlost

e Kapacita / 24 hod

e Pocet jizdnich pruhi
Uzly piedstavujici kiizovatky nebo mista napojeni dopravnich zéon maji nasledujici parametry:

o Typ ktizovatky (svételn€ fizend, nefizend s / bez prednosti v jizd€, mimotroviiova)

e Zakazané pohyby v kiizovatkach

e Zdrzeni pti prijezdu kiizovatkou
Komunikace v dopravnim modelu jsou déleny podle typu na:

e dalnice
rychlostni silnice
silnice I. tfidy (a pratahy)
silnice II. tfidy (a prutahy)
silnice III. tfidy
mistni komunikace rychlostni (funk¢ni skupina A)
mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B)
mistni komunikace obsluzné (funk¢ni skupina C)

Komunikaéni sit* ve vyhledu je do dopravniho modelu zadana dle predpokliadaného
harmonogramu vystavby dalnic a rychlostnich silnic v Ceské republice, silnice I. t¥idy jsou ve
vyhledu zadany dle kategorizace RSD.

Tato komunikaéni sit’ slouzi jak pro modelovani individudlni automobilové dopravy, tak pro
modelovani vefejné hromadné dopravy. Pro tyto Gcely je komunikaéni sit’ doplnéna o zastavky a linky
hromadné dopravy.

Krome silni¢ni sité je do dopravniho modelu zadéana sit’ zeleznicnich trati, kterd funguje na
obdobném principu jako silni¢ni sit. Spojnice predstavujici zelezni¢ni sit’ jsou déleny na jednokolejné
a dvoukolejné Gseky, uzly piedstavuji odbocky trati, stanice a zastavky.
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Obrazek 3 — Komunikaéni sit’ v fe§eném Gizemi
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1. 9. Hodnocené varianty

V ramci této studie je posuzovana varianta bez projektu a ¢tyfi zakladni projektové varianty K1,
K2, K3 a K4.

Varianty K1, K2 a K3 jsou, pak s ohledem na feseni MUK v Otrokovicich posuzovany vzdy pro
tunel a nadjezd.

Podrobn¢ budou v ramci této studie provéfovany jmenované Ctyfi varianty. V ramci technického
i technologického feSeni budou zminény i jiné varianty, které byly v ptfedchozich dokumentacich
provéifovany, tyto vSak nebudou zde podrobnéji zkouméany =z hlediska pfepravni prognozy a
ekonomického hodnoceni.

Podrobny popis jednotlivych variant a jejich kombinaci je obsaZen nize v kapitole 2. Dopravni
technologie a v samostatné ¢asti D. Dopravné-technologické feseni.
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2. Dopravni technologie

Kompletni kapitola je vedena jako samostatna priloha D. Dopravné-technologické ieSeni

Z hlediska zadavatele studie (spravce a provozovatele drahy) nalezi ke studii tyto cile:

Zlepseni technického stavu a parametru trati ¢. 331 Vizovice — Zlin — Otrokovice,

zvyseni konkurenceschopnosti regionalniho patefniho spojeni v ose Vizovice — Otrokovice,
zefektivnéni systému plosné dopravni obsluhy potencialni koordinaci pateinich regionalnich
zelezni¢nich a ndvaznych obsluznych autobusovych linek,

zvySeni konkurenceschopnosti dalkovych Zelezni¢nich spojenti,

ZlepSeni parametru trati pro efektivnéjsi provoz nékladni zelezni¢ni dopravy,

snizeni negativnich vlivl z Zelezni¢ni dopravy na zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva,
zvySeni bezpecnosti zelezni¢niho provozu a cestujicich,

zajisténi bezbariérového piistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace,

celkové zvySeni komfortu cestovani.

Organizace dopravniho provozu na trati Vizovice — Otrokovice je zpracovana ve dvou modelech:

1. Zakladni provozni model je zpracovan na zakladé podkladd sdélenych organizacemi, které

objednavaji rozsah vetejné drazni dopravy, ptipadné zajist'uji nakladni dopravu. Podklady
byly pfedany ve 2. poloviné roku 2013. Z hlediska osobni regionalni dopravy je pifedpokladan
$pickovy rozsah v poctu 3 parti osobnich vlaki za 60 minut. Cilovy 15minutovy interval bude
dosazen doplnénim vlakd dalkové osobni dopravy do sité regionalnich vlaku. Pocet vlaku
osobni dopravy vobou smérech nepfesahne 8 vlakli osobni dopravy za 60 minut.
Dvouhodinova $picka znamena pozadavek na privoz celkem 18 vlakii osobni a nakladni
dopravy.

Alternativni provozni model je uvazovan na zakladé pfimého zadani objednatele studie.
Dtvodem je dosazeni souladu SP sdal§imi navazujicimi dokumentacemi (Studie
proveditelnosti Modernizace trati Brno — Pierov a Studie proveditelnosti trati Staré Mésto
u Uherského Hradisté - Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou). Model reflektuje
zptesnéni Casovych poloh dalkové dopravy stanovené Ministerstvem dopravy a zmény
v nazoru Zlinského kraje na rozsah regionalni osobni dopravy zftijna 2014, kdy je nové
preferovan 15minutovy interval vyhradné osobnich vlaki. Vlaky dalkové osobni dopravy
nebudou integrovany do sité regionalni dopravy, ale budou vedeny v separatnich trasach a
casové poloze, k jejiz definitivni stabilizaci doslo v zafi 2014. Alternativni provozni model
proto narokuje navySeni rozsahu dopravy oproti zakladnimu provoznimu modelu.
Dvouhodinovéa Spicka znamend pozadavek na privoz celkem 22 vlakl osobni a nakladni
dopravy. Rozsah vlaki nakladni dopravy je pro oba modely shodny.
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Jsou zpracovany samostatné varianty pro tratovou technologii a technické feSeni trati (jizdni
doby, grafikony, rizny rozsah zdvoukolejnéni usekl). Nazev varianty je sloZen z pismene T (tratova
technologie), ¢isla varianty a pfipadné i indexu rozliSujiciho podvarianty (A/B/C).

Obdobn¢ jako varianty trati jsou zpracovavana variantni feSeni stanic z hlediska dopravni
technologie a technického feseni. Nazev variant je sloZzen z pocate¢niho pismene (pismen) dopravny,
Cisla varianty a piipadné i indexu rozliSujiciho podvarianty (A/B).

Stanice jsou FeSeny samostatné, aby bylo mozné vytvaret rizné kombinace s variantami trati.
Navic nekteré varianty feSeni stanic jsou kompatibilni jen s nékterymi variantami feSeni trati (nelze
zkombinovat tratovou variantu T1 uvazujici jednokolejnou trat’ s variantou otrokovické stanice O3B,
ktera predpoklada dvoukolejné zausténi trati od Zlina).

Ptehled kompatibility stanic udava tabulka.

Kompatibilita s variantou trat'ové technologie
Dopravna a zpracované T1 T2A T2B T2C T3 T4
by va"rie;':t';°t‘: :th::le vyhovujici varianty tratové "ﬂ:‘.;ﬁgid
technologie dethuslienis tect;ant(:‘;i;ie
V1A ano ano
V1B ano ano
V2A ano ano
Vizovice
V2B ano ano
V3A ano ano
V3B ano ano
L1A ano ano
L1B ano ano
Lipa nad Drevnici
L1C ano ano
L2 ano ano
Ziin-PFiluky || zpP1 || ne | ano
Z1 ne ne
2 ne ne
Zlin stred Z3A ne ne
Z3B ne ne
Z3C ano ano
Zlin-Malenovice || Z-M1 || ne | ne
01 ano ano
02A ano ano
02B ne ne
Otrokovice O3A ano ano
03B ne ne
O4A ano ano
04B ne ne
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Pro vlastni hodnoceni byly na zakladé¢ dopravné-technologického posouzeni stanoveny nasledujici
kombinace variant stanic a trat'ové technologie:

K1. Trat'ova technologie podle varianty T2B v kombinaci s variantami FeSeni stanic:
= Vizovice podle varianty V3B
=  Lipa nad Dfevnici podle varianty L2
= Zlin-Ptiluky podle varianty Z-P1
=  Zlin stfed podle varianty Z3B
= Otrokovice podle varianty O4A

K2. Trat'ova technologie podle varianty T2C v kombinaci s variantami i‘eSeni stanic:
= Vizovice podle varianty V3B
»  Lipa nad Dievnici podle varianty L2
»  Zlin-Ptiluky podle varianty Z-P1
= Zlin stfed podle varianty Z3B
= Otrokovice podle varianty O4A

K3. Trat'ova technologie podle varianty T3 v kombinaci s variantami ieSeni stanic:
= Vizovice podle varianty V3B
=  Lipa nad Drevnici podle varianty L.2
= Zlin-Ptiluky podle varianty Z-P1
= Zlin stfed podle varianty Z3B
= Otrokovice podle varianty O4B

K4. Trat'ova technologie podle varianty T4 v kombinaci s variantami ¥eSeni stanic:
= Vizovice podle varianty V3B
»  Lipa nad Dievnici podle varianty L2
»  Zlin-Ptiluky podle varianty Z-P1
»  Zlin stfed podle varianty Z3C
=  Zlin-Malenovice podle varianty Z-M1

= Otrokovice podle varianty O1
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Blokové schéma trat'ovych variant:

0. Varianta - nulova

dD3 D km 24,625 - dopravna D3 Vizovice
CZ ) km 21,691 - zastavka Zadvefice
[ 2ST | km 18,631 - ST Lipa nad Drevnici
( Z ) ................................ km 16,723 - zastavka Zelechovice nad Dievnici
CZ ) km 14,560 - zastavka Zlin-Pfiluky

km 12,724 - zastavka Zlin-Podvesna

km 11,245 - zastavka Zlin-Dlouha

km 10,140 - ZST Zlin stied

Z ), km 8,541 - zastavka Zlin-Prstné

Z ), km 7,281 - zastavka Zlin-Louky

... km 5,367 - ZST Zlin-Malenovice

................................ km 4,2671 - zastavka Zlin-U mlyna

................................ km 3,427 - zastavka Zlin-Malenovice zastavka

( Z ) ................................ km 1,374 - zastavka Otrokovice-Travniky
smér Breclav
ZST |, km -0,014 - ZST Otrokovice

smér Prerov
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T1. Varianta

ZST | km 24,625 - ZST Vizovice
CZ ) km 21,691 - zastévka Zadvefice
L — km 18,631 - ZST Lipa nad Dfevnici

... km 16,723 - zastavka Zelechovice nad Drevnici

CZ ) km 14,560 - zastévka Zlin-Priluky

................................ km 12,724 - zastavka Zlin-Podvesna

................................ km 11,245 - zastavka Zlin-Dlouha

....km 10,140 - ZST Zlin stfed

CZ )i km 8,541 - zastavka ZIin-Prsiné

km 5,367 - ZST Zlin-Malenovice

km 3,970 - odbocka ZPS

km 3,427 - zastavka Zlin-Malenovice zastavka

smeér Breclav

ZST |, km -0,014 - ZST Otrokovice

smér Prerov
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T2A. Varianta

.......................... km 24,625 - ZST Vizovice

................................ km 21,691 - zastavka Zadvefice

| ......................... km 18,631 - ZST Lipa nad Drevnici

................................ km 16,723 - zastavka Zelechovice nad Dfevnici

[ VWH+Z . cca km 15,300 - vyhybna + zastavka Zlin-Pfiluky

................................ km 12,724 - zastavka Zlin-Podvesna

.... km 11,245 - zastavka Zlin-Dlouha

......................... km 10,140 - ZST Zlin stied

ODB |}.....

................................ km 8,541 - zastavka Zlin-Pr§tné

................................ km 6,600 - odbocka Zlin-Louky

................................ km 5,800 - zastavka Zlin-Malenovice

................................ km 3,970 - odbocka ZPS (z 2. TK)

................................ km 3,427 - zastavka Zlin-Malenovice zastavka

.... km 2,200 - odbocka Otrokovice-Travniky
smér Breclav

smér Prerov

......................... km -0,014 - ZST Otrokovice
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= SUDOP BRNO

T2B. Varianta

ZST | km 24,625 - ZST Vizovice
CZ ) km 21,691 - zastavka Zadvefice
[ 25T ] km 18,631 - ZST Lipa nad Dfevnici
CZ ) km 16,723 - zastévka Zelechovice nad Drevnici
[ VWH+Z | cca km 15,300 - vyhybna + zastavka Zlin-Pfiluky

km 12,724 - zastavka Zlin-Podvesna

km 11,245 - zastavka Zlin-Dlouha

km 10,140 - ZST Zlin sted

Z ) km 8,541 - zastavka Zlin-Prétné
ODB | km 7,880 - odboéka Zlin-Louky
[ ODB+Z | km 5,860 - odboéka + zastavka Zlin-Malenovice
[ST0T=1) ||| km 3,970 - odboéka ZPS (z 2. TK)
CZ )i km 3,427 - zastavka Zlin-Malenovice zastavka
[ODB ] km 2,220 - odbogka Otrokovice-Travniky
smér Breclav
ZST | km -0,014 - ZST Otrokovice

smér Prerov
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T2C. Varianta

ZST |, km 24,625 - ZST Vizovice

.... km 21,691 - zastavka Zadvefice

L — km 18,631 - ZST Lipa nad Devnici
( Z ) ................................ km 16,723 - zastavka Zelechovice nad Dfevnici
[ WH+Z | cca km 15,300 - vyhybna + zastavka Zlin-Piluky

km 12,724 - zastavka Zlin-Podvesna

km 11,245 - zastavka Zlin-Dlouha

km 10,140 - ZST Zlin stied

CZ ) km 8,541 - zastavka ZIin-Prtné
ODB +Z |, km 5,800 - odbocka + zastavka Zlin-Malenovice
[ST0T=) || B km 3,970 - odbogka ZPS (z 2. TK)
CZ )i km 3,427 - zastavka Zlin-Malenovice zastévka
[ODB ... km 2,220 - odbogka Otrokovice-Trévniky
smeér Bfeclav
P53 ] — km -0,014 - ZST Otrokovice

smér Prerov
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T3. Varianta

ZST |, km 24,625 - ZST Vizovice
CZ ) km 21,691 - zastavka Zadvefice
[ ZST ] km 18,631 - ZST Lipa nad Devnici
( Z ) ................................ km 16,723 - zastavka Zelechovice nad Dfevnici
[ VWH+Z ] cca km 15,300 - vyhybna + zastavka Zlin-Piluky

km 12,724 - zastavka Zlin-Podvesna

km 11,245 - zastavka Zlin-Dlouha

km 10,140 - ZST Zlin stfed

CZ ) km 8,541 - zastavka Zlin-Prétné
ODB+Z |, km 5,800 - odboéka + zastavka Zlin-Malenovice
[@]15] 30 |1 R km 3,970 - odbocka ZPS (z 2. TK)

.... km 3,427 - zastavka Zlin-Malenovice zastavka

smér Breclav

ZST | km -0,014 - ZST Otrokovice

smeér Prerov
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T4A. Varianta

.......................... km 24,625 - ZST Vizovice

................................ km 21,691 - zastavka Zadvefice

......................... km 18,631 - ZST Lipa nad Drevnici

................................ km 16,723 - zastavka Zelechovice nad Dievnici

......................... cca km 15,300 - vyhybna + zastavka Zlin-Priluky

................................ km 12,724 - zastavka Zlin-Podvesna
................................ km 11,245 - zastavka Zlin-Dlouha

......................... km 10,140 - ZST Zlin stied

................................ km 8,541 - zastavka Zlin-Prstné

L (— km 5,367 - ZST Zlin-Malenovice
CZD ................................ km 3,427 - zastavka Zlin-Malenovice zastavka
smér Breclav
P23 S P—— km -0,014 - ZST Otrokovice
smér Prerov
Vysvétlivky:

Zelené podbarvené stanice, zastavky a tratové koleje jsou pfedmétem jinych staveb.
Zluté podbarvené stanice, zastavky a tratové koleje jsou predmétem stavebnich uprav.

Sedé a &erné podbarvené stanice, zastavky a tratové koleje nejsou piedmétem stavebnich tprav.
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3. Technické reseni

Grafické prilohy této kapitoly jsou prilozeny samostatné
v casti C. Vykresy technického reseni

3.1. Kolejové upravy a komunikace

Kolejové upravy v ramci stavby se tykaji trati Otrokovice - Vizovice v celém jejim rozsahu.
Cilem ptedelektrizacnich tprav je zkapacitnéni trati ¢aste€nym nebo plnym zdvoukolejnénim v useku
Otrokovice - Zlin stied (dle varianty) a v useku Zlin - Vizovice zfizenim nové vyhybny Zlin - Pfiluky.
Dalsimi cili jsou odstranéni nevyhovujiciho stavu zZel. svrsku a spodku, zvySeni tratové rychlosti az na
100km/h. Zajisténi napravového tlaku 22,5t je nutné kvtli vozbé nakladnich vlakt do Zst. Lipa nad
Drevnici, kde se nachazi kontejnerovy terminal. Ve vSech zastavkach a stanicich v iseku Otrokovice
- Zlin stfed budou zfizena nastupisté odpovidajici vyhlasce o pohybu osob se snizenou schopnosti
pohybu a orientace.

Tabulka rychlosti po rekonstrukei  (trat’ova rychlost 100km/h)

Km V =V130 (km/h)

0,000 -0,675 50

0,675 -2,060 80

2,060 — 9,250 100

9,250 —- 10,750 80
10,750 — 20,582 100
20,582 — 21,283 80/85
21,283 — 21,557 55/60
21,557 — 22,097 70/75
22,097 — 24,738 80/85

V - max. I=100mm (amax=0,65m/s2) V130 — max. I=130mm (amax= 0,80m/s2)
1.
Konstrukce Zelezniéniho svriku

V ramci stavby bude rekonstruovana hlavni tratova kolej v celém tuseku a nékteré koleje
Vv Zelezni¢nich stanicich. Divodem je nevyhovujici stav svr§kového materialu (svrsek R65 na prazcich
PB3 z roku 1982) a nevyhovujici izolacni stav.

Svrsek v rekonstruovanych kolejich je uvazovan novy S49 na prazcich betonovych
bezpodkladnicovych s pruznym upevnénim, rozdéleni ,,u“. Nové rekonstruované koleje budou
svafeny.

Vyhybky v hlavni koleji jsou navrzeny tvaru S49 na betonovych prazcich se Zlabovymi praZci.
Vyhybky v piedjizdnych kolejich jsou navrzeny tvaru S49 na betonovych prazcich bez Zlabového
prazce — nové, v ptipadé dostupnosti regenerovaného materialu budou pouzity vyhybky regenerované.
Vsechny nové vkladané vyhybky budou vybaveny celistovymi zavéry, budou opatfeny zaiizenim pro
snizovani prestavnych sil vymeén a budou vevateny do bezstykové koleje.

Konstrukce Zelezni¢niho spodku

Pti zdvoukolejnéni bude casteCné vyuzito télesa vybudovaného jiz v prvni poloving
minuléhostoleti. Pii piisypavkach télesa bude sanovana vrstva podlozi naspu, samotna piisypavka
bude zalozena zazubenim. Na zemni plani bude zfizena konstrukeni vrstva ze Stérkodri, v netinosnych
usecich bude zemni plan zlepSena pojivy. V celém tuseku bude zajist€no odvodnéni zemni plané
ptikopy, trativody a ptikopovymi zidkami.
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2.
NastupisSté
Vsechna nastupisté na zastavkach (mimo rusenych), budou rekonstruovana na vysku 550 mm
nad T.K., bude k nim zfizen bezbariérovy ptistup a budou opatiena v§emi prvky pro orientaci osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace. Konstrukce nastupistnich hran se pfedpoklada z prefabrikati
»L“, které tvofi nastupni hranu. V oblasti pfistupovych ramp bude ziizena monolitickd zidka,
nastupisté budou ukoncena sluzebnimi schody.
3.
Zelezniéni prejezdy a prechody pro pési
V ramci stavby budou rekonstruovany troviiové piejezdy pozemnich komunikaci a prechody
pro p&si. V piipads, Ze vzdalenost nebezpe&ného pasma piejezdu od hranice kiizovatky nevyhovi CSN
736380, je navrzeno opatfeni pro dodrZeni bezpecnosti — Uprava dopravniho znaceni s Gpravou
prednosti v jizd€, nebo vazba se svételnou signalizaci ptilehlé kiizovatky.
Nejproblematictéjsi piejezdy (km 0,624 Otrokovice, km 8,673 Pr§tné a km 12,743 Podvesna)
budou nahrazeny mimouroviovym kiizenim.

Technicky popis jednotlivych useki

Zst. Otrokovice
Rozsah tseku je km 0,000 — 0,700.

Popis varianty O4B

Ve varianté O4B v zst. Otrokovice se navrhuji Upravy zejména v liché skupiné€ kolejisteé, a to
z divodu nového dvoukolejného zapojeni trat¢ od Zlina a dobudovani potfebného poctu nastupist’
(nastupistnich hran) pro vlaky pfijizdéjici/odjizd€jici ve sméru z/do Zlina. Pro zajisténi tohoto stavu se
navrhuje zruseni stavajici koleje ¢. 3 a Vv jejim prostoru vybudovani ostrovniho nastupisté s délkou
hran 350 m (jako je tomu u stavajiciho nastupisté mezi kolejemi €. 2 a 4. Zapojeni zlinskych koleji je
do koleji nove cislovanych jako ¢. 3 a 5 pomoci dvojité kolejové spojky, kolej ¢. 3 je zapojena do
stavajici vyhybky €. 33 na bieclavském zhlavi. Koleje €. 3 a 5 jsou zapojeny do hlavnich koleji na
prerovské strané az za fekou Dievnici tak, aby se dosahlo pozadovanych uziteCnych délek pies 780 m
(v souladu s nafizenim 1315/2013) vyhovujicich pro tranzitni kontejnerové vlaky. Koleje €. 3 a 5 jsou
navrzeny a zapojeny do koridorové traté (na prerovské stran¢€) na rychlost 80 km/hod, zapojeni na
breclavské stran€¢ umoziuje v stavajicim stavu rychlost 60 km/hod. Pro zajisténi soubéznych vjezdl a
odjezdi rychlosti 80 km/hod na pterovské strané je dale vlozena mezi novou kolej ¢. 3 a stavajici
hlavni kolej €. 1 spojka (vyhybky 16 — 9 na 80 km/hod) a hned za ni nasledujici spojka (ve stavajicim
stavu na 60 km/hod) nahrazena spojkou vyhybek 7 — 5 mezi hlavnimi kolejemi ¢. 1 a 2 na rychlost 80
km/hod. To si vyzada posun stavajici spojky 4 — 2 mezi kolejemi €. 2 a 6, nove spojka z vyhybek 3 —
1, a zménu uzitecnych délek koleji ¢. 6b (prodlouzi se na 228 m) a 6a (zkrati se na 288 m). Pro ptijezd
vlakti od Pferova zajizdéjicich na koleje ¢. 3 a 5 je navrZzena mezi hlavnimi kolejemi dalsi spojka z
vyhybek 1XB — 1XA na rychlost 80 km/hod. Pro zajisténi dostatecného poctu ndstupistnich hran se
V prostoru stavajici vypravni budovy, socidlnich zafizeni a skladli zfizuje jednostranné ostrovni
nastupisté s hranou délky 155 m podél koleje ¢. 5 (mezi kolejemi ¢. 5 a 9) a jedno vné&jSi nastupiste
s hranou délky 155 m vedené podél koleje ¢. 9. Z koleje ¢. 9 do prostoru depa (navrhuje se likvidace)
vybihaji dvé kusé odstavné koleje pro soupravy osobnich vlaki pro zlinsky smér. Poloha novych
nastupist’ u koleji ¢. 5 a ¢. 9 je volena s ohledem na vyuzitelnost stavajiciho podchodu (ktery se
roz$ifi) pro pristup cestujicich na zminéna nastupisté a zlepSeni vazeb na prednadrazni prostor, tj.
dosazeni minimalizace (resp. zachovani stavajicich) vzdalenosti pro piestup mezi vlakovou dopravou
a stavajici zastavkou MHD (parkovistém aut). Tato Uprava kolejisté si vyzada demolici stavajici a
vybudovani nové vypravni budovu v redukovaném plo§ném rozsahu.
Popis varianty O4A

Varianta O4A je identicka navrhu z varianty O4B s jedinym rozdilem, jenz spociva
Vv jednokolejném zapojeni zlinské traté 331 (jednokolejna trat’ v miste kfizeni s komunikaci I1/655).

Popis varianty O1
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V ramci této varianty se navrhuje pouze ziizeni nového bezbariérového nastupisté podél
stavajici restaurace, ostatni nastupi$tni hrany v liché skupin€ zlstanou jako turoviiovd nastupiSte.
Bezpecnost drazni dopravy bude zajiSténa ziizenim funkce dozorce nastupisté a organizaci vlakové
dopravy.

Mimouroviiové kiizeni Zel. trati a silnice 11/655 Otrokovice

V ramci elektrizace a zdvojkolejnéni traté 331 se nardzi v prostoru kiizeni koleji a silnice
11/655 (ttida Osvobozeni) v prvni tadé na problém kapacity blizké silni¢ni kfizovatky (tfida
Osvobozeni ve sméru na Hulin, ulice Zlinskd ve sméru na Zlin, ulice Napajedelskda ve sméru na
Napajedly a ulice U Letisté ve sméru do prumyslové ¢asti mésta Otrokovice) a rovnéz problém kiizeni
trolejového vedeni koleji a trolejbusti provozovanych DSZO (Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice)
spol. st. o. S vysledkt dopravnékapacitnich vypoctl vyse zminéné kiizovatky vyplyva, ze bez ohledu
na vicekolejnost traté bude dochazet pii zavedeni vyhledového taktu jizdy osobnich vlakil ve sméru
Otrokovice — Vizovice a zpét pii ponechani uroviiového kiiZeni koleje a silnice k zhrouceni
automobilové dopravy vtomto prostoru. Z tohoto divodu se hledaji moznosti mimotroviiového
kiizeni. Tyto je mozné popsat v nékolika variantach, a to podle vyskového uspotadani kiizeni.
Problematice mimouroviového kiiZeni pfispiva poloha silni¢ni kiizovatky v obydleném tzemi (vazba
na dopravni obsluznost Gizemi) a rovnéz vedeni podzemnich inzenyrskych siti danou kiizovatkou,
z nichz snad nejpalcivéjsi je hlavni kanalizacni stoka A jmenovitého priméru Js1500 a kanalizace B o
jmenovitém praméru Js1000 vedené po obou stranach tfidy Osvobozeni (jedna se o trouby jednotné
kanalizace), jezZ nelze z diivodii absolutné minimalnich spadti dna (do 3 %o) upravit shybkou nebo
obdobnou hydrotechnickou konstrukci (rovinatost uzemi v okoli Otrokovic, moznosti napojeni na
stavajici stav, potazmo COV). Kéta dna stoky A v misté jejiho kiiZeni s Zeleznici je 187,415 m n. m.,
kéta dna stoky B je 187,910 m n. m. S ohledem na tyto skutecnosti jsou moznosti mimouroviiového
ktizeni nasledovné:

> »Tunelova™ varianta T1, ve které se navrhuje coby tunelové vedeni koleji se stropem
tunelové roury pod urovni stavajici zminéné kanalizace s dodrzenim dostate¢ného kryti kanalizace.
V této varianté se kiizovatka a navazujici silnice ponechavaji vySkove bez dotceni. S ohledem na kryti
kanalizace je minimalni pozadovana hloubka nivelety koleje 7,60 m pod troubou kanalizace (0,60 m
kryti + 1,20 m tloustky tunelové konstrukce + 5,80 m svétlost tunelové roury po uroven T.K.
s ohledem na elektrizovanou trat’ — poloha trolejového dratu), z cehoz vyplyva urovein kéty temena
kolejnice cca 179,800 m n. m. MozZnosti vySkového klesani koleji na tuto potiebnou uroven jsou
limitovany blizkosti zapojeni traté 331 do zst. Otrokovice. Prostor pro sklesani je od rozdé€lovacich
vyhybek v zst. Otrokovice po ktizovatku cca 450 m. Po umisténi lomu sklonu co nejblize ke stanici
Otrokovice bude vysledny sklon klesani az 17,25%e S nasledovnym stoupdnim obdobné kolem 17%o a
S navazanim se na stavajici stav pred Zelezniéni zastavkou Otrokovice-Travniky. Udolni lom je
umistén do smérového kruznicového oblouku poloméru R=1300 m a zaoblen obloukem poloméru
Rv=2000 m (hodnota zaobleni je minimalni pozadovana pro rychlost V>80 km/hod). Délka tunelové
Casti nemd presdhnou 350 m, zbyvajici délka useku koleje pod urovni stavajiciho terénu bude
oboustranné v zarubnich zdech délky 250 m na otrokovické stran¢€ a 350 m na zlinské strané.

> »Mostni* varianta M1 navrhuje vedeni koleji na mostni estakadé nad stavajici silnici,
ktera svou polohu vyskové ménit nebude. Vyskovy rozdil mezi niveletou silnice a niveletou koleje
bude cca 6,45 m (4,80 m volna vyska silni¢niho podjezdu na silnicich 1. a II. tfidy + 0,15 m
bezpecnostni odstup + 1,50 m mostni konstrukce a kolejovy svrsek pro most orienta¢niho rozpéti 48
m). Koéta nivelety silnice v misté kiizeni s koleji je 191,270 m n. m., minimalni kota temene kolejnice
v misté stavajiciho piejezdu by méla byt 197,720 m n. m. Vystoupat na tuto pozadovanou vysku od
stanice Otrokovice lze pouzitim sklonu stoupani az 22%e, klesani pro navazani na stavajici niveletu
koleje pred zastavkou Otrokovice-Travniky bude mit hodnotu 12%e.

> »Mostni“ varianta M2 navrhuje vedeni koleji na mostni konstrukci nad silnici, ktera
ale bude zapusténa cca 1,20 m pod stavajici uroven tak, aby byla zajisténa kryci vrstva nad stavajici
vySe zminovanou kanalizaci na kétu zhruba 190,070 m n. m. Niveleta koleje musi byt vedena jako
v predchozi varianté zhruba 6,45 m nad niveletu silnice s kotou TK 196,520 m n. m., coZ neni nijak
zvlast méné nez u varianty M 1. Sklonové poméry pak vychazi nasledovné, ze stanice Otrokovice trat’
stoupa 19,5%o, navazujici klesani ma velikost 10%e.
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> »Lunelova“ varianta T2. V této varianté se predpoklada vedeni koleji pod silnici, ktera
vyskové zistane nezménéna s niveletou koleje ve smyslu popisu z varianty T1 7,60 m pod niveletou
silnice. Kota TK koleje bude zhruba na urovni 183,700 m n. m. Sklony koleje zde dosazené jsou od
Otrokovic klesani 9%o a navazujici stoupani 11%o. Délka tunelové casti by neméla piekrocit 350 m.
Toto feSeni vyzaduje upravu a vymisténi obou kanaliza¢nich trub mimo prostor kiizovatky. To je ale
podminéno jejich prelozkou z méstské Casti Kvitkovice, pfiCemz relevantni trasa bude probihat
v soubéhu mezi koleji traté¢ 331 a silnici ulice U letiste, podejde kolejisté zst. Otrokovice na
bieclavském zhlavi a zahne vpravo podél otrokovického kolejisté smérem k fece Dievnici a COV.
Toto feSeni je samoziejmeé podminéno vySkovymi moznostmi vedeni kanalizace (rovinaté tizemi, jiz
V stavajicim stavu minimdlni sklony), kterd naddle musi fungovat jako gravitacni (samospadova).
Jedna se o jednotnou kanalizaci velkého priméru a budovani a provoz kapacitné dostatecné
piecerpavaci stanice by bylo netimérné nakladné.

Mimo popsana feSeni, ktera Vrizné mife upravuji niveletu koleje jsou k dispozici jesté
varianty s upravou vyskového feSeni kiizovatky a navazujicich silnic (ulic) s vySkovym uspotfadanim
koleje ve stavajici urovni. Tyto varianty byly zpracovavany v ramci DUR z roku 2008 (2011). V ramci
prvni varianty dojde ke zruseni kfizovatky, pficemz v prostoru kiizovatky dojde k vyoseni stavajici
komunikace I1I/655 (resp. 1/55, tj. pfimy smér z Hulina do Napajedel — tfida Osvobozeni-
Napajedelska), ktera bude vedena na estakad¢é nad stavajici zeleznici i silnici 36746 ulice U letiste
(nazvana NADJEZD). Tato vyosend silnice se napoji na stavajici stav jizn¢ od dnesni kiizovatky. Na
misté jejiho odpojeni a napojeni vzniknou nové kiizovatky zajist'ujici dopravni obsluznost izemi. Ve
druhé varianté se pocita se zachovanim ktizovatky v jejim dneSnim misté, ale s jejim zdvihem nad
koleje do urovné +1. To si vyzadd vySkovou tupravu vsech navazujicich ulic a tfid a budovani
rozsahlejsich estakad.

ZAVER: Pro ekonomické hodnoceni bude zpracovana varianta tunelova s pielozkou
kanalizace, ktera se jevi jako realna (vySe popsana jako T2, ve studii vedena pod nazvem
TUNEL). Déale bude investi¢né vyhodnocena varianta se silniénim nadjezdem (nazvana
NADJEZD). To vSe pro kombinace K1, K2, K3. Ve varianté K4 bude ponechan stavajici
uroviiovy piejezd s mirnym oddalenim koleje od hranice kriZovatky.

Pti zachovani stavajiciho trovnového kiizeni v Otrokovicich byly zvazovany nasledujici
varianty feseni:
Varianta 1

Je variantou v niz se pocita s rekonstrukci kiizovatky s jejim odsunutim smérem na jih (k
Napajedliim) a s odsunutim koleji od nebezpecného pasma kiizovatky na 15 m. Toto feSeni si kromé
upravy pozemnich komunikaci (a demolic nekolika budov ztoho plynoucich) vyzada zdsah do
blizkého parkoviste z diivoda vedeni koleji. Budovy severné od traté ziistanou ale nedotCeny.
Varianta 2

Je obdobou predchozi s Gpravou kiizovatky v jiz popsaném rozsahu. Koleje se tentokrat
odsouvaji na vzdalenost 35 m od nebezpecného pasma kiizovatky, dotCené je opét parkoviste, krajni
kolej prochazi tésné kolem stavajicich budov (cca 5 — 7 m), bez nutnosti jejich demolice.
Varianta 3

S pozemnimi komunikacemi v prostoru kiizovatky se nehybe, odsunuti se tyka pouze koleji.
Tyto se odsunou na vzdalenost 15 m od nebezpe¢ného pasma stavajici kiizovatky, coz si ale jiz vyzada
zasah i do blizkych budov, nutna je jejich demolice.

Usek Otrokovice — Zlin stied

Rozsah tohoto useku je km 0,700 — 9,235.

V tomto useku se Vv zavislosti na tratové technologii sleduji tfi mozné rozsahy zdvoukolejnéni:
Kombinace K1 - Tratova technologie varianta T2B znamend zdvoukolejnéni v usecich :

km 2,200 (odb. Otrokovice-Travniky) — km 5,800 (odb. Zlin-Malenovice)
km 7,900 (odb. Zlin — Louky) — km 10,140 zst. Zlin stfed
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Kombinace K2 - Tratova technologie varianta T2C znamena zdvoukolejnéni v usecich :

km 2,200 (odb. Otrokovice-Travniky) — km 10,140 zst. Zlin stied

Kombinace K3 - Tratovd technologie varianta T3 znamend zdvoukolejnéni

V celém useku Otrokovice — Zlin

Kombinace K4 - Tratovd technologie varianta T4 znamend ponechdni stdvajici jednokolejné trati

Samotné zdvoukolejnéni neptinasi zvlastnich technickych problémi, kromé problémi
majetkovych a problému na aroviiovém piejezdu v km 6,577, ktery je popsan dale.

Prejezd v km 6,577 a kiizovatky u obchodniho domu OBI

Jednou z posuzovanych kiizovatek je i kiiZzovatka v km 6,577, u obchodniho arealu Zlin -
Louky. Kfiizovatka je prisec¢na, hlavni komunikaci je silnice I/49 Otrokovice — Zlin — Vizovice,
vedlej$i jsou vyjezd z obchodniho aredlu Louky (OBI, TERNO) a ulice Dlouhé dily (TRIMILL,
VUMZ, VITAR CENTRUM, Okresni soud).

V soucasnosti se zde nachazi svételn¢ fizena kiizovatka s vazbou na PZS (svételné piejezdové
zabezpedovaci zafizeni). Zeleznini piejezd je osazen vystrazniky svételného piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni. Nejsou zde umistény zavory mechanického prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni.

Pro zvyseni bezpecnosti v prostoru kfizovatky u obchodniho domu OBI se navrhuje vyoseni
stavajiciho kolejisté smérem k objektim obchodniho domu (na severni stranu) pro oddaleni k¥izeni
ptistupové komunikace k obchodnimu domu a koleje od hranice kiizovatky. Poloha koleje je na této
stran¢ limitovana polohou vysSe zminénych objektti obchodniho domu a po ptidani druhé koleje se
nedosdhne pozadovanych 10 m od hranice kiizovatky po hranice nebezpe¢ného pasma piejezdu. Pro
zajisténi bezpeCnosti bude realizovano propojeni signaliza¢niho znaceni kiizovatky a piejezdu,
v pripad¢ jeho vypadku se navrhuje jako bezpecnostni opatieni pro odboceni z ptistupové komunikace
k OBI na hlavni tfidu T. Bati doprava pfipojovaci pruh a doleva do¢asny a piechodny zakaz odboceni
po dobu vypadku signaliza¢niho zatizeni.

Mimouroviové kiizeni 1/49 — Vachova (Prstné)

Navrzené komunikaéni propojeni je v souladu s navrhem nového izemniho planu mésta Zlina.
Vybudovani nadjezdu nad trati ve sméru na pravy bieh Dievnice bylo v UPN mésta uvaZovano
v souvislosti s vystavbou 4 proudové pravobiezni komunikace jako soub&zné komunikace se silnici
1/49. Vzhledem K dopravni zatézi kiiZzovatky a predpokladanému nartstu dopravy nelze Groviiovou
ktizovatku Prstné stavebné upravit a svételné utidit za zvySeného provozu na zdvojkolejné trati.

Zruseni stavajici aroviové kiizovatky 1/49 s Groviiovym piejezdem trati si vyvolava Gpravu
dopravniho napojeni pfilehlého uzemi na komunikaci nadjezdu. Dopravu z Gizemi mezi trati CD a
levym bfehem Dievnice je tieba pfesunout na pravostrannou komunikaci nadjezdu. Stavajici most
Pr$tné je nevyhovujici. Diivodem je Sikma poloha, Sitkové usporadani a kiizeni S ndbifeznimi
komunikacemi minimalnimi oblouky.

Uprava stavajiciho mostu se prakticky rovna nové stavbé mostu za podminky, kdy nelze
prerusit dopravu. Most nevyhovuje i z hlediska prito¢ného profilu pro Q100

Podminkou situovani nového mostu pies Dfevnici je moznost zvySeni nivelety mostu na
pozadovanou troven Q100(zvySeni biehovych hran).

Navrhovany nadjezd Pticka plni n€kolik funkci, které se v pribéhu vyvoje budou meénit. V
udolni nivé Dfevnice je soubézné vedena silnice 1/49, zeleznicni trat’ a feka Dtevnice.

Dopravni propojeni tizemi je komunikaci v ul. Pfima (Prstné).

V souCasné dob¢ komunikace nadjezdu bude propojovat pravobiezni komunikaci se silnici
1/49 a prostiednictvim ul. Vachovy i ptilehlé uzemi méstské casti Letna.

Komunikace neplni pouze funkci spojovaci komunikace sil. 1/49 s vyhledovou komunikaci
Pravobfiezni. Z Gzemnich podminek vyplyva, ze komunikace nadjezdu musi propojit ¢ast izemi Letné,
areal Svit, areal Rybniky a méstskou ¢ast Prstné.

Jiné propojeni v daném izemi neni.
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Zst. Zlin — Malenovice (pouze kombinace K4)
Rozsah 7st. je km 5,177 — 6,193.

Zst. Zlin — Malenovice Varianta Z-M1 je mezilehlou Zelezniéni stanici navrhovanou pro
jednokolejnou variantu useku Otrokovice — Zlin-stfed (tratova technologie T4A). Jedna se o stanici
s dvéma dopravnimi (koleje ¢. 1 a 2) a jednou manipulaéni koleji (kolej ¢. 4). Hlavni kolej umoziuje
pojezd rychlosti odpovidajici navazujicim tratovym tsekiim, a to 100 km.h™. P¥edjizdna kolej &. 2 je
navrzena pro rychlost 80 km.h™. Manipula¢ni kolej ¢. 4, slouzici k nakladce/vykladee dfeva a jinych
surovin, je jednostranné zapojena do piedjizdné koleje €. 2 ve sméru na Otrokovice. Novy prostor
nakladisté je navrhovany na konci manipulacni koleje, délka nakladisté je 100 m a Sitka 20 m. Vné
koleji ¢. 1 a 2 jsou navrzeny nastupisté délky 120 m s ptistupem chodniky od piechodu v km 5,155,
Uzite¢na délka dopravnich koleji pfesahuje 800 m a vyhovuje tak nejdelSim Pn vlakiim pro obsluhu
kontejnerového terminalu v Lipé nad Dtevnici. Diivodem pro vétsi uzitecnou délku nez je dostacujici
je stavajici konfigurace kolejisté zejména ve vztahu k prechodu vkm 5,155 a soub&hu s hlavni
dopravni ¢tyfpruhovou komunikaci tiidy 3. kvétna, a z toho plynouci moznosti umisténi rozdélovacich
vyhybek.

zst. Zlin — stired
Rozsah useku je km 9,235 — 11,000.

Mezilehla Zelezni¢ni stanice Zlin-stfed se navrhuje ve dvou variantach, a to ve varianté Z3B
pro tratovou technologii pocitajici se zdvoukolejnénim v tseku Zlin-Prstné — Zlin-stfed (technologie
T2B, T2C a T3) a ve varianté Z3C s jednokolejnou tratovou technologii (T4A).

Popis varianty Z3B

Ve varianté Z3B je kolejist¢ navrzené tak, ze vSechny koleje vedené podél nastupistnich hran
jsou pribézné a umoznujici vjezd i odjezd rychlosti 80 km/hod. Kolejisté je usporadané smérove,
Otrokovice. Celkem jsou navrzeny 4 dopravni koleje slouzici osobni dopravé (¢. 1, 2, 3, 4) a 2
nastupisté, z toho 1 ostrovni mezi kolejemi ¢. 2 a 4 a jedno nastupi§té krajni, resp. jazykové pied
vypravni budovou mezi kolejemi ¢. 1 a 3 (kolej €. 3 je ve sméru na Vizovice kuse ukoncena pied
vypravni budovou) piistupné trovioveé od vypravni budovy. Nastupisté ostrovni ma hranu délky 250
m, nastupisté krajni ma hranu délky 250 m podél koleje €. 1 a délku 150 m podél koleje ¢. 3 slouzici
pro osobni vlaky koncici ve Zlin¢. Nastupistni hrany u koleji ¢. 1 a 2 slouzi pfednostné rychlikim
koleje €. 1 a 2 slouzi pro obrat hnacich vozidel rychlikii. Na sudé skupiné kolejisté jsou dislokovany
koleje pro nakladni dopravu, jak tranzitni (kolej ¢. 6 o uzitecné délce 732 m vyhovujici kontejnerovym
Pn vlakiim do Lipy nad Dievnici), tak koncici ve Zlin¢ — stfed (koleje ¢. 8 a 10 pro uhelné vlaky
teplarny ve Zling, pro obsluhu které je navrzena vytazna kolej ¢. 8b uzite¢né délky 200 m). Celkem je
ve stanici navrzenych 7 dopravnich koleji, z toho osobni dopravy na rychlost 80 km/hod a nakladni na
rychlost 50 km/hod. V prostoru Zlin — Pr$tné je vymisténo nakladisté s bo¢ni i ¢elni rampou.

Popis varianty Z3C

Varianta Z3C je obdobou vyse popsané varianty, 1isi se pouze skute¢nosti jednokolejné traté
nejenom ve smeru na Vizovice, ale téz ve sméru na Otrokovice. Zst. Zlin-stied v tomto pifipadé je
mezilehlou stanici na jednokolejné trati.

Do ekonomického hodnoceni vstupuje varianta Z3B pro kombinace K1, K2, K3 a modifikovana
varianta Z3C pro kombinaci K4.

Usek Zlin sti‘ed - Zlin - P¥iluky
Rozsah useku je km 11,000 000 — km 14,800 07.
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Zvyseni rychlosti bylo dosazeno také upravou pievyseni v obloucich, souc¢asné se snahou o
minimalizaci smérovych posunt a tedy i zabord mimodraznich pozemkd.

Odvodnéni je feSeno s vyusténim na terén. Za zastavkou vede trat’ ve velmi stisnéném prostoru
Vv zatezu — zde je odvodnéni feSeno do trativodu s vyusténim do mistni deStové kanalizace. Za mostni
estakadou pokracuje trat’ v odiezu, kde pravou stranu podéln€ lemuje trat’ silnice I/11. V tomto useku
byl navrZzen odvodnovaci J-zlab s vyusténim do propustku v km 13,828. Lokalita bonieckych rybnikt
je feSena v naspu cca. 3,0 m s odvodnénim na terén. Konec tseku je tvofen odfezem, jehoZ pravou
stranu odvodiiuje zpevnény piikop TZZ4. Svahy jsou upraveny v poméru 1:1,5. V piipad€ vysSich
sklonu zejména pii upravach terénu kolem trakénich stozarGi je pouzita zatraviiovani tvarnice ve
sklonu 1:1 nebo krabicovy dilec IZT.

Mimouroviiové kiizeni ul. Podvesna XVII se zel. trati ve Zliné

Jednim z omezujicich prvkd elektrizace trati Otrokovice — Zlin - Vizovice je stavajici
uroviiove kiizeni trati s trolejbusovym trakénim vedenim v km 12,743 ve Zlin€. Trat’ je v tomto useku
jednokolejna. Problém kiizeni trolejbusového a Zelezni¢niho vedeni je jednim z hlavnich divodi
mimourovinového fesSeni kiizovatky. Predkladané feseni se zabyva pievedenim mistni komunikace nad
Castené zahloubenou Zeleznici. Byla vybrana varianta castetného zahloubeni, jelikoz varianta
tunelova mnohonasobné ekonomicky prevySuje variantu polozapusténi. Je nevyhodnd zejména s
ohledem na umisténi vodote¢e v km 13,0, kterou by bylo nutno rovnéz kiizit tunelem z dtvoda velmi
neptiznivych sklonovych pomért.

Tato varianta by si vyzadala realizaci 800 m dlouhého tunelu. Celkova délka zahloubeni by
byla 1600 m (km 12 — km 13,7) véetné zahlubovacich usekt opérnych zdi v délce 800 m. V piipadé
polozapusténi se jednd o tisek délky 600 m (km 12,45 — km 13,05) v€etné zahlubovacich usekd.

Mimouroviiové feseni kiizovatky zasahuje uzemi mezi tfidou Tomase Bati a Dievnickou ulici
na levém biehu feky Drievnice. Stavbou je nejvice zasazena ulice Podvesna XVII, dale pak ulice
Brouc¢kova a Hornomlynska.

V bezprostitedni blizkosti kiizovatky se nachdzi Cerpaci stanice ROBIN OIL a obchodni diim
Lidl po stranach Brouckovy ulice.

Propojeni ulice Hornomlynské s nadjezdem je pro pési dopravu navrzeno dvéma zpusoby.
Bud’ chodnikem vedoucim podél parkovist¢ pod mostem, nebo krat§i propojeni vytahem se
schodistém, které fesi samostatny objekt SO 06-19-12 Osobni vytah v ulici Hornomlynska.

Kfizovatka s 1/49 v km 13,475
Nova komunikace je budovana z diivodii nevhodného napojeni stavajiciho trovnového
zeleznicniho piejezdu vev. km 13,475, na kterém bude mit silnicni komunikace nové Sitkové
usporadani. Celkova délka upravy ¢ini 300 m. Konstrukce komunikace je z asfaltového betonu. Zemni
plan bude zhutnéna na 45MPa. Odvodnéni je feSeno odvodiiovacimi piikopy. Néavrh nivelety
respektuje stavajici pomery s ohledem na moznosti odvodnéni komunikace. Kfizovatka bude
vybavena v kazdém sméru samostatnymi odbocovacimi pruhy.

Vyhybna Zlin - Piiluky
Rozsah useku km 14,800 07 — km 15,740 56.

Pro navySeni kapacity traté se zfizuje nova vyhybna Zlin — Pfiluky. Kolejového feSeni je
navrzeno ziizenim dopravny s uzite¢nou délkou koleje. Vyhybna je umisténa mezi 2 protismérné
oblouky s délkou meziptimé 345 m. Zacatek vyhybny je situovan pted oblouk poloméru r=985 m.
Konec vyhybny je navrzen za obloukem r= 985 m v ptimé. Hlavni kolej je navrzena pro rychlost 100
km/hod, predjizdna kolej pro rychlost 50 km/hod.

Trat vede v pfevazné Casti v odiezu a zatezu, kde je odvodnéni feSeno na terén a do trativoda
a otevienych pfikopt, v zafezech je upfednostiiovano odvodnéni do trativodii. Svahy jsou upraveny
v poméru 1:1,5. V piipadé vyssich sklonu zejména pfti Gpravach terénu kolem trakénich stozart je
pouzita zatravilovani tvarnice ve sklonu 1:1 nebo krabicovy dilec IZT. Nasypové téleso nové koleje
vyhybny bude ziizeno vrstevnatym ndsypem z propustného nenamrzavého materialu.
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Urceni koleji:

Kolej | UZite¢na Vymezena . o,
- . Ucel pouziti
Cislo | délka polohou

1 2 3 4

Dopravni koleje

hlavni vjezdovéa a odjezdova kolej pro vSechny

1 710m S1-L1 vlaky, TV, ve spravé SZDC

vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky,

2 710 m S2-L2 TV, ve spravé SZDC

Usek vyhybna Zlin-P¥iluky - Lipa nad D¥evnici
Rozsah useku (km 15,740 56 — km 17,929 07)

V ptevazné Casti navrhovand niveleta koleje sleduje stavajici stav S minimalnimi vySkovymi
vykyvy. Nejvétsi zdvih nivelety koleje byl divodd malé podjezdné vySky pod mostnim objektem u
zast. Zelechovice nad Dievnici s nejvétsim vyskovym rozdilem 1,4 m. RovnéZ byla niveleta mirng
navySena v mistech zatfezli a odiezll pro lepsi odvodnéni. Nové navrzena trat’ se nachazi v ¢lenitém
terénu se stoupanim.

Trat’ od zacatku predmétného tseku v zafezu a odfezu kde je odvodnéni feseno do trativoda a
ptipadné pouziti zapusténého kolejového loze s vylsténim na terén a stavajici desStové kanalizace.
Nasleduje zdvih nivelety, diky kterému se profil dostava do nasypu, kde je odvodnéni plané Zel.
spodku svedeno na terén. Svahy jsou upraveny v poméru 1:1,5. V piipad€ vyssich sklonu zejména pii
upravach terénu kolem trakcnich stozarQ je pouzita zatraviiovani tvarnice ve sklonu 1:1.

Ktizovatka s 1/49 v km 16.005
Nova komunikace je budovana z diivodil ruseni stavajiciho uroviiového Zelezni¢niho piejezdu
v ev. km 16,530, ktery bude noveé nahrazen pfechodem a v rdmci kterého se buduje nova komunikace,
ktera vyusti na silnici 1/49 v prostoru stavajici polni komunikace. Celkova délka upravy ¢ini 260 m.
Konstrukce komunikace je z asfaltového betonu. Zemni plan bude zhutnéna na 45SMPa. Odvodnéni je
feSeno odvodnovacimi piikopy. Navrh nivelety respektuje stdvajici poméry s ohledem na moznosti
odvodnéni komunikace. Kfizovatka bude vybavena v kazdém sméru samostatnymi odbocCovacimi

pruhy.

Komunikace podél trati vkm 17.4 - 17.7
Nova komunikace je budovana z diivoda ruseni stavajiciho urovitového Zelezni¢niho piejezdu
v ev. km 17,427. Piejezd je nahrazen nové ziizenou komunikaci vedenou k ptejezdu v ev. km 17,731,
ke kterému bude vedena komunikace. Celkova délka nové komunikace ¢ini 340 m. Konstrukce
komunikace je z asfaltového betonu.

Zst. Lipa nad D¥evnici
Rozsah Gseku km 17.929 07 — km 18,888 44

V ZST Lipa n.Df. je obsluhovan vleckovy areal tvofeny vleckami Koramo, Lukrom, A. G.
Lipa a Metrans. Kolejist¢ SZDC je navrzeno se tfemi dopravnimi kolejemi, dvé koleje o délce 225 m
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(kolej ¢. 3) a 273 m (kolej €. 1) pro kiizovani osobnich vlakil a jedna kolej délky 568/655 m pro
vjezdy a odjezdy nakladnich vlakd. U koleje €. 3 bude vybudovano jednostranné nastupisté sifky 3 m,
délky dl. 110 m a o vySce 550 mm nad TK. U koleje ¢. 1 bude vybudovéano jednostranné néstupisteé
Sitky 3 m, délky dl. 110 m a o vySce 550 mm nad TK. Zlinské zhlavi bude tvofeno jednou obloukovou
vyhybkou Obl49-1:12-500 a soustavou jednoduchych vyhybek J49 1:9 190 s napojenim na vlec¢ku
V misté stavajici kiizovatkové vyhybky vyhybkou C49 1:9 190. Napojeni na kolej ¢. 3, kde bude
zfizeno nové nastupisté je feSeno vyhybkami J49 1: 11 300 umisténymi na hlavni koleji. Pro zajisténi
izola¢niho stavu vleckovych koleji bude provedeno procisténi kolejového loze s vyménou pryZovych
podlozek v délce 1400 m.

Vizovické zhlavi bylo feSeno ve tfech moznych variantach L1A, L1B a L1C (opusténé
varianty) s diirazem na zvyseni uzite¢nych délek koleje €. 2, ¢. 104 a ¢. 106.

Vysledna varianta K1-K4 byla vytvotena tak, aby se nezasahovalo do vle¢kového kolejisté
Metrans, které bude ponechano v maximalni mife ve stavajicim stavu. Pfepoklada se zfizeni dvou
koleji pro osobni vlaky (pravidelné kiizovani), dvou koleji pro nakladni vlaky (koncici a vychozi
nékladni vlak — dvé soupravy se budou v Lipé pravidelné setkavat). Jedna z dopravnich koleji SZDC
bude muset byt lokalizovdna na pozemcich, které jsou v soucasnosti v majetku vleckare, zhruba v
poloze stavajicich vle¢kovych koleji 1z+11z.

Varianta L1A je koncipovana tak, aby bylo dosazeno v co nejmenSi mife zaboru
mimodraznich pozemkl. Zhlavi je slozeno soustavou jednoduchych vyhybek J49 1:9 190 a J49 1:
11 300. S pohledu kolejového feseni je nejméné nakladnou variantou, avsak na tukor uzitecnych délek
koleji.

Varianta K1-K4 uzite¢né délky koleji ¢.2 a ¢.4:

Kolej | Uzitetna Vymezena Gtel pouditi
islo | délka polohou LI
4 710 m Sc104a — L104 vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni vlaky,
TV, ve spravé vleckare
3 vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni a
2 710m 52-L2 soupravové vlaky, TV, ve spravé SZDC

Varianta L1A uzitecné délky koleji ¢.2, ¢.104 a ¢.106 :

Kolej Uii'teéné Vymezena Uttel pouiti

islo | délka polohou

Non| mom | scaosa-Laos | Viesdovk odesdond K e ddadni ks,
I i . AT
o [ | oo | ioerdaoulei o pro it

Varianta L1B fes$i moznost zvétSeni uziteCnych délek koleji vysunutim kol. ¢. 104 a 106 v
oblouku, tak aby nedoslo k demolici pfilehlého domu v soukromém vlastnictvi a dale posunem
vyhybky €. 1 smérem za zel. piejezd. Zhlavi je slozeno soustavou jednoduchych vyhybek J49 1:9 190
aJ49 1: 11 300. Tato varianta je doporucena varianta s pohledu dopravni technologie.

Varianta L1B uzitecné délky koleji €. 2, ¢. 104 a ¢. 106 :
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Kolej Uii’teén{l Vymezena Utel pouiti

Cislo | délka polohou

106 72 | sty et tfdord kel pronidacd vk
198 o | seosa-iog | iedoia o kol ra il ek
2 | mom | seeie | ededaatiemod o sl

Varianta L1C fesi moznost zvétSeni uziteCnych délek koleji vysunutim kol. ¢. 104 a 106 v piimé
a pocita s demolici prilehlého domu v soukromém vlastnictvi a dale posunem vyhybky €. 1 smérem za
zel. prejezd. Varianta rovnéz pocita s posunem stavajiciho zel. piejezdu do nové polohy o 7,5 m. Tato
varianta je s technického, ale hlavné majetkopravniho pohledu nejvice naroéna. Dojde k demolici dvou
objektu a zdborim nékolika pozemkl v soukromém vlastnictvi.

Varianta L1C uzite¢né délky koleji ¢. 2, ¢. 104 a ¢. 106 :

Kolej | Uzite¢na Vymezena o o.l,
o ‘ Ucel pouziti
Cislo | délka polohou
104a vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni vlaky,
+104 742m Sc104a- 1104 TV, ve spravé vleckare
106a vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni vlaky,
+106 710m Sc106a - L.106 TV, ve spravé vleckare
3 vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni a
2 710m 52-L2 soupravové vlaky, TV, ve spravé SZDC

Trat’ vede v pfevazné casti v roving terénu, odvodnéni stanice je feSeno systémem trativodi a
svodnych potrubi usticich do stavajici destové kanalizace, propustkll na terén. Svahy jsou upraveny
V poméru 1:1,5.

Usek Lipa nad D¥evnici - Vizovice
Rozsah tGseku km 18,888 443 — 24,356 425

V tratovém tseku Zelechovice n. Dfevnici—Lipa — Vizovice je navrzena rychlost V=100km/h.
do cca km 20,6. Dale pak je rychlost snizena na 80 km/h a v cca km 21,3 nasleduje kolejové
S s propadem rychlosti na 55 km/h kde se nachazi oblouk poloméru r=205 m v=55 km/h, oblouk
zachovava stavajici smérové pomeéry. Pozadavek obce a vlastnika okolniho pozemku je oblouk upravit
tak, aby nedoslo k posunu od stavajici osy koleje. Od km 22,2 nasleduje tsek s tratovou rychlosti 80
km/h az po konec t.u. ZvySeni tratové rychlosti nad 80 resp. 70km/h by si vyzadalo nepfimétenych
nakladd a zasahti do cizich mimo draznich pozemkad.

Trat’ vede v prevazné ¢asti v mirném naspu, kde je odvodnéni feSeno na terén a do stavajicich
ptikopi, v zafezech je uprednostiiovano odvodnéni do trativodu a pfipadné pouziti zapuSténého
kolejového loze. V Km 20,0 — 20,8 je navrzeno v odfezu odvodnéni piikopovymi J-Zlaby namisto
trativodl. Svahy jsou upraveny v poméru 1:1,5. V ptipadé¢ vyssich sklonu zejména pii Gpravach terénu
kolem trakénich stozard je pouzita zatravilovani tvarnice ve sklonu 1:1.

Komunikace k trakéni ménirn€ v km 19.6

34



Studie proveditelnosti C;_ S”DOP BR”O

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice

Nova komunikace je budovana z divodi napojeni nové trakéni ménirny umisténé v cca km
19,6. Celkova délka nové komunikace ¢ini 510 m. Komunikace bude jednopruhova Sitky 4,0 m +
0x0,5 m nezpevnéna krajnice. Konstrukce komunikace je z asfaltového betonu. Zemni plan bude
zhutnéna na 45MPa. Odvodnéni je feSeno odvodiiovacimi ptikopy s vyusténim do stavajiciho ptikopu.
Néavrh nivelety respektuje vyskové poméry stavajiciho terénu a navrzenych koleji, podélné sklony jsou
navrzeny s ohledem na moznosti odvodnéni komunikace.

Komunikace podél trati v km 23.1 - 23.6
Nova komunikace je budovédna z diivodl ruSeni stivajiciho troviiového zelezni¢niho pfejezdu
Vv ev. km 23,297. Piejezd je nahrazen nové ziizenou komunikaci vedenou k ptejezdu v ev. km 23,594,
ke kterému bude vedena komunikace. Celkova délka nové komunikace &ini 520 m. Sitka jizdnich
pruht bude 3,0 m + 0,5 m nezpevnéna krajnice.

Zst. Vizovice
Rozsah useku km 24.356 42- 24,799 22.

Navrhuje se uplna rekonstrukce zlinského zhlavi, koleje ¢. 1 a 2 a kolejovych spojeni v nové
konfiguraci a nové napojeni koleji ¢. 3 a vleCkové. Bylo provéieno 6 variant moznych feSeni
S umisténim ostrovniho nastupis$té u vypravni budovy varianta V1A, s umisténim poloostrovniho
nastupisté¢ u vypravni budovy varianta V1B, s umisténim ndstupi$té vnéjsiho na konci koleje ¢. 1
varianta V2A, s umisténim nastupis$té vnéjsiho na konci koleje ¢. la a u koleje ¢. 2 varianta V2B,
S umisténim nastupisté oboustranného poloostrovni na konci mezi kolejemi ¢. 1 a a ¢. 2 a varianta
V3A a s umisténim nastupisté vnéjsiho a poloostrovniho jednostranného na konci mezi kolejemi ¢.1a a
¢.2a varianta V3B.

Vyslednou projektantem doporucenou variantou s pohledu dopravni technologie a umisténi
nastupisté je varianta K1-K4 s umisténim nastupisté oboustranného poloostrovniho na konci mezi
kolejemi €. 1a a ¢. 2a. Piistup na nastupisté je mozZny ze strany nastupisté smérem od centra mésta z ul.
Slusovska.

Urceni koleji:

Kolej | UzZite¢na Vymezena Otel siti
Cislo | délka polohou L
1 2 3 4
Dopravni koleje
kolej prijezdné pro osobni vlaky, vjezdova a
1 115m Scl-L1 odjezdova pro nakladni vlaky, TV, ve spravé
SZDC
B vjezdova a odjezdova kolej pro osobni vlaky,
la | 140m Scla-lcla s néstupidtém, TV, ve spravé SZDC
B vjezdova a odjezdova kolej pro osobni vlaky,
2a | 167m Sc2a-Lc2a s néstupidtém, TV, ve spravé SZDC
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kolej prijjezdna pro osobni vlaky, vjezdova a
3 152 m Sc3-L3 odjezdova pro nakladni vlaky, TV, ve spravé
SZDC

Manipulacni koleje

2 100 m zarazedlo — Se2 kusd kolej VNVK, ve spravé SZDC

3. 2. Mosty

Most v km 155,505
Stavajici stav

Most o dvou polich prevadi tfi koleje v Zst. Otrokovice ptes feku Dievnici. Nosnou konstrukei
tvoti desky ze zabetonovanych nosnikti o rozpéti 2 x 16,10 m.

Novy stav T2B
Bez uprav.
Novy stav T2C a T3
Navrhuje se vystavba nového mostu pro dvé nové koleje. Vzhledem k navrhované osové
vzdalenosti od stavajicich koleji neni nutné ubouravat stavajici fimsu. Novy mostni objekt bude
proveden ve shodnych paramentech otvord se stavajicim.
Podchod v zst. Otrokovice km 154,956
Stavajici stav
Stavajici podchod v zst. Otrokovice zajiStuje piistup od vypravni budovy na ostrovni
nastupisté ¢. 4 pomoci schodist. Podchod byl prodlouzen pod kolejistém do prostoru za zeleznicni
trati. Pro zajisténi pristupu osob se sniZenou pohyblivosti jsou mimo vystupni schodisté¢ navrzeny
vytahy. Nosnou konstrukci podchodu tvoti Zelezobetonovy ram svétlé sitky 4,0 m, vysky 2,50 m.
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Novy stav T2B
Bez uprav.

Novy stav T2C a T3

Pro zajisténi pristupu na noveé ziizované ostrovni nastupisté ¢. 2 bude vybourana cast stény
podchodu. Bude zde napojeno schodisté pro pfistup na nastupisté a realizovana vytahova Sachta pro
osazeni vytahu.
Propustek v km 1,166
Stavajici stav

Stavajici trubni propustek DN 1250 slouZi k pievedeni srazkové vody z prostoru komunikace
probihajici vpravo podél trati ptes kolejisté, déle pokracuje pod mistni komunikaci a je zatstén do
Sachty.
Novy stav T2B a T2C

Stavajici trubni propustek bude nahrazen novym trubnim propustkem tvofenym
zelezobetonovymi troubami DN 1200.
Novy stav T3

Stavajici trubni propustek bude nahrazen novym trubnim propustkem tvofenym
zelezobetonovymi troubami DN 1200. Délka propustku bude zvétSena s ohledem na navrhované
zdvoukolejnéni.
Propustek v km 2,121
Stavajici stav

Stavajici novou konstrukei je ram z r. 2006, z prefabrikovanych ramovych dilt svétlosti 1600

mm.

Rimsy a k¥idla jsou provedeny jako stavenistni prefabrikaty
Novy stav T2B a T2C

Bez uprav
Novy stav T3

Vzhledem k zdvoukolejnéni trati je navrzeno prodlouZeni propustku pod novou kolej ve
stejném profilu, jako stavajici Cast. Stavajici kiidla a fimsy vlevo trati budou ubourana v potfebném
rozsahu.
Most v km 2,160
Stavajici stav

Most ptevadi jednokolejnou trat’ pres melioraéni kanal. Nosnou konstrukci tvofi prosta
zelezobetonova deska. Rozpéti je 6,5 m, celkova délka desky ¢ini 7,00 m. Sitka desky je 6000 mm.
Sitka mezi zabradlim je 5600 mm. Stavebni vyska je 1210 mm
Novy stav T2B a T2C

Bez uprav.
Novy stav T3

S ohledem na zdvojkolejnéni tratového useku je navrzena rekonstrukce mostniho objektu.
Stavajici nosna konstrukce — Zelezobetonové deska bude ponechana, odbouréd se pouze ¢ast s fimsou
vlevo a tomu odpovidajici ¢ast loznych praht. Nova ¢ast mostu pod koleji ¢. 2 bude zaloZena na
velkoprimérovych pilotach, na kterych budou provedeny ulozné prahy. Nova nosna konstrukce bude
shodna se stavajici.
Most v km 3,373
Stavajici stav

Most prevadi jednokolejnou trat’ pies Hledénovsky potok. Nosnou konstrukci tvofi prosta
zelezobetonova deska. Rozpéti je 6,82 m, celkova délka desky &ini 8,40 m. Sitka desky je 6300 mm.
Stavebni vyska je 1375 mm
Novy stav T2B, T2C a T3

S ohledem na zdvojkolejnéni tratového useku je navrzena rekonstrukce mostniho objektu.
Stavajici nosna konstrukce — Zelezobetonova deska bude ponechana, odboura se pouze Cast s fimsou
vlevo a tomu odpovidajici ¢ast tloZznych prahli. Nova ¢ast mostu pod koleji ¢. 2 bude zaloZena na
velkoprimérovych pilotach, na kterych budou provedeny ulozné prahy. Nova nosna konstrukce bude
shodna se stavajici.
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Propustek v km 3,633
Stavajici stav

Stavajici deskovy propustek ptevadi jednu kolej ptes odvodiiovaci ptikop. Nosna konstrukce
je tvorena zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi kolejnicemi v tl. 190 mm, kterad je z rubové
strany piekryta izolaci. Opéry jsou z betonového zdiva tl. 1,2 m.
Novy stav T2B, T2C a T3

Stavajici deskovy propustek bude nahrazen novym trubnim propustkem tvofenym
zelezobetonovymi troubami DN 1200. Stavajici spodni stavba bude odstranéna.
Propustek v km 4,285
Stavajici stav

Stavajici propustek DN 500 (dle archivni dokumentace) slouzi k pfevedeni srazkové vody z
prostoru komunikace probihajici vpravo podél trati pies kolejiste. Na propustku se nachézi 4 koleje.
Novy stav T2B, T2C a T3

Vzhledem ke skute¢nému stavu objektu se navrhuje sanace objektu. Priceli a fimsa se plosné
osetfi sanacni maltou a sjednocovacim natérem.
Propustek v km 4,492
Stavajici stav

Propustek slouzi k ptevedeni srazkové vody z prostoru komunikace probihajici vpravo podél
trati pies kolejist¢ smérem k fece. Na propustku se nachazi 4 koleje. Nosna konstrukce je tvorena
zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi kolejnicemi Xa z roku 1951 o rozpéti 1,9m. Volna vyska
na vytokové strané je 0,63m, kolma svétlost je 1,5m
Novy stav T2B, T2C a T3

Vzhledem ke skute¢nému stavu se navrhuje sanace objektu. Stavajici nosna konstrukce —
zelezobetonova deska se zabetonovanymi kolejnicemi bude v ramci sanace ponechana, provede se
jeji sanace, nova izolace a odvodnéni rubu opér. Spodni stavba se ponecha, provede se jeji sanace.
Propustek v km 4,688
Stavajici stav

V ramci rekonstrukce tseku silnice 1/49 byla v roce 2006 provedena pielozka zel. trati a
vystavba nového trubniho propustku. Propustek prevadi jednokolejnou trat’ pres odvodiovaci piikop.
Konstrukce propustku je tvofena z patkovych trub DN 800 (ZPSV) s rovnob&znymi k¥idly délky 9465
mm. Propustek je presypan, vyska presypavky je 2,0 m.
Novy stav T2B, T2C a T3

S ohledem na zdvojkolejnéni tratového useku je navrzena rekonstrukce mostniho objektu.
Stavajici nosna konstrukce — Zelezobetonové trouby bude ponechana, odbourd se pouze Cast fimsy
vlevo pod troven sanaénich vrstev Zelezni¢niho spodku. Nova ¢ast propustku pod koleji ¢. 2 bude
provedena prodlouzenim stavajicich Zelezobetonovych trub.
Most v km 5,140
Stavajici stav

Most prevadi zelezni¢ni trat’ pfes maly vodni tok — potok Balas. Most ma 1 otvor, na most¢ je
vedena jedna kolej, Nosnou konstrukci tvoti ramova konstrukce z prvkia DZR sv. §. 4,05m, sv. V.
2,80m.
Novy stav T2B, T2C a T3

Navrhuje se rozsifeni pro pievedeni druhé koleje ze stejnych prvku, jako je stavajici ¢ast.
Most na mistni komunikaci v km 2,138
Novy stav T2B, T2C a T3

Most prevadi mistni komunikaci a cyklistickou stezku v Otrokovicich pfes melioracni kanal a
Hledénovsky potok. Mostni objekt je navrzen o jednom poli, rozpéti nosné konstrukce je v ose
komunikace 15,8 m. Spodni stavbu tvofi monolitické opéry tl. 2,0 m, do kterych jsou vetknuta
zavésena kiidla
Propustek v km 5,595
Stavajici stav

Propustek ptrevadi tfi koleje pres odvodnovaci prikop. Nosnou konstrukei tvofi prosta deska se
zabetonovanymi kolejnicemi. Rozpéti je 1,2 m, celkova délka desky ¢&ini 1,80 m. Sitka desky je 15800
mm. Stavebni vyska je u koleje €.2 je 604 mm.
Novy stav T2B, T2C a T3

38



Studie proveditelnosti C;‘ SUDOP BR”O

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice

S ohledem na smérovou a vyskovou upravu koleji €. 1 a 2 se navrhuje sanace propustku, ktera
zahrnuje nadbetonovani fimsy vlevo, novou izolaci nosné konstrukce, sanaci pohledovych ploch.
Propustek v km 5,951
Stavajici stav

Propustek prevadi jednokolejnou trat’ pies obcasnou vodote¢. Klenbovy propustek svétlosti
2000 mm pievadi jednu kolej pies ob&asnou vodoteé. Sitka propustku je 9,05 m. Opéry jsou betonové,
nosna konstrukce je tvofena betonovou klenbou tl. 490 mm. Opéry jsou tloustky 1050 mm.

Novy stav T2B, T2C a T3

S ohledem na zdvojkolejnéni tratového useku a znacnému posunu stavajici koleje je navrzena
rekonstrukce propustku. Stavajici nosna konstrukce — betonova klenba bude odstranéna a nahrazena
novou ramovou konstrukei.

Propustek v km 6,168
Stavajici stav

Deskovy propustek kolmé svétlosti 1000 mm (Sikmé 1012 mm) prevadi jednu kolej pres
vodote¢. Uhel kiizeni 80°. Sitka propustku kolmo k ose koleje je 8,52 m. Opéry jsou betonové, nosna
konstrukce je tvofena deskou se zabetonovanymi kolejnicemi
Novy stav T2B, T2C a T3

Stavajici nosna konstrukce — deska se zabetonovanymi kolejnicemi bude odstranéna a
nahrazena novou ramovou konstrukei.

Propustek v km 6,621
Stavajici stav

Klenbovy propustek svétlosti 1500 mm pievadi jednu kolej. Sitka propustku je 4,95 m. Opéry
jsou z Casti betonové, z ¢asti kamenné, nosna konstrukce je tvofena betonovou a kamennou klenbou.
Propustek je piesypan, vyska presypavky 1500 mm. Vlevo neni fimsa ani ¢elo, ale vyzdéna zed’ z
betonovych blokli s vy¢nivajici betonovou rourou.

Novy stav T2B, T2C a T3

Objekt bude zrusen.
Propustek v km 6,685
Stavajici stav

Klenbovy propustek svétlosti 1600 mm pievadi jednu kolej pies stilou vodoted. Siika
propustku pod koleji je 9,58m.

Propustek se sklada ze tfi ¢asti — ptivodni kamenné klenby a opér Sitky 5760 mm, betonové
Klenby a opér z tficatych let Sitky 2900 mm a dobetonovaného ¢&ela Sitky 920 mm z roku 2002. Nosna
konstrukce je tvofena betonovou a kamennou klenbou
Novy stav T2B

Navrhuje se sanace stavajiciho objektu.

Novy stav T2C a T3

S ohledem na zdvojkolejnéni tratového useku je navrzeno prodlouzeni stavajiciho propustku
pod nové ziizovanou koleji a sanace ponechanych casti.
Propustek v km 6,903
Stavajici stav

Propustek slouzi k ptevedeni srazkové vody z prostoru komunikace probihajici vpravo podél
trati pres kolejist¢ smérem k fece. Nosna konstrukce je tvofena Zzelezobetonovou deskou se
zabetonovanymi kolejnicemi Xa z roku 1951 o rozpéti 1,3m. Volna vyska je na vtoku 0,316 m, na
vytokové stran¢ je 1,19 m, kolma svétlost je 1,0m. Propustek je pokra¢ovanim silni¢niho mostniho
objektu
Novy stav T2B

Navrhuje se komplexni rekonstrukce objektu, zmenSeni jeho §itky pouze pro jednu kolej.
Stavajici nosna konstrukce a spodni stavba budou v nutném rozsahu odstranény a nahrazeny novou
konstrukei a to zelezobetonovymi troubami svétlosti 1,0 m.

Novy stav T2C a T3

Navrhuje se komplexni rekonstrukce objektu. Stavajici nosna konstrukce a spodni stavba
budou v nutném rozsahu odstranény a nahrazeny novou konstrukci a to zelezobetonovymi troubami
svétlosti 1,0 m.
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Propustek v km 7,262
Stavajici stav

Propustek pod jednou koleji o svétlosti 1000 mm a délce cca 8,0 m vybudovan v r. 1968 je
podle archivni dokumentace zaustén na vtoku i vytoku do ¢&tvercovych kanalizaénich Sachet o
pudorysnych rozmérech cca 900x900 mm. Na kanaliza¢ni Sachty navazuje kanalizace o svétlosti 800
mm. Nosna konstrukce propustku je tvofena osmihrannymi troubami, které jsou pfesypany cca 1,5 m
Novy stav T2B

Bez uprav.
Novy stav T2C a T3

Navrhuje se prestavba propustku, kterd zahrne kompletni prestavbu celého objektu. Nosna
konstrukce propustku je tvofena zb. prefabrikovanymi rourami DN1000 mm o délce cca 9,0 m.
Propustek v km 7,420
Stavajici stav

Propustek je zcela zanesen, zasypan - nenalezen. Pfedpoklada se trubni propustek o svétlosti
cca 500 mm.
Novy stav T2B, T2C a T3

Objekt bude zrusen.
Propustek v km 8,015
Stavajici stav

Propustek prevadi zelezni¢ni trat’ vodoteC. Propustek ma 1 otvor svétlosti 1520 mm, volna
vyska je 1055 mm. Nosna konstrukce je betonova klenba tl. 600 mm. Spodni stavba je betonova.
Novy stav T2B, T2C a T3

Navrhuje se prestavba propustku. Nosna konstrukce je navrzena jako zelezobetonova
prefabrikovana klenba. Délka je 18,1 m, objekt je tvofen lamelami dl.1200 mm. Tloustka konstrukce
je 220 mm, stavebni vyska je 1478 mm.
Propustek v km 8,212
Stavajici stav

Vizualng byl identifikovan poloha propustku dle zb. fimsy. Otvor propustek je zcela zanesen,
zasypan (nenalezen). Predpoklada se trubni propustek o svétlosti cca 600 mm.
Novy stav T2B, T2C a T3

Objekt bude zrusen.
Mimotroviiové kiizeni 1/49 — Vachova
Novy stav T2B, T2C a T3

Most pievadi mistni obsluznou komunikaci ptes silnici 1/49 a zelezni¢ni trat’ Otrokovice — Zlin
— Vizovice. Vybudovanim mimouroviiového kiiZeni s Zelezni¢ni trati se kapacitni stavajici, stavebné
nevyhovujici komunikace véetné€ stavajiciho mostu pies Difevnici. NavrZena ocelobetonova konstrukce
umoziuje premosténi silnice 1/49 s vyskou prijezdného profilu 4,95 m s rezervou 140 mm, Zelezni¢ni
trat’ s vyskou prujezdného profilu 6,20 m pak s rezervou 53 mm. Rovnéz vzdalenost podpér od
prajezdnych profil prekazek je dostatecna
Most v km 9,282
Stavajici stav

Most se nachazi v aredlu zdvodu SVITtu, kde pfemost'uje obsluznou komunikaci a chodnik
v prostorach zavodu. Pfedpokladany rok vystavby je 1933 (odvozeno z archivni dokumentace). Most
je o jednom otvoru s. v. 3,09 m a s. §. 6,0 m. V pti¢ném fezu je most slozen ze Ctyi konstrukci
Novy stav T2B, T2C a T3

Navrhuje se kompletni pfestavba na ZB polordm zachovavajici stavajici podjezdnou vysku o
s. 8. 6,4 m. Zalozeni je navrzeno plo$né.
Most v km 9,997
Stavajici stav

Most pievadi zelezniéni trat’ pres teplovod. Most ma 1 otvor, na mosté je vedeno sedm koleji,
v zst. Zlin stfed. Nosna konstrukce — ptivodni deskova nosna konstrukce ze zabetonovanymi nosniky I
260. Misto zabradli je na fimse vpravo i vlevo betonova sténa vysoka 2,0m.
Novy stav T2B, T2C a T3
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Navrhuje se rekonstrukce mostu, kterd zahrnuje vystavbu nové nosné konstrukce, uloznych
prahti a zesileni spodni stavby pomoci mikropilot.
Podchod v Zst. Zlin stired
Novy stav T2B, T2C a T3

Most je navrzen pro zajiSténi mimouroviiového pfistupu na nové zifizovana ostrovni
nastupisté. Pro zajiSténi pfistupu osob se sniZzenou pohyblivosti jsou mimo vystupni schodisté na
ostrovni nastupisté navrzeny vytahy.
Most v km 11,070
Stavajici stav

Most se nachézi v extravilanu v mezistani¢nim useku Zlin Stfed — Zlin Ptiluky v misté kiizeni
zelezni¢ni trati se silnici 11/490. Most ma tii otvory. Nosna konstrukce je tvoiena pro kazdy otvor
samostatnou zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi nosniky z roku 1935.
Novy stav T2B, T2C a T3

Navrhuje se rekonstrukce mostu, ktera zahrnuje vystavbu nové nosné konstrukce, opér a
pilira.
Most v km 11,160
Stavajici stav

Stavajici most slouzi k prevedeni kudlovského potoka pod Zelezni¢nim télesem. Nosnou
konstrukci tvoii deska se zabetonovanymi nosniky svétlosti 3,97 m.
Novy stav T2B, T2C a T3

Je navrzena prestavba mostu na poloranou konstrukci. Nové navrzena nosna konstrukce je
navrzena jako zelezobetonovym polordm svétlosti 4200. Most je zalozen na velkoprimérovych
pilotach.
Propustek v km 12,374
Stavajici stav

Jedna se o trubni propustek o svétlosti trub 800 mm. Vlevo i vpravo je propustek ukonéen
rovnobéznymi prucelnimi zdmi. Propustek dnes nema moznost odtoku a nema ani pfitok. Z dnesniho
pohledu je nefunk¢ni
Novy stav T2B, T2C a T3

Objekt bude zrusen.
Most v km 13,095
Stavajici stav

Jedna se o zelezni¢ni most o 1 otvoru, pro 1 kolej. Kolej je v oblouku a prevadi Zelezni¢ni trat’
pies potok. Svétlost mostniho otvoru je 2,50 m, volna vyska pod mostem je 1,10 m. Nosna konstrukce
je tvofena zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi pouZitymi kolejnicemi, opéry a rovnobézna
ktidla jsou z prostého betonu
Novy stav T2B, T2C a T3

Navrhuje se vystavba nové mostni konstrukce — otevieny zelezobetonovy poloram s
kolejovym lozem, svétlost ramové pricle je 4000 mm.
Propustek v km 13,828
Stavajici stav

Jedna se o Sikmy trubni propustek DN 800 pfevadéjici odvodnéni (¢i melioraci) ze svahu.
Prochazi pod silnici a jednokolejnou Zeleznici. Propustek byl postaven roku 1967.
Novy stav T2B, T2C a T3

Je navrzeno prodlouzeni stavajiciho propustku o 10,5 m. Na vytoku je provedeno odlazdéni.
Stavajici propustek i s naspem bude ponechéan a sanovan.
Propustek v km 14,324
Stavajici stav

Sikmy deskovy propustek ze zabetonovanych nosnikd o s. v. 0,7 m a o kolmé svétlosti 2,0m
prevadéjici bezejmenny potok. Propustek prochazi pod silnici a jednokolejnou zeleznici.
Novy stav T2B, T2C a T3

V tomto useku dochazi zcela k odklonu koleje doleva o cca 12,6 m ve sméru stani¢eni. Je
navrzeno prodlouzeni stavajiciho propustku o 11,8 m, ktery je ukoncen Sikmym cCelem a opatfeny
fimsou. Nova kce je tvofena ZB ramem.
Propustek v km 14,495
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Stavajici stav

Kolmy deskovy propustek o s. v. 0,6 m a o kolmé svétlosti 1,0 m a nésledné trubni propustek
DN 1000 prevadéjici potok. Prochézi pod zastavbou (nenalezen vtok), silnici, jednokolejnou zeleznici
a obsluznou komunikaci.
Novy stav T2B, T2C a T3

Stavajici objekt bude ponechan. Propustek bude procistén a provede se sanace trhlin v zb.

desce.
Propustek v km 14,559
Stavajici stav

Jedna se o deskovy betonovy propustek o 1 otvoru, pro 1 kolej v pfechodnici ke smérovém
oblouku. Nosna konstrukce je betonova deska, svétlost je 600 mm, opéry a Celni zidky jsou kamenné.
Rimsa na vytoku je piesypana a je porostla vegetaci.
Novy stav T2B, T2C a T3

Navrhuje se rekonstrukce propustku, ktera zahrne sanaci Celniho zdiva vcetné fimsy na
vytokovém Cele, procisténi propustku, dlazbu na vtoku a tipravu dlazby na vytoku.
Most silni¢ni pres Zelezni¢ni trat’ v ulici Podvesna XVII
Novy stav T2B, T2C a T3

Jednim z omezujicich prvkl elektrizace trati Otrokovice — Zlin - Vizovice je stavajici
uroviiove kiizeni trati s trolejbusovym trakénim vedenim v km 12,743 ve Zling. Predkladané feseni se
zabyva prevedenim mistni komunikace nad ¢astecné zahloubenou Zeleznici. Mimotroviiové feSeni
ktizovatky spada do mistni ¢asti Podvesna ve vychodni oblasti mésta Zlin. Mostni objekt je navrzen o
Sesti polich, rozpéti nosné konstrukce je v ose komunikace 14,0+4x20,0+14,0 m. Spodni stavbu tvoii
monolitické opéry tl. 2,65 m, na které navazuji op€rné zdi.
Propustek v km 13,997
Novy stav T2B, T2C a T3

Bude vybudovan novy ZB trubni propustek z patkovych trub DN 1000 se sikmym ukonéenim
délky 12,2 m. Patkové trouby budou uloZeny na betonovy zaklad se stabilizaénimi kliny. Prostor na
vtoku a vytoku bude odlazdén.
Propustek v km 14,155
Novy stav T2B, T2C a T3

Bude vybudovan novy ZB trubni propustek z patkovych trub DN 1000 se $ikmym ukonéenim
délky 12,2 m. Patkové trouby budou uloZeny na betonovy zaklad se stabiliza¢nimi kliny. Prostor na
vtoku a vytoku bude odlazdén.
Propustek v km 14,770
Stavajici stav

Trubni propustek ma svétly profil 1000 mm, Celni zed’ na vtoku a vtokova jimka jsou
betonové, na vytoku jsou kamenné zidky opéry a celni zidky jsou kamenné. Propustek slouzi pro
pfevedeni vody z drazniho ptikopu u paty opérné zdi ptes zelezni¢ni nasep.
Novy stav T2B, T2Ca T3

Navrhuje se sanace propustku, ktera zahrne sanaci vtokové jimky vcetn€ fimsy, doplnéni
zabradli na fimse u vtokové Casti vpravo koleje, opravu a presparovani kamennych zidek na vytoku,
dlazbu na vytoku.
Propustek v km 14,884
Stavajici stav

Trubni propustek ma svétly profil 1000 mm, ¢elni rovnobézna zed” na vtoku je betonova, na
vytoku je Celni pfesypana zidka rovné€z z prostého betonu. Propustek slouzi pro prevedeni vody z
drazniho ptikopu u paty opémé zdi pies Zeleznicni nasep
Novy stav T2B, T2Ca T3

Navrhuje se sanace propustku, ktera zahrne sanaci vtokové jimky vcetné opravy podrceného
zdiva fimsy, doplnéni zabradli na fimse u vtokové Casti vpravo koleje, sanaci ¢elni zdi na vytoku,
dlazbu na vtoku i na vytoku.
Propustek v km 15,245
Stavajici stav

Trubni propustek ma dle dokumentace svétly profil 800 mm, v terénu nebyl nalezen a neni ani
spravcem sledovan.
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Novy stav T2B, T2C a T3

Objekt bude zruSen.
Propustek v km 15,289
Stavajici stav

Kolmy trubni propustek priméru 600 mm, délky 8,10 m. Prevadi vodu z blizké silni¢ni
komunikace. Na vtoku je umisténa zelezobetonova jimka, do které usti odvodiiovaci potrubi od
silnice. Na vytoku nizké ¢elo s fimsou a sbérna jimka (cca 2,5 m za ¢elem).
Novy stav T2B, T2C a T3

Nova konstrukce z Zelezobetonovych trub DN 800 mm. Jimka na vtoku bude vybourana a
zhotovena nova, na fimse ptiléhajici k trati bude osazeno nové zabradli. Na vytoku bude provedeno
§ikmé, lomovym kamenem odlazdéné celo.
Propustek v km 15,585
Stavajici stav

Sikmy trubni propustek priméru 1000 mm, délky 11,5 m. Slouzi k odvodnéni draznich
ptikopi. Vtok i vytok je opatfen Zelezobetonovymi Cely s fimsami.
Novy stav T2B, T2C a T3

Nova konstrukce z Zelezobetonovych trub DN 1000 mm. Vtokové i vytokové Celo bude
realizovano jako $ikmé s odlazdénim lomovym kamenem.
Propustek v km 15,789
Stavajici stav

Propustek pfes inundacni tzemi o jednom otvoru. Nosnd konstrukce je tvofena
zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi kolejnicemi svétlosti 0,9 m. Opéry a kolma kiidla jsou z
betonového zdiva.
Novy stav T2B, T2Ca T3

Je navrzena komplexni rekonstrukce objektu z diivodu velkého zdivu koleje a velmi Spatného
stavu objektu. Stavajici nosna konstrukce véetné spodni stavby bude odstranéna a nahrazena novym
trubnim propustkem svétlosti 1,0 m. Na vtoku je propustek ukoncéen rovnobéznym kiidlem, na
vytokové strané je navrzena zelezobetonova Sachta.
Propustek v km 16,120
Stavajici stav

Kolmy trubni propustek priméru 1000 mm, délky 13,5 m. Slouzi k odvodnéni drazniho
ptikopu a je do n¢j zatsténo odvodilovaci potrubi pro zahradky, vzdalené cca 230 m ve sméru
staniCeni trati. Na vtoku i vytoku jsou zelezobetonova ¢ela s fimsami.
Novy stav T2B, T2C a T3

Je navrzena nova konstrukce. V nové poloze bude propustek mirné ptidorysné¢ natocen. Nova
konstrukce bude z zelezobetonovych trub DN 1000 mm. Na vtoku bude provedeno Zelezobetonové
Celo s fimsou, na jejimz hornim povrchu bude osazeno zabradli. Na vytoku Sikmé Celo s odlazdénim
lomovym kamenem.
Propustek v km 16,677
Stavajici stav

Trubni propustek o jednom otvoru svétlosti DN 600 pod jednokolejnou trati. Nosna
konstrukce monolitickd betonova trouba. Na vtoku vpravo trati krytd betonova jimka, vlevo vytok
nezjistén. Propustek pravdépodobné narusen opérnou zdi nastupisté a odtoku je dale zabranéno
konstrukci soubézné mistni komunikace a zastavbou rodinnych domkii. Objekt je nefunkéni.
Novy stav T2B, T2C a T3

Objekt bude zrusen.
Most v km 16,964
Stavajici stav

Most se nachazi v obci Zelechovice. Je o &tyfech otvorech premost'ujicich ve sméru stani¢eni
mistni komunikaci s.v. 2,7 m a s.8. 4,9 m, silnici [11/4913 s.v. 3,37 m a s.8. 5,0 m, potok Vidovku s.8.
12,9 m a mistni komunikaci s.v. 3,0 m a s.§. 4,0 m. Je slozen ze Ctyf kci prevadéjici jednu kole;.
Spodni stavba je tvofena krajnimi op€rami a tfemi pilifi.
Novy stav T2B, T2C a T3

Je navrZzena kompletni piestavba. Pocet otvordl je snizen na tii. Zalozeni pilifG bude na
pilotach. Novou NK budou tvofit zabetonované nosniky.

43



Studie proveditelnosti C;‘ SUDOP BR”O

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice

Propustek v km 17,145
Stavajici stav

Trubni propustek o jednom otvoru svétlosti DN 600 pod jednokolejnou trati. Nosnd
konstrukce monoliticka betonova trouba. Na vtoku vpravo objekt zasypan, vlevo vytok do destové
kanalizace profilu cca 250 mm, ktera je vySkov¢ situovana ve vrchliku trouby propustku.
Novy stav T2B, T2C a T3

Objekt bude zrusen.
Propustek v km 17,432
Stavajici stav

Propustek pfes obcCasnou vodote¢ o jednom otvoru. Nosnia konstrukce je tvoiena
zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi kolejnicemi svétlosti 0,8 m. Opéry a rovnobézna kiidla
jsou z betonového zdiva.
Novy stav T2B, T2C a T3

Je navrzena komplexni rekonstrukce objektu z diivodu zdivu koleje a velmi $patného stavu
spodni stavby. Stavajici nosna konstrukce vcetné spodni stavby bude odstranéna a nahrazena novym
Zelezobetonovym ramovym propustkem svétlosti 1,0 m. Na vtoku je propustek ukoncen rovnobéznym
ktidlem, na vytokové stran¢ je navrZena zelezobetonova Sachta v pokracovani, které navazuje novy
silni¢ni propustek.
Propustek v km 17,566
Stavajici stav

Trubni propustek o jednom otvoru svétlosti DN 600 pod jednokolejnou trati. Nosna
konstrukce monoliticka betonova trouba. Na vtoku i vytoku objekt ukon¢en monolitickou betonovou
Sachtou.
Novy stav T2B, T2C a T3

Objekt bude zrusen.
Propustek v km 17,734
Stavajici stav

Trubni propustek o jednom otvoru svétlosti DN 500 pod jednokolejnou trati. Nosna
konstrukce prefabrikované betonové trouby. Na vtoku i vytoku objekt ukoncen rovnobéznym celem.
Konstrukce propustku jsou staticky nevyhovujici.
Novy stav T2B, T2C a T3

Néhrada stavajiciho objektu novym trubnim propustkem svétlosti DN 600, vybudovanym ve
stavajici ose objektu
Propustek v km 17,867
Stavajici stav

Trubni propustek o jednom otvoru svétlosti DN 600 pod jednokolejnou trati. Nosna
konstrukce monoliticka betonova trouba. Na vtok vlevo trati zasypan, vpravo trati propustek ukoncen
kanaliza¢ni $achtou, kterou navazuje na destovou kanalizaci arealu kontejnerového prekladiste
Novy stav T2B, T2C a T3

Nosna konstrukce propustku bude zesilena obetonovanim a vpravo nové ukoncena svahovym
monolitickym betonovym celem.
Propustek v km 17,950
Stavajici stav

Trubni propustek o jednom otvoru svétlosti DN 1000 pod jednokolejnou trati. Nosna
konstrukce prefabrikované betonové trouby. Na vtoku i vytoku objekt ukonéen rovnobéznym celem.
Konstrukce propustku jsou prostorové nevyhovujici pro novou polohu koleje.
Novy stav T2B, T2Ca T3

Nosné konstrukce propustku bude sanovana a rozSifena vpravo trati prefabrikovanymi
patkovymi troubami DN 1000. Stavajici ¢elo vlevo bude sanovano nadbetonovanim nové fimsy,
vpravo bude propustek ukonéen tvarovym prefabrikatem se Sikmym celem a opevnénim svahu
kamennou dlazbou do betonu.
Most v km 18,012

Stavajici stav
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Jedna se o zelezni¢ni most o 1 otvoru, pro 1 kolej. Kolej pievadi Zelezni¢ni trat’ pfes potok.
Svétlost mostniho otvoru je 3,05 m, volna vySka pod mostem je cca 1,0 m. Nosna konstrukce je
tvofena zelezobetonovymi ramovymi prefabrikaty fady DZR.

Novy stav T2B, T2C a T3

navrhuje rekonstrukce mostu, kterd zahrne rozsifeni mostu pro posunutou kolej vpravo
dosavadni trati, dostavbu novych kiidel, ipravu vtokové Casti potoka a terénni upravy v okoli mostu
vcetné nové dlazby.

Propustek v km 18,480
Stavajici stav

Stavajici propustek byl rekonstruovan 1953 a 1982 z ptvodniho propustku z roku 1899. Je
tvoten zb deskou pod koleji ¢. 1. s betonovymi Cely. Na propustek navazuje pies Sachtici trubni
propustek DN 800 pod vleckovymi kolejemi délky cca 30 m.

Novy stav T2B, T2C a T3

Vzhledem k rozsiteni koleji ve stanici je nutno propustek na vtoku nastavit. S ohledem na
vytok bude prodlouzeni provedeno ve stejném profilu DN 800 a stavajici deskovy propustek, ktery by
zustal uprostied bez ptistupu bude snesen.

Propustek v km 18,546
Stavajici stav

Stavajici propustek byl rekonstruovan 1958 a 1982 z ptivodniho propustku z roku 1899. Je
tvofen troubami DN 1250 pod koleji €. 1. s betonovymi cely. Propustek pokracuje pod vleckovymi
kolejemi bez el v délce cca 30 m.

Novy stav T2B, T2C a T3

Vzhledem k rozsifeni koleji ve stanici je nutno propustek na vtoku prodlouzit. Na stavajicim
propustku budou odbourany fimsy a ¢ela do urovné trub. S ohledem na vytok (DN800) bude
prodlouzeni provedeno v profilu DN 1200 ve vétsim sklonu.

Propustek v km 19,004
Stavajici stav

Stavajici propustek byl rekonstruovan 1982 z ptivodniho propustku z roku 1899. Je tvotren
potrubim DN 600 s betonovymi Cely. Otvor propustku, stejné jako predchazejici ptikop jsou zaneseny.
Novy stav T2B, T2C a T3

Stavajici propustek bude ponechan a doplnén opevnénim svahu zemniho télesa trati nad
pravou fimsou.

Most v km 19,109
Stavajici stav

Most prevadi zelezni¢ni trat’ Mlynsky nahon v Lipé. Most ma 1 otvor svétlosti 2300 mm,
volna vyska je 2096 mm, na mosté je vedena jedna kolej. Nosna konstrukce je kamenna klenba t1.500
mm. Spodni stavba je kamenna. Rimsy jsou kamenné se zébradlim ocelovym z tihelnikii s madlem a
jednou pfi¢li. Minimalni vzdalenost od osy koleje je 2240 mm.

Novy stav T2B, T2C a T3

Nosna konstrukce je navrzena jako zelezobetonova prefabrikovana klenba. Délka je 19,2 m.
Opéry jsou soucasti prefabrikované konstrukce.

Propustek v km 19,550
Stavajici stav

Stavajici propustek byl rekonstruovan 1959 z puvodniho propustku z roku 1899. Je tvofen
potrubim DN 1000 s betonovymi ¢ely a v pribéhu konce minulého stoleti byl rozsifen do stavajicich
rozmera (fimsy a celni zdi).

Novy stav T2B, T2C a T3

Vzhledem ke stavu propustku a minimalnim upravam GPK je navrzena rekonstrukce
propustku ve stavajici poloze. Po pfevedeni vody docasnym potrubim bude provedeno kvalitni
zastérkovani chybé&jiciho betonu, prestérkovani prasklin na elech a osazeni zabradli.

Propustek v km 20,234
Stavajici stav

Stavajici propustek byl rekonstruovan 1953 z ptvodniho propustku z roku 1899. Je tvoren
potrubim DN 1000 s betonovymi Cely. Potrubi je popraskané z divodu velké rychlosti proudéni
ptivalové vody objektem.
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Novy stav T2B, T2C a T3

Vzhledem ke stavu propustku (sklonu) a znaénym upravam GPK je navrzeno vybudovani
nového propustku ve stavajici poloze.
Propustek v km 20,424
Stavajici stav

Klenbovy betonovy propustek o svétlé Sifce 0,7 m a svétlé vysce 0,6 m pod jednokolejnou
trati. U vtoku propustku je kalova jimka.
Novy stav T2B, T2Ca T3

Stavajici propustek bude nahrazen novym, Sikmym trubnim propustkem z patkovych trub DN
800mm s prestavkou.
Propustek v km 20,516
Stavajici stav

Kolmy trubni propustek DN 800mm, vpravo s rovnobéznym celem a vtokovou jamou, vlevo
se Sikmo ukoncenou odlazdénou troubou, presypavka.
Novy stav T2B, T2C a T3

Stavajici propustek bude nahrazen novym, kolmym trubnim propustkem z patkovych trub DN
800mm s presypavkou.
Most v km 20,855
Stavajici stav

Most prevadi jednu kolej pies potok Lutoninka. Nosni konstrukce je plnosténna, svafovana s
prvkovou mostovkou a s nytovanymi spoji. Rozpéti mostu je 24,0 m, délka nosné konstrukce je 27,9
mm. Spodni stavba je tvofena dvéma gravitacnimi opérami.
Novy stav T2B, T2C a T3

Na ocelové konstrukci bude provedena obnova PKO a vyména mostnic za nové, které se
vyskove upravi dle nového kolejového feseni.
Propustek v km 21,248
Stavajici stav

Trubni betonovy propustek s Cely rovnobéznymi s osou koleje o DN 500 mm pod
jednokolejnou trati.
Novy stav T2B, T2C a T3

Objekt bude zrusen.
Propustek v km 21,277
Stavajici stav

Jedna se o propustek ze Zelezobetonovych patkovych trub DN 800, ktery ma dvé cela z
prostého betonu rovno-bézné s osou koleje. Stavebni stav objektu je dobry, objekt je udrzovany. Délka
objektu nevyhovuje normovému tvaru nového drazniho télesa.
Novy stav T2B, T2C a T3

Stavajici propustek bude prodlouzen. Cela stavajiciho propustku budou ubourany tak, aby
propustek mohl byt doplnén novymi patkovymi trubami DN 800 mm. Trouby na vtoku a odtoku
budou zesikmeny.
Propustek v km 21,774
Stavajici stav

7B deskovy propustek s kolmymi kiidly a betonovymi op&rami pod jednokolejnou trati. Vtok
a vytok je zazdén a z vnéjSich stran zasypan az po fimsy. Vstup pod objekt je mozny pies revizni
Sachtu umisténou vpravo vedle fimsy.
Novy stav T2B, T2C a T3

Objekt bude zrusen.
Propustek v km 22,005
Stavajici stav

Stavajici propustek byl ptestavén v roce 1959. Je vybudovan z trub TZR 91250 mm ulozenych
do betonového loze.
Novy stav T2B, T2C a T3

Objekt bude prestavén na monoliticky ZB ramovy propustek se Sikmymi kiidly.
Propustek v km 22,733
Stavajici stav
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Monoliticka ZB deska svétlosti 2,0 m s kolmymi kiidly a pfechodovymi zidkami na bet.
uloznych prazich a opérach z kam. kvadrového zdiva.
Novy stav T2B, T2C a T3

Provede se odbourani stavajici ZB desky a ¢asti opér. Provede se rozsifeni stavajicich opér,
vybetonuji se nové tlozné prahy, vytvoii se nova ZB deska s fimsami a piechodové zidky. Na fimsy a
ptechodové zidky se osadi zabradli.
Propustek v km 22,917
Stavajici stav

Monoliticka ZB deska svétlosti 2,0 m s kolmymi kiidly a prechodovymi zidkami na bet.
uloznych prazich a opérach z kam. kvadrového zdiva.
Novy stav T2B, T2Ca T3

Stavajici konstrukce propustku se odbourd a vybuduje se novy rdmovy most svétlosti 4,0 m s
ptechodovymi zidkami.
Propustek v km 23,127
Stavajici stav

Monoliticka ZB deska svétlosti 2,0 m s kolmymi kiidly a prechodovymi zidkami na bet.
uloznych prazich a opérach z kam. kvadrového zdiva.
Novy stav T2B, T2C a T3

Stavajici nosnd konstrukce bude ubourana az po terén, rozsiti se zéklady, vybuduji se nové
opéry a bude vytvofena nova ZB deska. Dno propustku bude pro¢isténo a odlazdéno.
Propustek v km 23,828
Stavajici stav

7B trubni propustek DN 1250 s kiidly rovnob&znymi s osou koleje (pravé kiidlo zalomeng).
Novy stav T2B, T2C a T3

Propustek se procisti, provede se sanace trub a nadvyseni levé fimsy. Na ob¢ fimsy se osadi
zabradli.
Opérné a zarubni zdi

Sohledem na kolejové tUpravy, zastavénost uzemi a feSeni mimouroviiovych kiizeni se
silnicnimi komunikacemi je navrzena realizace n€kolika opérnych a zarubnich zdi. Jejich realizace je
uvazovana ve vsech tiech variantach.

Mezi zst. Otrokovice a Zst. Zlin stfed se jedna o opérné zdi v km 5,10-5,30, 5,70-5,75 a 7,30-
7,40. Opérné a zarubni zdi mezi zst. Zlin stfed a Zst. Vizovice se nachazi pfevazné v misté nové
navrzeného mimourovinového kiizeni s ulici Podvesnou XVII. Dale pak mezi km 16,6-17,2.

Variantni FeSeni mimouroviiového kiiZeni Zelezni¢ni trati s t¥. Osvobozeni v Otrokovicich
V lokalité ktizeni se vyskytuji kanalizacni stoky svétlosti 1000 a 1500 mm. Navrh vychazi
z podminky, Ze kanaliza¢ni stoky nelze pielozit (soucasné stanovisko spravce).

Zahloubeni zelezni¢ni traté — tunelova varianta T1

Stavajici silnicni komunikace budou ponechany ve stavajicim stavu. Pro vedeni Zelezni¢ni
trati pod povrchem je nutné podejit kanaliza¢ni stoky nachazejici se v hloubce cca 3,0 m pod terénem.
V lokalité bude vybudovan novy zelezni¢ni tunel délky do 350 m, na ktery budou navazovat zarubni
zdi v celkové délce 600 m. Tunelova konstrukce se navrhuje hloubena. Po realizaci milanskych stén a
odkopu terénu mezi nimi se provede betonaz stropu tunelu a zpétny zasyp do urovné terénu. V miste
kanalizacnich stok dojde k jejich podchyceni pied betonazi stropu. Vlastni otvor tunelu bude nasledné
odtézen z Grovné budouci koleje. Nasledné bude realizovano dno tunelu.

Mostni varianty M1 a M2

V obou variantach se navrhuje mostni konstrukce celkové délky cca 48 m, na kterou budou
navazovat opé€rné zdi délky 400 m na Otrokovice stran€¢ a 500 m na zlinské. Jejich rozsah je mozné
zmen§it zvétS§enim celkové délky mostni konstrukce, tak aby se co nejvice eliminoval bariérovy efekt
variant v daném tzemi. Mostni konstrukce je uvaZovana ocelova, piipadné spfaZena o vice polich se
spodni mostovkou s maximalnim rozpétim pole do 30 m. Diivodem pro omezeni rozpéti je omezeni
stavebni vy$8ky mostu (vzdalenost spodni hrany konstrukce od nivelety koleje). Pii vétSich rozpétich
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by bylo nutné uvazovat o jiném typu nosné konstrukce (ptihradova konstrukce, Langerv tram). Tyto
konstrukce by tvortily jesté vétsi dominantu v daném tizemi.

Zahloubeni zelezni¢ni traté — tunelova varianta T2
Technické feseni tunelové konstrukce a navazujicich zarubnich zdi je shodné s variantou T1.

Zdvih kiizovatky do tirovné +1

Vzhledem k blizkosti kiizovatky dojde k zdvihu celé této kiizovatky na uroven cca 7,0 m nad
terén. Vlastni kiizovatka vcetné pfipojenych ramp bude umisténa na mostni konstrukci. Material
mostni konstrukce mtze byt bud’ ptfedpjaty beton, piipadné ocelobetonova deska. Celkova plocha
mostni konstrukce se predpoklada 4300 m?.
Jednotlivé feSeni jsou identické pro vSechny posuzované varianty dle zpracovanych dopravnich
technologii (T2B, T2C a T3). Zda se jednd o jednokolejnou nebo dvoukolejnou trat’ ma dopad pouze
do investi¢nich nakladl variant feSeni. Pro ekonomické hodnoceni bude zpracovana varianta tunelova
s prelozkou kanalizace, ktera se jevi jako realna. (vySe popsana jako T2) Dale bude investi¢né
vyhodnocena varianta se silnicnim nadjezdem vyse popsana jako M1.

3.3. Pozemni objekty

Studie proveditelnosti ve vySe uvedenych oborech vychéazi z DUR zpracované v roce 2008
SUDOPem Brno a je pro vSechny kombinace shodna.

Predmétem této Casti studie je vystavba novych budov nebo stavebni upravy stavajicich budov
za ucelem umisténi nové technologie zabezpeCovaci, sd€lovaci a silnoproudé. Jedna se o vystavbu
novych technologickych budov, technologickych objektt na zastavkach, reléovych domki a stavebni
upravy vypravnich budov (v Otrokovicich také technologické budovy). Dale se pocita s novou
vypravni budovou v zst. Zlin - stfed. Z hlediska trakéniho vedeni budou provedeny upravy v TM
Otrokovice, vystavéna SpS Zlin — stied a vybudovan novy areal TM Lipa. Dale bude soucasti akce
ziizeni zastfeSeni pro ukryti cestujicich. V Otrokovicich, Zlin€¢ a Vizovicich budou zastfeSeny casti
nastupist’, na zastavkach budou ziizeny piistiesky pro cestujici. V Otrokovicich, Zlin¢, TM Lipa a ve
Vizovicich se pocita s vybudovanim kabelovodu. Z hlediska protihlukovych uprav budou v mistech
uréenych hlukovou studii zfizeny protihlukové stény doplnéné individualnimi protihlukovymi
opatienimi (vyména oken). Stavajici budovy a konstrukce zavazejici nové vystavbé budou
demolovany. NaruSena stavajici oploceni budou doplnéna novymi ¢astmi.

V Otrokovicich bude navrZzeno doplnéni zastieSeni nastupist’ a rozsifeni stavebnich uprav VB
nebo jeji demolice (viz. nize varianta O4A), v zst. Zlin — stied bude situovani vypravni budovy
ptizptisobeno pozadavkim mésta takto:

Posuzovany byly dvé pozice, prvni cca v zkm 10,1 (blize uvazovanému komerénimu centru) a
druha v zkm 10,2 (blize planovanému autobusovému terminalu).

Navrh kolejového feseni Zelezni¢ni stanice Zlin stfed, v€etn€ nového situovani nastupist’ (viz.
ptilohy) umoziuje realizaci VB v obou diskutovanych polohach.

Navrhovana konfigurace kolejisté a nastupist’ umoziuje prodlouzeni podchodu na druhou
stranu a vyusténi za kolejistém. Prostorové moznosti za kolejistém byly projektantem provéteny.

Ptipadné prodlouzeni podchodu by bylo investi¢né zajisténo méstem Zlin.

Z pohledu pohybu cestujicich se jevi vhodné&jsi poloha vypravni budovy blize autobusovému
terminalu v Zkm 10,2.

S prislusnymi zastupci bylo projednéno, ze v pfedmétné studii proveditelnosti bude dale
sledovana poloha VB v Zkm 10,2 u autobusového terminalu a nové navrzené kolejové feseni.

Popis stavebnich zasaht pro variantu stani¢ni technologie O4A v zst. Otrokovice:
Pro uvolnéni staveniSté nové koleje ¢.9 a pfilehlého néstupisté nutno demolovat vSechny
budovy lemujici izemi drahy v rozsahu ,,vypravni budova — sklad Zst.*.
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Jako néhradu za demolovanou vypravni budovu a bufet nutno na stejném misté postavit novou
vypravni budovu o ptidorysu, ktery by nekolidoval s novym kolejistém (lichob&znik).

Nova budova by byla také dvoupodlazni, pfiCemz v pfizemi by byla vetfejna cast (hala, ¢ekérna,
pokladny, WC cestujicich, bufet) a v patfe nevefejna Cast (dopravni kancelaf, socialni zazemi
zaméstnancil, administrativa).

Ve stavajici demolované vypravni budové se nachazi také trafostanice. Novd TS by byla
umisténa v nové provozni budové umisténé u nové kusé koleje ¢. 9a. V ptrizemni budové o
pudorysnych rozmérech 12x25m by byly krom¢ TS umistény dal$i ndhradni prostory za demolice
(vozova sluzba, TO apod.).

3. 4. Trakéni vedeni a ukolejnéni

Tratovy tusek Otrokovice — Zlin — Vizovice bude elektrizovan stejnosmérnou trakeni
proudovou soustavou IT 3kV ss. Napajeni bude zajisténo ze stavajici trakéni ménirny Otrokovice a
znov¢ vybudované trakéni ménirny Lipa. Pro zajisténi vypinani zkratovych proudii a pro zlepseni
provozu je v zst.Zlin stied navrZena spinaci stanice. Dimenze trak¢éniho vedeni byla uréena na zakladé
energetickych vypocti a je navrzena tak, aby pfi vypadku jedné z méniren byla trat’ provozuschopna.

Trakéni vedeni je v celém useku navrzeno do rychlosti 120km/hod a rozpéti stozarii jsou
navrzeny pro rychlost vétru max. 35m/s.

V useku Otrokovice — Zlin stfed bude trakéni sestava 150Cu+120Cu doplnéna zesilovacim
lanem 120Cu pro kazdou kolej. V tseku Zlin stted — TM Lipa bude sestava 150Cu+120Cu doplnéna
zesilovacim lanem 2x120Cu tak, aby bylo mozné zesilovaci vedeni pouzit jako napajeci vedeni tj.
propojeni ZV-TV bude pouze v elektrickych délenich dopraven. V tisesku TM Lipa — Vizovice
zesilovaci vedeni nebude navrzeno.

Hlavni sestava TV 150Cu + 120Cu bez piidavného lana  tah 15kN v Tr a NL
Vedlejsi sestava TV~ 100Cu + 50Bz bez piidavného lana  tah 10kN v Tr a NL
Zesilovaci a napajeci vedeni ~ 120Cu

Neelektrizované koleje budou za oblasti POTV oddéleny od koleji elektrizovanych
izolovanymi styky. Rozsah zatrolejovani dopraven je dan pozadavky dopravni technologie a je
vyznaceno ve schématech.

Ukolejnéni kovovych konstrukci bude navrzeno pomoci opakovatelnych prirazek v
koordinaci s navrhem zabezpecovaciho zafizeni.

V ramci zpracovani studie proveditelnosti provedl projektant na vyzvu objednatele posouzeni
moznych variant instalace trakéniho vedeni jak stejnosmérné, tak stfidavé trakce v useku Otrokovice —
Zlin — Vizovice bez ohledu na zptisob napajeni koridorové trati Bieclav — Pierov.

Popis jednotlivych variant:
1) Zachovani elektrizace 3kV po celou dobu hodnoceni

Tato varianta vychazi ze souCasného stavu trakéniho systému v useku Nedakonice —
Otrokovice — Rikovice, ktery je stejnosmérny 3kV. V ramci stavby elektrizace bude potieba mimo jiné
fesit:

- zajisténi izolacniho stavu nelektrizovanych koleji v POTV (prostor ohrozeni trakénim
vedenim) v Zst. Zlin stfed a Zst. Lipa.

- ochrany pted bludnymi proudu jako pfimou investici do produktovodii v kovovém provedeni a
nevyhovujicich elektro rozvodi. Tato investice se nedd ve stupni studie jednoznacné urcit,
prestoze vychazi z jiz zpracované korozni studie. Po ukonceni stavby elektrizace se provedou
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nova meéfeni a piipadné negativni vlivy budou technickymi opatfenimi eliminovany. Tyto
vicendklady nejsou soucasti ptimych nakladid investice.

instalace vlastniho trakéniho vedeni 3KV sestavou trolej 150Cu + 120Cu nosné lano +
zesilovaci vedeni min. 1x120Cu.

pro zajisténi oboustranného napajeni z TM Lipa a TM Otrokovice je nutné doplnit do stavajici
TM Otrokovice silnoproudé a fidici technologie.

pro moznost fizeni napdjeni a zlepSeni selektivity ochran pfi poruchovych stavech je navrzena
realizace spinaci stanice (SpS) Zlin.

vybudovani nové trakéni ménirny (TM) Lipa, kterd bude napajena novou linkou 110kV.
V ramci ménirny bude vybudovéna rozvodna 110kV vcetné pfisluSenstvi. Ménirna bude
pracovat proti ménirn¢ Otrokovice pies SpS Zlin.

Tato varianta je vyhodna zejména z provoznich divodl, kdy navazuje na stejné elektrizované

W v v

useky. Nevyhodou je nutnost feSeni problematiky bludnych proudu a instalace tzv. t€z§iho systému
trakéniho vedeni v zastavéné oblasti.

2) Elektrizace 3KV s naslednou zménou na 25kV

Varianta predpoklada instalaci trakéniho systému 3kV s moznym piechodem v budoucnu na

systém 25kV. V ramci této varianty je nutno fesit:

zajisténi izolacniho stavu nelektrizovanych koleji v POTV  (prostor ohrozeni trakénim
vedenim) v Zst. Zlin stied a Zst. Lipa.

ochrany pted bludnymi proudu jako pfimou investici do produktovodi v kovovém provedeni a
nevyhovujicich elektro rozvodl. Tato investice se neda ve stupni studie jednoznacné urcit,
ptestoze vychazi z jiz zpracované korozni studie. Po ukonceni stavby elektrizace se provedou
nova méfeni a piipadné negativni vlivy budou technickymi opatfenimi eliminovany. Tyto
vicendklady nejsou soucasti ptimych nakladd investice.

ochrana soubézné vedeného trolejbusového vedeni 600V pred vlivy stfidavé trakce. Tuto
problematiku bude nutno detailné a odborné fesit, protoze soub&éh vedeni je v délce asi 8,5km.
Dle nasich zkuSenosti pfedpokladame instalaci polovodicovych piepétovych ochran do
jednotlivych napajecich tisekti trakéniho vedeni trolejbusu.

ochrana sdélovacich vedeni draznich a mimodraznich spravci na zakladé provedenych
vypoctl zpravidla v okoli 1km. Podél trati O-Z-V by se jiz v ramci stavby pouzivaly stinéné
kabely tzv. ,,Z“. Ochrana sdélovacich kabelt v zst. Otrokovice by se mohla provést az pred
zahajenim provozu stiidavé trakce.

ochrana zabezpe¢ovacich kabeli v useku Zst. Napajedla — Otrokovice — Zst. Tlumacov by se
mohla rovnéz provést az pied zahajenim provozu stiidavé trakce. Prakticky to znamena
vSechny zabezpecovaci kabely del§i nez 500m nahradit stinénymi tzv. ,,Z* kabely. Podél trati
O-Z-V by se jiz v ramci stavby pouZzivaly stinéné kabely tzv. ,,Z*.

Trakéni vedeni by jiz bylo realizovano na napétovou hladinu 25kV tj. izolatory, délice a
izola¢ni vzdalenosti pro 25kV. Dimenze vodi¢l a pevnych trakénich zafizeni musi vyhovovat
proudiim pro systém 3kV.

pro moznost fizeni napéjeni a zlepSeni selektivity ochran pfi poruchovych stavech je navrzena
realizace spinaci stanice (SpS) Zlin. V ptipadé ptechodu na 25kV je mozné SpS v tomto
rozsahu demontovat.

stavebni pfiprava na styk soustav vytvofenim neutralniho pole. Dotéené trakéni podpéry cca
12ks bude dostate¢né dimenzovano pro umisténi kotveni a odpojovacti pro neutralni pole.
Vystroj bude dodana pii piechodu na stfidavou trakei.

vybudovani nové trakéni ménirny (TM) Lipa, ktera bude napajena novou linkou 110kV.
V ramci ménirny bude vybudovana rozvodna 110kV vcetné pfisluSenstvi. Ménirna bude
pracovat proti ménirné Otrokovice pfes SpS Zlin. V pfipad¢ pfechodu na stfidavou trakci,
budou jednotky 3kV odstranény a nahrazeny systémem pro 25kV (vypinace, ptipojnice
apod.). Transformator prvni transformace by zustal pivodni 110/27kV.
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Tato varianta ma provozni vyhody ptfedchozi, nicméné jelikoz uvazuje s budouci zménou je
investi¢né naro¢néjsi. Vyhledové piepojeni uvazuje s jednostrannym napajeni 25kV coz v piipadé
vypadku TNS Lipa bude trat’ bez napdjeni. Provizorni propojeni neutradlniho pole na systém 3kV je
otazkou dalsiho technického a legislativniho posouzeni. Pro provoz dopravy budou nutné
dvousystémové jednotky.

3) Elektrizace 25KV bez zmény napajeni trati Bieclav — Prerov

Varianta piedpoklada instalaci nového trakéniho systému 25kV 50Hz, bez navaznosti na
napéjeni traté Bieclav - Pferov. V ramci této varianty je nutno fesit:

- ochrana soubézné vedeného trolejbusového vedeni 600V pied vlivy stfidavé trakce — Viz.
predchozi varianta.

- ochrana sdé€lovacich vedeni drdznich a mimodraznich spravcti na zékladé provedenych
vypoctl zpravidla v okoli 1km. Podél trati O-Z-V by se jiz v ramci stavby pouzivaly stinéné
kabely tzv. ,,Z“. Ochrana sdé¢lovacich kabelti v Zst. Otrokovice se bude muset provést
soub&zné.

- ochrana zabezpelovacich kabeltl v useku Zst. Napajedla — Otrokovice — Zst. Tlumacov se
bude muset provést soubézné. Podél trati O-Z-V by se jiz v rdmci stavby pouzivaly stinéné
kabely tzv. ,,Z“.

- Trakeni vedeni by jiz bylo realizovano pro stfidavou trakci 25kV se systémem trolej 100Cu a
nosnym lanem 50Bz. Trakéni vedeni bude leh¢i a tudiz levnéjsi nez stejnosmérné.

- Bude vybudovan styk trakénich soustav neutralnim polem s uzemnénym tsekem v okoli km
1,5 z diivodu dynamiky jizdy. Délka neutralniho pole bude vychazet z délek pouzitych vozidel
a platnych evropskych norem.

- Bude vybudovana napdjeci stanice 25kV v Lip¢€ napédjenim linkou 110kV. Trat' bude napéjena
jednostranné coz muze jako v piedchozi varianté piindSet provozni problémy pii nehodovych
a vylukovych stavech. Nouzové piepojeni i kratkodobé na stejnosmérny systém nelze
predpokladat.

Instalace stiidavého systému je finan¢né vyhodnéjsi nez predchozi varianty, ale bez zmény
trakce v useku Nedakonice — Otrokovice piinasi s sebou provozni problémy. Pro provoz dopravy
budou nutné dvousystémové jednotky. Bylo by vhodné postupovat v souladu s posunem bodu déleni
trakci z Nedakonic smérem k Prerovu, aby byla zachovédna jednotna vozba a napétova hladina.
Dlouhy soub¢h sttidavé trakce a trolejbusu je nutné jesté dikladne technicky provéfit a navrhnou
adekvatni opatteni.

4) Zavéreéné hodnoceni
Z vyse uvedeného a z prehledné tabulky lze jednozna¢né vyvodit, Ze volba trakce nema na

ekonomiku stavby vyrazny dopad, jedna se spize o koncepcni problém a zalezitost budouciho
provozu.
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3.5. Silnoproudé rozvody a zatrizeni
1. VSEOBECNE

SILNOPROUDA TECHNOLOGIE

Predmétem této Casti projektové dokumentace je stanoveni rozsahu pozadavkd na upravy,
pfipadné vystavbu novych silnoproudych technologickych zatfizeni, které je nutno zahrnout do
technologické ¢asti predmétné stavby, jejimz cilem je elektrizace a modernizace trati Otrokovice —
Zlin - Vizovice.

Pro zajisténi napajeni trakéniho vedeni bude v ramci stavby upraveno technologické zatizeni
ve stavajici trak¢ni napajeci stanici ( TNS ) Otrokovice a dale bude vybudovana nova trakéni napajeci
stanice v Zst. Lipa nad Dfevnici. Nova trakéni napajeci stanice bude napojena na linku 110kV E.ON,
jejichZ vystavba je v blizkosti nové TNS planovana.

Napajeni vlastni spotfeby zastavek a Zelezni¢nich stanic, véetn¢€ pfipadnych dalSich odbért
napi. v tunelu bude zajisténo z nového distribu¢niho rozvodu 22kV, ktery bude realizovan pomoci
zavésného kabelu 22kV uchycenym na stozdrech trakéniho vedeni. Zavésny kabel bude napéjen
z TNS Otrokovice a TNS Lipa nad Dievnici. V jednotlivych zastavkach a stanicich budou
vybudovany trafostanice 22/0,4kV v¢. rozvoden nn. Ve stanicich bude zavésny kabel zajistovat i
napajeni zabezpeCovaciho zatizeni a vSech ostatnich spotfeb. Veskeré technologické zafizeni bude
vybaveno prvky pro moznost dalkového fizeni a dohledu s ptislusného dispecerského pracoviste.

Pro moznost dalkového fizeni a dohledu bude vybudovan systém dalkové fidici techniky
(DRT) a dalkové diagnostiky TS ZDC.

SILNOPROUDE ROZVODY

Predmétem této Casti projektové dokumentace je stanoveni rozsahu pozadavkd na upravy,
ptipadné vystavbu novych silnoproudych rozvodda, které je nutno zahrnout do stavebni ¢asti predmétné
stavby, jejimz cilem je elektrizace a modernizace trati Otrokovice — Zlin - Vizovice.

V ramci rozsahu stavby budou feSena veskeré silnoprouda zafizeni a rozvody jako nové.

V Zelezni¢nich stanicich bude feSen elektricky ohfev vyhybek dle pozadavkli dopravni
technologie, v zst. Zlin stied bude feseno i nové piedtapéci zatizeni 3kV (EPZ).

V jednotlivych zastavkach bude feSeno nové osvétleni a piislusné rozvody nn. Napajeni
odbérn na zastavkach bude feSeno z kabelového rozvodu 22kV, resp. z trafostanice 22/0,4kV.

Ve stanicich bude feSeno nové osvétleni stanice a nastupist, nové rozvody nn a dalkové
ovladani usekovych odpojovacli. Napajeni odbérti ve stanicich bude feSeno z kabelového rozvodu
22KV, resp. z trafostanice 22/0,4kV.

U jednotlivych trafostanic a v TNS bude feseno uzemnéni.

V ramci stavby je dale nutno fesit prelozky vzdusnych i kabelovych vedeni VN, NN a VO,
které jsou majetkem mimodraznich organizaci a pfi provadéni stavby budou poSkozeny. Vedeni je
nutno prelozit v predstihu pred zahajeni stavby mimo oblast vystavby.

2. ROZSAH TECHNICKEHO RESENI V JEDNOTLIVYCH USECICH

TNS OTROKOVICE

Pro zajisténi napajeni trakéniho vedeni bude v ramci stavby upraveno technologické zatizeni
ve stavajici trak¢éni napajeci stanici ( TNS ) Otrokovice. Je nutno zvysit vykon US1 a US2 z 2 x 3,3
MW na 2 x 4,95 MW. Bude rekonstruovana rozvodna 22kV, budou osazeny nové trakéni
transformatory TU1 a TU2 a usmérnovacové jednotky US1 a US2 v¢. tlumivek. Dale bude provedena
rekonstrukce rozvadéce 3kV DC a rozvadéce zpétnych kabel. Budou realizovany nové kabelové
propoje a upravena vlastni spotfeba. Nové zafizeni bude napojeno na mistni fidici systém a systém
DRT. Rovnéz bude zfizena vazba napdjecti s novou napajeci stanici Lipa nad Dievnici. V TNS bude
dale zfizena nova napajeci stanice 22kV, ktera bude zajistovat napajeni nového distribu¢niho rozvodu
22kV, resp. napajeni vlastni spotieby zastavek a Zeleznicnich stanic, véetné piipadnych dal§ich odbért
napt. v tunelu.
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ZST. OTROKOVICE

V souvislosti s upravami kolejisté a ziizenim nového nastupisté bude v zelezni¢ni stanici feSen
na vybranych vyhybkach novy elektricky ohiev vyhybek, Uprava osvétleni, uprava rozvodd nn a
dalkové ovladani usekovych odpojovacii. Napajeni nového zatfizeni bude provedeno ze stavajici
rozvodny nn, resp. trafostanice 22/0,4kV.

T.U. OTROKOVICE - ZLiN STRED

V tratovém tuseku bude feSeno nové osvétleni zastadvek v€. novych novych kabelovych
rozvodl, na odbockiach a ve stanici bude feSen na vybranych vyhybkach novy elektricky ohifev
vyhybek, uprava osvétleni, uprava rozvodi nn a dalkové ovladani usekovych odpojovacl. Pro
napéjeni jednotlivych odbért v¢. okolnich PZS bude na kazdé zastavce, odbocce i stanici vybudovana
trafostanice 22/0,4kV, kterd bude napéjena z nového distribu¢niho rozvodu 22kV vedeného podél
trati. Novy distribu¢ni rozvod 22kV bude realizovan pomoci zadvésného kabelu 22kV uchycenym na
stozarech trak¢niho vedeni. Délka nového kabelu 22kV v tomto useku je cca 11 km.

Déle budou fteSeny silnoproudé rozvody a zafizeni v mist¢ mimotroviovych kfizeni v¢.
vetejného osvétleni a prelozek kabeltl dopravniho podniku.

V souvislosti stouto stavbou je nutno feSit i prelozky mimodraznich silnoproudych
kabelovych i venkovnich vedeni (E.ON, vetfejné osvétleni, DSZO, ZPS apod.), které se dostanou do
kolize se stavebnimi pracemi nebo svou vySkou nevyhovuji elektrizaci trati.

ZST. ZLiN STRED

V souvislosti s apravami kolejisté, ziizenim novych nastupist’ a podchodu bude v Zelezni¢ni
stanici feSen na vybranych vyhybkach novy elektricky ohfev vyhybek, nové venkovni osvétleni,
osvétleni podchodu a nastupist, nové rozvody nn a dalkové ovladani Gsekovych odpojovact. Napajeni
nového zafizeni bude provedeno znové trafostanice 22/0,4kV, kterd bude napajena z nového
distribu¢niho rozvodu 22kV vedeného podél trati. Dale bude ve stanici ztizeno elektrické predtapéci
zatizeni 3kV DC. V souvislosti s touto stavbou je nutno fesit ve stanici i pfelozky mimodraznich
silnoproudych kabelovych vedeni (E.ON, vefejné osvétleni), které se dostanou do kolize se stavebnimi
pracemi nebo svou vyskou nevyhovuji elektrizaci trati.

T.U. ZLIN STRED - VYHYBNA ZLIiN-PRILUKY

V tratovém tuseku bude feSeno nové osvétleni zastavek v¢. novych novych kabelovych
rozvodl. Pro napdjeni jednotlivych odbérii v€. okolnich PZS bude na kazdé zastavce vybudovana
trafostanice 22/0,4kV, ktera bude napajena z nového distribuéniho rozvodu 22kV vedeného podél
trati. Novy distribu¢ni rozvod 22kV bude realizovan pomoci zadvésného kabelu 22kV uchycenym na
stozarech trak¢niho vedeni. Délka nového kabelu 22kV v tomto useku je cca 6 km.

Dale budou feSeny silnoproudé rozvody a zafizeni v mist¢ mimouroviiového kiizeni v¢.
vetejného osvétleni a prelozek kabelti dopravniho podniku.

V souvislosti stouto stavbou je nutno feSit i prelozZky mimodraznich silnoproudych
kabelovych i venkovnich vedeni (E.ON, vefejné osvétleni, DSZO, apod.), které se dostanou do kolize
se stavebnimi pracemi nebo svou vyskou nevyhovuji elektrizaci trati.

VYHYBNA ZLIN-PRILUKY

Ve vyhybné bude fesen elektricky ohiev vyhybek, nové venkovni osvétleni a rozvody nn a
dalkové ovladani tsekovych odpojovact. Napédjeni nového =zafizeni bude provedeno znové
trafostanice 22/0,4kV, ktera bude napdjena z nového distribucniho rozvodu 22kV vedeného podél
trati.

T.U. VYHYBNA ZLIN-PRILUKY - LiPA NAD DREVNICi

V tratovém tuseku bude feSeno nové osvétleni zastavky v¢. novych novych kabelovych
rozvodi. Pro napajeni jednotlivych odbéri v€. okolnich PZS bude na zastivce vybudovana
trafostanice 22/0,4kV, ktera bude napajena z nového distribu¢niho rozvodu 22kV vedené¢ho podél
trati. Délka nového kabelu 22kV v tomto tseku je cca 4 km.
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V souvislosti s touto stavbou je nutno feSit i pielozky mimodraznich silnoproudych
kabelovych 1 venkovnich vedeni (E.ON, vefejné osvétleni, apod.), které se dostanou do kolize se
stavebnimi pracemi nebo svou vyskou nevyhovuji elektrizaci trati.

ZST. LiPA NAD DREVNICI

V souvislosti s tpravami kolejisté a ziizenim novych nastupist’ bude v Zelezni¢ni stanici feSen
na vybranych vyhybkach novy elektricky ohiev vyhybek, nové venkovni osvétleni, osvétleni
nastupist’, nové rozvody nn a dalkové ovladani isekovych odpojovacl. Napajeni nového zatizeni bude
provedeno z nové trafostanice 22/0,4kV, ktera bude napajena z nového distribuéniho rozvodu 22kV
vedeného podél trati. V ramci stavby bude feSena rovnéz uprava osvétleni, rozvodi nn a EOV na
vleckovém kolejisti firmy Metrans, které bude v ramci stavby rekonstruovano.

TNS LiPA NAD DREVNICI{

Pro zajisténi napajeni trak¢éniho vedeni bude v ramci stavby vybudovana nova trakéni napajeci
stanice Lipa nad Dievnici.

Trakéni napdjeci stanice s planovanym vykonem 1Xx4,95 MW bude osazena dvéma
usmérnovaci skupinami.

Napéjeni bude zajisténo z distribuéni sité¢ 110 kV E.ON, Ceska republika, sou¢asti TM bude
rozvodna 110 kV sjednim transformatorem 110/23 kV. Nahradni napajeni vlastni spotieby bude
Vv piipadé vyluky napajeni ze 110 KV z drazniho rozvodu 22 kV.

Soucasti silnoproudé technologie TNS je rozvadéc 22 kV, dva usmériiovacové transformatory
Volejovém hermetizovaném provedeni, dva trakéni usmérnovace ve skiifiovém provedeni
s usmériiovaci na vozicich (vysuvné provedeni), rozvadé¢ 3 kV-DC se dvéma napajeCovymi vyvody
s rychlovypinaci na vozicich a s modulem zemnich ochran , dva omezovaci vzduchové reaktory
zapojené v +polech usmérnovacich soustroji a skiinovy rozvadé¢ zpétnych kabelt. Dale je feSena AC
a DC vlastni spotieba. Systém kontroly a fizeni je distribuovany, na bazi PLC, digitalnich ochran a
terminadlti vyvodi. Veskera uvedena technologie bude instalovana v provozni budové TNS. Nové
zafizeni bude napojeno na mistni fidici systém a systém DRT. RovnéZ bude ziizena vazba napaject
se stavajici napajeci stanici Otrokovice. V TNS bude dale zfizena novéa napajeci stanice 22kV, ktera
bude zajistovat napajeni nového distribu¢niho rozvodu 22kV, resp. napajeni vlastni spotieby zastavek
a zelezni¢nich stanic, véetné piipadnych dalSich odbéri napf. v tunelu.

T.U. LiPA NAD DREVNICI - VIZOVICE

V tratovém useku bude feSeno nové osvétleni zastavky vE. novych novych kabelovych
rozvodi. Pro napajeni jednotlivych odbérii v¢. okolnich PZS bude na zastdvce vybudovana
trafostanice 22/0,4kV, kterd bude napajena z nového distribu¢niho rozvodu 22kV vedeného podél
trati. Délka nového kabelu 22kV v tomto seku je cca 7 km.

V souvislosti stouto stavbou je nutno fesit i prelozky mimodraznich silnoproudych
kabelovych i1 venkovnich vedeni (E.ON, vefejné osvétleni, apod.), které se dostanou do kolize se
stavebnimi pracemi nebo svou vyskou nevyhovuji elektrizaci trati.

ZST. VIZOVICE

V souvislosti s upravami kolejisté a ziizenim nového nastupisté bude v Zelezni¢ni stanici fesen
na vybranych vyhybkach novy elektricky ohfev vyhybek, nové venkovni osvétleni, osvétleni
nastupisté, nové rozvody nn a dalkové ovladani usekovych odpojovaci. Napajeni nového zafizeni
bude provedeno z nové trafostanice 22/0,4kV, ktera bude napéjena z nového distribué¢niho rozvodu
22kV vedeného podél trati. Nahradni napdjeni zabezpecovaciho zafizeni bude zajiSténo z mistni sité
ptipojkou nn.

58



Studie proveditelnosti C;‘ SUDOP BR”O

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice

3. 6. Zabezpecovaci zarizeni

Stavajici stav zabezpecovaciho zafizeni

Trat’ Vizovice - Zlin — Otrokovice je odbo¢nou jednokolejnou trati, ktera ma zacatek trati ve
Vizovicich a konec v Otrokovicich. Sou€asna trat'ova rychlost je 60 km/h, zdbrzdna vzdalenost je 400
m. Trat odbocuje ze stanice Otrokovice, kterd se nachdzi na dvoukolejné trati Pferov — Bfeclav
S levostrannym provozem a kterd je soucasti 2. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Bfeclav - Pterov -
Ostrava - Petrovice u Karviné.

Stanice Vizovice je koncovou stanici dirigovaného mezistani¢niho tseku dle predpisu D3. Ve
stanici jsou vyhybky zabezpeCeny vyménovymi zamky. Ve stanici je vkm 24,404 uroviovy
nezabezpeceny prejezd s vystraznymi kiizi.

Ve stanici Lipa nad Dfevnici je staniéni zabezpedovaci zaiizeni 1. kategorie podle TNZ 34
2620 mechanické se svételnymi vjezdovymi navéstidly mechanické a se svételnymi piedveéstmi
s trvale sviticim znakem vystraha. Navéstidla nejsou zavisla na vyhybkach. Vyhybky jsou uzamykany
vyménovymi zamky. Vyhybky €. 1 a 4 jsou opatfeny samovratnymi prestavniky. Stanice je dirigujici
stanici pro smér Vizovice. V mezistaniénim tseku Lipa nad Dievnici — Vizovice je doprava
organizovana dle piedpisu D3. Ve stanici se nachazi urovitovy pirejezd v km 18,949, zabezpeceny PZS
VUD kategorie 3SNI s ventilovymi kolejovymi obvody. V mezistani¢nim tseku Lipa nad Dievnici —
Zlin-stfed je telefonicky zplisob dorozumivani. V useku Lipa nad Dievnici — Vizovice je doprava
organizovana dle ptedpisu D3 s dirigujicim vypravéim v pfedmétné stanici. Stdvajici dopravni
program umoziuje vlakové cesty na/z vleckovych koleji.

Ve stanici Zlin-stfed je staniéni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu
elektronické stavédlo ESA 11 (rok 2003) s integrovanou vnitfni ¢asti automatického hradla a zavislosti
piejezdi, volnost koleji je zjistovana pocitaci naprav typu Frauscher. Sousednimi stanicemi jsou Lipa
nad Dievnici a Zlin—Malenovice. V piilehlém mezistani¢nim useku Lipa nad Dfevnici — Zlin-stied je
telefonicky zptisob dorozumivani. V pfilehlém mezistani¢nim useku Zlin-stted - Zlin—-Malenovice je
v ¢innosti automatické hradlo 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu AH 88A bez hradla na trati
S pocitaCi naprav typu Frauscher. Ve stanici na lichém zhlavi je vkm 10,423 urovnovy ptejezd
zabezpeceny PZS 3SNI typu PZZ-AC a piejezd v km 10,729 zabezpeCeny pouze vystraznymi kfiZi.
Na sudém zhlavi je v km 9,609 troviiovy piejezd zabezpeceny PZS 3SNI typu PZZ-AC.

Ve stanici Zlin—Malenovice je v ¢innosti releové zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie podle
TNZ 34 2620 typu TEST B14 (rok 1991), volnost koleji je zjistovana kolejovymi obvody KO 3700 -
75 Hz Sousednimi stanicemi jsou Zlin-stfed a Otrokovice. V pfilehlych mezistani¢nich usecich je
v &innosti automatické hradlo 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu AH 88A bez hradla na trati
s pocitaci naprav ve sméru na Otrokovice typu ALCATEL, ve sméru na Zlin-stied typu Frauscher. Ve
stanici na lichém zéahlavi je v km 5,846 troviiovy piejezd zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi. Na
sudém zahlavi je v km 5,133 Giroviiovy piejezd zabezpedeny PZS 3SNI typu AZD-71.

Ve stanici Otrokovice je stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu
elektronické stavédlo ESA 11 (rok 2000) s integrovanou vnitini ¢asti automatického bloku,
automatického hradla a zavislosti pfejezdi, volnost koleji je zjistovéana kolejovymi obvody KO 4300 -
275Hz. V mezistani¢nich tsecich Tlumacov - Otrokovice a Otrokovice Napajedla je v ¢innosti
elektronicky autoblok s kolejovymi obvody 75Hz. Na odbocné trati v mezistaniénim useku Zlin
Malenovice - Otrokovice je v ¢innosti automatické hradlo 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu AH
88A s pocita¢i naprav. Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni je dalkové ovladano z CDP Prerov. Ve stanici
je nezalohované obsluzné pracovisté JOP pro ovladani stanice pii mimofadnostech. Piejezd ve stanici
v km 0,624 na zahlavi odboéné traté smér Vizovice je zabezpeten PZS 3SBI typu AZD-71, jehoz
zavislosti jsou zapracovany i do ovladani svételné silni¢ni kfizovatky. Piechod pro pési ve stanici
v km 0,214 na koleji ¢. 7b odbo¢né traté smér Vizovice je zabezpeCen pouze vystraznymi kiizi. Pro
odboc¢nou trat’ smér Vizovice slouzi ve stanici dopravni koleje ¢. 7b, 5-5b a 3.

V mezistani¢nim useku Lipa nad Dfevnici — Vizovice neni tratové zabezpeCovaci zafizeni,
doprava je organizovana dle pfedpisu D3 telefonickym zptisobem dorozumivanim. V mezistaniénim
tiseku se nachézi celkem 8 piejezdi, z nichZ jsou 2 piejezdy zabezpedeny zafizenim VUD.

V mezistani¢nim useku Lipa nad Drevnici — Zlin stfed se nachazi 14 ptejezdd z toho 6
zabezpeCenych piejezdi a 8 piejezdt zabezpecenych pouze vystraznymi kiizi (A32a). Piejezdy v km
11,311, 12,006, 12,743, 13,438 jsou zabezpeené PZS 3 SNI typu VUD s ventilovymi kolejovymi
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obvody 2701 a kontrolou PZS v DK-JOP zst. Zlin stfed. Pfejezd vkm 12,743 PZS 3 SBI je
zabezpeden typem VUD s ventilovymi kolejovymi obvody 2701 a kontrolou PZS v DK-JOP Zst. Zlin
stted. Pfejezd v km 14,560 PZS 3 SBI je zabezpeten typem AZD 71 s kolejovymi tiseky - po¢itade
naprav RSR 180 a kontrolou PZS v DK-JOP zst. Zlin stfed. PZS ma dalkové nouzové vypnuti a vazbu
na svételnou kiizovatku. Piejezd v km 17,733 PZS 3 SNI je zabezpeten typem AZD 71 s kolejovymi
obvody 3700 —relé DSSa kontrolou v DK Zst. Lipa nad Dievnici. Anulace souborem ASE 3.
V mezistani¢nim Useku se nachazi zavislostni zabezpecCovaci kabely, sdélovaci kabel 10XNO,8, ve
spravé CD Telematika a.s. Ve sdélovacim kabelu je veden okruh VT.

V mezistani¢nim useku Zlin stfed — Zlin Malenovice je v ¢innosti automatické hradlo 3.
kategorie podle TNZ 34 2620 typu AH 88A bez hradla na trati s poéitadi naprav typu Frauscher. Linky
AH jsou pienaSeny prostiednictvim prenosového zatizeni ACS 2000. Na trati jsou zastavky Zlin-
Pr$tné a Zlin Louky. Na trati jsou 3 piejezdy zabezpeCené PZS a 2 piejezdy zabezpecené pouze
vystraznymi kiiZi. Piejezdy v km 8,673 a 6,557 jsou zabezpedené PZS 3SBI typu AZD-71 s KO 3700
— 75 Hz a PN Frauscher s vazbou na silni¢ni kiizovatku, zafizeni je umisténo v RD. Piejezd v km
7,270 je zabezpeteny PZS 3SBI typu VUD s KO 2701 — jednopasové ventilové 50 Hz, zafizeni je
umisténo v rel. skiini u piejezdu.

V mezistani¢nim useku Zlin Malenovice — Otrokovice je v ¢innosti automatické hradlo 3.
kategorie podle TNZ 34 2620 typu AH 88A bez hradla na trati s pocita¢i naprav typu Alcatel. Linky
AH jsou piendSeny prostfednictvim pienosového zatizeni MUZA Procesor 94. Na trati jsou zastavky
Zlin-U mlyna, Zlin Malenovice zastavka a Otrokovice Travniky. Na trati odbocuje v km 4,051 vlecka
ZPS. Odboc¢na i odvratna vyhybka jsou zabezpeCeny vyménovymi a odtlanymi zamky. Obsluha
vlecky je provaddéna ze stanice Otrokovice s tratovym kli¢em, suzamcenim vlaku na vlecce a
s navratem do stanice Otrokovice. Na trati jsou 3 piejezdy zabezpecené PZS a 2 ptejezdy zabezpecené
pouze vystraznymi kiiZi. Piejezdy v km 3,393 a 3,895 jsou zabezpedené PZS 3SBI typu AZD-71 s KO
3700 — 75 Hz a s vazbou na silni¢ni kiiZzovatku. Piejezd v km 4,789 je zabezpeceny PZS 3ZBI typu
PZZ-RE s KO 3700 a PN Frauscher s vazbou na silni¢ni kiizovatku a vlecku ZPS. Umisténi zatizeni
PZS je v RD u piejezdu.

Varianta K1 (trat T2B, stanice V3B, L2, Z-P1, Z3B, Z-M2, O4A)

Stani¢ni zabezpecovaci zaFizeni

Zst. Vizovice, stani¢ni zabezpedovaci zaiizeni
ReSeni zabezpetovaciho zaFizeni pro variantu V3B

Stanice bude zabezpetena novym SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 jako tratové stavédlo
soucasti SZZ zst. Zlin-stfed s integrovanou vnitini ¢asti automatického hradla a zavislosti piejezdi. Ve
stanici nebudou technologické pocitace, ale pouze provadéci pocitace.

Zatizeni bude dalkové ovladané z CDP Pterov. Ve stanici nebude zfizeno ovladaci pracovisté
JOP. Stanice bude vybavena deskou nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybek a pfivolavacich
navésti na vjezdovych navéstidlech s moznosti ovladani prejezdi a jejich indikaci.

V mist€ stanice bude pouze technologické zatizeni umisténé v nové technologické budové.

Prejezd vkm 24,404 bude zabezpeCeny novym PZS kategorie PZS 3ZB s polovi¢nimi
zavorami. Pocet vystraznikli je dan rozhodnutim Drazniho ufadu o zméné zplsobu zabezpeceni
prejezdu. Pfejezd se nachazi v intravilanu obce a bude vybaven signalizaci pro nevidomé.

Zst. Lipa nad Dfevnici, stani¢ni zabezpeovaci zafizeni
ReSeni zabezpeovaciho zafizeni pro variantu L2

Stanice bude zabezpetena novym SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 jako tratové stavédlo
soucasti SZZ zst. Zlin-stfed s integrovanou vnitini ¢asti automatického hradla a zavislosti prejezdu.
Ve stanici nebudou technologické pocitace, ale pouze provadéci pocitace. Zatfizeni bude dalkove
ovladané z CDP Pterov. Ve stanici nebude zfizeno ovladaci pracovisté JOP. Stanice bude vybavena
deskou nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybek a pfivolavacich navésti na vjezdovych
navéstidlech s moznosti ovladani a kontroly piejezdu.
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Jako mozna verze vystavby zafizeni je vyuziti stdvajiciho elektronického SZZ stanice Zlin-
stied, které¢ bude demontovano a nahrazeno zatizenim novym.

Ptejezd km 17,731 bude v novém stavu v obvodu stanice (posun vjezdového navéstidla pred
tento piejezd). Tento piejezd a piejezd v km 18,949 bude nahrazen novym PZS kategorie PZS 3SBI
resp. PZS 3ZBIl spoloviénimi zavorami. Pocdet vystraznikl, svételnych skiini a zavor je dan
rozhodnutim Drazniho tfadu o zméné€ zplisobu zabezpeceni piejezdu. Oba piejezdy jsou v intravilanu
obce a budou vybaveny signalizaci pro nevidomé.

Vyhybna Zlin-Ptiluky, stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
Reseni zabezpefovaciho zafizeni pro variantu Z-P1

Vyhybna bude urcena pro kiizovani nakladnich vlakl a pro kfizovani nakladniho a osobniho
vlaku. Bude zabezpe¢ena novym SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 jako tratové stavédlo soucasti
SZZ 7st. Zlin-stfed s integrovanou vnitini ¢asti automatického hradla a zavislosti piejezdli. Ve stanici
nebudou technologické pocitace, ale pouze provadéci pocitace.

Zatizeni bude dalkové ovladané z CDP Prerov. Ve stanici nebude zfizeno ovladaci pracovisté
JOP. Stanice bude vybavena deskou nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybek a ptivolavacich
navésti na vjezdovych navéstidlech, s moznosti ovladani a kontroly prejezdu.

V misté vyhybny bude pouze technologické zafizeni, umisténé v nové technologické budove a
kolejova deska nouzové obsluhy.

Ptejezd evid. km 16,004 bude v novém stavu v obvodu vyhybny. Prejezd bude vybaven
novym PZS kategorie PZS 3SBI. Pocet vystraznikli je dan Rozhodnutim Drazniho Ufadu o zméné
zpisobu zabezpeceni piejezdu. Prejezd je v intravilanu obce a bude vybaven signalizaci pro nevidomé.

Zst. Zlin-stied, stani¢ni zabezpetovaci zaiizeni
ReSeni zabezpeovaciho zaFizeni pro variantu Z3B

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrZzeno nové stanicni zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 s integrovanym tratovym stavédlem v Zst Vizovice, Zst
Lipapod Dfevnici, vyh. Zlin-Ptiluky na odbockach Zlin Louky, Zlin Malenovice, ZPS a Otrokovice
Travniky a sintegrovanou vnitini ¢asti automatického bloku, automatického hradla a zavislosti
prejezdl. Zatizeni bude navrzeno na novou konfiguraci kolejisté. Zatizeni bude zabezpecovat vSechny
vlakové i posunové cesty v dohodnutém rozsahu. Zatizeni bude dalkové ovladané z CDP Prerov. Ve
stanici nebude zfizeno ovladaci pracovisté JOP. Stanice bude vybavena deskou nouzové obsluhy pro
nouzové ovladani vyhybek a ptivolavacich navésti na vjezdovych navéestidlech, s moznosti ovladani a
kontroly piejezdu.

Dopravni kancelaf, stavédlova ustiedna, mistnost zdrojii a mistnost pro udrzujici personal
SDC SSZT budou umistény v nové vypravni budove.

Piejezd ev. km 9,609 v km 9,596 bude v novém stavu bude zabezpecen stavajicim svételnym
zabezpecovacim zafizenim typu PZZ-AC kategorie PZS 3SNI, dle rozhodnuti Drazniho ufadu o
zméné zpusobu zabezpeceni. Umisténi vystraznikd bude odpovidat nové konfiguraci kolejiste.

Ptechod ev. km 10,423 v km 10,422 bude zrusen a nahrazen lavkou pro pé&si.

Piechod ev. km 10,729 v km 10,678 bude v novém stavu v obvodu stanice (posun vjezdového
navéstidla pred trakéni déleni). Pfechod bude nové zabezpecen svételnym zabezpeCovacim zafizenim
kategorie PZS 3SBI, dle rozhodnuti Drazniho Ufadu o zmén¢ zplsobu zabezpeceni.

Prejezd i1 pfechody budou vybaveny signalizaci pro nevidomé.

QOdb. Zlin Louky, stani¢ni zabezpefovaci zatizeni
ReSeni tiprav zabezpetovaciho za¥izeni pro variantu T2B

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest nové odbo¢ky v km 7,880 je navrzeno stani¢ni
zabezpeovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 jako tratové stavédlo soudasti SZZ 7st. Zlin
stted s integrovanou vnitini ¢asti automatického bloku a zavislosti prejezdi. Na odbocce nebude
vybudovana technologicka budova, vnitini ¢ast zabezpeCovaciho zafizeni bude umisténa ve stavédlové
ustfedné zst. Zlin stred.

Odbocka Zlin-Malenovice, stani¢ni zabezpe¢ovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zatizeni pro variantu Z-M2
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Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrzeno stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3.
kategorie podle TNZ 34 2620 jako tratové stavédlo soucasti SZZ 7st. Zlin-stied s integrovanou vnitini
Casti automatického bloku, automatického hradla a zdvislosti prejezdi. Na odbocce nebudou
technologické pocitace ale pouze provadéci pocitace.

Odbocka bude vybavena deskou nouzové obsluhy pro nouzové ovladidni vyhybek a
ptivolavacich navésti na vjezdovych navéstidlech s moznosti ovladani ptejezdi a jejich indikaci.

Piechod ev. km 5,846 v km 5,873 v obvodu Odbocky bude nové zabezpeten svételnym
zabezpecovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI, dle rozhodnuti Drazniho ufadu o zméné zptsobu
zabezpeceni. Pfechod bude vybaven signalizaci pro nevidomé.

Do zab. zaf. odbocky Zlin-Malenovice bude zahrnuto zabezpecovaci zatizeni Odbocky ZPS,
ktera bude ztizena pouze ve 2. tratové koleji. Odbocka ZPS je ztizena pro napojeni vlecky ZPS do
stanicni koleje odbocky. Vlecka ZPS se nachazi v blizkosti technologické budovy odb. Zlin-
Malenovice, a proto bude mit Odbocka ZPS umisténou veskerou vnitini vystroj v€etné napéjeni v
technologickém objektu na Odb. Zlin-Malenovice. Odbocka bude zabezpecena tratovym stavédlem.

Odb. Otrokovice Travniky, stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni
ReSeni zabezpeovaciho zaFizeni pro variantu T2B

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrzeno stani¢ni zabezpecovaci zatizeni 3.
kategorie podle TNZ 34 2620 jako tratové stavédlo soudasti SZZ st. Zlin stied s integrovanou vnitini
Casti automatického bloku, automatického hradla a zavislosti piejezdi. Na odbocce nebudou
technologické pocitace ale pouze provadéci pocitace.

Odbocka bude vybavena deskou nouzové obsluhy pro nouzové ovlddani vyhybky a
ptivolavacich navésti na vjezdovych navéstidlech s moznosti ovladani ptejezdi a jejich indikaci.

Zst. Otrokovice, doplnéni staniéniho zabezpedovaciho zaiizeni
ReSeni zabezpetovaciho zaFizeni pro variantu O4A)

Pro navrh upravy SZZ je urcujici stavajici dopravni program, ktery bude rozsiten o novou cast
kolejiste.

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrzeno ponechani stavajiciho
elektronického SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 ESA-11 sintegrovanou vnitini &asti
automatického bloku a zavislosti ptfejezdi a jeho Uprava a doplnéni pro novou konfiguraci
zelezni¢niho svrsku.

Vnitini ¢ast SZZ pro nové kolejisté budované v této stavbé a vystroj nového automatického hradla
mezistani¢niho tseku Odb. Otrokovice Travniky - Otrokovice bude umisténa do stavajici stavédlové
ustiedny.

Stanice Otrokovice zlstane dalkoveé ovladana z CDP Pterov.

Pro zjistovani volnosti koleji budou v upravované ¢asti stanice doplnény kolejové obvody.

Ve stanici bude doplnéna indikace pfiblizovacich usekd ze sméru od Zlina v délce
odpovidajici draze zelezni¢niho vozidla, kterou ujede za 100 s, pro zvySenou tratovou rychlost.

Napajeni zabezpecovaciho zatizeni zlistane stavajici.

Prechod km 0,214 v km 0,266 bude noveé zabezpecen svételnym zabezpeCovacim zatizenim
kategorie PZS 3SBI, dle rozhodnuti Drazniho ufadu o zméné zpisobu zabezpeceni. Napajeni
stani¢niho PZS bude ze zdroje stani¢niho zatizeni. Vlastni zatizeni PZS bude napéjeno z bezidrzbové
akumulatorové baterie s dobijeCem, ktera bude soucasné slouzit jako nouzovy zdroj. Vnitini ¢ast PZS
bude umisténa v novém releovém domku.

Ptechod bude vybaven signalizaci pro nevidomé.

Ptejezd km 0,624 v km 0,653 bude zrusen a nahrazen mimotroviiovym kfizenim.

Provizorni zabezpeCovaci zatizeni v zst. Otrokovice nebude zfizovano. Pfi realizaci stavby a
pti aktivaci doplnéného zafizeni bude stanice zabezpeCena stavajicim zabezpecovacim zafizenim,
které bude v jednotlivych stavebnich postupech upravovano. Ve vypnuté ¢asti SZZ budou zavislosti
vyhybek zajistény vyménovymi zamky se zavéSovanim kli¢a na tabuli na kli¢e v DK, volnost cesty
bude vyhodnocovana dopravnimi zaméstnanci. Toto je feSeno v ramci uprav SZZ v navrzenych
stavebnich postupech a bude rozpracovano v dal$im stupni PD s ohledem na upfesiiované stavebni

postupy.

62



Studie proveditelnosti C;‘ SUDOP BR”O

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice

Vlozené nové vyhybky budou zabezpeCeny vyménovymi a odtlaénymi zamky do doby jejich
definitivniho zabezpeceni prestavniky. Kli¢e budou na tabuli na kli¢e v DK. Vyména softwaru pro
ovladani stanice bude probihat ve vlakovych ptestavkach v no¢nich hodinach.

Trat'ové zabezpecovaci zarizeni

Vizovice - Lipa nad Dievnici, tratové zabezpecovaci zatizeni
ReSeni zabezpeovaciho zaFizeni pro variantu T2B

V mezistani¢nim Gseku Vizovice - Lipa nad Dievnici je navrzeno nové tratové zabezpecovaci
zatizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Jako tratové zafizeni je navrzeno automatické hradlo bez
hradla na trati s vystroji integrovanou jako soucast sousednich stani¢nich zabezpecovacich zatizeni.

7 ptejezdl na trati bude nové zabezpeceno svételnym zabezpeCovacim zatizenim kategorie dle
rozhodnuti Drazniho Ufadu o zméné zpiisobu zabezpeceni. Piejezd v ev. km 23,297 bude zruSen a
nahrazen nové¢ zfizenou komunikaci vedenou k piejezdu v ev. km 23,594,

Lipa nad Dfevnici - Vyh. Zlin-Pfiluky, tratové zabezpeCovaci zafizeni
ReSeni zabezpeovaciho zaFizeni pro variantu T2B

V novém mezistanicnim useku vyhybna Zzst. Lipa nad Dfevnici — Zlin-Ptiluky je navrzeno
nové tratové zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Jako tratové zafizeni je navrzeno
automatické hradlo bez hradla na trati s vystroji integrovanou jako soucast sousednich stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni.

Ptejezd v ev.km 17,731 bude nové zabezpeCen svételnym zabezpeCovacim zafizenim
kategorie dle rozhodnuti Drazniho Gfadu o zméné zpiisobu zabezpedeni.

Piejezd v ev. km 17,427 bude zrusen a nahrazen nové ziizenou komunikaci vedenou k
prejezdu v ev. km 17,731.

Ptejezd v ev. km 16,530 bude zménén na ptechod pro pési a bude zabezpecen dle rozhodnuti
Drazniho Gfadu o zméné zpisobu zabezpeceni.

Vvh. Zlin-Priluky - Zlin-Stied, trat'ové zabezpefovaci zafizeni
ReSeni zabezpetovaciho zaFizeni pro variantu T2B

V novém mezistani¢nim tUseku vyh. Zlin-Priluky — zst. Zlin-stied je navrzeno nové tratové
zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie, dle TNZ 34 2620, automatické hradlo s hradlem na trati s vystroji
integrovanou jako soucast sousednich stani¢nich zabezpecovacich zatizeni.

8 piejezdi na trati bude nové zabezpe€eno svételnym zabezpedovacim zatizenim kategorie dle
rozhodnuti Drazniho ufadu o zméné zptisobu zabezpeceni.

Ptejezd v ev. km 12,743 bude zrusen a nahrazen mimouroviiovym kiizenim.

Zlin stied - Odb. Zlin Louky, tratové zabezpecovaci zatizeni
ReSeni zabezpetovaciho zaFizeni pro variantu T2B

Mezistanic¢ni usek zst. Zlin stfed - Odb. Zlin Louky bude nové dvoukolejny. Na trati bude
ziizena zastavka Zlin-Pr§tné. V tomto mezistani¢nim Useku je navrzeno nové tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 - elektronicky automaticky blok s vystroji integrovanou ve
stani¢nich zabezpecovacich zafizenich sousednich stanic. Lze uvazovat i automatické hradlo. Bude
rozhodnuto v dal$im stupni dokumentace.

Piejezd v km 8,673 bude zrusen a nahrazen mimouroviovym kiizenim.

Odb. Zlin Louky — Odb. Zlin Malenovice, tratové zabezpecovaci zatizeni
ReSeni zabezpeovaciho zaFizeni pro variantu T2B
Mezistanicni Gsek Odb. Zlin Louky — Odb. Zlin Malenovice bude jednokolejny. Na trati
budou zfizeny zastavky Zlin Louky a Zlin Louky obchodni centrum. V tomto mezistanicnim useku je
navrzeno nové tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 - automatické hradlo bez
hradla na trati, s vystroji integrovanou jako soucast sousednich stani¢nich zabezpeCovacich zafizeni.
Piechod a 2 pfejezdy na trati budou nové zabezpeCeny svételnym zabezpecCovacim zafizenim
kategorie dle rozhodnuti Drazniho ufadu o zmén¢ zptisobu zabezpeceni.
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Odb. Zlin Malenovice - Odb.Otrokovice Travniky, tratové zabezpecovaci zafizeni
Reseni zabezpe&ovaciho zafizeni pro variantu T2B

Usek trati Odb. Zlin Malenovice — Odb. Otrokovice Travniky bude nové dvoukolejny.
V mezistani¢nim useku je navrzeno nové tratové zabezpetovaci zatizeni 3. kategorie dle TNZ 34
2620 - elektronicky automaticky blok s vystroji integrovanou ve stani¢nich zabezpeCovacich
zatizenich sousednich stanic.

Vsechny 4 piejezdy na trati budou nové zabezpeceny svételnym zabezpeCovacim zatizenim
kategorie dle rozhodnuti Drazniho ufadu o zmén¢ zptisobu zabezpeceni.

Odb. Otrokovice-Travniky - Otrokovice, tratové zabezpedovaci zafizeni
ReSeni zabezpeovaciho zaFizeni pro variantu T2B

Mezistani¢ni usek Odb. Otrokovice Travniky — zst. Otrokovice bude jednokolejny. Na trati
bude ziizena zastavka Otrokovice Travniky. V tomto mezistani¢énim tuseku je navrZzeno nové tratové
zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 - automatické hradlo bez hradla na trati, s
vystroji integrovanou jako souc¢ast sousednich stani¢nich zabezpecovacich zatizeni.

Ptejezd v ev. km 1,286 bude zménén na piechod pro pési a bude zabezpecen dle rozhodnuti
Drazniho Gfadu o zméné zpisobu zabezpeceni.

Varianta K2 (trat T2C, stanice V3B, 1.2, Z-P1, Z3B, Z-M3, O4A)

Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

Zst. Vizovice, stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zafizeni pro variantu V3B
Viz. varianta K1.

Zst. Lipa nad Drevnici, stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zaFizeni pro variantu L2
Viz. varianta K1.

Vvhybna Zlin-Priluky, staniéni zabezpefovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zatizeni pro variantu Z-P1
Viz. varianta K1.

7st. Zlin-stied, stani¢ni zabezpetovaci zafizeni
ReSeni zabezpeovaciho zaFizeni pro variantu Z3B

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrZzeno nové stanicni zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 s integrovanym tratovym stavédlem v Zst Vizovice, Zst
Lipapod Ditevnici, vyh. Zlin-Ptiluky na odbockach Zlin Malenovice, ZPS a Otrokovice Travniky a
S integrovanou vnitini ¢asti automatického bloku, automatického hradla a zavislosti piejezdi. Zatizeni
bude navrZzeno na novou konfiguraci kolejisté. Zatizeni bude zabezpecovat vSechny vlakové i
posunové cesty v dohodnutém rozsahu. Zafizeni bude dalkové ovladané z CDP Pterov. Ve stanici
nebude zfizeno ovladaci pracovisté JOP. Stanice bude vybavena deskou nouzové obsluhy pro nouzové
ovladani vyhybek a pfivolavacich navésti na vjezdovych navéestidlech, s moznosti ovladani a kontroly
prejezdu.

Dopravni kancelaf, stavédlova ustfedna, mistnost zdroji a mistnost pro udrzujici personal
SDC SSZT budou umistény v nové vypravni budove.

Piejezd ev. km 9,609 v km 9,596 bude v novém stavu bude zabezpecen stavajicim svételnym
zabezpecovacim zafizenim typu PZZ-AC kategorie PZS 3SNI, dle rozhodnuti Drazniho ufadu o
zméné zplsobu zabezpeceni. Umisténi vystrazniki bude odpovidat nové konfiguraci kolejisté.

Piechod ev. km 10,423 v km 10,422 bude zrusen a nahrazen lavkou pro pé&si.
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Piechod ev. km 10,729 v km 10,678 bude v novém stavu v obvodu stanice (posun vjezdového
navéstidla pred trakéni déleni). Pfechod bude nové zabezpecen svételnym zabezpecovacim zafizenim
kategorie PZS 3SBI, dle rozhodnuti Drazniho ufadu o zmén¢ zptisobu zabezpeceni.

Prejezd i pfechody budou vybaveny signalizaci pro nevidomé.

Odbocka Zlin-Malenovice, staniéni zabezpecovaci zafizeni
ReSeni zabezpeovaciho zafizeni pro variantu Z-M3

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrzeno stani¢ni zabezpecovaci zatizeni 3.
kategorie podle TNZ 34 2620 jako tratové stavédlo soudasti SZZ zst. Zlin-stfed s integrovanou vnitini
Casti automatického bloku a zavislosti piejezdi. Na odbocce nebudou technologické pocitace ale
pouze provadeci pocitace.

Odbocka bude vybavena deskou nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybek a
ptivolavacich navésti na vjezdovych navéstidlech s moznosti ovladani ptejezdi a jejich indikaci.

Piechod ev. km 5,846 v km 5,873 vobvodu Odbocky bude nové zabezpeCen svételnym
zabezpecovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI, dle rozhodnuti Drazniho ufadu o zméné zplsobu
zabezpeceni. Pfechod bude vybaven signalizaci pro nevidomé.

Do zab. zaf. odbocky Zlin-Malenovice bude zahrnuto zabezpecovaci zafizeni Odbocky ZPS,
ktera bude zfizena pouze ve 2. tratové koleji. Odbocka ZPS je zfizena pro napojeni vlecky ZPS do
stanicni koleje odbocky. Vlecka ZPS se nachazi v blizkosti technologické budovy odb. Zlin-
Malenovice, a proto bude mit Odbocka ZPS umisténou veskerou vnitini vystroj vCetné napéjeni v
technologickém objektu na Odb. Zlin-Malenovice. Odbocka bude zabezpecena tratovym stavédlem.

Odb. Otrokovice Travniky, stani¢ni zabezpefovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zatizeni pro variantu T2C
Viz. varianta K1.

Zst. Otrokovice, doplnéni stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zaFizeni pro variantu O4A)
Viz. varianta K1.

Trat'ové zabezpecovaci zarizeni

Vizovice - Lipa nad Dievnici, tratové zabezpedovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zatizeni pro variantu T2C
Viz. varianta K1.

Lipa nad Dfevnici - Vvh. Zlin-Pfiluky, trat'ové zabezpecovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zatizeni pro variantu T2C
Viz. varianta K1.

Vyh. Zlin-Priluky - Zlin-Stied, tratové zabezpeCovaci zatizeni
Reseni zabezpecovaciho zatizeni pro variantu T2C
Viz. varianta K1.

Zlin stied - Odb. Zlin Malenovice, tratové zabezpecovaci zafizeni
ReSeni zabezpecovaciho zafizeni pro variantu T2C

Mezistanic¢ni usek zst. Zlin stfed - Odb. Zlin Louky bude nové dvoukolejny. Na trati bude
ziizena zastavka Zlin-Pr$tné. V tomto mezistani¢nim Useku je navrzeno nové tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 - elektronicky automaticky blok s vystroji integrovanou ve
stani¢nich zabezpecovacich zatizenich sousednich stanic.

Piejezd v km 8,673 bude zrusen a nahrazen mimouroviovym kiizenim.

Prechod a 2 piejezdy na trati budou nové zabezpeceny svételnym zabezpeCovacim zatfizenim
kategorie dle rozhodnuti Drazniho ufadu o zmén¢ zptisobu zabezpeceni.

QOdb. Zlin Malenovice Odb. - Otrokovice Travniky. tratové zabezpelovaci zafizeni
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ReSeni zabezpetovaciho zafizeni pro variantu T2C
Viz. varianta K1.

Odb. Otrokovice-Travniky - Otrokovice, tratové zabezpedovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zaiizeni pro variantu T2C
Viz. varianta K1.

Varianta K3 (trat T3, stanice V3B, L2, Z-P1, Z3B, Z-M3, O4A)

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Zst. Vizovice, stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zatizeni pro variantu V3B
Viz. varianta K1.

Zst. Lipa nad Dievnici, stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zaFizeni pro variantu L2
Viz. varianta K1.

Vvhybna Zlin-Priluky, staniéni zabezpedovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zafizeni pro variantu Z-P1
Viz. varianta K1.

Zst. Zlin-stied, stani¢ni zabezpedovaci zafizeni
ReSeni zabezpeovaciho zaFizeni pro variantu Z3B

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrZzeno nové stani¢ni zabezpecovaci
zatizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 s integrovanym tratovym stavédlem v st Vizovice, Zst
Lipapod Dftevnici, vyh. Zlin-Pfiluky na odbockach Zlin Malenovice a ZPS a s integrovanou vnitini
¢asti automatického bloku, automatického hradla a zavislosti prejezdl. Zatfizeni bude navrzeno na
novou konfiguraci kolejist€. Zafizeni bude zabezpecCovat vSechny vlakové i posunové cesty
V dohodnutém rozsahu. Zafizeni bude dalkové ovladané z CDP Pterov. Ve stanici nebude ziizeno
ovladaci pracovisté JOP. Stanice bude vybavena deskou nouzové obsluhy pro nouzové ovladani
vyhybek a privolavacich navésti na vjezdovych navéstidlech, s moznosti ovladani a kontroly piejezdu.

Dopravni kancelaf, stavédlova ustiedna, mistnost zdrojii a mistnost pro udrzujici personal
SDC SSZT budou umistény v nové vypravni budove.

Piejezd ev. km 9,609 v km 9,596 bude v novém stavu bude zabezpecen stavajicim svételnym
zabezpecovacim zafizenim typu PZZ-AC kategorie PZS 3SNI, dle rozhodnuti Drazniho ufadu o
zméné zpusobu zabezpeceni. Umisténi vystraznikd bude odpovidat nové konfiguraci kolejiste.

Prechod ev. km 10,423 v km 10,422 bude zrusen a nahrazen lavkou pro pési.

Piechod ev. km 10,729 v km 10,678 bude v novém stavu v obvodu stanice (posun vjezdového
navéstidla pred trakéni déleni). Prechod bude nové zabezpecen svételnym zabezpecovacim zafizenim
kategorie PZS 3SBI, dle rozhodnuti Drazniho Gfadu o zméné zplsobu zabezpeceni.

Prejezd 1 pfechody budou vybaveny signalizaci pro nevidomé.

Zlin stied.

Odbocka Zlin-Malenovice, stani¢ni zabezpe¢ovaci zatizeni
Reseni zabezpecovaciho zatizeni pro variantu Z-M3
Viz. varianta K2.

Zst. Otrokovice, doplnéni stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zafizeni pro variantu O4B)
Viz. varianta K1.
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Trat’ové zabezpecovaci zafizeni

Vizovice - Lipa nad Dievnici, tratové zabezpelovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zatizeni pro variantu T3
Viz. varianta K1.

Lipa nad Dfevnici - Vyh. Zlin-Priluky, tratové zabezpefovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zatizeni pro variantu T3
Viz. varianta K1.

Vyh. Zlin-Ptiluky - Zlin-Stied, tratové zabezpecovaci zatizeni
ReSeni zabezpecovaciho zaiizeni pro variantu T3
Viz. varianta K1.

Zlin stied - Odb. Zlin Malenovice, trat'ové zabezpecovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zaFizeni pro variantu T3
Viz. varianta K2.

Odb. Zlin Malenovice - Otrokovice, tratové zabezpeCovaci zatizeni
ReSeni zabezpeovaciho zaFizeni pro variantu T3

Usek trati Odb. Zlin Malenovice — Odb. Otrokovice Travniky bude nové dvoukolejny.
V mezistani¢nim useku je navrzeno nové tratové zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34
2620 - elektronicky automaticky blok s vystroji integrovanou ve stanicnich zabezpecCovacich
zatizenich sousednich stanic.

Vsechny 4 piejezdy na trati budou nové zabezpeceny svételnym zabezpeCovacim zatizenim
dle rozhodnuti Drazniho tfadu o zméné zptisobu zabezpeceni.

Prejezd v ev. km 1,286 bude zménén na piechod pro pési a bude zabezpecen dle rozhodnuti
Drazniho Gfadu o zméné zpisobu zabezpeceni.

Varianta K4 (trat T4, stanice V3B, 1.2, Z-P1, Z3C, Z-M1, O1)

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

Zst. Vizovice, stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zafizeni pro variantu V3B
Viz. varianta K1.

Zst. Lipa nad Drevnici, stani¢ni zabezpeovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zaFizeni pro variantu L2
Viz. varianta K1.

Vvhybna Zlin-Ptiluky, staniéni zabezpefovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zatizeni pro variantu Z-P1
Viz. varianta K1.

Zst. Zlin-stied, stani¢ni zabezpeovaci zaiizeni
ReSeni zabezpeovaciho zafizeni pro variantu Z3C

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrZzeno nové stani¢ni zabezpeCovaci
zatizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 s integrovanym tratovym stavédlem v st Vizovice, Zst
Lipapod Dfevnici, vyh. Zlin-Ptiluky na odbockach Zlin Louky, Zlin Malenovice, ZPS a Otrokovice
Travniky a s integrovanou vnitini ¢asti automatického hradla a zavislosti ptejezdi. Zatizeni bude
navrzeno na novou konfiguraci kolejisté. Zatizeni bude zabezpeCovat vSechny vlakové i posunové
cesty v dohodnutém rozsahu. Zafizeni bude dalkové ovladané z CDP Pierov. Ve stanici nebude
ziizeno ovladaci pracovisté JOP. Stanice bude vybavena deskou nouzové obsluhy pro nouzové
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ovladani vyhybek a pfivolavacich navéesti na vjezdovych navéstidlech, s moznosti ovladani a kontroly
piejezda.

Dopravni kancelaf, stavédlovd ustfedna, mistnost zdroji a mistnost pro udrzujici personal
SDC SSZT budou umistény v nové vypravni budove.

Piejezd ev. km 9,609 v km 9,596 bude v novém stavu bude zabezpecen stavajicim svételnym
zabezpeCovacim zafizenim typu PZZ-AC kategorie PZS 3SNI, dle rozhodnuti Drazniho ufadu o
zmeéné zpusobu zabezpeceni. Umisténi vystraznikii bude odpovidat nové konfiguraci kolejiste.

Prechod ev. km 10,423 v km 10,422 bude zrusen a nahrazen lavkou pro pési.

Piechod ev. km 10,729 v km 10,678 bude v novém stavu v obvodu stanice (posun vjezdového
navéstidla pred trakéni déleni). Pfechod bude nové zabezpecen svételnym zabezpecovacim zafizenim
kategorie PZS 3SBI, dle rozhodnuti Drazniho Ufadu o zmén¢ zplsobu zabezpeceni.

Ptejezd i pfechody budou vybaveny signalizaci pro nevidomé.

Odbocka Zlin-Malenovice, stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
ReSeni zabezpeovaciho zafizeni pro variantu Z-M1

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrzeno stani¢ni zabezpecovaci zatizeni 3.
kategorie podle TNZ 34 2620 jako tratové stavédlo souéasti SZZ 7st. Zlin-stfed s integrovanou vnitini
casti automatického hradla a zavislosti pfejezdi. Na odbocce nebudou technologické pocitace ale
pouze provadeci pocitace.

Odbocka bude vybavena deskou nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybek a
privolavacich navésti na vjezdovych navéstidlech s moznosti ovladani ptejezdi a jejich indikaci.

Piechod ev. km 5,846 vkm 5,873 vobvodu Odbocky bude nové zabezpelen svételnym
zabezpecovacim zatizenim kategorie PZS 3SBI, dle rozhodnuti Drazniho tGfadu o zméné zptisobu
zabezpeceni. Prechod bude vybaven signalizaci pro nevidomé.

Do zab. zaf. odbocky Zlin-Malenovice bude zahrnuto zabezpecovaci zaiizeni Odbocky ZPS,
ktera bude ziizena pouze ve 2. tratové koleji. Odbocka ZPS je zfizena pro napojeni vlecky ZPS do
stanicni koleje odbocky. Vlecka ZPS se nachazi v blizkosti technologické budovy odb. Zlin-
Malenovice, a proto bude mit Odbocka ZPS umisténou veskerou vnitini vystroj véetné¢ napajeni v
technologickém objektu na Odb. Zlin-Malenovice. Odbocka bude zabezpecena tratovym stavédlem.

Zst. Otrokovice, doplnéni staniéniho zabezpeovaciho zaiizeni
ReSeni zabezpeovaciho zafizeni pro variantu O1

Pro navrh upravy SZZ je urcujici stavajici dopravni program, ktery bude rozsifen o novou ¢ast
kolejiste.

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrzeno ponechani stavajiciho
elektronického SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 ESA-11 sintegrovanou vnitini &asti
automatického bloku a zavislosti piejezdii a jeho tprava a doplnéni pro novou konfiguraci
zelezni¢niho svrsku.

Vnitini ¢ast SZZ pro nové kolejisté¢ budované v této stavbé a vystroj nového automatického hradla
mezistani¢niho useku Odb. Otrokovice Travniky - Otrokovice bude umisténa do stavajici stavédlové
ustiedny.

Stanice Otrokovice zlstane dalkove ovladana z CDP Prerov.

Pro zjistovani volnosti koleji budou v upravované ¢asti stanice doplnény kolejové obvody.

Ve stanici bude doplnéna indikace pfiblizovacich usekd ze sméru od Zlina v délce
odpovidajici draze zelezni¢niho vozidla, kterou ujede za 100 s, pro zvySenou trat'ovou rychlost.

Napéajeni zabezpecovaciho zatizeni zlistane stavajici.

Ptechod km 0,214 v km 0,266 bude nové zabezpecen svételnym zabezpecovacim zafizenim
kategorie PZS 3SBI, dle rozhodnuti Drazniho ufadu o zméné zpisobu zabezpeceni. Napajeni
stani¢niho PZS bude ze zdroje stani¢niho zatizeni. Vlastni zafizeni PZS bude napajeno z bezidrzbové
akumulatorové baterie s dobijeCem, ktera bude soucasné slouzit jako nouzovy zdroj. Vnitini ¢ast PZS
bude umisténa v novém releovém domku.

Prejezd km 0,624 v km 0,653 bude nové zabezpecen svételnym zabezpeCovacim zafizenim
kategorie PZS 3SBI, dle rozhodnuti Drazniho ufadu o zméné zpisobu zabezpeceni. Napajeni
stani¢niho PZS bude ze zdroje stani¢niho zatizeni. Vlastni zafizeni PZS bude napdjeno z bezidrzbové
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akumulatorové baterie s dobijecem, kterd bude soucasn¢ slouzit jako nouzovy zdroj. Vnitini ¢ast PZS
bude umisténa v novém releovém domku.

Ptejezd a prechod budou vybaveny signalizaci pro nevidomé.

Provizorni zabezpecovaci zafizeni v zst. Otrokovice nebude zfizovano. Pfi realizaci stavby a
pii aktivaci doplnéného zafizeni bude stanice zabezpefena stivajicim zabezpeCovacim zafizenim,
které bude v jednotlivych stavebnich postupech upravovéno. Ve vypnuté ¢asti SZZ budou zavislosti
vyhybek zajistény vyménovymi zamky se zavéSovanim kli¢t na tabuli na kli¢e v DK, volnost cesty
bude vyhodnocovana dopravnimi zaméstnanci. Toto je feSeno v ramci uprav SZZ v navrZenych
stavebnich postupech a bude rozpracovano v dal$im stupni PD s ohledem na upfesiiované stavebni
postupy.

Vlozené nové vyhybky budou zabezpeceny vyménovymi a odtlacnymi zamky do doby jejich
definitivniho zabezpeceni prestavniky. Kli¢e budou na tabuli na kli¢e v DK. Vyména softwaru pro
ovladani stanice bude probihat ve vlakovych ptestavkach v no¢nich hodinach.

Trat’ové zabezpecovaci zafizeni
Vizovice - Lipa nad Dievnici, tratové zabezpedovaci zafizeni

ReSeni zabezpefovaciho zaFizeni pro variantu T4
Viz. varianta K1..

Lipa nad Dievnici - Vyh. Zlin-Pfiluky, trat'ové zabezpecovaci zafizeni
Reseni zabezpecovaciho zafizeni pro variantu T4
Viz. varianta K1.

Vyh. Zlin-Priluky - Zlin-Stied, tratové zabezpecovaci zatizeni
Reseni zabezpecovaciho zaFizeni pro variantu T4
Viz. varianta K1.

Zlin stied - Zlin Malenovice, trat'ové zabezpefovaci zafizeni
Reseni zabezpedovaciho zarizeni pro variantu T4
Viz. varianta K1.

Zlin Malenovice - Otrokovice, tratové zabezpecovaci zafizeni
ReSeni zabezpeovaciho zaFizeni pro variantu T4

Usek trati Odb. Zlin Malenovice — zst. Otrokovice bude jednokolejny. Na trati budou zfizena
zastavka Zlin Malenovice. V tomto mezistaniénim useku je navrzeno nové tratové zabezpeCovaci
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 - automatické hradlo bez hradla na trati, s vystroji integrovanou
jako soucast sousednich stani¢nich zabezpecovacich zatizeni.

Vsech 5 pfejezdd na trati bude nové zabezpeceno svételnym zabezpecCovacim zafizenim
kategorie dle rozhodnuti Drazniho ufadu o zmén¢ zptisobu zabezpeceni.

Otrokovice - Vizovice, dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

V Zst. Zlin stfed bude vybudovano elektronické SZZ, které¢ bude ovladat tratova stavédla
Vv celém useku Otrokovice (mimo) — Zlin stred.

Cela trat’ bude dalkové ovladana z CDP Pierov. V zst. Zlin stfed bude zfizena skiin DOZ a
budou do ni ptivedena vlakna optického kabelu s jejich zakon¢enim na optickém rozvadéci. V CDP
Prerov se umisti termindl pro zadavani ¢isel vlaki vjizdéjicich do tohoto useku.

Stanice Otrokovice zustane dalkové ovladana z CDP Pierov tak jako doposud. S ohledem na
zménu konfigurace kolejisté je nutno tuto zménu provést i v DOZ v CDP Prerov.

Nouzové pracovisté pro dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni nebude zfizovano.

Vlastni technologické zatfizeni bude umisténo v technologickych budovach zminénych stanic.
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3. 7. Sdélovaci zarizeni

Popis stavajiciho a vychoziho stavu

Podél zelezni¢ni trati Otrokovice — Zlin — Vizovice je v iseku od zst. Otrokovice po stavajici
zst. Malenovice polozen stavajici dalkovy pupinovany kabel PK16. Od stavajici Zst. Malenovice po
zst. Zlin Stied pokracuje dale dalkovy pupinovany kabel PK17. V tseku od Zst. Otrokovice az po Zst.
Zlin Stied byl dale v ramci samostatné investi¢ni akce ulozen v trubce HDPE v draznim pozemku
dalkovy opticky kabel s dimenzi 36 optickych vlaken. SoucCasné stimto optickym kabelem byla
ulozena v kynet¢ i1 dal$i rezervni trubka HDPE, do které byl dodatecné zafouknut dalsi opticky kabel
CDT s dimenzi 72 optickych vlaken. V uvedenych stavajicich optickych kabelech CDT ma investor
k dispozici pouze smluvni pocet vldken, tato piidélena kapacita vySe uvedenych kabelt vSak
nedostacuje potfebam provozu elektrizované traté (prenosy a prondjmy optickych vldken pro nedrazni
subjekty). V tseku od zst. Zlin Stfed az po zst. Vizovice neni podél Zelezniéni trati uloZzen zadny
opticky kabel, metalickd kabeldaz je provedena riznymi typy kabeld riznych dimenzi. Metalické
kabely jsou v nékterych usecich na hranici Zivotnosti, avSak dosud zajist'uji veskery telefonni a viibec
sdélovaci provoz v mezistani¢nich usecich.

Stavajici mistni kabelizace v zelezni¢nich stanicich jsou vétSinou zastaralé, pii rekonstrukci
kolejisté budou stavajici mistni kabelizace ve fatalnim rozsahu dotéeny stavebnimi pracemi.

V soucasné dobé neni v useku Otrokovice — Zlin - Vizovice instalovano na stav. metalickém
kabelu ani na optickych kabelech zadné pfenosové zatizeni vyuZzivané pro Zelezni¢ni provoz.

V soucasné dob¢ je na predmétné trati (mimo zst. Otrokovice) instalovano informacni zatizeni
jen v zst. Zlin Stfed a ve zbyvajicich stanicich je pouze rozhlas. Zastavky nejsou vybaveny zadnym
informac¢nim systémem.

Na trati neni v soucasné dob¢ provozovan tratovy radiovy systém.

Soucasné dobé jsou v oblasti dotcené vystavbou v provozu spojovaci systémy Hicom 300E
propojené riznymi pienosovymi cestami ptes E1.

Vzhledem k vedeni Zelezni¢ni trati Otrokovice - Zlin - Vizovice v méstské zastavbé dochazi
ke ktizovani fadou metalickych i optickych zemnich (v nékterych pripadech metalickych vedeni i
nadzemnich) kabelovych tras cizich spravct (Telefonica O2, EON, Dopravni podnik, Zlin Net, Ceské
radiokomunikace, R. Jelinek...), pfipadné jdou tyto trasy v soubchu se Zelezni¢ni trati. Zejména
komplikované kolizni prostory budou pii vystavbé mimouroviiovych kiizeni, kde bude dotceno
komplikované velké mnozstvi stavajicich sdélovacich kabelti. Ve vSech vyse uvedenych ptipadech se
jedna jak o kabelova vedeni charakteru mistnich vedeni (distribucni kabelova sit’), tak i kabelova
vedeni dalkova (optické dalkové kabely, metalické dalkové kabely) a to v rizném provedeni —
pievazné tlozna vedeni, v nékterych ptipadech vsak i zavésna vedeni.

Kabelizace (mistni, dalkova) véetné prenosovych systémi

Podél predmétného tratového tseku bude poloZen novy tratovy kabel 15XN, spole¢né s nim
budou v hlavni kabelové trase uloZeny tii trubky HDPE a Vv ¢astech spoleéné zemni trasy rovnéz
mistni sdélovaci kabely (Zelezni¢ni stanice). Do jedné znovych trubek HDPE bude zafouknut
diagnosticky opticky kabel 36vl. do druhé trubky pak pielozeny kabel 144vl. CD-T.

Novy tratovy kabel (hlavni kabelova trasa) bude realizovan v iseku od stavajiciho objektu
ATU (RZZ) v zst. Otrokovice aZ po novou technologickou budovu v Zst. Vizovice, tato hlavni
kabelova trasa by méla byt feSena prevazné v ramcei kolejového spodku, jelikoz bude vétsSinou formou
pochoziho zlabu. V ramci této trasy s kabelovymi Zlaby budou vedeny i zabezpeCovaci kabely. Ptes
stanice (pfipadn€ i nastupisteé na zastavkach) budou kabely vedeny v novych kolektorech.

TK bude vyveden celym profilem v novych pfipadné¢ adaptovanych technologickych
objektech v Zst. Otrokovice, zst. Zlin Stfed, Zst. Lipa n.D. a zst. Vizovice. Dale bude &asti profilu
(vypichy) vyvadén v dalsich technologickych objektech (odb. Zlin Malenovice, vyh. Zlin Priluky, RD
u prejezdi, RD v zastavkach). Tratovy kabel bude osazen translatory a budou na ném provozovany
kratké mezistani¢ni okruhy (obsazeni dle zvyklosti na koridoru).

DOK 36vl. bude zafouknut do pfipravené HDPE trubky (v ramci TK) a bude vyveden ve
stejnych zst. jako trat'ovy kabel, ¢ast vlaken bude rovnéz vyvadéna v RD zastavek a v technologickych
objektech odb. Zlin Malenovice a vyh. Zlin Pfiluky. DOK bude ukoncen dle obvyklych zvyklosti, tzn.
ukonceni 12 vlaken ve sdélovaci mistnosti, 12 vlaken na stavédlové ustfedné a provareni zbyvajicich
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12 vlaken mimo koncové stanice. Mezi sdélovaci mistnosti a stavédlovou ustfednou se polozi MOK
12 vlaken. Rezervy a spojky na trati se ulozi do podzemnich kabelovych komor. Rezervy budou
kabelu).

Stavajici mistni kabelizace MK v Zelezni¢nich stanicich, pfevazné znacné zastarala, bude ve
velkém rozsahu dot¢ena pii rekonstrukei, a proto bude v ramci téchto provoznich soubort realizovana
pokladka novych mistnich kabelizaci. Ty budou respektovat stadvajici objekty i Gpravy vyvolané
kolejovymi a stavebnimi Upravami, pfipadn¢ budou provedeny tUpravy stavajicich kabeld. Budou téz
zapracovany pozadavky ostatnich profesi stavby a slozek na MK. V rdmci stavby budou realizovina
nova centra mistni kabelizace v technologickych objektech. V rdmci MK budou kromé standardnich
metalickych rozvodi realizovany i pokladky trubek HDPE a MOK po stanici. V ramci MK se vétSinou
provede propojeni techn. objektl, vypravni budovy a techn. zatizeni (EOV, VTO, EZ, PSt).

Kabely budou ukonéeny v technologickych objektech v 19" skiinich na zafezovych pascich a
nebo ODF (optika), piipadné v terénu v plastové skiini.

Na novy opticky kabel se nasadi pienosovy systém, ktery zajisti v ramci predmétné stavby
prenosy pro DRT, dalkové ovladani Zelezniéni infrastruktury, propojeni telefonni sité CD, propojeni
zapojovacl v¢. dalkového ovladani, propojeni BTS a prenosy dohledd. Pienosovy trakt bude
realizovan v technologii SDH STM-4, doplnéné flexibilnimi multiplexy PDH a dal§im nezbytnym
zatizenim (mediakonvertory, datové prepinace).

V zst. Zlin Stfed, Lipa n. D. a Vizovice bude provedena nova mistni kabelizace, ktera bude
respektovat stavajici objekty i ipravy vyvolané kolejovymi a stavebnimi upravami, jakoz i respektovat
potieby ostatnich profesi stavby. V Zst. Otrokovice bude rovnéz provedeno nezbytné doplnéni stavajici
mistni kabelizace.

V ptipadé€ pouziti stfidavé trakce se pouziji o néco drazsi kabely v provedeni TCEPKPFLEZE.

Vnitini sdélovaci zarizeni (vnitf¥ni instalace, ASHS, EZS,atd.)

V jednotlivych Zst. se instaluji nové mate¢né hodiny s pfijimac¢em signalu DCF a vybuduji
nové rozvody jednotného Casu, na nastupistich budou hodiny soucasti informacniho zatizeni.

Ve stanicich bude vybudovan novy telefonni zapojova¢ vhodny pro tsekové tizeni, ktery bude
kompatibilni se zafizenim v nadfizené Zst. (v okolnich zst.), ptipadné dispeCinku. Zapojovace musi
umoziovat ovladani rozhlasu pro cestujici v pfislusnych zst. (i okolnich zastavkach), vstup do GSM-R
sité, mit E1/IP konektivitu, zajistit digitalizaci hlasu, pievod signalizaci, zdznam provozu zapojovace
na zafizeni REDAT server a spliiovat dal$i standardy a pozadavky na tuto technologii v dobé¢
realizace. SouCasné se do stolu vyprav¢iho vybuduje novy nahradni zapojova¢ s indikaci prichozich
hovort. Napajeni sdélovaciho zafizeni se predpoklada ze sit¢ nn, pro pifipad vypadku napajeni nn je
zatizeni opatfeno zalohovanym zdrojem na dobu min. 6 hodin.

V jednotlivych zst. bude provedena instalace telefonnich rozvodu tak, aby odpovidaly novym
pozadavkim pozemnich staveb. V novych nebo rekonstruovanych objektech se instaluji dle potteby
strukturované kabelaze.

Komplexni ASHS (autonomni samoc¢inny hasici systém), s potiebnymi stavebnimi Gpravami
(prostor pro lahve, utésnéni, napojeni na klimatizaci) bude nasazen ve vsech zst. v dilezitych
technologickych mistnostech jako jsou stavédlové ustiedny, zdroje ZZ, mistnosti sdélovaciho zatizeni,
mistnosti DRT, piip. rozvodny nn.

V jednotlivych lokalitich budou technologické objekty (zvlasté ty s drahou technologii a bez
trvalé obsluhy) vybaveny plastovou ochranou, doplnénou misty (dulezit¢ a komunikacni zony) o
prostorovou ochranu. Budou pouzity obvyklé kombinace ochrannych prvkt a poplachové ustiedny
zavedené u SZDC se zalohovanym napajenim na 24 hodin a pienosy na fidici pracovists.

V Zst. Zlin Stfed se instaluje novy digitalni spojovaci systém, ktery bude napojen na nadfazeny
uzel Otrokovice (ktery se pfipadné adaptuje). Novy systém bude jiz s technologii IP, ale musi
spolupracovat se stavajicimi ustfednami v oblasti. V ramci spojovaciho systému se doplni nebo
vymeéni jednotlivé pobocky v celém utseku trati (pfedpoklada se kapacita tstfedny cca 192 portd).

V ramci PS sdé€lovaciho zatizeni se zajisti rovnéz vSechny provizorni stavy stavajiciho sdélovaciho
zafizeni pii jednotlivych stavebnich postupech.

71



Studie proveditelnosti C;‘ S”DOP BR”O

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice

Informacni zatizeni (rozhlas pro cest., informac¢ni a kamerovy systém)

V jednotlivych zst. bude vybudovan novy komplexni informacni systém sestavajici z
klasickych prvkid, jako jsou ndstupiStni oboustranné panely, podchodové panely, odjezdové a
ptijezdové panely, informacni monitory atd. Maly informacni systém se instaluje rovnéz na
jednotlivych zastavkach, kde budou malé panely na néstupistich v duchu paneld MHD (IDS). Systém
bude pfipraven pro tsekové fizeni trati a bude obsahovat i automatické hlaseni, potfebny software
(GTN, schvaleny komunikaéni protokol, jazykové mutace, aplikace pro nevidomé). Panely budou
umoziovat, kromé obvyklych informaci, zobrazeni informace pro rozlieni dopravce aktualniho spoje
(IDS). Dale budou obsahovat informacni (ptfipadné tzv. bézici) fddek a zvukovy hlasi¢ pro nevidomé.
Pro nové informacni zafizeni budou vybudovany nové kabelové rozvody a samostatné jisténé
pripojky.

V zst. bude v rdmci stavby instalovano rozhlasové zatizeni, které zabezpeci ozvuceni vnitinich
1 venkovnich prostor stanic, v¢. nastupist’. Nové rozhlasové zatizeni bude vybudovano i v jednotlivych
zastavkach na nastupistich. V zastavkach bude vyuzit systém automatického hlaseni. Veskeré nové
RU budou piipraveny pro dalkové fizeni (usekové fizeni trati). Souéasti rozhlasového zafizeni je i
budovani novych kabelovych rozvodt. Na dilezita mista pfistupova mista stanic a zastavek se umisti
hlasové majacky pro nevidomé a slabozraké. Rozhlas pro posun nebude budovan, v plném rozsahu
bude zaji§tén mistnimi radiovymi technologickymi sitémi. Napajeni RU bude ze zaji§téné sité, pokud
to nebude mozné (n€které zastavky), bude zfizen potiebny UPS.

Pro dohled nad bezpecnosti cestujicich na nastupistich bude vybudovan v Zelezni¢nich
stanicich novy kamerovy systém. Piedpoklada se osazeni nastupist, podchodd a dulezitych prostor
kamerou s IP konektivitou pies opticky kabel. V ramci kamer bude zbudovano i dostatecné
zaznamové zafizeni pro uchovani videosignalu.

Veskeré informacni zafizeni bude realizovano v provedeni "antivandal" a piipadné
klimatizované.

Radiové spojeni (MRTS, SOE, GSM-R)

V Zel. stanicich budou misto rozhlasového zatizeni pro posun budovany mistni technologické

radiové sit¢ (MRTS). Rozsah siti bude upraven podle provadénych Cinnosti v pfislusné Zel. stanici a
bude kromé¢ lokélniho ovladani umoziovat dispecerské fizeni. Antény budou umistény na budovy.
Ve stavbé je navrzeno budovani nové radiové sit¢ SOE pro udrzbu trakéniho vedeni s disp. ovl.
soupravou Vv ED Pterov, radiostanice budou instalovany v Zst. Zlin Stfed a v zst. Lipa n. D.
Radiostanice budou propojeny do stuhové sit¢ s ovladanim z dispecerského pracovisté SEE. Anténni
systémy budou umistény na samostatnych stozarech u objektti SpS a TrM.

V ramci stavby bude v daném useku pocitino s vybudovanim sit¢ GSM-R (a dalSich
dopliiyjicich technologii), ktera bude napojena na technologii GSM-R 2. NZK a zajisti pokryti
signalem dotcenou trat” a pfilehlé tratové useky. Rozmisténi BTS bude navrZeno na zaklad¢ méteni a
moznosti pfipojeni k infrastrukture.

Dialkova kontrola a ovladdani vybranych sdélovacich zarizeni

V ramci stavby bude zafizeni MRTS v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich vybaveno novymi
interfejsy pro dalkové ovladani MRTS.

Na novém pienosovém zafizeni budou provozovany i nové pobocky elektrodispecerského
spoje, piipadné dalsi spojovaci systémy.

V ramci stavby bude realizovano (doplnéno) pracovisté (Zst. Otrokovice) pro fizeni provozu
daného useku s dalkovym ovladanim rozhlasu, I1Z a kamerového systému v jednotlivych Zelezni¢nich
stanicich.

Prelozky sdélovacich zatizeni

Predpoklada se, ze s vyjimkou mimotadnych jizd bude na dotcené Zelezni¢ni trati po zahajeni
stavby nickolejny provoz, neni nutno tedy zachovat provoz na stavajicich metalickych kabelech, jak
dalkovych, tak i mistnich v jednotlivych Zeleznicnich stanicich. Tyto kabely proto neni nutno v rdmci
stavby prekladat a zajiStovat jakékoliv provizomni stavy. Pfipadné lokalni ptelozky budou feSeny
individualné. Pro urcité okruhy se daji vyuzit volna vlakna z piekladanych optickych kabeld.
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Vzhledem k situovani trati Otrokovice - Zlin - Vizovice pievazné v méstské zastavbé a
rozsahu stavebnich praci dochazi ke kiizovani stavby fadou metalickych i optickych zemnich
(v nékterych ptipadech metalickych vedeni i nadzemnich) kabelovych tras cizich spravci (Telefonica
02, EON, Dopravni podnik, Zlin Net, Ceské radiokomunikace, R. Jelinek...), piipadné jdou tyto trasy
v soubéhu se zelezni¢ni trati. Zejména komplikované kolizni prostory budou pii vystavbé
mimouroviiovych kiizeni, zvicekolejnéni, novych objekt, kde bude dotéeno komplikované velké
mnozstvi stavajicich sd€lovacich kabelll. Ve vSech vyse uvedenych piipadech se jedna jak o kabelova
vedeni charakteru mistnich vedeni (distribu¢ni kabelova sit), tak i kabelova vedeni dalkova (optické
dalkové kabely, metalické dalkové kabely) a to v rtizném provedeni — prevazné ulozna vedeni,
v neékterych pripadech vSak i zavésna vedeni.

Prelozky (kde nebude sta¢it pouha mechanicka ochrana) kabeli budou pfevazné realizovany
"stranovou pielozkou" (pfipadné hloubkovou) vlozenim nové délky odpovidajiciho kabelu nebo
vyuzitim rezervy, u optickych kabelti bude Casto nutné vyfouknout dotceny usek mezi spojkami a
zafouknout novy kabel v pozménéné trase.

Prelozky a méteni jednotlivych kabelil je nutné provést dle zvyklosti a pozadavkl spravct.
Optické kabely (véetn& kabelit CD-T) v tiseku Otrokovice — Zlin Stied (véetné navaznosti na optické
trasy pokracujici dale mimo obvod drahy) musi zistat po celou dobu stavby v provozu, po ukonceni
stavby vSak bude veskery provoz na téchto kabelech pfeveden na nové vybudovanou kabelaz
(definitivni pielozka obou OK CD-Telematika) a stavajici provizorni zavésny opticky kabel se zrusi.
Ve vSech mistech, kde budou ohrozeny stavebnimi pracemi, budou oba stdvajici optické kabely
v predstihu pied zahajenim téchto praci pirelozeny. Pro prekladky kabell, které budou provadény
pomoci zavésného optického kabelu v jednotlivych usecich, budou vyuzity v piedstihu budované
definitivni podpéry trakéniho vedeni (v ramci souvisejictho SO) nebo trasa na jednoduchych
dievénych sloupech. Tyto ¢asti zavésné trasy provizorniho optického kabelu bude mozno dle potieby
postupu stavebnich praci s vyuzitim dostate¢nych délkovych rezerv pruzné premistovat.

V ptipade pouziti stfidavé trakce se pouziji o néco drazsi kabely v provedeni TCEPKPFLEZE.
Soucasné je tieba posoudit velikost naindukovaného napéti do vSech soubéznych tras sdélovacich
rozvodu jinych operatorti a to do vzdalenosti 3km od Zeleznicni trati. V ptipadé, ze toto napéti pro
zkratovy nebo mimotddny stav napajeni piekroci povolené hodnoty, budou se muset navrhnout a
provést ochranna opatieni na kabelizaci. Krajnim, ale ¢astym feSenim je vymena stavajicich kabeli za
kabel jiného typu s vyhodnym redukénim Cinitelem.

V piipad€ pouziti stejnosmérné trakéni soustavy se pouziji kabely TCEPKPFLEY. Do ostatnich
kabelovych rozvodl se nebude muset zasahovat, pokud se v blizkosti nenachézeji kabely s kovovym
plastém, ktery neni kryty plastovou izola¢ni vrstvou. V takovém ptipadé by dochazelo k $iteni
bludnych proudt dal od trati a k rychlému a trvalému poskozeni kabell a jinych podzemnich zatizeni
Vv blizkosti.

Z projednani pripominek mésta Zlina vzesly nasledujici podminky pro nasledujici stupei
dokumentace:

Vypravni budova
V ramci kolejisté a dispozic nastupist’ stanice Zlin Stied je pozadovano protaZeni podchodu
dale za kolejisté. Tato skute¢nost byla také diskutovana a odsouhlasena na jednani 1.8.2014.
Tato cast podchodu nesouvisejici s Zeleznicni stanici bude realizovana za finan¢ni podpory
SMZ.
Mimouroviiové kiiZeni tzv. Pr§ténska pricka u OD Interspar - premosténi pi‘es Di‘evnici
- zakomponovat prachodnost izemim pro cyklisty a pesi a to ve vSech piivodnich smérech, které
byly stavbou ovlivnény.
- ve sméru JateCni - Pfima — Ttf. T. Bati do centra a opa¢né je nutné umistit cyklistickou
infrastrukturu tak, aby doslo k propojeni jiz existujici cyklostezky na ulici Jate¢ni a planované
cyklostezky podél Tt.T.Bati. Jedna se o chybéjici Gisek pateini méstské obsluzné cyklostezky.
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Mimouroviiové ki'iZzeni Podvesna XVII

Bude feSena cyklisticka infrastruktura a to ve smérech:

V soucasné dobé probiha projektovd piiprava cyklostezky podél Tt.T. Bati ve sméru na
Vizovice (Lorencova — Podvesna XVII) a probiha projektova ptiprava ve sméru podél Havli¢kova
nabtezi (u Krajské nemocnice). V ramci Podvesné XVII se jedna o propojujici usek tzv. méstské
obsluzné cyklostezky. Navaznost je nutné feSit i ve vazbé na projektovy zamér rekonstrukce
komunikace Dily VI (i zde je nové zaclenéna cyklistickd infrastruktura). Lze konstatovat, Zze tento
pozadavek povede k rozsifeni navrhované estakady o max. 3m v zavislosti na navrzeném feseni.

Pozn. Komunikace na Podvesné je Vv soucasné dobé predmétem projektu tzv. obchvatu Zalesna.
V ramci tohoto projektu by mélo vzniknout propojeni ulice Podvesna XVII a ulice Sokolska (2011
vydana EIA, v soucasnosti probihd zpracovani DUR). Pivodné bylo piedpokladdno uroviiové kiizeni
z zeleznici a kompletni rekonstrukce komunikace a jeji rozsifeni. S ohledem na obsah této studie jsou
docasn¢ projekéni prace Vv této Casti zastaveny.

Projekéni prace pokracuji v useku od mostu pfes Drevnici (vCetné) az k ulici Sokolska.
V ramci dokumentace pro DUR zpracovava firma HBH také kapacitni posouzeni kiizovatky Podvesna
XVII a Tt.T.Bati. Pfedpokladame i zasah do této kiizovatky. V pribehu projekéniho feSeni zeleznice
bude velmi pravdépodobné nutné tuto tipravu koordinovat.

Ptedpokladame dokonceni tohoto kapacitniho posouzeni v prvni poloviné roku 2015.

Ostatni
Sitka vSech uroviiovych ptechodt je pozadovana min. 3m.
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4. Zivotni prostiedi

Kompletni kapitola je vedena jako samostatna p¥iloha G. Zivotni prosti-edi

Resené tzemi traté Otrokovice—Zlin—Vizovice je situovano v ¢lovékem zna¢né ovlivnéném
prostfedi. VétSina trat€¢ prochdzi v zastavéném uzemi (intravildnu). Pokud neni nejblizsi okoli
zelezni¢niho télesa zastavéno obytnou nebo obchodné-primyslovou zastavbou ¢i  dopravni
infrastrukturou, tvoii intenzivné zemédélsky obhospodatované plochy orné pidy, dosévané a hnojené
louky, ruderalni neudrzované plochy, zahrady a sady, aleje.

Problematika EIA

Problematiku EIA fesi zdkon ¢. 100/2001 Sb. zakon o posuzovani vlivil na zivotni prostiedi ve
znéni pozdéjSich ptedpisi (dale jen zakon). Zakon v pfiloze ¢. 1 rozliSuje cast staveb vzdy
posuzovanych podle tohoto zakona (kategorie 1.) a ¢ast staveb posuzovanych na zakladé vysledku tzv.
zjistovaciho fizeni (kategorie I1.).

Pro stavby Zzeleznic (nové pielozky, optimalizace, modernizace) je vymezeno nasledujici
rozdéleni:
KATEGORIE I (zaméry vzdy podléhajici posouzeni)
9.1 Novostavby Zeleznicnich trati delsi 1 km — sloupec A
Podle § 21 zékona zajist'uje posuzovani zamérti uvedenych v priloze ¢. 1 sloupci A Ministerstvo
zivotniho prostiedi.
KATEGORIE II (zaméry vyZadujici zjiSt’ovaci Fizeni)
9.2 Novostavby (zaméry neuvedené v kategorii I), rekonstrukce, elektrizace nebo modernizace
Zeleznicnich trati; novostavby nebo rekonstrukce Zeleznicnich a intermodalnich zarizeni a prekladist —
sloupec B
Podle § 22 zakona zajist'uji posuzovani zamérd uvedenych v pfiloze ¢. 1 sloupci B a jejich zmén
organy kraje.

Pokud dojde k vystavbé nového useku delsiho nez 1 km, podléha zamér posuzovani dle KAT
I, v opacném piipadé KAT II.

V roce 2010 prob&hlo posuzovani stavby dle tohoto zakona. Pokud nedojde ke zménam v tech.
feSeni, plati stanovisko 5 let.

EIA byla zpracovana pro nékolik variant. V useku Otrokovice — Zlin stied (km 0,0-10,2) bude
trat’ vV maximalni varianté zdvoukolejnéna.

Hlukova a rozptylova studie byla zpracovana pro nasledujici udaje:

Na trati Otrokovice - Vizovice bude osobni doprava organizovana v taktovém grafikonu,
intervaly (takt) v jednotlivych segmentech:
Takt regionalnich vlakd v dobé Spicky:
usek Vizovice - Zlin stied ........ 30 min
usek Zlin stfed - Otrokovice .....15 min
Takt regionalnich vlak mimo Spicku:

usek Vizovice - Zlin stied ........ 60 min

usek Zlin stied - Otrokovice .....30 min
Takt v dalkové doprave:

Ex Praha - Zlin stfed ............. 120 min

R Brno-Zlinstied .............. 60-120 min
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Usek Otrokovice Zlin—Malenovice Zlin-stied Lipa pocet
Zlin—Malenovice Zlin - stfed Lipa Vizovice vag.+ trakce
lok.
druh viaku z den | noc z den | noc z den | noc z den | noc
Ex 14 13 1 14 13 1 - - - - - - 10+1 elektricka
R 14 13 1 14 13 1 - - - - - - 7+1 elektricka
Os 76 62 14 76 62 14 48 38 10 48 38 10 6 elektricka
Nex 4 3 1 4 3 1 4 3 1 - - - 23+2 elektricka
Pn 1 - 1 1 - 1 - - - - - - 25+2 elektricka
Vn 1 - 1 1 - 1 - - - - - - 25+2 elektricka
Lv 6 5 1 6 5 1 3 2 1 - - - 0+1 elektricka
Mn 7 5 2 7 5 2 4 2 2 2 2 - 20+1 motorova
vi 2 2 - - - - - - - - - - 5+1 elektricka
celkem 125 | 103 22 123 | 101 22 59 45 14 50 40 10
Ovzdusi

Regionalni trat’ podle Mapy klimatickych oblasti Ceskoslovenska (Quitt 1971) prochazi teplou
oblasti T2 (u Otrokovic), mirn¢ teplou oblasti MT10 a MT9 (vétSina trati).

Pro teplou oblast T2 je charakteristické dlouhé 1éto, teplé a suché, velmi kratké prechodné
obdobi s teplym az mirn€ teplym jarem i podzimem, kratkou, mirn€ teplou, suchou az velmi suchou
zimou s velmi kratkym trvanim snéhové pokryvky.

Pro mirn¢ teplou oblast MT10 je typické dlouhé 1éto, teplé a suché, kratké prechodné obdobi
S mirn€ teplym jarem mirn€ teplym podzimem, kratkd zima, mirné tepld a velmi sucha, s kratkym
trvanim snéhové pokryvky.

Pro mirné teplou oblast MT9 je charakteristické dlouhé 1éto, teplé, suché az mirné suché,
ptechodné obdobi kratké s mirnym az mirné teplym jarem a mirné teplym podzimem, kratka zima,
mirnd, sucha, s kratkym trvanim snéhové pokryvky.

Lokalita lezi podle tdaji CHMU z let 1961 — 1990 (www.chmi.cz) v oblasti s pramérnou
ro¢ni teplotou 7,1 — 9 °C a ro¢nim tthrnem srazek 601 — 800 mm.

Trat’ Otrokovice — Zlin — Vizovice je v souCasné dobé velmi vytizend, a to zejména v useku
Otrokovice — Zlin. Stavajici doprava je vedena v nezavislé trakci, provoz je zajistovan motorovymi
jednotkami. Pfipravovana elektrizace trati v tseku Otrokovice — Vizovice umozni vyrazné zvyseni
prepravni kapacity. U zelezni¢ni dopravy dojde po realizaci zdméru ke zlepSeni imisni situace vlivem
vyuziti zavislé (elektrické) trakce.
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Vodotele a vodni zdroje
. povrchova voda

Zajmové uzemi se nachazi v povodi feky Dievnice (Eislo hydrologického povodi 4-13-01). Je
to levostranny pfitok feky Moravy, ktery prameni ve Vizovické vrchoving a tece soubézné s trati az do
nzkm 19,0. Dale vede trat’ v soubéhu s Lutoninkou (¢islo hydrologického povodi 4-13-01-016), ktera
je levostrannym pfitokem Dievnice. Kromé téchto vétSich tokil je v zdjmovém tizemi fada drobnych

vodotec¢i. Navrhovana trat’ kiizi nasledujici vodotece (vztazeno ke kilometrazi v cilovém stavu):

Vodni toky dotéené stavbou v tseku trati Otrokovice — Zlin — Vizovice

nZkm vodni tok zpusob dotéeni CHP spravce toku
trati
0,0-19,10 | Dfevnice soub¢h s trati | 4-13-01-0010 | Povodi Moravy
vlevo
2,16 obcasny tok kiiZzeni 4-13-01-051 | ostatni
3,373 Hledenovsky tok kiiZzeni neuréeno neurcéen
3,633 bezejmenna vodoted ktizeni neurceno Lesy CR, s.p.
5,14 Bal4g kiizeni 4-13-01-042 | Lesy CR, s.p.
6,621 Crkava ktizeni 4-13-01-041 | ZVHS
8,015 Slanicky potok ktizeni 4-13-01-039 | Lesy CR, s.p.
11,160 | Kudlovsky potok ktizeni 4-13-01-035 | ostatni
13,095 | Jaroslavicky potok ktizeni 4-13-01-025 | Lesy CR, s.p.
14,324 bezejmenna vodotec kiizeni 4-13-01-025 | ostatni
14,559 | bezejmenna vodotec ktizeni 4-13-01-025 | Lesy CR, s.p.
14,884 | bezejmenna vodotec ktizeni 4-13-01-025 | ostatni
16,964 | Obirek (Vidovka) ktizeni 4-13-01-022 | Lesy CR, s.p.
17,734 bezejmenna vodotec kiizeni 4-13-01-021 | ZVHS
17,867 | Lipsky potok ktizeni 4-13-01-021 | Lesy CR, s.p.
19,55 bezejmenna vodoted ktizeni 4-13-01-021 | Lesy CR, s.p.
20,855 | Lutoninka kiizeni 4-13-01-016 | Lesy CR, s.p.
22,005 | bezejmenna vodote¢ ktizeni ostatni
22,733 | Nahon z 4-13-01-018 kiizeni 4-13-01-020 | ostatni
22,917 | bezejmenna vodoted kiizeni ostatni
. zaplavové uzemi

Zelezni¢ni trat’ je v predmétném useku vedena prevazné na naspu. Trat tvoii ve vétSing

nzkm 2,100 — 2,700
nzkm 7,900 — 8,500

ptipadi hranici zaplavového uzemi toku Dievnice pti Q100, trat’ nekiizi zaplavové tizemi:

soub¢h vlevo od trati (Dievnice)
soub¢h vlevo od trati (Dfevnice)

- nzkm 10,100 — 11,000
- nzkm 13,950 — 15,200
- nzkm 15,500 — 16,100
- nzkm 18,500 — 19,300
- nzkm 20,300 — 20,850

soub¢h vlevo od trati (Dfevnice)
soub¢h vlevo od trati (Dfevnice)
soub¢h vlevo od trati (Dfevnice)
soub¢h vlevo od trati (Dfevnice a Lutoninka)
soub¢h vlevo od trati (Lutoninka)

nzkm 20,855

nzkm 20,855 — 22,800

ktizeni s trati (Lutoninka)
soub¢h vpravo od trati (Lutoninka)

Pro stavbu bude tfeba vypracovat povodiiovy a havarijni plan.

podzemni voda

Stavba se nedotyka zadného vyhlaseného ochranného pasma vodniho zdroje ani CHOPAYV.

Vlivy na piudu (ZPF a PUPFL)

Realizace stavby si vyzada trvaly i doCasny zabor zeméd¢lské pidy ve vSech k.u. Hodnoceni

zaborli bude zpracovano podle zakona ¢€.334/1992 Sb. o ochrané¢ zemédé€lského pudniho fondu ve
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znéni pozdéjsich predpisi a podle vyhlasky MZP ¢.13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré
podrobnosti ochrany zemédélského ptadniho fondu (dale ZPF).

Ptepoklada se, Ze pro realizaci zaméru nebude nutny zabor pozemkt urc¢enych k plnéni funkci
lesa (PUPFL) ani neni dotceno ochranné pasmo lesa.

Vlivy na nerostné zdroje

V blizkosti trati Otrokovice — Vizovice se nachazi dobyvaci prostor tézeny (cihlaiska
surovina) a to mezi mistnimi ¢astmi Zlina Malenovice a Louky (jizn¢€ od tati za silnici 1/49, nzkm 6,0-
6,2). Dobyvaci prostor nebude stavbou dotcen.

Vlivy na ochranu prirody

J Natura 2000

Na zakladé svého &lenstvi v EU sjednocuje Ceska republika narodni ochranu piirody s
pravnimi ptedpisy EU. Hlavnim tkolem, vyplyvajicim ze smérnic EU, bylo vytvofeni soustavy
chranénych tuzemi, nazvanou Natura 2000, coz jsou lokality chranici nejvice ohrozené druhy rostlin,
zivodichil a piirodni stanovi§té na uzemi CR Cilem je mimo jiné i sladéni zajmi ochrany piirody s
Setrnym hospodafenim v piislusnych lokalitich a za¢lenéni cennych piirodnich lokalit v Ceské
republice do celoevropského piirodniho dédictvi.

V zdjmovém Uzemi trati neni registrovana zadna ptaci oblast ani evropsky vyznamna lokalita.

. Zvlasté chranéna izemi

Zvlastni uzemni ochranou se rozumi ptisnéjsi rezim ochrany, vztazeny na konkrétni tizemi s
presnym plo§nym vymezenim. Zvlasté chranéna tzemi (ZCHU) jsou vyhlagovana v kategoriich,
uréenych v § 14 zakona takto: narodni parky (NP), chranéné krajinné oblasti (CHKO), narodni
ptirodni rezervace (NPR), pfirodni rezervace (PR), narodni pfirodni pamatky (NPP), pfirodni pamatky
(PP).

Z vyse uvedenych zvlasté chranénych uzemi se nenachazi v zjmovém uzemi stavby zadné
z typt ZCHU.

o Vyznamné krajinné prvky

Vyznamny krajinny prvek jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast
krajiny, utvafi jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability (§6 zak. 114/1992 Sb. ve znéni
pozdéjsich predpisi).

Vyznamnymi krajinnymi prvky ze zakona jsou lesy, raSeliniSté, vodni toky, rybniky, jezera,
udolni nivy. Vedeni nové trati se nedotyka podstatnym zptsobem lesnich pozemki, tudiz les jako
vyznamny krajinny prvek dle §3 neni dotéen. VKP ze zakona na uzemi stavby, které budou dotéeny,
tvoii predevsim vodni toky.

nZkm trati Lokalita Zpisob dotleni
0,0-19,100 Drievnice soubéh s trati vlevo
2,16 obcasny tok kfizeni
3,373 Hledenovsky tok ktizeni
3,633 bezejmenna vodoted kiizeni
5,14 Balas kfiZeni
6,621 bezejmennd vodote kiizeni
8,015 Slanicky potok kiizeni
11,160 Kudlovsky potok ktizeni

Registrované vyznamné krajinné prvky se v zdjmovém tizemi stavby nenachazeji.
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o Fléra a fauna, ekosystémy

Zajmové uzemi se nachazi v severni ¢asti Zlinského bioregionu (Culek, 1996). Bioregion je
tvofen vrchovinou na nevépnitém flysi, s vyraznym piskovcovym hibetem. Dominuje ochuzena biota
karpatského bukového lesa a jeho nahradnich stanovist, vegetaci tvoii dubohrabrové hije a kvétnaté
buciny. V soucasnosti jsou Casté smiSené lesy s pfevahou neptivodniho smrku a borovice a fragmenty
bucin, hojné jsou intenzivné vyuzivané mezofilni pastviny.

Zakon 114/1192 Sb. upravuje ochranu organismil a vymezuje zvlasté chranéné druhy rostlin a
zivoCicht. Zvlasté chranéné druhy rostlin se v tésné blizkosti trati nepfedpokladaji. Zvlasté chranéni
zivoCichové byli zjisténi tito:

é. druh kategorie dle vyhlasky 395/1992
1 uzovka obojkova (Natrix natrix) ohrozena (O)
2 jestérka obecna (Lacerta agilis) siln€ ohrozena (SO)
3 veverka obecna (Sciurus vulgaris) ohrozena (O)
U téchto druhti bude v prabéhu piipravy dokumentace nutné zazadat o vyjimku.
. Uzemni systém ekologické stability

Zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny definuje v § 3 izemni systém ekologické
stability krajiny (USES) jako vzijemné propojeny soubor piirozenych i pozménénych, aviak
pFirodé blizkych ekosystémii, ktery udrZuje p¥irodni rovnovahu. Zakladni skladebni prvky USES,
jimiz jsou biocentra a biokoridory, se vymezuji na tirovni lokalni neboli mistni (napi. katastru obce),
regionalni (kraj) a nadregionalni (narodni). USES tvoii sou¢ast Gizemniho planu, podklady byly
zakresleny s maximalni moznou ptesnosti.

Zelezniéni traté spolu s pozemnimi komunikacemi vytvateji v krajiné pro volnd Zijici
zivocCichy neprichodné bariéry, které zptuisobuji fragmentaci populaci. Osud izolovanych populaci se
postupné stava nejisty, dochazi ke snizovani genetické rozmanitosti. Zajisténi migra¢nich moznosti je
tedy zakladnim predpokladem dlouhodobé uspésné existence populaci. Piedpoklada se, ze v kulturni
krajiné funguje USES jako ekologicka sit. Zjednodusené si lze piedstavit, ze biokoridory jsou
vyuzivany pro migraci a biocentra pro trvalou existenci druhi. Misto kiiZeni trati s biokoridorem lze
chapat jako lokalni zmenseni propustnosti biokoridoru pro nékteré druhy zivocichti. Nejvic ohrozenou
skupinou jsou vétsi savci, ktefi obecné obyvaji rozsahla tzemi pfi relativné malém poctu jedinct.

Stavbu je tieba v mistech dotéeni s USES provadét tak, aby byly tyto ptirodni prvky co
nejméné ovlivnény a po dokonéeni stavby je tieba je uvést do piivodniho stavu. K zisahtim do USES
je tieba souhlas pfisluinych organii ochrany piirody (nadregionalni: MZP, regionalni: KU a lokalni:
ORP). U Vladislavi probiha trat’ ochrannym pasmem NRBK (2 km na kazdou stranu od osy NRBK).

Nadregiondlni USES
PRVEK POPIS NZKM LOKALIZACE
NRBK Chropyiisky luh -| Typ ekosystému — vodni, |Kiizeni 122,2 trati “
Soutok nivni £330 nefunkéni
NRBK Kostelecké polesi - | Typ ekosystému-mezofilni | 6,200 Ki#izeni osa NRBK
Hlubocek hajovy 5,2-7,2 Ochranné pasmo NRBK
Regiondini USES:

Prvky regionalniho uzemniho systému ekologické stability se v zajmovém uUzemi stavby
nenachazi.
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LokdlIni USES:
Prvky lokalniho USES se v zajmové lokalité nalézaji pouze v navrhovém stavu.
Prvek USES stani¢eni | druh kontaktu funkénost
(km)
LBC Chmeliny 2,0-2,3 soubé&h napravo od trati ve sméru stanieni nefunkéni
LBK 18 2,9-34 soubéh nefunkéni
3,4 kiizeni nefunk¢éni
LBK 6,65 kiizeni nefunk¢éni
LBK 37 7,95 kiizeni nefunk¢éni
LBK 31 10,4 kfizeni nefunkéni
LBK 24 13,1 kfizeni nefunkéni
LBC Vypusta 14,85 — kiizeni Gaste¢né
15,05 nefunk¢éni
RBK 6 15,4-15,5 soubéh a dotyk nalevo od trati ve sméru nefunk¢éni
stani¢eni
RBC 1| 15,5-16,15 | soubéh a dotyk nalevo od trati ve sméru nefunkéni
Liazkovice staniCeni
LBK 16,1-17,05 | soubéh nalevo od trati ve sméru stani¢eni nefunk¢éni
LBC 17,05-17,4 | soubéh nalevo od trati ve sméru stanieni nefunkéni
LBK 17,9 kiizeni castecné
nefunkéni
LBK 17,4-19,1 soubéh nalevo od trati ve sméru stanié¢eni nefunk¢éni
LBK 8 19,8-20,5 soubéh nalevo od trati ve sméru staniceni; ¢asteéné
kiiZeni 19,8 nefunkéni
LBC U| 20,5-20,8 | soubéh a dotyk nalevo od trati ve sméru nefunkéni
Zadvetic staniCeni
LBK 7 20,75-22,7 | soubéh a dotyk napravo od trati ve sméru | funk¢ni (kromée
stanieni km 21,55 —21,8)
LBK 4 22,85-22,95 | kiizeni funkéni
LBK 1 23,0-24,7 soubéh funk¢ni

Vliv na mimolesni zeleri a na lesni porosty

Kaceni bude provedeno v nezbytné nutné mite. Pied jeho zahajenim je tfeba zazadat o
povoleni ke kaceni (na zéklad¢ Zadosti se vSemi ndlezitostmi podle zédkona ¢.114/1992 Sb. a jeho
provadéci vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.) Za pokacenou zelen budou stanoveny nahradni vysadby.

Pamatky a archeologické ndlezy

Stavba zasahuje do Méstské pamatkové zony Zlin. Hlavnim diivodem pro vyhlaseni méstské
pamatkové zény Zlin je unikatni soubor obytnych, spravnich i vyrobnich budov postavenych ve
funkcionalistickém stylu.

Dale se v zajmovém Uzemi nachazi Méstska pamatkova zona Vizovice. Zamek Vizovice je
také narodni kulturni pamatkou. V Otrokovicich, Zling, Zelechovicich nad Dievnici, Zadveficich a
Vizovicich se naléza celd fada nemovitych pamatek. V obci Lipa Zadné nemovité pamatky evidovany
nejsou.

Na zajmovou lokalitu je tieba pohliZet jako na uzemi s pfedpokladem archeologickych nalezl
ve smyslu zdkona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci ve znéni pozdéjsich predpisii. Vzhledem k
této skutecnosti, je nutné, aby stavebnik pfed zahajenim akce uzaviel smlouvu na provedeni
archeologického dozoru s instituci, které ptislusi provadét archeologické vyzkumy.

Paleontologické nalezy (dle zakona CNR ¢&. 114/1992 Sb., o ochran& piirody a krajiny,
V platném znéni) v z4jmovém tzemi nepiedpokladame.
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Obyvatelstvo

Hluk ze zelezni¢ni dopravy je pouze piispévkem k celkovému hluku komunalnimu.
V nékterych piipadech vedou v bezprostiedni blizkosti trati i silnicni komunikace a ve méstech
ptispiva i pramysl. Hlavnim zdrojem hluku v z4jmovém tizemi je silni¢ni doprava, zejména paterni
silnice 1/49 Otrokovice — Zlin — Vizovice.

Zmeény v intenzit¢ dopravy se predpokladaji ptredevSim pro osobni dopravu, kde se
predpoklada téméf dvojnasobny nartist. K ochrané obyvatelstva pied hlukem budou navrzena
protihlukova opatfeni pfedev$im ve formé protihlukovych stén tak, aby byly dodrzeny ustanoveni
zakona €. 258/2000 Sb., a natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. Pfedbézné je tieba pocitat s cca 15 km PHS.

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prujezdu vozidla po trati, pfenosem po
podlozi mohou zptsobovat nezadouci ucinky v obytné zédstavbé. Ochranu obyvatelstva pfed tcinky
vibraci upravuje zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vetejného zdravi a Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.,
které stanovi hygienické limity vibraci. V rizikovych usecich je mozné vibrace snizit instalaci
antivibracnich rohozi do konstrukce zelezni¢niho svrsku.

Odpadové hospodadistvi

V prubéhu modernizace Zeleznicni trati vzniknou riizné druhy materiald, se kterymi je nutno
nakladat dle zak. ¢. 185/2001 Sb. o odpadech ve znéni pozdé¢jsich piedpisti a s nim souvisejicimi
vyhlaSkami.

Béhem procesu vystavby bude produkovan jednak vyzisk, tj hmoty uréené k pfimému dalsimu
vyuziti nebo napt. krecyklaci, jednak odpady. Vyzisky vznikajici v pribéhu stavby budou po
kategorizaci rozdéleny na pouzitelné a likvidovatelné. Cilem je uplatnéni maximalniho mnozstvi
vyzisku pied produkci odpadu. V dal$ich stupnich dokumentace bude ur¢eno mnozstvi vyziskl a
odpadu.

Se vsemi odpady vzniklymi bé€hem stavby a ndsledné pii jejim provozu bude nakladano
v souladu s platnou legislativou.
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5. Dopravni model a progndéza prepravnich proudt

Kompletni kapitola je vedena jako samostatna priloha E. Dopravni model a prognéza
prepravnich proudu

Pro vypocet prognozy piepravnich vztahi a vypocet dopravnich zatézi byl pouzit
¢tyrstupiiovy dopravni model zajmového uzemi. Cely proces tvorby dopravniho modelu se sklada ze
ctyt kroku (tzv. Ctyfstupiiovy model):

1) Vypocet objemu zdrojové a cilové dopravy uzemi
2) Smérovani prepravnich proudi

3) Deélba piepravni prace

4) Pridéleni zatiZzeni na komunikaéni sit’

Takto sestaveny model umozituje modelovani dopravni poptavky v zavislosti na poctu
obyvatel, demografické struktufe, mnozstvi pracovnich prilezitosti v regionu, kvality dopravniho
spojeni, tzn. jizdni doby, pfestupni vazby, interval spojeni, tvorba kolon v piipadé automobilové
dopravy a stupni saturace komunikac¢ni site.

Pro vytvoreni dopravniho modelu byl pouzit dopravné-planovaci programovy balik PTV-
VISION® spoleénosti PTV Karlsruhe.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery piedstavuji matice piepravnich
vztahti pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu dopravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou
komunikaéni sit’ véetné linek hromadné dopravy.

Pro ucely ekonomického hodnoceni je vypoctena prognoéza pro roky 2018, 2020 a 2047, a to
jak pro individualni automobilovou dopravu, tak pro vetejnou hromadnou dopravu.

Z hlediska individualni dopravy odpovidad rozvoj komunika¢ni sit€¢ v jednotlivych letech
predpokladanému harmonogramu vystavby (viz pfedchozi kapitola). Vlivem novych komunikaci
dochazi k pfesunu zatézi na nové komunikace.

Z hlediska vetejné hromadné dopravy je posuzovano ne€kolik projektovych variant, které se lisi
technickym feSenim a technologii dopravy. Zakladni variantou je varianta ,bez projektu”, ktera
neuvazuje s Zadnymi upravami posuzované traté. Proto ve varianté bez projektu nebude mozné po trati
provézt vSechny vlaky v pozadovaném rozsahu.

Projekt uvazuje s elektrizaci a c¢asteénym zdvoukolejnéni traté a srozSifenim rozsahu
zelezni¢ni dopravy na zadkladé pozadavkli Koordinatora vetejné dopravy Zlinského kraje a
Ministerstva dopravy.

Varianty K1, K2 a K3 (véetn¢ subvariant) jsou z hlediska rozsahu provozu a dopravni
technologie totozné (lisi se pouze stavebné), ve variant¢ K4 je v useku Otrokovice — Zlin mozné
provézt mensi pocet vlakda.

Vyhledovy dopravni model je vytvofen pro variantu ,,bez projektu®, spole¢né pro projektové
varianty K1 — K3 a samostatné pro projektovou variantu K4. Ve varianté bez projektu nedochazi
K Zadnym upravam na posuzované Zelezni¢ni trati ani na jinych navazujicich tratich. Trolejbusové a
autobusové linky ziistavaji oproti stavu rovnéz nezménény. Ve variantich s projektem je uvazovano
s modernizaci a elektrizaci traté Otrokovice — Vizovice a se souvisejicimi zménami v linkovém vedeni
a poctu vlaku.

Rozsah zelezni¢ni dopravy je definovan ve zpracované dopravni technologii na zakladé
vyjadieni Koordinatora vefejné dopravy Zlinského kraje a Ministerstva dopravy.

Vyhledovy rozsah Zelezni¢ni dopravy v dopravnim modelu vychazi ze zpracované vyhledové
tratové technologie. Ve variantich K1 — K3 jsou na posuzované trati navrZzeny celkem 4 pary
osobnich vlaki za hodinu v useku Otrokovice — Zlin, z toho jednou za dvé hodiny je jeden par
rychlikd, v useku Zlin — Vizovice jsou navrzeny dva pary osobnich vlaki. Ve varianté¢ K4 zdstava
stejny rozsah vlakové dopravy v iseku Zlin — Vizovice, v tseku Otrokovice — Zlin dochazi ke snizeni
poctu vlaki na 2 pary osobnich vlaki za hodinu a 1 par rychlikti za dvé hodiny.

V souvislosti s modernizaci trat¢ Otrokovice — Zlin — Vizovice dojde k zasadnim zménam
v koncepci navazujici vefejné linkové dopravy. Dojde ke snizeni poctu zelezni¢nich zastavek v iseku
Otrokovice — Zlin stied, nebot’ zelezni¢ni doprava bude mit v tomto useku charakter rychlého spojeni.
Mistni obsluhu zajisti doprava trolejbusova, ktera je v daném useku vedena v pfimém soubé&hu
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s dopravou Zelezni¢ni. V celém useku Otrokovice — Vizovice budou vybudovany nové dopravni
termindly, které budou slouzit k pfestupu z patetni dopravy drazni (zelezni¢ni) na navazujici
autobusové spoje. K témto novym termindlim budou zkraceny nékteré autobusové linky, které jiz
nadale nepojedou soubézn¢ s zeleznici do Zlina. VSechny Upravy navazné autobusové dopravy
vychazi z , Koncepce vedeni linek vetejné linkové dopravy — elektrizace trati Otrokovice — Zlin —
Vizovice* (KOVED, 2013).

Realizaci tohoto projektu dojde ke zkapacitnéni trati a ke snizeni jizdnich dob vlakd.
V souvislosti s tim dojde k pievedeni cestujicich z autobust a trolejbusti na vlak a k poklesu poétu
osobnich vozidel.

Pocet cestujicich na zelezni¢ni trati Otrokovice — Vizovice po realizaci projektu ve variantach
K1 — K3 bude dosahovat v roce 2020 hodnot cca 12,7 — 14,5 tis. za den v useku Otrokovice — Zlin,
cca 7,6 — 8,3 tis. za den v tseku Zlin — Lipa a cca 3,8 — 4,5 tis. za den v useku Lipa — Vizovice. V roce
2047 se budou pocty cestujicich pohybovat v rozmezi 13,9 — 15,7 tis. za den v Gseku Otrokovice —
Zlin, cca 8,1 — 8,7 tis. za den v useku Zlin — Lipa a cca 4,1 — 4,8 tis. za den v tseku Lipa — Vizovice.
Na soubé&zné silnici 1/49 dojde k poklesu poctu cestujicich v autobusech a trolejbusech, v roce 2020 o
cca 3,3 — 4,5 tis. za den v useku Otrokovice — Zlin a o cca 200 za den v Gseku Zlin — Vizovice. V roce
2047 bude c¢init pokles cestujicich v autobusech a trolejbusech cca 3,5 — 4,7 tis. za den v tseku
Otrokovice — Zlin a cca 200 za den v tseku Zlin — Vizovice.

Ve varianté K4 bude pocet cestujicich na trati v roce 2020 cca 10,7 — 12,1 tis. za den v tGseku
Otrokovice — Zlin, cca 8 — 8,4 tis. za den v tseku Zlin — Lipa a cca 3,8 — 4,5 tis. za den v useku Lipa —
Vizovice. V roce 2047 se budou pocty cestujicich pohybovat v rozmezi 11,7 — 13,2 tis. za den v tGseku
Otrokovice — Zlin, cca 8,4 — 8,8 tis. za den v useku Zlin — Lipa a cca 4,1 — 4,8 tis. za den v useku Lipa
— Vizovice.

Na soubé&zné silnici 1/49 poklesne pocet cestujicich v autobusech a trolejbusech o cca 1,9 — 2,7

tis. za den v useku Otrokovice — Zlin a o cca 200 za den v useku Zlin — Vizovice.
Pocet osobnich vozidel na silnici 1/49 mezi Otrokovicemi a Vizovicemi poklesne v roce 2020 v obou
variantach o cca 300 — 500 za den, v roce 2047 o cca 200 — 350 za den v useku Zlin — Vizovice a 0
necelych 100 za den vuseku Zlin — Otrokovice. Niz§i pokles osobnich vozidel vroce 2047 je
zpisoben dostavbou sit€ rychlostnich silnic (R49 a R55), coz bude mit za nasledek nizsi objem
pievedené dopravy

Na zakladé dat z prizkumi obsazenosti Ceskych drah byly uréeny denni variace poétu
cestujicich na posuzované trati. Z dajt vyplyva, Ze pocet cestujicich ve Spickové hoding dosahuje cca
13 % celodennich hodnot.

Po prepocétu vyhledového celodenniho poctu cestujicich na intenzitu ve $pickové hoding byla

vypoctena priimerna obsazenost vlakli v roce 2047. Ta bude ¢init mezi Otrokovicemi a Zlinem cca 240
— 250 cestujicich ve variantich K1 — K3 a cca 320 — 340 cestujicich ve variant¢ K4. V ostatnich
usecich bude primérna obsazenost vlakt stejna pro v§echny varianty a bude se pohybovat kolem 280
cestujicich v tiseku Zlin — Lipa a kolem 160 cestujicich v tiseku Lipa — Vizovice.
Z dtivodu ovéfeni potencialu mestské ¢asti Podvesna byla posouzena varianta, ve které jsou vSechny
vlaky ze stanice Zlin-stfed prodlouzeny do stanice Zlin-Podvesna. Z vypoctu vyplyva, Ze touto
upravou dojde k nartuistu poctu cestujicich v useku Zlin-stied — Podvesna o cca 1 tis. cestujicich za den
a Vv navazujicim useku Zlin — Otrokovice o cca 180 — 350 cestujicich za den. Jedna se o pfesun ze
soubéznych autobusovych a trolejbusovych linek.

Alternativni provozni koncept

Predchozi kapitola popisuje zatiZzeni zelezni¢ni trat€ v provoznim konceptu 4 pary vlakl za
hodinu, z nichz jeden par je rychlikovy. Pro provozni koncept 4 pary osobnich vlakii za hodinu plus
jeden par rychliki za dv€ hodiny, nebyla sestavena varianta prognozy Vv dopravnim modelu. Pfi
realizaci tohoto konceptu lze oc¢ekavat pouze malé navySeni poctu cestujicich jako ve variantach K1-
K3 z divodu stejné obsluhy okolniho Uizemi regionalni autobusovou dopravou a z divodu stejného
potencialu poctu cestujicich v feSeném tzemi.
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6. Naklady a ekonomické hodnoceni

Kompletni kapitola je vedena jako samostatna priloha H. Naklady a ekonomické hodnoceni

Analyza nakladi a vynosi je provedena v souladu se zavedenou metodikou tzv. pfiristkovou
metodou. Zpravidla jde o porovnani projektové varianty a varianty bez projektu.

V tomto piipad¢ je tedy hodnoceni zalozeno na srovnani dvou variant:
e Varianta ,,Bez projektu®“ — Varianta, kdy neni uplatnén projekt a trat’ je udrzovana ve
stavajicim stavu.
e Varianta ,,S projektem* — Revitalizace trati v novych parametrech dle projektu.
Varianty s projektem jsou znaceny:
e Varianta 1 — K1 (varianta se silniénim nadjezdem u Otrokovic, tratova technologie T2B)
Varianta 2 — K1 (varianta s tunelem u Otrokovic, trat'ova technologie T2B)
Varianta 3 — K2 (varianta se silniénim nadjezdem u Otrokovic, tratova technologie T2C)
Varianta 4 — K2 (varianta s tunelem u Otrokovic, trat'ova technologie T2C)
Varianta 5 — K3 (varianta se silniénim nadjezdem u Otrokovic, tratova technologie T3)
Varianta 6 — K3 (varianta s tunelem u Otrokovic, tratova technologie T3)
Varianta 7 — K4 (tratova technologie T4)

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Metodiky hodnoceni efektivnosti
investic projektl Zeleznicni infrastruktury - Véstnik dopravy 11/2013 ze dne 22. 5. 2013. Hodnoceni
je provedeno prirtistkovou metodou na zakladé analyzy nakladu a ptinosi.

Finan¢ni analyza je sestavena z pohledu provozovatele Zelezniéni infrastruktury. Ve finanéni
analyze jsou v obou porovnavanych variantach (,,S projektem™ a ,,Bez projektu®) identifikovany
finan¢ni toky v podob¢ ndkladl a vynost v celém hodnoticim obdobi.

Ekonomicka analyza projektu vychazi z provedené financni analyzy, kdy jsou uvaZovany
dalsi socioekonomické ptinosy, které vzniknou realizaci projektu. Ekonomicka analyza hodnoti efekty
projektu z celospoleéenského hlediska. Monetarizované efekty projektu byly zahrnuty ve formé
finan¢nich toki plynoucich z:

= IN (investi¢nich nakladi)

= Nakladi spravce infrastruktury

= Nakladi dopravet

= Ostatnich piijma

= Celospolecenskych ucinkd (pfinosy Casu cestujicich, pfinosy zvySeni bezpecnosti,
environmentalni ptinosy, atd.)

Spolecenské piinosy projektu jsou monetarizovany a zahrnuty do ekonomické analyzy. Na
zakladé vysledného cash flow projektu je vypoctena ekonomicka Cista souCasna hodnota projektu
(EIRR), ekonomicka c¢istd soucasnd hodnota projektu (ENPV) a rentabilita nakladd projektu.
V ekonomické analyze byla dle ,,Provadécich pokynti pro hodnoceni efektivnosti investic projekti
zelezni¢ni infrastruktury* pouzita diskontni sazba ve vysi 5,5 %.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti
investic projektl Zelezni¢ni infrastruktury.

Ve finan¢ni analyze jsou vypocty zalozeny na analyze nakladovych a vynosovych finan¢nich
tokli provozovatele drazni dopravy i provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu. Vystupy
ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak thel pohledu na cely
projekt. Navic zde pfistupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celospolecenskych
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ucinkti projektu, nikoli pouze provozovatele drazni dopravy a dréhy, jako je tomu v pfipad¢é analyzy

finan¢ni. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky uzivateli drdzni dopravy a
celospolecenské ucinky.

Tabulka 1 — Vysledky finanéni a ekonomické analyzy

Financni analyza

Kin K1t K2n K2t K3n K3t K4
FNPV -6 078 639 -6 267 017 -6 345 732 -6 534 161 -6 306 176 -6 559 324 -4 366 249
FIRR -8,90% -9,06% -8,95% -9,11% -8,97% -8,95% -14,12%

Ekonomicka efektivita

Kin K1t K2n K2t K3n K3t K4
ERR 12,31% 12,01% 11,86% 11,57% 11,93% 11,53% -13,80%
ENPV | 5825432 5665 217 5593 564 5433344 5627977 5411317 -2 864 500
BCR 1,93 1,88 1,86 1,82 1,87 1,81 0,37

V analyze byla pouzita diskontni sazba 5,5 % (dle metodickych pokynil). Z monetarizovanych
efektt projektu bylo sestaveno cash-flow projektu a stanoveno ekonomické vnitini vynosové procento
(EIRR), ekonomicka ¢ista souc¢asna hodnota (ENPV) a rentabilita naklad (BCR).

Veskeré ceny jsou uvedeny v tzv. ekonomickych cenéch, tj. v ucetnich cenach, které byly
ziskany transformaci trznich cen pouzitych ve finan¢ni analyze s vyuzitim fiskalnich aprav.

Analyza citlivosti a rizik

Analyza citlivosti a rizik se zabyva variabilitou vysledki ekonomického hodnoceni a rizik
zmén tohoto odhadu. Jsou ureny kritické proménné a je zkouman vliv na celkové ekonomické
hodnoceni.

Elasticita

Vysledné hodnoty ekonomického hodnoceni jsou dany jednotlivymi finanénimi toky, které
jsou urceny vysi nezéavislych proménnych. Stanoveni elasticity téchto nezavislych proménnych slouzi
K ureni miry ovlivnéni kone¢ného vysledku ekonomického hodnoceni. Slouzi tedy k ureni tzv.
»kritickych nezavislych proménnych®. Elasticita je pomér mezi procentudlni zménou vysledného
ukazatele (NPV) a procentualni zménou ptislusné nezavislé proménné od vychoziho odhadu.

Kritické proménné jsou oznaceny takové proménné, jejichz elasticita je vétsi nez 1, nebo jejich
vliv na vysledny ukazatel je vyrazné vyssi nez u ostatnich sledovanych proménnych.
Provéteni vstupnich proménnych probéhlo u nezavislych proménnych:
investi¢ni naklady (IN),
uspora provoznich nakladd na infrastrukturu (PN infrastruktury),
uspora provoznich nakladl na zaméstnance (PN fizeni),

e prepravni vykony v osobni dopravé (Vykony OD).

Kritické nezavislé proménné pro vSechny projekeni varianty jsou investicni naklady. Pro variantu K4
investi¢ni naklady a pfepravni vykony.

Stanoveni rizik
Na zakladé zkuSenosti a konzultace s technickymi slozkami byla identifikovana tato rizika

projektu:

1. Investi¢ni naklady stavby,

e riziko podhodnoceni, ale i nadhodnoceni stavebnich nakladu.

2. Ptepravni vykony,

o riziko $patného odhadu poptavky,
Provozni naklady infrastruktury (odhad nakladt na opravy bezprojektové varianty)
3. Ostatni,

N
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e infrastruktura ndvaznych trati,

Pokud neprob&hne modernizace trati Brno - Pierov, vystavba uzlu ZUB a elektrizace trati
Hulin - Kojetin, nebude mozné zavadét linku dalkové dopravy Brno - Zlin (nesplnéni pozadavku
vyhledové dopravy). V piipadé linky Kojetin - Krométiz - Vizovice nebude mozné ji provozovat v
zavislé trakci - bude se muset jezdit motorovymi vozy s mirné¢ del$imi jizdnimi dobami a nebude
vyuzita elektrizovana trat’ O-Z-V (klesne podil vlak vedenych v zavislé trakci). Obdobny piipad
nastane, pokud neprobéhne elektrizace trati Staré Meésto - Uherské Hradisté, nebude mozné
provozovat linku Uherské Hradist¢ - Zlin v elektrické trakci. Elektrizaci by vyuzivala jen linka
Olomouc - Zlin - Vizovice (tj. jen cca étvrtina vlaki osobni dopravy)

V ptipadé opozdéni staveb by byly linky zavadény (pfidavany) postupné. Nové infrastruktura
dimenzovana pro urcity rozsah dopravy by nebyla po urCity Cas vyuZita (zbytecné zkapacitnéni) a
navic by bylo nutné trat’ udrzovat.

e Nenasazeni novych vozl

Pokud nebudou k dispozici moderni vozidla zavislé (resp. nezavislé trakce), neni mozné splnit
pozadavky objednateltl dopravy na parametry vozidel, kulturu cestovani a zejména pak dodrzovat
jizdni doby. P#i nasazeni vozidel starSich typt, které nejsou schopné diky své dynamice zajistit
pozadované jizdni doby, by doslo k prodlouzeni jizdnich dob, a tim by doSlo k rozbiti konceptu
grafikonu (pozadovany 15minutovy takt by nebylo mozné dodrzet zejména u ¢astecné zdvoukolejnéné
trati v rdmci varianty T2B).

Navrzené upravy infrastruktury vyzaduji moderni vozidla, ¢emuz odpovida i mira a rozsah
zkapacitnéni trati.
e Financovani vetfejné dopravy:

V piipadé¢ nedostatki penéz na dalkovou a regionalni dopravni obsluznost ze strany
ministerstva dopravy, resp. kraje, by doslo k redukci pocétu vlakd (resp. zpomaleni ptidavani linek).
Nova infrastruktura dimenzovana pro urcity rozsah dopravy by nebyla vyuzita (zbyte¢né zkapacitnéni)
a navic by bylo nutné trat’ udrzovat.

e Stavebni rizika

Béhem realizace stavby muze dojit k pouziti nevhodné technologie k provadéni stavby.
Nedodrzeni technologickych postupt, casového postupu vystavby a riziko nekvalitniho provedeni
stavby.

Rizika Ize odstranit peclivym vybérem zhotovitele (nejnizsi nabidkova cena neni zarukou
nejkvalitngj§iho provedeni), kvalitnim a diislednym stavebnim dozorem. Spoluprace s CD a zajisténi
dozoru drazniho pracovnika.

e Pravni rizika smétujici ke zpozdéni zah4jeni vystavby

Muize dojit ke zpozdéni zptisobeného odvolanim ucastnikli stavebniho fizeni, resp. odvolanim
ucastnikti vybérového fizeni. Nevyhovujici hlukova a rozptylova studie. Kolize dvou stavebnich Gradi
(obecny — silnice, drazni).

Stavba, tak jak je definovana v dokumentu ,,Zasady izemniho rozvoje Zlinského kraje, ktery
nabyl Géinnosti dne 23.10.2008, MA VEREJNOU PROSPESNOST, v ramci které je mozné stavbou
dotéené pozemky vyvlastnit.

Lze ptedejit peclivou praci investora a stavebnich ufadl. Jednd se vyhledani vSech
opravnénych ucastnikli fizeni a vyhovéni v§em pfipominkam, i kdyby vedly ke zvySeni stavebnich
nakladi. To se tyka i ekologickych sdruzeni.

e Rizika financovani — vazba na dotace z EU a na SR

Moznost ztraty dotace z EU v disledku pfekroceni planovaciho obdobi. Zména nazoru vlady

na priority budovani dopravni sité. Rizika jsou malo pravdépodobna. Bohuzel predejit jim nelze.

Analyza citlivosti

V analyze citlivosti byly otestovany kritické nezavislé proménné. Byly vybrany investicni
naklady a pfepravni vykony. Citlivostni analyza zjistuje zavislost zmény vyslednych parametrt
finan¢ni a ekonomické analyzy na zménu kritickych vstupd.
Opakovanym vypoctem byla hledana prepinaci hodnota pro finan¢éni analyzu, tedy hodnota, kdy
se hodnota finané¢ni analyzy rovna 5,00 % (hranice finan¢ni efektivity projektu):
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Ptepinaci hodnota FA rovna 5,00 %

Varianta Pfepinaci hodnota Hodnota CIN v tis. K¢
K1n 16,86 % 1262 960
K1t 16,23 % 1243363
K2n 16,19 % 1255511
K2t 15,59 % 1235861
K3n 16,15 % 1244 156
K3t 15,51 % 1233208
K4 21,06 % 1193258

Piepinaci hodnota pro ekonomickou analyzu, tedy hodnota, kdy se hodnota ekonomické analyzy
rovna 5,50 % je:

Prepinaci hodnota EA rovna 5,50 %

Varianta Pfepinaci hodnota Hodn.ota SIN v If‘r'epinac'i hod’nota PFepl’rJaci’hoc_int')vta'nékladﬁvna
CIN tis. K¢ prepravniho vykonu zdrZeni v silnicni dopravé
Kin 192,86% 14 444 910 Neni definovan 24,01%
K1t 188,26% 14 427 002 Neni definovan 26,10%
K2n 186,10% 14 434 238 Neni definovan 27,04%
K2t 181,81% 14 416 324 Neni definovan 29,13%
K3n 187,22% 14 423 448 Neni definovan 26,59%
K3t 181,24% 14 413 150 Neni definovan 29,42%
K4 39,64% 2 246 042 183,76% Neni definovan

U variant K1-K3 zména dopravniho vykonu Zelezniéni dopravy neovlivni ekonomické
hodnoceni natolik, aby dosahlo negativniho vysledku, tedy ani nedosahne prepinaci hodnoty.

Analyza rizik

Projekt mize byt ovlivnén fadou vnéjsich, ¢asto 1 negativnich vlivi. Tato ¢ast se proto zabyva
identifikaci jednotlivych rizik a stupném pravdépodobnosti jejich vyskytu.
Mezi tyto vlivy patii vstupni proménné. V ramci tohoto projektu byly identifikovany jako rizikové:

= Investi¢ni naklady

= Dopravni vykon

Stanoveni kritickych podminek
Investi¢ni naklady — Kritickd veliCina, ktera ma vyrazny vliv na vysledné ekonomické
hodnoceni. Smérodatna odchylka je uvazovana 10 %, sttedni hodnota je 1.

Vykon dopravy — Kazda dlouhodobéjsi prognéza vyvoje jakékoliv lidské cCinnosti je
problematicka, protoze je ve hie mnozstvi tézko odhadnutelnych vlivii. U prognoéz prepravy (objemy
vyjadfované v tunach a vykony vyjadfované v tunokilometrech) se dale bézné vyskytuje chyba
zpuisobena zaméfenim prognostika na jeden dopravni obor (problém se nazyva pfisvojovani si
cestujicich a nakladu). Smérodatné odchylka je uvazovana 10 %, sttedni hodnota je 1.
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7. Zaveéry a doporuceni

Obecné lze konstatovat, Ze s realizaci projektu jsou spojeny zejména tyto piinosy:

Zvyseni bezpec€nosti:

vybudovanim nového zabezpefovaciho zafizeni 3. kategorie,

realizaci uroviiovych piejezdii s pozemnimi komunikacemi, pouzitim novych ptejezdovych
zabezpecCovacich zafizeni,

vystavbou bezbariérovych nastupist’ se zabezpecenym piistupem,

odstranénim nevyhovujicich Grovinovych kiizeni Zelezni¢ni trat¢ s pozemnimi komunikacemi
v Otrokovicich, v Pr§tném a Podvesné.

Snizeni vlivu na Zivotni prostiedi:

Snizeni hlukové zatéze okolni zastavby vystavbou novych protihlukovych stén a zfizeni
individualnich protihlukovych opatieni. K sniZzeni hlu¢nosti rovnéz ptispéje pouZziti nového
typu Zelezni¢niho svrsku - prazcl s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a vyhybek s
litou srdcovkou. DalSim vyraznym ptinosem ke snizeni hlukové zatéze je elektrickd vozba
osobnich, ale zvlasté nakladnich vlaka.

ZvySenim atraktivity Zelezni¢ni dopravy také dojde k prevedeni casti dopravy ze silnice na
zeleznici. SniZeni intenzity silni¢ni dopravy piinese snizeni kongesci, hluku a emisi ze silni¢ni
dopravy, zejména z individudlni osobni dopravy.

Snizeni nutnosti zastaveni silni¢nich vozidel mimouroviiovym kiizenim a tedy snizeni
kongesci.

e QOdstranéni lokalnich omezeni rychlosti a celkové snizeni jizdni doby.

Porovnani navrha reseni MUK v Otrokovicich:

Mimodroviiové kfiZeni Zel. trati a silnice 11/655 Otrokovice

Navrh varianty Prednosti Nedostatky

Tunelova varianta T1

Respektovani kanalizacnich stok v prostoru kfizovatky Prilis velka hloubka dna tunelu
Ponechani komunikace v misté kfiZzovatky ve stavajici
drovni Klesani zel trati z Otrokovic 17,25 %o

Kratsi ¢asovy horizont provadéni praci na terénu Stoupani Zel trati 17 %o smér Zlin

Délka zarubnich zdi 250 m a 350 m

Znacna hloubka zvysuje riziko vniknutivody do tubusu

Mostni varianta M1 urovni Stoupdni Zel trati z Otrokovic 22 %o

Znacna vyska mostni konstrukce nad terénem tvofi
Respektovéni kanalizacnich stok v prostoru kfizovatky dominantu Gzemi
Ponechani komunikace v misté kfizovatky ve stévajici

Klesani Zel trati 12 %o smér Zlin
Navazujici opérné zdi tvofivizuelni bariéru v zastavéném
Uzemi (500 m na obou stranach)

Mostni varianta M2 Zasah i do konstrukce kfizovatky

Respektovani kanalizacnich stok v prostoru kfizovatky Stoupani zel trati z Otrokovic 19,5 %o
Vyska mostni konstrukce nad terénem o 1,2 m nize nez u
varianty M1 Klesani zel trati 10 %o smér Zlin

Zvysené naroky na stavebni postupy
Navazujici opérné zdi tvofivizuelni bariéru v zastavéném
Uzemi (450 m na obou stranach)

urovni Naklady na prelozku kanalizacnich stok
Klesani Zel trati z Otrokovic 9 %o Delsi ¢asovy horizont provadéni praci na terénu
Tunelova varianta T2 Stoupdni Zel trati 11 %o smér Zlin

Ponechani komunikace v misté kfiZzovatky ve stavajici

Zkracenirozsahu zarubnich zdi
Priznivéjsi hloubka dna tunelu s ohledem vniknuti vody
do tubusu
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Pro ekonomické hodnoceni byla zvolena varianta tunelova s prelozkou kanalizace, kterd se
jevi jako nejvhodnéjsi (vySe popsana jako T2, ve studii vedena rovnéz pod nazvem TUNEL).

Dale byla investi¢né vyhodnocena varianta se silni¢nim nadjezdem (nazvana NADJEZD). To
vSe pro kombinace K1, K2, K3.

Z hlediska konecné volby feSeni je nutno Uvést, ze obec Otrokovice souhlasi s tunelovou
variantou, na rozdil od silni¢niho nadjezdu, ktery je zejména z urbanistickych divodt odmitan.

Piehled vysledki hodnoceni variant trat’ové technologie:

Trat'ova technologie — varianta T2B (kombinace K1)

Pro pozadovany cilovy rozsah dopravy, ktery byl definovan v zakladnim provoznim modelu,
bylo provedeno posouzeni infrastruktury pro useky Vizovice — Zlin stied a Zlin stied — Otrokovice.

Bylo konstatovéano, Ze lze sestavit takovy grafikon, ktery by umoznil provést pozadovany
rozsah osobni dopravy a zaroven by bylo mozné vlozit trasy nakladnich vlaka i v obdobi dopravnich
Spicek tak, jak je pozadovano vyhledovou dopravou.

Na zaklad¢ vypoctu bylo prokazano, ze pro tratovy usek Vizovice — Zlin stied je zkapacitnéni
formou vyhybny nezbytné pro zajisténi dostate¢né kapacity na priivoz vyhledového rozsahu dopravy.

V useku Zlin stfed — Otrokovice na zaklad¢ vypoctu mizeme konstatovat, ze zkapacitnéni
dvéma dvoukolejnymi vlozkami zlepsi vysledky vypocta tratové propustnosti. Kapacita omezujiciho
jednokolejného useku je skoro dostatecna. Pouze v pripadé 120minutové Spicky je vSak dosazeno nizsi
kapacity (tras), nez pozadujeme provézt. Pozadované trasy vlakt by bylo mozné vlozit, jak doklada
zpracovany fragment grafikonu, ale za cenu mirného zkraceni pozadovanych casti mezer stanovenych
predpisem SZDC D24, coz by v dusledku snizilo moznost eliminovat zpozdéni vlak. Mohlo by
dochazet k vzdjemnému ovliviiovani vlakl a pfenostim zpozdéni na protivlaky.

Je ziejmé, Ze tato varianta vyhledové dopravé kapacitné vyhovi, ale v ptipadé 120minutové
Spicky jsou vybrané ukazatele nad pozadovanou hodnotou. Propustnost pii zohlednéni pozadovanych
Casti mezer je 17 vlaki, v zakladnim provoznim modelu je vSak nutno provézt 18 vlaku.

Je proto logické, Ze rovn€z pro alternativni provozni model, ktery je charakterizovan navySenim roz-
sahu dopravy na 22 vlakii za 120 minut, je tato varianta kapacitné nevyhovujici. Rozsah vyhledové do-
pravy alternativniho provozniho modelu by bylo mozné uspokojit pouze ze 77 %.

Aby bylo mozné vyhledové vlaky provézt s dostateCnymi rezervami podle pozadavku
platnych piedpisi SZDC D24, je nutné provést dal§i zkapacitnéni infrastruktury, a to v Gseku Zlin
stted — Otrokovice.

PoZadavky dané rozsahem dopravy pro zakladni provozni model lze v této varianté
uspokojit, av§ak za cenu mirného piekroceni ukazateli trat’ové propustnosti. Alternativni
provozni model zde zavést nelze, nebot’ by znamenal vyrazné piekroceni ukazateli trat’ové
propustnosti.

Trat'ova technologie — varianta T2C (kombinace K2)

Pro pozadovany cilovy rozsah dopravy, ktery byl definovan v zakladnim provoznim modelu,
bylo provedeno posouzeni infrastruktury pro useky Vizovice — Zlin stied a Zlin stied — Otrokovice.

Bylo konstatovano, ze lze sestavit takovy grafikon, ktery by umoznil provést pozadovany
rozsah osobni dopravy a zaroven by bylo mozné vlozit trasy nakladnich vlaka i v obdobi dopravnich
Spicek tak, jak je poZzadovano vyhledovou dopravou.

Na zakladé vypoctu bylo zopakovano, ze pro tratovy usek Vizovice — Zlin stied je
zkapacitnéni formou vyhybny nezbytné pro zajisténi dostatecné kapacity na privoz vyhledového roz-
sahu dopravy.

V tseku Zlin stted — Otrokovice na zakladé vypoctu mizeme konstatovat, ze zkapacitnéni
jednou dvoukolejnou vlozkou (pfevazna cast tratového tseku) nadale zlepsi vysledky vypocta tratové
propustnosti oproti predchozi varianté¢ T2B. Kapacita omezujiciho jednokolejného tiseku je dostatecna.
Bude dosazeno pozadovanych &asti mezer stanovenych predpisem SZDC D24, coz v disledku umozni
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eliminovat zpozdéni vlakli. Nemélo by dochazet k vzajemnému ovliviiovani vlakli a prenosim zpoz-
déni na protivlaky.

Je ziejmé, ze tato varianta vyhledové dopraveé Vrozsahu zdkladniho provozniho modelu
kapacitné vyhovi, kdy i v ptipadé 120minutové Spi¢ky vybrané ukazatele dosahuji pozadovanych
hodnot. V obdobi $pi¢ky vsak nedisponuje zadnou rezervou pro navySeni rozsahu dopravy a kapacita
trati je pln€ vycerpana.

Je proto logické, ze pro alternativni provozni model, ktery je charakterizovan navySenim
rozsahu dopravy na 22 vlakt za 120 minut, je tato varianta kapacitné nevyhovujici. Rozsah vyhledové
dopravy alternativniho provozniho modelu by bylo mozné uspokojit pouze z 81 %.

Pozadavky dané rozsahem dopravy pro zakladni provozni model lze v této varianté
uspokojit, a to pii dosaZeni optimalnich ukazateli tratové propustnosti. Alternativni provozni
model zde zavést nelze, nebot’ by znamenal vyrazné piekroceni ukazatela tratové propustnosti.

Trat'ova technologie — varianta T3 (kombinace K3)

Pro pozadovany cilovy rozsah dopravy, ktery byl definovan v zakladnim provoznim modelu,
bylo provedeno posouzeni infrastruktury pro Gseky Vizovice — Zlin stfed a Zlin stied — Otrokovice.

Bylo konstatovano, ze lze sestavit takovy grafikon, ktery by umoznil provést pozadovany
rozsah osobni dopravy a zaroven by bylo mozné vlozit trasy nakladnich vlaka i v obdobi dopravnich
Spicek tak, jak je poZzadovano vyhledovou dopravou.

Na zakladé vypoctu bylo zopakovano, Zze pro tratovy usek Vizovice — Zlin stfed je
zkapacitnéni formou vyhybny nezbytné pro zajisténi dostatecné kapacity na privoz vyhledového roz-
sahu dopravy.

V tseku Zlin stfed — Otrokovice mizeme na zékladé vypoctu konstatovat, Ze zkapacitnéni
plnym zdvoukolejnénim se oproti piedchozim variantam zasadné projevi vyraznym zvySenim kapacity
tohoto tratového useku oproti variantdm s pouze ¢astecnym zdvoukolejnénim. Zdvoukolejnéni celého
useku znamena oproti predchozim variantdm vyraznou provozni vyhodu, kdy nehrozi vzijemné
ovliviiovani protijedoucimi vlaky a pfenostim zpozdéni.

Je ziejmé, ze tato varianta vyhledové dopravé Vrozsahu zakladniho provozniho modelu
kapacitné vyhovi. | v pfipadé 120minutové $picky, kdy bylo u pfedchozich variant dosahovano limitné
akceptovatelnych hodnot tratové propustnosti, tak ve varianté T3 ukazatele dosahuji optimalnich hod-
not. Trat’ dokonce disponuje kapacitnimi rezervami pro navyseni rozsahu osobni i nakladni dopravy.

To bylo provéfeno sestavou a kapacitnim hodnocenim zpracovaného grafikonu pro
alternativni provozni model s pozitivnim vysledkem. Zasadni vyhodou této varianty tedy je, Ze jako
jedina z posuzovanych alternativ feSeni tratového useku Zlin stfed — Otrokovice umozni aplikaci
alternativniho provozniho modelu, ktery je charakterizovan navySenim rozsahu dopravy na 22 vlaka
za 120 minut. Rozsah vyhledové dopravy alternativniho provozniho modelu by bylo mozné uspokojit
ze 100 %.

Pozadavky dané rozsahem dopravy pro zakladni provozni model lze v této varianté
uspokojit, a to pri dosaZeni optimalnich ukazateli tratové propustnosti. Jako jedina
Z posuzovanych variant kapacitné umoZzni i zavedeni alternativniho provozniho modelu bez
negativnich dopadu na kvalitativni ukazatele tratové propustnosti a bez pozadavki na upravy
technického FeSeni stanic a trati.

Z nize uvedené tabulky je zfejmé, Ze pro vyhledovou dopravu v plném rozsahu, jak byla
zadana pro zakladni provozni model, pfichazi do uvahy varianty T2B, T2C a T3. Ostatni varianty
nejsou z pohledu dopravni technologie vyhovujici.

Varianta T3 (pIné zdvoukolejnéni v useku Otrokovice — Zlin stied) jako jedina kapacitné
umozni zavedeni alternativniho provozniho modelu.
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. Posouzeni sestavou T ické le prop i Zakladni Alternativni L
Varianta grafikonu trati (So a Kpy) za obdobi: Stabilita systému pfi zpozdéni provozni model || provozni model Doporuéeni sledovat
tratové o variantu z pohledu profese
technologie || ©sobni | nakladni || T=1440 | T =900 T=120 viaku 18 viakovych || 22 viakovych dopravniltechnologle
doprava doprava minut minut minut tras za 120 min || tras za 120 min
T1 moZ'no el vler prekroceny vvyrazvne 'vyrazvne wysoce nestabilni kapacltvne' kapacnvne’ zasadné newyhowjjici zadani
provézt trasy prekroceny  prekrodeny neumozni neumozni
T2A mozr]o mozlno optimalni prekroceny dvyrazvne nestabilni kapacitné umozni kapa(:ltvnel newyhowijici varianta
provézt provézt prekroceny neumozni
T2B mozho moz'no optimalni optimalni optimalni VIEETE) (GEAND (B ERE I ALl kapacitné umozni kapaclt?e' k dal$imu rozpracovani
provézt provézt protiiaky a nespolehlivosti existuje neumozni
T2C mozpo moz’no optimalni optimalni optimalni e prenaser?l zp.ozd.er.u na. pro'tlvlaky kapacitné umozni kapacn'ne' k dal$imu rozpracovani
provézt provézt a nespolehlivosti minimalizovano neumozni
T3 moz'no moz’no optimalni optimalni optimalni stabilni kapacitné umozni | kapacitné umozni k dal$imu rozpracovani
provézt provézt
T4 (NS mozlno nestabilni kapacnvne' kapacnvnel nevyhowjici varianta
redukovat provézt neumozni neumozni

*) plati pro redukovany provozni model

Vysledky finan¢ni a ekonomické analyzy:

Financni analyza
Kln K1t K2n K2t K3n K3t K4
FNPV | -6078 639 -6 267 017 -6 345 732 -6 534 161 -6 306 176 -6 559 324 -4 366 249
FIRR -8,90% -9,06% -8,95% -9,11% -8,97% -8,95% -14,12%
Ekonomicka efektivita
Kln K1t K2n K2t K3n K3t K4
ERR 12,31% 12,01% 11,86% 11,57% 11,93% 11,53% -13,80%
ENPV | 5825432 5665 217 5593 564 5433344 5627977 5411317 -2 864 500
BCR 1,93 1,88 1,86 1,82 1,87 1,81 0,37

Financ¢ni analyzou byla prokdzana nesamofinancovatelnost projektu ve vSech posuzovanych
variantach.

Ekonomickou analyzou bylo dosazeno pozadovanych hodnot ekonomické feasibility projektu
ve vSech posuzovanych variantach, kromé varianty k4.

S ohledem na vySe uvedené zavéry jednotlivych kapitol predmétné studie je jako jedina plné
vyhovujici kombinace variant doporucena k dal§imu zpracovani kombinace K3 (tj. trat’ova technologie
T3 - pIné zdvoukolejnéni v iseku Otrokovice — Zlin stied) s tunelem v Otrokovicich ve varianté T2.

V Brn¢ 11/2014 ing. Kamil Chmela a kol.
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