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1. SPECIFIKACE PREDMETU DIiLA

1.1. Pfedmét zadani

1.1.1. Zpracovani Zaméru projektu stavby, zakladni obsahova napln a rozsah zpracovani ZP bude vychazet z
pozadavkd smérnice Ministerstva dopravy ¢. V-2/2012.

1.1.2. Zpracovani Pfipravné dokumentace (dle VTP/PD/02/15 — Dil 2, Pfiloha 3b) véetné provedeni
inZenyrsko - geologického prizkumu, geodetického zaméreni a zajisténi mapovych podkladu.

1.1.3. Pripravnd dokumentace bude splfiovat pozadavky dokumentace pro vydani uzemniho rozhodnuti

nebo jiné formy (Uzemni souhlas, § 15) dle zakona ¢. 183/2006 Sh., véetné zajisténi kompletnich
podkladli a viech povinnych pfiloh. Soucasti dila je i podani navrhu na zahajeni Gzemniho fizeni
véetné dodani oznameni o zahajeni fizeni prislusného stavebniho Gradu. Spravni poplatek za uzemni
fizeni hradi objednatel (zadavatel).

1.2.  Hlavni cile stavby
1.2.1. Cilem stavby bude soubor investi¢nich opatieni pro:

e Optimalizaci technického stavu a parametr( trati ¢. 290 Olomouc — Sumperk — v ¢asti trati
Sumperk — Uni¢ov (mimo).

e  Elektrizaci (stejnosmérna 3kV) celé trati z Sumperka do Unicova, v¢. PEU.
e Navrh traté pro zavedeni taktové osobni dopravy.

e Maximalizaci tratové rychlosti prevaziné na stavajicim télese drahy az do hodnoty 100 km/h,
resp. na méné nez 70-80 km/h.

e  Zvyseni konkurenceschopnosti, resp. moznost zavedeni patefnich spésnych vlaki Olomouc —
Sternberk —Unicov — Sumperk.

e Snizeni negativnich vlivli z Zelezni¢ni dopravy na predmétné trati na Zivotni prostiedi a zdravi
obyvatelstva.

e  Zlepseni podminek pro nastup a vystup cestujicich zfizenim nastupist s hranou 550 mm nad TK.
e ZvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich.

e  Zajisténi bezbariérového pristupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

1.3. Misto stavby

Misto stavby: 7elezniéni trat €.290 Sumperk — Olomouc (&ast Sumperk — Unicov)
Kraj: Olomoucky
Charakter stavby: optimalizace a elektrizace

1.4. Zakladni charakteristika trati

Tratovy Usek Olomouc — Unicov - Sumperk je od r.2014 trati Olomouc-Sumperk (zacatek v #st.Olomouc
hl.n., konec v Zst.Sumperk). Trat je v celé délce jednokolejnd, neelektrizovana. Organizovani a
provozovani drazni dopravy je podle predpisu SZDC D1. Nejvétsi tratova rychlost je v Gseku Sumperk —
Unicov 65 km/hod, Uni¢ov — Olomouc 90 km/hod. Vse s mistnim omezenim rychlosti az na 40 km/hod.
Zabrzdna vzdalenost je 700 metrd, normativ délky nakladniho vlaku je 141 metrd.

Stanice jsou vesmés vybaveny stani¢nim zabezpecovacim zafizenim typu TEST s ru¢né prestavovanymi
vyhybkami ve stanicich Libina, Troubelice, UniCov a Ustfedné prestavovanymi vyhybkami ve stanicich
Ujezd u Unicova, Sternberk a Bohuriovice, kde je zafizeni AZD 71. V Gseku Olomouc- Unicov je ve viech
usecich tratové zabezpedovaci zafizeni 3.kategorie, automatické hradlo. V trati Unicov - Troubelice -
Libina - Sumperk se jizda vlak(l zabezpeduje tratovym zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie - reléovym
poloaumatickym blokem /RPB 71/ bez mezilehlého hradla.
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Technicky normativ hmotnosti ndkladnich vlakd pro jednu ¢innou lokomotivu fady 731 je u Mn vlakid ve
sméru jizdy Sumperk-Libina S 400 tun, Libina — Uni¢ov S 1300 tun, Unicov — Sternberk S 1100 tun,
Sternberk — Olomouc S 1300 tun. V opaéném sméru jizdy je technicky normativ hmotnosti nakladnich
vlakd pro jednu &innou lokomotivu Fady 731 u Mn vlak( mezi stanicemi Olomouc — Sternberk S 800 tun,
Sternberk — Uni¢ov S 1000 tun, Uni¢ov — Troubelice S 600 tun, Troubelice -Sumperk S 400 tun.

Tratovy Usek Olomouc — Uni¢ov — Sumperk je zatim neelektrizovany, #st. Olomouc a #st. Sumperk jsou
elektrifikovany stejnosmérnou proudovou soustavou 2 DC 3 kV/IT, trakéni vedeni je provedeno dle
parametrll vzorové sestavy ,J“, v Zst. Olomouc v soucasné dobé (2015) probiha rekonstrukce Zst. véetné
trakéniho vedeni, v 7st. Sumperk bylo TV realizovano v roce 2010.

2. PODKLADY PRO ZPRACOVANI

2.1. Zavazné podklady pro zpracovani

2.1.1. Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitnéni trati Sumperk - Olomouc” (zpracovatel MCO —
aktualizace 1 —04/2015), varianta schvélena CK (19.5.2015) — Varianta C2 — 3kV ss trakéni soustava.

3. KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI

3.1.1. ,Elektrizace a zkapacitnéni trati Unicov (v€etné) - Olomouc” — podminuijici stavba, projekty — PD, PS
budou v soubéhu s pfedmétnou stavbou.

3.1.2. ,,Rekonstrukce Zst. Olomouc” — v realizaci, planovany termin ukoncéeni 8/2016.

3.1.3. ,Elektrizace trati ¢.293 Sumperk — Kouty nad Desnou” — akce investora: Svazek obci Desné (DruZstevni
125, 788 14 Rapotin)

3.1.4. Planované stavby meést a obci uvedené v dokladové casti Studie proveditelnosti ,Elektrizace a
zkapacitnéni trati Sumperk - Olomouc” (cyklostezky, inZzenyrské sité atd.).

4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

4.1. Stavajici stav
4.1.1. Zabezpecovaci zafizeni

Organizovani a provozovani drazni dopravy v Useku Sumperk — Olomouc je Fizeno podle piedpisu €D D1
(4cinny od 1.7.2013).

Stanicni zabezpecovaci zafizeni (SZZ):

Zst. Libina

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 2 kategorie typu TEST A10. VSechna navéstidla
jsou svételna, odjezdova navéstidla jsou skupinova, oznacend L1 —2 a S1 - 2.

Zst. Troubelice

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie typu TEST A10. VSechna navéstidla
jsou svételnd, odjezdova navéstidla jsou skupinova oznacena L 1-2 a S 1-2. Ve stanici jsou zfizeny
vjezdové a odjezdové izolované Useky a obvody na vyhybkach ¢. 1 a 10. Tyto vyhybky jsou opatieny
elektromotorickymi prestavniky. Ostatni vyhybky a vykolejky jsou prestavovany ru¢né a uzamykany
vymeénovymi zadmky. Klie jsou uzamykany v ustfednim zamku. Stani¢ni zab.zafizeni je upraveno pro
zavedeni vyluky dopravni sluzby zaméstnanc(.

Zst. Unicov

Stanice je vybavena mechanickym zabezpecovacim zafizenim 2.kategorie typu TEST A 10 se dvéma
zavislymi vyhybkarskymi stanovisti, svételnymi navéstidly a vjezdovymi i odjezdovymi izolovanymi
kolejemi. Vyhybky a vykolejky v obvodu stanovisté | a Il jsou rucné stavéné, opatfeny vyménovymi
zamky. Posun v celé Zst. je nezabezpeceny.

Vyh. Ujezd u Unicova
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Vyhybna je vybavena zabezpelovacim zafizenim 2.kategorie typu TEST 14 s ustfednim stavédlem a
reléovymi zavislostmi, vyménami opatifenymi tfifazovymi elektromotorickymi prestavniky, se svételnymi
naveéstidly a kolejistém s izolovanymi kolejovymi obvody 75 Hz.

Zst. Sternberk

Stanice je vybavena zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie typu TEST 14 s Ustfednim stavédlem,
reléovymi zavislostmi, vyménami opatfenymi tfifazovymi elektromotorickymi prestavniky se svételnymi
navéstidly a kolejistém s izolovanymi kolejovymi obvody 75 Hz.

Zst. Bohuriovice

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim elektromechanickym 2. kategorie se
svételnymi navéstidly, kolejovymi a vyhybkovymi obvody. Ustfedné stavéné vyhybky ¢&is. 1, 2, 6, 7,
vykolejky Vk2 a Vk3 jsou opatreny elektromotorickymi prestavniky a jsou obsluhovany vypravéim z
ustfedniho stavédla.

Tratové zabezpeéovaci zafizeni (TZZ):
t.0u. Sumperk - Libina

Mezi stanicemi Sumperk — Libina je zabezpedovaci zafizeni 2. kategorie reléovy poloautomaticky blok
(RPB), do kterého je zapojena vlecka Rosiva a nakladisté Novy Malin s jednim tratovym oddilem.

t.u. Libina — Troubelice

Mezi stanicemi Libina — Troubelice je zabezpecovaci zatizeni 2.kategorie reléovy poloautomaticky blok
RPB 71 bez mezilehlych hradel.

t.u. Troubelice — Unicov

V trati Troubelice - Unicov se jizda vlakd zabezpecuje tratovym zabezpelovacim zafizenim 2. kategorie -
Reléovym poloautomatickym blokem RPB 71 bez mezilehlého hradla Mezistani¢ni Usek tvofi :

a- pfi vykonu dopravni sluzby v Zst Troubelice jeden tratovy oddil Uni¢ov - Troubelice.
b-PFi vyluce sluzby dopravnich zaméstnancll v Zst Troubelice jeden tratovy oddil Libina- Unicov .
t.U. Unicov — Ujezd u Unicova

Tratovy Usek Unicov - Ujezd u Uni¢ova je vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie
automatickym hradlem (AH) s tratovym souhlasem. Mezistani¢ni Usek tvofi jeden tratovy oddil.

Jizdy na vle¢ku UNEX a.s. do km 13.159 a zpét do Uniova se zajistuji pomoci tratového souhlasu a
elektromagnetického zamku umisténého u prejezdu v km 13.187. Kli¢ uvolfuje vypravci Zst.Unicov
udélenim souhlasu k obsluze.

t.0. Ujezd u Uni¢ova — Sternberk

Tratovy Usek Ujezd u Unicova-Sternberk je vybaven automatickym hradlem s tratovym souhlasem a
uplnou blokovou podminkou jako zabezpecovaci zafizeni TZZ 3. kategorie. Mezistani¢ni Usek tvofi jeden
tratovy oddil.

t.u. Sternberk — Bohuriovice
Tratovy Usek Sternberk- Bohufiovic je zabezpeéen TZZ 3.kategorie typu AH bez oddilového navéstidla.
t.u. Bohunovice — Olomouc

Tratovy Usek Bohurovice - Olomouce je zabezpeéen TZZ 3. kategorie automatické hradlo AH-83 s jednim
oddilovym navéstidlem Lo,So v km 104,940, které rozdéluje mezistani¢ni Usek na dva tratové oddily.

Prejezdové zabezpecovaci zafizeni (PZS):

Na trati Sumperk - Olomouc je celkem 38 trovriovych prejezdd, z toho 20 piejezdll je zabezpetenych
PZS, 18 prejezd( je zabezpeceno pouze vystraznymi kriZi (bez PZS, PZM).
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4.1.2. Sdélovaci zatizeni

Podél trati v celém Useku Olomouc - Uni¢ov - Sumperk jsou vedeny tratové sdélovaci kabely v riizném
provedeni 10XN 0,8, 15XN 0,8 a typ dalkového kabelu DK 47. Soudasné s poklddkou metalickych kabeld
byla poloZena i trubka HDPE, ktera by méla byt poloZena v celém Useku stavby. Metalické kabely s
trubkou byly postupné poloZzeny kabelovym klade¢em ve vzdalenosti cca 2,3m od osy koleje.

V Gseku Sumperk — Novy Malin jsou poloZeny dvé trubky HDPE — oranzovd a ¢erna. V oranzové trubce je
zafouknut opticky kabel s 12ti viakny.

V Zelezni¢nich stanicich Bohuriovice, Sternberk, Unicov, Troubelice a Libina je v provozu zapojova¢ typu
Inoma. Ve stanicich jsou pod pfistfesky a na vypravnich budovach umistény venkovni hodiny a pro
cestujici jsou v provozu rozhlasova zafizeni. Rozhlas pro cestujici je ovladan vyprav¢imi. Dalkové ovladani
téchto rozhlasli neni zavedeno. Rozhlasové majacky pro slabozraké nejsou v Zadné Zeleznicni stanici
instalovany.

V #st. Unicov je ve sdélovaci mistnosti SZDC s.o., kde zajistuje pouze provoz a udribu €D — Telematika,
a.s., v samostatné budové vedle vypravni budovy, v provozu telefonni Ustfedna typu UE 12 s kapacitou
24 pobocek.

Elektrickd poZarni signalizace je nainstalovana v #st. Sternberk ve stavédlové Ustiedné. Elektrické
zabezpecovaci signalizace nejsou v tomto Useku zavedeny.

Tratovy radiovy systém je na tomto Useku traté provozovéan véetné mistnich radiovych technologickych
siti v Zst. Bohuriovice, Sternberk a Unicov.

4.1.3. Silnoprouda zafizeni, rozvody a osvétleni

Stavajici venkovni osvétleni stanic je provedeno vybojkovymi svitidly ze stoZard JZ. Osvétleni je vesmés v
dobrém technickém stavu a udrzované, nicméné je jiz moralné i technicky zastaralé. Osvétleni zastavek
je provedené vybojkovymi svitidly osazenymi jak na sadovych stoZarech, tak i na stozarech typu JZ.

Z4dn4 Zelezniéni stanice neni v sou¢asné dobé vybavena elektrickym ohfevem vyhybek.

V nékolika mistech dochazi ke kfizeni Zeleznicni trati s nadzemnim vedenim vvn 400 kV, 110 kV, vn 22 kV
a rliznym nadzemnim vedenim nn a VO.

Zasobovani elektrickou energii je v Zelezni¢nich stanicich, zastdvkach a vyhybnach zajisténo jejich
pfipojenim na stavajici distribuéni sit nn ve spravé CEZ Distribuce, a.s.

Provoz a vyuzivani elektrické energie je v soucasnosti provadén v elektrorozvodné soustavé TN-C, u
novych zatizeni v soustavé TN-C-S za podminek ochrany pred Urazem elektrickym proudem stanovenych
pFislusnymi CSN.

Stavajici silnoproudé rozvody nn v Zst. a dopravnach jsou realizovdny zemnimi kabelovymi rozvody a
napajeji stavajici objekty, kabelové a venkovni zasuvkové skiiné, jakoZ i venkovni osvétleni stanic.

V soucasnosti nejsou Zadna zafizeni slouZici pro provoz na Zelezni¢ni trati ¢. 290 pfipojena pfimo na
rozvodnou soustavu 22kV ve spravé CEZ Distribuce, a.s.

4.1.4. Trakéni vedeni a ukolejnéni
Kolejisté neni elektrizované.
4.1.5. Dispecerska fidici technika

Tratovy Usek Olomouc — Uni¢ov — Sumperk patfi do piisobnosti OR Olomouc a z pohledu ASDR (tdstfedni
ovladéani) pod elektro dispe¢era — ED SZDC Prerov. Pouze koncové stanice Olomouc a vyhledové
Sumperk jsou napojeny na elektro dispecera.

4.1.6. Zelezniéni svriek a spodek

Technicky stav Zelezni¢niho svrsku je ¢aste¢né na dobré urovni (S49 na bet. prazicich-r.1977, 1987,
1988), ¢astec¢né zastaraly (T na df. praZcich z r. 1946, 1952), spravce OR Olomouc na trati provadi
prabéziné opravy.

V tseku Olomouc-Sumperk se v hlavni tratové koleji nachazi tyto typy Zel. svriku (pfiblizné délky dle
pasportu-bez spec. upevnéni na mostech):

e UIC60/B91P 600 m — kolej ¢.1 Bohuriovice
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e S49/SB3 3 450m

e S49/SB621950m

e S49/df 4 800m

e T/SB310400m

e T/SB511600m

e T/VUS1400m

e T/df.2850m
V Zst. Bohunovice je celkem 5 ks vyhybek na dievénych praZcich.
V ist. Sternberk je v sou¢asném stavu celkem 16 ks vyhybek na dfevénych praZcich.
V dopravné Ujezd u Uni¢ova jsou celkem 3 ks vyhybek, viechny s dievénymi prazci.
Odbocka-vlecka UNEX Uni¢ov ma 1ks vyhybky na difevnénych praZzcich.
V Zst. Unicov je celkem 11 ks vyhybek na dfevénych prazcich.

V Zst. Troubelice je celkem 7 ks vyhybek, z toho 1 ks na ocelovych praZcich a zbyvajicich 9 ks na
drevénych praZcich.

V Zst. Libina jsou celkem 4 ks vyhybek na dievénych praZcich.
Nakladisté - zastavka Novy Malin ma 2 ks vyhybek na dfevénych praZcich.
Odbocka-vlecka Benzina je zruSena.

V Zst. Bohuriovice, Sternberk, Unicov, Troubelice a Libina, v dopravnach Ujezd u Uni¢ova a Novy Malin a
v zastavkach Hlusovice, Starnov, Babice u Sternberka, Mladéjovice, Uni¢ov zastavka, Troubelice a Nova
Hradeéna a Hrabi$in jsou stavajici nastupisté, kterd nevyhovuji pozadavkim vzorovych listd a CSN
(prolamované hrany, popf. sypand nastupisté, bez bezpecnostniho a varovného pasu dle Vyhlasky
¢.177/1995 Sb. a Vyhlasky ¢. 369/2001 Sb.).

Na trati Olomouc-Unicov-Sumperk se nachézi 38 Zelezni¢nich prejezdll (+pfejezd ev.km 43,490 mimo
stavbu)-jedna se podle evidencnich listl o kfiZeni trati ve dvou pfipadech se silnici Il. tfidy, ostatni jsou
komunikace lll. tfidy, mistni a u¢elové komunikace.

Vystroj trati je potieba doplnit podle pozadavkd predpisd €D D1 a €D M21.
4.1.7. Mostni objekty
V ramci stavby Olomouc-Uni€ov-Sumperk se nachazi:
e 53 7Zelezni¢nich mostl
e 96 Zeleznicnich propustk
e  6silni¢nich nadjezdl
e 1lavka pro pési

Vétsina téchto objektl je znaéného stafi, pri déleni dle stafi spodni stavby je 38 ks mostu starsSich nez
1906 (72%).

4.1.8. Pozemni stavby a protihlukova opatfeni

V kazdé dopravné jsou zdéné budovy, které slouZi jako vypravni budova. VSechny zastavky jsou
vybaveny minimalné pristieskem pro cestujici. Cekarny pro cestujici v budovach neobsazenych zastavek
jsou uzamceny. Podél kolejisté jsou situovany obytné objekty, které nevyhovuji z hlediska hluku.

4.1.9. Vysledky prizkuma

V navriené trase, podle dostupnych informaci, nedojde ke stfedu zajm0 v dlsledku omezeni vyuZiti
loZisek nerostnych surovin. V navrZené trase se ani nevyskytuji poddolovana Gzemi. Stfety zajmU muzZe
vyvolat ovlivnéni reZimu mélkych podzemnich vod.

NejsloZitéjsi geologické poméry se nachazeji v iseku Olomouc - Bohurovice v km cca 103,000 - 106,500,
kde trasa trati prechazi raselinisté. V Casti trasy prochdzejici krystalinikem, cca mezi Unicovem a Novym
Malinem, lze v zafezech predpokladat lokdIni poruSeni stability zejména svahl skalnich zarezl
(opadavani horninovych fragmenta).
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4.2,

Pozadovany stav

4.2.1. VSeobecné

Cilem stavby bude soubor investi¢nich opatfeni pro:

Optimalizace technického stavu a parametrd trati ¢. 290 Olomouc — Sumperk — v &asti trati Sumperk -
Unicov.

Elektrizaci (stejnosmérnd 3kV) celé trati z Sumperka do Unicova, vé. PEU.
Navrhnout trat pro zavedeni taktové osobni dopravy.

Maximalizaci tratové rychlosti pfevazné na stavajicim télese drahy az do hodnoty 100 km/h, odstranéni
vétsiny propadd tratové rychlosti na méné nez 70-80 km/h.

Zvyseni konkurenceschopnosti, resp. moznost zavedeni pateinich spésnych vlakéi Olomouc — Sternberk
— Uni¢ov — Sumperk.

SniZzeni negativnich vlivi z Zelezni¢ni dopravy na predmétné trati na Zivotni prostiedi a zdravi
obyvatelstva.

Zlepseni podminek pro nastup a vystup cestujicich zfizenim néastupist s hranou 550 mm nad TK.
ZvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich.

Zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

4.2.2. Zabezpecovaci zafizeni

Jednokolejna trat Sumperk-Olomouc patfi k regionalnim tratim, které budou dalkové ovladany z
regionalniho dispecerského pracoviité (RDP) v #st. Olomouc, nouzové Fidici pracovisté (NRP) bude
umisténo v 7st. Sumperk v souladu s Technickou specifikaci SZDC ¢&islo 2/2006 — ZS druhé vydani
,Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni”.

Organizovani a provozovani drazni dopravy zUstavé podle predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni
predpis”
Tratova rychlost je navrzena v Useku:

e Sumperk — Uni¢ov do 100 km.h™

Zabezpecovaci zatizeni bude feseno s ohledem na pouzivané typy zafizeni odpovidajici dobé nasazeni
(v€etné planovaného vyhledu), bude umozZriovat automatické stavéni vlakovych cest a prenos cisel vlakl
z navazujicich Gseka.

Dopravny:

Dopravny budou vybaveny novym staniénim zabezpecovacim zafizenim (SZZ) 3. kategorie typu
elektronické stavédlo. Svételna navéstidla hlavni a sefad'ovaci budou umisténa dle dopravni technologie,
na vyhybkach budou elektromotorické prestavniky.

V dopravnach budou vybudovany tyto SZZ:

e  7st. Libina: SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo s deskou nouzové obsluhy

e  7st. Troubelice: SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo s deskou nouzové obsluhy
Zjistovani volnosti a prajezdu draznich vozidel v jednotlivych dopravnéch je navrhovano takto:

e Pro dopravny v Gseku Sumperk (mimo) — Uni¢ov (mimo) budou pouZity pocitace ndprav (PN).
Technologie PN bude umisténa v stavédlové ustiedné (SU) SzZ.

e Navriené prostiedky pro zjistovani volnosti musi vyhovovat existujicim poZadavkim na
interoperabilitu.

e V Usecich, kde se nepfedpokladd instalace tratové ¢asti vlakového zabezpeéovaciho zafizeni a
kde jsou pouZity pocitace ndaprav, bude doplnéna funkcionalita Vystraha pfi nedovoleném
projeti navéstidla (VNPN) dle TS 2/2014 S,2.“
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Dopravni kanceldfe (DK) budou ve stavajicich vypravnich budovach. Stavédlové ustfedny (SU) budou
umistény, bud v novych zdénych objektech v blizkosti stavajicich budov, anebo do stavajicich draznich
objektl, které by byly rekonstruovany pro tyto Ucely. Pokud v dobé rekonstrukce nebude mozno
stavajici zafizeni vymistit, jeliko bude vyZivano, jako provizorni zabezpelovaci zafizeni budou SU
umistény do novych objektld. V pfipadé, Ze bude zvolen postup vystavby s vylukou celé trati, bez
vyuZivani provizorniho zabezpelovaciho zafizeni, poZaduje OR Olomouc v rdmci zpracovani ptipravné
dokumentace provéreni umisténi stavédlovych ustfeden a souvisejicich technologickych zafizeni do
stavajicich draznich objekt(, které by byly rekonstruovéany pro tyto téely. Soucasti SU bude klimatizace
SU a mistnosti NZ.

Cast technologie SZZ mensich dopraven je mozno centralizovat do SU vétsich stanic. Kabelové trasy
budou koordinovany a budou spole¢né pro sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni. Stavajici SZZ v
jednotlivych dopravnach bude vyuZivano pfi stavebnich postupech jako provizorni staniéni
zabezpecovaci zafizeni.

Tratové useky:

Tratové Useky budou vybaveny novym tratovym zabezpelovacim zafizenim (TZZ) 3. kategorie. Pro
tratové useky v ¢asti Sumperk (mimo) — Uni¢ov (mimo) budou zfizena nova TZZ typu automatické hradlo
Kontrola volnosti a prijezdu draznich vozidel bude provedena pocitadi naprav (PN). Kontrola volnosti a
prijezdu draznich vozidel bude provedena kolejovymi obvody (KO) s frekvenci 75 Hz s prenosem kdédu
vlakového zabezpecovace.

Trafové Useky budou vybaveny TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Konkrétni typ TZZ (AB nebo AH) bude
upfesnén v ramci zpracovani PD na zakladé potreb vyplyvajicich z dopravni technologie.

Technologie TZZ bude &4ste¢né centralizovand do SU v sousednich stanicich, pfi rozdéleni tratovych
usekl na vice oddilli bude technologie TZZ umisténa také v typovych reléovych domcich u oddilovych
navéstidel. Napajeni TZZ bude pfi centralizaci do SU spole¢né s SZZ, p¥i umisténi ¢asti TZZ na trati v
reléovych domcich z vefejné sité CEZ Distribuce a.s. Kabelizace TZZ bude provedena ve spole¢ném
vykopu se sdélovacimi kabely a DOK.

Prejezdy:
Na trati Sumperk - Olomouc je celkem 38 tGroviiovych prejezd(. Uréené prejezdy budou vybaveny novym

prejezdovym zabezpecovacim zatizenim (TZZ) 3. Kategorie. Technologie novych PZS bude umisténa v
typovych RD.

Pfejezdy budou vybaveny:

eV Useku Sumperk-Unicov je navrhovana tratovd do 100km/h, tato rychlost uréuje ve smyslu
zdkona ¢.177/95 Sb. zabezpelit vsechny Urovriové prejezdy svételnym prejezdovym
zabezpecovacim zafizenim bez zavor. Celkem bude v tomto Useku 10 novych prejezdovych
zabezpecovacich zafizenich typu PZS 3ZBI. Stavajici PZS (celkem 8) budou doplnény zavorami a
také bude provedena Uprava pro dalkové ovladani.
V PD bude kazdy pfejezd posuzovdn individualné, tedy probé&hne spravni fizeni s mistnim Setfenim a
nasledné Drazni urad vyda rozhodnuti o zméné rozsahu a zplsobu zabezpeceni prejezdu pro kazdy
prejezd samostatné.
V Usecich s rychlostmi nad 120 km/h pozadujeme (zvlasté v pfipadech velmi frekventovanych prejezd)
provérovat mozZnosti nahrazovani prejezdl mimouroviiovymi kfizenimi, respektive jejich ruseni bez
nahrady.

Napajeni:
Napajeni stani¢nich, tratovych a ptfejezdovych zabezpecfovacich zafizeni bude fe$eno v ¢asti Silnoprouda
zafizeni.
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DOz:

Pro tratovy tsek Olomouc — Sumperk bude zfizeno délkové ovladani zabezpedovaciho zafizeni. Dalkové
ovladané zabezpecovaci zafizeni je Ffidici systém, kterym se dalkové ovldda zabezpecovaci zafizeni v
nékolika Zelezni¢nich stanicich soucasné. Principidlné lze do DOZ zapojit takové stanice, které jsou
vybaveny stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie, ze zafizeni této kategorie jsou vsak pro
zapojeni do DOZ nejvhodnéjsi elektronicka stavédla.

Pro dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ) bude vybudovano v ramci této stavby regionalni
dispecerské pracovisté (RDP) v 7st. Olomouc hl.n. a pracoviété pohotovostniho vypravéiho (PPV) v ZST
Sumperk.”

Narodni vlakovy zabezpecovac:

Narodni vlakovy zabezpecovac bude zfizen v Usecich s rychlosti nad 100 km/h. Na trati budou vlaky (pro
rychlost nad 120 km/h povinné) zabezpeceny tzv. liniovym vlakovym zabezpelovatem (LVZ). Tento
narodni liniovy vlakovy zabezpecova¢ umoifuje prfenos navéstnich informaci z trati na hnaci vozidlo.
Obsluha hnaciho vozidla (strojvidce) vidi na ndvéstnim opakovaci (ovladacim pultu), jakou navést
zobrazuje nasledujici ndvéstidlo na trati. Narodni liniovy vlakovy zabezpecova¢ umozniuje také kontrolu
bdélosti strojvedouciho a nouzové brzdéni. Slabina tohoto systému je, Ze strojvedouci musi pred jizdou
vlaku zapnout vlakovy zabezpecovac, je-li jim vozidlo vybaveno. Pfi jizdé po kédované trati strojvedouci
obsluhuje tlacitko bdélosti pouze pfi méné povolujicim znaku na nasledujicim navéstidle (Cerveném
svétle, resp. Zlutém mezikruzi), je tak upozornén na poZadavek sniZeni rychlosti vozidla. Pokud
neobslouZi tla¢itko bdélosti v daném intervalu, ozve se zvukovd signalizace, a pokud ani poté
nezareaguje, dojde k samocinnému zabrzdéni vlaku. Dalsi slabinou tohoto systému je to, Ze zafizeni
neumoznuje ovlivnit rychlost vozidla v pfipadé, Ze strojvedouci sice tlacitko bdélosti obslouzi v daném
intervalu, ale nebude se fidit méné povolujicim znakem na nasledujicim navéstidle a nebude snizovat
rychlost.

Evropsky vlakovy zabezpecovac — ERTMS:

S ohledem na zvySeni rychlosti nad 100 km/h je uvazovano i s vybaveni trati systém ERTMS, tj. soudasti
PD bude navrh na zfizeni systému ETCS a GSM-R.

Konkrétni uroven pfipadné typ evropského vlakového zabezpecovace bude specifikovdna s ohledem na
termin realizace, dostupné zabezpecovaci zafizeni a platné technické specifikace interoperability (TSI).

Ochrana zabezpecovaciho zafizeni:

Zabezpedovaci zafizeni v celém fe$eném useku trati Sumperk (mimo) — Olomouc (mimo) bude
vybudovano s ochranou pfed nebezpecnymi, ruSivymi a korozivnimi vlivy elektrické trakce a
atmosférického prepéti.

Dale bude reSen systém diagnostiky pro zabezpecovaci zafizeni dle Technickych specifikaci systémdi,
zatizeni a vyrobka ¢. 2/2007-Z.

4.2.3. Sdélovaci zafizeni
Tratovy kabel:

Pro spojeni telekomunikacnich, rozhlasovych a datovych zatizeni, zabezpecovaciho zatizeni, radiového
systému TRS se navrhuje vybudovat tratovy kabel TK. Vzhledem k tomu, Ze stévajici tratové kabely jsou
uloZeny cca 2,3m od osy koleje, jsou riznych dimenzi a budou Upravou kolejového spodku dotceny,
navrhuje se poloZeni tratového kabelu nového véetné dvou trubek HDPE. Tratovy kabel se navrhuje typu
15XNO0,8 plnény, dvoupldstovy v ndvaznosti na tratové kabely z Olomouce a Sumperka. Hranice pokladky
tratového kabelu budou vjezdové navéstidla do Olomouce a Sumperka. Tratovy kabel bude na koncich
(u vjezdovych navéstidel) napojen na stavajici tratové kabely (vybudované v ramci elektrizace Zédbfeh —
Sumperk a stavby rekonstrukce uzlu Olomouc). Tratovy kabel bude v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich
ukoncen ve stavédlovych Ustfednach ve sdélovacich kabelovych skrinich zarezovou technikou. Na trati
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budou u prejezdll z tratového kabelu provedeny potfebné vypichy pro venkovni telefonni objekty
umisténé na domcich PZS.

Tratovy kabel a trubky HDPE budou poloZeny do spolecné zemni kabelové trasy s kabely
zabezpetovacimi. Kabelovd trasa bude vedena po pozemcich SZDC a CD.

Opticky kabel:

Na propojovaci vedeni pro dalkové fizeni sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni a preneseni informaci
ridici techniky se navrhuje pouZiti optického kabelu, ktery bude po dokonceni pokladky trubek HDPE
zafouknut do hlavni trubky. Opticky kabel bude ve stanicich vyveden dle vynosu R 014 ¢&.j. 22942/2015-
$ZDC-014 ze dne 29.5.2015 Dimenze DOK — 48 vldken. Kabelové sk¥iné budou v dopravndch umistény ve
stavédlovych mistnostech. Na optickém kabelu budou ponechdny rezervy u kabelovych spojek, u
optickych rozvadécl a vétSich mostl. Kabelové rezervy a spojky budou umistény v podzemnich
kabelovych komorach. U optickych rozvadécd budou kabelové rezervy umistény nad kabelovou skfini.
Po montazi optického kabelu bude provedeno kontrolni optické méreni. Opticky kabel bude slouzit jak
pro sdélovaci zafizeni, tak i pro zabezpecovaci zafizeni, pro dispecerskou fidici techniku a také pro

silnoproudou techniku.

Na prenos signall bude pouZit pfenosovy systém s technologii pfepojovani paketl s moznosti vytvareni
virtualnich privatnich siti a definici priorit pro jednotlivé technologie. V mistech, kde by byl i nadale
nezbytny prenos technologie s ¢asovym délenim kanall (napt. E1 pro GSM-R, pokud systém GSM-R v
dobé realizace stavby nebude jiz umoznovat komunikaci po IP protokolu), bude navrzena emulace
okruhl E1 po paketovych sitich. Tato technologie umoZni pfenos a navazani na prenosové systémy
realizované v ¥st. Olomouc hl.n. a Sumperk.

Mistni kabelizace:

Stavajici mistni kabelizace v Zelezni¢nich stanicich jsou velmi zastaralé. Pfi rekonstrukci kolejisté budou
stavajici mistni kabelizace ve velkém rozsahu dotceny stavebnimi pracemi, proto se navrhuje v ramci
mistni kabelizace pokladka novych mistnich kabeld.

Po dobu provadéni stavebnich praci pred zapojenim nové mistni kabelizace musi zUstat stavajici mistni
kabelizace v provozu, aby byl zachovan provoz stanice. Jedna se zejména o VTO u vjezd( a prejezdd, o
napojeni stavédel a budov se zaméstnanci. V téchto pripadech budou dopredu realizované provizorni
prelozky, kdy kabely budou vedeny mimo dosah praci nejcastéji v povrchovych nebo podpovrchovych
trasach.

Centrum nové mistni kabelizace bude umisténo do prostor sdélovacich mistnosti ve vypravnich
budovach. Nové budované mistni kabely budou v provedeni TCEPKPFLEY -- XN 0,6. Ukonceni kabell
bude ve sdélovacich mistnostech v 19-ti palcové skfini pfimo na zarezovych rozpojovacich svorkovnicich.
V ramci MK budou poloZeny téZ trubky HDPE, do kterych se zafouknou mistni optické kabely pro potreby
DRT a sdélovaciho zafizeni.

Trasy kabell mistni kabelizace budou v prevainé casti vedeny spolecné s kabely zabezpecovaciho
zafizeni a nn. Do trasy MK bude v Zelezni¢nich stanicich ptiloZzen téZ novy tratovy kabel véetné dvou
trubek HDPE pro potrebu optického kabelu.

Rozhlas pro cestujici:

Rozhlas pro cestujici bude doplnén v dopravnach a zastavkach tak, aby bylo umoZnéno i dalkové
ovladani rozhlasu ze 7st Olomouc hl.n. i Zst. Sumperk.

Rozhlasové ustfedny budou umistény ve sdélovacich skrinich ve sdélovacich mistnostech. Na zastdvkach
ve sluZzebnich mistnostech. Tam, kde neni Zadny stavebni objekt, budou rozhlasové Ustfedny umistény v
klimatizovanych kovovych skfinich umisténych v blizkosti rozvadéce nn.

Ve stanicich budou ozvuceny prostory cekaren, vybrané mistnosti ve vypravni budové (napf. pokladny),
prostory pred vypravni budovou do kolejisté pod pristreSkem a prostory nastupisté. Na zastavkach
budou ozvuceny prostory nastupisté v nejfrekventovanéjsich prostorach.
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Rozhlas pro cestujici se navrhuje na nasledujicich zastdvkach: Troubelice zastdvka, Nova Hradecns,
Hrabisin, Novy Malin.

Umisténi reproduktorli na ndastupistich se predpoklada na osvétlovacich stoZarcich. Napajeni
rozhlasovych ustfeden bude navrieno ze zalohované sité pouze v pfipadé, Ze se jedna o evakuacni
rozhlas. Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zafizeni se provede ve smyslu vyhlasky ¢. 13/1977 Sb.,
ve znéni vyjimek uplatnitelnych pro rozhlasova zafizeni v arealech dopraven.

Pro potfeby nevidomych a slabozrakych obcand budou v ramci rozhlasu v Zelezni¢nich stanicich zfizeny
hlasové majacky u vstupu do vypravnich budov od mésta a od kolejisté.

Sdélovaci zafizeni:

V Zelezni¢nich stanicich se navrhuje vybudovat nové telefonni zapojovace (jako nahrada za stavajici,
které v dobé realizace budou odepsany), jejich ovladaci pulty se umisti do dopravnich kancelafi. Bude
vybudovan i novy ndhradni zapojovac svirkovy se svételnou a akustickou indikaci pfichozich hovord.
Vlastni telefonni zapojovac - spojovaci ¢ast bude umisténa ve sdélovacich mistnostech ve sdélovacich
skfinich 19“. Zapojovac ve stanicich bude mit funkci i spojovaciho uzlu.

Ve sdélovaci mistnosti se umisti nové hlavni hodiny fizené signdlem DCF, nové podruzné hodiny budou
umistény v dopravnich kancelarich na sténu na viditelné misto. Na nastupistich se umisti nové podruzné
hodiny. V adaptovanych prostorach VB se umisti nové podruzné hodiny a budou pro né zfizeny i nové
hodinové rozvody. V ostatnich prostorach vypravni budovy se nové podruzné hodiny ani rozvody pro né
instalovat nebudou. Stavajici rozvody se pfepoji na nové hlavni hodiny. V rekonstruovanych prostorach
VB se navrhuji nové rozvody strukturované kabeldZze. Soucdsti sdélovaciho zafizeni bude i feSeni
prechodnych stavl. Nahrazené sdélovaci zatizeni prekazejici dalsi vystavbé bude demontovano.

Bude navrieno nové pienosové zafizeni, na které bude pfipojeno i zatizeni DRT a zabezpeéovaci zafizeni
pro dalkové ovldddani stanic. Pfenosové zafizeni bude provozovdno po optickém kabelu a v koncovych
bodech — Olomouc a Sumperk bude napojeno na stavajici zafizeni SDH.

Elektricka pozarni a elektricka zabezpecovaci zafizeni (EPS a EZS):

V Zeleznic¢nich stanicich se uvaZuje do technologickych prostor umistit autonomni samohasici systém.
Samohasici zafizeni ma vlastni Ustfednu, pozarni hlasi¢e, zdsobnik s plynem, ktery uhasi pozar bez
poruseni technologickych zafizeni.

Tam, kde pozarni zprava nenafizuje kompletni ochranu prostoru ASHS, bude navrZena pouze ochrana
kritickych skfini (zdroje, baterie) pomoci teplocitlivych trubicek, které se vypousti pouze do prostoru
skfiné a tim jsou vyrazné méné narocné na obsah hasiva. Kde to bude technicky mozné, bude navrzeno
stavebni oddéleni zdrojovych ¢asti Ustfedny, ¢imZ se zabrani v pripadé zahofeni zdrojl a baterii
stavédlové ustfedny k zakoureni ostatnich ¢asti Ustfedny. Ostatni prostory budou chranény pouze Cidly
zafizeni pro detekci poZzaru (ZPDP).

Vzhledem ke skutecnosti, Ze technologické mistnosti, trakéni ménirna v Zelezni¢nich stanicich i mimo né
nebudou trvale obsazeny obsluhou, budou vsechny technologické prostory stfezeny zafizenim proti
vniknuti. VSechny objekty budou chranény prednostné mechanickou zabranou (mfize, bezpecnostni
félie) a potom plastovou ochranou doplnénou o prostorovou ochranu. PouZita bude kombinace
dvernich kontaktl, prostorovych Cidel a detektorG tristéni skla rozdélenych do nékolika samostatnych
smycek.

Zaznam bude v Zst. pofizovan vidy v misté a pomoci specidlniho programu a prenosového zafizeni
prenosem do nadfazené stanice — 7st. Sumperk, Olomouc hl.n.

Bude pouZita poplachova Ustfedna, kterd je zavedena u SZDC a funguje na bazi sbérnice s pfipojitelnymi
koncentratory pro pfipojeni smycek. Ustfedna a siréna budou zalohovany na dobu 24 hodin.

Poplach bude signalizovan v misté sirénou.

Systémy elektrické pozarni signalizace — zafizeni pro detekci pozaru a elektricka zabezpecovaci zafizeni
budou zapojena do systému dalkové diagnostiky technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty
podle Technickych specifikaci SZDC ¢. 2/2008 — ZSE.
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Upravy TRS a MRTS:

V ramci Uprav radiositi je nutné pocitat i s pracemi spojenymi s presunem zafizeni MRTS a TRS do
provizornich a nasledné definitivnich prostor s ohledem na stéhovani pracovist vypravcich pfi adaptacich
apod.

Anténni systém a radiostanice TRS zlstanou beze zmény. Zatizeni TRS bude upraveno pro potieby
dalkového fizeni a bude provedeno pfipojeni na novy tratovy kabel.

V Zelezni¢nich stanicich budou umistény nové radiostanice MRTS, které budou ovladany dalkové i
mistné. Ovladani zafizeni TRS a MRTS v Zelezni¢nich stanicich musi byt umoznéno z aktualniho mista
fizeni dopravy.

Diagnostika vSech uvedenych systém( musi byt zapojena do systému dalkové diagnostiky
technologickych systémd Zelezniéni dopravni cesty podle Technickych specifikaci SZDC ¢&. 2/2008 — ZSE
pfi striktnim respektovani rozhrani mezi DDTS ZDC a dispecerskou fidici technikou (DRT).

Kamerovy systém:

Ve vsech Zeleznic¢nich stanicich feseného Useku bude navrzen kamerovy systém pro vizualni kontrolu
stanice pro potreby ddlkového fizeni dopravy. Bude pouzZito barevného kamerového systému s
monitorem, pfepinacem kamer, barevnymi digitdlnimi kamerami.

DigitaIni videorekordér bude umistén decentralizované z divodu mnozZstvi pfenesenych dat. Na RDP v
Olomouci bude zfizeno pouze dohledové pracovisté.

Re$eni musi odpovidat dle dokumentu ,Zdkladni technické poZadavky na kamerové systémy“ vydané
014 ¢.j. 7058/2015-014 (ze dne 13.2.2015).

Prelozky a ochrany kabelt:

Vystavbou trakénich stozarl a upravou Zelezni¢niho spodku muizZe dojit k poruseni stavajiciho
sdélovaciho tratového kabelu TUDC a mimodraZnich kabeld napt. 02 Telefoniky, které vedou podél silnic
a ke stretu dojde u prejezdd.

Sdélovaci kabely SZDC jsou vedeny blizko koleji a jejich poloha bude vytyéena. Na prelozku bude poufit
kabel stejného typu.

Mimodrazni kabely budou vytycéeny a provedeny hloubkové sondy a na zakladé téchto poznatkd bude
provedena ochrana kabell pfipadné jejich prelozka.

4.2.4. Silnoprouda zafizeni, rozvody a osvétleni
VSeobecné:

VEechny el. pFipojky nn Zst. a zastavek napojené z distribuéniho rozvodu nn ve spravé CEZ Distribuce, a.s.
na nové elektrizované trati bude nutné doplnit oddélovacimi transformatory, které zamezi zpétnému
prenosu trakénich proudd (zavlegeni bludnych proudd) do rozvodné soustavy CEZ Distribuce, a.s. dle
CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN 50122-1 ed.2.

Pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude zakladni napajeni SZZ, TZZ feSeno z rozvodu 6 kV. Nahradni
napajeni bude zajisténo pripojkami nn z veiejné sité CEZ Distribuce, a.s. Dalii variantou je napajeni
zabezpecovaci zafizeni z veFejné sité CEZ Distribuce, a.s, ndhradni napajeni Feseno stacionarnimi
zaloZznimi zdroji el. energie — ZZEE. Definitivni typ feSeni napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude
upresnén v pribéhu zpracovani PD.

Pro zabezpecovaci zafizeni prejezd( bude zakladni napajeni feSeno z rozvod( 6kV nebo pripojkami nn z
nejblizsich stanic & vlastnimi pripojkami nn z verejné sité CEZ Distribuce, a.s. (ndhradni napajeni bude
reSeno privodkami pro dieselovy agregat). Definitivni typ feseni napajeni zabezpecovaciho zatizeni bude
upresnén v pribéhu zpracovani PD.
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Upravy rozvoden nn (hlavnich rozvadééti nn):

V souvislosti s optimalizaci traté vznika ve stanicich a zastavkach potreba vybudovani novych, resp.
Uprav stavajicich rozvoden nn nebo hlavnich rozvadéél nn z divodl realizace novych technologickych i
stavebnich objektl a tim potazmo narlistu spotieby el. energie.

Upravy a potieba oddélené evidence spotteby el. energie pro potieby elektrického ohfevu vyhybek s
pfipadnym doplnénim regulaénim a monitorovacim systémem dosahovaného maxima s moZnosti
blokovani jsou vyvolany uvaZovanym zfizenim elektrického ohfevu vyhybek a vystavbou ménirny.
Realizace elektrického ohfevu vyhybek, ménirny, rozvodny pro EPZ a dalSich objektl sebou pfindsi
potfebu vySe zminénych Uprav v méfeni a ovladani a také potfebu uUprav, hlavné nahrad stdvajicich
rozvadéél meéreni a hlavnich (pfivodnich) rozvadécl nn v Zelezni¢nich stanicich a poloZeni novych
propojovacich kabell silovych i ovladacich (vzajemné propojeni mezi rozvadéci méreni a hlavnimi).
Nahrady stavajicich zafizeni jsou vétSinou nutné z hlediska stavu soucasnych zatizeni a také s ohledem
na potfeby dalkového fizeni, monitoringu a diagnostiky novych i ponechanych elektrickych zafizeni v
jednotlivych stanicich i zastavkach.

Diagnostika technologie bude zapojena do systému dalkové diagnostiky technologickych systém(
7elezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC) podle Technickych specifikaci SZDC €. 2/2008 — ZSE pti striktnim
respektovani rozhrani mezi DDTS ZDC a dispecerskou fidici technikou (DRT).

Osvétleni Zeleznicnich stanic a zastavek:

S ohledem na popsany stav stavajicich osvétlovacich soustav se navrhuje jejich kompletni demontaz v
rozsahu nové zatrolejovanych koleji a jejich okoli. Nové osvétleni stanic bude provedeno umisténim
vybojkovych svitidel (LED svitidel) na stozary trakcniho vedeni. Kde to nedovoli charakter provedeni
trakéni soustavy, budou osazeny samostatné sklopné stozary se svitidly ve vySce 12m nebo 5-6m
(zastavky), pripadné osvétlovaci véze. Obdobny systém bude vyuZit i pro osvétleni zastavek.

Rekonstruovand a nova ndstupisté v Zelezni¢nich stanicich budou doplnéna osvétlenim na sklopnych
stozdrcich. ZastfeSena Cast nastupist bude osvétlena zafivkovymi svitidly prfipadné LED svitidly
umisténymi na konstrukci zastreseni.

Ovladani osvétleni stanic bude soustfedéno do dopravnich kanceldfi stanic, u zastavek se predpoklada
ovladani dalkové rovnéz z dopravnich kancelafi v Zelezni¢nich stanicich. Navrhované ovladaci zatizeni
pro osvétleni stanic a zastavek bude umozniovat délkové ovladani z pfedem dohodnutych pracovist
(regiondlni nebo centralni dispecerskd pracovi$té Sumperk, Olomouc, resp. Pierov). Pro potieby
monitorovani stavu a spotifeby osvétlovacich soustav bude ovladani doplnéno o pfislusné monitorovaci
zafizeni s prenosem dat optickymi kabely sdélovacich rozvod.

Pro stanoveni rozsahu osvétleni dle predpisu SZDC E11 bude zpracovan navrh Protokolu o uréeni
venkovniho osvétleni drahy, ktery bude pfipominkovan dopravnim technologem, odbornymi spravami
OR, KCOD, dopravci.

Diagnostika technologie bude zapojena do systému dalkové diagnostiky technologickych systéma
Yelezni&ni dopravni cesty (DDTS ZDC) podle Technickych specifikaci SZDC & 2/2008 — ZSE pfi striktnim
respektovani rozhrani mezi DDTS ZDC a dispecerskou fidici technikou (DRT).

Upravy rozvodii nn:

Nové kabelové rozvody nn, resp. Upravy stavajicich rozvod(l nn budou v Zel. stanicich i zastavkach
provedeny uloZzenim novych rozvodd pro napajeni a ovladani elektrického ohfevu vyhybek, rozvody nn,
rozvody pro osvétleni stanic a nastupist a pfivody nn pro zajisténi napajeni novych a stavajicich objektd.

Elektricky ohfev vyhybek (EOV):

Zatizeni pro elektricky ohfev vyhybek (EOV) zajisti elektricky ohfev motoricky ovladanych
nejdilezitéjsich vyhybek ve stanicich Troubelice, Libina.

Systém EQOV bude napdjen z rozvoden NN/trafostanic v jednotlivych stanicich. Z nich budou napojeny
jednotlivé rozvadéce R-EQV, situované tak, aby kabelové rozvody nn k jednotlivym vyhybkam byly co
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nejkratsi, u stanic s jednou vyhfivanou vyhybkou na kazdém zhlavi bude rozvadéc¢ R-EQOV pfiblizné
situovan uprostred stanice nebo podle mistnich podminek v pfislusné stanici.

Systém EQOV bude mit samostatné méreni spotreby el. energie pro vyhodnocovani jeho skutecné
spotreby.

Ovladani EOV bude umoznéno mistné (nouzové) pomoci spinacich prvku umisténych v rozvadécich
REOQV, dalkové prostiednictvim dohledového pracovisté a ustfedné z elektro dispecinku (ED).

Diagnostika technologie bude zapojena do systému dalkové diagnostiky technologickych systému
7elezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC) podle Technickych specifikaci SZDC ¢&. 2/2008 — ZSE pfi striktnim
respektovani rozhrani mezi DDTS ZDC a dispecerskou fidici technikou (DRT).

Dalkové ovladani isekovych odpojovaci (DOUO):

V jednotlivych Zelezni¢nich stanicich budou dalkové a Ustfedné ovladany pohony Usekovych odpojovacu
navriené projektantem trakéniho vedeni. Ovladaée DOUO budou instalovany v dopravnich kanceléfich
vypravnich budov pfislusnych Zelezni¢nich stanic, méniren a spinaci stanice. PouZité typy ovladacd musi
umoZiiovat pfipojeni na Ustiedni ovladani DOUO.

Ke kazdému usekovému odpojovaci umisténému na pfislusném stozaru trakéniho vedeni budou od
svorkovnicovych skfini u dopravnich kancelafi vedeny mnohoZilové kabely uloZené, pokud mozno, v
soubéhu se stavajicimi nebo novymi silovymi kabely rozvodd nn. Obdobnym zplsobem budou napojeny
i odpojovace se zkratovali u méniren a spinaci stanice, které budou také propojeny mnohozZilovymi
kabely.

Soucdasti této kapitoly bude také resSeni a realizace systému signalizace obc¢asnymi navéstmi v prostoru
méniren a spinaci stanice, pfipadné trakéniho déleni. Situovani navésti bude v souladu s poZadavky
projektanta trakéniho vedeni.

V elektrickych délenich u spinaci stanice Olomouc a trakéni ménirny Unicov budou umistény svételné
indikatory s navésti ,Stahni sbérac”, a to v obou smérech jizdy. Situovani navésti bude v souladu s
pozadavky projektanta trakéniho vedeni.

Prelozky silnoproudych rozvodt a zafizeni:

Prelozky SZDC: pro véechny stavebni postupy budou stanoveny zpUsoby zajisténi napajeni stanic a
zastavek v rozsahu minimalné popisu v Technické zprave.

Pri krfizeni trati s nadzemnim elektrickym vedenim vvn a vn bude zhotovitelem provéreno, jestli
vystavbou trakéniho vedeni nebude porusena minimalni pfipustnd vzddlenost od elektrického vedeni
wvn a vn dle pFisludnych CSN.

Prelozky silnoproudych vedeni ve spravé CEZ Distribuce, a.s. a budou vyélenény do samostatnych
stavebnich objekt(, Fesicich technické zajisténi dotéenych vedeni vvn, vn a nn ve spravé CEZ. Reseni
prelozek téchto vedeni bude respektovat pozadavky provozovatele pfislusné rozvodné soustavy.

Ostatni vedeni, kfizujici trat, jsou budto samostatnad vedeni nn jinych spravci, VO nebo obecniho
rozhlasu. VSechna tato vedeni, pokud jiz dnes nejsou pfi kfizeni s trati uloZzena pod kolejemi, budou
preloZzena do zemé tak, Ze nové zkfizi trat kabely ulozenymi do chranicek pod trati. Tyto prelozky také
budou vyélenény do samostatnych stavebnich objektd.

Opatieni k zamezeni koroznich Géinkt bludnych proudd:

Na zakladé vysledki méreni budou navriena nutna opatreni k zamezeni koroznich Gcink( bludnych
proud( na stavajici i nova zafizeni tak, aby nepftiznivé ucinky bludnych proudd byly co nejmensi. Jedna se
zejména o opatreni na stavajicich i novych ochrannych uzemnénich elektrickych zafizeni, ochranu
Zelezobetonovych zakladd novych stavebnich objektd a kovovych konstrukci spojenych se zemi a
ochranu draznich i mimodrdaznich uloznych zafizeni.

Nutna opatfeni k zamezeni koroznich ucinkl bludnych proudd budou provedena na zakladé vysledkd
méfeni v rdmci provedeného korozniho priizkumu ve smyslu platnych Smérnic SZDC a TKP 25a.
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4.2.5. Trak¢ni vedeni

Trafovy Usek Olomouc — Uni¢ov — Sumperk je zatim neelektrizovany, Zst. Olomouc hl.n. a Zst. Sumperk
jsou elektrifikovany stejnosmérnou proudovou soustavou 2 DC 3 kV/IT, trakéni vedeni je provedeno dle
parametrli vzorové sestavy ,J“ v Zst. Olomouc hl.n. v soucasné dobé (2015) probiha rekonstrukce Zst.
véetné trakéniho vedeni, v Zst. Sumperk bylo TV realizovdno v roce 2010. Planovanou variantou je
rozsitit stavajici trakéni proudovou soustavu 3kV DC i na tento nové elektrizovany Usek s vyhledem na
budouci prechod na soustavu stfidavou (izolacni vzdalenosti, kabelizace, atd.). Napajeni je uvazovano z
doplInéni napajece u stavajici trakéni ménirny Sumperk. Trakéni vedeni bude navazovat na podmiriujici
stavbu -, Elektrizace a zkapacitnéni trati Uni¢ov (vCetné) — Olomouc”, jejiz trakcni vedeni bude napdjeno
z nové budované spinaci stanice Olomouc (umisténé v km 102,0, SpS bude mit 5 vypinacli, bude
pfipojena na oba sméry napajeni kol. ¢. 1 a 2) a nové trakéni ménirny Unicov.

Trakéni vedeni trolej 150mm2Cu, nosné lano 120mm2Cu doplnéné zesilovacim vedenim 2x 120mm2Cu.

Rozsah zatrolejovani koleji v jednotlivych dopravnach — Troubelice kol. €. 1, 2, Libina kol. €. 1, 3. Vyska
troleje je navrZzena 5,60m nad TK véetné vSech Urovriovych prejezdll, mimo snizeni pod stavajicimi
mostnimi objekty, u nadjezdu km 28,350 (Libina), lavky pro pési km 29,580 (Libina), a nadjezdu km
35,470 (Libina — Sumperk) se predpoklada tprava nadjezdd na 6,20m nad TK. Schéma napajeni a déleni
trakéniho vedeni a pribéhy TV pod silniénimi nadjezdy budou zpracovany v pripravné dokumentaci.
Podle platnych technickych norem a predpist bude provedena ochrana pred nebezpeénym dotykem u
pevnych trakénich zafizeni a ostatnich konstrukci v prostoru ohroZzeni trakénim vedenim. Ukolejnéni
trakénich podpér a kovovych konstrukci bude koordinovano s fesenim zabezpecovaciho zafizeni.

V nékolika mistech dochazi ke kfizeni trati s nadzemnim vedenim vvn 400 kV, 22 kV. V ramci feseni
téchto kriZeni je nutné zajistit, aby vzdalenosti vodi¢l nové budovaného trakéniho vedeni a vodicl linek
vvn a nn byly v souladu s ustanovenimi pfisluSnych norem a legislativy. V dokladové ¢asti projektové
dokumentace musi byt souhlasna stanoviska vlastnikd linek vvn, vn s navrzenym teSenim trakéniho
vedeni.

4.2.6. Dispecerska fidici technika

Tratovy usek Olomouc — Uniov — Sumperk patii do pGsobnosti OR Olomouc a z pohledu ASDR
(Ustfedniho ovladani) pod elektrodispeéera - ED SZDC PREROV.

Cilem vystavby Ustfedniho délkového Fizeni (UDR) v tratovém Gseku OLOMOUC — UNICOV — SUMPERK je
vytvoreni takového systému fizeni, ktery svym charakterem a pouzitymi technickymi prostifedky
odpovida zvySenym poZadavkim na bezpecnost a spolehlivost provozu na elektrizovanych
(koridorovych) tratich, pfi nichZ by nedochazelo k vypadkim (odstavkdm) z viny obsluhy nebo
technickych poruch v délkach az desitek minut s nasledky obtizného ¢i zcela vylou¢eného napajeni na
trati.

Navrzeny fidici systém vychazi z liniového charakteru vystavby dispecerské fidici techniky, s poZzadavkem
na Uplnou Sw a Hw kompatibilitu systému se stavajicimi zafizenimi na sousednich tsecich a na ED SZDC
Prerov resenych v rdmci jinych (koridorovych) staveb.

Vzhledem k zavedenému postupu pouzivani fidici techniky je poZadovano poutZit zafizeni (PLC automaty
- Hw+Sw ) kompatibilni se zafizenim pouZivanych OR SEE Olomouc v dobé vystavby.

V Zeleznicnich stanicich a v TNS bude monitoring spotreby elektrické energie (vC. regulace) po pevné
datové siti SZDC s jeho prenosem na CED SZE Hradec Kralové.

V rdmci ED SZDC PFerov bude provedeno:

e Vybudovani ustfedniho dalkového fizeni technologickych objektl na nové elektrifikované trati
Uni¢ov — Sumperk s telemechanickym zafizenim PLC automatd

e Integrace Ustfedniho dalkového Fizeni objektd do systému dispecerského Fizeni na ED SZDC
Pferov.

e Komunikace s technologickymi objekty stavby, Ustfedné ovladanymi telemechanickym
zafizenim PLC automaty, ktera bude probihat po datovych izolovanych ethernetovych kanalech
prenosovych systém(l se zausténim téchto prenosl do prepinace datovych Ethernetovych
prenos( fidiciho systému na ED SZDC Prerov.
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e V rdmci programového vybaveni Fidiciho systému feSeno rozsifeni a uUprava aplikacniho
programového vybaveni tak, aby bylo umozZnéno Ustfedni ovladani technologickych objekt( na
elektrifikované trati Uni¢ov — Sumperk z ED SZDC Pferov.

e  Stavajici prehledové schéma fizené soustavy na prostredcich globalni vizualizace bude rozsireno
a doplnéno o nové elektrifikovanou trat Uni¢ov — Sumperk véetné Upravy a rozéifeni databéze
prostiedi fidiciho pocitace prostfedkd globalni vizualizace.

4.2.7. Zelezniéni svriek a spodek

Cilem je navrh investi¢nich opatfeni pro maximalizaci tratové rychlosti prevdiné na stdvajicim télese
drahy az do hodnoty 100 km/h, odstranéni vétsiny propad( tratové rychlosti na méné nez 70-80 km/h
Unicov — Sumperk, elektrizace.

Pfesna hranice déleni staveb ,Elektrizace a zkapacitnéni trati Uni¢ov (v¢éetné) - Olomouc” a ,Elektrizace
a zkapacitnéni trati Sumperk - Uni¢ov“ bude stanovena v ramci zpracovani PD. Vychozim podkladem
vsak bude: zacatek kolejovych Uprav navazuje na realizovanou stavbu ,Rekonstrukce zst. Olomouc hl.n.”
v km 102,113. Konec kolejovych Uprav je situovan do koncového styku vyhybky ¢.39 Zst. Sumperk v km
43,362. Navrh kolejového reseni pocita s rychlostnimi profily V a V130. Stavba by méla navazat na
stani¢eni od 7st. Sumperk po rekonstrukci (odstranil by se tim skok ve stani¢eni v km 42,900-43,000
(délka 94,654m).

Soucdsti ndvrhu feSeni je rekonstrukce Zeleznicnich stanic a zastdvek s ohledem na zfizeni novych
nastupist s nastupni hranou 550mm nad TK a bezbariérovymi pfistupy pro cestujici. Ve stanicich je
uvazovana plna peronizace, délky nastupist v jednotlivych dopravnach a zastavkach budou jednotné
délky 90 m.

Cast mezi Uni¢ovem a Sumperkem je charakteristickd ztienymi smérovymi i sklonovymi poméry.
Hodnoty smérovych polomérd oblouku v nékterych Usecich klesaji az pod hodnotu 300 m. Sklonové trat
stoupd ve sméru staniceni aZz po zastavku Hrabisin v km cca 33,0, odkud nasledné klesa smérem do
Sumperka, maximalni sklony nivelety koleje dosahuji 17,5%o. V Usecich Uni¢ov — Novéa Hrade¢na a Novy
Malin — Sumperk dosahuje tratové rychlost hodnot 90 — 100 km/h, v Gseku Nova Hrade¢na ai Novy
Malin pak 70 - 100 km/h.

Konstrukce Zelezni¢niho svriku je navrZzena pro bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu zatiZitelnosti D4, prlchodnosti prijezdného prirezu Z-GC a
maximalni rychlosti jizdy. V ¢asti Uni¢ov - Sumperk bude navrien tvar 49 E1 rovné? na betonovych
prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

V ramci optimalizace je uvazovdno s celkovou rekonstrukci Zel. spodku véetné odvodnéni, pfi navrhu
konstrukce prazcového podloZi budou zohlednény ndvrhové rychlosti v jednotlivych Usecich. Navrh
konstrukce prazicového podloZi bude proveden na zdkladé podrobného geotechnického prizkumu.
Morfologicky v &asti mezi Uni¢ovem a Sumperkem trat prochdazi kopcovitym terénem, kdy se stfidaji
nasypy se zarezy. Pozadované parametry Zel. spodku v Gseku Unicov — Sumperk budou upiesnény na
vyrobnich poradach.

Zelezni¢niho svrsku bude na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

Popis jednotlivych usekt:

Unicov — Troubelice:

Tento tratovy Usek se jesté stadle nachazi v pfiznivych smérovych pomérech s poloméry R=560m
umoznujici zvy$eni stavajici tratové rychlosti na 100 km/h. Sklonové vsak trat za Uniovem zacind
pomalu stoupat maximalnim sklonem az 9,8%., ktery se v dalSich Usecich jesté zvétsuje.

Zst. Troubelice:

Nové dopravna bez obsluhy cestujicich, bez budovani novych nastupist. Rekonstruovana bude hlavni
stani¢ni kolej ¢.1 a predjizdnd kolej ¢.2. V soucasné dobé je uniCovské zhlavi situovano ve smérovém
oblouku R=475m, jez je omezujicim faktorem z hlediska zvyseni rychlosti v koleji ¢.1. Proto je v ndvrhu
krajni vyhybka ¢.5 pfedsunuta do predchazejici pfimé do km 18,925. ProdlouZeni predjizdné koleje ¢.2 si
vyZada rozsireni drazniho télesa a zabor mimodraznich pozemkd v délce cca 150m (km 18,950 — 19,100).
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Popsand zména umozZni odstranit propad rychlosti a umozZni prdjezd vlak( rychlosti V=90 km/h,
V130=100km/h.

Rychlost v koleji ¢.2 je v celé délce 60 km/h.

Vzhledem k pomérné velké vzdalenosti Zel. stanice od obce je navrieno nezfizovat v Zel. stanici nova
nastupisté, misto toho je v navazujicim tratovém uUseku Troubelice — Libina navriena nova zastavka
Troubelice — stfed.

Troubelice — Libina:

V této Casti trat prechazi do kopcovitého terénu, kdy je tratova kolej vedena stfidavé na nasypech a v
zarezech.

Tratova rychlost se v zavislosti na polomérech smérovych obloukl pohybuje v rozmezi 70 — 100 km/h,
sklonové trat pokracuje ve stoupani sklonem az 15%o.

V km 20,250 — 20,340 je v blizkosti stavajiciho prejezdu v ev. km 20,203 navrZena nova zastavka
Troubelice — stfed, ktera nahrazuje stavajici odbaveni cestujicich v Zst. Troubelice. Nova zastdvka ma
lepsi dostupnost z centra obce Troubelice, pfistup na zastavku od obce bude pomoci chodniku podél
mistni komunikace.

Kromé nové zastavky Troubelice — stfed se v tratovém Useku nachazi dalsi 2 stavajici zastavky Troubelice
zastdvka a Nova Hradecnd, v nichZ bude rekonstruovdno vnéjsi nastupisté dl. 90m a zfizen bezbariérovy
pfistup pro cestujici.

V Useku Troubelice — Libina bude fesena kompletni sanace oboustranného skalniho zarezu v km 26,4 —
26,6.

Zst. Libina:
Navrhova rychlost pres Zst. Libina je 75/80 km/h. Stanice se z ¢asti nachazi v pravostranném smérovém
oblouku R=1300m.

Navrh pocitd s dvéma dopravnimi kolejemi ¢.1 a 3, hlavni stani¢ni kolej ¢.1 je smérové posunuta do
stopy stavajici koleje ¢.2. Tento posun je vyvolan nutnosti vytvofeni prostoru pro situovani
poloostrovniho oboustranného nastupisté mezi kolejemi ¢.1 a 3. Bezbariérovy pristup na nastupisté je ze
strany od vypravni budovy zajistén pomoci centrdlniho prechodu pres kolej ¢.3, ktery Usti blizko vchodu
do vypravni budovy v km 29,880.

Rychlost v koleji ¢.3 je v celé délce 50 km/h. Stavajici manipula¢ni kolej ¢.3 (v novém Cislovani ¢.5) bude
zkracena po km 28,900 a ukoncena zarazedlem, nadale bude zapojena pouze do uni¢ovského zhlavi.

Libina — Sumperk:

Z hlediska smérovych pomért se trat v prvni ¢asti Useku za Zst. Libina az po km 33,6 za zastdvkou
HrabiSin dostava do nejkomplikovanéjsi ¢asti, kdy hodnoty poloméri smérovych obloukd v nékolika
pfipadech klesajici pod hodnotu 300m, ¢imz ovliviiuji i navrZzenou tratovou rychlost, ktera v tomto tseku
¢ini 70-80 km/h. Trasa trati je ovlivnéna geomorfologii okolniho kopcovitého terénu, jimZ prochazi Pro
tento Usek je charakteristické stfidani vysokych nasypl a hlubokych zarez(.

Od km 33,608 po nakladisté zastdvku Novy Malin se smérové poméry opét zlepSuji a umoZiuji zvyseni
tratové rychlosti na 80-90 km/h, déle a? do #st. Sumperk se tratova rychlost pohybuje v rozmezi 90-100
km/h.

V prvni ¢asti Useku trat stoupa az k vrcholu v nadmofské vySce 414 m.n.m, jez se nachdzi u zastavky
Hrabisin v km 33,600. Odtud nasleduje klesani aZ do cilové stanice Sumperk s nadmorskou vyskou 319
m.n.m.. Maximalni hodnoty sklonu nivelety koleje jsou az 17,5%o.

V daném tratovém Useku se nachazi zastavka Hrabisin a nakladisté zastavka Novy Malin. V obou bude
rekonstruovano vnéjsi nastupisté dl. 90m a zfizen bezbariérovy pfistupu pro cestujici.

V nakladisti zastavce Novy Malin bude zkrdcena stavajici manipulacni kolej ¢.2, kterd bude nové
zapojena do hlavni koleje ¢.1 aZ za byvalou vypravni budovou v km 38,595.

Staniceni bude plynule navazano na jiz realizovanou stavbu ,Elektrizace trati Zabieh-Sumperk”.

Ve stanicich, kde bude navrien centrdlni pfechod, bude ponechana prostorova rezerva pro pfipadné
umisténi zafizeni chraniciho tento centralni prechod.”
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V souvislosti s Upravou prejezdt budou v PD navrZena a projednana opatreni u prejezdli v nedostatecné
vzdalenosti od kfiZovatek. V rdmci zpracovani PD bude provéfeno mozné ruseni zbytnych prejezda.

4.2.8. Mostni objekty

U vS8ech mostnich objektl musi byt stanovena zatiZitelnost a prokazana poZadovana prechodnost podle
smérnice SZDC SR 5(S) Uréovéni zatiZitelnosti Zelezni¢nich mosté (pfipadné dle novelizované SR 5(S)
»Metodicky pokyn pro urcovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektd”, pfedpokladana platnost od
1. 7. 2015). Déle bude provérena prostorova prlchodnost. Na mostnich objektech bude proveden
stavebné technicky prizkum nezbytny pro stanoveni zatiZitelnosti a pro predpoklddané price na
mostnich objektech (sanace, injektaz,...). Na zakladé vysledku stavebné technického prizkumu,
statického posouzeni a posouzeni prostorové priichodnosti bude rozhodnuto o konkrétnim technickém
fedeni (Uprava stavajicich objektl nebo novostavba). Nové navriené mostni objekty musi splfiovat CSN
EN 1991-2 na LM se soucinitelem a =1,1.

Technické feseni:
Vsechny mostni objekty, které nebyly navrzeny na celkovou rekonstrukci musi byt staticky posouzeny na

pozadovanou pfechodnost v daném tratovém Useku. Dale musi vyhovét jejich prostorova prichodnost v
zavislosti na rychlosti v daném useku, tj. VMP 2.5 (2.5 R) a VMP 3.0 (3.0 R).

U ponechanych klenbovych konstrukci je nutné zvlasté posoudit, zda nova osa koleje nebude nepfiznivé
ovliviiovat statiku konstrukce véetné zalozZeni. V Useku jsou klenuté objekty, kde je pfedpokladany posun
osy koleje od 100 do 299 mm. Konkrétné se jedna o objekty v km 21,745, 21,886; 23,462 a 23,506 vse v
Useku Sternberk — Sumperk. Také doporucujeme u klenutych mostél navrhnout staZeni celnich zdi
prostrednictvim helikalni vyztuze.

Ocelové konstrukce pozadujeme nahradit konstrukcemi s pribéznym kolejovym loZzem.

Nosné konstrukce mostl v km 9,785, 13,252 a 29,816 Useku Sternberk - Sumperk, které jsou ve studii
uvedené jen na opravu je bezpodminecné nutné nahradit novou nosnou konstrukci.

Kamenné klenby — u presypanych kleneb se predpokladda, Ze pro pfechodnost na min. C4/80 az 120
vyhovi. U kleneb pfesypanych jen minimalné jsme pfedpokladali, Ze na pfechodnost nevyhovi a budou
nahrazeny Zelezobetonovymi ramy. Stavebni stav kleneb je dobry.

Ocelové mosty — zde je velkd rozmanitost roku vyroby OK, proto byla kazdad ocelové konstrukce
posouzena pro prechodnost samostatné. V zasadé se da feSeni ocelovych mostl shrnout tak, Ze kratké
mosty kvuli vysokému dynamickému soudiniteli (do 4.5 m rozpéti) pravdépodobné nevyhovi a budou
nahrazeny zb ramy.

Mosty se Zelezobetonovou deskou v zasadé pravdépodobné na prechodnost vyhovi.
Propustky - pfi ndvrhu technického feseni budou uplatnény nasledujici zasady:

e Propustky tvorené kamennymi deskami, deskami ze zabetonovanych kolejnic nebo troubami z
prostého betonu budou nahrazeny Zelezobetonovymi troubami.

e  Stavajici propustky tvorené Zelezobetonovymi troubami budou sanovany.
e  Stavajici kamenné klenby budou sanovény.

e V pripadech kdy dochazi k demolici nebo rekonstrukci Zelezni¢nich mostl pres silnice Ill. tridy,

bude potrfeba samozifejmé v dalSim projektovém stupni fesit nové vyskové popfipadé sirkové
usporadani pod mostem s Olomouckym krajem, jakoZzto vlastnikem silnic Il. a lll. tFidy.

e  Propustky oznaceny v planu adrzby na zruseni budou zruseny.

e U propustkll je nutno brat zfetel na klenby bez presypavky, které ze statického hlediska
pravdépodobné nevyjdou. Dale je nutné provéfit i trubni propustky, které dle pasportu jsou z
Zelezového betonu. Tyto objekty jsou vesmés starSiho data vystavby a nebude se jednat o
trouby schvalené pro poutZiti na Zeleznicnich tratich.

Nadjezdy a lavky:

Silni¢ni nadjezd v km 28.350 (pfed obci Obédné) prevadi pres trat polni cestu, volna vyska pod mostem
je cca 4.8 m, spodni stavba mostu je kamennda, nosnou konstrukci tvofi betonova deska se
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zabetonovanymi nosniky, nadjezd bude u varianty s elektrizaci trati v stavajici ose odstranén a nahrazen
novym mostem vyhovujicim svoji podjezdnou vyskou pro nové trakéni vedeni.

Ocelova lavka pro pési v km 29.580 (v obci Obédné) ma volnou vysku cca 4.8 m, ¢imZ pro variantu s
elektrifikaci tohoto Useku trati nevyhovuje a musi byt nahrazena novou lavkou nebo odstranéna bez
nahrady, pfechod pres trat je mozny pod blizkym mostem v km 29.816.

Silni¢ni nadjezd v km 33,230 (pfed obci Hrabisin) prevadi pres trat silnici 11/446, volna vyska pod mostem
je cca 5,48 m, spodni stavba mostu je betonova, nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova deska. Budou
navrzeny takové technické Upravy, které zajisti potfebnou volnou vysku pod mostem.

Silni¢ni nadjezd v km 34.130 (v obci Hrabisin) prevadi pfes trat polni cestu, volnad vyska pod mostem je
cca 5 m a pro prevedeni trakéniho vedeni je nedostatecnd, proto bude nadjezd odstranén a nahrazen
novym.

Silni¢ni nadjezd v km 34.470 (v obci Hrabisin) prevadi pfes trat polni cestu, volnad vyska pod mostem je
cca 5 m a pro prevedeni trakéniho vedeni je nedostatecnd, proto bude nadjezd odstranén a nahrazen
novym.

4.2.9. Pozemni stavby a protihlukova opatfreni
Stavebni Gpravy objektl pro zabezpecovaci zafizeni:

Technologické prostory pro zafizeni zabezpecovaci zafizeni, silnoprouda i slaboprouda zafizeni budou
umistény bud' ve stavajicich draznich objektech anebo novych provoznich budovach. OR Olomouc
pozaduje v ramci zpracovani pripravné dokumentace provéreni umisténi stavédlovych ustfeden a
souvisejicich technologickych zatizeni do stdvajicich draznich objektd, které by byly rekonstruovany pro
tyto Ucely. Velikost poZadovanych prostor bude upfesnéna na zakladé podrobnéjsiho feseni technologie.
Zabezpecovaci zafizeni v zastavce a nakladisti Novy Malin bude umisténo v nové navrhovaném reléovém
domku.

Kabelové trasy ve zpevnénych plochach stanic budou vedeny kabelovody.

Nové zabezpecCované prejezdy budou vybaveny prejezdovym zabezpecovacim zafizenim, které bude
osazeno v reléovém domku. Predbéiné je uvaZovdno s montovanymi RD. Fasdda bude opatfena
omitkou, stfecha sedlova se stfesni krytinou z vldknocementovych Sablon.

Vybaveni pro cestujici:
Zastavky a Zeleznicni stanice budou vybaveny pristfesky pro cestujici dle frekvence cestujicich.
Architektonické fedeni zastfe$eni bude projedndno se zastupci SZDC a obci.

V rdmci PD budou provéfeny mozné Upravy prostor Zelezni¢nich stanic sméfujici ke zvySeni kultury
cestovani a splnéni legislativnich pozadavk(. V ramci vyrobnich porad bude dohodnut optimalni rozsah
Uprav.

Ve viech stavebné dotéenych Zelezni¢nich stanicich a zastavkdch bude navrien novy orientacni systém
pro cestujici. V pfipadé centrdlnich prechodl budou soucasti orientacniho systému i hlasové majacky.

Protihlukova opatfeni:

Rozsah a druh protihlukovych opatfeni bude stanoven na zakladé vysledkd Akustické studie. Technické
feSeni bude projednano na vyrobnich poradach. V pfipadé pouziti protihlukovych stén bude jejich
architektonické fe$eni projednano se zastupci SZDC a obci.
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5. SPECIFICKE POZADAVKY

5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.

5.1.4.

5.1.5.

5.1.6.

Zhotovitel provede vsechny nezbytné prizkumné a geotechnické prace pro zpracovani pfipravné
dokumentace.

Vychozim podkladem pro zpracovani ¢&asti B.3 Pripravné dokumentace bude samostatna
dokumentace na posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostfedi v ramci stavby , Elektrizace a zkapacitnéni
trati Sumperk — Olomouc*”. Tato dokumentace bude investorem predana zhotoviteli nejdfive 13. 11.
2015. Predmétem této dokumentace je zpracovdni podkladi k procesu EIA — vyhodnoceni vilivu na
Zivotni prostredi — dle Zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovadni vlivi na Zivotni prostredi a jeho samotné
projedndni. Pro tento ucel budou provedeny veskeré priizkumy v oblasti Zivotniho prostredi (napr.
dendrologicky, pedologicky, geologicky a hydrogeologicky pro potreby EIA, botanicky, zoologicky,
méreni hluku a vibraci, prizkum kontaminace stérku,).

Zhotovitel je povinen dodrZovat ustanoveni Pfedpisu ¢. 272/2011 Sb., Natizeni vlady o ochrané zdravi
pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci pro provadéni stavby.

V rdmci elektrizace trati je nutno se zabyvat problematikou koroznich ucink( bludnych proudl na
UloZna drazni zafizeni i zafizeni mimodraznich majiteld.

Projektant bude prednostné situovat celou stavbu na pozemcich ve spravé SZDC, s. o., nelze-li toto
splnit, pak i na pozemcich v majetku €D, a.s. Umisténi stavby na pozemcich jinych vlastnik(i je mozné

aZ po odsouhlaseni SSV na zakladé opodstatnéného navrhu projektanta jesté pred pouzitim ciziho
pozemku v pfipravné dokumentaci.

Organizace vystavby:

Bude zpracovan navrh postupu vystavby (stavebni postupy a jejich harmonogram, v¢. vyznaceni doby
trvani rozhodujicich SO a PS).

Pro jednotlivé stavebni postupy budou zpracovdna schémata s vyznacenim vyloucenych c¢asti koleji,
popf. TV a ZZ. Kazdé schéma bude zachycovat vyluky vidy v celém FfeSeném Useku v daném stavebnim
postupu — ¢asovém obdobi.

V technické zpravé bude uvedeno pro kazdé casové obdobi s rozdilnym rozsahem vyloucenych koleji
JTV/ZZ:

e délku trvani vyluky v kalendarnich dnech (popf. v hodindch u vyznamnych dennich nebo
nocnich vyluk),

e vymezeni vyluéovanych koleji (nhdmeznikem ¢&i hrotem vyhybky / navéstidlem / kilometricky),
e vymezeni vylucovaného trakéniho vedeni,

e (innost zabezpecovaciho zafizeni (je vhodné se zaméfit zejména na obdobi prepinani ZZ a
zajisténi jizd vlakd a zjistovani volnosti v téchto obdobich),

e strucny rozsah praci,

e pocet vlakd, které je treba odklonit, ¢i odreknout.

6. SOUVISEJICi DOKUMENTY A PREDPISY

6.1.1.

6.1.2.

Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zavaznymi pravnimi predpisy Ceské republiky
a EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty objednatele (smérnice, vzorové listy,
TKP, VTP, ZTP apod.), vSe v platném znéni.

Zadavatel umozZnuje dodavateli pristup ke vSem svym internim predpisim a dokumentim
nasledujicim zplsobem:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Technicka ustfedna dopravni cesty,

Oddéleni typové dokumentace

Nerudova 1

772 58 Olomouc

kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 241, 972 741 769, mobil: 725 039 782,
e-mail: typdok@tudc.cz, www: http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo
http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html.
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