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Posuzovaci protokol
projektu stavby

,Rekonstrukce koleji 213-219 v ZST Beroun sef. n.“

I. Zakladni identifika€ni udaje stavby

Nazev stavby: Rekonstrukce koleji 213-219 v ZST Beroun — sef.n.
ISPROFIN/ISPROFOND: 521 372 0015
Charakteristika stavby: Dopravni liniova stavba, sefadovaci nadrazi
Misto stavby: Zelezni¢ni stanice Beroun — sefadovaci nadrazi
km 39,464 — 40,250 trati Praha — Plzen
Kraj: StfedocCesky
Okres: Beroun
Méstsky, obecni urad: Beroun
Katastralni uzemi: Beroun
Zadavatel: SZDC, s.0., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

IC0O:70994234, DIC:CZ-70994234, zastoupena Stavebni spravou zapad,
Sokolovska 278, 190 00 Praha 9

Ustfedni organ investora: Ministerstvo dopravy Ceské republiky, nabf. L. Svobody 1222/12, 110 15
Praha 1
Realizace stavby: 2015

Zpracovatel dokumentace: METROPROJEKT Praha a.s., Nam. |.P.Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2

Il. VSeobecné udaje o stavbé

Rekonstruované koleje 213 az 219 se nachazeji na sefadovacim nadrazi Beroun, které je soucasti Zelezniéni
stanice Beroun v km 39,464 — 40,250. Sefadovaci nadrazi se nachazi v km cca 39,3 az km 40,5 dvoukolejné
trati Praha Smichov - Plzef hl.n., na jejimZ severozapadnim okraji se nachazi hlavni tratové koleje, které jsou
soudasti lll. tranzitniho Zelezniéniho koridoru. Zst. Beroun je odbocnou stanici pro traté ,Beroun — Rakovnik" a
,Beroun - Rudna u Prahy - Praha Smichov“. Stavba je v souladu se ZUR. LeZi uvnitt sou¢asné stanice Beroun,
ktera je soucasti lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Stavba je rovnéz v souladu s novym i budoucim Gzemnim
planem mésta Beroun.

Zamér fesi rekonstrukci vybranych koleji v Zelezniéni stanici Beroun, v obvodu sefadovaci nadrazi. Jedna se
o svazek Ctyi' dopravnich koleji (213, 215, 217, 219) umisténych do jizni ¢asti sefadovaciho nadrazi. Koleje
¢. 215, 217 a 219 jsou z divodu havarijniho stavu v sou¢asné dobé nesjizdné a vyloucené z provozu, kolej
¢.213 je ve Spatném technickém stavu. Svazek téchto koleji patfi k nejdel$im na sef. nadrazi a jejich
rekonstrukce vyznamné zvys$i kapacitu dopravny, ktera je v sou¢asné dobé nedostate¢na. Zprovozné&nim
dojde zejména k uUsporam provoznich nakladll prepravcl. Jedna se o liniovou stavbu charakteru
rekonstrukce, délka upravovaného Useku trati je cca 0,9 km.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Investorem stavby je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni sprava zapad. Stavba je
zafazena planu investicni vystavby Zelezni¢ni dopravni infrastruktury pro rok 2015 v kap. Jmenovité stavby.
ISPROFIN/ISPROFOND 521 372 0015. Financovani pfipravy stavby bylo provedeno z prostfedk Statniho
fondu dopravni infrastruktury. Realizace stavby je uvaZzovana v roce 2015. Financovani realizace stavby se
pfedpoklada z prostfedkil Statniho fondu dopravni infrastruktury a OPD.

Kapacitni Gidaje stavby:
Vyhybky nové 3 ks
Rekonstruované koleje v celkové délce 2764 m

Oproti PD nedo8lo v kapacitnich tdajich ke zménam.

lll. Projednani dokumentace

Seznam dokladll o projednani stavby, obsahuje kompletnf identifikacni Gdaje, vyjadFeni a stanoviska tj. ¢.j. a
datum vystaveni dotéenych spravnich organd, spravcl siti a slozek CD a.s. a SZDC s.o. k pfedmétné
stavbé. Stavba je dle pfedlozené pfipravné dokumentace stavby situovana pfevazné v obvodu drahy na
pozemcich CR s pravem hospodareni pro Spravu Zelezniéni dopravni cesty, s.o. a ve vlastnictvi Ceskych
drah, a.s..

Vyjadreni organt statni spravy:

1. KU StéK — Odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi vydal dne 17.2.2015 stanovisko k hodnoceni

disledkd koncepci a zamérl na evropsky vyznamneé lokality a ptaci oblasti pod ¢.j.023253/2015/KUSK.

2. KU StéK — Odbor Zivotniho prostfedi a zemédglstvi vydal dne 9.4.2015 stanovisko z hlediska zakona
¢.100/2001 Sb. — vliv na Zivotni prostredi ¢&.j.048930/2015/KUSK.

3. Méstsky tifad Beroun — Odbor vystavby — vydal dne 16.2.2015 souhlas dle §15 st. zakona k vydani
stav. povoleni speciadlnim stavebnim Gfadem pod &.j. MBE/10744/2015/Vyst.-Pv.

4. Méstsky afad Beroun — Odbor Zivotniho prostiedi vydal dne 5.3.2015 souhrnné vyjadfeni pod. ¢.j.
MBE/10169/2015/ZP-Cir.

5. Meéstsky Grad Beroun — Odbor dopravy a spravnich agend — vydal dne 23.2.2015 stanovisko silni¢niho
spravniho Gfadu pod ¢.j. MBE/10166/2015/DOPR-DrP.

6. CR - Hasiésky zachranny sbor Stfedoéeského kraje — tizemni odbor Beroun — vydal dne 2.3.2015
zavazneé stanovisko dotéeného org. pod Ev. ¢islem BE-80-2/2015/PD.

7. Krajska hygienicka stanice, Stfredoceského kraje — vydala dne 11.2.2015 zavazné stanovisko pod
¢.j. KHSSC 05739/2015

K podzemnim a nadzemnim sitim se vyjadrily tyto mimodrézZni organizace :

8. CEZ Distribuce, a.s., Teplicka 874/8, 405 02 Décin IV-Podmokly se vyjadfila k existenci siti dne
12.2.2015 pod &.j. 0100377113

9. CEZICT Services, a.s., Duhova 1 531, 140 53 Praha 4 se vyjadfila k existenci siti dne 13.2.2015 pod
¢.j. 0200284379

10. Telefénica O2 Czech Republic, a.s., Za Brumlovkou 266/2, 140 22 Praha 4 — Michle se vyjadfila
k existenci siti dne 13.2.2015 pod ¢.j. 530104/15

11. T Mobile Czech Republic a.s., Tomitkova 2144/1, 149 00 Praha 4 se vyjadril dne 13.2.2015 pod
znacCkou E03294/2015

12. UPC Ceska republika, s.r.o., ZaviSova 5, 140 00 Praha 5, vydala vyjadfeni k sitim dne 13.2.2015 bez
&

13. Vodafone Czech Republic a.s., nam Junkovych 2, 15500Praha 5, vydla vyjadfeni dne 13.2.2015 bez
&

14. RWE Distribuéni sluzby s.r.o., Plynarenska 499/1, 657 02 Brno se vyjadfila k sitim dne 13.2.2015 pod
¢.j. 5001068259

15. VAK Beroun, Mostnikovska 255, 266 41 Beroun, vydaly vyjadfeni k sitim dne 10.4.2015 pod ¢&.j.
0151-1722/2015
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Projednani s draznimi organizacemi vé. siti:

16. SZDC, s.0.,GR - Odbor pFipravy staveb, DI4Zdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 se vyjadfil k ptipravné
dokumentaci dne 16.4.2012015 pod &.j. 16570/15-06

17. SZDC, s.0.,GR - Odbor zakladniho Fizeni provozu a odbor operativniho fizeni a vyluk, Dlazdéna
1003/7, 110 00 Praha 1 se vyjadfil k pfipravné dokumentaci dne 17.4.2015 pod ¢.j. 16450/2015 - O11 a
012.

18. SZDC, s.0., GR - Odbor tratového hospodarstvi, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 se vyjadfil
k pfipravné dokumentaci dopisem ¢.j. 16270/2015-013 ze dne 15.4.2015

19. SZDC, s.0., GR - Odbor automatizace a elektrotechniky, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 se
vyjadril k pfipravné dokumentaci dopisem ¢.j. 15721/2015 — O14 ze dne 13.4.2015.

20. SZDC s.o., OR Praha, Partyzanska 24, 170 00 Praha 7, vydalo vyjadfeni nam. pro provoz infrastruktury
ze dne 17.4.2015 pod &.j. 12026/2015 — OR PHA/900/St

21. SZDC s.o., OR Praha, Partyzanska 24, 170 00 Praha 7, vydalo souhrnné vyjadreni k pfipravne
dokumentaci dne 10.4.2015 pod ¢&.j. 12244/2015 — OR PHA/413,Si

22. SZDC, s.o., OR Praha, Partyzanska 24, 170 00 Praha 7, k pfipr. dok. - dopin&né vyjadfeni ze dne
14.4.2015 pod &j. .../15-OR PHA/500/0030/K¥

23. CD Telematika, Pernerova 2819/2a, 130 00 Praha 3, vydala vyjadreni k sitim dne 27.2.2015 pod &.j.
4320/2015-0

24. CD Cargo a.s., Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7, vyjadfeni ze dne 27.4.2015 pod ¢&j. 0361-2015-
013/12- bez pfipominek

25. Drazni Gfad - pracovisté Plzen — vydal dne 25.2.2015 stanovisko pod €.j. DUCR- 8696/15/Sg.

V pribéhu zpracovani pfipravné dokumentace byly svolany pracovni porady tykajici se technického feseni.
Zapisy z t&chto jednani jsou soudasti dokladové &asti dokumentace. K ptipominkam odbornych atvarti SZDC
a CD se projektant vyjadfil. Investor vyjadfeni projektanta akceptoval. ZpUsob feSeni pfipominek,
navrzenych projektantem, bude uplatnén v zadani na zpracovani projektu stavby.

IV. ZdlGvodnéni stavby

Dle nazvu stavby se jedna o rekonstrukci &tyi koleji sefadovaciho nadrazi ZST. Beroun. Hlavnim cilem
stavby je roz&ifeni kapacitnich parametrli sefadovaciho nadrazi.

Rekonstrukci pfedmétnych koleji dojde k pomérné zasadnimu zlep8eni provoznich parametr(i sefadovaciho
nadrazi . Celkem je na sefadovacim nadrazi 27 relaci, které jsou sestavovany na patnacti relanich kolejich,
které zarovefl slouzi i jako odjezdové. Kromé tohoto vyuziti slouzi navic koleje i ke shromazdovani
prazdnych vozl pro vilecky b&hem pirechodnych poklesl pfeprav. Sou€asna maximalni sefadovaci
vykonnost ¢ini 538 voz(, stupei obsazeni spadovisté je diky druhotnym posuniim na 82%. Tento stav je
umocnén tim, Ze jiZ nyni se pouzivaji dvé koleje jako pfedavkové na vlecku KD Trans. Zarovef stoupaji
pozadavky dopravcli na odstavovani zatéze z kongicich viakd a jejimu dobirani dalSimi tranzitnimi viaky.
Nejvétsi mistni vietka VCS ma roéni obrat 900 tis. aZ 1 000 tis. tun materiélu. Vieckar VCS pouziva viastni
koleje V1-V4, ovéem nema dostateCnou kapacitu pro odstaveni prazdnych voz(. Pokud se odstavené vozy
na koleje sefadovaciho nadrazi z kapacitnich dlivodii nevejdou, odstavuje vozy na kolejisti viastnénem KDC
— Ceskomoravsky cement a.s., kdy se museji vagony vozit napfi¢ celym nadrazim pfes hlavni prijezdné
koleje lll. tranzitniho koridoru. Koleje 213 az 219 patfi k nejdelSim na nadrazi a jejich rekonstrukci by se
vyznamné zvysila kapacita nadrazi. Ta je v souc¢asné dobé nedostatena a zplsobuje druhotné posuny .Po
konzultacich s firmou CD Cargo se da Fict, Ze plnym zprovoznénim koleji &. 213 aZ 219 dojde k vymizeni
druhotnych posun(, ¢imz se usetii provozni naklady mistniho pfepravce. Kapacitu nadrazi bude také tfeba
zajistit pro planovanou stavbu Optimalizace trati Beroun (vCetn&) — Kraldv Dvdr, kterda ma probéhnout
v obdobi 08/2016 — 08/2018. Tato stavba jisté jesté vice zkomplikuje provoz na nadrazi a zvysi poZzadavky
na druhotny pfesun.

V. Koncepce feseni

Ptipravna projektova dokumentace fesi celkem 3 SO tj. stavebni objekty Zelezni¢niho svrsku a spodku, a
objektu Gpravy sluzebniho prejezdu pies kolejite.
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SO 10-01 ZELEZNICNI SVRSEK

Vramci navrZzenych Uprav dojde ke kompletni vyméné rostu v kolejich 215, 217 a 219 v celé délce mezi
vymeénovymi styky krajnich vyhybek. Kolej 213 bude obnovena mezi vyhybkou ¢. 205 a km 39,962 nového
stani¢eni, tedy do mista zacatku Useku stavajici koleje na prazcich SB8. Zarovei dojde ke sneseni
stupiiovych vyhybek &. 205, 206 a 209, které budou nahrazeny novymi s pomérovou soustavou. Bez Uprav
zlistane dffve opravena ¢ast koleje ¢. 213 a vyhybky na ,zdickém" zhlavi.

Smérové a vyskové vedeni koleje bylo navrhovano sohledem na ustanoveni normy CSN 73 6360-1
((Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zel. drah a jeji prostorova poloha) a vychazi ze stavajicf
polohy koleji. V nové navrzeném stavu dochazi jen k nepatrnym smérovym odchylkam osy (fadové se jedna
o desitky centimetrr) v oblasti ,berounského" zhlavi, vyvolanych viozenim novych pomérovych vyhybek a
dodrzenim poZzadované délky koleje pro umisténi dlouhych spole¢nych prazcli za vyhybkami.

Nova poloha koleji neni v kolizi s Zz&dnymi pevnymi zafizenimi a objekty v&. stozarl trakéniho vedeni, vyjma
dvou nepouzivanych betonovych 8achet umisténych mezi kolejemi 213, 215 a 217, kdy se ob& Sachty
nachazeji v tésné blizkosti novych os koleji. Z tohoto dlivodu je navrZzena ¢asteéna demolice téchto objekta.
Rychlost ve v8ech kolejich zlistava zachovana 40 km/h. Celkova délka rekonstruovanych koleji ¢ini 2 764 m.
Zelezniéni svréek je navrzen novy ve v8ech Fesenych Usecich a je tvofen kolejnicemi tvaru 49E1 z dlouhych
kolejnicovych pasli svafenych do bezstykové koleje, betonovymi prazci BO3 s rozdélenim ,u“ a pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim.

Pod piejezdovou konstrukci droviiového sluZzebniho piejezdu v km 39,488 budou z dlivodu zvyseni
zivotnosti upeviiovacich soucasti kolejnic pouzity upeviovadla s antikorozni ochranou.

Stavajici vyhybky &. 205, 206 a 209 budou nahrazeny novymi, znichZ jedna je transformovana na
obloukovou oboustrannou. V8echny vyhybky jsou navrzeny jako 1. generace na dfevénych prazcich s tuhym
podkladnicovym upevnénim K (na Zebrovych podkladnicich). Prestavovani a zaji§téni jazykl v koncové
poloze bude provadéno pomoci hakovych zavérd, srdcovka bude montovana z kolejnic s nadvysenymi
kFidlovymi kolejnicemi. Poloha vyhybek zlistava prakticky nezménéna, avéak vyhybka &. 209 je posunuta cca
0 4 m smérem ke ,zdickému” zhlavi. Zde je nutno upravit polohu prestavniku, v&. zfizeni odbo&ného bodu k
dratovodim. S nahrazenim mechanického pohonu za elektromotoricky se uvaZuje aZ v navazujici investici
(koridorova stavba). Ve stani¢nich kolejich nebude nutné osazovat, dle predpisu SZDC S3/2 Bezstykova
kolej ¢l. 75, prazcoveé Kotvy.Vystrojeni trati zlistane zachovano ve stavajicim rozsahu. V souvislosti s novym
feSenim ,berounského” zhlavi a vkladanim novych vyhybek bude tfeba do kolejisté umistit nové namezniky.

SO 11-01 ZELEZNICNI SPODEK

Skladby praZzcového podloZi:

— v berounskem” zhlavi (vyhybky €. 205, 206, 209) a v koleji €. 213 (v celém rozsahu) je navrzeno praZcové
podlozi typu 3.2 s podkladni vrstvou ze $térkodrti tfidy A tl. 0,25 m, dopinénou separaéni geotextilii a
vyztuznou geomfizi v mezivrstvé na zemni plani.

—~ v kolejich & 215 az 219 v Gseku mezi koncovymi styky vyhybek a km 39,963 byly geotechnickym
priizkumem zjistény hodnoty parametrii inosnosti plané vyssi nez 30 MPa (dle pfedpisu SZDC S4 minimalni
pozadovana hodnota na plani télesa), proto je v téchto Usecich navrzen typ konstrukce 1, tedy $térkové loze
uloZzené pfimo na zemni plani.

— v Kolejich &. 215 az 219 ve zbyvajicim Useku mezi km 39,963 a koncovymi styky vyhybek 237 a 240 je
navrzen typ konstrukce 3.1 s podkladni vrstvou ze $térkodrti tfidy A tl. 0,20 m, doplnénou separaéni
geotextilii na zemni plani. ,

- Pod sluZzebnim pfejezdem v km 39,488 se, vzhledem k jeho predpokladanému provoznimu zatiZeni,
neuvazuje se zfizenim zesilené konstrukce praZcového podlozi. Na plani télesa je poditano s minimainim
modulem pfetvarnosti shodnym jako v navazujici ¢asti koleje, tedy 30 MPa.

Plan télesa Zeleznicniho spodku, zemnfi plari:

Ve v8ech kolejich v celém rozsahu je navrzena vodorovna plan teélesa Zelezniéniho spodku V Usecich, kde
budou zfizovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozZi (typ 3.1 a 3.2) je navrZzena zemni plan ve sklonu 5 %
s vyspadovanim k vsakovacimu Zebru.

Odvodnéni:

V Usecich, kde budou zfizovany konstrukéni vrstvy prazcoveho podlozi (typ 3.1 a 3.2) je navrZzeno odvodnéni
zemni plané soustavou vsakovacich Zeber. V ostatnich Usecich s typem konstrukce 1 (bez podkladnich
vrstev) je provedena vodorovna plaf bez odvodnéni. NavrZena jsou 4 vsakovaci Zebra s $itkou ryhy 0,5 m a
dnem Zebra 0,5 m pod Urovni zemni plané, tj. cca 1,5-1,6 m pod TK. Vsakovaci Zebra A a B odvodiuji
vyhybky & 205, 206 a 209. Zebro A je pfitom umisté&no vpravo od koleje 213 z diivodu stisnénych pomér
mezi vyhybkami 205 a 209, kde prochazi dratovodna trasa mechanickych pohonii vyhybek uloZena
v betonovém Zlabu. Mezi kolejemi €. 213 a 215 je navrzeno v celé délce vsakovaci Zebro C, pomoci Zzebra D
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jsou pak odvodiovany koleje ¢. 217 a 219 v Useku od km 39,963. VSechna vsakovaci Zebra jsou navrzena
ve sklonu pfislusné koleje, tzn. od 2 do 5 %.. Zebra budou vyloZena filtraéni geotextilii a vypinéna drti .

SO 13-01 SLUZEBNI ZELEZNICNI PREJEZD KM 39,483

Po rekonstrukci kolejisté bude upraven stavajici sluzebni Zelezniéni piejezd, odpovidajici konfiguraci
Zelezniéniho svrdku. Z dlivodu nutnosti umisténi prejezdové konstrukce mimo pohyblivé ¢asti vyhybky a
rovnéz mimo jeji srdcovkovou ¢ast, je v novém stavu navrzeno pfemisténi konstrukce pfejezdu ze stavajici
polohy o cca 5 m smérem k osobni stanici Beroun, do km 39,463. Takové fedeni umoZni zachovat
.berounské" zhlavl v soudasné poloze s minimainimi zasahy do stavajici dratovodné trasy, uZiteéné délky
koleji, pfip. trakéniho vedeni. Vychyleni pfejezdu ze stavajici polohy vSak vyZaduje Upravu trasy pfilehlé
komunikace nejen v mist& pfejezdu, ale i v navazujicich Usecich. Zagatek této Upravy je cca 2 m za
uzamykatelnou zavorou, kde se nova trasa komunikace od stavajici odchyluje pravostrannym obloukem.
Res$enou vyhybku &. 205 kfizuje komunikace levostrannym obloukem o poloméru 10 m a dale se pies koleje
211 a 209 pravostrannym obloukem vraci zpét do plvodni trasy. Sklonové poméry piejezdu z(stavaji
nezménény. Konstrukce pfejezdu v feSené koleji je navrZzena jako asfaltova s vioZzenymi ocelovymi uhelniky
a je vymezena polohou betonového Zlabu dratovodné trasy (vievo od koleje) a ro$tem sousednf koleje ¢. 211
(vpravo od koleje).

VI. Organizace vystavby

Stavba bude realizovana vyhradné v docasnych zaborech, na draZnich pozemcich ve vlastnictvi CD a
zejména SZDC. Uzemi dotéené stavbou a dodasnymi zabory stavby jsou prehledné vyznadeny v
koordina¢nich situacich stavby v pfiloze C. Pro realizaci stavby je v obvodu stavenisté navrzena doCasna
plocha zafizeni stavenisté (ZS), v misté byvalého lokomotivniho depa (byvalé rotundy), u Stavédla 2.
Predpoklada se, Ze zhotovitel stavby zde umisti zejména: dofasné mobilni objekty zafizeni stavenists,
skladky stavebniho materialu, manipulani a pfedmontazni potfeby vystavby a doCasné mezideponie
materialu. Stavenisté je pfistupné po stavajicich komunikacich, zejména mistnich. Vzhledem k charakteru
stavby se uvazuje s odvozem a navozem vétdiny stavebniho materialu po Zeleznici. Po Zeleznici je navrzen
zejména odvoz vykopové zeminy, $térku z kolejového loze, betonovych i difevénych prazcl a kolejnic a dale
navoz nového materialu. Pro pfijezd ke stavenisti nakladnimi automobily je pfijezdni trasa stanovena
nasledovné: z nevefejného sluzebniho prejezdu Uusticiho do ulice Rohade z Dubé a déale ulicemi
Chelgického, Jakoubkova, Husova a TyrSova na dalnici D5.

Je nutno zddraznit, Ze rozhodujici objemy stavby nesmi byt vzhledem k blizkosti zastavénému tzemf touto
frasou prepravovany! Pro rozhodujici objemy je vyzadovana doprava vhodnymi Zelezni¢nimi nakladnimi
vagony, nejlépe az na misto definitivniho uloZeni. Pro nepotfebnou zeminu a stavebnf sut je mozné vyuzit
oficialni skladky (napf. skladka Diamo Mydlovary v jiznich Cechach se Zelezniéni vietkou). Moznost vykladky
materialu budou dohodnuty mezi investorem stavby a odpovédnymi pracovniky, pfipadné budou definitivni
skladky materialu uréeny vybranym dodavatelem stavby. Stavba nevyZaduje zfizeni provizornich komunikaci
pro fazi vystavby. Zafizeni stavenisté bude nezavislé na distribugnich soustavach jak elektfiny, tak vody.
Stavenisté v prostoru zeleznicnich stanic bude od provozu s cestujicimi oddéleno fyzickymi zabranami.
Stavenisté v kontaktu s nekolejovou dopravou (Gprava pfejezdl) bude zajisténo provizornim dopravnim
znacenim vcetné ohrazeni. Moznosti napojeni na kanalizaci a zdroje vody, el. energie Fe$i dokumentace v
POV, stavba vyuZije dostupné zdroje v rozsahu ZST Beroun — sef.n. Pro vedeni stavby, technicky dozor
investora a autorsky dozor projektanta budou zaji$t&ny kancelafe v mobilnich objektech na plochach PZS dle
navrhu vybraného dodavatele stavby.

VIl. Pfipominky

Na zakladé projednané pfipravné dokumentace stavby a jejiho posouzeni je nutné v dal$im stupni
projektové dokumentace a pfi realizaci stavby splnit nasledujici podminky:

1) Respektovani rozsahu a obsahu stavby dle schvalené piipravné dokumentace v&. dodrzeni kapacitnich
Udajl stavby a spinéni podminek posuzovaciho a schvalovactho protokolu.

2) Spinéni podminek, uvedenych v ,Technické a kvalitativni podminky staveb statnich drah®, schvalené
generainim Feditelem SZDC dne 8.1.2010 pod ¢.j. S501/2010-OKS - tfeti aktualizované vydani, zména
€.8 ze dne 1.5.2013.

3) Dodrzeni, kromé jiného, pfislusna ustanoveni zakona €. 266/94 Sb., o drahach, v platném znéni a
vyhlasky €. 177/95 Sb., stavebni a technicky fad drah, v platném znéni.

4) Respektovani pfipominek v8ech zucastnénych organ(i a organizaci, které ke stavbé sdélily sva
stanoviska.
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5) Nazev stavby nelze ménit; ve vSech &astech projektu stavby, jakoz i v korespondenci ke stavbé musi
byt uvadén nazev, ktery je uveden ve schvalovacim protokolu a v tomto posuzovacim protokolu.

6) Zhotovitel zajisti ¢lenéni projektu stavby podle smérnice GR SZDC &.11/2006 zm.¢.1 v rozsahu, ktery je
dan posuzovanou piipravnou dokumentaci. Po¢et a nazvy stavebnich objektl se nebude ménit.

7)  Zhotovitel bude respektovat souasné majetkopravni vztahy na Zeleznici a bude rozliSovat praci na
zafizeni v majetku statu, spravovanych SZDC s.o. a praci na zafizeni, pozemcich a v prostorach v
majetku tfetich stran (CD, a.s., soukromych subjektd,...)

8) Zhotovitel bude respektovat pozadavky zakona ¢. 262/2006 Sb., Zakonik prace, zakona ¢. 309/2006
Sh., o zajisténi dalsich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, a pozadavky ostatnich
pravnich norem, tykajicich se bezpecénosti prace a prace na drahach.

9) Zhotovitel v projektu stavby upfesni mnozstvi odpadd, které bude nutno odvézt ze stavby na skladku.

10) Soucasti projektu stavby bude rovnéz feseni likvidace demontované technologie a demoli¢niho
materialu.

11) Zhotovitel bude respektovat soucasné majetkopravni vztahy na Zeleznici a bude rozliSovat praci na
zafizeni v majetku statu, spravovanych SZDC s.o. a praci na zafizeni, pozemcich a v prostorach v
majetku tietich stran ( CD, a.s., soukromych subjektd,...)

12) Ochrana stavajici kabelizace jak sdélovaci tak i zabezpe€ovaci bude provadéna v maximalné mozne
mife — minimalizace jejiho po$kozeni. V§e bude probihat v soucinnosti se spravci daného zafizeni. V
pripadé poskozeni nutno informovat prislusného spravce a domluvit si zplsob opravy pfipadné nahrady
kabelizace. To se tyka i vlastni technologie. V problematickych mistech doporuéujeme ruéni praci.

13) Zhotovitel ve spolupraci s projektantem zajisti zménu zabezpeceni prejezdu v¢ aktualizace tabulek
prejezdll a zavérovych tabulek.

14) Zhotovitel si zajisti pfistupové cesty na stavenisté nebo bude stavba probihat ze Zel. traté.

VIII. Zavér

Predlozena pripravna dokumentace stavby odpovida zasadam stanovenym Smérnici generalniho feditele
SZDC &.j. 11/2006 ze dne 30.6.2006 ve znéni zmény &.1 s Gginnosti od 1.4.2012 ,Dokumentace pro pfipravu
staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich®. Jeji projednani s dotéenymi organy statni
spravy, spravci siti technického vybaveni a v ramci organizaci SZDC, s.o. a Ceskych drah byly v zasadé
kladné a nebrani jejimu schvaleni.

Na zékladé kladného vysledku projednani a posouzeni predlozené pfipravné dokumentace nameéstek
feditele pro techniku Stavebni spravy zapad:

a) doporucuje schvalit projekt stavby
»Rekonstrukce koleji 213-219 v ZST. Beroun — sef.n.“

b) doporucuje stanovit zavazné ukazatele stavby:
- celkové limitni naklady stavby
- kapacitni udaje
c) doporucuje ulozit
splnéni pripominek, uvedenych v kapitole . a VII. tohoto posuzovaciho protokolu

Zpracovala: Ing. Natasa Smejkalova, &.t: 97252 4636
V Plzni 22. 5. 2015

oD o=

Ing. Pavel Paidar
naméstek reditele techniku — pracovisté Plzer
Stavebni spravy zapad ’

{ dopravni cesty,

oprava Ze 4

190 00 Praha
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