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B.1 SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:

Charakter stavby:

Odvétvi:

Misto stavby:

Stavebni urad:

Obec:

Katastralni dzemi:
Kraj:

Objednatel:

Spravce investice:

Nadrizeny organ:

Zhotovitel dokumentace:

Odstranéni propadu rychlosti na trati Tabor — Razice,
v useku Tabor (mimo) — Pisek (mimo)

Projekt (P)

Opravné prace, liniova stavba

Zelezniéni doprava

Zelezniéni trat Tabor — Pisek , TU 1811

Drazni Urad, Sekce stavebni, oblast Plzen
Skroupova 1017/11, Plzeri

Tabor, Nasavrky, Svrabov, Balkova Lhota, Zahofi, Vrcovice, Pisek
Tabor, Nasavrky, Svrabov, Balkova Lhota, Zahoti, Vrcovice, Pisek
Jihocesky

Sprdva Zeleznicni dopravni cesty, s.o.
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 - Nové Mésto

IC: 70994234

DIC: CZ 70994234

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Oblastni feditelstvi Plzen

Susicka 1168/23

326 00 Plzen

Ministerstvo dopravy a spojt
Nabrezi L. Svobody 12
110 00 Praha 1

PROGI spol. s r.o.
Zukovova 79/60

400 03 Usti nad Labem
IC: 032 42 137
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B.1.1. Zhodnoceni stavenisté

Duvodem pro provedeni navrzenych praci je vyZily stav Zelezni¢niho svrsku, nedostate¢na
driebnost upeviiovadel, ojeté kolejnice. Stérkové loZe je znecisténé a GPK zhorsena.

| pfes pravidelnou a fadnou Gdribu Zelezniéni infrastruktury ze strany OR Plzef nespliiuje
stavajici stav traté poZadavky pro odstranéni propadu rychlosti, pfipadné je stav nékterych prvki
zelezniéni infrastruktury na hranici Zivotnosti materiali. Z téchto divod( je nutné provést ve
vymezenych Usecich traté upravy stavajici infrastruktury, které tento nepfiznivy stav odstrani. Tato
dale popisovana stavba zahrnuje Upravy Zelezni¢ni infrastruktury, které jsou svym charakterem
fazené mezi opravné prace.

NavrZenymi stavebnimi Gpravami dojde k zajisténi bezpelnosti Zelezni¢ni dopravy a ke
zvySeni komfortu cestovani na Groven odpovidajici sou¢asnym trendiim.

Stavba ,,Odstranéni propadu rychlosti na trati Tabor — RaZice, v Gseku Tabor (mimo)-Pisek
(mimo)“ je nezbytnou soucasti realizace zaméru JihoCeského kraje na udrZeni podilu Zeleznicni
dopravy na dopravni obsluze.

Zacatek stavby je stanoven do km 2,350, konec stavby je stanoven do km 55,188.

Podkladem pro vyhotoveni tohoto projektu stavby je odsouhlaseny Zamér projektu
»,Odstranéni propadu rychlosti na trati Tabor — RaZice, v Gseku Tdbor (mimo) - Pisek (mimo),
Schvalovaci protokol zaméru projektu &.j.: 50882/2014-015 ze dne 25. 11. 2014 a Schvalovaci
protokol MD ¢.j. 233/2014-910-1ZD/2 ze dne 13. 11. 2014.

Tratovy usek Tabor — Balkova Lhota — Pisek je dlleZitou dopravni spojkou mezi tratémi
(Praha) Benesov u Prahy — Ceské Budé&jovice €. (221), 220 a trati Zdice — Protivin &. 200. Ugelem
stavby je odstranéni propadu rychlosti a zvySeni kultury cestovani pro Sirokou verejnost.

Cely dotéeny tratovy Usek neni elektrifikovan, trat v celém useku je jednokolejna.

Stavba fesi regeneraci Zelezni¢niho svrsku a spodku ve dvou vybranych tratovych Gsecich tj.
Tabor — Balkova Lhota a Zahofi - Pisek.

Stavba zahrnuje vyménu Zelezni¢niho svrsku materidlem novym v celkové délce 11.976,12m,
véetné upravy BK v regenerovanych Usecich.

Dale stavba obsahuje regeneraci 3 mostnich objekti, z toho dva tyto mostni objekty se
nachazeji v usecich uréenych k vyméné Zelezni¢niho svrsku. Sanace mosti spociva v Upravé izolaci,
v Upraveé fims a zabradli pro zajisténi volného schlidného a manipulacniho prostoru. Soucasti stavby
je i regenerace 5 propustkd.

V misté stavby se nachazi Zeleznicni prejezdy. Vétsina Zel. prejezd(i do kterych zasahnou
stavebni Gpravy Zeleznicniho svriku budou podrobeny stavebnim Gpravam.

Pfedmétem stavby budou upravy zabezpecovaciho zafizeni v rozsahu nezbytné nutném.

V ramci stavby se nedochazi k trvalym a ani do€asnym zabortim sousedicich pozemkd.

Stavba a zafizeni staveniité budou realizovany pievainé na pozemcich SZDC.

Rovné? zafizeni staveniité bude na pozemcich v majetku SZDC. Stavbou nedojde ke zhor$eni
zivotniho prostredi, veSkeré odpady budou uloZeny v souladu se zakonem o odpadech.

Ve vybranych usecich trati je navrieno odstranéni propad rychlosti jednak tupravami GPK a
stavu Zel. svrsku, tak uvaiovano s budoucim zavedenim rychlostniho profilu V130 pfepoctem
stavajicich parametru.
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Stavenisté je ureno Zelezni¢ni trati a jejim bezprostfednim okolim, jedna se o liniovou
stavbu.

B.1.2. Prizkumy a podklady

Pro ndvrh stavebnich praci byly pouzity podklady a zapracovany pozadavky dodané zastupci
OR Plzer. Déle bylo provedeno nékolik mistnich 3etfeni pro upfesnéni podkladil pro projekt stavby.

V rdmci navrzeného fedeni se nepfedpokladaji prace na Zelezni¢nim spodku. Geotechnicky
prizkum prazcového podloZi tedy nebyl provadén.

Celé uzemi dotéené stavbou bylo geodeticky zaméfeno s pfipojenim na ZBP a bylo komplet
prevzato z podkladi SZG.

B.1.2.1. pouZité podkiady
Pro zpracovani dokumentace pro vyse uvedenou stavbu bylo pouZito téchto podkladi:

- Schvéleny Zamér projektu ,Odstranéni propadu rychlosti na trati Tabor — Razice,
v Useku Tabor (mimo) — Pisek (mimo)

- Schvalovaci protokol zaméru projektu €.j.: 50882/2014-015 ze dne 25. 11. 2014.

- Schvalovaci protokol MD ¢&.j. 233/2014-910-1ZD/2 ze dne 13. 11. 2014.

- Zadavaci dokumentace na vypracovani Projektu stavby

- Pribéhy inZ. siti v prostoru stavby potvrzeny spravci jednotlivych siti

- Vlastni prohlidka na misté stavby

- Porady projektanta a zastupcu jednotlivych sprav.

- Podklady dodané od OR Plzeri

- Geodetické a mapové podklady dodané SZDC, s. o., SZG

- Podklady z katastru nemovitosti

Zakladem pro vytycovaci sit stavby jsou dodané body stavajiciho platného bodového pole,
pouZité pro geodetické zaméfeni stavajiciho stavu odpovidajiciho useku trati Tabor — Pisek.

B.1.3. Ochranna pasma

Stavba bude realizovadna na pozemcich ve vlastnictvi SZDC s. 0., v ochranném pasmu drahy.
Zajmové Uzemi se nenachazi v chranéném uzemi.

Vzhledem k rozsahu praci na stavbé Ize predpokladat kolizi s ochrannymi pasmy inZenyrskych
siti. Vyjadreni spravcd siti (ve spravé SZDC, CD i mimodraznich) jsou obsahem dokladové éasti tohoto
projektu stavby.

-

B.1.3.1 Chranéné casti Gzemi a kulturni pamatky

Stavba se nenachazi v chranéném Gzemi.
Z hlediska ochrany pfirody a krajiny je tato stavba povaZovana za stavbu bezkonfliktni.
V misté stavby se nevyskytuji Zadné kulturni pamatky.
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B.1.4. Koncepce stavby
B.1.4.1 Uéel stavby

U€elem stavby je provedeni pfedeviim takovych stavebnich &innosti, které povedou k
regeneraci Zelezniéni infrastruktury/ v celém Useku/ a odstranéni propadu tratové rychlosti v ¢asti
tratového Gseku. Stavajici stav je nevyhovujici a daleko za hranici své Zivotnosti.

Dojde k lokalni regeneraci prikopi a obnoveni jejich funkci tak, aby bylo zamezeno
porucham GPK a naslednym pomalym jizdam. Dale bude opraven nevyhovujici stav nastupist na Zel.
zastavkach Nasavrky a Vrcovice a vytypovanych objektl umélych staveb (mostd a propustki).
Navrhovanymi Upravami se vyrazné zvysi komfort pro cestujici a zajisti spolehlivé provozovani
zelezni¢ni dopravy a bezpecnost pohybu cestujicich, zvysi se kultura cestovani a zatraktivni se
vyuzivani Zzelezni¢ni dopravy pro cestujici.

B.1.4.2 DodrZeni obecnych technickych poZzadavki na vystavbu.

Obecné technické poZadavky na vystavbu jsou dodrzeny.

B.1.4.3 Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do uzemi.

ZacClenéni stavby do krajiny, respektive jeji dopad na krajinny raz je minimalni. Stavba se
pohybuje ve stavajici stopé, nejsou realizovany Zadné kolejové prelozky, nové nadjezdy ¢i nové velké
budovy.

V ramci této stavby probéhnou jen stavebni ¢innosti opravného charakteru Zeleznicni
infrastruktury a odstranéni propadu tratové rychlosti v celém tratovém dseku.

Jedna se o liniovou stavbu, jejimZ obsahem je vyména Zel. svrSku a Upravy odvodnéni - prikopy.
Architektonické reseni je dano charakterem stavby na draze. Rekonstrukce bude provedena
v souladu s predpisy Zelezni¢ni svriek (S3), Zelezni¢ni spodek (54), s CSN 73 6360-1 a dal3ich
pfisludnych ustanoveni a norem €D, TNZ, CSN, TKP. Objekty charakteru pozemnich staveb tato
stavba neobsahuje.

Zakladnim cilem této stavy je odstranéni propadu tratové rychlosti v useku Tabor — Balkova
Lhota a v useku Zahofi - Pisek.

Poznamka:

Oproti zaméru projektu se pred zadanim tohoto projektu stavby nepodafilo projednat a
odsouhlasit osazeni trvale uzamykatelné zavory na Zel. prejezdu v km 7,372. Proto je na tomto
Zelezni¢nim prejezdu i po provedeni stavebnich Gprav stavajici rychlost.

B 1.4.5 Strucny popis navrzeného technického reSeni SO a PS

Rozsah stavebnich praci (jednotlivé aseky), tak jak je popisovan v predchozich kapitolach je
rozdélen na dvé €asti - prvni ¢ast (oznaCena 01) je navrZena v Useku Tabor (mimo) — Balkova Lhota,
druha ¢ast (oznacena 02) potom v Useku Zahofi — Pisek-mésto.
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V obou uvedenych Gsecich, kde je v ramci feSené stavby pocitano se souvislou vyménou
kolejnic, praZcti a kolejového loZe budou viechny parametry obnovené koleje vyhovovat vyhledové
rychlosti do 100 km/h (véetné GPK). UvaZovand sestava Zelezni¢niho svrku je navriena pro
vyhledovou rychlost s nedostatkem prevyseni do 130 mm.

NavrZené stavebni prace v obou Usecich tedy spocivaji v souvislé vyméné kolejnic, prazci a
$térkového loZe. Pfesny navrh GPK spodivajici ve smérovém a vySkovém redeni byl proveden na
zakladé pfesného geodetického zaméreni.

Zacatek posuzované stavby jako celek — km 2,346 144
Konec posuzované stavby jako celek — km 55,188 536

Resené — vybrané useky :

Usek 01 urceny k souvislé vyméné Zel. svrsku —km 2,513 252 - km 8,658 938
Usek 02 uceny k souvislé vyméné Zel. svriku — km 49,358 107 — km 55,188 536

PS 01 — 201 Upravy zabezpedovaciho zafizeni
PS 01 — 202 Upravy zabezpecovaciho zafizeni souvisejici s pravou Zel. svriku

PS 02 — 201 Upravy zabezpedovaciho zafizeni
PS 02 - 202 Upravy zabezpedovaciho zafizeni souvisejici s Gpravou Zel. svrsku

V Useku Tabor (mimo) — Pisek (mimo) se nachazi velké mnozstvi nezabezpecenych prejezdu.

Navrienym FeSenim popisovanym v jednotlivych SO a PS nedojde k modernizaci
zabezpecovaciho zafizeni (mélo by byt pfedmétem pfipadné rekonstrukce zab.zaf. v nasledujicich
letech).

Ve vybranych dsecich k odstranéni propadu rychlosti tj. v iseku 01 Tabor (mimo) — Balkova
Lhota je navrieno provést Upravy na prejezdech z divodu navy3eni rychlosti. U Zel. pfejezdu v km
4.992 je v soudasnosti OR osazovana uzamykatelna zdbrana. PZZ v km 5,770 je navrZen na rychlost
70 km/h. Pro rychlost 80 km/h je nutno prodlouZit pribliZovaci useky o cca 100 m. To znamena
posunout pocitaci body o cca 100 m smérem od pfejezdu.

V Useku 02 Zahofi — Pisek-mésto jsou PZZ navrieny na rychlost 70 km/h. Neni tedy potieba je
upravit. Pro rychlost 70 km/h v3ak nevyhovuje vzdalenost pfedvésti Zst Zahofi ve sméru od zst Pisek.
Navrhuje se predvést PFS vysunout o 73 m z km 50,358 na km 50,431.

V celém prostoru stavby je nutno pfi obnové Zelezniéniho svrdku provést demontaz a
zpétnou montdZ v3ech vnéjdich prvkl zab. zaf., které jsou namontovany v kolejisti a jeho
bezprostfedni blizkosti. V obou usecich se jedna predeviim o pocitaci body stavajicich PZZ. Pfi
opravé mostu vkm 2,378 je potieba provést vymisténi a ochranu kabelové trasy, ktera vede ve Zlabu
na konstrukci mostu.

Rozhledové poméry na jednotlivych Zelezni¢nich prejezdech se neméni.
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SO 01-101 Zelezniéni svréek km 2,513 252 — 8,658 938
S0 02-101 Zelezniéni svriek km 49,358 107 — km 55,188 536

Rozsah stavebnich praci je situovan do Usekt ve kterych je navrZeno odstranéni propadu rychlosti.

Cast 01, km 2,350 - 8,658 938
- vuseku km 2,350-2,513 252 bude provedena pouze vyskova uprava
- kompletni souvisla vyména Zelezni¢niho svrsku véetné Stérkového loze, reprofilace
Casti oboustrannych prikopt .
V ramci uvazovanych praci se tvar Zelezni¢niho svrsku neméni, tj. tv. 49E1 zlstane
zachovan. Praice jsou navrieny betonové s pruinym upevnénim. Stérkové loZe
v celém useku bude nové.

Cast 02, km 49,358 107 — 55,188 536
- kompletni souvisla vyména Zelezni¢niho svrsku vcetné Stérkového loze, reprofilace
Casti oboustrannych pfikop( .
V ramci uvazovanych praci se tvar Zelezni¢niho svrsku neméni, tj. tv. 49E1 z(stane
zachovan. Praice jsou uvaZovany betonové s pruinym upevnénim. Stérkové loe
v celém useku bude nové.

Pro oba useky spolecné plati:

- bude provedena vyména a osazeni novych schvalenych zajistovacich znacek a kolej bude zfizena
jako BK dle predpisu S 3/2.

- Stérkové loZe v dotéenych Usecich v ramci souvislé vymény kolejnic a prazc bude zfizeno jako
oteviené (véetné nadvyseni a rozsifeni kolejového loze). Uzaviené stérkové loze bude provedeno
potom pouze v zacatcich a koncich jednotlivych tGsekq, tj. u vjezdovych vyhybek stanic.

- bude provedeno pouze preprofilovani ¢asti stavajicich prikopt v nékterych zarezech a odstranéni
pozUstatk( stavebni ¢innosti z minulych let (po Cisténi). Reprofilaci pfikopl v zafezech bude
obnovena jejich funkce. Pfikopy budou preprofilovany pouze tak, aby byla obnovena jejich funkce.
V nékterych usecich se ze stisnénych divodi nepredpoklada Uprava prikopd na normovy tvar a
rovné: se nepredpoklada zdsah, uUprava nebo odtéZovani stavajicich, pfevainé skalnatych
pfilehlych svahi (Gprava sklonu).

Navrhy a nasledna stavebni ¢innost bude provadéna tak, aby v Zadném pfipadé nedoslo
k zasahu na cizi pozemek a veskera stavebni Cinnost byla provadéna pouze na pozemku ve
vlastnictvi stavebnika, co? je SZDC s.o.. Reprofilaci pfikop(i nesmi byt dotéena stabilita stavajicich
svah.

- v obou dotcenych usecich bude provedeno odstranéni nezbytnych kiovin z pfikopd a pfilehlych
svah( tak, aby nezasahovaly do volného prijezdného profilu vlaku. Kofenovy systém zlistane
zachovan

- prace na Zelezni¢nim spodku v obou Usecich nejsou navrieny.

Rozhodujici kapacitni udaje SO 01-101
e Strojni ¢isténi kolejového loze 6.095 m

e Vymeéna Zelezni¢niho svrsku za novy (49E1, pr. bet., pruzné up.) 6.094,15 m
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e Vymeéna Zelezni¢niho svriku za novy 49E1, pr. dfevéné, tuhé up. 37,50m
e Kolej na mostnim objektu 4,175 primé up.(pouze kolejnice) 14,00 m
e Smérova a vyskova uprava koleje véetné koleje u MO km2,378 6.313 m

e Zajisténi prostorové polohy koleje (konz. znacka na zajistovacim sloupku: 89 ks

e reprofilace pfikopl 3.415m

V tomto useku je navriena od ZP km 2,513 252 aZ ZV1 ist. Balkova Lhota km 8,658 938
kompletni vyména zZelezni¢niho svriku tj. kolejnic, upeviiovadel, praZzci a Stérkového loze.

Pro zpracovani smérového navrhu byl vychozim podkladem navrh rychlosti (z dopravni
technologie zaméru projektu) s vyuZitim nedostatku prevyseni Imax=130mm. V usecich, kde to
dovoluji navriené parametry obloukl a stavajici prevyseni koleje, dojde k odstranéni stavajicich
propadi rychlosti i pro soupravy vyuZivajici maximalniho nedostatku pfevyseni Imax=100mm.

V celém uUseku 01 je navrZena smérova a vySkova uprava koleje véetné Useku koleje pred a
za regenerovanym mostnim objektem v km 2,378, ktery se nachdzi mimo usek uréeny k vyméné Zel.
svriku. V dotéeném useku se nachazi 3 Zelezni¢ni prejezdy kde je uvaZovano se zfizenim koleje na

drevénych prazcich vidy v dl. 12,5 m a s isekem na Zel. mostu km 4,175 — pfimé upevnéni v dl. 14,0
m.

Navrh smérovych poméri byl navrzeny jak na tratovou rychlost platnou po realizaci stavby,
tak pro rychlost vyhledovou po realizaci Uprav zabezpecovaciho zafizeni. Proto jsou v popisu
jednotlivych oblouk( ve vykresovych pfilohach uvedeny po dohodé s OTH jak parametry oblouk(
pro rychlost po realizaci stavby, tak parametry obloukd pro rychlost vyhledovou.

SO 01-101.1 Vystroj trati:

Podél useku kde je navriena vyména soucasti Zelezni¢niho sversku bude provedena komplet nova
vystroj trati ( stanicniky, rychlostniky, vystrazné kfize u prejezdu km 7,372).

Navést — tratova rychlost

Navést - rychlostniky a predvéstniky budou umistény do km polohy dle pfilohy Vystroj trati
(Upozornéni : ,,Do doby vystavby PZS na prejezdu v km 7,372 bude pres tento Zel. prejezd ponechdna
stdvajici rychlost, prozatim bude rychlost 80 km/h v obou smérech zalinat aZ za prejezdem v km
7,372 (rychlostnik ,,80“ doplnény symbolem lokomotivy)”.

Navést — stoupani, klesani trati se osazuje aZ od sklonu 5 %o dle nového navrhu nivelety.
Navést — kilometricka poloha

— budou osazeny nové stani¢niky v useku s vyménou Zel. svriku
poloha stani¢nikd musi vyhovovat prijezdnému prifezu dle CSN 280315 a CSN 736320.
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Vystrazny kolik s tabuli km pfejezdu

V misté dotéeném stavbou budou osazeny zaj. znacky koleje dle predpisu S3 dil lll.

SO0 02-101 Zeleznié¢ni svrsek km 49,358 107 — km 55,188 536

Rozhodujici kapacitni idaje SO 02-101

e Strojni Cisténi kolejového loZe 5.718 m
e Vyména Zelezni¢niho svriku za novy 49E1, pr. bet., pruzné up.) 5718 m
- z toho s prazcovymi kotvami (kazdy 3. prazec) 2.783 m
e Vyména Zelezni¢niho svriku za novy 49E1, pr. dfevéné, tuhé up.) 62,50 m
e Smérova a vySkova tprava koleje 5.830m
Zajist&ni prostorové polohy koleje (konz. znacka na zajistovacim sloupku) 155 ks
e reprofilace pfikopt 5.179m
e obnoveni funkce zatrubnéni 149 m

V tomto Useku je navrzena od ZV7 km 49,358 107 v Zst. Zahoti aZ k ZV1 Zst. Pisek mésto km
55,188 536 kompletni vyména Zelezni¢niho svrsku tj. kolejnic, upeviiovadel, praich a Stérkového
loZze (mimo 2 Zel. prejezdy).

Pro zpracovani smérového navrhu byl vychozim podkladem navrh rychlosti (z dopravni
technologie zdméru projektu) s vyuZitim nedostatku prevySeni Imax=130mm. V usecich, kde to
dovoluji navriené parametry oblouk( a stavajici pfevyseni koleje, dojde k odstranéni stavajicich
propadt rychlosti i pro soupravy vyuZivajici maximalniho nedostatku pfevy3eni Imax=100mm.

V celém useku je navriena smérova a vyskova uprava koleje vEetné usek( koleje pfed a za
regenerovanym mostnim objektem v km 2,378, ktery se nachazi mimo usek uréeny k vyméné Zel.
svrsku

V popisovaném useku je z vymény Zelezni¢niho svriku vyjmuto 5 isekd koleje vdl.  12,5m
pod Zelezniénimi pfejezdy v km 49,362, 50,321, 52,990, 54,690 a 54,960. Rekonstrukce téchto
pfejezdil byla provedena nedavno, kolejové pole pod témito prejezdy je nové vEetné dievénych
prazcli. Na Zel. pfejezdech v km 52,120 a 53,690 se neuvazuje ani se smérovou a vyskovou upravou.
Oba prejezdy jsou se ZiviEnym povrchem a Zzlabkem tvofenym zdvojenou kolejnici. Pfi navrhu sméru
a vysky byla poloha téchto prejezdi vzata jako fixni.
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SO 02-101.1  Vystroj trati

Podél useku, kde je navriena vyména soucasti Zelezni¢niho svriku bude provedena komplet
nova vystroj trati ( rychlostniky, skloniky).

Podél celého Fe$eného useku koleje budou umistény nové piedepsané navéstni znacky —
rychlostniky a pfedvéstniky (viz pfiloha Vystroj trati). V Gsecich kde je navrzena vyména Zeleznicniho
svrsku a je navrZeno osadit i nové stanicniky a nové zajistovaci znacky.

Navést — tratova rychlost
Navést - rychlostniky a pfedvéstniky budou umistény do km polohy dle pfilohy Vystroj trati
Navést — stoupani, klesani trati se osazuje aZz od sklonu 5 %o dle nového navrhu nivelety.

Navést — kilometricka poloha
— budou osazeny nové stani¢niky v tiseku s vyménou Zel. svriku
poloha stani¢nikd musi vyhovovat priijezdnému prifezu dle €SN 280315 a CSN

736320.

Vystrainy kolik s tabuli km pfejezdu

V misté dotéeném stavbou budou osazeny zaj. znacky koleje dle predpisu S3 dil Il

SO 01-102 Zelezniéni spodek km 2,513 252 — 8,658 938

Stavebni prace na Zelezni¢nim spodku v tomto stavebnim objektu spocivaji v reprofilaci
stavajicich nezpevnénych prikoptu podél koleje kde je navriena vyména Zelezni¢niho svrsku.
Navriena reprofilace pfikopl spociva hlavné v odstranéni pozlstatki z €idténi koleje z let minulych
a znovuobnoveni funkce téchto pfikopl pro odvedeni srazkovych vod. Z doloZenych pfi¢nych Fezi
je zfejmé Ze v nékterych pfipadech neni navrien normovy tvar nezpevnéného prikopu ktery by
vyzadoval rozsahly zdsah do pfilehlych svahi zéfezl ale pouze odvodrovaci ,rygol“. Sklonové
poméry téchto preprofilovanych pfikopl potom ve vétsiné délek respektuji a kopiruji navrzeny sklon
koleje. Jiny sklon je pouze u vyUsténi pfikopl u stavajicich propustkd nebo pfi pfechodu zarezu do
nasypu s cilem odvedeni zachycené srazkové vody na drazni téleso.

Celkova navriena délka reprofilace pfikopu je 3.415 m (vlevo i vpravo).

Pfi provadéni stavebnich praci je nutno zohlednit umisténi stavajicich dratovodnych tras,
které nesmi byt reprofiilaci pfikopl dotceny.
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SO 02-102 Zelezniéni spodek v km 49,358 107 — km 55,188 536

Stavebni prace na Zelezni¢nim spodku v tomto stavebnim objektu spocivaji v reprofilaci
stavajicich nezpevnénych pfikopti podél koleje kde je navriena vyména Zelezni¢niho svriku.
Navrzena reprofilace pfikopl spociva hlavné v odstranéni pozistatk( z ¢iSténi koleje z let minulych
a znovuobnoveni funkce téchto pfikopl pro odvedeni srazkovych vod.

Z dolozenych pfi¢nych fezl je zfejmé Ze v nékterych pfipadech neni navrzen normovy tvar
nezpevnéného piikopu ktery by vyZadoval rozsahly zédsah do pfilehlych svahu zafezd ale pouze
odvodnovaci ,rygol. Sklonové poméry téchto pfeprofilovanych pfikopl potom ve vétsiné délek
respektuji a kopiruji navrieny sklon koleje. Jiny sklon je pouze u vyusténi prikopl u stavajicich
propustkd nebo pfi pfechodu zafezu do nasypu s cilem odvedeni zachycené srazkové vody na drazni
téleso.

Celkova navrzena délka reprofilace prikopt je 5.179 m  vlevo 2.775m
vpravo 2404 m

PFi provadéni stavebnich praci je nutno zohlednit umisténi stavajicich dratovodnych tras,
které nesmi byt reprofiilaci pfikop dotéeny.

Nastupiste
SO01-103  Nastupisté z. Nasavrky

Z technologickych divodd, tj. z divodu strojniho procisténi Stérkového loZe a nasledné
vymény Zelezniéniho svrsku tj. vymény kolejnic, prazcud, upeviiovadel a stérkového loZe je nutno
stavajici vyskové deformovanou konstrukci nastupisté na zastdvce Nasavrky rozebrat. Po provedeni
stavebni Cinnosti a po definitivni uprave GPK bude konstrukce nastupisté osazena zpét. Vyska
nastupni hrany se neméni a zlistane shodna s pavodni tj. 300 mm na d TK. Délka nastupisté se rovnéz
neméni a zUstavd 79 m. V ramci téchto stavebnich Uprav je navrieno zfizeni kratké pristupové
komunikace k nastupisti (Sife 1,6 m, dl. 14 m) ze zamkové dlazby t. 60 mm.

Nastupistni pristfesky jako i osvétleni nastupisté se neméni a neni tudiz pfedmétem tohoto
projektu stavby.

Soucasti stavebnich praci v prostoru zastavky Nasavrky je i regenerace svodného potrubi
z pfikopu, které se nachazi pfiblizné pod konstrukci vlastniho nastupisté.

Zeleznicni prejezdy
Vseobecné :
Z divodu obnovy koleje, tj. souvislé vymény kolejnic, prazci a Stérkového loZze budou

v jednotlivych usecich dotéeny stavajici Zeleznicni prejezdy. Technicky stav prejezdové konstrukce
vétsiny téchto Zeleznicnich prejezdi je v soucasnosti nevyhovuijici.
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Pod Zelezniénimi pfejezdy které jsou dotéeny vyménou kolejnic, prazct a kolejového loze
v obou usecich a u kterych bude nutno demontovat stavajici prejezdovou konstrukci nebude na
zakladé pozadavku zadavatele zfizena ZKPP .

Z pohledu silniéni dopravy a zatéZe je zfizovani ZKPP na vétSiné téchto prejezd( jednak
neuelné (polni pfejezdy vyuZivané na jafe a podzim) a jednak v pfipadé zfizeni ZKPP na dotcenych
Zel. pfejezdech by se jednalo o technické zhodnoceni Zel. spodku, coZ je u tohoto typu stavebnich
praci nepfipustné. DemontaZ a nasledné navrzena regenerace dotéené prejezdové konstrukce je
vyvoldna pouze souvislou vyménou Zel. svréku, tj. kolejnic, praict a Stérkového loze. Rozsah
stavebnich praci na jednotlivych Zel. pfejezdech byl v Zaméru projektu schvalen bez pfipominek
specialisty SZDC s.o.. Z tohoto divodu proto nebyl v ramci Projektu stavby proveden priizkum
prazcového podloZi Zelezni¢niho spodku.

Dle geodetického zaméfeni a skutec¢ného stavu budou v blizkosti prejezdu preprofilovany
stavajici odvodriovaci pfikopy, popfipadé obnovena funkce prito¢nosti zatrubnéni prikopl pod
komunikaci nebo i toto zatrubnéni komplet regenerovano.

Typ pfejezdové konstrukce je navrien dle pozadavku zadavatele, dle ZP, dle zatéze a na
zakladé zku3enosti. Pfevainé se je navriena konstrukce se Zivicnym povrchem, Zlabek je tvofen
zdvojenou kolejnici (a to i u pfejezdd nachazejici se v oblouku). U viech dotéenych Zeleznicnich
prejezdil bude upravena jejich $ife v ose koleje na min. 5,0 m. Sitka pfejezdu 5,0 m je navriena a
musi byt dodriena jesté ve vzdalenosti 2,5m od osy koleje a vidy je mérena kolmo na osu
komunikace.

PFi odtéZovani kolejového loZe pod dotéenymi Zelezni¢nimi prejezdy nesmi dojit k naruseni
stabilizované a konsolidované vrstvy Zelezni¢niho spodku.

Pfed a za vlastnim pFejezdem se provede uprava stavajici komunikace v min. rozsahu.
Viechny navriené tpravy komunikace budou na pozemku investora-SZDC s.o..
Vystrazné kfize budou vyménény pouze tam, kde jsou samostatné tj. jen vkm 7,372, u ostatnich
felezni¢nich pfejezdi bude provedena regenerace vystraznik( a zdvor spocivajici v novém natéru.
Na Zel. pfejezdu v ev. km 4,992 byla pied zahajenim projektovych praci OR SSZT osazena
uzamykatelna zavora.

Dva dotéené piejezdy v km 52,120 a v km 53,690 nachazejici se v Useku 02 byly po dohodé&
se zadavatelem ze stavby vyjmuty nebot jsou po nedavné rekonstrukci. Pro navrh smérového a
vyskové reSeni byla poloha téchto prejezdi vzata jako fixni a neménna.

SO 01-104.1 Zelezni¢ni piejezd v ev. km 4,992

Stavaijici pfejezd se nachazi v celé své délce v pfimé, prejezd je kolmy. Prejezd je
nezabezpedeny. Stavajici konstrukce je tvofena betonovym panelem v dl. 3,0 m uloZzenym v ose
koleje. Vné kolejnic je potom nezpevnény, rozruseny povrch.

Navrh :
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Navriené feSeni spoCiva v osazeni nové prejezdové konstrukce tvofené Zelezobetonovymi
panely vnitini+vnéj3i do vyrovnané koleje. Site pfejezdové konstrukce se zvétdina 6,0 m v ose koleje.
Pfejezdova konstrukce z bet. paneld bude uloZena na nové drevéné prazce.

V misté vlastniho Zel. pfejezdu bude $térkové loZe zapuiténé. Upravy navazujici komunikace
po obou stranach pfejezdu jsou navrieny z nezpevnéného zhutnéného materidlu (pfistup pouze
zemédélské techniky na pole) a zakonceny v Grovni vystraznikd.

Odvodnéni pfejezdu je zajisténo gravitacné.

SO 01-104.2 Zelezni¢ni prejezd v ev. km 5,770

Stavajici Zelezniéni pfejezd se nachazi v celé své délce v pfimé v blizkosti Zel. zastavky
Nasavrky. Pfejezd je kolmy, zabezpeleny. Jednd se o droviiové kfiZeni s mistni komunikaci. Stavajici
pfejezdova konstrukce je tvofena Zivicnym povrchem. Komunikace a prostor vné koleje je asfaltovy
- naruseny. Stavajici Sife prejezdu v ose koleje je cca 5,0 m.

Podnétem pro provedeni stavby je soucasny nevyhovujici stav prejezdové konstrukce a
nutné smérové a vyskové Upravy koleje fesené v ramci navrhu GPK celého dotéeného tseku.

Stavajici zel. svriek je v misté prejezdu tv. S49 na dfevénych prazcich.

Navrh :

Zelezni¢ni svriek bude v misté pfejezdu novy. Je navrieno sneseni stavajiciho kolejového
rostu a vloZeni nového kolejového pole tv. 49E1 na novych prazcich dievénych s Zebrovymi
podkladnicmi ( upevnéni tuhé s antikorozni upravou ) v dl. 12,5 m.

Kolejové loZe bude zfizeno v tl. 0,30 m pod loZnou plochou prazci. V celém useku snesené
koleje bude stérkové loZe nové a upravené na predepsany tvar.

Smérova a vyskova prava bude respektovat feseni popisované v SO 01-101. Stérkové loZe
doplinéno u Zel. pfejezdu bude upraveno do predepsaného tvaru.

Pfejezdova konstrukce se ndvrhem neméni. Je navrZena prejezdova konstrukce se Zivicnym
povrchem s kolejnicovym Zlabkem tvofenym zdvojenou kolejnici. Povrch pfejezdu mezi kolejnicemi
i vné kolejnic bude tvofen vrstvou ABS, Navriena Sife prejezdové konstrukce v ose koleje je 5,0 m,
tj. Sife je shodna s Sifi stavajici.

Pfed a za vlastnim pfejezdem je navriena uprava stavajici komunikace.

Skladba vozovky pfejezdu :
ACo 11, tl. 0,050m
AC L 16-22 tl. 0,070m
OKI 1. tl. 0,120m
SD tl. 0,250m
PRAZCE DR. NOVE (tvrdé dfevo )
KOLEJOVE LOZE TL. 0,300m

Skladba vozovky komunikace :
ACo 11, tl. 0,050m
ACL16-22 tl. 0,070m
MZK tl. 0,120m
SD tl. 0,250m

Odvodnéni pfejezdu je zajisténo gravitatné do preprofilovanych pfikopu.
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Soucasti stavebnich Gprav na tomto Zelezni¢nim prejezdu je i regenerace oboustranného
stavajiciho zatrubnéni pfikopd. Navrh spodiva v odstranéni nefunkéni a deformované konstrukce
pod komunikaci a jeji nahrazeni novou konstrukci z betonovych trub DN 400. Zakonceni tohoto
zatrubnéni je navrieno bezlelné, kamennym obkladem svahu osazeném do betonového loze.
Navazujici pfikopy budou preprofilovany.

Vlevo koleje je souéasti stavebnich praci na tomto piejezdu i regenerace zatrubnéni
(pokraéovani zatrubnéni pfikopu) pod nastupistém zastavky Nasavrky. V tseku pod nastupistém
jsou navrieny trouby plastové rovnéZz DN 400 s kontrolnimi 3achtami. Vyusténi zatrubnéni je
navrieno do stavajiciho piikopu za ndstupistém na pozemku SZDC.

SO 01-104.3 Zelezni¢ni piejezd v ev. km 7.372

Stavajici Zelezni¢ni pfejezd se nachazi v celé své délce v oblouku. Pfejezd je kolmy,
nezabezpeleny. Jednad se o Uroviiové kfizeni s ucelovou komunikaci. Stavajici prejezdova konstrukce
je tvofena Zelezobetonovym panelem 3. 3,0 m osazenym v ose koleje. Vné kolejnic je potom zfizena
komunikace se Zivicnym povrchem.

Podnétem pro provedeni stavby je nutné smérové a vySkové vyrovnani koleje feSené v ramci
navrhu GPK celého dotéeného useku.

Stavajici zel. svriek je v misté prejezdu tv. S49 na dfevénych prazcich.

Navrh :

Po ndvrhu uprav GPK se prejezd v celé své délce nachazi v oblouku o R= 1360 m bez
prevyseni. Prejezd zlistane kolmy.

Zelezniéni svriek bude v misté prejezdu novy. Je navrieno sneseni stavajiciho kolejového
rostu a vloZeni nového kolejového pole tv. 49E1 na novych praZcich difevénych s Zebrovymi
podkladnicmi ( upevnéni tuhé s antikorozni upravou ) vdl. 12,5 m.

Kolejové loZe bude zfizeno v ti. 0,30 m pod loZnou plochou prazch. V celém tseku snesené
koleje bude 3térkové loZe nové a upravené na predepsany tvar. Smérova a vySkova Uprava bude
respektovat feseni popisované v SO 01-101. Stérkové loZe doplnéno u Zel. pfejezdu bude upraveno
do predepsaného tvaru.

Je navriena prejezdova konstrukce se Zivicnym povrchem s kolejnicovym Zlabkem tvofenym
zdvojenou kolejnici nebot ani vyhledové se nepfedpokladd v tomto useku vyuziti nedostatku
prevySeni nad 100 mm.

Povrch prejezdu mezi kolejnicemi i vné kolejnic bude tvoren vrstvou ABS, Navriena Sife
prejezdové konstrukce v ose koleje je 5,0 m.

Pfed a za vlastnim pfejezdem je navriena Uprava stavajici komunikace, s Upravou rozsifeni
na pozemku SZDC.

Skladba vozovky prejezdu :
ACo 11, tl. 0,050m
AC L 16-22 tl. 0,070m
OKLI. tl. 0,120m
SD tl. 0,250m
PRAZCE DR. NOVE (tvrdé dfevo )
KOLEJOVE LOZE TL. 0,300m
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Skladba vozovky komunikace :
ACo 11, tl. 0,050m
ACL16-22 tl. 0,070m
MZK tl. 0,120m
SD tl. 0,250m

Odvodnéni pfejezdu je zajisténo gravitatné do preprofilovanych pfikopt.

SO 02-104.0 Zelezni¢ni prejezd v ev. km 49,362

Stavaijici Zelezniéni pfejezd se nachazi v celé své délce v pfimé v tésné blizkosti v.C. 7
piseckého zhlavi v zst. Zahofi.

Oproti zaméru projektu byl tento Zel. pfejezd zahrnut do stavby po pfipominkach OTH.
Pfipominka vyZaduje smérovou Upravu GPK pro vyhledovou rychlost s naslednou uvaZovanou
Upravou zhlavi 7st. Zahoti. Uvaha OTH spociva v prodlouZeni vstupni pfechodnice pres stavajici
pfimou ve které je situovan Zel. pfejezd v km 49,362. Navrzenim pfechodnice potom dochazi k
ptiénym posunim osy koleje na tomto prejezdu v soucasnosti se Zivicnym povrchem.

Zel. prejezd v km 49,362 je kolmy, zabezpedeny. Jednd se o Uroviiové kfizeni s komunikaci
I1. téidy. Stavajici pfejezdova konstrukce je tvofena Zivicnym povrchem, kolejnicovy zlabek tvoren
zdvojenou kolejnici. Komunikace a prostor vné koleje je rovnéz se Zivilnym povrchem. Stavajici Sife
prejezdu v ose koleje je cca 5,0 m.

Stavajici Zel. svrsek je v misté prejezdu tv. S49 na dfevénych prazcich.

Navrh :

Zelezni¢ni svréek bude v misté pfejezdu novy. Je navrieno sneseni stavajiciho kolejového
ro$tu a vloZeni nového kolejového pole tv. 49E1 na novych praicich dfevénych s Zebrovymi
podkladnicemi ( upevnéni tuhé s antikorozni Upravou ) v dl. 12,5 m. Pfejezd se v celé své délce
nachazi v pfechodnici.

Kolejové loZe bude zfizeno v ti. 0,30 m pod loZnou plochou praZct. V celém useku snesené
koleje bude Stérkové loze nové a upravené na predepsany tvar. Smérova a vyskova uprava bude
respektovat Feseni popisované v SO 02-101. Stérkové loZe doplnéno u Zel. pfejezdu bude upraveno
do predepsaného tvaru.

Piejezdova konstrukce se ndvrhem neméni. Je navriena pfejezdova konstrukce se Zivicnym
povrchem s kolejnicovym Zlabkem tvofenym zdvojenou kolejnici. Povrch pfejezdu mezi kolejnicemi
i vn& kolejnic bude tvofen Ziviénou vrstvou. Navriena Sife pfejezdové konstrukce v ose koleje je 5,0
m, tj. Sife je shodna s Sifi stavajici.

Pfed a za vlastnim pfejezdem je navriena Uprava stavajici komunikace.

Skladba vozovky prejezdu :
ACo 11, tl. 0,050m
AC L 16-22 tl. 0,070m
OKL 1L tl. 0,120m
SD tl. 0,250m
PRAZCE DR. NOVE (tvrdé dfevo )
KOLEJOVE LOZE TL. 0,300m

Skladba vozovky komunikace :
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ACo 11, tl. 0,050m
ACL16-22 tl. 0,070m
MZK tl. 0,120m
SD tl. 0,250m

Odvodnéni pfejezdu je zajisténo gravitaéné do pfeprofilovanych pfikopd, prahova vpust nachazejici
se vlevo koleje nesmi byt stavebni Gpravou na prejezdu dotcena.

Projektant upozorfiuje na stanovisko SUS Pisek na uvaZovanou pokladku Zivice na dotéené
komunikaci v dubnu r. 2015. Nutno dale respektovat stanoviska dotéenych organizaci.

SO 02-104.1 Zelezniéni piejezd v ev. km 50,321

Stavajici pfejezd se nachazi v celé své délce v oblouku o r=289 v koleji s pfevySenim. Pfejezd
je kolmy, zabezpe&eny zadvorami. Stavajici konstrukce je tvofena umisténim 2 ks betonovych paneld
v dl. 3,0+3,0 m uloZzenym v ose koleje. Vné kolejnic je potom nezpevnény, rozruseny povrch.

Po navrhu tprav GPK se pfejezd v celé své délce nachazi v oblouku o R=278 m s pfevySenim
D=142 mm. Prejezd zlstane kolmy.

Zelezniéni svriek bude v misté prejezdu novy. Je navrieno sneseni stavajiciho kolejového
rodtu a vlioZeni nového kolejového pole tv. 49E1 na novych praZcich dfevénych s Zebrovymi
podkladnicemi ( upevnéni tuhé s antikorozni upravou ) vdl. 12,5 m.

Kolejové loZe bude zfizeno v ti. 0,30 m pod loznou plochou prazci. V celém useku snesené
koleje bude 3térkové loZe nové a upravené na predepsany tvar. Smérova a vySkova uprava bude
respektovat feseni popisované v SO 02-101. Stérkové loZe doplnéno u Zel. pfejezdu bude upraveno
do predepsaného tvaru.

Je navrZena pfejezdova konstrukce se Ziviénym povrchem s kolejnicovym Zlabkem tvofenym
zdvojenou kolejnici nebot ani vyhledové se nepredpoklada v tomto useku vyuZiti nedostatku
prevy3eni nad 100 mm.

Povrch pfejezdu mezi kolejnicemi i vné kolejnic bude tvofen vrstvou ABS, Navriena 3ire
prejezdové konstrukce v ose koleje je 5,0 m.

Pted a za vlastnim pfejezdem je navrzena Uprava stavajici komunikace, s Upravou rozsifeni
na pozemku SZDC.

Skladba vozovky prejezdu :
ACo 11, tl. 0,050m
AC L 16-22 tl. 0,070m
OKI. 1. tl. 0,120m
SD tl. 0,250m
PRAZCE DR. NOVE (tvrdé dfevo)
KOLEJOVE LOZE TL. 0,300m

Skladba vozovky komunikace :
ACo 11, tl. 0,050m
ACL16-22 tl. 0,070m
MZK tl. 0,120m
SD tl. 0,250m
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Odvodnéni pfejezdu je zajisténo gravitatné do preprofilovanych pfikopu.

SO 02-104.2 Zelezni¢ni prejezd v ev. km 52,120 ....... . neobsazeno

Zelezni¢ni piejezd po nedavné rekonstrukci byl ze stavby vyjmut. Kolejové pole na dfevénych
praZcich zistane zachovano. Pfejezd se nachazi v pfechodnici, pfi ndvrhu sméru a vysky se vychazelo
s fixni polohy vlastni pfejezdové konstrukce, kde jsou smérové posuny a vyskové rozdily do 2 mm,
tedy nulové (dle souradnic z geodetického zaméreni).

SO 02-104.3 Zelezniéni prejezd v ev. km 52,990

Stavajici pfejezd se nachazi v celé své délce v oblouku o r=279 v koleji s pfevySenim. Prejezd
je kolmy, polni-lesni, zabezpeceny zavorami. Stavajici konstrukce je tvofena umisténim 4 ks
betonovych Gzkych panelt v dl. 3,0+3,0 m uloZenym v ose koleje. Vné kolejnic jsou potom uloZeny
betonové panely navazujici na nezpevnény, rozruseny povrch.

Navrh :

Po navrhu tUprav GPK se pfejezd v celé své délce nachdzi v oblouku o R= 277 m s prevySenim
D=143 mm. Prejezd zlstane kolmy.

Zelezniéni svriek bude v misté piejezdu novy. Je navrieno sneseni stavajiciho kolejového
rostu a vloZeni nového kolejového pole tv. 49E1 na novych praicich dfevénych s Zebrovymi
podkladnicemi ( upevnéni tuhé s antikorozni upravou ) vdl. 12,5 m.

Kolejové loZe bude zfizeno v ti. 0,30 m pod loZnou plochou prazci. V celém useku snesené
koleje bude stérkové loZe nové a upravené na predepsany tvar. Smérova a vySkova uprava bude
respektovat feeni popisované v SO 02-101. Stérkové loZe doplnéno u Zel. pfejezdu bude upraveno
do predepsaného tvaru.

Je navriena prejezdova konstrukce se Zivicnym povrchem s kolejnicovym zlabkem tvofenym
zdvojenou kolejnici nebot ani vyhledové se nepfedpoklddd v tomto useku vyuziti nedostatku
prevyseni nad 100 mm.

Povrch pfejezdu mezi kolejnicemi i vné kolejnic bude tvoren Zivi€nou vrstvou. Navrzena Sife
piejezdové konstrukce v ose koleje je 5,0 m.

Pfed a za vlastnim pfejezdem je navrZena Uprava stavajici komunikace, s Upravou rozsifeni
na pozemku SZDC. Zakoné&eni nezbytné Ziviéné upravy komunikace na obou stranach prejezdu je
betonovym obrubnikem osazenym naleZato. Za touto konstrukci ze Zivice je potom navrZeno pouze
zpevnéni Stérkodrti.

Skladba vozovky prejezdu :
ACo 11, tl. 0,050m
AC L 16-22 tl. 0,070m
OK 1. 1I. tl. 0,120m
SD tl. 0,250m
PRAZCE DR. NOVE (tvrdé dfevo)
KOLEJOVE LOZE TL. 0,300m
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Skladba vozovky komunikace :
ACo 11, tl. 0,050m
ACL16-22 tl. 0,070m
MZK tl. 0,120m
SD tl. 0,250m
Odvodnéni pfejezdu je zajisténo gravitaéné do preprofilovanych pfikop.

SO 02-104.4 Zelezni¢ni prejezd v ev. km 53,690 ........ neobsazeno

Zelezniéni prejezd po nedavné rekonstrukci byl ze stavby vyjmut. Kolejové pole na dfevénych
praZcich zGstane zachovano. Pfejezd se nachazi v pfechodnici, pfi ndvrhu sméru a vysky se vychazelo
s fixni polohy vlastni pfejezdové konstrukce, kde jsou smérové posuny a vyskové rozdily nulové (dle
souradnic z geodetického zaméreni).

SO 02-104.5 Zelezni¢ni pfejezd v ev. km 54,690

Stavajici pfejezd se nachazi v celé své délce v oblouku o r=300 v koleji s pfevySenim.
Pfejezd je kolmy, Giéelova komunikace k zahradkam, zabezpeceny zavorami Stdvajici konstrukce je
tvofena umisténim 3kratkych betonovych v celkové dl. 4,5 m uloZzenym v ose koleje. Vné kolejnic
je potom nezpevnény, rozruseny povrch.

Navrh :

Po ndvrhu Uprav GPK se pfejezd v celé své délce nachazi v oblouku o R=299,7 m s pfevySenim
D=122 mm. Pfejezd zlstane kolmy.

Zelezni¢ni svriek bude v misté pfejezdu novy. Je navrieno sneseni stavajiciho kolejového
rodtu a vloZeni nového kolejového pole tv. 49E1 na novych praicich dfevénych s Zebrovymi
podkladnicemi ( upevnéni tuhé s antikorozni Gpravou ) v dl. 12,5 m.

Kolejové loZe bude zfizeno v ti. 0,30 m pod loZnou plochou prazci. V celém Useku snesené
koleje bude 3térkové loze nové a upravené na predepsany tvar. Smérova a vySkova Uprava bude
respektovat feieni popisované v SO 02-101. Stérkové loze doplnéno u Zel. pfejezdu bude upraveno
do predepsaného tvaru.

Je navriena prejezdova konstrukce se Zivicnym povrchem s kolejnicovym Zlabkem tvofenym
zdvojenou kolejnici. Povrch pfejezdu mezi kolejnicemi i vné kolejnic bude tvoren Zivicnou vrstvou.
NavrZena 3ife prejezdové konstrukce v ose koleje je 5,0 m.

Pfed a za vlastnim pfejezdem je navriena Uprava stavajici komunikace, s Upravou rozsifeni na
pozemku SZDC. Zakon&eni #iviéné upravy komunikace na obou stranach pfejezdu je betonovym
obrubnikem osazenym naleZato. Stavajici zatrubnéni prikopl nelze zregenerovat osazenim novych
betonovych trub, nebot dnes hlavné Zlab vpravo koleje je ve vzdalenosti 2,6 m od osy koleje.
Odsunutim nového Zlabu do normové vzdalenosti situovani piikopu by doslo k naruseni stavajicich
dratovodnych tras které musi zistat nedotceny a rovnéZ k zdsahu do rdznych Sachet, coz bylo
v ramci projektovych praci feSeno a konstatovano jako neZadouci.

Z tohoto diivodu je potom Sife komunikace navrZzena pouze 3,75 m na obou stranach (po
dohodé s OR), aby nedoslo k zasahu do betonovych &el zatrubnéni. Komunikace je ucelovd — do
zahradek, tak neni nutno dodrZet hodnotu Sife komunikace 5,0 m.
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Na tuto 3ifi bude moZno komunikaci vné koleje upravit po investi¢ni akci ,Upravy zab. zai“
spolecné s Upravou zatrubnéni prikopl pod komunikaci.

Skladba vozovky pfejezdu :
ACo 11, tl. 0,050m
AC L 16-22 tl. 0,070m
OK 1. II. tl. 0,120m
SD tl. 0,250m
PRAZCE DR. NOVE (tvrdé dievo)
KOLEJOVE LOZE TL. 0,300m

Skladba vozovky komunikace :
ACo 11, tl. 0,050m
ACL16-22 tl. 0,070m
MZK tl. 0,120m
SD tl. 0,250m

Odvodnéni prejezdu je zajisténo gravitacné do preprofilovanych pfikopa.

SO 02-104.6 Zelezni¢ni prejezd v ev. km 54,960

Stavajici prejezd se nachazi v celé své délce v oblouku o r=299,7 v koleji s prevysenim.
Pfejezd je Sikmy, s uhlem kfizeni 50gr, ucelova komunikace, zabezpeCeny zavorami Stavajici
konstrukce je tvofena umisténim 3 kratkych betonovych v celkové dl. 4,5 m uloZzenym v ose koleje.
Vné kolejnic je potom nezpevnény, rozruseny povrch.

Navrh :

Po navrhu Uprav GPK se pfejezd v celé své délce nachazi v oblouku o R=299,7 m s pfevySenim
D=122 mm. Prejezd zlstane Sikmy.

Zelezni¢ni svriek bude v misté piejezdu novy. Je navrieno sneseni stavajiciho kolejového
roStu a vloZeni nového kolejového pole tv. 49E1 na novych praicich dievénych s Zebrovymi
podkladnicemi ( upevnéni tuhé s antikorozni upravou ) vdl. 12,5 m.

Kolejové loZe bude zfizeno v ti. 0,30 m pod loZnou plochou praici. V celém tseku snesené
koleje bude 3térkové loze nové a upravené na predepsany tvar. Smérova a vySkova Uprava bude
respektovat fe$eni popisované v SO 02-101. Stérkové loze doplnéno u Zel. pfejezdu bude upraveno
do predepsaného tvaru.

Je navriena prejezdova konstrukce se Zivicnym povrchem s kolejnicovym Zlabkem tvofenym
zdvojenou kolejnici. Povrch prejezdu mezi kolejnicemi i vné kolejnic bude tvofen Ziviénou vrstvou.
Navriena Sife prejezdové konstrukce v ose koleje je 5,0 m.

Pfed a za vlastnim pfejezdem je navrZena Uprava stavajici komunikace, s Upravou rozsifeni na
pozemku SZDC. Zakonéeni Ziviéné Gpravy komunikace na obou stranach pfejezdu je betonovym
obrubnikem osazenym nalezato. Za Zivicnym zpevnénim je navrZzeno vyrovnani Sife komunikace,
konstrukce této Casti nebude Zivicna, ale pouze zpevnéné kamenivo.
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Skladba vozovky prejezdu :
ACo 11, tl. 0,050m
AC L 16-22 tl. 0,070m
OK L IL. tl. 0,120m
SD tl. 0,250m
PRAZCE DR. NOVE (tvrdé dievo )
KOLEJOVE LOZE TL. 0,300m

Skladba vozovky komunikace :
ACo 11, tl. 0,050m
ACL16-22 tl. 0,070m
MZK tl. 0,120m
SD tl. 0,250m

Odvodnéni pfejezdu je zajisténo gravitacné do preprofilovanych pfikopa.

Za Zivicnym zpevnénim je navrzeno vyrovnani Site komunikace, konstrukce této ¢asti nebude
zivitna, ale pouze zpevnéné kamenivo.

Mosty, propustky, zdi
SO 01-105.1 Mostv km 2,378

Mostni objekt pochazi z roku 1889. V roce 1963 byl most sanovan a natfen. V roce 2007 doslo
pFi opravé k vyméné mostnic a pri¢nikl. Jedna se o most v Siré trati s jednim otvorem s ocelovou
plnosténnou konstrukci pfes zpevnénou téelovou komunikaci. Kolejnice je upevnéna na drevénych
mostnicich, zabradli je osazeno na dfevénych pficnicich. Nosna konstrukce plsobi jako prosty
nosnik, zakoncéeni OK je kolmé.

Vzhledem ke stavu objektu budou nejvice poskozené ¢asti nosné konstrukce vymeénény. Na
mosté bude zfizen VMP 2,5. Bude osazeno nové uhelnikové zabradli vysky 1,1 m. Spodni stavba neni
predmétem opravy.

SO 01 -105.2 Most v km 4,175

Mostni objekt pochazi z roku 1889. Objekt byl rekonstruovdn v roce 1970. Pfi rekonstrukci
byla nahrazena puvodni OK souéasnou konstrukci s pfimym uloZenim koleje a byly provedeny
7elezobetonové uloiné prahy, zavérné zdi a parapety kridel. Dalsi oprava mostu byla provedena
v roce 2000, z divodu nevyhovujiciho stavu ocelové konstrukce mostu poskozeného ndrazy
silni¢nich vozidel. Jedna se o most v Siré trati s jednim otvorem s ocelovou plnosténnou konstrukci
ptes silnici 11/603 Tabor — Kosin. Mostovka je pfimo pojizdéna, prosta, zakonceni OK je kolmé.

Vzhledem ke stavu objektu bude ocelova nosna konstrukce otryskana kfemicitym piskem a
bude opatfena novym protikoroznim natérem. Budou opraveny vadné ¢asti pfimého upevnéni.

Stavajici zdivo spodni stavby a kfidel bude otryskano kifemicitym piskem, sanovano injektazi
a hloubkovym ptesparovanim.

Bude osazeno nové thelnikové zabradli vysky 1,1 m.

strana 20/ 30



Odstranéni propadu rychlosti na trati Tabor-RaZice, v useku Tabor-Pisek
B. Souhrnna technickd zprdva

S5POL. 5 R. D.-——A

Naletova vegetace v okoli mostniho objektu bude odstranéna. Koryto propustku bude
procisténo od nanosl a vegetace, bude vydlazdéno lomovym kamenem tl. 200mm do betonového
loZe C25/30-XC3, XA2 — F2, tl. 100mm. Dlazba bude zakoncena betonovym prahem.

SO 01-105.3 Mostvkm 5,490

Mostni objekt pochazi z roku 1889. Jedna se o pfesypany kamenny most s polokruhovou
klenbou v $iré trati. Na mosté je dodriena drazni stezka, neni osazeno zabradli.

Vzhledem ke stavu objektu bude stavajici zdivo nosné konstrukce, spodni stavby a kfidel
otryskano kfemicitym piskem a sanovano hloubkovym presparovanim a lokdlnim pfezdénim. U
kfidel bude provedena jejich injektaz.

Odstrani se naletova vegetace.

Na fimsu bude osazeno nové Uhelnikové zabradli vysky 1,1 m dodateéné kotvené na kotevni
desky chemickymi kotvami.

SO 01 -105.4 Propustek v km 2,986

Mostni objekt pochazi z roku 1889. Jedna se o kamenny propustek v 3iré trati s jednim
otvorem. Zabradli neni osazeno. Zdivo propustku a vtokové jimky je misty porostlé mechem. Vytok
i vtok jsou zanesené. Sparovani zdiva misty popraskané a vypadané.

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kfemicitym piskem, lokalné
pfezdéna a hloubkové pfesparovana. Dno propustku bude vycisténo od nanosi a bude zde
provedena nova dlazba. Okoli propustku bude odlaidéno, koryto na vytoku bude reprofilovano
k paté svahu.

SO 01 -105.5 Propustek vkm 3,736

Mostni objekt pochézi z roku 1889. Jedna se o kamenny propustek v 3iré trati s jednim
otvorem. Zabradli neni osazeno. Zdivo propustku a vtokové jimky je silné porostlé mechem. Okoli
vtoku a vytoku je zanesené, porostlé vegetaci. Sparovani zdiva misty popraskané a vypadané.

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kiemicitym piskem, lokalné
pfezdéna a hloubkové pfesparovana. Dno propustku bude vy€isténo od ndnosi a bude zde
provedena nova dlazba. Budou zfizeny nové Zelezobetonové fimsy. Okoli propustku bude
odlazdéno, koryto na vytoku bude reprofilovano k paté svahu.

SO 01 -105.6 Propustek vkm 5,030

Mostni objekt pochdazi z roku 1889. Jedna se o kamenny propustek v $iré trati s jednim
otvorem. Zabradli neni osazeno. Zdivo propustku a vtokové jimky je silné porostlé mechem. Okoli
vtoku a vytoku je zanesené, porostlé vegetaci. Sparovani zdiva misty popraskané a vypadané.

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kfemicitym piskem, lokalné
pifezdéna a hloubkové pfesparovana. Dno propustku bude vycisténo od nanosi a bude zde
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provedena nova dlazba. Budou zfizeny nové Zelezobetonové fimsy. Okoli propustku bude
odlazdéno.

SO 01 -105.7 Propustek vkm 7,874

Mostni objekt pochazi z roku 1889. V roce 1928 probéhla na propustku rekonstrukce. Jedna
se o kamenny propustek v $iré trati s jednim otvorem. Zabradli neni osazeno. Zdivo propustku a
vtokové jimky je silné porostlé mechem. Okoli vtoku a vytoku je zanesené, porostlé vegetaci,
v propustku se drZi v sou€asnosti voda. Sparovani zdiva misty popraskané a vypadané.

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kfemicitym piskem, lokalné
pfezdéna a hloubkové pfesparovana. Okoli propustku bude odlazdéno.

SO 01 -105.8 Propustek v km 8,499

Mostni objekt pochazi z roku 1889. Jedna se o kamenny propustek v 3iré trati s jednim
otvorem. Zabradli neni osazeno. Zdivo propustku a vtokové jimky je silné porostlé mechem. Okoli
vtoku a vytoku je velmi zanesené, porostlé vegetaci. Propustkem protéka stala vodotec — Rastsky
potok, v souéasnosti se v ném drZi voda cca do poloviny jeho vysky. Sparovani zdiva misty
popraskané a vypadané.

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kfemicitym piskem, lokalné
pfezdéna a hloubkové pfesparovana. Dno propustku bude vy€isténo od nanosi a bude zde
provedena nova dlazba. Na vtoku budou do opér kotveny ocelové esle. Na vytokové strané je
navrZena betonova sténa koryta.

B 1.4.6 PoZadavky na postupné uvadéni stavby do provozu, predpokladané Ihity
vystavby

Pfedpokladana doba vystavby je 2. polovina r. 2015. Predpoklada se nepretrzité vylouceni
koleje z provozu + denni vyluky Dokoncovaci prace se rovnéz predpokladaji v r. 2015.
Trat 1811 Tabor - Pisek bude uvedena do provozu jako jeden celek.

B 1.4.7 Posouzeni stavby z hlediska uZivani stavby osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Tato stavba pouze provadi nejnutnéjsi upravy nastupisté Nasavrky a Vrcovice nachazejici se
podél upravované koleje. Upravy néstupidté jsou vyvolané z technologickych divodi, kdy dochazi
k demontaZi a montaZi stavajiciho nastupisté a opétovné vraceni stavajici konstrukce zpét.

B 1.4.8 Podmifiujici a vyvolané investice a naroky na jejich zabezpeci

Pro realizaci stavby nejsou nutné Zadné podmiriujici ani vyvolané investice, vSe potiebné pro
dosaZeni zadaného cile, tj. odstranéni propadu tratové rychlosti je feSeno v ramci této stavby.
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B.1.5. Udaje o splnéni stanovenych podminek

B 1.5.1 Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o opravu stavajicich staveb a zafizeni (nedojde k zaboru
pozemku ¢i vécnym bfemenlim, nedojde ke zméné osy koleje ani nivelety) stavba nevyzaduje
Uzemni rozhodnuti - viz ,Stanovisko prislusného Odboru vystavby podle ustanoveni § 15 odst. 2
stavebniho zakona” v dokladové ¢asti dokumentace.

B 1.5.2 Podminky schvalovaciho a posuzovaciho protokolu projektu stavby

Projekt stavby ,,Odstranéni propadu rychlosti na trati Tdbor — Razice, v useku Tabor (mimo)
— Pisek (mimo)“ svym obsahem odpovida rozsahu pfedchozimu stupni Zaméru projektu.

B 1.5.3 Podminky EIA

Stavba ,,Odstranéni propadu rychlosti na trati Tabor — RaZice, v useku Tabor (mimo) — Pisek
(mimo)“ byla posuzovana ve smyslu § 7 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni
prostfedi. Zadost o posouzeni byla pfedana v pfedchozim stupni dokumentace, tj. v ZP na odbor
Zivotniho prostredi Jihoceského kraje.

Vzhledem k tomu, Ze uprava tratové rychlosti je z hlediska pfipadného zvySeni propustné
vykonnosti zanedbatelna, neni tedy mozné stavajici kapacitu tratovych usekd navySovat. Navic
kapacita tratovych usekl je z hlediska dopravni technologie pfimo zavisla na kapacité pfilehlych
dopraven (Zelezni¢nich stanic - dale jen ZST). Zde v3ak ke zmé&né konfigurace koleji3té nedojde. Neni
tedy moZné navysit jiz danou maximalni ¢etnost vlakl (Kprake — praktickou propustnou vykonnost)
nachazejicich se v definovanych Usecich a pfilehlych ZST. Z toho vyplyva, Ze infrastruktura SZDC
znovu uvedena do optimalné provozuschopného stavu neumoini zavedeni vlak( osobni a nakladni
dopravy nad limit platny z let minulych.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze se jedna o regeneraci stavajicich Zelezni¢nich staveb a zafizeni,
v ramci pfipadného stavenisté nedojde k dodate¢nému zdboru pozemkd ¢&i vécnym bfemendm.

Nedojde ke zméné osy koleje a nedojde ani ke zméné nivelety, dle Stanoviska dotéeného
spravniho Gfadu stavba nevyZaduje Uzemni rozhodnuti - viz ,Stanovisko pfisluiného Odboru
vystavby podle ustanoveni § 15 odst. 2 stavebniho zakona“.

Pfi posuzovani vlivi na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi i vyhodnoceni moinych
synergickych vlivi aktivni varianty nebyly zjistény Zadné vyznamné negativni vlivy, které by
znemoznovaly realizaci zdméru a to jak z hlediska jeho vlivu na Zivotni prostfedi, socialnich dopadd,
tak i vlivQi na vefejné zdravi.

Realizace stavby , Odstranéni propadu rychlosti na trati Tabor — RaZice, v Useku Tabor (mimo) —
Pisek (mimo)“ vyplyva z potreby feSeni neuspokojivého stavajiciho technického stavu trati, ktery se
projevuje propady tratové rychlosti.

Vliv zdméru na jednotlivé slozky Zivotniho prostredi je pfijatelny. V ramci realizace zdméru
nebudou nikterak nad miru tnosnou ohroZeny Zadné chranéné druhy rostlin &i zivoCich(.

Z hlediska Natury 2000 dle vyhotoveného Zaméru projektu lze konstatovat, Ze stavba
»,Odstranéni propadu rychlosti na trati Tabor — RaZice, v Useku Tabor (mimo) — Pisek (mimo)“ nema
vyznamny negativni vliv, resp. negativni vliv dle § 45i odst. (9) zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané
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pfirody a krajiny, v platném znéni) na celistvost a predméty ochrany zadné ptadi oblasti a evropsky
vyznamné lokality.
Obecné technické podminky pro stavbu jsou dodrzené.

B.1.6. Priprava pro vystavbu

Pfi pfedani stavenisté dodavateliim je tfeba postupovat podle harmonogramu realizace
stavby (viz. ¢ast F — organizace vystavby).

Pfedpoklddana organizace vystavby spolu s ndavrhem reseni stavenisté je zpracovana a dokladovana
v Casti dokumentace F — organizace vystavby.

Stavebni objekty jako zemni prace a pfiprava ploch pro ZS a uvedeni ploch do plvodniho stavu
nejsou do stavby zahrnuty a budou zaleZitosti dodavatele v ramci dodavky stavby.

B.1.7. Vykup pozemki a staveb nebo jejich ¢asti

Stavba bude realizovana pouze na pozemcich SZDC s. o., respektive CD a. s. V ramci stavby
nedojde k trvalému zaboru mimodraZnich pozemku.

Pfi realizaci stavby se predpokladané plochy ZS (zafizeni stavenisté) budou nachazet na
pozemcich SZDC s.0., CD a.s. Rozsah stavby je patrny z koordinaéni situace stavby.

B.1.8. Vyjimky z predpisu

Projektova dokumentace je zpracovana v souladu se zakonem ¢. 266/1994 Sb. O drahach,
vyhlaskou 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, vyhlaskou €. 242/1996, kterou se méni
a dopliuje vyhlaska €. 176/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a
technicky rfad drah ve znéni vyhlasky & 243/1996 Sb. a vyhlasky ¢. 346/200 Sb. a v souladu
s vyhlaskou ¢. 174/1994 Sb.

Projektova dokumentace je rovnéz zpracovana v souladu s pfislusSnymi technickymi normami
(CSN, TNZ), predpisy, vynosy a vzorovymi listy CD. Navriena technicka Fe3eni a postupy respektuji
Technické kvalitativni podminky statnich drah. Zdlvodnéni odliSnosti (napf. pfikopy) je vysvétleno

v textovych Castech jednotlivych objektd.
B.2 PROVOZNI A DOPRAVNI TECHNOLOGIE

Stavba vychazi z vyhotovené Dopravni technologie, ktera byla obsahem Zaméru projektu.

V ramci vyhotoveni tohoto projektu stavby dochazi na zakladé upresnéni podkladd (po geodetickém
zamérfeni a provedeni prizkumnych praci) k nepatrnym zméndm, které jsou dale popisovany
v jednotlivych kapitolach pfislusnych SO a PS.

B.2.1. Nadvrh dopravnich opatreni

Navrh dopravniho opatfeni byl projedndvan na poradach projektanta za pfitomnosti
pfisludnych zastupcti OR.

Vzhledem k danym moZnostem a moZnostem nepretrzitého vylouceni koleje v useku Tabor
- Pisek se pfedpoklada doba vystavby ve 2 na sebe nenavazujicich etapdach:
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Usek 01 Tabor — Balkova Lhota navrZend doba vylouceni koleje 21 dni
Usek 02 Zahofi - Pisek navrZena doba vylouceni koleje 19 dni

Upresnéni vymezeni vyluky:

1. Usek 01 = vyluka koleje v iseku Tabor (véetné staniéni koleje &. 3f) — Balkova Lhota (véetné
zahlavi a zhlavi smér Tabor)

2. Usek 02 = vyluka koleje v Gseku Zahofi (véetné zhlavi a zahlavi smér Pisek mésto) — Pisek
mésto (véetné zahlavi a zhlavi smér Zahofi)

Pfipadné denni — kratkodobé vyluky pro pfipravné a dokoncdovaci prace nejsou v této
rekapitulaci obsaZzeny. Pfedpoklada se pro kaidou etapu max. 10 x 8 hod. Stavebni prace a
technologické postupy budou provadény dle pfislusného vylukového rozkazu.

Pro tusek 01 bude nutna nahradni doprava minimalné v Gseku Tabor — Balkova Lhota. Obraty
souprav musi byt pfizplisobeny nemoZnosti objizdéni v Balkové Lhoté. Pro nakladni dopravu z/do
Zelezniénich stanic v iseku Balkova Lhota — Branice bude v dobé vyluky v iseku 01 platit dle dispozic
dopravce odklon pres Pisek a Cervenou nad Vltavou s nutnosti omezeni zatiZeni na tratovou tfidu
B2.

Pro usek 02 bude nutna nahradni doprava minimalné v useku Zahofi — Pisek mésto. Obraty
souprav musi byt pfizplisobeny nemozZnosti objizdéni v obou zminénych Zeleznicnich stanicich. Pro
nakladni dopravu z/do Zelezni¢nich stanic Vlastec a Zahoti bude v dobé vyluky v Useku 02 platit dle
dispozic dopravce odklon pres Tabor a Cervenou nad Vltavou s nutnosti omezeni zatiZeni na
tratovou tfidu B2.

Planované vyluky budou doupfesnény investorem. Zavérem lze fici, ze uvedené terminy
wyluk jsou pouze orientaéni a vychézeji z predpokladd a vstupl zndmych v dobé zpracovani této
dokumentace projektu stavby. Konkrétni terminy pfesného stanoveni vyluk budou upfesnény az na
zakladé rozkladu a Zadosti dodavatelské organizace po zohlednéni konkrétniho postupu stavby a
moznosti na strané CD podle momentalniho stavu v obdobi realizace. TotéZ plati o dobé vystavby.

B.3 VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Stavba , Odstranéni propadu rychlosti na trati Tabor — RaZice, v useku Tabor (mimo) — Pisek (mimo)*“
byla posuzovana ve smyslu § 7 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi.
Zadost o posouzeni byla projednavana v pfedchozim stupni dokumentace.

Vzhledem k tomu, Ze uUprava tratové rychlosti je z hlediska pfipadného zvy3eni propustné
vykonnosti zanedbatelna, neni tedy mozné stavajici kapacitu tratovych dsekd navySovat. Navic
kapacita tratovych useki je z hlediska dopravni technologie pfimo zavisla na kapacité pfilehlych
dopraven (zelezni¢nich stanic-dale jen ZST).

Vzhledem ke skutednosti, Ze se jedna o opravu stavajicich Zelezni€nich staveb a zafizeni, v
ramci pfipadného stavenisté nedojde k dodatecnému zdboru pozemkda ¢i vécnym bfemendm.

Nedojde ke zméné osy koleje a nedojde ani ke zméné nivelety, dle Stanoviska dotéenych
spravnich ufadl stavba nevyZaduje uUzemni rozhodnuti - viz ,Stanovisko pfislusného Odboru
vystavby podle ustanoveni § 15 odst. 2 stavebniho zakona“.
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Pfi posuzovani vlivi na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi i vyhodnoceni moinych
synergickych vlivi aktivni varianty nebyly zjistény Zadné vyznamné negativni vlivy, které by
znemoZfovaly realizaci zaméru a to jak z hlediska jeho vlivu na Zivotni prostfedi, socialnich dopadd,
tak i vlivli na verejné zdravi.

Realizace zaméru ,,Odstranéni propadu rychlosti na trati Tabor — RaZice, v Useku Tabor (mimo) —
Pisek (mimo)” vyplyva z potfeby feseni neuspokojivého stavajiciho technického stavu trati, ktery se
projevuje vyznamnymi propady tratové rychlosti.

Vliv zdméru na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi je pfijatelny. V ramci realizace zaméru
nebudou nikterak nad miru Gnosnou ohroZeny Zadné chranéné druhy rostlin &i Zivogich(.

Vzhledem k charakteru stavebnich praci, které budou realizovany v sou¢asnych hranicich
SZDC, bez zvy3eni poctu koleji, neni nutné posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

- Ochrana vody a ovzdusi

Stavbou nebudou produkovany zadné odpadni vody.
Stavbou nedojde ke zhor3eni stavu ovzdusi a pfi rekonstrukci budou voleny technologie provadéni,
které vedou ke snizovani emisi.

- Ochrana prirody a krajiny
V radmci stavby se provadi vyména Zel. svrSku a spodku v koleji, regenerace prejezdovych

konstrukci na dotéenych Zel. pfejezdech a regenerace ¢asti mostl a propustkld. Stavba bude
provadéna v obvodu drihy na draznim pozemku. V prostoru stavby se nenachdzi pamatkové stromy
& chranéné druhy rostlin, Zivodich a nerosty. Okolni pozemky narudené stavbou budou uvedeny
do puvodniho stavu, véetné obnovy drnového fondu. O pfipadném poskozeni nadzemnich a
podzemnich &asti mimolesni zelené bude sepsan zaznam, ktery bude ihned dorucen pfislusnému
referatu ZP.

Odstranéni zelené bude provedeno pouze v misté vyskytu naletovych kfovin zasahujicich do

prfipravované rekonstrukce.

- Hluk a vibrace

Pfi stavebni ¢innosti nedojde v rdmci stavby k rozsifeni jeho rozsahu, takie zatéz z hluku a
vibraci se oproti dne3nimu stavu nijak nezvy3i. Na zakladé Vyhlasky €¢.76/91Sb.,§1, odst.2,
neobsahuje stavba pobytové mistnosti, u nichZ se predpoklada vyuZiti vice nez 1.000 hodin za rok
pro pobyt osob. Z toho diivodu neni nutno provadét ochranu stavby proti G¢inkiim ozafeni z radonu
a dalSich pfirodnich radionuklidd.

- Ochrana zemédélského, lesniho a pddniho fondu
Pfi stavbé nedochazi k trvalému zaboru ZPF i LPF.

B.4 ODOLNOST A ZABEZPECENIi STAVBY

B.4.1. Z hlediska poZdrni ochrany a civilni obrany:

Z hlediska civilni obrany nebyly na stavbu kladeny Zadné vy33i naroky.
Stavba bude vybudovéna z nehoflavych materidl(, pfipadny poZar v prostoru stavby by byl
likvidovan mistné pfisluSnym SDH nebo HZS.
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B.4.2. Z hlediska ochrany bezpecnosti prace:

PFi praci je tfeba dbat v3ech platnych pfislusnych ustanoveni a norem, Zeleznicnich
predpist PTPZ a pfedpisti o bezpeénosti pfi praci.

Zvlasté je nutné, aby byly dodrzovany podminky vyhlasky:

- nafizeni vlady ¢. 362/2005 — Pozadavky na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich
s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

- nafizeni vlady ¢. 591/2005 — Minimalni poZadavky na bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenisti

- CSN 343100 Bezpeénostni predpisy pro obsluhu a préci na el. zafizenich

- vyhlasky 50/78Sb. o odborné zpusobilosti z elektrotechniky

Rovnéz je bezpodmineéné nutné, aby vsichni pracovnici byli sezndmeni a prezkouseni z predpisu
SZDC Bp1l. Pro prace provadéné strojnimi mechanismy je zapotiebi dodrZovat pfedpisy a ustanoveni
pro praci s témito mechanismy. Dal$i podminky bezpecnosti prace jsou feSeny v odst. B.2.11.

B.5 DOPRAVNI OPATRENI

Stavba vychazi z vyhotovené dopravni technologie, ktera byla obsahem Zaméru projektu.

Navrhované vylouéeni tratové koleje v jednotlivych Usecich, tj. v Useku Tabor — Balkova Lhota a
Zahoti - Pisek jsou popisovany v kap. ¢. B.2.1. Takto stanovena doba na pro nepretrzité vylouceni
jednotlivych koleji byla projednavana na poradach projektanta za ucasti kompetentnich zastupct
OR Plzen.

Dotéena Zelezniéni trat kfizi v daném uzemi aroviiové nékolik komunikaci. Navrzenou
vyménou Zelezniéniho svriku jsou z hlediska nutnosti zajiSténi objizdnych tras pfimo dotéeny
Zeleznicni pfejezdy v ev. km 5,770 a 49,362. Ostatni dotCené Zeleznicni prejezdy jsou polni, uceloveé
a na nich neni po dohodé s pfisluSnymi Gfady navriena objizdna trasa.

Na komunikaci pod Zel. mostem v km 4,175 se predpoklada pfi stavebnich pracich na tomto
objektu jednosmérny provoz.

Navrh objizdnych tras byl v ramci vyhotoveni tohoto projektu stavby feden a predjednan, véetné
projednani zjednosmérnéni provozu komunikace pod mostnim objektem v km 4,175 po dobu
realizace. Stanoviska jsou obsahem dokladové ¢asti.

Zhotovitel projedna a opétovné odsouhlasi ndvrh objizdnych tras s pfislusnymi organy
v dostateéném predstihu pred zahajenim stavby a soucasné bude informovat zastupce pfislusnych
obci o stavebnich pracech na Zel. pfejezdech kde se objizdné trasy nenavrhuiji.

B.6 TRVALE A DOCASNE ZABORY POZEMKU ZE ZPF A PUPFL

V ramci stavby nedochazi k zaboriim pozemku ZPF ani PUPFL.
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B.7 OCHRANA OBYVATELSTVA
Stavbou nedojde v rekonstruovaném dseku k Zzadné zméné odtokovych poméra.

Stavbou nebudou produkovany Zadné odpadni vody.

B.8 OBJEKTOVA SKLADBA

1. Clenéni PS a SO je déleno dle profesnich skupin na niZe uvedené stavebni objekty a vzeslo z
odsouhlaseného zaméru projektu.

2. Celkovy soupis vSech feSenych PS a SO :
D. TECHNOLOGICKA CAST

PS01-201 Upravy zab. zaf.
PS01-202 Upravy zab. zaf. souvisejici s Gpravou svrsku (montdZ, demontaz)
PS02-201 Upravy zab. zaf.

PS02-202 Upravy zab. zaf. souvisejici s Upravou svriku (montaZ, demontaz)

E. STAVEBNI CAST

E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

SO001-101 Zelezni&ni svriek km 2,513 252 - km 8,658 938
SO01-101.1 Vystrojtrati

S002-101  Zelezni¢ni svriek km 49,358 107 - 55,188 536
SO 02-101.1 Vystroj trati

SO01-102 Zelezniéni spodek km 2,513 252 - km 8,658 938
SO02-102  Zelezniéni spodek km 49,358 107 - 55,188 536

E.1.2 Nastupisté
SO01-103  Nastupisté z. Nasavrky
SO 02-103 Nastupisté z. Vrcovice

E.1.3 Prejezdy
SO 01-104.1 Zelezniéni pfejezd v km 4,992
SO 01-104.2 Zelezniéni piejezd v km 5,770
SO 01-104.3 Zelezniéni prejezd v km 7.372
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SO 02-104.0 Zelezniéni piejezd v km 49,362
SO 02-104.1 Zelezniéni piejezd v km 50,321

SO 02-104.2 Zelezni¢ni pfejezd v km 52,120 neobsazeno
SO 02-104.3 Zelezni¢ni piejezd v km 52,990
SO 02-104.4 Zelezni¢ni piejezd v km 53,690 neobsazeno

SO 02-104.5 Zelezniéni pFejezd v km 54,690
SO 02-104.6 Zelezniéni pfejezd v km 54,960

E.1.4 Mosty, propustky, zdi

SO 01-105.1 Mostv km 2,378
SO01-105.2 Mostvkm 4,175
SO 01 -105.3 Mostv km 5,490
SO 01-105.4 Propustek vkm 2,986
SO 01-105.5 Propustek v km 3,736
SO 01-105.6 Propustek vkm 5,030
SO 01-105.7 Propustek vkm 7,874
SO 01 -105.8 Propustek vkm 8,499

Oproti kapacitnim Gdajim uvedenym v ZP doslo z dGvodu abnormalnich hektometr( a
z divodu navrhu parametri obloukt dle geodetického zaméreni k upfesnéni stani¢eni na
jednotlivych objektech.

Oproti skladbé v odsouhlaseném zaméru projektu doslo k redukci nebo pridani nékterych SO:

SO 02-104.6 Zeleznicni prejezd v ev. km 54,960
Tento stavebni objekt nebyl v ZP fesen, je vSak nutno ho resit.

SO 02-104.2, SO 02-104.4

Stavebni objekty byly vypustény z projektu stavby z divodu jejich realizace v predstihu v ramci
opravnych praci OR Plzen.

Oproti skladbé v odsouhlaseném zaméru projektu doslo k pfidani SO:
SO 01-101.1

Zfizeni samostatného stavebniho objektu pro Vystroj trati pro usek 01 bylo doporuceno
béhem zpracovani projektu stavby. V Zaméru projektu bylo s vystroji trati uvazovano ve stavebnim
objektu SO 01-101 Zelezniéni svriek jak v popisu, tak v nakladové ¢asti.

SO 01-102.1

ZFizeni samostatného stavebniho objektu pro Vystroj trati pro usek 02 bylo doporuéeno
béhem zpracovani projektu stavby. V Zaméru projektu bylo s vystroji trati uvazovano ve stavebnim
objektu SO 02-102 Zelezni¢ni svriek jak v popisu, tak v nakladové ¢asti.
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SO 02-104.0

Stavebni objekt byl pfidan po pfipominkach OTH na smérovou tpravu GPK pro uvaZovanou
Upravu zhlavi Zst. Zahofi, tj. prodlouZeni vstupni pfechodnice pfes stavajici pfimou ve které je
situovan Zel. pfejezd v km 49,362. NavrZenim pfechodnice potom dochazi k pfiénym posuniim osy
koleje na tomto prejezdu v soucasnosti se Zivicnym povrchem.

e

V Usti nad Labem, bfezen 2015 Vypracoval :  Ing. !Pi:lliroslav Novak
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