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1 ZAKLADNIi UDAJE

1.1 Oznaceni stavby

Nazev stavby:
Zacatek stavby
Konec stavby

Stupen dokumentace:

Misto stavby:

Obec:

Stavebni Urad:

Povéreny stavebni ufad:

Obec s rozsifenou pusobnosti:

Kraj:

1.2 Stavebnik

Investor a objednatel:

Hlavni inzenyr stavby

Pfedpokladana realizace:

1.3 Projektant

Dodavatel dokumentace:

Revitalizace trati Tynisté nad Orlici - Broumov
km 38,957 (trat 506 Choceri - Mezimésti)
km 69,060

Pfipravna dokumentace (dokumentace pro uUzemni Fizeni,
zpracovano dle 499/2006 Sb).

Trat &. 506 A - Tynisté n. Orlici — Mezimésti (dle SJR)
Trat ¢. 026 (dle KJR)
(dle Prohlaseni)

Opocno pod Orlickymi horami — Bohuslavice nad Metuji — Nové
mésto nad Metuji — Vaclavice — Nachod — Hronov

Trat Tynisté n. Orlici — Mezimésti st.hr

Opocno, Pohofi, Bohuslavice, Cernéice, Nové Mésto nad Metuji,
Provodov — Sonov, Vysokov, Nachod, Velké Pofici, Hronov

Opocno, Dobruska, Nové Mésto nad Metuji, Nachod
Nachod
Dobruska, Nové Mésto nad Metuji, Nachod

Kralovéhradecky

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA 1

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

Miroslava Klegova

2015

SUDOP PRAHA a.s.
Olsanska 1a

130 80 PRAHA 3
IC: 25 79 33 49

DIC: CZ 2579 33 49
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Hlavni zpracovatelsky utvar: Stredisko 250 Hradec Kralové
Hradecka 1151
500 03, Hradec Kralové

Hlavni inzenyr projektu Ing. Pavel Utinek, DiS. SUDOP PRAHA, a.s.
CKAIT 0602261, dopravni stavby

Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni Ing. Petr Vrabel, SUDOP PRAHA, a.s.
CKAIT 0601910, technologicka zafizeni staveb

Zelezniéni sdélovaci zafizeni Ing. Stépan Nekola, Signal Projekt
CKAIT 0601439, technologicka zafizeni staveb

Silnoprouda technologie Ing. Jaroslav Dytrych, SUDOP PRAHA, a.s.
CKAIT 0011619, technologicka zafizeni staveb

Zel. svrek a spodek, nastupisté Ing. Tomas Fliegel, Ph.D PROJEKT SERVIS
CKAIT 0007688, dopravni stavby

Mostni a inzenyrské konstrukce Ing. Antonin Sremer PROJEKT SERVIS
CKAIT 0009873, mostni a inzenyrské konstrukce

Pozemni stavebni objekty Ing. Libor Novak PROJEKT SERVIS
CKAIT 1400407, pozemni stavby

Trakeni a energeticka zafizeni Ing. Jaroslav Dytrych, SUDOP PRAHA, a.s.
CKAIT 0011619, technologicka zafizeni staveb

Zivotni prostfedi RNDr. Daniela, Pacesna, Ph.D, ND-CON
1457/780/12/AK; 36493/ENV/12, rozptylové studie
38495/ENV/11, EIA

Dopravni technologie Ing. Jifi Pospisil, Ph.D. taktici.cz, s.r.o.

Ekonomické hodnoceni Ing. Alexandra Kumpostova, Ph.D, ND-CON

10
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2 POPIS UZEMi STAVBY

2.1 Charakteristika stavebniho pozemku

Stavebnim pozemkem je Zelezni¢ni trat Tynisté n. Orlici — Mezimésti .Trat se nachazi na uzemi
Kralovéhradeckého kraje. Je predevSim spojnici krajského mésta Hradec Kralové (93 035 obyvatel)
s byvalym okresnim méstem Nachod (20 665 obyvatel). Na trati lezi jesté dalSi vyznamnd regionalni
centra: TyniSté nad Orlici (6 266 obyv.), Nové Mésto nad Metuji (9 784 obyv.), Hronov (6 328 obyv.),
Mezimésti (2 641 obyv.) a Broumov (7 783 obyv.).

V osobni dopravé plni jeSté pfes uzly Starko€ a Vaclavice funkci spojnice do byvalého okresniho
mésta Trutnov (30 957 obyv.) a spojnice do mésta AdrSpach (556 obyv.) s prestupni stanici Teplice nad
Metuji (1 717 obyv.).

Pro nakladni dopravu byla na trati vyznamna preprava pfes hrani¢ni pfechod Mezimésti —
Mieroszow, ktera vSak byla zastavena a zbyva obsluha viecek, pfedevsim 4519 Teplarna Nachod, 4518
Lesni spoleénost Broumov, vletka Mezimésti, 4509 TSR Hronov a 4240 Cukrovary TTD — Ceské
Mezifi¢i, vleCka Opoéno pod Orlickymi horami. Pro mistni obsluhu jsou vyznamné body Broumov,
Nachod a Nové Mésto nad Metui;ji.

2.1.1 Zelezniéni trat

Pfedmétem stavby jsou Upravy vybranych Usekl stavajici zelezni¢ni traté Tynisté nad Orlici —
Broumov. Jde o Zelezni¢ni trat ¢islo 506 Choceni - lezici v Kralovéhradeckém kraji.

Jde o jednokolejnou celostatni trat’ s maximalni rychlosti 90 km/h. Trat neni vybavena viakovym
zabezpefovalem ani systémem AVV, naopak je vybavena radiovym systémem TRS.

Trat' je vuseku Tynisté nad Orlici — Nové Mésto nad Metuji zabezpelena telefonickym
dorozumivanim, triangl Nové Mésto — Vaclavice — Starko&- Néachod reléovym poloautoblokem bez
kontroly volnosti trati. Usek Nachod -Hronov je zabezpeden telefonickym dorozumivanim, Gsek Hronov —
Teplice nad Metuji automatickym hradlem bez oddilovych navéstidel.

V feSeném useku Opoc€no — Hronov jsou tyto stanice a zastavky:
e stanice Opoc¢no pod Orlickymi Horami (elektromechanické SZZ)
e zastavka Pohofi
e zastavka Bohuslavice nad Metuji
e stanice Bohuslavice nad Metuji (mechanické SZZ)

e zastavka Cerngice

e stanice Nové Mésto nad Metuji (reléové SZZ)
e zastavka Vrchoviny (neprovozovana)

e stanice Vaclavice (reléové SZZ)

e zastavka Nachod Zastavka

e stanice Nachod (mechanické SZZ)

e zastavka Nachod — Béloves

e zastavka Nachod — Malé Pofici

e zastavka Velké PofiCi

e stanice Hronov (reléové SZZ7)

Do feSeného obvodu spada i stanice Starko€ na trati 509 Jaromér — Trutnov hl. n.
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B.1 Souhrnna technicka zprava

Stavajici tratova rychlost: Tynisté nad Orlici — Nové Mésto nad Metu;ji 90 km/hod

Nové Mésto nad Metuji — Vaclavice 80 km/hod
Vaclavice — Nachod 70 km/hod
Nachod — Hronov 90 km/hod
Hronov — Mezimésti 80 km/hod
Mezimésti — Broumov 60 km/hod

2.1.2 Spravni €lenéni

2121 Kraj — vy§S§i uzemnéspravni celek

- Kralovéhradecky

2.1.2.2 Okres — puvodni spravni ¢lenéni

- Rychnov nad Knéznou

- Hradec Kralové

- Nachod

2.1.2.3 Obce s rozsifrenou pusobnosti / obce s povéfrenym obecnim uradem

Dobruska Opocno
Dobruska Pohofi
Nové mésto nad Metuji Bohuslavice
Nové mésto nad Metuji Cerngice

Nové mésto nad Metuji

Nové mésto nad Metuji

Nové mésto nad Metuji

Provodov - Sonov

Nachod Vysokov
Nachod Nachod
Nachod Velké Pofici
Nachod Hronov

2.1.3 Dotcena katastralni uzemi

Opoéno p.Orl.horami 711951
Pohofi u Dobrusky 724939
Bohuslavice n. Met 606464
Cerncice 620068
Kréin 706434
VABRAHA e
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Nové Mésto nad Metu;ji 706442
Vrchoviny 786527
Sonov u Nového Mésta n. Metuji 762920
Provodov 733881
Vysokov 788392
Néachod 701262
Béloves 701301
Babi u Nachoda 701297
Malé Pofici 701378
Velké Pofigi 648426
Hronov 648370

2.1.4 Dotcéené stavebni urady

Opocno

Dobruska

Nové Mésto nad Metuji
Nachod

Hronov

Krajsky ufad kralovéhradeckého kraje stanovil dne 21. 6. 2013 jako rozhodny stavebni ufad Méstsky
ufad Nachod, odbor vystavby a Uzemniho planovani.

2.2 Ochranna pasma

Stavba se dotyka ochrannych pasem a chranénych tUzemi:
e ochranné pasmo drahy
e ochranné pasmo pozemnich komunikaci
e ochranna pasma stavajicich inzenyrskych siti

e chranéna uzemi z hlediska zivotniho prostfedi, pamatky

2.2.1 Ochranné pasmo drahy

Dle zakona €. 266/1994 Sb. ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice
jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy celostatni:

- vybudované pro rychlost do 160 km/h vCetné - 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy,

2.2.2 Ochranna pasma pozemnich komunikaci

Dle zakona ¢&. 13/1997 Sb. v platném znéni jsou ochranna pasma pozemnich komunikaci:
- 50 m od osy vozovky pro silice I. tfidy (1/14, 1/33) a mistni komunikace |I. tfidy,

- 15 m od osy vozovky pro silice IlI. tfidy (11/308, 11/304, 11/285, 11/303), pro silnice lll. tfidy a pro mistni
komunikace II. tfidy.

14



REVITALIZACE TRATI TYNISTE NAD ORLICI - BROUMOV B.1 Souhrnna technické zprava
PRIPRAVNA DOKUMENTACE

Pozn.: Mistni komunikace Ill. tfidy, mistni komunikace IV. tfidy a u¢elové komunikace silniéni ochranné
pasmo nemaji.

Stavba je vedena v soub&hu s Zeleznini trati. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze v oblasti stavby se nachéazi
pomérné velké mnozstvi Zelezni¢nich pfejezdll nebo je trat vedena intravildnem mést a obci jsou stavbou
dotéena i ochrannd pasma téchto komunikaci, ale k fyzickému zdsahu do komunikaci nedochézi. P¥i
vystavbé nového prejezdového zabezpecovaciho zafizeni jsou veskeré prvky zfizovany mimo prijezdny
profil komunikaci a neni pfi jejich provadéni ohrozena silniéni doprava. V mistech, kde je pfes zelezni¢ni
pfejezd vedena kabelova trasa je tato realizovana protlakem a nedochazi tak k ohrozeni silni¢ni dopravy.

2.2.3 Ochranna pasma vodnich zdroju

V oblasti stavby nebo jeji blizkosti se nachazi ochranna pasma, ktera jsou popsana v ¢asti B.3.
v k.u. Pohofi u Dobrusky:
e PHO Zbytka, stuperi ochrany PHO1, trat ve vzdalenosti cca 140 m,
e PHO Lita — vrt Lt2, stupen ochrany PHO1, trat ve vzdalenosti cca 150 m,
e PHO Lita — vrt V2, stuperi ochrany PHO1, trat ve vzdalenosti cca 600 m,
e PHO Lita, stupen ochrany PHO1, trat ve vzdalenosti cca 200 m,
v k.U. Bohuslavice nad Metuiji,
e PHO Lita, stupen ochrany PHO2b, trat ve vzdalenosti cca 320 m,
e PHO Bohuslavice nad Metuji — zdroj BO-3, stupefi ochrany OP2, trat ve vzdalenosti cca 200 m,
od k.u. Hronov az po k.u. Bfezova u Broumova,
e PHO Policka kfidova panev — pasmo 2Bz, stupen ochrany PHO2b, trat prochazi pres,
e PHO Policka kfidova panev — pasmo 2BS, stupen ochrany PHO2b, trat prochazi pres,
v k.u. Velké Petrovice,
e PHO Velké Petrovice — zdroj NV15 a V15, stupen ochrany PHO1, trat’ ve vzdalenosti cca 50 m,

e PHO Velké Petrovice — zdroj NV15a, stupef ochrany PHO1, trat’ ve vzdalenosti cca 50 m.

2.2.4 Ochranna pasma prirodnich lé€ivych zdroja a zdroja prirodnich
mineralnich vod

Trat’ Tynisté& nad Orlici — Broumov v nasledné uvedenych katastralnich uzemich prochazi v blizkosti nebo
pres tato ochranna pasma pfirodnich Ié€ivych zdroju a zdroji pfirodnich mineralnich vod (dale jen
,ochranna pasma pfirodnich Ié€ivych zdroju*):

v k.U. Nachod, Babi u Nachoda, Malé Porici,

e Ochranné pasmo pfirodnich lé€ivych zdroji Béloves, typ Il.b, trat prochazi pres,
v k.U. Béloves,

e Ochranné pasmo pfirodnich IéCivych zdroja Béloves, typ Il.a, trat prochazi pres,

e Ochranné pasmo pfirodnich lé€ivych zdroju Béloves, typ I., trat prochazi cca 100 m od
ochranného pasma,

e Vnitfni Uzemi lazefiskych mist Béloves, trat prochazi cca 70 m od hranice vnitfniho Uzemi
lazeniskych mist,

v k.U. Velké Po¥iéi, Hronov, Zbe&nik a Zabokrky

e Ochranné pasmo pfirodnich léCivych zdroji Hronov, typ Il., trat prochazi pres.
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Pro realizaci stavby ochrannych pasmech pfirodnich IéCivych zdroji je tfeba souhlas vodopravniho
uradu.

2.2.5 Ochranna pasma inzenyrskych siti

Dotéena ochranna pasma predpokladanych siti v prostoru stavby jsou:

a) ochranné pasmo kfizujicich elektrickych vedeni (od krajniho vodice):

° 7 m pro venkovni vedeni 1 — 35 kV

° 12 m u venkovnich vedeni 35 — 110 kV

° 15 m u venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV

° 1 m na kazdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni

b) ochranné pasmo plynovodu stanovi zakon €.458/2000 Sb.

° 1 m u nizkotlakych a stfedotlakych plynovod( a plynovodnich pfipojek v zastavéném tGzemi obce
na obé strany od osy plynovodu

° 4 m u ostatnich plynovod( a plynovodnich pfipojek na obé strany od osy plynovodu

° 4 m u technologickych objektl na vSechny strany od padorysu

- bezpecnostni pasma plynovod

° 10 m regulaéni stanice vysokotlaké

° 15 m vysokotlaké plynovody do DN 100 mm

° 20 m vysokotlaké plynovody do DN 250 mm

° 40 m vysokotlaké plynovody nad DN 250 mm

C) ochranné pasmo vodovodil stanovi zakon &. 274/2001 Sb. a CSN 73 6620.

° 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do priméru 500 mm vcéetné

d) ochranné pasmo stok a kanalizaci stanovi zakon &. 274/2001 Sb. a CSN 73 6701
° 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do priiméru 500 mm véetné

e) ochranné pasmo sdélovacich a zabezpedovacich vedeni je stanoveno zakonem ¢&. 127/2005 Sb.
CSN 38 0820

° 1,5 m na kazdou stranu od krajniho vodice.

V oblasti stavby se vyskytuji inZzenyrské sité ve vlastnictvi mimodraznich subjektl/spravci. Seznam
téchto subjektl vCetné jejich vyjadfeni je soucasti samostatné ¢asti dokumentace E. Doklady. PFi
realizaci kabelovych tras touto stavbou dochazi ke kfiZzeni nebo soubéhu s t€mito sitémi. Tyto sit& budou
pred zahajenim praci Fadné vytyceny a dale bude postupovano v souladu s CSN 73 6005 ,Prostorové
sporadani siti technického vybaveni®.

2.2.6 Navrhovana nova ochranna pasma

Ochranné pasmo drahy se realizaci stavby neméni. Nové vzniknou ochranna pasma novych nebo
prekladanych siti technické infrastruktury. Ochranné pasmo Zeleznice je zakresleno v koordinacni situaci.

2.3 Chranéna krajinna uzemi

2.3.1 Narodni parky

Na uzemi Kralovéhradeckého kraje se nachazi jediny NP. V okrese Trutnov je umistén KrkonoSsky
narodni park. Krkonossky narodni park (KRNAP) byl roku 1963 vladou vyhldSen k ochrané& vyznamnych
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pfirodnich a estetickych hodnot a stejnym organem rou 1990 dopinén novou pravni normou. Rozloha
parku je 36 300 ha.

Zamér neprochazi Uzemim nebo v blizkosti Zadného narodniho parku. Uzemi narodnich parkd
nebudou realizaci zaméru nijak dotéeny. Vliv_ zaméru na NP je z hlediska velikosti, doby trvani a
vyznamnosti nulovy.

2.3.2 Chranéné krajinné oblasti

Podle § 25 zakona o ochrané pfirody jsou chranéné krajinné oblasti rozsahla Uzemi s harmonicky
utvafenou krajinou, charakteristicky vyvinutym reliéfem, vyznamnym podilem pfirozenych ekosystému
lesnich a trvalych travnich porostl, s hojnym zastoupenim dfevin, popfipadé s dochovanymi pamatkami
historického osidleni. Zakladni ochranné podminky chranénych krajinnych oblasti jsou stanoveny v § 26
zakona o ochrané pfirody.

Podle § 27 zakona o ochrané pfirody se k blizSimu ureni zpusobu ochrany pfirody chranénych
krajinnych oblasti vymezuji zpravidla 4, nejméné v8ak 3 zény odstupfiované ochrany pfirody; prvni zéna
ma nejpfisnéjSi rezim ochrany. PodrobnéjSi rezim zén ochrany pfirody chranénych krajinnych oblasti
upravuje pravni predpis, kterym se chranéna krajinna oblast vyhlaSuje. Vymezeni a zmény jednotlivych
zon ochrany pfirody stanovi Ministerstvo zivotniho prostiedi vyhlaskou.

Na uzemi Kralovéhradeckého kraje, v okresech Rychnov nad Knéznou a Nachod, se nachazi CHKO
Orlické hory a CHKO Broumovsko.

2.3.2.1 CHKO Orlické hory

Zamér neprochdzi Uzemim nebo v blizkosti CHKO Orlické hory. Uzemi CHKO Orlické hory
nebudou realizaci zaméru nijak dotéeno. Vliv. zaméru na CHKO Orlické hory je z hlediska velikosti, doby
trvani a vyznamnosti nulovy.

2.3.2.2 CHKO Broumovsko

Broumovsko patfi k chranénym krajinnym oblastem vrchovinného typu. Uzemi je rozdéleno do &tyF zén
skalnich oblasti i dochované zbytky pfirodé blizkych lest na tézko pFistupnych lokalitach a udolni nivy s
vé&tSi biologickou rozmanitosti. Tvofi pfiblizZné& desetinu celkové plochy CHKO. II. zéna CHKO (zabira 14%
uzemi CHKO) zahrnuje lesy s rliznou, nékdy zna¢né zménénou druhovou skladbou, od starSich,
kvalitnich listnatych a smiSenych porostl az po Cisté jehlicnaté monokultury. Porosty jsou vétSinou
stejnovéké. Na zemédélské pudeé tvori Il. zénu polokulturni az kulturni travinné porosty. Nejvétsi ¢ast,
vice nez tfi Ctvrtiny uzemi zaujimaiji lll. a IV. zéna. Jsou tvofeny zemeédélskymi pozemky a lesy s riznou
druhovou skladbou, vesmés jehlicnaté, ale obCas i velmi kvalitni smiSené a listnaté porosty mensiho
rozsahu, které nelze zahrnout do Il. zény a sidelnimi utvary. Lesy ve IV. zoné jsou menSiho rozsahu,
obklopené rozsahlymi plochami zemédélské pldy. IV. zéna je vymezena v prostoru Broumovské kotliny.

Trat prochazi pfevazné ve |lll. a IV. zéné CHKO. Ale také v kratkych uUsecich se dotyka |. a ll.
zény. Vzhledem k tomu, ze zamér je realizovan ve stavajici trase Zelezniéni trati nebude uzemi (pfedmét
ochrany) zatéZovan nad stavajici miru. Uzemi m(iZze byt mirné negativné ovliviiovany jediné v priib&hu
realizace zaméru. Vliv zaméru Ize tedy hodnotit z hlediska velikosti jako malo vyznamny az nulovy,
Z hlediska doby trvani jako doasny po dobu realizace zaméru, z hlediska vyznamnosti jako nevyznamny
az nulovy.
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2.3.3 Narodni prirodni rezervace (NPR), narodni prirodni pamatky
(NPP)

Podle § 28 zakona o ochrané pfirody jsou narodni pfirodni rezervace mensi Uzemi mimofadnych
pfirodnich hodnot, kde jsou na pfirozeny reliéf s typickou geologickou stavbou vazany ekosystémy
vyznamné a jedine¢né v narodnim &i mezinarodnim méfitku, mize organ ochrany pfirody vyhlasit za
narodni pfirodni rezervace; stanovi pfitom také jejich blizSi ochranné podminky. Vyuzivani narodni
pfirodni rezervace je mozné jen v pfipadé, Ze se jim uchova &i zlepSi dosavadni stav pfirodniho
prostfedi. Zakladni ochranné podminky narodnich pfirodnich rezervaci jsou stanoveny v § 29 zakona
0 ochrané pfirody.

Zamér neprochazi Uzemim nebo v blizkosti adné NPR, NPP. Uzemi NPR, NPP nebudou
realizaci zaméru nijak dotéeny. Vliv_zaméru na NPP, NPR je z hlediska velikosti, doby trvani a
vyznamnosti nulovy.

2.3.4 Prirodni rezervace (PR), prirodni pamatky (PP)

Podle § 33 zakona o ochrané pfirody jsou pfirodni rezervace mensi Uzemi soustfedénych pfirodnich
hodnot se zastoupenim ekosystému typickych a vyznamnych pro pFislusnou geografickou oblast mlze
organ ochrany pfirody vyhlasit za pfirodni rezervace; stanovi pfitom také jejich bliz8i ochranné podminky.
Zakladni ochranné podminky v pfirodnich rezervacich jsou stanoveny v § 34 zakona o ochrané pfirody.

Zelezniéni trat v iseku Tyni$té nad Orlici — Broumov se dotyka &i pfimo prochazi nékolika PR, PP. Ve
smeéru z Tynisté nad Orlici do Broumova se jedna o tyto pfirodni pamatky a rezervace:

- PR U Houkvice,

- PR Chropotinsky haj,

- PR Zbytka,

- PP Piskovcové sloupky
- PP Mofska transgrese

Rekonstruovana Zelezni¢ni trat’ prochazi v blizkosti hranice PP. Rekonstrukce prob&hne ve
stavajici trase zelezni¢ni trati. Z&mérem muze byt nad miru stavajiciho zatizeni PP ovlivnhéna jen po dobu
vystavby zaméru. Vliv zaméru na PP Ize tedy hodnotit z hlediska velikosti jako maly aZ nulovy, z hlediska
doby trvani jako do€asny maximalné pod dobu vystavby a z hlediska vyznamnosti jako malo nevyznamny

az nulovy.

2.3.5 Evropsky vyznamné lokality

2351 Evropsky vyznamné lokality (EVL)

Podle § 45a zdkona o ochrané pfirody jako evropsky vyznamné lokality budou do narodniho seznamu
zafazeny ty lokality, které v biogeografické oblasti nebo oblastech, k nimz nalezi, vyznamné pfispivaji k
udrZeni nebo obnové pfiznivého stavu alespoi jednoho typu evropskych stanovist nebo alespori jednoho
evropsky vyznamného druhu z hlediska jejich ochrany, nebo k udrZzeni biologické rozmanitosti
biogeografické oblasti. U druhl ZzivocichGl vyskytujicich se v rozsahlych arealech evropsky vyznamné
lokality odpovidaji vybranym mistdm v pfirozeném arealu rozSifeni téchto druhu, jez se vyznadluji
fyzikalnimi a biologickymi faktory nezbytnymi pro jejich Zivot a rozmnozovani.

- EVL Tynistské Poorli¢i
- EVL Zbytka
- EVL Metuje a Drevi¢
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Zelezniéni trat prochazi pres Gzemi EVL (Zelezniéni trat opakované kfiZzi vodni tok Metuje).
Rekonstrukce probéhne ve stavajici trase Zelezni€ni trati, do vodniho toku nebude pfi rekonstrukci
zasahovano. Zamérem muzZe byt nad miru stavajiciho zatizeni Uzemi EVL ovlivnéno jen po dobu
vystavby zaméru v pripadé havarie a uniku latek Skodlivym vodam do toku. Vzhledem k predmétu
ochrany, Ize vliv zaméru na EVL hodnotit z hlediska velikosti jako maly az nulovy, z hlediska doby trvani
jako doasny maximalné pod dobu vystavby a z hlediska vyznamnosti jako malo nevyznamny az nulovy.

2.35.2 Ptaci oblasti

Podle § 45e zakona o ochrané pfirody se jako ptaci oblasti se vymezi Uzemi nejvhodné;jsi pro ochranu z
hlediska vyskytu, stavu a pogetnosti populaci téch druhti ptak( vyskytujicich se na uzemi Ceské republiky
a stanovenych pravnimi pfedpisy Evropskych spole€enstvi, které stanovi vlada nafizenim. Ptadi oblasti
vymezi vlada nafizenim s cilem zajistit preziti druh ptakd stanovenych pravnimi predpisy Evropskych
spolecenstvi a rozmnoZovani v jejich arealu rozsifeni, pfi¢emz vezme v Gvahu pozZadavky téchto druhl
na ochranu; pfitom muze stanovit ¢innosti, ke kterym je tfeba souhlas organu ochrany pfirody, pficemz
zohledni hospodarské pozadavky, pozadavky rekreace, sportu a rozvojové zaméry dotCenych obci
a kraju podle uzemné planovaci dokumentace; na Uzemi vojenskych uUjezd( zohledni pozadavky na
zajisténi obrany statu.

Rekonstruovana Zelezniéni trat prochazi pres Uzemi PO. Rekonstrukce probéhne ve stavajici
trase Zelezni¢ni trati. Z&mérem muze byt nad miru stavajiciho zatizeni Uzemi PO ovlivnéno jen po dobu
vystavby zaméru. Vzhledem k pfedmétu ochrany a skuteénosti, Ze pfedmét ochrany je vazan na biotopy
skalnich mést, kterymi zamér pfimo neprochazi, Ize vliv zaméru na PO hodnotit z hlediska velikosti jako
maly az nulovy, z hlediska doby trvani jako dofasny maximalné pod dobu vystavby a z hlediska
vyznamnosti jako malo nevyznamny az nulovy.

2.3.6 Krajinny raz

2.3.6.1 Prirodni parky

Na Uzemi Kralovéhradeckeho kraje v okresech Rychnov nad Knéznou nachazi Prirodni park Orlice,
Pfirodni park Les VCelny a Pfirodni park Udoli Rokytenky a Hvézdné. Na uzemi okresu Nachod neni
zadny pfirodni park. Nejblize zaméru (350-400 m) je v okoli Tynisté nad Orlici Pfirodni park Orlice.

Zamér neprochézi Gzemim nebo v blizkosti 4dného pfirodniho parku. Uzemi pFirodnich parkd
nebudou realizaci zaméru nijak dotéeny. Vliv zaméru na prirodni parky je z hlediska velikosti, doby trvani
a vyznamnosti nulovy.

2.3.6.2 Krajinny raz

Podle § 3 zdkona o ochrané pfirody je krajina &ast zemského povrchu s charakteristickym reliéfem,
tvofena souborem funkéné propojenych ekosystémi a civilizacnimi prvky.

Zamér v celé své délce je vSak realizovan ve stavajici trase zelezni¢ni trati. Pouze lokalné bude
provedeno z dlivodu zvy$eni bezpeénosti na Zelezni¢nich prejezdech kaceni drevin v jejich blizkosti. Se
zamérem nejsou spojeny zadné nové vySkové stavby. Krajinny raz nebude po dobu vystavby a
nasledného provozu nijak dotéen. Vliv_ zaméru na krajinny raz je z hlediska velikosti, doby trvani a
vyznamnosti nulovy.
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2.3.6.3 Vyznamné krajinné prvky

Podle § 3 zakona o ochrané pfirody je vyznamny krajinny prvek jako ekologicky, geomorfologicky nebo
esteticky hodnotna ¢ast krajiny utvafi jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. Vyznamnymi
krajinnymi prvky jsou lesy, radelinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy. Dale jsou jimi jiné Casti
krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ ochrany pfirody jako vyznamny krajinny prvek, zejména
mokrady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezi§té nerosti a zkamenélin, umélé i
pFirozené skalni utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porost( sidelnich utvar( véetné
historickych zahrad a parku.

Zamér prakticky po celé trase trati je v kontaktu s vyznamnymi krajinnymi prvky. Trat opakované
prochazi v blizkosti lesu, rybniku, kFizi vodni toky, prochazi udolnimi nivami. Zdmér vSak kromé kaceni
dfevin v blizkosti Zelezni¢nich prejezdd nijak nezasahuje mimo stavajici trasu zelezni¢ni trati. Mira
zasahu se ve srovnani se stavajicim stavem neméni, nebot zamér je realizovan ve stavajici trase
zelezni€ni trati. Zamérem mohou byt nad miru stavajiciho zatizeni VKP ovlivhény jen po dobu vystavby
zameéru. Vliv zaméru na VKP Ize tedy hodnotit z hlediska velikosti jako maly az nulovy, z hlediska doby
trvani jako do€asny maximalné pod dobu vystavby a z hlediska vyznamnosti jako nevyznamny az nulovy.

2.3.6.4 Dreviny rostouci mimo les

Podle § 3 zakona o ochrané je dfevina rostouci mimo les strom &i kef rostouci jednotlivé i ve skupinach
ve volné krajiné i v sidelnich utvarech na pozemcich mimo lesni padni fond

Podle § 7 zakona o ochrané pfirody jsou dfeviny chranény podle tohoto ustanoveni pfed poSkozovanim a
ni¢enim, pokud se na né nevztahuje ochrana pfisnéjSi (§ 46 a 48 zakona o ochrané pfirody a krajiny —
pamatné stromy) nebo ochrana podle zvlastnich predpisti. Pé¢e o dfeviny, zejména jejich oSetfovani a
udrzovani je povinnosti vlastnikG. PFi vyskytu nakazy dfevin epidemickymi &ijinymi jejich vaznymi
chorobami, mlze organ ochrany pfirody ulozit vlastnikim provedeni nezbytnych zasahl, véetné
pokaceni dfevin.

Vliv._ zaméru na dreviny rostouci mimo les Ize oznadit z hlediska velikosti jako maly az strfedni,
z hlediska doby trvani jako trvaly, z hlediska vyznamnosti jako malo vyznamny.

2.3.6.5 Zvlasté chranéné druhy zivocicht a rostlin

Podle § 48 jsou zvlasté chranéné rostliny a Zivocichové druhy rostlin a Zivo€ich(, které jsou ohrozené
nebo vzacné, védecky &i kulturné velmi vyznamné, |ze vyhlasit za zvI4sté chranéné.

Zvlasté chranéné druhy rostlin a Zivocichl se dle stupné jejich ohrozZeni €leni na kriticky ohrozené, silné
ohrozené, ohrozené.

Podle mapového serveru AOPK se v trase zaméru a blizké okoli zaméru nevyskytuji lokality
zvlasté chranénych druhl narodniho vyznamu. Zamér v8ak prochazi zvlasté chranénym druhy Uzemimi s
vyskytem zvlasté chranénych druhd Zivogichl a rostlin. Mira ovlivnéni biotopu zvlasté chranénych druhu
zameéru ve srovnani se stavajicim stavem neméni, nebot zamér je realizovan ve stavajici trase Zeleznicni
trati. Zvlasté chranéné druhy mohou byt mirné negativné ovliviiovany jediné v pribéhu vystavby zaméru
(zvySena hluénost, pradnost, havarie). Vliv zaméru Ize tedy hodnotit z hlediska velikosti jako malo
vyznamny az nulovy, z hlediska doby trvani jako doCasny po dobu realizace zaméru, z hlediska
vyznamnosti jako nevyznamny.

2.3.7 Vodni toky

V jednotlivych usecich stavby dochazi ke kfizovani vodnich tokd. Kabelové trasy budou toky pfekonavat
mimourovnove, to znamena, Ze budou vedeny po konstrukcich mostl a propustkl. Stavbou jsou tedy
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dotéena ochranna pasma vodnich tokd, ale k fyzickému zasahu do vodniho toku nedochazi. V ramci

stavby dochazi ke kfizeni s nasledujicimi vodnimi toky:

711934 | Canka pfitok Dobfikovecky potok
698211 | Mokré Jalovy potok

711951 | Opoé&no pod Orlickymi horami pfitok Ohnitovsky potok
724939 | Pohofi u Dobrusky Zlaty potok

724939 | Pohoti u Dobrusky pritok Zlaty potok
724939 | Pohofi u Dobrusky Lita

724939 | Pohoti u Dobrusky Dédina

606464 | Bohuslavice nad Metuji pritok Bohuslavicky potok
620068 | Cerngice Cerngicky potok

706434 | Kr¢in Metuje

786527 | Vrchoviny pfitok Rozko$§

786527 | Vrchoviny pfitok Rozko$

786527 | Vrchoviny pfitok Rozko$§

786527 | Vrchoviny pritok Rozko$§

762920 | Sonov u Nového Mésta nad Metuji | pFitok Rozko$

788392 | Vysokov pfitok Rozko3§

788392 | Vysokov pritok Metuje

701262 | Nachod pfitok Metuje

701378 | Malé Porici rameno Metuje

701378 | Malé Porici rameno Metuje

701378 | Malé Pofici pfitok Metuje

648426 | Velké Pofici pritok Metuje

648426 | Velké Pofici pfitok Metuje

648426 | Velké Pofici pritok Metuje

648370 | Hronov pfitok Metuje

648370 | Hronov Zbecnik

648370 | Hronov Metuje

648418 | Zabokrky pfitok Metuje

648418 | Zabokrky Metuje

2.3.8 Zaplavova uzemi

Jak z vySe uvedeného vyplyva, je trat vedena v blizkosti vodnich tokl(. V nékterych Usecich pak
zelezni¢ni nasep tvofi hranici zaplavové linie. Primarné nejsou v takto zasazenych Uzemich zfizovany
Z&dné stavebni objekty.

Trat v uvedenych katastralnich Uzemich prochazi v tésné blizkosti nebo pfes tato zaplavova uzemi
(hodnoceno bylo zaplavové uzemi Qjqp):

k.u. Opo€no pod Orlickymi horami

e vodni tok Zlaty potok, trat’ prochazi pfes Qjqo,

21



REVITALIZACE TRATI TYNISTE NAD ORLICI - BROUMOV B.1 Souhrnné technicka zprava
PRIPRAVNA DOKUMENTACE

k.u. Bohuslavice nad Metuji a k.u. Pohofi u Dobrusky
e vodni tok Dédina, trat prochazi pfes Q100,
k.U. Kr&in, k.u. Nové Mésto nad Metuji,
e vodni tok Metuje, trat prochazi pfes Q100,
k.u. Nachod, k.u. Béloves, k.u. Malé Pofici
e vodni tok Metuje, zaplavové tzemi Q100 az k trati,
k.U. Hronov,
e vodni tok Metuje, trat prochazi pfes Q100,
k.G. Hronov, k.u. Zabokrky, k.u. Velké Petrovice,
e vodni tok Metuje, zaplavové tzemi Q100 az k trati,

Zamér prochazi v tésné blizkosti nebo i pfes stanovena zaplavova Uzemi Qi vodnich tokl. Vzhledem
k charakteru a rozsahu zaméru nelze pFfedpokladat ovlivnéni rozsahu nebo charakteru zaplavovych
Uzemi. Ve srovnani se stavajicim stavem nejsou prfedpokladany zadné zmény charakteru a velikosti vlivu.
Vliv zaméru na zaplavova uzemi Ize hodnotit z hlediska velikosti jako nulovy, z hlediska doby trvani
jako nulovy a z hlediska vyznamnosti jako nulovy.

Je pfisné zakazano skladovani materialu v zaplavové z6né (material bude pfivezen a zpracovan).

V ostatnich ¢astech budou provedeny prace na revitalizaci kolejist atd. ve stavajici trase. Je tfeba
dodrzet zakaz skladovani hmot v Q1q9, popf. mit vypracovan povodiiovy plan pro dany usek, kde nebude
mozné zakaz skladovani materialu dodrzet.

Pro realizaci stavby v Q1qq je tfeba souhlas vodopravniho uradu.

Detailné je problematika popsana v &asti B.3.

2.3.9 Chranéné oblasti prirozené akumulace vod

Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod jsou vyznaceny v situaCnich vykresech stavby. Detailné je
problematika popsana v ¢asti B.3.

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze se stavba odehrava pfevazné na pozemku drahy, nebudou oblasti pfirozené
akumulace vod dotéeny.

2.3.10 Uzemni systém ekologické stability

Podle § 3 z&kona o ochrané pfirody je Gzemni systém ekologické stability krajiny (dale jen "USES") je
vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avSak pfirodé blizkych ekosystému, které
udrzuji pfirodni rovnovahu. RozliSuje se mistni, regionalni a nadregionalni systém ekologické stability.

Zamér prakticky po celé trase trati je v kontaktu s prvky USES. Zamér véak kromé kaceni drevin
v blizkosti Zelezni¢nich prejezdl nijak nezasahuje mimo stavajici trasu Zelezniéni trati. Z&mérem mohou
byt nad miru stavajiciho zatizeni prvky USES ovlivnény jen po dobu vystavby zaméru. Vliv zaméru na
prvky USES Ize tedy hodnotit z hlediska velikosti jako maly aZ nulovy, z hlediska doby trvani jako
dodasny maximalné pod dobu vystavby a z hlediska vyznamnosti jako nevyznamny az nulovy.

2.3.11 Pamatné stromy a jejich ochranna pasma

Podle § 46 zakona o ochrané pfirody Ize mimofadné vyznamné stromy, jejich skupiny a stromoradi
vyhlasit rozhodnutim organu ochrany pfirody za pamatné stromy. Pamatné stromy je zakazano
poskozovat, niCit a rusit v pfirozeném vyvoiji; jejich oSetfovani je provadéno se souhlasem organu, ktery
ochranu vyhlasil. Je-li tfeba pamatné stromy zabezpedit pfed Skodlivymi vlivy z okoli, vymezi pro né
organ ochrany pfirody, ktery je vyhlasil, ochranné pasmo, ve kterém lze stanovené Cinnosti a zasahy
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provadét jen s pfedchozim souhlasem organu ochrany pfirody. Pokud tak neucini, ma kazdy strom
zakladni ochranné pasmo ve tvaru kruhu o poloméru desetinasobku primeéru kmene méfeného ve vysi
130 cm nad zemi. V tomto pasmu neni dovolena zadna pro pamatny strom Skodliva ¢innost, napfiklad
vystavba, terénni Upravy, odvodriovani, chemizace.

V trase, kterou prochazi Zzeleznicni trat, jsou v blizkosti tyto paméatné stromy:
- vk.U. Kréin — Masarykova lipa (k6d USOP 105329), ve vzdalenosti cca 200 m od Zelezniéni trati,

- v k.U. Vysokov — Lipa velkolista (kod USOP 101497), ve vzdalenosti cca 100 m od Zelezniéni
trati,

- v k.t. Nachod — Lipa svobody 1919 (kéd USOP 105454), ve vzdalenosti cca 50 m od Zelezniéni
trati,

- v k.U. Zabokrky — Hrné&itQv jasan (kod USOP 101506), ve vzdalenosti cca 50 m od Zelezniéni trati,
- v k.U. Broumov — Klasterni dub v Broumové (kéd USOP 101502), ve vzdalenosti cca 250 m od
zelezni¢ni trati,

Zamérem muize byt nad miru stavajiciho zatiZzeni ovlivnén po dobu vystavby zaméru PS Lipa
svobody 1919 v k. U. Nachod, kde bude dochazet v ZST k rekonstrukci kolejisté véetné odvodnéni, bude
zasazeno do OP stromu. V blizkosti stromu nebudou skladovany zadné materialy, ani realizovany zadné
zemni prace, které by mohly vést k poSkozeni kofenového systému. Vliv zaméru na tento pamatny strom
Ize oznacit z hlediska velikosti jako maly, z hlediska doby trvani jako do€asny maximalné po dobu
vystavby a z hlediska vyznamnosti jako nevyznamny az malo vyznamny, Vliv zaméru na ostatni pamatné
stromy Ize oznadit jako nulovy, z hlediska doby trvani jako nulovy a z hlediska vyznamnosti jako nulovy.

2.3.12 Kulturni pamatky, pamatkové rezervace, pamatkové zény

Podle § 1 zakona €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci stat, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,,
zakon o statni pamatkové pédi®), chrani stat kulturni pamatky jako nedilnou soucast kulturniho dédictvi

lidu, svédectvi jeho dé&jin, vyznamného Cinitele Zivotniho prostfedi a nenahraditelné bohatstvi statu.

Podle § 2 zakona o statni pamatkové pédi za kulturni pamatky prohlasuje ministerstvo kultury Ceské
republiky (dale jen "ministerstvo kultury") nemovité a movité véci, popfipadé jejich soubory, které jsou
vyznamnymi doklady historického vyvoje, Zivotniho zpusobu a prostfedi spoleCnosti od nejstarSich dob
do soucasnosti, jako projevy tvar€ich schopnosti a prace €lovéka z nejriznéjSich oborl lidské ¢innosti,
pro jejich hodnoty revoluéni, historické, umélecké, védecké a technické, a které maji pfimy vztah k
vyznamnym osobnostem a historickym udalostem. Soubory véci se prohlasuji za kulturni pamatky, i kdyz
nékteré véci v nich nejsou kulturnimi pamatkami.

Podle § 2 zakona o statni pamatkové péci jsou narodni kulturni pamatky kulturni pamatky, které tvori
nejvyznamnéjsi soucast kulturniho bohatstvi naroda, prohlasuje vlada Ceské republiky nafizenim za
narodni kulturni pamatky a stanovi podminky jejich ochrany.

Podle § 5 zakona o statni pamatkové péci jsou pamatkové rezervace Uzemi, jehoz charakter a prostredi
uréuje soubor nemovitych kulturnich pamatek, poptipadé archeologickych nalezl, mize viada Ceské
republiky nafizenim prohlasit jako celek za pamatkovou rezervaci a stanovit podminky pro zabezpeceni
jeji ochrany. Tyto podminky se mohou v potfebném rozsahu vztahovat i na nemovitosti na Uzemi
pamatkové rezervace, které nejsou kulturnimi pamatkami.

Podle § 6 zdkona o statni pamatkové péci jsou pamatkové zény Uzemi sidelniho Utvaru nebo jeho €asti s
mensim podilem kulturnich pamatek, historické prostfedi nebo &ast krajinného celku, které vykazuji
vyznamné kulturni hodnoty, muze Ministerstvo kultury po projednani krajskym ufadem prohlasit za
pamatkovou zénu a uréit podminky jeji ochrany.

Zamérem je rekonstrukce stavajici ZelezniCni trati v useku Tynisté nad Orlici — Broumov. Cela
rekonstrukce bude probihat ve stavajici trase Zelezni¢ni trati s vyjimkou k&ceni dfevin v okoli vybranych
zelezniénich prejezdd, neni tedy predpokladano ovlivnéni kulturnich pamatek v okoli uvazovaného
zameru.

23



REVITALIZACE TRATI TYNISTE NAD ORLICI - BROUMOV B.1 Souhrnné technicka zprava
PRIPRAVNA DOKUMENTACE

V souc€asné dobé neni zamérem piredpokladano zakladani novych staveb v okoli vlastni Zelezni¢ni trati.
Neni tedy pfedpokladano ovlivnéni archeologickych naleza.

V okoli trati vSak nelze vyloucit vyskyt archeologickych nalezl. V pfipadé, Zze zamér bude vyzadovat
provedeni vykopovych praci pro zakladani novych staveb, bude investor (stavebnik) postupovat podle
zdkona o statni paméatkové péci. Pfitomnost archeologického dozoru je nutnd jiz pfi samotném zahgjeni
stavby a stavebnik je ve smyslu § 22 odst. 2 zdkona o statni pamatkové péci povinen oznamit
Archeologickému ustavu AV CR, pfipadné opravnéné organizaci (napf. muzeu) sv(j zamér a umoznit mu
provedeni zachranného archeologického vyzkumu. K provedeni archeologického vyzkumu opravnéna
organizace uzavie se stavebnikem pisemnou dohodu o podminkach archeologického vyzkumu.
Nejpozdéji 10 pracovnich dni pfedem stavebnik (investor) pisemné oznami vybranému archeologickému
pracovisti zahajeni zemnich a stavebnich praci.

Vliv_zaméru na kulturni pamatky a archeologické nalezy je z hlediska velikosti, doby trvani
a vyznamnosti nulovy.
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3 PRUZKUMY A PODKLADY

3.1 Zadani investora

Zakladnim podkladem je Zadavaci dokumentace pro zpracovani pfipravné dokumentace. Jde zejména o
Obecné technické podminky, Zvlastni technické podminky a Zadavaci podklady k jednotlivym &astem
stavby.

Zpracovana dokumentace nenavazuje na zadny pfedchozi stuperi dokumentace.

3.2 Predbézny geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum

Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum byl proveden roce 2013 na zakladé odborného odhadu
s vytipovanim kritickych mist (mostni objekty, zhlavi stanic, apod.), v rozsahu objednanych zadavatelem
(38 ks). Jednalo se pfedevsim o kopané sondy.

Cilem prizkumu bylo ovéfeni geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani a pfipadné ovéfeni Urovné
hladiny podzemni vody.

Geotechnicky prazkum byl proveden v souladu s nasledujicimi pfedpisy:
e piedpisy SZDC S3 a SZDC S4
e Technické kvalitativni podminky statnich drah (kapitoly 3, 6, 7 a 18)
e prislusnymi CSN, na které se vy$e uvedené predpisy odvolavaji
e prislusnymi CSN, souvisejicimi s provadénymi priizkumnymi pracemi
Prace pfi provadéni prizkumu prazcového podlozi spocivaly v:

e provedeni ruéné kopanych sond mezi hlavami prazcu do urovné zemni plané vcetné jejich
dokumentace. Celkem bylo projektovano a vyhloubeno 39 ks kopanych sond.

e provedeni dynamickych penetratnich zkouSek ze dna sond lehkou dynamickou penetrani
soupravou, typ zafizeni LDP (hmotnost beranu 10 kg, uhel Spice hrotu 90°, priifezova plocha
hrotu 10 cm?

e odbér porusenych vzork( zeminy (20 ks) z drovné zemni plané, resp. ze dna sond a jejich
laboratorni rozbor (zakladni klasifikaéni rozbor). Vysledky laboratornich zkouSek jsou uvedeny v
pfiloze ¢. 3

e provedeni statickych zatéZovacich zkousek deskou o priméru 0,30 m. Deska byla ulozena do
piskového loZze na ru¢né docisténém dné kopané sondy. Vzdalenost osy zatézovaci desky od
osy pfislusné koleje se pohybovala cca 0,80 m. Zkousky byly provedeny ve dvou zatéZovacich
cyklech podle metodiky uvedené v predpisu SZDC S4. Jako protizatéZ bylo pouzito kolejové
vozidlo MUV. Celkem bylo projektovano 37 ks zatéZovacich zkou$ek, realizovano bylo 12 ks
zatézovacich zkou$ek, 25 ks zatéZovacich zkousek nebylo realizovano z ddvodu nepfidéleni
vyluky v pozadovanych tratovych Usecich nebo z divodu vyskytu mélké hladiny podzemni vody.
Vysledky zkouSek jsou uvedeny v pfiloze €. 2.

e likvidace sond zahozem

Prehled sond a vysledky prizkumu jsou uvedeny v ¢asti. H.09 Provedené pruzkumy

3.3 Korozni priizkum

V ramci zpracovani pfipravné dokumentace byl proveden korozni prizkum, ktery je podrobnéji popsan v
Casti dokumentace B.4.3 Reseni ochrannych opatfeni proti vlivu bludnych proudd,. Pfedmétem korozniho
prizkumu bylo méfeni intenzity stejnosmérnych bludnych prouda.
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3.4 Biologicky prizkum
V celé délce zajmového Uzemi + 100 m od osy trati na kaZzdou stranu byla pozadana AOPK CR o
poskytnuti dat z hlediska nalezl zvlasté chranénych druhd rostlin a Zivocicha.

Provedeni biologického prizkumu neni v této fazi pfipravy zaméru uvazovano. Dlvodem je skutecnost,
Ze zamér je realizovan ve stavajici trase Zeleznicni trati. Zamérem je pouze rekonstrukce stavajici
zelezniéni trati.

3.5 Prizkum radonovych rizik

Zamér nebude ve fazi pfipravy a ani provozu zdrojem radioaktivniho ani elektromagnetického zareni. Do
podlozi stavajici trati nebude zasahovano.

Radonovy indexu (Rn) v zajmovém Uzemi se pohybuje v rozmezi Rn nizké az stfedni.

Vzhledem k rozsahu &innosti spojené s realizaci revitalizace trati neni tfeba podrobny radonovy priizkum
oblasti, nedojde ke zvySeni radonového rizika, revitalizace je ve stavajici stavbé, do podlozi nebude
zasahovano.

3.6 Prizkum stavajicich siti technické infrastruktury

Prazkum stavajicich siti technické infrastruktury byl proveden obeslanim spravcu dotéenych inzenyrskych
siti dle seznam( poskytnutych obecnimi Gfady. Pribéh stavajicich siti technické infrastruktury je
zakreslen v situacich M 1:1000. Seznam dotéenych spravcl je soucasti ¢asti E.Doklady.

3.7 Pouzité geodetické mapové podklady

V ramci projek¢nich praci na dokumentaci byly pouzity nasledujici podklady:

- Mapové podklady (1:10 000, 1:50 000) — CUZK, 2013

- ZaméFeni stavajiciho stavu, (1:1 000) — SZG, pracovisté Pardubice, 09/2013

- Doméfeni &.1 — Zastavka Cerngice, (1:1 000) — GIS-Stavinvex, 09/2013

- Mapové podklady katastru nemovitosti a tdaje KU o vlastnictvi nemovitosti - SZG, 07/2013

- Mapové WMS servery - vefejné (www.cenia.cz)

3.8 Pouzité normy a predpisy

3.8.1 Platné obecné zavazné pravni predpisy, zakony a vyhlasky:

- Zakon €. 17/1992 Sb., o zivotnim prostfedi, v platném znéni

- Zakon €. 114/1992 Sbh., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, véetné provadéci
vyhlasky €. 395/1992 Sb., v platném znéni

- Zéakon ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédeélského pudniho fondu, v platném znéni, véetné
provadéci vyhlasky €. 13/1994 Sb., v platném znéni

- Z&kon &. 286/1995 Sb., lesni zakon, v platném znéni, v€etné provadéci vyhlasky &.
77/1996 Sb., v platném znéni

- Za&kon ¢&. 258/ 2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v plathném znéni v&etné nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci
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- Zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znéni, véetné provadécich vyhlasek ¢&.
376/2001 Sb., ¢. 381/2001 Sb., €. 383/2001 Sb., ¢. 384/2001 Sb. a &. 294/2005 Sb.,
v platném znéni

- Zéakon €. 254/2001 Sb., o vodach, v platném znéni, v€etné provadéci vyhlasky &. 450/2005
Sb., zakon ¢&. 274/2001 Sb. o vodovodech a kanalizacich, v platném znéni, vcetné
provadéci vyhlasky €. 428/2001 Sb., v platném znéni

- zakon €. 167/2008 Sb. o pfedchazeni ekologické Ujmé a o jeji napravé, v platném znéni,
véetné provadécich predpist v platném znéni

- Zéakon €. 350/2011 Sb. o chemickych latkach a chemickych smésich, v platném znéni

- Zéakon ¢. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi, v platném znéni, véetné provadécich predpist
v platném znéni

- Vyhlasky MD ¢&. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

- Zakon €. 458/2000 Sb., energeticky zakon, v platném znéni

- Zakon €.127/2005 Sb., o elektronickych komunikacich v platném znéni

- Zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakonu, ve znéni
pozdéjsich predpisu, a pravni predpisy vydané k jeho provedeni

- Zakon ¢&. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu, a jeho provadéci
vyhlasky véetné provadécich vyhlasek a predpisli souvisejicich

- Vyhlaska ¢&. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich
staveb, v platném znéni

- Zé&kon €. 137/2006 Sb., o vefejnych zkazkach, v plathném znéni

- Vyhlaska ¢&. 230/2012 Sb., , kterou se stanovi podrobnosti vymezeni pfedmétu vefejné
zakazky na stavebni prace a rozsah soupisu stavebnich praci, dodavek a sluZzeb s
vykazem vymeér

- Vyhlaska €. 376/2001 Sb., o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadd, v platném znéni;
metodicky navod odboru odpadd MZP pro fizeni vzniku stavebnich a demoli¢nich odpadu
a pro nakladani s nimi

- Vyhlaska €. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpad( na skladky a jejich vyuzivani na
povrchu terénu, v platném znéni

- Vyhlaska MD ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni,

- Vyhla8ka MD ¢&. 352/2004 Sb., o provozni a technické propojenosti evropského
Zelezniéniho systému v platném znéni,

- Nafizeni vlady €.133/2005 Sb. o technickych poZadavcich na provozni a technickou
propojenost evropského Zelezniéniho systému, v plathém znéni,

- Smérnice &. V-2/2012, upravujici postupy MD, investorskych organizaci a Statniho fondu
dopravni infrastruktury v priibéhu pfipravy a realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akci
dopravni infrastruktury, financovanych bez u&asti statniho rozpoctu,

- Nafizeni vlady ¢&. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci, v platném znéni.

uzemniho opatfeni
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3.8.2 Technické normy:

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pfistfeSky na drahach celostatnich, regionalnich a vlecka
CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah
CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic
&SN 73 6320 PrUjezdné prufezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleck

normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1 poloha. Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 poloha. Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a Gdrzba

KomentaF k CSN 73 6360 Konstruk&ni a geometrické usporadani koleje Zelezniér

CSN 73 6360 drah a jejf prostorova poloha
KomentaF Cast 1 Projektovani
Cast 2 Stavba a pfejimka, provoz a udrzba
TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah
TNZ 01 3412 Znacky a zkratky v jednotnych Zelezni¢nich mapach
TNZ 01 3468 Vykresy Zeleznicnich trati a stanic
TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist' ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah
TNZ 73 6390 Napisy nazvl Zelezni¢nich stanic a zastavek
TNZ 73 6395 Tratové znaéky. Staniéniky a mezniky CD

3.8.3 Interni predpisy, smérnice a vzorové listy:

Smérnice GR SZDC, s.0. &. 20/2004 — Smérnice k &lenéni nakladi stavby u Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. a zavazné vzory jednotlivych formulaf( pro zpracovani
polozkovych a souhrnnych rozpoctd, v platném znéni v&etné pfislusnych dodatki

Provadéci opatfeni k prfedavani digitdlni dokumentace zinvesticni vystavby*
€.j. 6154/04-0Ol ze dne 1.11.2004, v aktualnim znéni v€etné vSech dodatki

Smérnicemi SZDC &. 30 — Zasady rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky
nezafazenych do evropského Zelezniéniho systému, v platném znéni v€etné pfislusnych
dodatku

Smérnice SZDC ¢&.42 — Hospodateni s vyziskanym materidlem, v platném znéni.

Metodicky pokyn odboru odpadd MZP k nakladani s odpady ze stavebni vyroby a
s odpady z rekonstrukci a odstrafiovani staveb.

Smérnice GR SZDC s.o. &.11/2006 — Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezniénich
drahach celostatnich a regionalnich, v platném znéni véetné pfislusnych dodatk

Smérnice GR SZDC s.o. .34 — Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobk(, které jsou
soucasti sdélovacich a zabezpe€ovacich zafizeni a zafizeni elektroniky a energetiky, na
zelezniéni dopravni cesté ve vlastnictvi statu, , v platném znéni véetné pfisluSnych
dodatku

Smérnice GR SZDC §. 32 — Zasady pro rekonstrukci regionalnich drah, , v platném znéni
vcetné prisluSnych dodatkd

Smérnice GR SZDC &. 96 — Smérnice pro nakladani s odpady, v platném znéni véetné
pfislusnych dodatku

Pokyn generalniho feditele €. 9/2013 ,Pracovisté pro dalkové fizeni*
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3.9 Ostatni

Mezi ostatni podklady patfi predev§im mistni Setfeni se zastupci SZDC, OR Hradec Kralové,
podklady od spravcu (pasport, evidenéni listy, apod.), dale fotografie a videozaznamy z mistnich Setfeni.
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4 CELKOVY POPIS STAVBY

4.1 Ugel stavby

Ugelem stavby je odstranéni moralni a fyzické zastaralosti dnedniho zabezpe&ovaciho zafizeni,
optimalizace jizdnich dob, vytvofeni dalkového ovladani zabezpe&ovacich, sdélovacich a energetickych
zafizeni z jednoho mista, odstranéni trvalych omezeni rychlosti, rekonstrukce zhlavi a celkova obnova
vybranych stanic, zabezpecéeni pfejezdl na trati, vybudovani novych nastupist a informacéniho a
orientaéniho systému pro cestujici.

Vysledkem navrhovanych stavebnich a technologickych Uprav je snaha sniZit provozni naklady, zvysit
kapacitu trati, zrychlit pfepravni dobu mezi Hradcem Kralové a Nachodem (s vazbou na souvisejici
stavbu ,Revitalizace trati Hradec Kralové Jaroméf — Trutnov® a zajistit technicky soulad s normami a
predpisy. Timto krokem je dosahovano zvys$eni moznosti konkurenceschopnosti Zelezniéni dopravy vaéi
silnicni dopravé a tim moznosti pfevedeni nakladu zpét na Zelezni¢ni dopravu. Zaroven je témito
stavbami dosazeno lepSiho organizovani dopravy, které pfinasi moznost peclivéji dodrzovat jizdni fad a
tim dosahnout zvySeni spolehlivosti i u cestujici vefejnosti a kapacitu trati.

Nezbytnost stavby je dana fyzickou i moralni zastaralosti dneSniho stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni,
které v soucasné dobé dosluhuje a svou technologii jizZ nevyhovuje souc¢asnym standardm. Moralni
zastaralost je spole¢ny znak i u ostatnich technologickych zafizeni, jako je sdélovaci a silnoproudé
zafizeni. Proto dochazi v ramci této stavby napf. i k vyméné sdélovaciho zafizeni, které neumoziuje
automaticky provoz a dostate¢né informovani cestujicich o fadné i mimofadné dopravé. Zaroven je nutné
zajistit v jednotlivych stanicich elektricky ohfev vyhybek pro zajiSténi spolehlivého provozu pfi
prestavovani vyhybek v zimnich mésicich, nebo zajistit Upravu osvétleni v jednotlivych stanicich
zapojenim do dalkového fizeni, pfipadné zajistit dostate¢né spolehlivé napajeni technologickych celk.

Z hlediska kolejové infrastruktury je potfeba stavby dana nutnou rekonfiguraci vybranych stanic pro
rychlosti (Nachod) a optimalizace zhlavi pro vy85i vykonnost stanic. Dale je nutno sjednotit vySku vSech
nastupnich hran na normovou uUrovei 550 mm (tomuto vyhovuje jen jedno stavajici nastupisté).
V mezistaniénich Usecich je nutno se zaméfit na dlouhodobé problematické oblouky o malych
polomérech, kde dochazi k trvalym omezenim rychlosti, Castym opravam a na nékolika mistech sanovani
svah(.

V ramci této stavby je navrzena i zména zabezpeleni na vytipovanych prejezdech za ucelem zvySeni
bezpecnosti pohybu silniénich a draznich vozidel. Na frekventovanych pfejezdech a na prfejezdech v
intravildnu obci je pfevazné navrhovano zafizeni typu PZS 3ZBlI, tzn. s pozitivni signalizaci (lunobilé
svétlo) a s doplfikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven. Na vytipovanych pfejezdech je pak zfizena
signalizace pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Noveé zfizované kabelové trasy v mezistani¢nich Usecich traté budou situovany podél koleji na pozemku
drahy. V pfipadé kfiZzeni s vodoteli a komunikacemi, budou kabely umistény v chrani¢kach na konstrukci
mostl a propustku.

Stavba je pfevazné umisténa na pozemcich Ceskych drah/SZDC.

4.2 Projektované kapacity stavby

Rozsah stavby:

- zaCatek stavby km 38,957 (stavajici i nové stani€eni)
- konec stavby km 67,560

- konec Uprav (lokalni Uprava zafizeni prejezdu) km 69,060

30



REVITALIZACE TRATI TYNISTE NAD ORLICI - BROUMOV
PRIPRAVNA DOKUMENTACE

B.1 Souhrnna technicka zprava

Délka stavby 30,103 km
Délka kolejovych uprav cca 9,9 km
Prostorova prichodnost Z-GCD
Trat'ova tiida zatizeni C4
Zabezpecovaci zafizeni

- nova stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3.kat. 5 ks

- nova tratova zabezpecovaci zafizeni 6 useku

- upravovana TZZ 1 Usek

- pocet nové zabezpecenych prejezdu 14 ks

- pocet upravovanych PZS 3 ks
Sdélovaci zarizeni

- kabelova trasa 30,5 km

— metalicky kabel
— opticky kabel

311 km &tyrka
1119 km vlakno

- autonomni samohasici systém 5ks

- elektricka zabezpec&ovaci signalizace 5ks

- kamerovy systém 5 dopraven
-TRS 1 kpl

- MRS 5 ks

- pfenosové telekomunikaéni zafizeni 6 ks

- rozhlas pro cestujici 12 ks

- vizualni informacni zafizeni 9 ks

- hodinové zafizeni 5ks

- telefonni zapojovacd 5ks
Elektricky ohfev vymén 30 ks
Zelezniéni svrsek a spodek

- zfizeni koleje S49 v ZST a zastavkach 6 500 m

- zfizeni koleje v mezistaninich usecich 3305 m

- zfizeni vyhybek S49 v ZST 33 ks

- zfizeni kolejového loze v ZST zastavkach 19 500 m®
- zfizeni kolejového loZe v mezistani¢nich usecich 10 015 m*®
- demontaz koleji v ZST a zastavkach 8800 m

- demontaz koleji v mezistani¢nich Usecich 3305m

- demontaz vyhybek v ZST 46 ks

- odstranéni kolejového loze v ZST a zastavkach 28 780 m®
- odstranéni kol. loZze v mezistani¢nich Usecich 8 000 m®
- &isténi kolejového loze 21940 m®
- reprofilace pfikopl 8960 m

Nastupisté
Nastupisté v ZST.

- nové poloostrovni oboustranné nastupisté

- nové poloostrovni jednostranné nastupisté

- nové vnéjSi nastupisté

1 nastupisté (2 x 135 m) — Vaclavice
1 nastupisté (2 x 90 m) - Hronov

1 nastupisté (1 x 90 m) -Vaclavice
2 nastupisté (2 x 90 m) - Nové Mésto nad Metuji
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Nastupisté v zastavkach 7 nastupiStnich hran @ 90 m (Pohofi, Bohuslavice,
i el o Bohuslavice zastévka Cerncice, Nachod — Béloves, Nachod —
- nové vngjsi nastupiste Malé Pofici, Velké Pofici)

Zelezniéni prejezdy

- stavebni Uprava Urovnovych prejezdl 12 ks

Osvétleni

- osvétleni zastavek — stozarky 6m 50 ks stozarkl / 50 ks svitidel

- osvétleni Zelezni€nich stanic — stozarky 6m 57 ks stozarku / 57 ks svitidel

- osvétleni Zelezni€nich stanic — stozary 12m 51 ks stozar(i / 61 ks svitidel

- osvétleni ZelezniCnich stanic — véze 6 ks novych v&zi / 54 ks svitidel

Prikon elektrické energie (z nové zfizenych a
rekonstruovanych pfipojek)

- osvétleni 65 kW
- EQV 228 kW
- sdélovaci zafizeni 23 kw
- zabezpecovaci zafizeni 139 kw
- ostatni (zasuvky, pfipojky, EPZ, rezerva) 330 kW
Celkem 785 kW

Umélé stavby

- rekonstrukce fims na mostech 2 ks
- nové budovany most 1ks
- rekonstrukce propustku 2 ks
- pfestavba mostu na propustek 1ks
- kompletni rekonstrukce mostu 2 ks
- ruSené mosty 1ks
- vyména hydroizolaci 10 ks
- zarubni zdi 1ks

Pozemni objekty

- demolice v ZST. (objekty stavédel) 7 ks

- demolice v zastavkach (pfistfesky) 1ks

- demolice nastupisté 3 1 ks (zruSeni zast.Vrchoviny)

- noveé pristfesky pro cestujici v ZST. 1 ks

- nové pristfesky v zastavkach 7 ks

Uspora pracovnich sil 33,8 provoznich zaméstnanci v celé trati

4.3 Urbanistické a architektonické zac€lenéni stavby do
uzemi
Stavba nema vliv na urbanistické a architektonické ¢lenéni uzemi. Jeji naplni je pouze instalace novych

technologickych zafizeni a rekonstrukce a modernizace stavajicich zafizeni Zelezni¢ni infrastruktury
(zelezni¢niho svrsku a spodku, Zelezni¢nich prejezd a nastupist) ve stavajici stopé. Vzhled a vytvarné
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feSeni se jeji realizaci neméni. Barevné feSeni zabradli, reléovych domkld a podobné bude feSena
v nasledujicim stupni dokumentace.

Z hlediska architektonického nema stavba zasadni vliv na okoli. NejvyraznéjSimi novostavbami jsou
pouze nové pristfesky pro cestujici na zastavkach. Typ nastupistnich pfistfeSka bude nasledujici:

4.4 Bezbariérové uzivani stavby

Stavbou nedochazi k vétSim zménam pozemnich komunikaci a vefejného prostranstvi (§4 vyhlasky ¢.
398/2009 Sb.) s vyjimkou rekonstrukce nastupist. Pristupy do staveb pfipadaji v ivahu jako pfistupy do
Cekaren i pristfeSku pro cestujici u novych ¢€i upravovanych objektd (§5 vyhlasky).

Nastupisté obecné budou vybavena bezpeénostnimi pasy Sifky 800 mm, které budou od ostatni plochy
nastupisté oddéleny kontrastné hmatové a opticky vnimatelnym varovnym pasem §$itky 400 mm (spojen s
vodici linii pro nevidomé). Varovné pasy budou tvofeny podélnymi drazkami (napf.: bet. dlazdice
VPSsVL).

V misté pFistupu do pFistfeSka bude signalni pas Sifky 800mm (slepecka dlazba s pulkulatymi vybézky v
barvé okolni dlazby). Pfistupové komunikace vedouci od nastupist k chodnikim budou na konci rampy
pfed chodnikem ¢&i komunikaci vybaveny varovnym pasem Sife 400mm (dlazba Cervené barvy s
pulkulatymi vybézky).

4.5 Dispozi€ni a provozni reseni

Jelikoz revitalizace trati predstavuje rekonstrukci traté ve stavajici stopé, je dispozici dana stavajicim
stavem. Ve stavbé nejsou navrzeny zadné nové zeleznicni traté, stanice &i zastavky & zmény umisténi
stavajicich.

Pro Zzelezni¢ni dopravni stavbu by se dalo za provozni feSeni povazovat dopravni technologie
charakterizujici provoz na trati. Dopravni technologie i provozni koncept dopravy je popsan v kapitole 4.1
Drazni doprava.

Stavba neslouzi k vyrobé&, proto neobsahuje ani Zadné technologie pro vyrobu.
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4.6 Bezpeénost pfi uzivani stavby

4.6.1 Bezpec€nost drazniho provozu

Soucasti stavby je i rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni v useku Opo€no — Vaclavice — Hronov a
Véclavice — Strako€.

Na celé trati budou zabezpedeny vSechny nezabezpectené Zelezni¢ni piejezdy.

Podrobnéji je problematika popsana v kapitole 5.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni a dale v &asti
dokumentace D.1 Zabezpedovaci zafizeni.

4.6.2 Bezpec€nost cestujicich
Soucdasti stavby je rekonstrukce nastupiSt péti zastavek. Na zastavkach budou vybudovana nova

nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm pro bezpeény nastup a vystup cestujicich. Soucasti
rekonstruovanych zastavek je i Uprava pfichodu na zastavky.

4.6.3 Bezpecnost silnicniho provozu

Stavba neobsahuje zadné Upravy pozemnich komunikaci.

Na celé trati budou zabezpeceny vSechny nezabezpecené Zelezni¢ni prejezdy, coz zasadnim zplsobem
pfispéje ke zvyseni bezpeclnosti silni¢niho provozu.

4.7 Potreby a spotieby rozhodujicich médii

4.7.1 Elektricka energie

Zamyslenym zamérem se méni bilance potfeby elektrické energie. Ddvodem je rozSifeni bezpeénostnich,
diagnostickych, provoznich a svétlenych systému. Celkova bilance je uvedena v kapitole

PFikon elektrické energie (z nové zfizenych a rekonstruovanych pfipojek)

- osvétleni 65 kW
- EQV 228 kW
- sdélovaci zafizeni 23 kw
- zabezpecovaci zafizeni 139 kw
- ostatni (zasuvky, pfipojky, EPZ, rezerva) 330 kw
Celkem 785 kW
4.7.2 Voda

Zamyslenym zamérem se neméni pocty pracovnikil pro obsluhu dopravni cesty. Zaroven nejsou
pfedmétem stavby zadné nové objekty s pobytem osob. Z tohoto dlivodu se nepredpoklada zména ve
spotfebé vody, ani v odvadéni splaskovych vod.

V nékterych Usecich bude rekonstruovan zelezni¢ni spodek, v ramci toho bude v pfipadé potfeby
procisténo odvodnéni Zelezni¢ni traté. Nikde v3ak nedochazi zamyslenym zamérem ke zvétSeni kolejiste,
nepfedpoklada se tedy ani zvétSeni odtoku destovych vod.

4.7.3 Plyn

Soucasti stavby neni zadné zfizeni odbérného mista plynu, ani zmény i Upravy plynovych zafizeni.
Stavba tedy nema vliv na spotfebu plynu zafizeni drahy.
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4.8 Zasady hospodareni s energiemi

Z hlediska tepelné technického stavba neobsahuje novostavby pozemnich objekt(l, které by byly
vytapény, nové je celkem 7 ks pfistfeSk( pro cestujici.

V ramci stavby nedochazi k rekonstrukci vytapénych &ekaren v budovach SZDC.

4.9 Vliv na okolni stavby a pozemky

Navrhovanou stavbu se neméni napojeni stavby na dopravni a technickou infrastrukturu. Nevznikaji nové
stanice nebo zastavky, ani se neméni pfistupy ke stavajicim stanicim a zastavkach. Navrhovana stavba
nepocita s zadnymi pfelozkami zelezni€nich trati ani pozemnich komunikaci.

4.9.1 Vliv na okolni stavby

Dotéenymi stavbami jsou objekty ve vlastnictvi SZDC & CD, a to zmé&nami souvisejicimi s Upravami
stani¢nich zabezpefovacich zafizeni (mistnosti stavédlovych Ustfeden) a dale rekonstrukci prostor pro
¢ekani cestujicich na vybranych zastavkach.

V mistech upravovanym Zelezni¢nich pfejezdu jsou doteny i pfilehlé komunikace obci:
Dale stavba vyzaduje prelozky inzenyrskych siti:

e CD - Telematika a.s.

e Telefénica Czech Republic a.s.

e CEZ Distribuce a.s.

Po realizaci stavby se pfedpoklada oprava komunikaci podkozenych vlivem stavby. Rozsah bude znédm
az po dokonceni stavby MU(ze jit o komunikace rdznych vlastnikd (kraj, obce i fyzické osoby).

4.9.2 Vliv na okolni pozemky

Stavba je prevazné umisténa na pozemcich SZDC s. o. a CD a.s. Stavba se nachazi na uzemi
Kralovéhradeckého kraje a na uzemi mést a obci a pfisluSnych katastralnich uzemi, které jsou uvedeny
ve VSeobecné ¢asti této zpravy. Hranice draznich pozemku byly pro ucely pfipravné dokumentace urceny
z dostupnych podklad( jednotlivych katastralnich map z roku 2013.

Souhrnné Ize fici, Ze ve stanicich dochazi k napravé majetkovych vztahu, které nebyly narovnany v
minulosti pfi stavbach drahy. V mezistani¢nich Usecich jsou pak dotéeny pozemky z divodu realizace
kabelovych tras, vystavby pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni, apod.

Stavba se nachazi az na niZe uvedené vyjimky na dneSnim pozemku drahy.

49.2.1 Zabory docasné

Seznam jednotlivych dotéenych pozemku je soucasti samostatné ¢asti dokumentace 1.2.

49.2.2 Zabory trvalé

Rekonstrukce zelezni¢ni traté neobsahuje zadné prelozky traté, bude tedy provedena ve stavajici trase
na pozemcich drahy. Vyjimkou jsou trvalé zabory, které ale nejsou zplsobeny zménou polohy koleje, ale
velmi blizkou hranici drazniho pozemku k ose koleje (pod 3 metry), nebo historickymi souvislostmi:

Rekonstrukce zelezniéni traté neobsahuje zadné prelozky traté, bude tedy provedena ve stavajici trase
na pozemcich drahy. Vyjimkou jsou trvalé zabory, které ale nejsou zplsobeny zménou polohy koleje, ale
historicky vzniklym nesouladem mezi fyzickym prabéhem hran terénu a drazniho télesa a
administrativnimi hranicemi parcel dle KN
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CED dED kat'astra’lnl vyméz!ra Cislo LV druh vyuziti ochrana vlastnické pravo / pravo hospodaieni
pol. parc. uzemi (m9)
ZABORY TRVALE
706442 Nows Nejsou evidovany \é\lrg:;:;rjl-\;l:rcel, Pardubicka 179, 50346 Trebechovice pod
L1 2176/18 |Mésto nad 23 3458 ostani plocha jina plocha zadné zpUsoby SUM Weisser Marcel a Weisserova Alena. Pardubicka 179, 50346,
] G, Trebechovice pod Orebem 1/2
wnitf.14dzen. uzemi,
L2 | 1990/27 |701262 Nachod 33 10001 ostani plocha jina plocha ':igel'i:?“" a Mésto Nachod, Masarykovo namésti 40, 54701 Nachod
ochr.pasmo 1.st.
nitf.lazen. dzemi,
13 | 155072 |B4B426 Velké 45 10001 ostani plocha neplodné puda |\0ZiS-slatin a Méstys Velké Pofisi, Namésti 102, 54932 Velké PoFisi
Porici raSeliny,
ochr.pasmo 1.st.
762920 Sonov u e e .
P2 719/25 |Nového Mésta 258 a01 trvaly trawni porost B z?me%delsky Cenvenka Jaroslav Nové namésti 1250/10, Uhfinéves, 10400 Praha
" pudni fond 22
nad Metuji
Nejsou evidovany|Jezek Vaclav Druzebni 919, 54901 Nové Mésto nad Metuji 1/8
P3 260/6 |788392 Vysokov 746 64 ostatni plocha draha zadné zplsoby |Jezkova Katefina ¢.p. 108, 54912 Vysokov 1/8
ochrany. Machova Jarmila Lhotky 24, 54701 Kramolna 6/8
Nejsou evidovany|, . . X
Pa | o102 (788392 vysokov| 1215 542 ostatni plocha dréha 7adné zplisoby E‘::r:'s“" s> @ cEtilte CR (M et S19ER, e, 4080
ochrany.
Nejsou evidovany
P5 910/4 |788392 Vysokov 345 10001 ostatni plocha draha zadné zplsoby |Obec Vysokov, €.p. 108, 54912 Vysokov
ochrany.
Nejsou evidovany § o . X
P6 | 91055 |788392 Vysokov| 529 542 ostatni plocha draha 74dné zpisoby Ef:r:'s“" dllile @ G ER (N PerLRs SAES, (s, dI
ochrany.
Nejsou evidovany
P7 910/3 |788392 Vysokov 50 10001 ostatni plocha draha zadné zplUsoby |Obec Vysokov, €.p. 108, 54912 Vysokov
ochrany.
Nejsou evidovany
P8 910/7 |788392 Vysokov 45 10001 ostatni plocha draha zadné zpisoby |Obec Vysokoy, &.p. 108, 54912 Vysokov
ochrany.
Nejsou evidovany . P . 2
P9 910/1 |788392 Vysokov| 2015 542 ostatni plocha draha zadné zpisoby S::r:t:lsm silnic a délnic CR Na Pankraci 546/56, nusle, 4000
ochrany.

Zabor L1:

Ve stavajicim stavu pozemek primétem zasahuje do volného schidného a manipula¢niho prostoru i
prijezdného prifezu drahy, nutna Uprava oploceni.

A
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Zabor P2:

Ve stavajicim stavu pozemek zasahuje do volného schidného a manipulaéniho prostoru i prijezdného
prifezu drahy

e

Zabor P3 az P9:

Ve stavajicim stavu je téleso drahy vybudovano na pozemku jiného vlastnika. Jedna se o narovnani
vztahd.
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Zabor L2:

Ve stavajicim stavu pozemek zasahuje do volného schiidného a manipulaéniho drahy. Pozemek je za
oplocenim stanice. Jedna se o narovnani vztah(.

Zabor L3:

Pro vyre$eni dlouhodobé nefeSené situace odtokovych pomérl, kdy voda jimana z lesniho prostoru Upati
kopce PavliSov je koncentrovana u silnice 303 a nasledné nekoncepéné vyusténa na téleso drahy (km
64,941) je nutné obnovit historické odtokové poméry a preklenout trat shybkou, ktera obnovi pfirozené

odtokové poméry podél ulice Pofi¢ské, dale do Metuje. Nutné Upravy schybky lezi na mimodraznim
pozemku.
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4.9.3 Vliv na odtokové poméry

Vzhledem k tomu, Ze jde o rekonstrukci dnedni Zelezni¢ni traté bez preloZek, nevyvola zamysleny zamér
zménu odtokovych pomérl. V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude na vybranych uUsecich
procisténo ¢i obnoveno stavajici odvodnéni traté.

Vyjimku tvofi Zelezniéni km 64,941, kde je nutné obnovit historické odtokové poméry z Upati kopce
PavliSov, kde je jimana srazkova voda z lesa, koncentrovana v do silniéniho odvodnéni je nasledné
nekoncepéné vyusténa na téleso drahy, kde zpuUsobuje trvalé zaplavovani, vymilani a omezovani
provozu. Zde je nutné obnovit historické odtokové poméry a podejit trat shybkou, se zausti do stavajici
vodote€e podél ulice Pofi¢ské a vyusti se do Metuje.
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Podrobnosti jsou popsany o kapitolu vySe a v dokumentaci D. 5.4.2. Mosty, propustky zdi.

4.10 Pozadavky na demolice a kaceni drevin

4.10.1

Demolice
V ramci stavby budou demolovana vybrané budovy ve vlastnictvi SZDC, s.o. Jedna se predev§im o
Dale budou demolovany stavajici nastupisté v€etné pfistfeSka pro nahrazeni novymi.

nevyuzivana stavédla.
Opusténa zastavka Vrchoviny bude demolovana a zruSena bez nahrady.

Kaceni

4.10.2
Soucasti stavby je kaceni mimolesni zelené z davodu:
vyskytu zelené na télese zelezni¢niho spodku, které je stavbou upravovano, je proto nutné tuto

zelen odstranit
zajisténi bezpecného zastaveni vlaku v upravovanych zastavkach, nebot vétsi vyskyt spadaného
listi na koleje ohroZuje bezpecné zastaveni kolejového vozidla na zastavce (riziko ,projeti”

zastavky)
ZlepSeni rozhledovych pomérd na pfejezdech
minimalizace podkozovani draznich vozidel blizkou vegetaci — poSkrabani vozidlovych skfini

4.11 Odpadové hospodarstvi

Problematika odpadového hospodafstvi je podrobné feSena v samostatné &asti projektové dokumentace
.B.5 - Odpadové hospodarstvi“. Dokumentace je zpracovana v souladu s platnou legislativou - jedna se o
zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakond, ve znéni pozdéjsich predpisu,
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a s nim souvisejicich vyhlasek (€. 376/2001 Sb., ¢.381/2001 Sb., &. 382/2001 Sb., ¢. 383/2001 Sb., ¢&.
384/2001 Sb., 237/2002 Sb., 294/2005 Sb., 341/2008 Sb. a 374/2008 Sb.) a nafizeni vlady
(€. 197/2003 Sb.).

MnoZstvi odpadu, ktera vzniknou ve fazi realizace predmétné stavby, je v dokumentaci evidovano
souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych provoznich soubor( a stavebnich objektl. Odpady jsou
zatfidény podle Katalogu odpadl (vyhlaska ¢. 381/2001 Sb.) a je specifikovano jejich mozné vyuzivani,
popfipadé odstrafiovani v souladu s platnou legislativou.

Soucdasti dokumentace ,Odpadové hospodarstvi® je rovnéz orientaéni seznam spole€nosti, které se
zabyvaji vyuzivanim, pfipadné odstranovanim odpadd v daném regionu.

Rozsah dokumentace poskytuje dodavateli stavby podklad pro fe3eni odpadového hospodarstvi a
informuje o moznych kooperantech v zajmovém regionu.
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5 SOUHRNNY POPIS TECHNICKEHO RESENI

5.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zarizeni

Seznam PS:

PS 06-28-01 Opocno — Bohuslavice nad Metuji, TZZ
PS 07-28-01 ZST Bohuslavice nad Metuji, SZZ

PS 08-28-01 Bohuslavice nad Metuji — Nové Mésto nad Metuji, TZZ
PS 09-28-01 ZST Nové Mésto nad Metuji, SZZ

PS 10-28-01 Nové Mésto nad Metuji — Vaclavice, TZZ
PS 11-28-01 ZST Vaclavice, SZZ

PS 12-28-01 Vaclavice — Nachod, TZZ

PS 12-28-02 Vaclavice — Starko¢, TZZ

PS 13-28-01 ZST Nachod, SZZ

PS 14-28-01 Néachod - Hronov, TZZ

PS 15-28-01 ZST Hronov, SZZ

PS 16-28-01 Hronov — Police nad Metuji, uprava TZZ

Definitivni zabezpecovaci zafizeni

V ramci stavby Revitalizace trati Tyni§té nad Orlici - Broumov je pfedpokladana uprava konfigurace
kolejisté v ZST Bohuslavice nad Metuji, v ZST Nové Mésto nad Metuji, v ZST Véclavice, v ZST Nachod a
v ZST Hronov a lokalni Gpravy kolejového feseni v tratovych usecich. V tratovych Gsecich Opoé&no
(mimo) — Hronov (v€etné) a Vaclavice — Starko€ (mimo) je pfedpokladano nahrazeni puavodniho
Zelezniéniho zabezpelovaciho zafizeni novym.

Nova staniéni zabezpelovaci zafizeni budou zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, elektronicka
stavédla. Plnohodnotné elektronické stavédlo v&etn& Fidici &asti bude instalovano v ZST Nachod,
v ostatnich ZST — Bohuslavice nad Metuji, Nové Mésto nad Metuji, Véaclavice, Hronov — budou
instalovana tratova stavédla (pouze provadéci ¢ast) podfizena Fidici &asti v ZST Nachod. Zafizeni budou
s tfifazovymi elektromotorickymi pfestavniky, se svételnymi navéstidly a s poc€itaci naprav.

Nové tratova zabezped&ovaci zafizeni budou zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, automaticka hradla.
V tratovych usecich Opo¢no — Bohuslavice, Bohuslavice — Nové Mésto a Nové Mésto — Vaclavice a
Vaclavice — Starko€ budou zfizena automaticka hradla bez navéstniho bodu. V tratovych usecich
Vaclavice — Nachod a Nachod — Hronov budou zfizena automaticka hradla s hradlem na trati. V tratovém
useku Hronov — Police nad Metuji bude zachovano stavajici automatické hradlo bez navéstniho bodu,
které bude pfevazano do nového staniéniho zabezpe&ovaciho zatizeni v ZST Hronov.

V ZST Opoéno a v ZST Starko& budou provedeny Gvazky nového tratového zabezpe&ovaciho zafizeni
do stavajiciho stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni.

Pfejezdova zabezpefovaci zafizeni ve stanicich budou zfizena nova s vnitini vystroji soustfedénou ve
stavédlové ustfedné. Prejezdova zabezpelovaci zafizeni v tratovych usecich budou zafizeni kategorie
PZS 3ZBlI, nebo PZS SBI dle CSN 34 2650 ed.2. Né&ktera prejezdova zafizeni — v km 43,046, 57,031 a
63,691 — budou ponechana stavajici s pfipadnou Upravou (vyména prostfedku pro zji§téni volnosti koleje,
Uprava pfenosovych systém). Ovladani bude zajisténo ze zalohovaného pracovisté JOP instalovaného
v ZST Nachod, ve stanicich s tratovymi stavédly budou do dopravnich kancelafi instalovany pouze desky
nouzovych obsluh. Pro zadani &isla vlaku bude vyuzito feSeni s automatickym zadavanim cisla vlaku
z dopravniho deniku. Zafizeni bude pfipraveno na pfipadné budouci zapojeni do dalkového ovladani.

Zafizeni bude umisténo v uréenych mistnostech ve vypravnich budovach, resp. v technologickych
domcich v pfipadech, kdy se pro zafizeni nepodafilo najit odpovidajici prostory. U technologickych
objektd bude komplexné feSena ochrana proti piepéti podle CSN EN 62305-4 ed.2. Napajeni staniéniho
zabezpec€ovaciho zafizeni bude zajisténo pfipojkou z mistni sité, ktera bude zalohovana z baterii. Pro
zajisténi nahradniho napajeni budou zafizeni vybavena zasuvka pro pfipojeni mobilniho dieselagregatu.
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Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni bude vybaveno diagnostikou. Pokladka novych zabezpecovacich kabell
je navrzena do spole¢nych tras se sdélovacimi kabely. V§echny nové kabely budou pinéné. Soucasti této
stavby nebude vystavba zafizeni pro automatické vedeni vlaku AVV.

Provizorni zabezpecovaci zarizeni

V provizornich stavech, kdy nedojde k pferuSeni provozu, stavba vyuzije stavajici a nové zafizeni.
Vyhybky se v dobé pFepinani zabezpedi vyménovymi zamky a vysledné klice budou zavéSovany na
tabule na zavésSovani kli¢l umisténé na stavédlech nebo v dopravni kancelafi.

5.2 Zelezniéni sdélovaci zafrizeni

Soucasny stav

Tratova kabelizace: v useku Opocno - Bohuslavice je metalicky DK47, Bohuslavice - Nové Mésto n/M je
kabel TCEKEY 5XNO0,8, Nové Mésto n/M — Vaclavice je kabel DK34, Vaclavice — Nachod je kabel PK17,
Nachod — Hronov je kabel TCEPKPFLE 10XNO,8.

Sdeélovaci zafizeni: stanice jsou vybaveny telefonnim zapojovacem, rozhlasovym zafizenim a hodinovym
zarizenim. Sdélovaci zafizeni je zastaralé, po dobé Zivotnosti i nevhodné pro DOZ. ReSeny Usek trati je
vybaven radiovou siti TRS se zaznamovym zafizenim ReDat, Zafizeni je vyuzitelné pro DOZ.

5.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné prenosovych systému

5.21.1 Kabelizace mistni

Seznam PS:

PS 07-14-01  ZST Bohuslavice nad Metuji, mistni kabelizace
PS 09-14-01  ZST Nové mésto nad Metuiji, mistni kabelizace
PS 11-14-01  ZST Vaclavice, mistni kabelizace

PS 13-14-01  ZST Nachod, mistni kabelizace

PS 15-14-01  ZST Hronov, mistni kabelizace

Soucdasny stav:
Mistni kabelizace je nevyhovuijici, bude dotéena vystavbou nastupist a rekonstrukci koleji
Navrhované reseni:

Nova mistni kabelizace bude provedena v nezbytné nutném rozsahu - u vjezdovych navéstidel, pfejezdl
v zst., pomocnych stavédel, pfipadné k elektromagnetickym zamkdm budou umistény VTO.

Mistni kabelizace bude realizovana v zst. Bohuslavice, N. Mésto n/Met., Vaclavice, Nachod a Hronov. Dle
pozadavku jinych profesi bude ve stanici k rozvadécéi EOV na zhlavi a k rozvadéci osvétleni pfiveden
MOK 12 vlaken. V Nachodé mezi novou sdélovaci mistnosti a mistnosti stavajici bude taktéZ polozen
kabel MOK 12 vlaken. Nova technologicka budova (kromé& Zst. Bohuslavice n/M.) se stavajici VB se
propoji metalickym kabelem 10XNO,6 a trubkou HDPE.

5.2.1.2 Trat'ové kabely

Seznam PS:
PS 50-14-01  Opo¢€no p.Orl.h - Hronov, TK

Souéasny stav:

V useku Opocno - Bohuslavice je metalicky DK47, Bohuslavice - Nové Mésto n/M je kabel TCEKEY
5XNO0,8, Nové Mésto n/M — Vaclavice je kabel DK34, Vaclavice — Nachod je kabel PK17, Nachod —
Hronov je kabel TCEPKPFLE 10XNO,8, Hronov — Teplice nad Metuji je kabel TCEPKPFLE 5XNO,8.
V useku Vaclavice — Starko€ je kabel DK47.

Navrhované reSeni:
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Podél zeleznicni traté v useku Opocno — Hronov a Vaclavice - Starko¢ bude polozen tratovy metalicky
kabel profilu 10XNO,8, v soubéhu s nim jedna HDPE trubka barvy modré. Do HDPE trubky bude v ramci
PS 50-14-02 zafouknut (zataZen) opticky kabel s 36 vlakny.

Kabel bude vyveden celym profilem v kazdé Zelezni¢ni stanici, do zastavek a k pfejezdiim na trati budou
z TK provedeny potiebné vypichy (tratovy a nehodovy okruh, okruh SU — zastavky, ovladani osvétleni
arozhlasu na zastavkach, ovladani a signalizace zafizeni TS ZDC, pfipadné okruhy ZT). Na $iré trati
budou venkovni telefonni objekty instalovany pouze u pfejezd(l a oddilovych navéstidel. Pro navazani na
stavajici sit sdélovacich kabel( je nutné, aby TK a trubka HDPE byly zavedeny az do Zst. Opocno,
Hronov a Starkoc.

Upravy dalkového kabelu: vypichy k VTO a na zastavky budou zrudeny, spojka odbo&na bude nahrazena
spojkou rovnou.

5.2.1.3 Opoéno pod Orlickymi horami - Hronov, DOK

Seznam PS:
PS 50-14-02  Opo¢no p.Orl.h - Hronov, DOK

Soucasny stav:
V feSeném useku trati neni opticky kabel.
Navrhované reseni:

V ramci pokladky tratového kabelu bude polozena jedna HDPE trubka modré barvy. Po dokonceni
pokladky HDPE trubky bude do ni zafouknut opticky kabel s 36 vlakny s charakteristikou dle G.652.D.
Opticky kabel bude instalovan v Useku trati Opo¢no — Hronov a Vaclavice — Starkoc.

V koncovych stanicich bude kabel vyveden a ukonéen celym profilem. V mezilehlych Zelezni¢nich
stanicich bude 12 vlaken ukoncéeno ve sdélovaci mistnosti, 12 vlaken provarfeno do prabéhu a 12 viaken
ukonceno ve stavédlové ustfedné z obou stran. Mezi sdélovaci mistnosti a stavédlovou ustfednou bude
provedeno propojeni 12 vlakny optického kabelu, v Zst Vaclavice kabelem 24 vlaken.

5.2.14 Opoéno pod Orlickymi horami - Hronov, prenosové systémy

Seznam PS:
PS 50-14-03  Opo¢no p.Orl.h - Hronov, pfenosové systémy

Souéasny stav:
V daném useku trati neni digitalni pfenosovy systém, pouze analogovy VZ12/24..
Navrhované feseni:

Pfenosové zafizeni SDH-STM4 nebude ve stavbé dle doporugeni SZDC GR 014 realizovano. Datové
propojeni sdélovaciho zafizeni a diagnostiky bude feSeno 1Gb ethernetem s priorizaci paketu a fizenim
datového toku (QoS). Pro datové uzly budou pouzZity switche L3 s optickym rozhranim bez pouZiti
prenost E1 po Ethernetu. V Zelezni¢nich stanicich bude datova sit vybudovana k objektim rozvadéce
osvétleni a EOV na obou zhlavich, navrhuje se mediapfevodnik optika/ethernet. Zastavky budou na
datovou sit' napojeny po TK prostfednictvim modemu Tx/4xEth.

5.2.2 Vnitfni sdélovaci zafizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS, atd.)

5.2.2.1 Vnitini sdélovaci zarizeni

Seznam PS: ]

PS 07-14-02  ZST Bohuslavice nad Metuji, sdélovaci zafizeni
PS 09-14-02  ZST Nové mésto nad Metuiji, sdélovaci zafizeni
PS 11-14-02  ZST Vaclavice, sdélovaci zafizeni

PS 13-14-02  ZST Nachod, sd&lovaci zafizeni

44



REVITALIZACE TRATI TYNISTE NAD ORLICI - BROUMOV B.1 Souhrnna technické zprava
PRIPRAVNA DOKUMENTACE

PS 15-14-02  ZST Hronov, sdélovaci zafizeni
Soucdasny stav:

Zelezniéni stanice jsou vybaveny telefonnim zapojovaéem MIKRO NZ10 firmy Inoma a nahradnim
zapojovacem MIKRO NZ8. V kazdé Zst je telefonni pobocka AUT..

Navrhované reseni:

Telefonni zapojova€ — na dispeCerském pracovisti v Nachodé je navrZzen zapojoval s dotykovym
terminalem a integrovanym ovladanim se dvéma obsluznymi pulty splfiujici technické specifikace TS-
6/2010. V dopravnach, které nebudou ftrvale obsazeny, je navrzen telefonni IP-zapojova¢ ve
zjednoduSené formé (pfevodnik MB/IP). V pfipadé poruchy pfenosového zafizeni se pro komunikaci
uvazuje s pouzitim analogového nahradniho zapojovade nezavislého na prenosové cesté, vyuzije se
stavajici zapojova¢ MIKRO NZ8.

V prostorach technologické budovy se zfidi rozvody strukturované kabelaze, budou ukonéeny na
dvojzasuvkach jednotlivych mistnosti a patchpanelu ve skfini KS TK.

Stavajici sdélovaci zafizeni, které pfekazi vystavbé nového zafizeni a bude nahrazeno stavbou, se
demontuje.

5.2.2.2 Elektricka zabezpecovaci signalizace

Seznam PS: 3

PS 07-14-04  ZST Bohuslavice nad Metuji, EZS
PS 09-14-04  ZST Nové mésto nad Metuji, EZS
PS 11-14-04  ZST Vaclavice, EZS

PS 13-14-04  ZST Nachod, EZS

PS 15-14-04  ZST Hronov, EZS

Soucasny stav:
Technologické prostory nejsou vybaveny EZS.
Navrhované feSeni:

V Zst. Bohuslavice, Zst. Nové Mésto, Zst. Vaclavice, Zst. Nachod a Zst. Hronov budou nové vybudované
technologické prostory (stavédlova ustfedna a sdélovaci mistnost) vybaveny EZS, ktery bude tvofen
plastovou ochranou - magnetické kontakty, detektory tfiSténi skla a prostorovou ochranou - dualni
pohybové detektory. V technologickych prostorach (stavédlové ustfedny, mistnosti akumulatord a
sdélovaci mistnosti) bude pouzita i technicka ochrana — tlaCitkové hlasice a opticko-koufové nebo tepelné
hlasi¢e pozaru zapojené do EZS.

Vystrahy ze systému elektrické zabezpecovaci signalizace a systému pro detekci pozZari budou
pfenaseny cestou SMS na mobilni telefon pohotovostnich zaméstnanct udrzby SSZT.

5.2.3 Informacni zarizeni

5.23.1 Rozhlasové a vizualni informacni zarizeni
Seznam PS: 3

PS 07-14-05  ZST Bohuslavice nad Metuji, informacni

zarizeni

PS 09-14-05 ZST Nové mésto nad Metuji, informacni

zarizeni

PS 11-14-05 ZST Vaclavice, informaéni zafizeni
PS 13-14-05 ZST Nachod, informaéni zafizeni
PS 15-14-05 ZST Hronov, informaéni zafizeni
PS 50-14-04 Informacéni zafizeni na zastavkach
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Soucéasny stav:

Rozhlasové zafizeni je ve stanicich Nové Mésto, Vaclavice, Nachod, Hronov, je od firmy Inoma.
Vizualni informaé&ni zafizeni neni v zadné stanici a zastavce.

Navrhované reseni:

Rozhlasové zafizeni bude instalovano do vS8ech neobsazenych dopraven a zastavek na trati Opo¢no
p.Orl.h. (mimo) — Hronov. V Zelezni¢nich stanicich a zastavkach budou ozvulena nova néstupisté,
reproduktory budou umistény na nové osvétlovaci stozary. Stavajici rozhlasova ustfedna RRU Inoma
neni pouzitelna pro dalkové ovladani, pouzije se pouze vykonovy zesilova¢ 100W.

Na trati bude nasazen systém automatického hlaseni z dispecerského pracovisté Nachod. Pfipojeni
rozhlasovych Ustfeden na zastavkach na dalkové ovladani bude feSeno do nejblizSi dopravny pomoci
HDSL modem na tratovém metalickém kabelu.

Vizualni informaéni systém ve formé elektronické informacéni tabule bude dodan do stanice Nachod,
Hronov, Vaclavice, Nové mésto n/M. Odjezdova tabule bude umisténa na sloupu se stfiSkou u
centralniho pfechodu. Ve stanici Nachod na ostrovnim nastupisti bude umisténa nastupistni oboustranna
tabule a pod zastfeSenim odjezdova tabule. Na trati bude nasazen systém automatického Fizeni rozhlasu
a |1Z z dispecCerského pracovisté dle aktualniho stavu dopravy. Rozhlas v Zst bude mozno ovladat i
mistné. Hodiny ve stanicich budou souc&asti informacni tabule. Je pozadovan typ tabuli s jednim az tfemi
fadky a s moznosti béziciho textu.

Pro snaz$i orientaci nevidomych a slabozrakych budou v Zst instalovany hlasové majacky (mimo Zzst.
Bohuslavice).

V neobsazenych dopravnach bude modernizovano nebo instalovano nové hodinové zafizeni. Budou
pouzity hodiny Fizené pfijimacem DCF 77.

5.2.3.2 Kamerovy systém

Seznam PS: 3
PS 07-14-06  ZST Bohuslavice nad Metuji, kamerovy systém

PS 09-14-06  ZST Nové mésto nad Metuji, kamerovy systém
PS 11-14-06  ZST Véclavice, kamerovy systém

PS 13-14-06  ZST Nachod, kamerovy systém

PS 15-14-06 ZST Hronov, kamerovy systém

Souéasny stav:
Kamerovy systém neni v zadné stanici ani zastavce
Navrhované feSeni:

V Zelezni€nich stanicich, ve kterych se z hlediska zabezpe&ovaciho zafizeni pfedpoklada dalkové fizeni
bude vybudovan IP kamerovy systém.

V jednotlivych Zst. budou kamery rozmistény tak, aby monitorovaly prostor nastupidt a pfechody pfes
koleje. V instalaci budou pouzity barevné, statické IP kamery, v poltu, Zst. Bohuslavice 2ks, Zst. Nové
Mésto 5ks, zst. Vaclavice 6ks, zst. Nachod 9ks, zst. Hronov 5ks. K umisténi kamer bude pouzito
pfevazné nové postavenych stozar(i KS.

Signal z kamer bude sjednocen a pomoci pfenosového zafizeni distribuovan do zaznamového zafrizeni.
Digitalni zaznamové zafizeni bude umisténo v zst. Nachod ve sdélovaci mistnosti. Zaznamové zafizeni
bude mit takovou kapacitu, aby byl splnén pozadavek smérnice SZDC &. 30. V8echny IP kamery,
z&znamova zafizeni a monitorovaci pracoviété budou komunikovat po vnitini technologické siti SZDC.
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5.2.4 Radiova spojeni

5.24.1 TRS Opoéno pod Orlickymi horami - Hronov

Seznam PS:
PS 50-14-05 TRS Opoc¢no - Hronov

Soucasny stav:

Trat je vybavena analogovym tratovym radiovym systémem TESLA (TRS), stuhova sit je propojena
metalickym kabelem a smérovym spojem v useku Bolehost - Hronov. Zakladnové radiostanice jsou
umistény v Zst. Vaclavice, Nachod a Hronov, v Zst. Bohuslavice n.M. a Nové Mésto n.m. jsou pouze
ovladaci bloky pfipojené k ZR Vaclavice. Provoz je Fizen mistnim ovladanim (vypravci), dispecerské
funkce ovladaciho bloku v Nachodé jsou vyuzivany pro diagnostiku sité TRS. Pro zaznam provozu jsou
vyuzivana zaznamova zafizeni typu ReDat 2, ktera jiZ neni mozno doplfiovat ani modernizovat.

Navrhované reSeni:

Na stavajicim provozovaném tratovém radiovém systému TRS neni tfeba provadét zadné zmény
konfigurace, ovladani celé stuhové sité je jiz v souCasné dob& umoznéno z pracovisté vypravciho v
Nachodé. Zaznam provozu TRS bude zajis§tén novym digitalnim zaznamovym zafizenim v zst. Nachod a
je spoleéné pro TRS, MRS a telefonni zapojovace). Propojeni stuhové sité bude mozno v pfipadé
potfeby pfepojit do nového tratového kabelu.

V fizenych dopravnach bude stacionarni zafizeni TRS pfemisténo do novych technologickych objektd pro
sdélovaci a zabezpe€ovaci zafizeni vybudovanych v této stavbé, v pfipadé nevhodného umisténi z
hlediska §ifeni radiového signalu do samostatnych domkl. Anténni stozary pro TRS bude tfeba postavit
nové v blizkosti téchto objektll. Pfed zpracovanim dalSiho stupné projektové dokumentace bude tfeba
provést méfeni pokryti radiovym signalem podle nové navrzeného umisténi anténnich systému. V Zst.
Nachod bude ponechano zafizeni TRS ve stavajicim umisténi véetné anténniho stoZaru, pouze ovladaci
skfifika ZO 47 bude pfemisténa na nové pracovisté dispecera.

5.2.4.2 MRS Opoéno pod Orlickymi horami - Hronov

Seznam PS:
PS 50-14-06 MRS Opoc¢no - Hronov

Souéasny stav:

V souCasné dobé jsou v Zel. stanicich Vaclavice, Nachod a Hronov v provozu mistni radiové sité s
lokalnim ovladanim. Jsou zde sice nové preladitelné radiostanice, ale neumoznuji dalkové ovladani. V
zst. Bohuslavice n.M. a Nové Mésto n.M. nejsou zadné mistni radiové sité..

Navrhované reSeni:

Nové mistni radiové sité budou zfizeny v dopravnach Bohuslavice n.M., Nové Mésto n.M., Vaclavice,
Nachod a Hronov (viz blokové schéma &.v.9).

PoZadavkem na tento PS je vystavba novych mistnich radiovych siti (MRS) se zdvojenym dalkovym
ovladanim z Zst. Nachod. Je poZadovana variabilita spojeni, spolehlivé pokryti oblasti pohyblivych
UCastnikG signalem a zaznam radioprovozu. Nové instalované radiostanice budou programovatelné,
vicekanalové s kanalovou rozte¢i 12,5 kHz a se selektivni volbou, jednotlivé kanaly budou naladény
na kmitoCty v pasmu 150MHz dle platného kmitoctového feSeni pro zelezni¢ni radioveé sité. Musi byt
umoznéno dalkové (zakladni spojeni v systému) a mistni (nahradni spojeni v systému). Pouzity systém
musi umozfiovat zménu umisténi dispeCerského pracovi§té. Zaznam provozu MRS bude zajistén
digitalnim zaznamovym zafizenim v zst. Nachod (obsazeno v PS 50-14-08 a je spole¢né pro TRS, MRS
a telefonni zapojovace).

Antény budou umistény na nové samostatné stozary vybudované v provoznim souboru TRS (Vaclavice,
Hronov), na nové stoZary vybudované v tomto PS (Bohuslavice n.M., Nové Mésto n.M.) a v zst. Nachod
na stavajici stozar TRS.
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5.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni

5.25.1 Dohledové pracovisté - kamerové systémy

Seznam PS:
PS 50-40-07  Dohledové pracovisté kamerové systémy

Soucasny stav:

V souCasné dobé neni v zst. Nachod zfizeno zadné pracovisté pro dalkovou spravu a monitorovani
kamerového systému.

Navrhované reSeni:

V ramci této stavby bude v Zst. neobsazenych dopravnim zaméstnancem vybudovan KS. Jedna se o Zst.
Bohuslavice, Nové Mésto, Vaclavice, Hronov. Pro ovladani a monitorovani téchto kamerovych systému
bude v ZST Nachod ve VB v dopravni kancelafi na pracovisti pro dalkové fizeni traté Opoéno p.Orl.h.
(mimo) — Hronov zfizeno ovladaci a monitorovaci pracovisté KS. Pracovisté bude se stalou obsluhou
(24hod/denné). Na tomto pracovisti bude umistén dohledovy a monitorovaci PC pro KS. PC bude
serverového typu a bude vybaven pfislusnym HW a SW pro dalkovou spravu vyse jmenovaného
systému. SW pro KS bude umoziiovat prohlizeni zivého videa z jednotlivych kamer nebo uloZeny obraz
na zaznamovém zafizeni.

5.25.2 DO sdélovaciho a informac¢niho zarizeni

Seznam PS:
PS 50-18-08 DO sdélovaciho a informac¢niho zarizeni

Souéasny stav:

V sou€asné dobé neni v zst. Nachod zfizeno zadné pracovisté pro dalkové fizeni sdélovaciho a
informaéniho zafizeni.

Navrhované reseni:

V Nachodé bude vybudovano pracovisté dalkového ovladani rozhlasu, vizualniho informacniho zafizeni a
telefonnich zapojovacu useku traté Opocno p.Orl.h. (mimo) — Hronov. Podfizené pracovisté vizualniho
informaéniho zafizeni bude vybudovéano ve stanici Bohuslavice, Nové Mésto, Vaclavice, Nachod, Hronov.
Na dispecerském pracovisti v Nachodé je navrZzen zapojova¢ s dotykovym terminalem a integrovanym
ovladanim se dvéma obsluznymi pulty splfujici technické specifikace TS-6/2010.

Pracovisté je napojeno na systém pro vedeni dopravni dokumentace elektronickym zplsobem s vazbou
na zabezpecovaci zafizeni a diky znalosti aktualni dopravni situace pak systém automaticky hlaSenim
informuje cestujici o zménach v pravidelné doprave.

Bude dodan telefonni zapojovac pro pracovisté dalkového ovladani useku trati traté Opocno p.Orl.h.
(mimo) — Hronov. Systém zapojovale umoznuje prevzeti obsluhy zapojovace v podfizené stanici -
vybrané linky zausténé do podfizeného zapojovacge jsou pfepojeny do fidiciho zapojovacCe. Piepinani
linek je zavislé od stavu zabezpecovaciho zafizeni v dané stanici. Propojeni zapojovacl z podfizenych
stanic je po datové siti SZDC. Provoz zapojovade je nahravan na zaznamové zafizeni na pracovisti v
Nachodé.

5.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

5.3.1 Dispecerska ridici technika

Seznam PS:
PS 07-14-51 ZST Bohuslavice, DDTS
PS 09-14-51 ZST Nové mésto nad Metuji, DDTS
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PS 11-14-51 ZST Vaclavice, DDTS

PS 13-14-51 ZST Nachod, DDTS

PS 15-14-51 ZST Hronov, DDTS

PS 99-14-51 Opocno - Hronov, Uprava DDTS

Pfedmétem této Casti dokumentace je realizace systému dalkové diagnostiky technologickych systéma
Zelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC) vramci stavby, véetné doplnéni InS v na ED Pardubice
budovaného v ramci stavby “Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 1. stavba,
zdvoukolejnéni tuseku Stéblova — Opatovice nad Labem (PS 99-22-33 ED SZDC Pardubice, pracovisté
DDTS ZDC)* nebo v rdmci stavbé ,Zvyseni trakéniho vykonu TNS Kerhartice (Usti nad Orlici)” a doplnéni
klientského pracovi$té na SZE v Hradci Kralové vyvolané stavbou. Technické fe$eni respektuje aktualni
stav smérnice TS 2/2008 ZSE a zapada do jiZ navrzeného systému DDTS ZDC.

V kazdém PS v prislusné Zst jsou realizované technologické systémy pfipojeny do sité DDTS. Rozsah
dat DDTS v jednotlivych Zst je imérny jednokolejné trati. Z toho divodu budou zfizeny InK pouze ve
vybranych Zst. Technologické systémy budované v zastavkach jsou do systému DDTS pfipojeny pres
komunikaéni rozhrani technologické sité a nejblizsi InK. V kazdé Zst. bude ale vyvedena sit DDTS pro

odtud pak k uréenému InK pfimo nebo po pfenosovém systému SDH.

V ramci stavby je projekéné pfipravovano Fizeni celého tratového Useku Opoéno — Hronov z pracovisté
umisténého v Zst Nachod. Nahradni Fidici pracovisté se v ramci stavby nezfizuje. Soucasti stavby je i
pfipojeni klientd na ED Pardubice pro SEE a SSZT. Poruchové stavy TLS jsou pFenaseny
pohotovostnimu pracovniku cestou SMS pfes GSM na mobilniho klienta. GSM brana je zfizena na InK+ v
Zst Nachod.

5.3.2 Technologie transformacnich stanic vn/nn

Seznam PS: ;
PS 09-08-01 ZST Nové Mésto nad Metuji, uzemnéni trafostanice SZDC
PS 09-13-01 ZST Nové Mésto nad Metuji, vystavba trafostanice SZDC
PS 11-08-01 ZST Vaclavice, uzemnéni trafostanice SZDC

PS 11-13-01 ZST Véclavice, vystavba trafostanice SZDC

PS 11-13-02 ZST VAclavice, ndhradni zdroj napajeni

PS 13-08-01 ZST Nachod, uzemnéni trafostanice SZDC

PS 13-13-01 ZST Nachod, vystavba trafostanice SZDC

V radmci stavby dojde k navySeni odbérl elektrickych zafizeni v jednotlivych ZST. V ZST Nové Mésto nad
Metuji a v ZST Vaclavice byla ze strany CEZ Distribuce a.s. zamitnuta zadost o pfipojeni v hlading NN,
jedinym fe$enim tak zdstava pfipojeni do hladiny VN a sougasné zFizeni novych trafostanic SZDC. V ZST
Vaclavice bude pro $patnou dostupnost ZST v zimnim obdobi zfizen nahradni zdroj napajeni. V ZST
Nachod stavajici provizorni blokova trafostanice poZadavkim na navySeni nevyhovuje a bude v ramci
stavby nahrazena novou trafostanici.

Obsahem provoznich soubor(i je zfizeni technologie pro zaji$téni napajeni ZST a jejich nedilnych
soucasti.

5.4 Zelezniéni spodek a svriek

Seznam SO:

SO 05-17-01 ZST Opoéno, zelezniéni svréek

SO 05-16-01 ZST Opoéno Zelezniéni spodek

SO 06-17-01 Opocno - Bohuslavice nad Metuji, Zzelezni¢ni svrsek
SO 06-16-01 Opocno - Bohuslavice nad Metuji, Zelezni¢ni spodek
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SO 07-17-01
SO 07-16-01
SO 08-17-01
SO 08-16-01
SO 09-17-01
SO 09-16-01
SO 10-17-01
SO 10-16-01
SO 11-17-01
SO 11-16-01
SO 12-17-01
SO 12-16-01
SO 13-17-01
SO 13-16-01
SO 14-17-01
SO 14-16-01
SO 15-17-01
SO 15-16-01
SO 16-17-01
SO 99-17-01

ZST Bohuslavice nad Metuji, Zelezniéni svrdek

ZST Bohuslavice nad Metuji, Zzelezniéni spodek

Bohuslavice nad Metuji - Nové Mésto nad Metuji, Zelezni€ni svrsek
Bohuslavice nad Metuji - Nové Mésto nad Metuji, Zelezni¢ni spodek
ZST Nové Mésto nad Metuji, Zelezniéni svréek

ZST Nové Mésto nad Metuiji, Zelezniéni spodek

Nové Mésto nad Metuji - Vaclavice, zelezni¢ni svrSek

Nové Mésto nad Metuji - Vaclavice, Zelezni¢ni spodek

ZST Vaclavice, Zelezniéni svrsek

ZST Vaclavice, Zelezniéni spodek

Véclavice - Nachod, Zelezni¢ni svrSek

Vaclavice - Nachod, Zelezni¢ni spodek

ZST Néachod, Zelezniéni svréek

ZST Nachod, Zelezniéni spodek

Nachod - Hronov, zelezni¢ni svrSek

Nachod - Hronov, zelezni¢ni spodek

ZST Hronov, Zelezniéni svréek

ZST Hronov, Zelezniéni spodek

Hronov — Police nad Metuji, Zzelezni¢ni svrsek

Opoc€no - Hronov, vystroj a znaceni trati

VSeobecné k navrhu:

Nové vkladana konstrukce Zelezni¢niho svrsku bude nasleduijici:

Novy kolejovy svrSek se bude skladat z koleji 49 E1

Nové prazce budou typu B91S/1, upevnéni kolejnic na prazce bude pruzné bezpodkladnicové Skl 14

W14).

TlousStka kolejového loze bude zavisla na druhu koleje:

V tratovych a stani¢nich hlavnich a predjizdnych kolejich

Na vledkach

s betonovymi prazci 350 mm
V ostatnich stani¢nich kolejich

s betonovymi praZci 300 mm

s betonovymi praZci 250 mm

Pro konstrukci Zelezniéniho spodku bude pfednostné navrhovana podkladni vrstva Stérkodrti tloustky
150 — 350 mm v pficném sklonu 5%. Odvodnéni je navrhovano pfednostné oteviené, ve stanicich

trativodnim systémem.

5.4.1 ZST Opoéno

V ramci tohoto stavebniho objektu dojde k pfestavbé mostu v ev. km 38,957. V ramci rekonstrukce dojde

i k vyméné kolejovych poli v délce 25 m v€etné vymény Stérkového loze.
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5.4.2 Opoéno — Bohuslavice nad Metuji

pA| KU Délka Useku [m] TYP PROVEDENE PRACE
39,587 000 40,027 000 440,00 Smérova a vySkova Uprava koleje
40,027 000 40,661 034 634,03 Bez uprav
40,661 034 40,827 000 165,97 Novy Zel svrSek a spodek
40,827 000 41,236 000 409,00 Smérova a vySkova Uprava koleje
41,236 000 41,320 675 84,68 Novy Zel svrSek a spodek
41,320 675 41,600 000 279,33 Smérova a vySkova Uprava koleje
41,600 000 41,705 000 105,00 Bez uprav
41,705 000 41,708 600 3,60 Nahrazeni LIS
41,708 600 43,041 212 1332,61 Bez uprav
43,041 212 43,150 011 108,80 Novy Zel svréek a spodek
43,150 011 44,662 416 151241 Smérova a vySkova Uprava koleje
44,662 416 44,776 417 114,00 Novy Zel svrSek a spodek

V tomto Useku bude v délce 3300 m provedena reprofilace pfikopu.

5.4.3 ZST Bohuslavice nad Metuji
Stavajici stav:

V soudasné dobé je Zst. Bohuslavice nad Metuji dopravnou se dvéma dopravnimi kolejemi &. 1 a 3. Déle
se ve stanici nachazi koleje &. 2 a 2a, které dle vyjadieni slouzi pouze k odstaveni spravek. Zelezniéni
stanice je v sou€asné dobé vyuzivana pouze k zastavovani osobnich vlakd. Ve stanici jsou dvé sypana
urovhova nastupisté v prostoru pfed vypravni budovou.

Z koleje Cislo 1 vede pres vyhybky €. 1 a 2 vleCka do arealu SSHR (Statni sprava hmotnych rezerv) a
vyhybky €. 3 a 4 vedou na koleje €. 2 a 2a.

Navrzeny stav:
Z hlediska postradatelnosti bylo uréeno zruSeni koleje €. 2 a 2a v€etné vyhybek €. 3 a 4.

Ve stanici zlistanou zachovany dvé dopravni koleje. Kolej €. 1 jako hlavni dopravni kolej na rychlost v
=100 km/h a kolej €. 3 jako pfedjizdna kolej na rychlost v = 50 km/h. Zaroven zlstane zachovana i
odboc&ka na vle¢ku SSHR. Ve stanici budou osazeny 3 nové vyhybky.

Zrueni zastavovani vlaki osobni dopravy v Zst. Bohuslavice nad Metuji nebylo dosud projednano
s krajem, regionalnim organizatorem a dopravci. V tomto pfipadé je zatim uvazovano s umisténim
jednoho vnéjSiho nastupisté (vySka nastupni hrany 550 mm nad TK) délky 90 m u koleje ¢. 1 pred
uroviovym zelezni¢nim prejezdem smér Opoc¢no. Poloha nového nastupisté se posune o 500 m smérem
k obci.

V pfipadé, e se projedna zru$eni zastavovani vlak(i osobni dopravy v ZST Bohuslavice nad Metuji
z divodu nizké intenzity vystupujicich a nastupujicich cestujicich, se vystavba nového vnéjSiho
nastupisté nebude realizovat.
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TABULKA VYHYBEK - ZST BOHUSLAVICE NAD METUJ(

Cislo |Duh | Sw¥ek | e| Ohel | Polomér | Transformace Typ | Zlab | Smér |PT. | Pr. | Dopliujicl popis
1 J 48 19 | 300 L | b Howi - polovini pariiizace
2 Oblo |49 19 (300 {1238,9341396,147) P I b Mowé - bz peritizace
3 J 4% 19 | 300 P | b Now - polowiid parfizace

Odvodnéni zst. Bohuslavice nad Metuji bude pomoci trativod(, které budou vyustény na terén na
Novoméstském zhlavi. Pod nové& budovanou tratovou koleji €.1 bude sanovana zemni plan pomoci vrstvy
Stérkodrté a separacni geotextilie.

5.4.4 Bohuslavice nad Metuji - Nové Mésto nad Metuji
V tomto Useku bude provedeno vycisténi kolejového loze (dl. 424 m) a obnova stavajiciho otevieného

odvodnéni na cca 2 500 m trati. Dale bude provedena vyména kolejového rostu a obnoveni bezstykové
koleje v celkové délce cca 1 280 m.

45,476 000 45,484 487 8,49 Novy Zel svrSek a spodek
45,484 487 46,153 681 669,19 Smérova a vyskova Uprava koleje
46,153 681 46,278 261 124,58 Novy Zel svrSek a spodek
46,278 261 46,967 000 688,74 Bez uprav

46,967 000 47,546 989 579,99 Novy Zel svrSek a spodek
47,546 989 47,800 000 253,01 Bez uprav

47,800 000 48,354 068 554,07 Novy Zel svrSek a spodek
48,354 068 49,363 821 1 009,75 Bez uprav

49,363 821 49,648 706 284,88 Smérova a vySkova Uprava koleje
49,648 706 49,657 706 9,00 Novy Zel svrSek a spodek

Stavajici rychlost 90 km/h zdstane beze zmény, v obloucich s trvalym propadem rychlosti na 80 km/h

V délce 2500 m bude provedena reprofilace pfikopu.

dojde ke zvySeni na 85 km/h.

5.4.5 ZST Nové Mésto nad Metuji

Stavajici stav

V soudasné dobé je Zst. Nové Mésto nad Metuji dopravnou se tfemi dopravnimi kolejemi &. 1, 3, 5. Déle
se ve stanici nachazi koleje ¢.1a, 2, 3a,4, 4a a 6. Do koleje 3 a, ktera je prodlouzenim koleje €. 3, je
zausténa vlecka.

Odjezdova navéstidla ve sméru Vaclavice jsou umisténa v oblouku za silni€énim nadjezdem.

Ve stanici jsou tfi Uroviiova nastupisté typu Tischer u v8ech dopravnich koleji. V prostoru ZST je nakladni
rampa u koleje ¢&. 4.

Navrzeny stav

Z hlediska postradatelnosti bylo uréeno zruseni koleje €. 6 v€etné vyhybek €. 4 a 5.

52



REVITALIZACE TRATI TYNISTE NAD ORLICI - BROUMOV B.1 Souhrnna technické zprava
PRIPRAVNA DOKUMENTACE

Ve stanici zUstanou zachovany tfi dopravni koleje. Nové je v této zelezniéni stanici navrzena kolej ¢.1.
Rychlost v této koleji bude 60 km/h. Ostatni stani¢ni koleje budou zachovany ve stejné poloze.. Pod
silnicnim nadjezdem zlstanou zachovany dvé dopravni koleje, pficemz kolej ¢.5 bude mit dostate¢nou
délku pro prljezd nakladnich viaka.

Rychlost v pfedjizdnych kolejich je navrzena na 50 km/h. Na koleji €.1 je navrZzen stav pro rychlost 60
km/h s lokdlnim sniZzenim rychlosti (50km/h) na uroviiovém piechodu. Stavajici kolej €.1 bude pomoci
nové transformované vyhybky ¢€.1 posunuta smérem k vypravni budové zdlvodu zvySeni osové
vzdalenosti mezi novymi kolejemi €. 1 a 3 z dGvodu umisténi nového poloostrovniho nastupisté u koleje

¢. 1.

V Zst. Nové Mésto nad Metuji jsou navrzena dvé nastupisté se dvéma nastupnimi hranami. Jedno
nastupisté je vnéjSi nastupisté u vypravni budovy délky 90m situovano u nové koleje €. 2. Druhé
nastupisté je poloostrovni jednostranné délky 90 m u nové koleje €. 1. Centralni pfechod je umistén mezi
obé&ma nastupisti. Nové zfizena nastupisté maiji nastupni hranu 550 mm nad TK.

Reseni manipulaéniho obvodu koleji €.2 a &.4. Kolej &. 4 bude zaUsténa pouze do Vaclavického zhlavi a
na druhé strané bude ukonena zarazedlem pfiblizn& 10 m pfed novym reléovym domkem. Kolej €. 2
bude prlijezdna.

U koleje ¢€.4 je zachovana nakladova rampa.

TABULKA VYHYBEK - ZST NOVE MESTO NAD METUJI

Ciglo [Druh | Svidek | e| Uhel | Polom&r | Transformace Typ |Zlab | Smér |Pf. | Pr. | Deplfivjici popis

1 QOblo |49 19 | 300 {751,380/300,000) P P b Nova - paloviEni perlifzace
2 J 49 1:41 | 300 L [ b Nova - poloviini perliizace
3 J 49 1:9 | 300 P p b Regsharovand

4 Oblo |49 1:75]1%0 (807,746/248,696) [ L p b Novi - baz parfiizace

5 Oblo |49 1:12 | 500 {2907,686/604,014) | L 4 b Nov4 - poloviEn{ petlifizace
6 J 49 19 |300 L | b Nové - bez perliizace

7 J 49 1.9 |300 P | b Nov4 - baz perlilizace

] Oblo |49 1:12 | 500 {2000,000/666,955) [ P [ b Novd - polovilinl perlifzace

Odvodnéni zst. Nové Mésto nad Metuji bude pomoci trativodud, které budou v okoli vypravni budovy
napojeny na kanalizaci ve spravé RSM a déle budou napojeny do vsakovaci jimky na Vaclavickém
zhlavi.

Pod nové budovanymi kolejemi bude sanovdna zemni plah pomoci vrstvy Stérkodrté a separalni
geotextilie.

ZST Nové Mésto nad Metuiji

Vyhybky stavajici Stavajici rusené koleje
Cislo vyhybky | VyuZiti stavajiciho materialu | Cislo koleje zU KU Délka [m]
1 Predat spravci 1 49,656 | 50,477 821
2 Predat spravci 3 49,711 | 50,435 724
3 Predat spravci 5 49,711 | 49,781 70
4 Predat spravci 5 50,038 | 50,159 121
5 Odpad 2 49,878 | 50,103 225
6 Pfedat spravci 4 49,829 | 49,845 16
7 Pfedat spravci 4 49,878 | 49,914 36
8 Odpad 4 50,026 | 50,103 77
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9 Pfedat spravci 6 49,859 | 50,188 329
10 Pfedat spravci
11 Pfedat spravci

5.4.6 Nové Mésto nad Metuji - Vaclavice

V mezistaniénim uUseku bude provedeno vycisténi kolejového loze (875 m) a obnova stavajiciho
otevieného odvodnéni (650 m). Pokladka nového Zelezni¢niho svrSku bude v délce 1053 m.

Dojde ke sjednoceni rychlostniho profilu v lokalnich mistech ze 75 km/h na 80 km/h v celém
mezistani¢nim useku.

Stavajici zastavka Vrchoviny je jiz zruSena a v ramci stavby bude provedena jeji demontaz.

50,479 205 52,500 000 2 020,80 Bez uprav

52,500 000 52,519 976 19,98 Smérova a vyskova Uprava koleje
52,519 976 52,544 976 25,00 Novy Zel svréek a spodek
52,544 976 53,100 000 555,02 Smérova a vySkova Uprava koleje
53,100 000 53,125 000 25,00 Novy Zel svrSek a spodek - pfejezd
53,125 000 53,201 832 76,83 Smérova a vyskova Uprava koleje
53,201 832 54,171 062 969,23 Novy Zel svrSek a spodek -pfejezd
54,171 062 54,367 404 196,34 Smérova a vyskova Uprava koleje
54,367 404 54,378 654 11,25 Novy Zel svrSek a spodek

5.4.7 ZST Vaclavice
Stavajici stav:
Zelezniéni stanice Véaclavice je odbo&nou Zelezniéni stanici.

V soudasné dobé je Zst. Vaclavice dopravnou se tfemi dopravnimi kolejemi &. 1, 2, 3. Déle se ve stanici
nachazi koleje ¢.2a a 5. Kolej 5 je brana jako kusa kole;.

Ve stanici jsou tfi uroviiova nastupidté u vSech dopravnich koleji. U koleje €. 2 je nastupisté konstrukce
SUDORP T, u koleji €. 1 a 3 je nastupisté konstrukce Tischer.

Navrzeny stav
Z hlediska postradatelnosti bylo uréeno zruSeni koleje €. 2a a 5 v€etné vyhybek €. 4 a 6.

Ve stanici zGstanou zachovany tfi dopravni koleje. Kolej €. 1 jako hlavni dopravni kolej a koleje €. 2 a 3
jako predjizdné koleje. V koleji €. 1 a 2 je navrzena rychlost v =75 km/h. Z dlivodu umisténi Groviového
pfechodu na poloostrovni oboustranné nastupisté délky 135 m je lokalné rychlost snizena na 50 km/h.
V koleji €. 3 je navrzena rychlost v = 60 km/h.

Koleje €. 1 a 2 zdstanou zachovany v pGvodni poloze. Kolej &islo 3 bude posunuta ke stavajici koleji €. 5
z dlivodu zvétSeni osové vzdalenosti koleji pro umisténi poloostrovniho oboustranného nastupisté.

V Zst. Véclavice jsou navrzena dvé nastupisté se tfemi nastupnimi hranami. Jedno nastupisté je vnéjsi
nastupisté délky 90m u koleje &. 2. Druhé nastupisté je poloostrovni oboustranné délky 135 m mezi
kolejemi €. 1 a 3.
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Umisténi nastupist je situovano tak, Ze urovnovy pfechod je navrzen uprostfed stanice. Poloostrovni
oboustranné nastupisté je navrzeno od pfechodu ve sméru Starko¢/Nachod z divodu eliminace pohybu
cestujicich pfichazejicich od obce mimo uroviiovy pfechod — obec je umisténa v zahlavi na Nové Mésto
nad Metuji. VnéjSi nastupisté u koleje €. 2 bude délky 90m a bude smérovano od pfechodu ve sméru
Nové Meésto nad Metuji. V blizkosti centrainiho pfechodu bude na nastupisti u koleje &€.2 umistén
pristfeSek pro cestujici. Nové zfizena nastupisté maji nastupni hranu 550 mm nad TK.

TABULKA VYHYBEK - ZST VACLAVICE

Cislo |Druh | Svrdek | e| Uhel | Polom&r | Transformace Typ | Zlab | Smé& |PE. |Pr. | Doplitulicl popls

1 J 49 1:12 | 500 I L p b Movid - polovitn perfiizace
2 J 49 19 | 300 P p b Novih - poloviinl perliizans
3 J 49 19 |300 L | b Nowvé - poloviinl pardtizace
4 J 49 111 | 300 L p b Maé - polovinl parfiizace
5 J 48 1:11 | 300 P | b Movi - polovidnl perfiizace
6 J 49 111 | 300 L p b Mook - poksviSnl paritizacs
7 J 49 1:11 | 300 P | b Narvd - polaviind parkitzacs

Odvodnéni zst. Vaclavice bude pomoci trativodll, které budou na Novoméstském zhlavi vydstény na
terén a na Nachodském zhlavi vyustény na terén a poté svedeny do vodotece

Pod nové budovanymi kolejemi bude sanovana zemni plan pomoci Stérkodrté a geotextilie.

Vyhybky stavajici Stavajici ruSené koleje
Cislo vyhybky | Vyuziti stavajiciho materialu | Cislo koleje zU KU Délka [m]
1 Regenerace pro stavbu 1 54,365 54,933 568
2 Predat spravci 3 54,442 54,933 491
3 Predat spravci 5 54,442 54,817 375
4 Predat spravci 2 54,435 54,775 340
5 Predat spravci 2a 54,807 54,883 76
6 Predat spravci
7 Predat spravci
8 Predat spravci
9 Predat spravci
10 Predat spravci

5.4.8 Vaclavice - Nachod

V mezistani¢nim useku bude provedena obnova stavajiciho otevieného odvodnéni. Dale bude provedena
lokalni oprava a sanace svahl. Obnova zZelezni¢niho svr§ku bude lokalni (celkem cca 131 m) a v misté
nového podjezdu.

Stavajici rychlost 70 km/h zlistane beze zmény. Stavajici nastupisté zast. Nachod — zastavka zlstane
beze zmény.
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54,928 800 54,958 800 30,00 Novy Zel svréek a spodek
54,958 800 56,159 260 1 200,46 Bez uprav

56,159 260 56,184 260 25,00 Novy Zel svriek a spodek - most
56,184 260 59,585 000 3400,74 Bez uprav

59,585 000 59,605 000 20,00 Smérova a vySkova Uprava koleje
59,605 000 59,661 000 56,00 Novy Zel svrSek a spodek - most
59,661 000 59,681 000 20,00 Smérova a vySkova Uprava koleje

V délce 1260 m bude provedena reprofilace pfikopU.

5.4.9 ZST Nachod
Stavajici stav:

V soudasné dobé je Zst. Nachod dopravnou se &tyfmi dopravnimi kolejemi &. 1, 2, 4a, 6. Dale se ve
stanici nachazi koleje ¢. 3, 3b, 4b, 5, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 15, 16 a 17. Kolej €. 3 je brana jako
manipulacni kolej. Kolej &. 3b, 5, 7, 9, 11, 12, 15, 16, 17 jsou kusé koleje. Kolej €. 13 vede do
rozmrazovaciho tunelu soukromé spole¢nosti a také z koleje 13 pomoci vyhybky €. 9 vede vleCkova kole;.

Ve stanici jsou tfi nastupisté se Ctyfmi nastupnimi hranami. Vnéjsi nastupisté u vypravni budovy, u koleje
€. 1 délky 129 m. DalSi nastupisté je poloostrovni jednostranné u koleje €. 4a délky 45 m. A posledni
nastupisté je poloostrovni nastupisté délky 180 m mezi kolejemi . 2 a 6.

Navrzeny stav
Bylo rozhodnuto, Ze se manipulaéni obvod lichych koleji v tomto projektu fesit nebude.

Z hlediska postradatelnosti bylo uréeno zruseni koleje €. 16 v€etné vyhybek €. 6 a 19. ZruSenim vyhybky
€. 6 se stane kolej €. 3 kusa. Nahradou za kolej €. 3 bude kolej &. 10 nové dopravni pro vjezdy i odjezdy.

Vyhybky €. 1, 2, 3, 4, 5 zdstanou ve stavajici poloze, nebot toto zhlavi bylo v nedavné dobé
rekonstruovano. Rychlosti ve Vaclavickém zhlavi je navrzena v=50 km/h.

Naopak v Hronovském zhlavi jsou navrZzeny nové vyhybky dle schématu stanice.

V kolejich €. 1, 2, 6 je navrzena rychlost 60 km/h. Ve zbyvajicich kolejich je navrzena rychlost na 50
km/h.

V8echna nastupisté zlstanou zachovana i nastupisté u koleje ¢. 4a (délka 45 m) bude zachovano
(vyuzitelné pro fadu 814+914 nebo 854, ne pro Desiro nebo Pesa).
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TABULKA VYHYBEK - ZST NACHOD

Cislo | Druh | Svréek |e| Uhel | Polomér | Transformace Typ | Zab | Smé&r |PF. |Pr. | Dopliulicf popls

1 J 49 1:9 | 300 P |p b Stévajicl vifhybka - EOV
16 |J 43 1.9 |300 L | b Regenerovand

17 J 49 1.9 | 300 P P b Nové - bz pariizece

18 Jd 49 1:12 | 500 | L | b Nowd - polovitnl periitizace
19 |Oblj |48 1.12 | 500 {2839,100/425,000) I P | b Nowd - polovinl pariitzace

2 J 45 1.9 |300 P p b Stavalicl vihybka - EOV
20 J 49 1112 | 500 | P | b Novd - poloviSnl perliizace
21 Jd 49 1.9 | 300 P | b Now - polavitnl periitizace

3 Jd 49 1.8 |300 L P b Stavajic vihybka - EOV
4 J 43 1.9 |300 L P b Stavajici vyhybla - EOV
5 J 49 19 |300 L P b Stéavaliel vihybka - EOV

Odvodnéni zst. Nachod bude pomoci trativodd pod novym Hronovskym zhlavim, které budou na
Novoméstském zhlavi vyustény na terén a na Nachodském zhlavi vyustény na terén a poté svedeny do
vodotece

Pod nové budovanymi kolejemi bude sanovana zemni plan pomoci konstrukéni vrstvy ze Stérkodrté a
geotextilie.

Vyhybky stavajici Stavajici ruSené koleje
Cislo vyhybky | Vyuziti stavajiciho materialu | Cislo koleje zU KU Délka [m]
6 Predat spravci 1 60,696 | 60,971 275
19 Predat spravci 3 60,25 60,3 50
20 Predat spravci 3 60,78 60,942 162
21 Predat spravci 2 60,641 | 60,934 293
22 Predat spravci 4b 60,644 | 60,748 104
23 Predat spravci 6 60,67 60,883 213
24 Predat spravci 8 60,629 | 60,753 124
25 Pfedat spravci 10 60,576 | 60,713 137
26 Pfedat spravci 14 60,528 | 60,713 185

54.10 Nachod - Hronov

V mezistani¢nim Useku bude provedeno vycisténi kolejového loZze v délce cca 385 m a obnovu
Zelezni¢niho svrsku v mistech rekonstruovanych objektt — mostl a nastupist v celkové délce 572 m.

Stavajici rychlost 90/80 km/h (v lokalnich Usecich) zGstane zachovana.

Budou rekonstruovany zastavky Nachod — Béloves, Nachod Malé Pofi¢i a Velké Pofici.

60,956 862 60,971 000 14,14 Novy Zel svrSek a spodek
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60,971 000 61,521 234 550,23 Bez uprav

61,521 234 61,546 234 25,00 Novy Zel svréek a spodek -prejezd

61,546 234 61,700 000 153,77 Bez uprav

61,700 000 61,997 000 297,00 Smérova a vysSkova Uprava koleje

61,997 000 62,119 767 122,77 Novy Zel svrSek a spodek

62,119 767 63,546 890 1427,12 Bez Uprav

63,546 890 63,741 361 194,47 Novy Zel svrSek a spodek

63,741 361 64,878 703 1137,34 Bez Uprav

64,878 703 64,928 493 49,79 Smérova a vyskova uprava koleje

64,928 493 64,953 493 25,00 Novy Zel svr§ek a spodek - most

64,953 493 65,003 580 50,09 Smérova a vyskova uprava koleje

65,003 580 65,540 500 536,92 Bez uprav

65,540 500 65,565 500 25,00 Novy Zel svréek a spodek -piejezd

65,565 500 66,200 000 634,50 Bez uprav

66,200 000 66,321 860 121,86 Novy Zel svréek a spodek

66,321 860 66,795 340 473,48 Bez uprav

66,795 340 66,798 940 3,60 Nahrazeni LIS

66,798 940 66,885 096 86,16 Bez Uprav

66,885 096 66,946 500 61,40 Smérova a vyskova Uprava koleje
5.4.11  ZST Hronov

Stavajici stav:

V soudasné dobé je Zst. Hronov dopravnou se tfemi dopravnimi kolejemi &. 1, 2, 3. Déle se ve stanici
nachazi koleje €. 4, 6 a 8. V obvodu zst. jsou i dvé vlecky.

Ve stanici jsou tfi uroviiova nastupisté u vSech dopravnich koleji. U koleje €. 2 je zdéné nastupisté, u
koleji €. 1 a 3 je nastupisté sypané. U koleji €. 6 a 8 jsou nakladni rampy.

Navrzeny stav
Z hlediska postradatelnosti bylo uréeno zruSeni koleje €. 6 véetné vyhybek 6, 7, 8.

Ve stanici jsou navrZzeny 4 dopravni koleje &. 1, 2, 3, 4 a jedné manipulacni koleje €.6.. Kolej €. 1 jako
hlavni dopravni kolej na rychlost 90 km/h a ostatni dopravni koleje ve stanici na rychlost 50 km/h. Kolej €.
1 a 3 zlstanou ve stavajici poloze. Stavajici kolej €. 2 bude zruSena. Nova kolej €. 2 bude v poloze
stavajici koleje €.4 a kolej €.4 bude v poloze stavajici koleje €.6. U koleje €.4 bude nakladova rampa a
také na ni zlistane ve stavajici poloze zafizeni pro vykladku uhli. Zarazedlo na koleji €.4 bude umisténo
pfiblizné na Urovni centralniho pfechodu.

V Zst. Hronov je navrzeno jedno poloostrovni oboustranné nastupisté délky 90 m mezi kolejemi &.1 a 2.
Pfichod na centralni pfechod na nastupi$té je podél vypravni budovy a dale pod stavajicim pfistfeSkem
pred vypravni budovou. Cestujici budou od pfilehlé koleje ¢.2 oddéleni ochrannym zabradlim.

Kolej €.2a slouzi k odstaveni vlaku, ktery v zst Hronov svou jizdu konéi anebo zagina.
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TABULKA VYHYBEK - ZST HRONOV

Cislo |Druh | Swisek | e| Uhel | Polomér | Transformace Typ |Zlab | Smér |Pf. |Pr. | Doplfiujici popis
1 J 49 15 | 300 P P b Novi - poloviéni perlilizace
2 J 49 1.8 |300 L | b Nové - poloin perlifzace
3 J 49 175|190 | P P b Nové - bez perlizace
4 J 49 175|190 | P p b Novd - bez periizace
5 J 49 19 | 300 L | b Nové - pelovidni parlitizacs
] J 49 18 |300 P | b Nové - bez periiizace
7 J 49 19 | 300 L | b Nové - pelovinf parfifzace
g |4 49 19 | 180 P |p  |b | Novi-bezperlizace
$ J 49 12 | 300 P | b Novd - baz perliizace

Odvodnéni zst. Hronov bude pomoci trativodu, které budou napojeny do propustku na Nachodském

zhlavi.

Pod nové budovanymi kolejemi bude sanovana zemni plan pomoci $térkodrté a vyztuzené geotextilie.

Vyhybky stavajici Stavajici rusené koleje
Cislo vyhybky Vyuziti stavajiciho materialu Cislo koleje zU KU Délka [m]

1 Odpad 1 67,201 | 67,537 336

2 Predat spravci 3 67,02 67,082 62

3 Regenerace pro stavbu 3 67,64 67,74 100

4 Pfredat spravci 2 67,001 | 67,509 508

5 Pfredat spravci 4 67,105 | 67,265 160

6 Pfredat spravci 6 67,04 67,116 76

7 Pfredat spravci 6 67,255 | 67,266 11

8 Predat spravci 6 67,341 67,35 9

9 Regenerace pro stavbu 8 67,042 67,06 18

10 Odpad

11 Odpad

5.4.12 Hronov - Police nad Metuji
V tomto staniénim useku dojde pouze k opravé dvou zelezni¢nich prejezdl a to v km 67,540 a

v km 67,893. Jiné upravy z hlediska Zelezni¢niho svrdku a spodku se neprovadi.

5.5 Nastupisté

Seznam SO

SO 06-16-31 Zast.Pohofi, nastupisté

SO 06-16-32 Zast.Bohuslavice nad Metuji, nastupisté
SO 07-16-31 ZST Bohuslavice nad Metuji, nastupisté
SO 08-16-31 Zast.Cerngice, nastupisté

SO 09-16-31 ZST Nové Mésto nad Metuji, nastupisté
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SO 10-16-31 Zast. Vrchoviny, demolice nastupisté
SO 11-16-31 ZST VAclavice, nastupisté

SO 14-16-31 Zast. Nachod - Béloves, nastupisté

SO 14-16-32 Zast. Nachod - Malé Pofici, nastupisté
SO 14-16-33 Zast. Nachod - Velké Pofici, nastupisté
SO 15-16-31 ZST Hronov, nastupisté

Nastupisté vSeobecné:

V8echny nastupni hrany budou ve vySce 550 mm nad temenem Kkolejnice. Zakladni Sifka
vnéjSiho nastupisté bude 3,0 m, minimalni délka bude 90 m.

Nastupistni zidka je tvofena nastupiStnim prefabrikatem typu H130. Prefabrikat typu H130 je
ulozen na vyrovnavaci vrstvu z podkladniho betonu C12/15 tl. min. 100 mm. Z&kladova spéra
prefabrikatu musi byt nejméné v urovni plané Zelezni¢niho spodku. Vyplf nastupisté tvofi nenamrzavy
material (min. tl. 500 mm) hutnény po 250 mm na Id = 0,8. Vlastni pochozi prostor je tvofen Sedou
zamkovou dlazbou kladenou do podsypu tl. 40 mm. Pod podsypem je navrzena Stérkodrt o tloustce 200
mm.

Odvodnéni nastupisté je zajisténo pFicnym sklonem nastupisté na stavajici, respektive upraveny
terén. PFi¢ny sklon nastupisté ¢ini 2,0 %.

VSechna bezpecnostni opatfeni je tfeba pfed uvedenim nastupi$té do provozu schvalit pfislusnou
zodpovédnou organizaci pro integraci osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Vodici linie
s funkci varovného pasu bude vytvofena pomoci drazkové dlazby Sitky 400 mm. Kraj dlazby bude ve
vzdalenosti 800 mm od nastupni hrany nastupisté.

5.5.1 Zast. Pohofi, nastupisté
Stavajici stav:

Urovriové nastupisté TISCHER, délky 133 m. Nastupité neni v havarijnim stavu, je v8ak opotfebované a
nespliiuje vdechny poZadavky na néj kladené.

Navrzeny stav:

V ramci revitalizace se zfidi nastupidté nové. Délka nastupisté bude 90 m. Celkova Sitka nastupisté je
3,0 m. PFistup na nastupisté bude zajistén pomoci chodniku, ktery zacina u mistni komunikace. Ten pak
povede ke tfem schodum, Sitky 1,5 m, vedoucim na nastupisté. Soubézné se schody bude zfizena
najezdova rampa sklopena pod sklonem 7,56%. Sitka sklopené rampy je 1,5 m a délky 7,0 m.

Odvodnéni nastupisté je zajisténo pficnym sklonem nastupis$té na stavajici, respektive upraveny terén.
PFi¢ny sklon nastupisté ¢ini 2,0 %.

5.5.2 Zast. Bohuslavice nad Metuji, nastupisté

Stavajici stav:

Urovriové nastupisté TISCHER, délky 155 m. Nastupi$té neni v havarijnim stavu, je v8ak opotfebované a
nespliuje vSechny pozadavky na néj kladené.

Navrzeny stav:

V ramci revitalizace se zfidi nastupisté nové. Délka nastupisté bude 90 m. Celkova Sifka nastupisté je 3,0
m PFistup na nastupi$té bude zajistén pomoci chodniku, ktery zacina u mistni komunikace. Ten pak
povede k najezdové rampé sklopené pod sklonem 7,56%. Sitka sklopené rampy je 1,6 m a délky 7,0 m.

Odvodnéni nastupisté je zajisSténo pficnym sklonem nastupisté na stavajici, respektive upraveny terén.
PFi¢ny sklon nastupisté &ini 2,0 %.

5.5.3 ZST Bohuslavice nad Metuji, nastupisté

Stavajici stav:
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Uroviiové nastupisté TISCHER, délky 155 m. Nastupisté Bude v ramci revitalizace zru$eno a zfizeno
Vv jiném misté.
Navrzeny stav:

V ramci revitalizace se zfidi nastupisté nové. Délka nastupisté bude 90 m. Celkova Sitka nastupisté je 3,0
m. PfFistup na nastupisté bude zajistén pomoci chodniku, ktery bude zacinat u mistni komunikace. Z té
pak na nastupisté povede schodisté Sitky 1,5 m a najezdova rampa sklopena pod sklonem 7,86%. Sitka
sklopené rampy je 1,5 m a délky 7,0 m.

Odvodnéni nastupisté je zajisténo pficnym sklonem nastupisté na stavajici, respektive upraveny terén.
PFicny sklon nastupisté Cini 2,0 %.

5.5.4 Zast. Cerncice, nastupisté

Stavajici stav:

Urovriové nastupisté TISCHER, délky 155 m. Nastupi$té neni v havarijnim stavu, je v8ak opotfebované a
nespliuje vSechny pozadavky na néj kladené.

Navrzeny stav:

V ramci revitalizace se zfidi nastupisté nové. Délka nastupisté bude 90 m. Celkova Sifka nastupisté je 3,0
m. Pfistup na nastupisté bude zajistén pomoci chodniku, ktery zacina u mistni komunikace. Ten pak
navaze na rampu sklopenou pod sklonem 7,86%. Sitka sklopené rampy je 1,6 m a délky 7,0 m. Vedle
rampy bude z dlivodu sklonu svahu zfizena opérna zed.

Odvodnéni nastupisté je zajisténo pricnym sklonem nastupisté na stavajici, respektive upraveny terén.
PFicny sklon nastupisté €ini 2,0 %.

5.5.5 ZST Nové Mésto nad Metuji, nastupisté

Stavajici stav:

Ve stanici se nachazeji tfi uroviiova nastupisté délek 153 m, 205 m a 135 m. Nastupisté neni v havarijnim
stavu, je v8ak opotifebované a nespliiuje vSechny poZadavky na néj kladené.

Navrzeny stav:

V Zst. Nové Mésto nad Metuji jsou navrzena dvé nastupisté se dvéma nastupnimi hranami.
Jedno nastupidté je vnéjSi nastupisté u vypravni budovy délky 90m situovano u koleje &. 1. Druhé
nastupisté je poloostrovni jednostranné délky 90 m u koleje €. 3. Centralni pfechod je umistén mezi
obéma nastupisti.

5.5.6 Zast. Vrchoviny, demolice nastupisté
Stavajici stav:

Urovriové nastupisté TISCHER, délky 145 m. NepouzZiva se.
Navrzeny stav:

V ramci revitalizace se nastupisté odstrani, a nové se zfizovat nebude. Prostor nastupisté se pomoci
terénnich Uprav zrekonstruuje do plvodniho stavu.

5.5.7 ZST Vaclavice, nastupisté

Stavajici stav:

Ve stanici se nachazeji ¢tyfi uroviiova nastupisté délek 60 m, 175m, 149 m a 145m. Nastupisté neni
v havarijnim stavu, je vSak opotfebované a nespliiuje vSechny poZadavky na néj kladené.

Navrzeny stav:
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V Zst. Vaclavice jsou navrzena dvé nastupisté se tfemi nastupnimi hranami. Jedno nastupisté je vnéjsi

nastupisté délky 90m u koleje €. 2. Druhé nastupisté je poloostrovni oboustranné délky 135 m meazi
kolejemi €. 1 a 3.

Umisténi nastupist je situovano tak, ze uroviiovy pfechod je navrzen uprostfed stanice. Poloostrovni
oboustranné nastupisté je navrzeno od pfechodu ve sméru Starko&/Nachod pro snadnéjsi prestup typu
hrana — hrana v relaci HK- Nachod.

Vngjsi nastupisté u koleje €. 2 bude délky 90m a bude smérovano od pfechodu ve sméru Nové Mésto
nad Metuji. V blizkosti centralniho pfechodu bude na nastupisti u koleje €.2 umistén pfistfeSek pro
cestujici.

5.5.8 Zast. Nachod - Béloves, nastupisteé
Stavajici stav:

Urovriové nastupisté TISCHER, délky 115 m. Nastupi$té neni v havarijnim stavu, je v8ak opotfebované a
nespliuje vSechny pozadavky na néj kladené.

Navrzeny stav:

V ramci revitalizace se zfidi nastupisté nové. Délka nastupisté bude 90 m. Celkova Sitka nastupisté je 3,0
m. Pfistup na nastupi$té bude zajist€n z chodniku, ktery za¢ina u mistni komunikace. Z toho bude
zfizena najezdova rampa sklopena pod sklonem 7,86%. Sitka sklopené rampy je 1,6 m a délky 7,0 m.
Pfed zacatkem rampy, kolmo ni, budou schody, Sitky 1,5 m vedouci na nastupisté.

Odvodnéni nastupisté je zajisténo pficnym sklonem nastupisté na stavajici, respektive upraveny terén.
PFicny sklon nastupisté €ini 2,0 %.

5.5.9 Zast. Nachod - Malé Porici, nastupisté

Stavajici stav:

Urovriové nastupisté TISCHER, délky 110 m. Nastupisté neni v havarijnim stavu, je v8ak opotfebované a
nespliiuje vSdechny poZadavky na néj kladené.

Navrzeny stav:

V ramci revitalizace se zfidi nastupisté nové. Délka nastupidté bude 90 m. Celkova Sifka nastupisté je 3,0
m. Pfistup na néastupidté bude zajistén z dldZzdéné plochy, kterd zalina u mistni komunikace. Z té
povedou schody, Sifky 1,5 m, na nastupisté. Kolmo na schody bude zfizena najezdova rampa sklopena
pod sklonem 7,86%. Sitka sklopené rampy je 1,5 m a délky 7,0 m.

Odvodnéni nastupisté je zajisténo pricnym sklonem nastupisté na stavajici, respektive upraveny terén.
PFicny sklon nastupisté Cini 2,0 %.

5.5.10 Zast. Velké Porici, nastupiste

Stavajici stav:

Urovriové nastupisté SUDOP, délky 80 m. Nastupisté je pomérné nové, z diivodu $patné montaze je vak
nyni nevyhovujici.

Navrzeny stav:

V ramci revitalizace se zfidi nastupisté nové. Délka nastupisté bude 90 m. Celkova Sifka nastupisté je 3,0
m. P¥istup na nastupisté bude zajiStén pomoci chodniku, ktery bude zacinat u mistni komunikace. Z té
pak na nastupisté povede schodisté $itky 1,5 m a najezdova rampa sklopena pod sklonem 7,86%. Sitka
sklopené rampy je 1,5 m a délky 7,0 m.

5.5.11 ZST Hronov, nastupisté

Stavajici stav:
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Ve stanici se nachazeni tfi uroviiova nastupisté o délkach 78m, 123 m a 87m.
Navrzeny stav:

V ZST Hronov je navrzeno jedno poloostrovni oboustranné nastupisté délky 90 m mezi kolejemi &.1 a 2.
PFichod na centralni pfechod na nastupisté je podél vypravni budovy a déale pod stavajicim pfistfeSkem
pred vypravni budovou. Cestujici budou od pfilehlé koleje €.2 ochranéni zabradlim.

5.6 Zelezniéni piejezdy

Seznam SO:
SO 06-17-31

SO 06-17-32
SO 08-17-31
SO 08-17-32
SO 10-17-31
SO 10-17-32
SO 13-17-31
SO 14-17-31
SO 14-17-32
SO 14-17-33
SO 14-17-34
SO 16-17-31

Pfejezd km 40,676
Pfejezd km 44,773
Pfejezd km 46,166
Pfejezd km 46,989
Pfejezd km 52,532
Prejezd km 53,112
Pfejezd km 60,029
Pfejezd km 62,007
Pfejezd km 65,553
Pfejezd km 66,217
Pfejezd km 67,540
Pfejezd km 67,892

Zelezniéni prejezdy budou upravovany spolu s jejich zabezpe&enim. Vude budou pouzity rozebiratelné
konstrukce. Piejezdova uprava bude minimalné realizovana minimalné v nebezpe&ném pasmu pfejezdu.

Pro silnice 1, 1l, a Il tfidy bude navrhovéna celopryZova pfejezdova konstrukce se zavérnymi zidkami, pro
ostatni komunikace z betonovych panelu.

5.6.1 SO 06-17-31 Prejezd v km 40,676
Stavajici stav:

Zelezniéni piejezd je kiizenim Zeleznice se silnici Ill. tfidy &islo 30426. Zelezniéni pfejezd se nachazi
v obci Pohofi, v blizkosti Zelezni€ni zastavky Pohofi.

Pfejezdova konstrukce stavajiciho pfejezdu je Zivicna konstrukce z asfaltového betonu — lehka.

V blizkosti pfejezdu se nachazi propustek v ev. km 40,664, u kterého se navrhuje nova hydroizolace.
Komunikace 111/30426 ma zivi¢ny povrch, ktery je v dobrém stavu.

Novy stav

Zelezniéni prejezd bude rekonstruovan spoleéné s novou koleji v Zelezniéni zastavce Pohofi. Nové
navrzena konstrukce Zelezni€niho pfejezdu je celopryZova piejezdovéa konstrukce.

Podélny profil komunikace vedouci pfes pfejezd je od -5,31 % do + 4,89 %.

Skladba komunikace 111/30426

Konstrukci tvofi:
Asfaltovy beton obrusné vrstva ACO 11 (ABS Il) tl.
Asfaltovy beton podkladni vrstva ACP 16+ (OKS I) tl.

40 mm

80 mm
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Kamenivo zpevnéné cementem KSC | tl. 120 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo tl. 200 mm
Konstrukce celkem tl. 440 mm

5.6.2 SO 06-17-32 Prejezd v km 44,744

Stavajici stav:

Zelezniéni prejezd je kiizenim Zeleznice s mistni komunikaci tfidy C (obsluzna komunikace). Zelezniéni
pfejezd se nachazi v Bohuslavicich nad Metuji. Zelezni¢ni pfejezd je v blizkosti ZST Bohuslavice nad
Metuiji.

Z divodu nizké intenzity cestujicich se uvazuje o zruSeni zastavovani vlak(i osobni dopravy v ZST
Bohuslavice nad Metuiji.

V navrhu projektu je zatim uvazovano s umisténim jednoho vnéjSiho nastupisté (vySka nastupni hrany
550 mm nad TK) délky 90 m u koleje €. 1 pfed uroviiovym zelezni¢nim piejezdem smér Opoc¢no. Poloha
nového nastupisté se posune 0 500 m smérem k obci.

V pfipadé, Ze se projedna zrueni zastavovani vlak(i osobni dopravy v Zst. Bohuslavice nad Metuji
zdlvodu nizké intenzity vystupujicich a nastupujicich cestujicich, se vystavba nového vnéjSiho
nastupisté nebude realizovat.

Prejezdova konstrukce stavajiciho prejezdu je zivicna konstrukce z asfaltového betonu — lehka.
Novy stav

Zelezniéni prejezd bude rekonstruovan spole¢né s novou koleji v ZST Bohuslavice nad Metuji. Nové
navrzena konstrukce Zelezni€niho piejezdu je celopryZova pfejezdova konstrukce.

Podélny profil komunikace vedouci pfes pfejezd je od — 5,09 % do + 1,30 %
Skladba komunikace 111/30426

Konstrukci tvori:

Asfaltovy beton obrusna vrstva ACO 11 (ABS II) tl. 40 mm
Asfaltovy beton podkladni vrstva ACP 16+ (OKS 1) tl. 80 mm
Kamenivo zpevnéné cementem KSC | tl. 120 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo tl. 200 mm
Konstrukce celkem tl. 440 mm

Odvodnéni zelezni¢niho pfejezdu bude pomoci podélného trativodu vedouciho vpravo od koleje
ve sméru staniceni.

Komunikace bude odvodnéna pomoci Stérbinovych Zlabu, které jsou po obou stranach
Zelezniéniho prejezdu.

5.6.3 SO 08-17-31 Prejezd v km 46,166
Stavajici stav:

Zvelezniéniv pfejezd je kfizenim Zeleznice se silnici 111/30820. Zelezniéni prejezd se nachazi v obci
Cerndice. Zelezni¢ni pfejezd je v blizkosti zastavky Cerncice.

Pfejezdova konstrukce stavajiciho pfejezdu je Zivicna konstrukce z asfaltového betonu — lehka.
Novy stav

Zelezniéni prejezd bude rekonstruovan spoleéné s novou koleji v ZST Bohuslavice nad Metuji. Nové
navrzena konstrukce Zelezni¢niho pfejezdu je celopryzova pfejezdova konstrukce.
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Podélny profil komunikace vedouci pres prejezd je od — 6,923 % do +10,0985 %.
Skladba komunikace 111/30820

Konstrukci tvori:

Asfaltovy beton obrusna vrstva ACO 11 (ABS Il) tl. 40 mm
Asfaltovy beton podkladni vrstva ACP 16+ (OKS I) tl. 80 mm
Kamenivo zpevnéné cementem KSC | t. 120 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo tl. 200 mm
Konstrukce celkem tl. 440 mm
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5.6.4 SO 08-17-32 Prejezd v km 46,989

Stavajici stav:

Zelezniéni prejezd je kfizenim Zeleznice s obsluznou komunikaci (polni cesta)
Pfejezdova konstrukce stavajiciho pfejezdu je zivicna konstrukce ve Spatném stavu.
Novy stav

Zelezniéni prejezd bude rekonstruovan. Nové navrzena konstrukce Zelezniéniho prejezdu je celopryZova
prejezdova konstrukce.

Podélny profil i¢elové komunikace vedouci pres prejezd je od -0,030 % do +5,420 %.

Konstrukce
Stérkodrt tl. 150 mm
Kamenivo tl. 200 mm

Zhutnény zasyp propustnym materialem fr.32/63 mm

Konstrukce celkem tl. 350 mm

5.6.5 SO 10-17-31 Prejezd v km 52,532
Stavajici stav:
Zelezniéni prejezd je kfizenim Zeleznice s obsluznou komunikaci (polni cesta)

Pfejezdova konstrukce stavajiciho pfejezdu je ochranné difevéné prazce se Stérkovou vyplini. Pfejezd je
ve Spatném technickém stavu. Na Zelezni¢nim pfejezdu jsou velmi nevyhodné rozhledové poméry.

Novy stav

Zelezniéni ptejezd bude rekonstruovan. Nové navrzena konstrukce Zelezniéniho prejezdu je celopryzova
prejezdova konstrukce.

Podélny profil komunikace vedouci pfes prejezd je od 0,00 % do + 6,72 %.

Konstrukci tvori:

Stérkodrt tl. 150 mm
Kamenivo tl. 200 mm

Zhutnény zasyp propustnym materidlem fr.32/63 mm

Konstrukce celkem . 350 mm

Komunikace po pravé strané ve sméru staniCeni je odvodnéna térbinovym Zlabem.

5.6.6 SO 10-17-32 Prejezd v km 53,112
Stavajici stav:

Zelezniéni prejezd je kfizenim Zeleznice s obsluznou komunikaci (polni cesta). Zelezniéni prejezd je
trvale zamceny.

Pfejezdova konstrukce stavajiciho pfejezdu je ochranné difevéné prazce se Stérkovou vyplini. Pfejezd je
ve Spatném technickém stavu.

Novy stav

Zelezniéni ptejezd bude rekonstruovan. Nové navrzena konstrukce Zelezniéniho prejezdu je celopryZova
prejezdova konstrukce.
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Podélny profil polni cesty vedouci pfes prejezd je od -1,37 % do + 11,54 %.

Konstrukci tvofi:

Stérkodrt tl. 150 mm
Kamenivo tl. 200 mm

Zhutnény zasyp propustnym materialem fr.32/63 mm

Konstrukce celkem tfl. 350 mm

5.6.7 SO 13-17-31 Prejezd v km 60,029

Stavajici stav:

Zelezniéni prejezd je kfizenim Zeleznice s ulici Kladska v Nachod&. Stavajici Zelezniéni prejezd je
rozdélen pomoci zavorovych bieven. Trvale je uzavien pro silni€ni dopravu. Pro silni¢ni dopravu se

otevira pouze v pfipadé vyjimeéné situace, napf pro projeti nadmérného nakladu. Zelezniéni prejezd ma i
zavorova bfevna na pfilehlych chodnicich, ktera jsou neustale v Cinnosti.

Zelezniéni prejezd je ve Véaclavickém zhlavi ZST Nachod.
Novy stav

Zelezniéni prejezd se bude rekonstruovat pouze z hlediska pfilehlych chodnikl, které jsou soudasti jiné,
souvisejici stavby — Sutobusové nadrazi, Nachod.

Chodniky v misté prejezdu se budou zuzovat na $ifku 2,0 m z ddvodu lepsiho zabezpedeni prejezdu.

Chodniky jsou navrzeny s prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu.
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5.6.8 SO 14-17-32 Prejezd v km 62,007

Stavajici stav:

Zelezniéni prejezd je kFizenim Zeleznice s mistni komunikaci tfidy B (sb&rna komunikace). Zelezniéni
pfejezd se nachazi v Nachodé — mistni Ctvrti Béloves, v blizkosti Zelezni¢ni zastavky Nachod - Béloves.

Prejezdova konstrukce stavajiciho prejezdu je zivicna konstrukce z asfaltového betonu — lehka.
Komunikace kfizujici Zzeleznici ma Ziviény povrch, ktery je v dobrém stavu.
Novy stav

Zelezniéni prejezd bude rekonstruovan spoleéné s novou koleji v Zelezniéni zastavce Nachod - Béloves.
Nové navrzena konstrukce Zelezni¢niho pfejezdu je celopryzova prejezdova konstrukce.

Podélny profil mistni komunikace tfidy B (sbérna komunikace) je od -1,720 % do + 6,687 %.

Konstrukci tvori:

Asfaltovy beton obrusna vrstva ACO 8 (ABJ II) tl. 50 mm
Asfaltovy beton lozni vrstva ACL 11 (ABS II) tl. 60 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+(OKS II) tl. 60 mm
Konstrukce celkem tl. 170 mm
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5.6.9 SO 14-17-33 Prejezd v km 65,553

Stavajici stav:

Zelezniéni prejezd je kfizenim Zeleznice s obsluznou komunikaci (polni cesta)
Povrch pfilehlé komunikace je nezpevnény.

Prejezdova konstrukce neni pfesné specifikovana.

Novy stav

Zelezniéni prejezd bude rekonstruovan. Nové navrzena konstrukce Zelezniéniho prejezdu je celopryZova
pfejezdova konstrukce.

Podélny profil polni cesty vedouci pfes Zelezni¢ni prejezd

Konstrukci tvofi:

Stérkodrt tl. 150 mm
Kamenivo tl. 200 mm

Zhutnény zasyp propustnym materialem fr.32/63 mm

Konstrukce celkem tl. 350 mm

5.6.10 SO 14-17-34 Prejezd v km 66,217

Stavajici stav:

Zelezniéni prejezd je kfizenim Zeleznice s mistni komunikace tfidy C (/obsluzna komunikace)
Zelezniéni prejezd se nachazi v méstysu Velké Pofi&i, v blizkosti Zelezniéni zastavky.
Pfejezdova konstrukce stavajiciho prejezdu je z dfevénych prazc(.

V blizkosti pfejezdu se nachazi propustek v ev. km 40,664, u kterého se navrhuje nova hydroizolace.
Komunikace 111/30426 ma zivi€ny povrch, ktery je v dobrém stavu.

Novy stav

Zelezniéni prejezd bude rekonstruovan spoleéné s novou koleji v Zelezniéni zastavce Pohofi. Nové
navrzena konstrukce zelezni¢niho pfejezdu je celopryzova piejezdova konstrukce.

Podélny profil mistni komunikace tfidy C (obsluzna komunikace je navrzen od -4,247 do + 0,006 %.
Skladba mistni komunikace

Konstrukci tvori:

Asfaltovy beton obrusné vrstva ACO 8 (ABJ II) tl. 50 mm
Asfaltovy beton lozni vrstva ACL 11 (ABS II) tl. 60 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+(OKS II) tl. 60 mm
Konstrukce celkem tl. 170 mm

5.6.11 SO 15-17-31 Prejezd v km 67,540
Stavajici stav:

Zelezniéni prejezd je kfizenim Zeleznice s mistni komunikace tfidy C (/obsluzna komunikace).— ulice
Havli¢kova. Zelezniéni pfejezd se nachazi v Hronové&, v blizkosti ZST Hronov. Zelezni¢ni pfejezd je
dvoukolejny.

Pfejezdova konstrukce stavajiciho pfejezdu je Zivicna konstrukce.
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Povrch komunikace v ulici Havli¢kova je v dobrém stavu.
Novy stav

Zelezniéni prejezd bude rekonstruovan spoleéné s novymi kolejemi v ZST Hronov. Nové navrzena
konstrukce Zelezni¢niho pfejezdu je celopryzova prejezdova konstrukce.

Podélny profil mistni komunikace tfidy C je navrzen od -8,34 do 0,00 %.

Konstrukci tvori:

Asfaltovy beton obrusna vrstva ACO 11 (ABS Il) tl. 40 mm
Asfaltovy beton podkladni vrstva ACP 16+ (OKS I) tl. 80 mm
Kamenivo zpevnéné cementem KSC | tl. 120 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo tl. 200 mm
Konstrukce celkem tl. 440 mm

Odvodnéni komunikace vlevo od pfejezdu ve sméru stani¢eni bude pomoci §térbinového Zlabu.

5.6.12 SO 16-17-31 Prejezd v km 67,892

Stavajici stav:
Zelezniéni prejezd je kiizenim Zeleznice se silnici Ill. tfidy gislo 3034. Zelezniéni prejezd je v Hronové.

Zelezniéni prejezd je dvoukolejny. Jedna kolej je tratova mezi Hronovem a Polici nad Metuji a druha kolej
je vleCkova. Prejezdova konstrukce stavajiciho pfejezdu je zivi€na konstrukce.

Komunikace 111/3034 ma ziviény povrch, ktery je v dobrém stavu.
Novy stav

Zelezniéni piejezd bude rekonstruovan. Nové navrzena konstrukce Zelezniéniho prejezdu je celopryZova
pfejezdova konstrukce.
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Konstrukci tvori:

Asfaltovy beton obrusna vrstva ACO 11 (ABS II) t. 40 mm
Asfaltovy beton podkladni vrstva ACP 16+ (OKS I) tl. 80 mm
Kamenivo zpevnéné cementem KSC | tl. 120 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo tl. 200 mm
Konstrukce celkem tl. 440 mm

5.7 Mosty, propustky, zdi

5.7.1 Zelezniéni mosty
Seznam SO:
S0 05-19-01 Zelezni¢ni most v km 38,657

SO 06-19-01  Zelezni¢ni most v km 41,245
SO 06-19-02  Zelezniéni most v km 41,305
SO 10-19-01  Zelezniéni most v km 53,270
SO 10-19-02  Zelezniéni most v km 54,154
SO 11-19-01  Zelezniéni most v km 54,881
SO 12-19-01  Zelezniéni most v km 56,171
SO 12-19-02  Zelezniéni most v km 59,648 (Podjezd)
SO 14-19-01  Zelezniéni most v km 61,803
SO 14-19-02  Zelezniéni most v km 61,966

Mostni obecné konstrukce:

Revitalizace traté Tynisté n.O. — Broumov je zaméfena na zfizeni nové zabezpec€ovaciho zafizeni trati a
na uUpravu dopraven. V mezistani¢nich usecich nedochazi ke zvy3eni rychlosti ani k upravé GPK, tudiz
nedochazi ke zméné zatizeni na mostni konstrukce. V ramci revitalizace jsou vytipovany mostni
konstrukce pro rekonstrukci. Jedna se mostni konstrukce, které jsou hodnoceny stavem 3 nebo nemaji
dostate¢né prichodnost pro VMP2,5.

5.7.1.1 Zelezniéni most v km 38,657

Jedna se o dva jednokolejné ocelové mosty. Most je bez kolejového loze. Ocelové mostni konstrukce
jsou silné zrezivélé. Konstrukce nejsou schopné dlouhodobé zajistit plynuly a bezpe€ny provoz drahy.

Rekonstrukce je zaloZzena na nékolika pfedpokladech. V budoucnu (pii rekonstrukci ZST Opo&no) muze
dojit k sneseni jedné z koleji. Na mosté bude tedy zachovéan princip jedna kolej - jeden most. Mésto
Opocno souhlasilo se snizenim podjezdné vySky pod mostem na 2,6 m, coZz umoziuje zfizeni
priibézného kolejového loze na konstrukci. Vystavba bude probihat tak, aby byl zachovan vzdy provoz na
jedné zkoleji. Svétla Sitka mostu (9,44m) zlstane zachovana, svétld vySka se v nejniz§im bodé
konstrukce snizi na 2,75m a $itka opér (10,64m) zlstane zachovana. Je navrZzena Zelezobetonova deska
se zabetonovanymi nosniky proménné vysky. Mostovka bude uloZzena bezloZiskové na novy ulozny

prah, ktery bude vybetonovany na stavajicich opérach.

5.7.1.2 Zelezniéni most v km 41,245

Jedna se o cihelnou klenbu. Mostni objekt nema dostateCnou Sifku Stérkového loZze a je prostorové
nepriichodny pro VMP2,5. Spodni stavba vykazuje lokalni degradaci cihelného zdiva.
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Rekonstrukce bude probihat ubouranim stavajicich kamennych fims. Posléze se vybuduji nové
zelezobetonové fimsy pro zajisténi dostateéné Sirky Stérkového loZe. Nové ocelové zabradli bude
umisténo tak, aby byla zaji$téna prostorova prichodnost VMP2,5. Béhem rekonstrukce dojde k lokalni
oprave cihelného zdiva..

57.1.3 Zelezni¢éni most v km 41,305

Jedna se o cihelnou klenbu. Mostni objekt nema dostate¢nou Sifku Stérkového loze a je prostorové
nepruachodny pro VMP2,5.

Rekonstrukce bude probihat ubouranim stavajicich kamennych Fims. Posléze se vybuduji nové
zelezobetonové fimsy pro zajisténi dostate¢né Sitky Stérkového loze. Nové ocelové zabradli bude
umisténo tak, aby byla zajisténa prostorova priachodnost VMP2,5.S0 11-51-01 — Podchod Vaclavice:

5.7.1.4 Zelezni¢éni most v km 53,270

Na mosté bude vybudovana nova hydroizolace. Bude se jednat o plovouci hydroizolace s tvrdou
ochrannou vrstvou. Vrchni povrch ochranné vrstvy bude umistén v drovni zemni plané.

5.7.1.5 Zelezniéni most v km 54,154

Na mosté bude vybudovana nova hydroizolace. Bude se jednat o plovouci hydroizolace s tvrdou
ochrannou vrstvou. Vrchni povrch ochranné vrstvy bude umistén v drovni zemni plané.

5.7.1.6 Zelezniéni most v km 54,881

Na mosté bude vybudovana nova hydroizolace. Bude se jednat o plovouci hydroizolace s tvrdou
ochrannou vrstvou. Vrchni povrch ochranné vrstvy bude umistén v urovni zemni plané.

5.7.1.7 Zelezniéni most v km 56,171

Jedna se Zelezobetonovy most se zabetonovanymi kolejnicemi. Mostni objekt nema dostateénou Sifku
Stérkového loze a je prostorové neprichodny pro VMP2,5. Spodni stavba vykazuje lokalni degradaci
opér.

Stavajici mostovka se zbofi a na stavajicich opérach se vybuduje nova Zelezobetonova deska. Deska
bude ulozena bezlozZiskové do nového Ulozného prahu. Z dlivodu zajisténi dostatecné Sifky kolejového
loZze bude deska po levé strané vykonzolovana mimo stavajici opéry. Nové ocelové zabradli bude
umisténo tak, aby byla zajiSténa prostorova priichodnost VMP2,5.

5.7.1.8 Zelezniéni most v km 59,648 (Podjezd):

Jedna se o Zelezni€ni nasep. Mésto Nachod prosazuje vystavbu nového Zelezni¢niho mostu, ktery spoji
naméstni s hlavnim pratahem pfes mésto.

Vystavba bude probihat v nékolika etapach. V misté budouciho mostu se v prvni fazi vybuduje mostni
zelezniéni provizorium. Pod mostnim provizoriem se vybagruje zelezni¢ni nasep a zapoc¢ne vystavba
mostnich opér a mostnich kfidel. Tato vystavba bude ukonéena pfed zapoctenim vyluky uréené pro
revitalizaci. Po zahajeni vyluky dojde k vybudovani vodorovnych konstrukci. Svétla Sifka mostu bude
navrzena zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky proménné vysky. Mostovka bude ulozena
bezloziskové do ulozného prahu.

5.7.1.9 Zelezni¢éni most v km 61,803

Jedna se o Zelezobetonovy most. Mostni konstrukce je hodnocena dle revizni zpravy stavem 3/2. Je
navrzena demolice mostu. Dle dat z CHMI v tomto misté& netee Z24dna voda a most je suchy.
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Bude provedena demolice vodorovnych ¢asti mostni konstrukce, kiidel a opér do hloubky 1,2m pod TK.
Nasledné se v tomto misté zfidi zelezniCni nasep.

5.7.1.10 Zelezni¢ni most v km 61,966

Jedna se o Zelezobetonovy most. Mostni konstrukce je hodnocena dle revizni zpravy stavem 3/2.

Je navrZzena pfestavba mostniho objektu na propustek. Bude provedena demolice vodorovnych &asti
mostni konstrukce, kfidel a opér do hloubky 1,2m pod TK. Propustek budou tvofit betonové patkové
trouby DN1200. Dojde roz§ifeni zemniho télesa. Propustek bude zakon&en Sikmymi Cely.

5.7.2 Propustky

Seznam SO:
SO 06-19-31  Propustek v km 40,664

SO 06-19-32  Propustek v km 44,770
SO 08-19-31  Propustek v km 46,157
SO 08-19-32  Propustek v km 48,229
SO 10-19-31  Propustek v km 53,986
SO 10-19-32  Propustek v km 54,046
SO 14-19-31  Propustek v km 63,701
SO 14-19-32  Propustek v km 64,941
SO 14-19-33  Propustek v km 66,222

5.7.2.1 Propustek v km 48,229

Jedna se o kamenny propustek. Vodorovna konstrukce je ze statického hlediska prosta deska. Problém
jsou bortici se fimsy propustku a pfi Upravé zemni plané je nutno Sifkové propustek upravit.

Z téchto dlvodl je navrzena celkova prestavba propustku. Stavajici propustek bude zbofen a novy
propustek budou tvofit betonové patkové trouby DN1200. Dojde k rozSifeni zemniho télesa. Propustek
bude zakon&en Sikmymi Cely.

57.2.2 Propustek v km 64,941

Jedna se o propustek na principu spojenych nadob — tvz. ,Shybka“. Shybka ma malou kapacitu pro
prevadéni vodotele, proto je navrZzeno zkapacitnéni shybky.

Nové bude propustek tvofen plastovymi troubami DN1200. V misté pod Zelezni€ni plani bude trubka
obetonovana a tim se zvySi jeji unosnost. Vtok do shybky (vlevo) bude navazovat na stavajici silni¢ni
propustek pomoci betonového pfikopu. Vytok (vpravo) bude vyustén v na stejném misté jako stavajici
propustek. Pfechod mezi betonovym pfikopem bude zajistén pomoci vtokové jimky.

5.7.2.3 Ostatni propustky

Na ostatnich propustcich dle seznamu bude vybudovana nova hydroizolace. Bude se jednat o plovouci
hydroizolace s tvrdou ochrannou vrstvou. S mékkou ochranou pro propustky 06-19-32 resp. 14-19-32
Vrchni povrch ochranné vrstvy bude umistén v Urovni zemni plané.

5.7.3 Zdi

Seznam SO: 3
SO 06-19-51  Zast. Cerncice, zarubni zed
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B.1 Souhrnna technicka zprava

Z diivodu zabranéni pfistupu chodct do prostoru Zelezniéniho prejezdu smérem od zastavky Cerngice, je
navrzena zména trasy stavajiciho chodniku. Pro vystavbu nové trasy chodniku je nutné vybudovat také
zarubni zed. Zarubni zed je navrZena z prefabrikovanych dilct uréenych pro svahy. Tyto tvarovky budou
vyplnény zeminou.

5.8 Pozemni stavebni objekty

5.8.1 Pozemni objekty budov

Seznam SO:
SO 05-15-61
SO 06-15-63
SO 07-15-62
SO 08-15-62
SO 09-15-62
SO 10-15-61
SO 11-15-63
SO 14-15-64
SO 14-15-65
SO 14-15-66
SO 14-15-67
SO 15-15-63
SO 16-15-62
SO 06-15-61
SO 06-15-62
SO 07-15-61
SO 08-15-61
SO 09-15-61
SO 09-15-63
SO 11-15-61
SO 11-15-62
SO 13-15-61
SO 13-15-62
SO 14-15-61
SO 14-15-62
SO 14-15-63
SO 15-15-61
SO 15-15-62
SO 16-15-61

5.8.1.1

RD Opo¢no

RD Opo¢éno - Bohuslavice

RD Bohuslavice nad metuji

RD Bohuslavice nad Metuji - Nové Mésto nad Metuji
RD Nové Mésto nad Metu;i

RD Nové Mésto nad Metuji - Vaclavice

RD Vaclavice

RD Nachod - Hronov

RD Nachod - Hronov

RD Nachod - Hronov

RD Nachod - Hronov

RD Hronov

RD Hronov - Teplice nad Metuji

Zast.Pohofi, drobna architektura
Zast.Bohuslavice nad Metuji, drobna architektura
ZST Bohuslavice nad Metuji, drobna architektura
gast.Cernc":ice,drobné architektura

;ST Nové Mésto nad Metuji, drobna architektura
ZST Nové Mésto nad Metuji, upravy plotu

ZST Vaclavice, drobna architektura

ZST Vaclavice upravy stavédla Il.

ZST Nachod, tpravy V.B

ZST Nachod, drobna architektura

Zast. Nachod - Béloves, drobna architektura
Zast. Nachod - Malé Pofi¢i, drobna architektura
Zast. Nachod - Velké Pofici, drobna architektura
ZST Hronov, drobna architektura

ZST Hronov, oploceni

Hronov, oploceni

Zaklady reléovych domku

Pod kazdym technologickym domkem se po jeho obvodé vybuduje zaklad. Ve stanicich, kde jsou
rozméry technologickych domku vétsi, se vybuduiji i vnitfni zakladové pasy. Zakladovou konstrukci budu
tvofit kombinace monolitického betonového zakladového pasu a ztraceného bednéni Sitky 250 mm.
Hloubka zalozeni v nezamrzné hloubce - min 1200 mm pod urovni terénu. Pod zakladovym pasem bude
podsyp ze Stérkodrti. Ve stanicich (vétsi rozméry technologickych domku) se vybuduiji i vnitini zakladové
pasy. Okolo domkU se vybuduje okapovy chodnik do vzdalenosti 0,5 m.

74



REVITALIZACE TRATI TYNISTE NAD ORLICI - BROUMOV B.1 Souhrnna technické zprava
PRIPRAVNA DOKUMENTACE

5.8.1.2 ZST Nové Mésto nad Metuji — Gpravy plotu

Z davodu presahnuti hranice pozemku pfi revitalizaci, je nutny jeho trvaly zabor. V mistech
zaboru se nachazi puvodni plot viastnika, ktery bude po odkupu nutno zbourat, a popfipadé postavit na
jiném misté novy.

5.8.1.3 ZST Vaclavice, Uprava St. Il

Bude upraveno stavédlo St. Il pro potfeby technologie. Jedna se o pfepazeni pfickou, v které
budou osazeny dvefe. Dale se zazdi vSechny okenni otvory z divodu bezpecnosti, a bude zajisténa
temperace objektu.

5.8.1.4 ZST Nachod, Upravy V.B.

V Nachodé bude upravena ¢ast V.B. pro potfeby technologie. Bude zfizena nova dopravni kancelafr,
v které se vybuduje dvojita podlaha pro snazSi vedeni kabell k vypocetni technice. V ramci zfizeni této
kancelarfe bude zruSeno socialni zafizeni, a na jeho misto se umisti odpocivarna a $atna pro personal.
Budou se zfizovat nové otvory kvuli prichodu mezi technologickymi mistnostmi, do nosné kce objektu se
vSak nijak zvlasté vyznamné zasahovat nebude. Z dlivodu bezpecnosti a snazsi udrzby budou zazdény
nékteré okenni otvory. Vodovodni Ustfedni topeni bude zménéno za elektrické, aby se zamezilo mozné
nehodé a pfipadnému znehodnoceni zafizeni.

5.8.1.5 ZST Hronov, prichod do V.B.

Po zméné dispozice nastupist a koleji v ZST Hronov bylo nutno vybudovat novou pési pozemni
komunikaci. V rdmci zachovani bezpeCi je nutné zajistit prostup cestujicim skrze postranni pficky
pristfeSku pfed V.B.. Budou tedy vybourany tak, aby se nenaruSila nosna konstrukce pfistfesku, a na
jejich misté bude zhotoven prichod. Ten bude zajistén konstrukci, ktera bude splhovat nejen statické, ale
rovnéz estetické naroky.

5.8.1.6 Hronov, uprava plotu

U odbocgeni vleCky do soukromého aredlu v Hronové v km 67,892 je nutno zachovat rozhledové
pomeéry u pfilehlého prejezdu. Témto pomérdm zabranuje stary plot, ktery bude i s branou ¢aste¢né
zbouran a nahrazen novou, vice prahlednou, konstrukci.

5817 Drobna architektura

Na vyjmenovanych zastavkach bude osazena a v dalSim stupni specifikovana drobna architektura —
lavi¢ky, koSe, pfipadné stojany na kola.

5.8.2 ZastreSeni nastupist’

Seznam SO:

SO 06-15-21 Zast. Pohoti, pristfesSky pro cestujici

SO 06-15-22 Zast.Bohuslavice nad Metu;ji, pristfeSky pro cestujici
SO 07-15-21 ZST Bohuslavice nad Metuji, ptistfesky pro cestujici
SO 08-15-21 Zast.Cerngice, pristfesky pro cestujici

SO 11-15-21 ZST VAclavice, pFistfesky pro cestujici

SO 14-15-21 Zast. Nachod - Béloves, pfistfe$ky pro cestujici

SO 14-15-22 Zast. Nachod - Malé Pofici, pfistfesky pro cestujici
SO 14-15-23 Zast. Nachod - Velké Pofici, pfistfedky pro cestujici
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Nové zastavkové pristfeSky budou typizované montované betonové prefabrikaty varu TT, provedeni
antivandal. ZastfeSena plocha pristfeSku 16,0m>. Zaklady budou betonové monolitické do tvarnic
ztraceného bednéni 300/200 vyztuzené vodorovnou a svislou vyztuzi. Soudasti dodavky pfistiesku je i
informacéni tabule jizdniho Ffadu, zavésna lavicka 3,4 m, svody pro odvod destové vody a pfiprava pro
upevnéni informacnich tabuli na Celo pfistfesku.

5.8.2.1 Zast. Pohori, pristireSky pro cestuijici

Jedna se o zdény pristfesek tvaru ,U“, ktery je zastfeSenim provazan se sousedni budovou. Konstrukce
pFistfeSku se zda byt staticky v pofadku. Je vSak provozné a esteticky nevyhovuijici.

Navrh: Osazeni nového prefabrikovaného zelezobetonového pfistfeSku tvaru , TT*.

5.8.2.2 Zast. Bohuslavice nad Metuji, pristfresky pro cestujici

Jedna se o zdénou budovu s plochou stifechou. Konstrukce budovy se zda byt staticky v pofadku. Je
v8ak provozné nevyhovujici a obydlena najemniky.

Navrh: Osazeni nového prefabrikovaného Zelezobetonového pfistiesSku tvaru , TT*.

5.8.2.3 ZST Bohuslavice nad Metuiji, pristiesky pro cestujici

Na nastupistich nejsou nyni umistény zadné pristfesky, Cekajici pasazéfi vyuzivaji ekarny ve vypravni
budové.

Navrh: Osazeni nového prefabrikovaného Zelezobetonového pfistfesku tvaru ,TT".

5.8.24 Zast. Cernéice, pristresky pro cestujici

Jedna se o zdénou budovu se sedlovou stfechou. Konstrukce budovy se zda byt staticky v poradku. Je
vSak provozné nevyhovuijici. Po revitalizaci nebude budova vyuzivana.

Navrh: Stavajici budova se jiz nepouziva (info: obec Cerncice). Osazeni nového prefabrikovaného
Zelezobetonoveho pfistfesku tvaru , TT*.

5.8.2.5 ZST Vaclavice, pristiesky pro cestujici

Na nastupistich nejsou nyni umistény zadné pfistfeSky, Cekajici pasazéfi vyuzivaji Cekarny ve vypravni
budové.

Navrh: Osazeni nového atypického ocelového pristifeSku (23 x 2,3 m) u nastupisté €. 1
5.8.2.6 Zast. Nachod - Béloves, pristresky pro cestujici

Jedna se o zdénou budovu s pultovou stfechou. Konstrukce budovy se zda byt staticky v pofadku. Je
vSak provozné nevyhovujici.

Navrh: Stavajici budova bude zdemolovana a osadi se novy prefabrikovany zelezobetonovy pfistfeSek
tvaru , TT*

5.8.2.7 Zast. Nachod - Malé Porici, pristireSky pro cestujici

Jedna se o0 zdénou budovu plochou stfechou. Konstrukce budovy se zda byt staticky v pofadku. Je vSak
provozné nevyhovujici.

Navrh: Osazeni nového prefabrikovaného Zelezobetonového pfistfeSku tvaru , TT*.

5.8.2.8 Zast. Nachod - Velké Pof¥ici, pristresSky pro cestujici

Lehky proskleny pfistfeSek, relativné novy.
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Navrh: Puvodni pfistfeSek bude demontovan a osadi se novy prefabrikovany Zelezobetonovy pfistfesek
tvaru , TT".

5.8.3 Orientaé€ni systém

Seznam SO:

SO 06-15-51  Zast.Pohofi, orientaéni systém

SO 06-15-52  Zast.Bohuslavice nad Metuji, orientaéni systém
SO 07-15-51  ZST Bohuslavice nad Metuji, orientadni systém
SO 08-15-51  Zast.Cerngice, orientadni systém

SO 09-15-51  ZST Nové Mésto nad Metuji, orientaéni systém
SO 11-15-51  ZST Véclavice, orientadni systém

SO 14-15-51  Zast. Nachod - Béloves, orientaéni systém

SO 14-15-52  Zast. Nachod - Malé Pofici, orientaCni systém
SO 14-15-53  Zast. Nachod - Velké Pofici, orientacni systém
SO 15-15-51  ZST Hronov, orientaéni systém

Ve stavajicim stavu jsou v Zelezninich stanicich a zastavkach prvky orientaéniho systému umistény
pouze na vypravni budové nebo na starém zastavkovém pristfeSku.

Navrh stavebniho objektu feSi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na
rekonstruovanych nastupistich a pfistupovych komunikacich k nastupistim.

V ZST av Zast. budou osazeny tyto prvky orientadniho systému:

Tabule ,NAZEV STANICE" v poétu 2 ks na kazdou nastupistni hranu a 1 ks z kazdé strany pied vjezdem
do stanice nebo zastavky.

Tabule ,Cislo nastupi$té“ v poétu 1 ks na kazdou nastupistni hranu v pfipadé Ze je v ZST vice neZ jedna
nastupistni hrana

Tabule ,Smér jizdy“ v poCtu 1 ks na kazdou nastupistni hranu

Pouziti, rozméry a grafické provedeni piktogramG a doplfiujicich textl odpovida TNZ 73 6390 ,Napisy
nazvl ZelezniCnich stanic a zastavek” a typizacni smérnici ministerstva dopravy ,Orientacni systém
vefejné Casti vypravnich budov®. Podle tohoto katalogu jsou i o€islovany.

Oznadeni Zelezniéni stanice na novych nastupistich bude bez loga ,CD“ a provedeno pismem
HELVETICA polotu¢na, mala a velka abeceda, bez oramovani. Velikost fontu je 360/140mm. DoplAujici
texty ostatnich tabuli budou provedeny fontem Sans Serif.

VSechny prvky orientacniho systému budou v modro-bilém provedeni. Text a piktogramy budou bilé
na modré podkladové folii umisténé na tabuli z nedéleného hlinikového, popf. pozinkovaného
plechu.Provedeni tabuli orientatniho systému v zastavce bude neprosvétlené. Jeho osvétleni bude
zajisténo osvétlenim nastupisté.

Prvky orientaniho systému budou (tam, kde je to moZné) umistény na osvétlovacich stoZarech na
nastupistich, nebo budou osazeny na samostatnych ocelovych sloupcich. Ocelové konstrukce pro prvky
orientaéniho systému budou pozinkované a opatfeny kombinovanym protikoroznim natérem.

VSechny nastupisté budou vyznaceny sektory pro dopravce. Zpusob znacéeni bude specifikovan v dal§im
stupni dokumentace.

5.8.4 Demolice

Seznam SO:
SO 09-15-91  ZST Nové Mésto nad Metuji, demolice
S0 11-15-91  ZST Vaclavice, demolice

77



REVITALIZACE TRATI TYNISTE NAD ORLICI - BROUMOV B.1 Souhrnné technicka zprava
PRIPRAVNA DOKUMENTACE

S0 13-15-91  ZST Nachod, demolice
SO 14-15-91 Zast. Nachod - Béloves, demolice
SO 15-15-91  ZST Hronov, demolice

Stavebni objekty fesi demolice stavajicich nepotfebnych stavédel a ostatnich objektl, které nebudou po
umisténi technologii do kontejner( potreba.

5.8.4.1 ZST Nové Mésto nad Metuji, demolice

V Novém Mésté nad Metuji se pfedpoklada demolice St.I, S t.Il, St.lll. Stavédla jsou z riznych materiald.
Jejich demolice probéhne tak, aby se dili materialy mohli odvézt na pfisludné skladky. Pfed demolici se
odpoji veskeré sité. V pfipadé St. Il se pfed odpojenim musi nejprve zajistit jeho nahradni provoz. Po
demolici budou mista po objektech zatravnéna.

5.8.4.2 ZST Vaclavice, demolice

Ve Vaclavicich bude zdemolovano Stavédlo St. | a byvala budova restaurace u V.B.. Obé budovy
jsou zdéné. Pfed demolici se odpoji veskeré sité. Vybourany material se odveze na pfislusnou skladku.
Misto po St. | se zatravni, misto po objektu restaurace se pfipravi pro stavbu zakladu pro reléovy domek.

5.8.4.3 ZST Nachod, demolice stavédla

V Nachodé budou demolovana dvé stavédla a demontovana a nasledné zdemolovana trafostanice. St.l a
St.ll jsou zdéna, bude z nich po zajisténi nahradniho provozu demontovano zabezpelovaci zafizeni,
odpojeny sité, a poté probéhne demolice. Trafostanice je z ¢asti kovova a z ¢asti zdéna. Nejprve se z ni
demontuje zafizeni, a poté se zdemoluje. Ze vS8ech objektl se odpad odveze na pfislusné skladky. Mista
po demolici budou nasledné zatravnéna.

5.8.4.4 ZST Nachod - Béloves, demolice

Jedna se o demolici budovy byvalé zastavky posazené ve svahu. Budova je zdéna. Pred
demolici se odpoji vedkeré sité. Odpad se odveze na pfisluSnou skladku. Po demolici bude zajistén svah
a plocha zatravnéna.

5.8.4.5 ZST Hronov, demolice

Jde o demolici dfevéné budky St. Il. Budou z ni odpojeny sité. Nasledné bude strzena a
odvezena na pfislusnou skladku. Misto bude opét zatravnéno

5.9 Trakéni a energeticka zarizeni

5.9.1 Ohfev vymén

Seznam SO:

SO 07-06-01 ZST Bohuslavice nad Metuji, EOV
SO 09-06-01 ZST Nové Mésto nad Metuji, EOV
SO 11-06-01 ZST Vaclavice, EOV

SO 13-06-01 ZST Nachod, EOV

SO 15-06-01 ZST Hronov, EQV

V radmci stavby je zabezpe&ovacim zafizenim stavajici mistni ovladani jednotlivych ZST nahrazeno
ovladanim dalkovym. Z divodu zajisténi dalkového prestavovani vyhybek v zimnim obdobi budou na
rozhodnych vyhybkach uréenych a projednanych v ramci dopravni technologie stavby nasazeny
elektrické ohfevy vyhybek. Pro posileni spolehlivosti systému budou povétrnostni €idla instalovana na
obou zhlavich jednotlivych stanic.
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Ovladani ohfevl bude spoleCné s ovladanim osvétleni a bude mozné jak mistné pomoci dotykoveho
panelu umisténého v dopravni kancelafi tak dalkové z pracovisté v ZST Nachod.

Obsahem ¢&asti je instalace elektrického ohifevu vyhybek celkem na tficeti vyhybkach v péti Zelezni€nich
stanicich a jeho ovladani.

5.9.2 Rozvody vvn, vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

Seznam SO:
SO 06-06-51
SO 06-06-52
SO 06-06-53
SO 07-06-51
SO 08-06-51
SO 08-06-52
SO 08-06-53
SO 09-06-51
SO 09-06-52
SO 10-06-52
SO 10-06-53
SO 11-06-51
SO 11-06-52
SO 12-06-51
SO 13-06-51
SO 13-06-52
SO 14-06-51
SO 14-06-52
SO 14-06-53
SO 14-06-54
SO 14-06-55
SO 14-06-56
SO 14-06-57
SO 15-06-51
SO 16-06-51

Opocno - Bohuslavice nad Metuji, zast.Pohofi, pfipojka nn pro PZS v km 40,676
Opocno - Bohuslavice nad Metuji, zast.Pohofi, Uprava osvétleni a rozvodd nn
Opocno - Bohuslavice nad Metuji, zast.Bohuslavice, Uprava osvétleni a rozvod( nn
ZST Bohuslavice nad Metuji, Gprava osvétleni a rozvodd nn

Bohuslavice n.M. - Nové Mésto n.M., zast.Cerngice, pFipojka nn pro PZS v km 46,166
Bohuslavice n.M. - Nové Mésto n.M., zast.Cerngice, pFipojka nn pro PZS v km 46,989
Bohuslavice n.M. - Nové Mésto n.M., zast.Cerng&ice, Uprava osvétleni a rozvodii nn
ZST Nové Mésto nad Metuji, Uprava osvétleni a rozvodii nn

ZST Nové Mésto nad Metuji, pfipojka vn CEZ

Nové Mésto n.M. - Véaclavice, pfipojka nn pro PZS v km 53,112

Nové Mésto n.M. - Vaclavice, demontaz osvétleni

ZST Vaclavice, Uprava osvétleni a rozvodd nn

ZST Vaclavice, ptipojka vn CEZ

Vaclavice — Nachod, zast. Nachod z., Uprava osvétleni a rozvod( nn

ZST Nachod, Uprava osvétleni a rozvod(i nn

ZST Néchod, prelozka pFipojky vn CEZ

Nachod - Hronov, pfipojka nn pro PZS v km 61,535

Nachod - Hronov, zast.Béloves, pfipojka nn pro PZS v km 62,007

Nachod - Hronov, zast.Béloves, Uprava osvétleni a rozvodd nn

Nachod - Hronov, zast.Malé Pofici, Uprava osvétleni a rozvod( nn

Nachod - Hronov, pfipojka nn pro PZS v km 65,553

Nachod - Hronov, zast.Velké Pofi€i, uprava pfipojky nn pro PZS v km 66,217
Nachod - Hronov, zast.Velké Pofi¢i, Uprava osvétleni a rozvodu nn

ZST Hronov, Gprava osvétleni a rozvod( nn

Hronov - Police n.M., pfipojka nn pro PZS v km 68,264

V ramci stavby dojde ke sneseni stavajicich a zfizeni novych nastupist a k vyménam nebo novym
instalacim technologickych zafizeni. Stavajicim stavem je stavajici osvétleni na nastupistich zastavek a
v prostorech stanic a stavajici pFipojky pro elektrickd zafizeni ve stanicich, na zastavkadch a na

prejezdech.

Obsahem této &asti je zajisténi &asti napajeni v majetku SZDC s.o. pro stavajici i nové instalovana
elektricka zafizeni. Zaroven je obsahem této Casti i Uprava stavajiciho osvétleni tak, aby zarover
s upravami vyvolanymi zasahem do konfigurace koleji§té nebo zfizenim novych nastupist byly spinény
pozadavky aktualnich norem na osvétleni.

Clenéni SO je Fe$eno tak, aby bylo mozné osvétleni zastavek v pfipadé vyélenéni realizace nastupist do
samostatné etapy stavby presunout rovnéz do této etapy a zachovat stavajici osvétleni stavajicich
nastupist v sou¢asném stavu.
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5.10 Ostatni inzenyrské objekty

5.10.1 Sdélovaci sité — prelozky, upravy

5.10.1.1 Kanalizace (mimodrazni) — prelozky, upravy

Seznam SO:
SO 99-21-11 Opoc&no — Hronov, ochrany kanalizaci

Obsahem tohoto stavebniho objektu budou pfipadné ochrany kanalizaci v mistech kfizeni
s rekonstruovanym kolejistém podle vyjadfeni spravce.

5.10.1.2 Vodovody (mimodrazni) — prelozky, upravy

Seznam SO:
SO 99-21-21 Opo¢no — Hronov, ochrany vodovodt

Obsahem tohoto stavebniho objektu budou pfipadné ochrany vodovodl v mistech kfizeni
s rekonstruovanym kolejistém podle vyjadieni spravce.

5.10.1.3 Sdélovaci sité (mimodrazni) — prelozky, upravy

Seznam SO:
S0 99-21-41 Opocno — Hronov, pfelozky kabelll Telefénica

Obsahem tohoto stavebniho objektu budou pfipadné ochrany sdélovacich kabelt v mistech kfizeni
s rekonstruovanym kolejistém podle vyjadfeni spravce.

5.10.1.4 Plynovody (mimodrazni) — prelozky, upravy

Seznam SO:
SO 99-21-31 Opoc¢no — Hronov, ochrany plynovodu

Obsahem tohoto stavebniho objektu budou pfipadné ochrany plynovodd v mistech kfizeni
s rekonstruovanym kolejistém podle vyjadreni spravce.

5.10.2 Kabelovody

Seznam SO:
SO 13-41-01 ZST Nachod, kabelovod

Navrh stavebniho objektu fe$i umisténi zabezpedovaciho kabelu pod Vaclavickym zhlavim v ZST
Nachod pomoci kabelovodu.

Kabelovod bude tvofen pomoci prefabrikovanych betonovych dilct a bude ukonéen reviznimi Sachtami
vpravo od koleje €. 10 a v prostoru mistnosti zabezpe&ovaci techniky ve stavajici vypravni budové.

Délka kabelovodu je 35 m.

Kabelovod je umistén minimalné 1,0 m pod loznou plochou prazce stavajicich koleji.

5.10.3 Ostatni

SO 90-34-21 Odstranéni mimolesni zelené
SO 90-34-21 Nahradni vysadba
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Soucasti stavby je kaceni mimolesni zelené z davodu:

vyskytu zelené na télese zelezni¢niho spodku, které je stavbou upravovano, je proto nutné tuto
zelen odstranit

zajisténi bezpecného zastaveni vlaku v upravovanych zastavkach, nebot vétsi vyskyt spadaného
listi na koleje ohroZzuje bezpelné zastaveni kolejového vozidla na zastavce (riziko ,projeti*
zastavky)

ZlepS$eni rozhledovych pomérl na prejezdech

minimalizace poSkozovani draznich vozidel blizkou vegetaci — podkrabani vozidlovych skiini

Kaceni mimolesni zelené je v rozsahu:

obec Bohuslavice nad Metuji 100 m2

obec Vrchoviny 250 m2
obec Provodov — Sonov 1700 m2
obec Vaclavice 500 m2
Mésto Nachod 300 m2
Méstys Velké Pofici 300 m2

V pfipadé pozadavku pFislusnych organd Zivotniho prostfedi v dalSim stupni projektové dokumentace
bude soucasti stavby nafizena nahradni vysadba.
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6 DOPRAVNI RESENI

6.1 Drazni doprava

Stavajici technicka infrastruktura:

Zarazeni v siti SZDC, s.o.

Tynisté nad Orlici — Mezimésti celostatni draha;
Mezimésti — Broumov regionalni draha

Technicka infrastruktura:

Délka tratového useku 77,207 km

Pocet tratovych koleji 1

Provoz obousmérny

Trakce nezavisla - motorova

Tratové zabezpecCovaci zafizeni

1. kategorie: Tynisté nad Orlici — Nové Mésto
nad Metuji + Nachod — Hronov + Mezimésti —
Broumov; 2. kategorie: Nové Mésto nad
Metuji — Nachod + Teplice nad Metuji —
Mezimésti; 3. kategorie: Hronov — Teplice nad
Metuji

Nejvétsi tratova rychlost

90 km/h

Zabrzdna vzdalenost

Tynisté nad Orlici — Mezimésti 700 m;
Mezimé&sti — Broumov 400 m

Rozhodny sklon

Tynisté nad Orlici — Mezimésti 15 %o zpét 15 %so;
Mezimésti — Broumov 11 %o zpét 10 %o

Tfida zatizeni (zatizeni na napravu/na bézny metr)

Tynisté nad Orlici — Mezimésti C4 (20t/ 8 1),
Mezimésti — Broumov C2 (20t/ 6,4 t)

Normativ délky vlaku Osobni 506A/506B 400/200 m
Nakladni 506A/506B 600/500 m
Zelezniéni stanice a zastavky:
nazev stani€e |funkce zabezpeC€. |dopravni koleje vybaveni
ni km zafizeni podet us. délka | Pro os.dop.
Tynisté nad Orlici 23,643 | koncova 2. kat. 13 314 - 895 |n. Tischer
+ sypané
Bolehost 31,605 |mezilehla |2.kat. 4 355-589 |n.sypané
Ocelice 34,804 |zastavka, komeréné neobsazena nastupisté
Opocno pod Orlickymi 39,118 | pfipojna 2. kat. 5 38-438 |n.sypané +
horami dlazba
Pohori 40,706 |zastavka, komeréné neobsazena nastupisté
Bohuslavice nad Metuji 43,051 |zastavka, komeréné neobsazena nastupisté
zastavka
Bohuslavice nad Metuji 45,254 | mezilehla ‘ 1. kat. ’ 2 ’ 566 — 581 |n. sypané
Cernéice 46,247 | zastavka, komeréné neobsazena nastupisté
Nové Mésto nad Metuji 49,765 | mezilehla ‘ 2. kat. ‘ 5 ‘ 115-505 |n. Tischer
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Vaclavice 54,788 |odboc¢na 2. kat. 4 53 -303 |n. Tischer
Nachod zastavka 58,392 |zastavka, komeréné neobsazena n. pevné
Nachod 60,139 |mezilehla |1.kat. 6 52 -838 |n. Tischer
+ SUDOP
Nachod Béloves 62,022 |zastavka, komeréné neobsazena n. pevné
Nachod - Malé Porici 63,679 |zastavka, komeréné neobsazena n. pevné
Velké Porici 66,259 |zastavka, komeréné neobsazena n. pevné
Hronov 67,375 | mezilehla ‘ 2. kat. ‘ 3 ‘ 378 — 433 |n. sypane
Hronov zastavka 69,519 |zastavka, komeréné neobsazena n. pevné
Police nad Metuiji 72,893 | mezilehla ‘ 2. kat. ‘ 3 |4OO —441 |n. sypané
Zdar nad Metuji 75,720 |zastavka, komercné neobsazena n. pevné
Ceska Metuje 78,311 | nakladisté a zastavka, komercné neobsazena n. pevné
Dédov 79,397 |zastavka, komeréné neobsazena n. pevné
Teplice nad Metuji 82,422 | pfipojna 2. kat. 5 170 — 469 |n. Tischer
+ sypané
Bohdasin 85,456 |zastavka, komeréné neobsazena n. pevné
Bfezova u Broumova 87,500 |zastavka, komeréné neobsazena n. pevné
Mezimésti 90,836 |odbocna 2. kat. 16 47 -704 |n. pevné
=0,0
Ruprechtice 1,834 zastavka, komeréné neobsazena n. pevné
Hyncice 3,270 zastavka, komeréné neobsazena n. pevné
Broumov Olivétin 6,852 nakladisté a zastavka, komeréné neobsazena nastupisté
Broumov 10,014 | koncova ‘ 2. kat. ‘4 ‘ 410 — 497 |n. sypané

6.1.1 Provozni koncepty na navrzené infrastrukture

Cim vice bude navrh Gprav infrastruktury uzptisoben pouze jednomu provoznimu konceptu, tim vice bude
mozné zacilit infrastrukturni opatfeni k dosazeni vytéenych provoznich cill a dosahnout tak vysoké
efektivity vynalozenych investiCnich prostfedkl. Protoze se vSak jedna v tomto projektu o investice pouze
do bodovych a lokdlnich udprav infrastruktury bez garantovanych naslednych dprav na zbytku
infrastruktury, ktera nebude nyni feSena, je tfeba zachovat urlitou variabilitu provoznich konceptl do
budoucna. Rozsah pfipadnych naslednych investic do infrastruktury mdze nyni navrzeny cilovy provozni
koncept ,AdrSpach” podpofit nebo vést na zcela novy provozni koncept, ktery bude lépe odpovidat
pfepravnim pozadavkim za 30 az 50 let.

Koncept ,AdrSpach® predpoklada nabidku rychlého spojeni Nachoda s Adr§pachem a sice misto
dnesdnich 45 az 60 minut za 40 minut.

Univerzalnost navrzenych infrastrukturnich Uprav dokazuji i dva niZze zminéné provozni koncepty, které si
liSi od dnedniho provozniho konceptu. Na navrZené infrastruktufe je mozné provozovat minimalné 3
provozni koncepty. Treti uvedeny provozni koncept ukazuje, jak by mohl vypadat provozni koncept,
kdyby byl realny pozadavek stihnout spéSnym viakem z Tynisté nad Orlici pfipoj ve Vaclavicich smér
Starko¢ (uzel 30) — ktery je jinak dosazitelny obsluznym viakem Os.

6.1.1.1 Koncept ,,AdrSpach“ — Varianta s projektem

Koncept ,AdrSpach® navazuje na koncept ,90“ revitalizace traté Hradec Kralové — Trutnov. Hlavnim
bodem je uzel Starko¢ v minuté 30, od kterého se odviji ¢asova poloha Sp vlaki Hradec Kralové —
Broumov. Smyslem konceptu je nabidnout pfimé a rychlé spojeni Hradce Kralové s Nachodem a zajistit
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kvalitni spojeni v relaci Nachod — AdrSpach. Diky zkraceni jizdnich dob je mozné dosahnout jinych
pfestupnich uzll. Je ale tfeba ,roztahnout® asové polohy spojli v uzlu Teplice nad Metu;ji tak, aby mezi
dva vlaky v Useku Teplice nad Metuji — Mezimésti bylo mozné ¢asové vlozit pfipojny par spoju Teplice
nad Metuji — AdrSpach. Pro dosazeni AdrSpachu je tfeba stfidat kfizovani v Hronové a Polici nad Metu;ji.
Objednatel poZaduje hodinovy takt Sp vlak(i z Hradce Kralové az do Broumova. Je proto nutné, aby Sp
z Hradce Kréalové byl vzdy jednou za dvé hodiny zrychleny v iseku Nachod — Hronov tak, aby mohl
pokracovat v pozadované trase do Broumova Pfestup od Sp z Tynisté smérem na Mezimésti a Broumov
je zaru€en v Hronové. Provozni koncept zachovava dnesni uzel Tynisté nad Orlici i kratké prestupni
vazby v relaci Tynisté nad Orlici — Vaclavice — Starko¢ — Trutnov.

Linky a takt:
e Sp Hradec Kralové — Starko¢ — Vaclavice — Nachod — Broumov, 1hT
e Sp Tynisté nad Orlici — Hronov, 2hT
e Os Tynisté nad Orlici — Nachod, jen dopinék

Bézné soupravy na linkach v GVD 2013:

e Linka Sp Hradec Kralové — Broumov — dieselova jednotka (Vmax 120 km/h, 120 cestujicich, min.
6,4 kWit)

e Linka Sp Tynisté and Orlici — Hronov— dieselova jednotka (Vmax 120 km/h, 120 cestujicich, min.
6,4 kW/t)

e Linka Os Tynisté nad Orlici — Nachod — motorovy viz fady 814
Ramcové pocéty viaku:

e Linka Sp Hradec Kralové — Broumov pracovni den 15 par(

e Linka Sp Tynisté and Orlici — Hronov — pracovni den 9 par(

e Linka Os Tynisté nad Orlici — Nachod — pracovni den 7 part

e Tynisté nad Orlici: 30 Os, Sp 00

e VAaclavice: 30, smérové vazby

e Hronov: 00

e Teplice nad Metuji: volny uzel 15/45
e Mezimésti: 30

e Broumov: 15/45

6.1.1.2 Koncept ,,pasmo*

Koncept ,pasmo“ navazuje na koncept ,90° revitalizace traté Hradec Kralové — Trutnov. Hlavnim bodem
je uzel Starko¢ v minuté 30, od kterého se odviji ¢asova poloha Sp vlak(l Hradec Kralové — Broumov.
Smyslem konceptu je drzet pfesné Casové proklady linek a stejné linkové vedeni. Konkrétné Sp linka
z Tynisté je vzdy ukonCena v Hronové (pfipadné jiz Nachodé v obdobi sedla) a v useku Hronov —
Broumov obsluhuje vZdy jen linka Sp Hradec Kralové — Broumov. Provozni koncept je zaloZen na
dodrzeni pfesnych ¢asovych proklad(i, pfesného hodinového intervalu v Useku Hronov — Broumov a na
ostrych uzlech Hronov 00 a Mezimésti 30. BohuZel neni zcela dobfe mozné navazat v Teplicich nad
Metuji vlaky smér AdrSpach. Prakticky by mohl mit pfestupni vazbu jen kazdy druhy, tj. ve
dvouhodinovém taktu.

Linky a takt:
e Sp Hradec Kralové — Starko¢ — Vaclavice — Nachod — Broumov, 1hT

e Sp Tynisté nad Orlici — Hronov, 2hT
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e Os Tynisté nad Orlici — Nachod, jen doplnék
Bézné soupravy na linkach v GVD 2013:

e Linka Sp Hradec Kralové — Broumov — dieselova jednotka (Vmax 120 km/h, 120 cestujicich, min.
6,4 KW/t)

e Linka Sp Tynisté and Orlici — Hronov— dieselova jednotka (Vmax 120 km/h, 120 cestujicich, min.
6,4 kWit)

e Linka Os Tynisté nad Orlici — Nachod — motorovy viiz fady 814
Ramcové pocéty viaki:

e Linka Sp Hradec Kralové — Broumov pracovni den 15 par(

e Linka Sp Tynisté and Orlici — Hronov — pracovni den 9 par(

e Linka Os Tynisté nad Orlici — Nachod — pracovni den 7 par(

e Tynisté nad Orlici: 30 Os, Sp 00

e Vaclavice: 30, smérové vazby

e Hronov: 00

e Teplice nad Metuji: smérové vazby
e Mezimésti: 30

e Broumov: 15/45

6.1.1.3 Koncept ,,Vaclavice*

Koncept ,Vaclavice® navazuje na koncept ,90“ revitalizace traté Hradec Kralové — Trutnov. Hlavnim
bodem je uzel Starko€ v minuté 30, od kterého se odviji ¢asova poloha Sp vlaki Hradec Kralové —
Broumov. Smyslem konceptu bylo provéfit pozadavek objednatele na zajisténi prestupni vazby od
Tynisté nad Orlici ve Vaclavicich na Sp vlak smér Starko¢ a dale Hradec Kralové a Trutnov. Pfestup by
realizovatelny byl, ale pozadované zkraceni jizdnich dob Tyni$té nad Orlici — Vaclavice o cca 7 minut je
mozné pfi rekonstrukci traté TyniSté nad Orlici — Nové Mésto nad Metuji na rychlost minimalné 120 km/h
a Nové Mésto nad Metuji — Vaclavice na rychlost 90 km/h. Tento provozni koncept neni kvili nakladdm
na infrastrukturni poZzadavky v této etapé realizovatelny. Je ale zfejmé, Ze by doslo na spoleéném useku
k lepSimu ¢asovému rozvrstveni obou linek spéSnych vlakl v Case.

Linky a takt:
e Sp Hradec Kralové — Starko¢ — Vaclavice — Nachod — Broumov, 1hT
e Sp Tynisté nad Orlici — Hronov, 2hT
e Os Tynisté nad Orlici — Nachod, jen dopinék

Bézné soupravy na linkach v GVD 2013:

e Linka Sp Hradec Kralové — Broumov — dieselova jednotka (Vmax 120 km/h, 120 cestujicich, min.
6,4 kW/t)

e Linka Sp Tynisté and Orlici — Hronov— dieselova jednotka (Vmax 120 km/h, 120 cestujicich, min.
6,4 kW/t)

e Linka Os Tynisté nad Orlici — Nachod — motorovy viz fady 814
Ramcové pocéty viaku:
e Linka Sp Hradec Kralové — Broumov pracovni den 15 par(

e Linka Sp Tynisté and Orlici — Hronov — pracovni den 9 par(
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e Linka Os Tynisté nad Orlici — Nachod — pracovni den 7 part
Uzly:

e Tynisté nad Orlici: Sp 00

e Vaclavice: smérové vazby

e Nachod: 30

e Hronov: 00

e Teplice nad Metuji: volny uzel 15/45

e Mezimésti: 30

e Broumov: 15/45

6.1.2 Doporuceni

Pfinosem uvedeného provozniho konceptu varianty ,90“ s dieselovymi jednotkami je nejen vyrazné
zkraceni jizdnich dob na feSené trati Hradec Kralové — Trutnov (o cca 11 minut), ale pfedevsim zkraceni
cestovni doby Hradec Kralové — Nachod o cca 7 minut pfi zachovanim pfipoju v relaci Nachod — Trutnov.
Provozni koncept s jednotkami navic umozriuje efektivné reagovat na zménu poptavky posilenim
kapacity spoje. Vétsi kapacita spoje nezhorSuje trakéni charakteristiku soupravy, je tak mozné dodrzet
modelové jizdni doby prakticky nezavisle na redlné délce soupravy. Je také mozné provozovat pfimou
linku Pardubice — Hradec Kralové — Nachod — Broumov.

Z uvedenych provoznich konceptl doporuéujeme jako cilovy koncept ,Adr§pach”. Splfiuje prakticky
vSechna pfani objednatele regionalni dopravy v této oblasti, tj. pfima linka Hradec Kralové — Nachod —
Broumov s kratSimi jizdnimi dobami a intervalem jedna hodina, moznost pfestupni vazby v relaci Tynisté
nad Orlici — Vaclavice — Starko€ — Trutnov (i Hradec Kralové pro Nové Mésto nad Metuji) a kratké
cestovni doby Nachod — Adrpach.

Provozni koncept je navrZzen na upravené infrastruktufe, na které byla odstranéna ¢etnd problémova
mista dle zadani investora. Jedna se pfedevdim o zvySeni bezpelnosti provozu (DOZZ), bezbariérova
nastupisté, nové zabezpeceni pfejezdu. To vSe umoznuje zavést novy stabilni provozni koncept.

6.2 Silniéni doprava

Z hlediska silni¢ni dopravy a dopravy v klidu nejsou soulasti stavby Zadné zasadni objekty. Pouze u
stavebnich uprav Zelezni¢nich prfejezdd dojde i k minimalnim Upravam pfilehlych komunikaci s ohledem
na podélny profil komunikaci na pfejezdech.
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7 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

7.1.1 Doba vystavby
Pfedpokladané obdobi realizace je od 1.4.2015 do 30.11.2015.

7.1.2 Postupy praci

0. etapa — pfipravné prace (budou vytyéena a oplocena zafizeni stavenisté, projednany dopravni trasy a
zFizeny pfistupoveé cesty na stavbu

1.etapa zahrnuje vystavu v useku Nachod - Hronov (vyluka v iseku Nachod - Hronov)

2.etapa zahrnuje vystavu v Useku Nachod — Vaclavice (Starko¢) — Nové Mésto nad Metuji - Opocno
(vyluka v Useku Tynisté nad Orlici - Nachod)

K jednotlivym etapam jsou pfedpokladana dopravni opatieni. Etapy byly ¢asové ohodnoceny a na tomto
podkladé byla odhadnuta doba realizace Revitalizace trati Revitalizace trati Tynis§té nad Orlici — Broumov
v délce 252 dnl z toho 140 dni vyluk Zelezni¢nich trati.

7.1.3 Podminujici a vyvolané investice
Podjezd ulice Parkany, Nachod

V ramci revitalizace bude vybudovan zelezniéni most SO 12-19-02, na ktery bude navazovat souvisejici
investice mésta Nachod na silniéni propojeni ulice Raisova a Parkany, v€etné pfelozek inzenyrskych siti.
Jestlize toto propojeni nebude realizovano, most rovnéz nebude vybudovan.

7.2 Koordinace se soubéznymi a navazujicimi stavbami

7.2.1 Souvisejici zelezni¢ni stavby

Revitalizace trati Hradec Krélové Jaromé&f — Trutnov (hlavni koordinujici stavba)
Vystavba PZS Tynisté nad Orlici — Mieroszéw (PKP) v km 90,358 a 90,506 (mimo stavbu)
Vystavba PZS Tynisté nad Orlici — Mieroszéw (PKP) v km 92,659 (mimo stavbu)
Vystavba PZS Mezimésti — Otovice zastavka v km 6,464 a 7,125 (mimo stavbu)
Tynisté n.O. - Castolovice - Solnice, rek. ZST Castolovice (mimo stavbu)

7.2.2 Souvisejici realizované stavby jinych investoru

Autobusové nadrazi Nachod, realizace 2013 — 2015

7.2.3 Souvisejici planované stavby jinych investort

PFeloZka silnice 11/303 Nachod Béloves - Velké Pofigi s MUK Kralovéhradecky kraj
Rekonstrukce prujezdu silnice 11/303 Velkym Poficim Kralovéhradecky kraj
/14 - Nové Mésto nad Metuji RSD
I/14 Nachod - rekonstrukce silnice a kfizovatky RSD
/33 Nachod - obchvat RSD
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I/14 Vysokov - Vrchoviny

RSD

Silnice 11/285 Nové Mésto nad Metuji

Kralovéhradecky kraj

Silnice 111/308 - prelozka

Kralovéhradecky kraj

Silnice 11/298 - pfelozka

Kralovéhradecky kraj

Nadzemni elektrické vedeni 2 x 110 kV TR Neznasov - Jaromér - Ceska
Skalice - TR Nachod

Kralovéhradecky kraj

Navrh koridoru propojovaciho plynovodu VVTL DN 500 PN 63, z Gzemi obce
Olesna (kraj Vysocina) na hranici CR-Polsko, do uzemi hrani¢niho pfechodu
Nachod - Kudowa Zdrdj

NETA4GAS, s.r.o.

Rekonstrukce a roz$ifeni silnice 111/285 Vrchoviny, 11/308 Spy

Kralovéhradecky kraj

Chodnik — Ul. Krausova

Méstys Velké PofFici

Zbelnik — Hronov - chodniky

Mésto Hronov

7.2.4 Nerealizované / zastavené stavby

Vysokovska spojka, SZDC
Elektrizace HK — Nachod, SZDC
Nachod — Kudowa zdréj, SZDC
Drahy Orlickych hor, Orlické drahy
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8 ODOLNOST A ZABEZPECENI STAVBY

8.1 Ochrana a bezpecnost prace

Z hlediska ochrany a bezpecCnosti prace je tfeba vychazet ze skuteCnosti, Ze zejména prace na
kabelovych vedenich zabezpelovaciho i sdélovaciho zafizeni, jakoz i na Upravach koleji, budou probihat
v tésném sousedstvi provozovanych tratovych, resp. stani¢nich koleji. Je proto tfeba dusledné dodrzovat
vesSkeré platné obecné bezpecnostni predpisy, jak jsou uvedeny v ,Technickych kvalitativnich
podminkach staveb Ceskych drah®, 3. aktualizované vydani z roku 2000, kapitola 1, oddil 1.13. Zejména
se jedna o povinnost zhotovitele fadné a prokazatelné seznamit své zaméstnance s pfisluSnymi pravnimi
predpisy, technickymi normami a ptedpisy SZDC s. o., CD a.s., které se tykaji bezpe&nosti prace a dbat o
jejich dodrzovani. Pro praci v provozovaném kolejisti, nebo v jeho blizkosti plati pfedpisy SZDC s. o., CD
a.s., které uréuji povinnosti vSech zaméstnancu zhotovitele a jejich bezprostfednich nadfizenych, ktefi
vykonavaji sluzbu a dozor v kolejisti. Tyto pfedpisy stanovuji i dalSi podminky pfi praci v kolejisti a v jeho
blizkosti pro praci stroji, praci na elektrickych zafizenich a v jejich blizkosti, pfi praci za zhor$ené
viditelnosti, pfi chlzi po trati, mostech atd.

8.2 Pozarni ochrana

8.2.1 Koncepce pozarné bezpeénostniho reseni

Z hlediska kodexu norem pozarni bezpec€nosti staveb je provedeno hodnoceni stavby jako celku, v
rozsahu odpovidajicim pfipravné dokumentaci. Do tohoto hodnoceni jsou zahrnuty vSechny upravované
pozemni objekty-vypravni budovy v Useku trati. Pozarni bezpecnost stavby a jednotlivych objektl je
feSena v souladu s pozadavky platnych norem a predpisti PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804,
CSN 73 0834, TNZ 34 2612 a norem navazujicich. Hodnoceni poZarni bezpeé&nosti dale vychazi z
ustanoveni § 41 vyhlasky &. 246/2001 Sb. (,Pozarné bezpelnostni feSeni“) a vyhlasky &. 137/1998 Sb.
(vyhlaska MMR ,O obecnych technickych poZadavcich na vystavbu®).

Seznam obsahuje pouze pozemni objekty, které ovliviiuji feSeni stavby z hlediska bezpeé&nosti.

Souhrnna ¢ast obsahuje posouzeni stavby s ohledem na vhodnost stavenisté z hlediska pozarni ochrany
(pFijezdové komunikace, nastupni plochy, pozarni voda, spojeni a signalizace, odstupové vzdalenosti).
Pozarné bezpec€nostni feSeni pro objekty je dolozeno v samostatné ¢asti stavebni dokumentace.

8.2.2 Prijezdové komunikace, nastupni plochy

V ramci stavby nedochazi ke zméné podminek pro pfijezd pozarni techniky do jednotlivych lokalit a ke
stavajicim stavebnim objektiim. PFistup k Zelezni¢nim stanicim je po systému stavajicich pozemnich
komunikaci. Stavajici vefejné komunikace svym provedenim splfuji poZzadavky pro pfijezd poZarnich
vozidel ve smyslu CSN 73 0802 a vyhlasky 23/2008 Sb. ve znéni pozd&jSich predpisi (vyhlaska
268/2011 Sb.).

Béhem provadéni uprav komunikaci a pfejezdl v jednotlivych lokalitach je nutno navrhnout takova
opatfeni a pracovni postupy tak, aby po celou dobu stavby byl ke vSem stavajicim objektim zajiStén
pfistup pozarnich jednotek alespori do normou povolené vzdalenosti (20m od vstupu do budovy). Vyluky
provozu na prejezdech musi probihat tak, aby byla zachovana dostupnost a dopravni obsluznost uzemi.

Navrhované pracovni postupy musi byt v dostate€ném predstihu projednany a odsouhlaseny s tzemné
prislusnym HZS kraje a zachranné sluzby.

8.2.3 Zajisténi pozarni vody

Naroky na zabezpeceni stavajicich objektu dotcenych stavbou se neméni. Nové navrzene reléové domky
jsou ryze technologickymi objekty a ve smyslu normy  CSN 73 0873 pozarni vodou nezajistuji.
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8.2.4 Spojeni a signalizace

V lokalité stavby je k dispozici stavajici telefonni sit CD s moznosti vstupu do statni telefonni sité.

Technologicke prostory RD byly posouzeny z hlediska Cl. 4.2 CSN 73 0875 ,PBS—Stanoveni podminek
pro navrhovani EPS v ramci PBR (04/2011)“ a bylo zjist€no, nemusi byt zafizenim elektrické pozarni
signalizace (EPS) pfedmétné prostory povinné vybavovany.

PristfeSky pro cestujici (prostor bez pozarniho rizika) budované v ramci stavby se zafizenim EPS
nevybavuiji.

S ohledem na zajisténi pfiméfené miry bezpecnosti na provozovaném tratovém Useku se s pfihlédnutim
k jeho vyznamu budou instalovat opticky a teplotni hlasi¢ koufe v ramci systému EZS resp. dohledu
infrastruktury ve vybranych prostorach technologickych objektll. Jedna se pouze o zafizeni umoznujici
predani informace do dohledového centra, nejedna se o nahradu EPS.

8.2.5 Pfenosné hasici pristroje

Reléové objekty, blokova trafostanice v ZST Nachod a upraveny technologicky provozy v ZST Nachod a
ZST Vaclavice se vybavi pfenosnymi hasicimi pfistroji v souladu s pozadavky TNZ 34 2612 a normou
CSN 73 0802. Jedna se o PHP sn&hové S5 s hasici schopnosti 70B. Poéty pfistroji budou stanoveny
vypoctem a upraveny v souladu s pfilohou 4 vyhlasky 23/2008 Sb. a to v ramci dokumentace pro
stavebni povoleni.

Pristfesky pro cestujici se pfenosnymi hasicimi pfistroji nevybavuiji..

8.2.6 Odstupové vzdalenosti

Umisténi pristfeSkd pro cestujici je navrzeno v souladu s pozadavky CSN 73 0802 pfi dodrzeni
dostate&né vzdalenosti od okolni zastavby. Kolem pfistfeskd nevznika pozarné nebezpeény prostor (PU
bez pozarniho rizika), stavebni konstrukce a oplasténi jsou konstrukcemi druhu DP1 (tfida reakce na
ohen A1, A2).

U stavajici zastavby se odstupové vzdalenosti nové nestanovi (zména stavby |) bez zmény velikosti
pozarné otevienych ploch a zmény pozarniho rizika.

Nové objekty RD u prejezd(i maji odstupové vzdalenosti stanoveny podle normy CSN 73 0802. Domky
jsou umistény v izolované poloze od ostatni zastavby (volny prostor u prejezdd) a jsou bez pozarné
otevienych ploch v obvodovych sténach a stfeSnich konstrukcich s vyjimkou vstupnich dvefi a vétracich
otvor. Pozadované odstupy jsou dany hodnotou 1,5m u vstupnich dvefi a 0,5m u vétracich otvoru.
Pozarné nebezpelny prostor nepresahuje hranice stavebnich pozemku. V pozarné nebezpelném
prostoru objektd RD se nenachazi zadny dalSi objekt s rizikem rozSifeni pozaru ani se feSeny objekt
nenachazi v pozarné nebezpecném prostoru stavajicich objektu.

Pozarné nebezpelny prostor kolem vrat pozarniho useku blokové trafostanice je podle typovych
podkladi objektu v rozmezi 4,5 - 5m. U vstupnich vrat rozvodny je odstupova vzdalenost 2,5m, kolem
vétracich otvort 0,5m.

Pozarné nebezpeény prostor nepfesahuje hranici stavebniho pozemku. V poZarné nebezpe&ném
prostoru objektu trafostanice se nenachazi zadny dalSi objekt.

8.2.7 Vyhrazena pozarné bezpecnostni zarizeni

Ve smyslu CSN 73 0802 neni v objektech poZadovana instalace samoginného stabilniho hasiciho
zafizeni (SSHZ) ani zafizeni pro odvod koufe a tepla pfi poZaru (ZOKT). V objektu neni poZadovana
instalace elektrické pozarni signalizace (EPS) a osazeni vnitfnich odbérnich mist pozarni vody (nasténné
hadicové systémy).

Vybaveni prostoru autonomnim samocinnym hasicim systémem (ASHS) se s pfihlédnutim k
charakteru trati a s ohledem na pozadovanou minimalizaci naklad( pouze doporuéuje. Na zakladé zavér(
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z profesni porady pro sdélovaci zafizeni dne 23.8.2013 se mistnosti stavédlovych Ustfeden nebudou
zafizenim ASHS vybavovat.

8.2.8 Vyjimky z norem pozarni bezpeénosti

Navrzené feSeni nevyzaduje vyjimky z norem a pfedpist pozarni bezpe€nosti staveb.

U v8ech materialt a vyrobkl pouzitych k realizaci stavby a slouzici pozarni bezpecénosti stavby musi byt
doloZeno vyjadfeni o shod& vydané prislusnou statni autorizovanou zku$ebnou CR. Vzhledem ke
skonéeni platnosti stavajicich certifikatu je tfeba dbat na skutecnost, ze vyrobky musi vyhovovat
zavedenym evropskym normam — CSN EN 1363-1 s klasifikaci podle CSN EN 13501-2.

8.2.9 Zavérecné hodnoceni

Posuzovana stavba a Upravy objektd navrzené v ramci této stavby, splfiuji pozadavky pozarni
bezpec¢nosti ve smyslu platnych norem a pfedpisli pozarni ochrany. Stavbou neni ohroZena pozarni
bezpecnost stavajicich objektld a technologickych zafizeni a nevznikaji naroky na vybaveni zasahujicich
hasi¢skych jednotek jinymi druhy hasiv, nez ktera jsou bézné pouzivana ani naroky na vybaveni téchto
jednotek specielni mobilni technikou. Cely posuzovany uUsek Zelezniéni trati je pod troleji trakéniho
vedeni.

Vstupy a vystupy kabell do kabelovych tras se utésni nehoflavou, pozarné odolnou hmotou. TotéZz plati u
nového zausténi kabelaze do stavajicich i nové budovanych objektl. Pozadovana pozarni odolnost El
60DP1 (s vyjimkou zausténi kabeltl ze zemni trasy, kde se provede pouze utésnéni proti proniku zemni
vlhkosti).

Hasebni zasah bude provadét JPO Hasicské zachranné sluzby SZDC, dale prislusny vefejny Utvar
Hasi¢ského zachranného sboru kraje, pfipadné dalSi pfizvané jednotky v souladu se stupném
poplachu.

V objektech dotéenych stavbou se nevyzaduje zfizeni jednotky pozarni ochrany ani pozarnich hlidek.

8.3 Civilni ochrana

V ramci stavby racionalizace se nezfizuje ani neru$i zadné zafizeni civilni ochrany (CO). Stavba
nevyzaduje zadnych opatfeni civilni ochrany.

8.4 Ochrana a zafizeni pfred nebezpeénymi a rusivymi vlivy

8.4.1 Prostredi

Vnitini prvky tratoveho i prejezdoveho zabezpecovaciho zafizeni jsou umistény v reléovych skfinich.
Podle CSN 33 0300 ¢l. 3.1.1 se jedna o prostiedi:

- 311 - zakladni
- 325 - se zvySenou korozni aktivitou
- 321 - studené

Pro ostatni zafizeni je prostfedi venkovni podle ¢l. 4.1.1 C§N 01 3330. Pro zabezpecCovaci zafizeni, které
je umisténo mimo budovu, je prostfedi dale ur¢eno podle CSN 34 2600 ¢l. 2.

8.4.2 Ochrana pred nebezpeénym dotykem zivych ¢asti

Ochrana pfed nebezpeénym dotykem Zivych €asti v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l.412.1, kryty
nebo prekazkami dle &1.412.2 nebo zabranou dle 412.3 CSN 33 2000-4-41, pfipadné kombinaci t&chto
ochran. U zZivych ¢&asti v reléovych skfinich bude ochrana pfed nebezpeCnym dotykem Zivych Casti
provedena zabranou, nebot se jedna o umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze uréenym

91



REVITALIZACE TRATI TYNISTE NAD ORLICI - BROUMOV B.1 Souhrnné technicka zprava
PRIPRAVNA DOKUMENTACE

pracovnikiim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu &l. 412.3N3 CSN 33 2000-4-41 a &l. 5.4 C:)SN 34
2600. Dvere pristrojovych skfini musi byt uzaméeny a opatfeny bezpeénostnimi tabulkami podle CSN 34
2600 (¢. 0101, 0199, 4301, 5301).

8.4.3 Ochrana pred nebezpeénym dotykem nezivych ¢asti

Ochrana nezivych Casti v kolejisti bude provedena malym napétim SELV dle ¢l. 411.1 CSN 33 2000-4-41,
pouzitim prvky a zafizeni tfidy ochran Il. dle ¢€l. 413.2 CSN 33 2000-4-41 nebo uzemnénim v siti IT dle ¢l.
413.1.5 CSN 33 2000-4-41 s doplrikem dle ¢l. 5.4 CSN 34 2600, pfipadné kombinaci téchto ochran.

Ochrana nezivych ¢asti ve vnitfinich prostorach reléovych skfini se zabezpeCovacim zafizenim bude
provedena shodné jako ochrana neZivych Casti v kolejisti a navic bude ochrana nékterych obvodu
provedena elektrickym oddélenim dle ¢l. 413.5 CSN 33 2000-4-41.

Ochrana nezivych &asti uvniti objektd se zabezpecovacim zafizenim je shodna jako ochrana neZzivych
Casti v kolejisti a navic je ochrana nékterych obvodl provedena elektrickym oddélenim dle €1.413.5 CSN
33 2000-4-41 a pouzitim napéti SELV pro nékteré obvody dle ¢l. 411.1 CSN 33 2000-4-41.

Nezivé ¢asti vnitfnich napajecich obvodl PZS pfed mistem galvanického oddéleni od rozvodné sité se
chrani napfiklad nékterym z nasledujicich zpusobu:

- Pouzitim zafizeni tfidy ochrany Il., nebo rovnocennou izolaci;

- Samocinnym odpojenim vybranych Casti obvodl od zdroje v siti IT s vyuZitim ustanoveni
podle CSN 34 2600;

- Ochranou elektrickym oddélenim;
- Ochranou malym napétim SELV

U nezivych &asti vystraznikd a pohonl zavor se provadi ochrana pfed nebezpe¢nym dotykem nezivych
Casti podle pouzitého zplsobu ochrany dle pfedchozich odstavcl a)-d).

NeZzive Casti obvodu zabezpecovaciho zafizeni budou chranény zemnénim v siti s izolovanym nulovym
bodem podle CSN 34 2620. Dale bude pouzita ochrana oddélenim obvodi a ochrana pomoci
bezpelného napéti. Z hlediska ochrany pfed dotykovym napétim musi byt:

- vesSkeré venkovni zafizeni namontovano dle platnych montaznich vykrest dodavatele
zarfizeni

- zavorové stojany a vystrazniky chranény bezpeénym napétim

- navéstidla v kolejidti budou chranéna izolaci

8.5 Hygienické pozadavky

Z hlediska vétrani, vytapéni, zasobovani vodou, odpadd apod. navrhovana stavba neméni stavajici
provoz trati.

Navrhovanou stavbou se neméni pocty provozovanych vlakd. V nékterych Usecich se zvySuje tratova
rychlost, ale v téchto Usecich je navrZzeno bud nové Stérkové kolejové loZze a nebo jeho procisténi.
ZvysSeni prasnosti se tedy nepfedpoklada.

8.5.1 Osvétleni

Na rekonstruovanych zastavkach bude rekonstruovano osvétleni nastupist. Nove osvétleni nastupiste je
navrzeno dle platnych norem a predpisl, zejména CSN EN 12464-2 (nastupisté) — referenéni cislo
5.12.5:

E.= 15 Ix, U = 0.25, Uy 21/8, GR, = 50, R, = 20

Potfebny pfikon pro osvétleni je P; = Pp = 1kW na kazdou zastavku. Napajeni a ovladani je zajisténo ze
stavajiciho rozvadéce. Mé&feni spotfeby elektrické energie je stavajici a timto projektem se neméni.
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Napajeni a ovladani osvétleni je stavajici — z rozvadéce (spinacimi hodinami).

8.5.2 Hluk

Pfedmétem hlukové studie je posouzeni a vyhodnoceni vlivu provozu revitalizované zelezni¢ni traté
Tynisté nad Orlici — Broumov. Provozem revitalizované traté dojde k narlstu poctu prijezdl pouze
v useku Vaclavice - Nachod, a lokalné dojde k mirnému nardstu priijezdové rychlosti max. o 5 km/hod.).

Hodnoceni vlivu zaméru je zaméfeno na akustickou situaci v nejblizSich chranénych venkovnich
prostorech a chranénych venkovnich prostorech staveb s detailngjSim posouzenim v usecich, kde
dochazi k narlstu rychlosti (pocty prujezdi nebudou navySovany).

Hodnoceni je ve smyslu § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni.
Vyhodnoceni bylo provedeno na zakladé nafizeni viady & 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi Gginky hluku a vibraci. Hlukova studie je jednim z podkladd pro izemni fizeni.

Cilem studie je zhodnotit akustickou situaci po realizace zaméru a prokazat, zda budou u blizké chranéné
obytné zastavby pIinény hygienické limity hluku. Pfedkladana hlukova studie zahrnuje hodnoceni pres den
/ noc tj. mezi 06:hod az 22:00 hod. / od 22:00 hod. do 06:00 hod. vyhledové akustické situace v
zajmovém Uzemi po realizaci revitalizace dil€ich Usekd.

Hlukova studie byla vypracovana na zakladé podklad( pfedanych objednatelem, které byly dopinény
mistnim Setfenim v nejvice ovlivnéné oblasti. Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku A
(hluku) pro vSechny varianty hodnoceni byly ziskany vypocetnim postupem na zakladé matematického
modelovani hlukové zatéze v dot€eném uzemi. Modelové vypocty hlukové studie byly realizovany pomoci
matematického programu HLUK+ (verze 10.10 profi 10, unor 2013) ur¢eného pro vypocet dopravniho a
pramyslového hluku ve venkovnim prostredi.

Vysledky modelovani hlukové situace pouzitou vypoc¢tovou metodou vykazuji nejistotu modelovych
vypoctu, ktera je dle autorli programu srovnatelna s nejistotou méfeni hladin akustického tlaku v realné
situaci. Nepresnost vysledki modelovych vypoctu Cini 2 dB(A).

Hodnoty hluku se vyjadfuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A LAeq,T. V denni dobé se stanovi
pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou hluku z provozu na uéelovych komunikacich,
a drahach, a hluku z leteckého provozu, pro které se stanovi pro celou denni a noéni dobu. Hygienicky
limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A (s vyjimkou hluku z leteckého provozu a
vysokoenergetického impulsniho hluku) se stanovi souétem zakladni hladiny akustického tlaku A LAeq,T
= 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle pfilohy €. 3 k
nafizeni vliady €. 272/2011 Sb.

V chranéném venkovnim prostoru stavajici zastavby, ktera se nachazi v blizkosti prodejniho centra a
prijezdové komunikace a kde Ize hlukovou situaci klasifikovat jako novou hlukovou zatéz, jsou uvazovany
nasledujici hygienické limity hluku:

zakladni hodnota hluku ..........ccccooiiiiiiiiiiin, LAeq,T = 50 dB(A),
podle pfilohy &. 3 naf. vl. 272/2001 Sb.:

pouZije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v
uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy

ochranné pasmo drahy tj. 60 m od osy krajni koleje ............ k =+10 dB(A)

pouZzije se pro hluk z dopravy na silnicich Ill. tfidy a mistnich komunikacich Ill. tfidy a drahach.
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mimo ochranné pasmo zeleznice .............ccovviviiiiiiiinnnnnn, k=+5dB (A),
korekce pro nocni obdobi .........cccociiiiiiiiiiic k =-5dB(A).

Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:

pro den: v ochranném pasmu zeleznice LAeq,T =60 dB(A),

mimo ochranné pasmo zZeleznice LAeq,T =55 dB(A),
pro noc: v ochranném pasmu zeleznice LAeq,T =55 dB(A),

mimo ochranné pasmo Zeleznice LAeq,T =50 dB(A).

korekce pro starou hlukovou zatéz cini (starou hlukovou zatézi hluk v chranéném venkovnim
prostoru a chranénych venkovnich prostorech staveb, ktery vznikl pred 1. lednem 2001 a je
pusobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach):

Vysledné hygienické limity pro hlukovou zatéz po zapocteni korekci
pro den: =70dB(A),
pro noc: =65 dB(A).

Porovnanim Zzelezniéni dopravy z roku 2000 (v€etné historického stavu, provoz trati od roku 1900) se
souCasnym stavem a vyhledovym stavem po provedenych stavebnich uUpravach je sice zfejmé, Ze
dochazi nyni k narUstu intenzit dopravy, ale tato zatéz vznikla jiz pfed rokem 2000. Na zakladé
uvedeného Ize trat’ hodnotit jako starou hlukovou zatéz.

Popis hodnoceného zdroje hluku

Vzhledem k rozsahu praci a velikosti hodnoceného Useku se zpracovatel zaméfil pouze na hodnoceni
hluku z dopravy provozem ZzelezniCni traté (motorova) s cilem objektivniho vyhodnoceni, zda dojde
provozem revitalizované trati k nartstu hluku &i nikoli.

Pocet prljezdd souprav v jednotlivych Usecich v€etné odhadu poétu souprav do roku 2020 je uveden

v nasledujici tabulce. Pro potieby stavajici hlukové zatéZe bylo pocitdno s aktualni rychlosti a pocty
prujezdd, pocet vagonu je stanoven na 3.

Tab. 1 Pocet prujezdl - denni primeér za cely tyden

, Osobni viaky den Osobni viaky noc

Usek 2013 2015-20 2020-x 2013 | 2015-20 | 2020-x
Starko¢ - Vaclavice 57,7 57,7 35 4,4 4,4 3
oo st 24,8 24,8 27 3,4 3,4 2
Véclavice - Nachod 30,5 30,5 48 7,5 7,5 6
Nachod - Hronov 33 33 34,7 6,1 6,1 4.4

V kazdém useku je stavajici pohyb nakladnich vlaka 2 soupravy v noci a 2 soupravy pies den, v tomto
poctu je uvazovan i vyhledovy stav.
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B.1 Souhrnna technicka zprava

Hodnocen byl usek Vaclavice — Nachod

Jedna se o vyznamny Zelezni¢ni uzel, ktery je tvofe (Vaclavice, Nachod, Starkoc€), pro potfeby vypoctu
byly vzaty v vahu vSechny tyto Zelezni€ni Useky s nasledujicimi prijezdy.

Tab. 2 Pocet prujezdl - denni prdmeér za cely tyden

Usek Osobni viaky den Osobni vlaky noc
2013 2015-20 2020-x 2013 | 2015-20 | 2020-x
Starko¢ - Vaclavice 57,7 57,7 35 4.4 4.4 3

Ostatni zdroje hluku, revitalizaci Zzelezniéni traté nedochazi ke vzniku zadnych stacionarnich zdroju hluku,
a tudiz nebyly stacionarni zdroje hluku hodnoceny.

Problém hlukové zatéze po obdobi vystavby se pfenese doCasné (pro kazdy usek vzdy max. na dobu
nékolika mésicu) na okolni silniéni komunikace

Tab. 3 Prehledné hodnoceni vysledkd na Useku Vaclavice - Nachod

Obiekt Den nyni Den pak Den zména Noc nyni Noc pak Noc zména
: (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB)
1 56,3 54,1 -2,2 54,1 49,2 -4,9
2 55,8 53,7 -2,1 53,7 48,7 -5
3. 56,5 54,3 -2,2 54,3 49,4 -4,9
4 53,3 51,1 -2,2 51,1 46,2 -4,9
Tab. 4 Prehledné hodnoceni vysledkl na useku Nachod
Obiekt Den nyni Den pak Den zména Noc nyni Noc pak Noc zména
: (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB)
1. 62,9 60,7 -2,2 60,7 55,7 -5
2. 53,4 51,2 -2,2 51,2 46,2 -5
3. 53,8 51,6 -2,2 51,6 46,6 -5

Provozem revitalizované trati v€etné nového vozového parku nedojde k nardstu hlukové zatéze ve
srovnani se stavem stavajicim. VySe uvedené hodnotici body ukazuji pouze trend, kompletni
vyhodnoceni je v pfiloze B 3. Obecné Ize fici, Zze v nejvice upravované Casti dojde k poklesu o cca 2 dB
v denni dobé a o cca 5 dB v no¢ni dobé ve srovnani se stavajicim stavem.

Zavér

Velmi zjednodusené Ize zhodnotit, Ze v mistech narustu poctu prijezdd je nezbytné realizovat napravna
opatreni, ktera snizi hlukovou zatéz min. o 2 dB z dlvodu zvySeni poctu prajezdi.
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Toto pozadované snizeni vyhledové hlukové zatéze bude zaruceno opravou zelezni¢niho svrsku (popf.
spodku) a vyménou vozového parku, tato korekce je rovnéz zahrnuta do vypocétového modelu.

Obecné Ize fici, ze v nejvice upravované Casti dojde k poklesu o cca 2 dB v denni dobé a o cca 5 dB v
no¢ni dobé& ve srovnani se stavajicim stavem.

V prFipadé nesplnéni hygienickych limitd ve zkuSebnim provozu budou navrZzena dalSi technologicka
opatreni.

Vlastni revitalizace pfinasi pokles hluku v délce revitalizovanych Usekd min. o 2 dB ve srovnani se
stavem stavajicim, bez realizace zdmé&ru bude zachovan stav stavajici.

Hlukovy limit v€etné korekce pro starou hlukovou zatéz je pinén ve vSech hodnocenych objektech pro
revitalizovany stav v celé délce trati pro denni (70 dB) i no¢ni dobu (65 dB).

Na zakladé této skutecnosti Ize povazovat za napravna opatfeni realizaci revitalizace trati (véetné techn.
Uprav, které zajistuji rovnéz pokles hlukové zatéze — pruzné upevnéni) a nejsou navrhovana mimo

a to -4 dB, ve skuteCnosti Ize oCekavat pokles kolem 6 dB.

8.5.3 Vibrace

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prGjezdu vozidel po dané trati. Vibrace se podlozim
pfenaseji do obytné zastavby, kde zplsobuji nezadouci u€inky. Ochranu obyvatelstva pfed nezadoucimi
Ucinky vibraci upravuje zakon &. 254/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich zakonu, ve znéni pozdéjsich predpisl a nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi

pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci.

Podle § 34 zakona o ochrané vefejného zdravi provadéci pravni pfedpis (nafizeni ¢. 272/2011 Sb., o
ochrané zdravi pfed nepfiznivymi UCinky hluku a vibraci) upravi hygienické limity hluku a vibraci pro
denni a nocni dobu, zplsob jejich méFfeni a hodnoceni. No¢ni dobou se pro ucely kontroly dodrzeni
povinnosti v ochrané pfed hlukem a vibracemi rozumi doba mezi 22.00 a 6.00 hodinou.

Nafizeni €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci (dale jen ,nafizeni*)
stanovi v § 1 hygienické limity vibraci pro chranéné vnitini prostory staveb a zpisob méfeni a hodnoceni
hluku a vibraci pro denni a no¢ni dobu.

Podle § 2 nafizeni je udrZzbou a rekonstrukci Zelezni€nich drah &innost souvisejici s vyménou nebo
obnovou Zelezniéniho svrsSku, spodku a souvisejicich zafizeni, podbijeni a brouseni koleji, pfipadné
pfidani koleje, pfedelektrizacni Upravy, elektrizace drahy a jiné souvisejici Upravy, pfi které nesmi dojit ke
zhor8eni stavajici hluénosti v chranéném venkovnim prostoru a chranénych venkovnich prostorech
staveb.

Podle § 18 nafizeni je hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadreny
primeérnou vazenou hladinou zrychleni vibraci Law,T se rovna 75 dB, nebo hodnotou zrychleni vibraci
aew,T se rovna 0,0056 m/s2. Hygienické limity vibraci uvedené v chranénych vnitfnich prostorech staveb
se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé trvani vibraci T. Korekce
hygienického limitu jsou v zavislosti na typu prostoru, denni dobé a povaze vibraci upraveny v pfiloze €. 5
k tomuto nafizeni.

Podle § 20 nafizeni pfi méFeni hluku a vibraci a pfi hodnoceni hluku a vibraci se postupuje podle metod a
terminologie tykajicich se oboru elektroakustiky, akustiky a vibraci, obsazenych v pfislusnych ¢eskych
technickych normach. P¥fi jejich dodrZzeni se vysledek povaZuje za prokazany.

Podle § 21 nafizeni pfi hodnoceni hluku a vibraci na pracovisti a vibraci v chranénych vnitinich
prostorech staveb se uplatiiuje kombinovana rozSifena nejistota méfeni. Vysledna hodnota uréujici
veli¢iny hluku a vibraci na pracovisti a vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb prokazatelné
splfiuje hygienicky limit, jestlize je nizSi nez hygienicky limit snizeny o kombinovanou rozsifenou nejistotu
méfeni.

Vzhledem k charakteru provozu na trati a jejimu technickému stavu se nepredpoklada prekro¢eni limitu.
Stavba nebude vyznamnym zdrojem vibraci. Vibrace zpUsobené rekonstrukénimi pracemi nepfesahnou
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akceptovatelnou miru. Pro stavebni prace budou pouzity standardni stavebni mechanismy. Zamér se
neprojevi sledovatelnym zvySenim zdravotnich rizik.

Pfesné stanoveni hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi obtizné. Vibrace v obytnych
budovach, kde je méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, kterymi napfiklad jsou: kvalita
zelezni¢niho svrsku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od osy komunikace, druh, stafi, kvalita a
technicky stav budovy, ktery je ve vypodtu velmi obtizné postihnout, atd. Pfesné stanoveni vyhledovych
hodnot modelovym vypoc&tem je tedy témeéf nemozné.

V dlsledku provedeni rekonstrukce neni pfedpoklad zhorSeni stavajiciho stavu vibraci na trati. Rovnéz
zde bude provozovana predevSim osobni doprava s modernimi a kratkymi vlakovymi soupravami.
Nedojde k narGstu nakladni dopravy, ktera by mohla zvysit vibrace z provozu na trati. Proto nebylo pro
tuto stavbu provedeno meéfeni stavajiciho zatizeni uzemi vibracemi, ani nejsou navrhovana zadna
antivibraCni opatfeni.

8.5.4 Rozptylova studie

Zajmové uzemi celé stavby se nachazi v Kralovéhradeckém kraiji, ktery nespada do oblasti se zhorSenou
kvalitou ovzdusi. Oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi stanovuje MZP v souladu se zakonem o ochrané
ovzdusi.

Zadny Usek upravované traté nepresahne emisni limit pro posuzovany zdroj (stacionarni zdroje, jejichz
roCni emise tuhych znecistujicich latek prekracuje 5 t). V useku €. 1 bude recyklaéni linka v Nachodé, kdy
bude prekroCen limit pro vyjmenovany zdroj znecisténi ovzdusi recyklacni linka stavebnich hmot o
projektovaném vykonu vy$8im nez 25 m®/den.

V ramci rozptylové studie byl hodnocen pouze provoz mobilni recyklacni linky v Nachodé. V pfipadé
instalace dalSich mobilnich recyklacnich linek bude postupovano obdobné v dalSich stupnich PD véetné
oznameni o EIA.

Pro jednotlivé reprezentativni useky a znec€isténi TZL bylo provedeno srovnani s imisnimi limity dle
platnych zakonnych norem. Imisni pfispévky v ramci vypoctové sité dosahuji u obytné zastavby témér
neméfitelnych hodnot. Z hlediska pfispévku k imisnimu limitu u obytné zastavby lze pokladat pfispévky
za vysoké v blizkosti recyklaéni linky, vzhledem k délce provozu cca 40 pracovnich dna nelze
predpokladat ovlivnéni emisni situace v lokalité nad zakonné emisni limity. Pocet povolenych pfekro€eni
pro denni koncentrace je 35, pfi planovaném provozu 40 dnu Ize pfedpokladat spinéni tohoto limitu.

Dle vysledk(l modelovani nelze pfedpokladat, Zze by realizaci zaméru doslo k vyraznému zhorSeni situace
v oblasti, ¢i dokonce k pfekroceni imisnich limitd nad zakonny ramec.

Vzhledem k velmi kratkodobému zhorSeni imisni_situace v zajmovém uUzemi vlivem vystavby nelze
ocekavat zhorSeni kvality ovzdus$i nad stanovené imisni limity dle pfilohy &. 1 zakona ¢. 201/2012 Sb., o
ochrané ovzdusi.

8.6 Zasady ochrany pfed negativnimi uc€inky prostredi

Otazka hluku a vibraci je souhrnné popsana v kapitole 8.5.2 Hluk a 8.5.3 Vibrace. Podobny popis je pak
v Casti dokumentace B.3.1 Hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostredi.

8.6.1 Radonova rizika

Zamér nebude ve fazi pfipravy a ani provozu zdrojem radioaktivniho ani elektromagnetického zafeni. Do
podlozi stavajici trati nebude zasahovano.

Stavajici radonové pozadi je patrné z http://mapy.geology.cz/radon/. Orientaéni odhad radonového
indexu (Rn) v zajmovém uzemi se pohybuje v rozmezi Rn nizké az stfedni.

Vzhledem k rozsahu ¢innosti spojené s realizaci revitalizace trati neni tfeba podrobny radonovy priizkum
oblasti, nedojde ke zvySeni radonového rizika. Soucasti stavby nejsou nové pozemni objekty s pobytem
osob.
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8.6.2 Bludné proudy

V ramci pfipravné dokumentace budou provedena na vybranych mostnich objektech méfeni korozniho
prazkumu. Na zakladé téchto méfeni budou navrzena protikorozni opatfeni kovovych uloznych zafizeni a
konstrukci, které jsou dotCeny stavbou revitalizace.

Vzhledem k tomu, Ze nebyl proveden zakladni korozni priizkum, nebude mozné porovnat korozni situaci
na mostnich objektech pfed elektrizaci Zelezni¢ni traté a nyni. Je proto nezbytné provést nasledné:

e predbézny (pfed zahajenim stavby) a dodatecny (po ukonéeni stavby) korozni prizkum, aby bylo
ovéfeno, zda se zméni korozni stav dotéenych mostnich konstrukci a ostatnich kovovych
uloznych zafizeni

e osazeni kontrolnich méficich bodll na novych mostnich objektech, které budou vodivé propojeny
s jejich ocelovou vyztuzi (vzdy soucast daného SO)

8.6.3 Seizmicita

Seismicitu FeSeni prevzata evropska norma Eurocode 8 — EN 1998:2004 Design of structures for
earthquake resistence.

Stavba revitalizace trati patfi do dvou oblasti podle stupné seismicity:

e oblasti se seizmicitou vétSi nez malou, v nichz je navrhové zrychleni vétsi nez 0,08 g a kde se
postupuje podle uvedené normy — okres Nachod

e oblasti s malou seizmicitou, se zrychlenim 0,04 az 0,08 g a kde je seizmicita FeSena
zjednoduSené — okresy Hradec Kralové a Trutnov

8.6.4 Ochrana pfed povodnémi

Pfedmétem stavby je rekonstrukce vybranych ¢asti Zelezni€ni traté na stavajicim télese traté. Stavbou
tek nedojde ke zméné odtokovych pomérd. Stavba rovnéz nema vliv na rozsah zaplavovych Gzemi.

Rekonstruované mostni objekty jsou navrzeny na zakladé hydrotechnickych vypoctd dle platnych norem.

Problematika je feSena v kapitole 2.3.8.
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9 VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM, UVEDENiIi DO
PROVOZU

Dale musi dojit ke zfizeni pfedpisu o zplsobu Fizeni na dalkové fizeném Useku. Tento pfedpis mize
vzniknout i formou mistniho ustanoveni.

9.1 ZkusSebni provoz

Podle zakona o drahach ¢€. 266/94 Sb. jsou provozni soubory charakteru ,stavby drahy“. Provozni
soubory musi mit zplsobilost k uzivani prfed vydanim kolauda¢niho rozhodnuti ovéfena
technickobezpeénostni zkouskou (TBZ) a naslednym zkuSebnim provozem. Rozsah a podminky TBZ a
zkuSebniho provozu stanovi provadéci pfedpis, tj. vyhl. 177/95 Sb.

Zku$ebni provoz se zavede po provedeni TBZ, vydanim Rozhodnuti o povoleni zkuSebniho provozu s
uvedenim podminek a doby trvani. O povoleni zkuSebniho provozu musi stavebnik pozadat Drazni urad.
Doba trvani zkusebniho provozu pro zabezpeéovaci zafizeni je uvazovana 6 meésicu.

Ukonceni stavby bude provedeno kolaudaénim Ffizenim, které na zakladé pozadavku investora vyda
pfislusny stavebni ufad.

9.2 Ovérovaci provoz

Navrhne-li dodavatel v soutéZi zafizeni, které neni na siti SZDC schvaleno, pak toto zafizeni musi mit
vyfeSeny nutné atesty fizeni jakosti, véetné procesu certifikace a schvaleni pro nasazeni na Zelezni¢ni
dopravni cesté ve spravé SZDC.

Ovéfovaci provoz bude realizovan podle smérnice &. 34 SZDC.
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10POZADAVKY NA DALSI PRIPRAVU STAVBY

V rdmci dalSiho stupné& dokumentace je mimo jiné nutné zajistit:

- Podrobnéjsi geotechnicky prizkum pro prazcové podlozi a vsakovani

- Radonovy prizkum v mistech navrzenych provozné technologickych budov

- Vyty€eni inZenyrskych siti vodovodu a kanalizace pro napojeni provozné technologickych budov

- Doméreni dle pozadavk( projektanta

Ing. Pavel Utinek, DiS.
02/2014
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