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1 IDENTIFIKA CNi UDAJE STAVBY
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Uzemr technicka studie
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Pardubicky
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Sprava Zeleztini dopravni cesty, s.o.
Prvniho pluku 367/5

186 00 Praha 8 — Karlin

IC 7099 42 34
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Spréva Zeleztini dopravni cesty, s.o.
Stavebni sprava Praha

Prvniho pluku 367/5
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A.1 Technicka zprava

2 ZAKLADNI UDAJE O STAVB E

2.1 UDAJE O UMISTENI STAVBY

Stavba Usti nad Orlici — Chagenova tré leZi v traovém Useku 150Teska Febova
(vcetrg) — Praha Masarykovo nadraztéimns).

Stavba Usti nad Orlici — Chage novéa tré zatina vkm 257,827, kde navazuje na
projektovanou stavbu jestavba Zelezémi stanice Usti nad Orlici*. Stavba Korve stavajicim
km 270,377, kde navazuje na jiZ realizovanou stafbjezd Zelezninim uzlem Choagé'.

Stavba je navrzena veéeth zakladnich variantach 2a, 4a, 1lb. Stavba veantar2a
(¢ervend) je v useku Usti nad Orlici — Brandys nadicOnavrzena s maximalnim moznym
vyuzitim stavajici Zelezani trati. Stavba ve variahtda (oranzova) je v useku Usti nad Orlici —
Brandys nad Orlici navrZzena téimv celé délce mimo stavajici traStavby ve vSeclityrech
variantach jsou v useku Brandys nad Orlici — Chooavrzeny v celé délce mimo stavajici
Zeleznéni traf. Stavba ve variadtlb (zelené) je navrzena v téincelé délce v Gseku Usti nad
Orlici — Choc& mimo stavajici tré

Stavba Usti nad Orlici — Chagenova tra zasahuje na tGzemi obci Usti nad Orlici, Orlické
Podhiti, Jehrdi, Sudislav nad Orlici, Oucmanice, Brandys nadcQrMostek, Zéecka Lhota,
Chocei. Powtené obce jsou Usti nad Orlici a Chinc®bce s roz#&nou misobnosti jsou Usti nad
Orlici a Vysoké Myto.

Z uvedenych obci stavba zasadrasahuje obec Brandys nad Orlici. Stavba déieq
zasahuje Uzemi obci Usti nad Orlici a Chiodé ostatnich obci je zasazeno jejich katastraemi,
dalSi obce jsou zasaZeny stavbouiimep, WtSinou vystavbou Zeleztmich tunei.

Spravniclereni doteného Uzemi je patrné z nasledujicich tabulek.
Spravniclenéni doteného Uzemi pro stavajici stav

Kraj Olgec s rozé’ifenou Povérena Obec l’(atas’trélnl'
pusobnosti obec uzemi
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Usti nad Orlici | Kerhartice nad Orlici
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Usti nad Orlici | Gerhartice
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Sudislav nad Orlici | Sudislav nad Orlici
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Orlické Podhfi Dobra voda u Orlického Podhdifi
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Brandys nad Orlici | Brandys nad Orlici
Pardubicky | Vysoké Myto Choceri Z&fecka Lhota Z&fecka Lhota
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Mostek Mostek nad Orlici
Pardubicky | Vysoké Myto Choceri Choceri Hemze
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Chocen Chocen
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Spravniclenéni doteného Gzemi pro varianty 2aa a 2ab

Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Usti nad Orlici Gerhartice

Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Usti nad Orlici Kerhartice nad Orlici
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Orlické Podh(i Ricky u Orlického Podhdifi
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Sudislav nad Orlici | Sudislav nad Orlici
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Orlické Podhifi Dobra Voda u Orlického PodhuFi
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Orlické Podhii | Rviété

Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Brandys nad Orlici | Brandys nad Orlici
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Mostek Mostek nad Orlici
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Chocen Hemze

Pardubicky | Vysoké Myto Choceri Zéfecka Lhota Z&fecka Lhota
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Chocen Chocen

Spravniclenéni doteného Uzemi pro varianty 4aa a 4ab

Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Usti nad Orlici Gerhartice
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Usti nad Orlici Kerhartice nad Orlici
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Sudislav nad Orlici | Sudislav nad Orlici
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Jehnédi Jehnédi

Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Brandys nad Orlici | Brandys nad Orlici
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Mostek Mostek nad Orlici
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Chocen Hemze

Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Zérecka Lhota Zérecka Lhota
Pardubicky | Vysoké Myto Chocern Chocen Chocen

SUDOP PRAHA a.s.
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Spravniclenéni doteného Gzemi pro variantu 1b

Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Usti nad Orlici Gerhartice
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Usti nad Orlici Kerhartice nad Orlici
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Sudislav nad Orlici | Sudislav nad Orlici
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Jehnédi Jehnédi
Pardubicky | Vysoké Myto Choceri QOucmanice QOucmanice
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Brandys nad Orlici | Brandys nad Orlici
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Mostek Mostek nad Orlici
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Chocen Hemze
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Zérecka Lhota Zérecka Lhota
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Chocen Chocen

2.2 POPIS Z HLEDISKA UCELU A FUNKCE

Usti nad Orlici — Choog nova tra
Uzemm technicka studie

Stavba Usti nad Orlici — Chagenova trd leZi na trati CLSO54 eska Febova — Praha
Liben zarazené do evropského Zelegriho systému. Jeji parametry musi proto byt v shula
technickymi specifikacemi interoperability evropbké&elezniniho systému.

Stavba Usti nad Orlici — Chagenova tra lezi z provozniho hlediska na trase I. tranzitniho
Zeleznéniho koridoru @¢in — Praha -Ceska Febova — Brno — Reclav a sotasré na trase
l1I. tranzitniho Zelezniniho koridoru Cheb — Pl#e- Praha -Ceska Febova — Rerov — Bohumin.
Usek Usti nad Orlici — ChosideZi na jedné z nejdezitejSich trati Zelezini sit Ceské republiky,
na dvoukolejné trati PrahaGeska Febova, na které probiha intenzivni mezinarodniiaostatni
dalkova osobni doprava ve &m Némecko — Praha €eska TFebova — Brno — Rakousko a ve
sméru Némecko — Praha €eska Febova — Rerov — Ostrava — Polsko a Slovensko. Vysokou

intenzitu na Zelezani trati ma i doprava nakladni.

Ucelem stavby Usti nad Orlici — Chdgenova trd je zvy3eni rychlosti v daném Useku
naV =160 km/h ihned po stavba piprava na mozné budouci zvySeni rychlosti az na
Vi = 200 km/h bez dodateych Uprav trasy a rozhodujicich objekt

Realizaci stavby Usti nad Orlici — Chacenova tra vznikne spojity Gsek s rychlosti
V = 160 km/h délky 45,5 km, od km 256,690 (ostronastupidt v ZST Usti nad Orlici po realizaci
stavby Restavba Zelezani stanice Usti nad Orlici) do km 304,320 (vjezdZ®T Pardubice hl. n.).
Pro soupravy s naklépi technikou bude spojity Usek s rychlosti V = k6@h dlouhy 52,4 km,
protoZe po realizaci stavbyrddtavba Zelezémi stanice Usti nad Orlici budodimivé upraveny
oblouky nateskotebovském zhlavi ZST Usti nad Orlici.

Hlavnim ginosem nové trati bude zvySeni rychlosti dopravy tam souvisejici zkraceni
jizdnich dob a zvySeni komfortu, plynulosti a bezyesti dopravy — vSechna novéizeni budou
mimouroviova.

Ucelem tzema technické studie je navrhnout konkrétni technieké@nomické, tzemni a
ekologické reSeni, které lokalizuje vSechny moZzné vyskytujiei ppoblémy, které by mohly
komplikovat dalSi planovanifipravu a realizaci stavby.

Zpracovana UTS bude podkladem pro zapracovanistawhiJP VUC Pardubického kraje.
Cilem je stavbu zapracovat jakai@ge prosgsnou.
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A.1 Technick& zprava

2.3  PROJEKTOVANE KAPACITY A PARAMETRY STAVBY

Rozsah stavby: z#atek stavby km 257,827
konec stavby km 270,377
Délka stavajiciho Useku 12,550 km
Délka nove traté: varianta 2a 10,712 km
Délka noveé traté: varianta 4a 10,381 km
Délka nove traté: varianta 1b 10,152 km
Zkraceni traté: varianta 2a 1,838 km
Zkraceni traté: varianta 4a 2,169 km
Zkraceni trat é: varianta 1b 2,398 km

DosaZena traova rychlost

varianta 2a:
pro klasické soupravy
- pro nedostatekipvySeni do 100 mm
- pro nedostatekipvySeni do 130 mm
pro soupravy s naklépi technikou

v Useku Brandys n. O. — konec stavby
pro klasické soupravy

- pro nedostatekipvySeni do 100 mm
- pro nedostatekipvySeni do 130 mm
pro soupravy s naklépi technikou

150 — 160 km/h
160 km/h
195 km/h

150 — 160 km/h
160 — 180 km/h
195 — 200 km/h

varianta 4a:
pro klasické soupravy

- pro nedostatekipvySeni do 100 mm 160 km/h

- pro nedostatekipvy3eni do 130 mm 200 km/h

pro soupravy s naklépi technikou 200 km/h

v Useku portaly Choge- konec stavby

pro klasické soupravy

- pro nedostatekipvy3eni do 100 mm 160 km/h

- pro nedostatekipvySeni do 130 mm 180 km/h

pro soupravy s naklépi technikou 200 km/h
varianta 1b:

pro klasické soupravy

- pro nedostatekipvySeni do 100 mm 160 km/h

- pro nedostatekipvy3eni do 130 mm 200 km/h

pro soupravy s naklépi technikou 200 km/h

v Useku portaly Choge- konec stavby

pro klasické soupravy

- pro nedostatekipvy3eni do 100 mm 160 km/h

- pro nedostatekipvySeni do 130 mm 180 km/h

pro soupravy s naklépi technikou 200 km/h
Prostorova prachodnost UIC GC

SUDOP PRAHA a.s.
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Tratova trida zatizeni D4

Technologie napajecich stanic

vSechny varianty
- rekonstrukce tralni menirny Usti nad Orlici: 1 ks
- nova technologie Chocai: 1 ks

Silnoprouda technologie

varianta 2a
- nova transformovna TS 35/0,4 kV u tunet: 3 ks drazni
- nova transformovna TS 6/0,4 kV u tuneti: 3 ks drazni
varianta 4a
- nova transformovna TS 35/0,4 kV u tuneti: 3 ks drazni
- nova transformovna TS 6/0,4 kV u tunefi: 3 ks drazni
- nova transformovna TS 35/0,4 kV u nového kste: 1 ksCEZ Distribuce
varianta 1b
- nova transformovna TS 35/6/0,4 kV u tuneti: 2 ks drazni
- nova transformovna TS 6/0,4 kV u tunelu: 1 ks drazni
- nova transformovna TS 6/0,4 kV v tunelu: 1 ks drazni
Nastupist
vSechny varianty
- nova baéni nastupist 2 néastupistni hrany 400 m (2 x 200 m)
- nové pistreSky typu nistského mobilige 4 ks
Zeleznini svrdek
- ztizeni koleje UIC 60 var. 2aa 22330 m (¢etns napojeni v Brandyse)
- ztizeni koleje UIC 60 var. 2ab 22319 m (¢etns napojeni v Brandyse)
- ztizeni koleje UIC 60 var. 4aa 22684 m (¢etns napojeni v Brandyse)
- ztizeni koleje UIC 60 var. 4ab 22696 m (¢etn napojeni v Brandyse)
- ztizeni koleje UIC 60 var. 1b 20311 m
- demontaz koleji var. 2aa 29856 m (¢etns napojeni v Brandyse)
- demontaz koleji var. 2ab 29856 m (¢etns napojeni v Brandyse)
- demontaz koleji var. 4aa 29580 m (¢etns napojeni v Brandyse)
- demontaz koleji var. 4ab 29593 m (¢etns napojeni v Brandyse)
- demontaz koleji var. 1b 29076 m (+ 1416 miplozka)
- zruSeni arokovych gejezd 4 ks (shodné ve vSech variantach
- Uprava uroitovych geejezdi 1 ks (shodné ve vSech variantach

Trak éni vedeni

- montaz a Uprava var. 2a 21,6 km
- montaz a Uprava var. 4a 21,0 km
- montaz a Uprava var. 1b 20,2 km
- demontaz 24,9 km
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Spoti‘eba elektrické energie trakce

- var. 2a — 160 km /hod 27,2 GWh/rok

- var. 4a — 160 km/hod 27,1 GWh/rok

- var. 4a — 200 km/hod 27,7 GWh/rok

- var. 1b — 160 km/hod 27,1 GWh/rok

- var. 1b — 200 km/hod 27,7 GWh/rok

Tunely — celkovd délka a podil na délce

trasy

- varianta 2a 3ks 2932 m,t]. 27 % délky trasy
- varianta 4a 2ks 5676 m,t.). 55 % délky trasy
- varianta 1b 2ks 6198 m, t.). 61 % délky trasy
Mosty Zeleznéni — délka mosfi a podil na

délce trasy

- varianta 2a 19 ks 1316 m, t.j. 12 % délky trasy
- varianta 4a 9ks 1061 m,t.). 10 % délky trasy
- varianta 1b 5ks 935m,t.j. 9 % délky trasy
Mosty silniéni

- varianta 2a 5ks 222m

- varianta 4a 4ks 202m

- varianta 1b 2ks 152m

Zdi opérné

- varianta 2a 6 ks - 1200 m, t.j. 11 % délky trasy
- varianta 4a 8 ks — 1639 m, t.j. 16 % délky trasy
- varianta 1b 7 ks — 1326 m, t.j. 13 % délky trasy
Zdi zarubni

- varianta 2a 5ks-739m,t.. 7 % délky trasy

- varianta 4a 5ks - 368 m, t.j. 4 % délky trasy

- varianta 1b 5ks - 603 m, t.j. 6 % délky trasy
Protihlukové stény

- varianta 2a 3416 m (dle stageni trati)

- varianta 4a 3193 m (dle stageni trati)

- varianta 1b 1468 m (dle stageni trati)

Uspora pracovnich sil 15 Brandys nad Orlici

(dle reSeni zastavky)

3 PREHLED VYCHOZICH PODKLAD U

Zakladni podklady pro zpracovani uzemechnické studie:

1) Zadavaci dokumentace na zpracovani uzetechnické studie stavby ,Usti nad Orlici —
Choca, nova trd“, SZDC, s.o., 2006,
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2) Studie Usti nad Orlici — Chatetechnicky pikaz pro V = 160 kmf ,SUDOP PRAHA a.s.,
01/2005,

3) Vyjadreni dotenych orgah a organizaci k , Technickémuiazu“, SZDC, s.o., 2005,
4) Zaneieni stavajiciho stavu stavajici Zel@miitrati, SZDC, s.0.,

5) Pozadavek zastupitelstva¢sta Brandys nad Orlici na dopracovani varianty reelelopis,
11/2006,

6) Zadavaci dokumentace (v ramci smlouvy o dilo) duplreni technickéhoreSeni dosud
zpracované UTS na zakkdysledki dosavadniho projednani v procesu EIA, SZDC, s.o.,
2007.

4 KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJICIMI STAVBAMI

,CD DDC, Optimalizace ttvého Useku Choge- Usti nad Orlici, rekonstrukce maést
Dokorgeni realizace v roce 2000. Projekt zpracovala fi@CON s.r.0. Bylo rekonstruovany
mosty es Tichou Orlici z progedki PHARE.

,CD DDC, Optimalizace ttvého Gseku Chode— Usti nad Orlici, 1¢4st — Choce
(mimo) — Brandys nad Orlici (mimo)“. Dokoéeni realizace v roce 2002. Projekt zpracovala firma
SUDOP PRAHA a.s. Byl optimalizovan usek v délceOR,&m od stavajiciho km 267,500 do km
270,100. Obsahem stavby byla rekonstrukce Zeieiro svrSku (kolejovy rost, kolejové loze),
Zeleznéniho spodku (zemni pia konstrukni vrstvy, odvodani), umélych staveb (ogrné a
zarubni zdi, propustky, mosty), zabepeaciho z#izeni a traknich zdizeni (trakni vedeni,
transformovna). Eelem stavby bylo dosaZzeni paramepredepsanych mezistatnimi dohodami
(prechodnost, prostorova tmhodnost), casténé zvySeni tréovée rychlosti (omezené ovSem
situovanim stavby na pozemcich ve spr&D v obtiznych terénnich pafrech a finasnimi
prostedky), umozini provozu vozidel s naklépi technikou a odstr&ni dlouhodobk
zanedbaného stavikierych staveb a t&eni.

Stavba Usti nad Orlici — Chagenova tra navazuje na stavbu f€stavba ZST Usti nad
Orlici®. Pripravnou dokumentaci zpracoval SUDOP PRAHA ais.2&0, HIP Ing. Krsek, tel.: 495
518 286. Na stavbu bylo vydano pravomocné Uzemzhawnuti, pipravuje se vypsani vejné
obchodni sowe na projekt..

Na konci stavba se stavba napojuje na jiZ realizousstavbu ,Rijezd Zelezrinim uzlem
Choca“. Projekt a autorsky dozor zpracoval a uskote SUDOP PRAHA a.s. &t 250, HIP
Ing. Kubat, tel.: 495 518 683.

Podél Tiché Orlice je planovana stavba ,Cyklistick&icedelova komunikace Usti nad
Orlici — Chocé&". Investor je Region OrlickoEbovsko. Projekt vypracovala firma
TRANSCONSULT s.r.o. Hradec Kralové, Ing. Shejbal,:t495 533 105. V s@asné dob je na
stavbu vydané platné stavebni povoleni, v roce 2@0@edpoklada realizace Useku Kerhartice —
Bezpravi, realizace stavby celého Useku do konke 2008. Nova Zelezéi tra’ cyklistickou a
viceltelovou komunikaci &kolikrat kiizi.

V Pardubickém kraji je dale planovana vystavba lystini komunikace R35. Investor je
RSD CR. Kontakt Oddleni uzemniho planu, Ing. Fléglova, tel.: 241 089.3Stavba je ve fazi
studie ve dvou variantach skolika podvariantami, neni zatimiggmeé, kterd4 varianta bude
prosazena. Studii zpracovala firma Valbek s.r.@anBVana trasa vSak ani v jedné vadardgtim
navrhované nové vedeni Zelaariitrati neovliviuje.

V Brandyse nad Orlici bude v brzké dotealizovana stavba ,Ticha Orlice, Brandys nad
Orlici — protipovodiova ochrana gsta. Projekt a realizace Povodi Labe, s.p. Casne dob se
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zpracovava dokumentace pro stavebni povoleni, zisge pedpoklada v roce 2008, realizace se
predpoklada v roce 2008. \&kterych variantach nova Zelegni tra’ zasahuje do navrhovanych
protipovodiovych opaiteni.

V Brandyse nad Orlici je provéda stavba ,l111/3123 Brandys nad Orlici —ufah*.
Sowéasti stavby je i okruznitiZovatka se silnici 111/3155, na které budou promeg Gpravy
komunikace sgrem k Zelezriinimu gejezdu. Projekt vypracoval Ing. Petr Novotny, Paide,
tel.: 466 531 827. V s@asné stavba probiha, ukemi realizace sefpdpoklada v roce 2007.

N

V Brandyse nad Orlici je planovano ragsii vyrobniho areédlu firmy CVGI, ktera koupila
vroce 2006 firmu C.L.LE.B. Roz&ini je planovano na levéntdhu Tiché Orlice a vymezuje
priblizeni nové Zelezuni trat ve variank 1b smérem k Brandysu nad Orlici. Projekt zpracovava
firma OPTIMA, Vysoké Myto, tel.: 465 420 911. V s@snosti firma CVG zakoupila oddsta
Brandys nad Orlici pozemky a jéigravovana zrtna Uzemniho planu ¢sta Brandys nad Orlici.
Rozsah vlastniho vyrobniho objektu je znam zatiratudii, dalSiasovy postup neni zatim znam.

Vyhledow je v Brandyse nad Orlici pldnovana vystavbatirny odpadnich vod a
kanaliz&niho skirace. Zatim je ve fazi vyhledové studieiigfavuje se zadani dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti. Investor VaK Jablonné nad OrlMova Zelezrini tra’ kiizi planovany
kanaliz&ni skerac.

SUS Pardubického kraje planuje na rok 2008 rekoksirsilnice 11/315 v Useku Usti nad
Orlici — Chocd. Silnice bude pravgbodobr vyuzZivana vozidly stavby.

5 CLENENI STAVBY PODLE PROFESI

Pro dalSi zpracovani projektu stavby jeipba zajistit profese:
a) technologick#&ast
- Zeleznéni zabezp&ovaci zdizeni
- Zeleznéni sctlovaci zdizeni
- silnoprouda technologiesetns DRT
- ostatni technologie — EPS
b) stavebnéast
¢ inZenyrské objekty
- Zeleznéni spodek a svrsek
- nastupigt
- mosty, propustky, zdi
- ostatni inZenyrské objekty -&dvaci si¢
- elektrorozvodné sit
- hydrotechnické objekty
- potrubni vedeni — voda, kanalizace, plyn
- Zeleznéni tunely
- pozemni komunikace
- protihlukové objekty
¢ pozemni stavebni objekty
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¢ trakeni a energeticka taeni

- trakéni vedeni

- napajeci stanice —dmirna, transformovna

- spinaci stanice

- rozvody vn, nn, osidleni, dalkové ovladani odpojosia
- ukolejreni kovovych konstrukci

- vnéjSi uzemmni.

6 PREDPOKLADANY CASOVY POSTUP RIPRAVY STAVBY

Dopisem ze SZDC, s.0. Odboru koncepce a strat&i&730/05-OKS ze dne 25.10.2005
byl dopor@en nasledujici harmonograrfigravy stavby:

-r. 2007 Zpracovani UTScetrs rozpracovani dokumentace podle zaka@nal00/2001 Sb. o
posuzovani vl na Zivotni prosedi a podkla@l pro znénu Uzemniho planu VUC
Pardubickeho kraje,

-r. 2008 dokoteni projednani UTS, dokumentace dle zakarnk00/2001 Sb. a projednani amy
Uzemniho planu, zahajeni zpracovéiipgmavné dokumentace,

-r. 2009 dokoteni zpracovaniifpravné dokumentace, projednérippavné dokumentaceetns
Uuzemnihaizeni,

-r. 2010 zahdjeni praci na projektu stavby

-r. 2011 dokoteni zpracovani projektu stavby

-r. 2012 schvalovéani projektu stavby, projednaw@ani stavebniho povoleni
- 1. 2013 zahdjeni realizace stavby.

7 ZDUVODNENI STAVBY A JEJIHO UMIST ENI

7.1  ZHODNOCENI DOSAVADNIHO TECHNICKEHO STAVU A VYUZ ITi
DOSAVADNIHO MAJETKU

Provoz na stavajici trati byl zahajen 1. 9. 1845.

Trasa stavajici dvoukolejné trati v iseku Usti @atici — Chocé prochéazi udolim Tiché
Orlice a je z pohledu prostorového vedeni¢mdaomezena. DnesSni rychlosti v Useku se pohybuji
v ¢asti Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici v rozmedi 70 do 85 km/h, v optimalizovarésti
Brandys nad Orlici — Chotter omezeném rozsahu do 110 km/fev@aZuje vSak rychlost 80 km/h.
Ani Upravy v ramci uvazované optimalizace, kterésbyodehraly iiblizn¢ ve stog stavajici trasy
koleji, by nepinesly vyrazgjSi nahst rychlosti. B uvaZzované optimalizaci by bylo moZno
dosahnout na &sine trasy rychlosti 90 nebo 100 km/h, pro soupravyalddpEci technikou 110
nebo 120 km/h. Rychlost V =160 km/h by bylo mozZmmsidhnout pouze v omezenéienna
zasatku Useku na vyjezdu ze Zelagrii stanice Usti nad Orlici a na konci Usekiedp stanici
Choca.

Ve stavajici trati jsou dva Useky s rozdilnym teéckym stavem. V tseku Usti nad Orlici —
Brandys nad Orlici probiha pouze&zpna udrzba, nad jeji ramec byla provedena v rodg0 20
rekonstrukce most pies Tichou Orlici. Usek je celkévv hor§im technickém stavu, ktery je
neustale zhorSovan velmi malymi polémy oblouki, kde dochazi k nadimému ojizéni kolejnic
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a obtizné udrzbgeometrie koleje. Usek Brandys nad Orlici — Clidnd v roce 2002 v délce 2,600
km od stavajiciho km 267,500 do km 270,100 optinasdan, je tudiz v dobrém technickém stavu.

Cely Usek je elektrifikovan stejnogmou trakni soustavou 3 kV a vybaven reléovym
stantnim zabezp#gvacim zé&ézenim 3. kategorie a tlavym autoblokem 3. kategorie se
swtelnymi naestidly. Ve &tSing tra’ovych Usek je na¥stni trojznaké, obousémné. Zabrzdna
vzdalenost je v celém Useku 1000 m.

V Useku se nachazi jedna zastavka Bezpravi v km3282 Na zastavce Bezpravi je
frekvence cestujicich podle dne vtydnu od 10 doc®&tujicich/den (nastup) a od 5 do 38
cestujicich (vystup). Denni jmér je pro nastup i vystup 21 cestujicich. Zastavie@avi je
umistna z hlediska Zeleztniho provozu v nevhodném mistV jiz vypracované dokumentaci
optimalizace trati, kterd uvazuje se stavajici atogat, neni zastavka v tomto mistivazovana,
navrzeno bylo jeji posunuti daimého Useku sémem na Usti nad Orlici. Obecnfaal Orlické
Podhiii hovai o hojném vyuzivani zastavky chéta pro cesty do Usti nad Orlici, faktické vyuZiti
zastavky je vSak naprosto minimalni. Pokud dojgejiknu zruSeni, poZaduje obecriad Orlické
Podhifi posileni autobusové dopravy.

V Useku se nachazi jedna mezilehla stanice BrandgsOrlici v km 266,214. Situovani
stanice Brandys nad Orlici a navaznyclidkgch Usek je omezeno velkodlenitosti terénu, jehoz
konfigurace je ovliviina gedevsim koryteniieky Tiché Orlice. Vlastni stanice Brandys jeitma
¢tyfmi dopravnimi a jednou manipudla koleji. Hlavni kolejova skupina je vigvazné nie
umis€na v oblouku s fechodnicemi. Excentricky jsou zde umifs Urowiova nastupist takze
osobni vlaky zastavuji mezi viezdovym gistidlem a vlastnim stafmim kolejiS€m na tebovském
zhlavi.

V jizdnim fadu osobni vlakové dopravy 2005/2006 je zanesen@dli® zastavujicich
osobnich viak a jeden sggny vilak v kazdém sénu. Dle poslednihoctani Zeleznini dopravy
(06/2004) je frekvence cestujicich v Zel€miistanici Brandys nad Orlici podle dne v tydnulg@
do 424 cestujicich/den (nastup) a od 135 do 42tujeesh (vystup). Denni @gmér je pro nastup
336 cestujicich pro nastup a 330 cestujicich psbupy

Ve stanici je v poslednich letech minimélni nakkadk jednotk&ch vazrocng, v roce 2005
nebyla naloZzena Zadna zasilkaewzuje vykladka, v roce 2005 vdho 243 voz. Rozhodujici
podil ma vykladka uhli na mistni sloistidSim gijemcem zakézek je firma C.1.E.B..

7.2 ZDUVODNENI NEZBYTNOSTI STAVBY A JEJIHO ROZSAHU

Ke zvyseni Grové Zeleznéni dopravy vCeské republice byloistoupeno v devadesatych
letech dvacéatého stoleti k modernizaci trati vyBraeleznini si¢ Ceské republiky. K modernizaci
byly uréenyétyti tranzitni Zeleznini koridory zalenéné do evropského Zelezniho systému. Usek
Zeleznéni trati Usti nad Orlici (mimo) — Chotgmimo) leZi na trase |. tranzitniho Zelaariho
koridoru na tratiCeska TFebova — Praha Lile zatazené vynosem MDCR ¢&.111/2004 do
evropského Zelezémiho systému.

Usek zelezrini trati Usti nad Orlici (mimo) — Chotémimo) je posledni Gsek tégtpokud
nepa@itame stanice, ktery nebyl dosud modernizovan. $\stavajicimi smrovymi parametry a
stavem Zelezaniho svrsku a spodku zvl&st tseku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici si ce
Usek stal zasadnomezujicim mistem trateska Febova — Praha Lile V Gseku Brandys nad
Orlici — Choca probshla v roce 2002 optimalizace, ale p¢bla pouze ve stavajici stbp ginesla
zvysSeni rychlosti v omezeném rozsahu pouze na Tah,kgevazuje vSak rychlost 80 km/h.
V Useku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici jejpkoné pripravena optimalizace, ale ani ona by
neginesla pilisné zvyseni rychlosti, pouze na Gray@edchoziho Gseku. Usek je celkowhorsim
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technickém stavu, ktery je neustdle zhorSovan vetralymi polongry oblouki, kde dochazi
k nadnérnému ojizdni kolejnic a obtizné udrZlgeometrie koleje.

Vsechny vyse uvedené skémesti vedly ke zjidini, Ze na Zelezti trati v iseku Usti
nad Orlici (mimo) — Choce (mimo) neni mozné ve stavajici stopni sngrovymi Upravami
v rozsahu udoli Tiché Orlice dosahnout poZzadovamparameti modernizace na trati evropského
Zeleznéniho systému.

Proto zastupci SZDCfiistoupili k hledaniteseni, které byimeslo za vlozené investii
prostedky adekvéatni efekt ve foemzvyseni kvality a komfortu Zelezmii trag. ReSenim je
modernizace Zelezimi trat€ v nové stop — nova Zelezgni tra’. Modernizaci Zelezoni trag se
odstrani stavajici po vSech strdnkach nevyhovugek, zvysi se rychlost dopravy na 160 km/h,
vyhledow az 200 km/h, zkrati se jizdni doba, zlepSi sepbst dopravy, zvySi se bezpmsti

dopravy odstragnim arowiovych Kizeni s pozemnimi komunikacemi.

Stavba je navrZzena véeth zékladnich variantach, rozsah stavby ve vadanje fizny.
Prvni d varianty se i jeS& na dalSi d¥ varianty podle navrhovanych typuneli — varianta 2a
zahrnuje varianty 2aa, 2ab, varianta 4a zahrnujamy 4aa, 4ab. Posledni je varianta 1b.

Varianta 2a v Useku Usti nad Orlici — Brandys @atici i nadale prochazi tudolim Tiché
Orlice a snazi se v maximalni mozZnéienivyuzit stavajici Zelezimi tra’. VyuZziti stavajici
Zeleznéni trat je vS8ak omezené a novattja navrzena na rozsahlyckefpzkach s vyuzitim dvou
tuneli.

Varianta 4a v Gseku Usti nad Orlici — Brandys @atici opousti tdoli Tiché Orlice a je
vedena fevazri tunelem.

Ok¢ varianty v Useku Brandys nad Orlici — Chiogdou mimo stavajici teapriblizné ve
stejné stop prevazre tunelem a na stavajici trae napojuji fed Chocni.

Varianta 1b jde v celém Gseku Usti nad Orlici —&hanimo stavajici traprevazi dvéma
tunely a po mostech. Stavajicitt@pousti za Ustim nad Orlicitiki ji pod Brandysem nad Orlici a
Zpét se na ni napojujerpd Chocni.

Ozna&eni|Zahrnuje| Popis varianty Poznamka
varianty | varianty

i S (VEASIENS StAvaiict _
2a | 2aa trasa vyuziv&asté&né stavajici stav;

—_—

v Gseku Usti n. O. — Brandys n. O. |osova vzdal. kole|

cervena| cervena| gyoukolejné tunely:; v tunelech 4,2 m;
v Useku Brandys n. O. — Chdce osova vzdal. kolei
dvojice jednokolejnych tuneél v tunelu 25,0 m

2ab trasa vyuziv&aste&ne stavajici stav;

—_—

5 _|v Gseku Usti n. O. — Brandys n. O. |osova vzdal. kole|
servena

dvoukolejné tunely; v tunelech 4,2 m;
v useku Brandys n. O. — Chdce osova vzdal. kolefi
dvoukolejny tunel v tunelu 4,2 m
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Ozna&eni|Zahrnuje Popis varianty Poznamka
varianty | varianty
da | 4aa trasa ved,ena v celé délce v nové &top
_ . |V Useku Ustin. O. —Brandys n. O. |osova vzdal. koleji
oranzovgoranzova qygjice jednokolejnych tunél v tunelech 25,0 m
v Useku Brandys n. O. — Chdce osova vzdal. koleji
dvojice jednokolejnych tungl v tunelech 25,0 m
4ab trasa vedena v celé délce v nové &top
. ]vaseku Ustin. O. — Brandys n. O. |osova vzdal. koleji
oranzové

Ldvoukolejny tunel;

v Useku Brandys n. O. — Chdce
dvoukolejny tunel

v tunelu 4,2 m;

osova vzdal. kolej
vtunelu 4,2 m

1b

zelena

trasa vedena v celé délce v nové &t

v Useku Usti n. O. — Brandys n. O.
dvojice jednokolejnych tunel

v Useku Brandys n. O. — Chdce

PP

osova vzdal. kolej
v tunelech 25,0 m

osova vzdal. kolej

—_—

—_—

—_—

v tunelech 25,0 m

dvojice jednokolejnych tungl

Varianta 2atervena je navrzena na rychlost 160 km/h a varidatpranZzova a 1b zelena
jsou navrzeny na vyhledovou rychlost 200 km/h szsnén v Useku Brandys n. O. — Chicea
180 m/h.

Smerové vedeni koleji a tim i rozsah stavby jsou vectSvariantach podminy predevsim
pevnymi body na trase: napojenim na staviesfavba Zelez#mi stanice Usti nad Orlici, nutnosti
zachovat zastavku v Brandyse nad Orlidiirquini rezervaci Hemze — Mytkov, napojenim na
stavajici modernizovanou trared ZST Choce

DalSim podmiujicim prvkem je minimalni polo#n oblouku s ohledem na rychlost a
s ohledem na pteby viditelnosti négstidel zabezpmvaciho z#zeni. Minimalni polondr
v rozsahu nutné viditelnosti néstidel je 2500 m v kratSim tunelu cca 1,7 km dlguhé variant
dvojice jednokolejnych tun&l Minimélni polongr v rozsahu nutné viditelnosti né&stidel je
4300 m v kratSim dvoukolejném tunelu cca 1,7 knudéom pro variantu dvoukolejného tunelu.

Podmiiujicim prvkem je i volba typu tunelu, v dvoukolegtytunelech je osova vzdalenost
koleji 4,2 m, dva jednokolejné tunely vyZaduji nartplech minimalni osovou vzdalenost koleji
10 m, aby se minimalizoval rozsah hloubenych tisekova vzdalenost mimo portaly je 25 m.

Ve v8ech variantach dojde ke zruSeni zastavky Bezgrez ndhrady. vodem je nové
smerové vedeni Zelezéi trag. Ve vSech variantach bude v Brandyse nad Orligtema stanice a
bude #%izena pouze zastavka.uibd vychazi jednak z dopravni technologie, kterakarala
nadbyténost stanice, a dale z nového prostorovéhoiasidni, které neumaoaje zidit stanici. Ve
variantach 2a a 4a bude novéa zastavka énmdspobliz stavajici ZST, ve varigntb bude novéa
zastavka umigha za nistem ve vzdalenosti cca 1100 m od stavajici ZST.

Z velkych objekd uréuje dale rozsah stavby ve variantach 2a a 4a miowadvé Kizeni se
silnici 111/3155 v Brandyse nad Orlici, které feSeno silrinim podjezdem pod Zelezni trati a
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vyZaduje vystavbu nového siémiho mostu fes Tichou Orlici kvli nutné zngéné smeérového a
vySkového vedeni silnice.

Rozsah a poloha stavby ve variadt jsou zasadnovlivnény prichodem Brandysem nad
Orlici. Po jednanich se zastupitelstvergsta a s otany nesta byla vybrana varianta, ktera obchazi
pomnik J. A. Komenského z jihu, prochazi jiznimapm udoli J. A. Komenského a snazi se o
minimalni ovlivréni udoli.

Rozsah a poloha stavba ve varéahb jsou uéeny poZzadavkem é&sta Brandys nad Orlici
na vymiséni Zeleznini trag z msésta. Zarove je v Brandyse nad Orlici &gna mezni poloha
umiseni Zeleznini tra€ planovanym rozg&énim vyrobniho arealu firmy CVGI {ive C.1.E.B.).

Mezi Brandysem nad Orlici a Chocni je &ové a vySkové vedeni trasy ¢ano
kategorickym pozadavkem orgalchrany pirody na minimalizaci zasahu ddiqodni rezervace
(PR) HemZe — Mytkov. K#i poZzadavku byly trasy vSech variariepracovany a upraveny a nyni
jsou navrzeny po jiznim az jihovychodnim okraji PleRmze — Mytkov mimo jadrovou oblast
rezervace. Vyskovéeseni je ovliviino peekonavanim vodote v PR HemZe — Mytkov. Obchazeni
PR Hemze — Mytkov a omezeni moznosti navrhéreugho ieSeni vedlo k dosazeni navrhové
rychlosti v omezeném Useku ve variantach 4a, 1l2gp@80 km/h.

Kvili obchazeni PR Hemze — Mytkov Zeleamii tra’ zasahuje stavajici mistni komunikaci
v useku Mytkov — ChogePeliny na pravémikhu Tiché Orlice. Komunikace jggloZena na levy
bieh Tiché Orlice s dvojimipmosénim feky silnicnimi mosty.

Rozsah stavby duje i navrh alternativniho ffstupu do pimyslového areélu v Chocni
Pelinach ze silnice 11/315 u Z&cké Lhoty pes Loutovec k Tiché Orlici.

7.3  UMISTENI STAVBY

Umisgni stavby je rozdilné pro vSechny varianty a pra 6beky.

Stavba Zelezgni trag ve variant 2a v Useku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici je
navrzena z §Si ¢asti na mimodraznich pozemci¢st&né vyuziva i drazni pozemky.

Stavba Zelezgini trag ve variantach 4a a 1b v tseku Usti nad Orlici anB§s nad Orlici je
navrzena #$Sinou na mimodraznich pozemcich, pouzZsté&né vyuziva i drdzni pozemky na
vyjezdu za Ustim nad Orlici, v minimalnim rozsahBrandyse nad Orlici.

Stavba Zelezihi trag ve variantach 2a, 4a i 1b v Useku Brandys nacciO#iChoce je
navrzena $sSinou na mimodraznich pozemcich, pouzsté&né vyuziva i drazni pozemky na
vyjezdu z tunelu a na konci Useku na napojenidaagiti tra pred Chocni.

Mimodrazni pozemky bude nutné pouzit ptelpzky a Upravy cyklistické a vicéglove
komunikace, pozemnich komunikaci, pro stavbu mimaiového KiZeni silnice 111/3155
s Zeleznini trati, pro noveé siléni mosty pes Tichou Orlici, pro nové komunikace k poital
tuneli.

Mimo drézni pozemky se budou budovat ig@kpadat inZenyrské sit zejména vzdusSna
vedeni VN, podzemni sitelektro, sdlovaci a podzemni trubni vedeni vodovody, kanadizac
plynovody.

Pro stavbu bude nutné ve vSech variantach pouzisdb nckteré gilehlé mimodréazni
pozemky pro plochy Z&eni stavenigt(ZS) a pistupy ke stavenisti.

Stavba ve vSech variantach zasahuje do zvidstargnych Gzemich frodni park Orlice,
Prirodni rezervace Hemze — Mytkov &rBdni rezervace Peliny, do pivkJSES, do vyznamnych
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krajinnych prvki, do CHOPAV Vychodgeska kida a vyrazaé ovliviiuje krajinny raz adoli Tiché
Orlice.

8 CLENENIi DOKUMENTACE UZEMN E TECHNICKE STUDIE
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A.3.5 Technicko ekonomicka studie nahrady zilpmdzemni vody
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A.3.7 Energeticky vypiet
A.3.8 Hydrotechnicky posudek podchodu vodete PR Hemze - Mytkov
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9 PRUZKUMY A PODKLADY

9.1 PREHLED ZPRACOVANYCH PR UZKUM U A ZISKANYCH PODKLAD U

V rdmci Uzemgy technické studie byly provedenytigkumy, vypd@ty a ziskdny podklady:
- geodetické dosteni,

- geotechnicka reSerse,

- hydrogeologicka reSerse,

- hlukova studie,

- technicko ekonomicka studie nahrady znppdzemni vody,

- Udaje o hladinach @, v udoli Tiché Orlice,

- energeticky vypéet,

- hydrotechnicky posudek podchodu vodete PR HemzZe - Mytkov.

9.2 POUZITE GEODETICKE A MAPOVE PODKLADY

Pro zpracovani studie byly pouzity geodetické aauapodklady:

- Zzanefeni stavajiciho stavu pro optimalizaci zelémnitrat v Useku Brandys nad Orlici —
Choca, predano investorem SZDC v &wnu 2006,

- Zzanefeni stavajiciho stavu pro optimalizaci zelémhitrat v Gseku Usti nad Orlici — Brandys
nad Orlici etrg, predano investorem SZDC v &nu 2006,

- zanefeni skuténého provedeni stavby zeleamich most v useku Usti nad Orlici — Chage
piedano investorem SZDC v &wu 2006,

- Zzanefeni skuténeho provedeni stavby ezd Zelezrinim uzlem Chodg predano investorem
SZDC v kwtnu 2006,

- zangieni stavajiciho stavu praipravnou dokumentaci stavbyeRtavba ZST Usti nad Orlici,
pievzato z pipravné dokumentace stavby, SUDOP PRAHA a.s., 2005,

- pripravna dokumentace stavbyeBtavba ZST Usti nad Orlicifqvzata jako stavajici stav,
SUDOP PRAHA a.s., 2005,

- domefeni stavajiciho stavu pro varianty nové Zel&zintrag, SUDOP PRAHA a.s., 2006 a
2007,

- mapy katastru nemovitosti vSech@mtych katastralnich tzemi v aktuélni pafiob
- rastrové mapy v #iitku 1:50000, 1:10000, 1:5000, 1:1000 JZM,
- ortofotomapy zajmového Uzemi &iftku 1:5000, GEODIS Brno, 2005.

9.3 GEOLOGICKE A HYDROGEOLOGICKE POM ERY V UZEMi

9.3.1 Geomorfologie

Obg zajmova uzemi lezi, podle geomorfologickéfeneni CSR (Balatka et. al.) v soustav
yychodoéeské tabule, konkr&nv celku Svitavska pahorkatina, jejiz géati je podcelek
Ceskotebovska pahorkatina, konkrétm okrsku zvaném Kozlovskytbet.
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Povrch terénu se v udaleky pohybuje v rozmezi 315,0 m n. m. vychodast v okoli
Kerhartic az 295 m n. m. v méshapojeni ped Chocni. Okolni terén dosahuje nadskgch vySek
az cca 380 m n.m. CelkéVze Uzemi charakterizovat jaktenité s dominantnim hlubokym adolim
feky Tiché Orlice a vyraz§imi depresemi mistnich vodeéte

9.3.2 Geologicka stavba

Vychodaieska kida je zprohybana do asymetrickych antiklinal akipal severojizniho
sméru. Zajmové Uzemi se nachazi v severovycha@dsti vysokomytské synklinaly, jejiz vt
stavba je porrné komplikovana.

Predkvartérni podklad

Z regional@ geologického hlediska je zajmové Uzemi budovaisntarnimi horninami
svrchni Kidy. Tyto horniny nasedaji siznou Uhlovou diskordanci Bto na sedimentarni horniny
permu, hebo na metamorfované horniny §giého krystalinika.

Horniny policského krystalinika

Jsou v zajmovém Uzemiigvazmie zastoupeny monotonnim komplexem jemnozrnnych
biotitickych az biotit-muskovitickych, arvenalych porfyroklastickymi pararul. V pararulés
misty vyskytuji polohy krystalickych vapeincamfiboli a €les Kemennych diorit. Kiemenné
diority vystupuji k povrchu v hlubokém udoli Tick¥lice severs od tunelu (666 m) v 2a variant
mezi obci Hradek a chatovou osadou Luh. Déle bty horniny zjiSény pouze hlubokymi vrty v
podloZi hornin kidového sté. Jejich vyskyt v rdmci razby turietak nelze zcela vylaiit.

Permské sedimentarni horniny

Tyto horniny mohou byt pravgodobr zastizeny fi razk® tunelu v Useku statgni
259,118-259,784 km ramci 2a varianty. Jedna seevr#pé sedimenty vypljici depresi tzv.
orlickou panev, kterd navazuje na boskovickou twdZ@to strukturaifkopovitého charakteru se
vyznauje pongrné velkou mocnosti sediment(stovky m). Jedna sergvaz® o nestejnozrnné
piskovce, ark6zové a drobové piskovce, arkézyitpislepence, brekcie, ojedla s polohami
jilovci a prachové. Misty se v nich vyskytuji malo mocné slojkgrného uhli, které byly v
minulosti casto pednétem €Zzby. Tyto horniny, kror malého vychozu v pravé&sti hlubokého
udoli zapadé od Kerhartic, nikde jinde jiz v zajmovém Uzemi pavrch nevystupuji. Tato
sedimentarni struktura mivéasté lalokovité vy&rky, misty byly proto tyto sedimentarni horniny
zjisteny hlubokymi vrty v podlozi Kdovych hornin. Nelze s &itosti vylowit, Ze nebudouiprazbs
tuneli 2a i 4a varianty zastizeny.

Kiidové sedimentarni horniny

Sedimentarni horniny svrchnibdového sté (cenoman, spodni aistini turon) jsou v
piedpokladané trase vSech variant vyvinuty v mocrhsti®sahujicich az 300 m.

Cenoman (perucko-korycanské souvrstvi) je v zajmowvézemi reprezentovan siln
jilovitymi piskovci a glaukonitickymi piskovci, slazkami slidnatych prachoiuc Spodni turon
(belohorské souvrstvi) je pak zastoupeaerkennymi piskovci, a siénspongilitickymi piskovci, ve
svrchni¢ésti vrstevniho sledu s polohou vépnitych prachodzsicast stedniho turonu (jizerské
souvrstvi) je pak v celé mocnosti zastoupena vapifilovci a prachovci. VySséast stedniho
turonu je pi bazi v mocnosti cca 10 m srslinitd a prachovita, vySe do nadloZi pakeipds
(callianasové piskovce). Tyto tvrdé piskovce jsald pyraznym morfologickym elementem, ktery

podmiiuje vznik tabulového reliéfu - vytvaplochy povrch celého SirSiho uzemi.
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Kvartérni pokryv

Kvartérni pokryv je ve vSech variantach zastoupéevgZré holocennimi, fluvialnimi,
deluvialnimi sedimenty, v menSi faise vyskytuji i antropogenni sedimenty.

Holocenni sedimenty

vy 2

vyplnuji nejnizsicast stavajici udolni nivy Tiché Orlice. Jsou zagemy hlinami, pi&tymi
hlinami a pigitymi jily. Tyto zeminy jsou pevazr tuhé konzistence, s nizkou aZesini
plasticitou,éasto s pimeési organickych latek.

v rdmci 4a varianty budou tyto zeminy zastiZzengsecich : 237,827- cca 259,800 km;
cca 263,700-264,338 km (konec 1. varianty)

- v ramci 2a varianty pak budou zastizeny pouzsecich : 237,827- cca 259,050 km; cca
259,800-260,950 km; cca 261,500-261,800 km; cca2®62262,875 km; cca 263,450-
264,338 km (konec 2a varianty)

- v ramci spoléného Useku variant 2a a 4a v: cca 267,279-268,02¢&nec)

- v ramci varianty 1b budou/mohou byt zastizenyseaich : cca 259,450-259,750 km; a v
cca 265,000-265,500 km.

Fluvialni sedimenty

tvoii v zajmovém Uzemi pouze pl@&Somezené vysSi terasove sténto pouze i Upati
prudkych svah, kde secasto misi s deluvidlnimi sedimenty. Tyto sedimejstyu charakteru
pititych Strka az jilovitych Sérkopiski, misty s hojnou hlinitouifimési. Tyto sedimenty mohou
byt zastizeny vySe nad udolni nivieky, zejména pak vipdportalovych Usecich.

Deluvialni sedimenty

tvori mistni akumulace na svazichia jpjich Upati. Pekryvaji se s holocennimi naplavy a
fluvidlnimi sedimenty. Jedna se o sedimenty vznigtavita&nim sesouvanim po Gbiosvahi
soliflukci, nebo ronem. Jedna séeypdzié o pigité hliny a hlinité pisky s jilovitou fimeési, s
hojnymi tulomky a kusy slabopracovanych podloznich hornin. Tyto sedimentydwdastizeny v
kratkych gedportalovych Usecich turiel mistech otkzl svahi a @i realizaci zarubnich zdi.

Eolické sedimenty

se vyskytuji v okoli Oucmanic, Z&cké Lhoty a mezi Brandysem n. O. a Chocni. Jel#e?z
jedna o plosné, cca 3-4 m mocné vyskyty v misté&de, budou realizovany jednotlivé tunely,
nebudou mit tyto sedimenty Zadny vliv na uvazovasitawbu. Pro Uplnost uvadime, Ze se jedné o
jemnozrnné zeminy, transportovangérem, s jilovitou a jemapigitou primési, prevazrie tuhé az
pevné konzistence.

Antropogenni sedimenty (navazky)

tvori zejména stavajicileso Zelezrini trat. Bude se pravgbodobré jednat o pi&itou a
kamenitou hlinu sifimési stavebniho odpadu (cihly, Skvara atd.) a dakeg&onstrukni vrstvy
Zeleznéniho svrsku a spodku. Dale budou navazky zastizdnljzkosti stavajici zastavby (Upravy
terénu, nasypy silnic, apod.) a zejména v pros@®®T Brandys nad Orlici. Navazkystéiho
rozsahu, jako ndp ulozisg teplarenskych popitk a Skvary, skladky TKO se podle pouZzitych
podkladi v zajmovém Uzemi nevyskytu;ji.
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9.3.3 Hydrogeologické poréry zdjmového Uzemi

Hydrogeologicky néalezi vysokomytska synklinala kzmgmnym hydrogeologickym
strukturdm. Jak vyplyva zighledu geologie v severgésti, v okoli Tiché Orlice jsouildové
sedimenty zachovany v rozsahu cenomartedst turon.

Podle vysledik Hydrogeologické syntézyeské kidové panve (1987) jsou v téta@sti
vysokomytské synklinaly vyvinuty 4 kolektory viidovych sedimentech a &tky kolektor v
kvartérnich sedimentech. Syntéza rozeznavAcdsti proudni podzemnich vod. Prvni, kterd je
nazyvana oblast stokuigastavuje proushi od infiltratnich oblasti k druhé oblasti, ktera je
nazyvana nadrz.

Prvni kolektor je tveen kvartérnimi sedimenty. Tento kolektor m#egevsim lokalni
vyznam pro zasobeni z domovnich studni. Odewdn je do mistnich vodatea drobnych
prameri.

Druhy kolektor je vazan na spongilitické slinoveéiedgniho turonu. V Syntéze je ozoaan
jako kolektor C, ktery je v jizniasti rozélen na nizsi ga vyssi G. Hladiny tohoto kolektoru jsou
vétSinou volné v oblasti stoku klesaji &m k zapadu az jihozdpadu. Odvédinv zajmové oblasti
je predevSim prameny v udoli Orlice ipymi pritoky doieky.

Treti kolektor je ve spongilitech spodniho turonu 8yntéze je ozrian jako B. Hladiny
kolektoru jsou napjaté. Odvoeém je pedevSim skrytym iirony do feky a prameny v okoli
Kerhartic a Hradku.

Ctvrty kolektor gredstavuji piskovce cenomanu a v syntéze jedméa jako A. V zajmové
oblasti zvod& neni vyznamna.

9.3.4 Poddolovana uzemi

Na zéklad studia archivnich mapovych podkiaieofond Praha), Ize konstatovat, Ze se v
zajmovém Uzemi 2a varianty vyskytuje poddolovanémiz— Sachta. Toto poddolované GUzemi se
nachazi v blizkosti uvazované razby tunelu v Ussfanteni 259,118-259,784 km. V ostatnich
variantach nejsou registrovana zadkntddila nebo poddolovana tzemi.

9.3.5 Sesuvna tUzemi

Podle nami ziskanych udag archivu Geofondu Praha — registr sésye v zajmovém
Uzemi (udoliteky Ticha Orlice) registrovano celkem 14 saguwz toho 3 sesuvy aktivni.
Bezprostedre ohrozujicich sesulvje pit, z toho 1 aktivni.

- varianta 2a: vjezdovy a vyjezdovy portal (259,889,799 km) 691 m dlouhého tunelu,
vyjezdovy portal (261,509 km) 561 m dlouhého tuneljezdové portaly (265,610 km) a
vyjezdové portaly (267,290 km) budou realizovarpotencialnich sesuvnych Gzemich,

- varianta 4a: vjezdovy portél (259,821 km) 3979dlnuhého tunelu bude realizovan v Z6n
aktivniho sesuvu, vjezdové portély (265,266 km)ygezdové portaly (266,960 km) budou
realizovany v potencialnich sesuvnych Uzemich,

- varianta 1b: vjezdové portaly (259,779 km) 509@louhého tunelu budou realizovany v £6n
aktivniho sesuvu, vyjezdové portély (266,729 km2@.4n dlouhého tunelu budou realizovany
piimo v potencialé sesuvném Uzemi.

Pti realizaci zarubnich zdi, nelze vytotuvznik novych svahovych pohyibkteré mohou byt
vyvolany zasahem (@€zem) stavajicich svats ugitou, pro vznik sesuv priznivou geologickou
stavbou. Obeenhpak dochézi k vzniku svahovych pofiypo predisponované smykové ploSe na

SUDOP PRAHA a.s. 28



A.1 Technicka zprava Usti nad Orlici — Choog nova tra’
Uzemw technicka studie

kontaktu hornin skalniho podkladu a nadloznich eedii. Dale mize dojit i k svahovym
pohytim hornin v horninovém masivu mezozoika po vrstewvptochach, pokud jsou ve svazich
z&ezu vrstevni plochy jednotlivych horninovych typegiznivé uklorgny.

9.3.6 Problematika stavby a porovnani variant

Varianta 2a

Vjezdovy a vyjezdovy portal prvniho tunelu (km 2638 a km 259,799) bude realizovan
v potencialg sesuvném Gzemi, dale vyjezdovy portél druhéholtiutken 261,509) bude realizovan
v tésné blizkosti potenciatnsesuvného Gzemi. Vjezdové a vyjezdové portédyino tunelu pak
budou realizovany v potencidnsesuvném UGzemi. Razba tuhdbude probihat v horninach
paleozoika (poliské krystalinikum, perm) a mezozoik#j @azbs tunelu v iseku staieni 259,108-
259,799 km mohou byt zastizena i statdnd dila. Lze pedpokladat mozné vyda§si péitoky
podzemni vody # razbs tunelu.

Varianta 4a

Vjezdové a vyjezdové portaly druhé dvojice jednekojych tunel pak budou realizovany v
potenciald sesuvnych Gzemi.ir@pokladame Ze razba tunelu bude probihat pouzeniniéach
mezozoika (nelze viak zcela vytituojedirgly vyskyt permskych sedimentarnich hornin a hornin
policského krystalinika), z hydrogeologického hlediskaavEépodobre dojde k vyraznému
ovlivnéni stdvajicich jimacich objaktpodzemni vody mezi obcemi Sudislav nad Orlici a
Oucmanice, dale nelze vylaui relativné vydatné pitoky pri razke tunelu.

Varianta 1b

Vjezdové portaly prvni dvojice jednokolejnych tuinddudou realizovany v zénaktivniho
sesuvu a Vv jehoesné blizkosti. Vyjezdové portaly druhé dvojice jekolejnych tunel budou
budovany v potenciaén sesuvném uUzemi. Razba tunelu bude probihat gpadobr pouze
v horninach mezozoika, (nelze vSak zcela wibwyskyt permskych sedimentarnich hornin a
hornin poltského krystalinika), z hydrogeologického hlediskavEpodobré dojde k vyraznému
ovlivnéni stdvajicich jimacich objaektpodzemni vody mezi obcemi Sudislav nad Orlici a
Oucmanice, dale nelze vylaui relativné vydatné pitoky pri razke tunelu.

Z hlediska geologické stavby a geotechnickych wlasi zemin a hornin a stim
souvisejicich fipadnych problérin (razba tunei, zakladani mof{ pripadné zabezgeni stability
svahi z&ezi, realizace zarubnich a @pych zdi, sanace pod nasypy v nivach, apod.) ge je
varianta 1b (zelend) a 4aa, 4ab (oranzova) jak@ mar@na na realizaci oproti variahRaa a 2ab
(¢ervena). NejutSim problémem variant 4aa, 4ab a 1bstava pravépodobné ovlivani
hydrogeologickych jimacich virtpitné vody. DalSi komplikace lze&ekavat, v ramci této varianty,
pii realizaci vjezdového portalu tunelu v 26aktivniho sesuvu. VSechny uvazované varianty se
vyhybaji problematickym Usékn z gredchozich variant situovanym ¥igdni rezervaci Hemze-
Mytkov. Jednalo se o Useky s velmi malou mocnoatllegnich horninovych/zeminovych vrstev
(mocnost nadlozi dosahuje cca 2,2-3,0 m). S ohledemgeologické po#ny v oblasti bude
nezbytrg nutné detailni studium svahovych pohiyboblasti vSech budoucich poftalNeba’ se
Vv prevazné wtsireé jedna o potencion&rsesuvna uzemi.
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9.4 HLUKOVA STUDIE

9.4.1 Wel

Hlukova studie byla zpracovana préely uzemg technické studie pro &eni rozsahu
hlukového zatiZzeni a protihlukovych ofeti. Tato hlukova studie nenicena pro dokumentaci
EIA dle zakona¢. 100/2001 Sb.

9.4.2 Legislativa

Natizeni viadye. 148/2006 Sh. o ochrarzdravi ed nepiznivymi (€inky hluku a vibraci.
Zakong¢. 258/2000 Sh. o ochrawerejného zdravi a jeho novela274/2003 Sb.

Vyklad § 30 zak:. 258/2000 Sb. o ochrawerejného zdravi (MZdr 31.5.2004)

Vyklad pojmu ,Rekonstrukce Zelezmich z&izeni* (MZP 13.6.2002)

Stanovisko NRL k pojmu ,stara hlukova Z#t

9.4.3 Vyhodnoceni a navrh protihlukovych opateni

Zvysenim rychlosti u vybranych typvlaki az na 200 km/hod nedojde k vyraznémuistr
hlukového zatiZeni. JelikoZ se jednd o moderniywkkiskovymi brzdami, bude celkové navyseni
ekvivalentni hladiny akustického tlaku vySSi pooz&2 dB.

Ekvivalentni hladina hluku ve vzdalenosti 25 m od sy koleji:

- pro 2acervenou variantu (na rychlost 160 km/hod) den @B83noc 74,1 dB,
- pro 4a oranzovou variantu ( na rychlost 200 kdjhaen 74,5 dB, noc 74,3 dB,
- pro 1b zelenou variantu ( na rychlost 200 km/hiet) 74,5 dB, noc 74,3 dB.

Na zaklad provedenych vypiu a vytvaenych hlukovych map uvadime orietriérozsah
protihlukovych stn, pro tuto studii jsou vSechny protihlukovérst uvazovany o vySce 3 m, pouze
u varianty 1b zelené je v Brandyse nad Orlici uvaho s pithlednou stnou vySky 1,5m na
estakad.

Upozorreni: v hlukovych mapéch neni zohlédnutlum lesnich porogt Toto je teba
zohlednit v dalSich stupnich PD.

9.4.3.1 Usti nad Orlici

) V souwtasné dob je pro lokalitu Kerhartice navrzena protihlukowéns v rdmci stavby Zst.
Usti nad Orlici. Tato 8ha korti zaroveéx s koncemieSené stavby. Pro tuto stavbu pro kteroukoli
z variant bude nutné protihlukovowsti prodlouzit cca o 300 m gmrem na Choade

9.4.3.2 Hradek

Od tunelu srrem k Usti nad Orlici bude nutné vybudovani pratidolvé skny, a to:

- pro 2acervenou variantu PHS o délce cca 263 m (objekty pakstnou vyhovi
hygienickym limitim)

- pro 4a oranZzovou a 1lb zelenou variantu PHS oedéta 840 m (objekty vSak ani za
sttnou nevyhovi poZzadovanému hygienickému limitu padigasre platné legislativy).

Jedna se ogkolik rodinnych doni v lokalit¢ Hradek a chaty vysoko nad trati
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9.4.3.3 Sudislav

Tato obec je vijpact 2acervené varianty zasazena ekvivalentnimi hladindtastckého
tlaku vysSimi, nez iipousti hygienicky limit. Tré& zde ma byt v Z&zu, opaeného dlouhou
opérnou zdi, branici sesuvu. Tuto¢rsti tedy doporéujeme opdit pohltivym materialem, ke
snizeni hlukové zé&fe. Pozitive se také projevi utlum lesnich ploch, které figb& zohlednit
v dalSich stupnich PD. V této studii nejsou leslyledreny.

V piipact 4a oranZzové a 1b zelené varianty je v této lokal#t’ vedena tunelem, obec tedy
hlukem od trati nebude zasazena.

9.4.3.4 Perna

Obec naproti Sudislavi by bylo nutné proc2avenou variantu chranit protihlukovogsbu,
a to o délce cca 600 m.é8a vSak chrani pouzekolik obydlenych dom. Tato protihlukova sha
vSak nezajisti dodrzeni poZzadovanych hygienickiroiti podle sogasré platné legislativy.

V piipact 4a oranZzové a 1b zelené varianty je v této lok#aig’ vedena tunelem, obec tedy
hlukem od trati nebude zasazena.

9.4.3.5 Brandys nad Orlici

Trat’ prochazi mistem, dochazi zde Kegkraieni hygienickych limii pro venkovni prostor
staveb u objekt po obou stranach trati. Pro jejich ochranu by byliiné vybudovat protihlukové
stény cca o délce :

2adervena varianta
- vpravo ve sréru stanéeni o délce 1600 m
- vlevo ve smiru stanéeni o délce 980 m

Ani za protihlukovymi sthami vSak nebude dosaZzeno pozadovaného hygienidkéio
pro chragny venkovni prostor staveb podle gasré platné legislativy.

4a oranzova varianta
- vpravo ve srru stanéeni o délce 1400 m
- vlevo ve sniru stankeni o délce 960 m

Ani za protihlukovymi stnami vS8ak nebude dosaZzeno pozadovaného hygienidkéiho
pro chragny venkovni prostor staveb podle gasré platné legislativy.

1b zelena varianta

Trat’ je vedena mimo obytné Uzemi Brandysa nad Orligknauje udoli Orlice mostni
estakadou v dostateé vzdalenosti od chréné zastavby. Aby nedochazelo k odrazu hluku od
vodni hladiny Orlice a k &ni hluku udolim do Brandysa nad Orlici, je na le&ta navrzena
protihlukova stna:

- vpravo ve sriru stankeni o délce 850 m.

Vyska sény je uvazovano cca 1,5 m nad TK, vzhledem k molstmistrukci bude 8ha
zhotovena z gihledného (odrazivého) materialu.
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9.4.3.6 Choc#

V této lokali€ |ze aiekavat vysSi zatizeni pouzekolika malo objeki nad zé&ezem ped
novym tunelem. Ochran&dhto objeki protihlukovou stnou neni mozna, vhodné ofeti je teba
navrhnout az v dalSich stupnich projektové dokuammina zakladtvaru zdéezu a konkrétniho
technickéhoreSeni nové stavby v Uzemi (oblozeni zarubnich zgfoatoru ped portaly tunei
pohltivymi materialy).

U téchto objekd byla jiz provedena individualni ogahi na objektech v rdmci realizace
stavby Chock — Brandys nad Orlici.

9.4.3.7 Shrnuti

Dokumentace ffedklada moznosti sniZzeni naghmych ekvivalentnich hladin akustického
tlaku v chragném venkovnim prostoru staveb, chiid@m venkovnim prostoru i ve vinim
prostoru staveb.

PredevSim se jedna o vystavprotihlukovych bariér o priblizné délce:
varianta2a (¢ervena) -3416 m

variantada (oranzova) -3193 m

variantalb (zelena) -1468 m

Ani za protihlukovymi sténami vSak ve tSiné pripadi nebude dosazeno
pozadovanych hygienickych limii pro chranény venkovni prostor podle sodasré platné
legislativy. U 1b zelené varianty bude v Brandyse nad Orligiidryicky limit dodrzen.

K zajiseni limita by bylo nutné vybudovani ,poloturig| ¢i ,dalSich tunel”, naklady na
tato opateni jsou vSak newrme vysoké. Obzvlastv Brandyse nad Orlici, ktery je i dnes zatizen
hlukem ze Zeleztini dopravy nejsou tato opahi redlna, proto se zde jevi jako vyhodna 1b Zelen
varianta.

9.4.4 \Vibrace

Vibrace jsou mechanicka ckni vznikajici @i prijezdu vozidla po dané komunikaci.
Vibrace se podlozim ipnaSeji do obytné zastavby, kdeuspbuji nezadouci ¢inky. Presné
stanoveni hodnot zrychleni mechanického¢al\(vibraci) je velmi obtizné. Vibrace v obytnych
budovach, kde je #&iime a posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, jaktkiad kvalita
vybudované komunikace, geologické poym vzdalenost od osy komunikace, druhfistévalita a
technicky stav budovy atd.iésné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vtgro je tedy
témef nemozné.

Vyskyt vysSich hodnot vibraci, nez jsou makippstné hodnoty nelzergdem vylodit, je
vSak gedpoklad, Ze na zakladyeologického pizkumu bude navrzeno takové konstmikieSeni
télesa trat, Ze budou minimalizovanyj zcela vylodeny vibrace fendSeny do obytné zast&vb

V Brandyse nad Orlici dopotujeme provést v dalSich stupnich PDefemi vibraci a
v piipack potteby navrhnout poloZeni antivildrgich rohoZi dodesa trati

9.5 NAHRADA ZDROJU PODZEMNIi VODY

Vystavbou tuneal dojde kovlivnéni podzemnich vod a zdrofi podzemni pitné vody
v Sirokém okoli. V ramci stavby bude provedena adar zdraj podzemni vody potencidn
dotenych a narusSenych stavbou Zelémntrati.
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A.1 Technicka zprava

V tseku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici budou stavbou tunilve varianté 2a
dotéeny vodni zdroje v obdicky - individualni vrtané studny a vrt hloubky 70 enBrandys nad
Orlici — Sachtova studna Klopoty a jimactezy — zdroje pro iejny vodovod.

V tseku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici budou stavbou tunelu vearianté 4a
dotteny vodni zdroje v obcich Oucmanice, Sudislav, dghidradek — vrtané studnygkolik vrta
hloubky az 70 m. V obcich SvatyiJiZz&ecka Lhota, Koson, Lowky, Vodkrady, DZbanov — vrt
hloubky 232 m. V obci Brandys nad Orlici — Sachtetédna Klopoty a jimaci #&zy — zdroje pro
vefejny vodovod.

V tseku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici budou stavbou tunelu vearianté 1b
doteny vodni zdroje v obcich Oucmanice, Sudislav, déhn vrtané studny,dkolik vrta hloubky
az 70 m. V obcich Oucmanice, Sudislav, ddihnHradek vrt hloubky 240 m. V obcich Svatyi,Ji
Zé&'eckd Lhota, Kosign, Lowky, Vodkérady, DZbanov — vrt hloubky 232 m.

V Useku Brandys nad Orlici — Chocai budou stavbou tun&lna Zeleznrini trati ve
variantach 2a a 4a doteny vodni zdroje v obcich Brandys nad Orlici - n&astudna pro
rehabilita&ni ustav, Mostek, Hemze adenice — individualni zdroje vody, vrtané studny.

V useku Brandys nad Orlici — Chocai budou stavbou tunilna Zeleznini trati ve
varianté 1b doteny vodni zdroje v obcich Mostek, HemzeiaZnice — individualni zdroje vody,
vrtané studny.

Tabulka obci s déenymi vodnimi zdroji

. Obec s rozsifenou | Povérena X < .
Kraj piisobnosti obec Obec Cast obce Varianta
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Orlické Podhtii | Rigky 2a
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Brandys nad Orlici 23, 4a
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Hrédek 2a, 4a, 1b
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Jehnédi 2a, 4a, 1b
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Sudislav nad Orlici 2a, 4a, 1b
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen QOucmanice 2a,4a,1b
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Vodérady Dzbénov 2a, 4a, 1b
Pardubicky | Usti nad Orlici Usti nad Orlici | Vodgrady 2a,4a, 1b
Pardubicky | Vysoké Myto Choceri Svaty Jifi 2a,4a, 1b
Pardubicky | Vysoké Myto Choceri Svaty Jifi Loucky 2a,4a, 1b
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Kosofin 23, 4a, 1b
Pardubicky | Vysoké Myto Choceri Zarecka Lhota 2a,4a, 1b
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Mostek 23, 4a, 1b
Pardubicky | Vysoké Myto Choceri Mostek Sudlickova Lhota | 2a, 4a
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Podlesi Turov 23, 4a
Pardubicky | Vysoké Myto Choceri Podlesi Némci 23, 4a
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Chocen Hemze 23, 4a, 1b
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Kraj Olgecsrozs’lrenou Poverena Obec Cast obce Varianta
pusobnosti obec
Pardubicky | Vysoké Myto Chocen Chocen Bfezenice 23, 4a, 1b

Zajis&ni ndhradnich vodnich zdfomusi byt zaji&tno pred zapoetim stavby tunél Do
Gvahy gichazeji d¢ varianty. Prvni je globalni zaji&ti vSech datenych oblasti vodovodem
z vodniho zdroje u Choénjehoz kapacita je dostéte pro zasobovani celé oblasti. Timgedenim
bude bez jakychkoliv diskusi zagsib komplexni zasobovani obyvatel s trvalym bydiisti
rekreant pitnou a uZzitkovou vodou v celé oblasti potendi@novlivreéni. Vyfazeny z provozu
budou zdroje Brandys nad Orlici - Klopoty, Brandyad Orlici — rehabiliténi ustav, SO-2
Oucmanice, NJ-1 Svatyila individualni studny v obcichiBzenice, Hemze, Mostek, Brandys nad
Orlici, Oucmanice, Sudislav, SvatyiJa Jehadi. Ve vztahu k zasobovanim vodou tak bude celé
staveni&t, bez ohledu na sfrové odchylky jednotlivych variant, uvaino pro plynulou vystavbu
bez jakychkoliv dalSich ndhratdkompenzaci.

Druha varianta je ndhrada dehych vodnich zdréjlokalnimi opatenimi, pokud to mistni
podminky dovoluji. Této variatitmusi gedchazet podrobny hydrogeologickyapkum k nalezeni
vhodnych nahradnich zdfojPro kazdou z oblasti se jedna o vybudovani vduldky od 100 do
200 m, jeho testovani, Upravu na vrtu na vodni,dilfdudovani vodarenského vybaveni vrtu,
vystavbu vodojemu, vystavbu odZalezaci stanice, vystavbéerpaci stanice u vodojemu,
vystavbu pivodniho potrubi do obci a rozvodnytddi. Takto musi byt samostativybaveny i
oblasti: Mostek, Brandys nad Orlici a OucmaniceudiSlav — Svaty 3i — Jeh&di — Vodtrady —
DZbanov. Oblast 2zenice — HemZe musi byt napojena na vodni zd@¥jacre. Varianta nahrady
lokalnimi opatenimi je zatiZzena rizikem tité nejistoty @i hledani vhodnych zdrdj

Ovlivnéni tzemi ve vSech variantach navrhu Zelaznirati a ok varianty moznéehaesSeni
jsou podrobn popsany v Technicko ekonomické studii ndhrady jidpodzemni vody potenciain
dottenych a naruSenych stavbou Zelémntrati a v Doda@&ném posouzeni varianty 1b zelené.

Konkrétni navrh nahrady vodnich zdrajeni sodasti této studie.

9.6 UDAJE O HLADINACH Q 100V UDOLI TICHE ORLICE

Udaje o hladinach £y nam poskytlo POVODI LABE, s.p. Ukazuje se, 7e aki
stanovena hladina stoleté vody v Tiché Orlici je ¥gsoka, Ze ji stavajici Zzelezni mosty pes
Tichou Orlici ve smysIuCSN 73 6201 nevyhovuji. Bledkem je vy3si niveleta nové Zelemii
trate proti trati stavajici.

9.7 ENERGETICKY VYPO CET

Energeticky vypoet stanovil paebny vykon minirny Usti nad Orlici s ohledem na
parametry nové Zelezmii trag.

Spaiteny celkovy paebny efektivni vykon TM Usti nad Orligini pro varianty 4a a 1b
8,5 MW, pii rychlosti 200 km/hu rychlé osobni dopravy pak7 MW. Potebny efektivni vykon je
provariantu 2a 8,5 MW. Z toho vyplyva, Zsowasné dimenzovani TM Usti nad Orlici seiemi
usmérnovacimi jednotkami o vykonu 3,3 MW nepostéuje, protoZze na hlavni koridorové trati je
treba, aby jedna jednotka byla rezervni a to nefnéstejném dimenzovani jako ostatni pouzité
jednotky Je proto tfeba rekonstruovat vSechny iti stavajici jednotky na vykon 4,95 MW.
Celkovy vykon pak bude 9,9 MW + 4,95 MW rezervnichZ bude vzdy postavat pro spéteny
potrebny vyhledovy vykon gmirny.
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Pro variantu 4a a 1b vychazi denni gpba vozidel v Useku pro rychlost do 160 km/h
74,4 MWh/den a pro rychlost u expresni rychlikové dopravy d® Rth/h 76,0 MWh/den Pro
variantu 2a vychazi denni speiba74,8 MWh/den

Diky zna&nému zkraceni délky trati az 2,06 km vyhovuje &rdkvedeni pro oba sfry a ol
koleje uz v dimenziTR150Cu+NL120Cu bez ZV, napdjeci vedeni 2x120Cw5 ohledem na
mozné vylukové napajeni a 8kové odiry projektant doportuje ponechat stavajici dimenzi
s jednim zesilovacim vedenidV 120Cu v Usecich pilehlych k ménirnam az po zaatek
planovanych tunél V tunelech a mezi nimi pak ponechat TV bez Z\Vot®Ze jde o kratkou
mezinenirenskou vzdalenost (13,3-13,5 km), neff@b& u tunedi instalovat obchazeci vedeni.
Napdjeni zbyvajicich Uséktrati Ize vzdy, v pipac havarie v tunelu, realizovat zémiren
jednostrana.

10 OCHRANNA PASMA , CHRANENA UZEMi

10.1 OCHRANNE PASMO DRAHY

Dle zakonat. 266/1994 Sb. ochranné pasih@hy tvoii prostor po obou stranach drahy,
jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedandtahy celostatni:

- vybudované pro rychlosto 160 km/h Wetné - 60 m od osy krajni koleje, nejmeénsak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy,

- vybudované pro rychlostétSi nez 160 km/h- 100 m od osy krajni koleje, nejmersak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.

10.2 OCHRANNA PASMA INZENYRSKYCH SITi
Dotcena ochranna pasméeppokladanych siti v prostoru stavby jsou:

a) ochranné pasmdikujicichelektrickych vedeni(od krajniho vodie):

e 7 m pro venkovni vedeni 1 — 35 kV

* 12 m u venkovnich vedeni 35 — 110 kV

* 15 m u venkovnich vedeni o ri#ipl10 - 220 kV

e 20 m u venkovnich vedeni o riip220 kV — 400 kV

* 25 m u venkovnich vedeni o riipnad 400 kV

* 1 m na kazdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni
b) ochranné pasnplynovoda stanovi zako®.458/2000 Sb.

* 1 mu nizkotlakych a &tdotlakych plynovodl a plynovodnich fipojek v zastagném Gzemi
obce na obstrany od osy plynovodu

* 4 mu ostatnich plynovada plynovodnich fipojek na ob strany od osy plynovodu
* 4 m u technologickych objekina vSechny strany odigorysu
- bezp&nostni pAsmaplynovodii
* 10 m regulani stanice vysokotlaké
* 15 m vysokotlaké plynovody do DN 100 mm
* 20 m vysokotlaké plynovody do DN 250 mm
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* 40 m vysokotlaké plynovody nad DN 250 mm
c) ochranné pasmadovodi stanoviCSN 73 6620
d) ochranné pasnsiok a kanalizacije utenoCSN 73 6701

e) ochranné pasmedélovacich a zabezpé&vacich vedenije stanoveno vyhlaskott 52/64 Sb.,
telekomunik&nim zakonem 110/64 Sb(:SN 38 0820

f) ochranné pasmiesa— 50 m od kraje pozemku
g) ochranné pasnmirodni rezervace, nadregionalni biokoridor50 m od hranic.

10.3 POZEMKY PLNICI FUNKCI LESA

Stavba Usti nad Orlici — Chagenova tré zasahne ve velkém rozsahu na pozemky plnici
funkci lesa. K&ceni lesni zekebude nutné jfedevSim v oblasti port@ltuneli pro viastni portaly,
pro piistupové komunikace k portéh tunefi a pro vystavbu suchovad portatim tunet.

10.4 CHOPAV VYCHODOCESKA KRIDA

Cela stavba Usti nad Orlici — Chéigenova trd se nachazi v Gzemi Cheié oblasti
piirozené akumulace vod (CHOPAYV) Vychadska kKida. Je nutné navrhnoigSeni tunelovych
staveb, které zabrani drénovani oblasti.

10.5 ZVLASTE CHRANENA UZEMi
10.5.1 Rirodni park Orlice

Cela stavba Usti nad Orlici — Chégaova tré kroms ¢asti podzemnich Gs&kunel ve
variant 4a se nachazi v udoli Tiché Orlice ri&rqudre velmi cenném Gzemi, na kterém je vyhlaSen
"Ptirodni park Orlice". Dale samotny tok Tiché Orligeho niva i lesni porost nadzich jsou dle
zakonat.114/1992 Sh. o ochramiirody a krajiny, 8§ 3, vyznamnymi krajinnymi prvkyyto VKP
jsou chragny podle § 4 tohoto zadkona a k zasahu do nicligkat zavazné stanovisko organ
ochrany pirody.

10.5.2 Rirodni rezervace Hemze - Mytkov

Stavba Usti nad Orlici — Chagenova tra prochazi ve stavajicim stavu v km 268,2 - 269,5
(krome ¢ésti v km 268,6 - 268,9) po hranicitibdni rezervace Hemze - Mytkov". Jedna se o jizni
svahy na pravemibhu Tiché Orlice porostlé sovymi lesy se vzacnou ktenou a o staré rameno
Orlice u Mytkova. Tato lokalita ma i status VKP fmamného krajinného prvku). Rezervace, ktera
lezi na k.u. Hemze, Zécka Lhota, Mostek a Brandys n. Orlici ma stanowaitoanné pasmo orsi
50 m po celém obvodu (i v prostoru dnesni Zelgdrtrat). Stavba zasahuje do rezervace ve vSech
variantach, v rezervaci se budou budovat portaheliua most pes slepé rameno a niakl. Ve
variant 1b dojde i k zdsahu do rezervace v oblasti dvailbditych eroznich ryh, kde je nadlozi
tunel v nejkritictéjSim bodt 2,30 m a dojde ke kontaktu konstrukce tuneluighkovymi systémy
rostlin nad tunelem. Tunel je moZné budovati itpmto nadloZi jako razeny, vyhoji z hlediska
provadni by vSak bylo budovat ho v tomto Useku jako hep Viz detailni popis tuniél

Vyjimku ze zésahu do zvlaStchrargnych Gzemi vydava dle zakorall4/1992 Sb.
viadaCR.
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10.5.3 Rirodni rezervace Peliny

Komplex opukovych skal a skalnichéar nad udolim Tiché Orlice a lesni porosty
piirozeného sloZeni na prudkych svazich mezi skalgmikaji bohatou flérou. Diky geologickému
podkladu s vysokym obsahem vapniku je lokalita zngmnym nalezi8tn vzacnych druin
mekkySi. Svah vyrazného udolniho zékrutu nad pravyehbm Tiché Orlice je t¥en soustavou
skalnich vychoi ze svrchnokdovych jilovdi az pigitych sediment — opuk jizerského souvrstvi.

10.6 UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY (USES)

10.6.1 Prvky nadregionalniho vyznamu

Nadregionalni biokoridory maji vymezenou osu a mdikovou (ochrannou) zonu.
Minimalni Sika osy nadregionalniho biokoridoru odpovid&cei regionalniho biokoridoru
piislusného typu. Maximalni i&® ochranné zony biokoridoru nadregionalniho vyznaf@®z
NRBK) ¢&ini 2 km na kazdou stranu od osydiem zo6ny je podpora koridorového efektu.

MZP CR dle zakona:.114/1992 Sb. vymezuje a hodnoti nadregionalniésystkologické
stability.

osa NRBK Uhersko — K132
* nadregiondlni terestricky biokoridor

» biokoridor spojuje vzdalené nadregionalni biocemtrMRBC Uhersko, leZici severrod
Vysokéeho Myta a NRBK 132, ktery vede luznimi lesgivé feky Moravy

NRBK 1 Ticha Orlice

Ticha Orlice tvei nadregionalni biokoridor, v hornim Useku je @ meandrujicim
korytem, v dolnim Useku sfrové upraveném. Behovy porost je v celém Useku zapojeny, vzrostly,
s prevahou olSi a vrb, vtrouséasany, javory, Bzy a topoly. Nivou prochazi Zelezni tra’ na
naspu se zmlazovanym porostem olSi, vrbizyb

» cela stavba se nachazi v ochranném pasmu nadredfanfiokoridoru Ticha Orlice.
Varianta 4a

e kfizi Tichou Orlici u Brandysa nad Orlici a u Hradku
Varianta 2a

« kiizi Tichou Orlici Fed Brandysem a v Brandyse 2x, u tatidaalov a u Sudislavi 2x.
Varianta 1b

e kfizi Tichou Orlici u Brandysa nad Orlici a u Hradku

10.6.2 Prvky regionalniho vyznamu

RBC 5 Nad Mytkovem

Biocentrum je tvéeno opukovymi skalami se avymi lesy s vyskytem hajni Kteny a
nivou Tiché Orlice se starym ramenem mezi rezerRatiny u Choc#é a straznim domkem naproti
taboru Kouty u Brandysa n./O.

» Do RBC zasahuji vSechny navrzené varianty
Regionélni biokoridor Ticha Orlice
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* Navrhovana trakiizi feku ve variart 2acervené 4x.
* Navrhovana trak¥izi reku ve variart 4a oranzové 2x.

* Navrhovana tiakiizi feku ve variarit 1b zelené 2x.

10.6.3 Prvky lokalniho vyznamu

LBK 1 Tich& Orlice

Lokalni biokoridor je alba veden po toku s vloZemyhiocentry luZzniho charakteru,
zahrnujicimi slepa ramena Orlice . Ticha Orliceseku prochazejicim k.U. Brandys n. Orlici je alba
v nadm. vySce 308-300 m.n.m.

LBC 2 Slepa ramena Orlice

Biocentrum tvéi dw slepa ramena Orlice cca 1km zapadd Brandysa n. Orlici v nadm.
vySce 300 m.n.m.

LBC 8 Nad hristém

Prudky svah nad Orlici jiZznod Brandysa n. Orlici, v nadm. vySce 300-360m.hSs&a SV
expozici, misty stovity, s vychozy matmé opuky.

LBC 3 Louka u mlyna
Biocentrum tvai louka v niv¢ Orlice u mlyna na JV okraji intravilanu BrandysaQrlici
v nadm. vySce 300 m. Jizéasti prochazi nasep Zeleamiitrati.

LBC 4 Pod Pernou
V km 264,2 tré vede po okraji zamdkné louky "Pod Pernou" vyhlasené také jako VKP.

10.7 VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY (VKP)

Pojem VKP je definovan 83 zakona 14/1992 Sb. jako ekologicky, geomorfologicky nebo
esteticky hodnotnéast krajiny, ktera utvdjeji typicky vzhled neboijspiva k udrZzeni jeji stability.
Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, vodni tokybniky, adolni nivy.

Registrované VKP dle 86 zakond 14/1992 Sb.
VKP 20 Pod Orlikem

Vyznamny Kkrajinny prvek tvd bwiny se vzacnou Iktenou nad pomnikem
J.A.Komenského.

VKP 57 Pod Pernou
Jedna se o mokré nesekané louky pod hrazi rybnikskytem vzéacnych rostlin.

10.8 NATURA 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejwiteozené druhy rostlin, Zi¢ahia a
piirodni stanovi&t (nag. raselinis, skalni stepi nebo horské sfimy apod.) na tzemi EU.

Mivtw s

e Snernice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochxenin¢ Zijicich ptaki (zkr. snérnice o
ptécich).

* Snernice Rady 92/43/EHS z 21. &wna 1992 o ochranprirodnich stanovi§ volné Zijicich
Zivocichu a plaré rostoucich rostlin (zkr. sémice o stanovistich).

Narodni seznam evropsky vyznamnych lokalit vySebléce zakoin¢. 132/2005 Sb.
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Stavba Usti nad Orlici — Chagenova tra nezasahuje do v stasné dob vymezenych
lokalit NATURA 2000.

11 KONCEPCE STAVBY
11.1  ZACLENENI STAVBY DO UZEMi, OVLIVN ENi VAZEB V UZEMi

11.1.1 Architektonické z#&lenéni stavby do uzemi

Stavba bude umista [fevazrt mimo stavajici Zelezémi tra’. Stavba prochazi mimo tunely
jak fidce osidlenou krajinou udoli Tiché Orlice ve vatiaa a na zstku a konci variant 4a a 1b,
tak i Gzemim s vysokym stugm urbanizace v Brandyse nad Orlici.

Stavba vyraz# ovlivni krajinny raz adoli Tiché Orlice a estetickenimani krajiny a raz
meésta Brandys nad Orlici.

NejzavazijSi ovlivnéni nastane v mistech vSech partélineli, kde dojde k odstr&ni
vétSich ploch vzrostlého lesa. K posouzenileaani do krajiny, ovlivieni VKP a krajinného razu
byla vyhotovena pohledova studie, kterou bude nwutdélSich stupnich projektové dokumentace
upravit spolu se Zpsiujicim se technickynieSenim objekit

Zavazné ovlivini budou pedstavovat i dlouhé mostygs udoli Tiché Orlice, kde dojdéip
pohledu z Udoli po sénu toku k jeho optickému iphrazeni. K posouzeni &aneéni do krajiny,
ovlivnéni VKP a krajinného razu byla vyhotovena pohledsilie.

Zavazné ovliviini budou pedstavovat protihlukové &ty, zvlas¢ pak na mostech a
mostnich estakadach. Rozsah protihlukovycén stzejde z hlukové studie. V dalSim stupni
projektové dokumentace je nutnénevat pozornost architektonickému névrhu protihigain sen.

Kumulace vSech vySe uvedenych vlimastane v Brandyse nad Orlici, kde budou portaly
tuneli, dlouhé mosty, protihlukovédty ve velkém rozsahu a navic mimoutove Kizeni silnice
[11/3155 (varianty 2a, 4a). Stavbou Zelexriitrati dojde k zavaznému ovligmi celého udoli Tiché
Orlice wetrg Brandysa nad Orlici. K posouzenicleaxni do krajiny, ovlivieni VKP a krajinného
razu byla vyhotovena pohledova studie.

Krajinny raz udoli Tiché Orlice se zmi i v Useku mezi Mytkovem a Chocni, kde Zelémhi
trat pajde prevazri po ogrnych zdech nebo bude ch&a zarubnimi zdmi. Zelezmii tra’ se
lokalne tésre priblizi ke korytu Tiché Orlice. Stavajici mistni kamkace bude z pravéhddihu
piemistna na levy beh Tiché Orlice s novym dvojnasobnyifemostnim Tiché Orlice silrinimi
mosty.

11.1.2 Pamétko¥ chranéné objekty

V zajmovém Uzemi stavby se nachazi kulturni pamgganmnik J. A. Komenského*.
Pamétka je umisha na levém iehu Tiché Orlice v Brandyse nad Orlictasti Klopoty. Pomnik
byl slavnostd odhalen 5. zZ& 1865. Pamatkayvchrargén je od roku 1958. Sgasti pomniku je i
sklep domu, vjehoZz mistudajre staval srub, kde J. A. Komensky pobyval. Pamatkdeb
ovlivnéna stavbou ndfmo ve variant 4a. Znéni se celkové panorama udoli J. A. Komenského,
kde @i pohledu na pomnik od Tiché Orlice budou vpraveénportaly tunelu a dlouhy mostgs
udoli Tiché Orlice.

V roce 2002 zé&alo oltanské sdruzeni ,Brandys veég¥ budovat na louceiied pomnikem
piirodni labyrint. V roce 2003 byl labyrint komplétrvysazen, v saiasné dob jsou stromy
labyrintu v iistu. Zadnérem sdruZeni je fiepsunout centrum veskerého kulturninmidv Brandyse
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nad Orlici do okoli pomniku J. A. Komenského. Lablyibude stavbou ve varianda doten
v rozsahu shodném s pomnikem J. A. Komenského.

V zajmovém Uzemi stavby lezi kulturni pamatka ,nemce — Rehabilittni Ustav
s parkem®. Pamatka leZi vpravo Zelé&miitrati na vyjezdu z Brandysa nad Orlici. Pamdt&bude
stavbou ovlivina.

Celé historické centrum Brandysa nad Orlici bylooee 1995 vyhlaSeno jako éstska
pamatkova zona. Dale jsou v Brandyse nad Orlici gilkow¢ chrarény historické objekty
v intravilanu ngsta, které nebudou stavbou oviwy.

Pred Brandysem nad Orlici vpravo od stavajici Zelegdrrati lezi kulturni pamatka ,socha
sv. Jana Nepomuckého“. Pamatka nebude stavbounénéy

11.1.3 Ovlivréni vazeb v Uzemi

Stavajici arowiova Kizeni pozemnich komunikaci s Zeleémi trati budounahrazena
mimouroviiovymi k¥izenimi, piipadré budou pozemni komunikacégozeny, kromy irowiiového
piejezdu v Chocni Pelinach, ktery bude upraven a glaynativni trasa bude upravena komunikace
z udoli Tiché Orlice na Zéckou Lhotu pes Loutovec. Vyraznym zasahem bude zruSegjepdu
v Brandyse nad Orlici a vybudovani mimoutoveho Kkizeni se silnici 111/3155 v Brandyse nad
Orlici ve variantach 2a a 4a. Mimoutmwé Kizeni je navrzeno siltmim podjezdem pod
Zeleznéni trati.

Stavbou Zelezgini trag dojde i k ovlivnéni a k demolicim stavajicich mimodréznich
objekii.

Varianta 2a éervena

novy km 258,650 — tra prechazi pes zahradk&kou kolonii, nutno zruSit, mozné
pielozit do jiné lokality

- novy km 258,675 — traprochazi vdsné blizkosti obydleného strdzniho domku, nutna
demolice

- novy km 261,825 - ttamiji obydleny straZzni domek, oddaleni proti stéiaju stavu
- novy km 262,015 - ttaprochazi vdsné blizkosti obydleného strazniho domku, nutnaatiem

- novy km 263,510 - tra prochazi vdsné blizkosti neobydleného strazniho domku, nutna
demolice

- novy km 264,200 - ttaprochazi pes stavajici silnici odipjezdu k fotbalovemuifsti, nutno
odstranit a felozit

- prostor u VB - objekty u stavajici vypravni bugtdwudou odstraimy pro umozani dalSiho
vyuZziti opoustného prostoru

- novy km 264,910 - tetaprochazi pes obratidt autobud, nutno odstranit aipmistit

- novy km 265,100 - trtase ibliZzuje ke stavajicim obytnym daim, nutno chranit proti hluku

- novy km 265,200 - trtase fiblizuje ke stavajicim obytnym daim, nutno chréanit proti hluku

- novy km 265,275 - ttapiechazi pes zahradk&kou kolonii, nutno zrusit, mozné&gdozit do
jiné lokality

- novy km 267,600 - ttazasahuje na stavajici mistni komunikaci v Usekukdy — Choce,
nutno geloZit na levy beh Tiché Orlice
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- novy km 267,850 - trtase giblizuje ke stavajicimu obytnému domuina neobyvan.
Varianta 4a oranzova

- novy km 258,675 — traprochazi vdsné blizkosti obydleného strdzniho domku, nutna
demolice

- novy km 263,700 - ttamiji pomnik J. A. Komenského

- novy km 263,720 - ttamiji vodni zdroj, bude naruSen stavbou, nutnéawdor

- novy km 263,750 - ttamiji prirodni labyrint

- novy km 263,775 - ttapiechazi pes hornierpaci stanici - vodarnu, demolice, nutna nahrada

- novy km 263,830 - trtaprechazi pes dolnicerpaci stanic - vodarnu, demolice, nutna ndhrada

- novy km 263,840 - ttapiechazi pes kapkku, nutné pemistni

- novy km 263,900 - trta prechazi pes rybochovné Z&eni, nutné zruSeni a mozna nahrada
v jiné lokalit

- novy km 263,960 - ttaprechazi pes tabaisté, demolice, nutna nahrada v jiné lokalit

- novy km 264,060 - ttaprechazi pes fotbalové fist¢, demolice, nutna nahrada v jiné lokalit

- novy km 264,300 - ttaprochazi pes stavajici silnici odipjezdu k fotbalovéemuifsti, nutno
odstranit a felozit

- prostor u VB - objekty u stavajici vypravni bugtdwudou odstraimy pro umozani dalSiho
vyuZiti opoustného prostoru

- novy km 264,580 - ttaprochazi pes obratidt autobud, nutno odstranit aipmistit
- novy km 264,780 - titase fibliZzuje ke stavajicim obytnym daim, nutno chréanit proti hluku
- novy km 264,900 - trtase giblizuje ke stavajicim obytnym daim, nutno chranit proti hluku

- novy km 264,950 - trta prechazi pes zahradk&kou kolonii, nutno zrusit, iplozit do jiné
lokality

- novy km 267,250 - ttazasahuje na stavajici mistni komunikaci v Usekukbldy — Choca,
nutno @elozit na levy beh Tiché Orlice

- novy km 267,500 - trtase fiblizuje ke stavajicimu obytnému domu, neobyvan.
Varianta 1b zelena

- novy km 258,675 — traprochazi vdsné blizkosti obydleného strdZzniho domku, nutna
demolice

- novy km 265,350 - trtase fiblizuje ke stavajicimu obytnému domu, bez Uprav

- novy km 266,950 - ttazasahuje na stavajici mistni komunikaci v Usekukdy — Choce,
nutno gelozit na levy beh Tiché Orlice

- novy km 267,200 - trtase fiblizuje ke stavajicimu obytnému domu, neobyvan.

Stavbou Zeleziini trat dojde kezruSeni prekladisté uhli v Brandyse nad Orlici bez
nahrady. Plocha prorgkladiSt je pronajata, objektipkladist je majetkem soukromeho vlastnika.
PrekladiSt je mozné pemistit do Choctinebo Usti nad Orlici.
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Stavbou Zelezini trat dojde kopusténi stavajicich objekti. Bude opu&n stavajici nasyp
Zeleznéni trati, a tocasté&né ve variant 2a nebo Uplave variantach 4a a 1b. O jeho dalSim vyuZiti
se bude jednat. Povodi Labe s.p. Zeladmasyp pro &ely protipovodiové ochrany Uzemi nechce
vyuzivat kron¢ useku okolo Brandysa nad Orlici, kdeffiveowast protipovodové ochrany. Pod
Brandysem nad Orlici ve varignflb je po stavajicim nasypu navrZzerdsgupova komunikace
k Zeleznéni zastavce. V ostatnich Usecich se nabizi moznastiti ndsypu pro &ely pozemni
viceltelové komunikace, nebo jeho rekultivace, nebo srieserekultivace. V opu&hé trati
zastanou i porérné noveé oceloveé Zelezini mosty. Je mozno je v trati ponechat p¥ely pozemni
komunikace nebo je vyzit jinde v Zelesmi sitiCR.

V Brandyse nad Orlicitstaneopusténa vypravni budova, které je majetken@D a.s. O
jejim dalSim vyuziti se bude jednat. Opu§t budou i budovy stadel, navrhujeme jejich
odstragni.

Stavbou Zelezini trat€ dojde kzaboru mistni komunikace v useku Mytkov — Choag na
pravém behu Tiché Orlice. Komunikace slouzi priigiup do udoli Tiché Orlice mezi Brandysem
nad Orlici a Chocni a pro zasobovani penzionu Mytkaommunikace budeiploZena na levyieh
Tiché Orlice s dvojim fgmos&nim Tiché Orlice novymi sildnimi mosty.

Vystavbou nové Zelezéi tra€ a vyvolanou vystavbou nového siniho mostu dojde
k ovlivnéni objektu malé vodni elektrarniVE Korabka. Na pravém tehu Tiché Orlice je
navrzena v arovni objektu MVE Korabka&pa zel’ pod Zeleznini trati. Novy silnéni most pes
Tichou Orlici je veden wésné blizkosti MVE Korabka, ve smu toku Tiché Orlice pod ni.

Zvysenim rychlosti na Zelezmi trati dojde kesniZzeni kapacity urovioveho prejezdu
v Chocni Pelinach Alternativni gistup pro kamionovou dopravu do udoli Tiché Orlecedo
pramysloveho arealu v Chocni Pelinach je navrzen pstmhikomunikaci ze silnice 11/315 ze
Zé&recké Lhoty pes Loutovec.

Vystavbou tundl dojde kovlivnéni podzemnich voda zdroji podzemni pitné vody
v Sirokém okoli. V ramci stavby bude provedena adarzdro} podzemni vody potencian
dottenych a naruSenych stavbou zeléantrati.

Zajistni nahradnich vodnich zdiomusi byt zaji&no pred zapdetim stavby tunél Do
Gvahy gichazeji d¢ varianty. Prvni je globalni zaji&ti vSech dagenych oblasti vodovodem
z vodniho zdroje u Choénjehoz kapacita je dost&teé pro zasobovani celé oblasti. TirgSenim
bude bez jakychkoliv diskusi zajigib komplexni zasobovani obyvatel v&woié oblasti. Druha
varianta je nadhrada d@nych vodnich zdr@j lokalnimi opatenimi, pokud to mistni podminky
dovoluji.

11.2 VSEOBECNY POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENI

Stavba je navrZzena veeth zakladnich variantach 2sefvena), 4a (oranzova), 1b (zelend).
Rozsah stavby ve variantach jemy. Varianty 2a a 4a seld jeS€ na dalSi d¥ varianty podle
navrhovanych tyf tuneli — varianta 2a zahrnuje varianty 2aa, 2ab, varigataahrnuje varianty
4aa, 4ab.

Varianta 2a ¢ervena je navrzena na rychlost 160 km/h. Variaata Bseku Usti nad Orlici
— Brandys nad Orlici v maximalni moznérenvvyuziva stavajici Zelezmii tra’. Presto jsou v Useku
dva tunely délky 691 m a 561 m. Zelesiitra® v Useku pekrasuje ¢tytikrat udoli Tiché Orlice
mosty s délkou i@moséni 428 m, 207 m, 64 m, 22 a 50 m. Varianta uingZ Zidit zastavku
Brandys nad Orlici. Varianta umiaije etapovitost vystavby, t.. napojeni na stavagtav
v Brandyse nad Orlici.
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Varianta 2a jde v Useku Brandys nad Orlici — Chidoaelem délky 1680 m. Zeleznii tra’
na vyjezdu z Brandysa nad Orlidiefratuje zaplavové Uzemi mostem s délkdarposéni 410 m.
Chocaisky portal tunelu lezi vifrodni rezervaci Hemze — Mytkov. Za tunelemésem k Chocni
jde tra’ prevazrié po ogrnych a pod zarubnimi zdmi.

Varianta 4a oranzova je navrzena na rychlost 160 km/h s moZmyysenim aZz na
200 km/h, v Useku portaly Chace konec stavby pouze 180 km/h, bez Gprav tra®zhadujicich
stavebnich objekt Varianta 4a v iseku Usti nad Orlici — Brandys @aliti jde v Gpl nové stop
tunelem délky 3982 m. Zelezmii tra v Gseku pekrauje dvakrat udoli Tiché Orlice mosty
s délkou pemoséni 328 m a 258 m. Na mass délkou pemostni 258 m v Brandyse nad Orlici
jsou umistna b@&ni nastupidt. Varianta 4a umaiuje Zidit zastavku v Brandyse nad Orlici.
Varianta umoiuje etapovitost vystavby, t.j. napojeni na stavajiav v Brandyse nad Orlici.

Varianta 4a jde v Useku Brandys nad Orlici — Chdoeelem délky 1694 m. Zeleznii tra
na vyjezdu z Brandysa nad Orlidiegratuje zaplavové uzemi mostem s délkdarpostni 446 m.
Chocaisky portal tunelu lezi vifrodni rezervaci Hemze — Mytkov. Za tunelemésem k Chocni
jde tra’ prevazré po ogrnych a pod zarubnimi zdmi.

Varianta 1b zelena je navrZzena na rychlost 160 km/h s moznfjygenim az na 200 km/h,
v Useku portaly Choge- konec stavby pouze 180 km/h, bez Uprav traglaadujicich stavebnich
objekii. Varianta 1b v Useku Usti nad Orlici — Brandys @atici jde v Gpl& nové stop tunelem
délky 5027 m. Zelezoini tra v Gseku pekratuje jednou Gdoli Tiché Orlice mostem s délkou
piremoséni 311 m. Podruhé ipkraiuje udoli Tiché Orlice pod Brandysem nad Orlici teas
s délkou pemosEni 607 m. Na mostje umistna zastavka s Baimi nastupisti. Vzdalenost od
stavajici ZST je cca 1100 m.

V Useku Brandys nad Orlici — Chdc@le trasa tunelem délky 1171 m. Chisley portal
tunelu lezi v pirodni rezervaci HemzZe — Mytkov. Za tunelemésem k Chocni jde traprevazr
po ogErnych a pod zarubnimi zdmi.

Varianta 1b neumdilije etapovitost vystavby iiZi stavajici tré pod Uhlem cca 55° v jiné
vySkové arovni. Cela trasa ve variaritb se musi postavit najednou i@yedeni provozu se musi
provést v jednontasovém useku bez moznosti nadéle vyuzivat stavegfci

Ozna&eni|Zahrnuje| Popis varianty Poznamka
varianty | varianty

trasa vyuziva&aste&né stavajici stav;
2a | 2aa y © staval

—_—

v tseku Usti n. O. — Brandys n. O. |osova vzdal. kolej

cervena| cervena| qyoukolejné tunely: v tunelech 4,2 m;
v Useku Brandys n. O. — Chdce osova vzdal. koleji
dvojice jednokolejnych tungl v tunelu 25,0 m

2 ab trasa vyuziv&aste&ne stavajici stav;

—_—

v Gseku Usti n. O. — Brandys n. O. | osova vzdal. kolej

Cervena| gyoukolejné tunely: v tunelech 4,2 m;
v Useku Brandys n. O. — Chdce osové vzdal. koleji
dvoukolejny tunel v tunelu 4,2 m
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Ozna&eni|Zahrnuje Popis varianty Poznamka
varianty | varianty
da | 4aa trasa ved}ena v celé délce v noveé &top
_ . JVvUseku Ustin. O. —Brandys n. O. |osova vzdal. kolej
oranzovgoranzova qygjice jednokolejnych tunél v tunelech 25,0 m
v Useku Brandys n. O. — Chdce osova vzdal. kolej
dvojice jednokolejnych tunel v tunelech 25,0 m
4ab trasa vedena v celé délce v nové &top
_]vuseku Ustin. O. — Brandys n. O. |osova vzdal. kole|
oranzové

Ldvoukolejny tunel;

v Useku Brandys n. O. — Chdce
dvoukolejny tunel

v tunelu 4,2 m;

osova vzdal. kolej
vtunelu 4,2 m

1b

zelena

trasa vedena v celé délce v nové &t

v Useku Usti n. O. — Brandys n. O.
dvojice jednokolejnych tunel

v Useku Brandys n. O. — Chdice
dvojice jednokolejnych tungl

Dp
osova vzdal. kolej
v tunelech 25,0 m

osova vzdal. kolej
v tunelech 25,0 m

Zastavka Bezpravi bude zruSena bez nahrady ve vaeiemtach.

—_—

—_—

—_—

—_—

—_—

—_—

V Brandyse nad Orlici bude v novém stavu zastawkav3ech variantach.iodem jsou
stisréné prostorové po#ny, které neumaiuji ziidit Zeleznéni stanici ani v jedné variaht Na
druhou stranu dopravni technologie prokdzala mdZmzosSeni Zelezthi stanice. Dopravni
technologie dale prokazala, Ze neni nutné vkladatostoru Brandysa nad Orlici mezi tunely
kolejové spojky.

Navrh snérového vedeni trasy je ovlign nekolika faktory. Minimalni polorr smérového
oblouku je uéen podle navrhoveé rychlosti. V tunelu mezi Brandagsed Orlici a Chocni délky cca
1700 m je ovlivin poZzadavkem na viditelnost ri&tidel zabezp@vaciho z&zeni. Pro rychlost
160 km/hod je H pouZiti rakouského fiezu jednokolejného tunelu s excentrickym usmsh
koleje Wi¢i ose tunelu minimalni polo#&n oblouku 2500 m. U dvoukolejného tunelu j@& putné
osové vzdalenosti koleji minimalni polérmoblouku v rozsahu viditelnosti néstidel 4300 m.

Smerové pondry ovliviiuje i osova vzdalenost koleji, pro kterou je patljicim prvkem

volba typu tunelu, v dvoukolejnych tunelech je asoazdalenost koleji 4,2 m, dva jednokolejné
tunely vyZaduji na portdlech minimalni osovou vedaist koleji 10 m, aby se minimalizoval rozsah
hloubenych Usak osova vzdalenost mimo portély je 25 m.

DalSim vyznamnym bodem pro navrh&ového vedeni varianty 4a je pomnik Jana Amose
Komenského v Brandyse nad Orlici, ktery je jakoodaf kulturni pamatka jiz od roku 1865 jednou
z dominant Brandysa nad Orlici. Pomnik jsme zkaudbkjit ze severu i zjihu, z hlediska
smérového vedeni koleji byly varianty rovnocenné. Bdnjani se zastupitelstvem Brandysa nad
Orlici se jako nejvyhodfjSi z hlediska vlivu na Uzemi ukézala varianta bbppmniku z jihu a
vedeni trasy jiznim okrajem udoli Tiché Orlice.

V neposledniadé byl snerovy navrh trasy veden snahou o vyhnuti se zasahabytnych
objekti a souvisejicich zahrad. Nova Zelémiitra’ ve variané 4a v Brandyse nad Orliciigsto
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zasahuje dva objektgerpacich stanic vodovodu, kagdu, rybochovné zZdzeni, tabaste,
autobusovou zastavku, fotbalovéiste a zahradk&kou kolonii. Dotené objekty se snazime
v ramci stavby nahradit, ne u vSech je to vSak r@oPmo piichod nové Zelezaini trat Brandysem
nad Orlici jsme zpracovali urbanisticky navrh.

Smerovy navrh a poloha trasy ve variaritb jsou uéeny poZadavkem &sta Brandys nad
Orlici na vymistni Zeleznini tra& z mesta. Zarove je v Brandyse nad Orlici &é&na mezni poloha
umiseni Zeleznini trag€ planovanym rozg&énim vyrobniho arealu firmy CVGI {ive C.I.E.B.). Ve
variant 1b se vyhybame obytnému domuidghlému pozemku v Brandyse nad Orlici na pravém
biehu Tiché Orlice f&d portalem tunelu.

Mezi Brandysem nad Orlici a Chocni je &ové vedeni trasy teno kategorickym
pozadavkem orgdinochrany pirody na minimalizaci zasahu déiqdni rezervace (PR) Hemze —
Mytkov. Trasy vSech variant jsoudipptusobeny a navrZzeny po okraji PR Hemze — Mytkov mimo
jadrovou oblast rezervace.

Vyskovy navrh trasy je zdsagmvlivnén novymi mosty pes Tichou Orlici, kde spravce
toku pozaduje normovieSeni nad hladinou stoleté vody. Stavajidl toanutoieSeni nevyhovuje a
dochazi tak ke zvySovani nivelety nové Zeléantrat oproti stavajicimu stavu misty az &knlik
metri. V prostoru Brandysa nad Orlici je vySkovy navré vSech variantach dale podwrin
piekratenim no¥ budované cyklostezky a viaslové komunikace na pravém okraji adoli Tiché
Orlice, kde je pozadovana podjezdna vySka 4 m prohanizaci..

Vyznamnym objektem stavby i z hlediska vySkovéleSeni ve variantach 2a a 4a je
mimouroviove Kizeni se silnici 111/3155 v Brandyse nad Orlici rédou za stavajici Uréevy
piejezd. Variantu nadjezdu &mé Brandysa nad Orlici odmitli 2vbdu jeho dominance v kragin
navrhujeme proto siltini podjezd pod Zeleznici, coz si vyzada i vystambuého silntniho mostu
pies Tichou Orlici, protoZe stavajici most&owve ani vySko¥ nevyhovi novému vedeni silnice.

VySkové ieSeni je ovlivino prekonavanim vodote v PR Hemze — Mytkov. V mist
kiiZzeni Zelezriini trat s vodotéi je negiznivy vySkovy rozdil, je navrZzena Uprava korytalotse
a jeji zadsini pod tra.

Zeleznini tra’ za chociskym portalem tunelu ve viech variantach zasahéyajci mistni
komunikaci v useku Mytkov — ChogePeliny na pravém iBhu Tiché Orlice. Komunikace je
pieloZena na levyieh Tiché Orlice s dvojimipmostnimieky silnEnimi mosty.

Ve stavlg je zvazovano pouziti pevné jizdni drahy, bude gvw a vyhodnoceno v dalSim
stupni projektové dokumentace.

Z energetického vypitu vyplynulo, Ze je nutné rekonstruovat trak mgnirnu v Usti nad
Orlici.

11.3 POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENi V ROZHODUJICICH
PROFESICH

11.3.1 Zabezp&ovaci za&izeni

Z hlediska trasovani byly zpracovary 2akladni varianty kolejovéhteSeni a to 4aa, 2aa,
1b. Pro kazdou zéakladni variantu byly zpracovangvaoianty ozn&né jako 4ab a 2ab, které se
liSi tim, Ze v celé délce uvaZuji s dvoukolejnyomely.

Pro vSechny varianty je s ohledem na viditelnostZeno rozmisini oddilovych nagstidel.
Ve variant 4aa, 2aa a 2ab je v lichém i sudéngeny odditi. Ve variantach 4ab je v lichém 8ra
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8 oddili a v sudém 7 oddil Ve varian¢ 1b je v lichém je navrzeno 7 odiia v sudém sgmu 6
oddila.

U jednokolejnych tunélse vychazi zifknéhoiezu tunelovou troubou, kde neni totoZzna osa
koleji s osou tunelu (tzv. rakouskyfi gpolonmgru snérového oblouku 2500 m. U dvoukolejného

tunelu je teba umistit dktera na¥stidla mezi koleje. Zde se vychazi iepySeni 60 mm i
polomeru oblouku 4300 m a osoveé vzdalenosti koleji 4850. m

Tratovy Usek Usti nad Orlici — Chatese navrhuje vybavit ttavym zabezp®ovacim
zaizenim teti kategorie elektronického typu. Vybuduje se seany, tfiznaky, banalizovany AB,
ktery musi odpovidat interoperabilitkonvergni si€ Evropského Zelezémiho systému TSI.
Kontrola volnosti bude provéda kolejovymi obvody, schvaleného typu, s pracduekvenci 75
Hz, s genosem kodu pro viakovy zabezpea pouzivany uCD. Mista soustdni budou ve
stawdlovych ustednach krajnich dopraven a AB bude napajen z nciphje systém
elektronickych statdel. Propojeni dopraven bude provedeno optickyrelea, ktery je satasti
sdklovaciho zéizeni. Kabely pro zabezfavaci zaizeni budou v Upravse snizenou Hhiavosti
nebo budou uloZzen§i chrareny pred Einky pozaru tak, aby nedoSlo k poruseni jejichktinosti
v pripact vzniku pozaru. Autoblok bude vybaven diagnosticksaiizenim.

V piipact, Zze se budou v kterékoliv varignt okoli zastavky Brandys nad Orlici vkladat
spojky, bude teba #¥idit novou dopravnu, kterd by vyhybky ovladala.drdbpravna by roziila
mezistanini Usek na Useky dva a to v kazdé koleji. Z tolyplywa poteba vystavby nové
stawdlové Ustedny \Eetre ziizeni napajejici technologickéhaorizaeni.

Ve variantach 4aa a 4ab navazuji spojky na sebevrd e v blizkosti tunelu. V tomto
pripact by se fidila vjezdova nésstidla a upravila poloha oddilovych rigtidel. Licha vjezdova
nawstidla by byla v tunelu. Odjezdova ridtidla se vzhledem ke vzdalenostem spojigkozat
nemusi. Podle ,Koncepce pozarniho zab&epg vSak ,nebudou vtunelech a na portalech
instalovany vyhybky a jina ttava za&izeni, ktera mohou vést k vykolejeni Zel€éniino kolejového
vozidla“. Z toho divodu se jevi fizeni spojek véchto variantach jako nevhodné.

Ve variantach 2aa a 2ab jsou spojky od sebe vzglaevice nez 2000 m. Musi se proto
ztidit vijezdova nasstidla a sotasre i nawstidla odjezdova.

Na stavajici trati se musi zdemontovat stavajidiezpeovaci zaizeni. Jedna se o
nawstidla AB wetns skiini a zabezpmvaci zdéizeni v ZST Brandys nad Orlici.

11.3.2 Sdlovaci z&izeni

11.3.2.1 Stavajici stav

Stavajici stav odpovida standartw&legaciho zéizeni z osmdeséatych let na koridorovych
tratich v sitiCD. Da se konstatovat, Ze stavajicilesaci zaizeni v Zelezwinich stanicich je
zastaralé, neschopné Usekovétipeni, natoz pak disperskéhoftizeni. Obdobna situace je
v kabelizaciCD, kde jsou poloZzeny podél téapouze drazni metalické kabely, které nepodporuji
digitalni systémy, respektive umagi digitalni grenosy jen omezen

11.3.2.2 Navrhované Upravy tr&t

Upravy trat jsou navrzeny s cilem zvysit maximalniigustnou rychlost i zachovani
platnych norem aipdpidi v otazce vlivu Zelezwtini trati na okoli a Zivotni prasdi. Tomu musi
odpovidat i planované nowéseni s novou kolejovou trasou, kterou dojde kuggpi Zeleznini
zastavky Bezpravi a ZeleZni stanice Brandys nad Orlici, kterd se ®qawahradi Zeleztini
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zastavkou. Nové Zelezmi tunely budou klast zvySené naroky n&ledaci a radiové Z&eni,
kterymi se oSétije provoz v tunelech a jejich bezpest.

11.3.2.3 NavrhovanéesSeni sdlovaciho z#izeni

V souvislosti s navrhem Upravy téaje nezbytné uvazovat s novymekxvacim systémem,
ktery plre pokryje planované pitaby dispéerskéharizeni. Ritom je zapatebi zachovat i provoz
systéni, které sice imo s drahou nesouvisi, nicméwznikly na draznim pozemku a jsou
provozovany nedrazni organizaci s cilem kamino vyuZiti. Jedna se hlavio sdlovaci kabely
jinych operatoi, které drahu Kzi (nag. O2). Telekomunikéni si€ jinych operatak vedouci podél
trati na draznim pozemku se v tomto Useku nevy§kgtiudiz je neni zapiebi specialé oSefovat.
Jinou otazkou jsou metalické draznélsdaci kabely, které vedou podél dnesni Zeladnirag, tj.
zda je zapdebi je v souvislosti s novou trasou Zelémnikoleje demontovat, v§fZnost surovin

nenmize zaplatit vynalozené prostky.

Vzhledem k jizZ zmignému planovanému disferskémiizeni, I1ze sélovaci systém rozdit
po strance umishi nacast traovou, stanini a dispéerskou. Vzhledem k tomu, Ze jedina dnesni
Zeleznéni stanice ZST Brandys nad Orlici. seémmu trasy Zelezninich koleji rusi a disgerské
fizeni Ize uvazovat pouze pro uceleny Usek tradi,Kianstatovat, Ze napini &ovaciho zézeni
tohoto Useku je pouze ti@va ¢ast a stakni ¢ast jen vrozsahu Zenéni pristupovych bod
mezistaniniho Uuseku do stbvaciho systémiesSeného navaznymi stavbami tranzitniho koridoru.

Pod pojmem trédovacast myslime zdzeni, které se nachazi v mezistamnth usecich. Mezi
to mizeme poitat

» dalkové optické kabely, zabezpgici prevazié prenosy digitalnich okruha informaci
mezi Zelezninimi stanicemi a to jak gtbvacimi,tidicimi tak zabezp®vacimi. V sodasné
dobs je pozadovany profil kabelu 36 vliaken SM

» trarové metalické kabely, zabezpgici napojeni analogovychrigtupovych systémv trati
a prezivajicich analogovych systémako nap. radiové systémy TRS

o tratoveé radiové systémy TRS, které jsou v dnednidahrazovany modernimi digitalnimi
systémy GSM-R.

e popipad rozhlasové systémy informacni systémy v Zelezémich zastavkach

Pod pojmem statini myslime z#izeni, které se nachazi v Zelemich stanicich. Tim u této
stavby mame na mysili

* napojeni rozhlasu na zastavce Brandys nad Orlicigitalni systém informaiho systému
v ZST Chocé a Usti nad Orlici

* napojeni tréovych telefori do telefonniho zapojo¢a, budovaného navaznymi stavbami
* napojeni rozhlasu do telefonniho zapoj®/Audovaného navaznymi stavbami
» vybudovanigi doplréni prenosovych systéimpro greklenuti mezistaginiho useku.

U radiovych systéin kdy se uvaZzuje jiz se systémem GSMiRu stavajicich radiovych
systéni MRTS ¢i TRS v nakladech neni zahrnuto vystrojeni vlak pohyblivych pracovnik
v Zeleznénich staniciclEi na trati.

Specialni oSéeni vyzaduji Zelezani tunely, a to jak z hlediska bezpesti, tak hlava
z hlediska radiového spojeni. &ob oSdeni se v satasné dob metodicky ieSi a Ize pouze
piedpokladat jaké pozadavky budou v é&otealizace stavby na &dvaci za&izeni v tunelu.
NejvétSim problémem se zde v dnesni &gévi Steni signdlu GSM-R, pdfpact TRS, i kdyz
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piedpokladame, Ze systémy TRS jiz budou v té¢dod hlavnich tratich vytt@vany systemy
GSM-R a tim zabezgeni radiového systému TRS v tunelecizmmit &jaké omezeni.

V sowasné dob se uvazuje s nasledujicimi podsystémyrtipahi do oboru s&ovaci
zaizeni:

» kamerové systémy sledujici portal tunepogipad provoz v tunelu (tlezité uzly) ¢i
unikové chodby

* systémy radiove, zabezpgici Sieni radiového signalu v tunelu

» systémy telekomunikai (MB telefony) zabezg@&jici nouzové spojeni z tunelu

e systémy protipozarni hlidajici zabudovanou techgiobbpipadré tnikové chodby
e systémy bezpmosti s obdobou naplni.

» délkovétizeni a dohledovani provozuschopnostistien.

Situovani &chto za&izeni budeCinit ur¢ité naroky na jejich umishi (mistnosti). Sotasti
dalSiho stup® dokumentace by #&a byt samostatna zpravéeSici vySe uvedenou problematiku
oSeteni tunel s ugenim nezbytnych vlastnosti.

Dohledové pracovistvySe zmignych signal s vyjimkou radiovych podsysté&mkteré maji
jiné zalereni, se v sotasné dob navrhujereSit dohromady s disperskym pracovigm tra’ového
useku Usti nad Labem — Praha. Je otazkou, zdptatovist bude soasti planovaného dispera
DC, ¢i zda dohled nadémito tunely bude w§lenén do samostatného pracoviSia to spolu
s ostatnimi planovanymi ZeleZnimi tunely. Vzhledem k tomu, Ze pro zabesre dispéerského
fizeni je zapdebi vybudovat datovoutsb zna&né kapaci, nen€lo by dohledovani bezpeosti
v tuneluginit vyrazrsjSi problémy.

Déle je otazkou, do jaké miry se bude vdobalizace vyuZivat stavajici kabel a stavajici
analogové systémy, n&m nasazené. Pokud bude tato stavba realizovanaaz8 az 7 let, Ize
o¢ekavat, Zze dneSni analogové systémy budou jitazené z provozu zisodu nedostatku
néhradnich dfl, nebo se je nevyplati jiz dale udrZovat v provazdnesni provoz sergnese do
digitalniho prostedi. Rozsah Uprav navaznych sysiéwsouvislosti s digitalizaci mezist&niho
propojeni v dnedni deéblze s&zi odhadnout aipdpoklada se tedy vybudovat na obou stranach
PDH multiplex 1radu a do tohoipvést veSkeré dalkové analogové okruhy. Navazsouvislosti
se zavadhim dispeéerskéhdizeni bude tento multiplex patrstejré demontovan jako nepetbny.

11.3.3 Technologie napajecich stanic

) Trakéni vedeni a systéem 6 kV, 50 Hz ve sledovaném Uselpdji trakni menirny (TM)
Usti nad Orlici a Choge TM Choceé byla modernizovana (kronrozvadcée R3 KV, ten byl
modernizovan v ramci aktivit SDC Pardubice) v ranstavby ,Ptijezd Zelezrinim uzlem
Chocear”.

11.3.3.1 TM Choc#

Shodné pro vSechny varianty.

Koncepce zasobovani novych tunelekfinou predpoklada vyuziti systému 6 kV, 50 Hz
jako druhého nezavislého zdroje.
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Stavaijici stav:

V souwtasnosti jsou v TM Choge instalované dva transforméatory 22/6 kV o vykonu
160 kVA. Zaizeni pro omezeni vlivu vysSich harmonickych je eli@ované podle stavajiciho
kabelu 6 kV, ktery ma fitez 50 mrf,

Navrh modernizace:

Stavajici transformatory 22/6 kV budou nahrazenynuv transformatory o vykonu min.
400 kVA. ZvySenému vykonu transformaiobude pizpisobena i vyzbroj rozvé&de 6 kV
(pristrojové transformétory proudu apod.) V zavislosé délce nového kabelu 6 kV a jeho
parametrech bude upravendizani pro omezeni vlivu vySSich harmonickych v éysi 6 kV.

11.3.3.2  TM Usti nad Orlici
Shodné pro vSechny varianty.

Stavaijici stav:

TM je napgjena ze dvou sheneénych transformatdr 110/23 kV v sousedni TS 110/23 kV
CEZ Distribuce, a.s. Stavebni provedeni budovy odffotypu MR12. TM je v provozu od r. 1959.
V r. 1972 byla provedena nadhrada’duych usnériovast kiemikovymi s pirozenym vzduchovym
chlazenim, v r. 1983 byly instalovany olejové gsmvatoveé transformatory a vr. 2005 byly
instalovany nové rychlovypiga N-RAPID, vazba napdjé OEVN-2 a z#izeni IRT. Napéjeni
systému 6 kV, 50 Hz je z vlastni sfmlty es vzduchové transformatory 0,4/6 kV. Instalovany
vykon usmériovatu je 3x3,3 MW, transformatory usmhovata maji vykon po 5,3 MVA.
Rozvadc¢ 3 kV-DC je pivodni, v kobkovém provedeni.

Navrh modernizace:

Navrh modernizace vychazi ze studie ,Modernizagi&hich napdjecich stanic* (06/2003),
s tim, Ze navrhovana technologie vychazi ze&asnych standatdrespektujicich aktualni Groire
techniky. Ritom se uvazuje i s moznym zvySenim rychlosti naéndrati na 200 km/hod. a
respektuje se i napajeni trati Usti nad Orlici tobead — Lichkov. Stavajici technologické&izani
bude demontovano a bude zlikvidovano v souladuatu legislativou. Nay se navrhuje
nasledujici silnoprouda technologie:

= instalace dvou novych transformatdrl0/23 kVA, 16 MVA,

» novy vnitni kovow kryty rozvadc 22 kV s izolaci SF6, & ovladaciho a jisticiho subsystému
na bazi digitalnich ochran a PLC nebo terminglvodi,

» tfi nova usmirnovaci soustroji a 5 MW, transformatory vzduchoveénevist zasteSené a
uzawene, trakni diodové usrrinovate ve vysuvném provedeni integrované do roz¥ad
R3 kV, vzduchové reaktory 3 kV-DC, 1500 A,

= novy kovow kryty rozvadc¢ 3 kV-DC . distribuovaného systéntizeni, digitalni ochrany,

= vazba napdjg s PLC, musi komunikovat se izzenim vazby napajé@ v sousednich TM
(Chocai, Ceska TFebova, Jablonné n./O. — zpracovana reélizdokumentace),

= novy systém vlastni spetby, AC i DC,

» napéjeni systému 6 kV, 50 H¥gs vzduchové transformétory 22/6 kV, kovwdaryty rozvaec
6 kV, 50 Hz, kompenzace kapacitniho vykonu napajkerkabelovych vedeni 6 kV, daeni pro
omezeni vlivu vysSich harmonickych,

= filtra¢ni za&izeni,
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= centralni PLC ve funkci koncentratoru dat prolSkdostatény paset 1/0 a komunikénich
rozhrani ¥. prenosi do ED CD), w. obsluzného pracovistPC s vizualizénim software
nahrazujiciho dnesni klasicky velin,

» bude sledovano soisténi veSkeré technologie deasti budovy, kde je dnes instalovana
stejnosnirna cast TM, velin a vlastni sp@ba (krond akumulatorovny). To by ffpadre
umoznilo i demolickasti provozni budovy, kde je dnes instalovana R22 IR6 kV.

= nove VIEjSi uzemeni,
= méfeni EMC, EMI.
Stavebni Upravy:

= Upravy provozni budovy dle nambkna umisini nové technologie, nova elektroinstalace,
zasteSeni TM,

» demolice nevyuZitécasti provozni budovy, venkovni a Jmit omitky, steSni plag ve.
oplechovani, nové \si oploceni, Uprava komunikaci.

Predpoklady realizace modernizace technologie a stdek Uprav:

= z hlediska pibéhu stavby je optimalni Uplna vyluka TM a nahradapdieni zajistit pouzitim
pievozné mnirny (PM),

= vykon a pdet napajéovych vyvodi PM je nutné pro¥fit energetickymi vypéty, optimalni je
5 napajéovych vyvodi,

= pokud nebude k dispozici PM bude nutfeSit gechodné stavy technologie, tim dojde i ke

zvyseni investinich naklad a pravédpodobr by bylo nutné revidovatipdstavu o dispoanim
uspdadani technologie.

11.3.4 Silnoprouda technologie

Varianty 2a a 4a

Pro napdjeni elektrickych instalaci a aaiych zaizeni v no¥ budovanych tunelech, ktera
vyZaduji zaji&né napajeni (ze dvou nezavislych zdypge navrhuji transformovny TS 35/0,4 kV
a transformovny TS 6/0,4 kV. ®@'S se navrhuji ve spaleém zé&ném objektu.

TS 35/0,4 kV bude napajena z distdhiho venkovniho rozvodu 35 k¢EZ Distribuce,
a.s.. Vblizkosti TS 35/0,4 kV budefgzhod z venkovniho vedeni do kabelového, které bude
piivedeno do vnihiho rozvadée 35 kV. VTS bude dale instalovan jeden suchysfamator
35/0,4 kV, do 400 kVA, rozvad nn scasti spolénou i pro TS 6/0,4 kV a kondenzatorovy
rozvade.

TS 6/0,4 kV bude napajena z nového kabeloveho vedkY, 50 Hz mezi NTS 6 kV, 50 Hz
v TM Chocer a NTS 6 kV, 50 Hz v TM Usti nad Orlici. Kabelové&deni bude v TS 6/0,4 kV
zasmykované.

Spinaci pistroje vn a hlavni jistie nn v obou TS budou s motorovymi pohony pro moZnos
ustedniho ovladani.

Vlastni spateba bude spot@a pro ob TS a bude napajet systém kontroljizent, [RT a
za‘izeni pro monitoring SZE.

Méieni odebrané elakny bude v pivodech do rozvage nn od transformatar3s/0,4 kV a
6/0,4 kV.

VnéjSi uzemeini bude spokné pro TS 35/0,4 kV i TS 6/0,4 kV.
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Ve variant 2aa), 2ab)ieSeni tunél a snérového vedeni koleji budou 3 objekty
s TS 35/0,4 kV a TS 6/0,4 kV.

Ve variantach 4aa), 4abjeSeni tunél a smérového vedeni koleji budou 3 objekty
s TS 35/0,4 kV a TS 6/0,4 kV.

Varianta 1b

Podle ¢asti ,Silnoproud” této studie bude napdjeni elekiych instalaci a odinych
zaizeni v no¥ budovanych tunelech, ktera vyzaduji z&p&t napajeni (ze dvou nezavislych
zdroji), systémem 35/6/0,4 kV. Ve vybranych spojovactofégh mezi tubusy 1-kolejnych tuiel
budou instalované podruzné transformovny 6/0,4 R@zvod 6 kV v tunelech bude napajen ze
dvou vstupnich transformoven s transformaci 35/6 &\6/0,4 kV. Zakladni napdjeni bude z
distribusniho systému 35 k\WCEZ Distribuce, a.s. Zalozni napajeni bude ze systérkV, 50 Hz
SZDC, s.0. V transformovnéach bude zaskované nové kabelové vedeni 6 kV, 50 Hz mezi NTS
6 kV, 50 Hz v TM Choc a TM Usti nad Orlici. Nelzefjpustit ani kratkodobé propojeni systému
35 kV CEZ Distribuce, a.s. a 6 kV SZDC, s.o., proteginani ze zakladniho napajeni na zalozni a
naopak bude realizovano s ®é@vou pauzou. Spi#bice vyZzadujici nefetrzité napajeni budou
napéjeny ze zaji&é sit realizované pomoci zdfojnegetrzittho napajeni (UPS). Vstupni
transformovny budou situované na obou koncich tunel

Vstupni transformovna TS 35/6/0,4 kV

Zakladni napajeni TS bude z distiébiho venkovniho rozvodu 35 kV¥EZ Distribuce, a.s..
V blizkosti TS bude f®chod z venkovniho vedeni do kabelového, které kptdedeno do
vnitiniho rozvadce 35 kV. Zalozni napdjeni bude realizované za&gmyanim noveho kabelu 6
kV, 50 Hz v vnitnim rozvadci 6 kV. Rozvadé 6 kV bude mit d¥ sekce. V jedné sekci bude
provedeno zasndkovani kabelu 6 kV, v druhé sekci bude vyvod nadfarmator 6/0,4 kV a
vyvod pro kabel 6 kV k podruznym TS 6/0,4 kV v tlewh. Ok sekce budou propojené spojkou
piipojnic s vypingem a ndenim odebrané energie ze systému 6 kV SZDC, s.o.

V TS bude déle instalovan jeden suchy transform@&béé kV, do 400 kVA, transformator
6/0,4 kV, rozvadé nn (RH) a kondenzatorovy rozv&d(RK). Pro spatbice vyzadujici nejetrzité
napdjeni a vlastni sgebu TS bude instalovany rozw&dzajiS€ného napajeni (RZN)ipojeny k
rozvad¢i RH pres dva zdroje néptrzitého napajeni (UPS).

Spinaci pistroje vn a hlavni jiste nn v TS budou s motorovymi pohony pro moznost
ustedniho ovladani.

Vlastni spateba bude spot@a pro ob TS a bude napajet systém kontroljizent, RT a
za‘izeni pro monitoring SZE.

Méeieni odebrané elely ze si¢ 35 kV bude v fivodu do rozvagke 6 kV od
transformétoru 35/6 kV.

V TS bude instalovano #iaeni SZE pro monitoring speby elektrické energie, zviage
systemu 35 kV a zvléiSze systemu 6 kV. Dale budou osazeny elekérgmna vyvodech z
rozvadicu nn dle dispozic SZE.

Vnéjsi uzemrdni TS bude spot@é pro zé&zeni vn i nn.
Podruzna transformovna PS 6/0,4 kV

PTS bude napajena z kabelu 6 kV vedenym mezi vetiptnansformovnami na obou
koncich tunel. Kabel bude zasndikovany ve vnitnim skinovém rozva&i 6 kV. Dale bude v
PTS instalovany jeden transformator 6/0,4 kV, ra¢ann (RH) a kondenzatorovy rozv&d(RK).
Pro spotebice vyZadujici nefetrzité napajeni a vlastni spebu TS bude instalovany rozw&d
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zajiseéneho napajeni (RZN)ipojeny k rozvad&i RH pres dva zdroje néptrzitého napajeni
(UPS).

Spinaci pistroje vn a hlavni jiste nn v TS budou s motorovymi pohony pro moznost
ustedniho ovladani.

Ve vyvodech z rozvagt nn budou osazeny elektrémg dle dispozic SZE.
STS 6 kV, 50 Hz Chode

V souvislosti s vySSimipnasenym vykonem budou provedené nezbytné Upriopsbudé
technologie. Redpoklada se vy#ma gistrojovych transformatérproudu, kontrola dimenzovani
kompenzanich tlumivek kabelu 6 kV affpadre jejich vymena.

11.3.5 Zeleznini spodek a svrdek, nastupidt

11.3.5.1 Stavajici stav

Tratovy Usek Usti nad Orlici — Chatge sowasti I. tranzitniho Zeleziiho koridoru
definovaného Zasadami modernizace a optimalizadeamg Zelezini sie CR (Snérnice R
SZDC s.0.¢. 16/2005¢.j. 3790/05-OP). Cely Usek je dvoukolejny, elektdfiany stejnosrrnou
trakéni soustavou 3 kV a ttavym autoblokem se stelnymi naestidly. Zabrzdna vzdalenost v
useku je 1000 m.

Trasa stavajici dvoukolejné ttamezi Ustim nad Orlici a Chocni prochéazi Gdolimh&ic
Orlice, sérii vzajem# navazujicich oblouk o malych polorérech a je z hlediska prostorového
vedeni znéné¢ omezena. DnesSni maximalni rychlosti v Useku seylpagh v rozmezi od 70
do 85 km/h.

V Useku je umisha zastavka Bezpravi a mezilehla stanice BrandgsQréci. Situovani
stanice Brandys nad Orlici sté&jjako okolnich tréovych Usek je ovlivneéno ¢lenitosti terénu,
jehoz konfigurace je danaquevsim tvarem udoteky Tiché Orlice. Vlastni stanice Brandys nad
Orlici m& 4 dopravni a 1 manipdld kolej, je vybavena releovym st&nim zabezp&vacim
zadzenim. Hlavni koleje jsou vedeny v obloukuieghodnicemi. Urokova nastupidt ve stanici
jsou umistna mimo hlavni kolejigt stanice, takZze osobni vlaky zastavuji Febovském zhlavi
mezi vjezdovym nasstidlem a vlastnim statnim kolejisem.

Z hlediska aktualniho technického stavu se Gsek st Orlici — Brandys nad Orlici Y
a Brandys nad Orlici (mimo) — Chaceyrazre liSi. Zatimco ve druhém Useku byla pakem
poskozeni povodmi v r.1997 kompleté provedena optimalizace (ve smyslu Zasad modera)jzac
v Useku prvnim byla provedena pouze nezbytna obaowprava poSkozenych mostnich ohjekt
Stav Zelezriniho svrSku a spodku je tedy v prvnim Useku vygdmnsi.

11.3.5.2 VSeobecna charakteristika variant

Navrzeny koncept kolejovétieSeni modernizace tiavého Useku Usti nad Orlici — Chdce
vychazi z/ze:

- zawru Technického ptkazu zvySeni rychlosti s parametry pro V=160 kndhl€¢ jen
Technicky ptikaz) (SUDOP PRAHA a. s., 2004)

- zadavacich podminek Uzedmechnické studie (SZDC, s.o. Stavebni sprava Praha
a dosavadnich vysledkednani

- technickych podminek pro dogim technickéhoieeni UTS stavby ,Usti nad
Orlici - Choce, nova tra"
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Sledovany jsouit zakladni varianty jejichz ozdani vychazi z Technického {kazu
(s ohledem na jeho obecnou znamost mezi subjektglgmi projednavanim). Sfrové i vysSkow
navazuji navrhovani&seni na:

- zatdtku (km 257,827) na planovanou stavbuiegtavba Zzelezémi stanice Usti
nad Orlici”

- na konci na realizovanou stavbu gfezd Zelezrinim uzlem Choa#&' (dokonena 2005).

Varianta 1b je trasovana ve verzi jednokolejnyatetiu Varianty 2a a 4a jsou trasovany ve
dvou verzich pro abmoznéaieSeni dlouhych tunil- t.j. pro d¥ samostatné tunelové trouby i pro
jednu dvoukolejnou tunelovou troubu.

Varianta 1b

- je stejr jako varianta 4a trasovana pro rychlost 160 knifims Ze geometricka poloha
koleje vyhovuje i pipadnému budoucimu zvySeni na rychlost 180-200 km/h

- je vedena ve zcela nové trase mimo stavajici BBihdys nad Orlici dtma dlouhymi
tunely.

Varianta 2a
- je trasovana pro rychlost 160 km/h

- v maximalni mozné n# vyuziva stopy stavajici téapri zachovani zadanych parantetr
(V=160 km/h pro klasické soupravy)

- v Useku Brandys nad Orlici — Chéce varianta vedena ve stoparianty 4a (viz. dale).
Vedeni trasy umailje etapizaci stavby s mozZnostiw#jSi modernizace Useku Usti nad
Orlici - Brandys nad Orlici (viz. vySe uvedeny aiti technicky stav Usék

Varianta 4a

- je trasovana pro rychlost 160 km/h stim, Ze getocka poloha koleje vyhovuje
i pripadnému budoucimu zvySeni na rychlost 180-200 km/h

- je vedena ve zcela nové trasema dlouhymi tunely s moznosti napojeni na stavajici
traf v oblasti Brandysa nad Orlici Toto napojeni r&rumodiuje etapizaci stavby
s moznosti #vejSi modernizace Useku Usti nad Orlici - Brandys Qdcti.

11.3.5.3 Sr¥rovéreSeni

Navrh smérovéhoieSeni je dokladovan wifpzenych situacich.
Varianta 1b (v situacich vyzné&na barvou zelenou)

Smerové feSeni vychazi z pozadavku jizdy rychlosti V = 160tk (resp.Vy; = 200 km/h)
pro klasické vlakové soupravy. Pro posouzeni nawla i v této variarit m.j. pouzita ENV Draft
prEN 13803-1/2.

Za ZST Usti nad Orlici je navrzen oblouk o potom r = 4825 m s dopotenym
pievySenim p=35 mm, s délkougehodnic Ip=70 m. Nasleduje dlouhyimy Usek. V oblasti
Brandys nad Orlici - Chodee trasa navrZena tak, aby mijela pam nejmén zasahovala Uzemi
planované vystavby a Uzemi planované pro rozvaplwyrdle izemniho planudsta Brandys nad
Orlici av km 265,3 - 265,4 mijela pozemek s obytreAstavbou. V tomto Useku je navrzen
levostranny oblouk o polognu r=2500 m s fevySenim p=60 mm a délkotigzhodnice Ip=120 m.
Tunelem déle poktaije grima kole;.
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Nasledny usek Mytkov — Choitge z hlediska stanovenych podminek, vgtyé hranice
zasahu do #rodni rezervace Hemze - Mytkov a stisého prostoru trasovan pro vSechny varianty
ve shodné stap tj. za chocgskym portalem nasleduje levostranny oblouk o pélom=1596 m,
piima a pravostranny oblouk o poldm r=5604 m, kterym se nova fraapojuje na trastavajici.
Napojeni na stavajici tfaprobiha na zZelezémim mos¢ ,U tunelu® v km 270,366 /stavajici
stanteni/, kde dochazi na &tku mostu k posunu osy kolejel cca 44 mm dovritmostu a cca
2 mm vre mostu u koleg. 2 (posuny v ramci rezerv mostni konstrukce).

Je navrzeno samostatné trasovani koléje 2 s vyuzitim oblouk o polongrech
r=1600 - 10000 m. Trasovani této koleje je owive pozadavky na viditelnost ngstidel v tunelu.

Varianta 1b je trasovana pro klasické viakové sawprjedouci rychlosti V=160 km/htip
nedostatku fevyseni do =100 mm, rychlosti,y=200 km/h pi nedostatku fevyseni do 130 mm
v iseku Usti nad Orlici — Mytkov a rychlosti)#180 km/h v iseku Mytkov — ChotePro
jednotky s naklagcimi skiinémi je trasa v celém Useku navrzena na rychles200 km/h.

S ohledem na skladbu viakyl posuzovéan i febytek gevySeni pro nakladni viaky jedouci
rychlosti V=80 km/h, ktergini max. E=68 mm.

Varianta 2a (v situacich vyznéna barvowervenou)

Smerové reSeni vychazi z pozadavku jizdy rychlosti V=160tkmfo klasické vlakove
soupravy jedouci s nedostatkedeyyseni do 1=100 mm. V Gseku Usti nad Orlici — Biggnnad
Orlici jsou navrzeny oblouky r=1300 m gpysSenim p=135 mm s délkoudeghodnic Ip=180 m.
Po dohod se zadavatelem jsou v Useku v km 264,2 — 26@84dgti stanieni/ s ohledem na:

- moznost vyuziti gkterych obnovenych mostnich objékt Gseku mezi Ustim nad Orlici
a Brandysem nad Orlici - mos038 v km 264,3 &.041 v km 265,8 /stavajici staeni/

- snizeni dopadna zastavbu v Brandyse nad Orlici a v okoli (oeldigirasy od zastavby)

Jsou navrzeny dva protignmé oblouky r=1100 m sipvySenim p=145 mm ggchodnicemi
délky 1p=190 m stykajicimi se v bédbratu. U prvniho z uvedenych oblduje navic pouzita
vstupni pechodnice dle Blosse délky Ip=175 m. Tyto oblousguj navrZzeny pro klasické viakové
soupravy jedouci rychlosti W=160 km/h pi nedostatku fevySeni do =130 mm (resp.
V=150 km/h i jizdé s nedostatkemipvySeni do 1=100 mm). V Gseku Usti nad Orlici - rihgs
nad Orlici je varianta trasovana pro jednotky déyadcimi skiinémi na rychlost ¥=195 km/h.

V tseku Brandys nad Orlici — Chdcge dle pozadavku zadani Uzetntechnické studie
trasa vedena v maximalni moznérenve stop varianty 4a, coz umozni zvySeni rychlosti v tomto
useku. V tomto Useku je trasa navrZzena pro klasitMéové soupravy na rychlost V=150-160 km/h
pfi nedostatku fevySeni do 1=100 mm, pro rychlosty)#160-180 km/h fi nedostatku fevyseni
do 1=130 mm a pro jednotky s naké@mimi skinémi na rychlost ¥=195-200 km/h. V Useku
Mytkov — Choca jsou trasy vSech variant vedeny ve shodnéssiap. varianta 1b).

S ohledem na skladbu viakyl posuzovan i febytek pevySeni pro nakladni vlaky jedouci
rychlosti V=80 km/h, ktergini E=77 mm (o 7 mm igkraieno ustanoveni Tab@ASN 73 6360-1,
dle dnes platné normy je tedy nutny souhlas Drazaiadu).

Po dohod se zadavatelem (SZDC s.o. Stavebni sprava Praha) @hledem na
piedpokladanou dobu zpracovani projektu stavby pcamichovelizovanéCSN 73 6360-1 je
uvazovano s hodnotami, které obsahuje navrh nacadizéto normy (mezni hodnotéepytku
pievyseni n je 80 mm). V ramci febytku gevySeni nedochazi tedy kgkrateni limitnich
hodnot.
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Varianta 4a (v situacich vyzné&na barvou oranzovou)

SmerovéteSeni vychazi z pozadavku jizdy rychlosti V=160tkifnesp.\(y;=200 km/h) pro
klasické vlakové soupravy. Pro posouzeni navrha bylj. pouzita ENV Draft prEN 13803-1/2.
Trasa je navrzena pro klasické vlakové soupravypyed rychlosti V=160 km/h ip nedostatku
prevySeni do 1=100 mm, rychlostiy=200 km/h pi nedostatku fevySeni do 1=130 mm v Useku
Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici, v Useku Bramchad Orlici — Chode jedouci rychlosti
V=180 km/h. Pro jednotky s nakk&pmi skiinémi na rychlost ¥=200 km/h.

V Gseku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici js@virzeny oblouky o polognu r=2500 m
s prevySenim p=63 mm s délkourgehodnic Ip=102 m. V oblasti Brandysa nad Orlicilaby
s ohledem na pbéh projednavani upravenaiyodni trasa tak, aby mijela rekdea a mists
cennou oblast pomniku J. A. Komenského ve&staulalerjSi od centra rsta. Dale sir Choce
jsou navrzeny dva protishmé oblouky o pologrech r=1600 m a r=2525 m. Za chaskym
portalem je trasa vedena ve shodné &toptatnich variant (viz. varianta 1b). Je navrZzeno
samostatné trasovani kolgje2 s vyuzitim oblouk o polongrech r=1600 — 5600 m.

S ohledem na skladbu vialkyl posuzovan i febytek pevysSeni pro nakladni vlaky jedouci
rychlosti V=80 km/h, kteryini ve variant jednokolejnych tunél (4aa) E=70 mm, ve variant
dvoukolejnych tunéi (4ab) 68 mm.

11.3.5.4 VyskovéeSeni

VyskovéieSeni ve vSech variantach vychazi z aktualizovampatkladi o pribéhu hladin
100-letych vod pod novymi i stavajicimi mostnimijekiy prekraiujicimi Tichou Orlici. VySkove
ieSeni roviZz respektuje situovani a vysSkovyupéh stavajicich i budoucich mimouigawych
kiizeni. VySkovéieSeni dale zohlédje bezpeénostni pozadavky na usfalani v tunelech
(CSN 73 7508) a sklon je v tunelovych tsecich navezehledem na odvodni tuneti min. 3 %o.
Tento minimalni sklon neni dodrzen ve vari&aa v tunelovém udseku v km 260,948 - 260,971,
v némz je odvodani moznoreSit podélnym sechovitym sklonem min. 3 %o.

Navrh vyskovehoreSeni je rovéZ ovlivnén prostorovym usg@danim pod mostnimi
objekty, které mimourawové piekonavaji pozemni komunikace (tyka seéedevsim kizeni
s komunikaci 111/3155 po zruSeni stavajiciho wmxého ejezdu v km 266,58 /stavajici steemi/.

Pozn. v ramci posuzovani variant mozného technickégeni Kizeni modernizované trati
s komunikaci 111/3155 byla préwwovana i varianta silniniho nadjezdu s mistenrizeni v km
264,781(var. 2a) resp. km 264,452 (var.4a). Totpoedani by umoznilo jiné vySkové vedeni trati
v prostoru Brandysa nad Orlici v iseku km 264,528+,017 (var. 2a) resp. 263,975 — 267,515
(var.4a). Maximalni rozdil vysSkovéleseni pakini pro var 2a 0,34 m resp. 1,02 m pro var. 4a.

VyskoveteSeni vSech variant je v iseku Mytkov — ChionavrZzeno s ohledem naupok
a upravy koryta potokaied chocaéskym portalem tunelu. VySkovy zdvih koleji je daléomto
useku limitovan navrhem provizorniho propojeni ajioi a nové trat a stavajicim mostem
,U tunelu” v km 270,366 /stavajici st&eni/. Na mostje zachovanjovodni vySkovy navrh.

11.3.5.5 Prostorové uspadani, osové vzdalenosti koleji

Prostorové usgadani bude odpovidat ijezdnému pitezu ZG-C dleCSN 73 6320
(Prujezdné piirezy na drahach celostatnich, drahach regionalnitdétikach normalniho rozchodu).
Modernizovand tra navazuje na realizovanou stavbu gjeed Zelezriinim uzlem Choaé' na
most pies Tichou Orlici v km 270,366 /stavajici stami/, kde jsou hlavni koleje vedeny v osové
vzdalenosti 4,75 m.

Varianta 1b
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Od zaatku upravy (km 257,827) do km 258,956 /nové stmii jsou ob trafoveé koleje
vedeny v osové vzdalenosti 4,0 m.

Zme¢na osoveé vzdalenosti na pozadovanych 25,0 m (10,68anvstupu do tunelovych
portall) je provedena v prvnim pravostranném oblouku. Nestupu ztunelu (Usti nad
Orlici - Brandys nad Orlici) je pomoci levostranaéblouku v koleji¢. 2 provedena zéma osové
vzdalenosti na pozadovanych 10,0 m. V této osow&lenosti jsou vedeny koleje mezi portaly
tuneli. Nasleduje oftovné z¥tSeni osove vzdalenosti na min. 25,0 m v tuneluv@s/zdalenost
v tunelu je promnliva od 10,0 do 34,4 m. Na vyjezdu z tunelu jeghod do osové vzdalenosti
4,0 m proveden pravostrannym obloukem r=2500 mledoén pravostrannym obloukem nové
tra® je ve vSech variantdch dosaZzeno osové vzdaledpss m, kterou tma navazuje na jiz
zmodernizovanou ZST Chate

Varianta 2a

Od zaéatku upravy (km 257,827) do km 265,258 /nové stmif jsou i v této variattkoleje
vedeny v osové vzdalenosti 4,0 m. V tunelech k& P88-259,799 a km 260,948-261,509 je osova
vzdalenost koleji dle ustanove@BSN 73 7508:l. 6.3.4.1.4 upravena na 4,2 mieBhod jefesen
sloZzenym obloukemifp. v @ilehlé grechodnici.

Ve verzi2aa(samostatné tunely pro ®krarove koleje) je v useku za Brandysem nad Orlici
zmeéna osove vzdalenosti na poZzadovanych 25,0 m (ndif. th na vstupu do tunelovych potial
provedena levostrannym obloukem r=1600 m Na vyjeztiinelu je pechod do osové vzdalenosti
4,0 m. Nasleduje zéma osové vzdalenosti na 4,75 m pomoci posledniaeoptranného oblouku
pied ZST Choce a napojeni do stavajiciho stavu.

Ve verzi2ab je osova vzdalenost koleji v tunelu (Brandysem @alici — Chocd) 4,2 m.
Za chocéskym portalem tunelu je osova vzdalenost 4,0 m.d&ha variantou jednokolejnych
tunel je osova vzdalenost v méstapojeni na stavajici tr4,75 m.

Varianta 4a

Shodr s predchézejicimi navrhy je i tato varianta vedena @tku Uprav do km 258,956
/nové stanrtieni/ v osové vzdalenosti 4,0 m

Ve verzidaa (jednokolejné tunely) je zéna osové vzdalenosti na pozadovanych 25,0 m
(min. 10,0 m na vstupu do tunelovych paijaprovedena v prvnim oblouku. #hod oblasti
Brandysa nad Orlici je navrZzen v osové vzdaleridsth m. Na vstupu do druhého tunelu je pomoci
oblouku r=1670 m ofi provedena zgma na osovou vzdalenost 25,0 m a na vyjezdu zadhoelu
je vobou verzich varianty 4argchod do osové vzdalenosti 4,0 m. Nasledn&namosové
vzdalenosti na 4,75 m je shodna s variantou 2a i 1b

Ve verzi 4ab (dvoukolejné tunely) je v obou tunelech dle ustamé CSN 73 7508
¢l. 6.3.4.1.4 osova vzdalenost 4,2 nieéhody mezi osovymi vzdalenostmi jsiegeny sloZzenymi
oblouky, gipadré v prilehlych grechodnicich.

11.3.5.6 Etapizace vystavby

S ohledem na rozdilny stavebni stav obotiolvgich Usek dotenych projektem byla pro
varianty 2a a 4a préy¥ena moZnost etapizace, t.jfepnostni realizace UGseku Usti nad
Orlici - Brandys nad Orlici @etrg) s d@&asnym napojenim na Usek Brandys nad Orlici - Ghoce
Napojeni na stavajici stav bylo dle poZzadavku zaddémdie dokumentovano v samostatnych
piilohach dokumentace (situace a podélné profilyadané v listopadu 2006, tjitqul aktualizaci
dokumentace ¥ijnu 2007.
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Ve variant 2a zadné z#my v oblasti napojeni na stavajici stav v Brandgae Orlici
nenastaly. Ve variatit4a nastaly zgny ve sndrovémieSeni a nepatrné zmy vieSeni vySkovém.
Etapizace byla pra¥ena a poté bylo dosazeno shodnychémaivs dokumentaci odevzdanou
v listopadu 2006. Samostatn&ilphy (situace a podélné profily) nejsou tedy walizaci
dokumentace 10/2007 &pvne doloZeny.

Etapizace jednotlivych variant je navrzena nasledov
Varianta 1b

S ohledem na vysSkové rozdily a kratky Usek mezighp tuneli v oblasti Brandysa nad
Orlici, ktery neumoiuje normoveé SRrove propojeni staré a nové trati, neni etapizaceariant
1b mozZna.

Varianta 2a

NavrZzeno je propojeni v km 264,822 pomoci¢smého oblouku r=320 m pro rychlost
V=80 km/h s klesanim cca 10,9 %.. Toto napojaedpoklada zruSeni koleji&stanice, kterou by
jiz nebylo mozné vyuZivat jako dopravnu. Na st&igtav by napojeni navazalo cca v km 267,500
[stavajici starieni/ optimalizovaného Useku Brandys — Clioce

Pozn. Srrové vedeni umdaje napojeni modernizované trati na stavajicistravnez
v km 265,8 /stavajici staf@ini/. Zachova se tak moznost vyuzivat celou ZSidBsanad Orlici az
do doby realizace druhé etapy — modernizace Usekodgs nad Orlici - Choade

Varianta 4a

Napojeni jefeSeno obdolinjako ve variant 2a pomoci sgrového oblouku o polosnu
r=320 m pro rychlost V=80 km/h s klesanim cca &% dale slozenym obloukem s navazanim na
stavajici stav cca v km 267,500 /stavajici semi/ optimalizovaného Useku Brandys — Chioce

11.3.5.7 Provizorni propojeni stavajici a nové #at

Smérové a vySkovéreSeni varianty 1b vyZaduje navrhcédené pelozky stavajici trat
v km 258,836-259,604 /stavajici stgmi/. Navrh pelozky stavajici tr&t je dokumentovan
v samostatné ifloze dokumentace B.5.1 Zelezni spodek a svrdek, nastupidfpriloha 2.1).
PreloZka stavajici tratje navrzena na novém samostatnéfase, na stavajici tfaje napojena
obloukem r=304m sipvySenim p=124 m ar@chodnici [p=100 m. VySkevpieloZzka navazuje na
stavajici navrh. ielozka stavajici tratje trasovano pro rychlost V=60 km/h.

Protoze spolny Usek vSech variant Mytkov — ChackfiZi stavajici tré ve dvou mistech
(km 269,397, km 269,685 /stavajici stamii/), byl proveden navrh provizorniho propojenvéno
a stavajici trat v tomto Gseku, ktery je dokladovan kilphach dokumentace B.5.1 Zeleamii
spodek a svrsek, nastugigprilohy 1.6, 2.2, 2.3, 2.4, 3)

Na za&atku provizorniho propojeni budé&zena vyhybna. V rdmci stavajici kolejel dojde
k rozS§teni osové vzdalenosti ze stavajicich 4,00 m na #lfpomoci protisgrnych oblouk
o velkych polondrech. Smirov¢ je provizorni propojeni kolejé. 1 nové a stavajici tiahavrzeno
pomoci slozenych oblodk(r=625 m, r=1596 m) a mezilehlyckgzhodnic.

Vyskow bylo provizorni propojeni trasovano tak, aljeso Zelezriniho spodku ve
spol&né stog provizorniho propojeni a nové kolegel (oblouk r=1596 m) bylo vybudovano
v rAmci realizace provizorniho stavu, tj. kotel bude do vysledné vySky zvednuta dosypanim
Sterku dle gedpisuCD S3, kdy max. tlouka kolejového loZze sipvy3enim na planickesa
Zeleznéniho spodku je 900 mm. Provizorni propojeni jedvasio pro rychlost V=70 km/h.

Navrh provizorniho propojeni stavajici a novédjatzpracovan ve dvou etapach realizace:
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1. etapa:

- vybudovani oprné zdi podél Tiché Orlice, zarubni zdi u chi@sleého portalu a zarubni
zdi v km cca 269,900 - 270,100 /stavajici stani/, silnéni komunikace, provizorniho
silniéniho mostu ges Tichou Orlici (nad elektrarnou) a nového mosesichou Orlici
cca v km 269,950 /stavajici stamni/ - v gredstihu

- vylouwceni stavajici kole§. 1
- realizace provizorniho propojeni stavajici a nkei@j ¢. 1 s¢ast&nym zdvihem
- provoz po stavajici kolefi. 2 zachovan

- provoz po provizorniiglozce

- vylouceni stavajici kole§. 2

- vybudovani oprnych zdi podél navnavrzené trat

- vybudovani nové kolej& 2 a v Usecich, kde to bude mozné, i nové kaéleje
- ZzZfizeni Uroviového pejezdu v nové koleg. 2

- propojeni a zprovozmi nové koleje. 2 v celém Useku Usti nad Orlici — Chidce
- zruSeni provizorniho propojeni

- dobudovéani nové koleje 1

- zfizeni Urowioveého pejezdu v nové koleji. 1

- vybudovani nového siltiniho mostu fes Tichou Orlici (pod elektrarnou) v km 266,950
/noveé startieni/, zruSeni provizorniho sifimiho mostu

- ziizeni gistupové komunikace k portélu tunelu

11.3.5.8 Zelez@ni svriek

Stavajici zelezini svrdek tvaru R65 (v Useku Usti nad Orlici — Bgannad Orlici) a tvaru
UIC 60 na betonovych (iffp. dievénych praZcich) bude v celém Usekiew ZST Brandysa nad
Orlici demontovan a materiatgdan SZDC s.o. k dal$imu vyuZitisové loze bude zrecyklovano
a znovu uzito v rdmci stavby. Néwavrzeny svrsek je v této faziipravy investice uvazovan tvaru
UIC60 s bezpodkladnicovym pruznym upérim na betonovych prazcich v kolejovém lozi.

11.3.5.9 Zelezi@ni spodek

Studie pedpoklada v dalSich stupnich dokumentace proveu®iriobného geotechnického
prizkumu jako podkladu pro zpracovarigravné dokumentace a podrobného navrhu Zeleiha
spodku.

PredkZné je uvazovano budovanélésa pomoci zemin k tomu vhodnyckip budovani
svahovych pisypi pomoci svahovych stiifi v Usecich gast&énym vyuzitim stavajicihoélesa.
Zemni pld bude zlepSena vdpennou/cementovou stabilizacfaaeta vrstvou &trkodrti tloug’ky
min. 0,20 m proti promrzani.
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11.3.5.10 Umigni dopraven a zastavek

VSechny vySe uvedené varianty¢fiaji se zruSenim zastavky Bezpravi, jejiegravni
vyznam je jiz v sotasné dob minimalni.
Zeleznéni stanice Brandys nad Orlici bude na zéklgmbsouzeni budouci dopravni

technologie v Useku zruSena a v ramci nové tratieb#izena moderni zastavka pro cestujici
S mimourowiovym gristupem k obma nastupistim.

Mozné umisini zastavky s nastupisti délky 200 m je ve vSechiamtach uvedeno
v situacich. S ohledem na geometrickou polohu kokejustanovenCSN 73 4959je mozné
posunuti zastavky podle peby:

- Ve variank 2a proti smiru stanéeni do km 264,669 /nové staeni/, hned za Zelezmi
most v km 264,667. Ve siru stankeni lze zastdvku posunout do km 264,919 /nové
stanteni/

- ve variank 4a pouze proti sénu stanéeni az do km 263,833 /nové stami/

- ve variank 1b v celém uUseku mezi portaly tuief). km 264,830 - 265,520 /noveé
stantéeni/

Pozn.: u uvedenych posuie uvazovano s ponechanim prostoru cca 30red portalem
tunelu pro #izeni zpevané plochy pro nastup zachranné techniky.

11.3.5.11 Vazba rychlosti na okolni t#tavé useky

V planované stavb,Prestavba Zelez#i stanice Usti nad Orlici* je néebovském zhlavi
pro klasické vlakové soupravy navrzena rychlost 26Kin/h @ nedostatku fevySeni do
=100 mm, \y;=130 km/h pi nedostatku fevySeni do =130 mm a¥160 km/h pro jednotky
s naklagcimi skinémi. Ve snéru Brandys nad Orlici (jiz v Useku stavby Usti udici — Choc,
nova tra) se rychlost zvy3uje na Vsy=V=160 km/h. Protoze tfaod Usti na Orlici klesa, je
rychlost 180-200 km/h dle konzultace se zadavate{@¥ADC s.o. Stavebni sprava Praha)
vyuZzitelna.

Usek ZST Chode (véetns) a? ZST Pardubice (mimo) je realizovdn a provonop#o
rychlost V=160 km/h. Budouci zvySeni rychlosti azh&dnot V.;=200 km/h je podmimno
odstragnim Uroviovych geejezdi, Upravou GPK a dalSimi ogahimi.

Pro V4=200 km/h bude pé¢ba v tomto Gseku upravit GPK u naslednych ohloggozn.:
véetns casteéného roz§eni €lesa u oblouk bez gevyseni):

km 272,0 — 274,0 r=3004 m /1902 m (pravy)

km 277,0 - 279,0 r=1898 m (levy)

km 285,0 — 287,0 r=3424 m /4081 m /2905 m / 61055100 m (pravy)
km 301,0 - 301,0 r=1810 m (levy)

V ramci zvySeni rychlosti nayf=200 km/h bude pé¢ba odstranit tyto Graové gejezdy:

km 271,044 Choce

km 277,622 silnice 11/3152

km 279,661 Zamrsk

km 282,163 silnice 11/305

km 282,830 silnice 111/30514
km 285,375 telova komunikace
km 286,369 silnice 111/32271
km 286,492 Uhersko
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km 287,363 mistni komunikace
km 287,811 mistni komunikace
km 289,127 silnice 111/32260

km 290,194 telova komunikace

km 291,650 Moravany

km 295,345 Koghice

km 297,908 felova komunikace
km 302,038 silnice 11/355

km 305,690 Pardubice hl.n.

Navrh geometrické polohy koleje Useku Choce Pardubice pro ¥;=200 km/h neni
soutasti zadavacich podminek. VySe uvedené Udaje f@uat pouze jako informativni.

11.3.6 Zeleznini piejezdy

VSechny uUroxiové Zeleznini prejezdy budou stavbou ve vSech variantach odsigam
nahrazeny mimourawovymi kéizenimi kron¢ prejezdu mistni komunikace v Chocni Pelinach.
Stavajici pejezd bude ve v3ech variantach upraven do novépdloleji. Zeleznini piejezd bude
dvoukolejny celopryzZovy, chré&ny swtelnou signalizaci se zavorami.

ProtoZe po zvySeni rychlosti na Zeleémitrati dojde k omezeni moZnostitmzdu gFes
Zeleznéni prejezd, je pro fistup do oblasti navrzena alternativni komunikaées pLoutovec
do Z&ecké Lhoty na silnici 11/315.

11.3.7 Zeleznini tunely

11.3.7.1  Uzemi, geologie

3 Region tvai vybézek Ceské tabule k jihovychodu a zardévgredstavuje ploché sedlo mezi
Zd’arskymi vrchy a Orlickymi horami.

Dlouhé tunely budou razeny v horninach vychekeé kidy, kde skalni podklad je tien z
mesozoickych turonskych sedim&ngé g‘evahou spodno azietré turonskych slinovt (misty
silicifikovanymi a kalcifikovanymi), glaukonitickyma vapnitymi piskovci a pégymi slinitymi
vapenci (tizné typy opuk). Skalni podklad jergkryt v Useku Chode - Hradek sprasemi a
sprasovymi hlinami, v Gseku Hradek — Usti nad ©dlavialnimi sedimenty Orlice.

11.3.7.2 Koncepce navrhu tunkhl popis variant

ReSeni z pedchozi dokumentace ,Usti nad Orlici — Choc&echnicky piikaz pro
V=160km/h* uvazovalo vybudovat vSechny nové tungiko dvoukolejné s propojkami do
paralelni anikové Stoly s realizaci pomoci novéoteské tunelovani metody (NRTM).

Vzhledem ke znmé délce novych tuniél(cca 5,1 km — varianta 1b, cca 4 km — varianta 4a

a cca 1,8 km — varianta 2a, 4a) projektant nawhldovat misto dvoukolejného tunelu s anikovou
Stolou dva paralelni jednokolejné tunely s propojkdpro tyto dlouhé tunely), s uvaZzovanim
kontinualni metody raZzeni pomoci plnoprofilovéhaicého stroje TBM. Stejnd konstrukce tuinel
(dvojice jednokolejnych s propojkami) se uvazuje wagiant 1b u kratSi dvojice tunél— cca
1,2 km. Divodem je mozZnost nasazeni raziciho stroje TBM péhdijiz na delSim tunelu, protoze
geotechnické podminky obou tuigkou obdobné. DalSi vyhodou je zajifit vysoké rychlosti
razby pouze ze strany Brandysa nad Orlici s mimimdl zasahy u druhého portalu kinedni
rezervaci Hemze — Mytkov.iPpouziti technologie NRTM by pro rychlejSi razbyld treba razit
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z obou portél. Oba kratké tunely ve varianRacervené astanou dvoukolejné bez unikové Stoly
podle gedchozihdeSeni.

Razné varianty technickéhteSeni tuneél byly diskutovany na poradach &asti zastupic
investora. Na zaklad jednani investor rozhodl vypracovat vramci Uzeénachnické studie
technickéreSeni ve variantach.

Jsou zpracovavanyrit zékladni varianty 2a, 4a, 1lb. Varianty 2a a 4aujseSeny
s uvazovanim dlouhych jednokolejnych tunslpropojkami (2aa, 4aa) a s uvazovanim dlouhych
dvoukolejnych tundi s paralelni Unikovou Stolou (2ab, 4ab). Oba krétkdéely ve variarit 2a
cervené #nstavaji dvoukolejné bez unikové Stoly. Varianta Jd feSena s uvazovanim
jednokolejnych tundéls propojkami.

Pro stavajici stupe projektové dokumentace jsou uvazovany ohoznosti technologie
vystavby, tj. konveéni nova rakouska tunelovani metoda NRTM i kontinuahetoda raZeni
plnoprofilovym razicim strojem TBM.

PodrobrjSi popis obou moznosti technologie vystavby eclejyhody a nevyhody jsou
zpracovany v samostatnéilpze 002 Technicko-ekonomické porovnani varianhtéckéhoreSeni
tunel. Tato @iloha je umisina véasti Tunely B.5.2. V tétoifloze je také provedeno podrobné
porovnani jednokolejnych a dvoukolejnych tungtetné vSech vyhod a nevyhod. Dale je v této
ptiloze uveden odhad doby vystavby a odhad ceny tunetavislosti na pouziti tznych
technologii vystavby (NRTM, TBM) a technickébeseni (jednokolejny, dvoukolejny tunel).

Podrobny popis geotechnickych a hydrogeologickyotinpinek je uveden v samostatnych
piilohach Geotechnicky pekum ast A.3.1) a Hydrogeologicky fmkum a pézkum vodniho
zdroje pro Brandys nad Orlicigst A.3.2).

Vliv zmény vedeni trasy v Firodni rezervaci Hemze — Mytkov na stavbu tunai

Z davodu minimalizace zasahu ddindni rezervace Hemze — Mytkov byly trasy vSech
variant posunuty tak, aby nezasahovaly do nefgéndasti rezervace. Uvedené &ny se tykaji
obecr vSech variant navrhu trasy.

Chocaisky portal tungl mezi Brandysem nad Orlici a Chocni byl posunut @c200m
jihovychodnim srarem. Tim doSlo ke z#mé trasy i velikosti srrovych oblouki. Tunely mezi
Brandysem nad Orlici a Chocni byly zkraceny praardy 2aa, 2ab, 4aa, 4ab o cca 500m z cca
2,2km na 1,7km. Pro variantu &mi zkraceni cca 300m z cca 1,4km na 1,1km.

viN s

polohy, kdy je vice rovnaiiny s vrstevnicemi portalového svahu. To bude mi&sledek ztSeni
stavebni jamy pro vystavbu hloubené portal¢aéti tunel. Zvysi se i svahy hloubené stavebni
jamy, ¢imz se zvySi naroky na jeji zajisf.

Zména trasy pedstavuje pro variantu 1b zlepSeni v problematickéseku tuneél mezi
Brandysem nad Orlici a Chocni. Jedna se o dva usekiterych bylo velice nizké nadlozZi gegto
byla poZadovana realizace razenymisgbem bez ifistupu na povrch. Trasa tunelu v obou
piipadech podchazela terénni depresi — erozni rybyafrasa semto usekm vyhyba.
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A.1 Technick& zprava

Ozn&eni |Barva Popis varianty Poznamka
varianty
2aa |cervena |trasa vyuzivgasté&né stavajici stav,
v Gseku Usti n. O. — Brandys n. O. osova vzdal. koleji
dvoukolejné tunely dl. 691 m a 561 m; v tunelech 4,2 m;
v Useku Brandys n. O. — Chdce
dvojice jednokolejnych tungldl. 1680 m osova vzdal. koleji
(kolej¢. 1) a 1730 m (kolgj. 2) v tunelu 25,0 m
2ab |cervena trasa vyuZiv@ste&ne stavajici stav,
v Gseku Usti n. O. — Brandys n. O. osova vzdal. koleji
dvoukolejné tunely dl. 691 m a 561 m; Vv tunelech 4,2 m;
v useku Brandys n. O. — Chdce osova vzdal. koleji
dvoukolejny tunel dl. 1674 m v tunelu 4,2 m
4aa |oranzova |trasa vedena v celé délce v nové &fop
v tseku Usti n. O. — Brandys n. O. —
dvojice jednokolejnych tunéldl. 3982 m osova vzdal. koleji
(kolej¢. 1) a 3931 m (kolg}. 2) Vv tunelech 25,0 m
v Useku Brandys n. O. — Chdice
dvojice jednokolejnych tunéldl. 1694 m osova vzdal. kolefi
(kolej¢. 1) a 1730 m (kolej. 2) Vv tunelech 25,0 m
dab |oranZova | trasavedenav celé délce v nove&stop
v Gseku Usti n. O. — Brandys n. O. osova vzdal. koleji
dvoukolejny tunel dl. 3981 m; Vv tunelu 4,2 m;
v useku Brandys n. O. — Chdce osova vzdal. koleji
dvoukolejny tunel dl. 1688 m vtunelu 4,2 m
1b zelena |trasavedena v celé délce v nové &top
vede mimo dne3ni ZST Brandys n. O
v tseku Usti n. O. — Brandys n. O. -
dvojice jednokolejnych tunéldl. 5027m osova vzdal. koleji
(kolej ¢. 1) a 5000 m (kolej. 2) v tunelech 25,0 m
v Useku Brandys n. O. — Chdice
dvojice jednokolejnych tunéldl. 1171 m osova vzdal. koleji
(kolej¢. 1) a 1185 m (kolg}. 2) v tunelech 25,0 m
11.3.7.3  Varianta 2aa - technick@Seni tunak

Popis varianty

Tato varianta vychazi z kombinace navrhucnené) varianty v tseku Usti nad Orlici —
Brandys nad Orlici a 4. (fialové) varianty v UseReandys nad Orlici — Chotiez projednané
dokumentace ,Usti nad Orlici — Chac& echnicky piikaz pro V = 160 km/h*“.

V Gseku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici jsavrieny dva kratké dvoukolejné tunely
bez unikové Stoly. Prvni tunel délky 691 m je vedewblouku r =1300m (kole§. 1). Osova
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vzdalenost koleji v tunelu je 4,2 m. Tunel kleséwu&ru stanteni ve sklonu 3,638 %o.. Druhy tunel
délky 561 m je veden také v oblouku r = 1300 m €kol 1). Osova vzdalenost koleji v tunelu je
4,2 m. Tunel klesa ve smu stanéeni prvnich 23,26 m ve sklonu 2,397 %0 a dale vdéztgsti ve
sklonu 4,201 %o.

V Useku Brandys nad Orlici — Chdcge navrZzena dvojice jednokolejnych tuinalélky
1680 m (kolej¢. 1) a 1730 m (kole§. 2) s propojkami mezi @ma tunelovymi troubami. Tunel je
veden v levostranném oblouku r = 2500 m, na kteayamuje po kratké mezimé pravostranny
oblouk r = 2500 m a u vyjezdového portalu je dakehky Usek v imé. Osova vzdalenost koleji a
tim i obou tunelovych trub je u poridl 7,4 m a 10,9 m a tato vzdalenost se postapySuje az na
25 m. Tunel kles& ve smu stanéeni v fevazné délce ve sklonu 3,000 %o, u vyjezdového horta
dale klesa ve sklonu 6,000 %o.

TechnickéieSeni dvoukolejnych tunel

Dvoukolejné tunely budou realizovany pomoci NRTMozRojovani hornin bude v
pievazné délce tunelu mozné pomoci beztrhavinovychntdogii. V gipad pevrgjSich hornin
bude teba pouzit trhaci prace. Tunely jsouiey@zné délce razené, pouze portalove pagyage
jeS€ dalSi navazujici tunelovy pas, budou provedeny jaloubené v zaji8hé stavebni jam
Zabezpéeni portalovych jam bude provedeno pomoci horniobwotev v kombinaci seféitanym
betonem nebo kotvenymi zaporovymérsami. Portaly tunelu jsou styl®jednoduché, portalova
kiidla jsou cast&né vystupujici wici svahovanému terénu okolo poftalSvahy z&ezu u obou
portali budou zatraviny a v ipact vétSiho sklonu svahbudou vyztuZzeny geosyntetiky.

Tunely jsou tveeny primarnim a sekundarnim &sim s mezilehlou foliovou izolaci. Osova
vzdalenost koleji je 4,2 m. Primérni @stbude tvéeno ocelovymi fihradovymi ramy, vyztuznymi
sitmi a stikanym betonem. Pro zaj§ii stability budou pouZzity horninové kotvyiipadre jehly.
Sekundarni oshi bude z monolitického Zelezobetonuw:hBm razby bude vipvaznécasti celba
¢leréna horizontals, pouze v piportalovych Usecich a v Usecich s obtiznou geblogile nutné
¢elbuclenit vertikalrg. V téchto Usecich bude profil uzgn spodni klenbou. Plochy vyrubu budou
pro profil bez spodni klenby 110,4 m2 a pro prsélspodni klenbou 129,7 m2.

Vybaveni tunelu bude respektovat ity Zelezriniho provozu a zabezfmvat gredevsim
bezpeénost dopravovanych osob. Po obou stranacinbsiinelu je veden chodnik, ve kterém jsou
uloZeny kabelovody a pozéarni suchovod. Pro Zajistdvodrni bude vybudovéana patni drenaz a
stredni tunelovéa stoka. Po obou stranach tunelu bud@zdém druhém pasu provedeny zachranné
vyklenky, ve kterych budou revizni Sachty. Mezita@nnymi vyklenky je po obou stranach tunelu
umisgno madlo z ocelové trubky.

Tunely jsou navrzeny bez unikové Stoly. Ke kazdéportalu budou vybudovany
komunikace, které umoznitifezd mobilni techniky zasahujicich jednotek. \zkdsti portah
budou vybudovany nastupni plochy, které budou #iqurd potebu vedeni zasahu, k zachrannym
pracim a sougdni zrargnych osob. V blizkosti portalbudou viece Tichéd Orlice vybudovana
mista pro ¢erpani vody a také fistup k nim. Podrohfi je pozZarni zabezgeni popsano
v samostatnéifloze Koncepce pozarniho zabespei ¢ast B.5.2.).

TechnickéfeSeni dvojice jednokolejnych tunal

Dvoukolejné tunely budou realizovany pomoci NRTMbaepomoci plnoprofilového
raziciho stroje TBM. V fipact razby NRTM bude rozpojovani hornin ¥epazné délce tunelu
mozné pomoci beztrhavinovych technologii. Nppdc pevrgjSich hornin budeieéba pouZzit trhaci
prace. Tunely jsou vipvazné délce razené, pouze portalové pasgae jeS€ dalsSi navazujici
tunelovy pas, budou provedeny jako hloubené vizagSstavebni jam Zabezp&eni portalovych
jam bude provedeno pomoci horninovych kotev v keovadi se gitkanym betonem nebo kotvenymi
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zaporovymi stnami. Portaly tunelu jsou styldvjednoduché, portalovarikila jsou caste&né
vystupujici Wi¢i svahovanému terénu okolo poftaBvahy z&ezu u obou portélbudou zatrawny
a v gipact vétsiho sklonu svahbudou vyztuzeny geosyntetiky.

Dvojice jednokolejnych tun&l ma kruhovy tvar, vnihi polomer oseni je 4,35 m. Osa
koleje je v ose tunelu. Profil tunelu byl vybrarmpychlost 200 km/hod dle rakouskych&nic pro
vysokorychlostni trati. Vystavba je mozna dle zaddRTM nebo s pouzitim plnoprofilového
raziciho stroje TBM. Plocha vyrubu jednokolejnébnelu je 70,9 m2, pro éltunelové trouby to
znamena 141,8 m2.

V piipact realizace pomoci NRTM jsou tunely temy primarnim a sekundarnim &sim
s mezilehlou foliovou izolaci. Primarni ¢ést bude tvéeno ocelovymi fhradovymi ramy,
vyztuznymi sigmi a stikanym betonem. Pro zaj$ii stability budou pouzity horninové kotvy,
pripadré jehly. Sekundarni o&ti bude z monolitického Zelezobetonu¢hBm razby bude v
pievaznécasti celba ¢lenéna horizontal®, pouze v piportalovych Usecich a v Usecich s obtiznou
geologii bude nutné&elbuclenit vertikalre.

Pfi pouziti raziciho stroje TBM je asti kruhové jednopla®veé z prefabrikovanych
Zelezobetonovych dilcz vodostavebniho betonu. Jednotlivé segmenty bpdoobvodu opéeny
tésnenim, takZe oghi bude vodatsné.

Vybaveni tunelu bude respektovat ity Zelezriniho provozu a zabezfmvat gredevsim
bezpé&nost dopravovanych osob. V tunelu je veden chodr@ksterém jsou ulozeny kabelovody a
pozarni suchovod. Pro zajigf odvodrni bude vybudovana istdni tunelova stoka. Zwdodu
vodotsnosti ostni po celém obvodu nebude provedena patni drendiel Toude navrzen bez
zachrannych vyklenk Duvody jsou podrob& popsany v samostatnérilpze Technicko-
ekonomické porovnani variant technickélegeni tunel (¢ast B.5.2). Na vedeni inZenyrskych siti
v tunelu budou revizni Sachty.

Dvojice jednokolejnych tunéls propojkami je bez Gnikové Stoly, protoZe tu azhje vzdy
druhy jednokolejny tunel. Ke kazdému portalu budoiudovany komunikace, které umozni
piijezd mobilni techniky zasahujicich jednotek. \zkdisti portdh budou vybudovany nastupni
plochy, které budou slouzit pro pebu vedeni zasahu, k zachrannym pracim a isutist
zrarenych osob. V blizkosti portédlbudou viece Ticha Orlice vybudovana mista geypani vody
a takeé pistup k nim. Podrobiji je pozarni zabezgeni popsano v samostatnéilgze Koncepce
pozarniho zabezpeni ¢ast B.5.2.).

11.3.7.4 Varianta 2ab - technick&sSeni tunat

Popis varianty

Tato varianta vychazi z kombinace navrhucrn(ené) varianty v tseku Usti nad Orlici —
Brandys nad Orlici a 4. (fialové) varianty v UseReandys nad Orlici — Chotiez projednané
dokumentace ,Usti nad Orlici — Chaicd echnicky pitkaz pro V = 160 km/h*.

V Gseku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici jsavrieny dva kratké dvoukolejné tunely
bez unikové Stoly. Prvni tunel délky 691 m je vedewblouku r =1300m (kole§. 1). Osova
vzdalenost koleji v tunelu je 4,2 m. Tunel kles&u&ru stanteni ve sklonu 3,638 %.. Druhy tunel
délky 561 m je veden také v oblouku r = 1300m (ko¢lel). Osova vzdalenost koleji v tunelu je
4,2 m. Tunel klesa ve smu stanéeni prvnich 18,37 m ve sklonu 2,397 %0 a dale vdéztgsti ve
sklonu 4,201 %o.

V uUseku Brandys nad Orlici — Chdicge navrZzen dvoukolejny tunel délky 1674 m
s paralelni unikovou Stolou v celé délce tuneler&tbude s tunelem spojena pomoci propojek.
Tunel je veden v levostranném oblouku r = 2500 a, ktery navazuje po kratké metipé
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pravostranny oblouk r = 4300 m a u vyjezdoveho glorje opEt kratky uUsek v fimé. Osova
vzdalenost koleji vtunelu je 4,2m. Tunel klesa smru stankeni ve sklonu 3,000 %o, u
vyjezdového portalu dale klesa ve sklonu 6,000 %o.

TechnickéieSeni dvoukolejnych tunel

Dvoukolejné tunely budou realizovany pomoci NRTMozRojovani hornin bude v
pievazné délce tunelu mozné pomoci beztrhavinovychntdogii. V gipad pevrgjSich hornin
bude teba pouzit trhaci prace. Tunely jsouieyazné délce razené, pouze portalové pagyaqre
jeS€ dalSi navazujici tunelovy pas, budou provedeny jaloubené v zaji8hé stavebni jam
Zabezpéeni portalovych jam bude provedeno pomoci horniobwotev v kombinaci seféitanym
betonem nebo kotvenymi zaporovymérsami. Portaly tunelu jsou styl®jednoduché, portalova
kiidla jsou cast&né vystupujici wici svahovanému terénu okolo poftalSvahy z&ezu u obou
portali budou zatraviny a v ipac vétSiho sklonu svahbudou vyztuZzeny geosyntetiky.

Tunely jsou tveeny primarnim a sekundarnim &sim s mezilehlou foliovou izolaci. Osova
vzdalenost koleji je 4,2 m. Primérni @stbude tvéeno ocelovymi fihradovymi ramy, vyztuznymi
sitmi a stikanym betonem. Pro zaj$ii stability budou pouZzity horninové kotvyiipadre jehly.
Sekundarni oshi bude z monolitického Zelezobetonuw:hBm razby bude vipvaznécasti celba
¢leréna horizontals, pouze v piportalovych Usecich a v Usecich s obtiznou geblogile nutné
¢elbu¢lenit vertikalrg. V téchto Usecich bude profil uzgn spodni klenbou. Plochy vyrubu budou
pro profil bez spodni klenby 110,4 m2 a pro prsélspodni klenbou 129,7 m2.

Vybaveni tunelu bude respektovat ity Zelezriniho provozu a zabezfmvat gredevsim
bezpe&nost dopravovanych osob. Po obou stranacinbsiinelu je veden chodnik, ve kterém jsou
uloZeny kabelovody a pozéarni suchovod. Pro zZajisdvodrni bude vybudovéana patni drenaz a
stredni tunelova stoka. V obou kratkych tunelech bugmwbou stranach tunelu v kazdém druhém
pasu provedeny zachranné vyklenky, ve kterych budwizni Sachty. Mezi zachrannymi vyklenky
je po obou stranach tunelu undisd madlo z ocelové trubky. Dlouhy tunel bude nanrbez
zachrannych vyklenk Duvody jsou podrob& popsany v samostatnérilpze Technicko-
ekonomické porovnani variant technickélegeni tunel (¢ast B.5.2). Na vedeni inZenyrskych siti
v tunelu budou revizni Sachty.

Oba kratké tunely jsou navrzeny bez unikoveé Stblpuhy tunel bude s paralelni Unikovou
Stolou v celé délce tunelu, kterd bude s tunelenjesp pomoci propojek. Unikova $tola bude
realizovana pomoci NRTM a bude s primarnim a se&urich osthim a mezilehlou foliovou
izolaci. Plocha vyrubu bude 20,0 m2. Ke kazdémuahotudou vybudovany komunikace, které
umozni pijezd mobilni techniky zasahujicich jednotek. \zktisti portdh budou vybudovany
nastupni plochy, které budou slouZzit proipbtl vedeni zasahu, k zachrannym pracim aisutist
zrarenych osob. V blizkosti portélbudou viece Ticha Orlice vybudovana mista geypani vody
a také pistup k nim. Podrohiji je pozarni zabezgeni popsano v samostatnélgee Koncepce
pozZéarniho zabezpeni ¢ast B.5.2.).

11.3.7.5 Varianta 4aa - technick&seni tunat

Popis varianty

Tato varianta vychazi z navrhu 4. (fialové) vayantprojednané dokumentace ,Usti nad
Orlici — Chocd, Technicky piikaz pro V = 160km/h*.

V Useku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici je ri@na dvojice jednokolejnych turel
délky 3982 m (koleg. 1) a 3931 m (kolef. 2) s propojkami mezi @ma tunelovymi troubami.
Zacatek a konec tunelu je veden v oblouku r = 250(pfayaznacéast tunelu je v imé. Osova
vzdalenost koleji a tim i obou tunelovych trub jeartali 16,6 m a 10 m a tato vzdalenost se
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postupi zvySuje az na 25 m. Tunel stoupa veisnstanéeni prvnich 200 m ve sklonu 3,0 %o, ve
zbylé ¢asti klesa ve sklonu 4,0 %o.

V Useku Brandys nad Orlici — Chdcge navrZzena dvojice jednokolejnych tuinalélky
1694 m (kolej¢. 1) a 1730 m (kole§. 2) s propojkami mezi @ma tunelovymi troubami. Tunel je
veden v levostranném oblouku r = 1670 m na kteryamaje po kratké mezipmé pravostranny
oblouk r = 2500 m a u vyjezdového portalu jetdgratky usek v imé. Osova vzdalenost koleji a
tim i obou tunelovych trub je u porial 3,8 m a 10,9 m a tato vzdalenost se postapySuje aZ na
25 m. Tunel klesa ve smmu stanéeni ve sklonu 3,000 %0, u vyjezdového portalu ddesk ve
sklonu 6,000 %eo.

TechnickéieSeni dvojice jednokolejnych tunai

Dvoukolejné tunely budou realizovany pomoci NRTMbaepomoci plnoprofilového
raziciho stroje TBM. V fipadt razby NRTM bude rozpojovani hornin vepazné délce tunelu
mozné pomoci beztrhavinovych technologii. N¥ppd pevrgjSich hornin budeiéba pouzit trhaci
prace. Tunely jsou vipvazné délce razené, pouze portélové pasgagre jeSt dalSi navazujici
tunelovy pas, budou provedeny jako hloubené vtZagSstavebni jat Zabezpeéeni portalovych
jam bude provedeno pomoci horninovych kotev v karadi se gtkanym betonem nebo kotvenymi
zaporovymi stnami. Portaly tunelu jsou styldvjednoduché, portalovarikila jsou caste&né
vystupujici Wi¢i svahovanému terénu okolo pottaBvahy z&ezu u obou portélbudou zatrawny
a v gipact vétsiho sklonu svahbudou vyztuzeny geosyntetiky.

Dvojice jednokolejnych tun&l ma kruhovy tvar, vnihi polomér oseni je 4,35 m. Osa
koleje je v ose tunelu. Profil tunelu byl vybrarmpychlost 200 km/hod dle rakouskych&nic pro
vysokorychlostni trati. Vystavba je mozna dle zaddRTM nebo s pouzitim plnoprofilového
raziciho stroje TBM. Plocha vyrubu jednokolejnébnelu je 70,9 m2, pro éltunelové trouby to
znamena 141,8 m2.

V ptipact realizace pomoci NRTM jsou tunely temy primarnim a sekundarnim &sim
s mezilehlou foliovou izolaci. Primarni ¢ést bude tvéeno ocelovymi fhradovymi ramy,
vyztuznymi sigmi a stikanym betonem. Pro zaj$ii stability budou pouzity horninové kotvy,
pripadré jehly. Sekundarni o&ti bude z monolitického Zelezobetonu¢hBm razby bude v
pievaznécasti ¢elba ¢lenéna horizontal®, pouze v piportalovych Usecich a v Usecich s obtiznou
geologii bude nutné&elbu¢lenit vertikalre.

Pri pouziti raziciho stroje TBM je asti kruhové jednopla®veé z prefabrikovanych
Zelezobetonovych dilcz vodostavebniho betonu. Jednotlivé segmenty bpdoobvodu opéeny
tésnénim, takZe osni bude voddtsné.

Vybaveni tunelu bude respektovat ity Zelezriniho provozu a zabezfavat gedevsim
bezpe&nost dopravovanych osob. V tunelu je veden chodr@ksterém jsou uloZeny kabelovody a
pozarni suchovod. Pro zajisf odvodrni bude vybudovana isdni tunelova stoka. Zidodu
vodogsnosti osini po celém obvodu nebude provedena patni drendidel Toude navrzen bez
zachrannych vyklenk Duvody jsou podrob& popsany v samostatnéfilpze Technicko-
ekonomické porovnani variant technickéledeni tunel (Cast B.5.2). Na vedeni inZenyrskych siti
v tunelu budou revizni Sachty.

Dvojice jednokolejnych tunéls propojkami je bez unikové Stoly, protoze tu maabje vzdy
druhy jednokolejny tunel. Ke kazdému portalu budogiudovany komunikace, které umozni
piijezd mobilni techniky zasahujicich jednotek. \zkdisti portdh budou vybudovany nastupni
plochy, které budou slouzit pro pebu vedeni zasahu, k zachrannym pracim a isutist
zrarenych osob. V blizkosti portélbudou viece Ticha Orlice vybudovana mista geypani vody
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a také pistup k nim. Podrohiji je pozarni zabezgeni popsano v samostatnélgee Koncepce
pozarniho zabezpeni ¢ast B.5.2.).

11.3.7.6  Varianta 4ab - technick&Seni tunat

Popis varianty

Tato varianta vychazi z navrhu 4. (fialové) varjamtprojednané dokumentace ,Usti nad
Orlici — Chocd, Technicky piikaz pro V = 160km/h*.

V Gseku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici je ri@n dvoukolejny tunel délky 3981 m
s paralelni unikovou Stolou v celé délce tunelgr&tbude s tunelem spojena pomoci propojek.
Zacatek a konec tunelu je veden v oblouku r = 2500faydnacast tunelu je v fimé. Osova
vzdalenost koleji vtunelu je 4,2 m. Tunel stoumasnéru stanéeni prvnich 200 m ve sklonu
3,0 %o, ve zbyl&asti klesa ve sklonu 4,0 %o.

V Useku Brandys nad Orlici — Chdcge navrzen dvoukolejny tunel délky 1688 m
s paralelni unikovou Stolou v celé délce tuneler&tbude s tunelem spojena pomoci propojek.
Tunel je veden v levostranném oblouku r= 1600 m kitery navazuje po kratké metime
pravostranny oblouk r = 4300 m a u vyjezdového §orfe ogt kratky Usek v fimé. Osova
vzdalenost koleji vtunelu je 4,2m. Tunel klesa smru stanéeni ve sklonu 3,000 %o, u
vyjezdového portalu déale klesa ve sklonu 6,000 %o.

TechnickéfeSeni dvoukolejnych tunai

Dvoukolejné tunely budou realizovany pomoci NRTMozRojovani hornin bude v
pievazné délce tunelu mozné pomoci beztrhavinovychntdogii. V gipad pevrgjSich hornin
bude tfeba pouzit trhaci prace. Tunely jsouiey@zné délce razené, pouze portalové pafyags
jese dalSi navazujici tunelovy pas, budou provedeny jaloubené v zaji8hé stavebni jam
Zabezpeéeni portalovych jam bude provedeno pomoci horninbwWotev v kombinaci seféitanym
betonem nebo kotvenymi zaporovymérsimi. Portaly tunelu jsou styl®jednoduché, portalova
kiidla jsou ¢ast&n¢é vystupujici Wici svahovanému terénu okolo pottalSvahy z&ezu u obou
portaki budou zatravény a v gipad vétSiho sklonu svahbudou vyztuzeny geosyntetiky.

Tunely jsou tvéeny primarnim a sekundarnim &sim s mezilehlou foliovou izolaci. Osovéa
vzdalenost koleji je 4,2 m. Primarni &stbude tvéeno ocelovymi ihradovymi ramy, vyztuznymi
sittmi a stikanym betonem. Pro zajiti stability budou pouZity horninové kotvyiipadre jehly.
Sekundarni oshi bude z monolitického Zelezobetonuw:hBm razby bude vipvaznécasti celba
¢leréna horizontéls, pouze v piportalovych Gsecich a v Usecich s obtiznou geblogile nutné
celbuclenit vertikalre. V téchto Usecich bude profil uzgan spodni klenbou. Plochy vyrubu budou
pro profil bez spodni klenby 110,4 m2 a pro prsélspodni klenbou 129,7 m2.

Vybaveni tunelu bude respektovat igtity Zelezriniho provozu a zabezfmvat gedevsim
bezpé&nost dopravovanych osob. Po obou stranacinbsiinelu je veden chodnik, ve kterém jsou
uloZzeny kabelovody a pozarni suchovod. Pro Zajiistdvodréni bude vybudovana patni drendz a
stredni tunelova stoka. Oba tunely bude navrzeny kzhrannych vyklenk Duvody jsou
podrobr popsany v samostatn&ilpze Technicko-ekonomické porovnani variant teckéio
ieSeni tunel (¢ast B.5.2). Na vedeni inZzenyrskych siti v tunelddaurevizni Sachty.

Oba tunely budou s paralelni Unikovou Stolou v addéce tunelu, kterd bude s tunelem
spojena pomoci propojek. Unikova $tola bude reafina pomoci NRTM a bude s primarnim a
sekundarnim oshim a mezilehlou foliovou izolaci. Plocha vyrubudbu20,0 m2. Ke kazdému
portadlu budou vybudovany komunikace, které umoZfijepd mobilni techniky zasahujicich
jednotek. V blizkosti portélbudou vybudovany nastupni plochy, které budouZsiqaro potebu
vedeni zasahu, k zachrannym pracim a $edsti zrargnych osob. V blizkosti portél budou
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v fece Ticha Orlice vybudovana mista gespani vody a takeérfstup k nim. Podrobiji je pozarni
zabezpeéeni popsano v samostatn@éqre Koncepce pozarniho zabegpei Cast B.5.2.).

11.3.7.7 Varianta 1b - technick&Seni tunet

Popis varianty

V této variant je trasa vedena v celé délce v nové &togimo stavajici ZST Brandys n. O.
Mezi obgma tunely se nachazi budouci nové nastaigéstavky Brandys n. O., které je uréigt na
mostnim objektu.

V Gseku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici je rimna dvojice jednokolejnych turel
délky 5027 m (koleg. 1) a 5000 m (kolef. 2) s propojkami mezi @ma tunelovymi troubami.
tunelu je v pimé a konec tunelu je v oblouku r = 2500 m (kale]) a 3300 m (kole§. 2). Osova
vzdalenost koleji a tim i obou tunelovych trub jepartali 10,5 m a 10 m a tato vzdalenost se
postupr zvySuje az na 25 m. Tunel stoupa vessnstanéeni prvnich 135 m ve sklonu 3,0 %o, ve
zbylé ¢asti klesa ve sklonu 3,1 %o.

V Useku Brandys nad Orlici — Chdcge navrZzena dvojice jednokolejnych tuinelélky
1171 m (kolejc. 1) a 1185 m (kole§. 2) s propojkami mezi @ma tunelovymi troubami. Tunel je
veden v oblouku r=2500 m a vimé (kolej¢. 1) a r=2950 m a vifmé (kolej¢. 2). Osova
vzdalenost koleji a tim i obou tunelovych trub jepartali 12,5 m a 10,9 m a tato vzdalenost se
postupr zvySuje az na 25 m. Tunel klesdieyazné&asti ve smru stanéeni ve sklonu 3,100 %o, u
vyjezdového portalu dale klesa ve sklonu 6,000 %o.

TechnickéieSeni dvojice jednokolejnych tunal

Jednokolejné tunely budou realizovany pomoci NRTEba pomoci plnoprofilového
raziciho stroje TBM. V fipact razby NRTM bude rozpojovani hornin ¥epazné délce tunelu
mozné pomoci beztrhavinovych technologii. N¥ppd pevrgjSich hornin budeiéba pouzit trhaci
prace. Tunely jsou vipvazné délce razené, pouze portalové pasyage jesSt dalsSi navazujici
tunelovy pas, budou provedeny jako hloubené v ZagSstavebni jam Zabezpéeni portalovych
jam bude provedeno pomoci horninovych kotev v karadi se gitkanym betonem nebo kotvenymi
zaporovymi stnami. Portaly tunelu jsou styldvjednoduché, portalovarikila jsou caste&né
vystupujici Wi¢i svahovanému terénu okolo pottaBvahy z&ezu u obou portalbudou zatrawny
a v gipact vétsiho sklonu svahbudou vyztuzeny geosyntetiky.

Dvojice jednokolejnych tuné&l ma kruhovy tvar, vnihi polomér oseni je 4,35 m. Osa
koleje je v ose tunelu. Profil tunelu byl vybram pychlost 200km/hod dle rakouskych&mic pro
vysokorychlostni trati. Vystavba je moZzna pomociT¥Rnebo s pouZzitim plnoprofilového raziciho
stroje TBM. Profil tunelu f realizaci pomoci NRTM neumddje dostaténou viditelnost
nawstidel v oblouku @ pouziti stavajiciho systému. Plocha vyrubu jednejkého tunelu je
70,9 nf, pro ol tunelové trouby to znamené 141,8 m

V ptipack realizace pomoci NRTM jsou tunely temy primarnim a sekundarnim &sm s
mezilehlou foliovou izolaci. Primarni @&sti bude tvéeno ocelovymi fhradovymi ramy,
vyztuznymi sigmi a stikanym betonem. Pro zaj$ti stability budou pouZzity horninové kotvy,
piipadré jehly. Sekundarni o&ti bude z monolitického ZelezobetonuéhBm razby bude v
pievaznécasti celbaclenéna horizontalyy, pouze v piportalovych Gsecich a v Gsecich s obtiZznou
geologii bude nutné&elbuc¢lenit vertikalre.

Pri pouziti raziciho stroje TBM je asii kruhové jednopla®vé z prefabrikovanych
Zelezobetonovych dilcz vodostavebniho betonu. Jednotlivé segmenty bpdoobvodu opaeny
tésnénim, takZe oshi bude vodatsné.
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Vybaveni tunelu bude respektovat @ity Zelezrniniho provozu a zabezfmvat Fedevsim
bezpé&nost dopravovanych osob. V tunelu je veden chodmkterém jsou uloZzeny kabelovody a
pozarni suchovod. Pro zajigi odvodrni bude vybudovanaisdni tunelova stoka. Zudodu
vodogsnosti ostni po celém obvodu nebude provedena patni drendidel Toude navrzen bez
zachrannych vyklenk Duvody jsou podrob& popsany v samostatnéilpze ¢islo 002 Technicko-
ekonomické porovnani variant technickéreseni tundél. Na vedeni inZenyrskych siti v tunelu
budou revizni Sachty.

Dvojice jednokolejnych tunéls propojkami je bez unikové Stoly, protoZe tu aabje vzdy
druhy jednokolejny tunel. Ke kazdému portalu budgibudovany komunikace, které umozni
prijezd mobilni techniky zasahujicich jednotek. Vzkdsti portalh budou vybudovany néstupni
plochy, které budou slouzit pro pebu vedeni zasahu, k zachrannym pracim a isobist
zrarenych osob. V blizkosti portélbudou viece Ticha Orlice vybudovana mista gespani vody
a také pistup k nim. Podroliji je pozarni zabezgeni popsano v samostatnéilgze 003
Koncepce pozarniho zabezpai.

11.3.8 Koncepce pozarniho zabezpeni tuneki

11.3.8.1 Zakladni koncepce

V Zeleznénich tunelech Ize fpdpokladat nebezpe ktera pedstavuji srazky vlakovych
souprav, vykolejeni Zelezfiiho kolejového vozidla a poZary. Po vzniku jednévedenych
udalosti nize navazovat udalost dalSi. Vznik srazky vlakovyaduprav souvisi s organizaci
dopravy v tunelech a také na samotném provedeabazpéeni tunelu. Vykolejeni Zeleztiiho
kolejového vozidla souvisi zejména s jeho techmtkstavem, provedenim kolejového svrSku a
umisgni vyhybek ped a v samotném tunelu. Pozary v tunelech jsowmiry vyskytem héavych
hmot a moznych zdrbjzapaleni. Samotny vznik po&asouvisi ginnostmi instalovanych &eni,
vlakové soupravy a zejméndianosti lidi.

Bezpe&nost v Zelezrinich tunelech zavisi na optimalni séaibechnickych, organizaich a
jinych opateni v oblasti infrastruktury, Zelezmiho vozového parku a provozu. Pro prevenci
vzniku havarii v Zelezinich tunelech jereba:

- predchazet vzniku havarii,

- snizit dopad havarii na osoby a okoli,

- umoznit a zajistitinnost osob na mishavéarie,
- zabezpé&t pomoc i likvidaci havarie z vijsku,

S ohledem na organizaci dopravy po Zeleznici agueni Zelezinich tunel predstavuiji
nejwtsSi nebezpd pro osoby v osobni Zelezni dopra¢ pozary. S ohledem na mozZny vznik
pozaru, k zabrami ztrat na Zivotech a zdravi osob, popvifat a ztrat na majetku musi stavba
Zeleznéniho tunelu :

- po ukitou dobu zachovavat nosnost a stabilitu konstrukce
- omezovat vznik a #ni pozZaru a kde,

- umoZiovat osobam, pdp zviratim opustit prostor tunelu nebo zajistit zachranyrjin
zpisobem,

- umoZiovat (inny a bezpény zasah pozarnich jednotek paSeni pozaru a zachrannych
pracich.
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Vzhledem k charakteru, rozmim a umistni tunefi je nutno pozarni bez{eost resit
individualné a to na zaklatl analyzy podminek konkrétni stavby s formulaci shmich,
technickych a organizaich opateni pro zaji&ni pozarni bezgmosti. Stavebni, technické a
organiz&ni opateni musi bytr‘eSena v souladu s platnymieppisy, se ietelem na dosazitelnou
arovei bezpeénosti, realizovatelnost ogani a efektivnost vynaloZzenych priestha.

11.3.8.2 Pozadavky na bezpest Zelezrinich tuneki

Tunel je stavba pro pohyb vlakovych souprav beZidal provoznich mistnosti. Pozarni
riziko zde vytvdi pouze vlastni vlakova souprava, nébgechny stavebni konstrukce budou
provedeny z netitavych hmot. Elektrické a signaligai kabely budou v Upr&vse sniZzenou
hotlavosti nebo uloZzenyi chrarény pred &inky pozaru, aby nedoslo k porusSeni jejich femdsti
v pripad vzniku poZzaru.

Vlakova souprava se budéi predpokladané rychlosti pohybu 160 km.Hodryskytovat
v navrhovanych tunelech s ohledem na jejich déldul@ do 115 vten. F¥i rychlosti pohybu
200 km.hod to bude je&t mért - od 10 do 92 vién. S ohledem na tytdasy a fakt, Ze strojci
dopravce v fipadt vzniku mimdgadné udalosti ( pozaru) v tunelu nebo ve viakowiené zastavi
pied tunelem nebo tunelem projedou, sniZzuje se ppoabbnost zastaveni vliakové soupravy v
tunelu a tim i existenci pozarniho rizika v tunelu minimum. Za situace, kdy s&epto strojudce
rozhodne vlakovou soupravu zastavit, je jen maivgipodobnost s ohledem na brzdné drahy s
hodnotami nad 600 az 800 m, Ze vlakova soupravaneld zastavi. | za této situace j&eg
evakuaci osob vhodjsimfeSenim vyjet s vlakovou soupravou mimo prostorltune

Provedeni stavby tunelu

Pozarni odolnost a hélavost konstrukci

Nosné konstrukce tunebudou vykazovat pozarni odolnost 180 minut. Otvaaeyvstupech
z dvoukolejného tunelu do unikové chodby nebo gtwopropojkach mezi jednokolejnymi tunely
budou osazeny poZarnimi dwd, které budou vykazovat pozarni odolnost 90 miriditnoty
pouzité v tunelech budou natevé nebo s neliavou Gpravou povrchu. Tyto hmoty musii p
hoteni zajistit snizenou tvorbu toxickych zplodin.

Unikové cesty

Pro Unik osob z tunglpo zastaveni vlakové soupravy budou tunely vybawodniky po
obou stranach tunelu o celkovécgi 200 cm. K uniku bude mozné pouzit takéksivé kolejové
loze v prostorech mimo postaveni vlakové souprawyik osob bude s#iovat do venkovniho
prostoru. Mimo Uniku do prostoru portalu jsou u dkolejnych tunel navrzeny vstupy do Unikove
chodby a to nejménpo 510 m (B.5.2.3ffloha¢. 2). U dvou jednokolejnych tuniejsou pro anik
osob navrzeny propojky vytveny po 360 m (B.5.2.3fjohac. 3). Tyto vzdalenosti jsou stanoveny
pro charakteristickou délku a profil tufied ohledem na bezgeou dobu Uniku do situace, kdy kou
vznikajici @i horeni poklesne pod stropem na 2,5 m od G&mhodniki. Uvedené vzdalenosti mezi
vstupy u dvoukolejnych i jednokolejnych tuiddudou zpesrény v dalSim stupni dokumentace po
vyjasreéni rozneérovych parametr navrZzenych tunél Dvere budou osazeny panikovym kovanim.

Soul#Zna uanikova chodba u dvoukolejného tunelu bude Zesa tak, aby v chodbbyl
umozreén prijezd lehkych zachraigkych vozidel.

Smer uniku osob vtunelech a dee na vstupech do uUnikové chodby budadetedrg
ozna&eny. Sndr uniku osob bude oztian po obou stranach tunelu. Vedle¢amuiniku osob bude
vyznaiena také vzdalenost v metrech k pdmdl a vstuim do dnikové chodby vifpad
dvoukolejného tunelu a k propojkam kigmc dvou jednokolejnych tungl
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Voda na haseni

Likvidace gipadného pozaru bude pro¢édd vodou. Zdrojem vody na haSeni budka
Ticha Orlice, ktera protéka v blizkosti potiatavrhovanych tunél V okoli mista portd budou
vytipovany mistacerpani vody a po projednani se spravci toku naaagirava mist&erpani.
K témto mistim budou vybudovany komunikace pro pozarni techmialbo pistup pomoci
schodist pitimo z portalu. Na portaly bude vodéivedena hadicemiipzasahu, v problematickych
mistech nezavodnym potrubim. Tunely budou vybaveny véesinichcastech zavodimym a u
portali nezavoddnym potrubim, které bude uloZzeno v chodniku. ¥fmitodiErnd mista pro
napojeni hadic na nezavaah@ potrubi budou umisia v Sachtach s poklopy. Zavadi potrubi
v tunelech budéeSeno s ohledem na klimatické podminky v tunelenkleezpé& zamrznuti vody.
Zavodreni potrubi bude respektovat taktiku haSeni pozatunelech s vyuzitim zasahového
automobilu, ktery se bude pohybovat po kolejidtinelu.

Pristupy k portalam

K portalim tunefi a ke vstupm do unikové chodby budou vybudovany komunikacerékt
umozni pijezd mobilni techniky zasahujicich jednotek. Nppd komunikaci s jednim jizdnim
pruhem budou navrzeny vyhybny. Komunikace budouiepg potebnym znaenim. Umistni a
provedeni komunikaci bude det&ijinfeSeno v dalSim stupni dokumentace.

Nastupni a zachranné plochy

V blizkosti portah Zeleznénich tuneh a vstug do uUnikové chodby budou vybudovany
nastupni plochy, které budou slouzit protpbti vedeni zasahu, k zachrannym pracim a isatist
zrarenych osob. Plochy svym tvarem a velikosti umoZtavweni a otéeni alespd tii automobit z
vybavy zachrannych jednotek.

Kontrola p ¥istupu

K zamezeni fistupr nepovolanych osob k portéth a k zamezeni vstupu do tuinddude
prostor kolem tunél vybaven zakazovymi ztikami. U Unikové chodby budou vstupni d@we
uzaveny a oteviratelné zevhitVe vybranych prostorech v tunelu, Unikové chodbna portalech
bude instalovan TV - monitoring. Dohled nad vybnamynisty bude sveden na drazni diSpk.

Usparadani vyhybek

V tunelech a na portalech nebudou instalovany vighybjina traova zdizeni, kterd mohou
vést k vykolejeni zZelezémiho kolejového vozidla.

Vybaveni tuneki

Vétrani tunelu

Zeleznéni tunely nebudou vybaveny izzenim pro odvod kde. Unikova chodba bude
vybavena vzduchotechnickym izzenim k zaji&ini pozZadované kvality ovzduSi. Na vstupu do
unikové chodby z prostoru dvoukolejného tunelu bind&alovano vzduchotechnickérizzeni, které
po oteweni vstupnich du¢ zajisti ve vstupnim otvoruietlak vzduchu, ktery zabrani pronikani
koure z prostoru tunelu do Unikové chodby. Toto vzdtetlinické z&izeni se bude spowst
automaticky a réng.

Detekce vzniku pozaru a pitomnosti kouie

U tuneli s délkou nad 1000 m budeSena instalace elektrické pozarni signalizace ke
zjisteni vzniku pozéaru, podminek a rozsahiesi kode v tunelech, fipadré signalizace ke zjighi
vzniku pozaru na vlakové soupegpied tunelem. V kolejistiied tunely budou navrzeny indikatory
horkol&znosti.
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Detekce polohy viaku v tunelu

Tunely s délkou nad 1000 m budou vybavenkizemim k detekci polohy viaku v tunelu.
Zatizeni bude op&tno vystupem na drazni digpgk a umozni stanovit polohu vlakové soupravy
pii jizde, pripadré po jeho zastaveni v tunelu.

Oswétleni tunela

Tunely, Unikové cesty v tunelech a unikové chodbgidu vybaveny elektrickym o&tlenim
a dale nouzovym ostlenim. Nouzové osstleni bude funkni nejmég po dobu 45 minut.
Elektrické rozvody zajidijici funkci nouzového ostleni budou zajifovat dodavku ze dvou na
soke nezavislych napajecich zdioj

Ochrana kabeli

Elektrické a signalizani kabely budou provedeny, uloZegiychrareny pred &inky pozaru,
aby nedoSlo k poruseni jejich fumosti a Sieni plamene po jejich povrchu.

Prostiredky pro uzemreni

Tunely budou vybaveny Faenim, které umoZzniieruSit dodavku elektrické energie do
tunel v pripadt vzniku havarie.

Pripojka elektrické energie pro poteby zasahu

V prostorech portaél a v unikové chodbbudou instalovanyiijpojky elektrické energie pro
potrebu vedeni zasahu (napojeni &@kwacich agregét pripojeni elektrického nadi, kompresoru
apod.) s dodavkou ze dvou na solezavislych napajecich zdioj

Komunika éni prostiredky

V prostorech portél vybranych mistech vtunelech a v unikovych chatibdoudou
instalovany telefonni fiistroje pro spojeni s draznim digpégem, operdnim stediskem a mezi
portaly.

Zajisténi spojeni pro poteby zasahu

Tunely budou vybaveny fiaenim, které zajistifenos radiového signalu mezi zasahujicimi
zachrannymi a pozarnimi jednotkami, draZznim dispem a obma portaly.

Prostiredky pro organizaéni zajiSténi zasahu

Prostiredky pro zasah

Zachranné a pozarni jednotky (HZS, HZSB) budou vybaveny technikou a technickymi
prostedky pro vedeni zdsahu v Zelgaich tunelech. Pro vedeni zasahu, pohybchasi osob
v tunelech a transport préstiki potebnych pro zasah bude zaji# specialni kolejové vozidlo -
automobil. Konkrétni specifikace techniky a teckgizh prostedki bude stanovena v dalSim stupni
dokumentace.

Organizaéni zajisténi zasahu
S ohledem na délku turiebude kéinnostem souvisejicim s provozem Zelémhipiepravy
Zpracovano posouzeni pozarniho neb&zaaasledé zpracovana poZzadovana dokumentace, ktera

budeftesit organizaci provozu v tunelech, krizové situadanelech a dalSi problematiku pozarni
ochrany.
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11.3.8.3 Zawr

Formulovana op&tni této koncepce pozarni bezpesti jsou vztazena Kk provozu
vlakovych souprav igpravy osob v jednokolejnych nebo dvoukolejnychetech fiznych délek.

NiZzSi riziko srazek vlakovych souprav lzéegpokladat u varianty dvou jednokolejnych
tunel nez u varianty dvoukolejného tunelu, protoze kaz{gdnokolejnych tunélbude slouzit pro
prajezd vlakové soupravy v jednom &m a nehrozi setkani vliakovych souprav v pro¢igm

Riziko vykolejeni kolejového vozidla v jednokoleiné dvoukolejném tunelu je s ohledem
na obdobné provedeni kolejového loze a umistyhybek srovnatelné.

Riziko vzniku poZzaru je s ohledem na obdobné premégednokolejného a dvoukolejného
tunelu z hlediska mnozstvi #avych hmot a vyskyt zdrajzapaleni srovnatelné. U jednokolejnych
tuneli je s ohledem na jejich mensi profil kratSi dob#@néawk poklesu neutralni roviny Vipac
pozaru na vySku bezpeou pro Unik osob nez u tunelu dvoukolejnychétSivn profilem. Toto
zvySené nebezpe pii Gniku osob je eliminovano zkracenim délky uUnikolycest, respektive
zkracenim vzdalenosti mezi misty uniku do volnélosioru nebo vstupdo unikové chodby.

11.3.9 Mosty, propustky, zdi

Stavba Usti nad Orlici — Chagenova tra vyvolava nutnost vystavby novych Zelezrich
mosti, propustki, opirnych a zarubnich zdi.i€@mostény budou vSechnyipkonavané vodote,
vSechna kZeni s pozemnimi komunikacemi a cestami. Novazh@ei tra’ vyuZije i rekteré
stavajici objekty.

Zasadni objekty bude nutné vybudovat f#&édnich sekou Tichou Orlici.Reka Ticha
Orlice protéka v rozsahu stavby udolim se Sirokoni nivou, ktera je pravidetnzaplavovana i
zvySeném stavu vody. VZdy je nutnéemostit celou adolni nivu v rozsahu zaplaveni sbole
vodou, zatopovéara Qg je vyzn@&ena v situaci. Hladiny stoleté vody jsme ziskalispdavce toku
Povodi Labe s.p. Podle obdrzenych tdsg ukazuje, Ze mostygs Tichou Orlici na stavajici trati
nesphuji poZadavek na vysku spodni hrany nosné konstrokd Qoo COZ U nové trati neni mozné
a vede to ke zvysSeni nivelety koleji.

Stavebni vySka mostje stla&ena, protoZze je snaha minimalizovat zvySeni niyeketeji
nad stavajici stav.iBsto dochazi ke zvySeni nivelety koleji na mosteetz 1,2 m ve variaéit2a,
3,4 m ve variart 4a a 4,85 m ve variahtlb v mist ktizeni se stavajici trati, viz podéligzy
koleji.

V dalSim stupni projektové dokumentace bude nutr@évgst podrobny hydrotechnicky
vypocet podle poZzadavkPovodi Labe s.p.

Ve varianté 2a piekonava Zelezini tra’ hlavni tok Tiché Orlice gkrat, jednou zaplavové
Uzemi a dvakrat slepé rameno:

km trati délka pemoseni prekézka

259,831 45 m slepé rameno
260,733 428 m reka

261,627 207 m ieka

262,690 64 m feka

263,921 22 m ieka

264,203 50 m reka

265,318 410 m zaplavoveé uzemi
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Ve varianté 4a piekonava Zeleztini tra’ hlavni tok Tiché Orlice dvakrat, jednou zaplavove
Uzemi a jednou slepé rameno:

km trati délka pemostni prekazka

259,644 328 m reka

264,037 257 m ieka

265,001 446 m zaplavoveé uzemi

Ve varianté 1b prekonava Zelezuini tra’ hlavni tok Tiché Orlice dvakrat, jednou spol&
se z4plavovym Gzemim a jednou slepé rameno:

km trati délka pemostni prekazka
259,595 311 m reka
265,236 607 m feka a zaplavové Uuzemi

Zeleznini mosty mensich ro2fi a propustky zde nejsou podrafirspecifikovany.

Konstrukeni uspdadani stavajicich mastje obvyklé na Zelezéwnich tratich. Tré byla
optimalizovana po povodnich, kdy byly mnohé mostojekty rekonstruovany nebo i v¢meny.
Na stavajici trase se lze setkat s typy konstrukelezobetonovy deskovy ram (prosty),
zabetonované nosniky (prosty), ocelobetonoviazgny tramovy most s horni ZB mostovkou
(spojity), ocelovy tramovy most s horni ocelovoustowkou (spojity), kamenna a cihlova klenba
(prosta). Vyjma ocelovych mastkteré gekonavaji tok Tiché Orlice o rozch n x 16,4 - 18,5 m,
jsou zbylé mosty o rozpich 2,0 - 5,0 m.

Konstrulkéni uspdadani novych mostvychazelo z limitujicich faktdr, kterymi jsou stoleté
pratoky treky Tiché Orlice, minimalni zémy stavajiciho zaplavového profilu adoli, minimalkz
zvySovani nivelety koleje, morfologie okolniho teue p'ekonavani komunikaci. Na zéktatdchto
pozZadavk byly pro nové mosty uzityizné typy konstrukci. i@dnostni usp@dani ocelobetonovy
sprazeny most s horni mostovkou byl v nutnychiippdech nahrazen ocelovym mostem
dvoutramovym s ocelovou dolni mostovkou, a tailketlacené stavebni vySce vlivem vysoké
hladiny stoleté vody a&tSiho rozti poli pro gekonani tokueky. V mist kiizeni nové a stavajici
trat ve variant 1b je navrZzen ocelovy tram vyztuZzeny obloukem ogpiti 23 m tak, aby bylo
mozné vlozit pole mostu co nejrychleji do novéitpéi pirepojovani provozu. Pro simi most byla
navrzena konstrukce ocelova obloukova s dolni @oelomostovkou zdvodu extréma malé
stavebni vysSky. Pro Zelezni most — silnini podjezd v Brandyse nad Orlici (Ls = 8 m) jsme
navrhli ocelobetonovou konstrukci se zabetonovanywsniky ze stejnéhaidodu.

Délky premoséni velkych Zelezrinich most se pohybuji v rozmezi 120 - 561 nietr
rozpeti poli 15 - 40 m. Pite most jsou kruhového jodorysu.

Navrh most je z hlediska délky fiemoséni pouze pedkEzny. Kone&ny navrh bude
proveden az po studii hydrologického modelttpku Udolim, ktera poskytne gebné podklady
k finalizaci navrhu mostnich konstrukci.

Tichou Orlici pekonava ve variantach 2a a 4a takéénoavrhovany siliini most. Novy
silnicni most je navrzen zigodu znény snerového a vySkového vedeni silnice 111/3155
v silni¢cnim podjezdu pod Zelezmii trati. Krong Tiché Orlice most fekonava také nahon. Razp
poli je cca 40 a 10 m. Nosna konstrukce hlavniHe jgoocelova obloukova s dolni mostovkou.

DalSi dva silnini mosty pes Tichou Orlici jsou navrzenygd Chocni kuli preloZce mistni
komunikace v Useku HemZe — Mytkov z pravého na laigh Tiché Orlice. Délkafemoséni je
76 m.
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OpErné a zarubni zdi jsou navrzenyukvsniZzeni zabar v z&ezu ¢i nasypu, z dvodu
tésného soukthu komunikaci, v z&zech u portél tuneli, jako sodast protipovodovych opaiteni,
jako rampy pro fistup na nastupi&tapod.

U mensSich most¢i propustki byla owiena dostataa vySka nad hladinou stoleté vody.

11.3.10 Hydrotechnické objekty - Uprava bezejmenné&odotele v pFirodni rezervaci
Hemze-Mytkov

VySe uvedena vodateprivadi vody z poli u obci Hemze a Mostek nad lesaih masypem
stavajici Zzelezwini trati. V lese ve svahu je ve vySSich polohaobkolik ptitoka vzniklych erozi,
terén je nefistupny. Uprava v tomto terénu by znamenala velkgah do firodniho prosedi.
Erozni ryhy jsou uz &Sinou vymlety az na podlozi. Pouze je vhodiiggure provést likvidaci
spadanych &vi a klad ve vyssich polohach. Upravy vodetgsou navrzeny jen v nejnéfaim
rozsahu. Vodote pod lesem dale podchazi Zeleémiinasyp ramovym podchodem stav. z. km
269,134 piitocneho profilu 2,5 m x 1,2 m a stejnym profilem podéizhi stavajici komunikaci, a to
ve spadu 5,95%. Podchod je proveden jako monglitiéknovy profil, dno je odlazmo dlazbou
z lomového kamene. Za podchody vodagtekraiuje otewenym korytem délky cca 72 m k mistu
vyuseni do Tiché Orlice jako jeji pravostranniitpk.

Hydrotechnickymi vypoéty (¢ast A.3.8) bylo zji&no, Ze stavajici podchod pod Zel&nmm
nasypem fevede navrhovy fitok Qoo = 6,70 ni/s @i hloubce vody v profilu ypo= 0,433 m i
rovnomeérném pohybu vody v podchodu. Vzhledem k velkémudapéodotée nad podchodem a
tim velkym rychlostem, bude proémi prav@podobré bystinné. Upravou vodote dojde k
zmenSeni spadu na 1,39% a tim k zlepSeni situan&o®% nelze natok do podchodu upravit
vzhledem k existenci stavajici @pé zdi. Pesto bude vhodné v ramci Upravy vodetaipravit
natok do podchodu tak, aby byl co nejplynulejSkékali dalSi Upravy, jako n#épvybudovani
vyvaru nebo kalové jimky, by vyZzadovaly pravidelnkentrolu acisténi a po jejich zaneseni by
prestaly plnit svoji funkci.

Nové trasy kolejovéhdeSeni vSech variant (2aa, 2ab, 4aa, 4ab a 1b)vjsaist kiizeni
s vodotei posunuty proti svahu nad stavajici trati cca arbNivelety koleji jsou v tomto profilu
zvysSeny proti stavajici urovni cca o necelé dvaryn@vah stoupa stréji a tim se koleje dostavaji
v misg kiizeni pod Urove dna stavajici vodote. Tim je nutné podchod pod trati zahloubit proti
dnu stavajiciho koryta o cca 2,9 az 3,7 m. TimelgadmensSeni spadu vodétepod podchodem na
1,39% (Uprava az po stavajici podchod). Navrhovamgchod pod trasami jednotlivych variant
kolejovéhoieSeni — z. km 267,307 (2aa), z. km 267,306 (2alknz266,976 (4aa), Z. km 266,974
(4ab) a Z. km 266,746 (1b) je navrzen o spadu %39phtocném profilu 3,0 m x 1,2 m. Riocny
profil byl navrzen tak, aby byl navrhovyiok Qoo = 6,70 ni/s preveden bez zahlceni vtoku a s
volnou hladinou. Eekonani spadového rozdilu nad podchodem bylo vehted minimalizaci
zasahu doifrodni rezervace navrzeno osmi stupni vé dysky 0,47 m, které nahrazuji sklon dna
1:1. Rozsah useku nad podchodem, stejného spadw jp&dchodu - pro usimeni pritoku, byl
také navrzen z vySe uvedenyalvddi co nejkratSi (varianty jednokolejné 2aa, 4aa, $itpace je
zahloubeni dna toku byly navrZzeny sklony svahl a bylo navrZzeno opedm dna a svah
dlazbou z lomového kamene. Stépgsou navrzeny betonové s kamennym obkladem. Gimévn
dlazbou je navrzeno nad podchodem v celém rozsphavyi a pod podchodem po Usek, kdy jiz
nebudou vychazet tak strmé svahy. Rozsah butksSedo v dalSim stupni projektové dokumentace
podle konkrétnichifknychiezi vodot&e. V priznivéjSim Useku bude navrzendipadré zmensSeni
rozsahu opevini svali — dlazba do betonu bude navrzenaindp vysky cca 1,5 m a zbyly svah
mirngjSiho spadu bude opesm jinym zpisobem. Rechody opewvéni a gechody nad i pod
opevrenym uUsekem budou odény dostatéené masivnimi betonovymi prahy. Betonovéla
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podchodu (mostu) jedba oblozit kamenem, zvl&stelo na navodni stré&nPro zdrsani povrchu
dlazby budou misty dokonale zabetonovany vhodnéekgntak, aby w§nivaly do proudu vody
(nesmi dojit k jejich uvokni pri vétSich pitocich).

Vykopové a dalSi prace budou probihat v extrémrgodminkach. Vodote je blizko
vystavby portal tuneli ve vSech variantach. K portéh bude nutné zajistitifstup techniky, ktera
bude moci byt vyuZita iip Upraw toku. Resto budou prace provaty také réng.

Uprava vodot&e je v podélném ifénych profilech navrzena pro vdechny varianty stejna
Pouze u dvoukolejnych variant (2ab a 4ab) budowlpody pod trati kratSi a uklidvaci usek nad
podchodem delsi.

Navrh Opravy vodote bude ufesrén v dalSim stupni projektové dokumentace podle
zpresreného zandreni Ficnych profili stavajiciho toku, ikladného piizkumu mista stavby a podle
piipominek dotenych orgah a organizaci.

11.3.11 Pozemni komunikace

V profesi pozemni komunikace projektaesi:

- nahradu stavajicich urdevych KiZzeni za mimourasové, jedna se o Zelezni pejezd
v km 266,58 stavaijici trati u variant 4aa, 4ab, 2a2ab a Zelezéi prejezd v km 265,15 stavajici
trati ve variantach 2aa a 2ab.

- prelozky cyklotrasy vyprojektované v souvisejici aktCyklisticka a vicedelova
komunikace Usti nad Orlici — Chagel. ¢ast” v mistech kolize s navrhovanym draznélegem,

- Upravy stavajicich pozemnich komunikaci v misté&tifieni s navrhovanymi draznimi
mosty nap. z divodu nedostatmé podjezdné vySky nebo awbdu kolize s no¥ navrzenym
draznim ¢lesem,

- navrh gistupovych komunikaci a nastupnich ploch pro vezphzZarnik a zachran,

- navrh parkoviat firmy C.I.LE.B. Kahovec jako nahradu za stavajildcpu ugenou pro
parkovani vozidel, na kterou bude po zruSeni stéia Zelezniniho gejezdu v km 266,58 a
realizaci podjezdu znemoam prijezd.

NejvyznamijSi upravovanou komunikaci je silnice I11/3155, né&edroviové kiizi drahu
v km 266,58 stavaijici trati. #ah silnice 111/3155 v Brandyse nad Orlici je vedammistni sérné
komunikaci, ktera ma funkci doprassobsluznou. Projektant upozornil na skimest, Ze
pozadovana navrhova rychlostégé komunikace dleCSN 736110 Projektovani mistnich
komunikaci je v bBznych podminkdch 50 km/h, v obtiznych podminkach ké@h. Obtizné
podminky jsou takove, kde by si volba navrhovycvkprpro rychlost 50 km/h vyZzadala demolice a
neuangrné zvySeni naklad Vzhledem ke stismym podminkam danym stavajici zastavbou a
polohou vodot&e neni moznéiptrasovani v oblasti mimouréevého kiZeni - silnéniho podjezdu
pouzit navrhové prvky odpovidajici stanovené nawehgychlosti ani pro obtizné podminky pro
navrh skrné komunikace 40 km/h. Siplédnutim k parameim komunikace v navazujicim Useku
za silnénim mostem fes Tichou Orlici srem na Oucmanice se bude navidit ustanovenimi
normy pro mistni komunikace — fuik skupiny obsluzné. Dle normySN 736110¢l. 5.1.9
mohou slouzit mistni obsluzné komunikace jakatadry silnic 1. ¥idy. Navrhova rychlost mistni
obsluzné komunikace v obtiznych podminkach je stam® na 30 km/h. Na tuto sktitest
upozornil projektant i f projednani navrhu podjezdu zastupce odboru dgpvaysti nad Orlici a
sus.

Tocky v navazujicim Uuseku maji gnové polondry odpovidajici navrhové rychlosti pouze
20 km/h, podélné sklony v tomto Usekiegahuji misty i 10 %.

SUDOP PRAHA a.s. 76



A.1 Technicka zprava Usti nad Orlici — Choog nova tra’
Uzemw technicka studie

PreloZzka komunikace v podjezdu je typu MO2k 7,5/M5/Bakladni §ka jizdnich pruh je
podjezdu pinaSi usporu konstrdki vysky Zelezriniho mostu. DalSi zahlubovani My vysSi
konstrukni vySce mostu by bylo nezadouci. Odelgéky je vedena té#h ve stog stavajici
Zeleznéniho gejezdu, bez demolic budov a podstatnych zalsousednich zahrad. Je vSak nutno
navrhnout novy siliini most pes Tichou Orlici, ktery bude respektovat navrZzemérgvé ieSeni.
VySkovérteSeni je ovliviino hladinou stoleté vody i@, spodni hrana mostovky sitmiho mostu
musi byt miniméla 0,5 m nad Qo Stavajici most této podmince nevyhovuje. Navnelety
s respektovanim hladinyig) se promitne i do prostoru parko¥igied tovarnou C.1.E.B. Kahovec,
jednad se o zdvih stavajici nivelety cca 0,6 m. ivrhu nivelety bylo moZno pouZzit prvky
vyhovujici pouze 30 km/h. Podélny sklon nivelety wgezdu z podjezdu na mostegs reku
dosahuje 12% tj. hodnota né&f§iho podélného sklonu na obsluznych komunikacich
v odivodrénych gipadech. Z podélného profilu je patrné Ze zdvileldty noveé Zeleztni trati by
byl pro navrh nivelety komunikace v podjezdu zZadpaeSak nil by negiznivy vliv na z&bory
podél Zeleznice a krajinny raz. Délka Upravy korkaoe v podjezdu je 305 m.

Byl zpracovan i navrh mimouréevého Kkizeni silnEnim nadjezdem. Délka Upravy
pozemni komunikace je 563 m. Uprava@ina na pravé strarzeleznéni trag v ulici Zerotinova,
nadjezd pekonava Zeleztni tra ateku Tichou Orlici a Uprava kénhv druhém oblouku silnice na
Oucmanice. Na konci Upravy vede silnice weml, proto je nutno vybudovat zarubni’zeysky
4,5 m. VySka spodni hrany nosné konstrukce nadjeadutemenem kolejnice je uvazovana 7,0 m.
PreloZzka mistni komunikace je navrzena typu MO2K775BA0. tj. s jizdnimi pruhy &y 3 m a
navrhovou rychlosti 40 km/h. 'V méshapojeni peloZka na stavajici komunikaci, po které je v
sowasné dob vedena silnice 111/3155, vznikne novéiZovatka.Cast trasy stavajici komunikace
bude nutno v rozsahurikovatky upravit. Vyhodou nadjezdu je mozZnost volpygSi navrhové
rychlosti 40 km/h. Nevyhodou je vliv na krajinngizr a zabor celé zahrady dorp. 64. OB
varianty byly v ptibéhu zpracovani projedndny s organy statni spravgfeRyvana varianta je
podjezd.

Navrh gistupovych komunikaci a nastupnich ploch pro vezjbZarnik a zachrand byl
projednan z hasi. Pii projednani bylo dohodnuto nasledujici :

Nastupni plochy budou dimenzovany pro zdsah mim&nélnakladnich vak typu T815 a
dvou sanitek. ObratiStvzhledem ke stigmym pongram v mist portali je mozno navrhnout i
Gvratoveé typu T, pop Y. V ostatnich fipadech je preferovano okruzni obratist

V oranZové variagt(4aa a 4ab) je prvni tunelovy portal vessmnstanéeni trat je situovan
v km 259,8. Fistup k portalu bude zaji&t zpev@nou cestou (navrh skladby vozovky je
prednEtem dalSich stupi PD) s minimalni $kou zpevini 3 m v trase budoutizeny vyhybny
délky 10 m s nddhy 6 m s min. $kou zpevgni v mis¢ vyhybny 6 m. Vzdalenost vyhyben po
100 m. Cesta odiid ze stavajici €elové komunikace vedené z Usti nad Orlici poiidy,
vystoupa (sklon max. 9%) na opair&tu ¢ast Zelezriniho nasypu po dkolika stech metrech
odbaii do kolejis¢ a bude pokrgovat po Zeleztnim most do prostoru portélu. V kolejisti bude
navrzena fejezdova Uprava umadjici pohyb silnknich vozidel. Ska mostu umaiuje vytvaeni
dostaténé nastupni plochy.®d portalem bude situovano obrati&tkruzni, nebo Gvrave, to
zavisi na prostoru v zavislosti na osoveé vzdalengiovych koleji. Dosud neni jasné, zda budou
navrzeny d¥ samostatné jednokolejné tunelové troubytSivosovou vzdalenosti koleji nebo jedna
dvoukolejna trouba s mensi osovou vzdalenosti kdejnostu budefizen istup kiece pro psSi
za (telem instalacéerpadla, tzn. schodi&gitky 120 cm.

Druhy portal tunelu je situovan v Brandyse nad @ntiobliz pomniku J. A. Komenského.
Prijezd bude po stavajicicélové komunikaci podél areélu koupaliSKomunikace odbtuje ze
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silnice 11/312. Na louce wtné blizkosti portalu mimo kolejiStude %izena nastupni plocha a
obratiS€. Do tunelové trouby bude umainvjezd sanitky a specialu.

DalSi tunelovy portal druhého a zarévyeosledniho tunelu na trase oranzovych variante4aa
4ab je vdraznim km 265,270. Zhruba ve stejnéménjésti portél posledniho tuneltervené
varianty 2aa a 2ab. Navrhigtupové komunikace a nastupni plochy je spulepro cervenou i
oranZzovou variantu. Na&stupni plocha bude z progfmto divodi situovdna na maost
S prejezdovou Upravou Vv pi@bném rozsahu. Z Uro¥rierénu bude k portalu stoupat cest&ysé
m, ktera umozni iflezd specialu do tunelu.riPot&eni budou muset vozidla vysias plochou
vymezenou $kou Zelezniniho mostu roz&nou o §ku pristupové komunikace (tj. min. 15 m).
Vozidla bude moZzno odstavit ndefezdové Upray na most, ktery na portal navazuje. K jimce
v fece situované za stavajicim draznim nasypem jeZeaar pijezdova cestu s koncovym
obratis¢m ve tvaru T a schodi8tz obratis& pies nasyp fimo k jimce. Poloha druhého portalu
tohoto tunelu vkm cca 267,0 uminge navrh pistupové komunikace ze stavajicéelové
komunikace podél trati. Na jednopruhovéspupové cest nejsou navrzeny vyhybny vzhledem
k jeji délce pouhych 50 mi€d portalem je prostor préizeni nastupni plochy a obratist

Ve varian¥ cervené je fistup k prvnimu portalu v km 259,1 prvniho tuneliie$eném
useku navrZzen zpew¥nou jednopruhovou cestou s vyhybnami. Cedted pportdlem stoupa ve
sklonu 9 % do drowhportalu. Nastupni plocha u portalu bude podélycgsgt sklon bude 0,5 %.
Obratist pred portalem fedpokladame uvravé. Obdoba je feSen pistup k druhému portalu
v km 259,8.

Druhy tunel je dle naSeho nazoru ngjpristupny. Ristup k vstupnimu portalu v km
260,948 je z &elové komunikace z osady Bezpravi. Navrzena cest@Zni fijezd po louce pod
mostni objekt na pravyrbhieky. Na konci cesty bude obrati& stanovist pro instalacierpadla
do vodotee. Portal je situovan na pégim levém behu. Déle je navrZzena cestu na naskgdp
inund&nim mostem na trati, aby byl um@mvjezd specialu a sanitek po kolejisti do Urbvn
portalu. Z mostu budeiizen fFistup kiece pro pSi za @elem obsluhycerpadla, tzn. schodist
Sirky 120 cm.

K vystupnimu portalu bude figezd od osady Perna po vicelové komunikaci.
Komunikace v podjezd pod trati v km 262,3 je nameZze minimalnimi sgrovymi oblouky. V km
262,0 cesta stoupa na stavajici opgnétdrazni dleso pokrduje do kolejis¢ a po pejezdové
Upraw, dale po mostaz ed portal. Obratigtpied portalem bude z prostorovyciivdda Uvra’ové
typu T.

Pristup k poslednimuétimu tunelu ve variaétervené byl popsén viz. vyse. Je stejny jako
u oranzoveé varianty.

V zelené variat 1b se v profesi pozemni komunikadeSi pelozky cyklotrasy
vyprojektované v souvisejici akci “Cyklisticka aeitelova komunikace Usti nad Orlici — Chace
1. ¢ast, a to v mistech kolize s navrhovanym drédZznflesem. Dale jsou navrZzenyigtupove
komunikace a nastupnich plochy pro vozidla poZdraikachrand u vSech portaél obou tunei.

RovreZz je feSen pistup k Zelezrini zastavce Brandys nad Orlici. Ten je navrZen po
stavajicim po realizaci nové trati optrigm draznim dese. Motorova vozidla budou vyuZzivat
obousmdrnou dvoupruhovou komunikaci, kterd bude fyzickyd@dnd od samostatné stezky pro
peSi a cyklisty. Bude vyuZzita celarBa draznihodesa. Pistupova komunikace k zastavce bude
,slepa“. U zastavky budeiizeno koncové obratiStlinkovych autobus se zastavkou. Pro
individualni dopravu zde budéizeno parkovist (patet stani 25) a stojany na jizdni kola. Po dobu
vystavby bude k zastavce zajistpristup pouze §i po provizorni stezce napojené z cyklistické a
viceltelové komunikace. Tato komunikace povede pod mwsttijektem, na kterém je situovana
zastavka.
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V Useku mezi km 269,35 a km 269,7 stavajici¢fraasahneéteso Zelezriniho spodku
vSech navrhovanych variant nové &atavajici vicetelovou komunikaci vedenou mezi stavajici
trati afrekou Ticha Orlice. Z tohotougtodu bude v fednmétném Useku silgni provoz peveden na
komunikaci na pr@jSim krehuieky. Znamenda to Upravu stavajici komunikadé&eni vyhyben,
navrh novych mostnich objekpresieku. V ramci provizorniho propojeni stavajici a @dwleje
neni mozné vyuzit n@éwmnavrzeny mostiesieku v konéné poloze pod vodni elektrarnou, proto je
navrzen i provizorni most nad vodni elektrarnaiet® provizorni gistupoveé komunikace. Po
zprovozréni nové trat dojde k uvolgni ¢asti stavajiciho drazniheélésa a naslednému dobudovani
mostu ve finalni poloze agvedeni silriniho provozu.

Pro vSechny varianty je navrZzena i alternativii$tmpova komunikacetfes Loutovec. Jinou
alternativou pistupu do udoliteky Tiché Orlice od Choeénje zachovany, vramci stavby
upravovany urokovy Zeleznini prejezd v km cca 270,13.

11.3.12 Urbanisticky navrh pnichodu nové Zelezréini trati Brandysem nad Orlici

11.3.12.1 Pedn¥t urbanistického navrhu

Misto stavby: Brandys nad Orlici
Katastralni tzemi: Brandys nad Orlici
Ugel: Uzemr technicka studie

11.3.12.2 Zakladni udaje

Ucelem studie je navrh komunikaci, ploch a féemko vyuziti ploch, které vzniknou po
preloZenizeleznéni trati Chocé — Usti nad Orlici v navaznosti nassto Brandys nad Orlici. Studie
feSi d¢ varianty prostoru mezi &tem a novou Zelezmii trati po peloZeni Zelezgni trati,
varianty 2a a 4a, a prostor mezéstem arekou Orlice v mist po pgrelozeni Zelezgni trati a
napojeni zastavky nadsto, varianta 1bkeseni bude s¢asré podkladem pro variantieSeni a pro
zmenu Uzemniho planu.

Navrh vychazi z dopravriasti dokumentace navrhugbozeni trati. Resné funkni ¢leneni
budeteSeno v dalSim stupni projektové dokumentaci ppdidené varianty navrzeného dopravniho
reSeni, upesréného zadani a vySkopisného a polohopisnéha@izrcelého prostoru metgkou a
stavajici zastavbou.

11.3.12.3 Pehled vychozich podklad

- obecné podklady pro navrh nové Zelémnirati,
- Uzemni plan rsta Brandys nad Orlici.

11.3.12.4 Urbanisticky navrh

Varianty 2a, 4a

Reseni objektu vychazi ze zadani, dopravii@$eni a konzultaci. Studiesi pouze furdni
moznosti feSeni, konkrétni navrh bude po projednaniesgn v dalSim stupni projektové
dokumentace. Ve studii jsou navrzeny daarianty dle dopravnihieSeni — 2aa a 4aa. Pro varianty
2ab a 4ab je navrh obdobny.

Resena plocha se nachazi od komunika@s feku Orlici u splavu v zapadrfsti, Fes
stavajici naddrazi az po navrzené sportovni ploehkaupali&m ve variant 4aa a po stavajiciépi
most festeku u stavajicihoifté na kopanou ve variahRaa.
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V dotteném Uzemi se nachazeji nebo budou nach&kétra podzemni vedeni, které je
nutné ped zahdjenim zemnich praci nechat jednotlivymi\gpr@godzemnich vedeni vyii,
viditelng je ozn&it a jejich esné uloZeni aiit kopanymi sondamiReseni inZzenyrskych siti je
samostatnou s@asti dokumentace a buderegiovano v dalSich stupnich PD.

Mezi navrZzenou trati a stavajicimi objekty a konkaemi vznikne prostor, ktera je navrzen
k vyuzZiti pro obyvatele ®¥sta a to pro sportovni a rekiéeé funkci. VyuZziti je vdzano na
protihlukova opatni Zeleznini trati, na vlastnictvi nemovitosti, inZenyrskt sipod.

Komunika&ni napojeni od nista k nastupistiCD
P&Si napojeni navrzeného nastugist

- od zapadu je i napojeni k nastupisti odésta navrzenou lavkouigs komunikaci
[11/3155,

- od stedu nésta je @#Si napojeni od stavajici nadrazni budovy,

- od nandsti je gSi napojeni od stavajiciho podjezdu u &slsd zbrojnice,

- dalSi gsi a cyklotrasy jsou navrZzeny po stavajicim nasp&ené Zeleznice
Obsluzné napojeni navrzeného nastgpist

- je zpistupréno od stavajici nadrazni budovy a od podjezdu it$less zbrojnice,

- obsluha automobilové napojeni od stavajiciho gmtly u hagské zbrojnice zarove
zpristupuje i cely prostor aZ kece.

Prostor u stavajici nadrazni budovy

Ve variant 2aa je nastupitzelezntni zastavky navrzenorg@mistit zapadnim strem g
zachovani hst¢ na kopanou. Ve variaht4aa je navrZzeno nastugistvzhledem k navrzenym
tunelim, na mist stavajiciho fist¢ na kopanou, které jegmistno.

Vyuziti a funkeni naph stavajicino objektu nadrazni budovy budéeggna - mohlo by zde
byt socialni z#izeni pro cestujici Zelezmii i autobusové dopravy.

V tomto prostoru je navrzeno:

- ot&eni autobu$ a zastavka,

- parkovaci stani osobnich aut <€ebbude ufesrén dle vyuziti objektu,
- Uprava stavajiciipdnadrazni plochy.

Vyuziti stavajiciho naspu po zruseném kolejiStuy@zovano jako i, cyklistické apod.
vyuziti. VyuZziti prostoru mezi stavajicim sidéSt a trati je navrZzeno ke sportovnimu vy?Ziti
obyvatel sidligt a zarové Skoly. Jsou zde navrZzena hiist¢ pro tenis, volejbal apod. a jedno pro
malou kopanou a hazenou apod., ktera jsou invesiista nebo jiného subjektu, prostor bude
ozelern, \&etné navrzené protihlukoveé zdi se zemnim valem.

Ve variant 2aa je dalSi moznosti je posunuticetd autobusu mistoriBte na kopanou
(z&padnim sirem) blize nastupisti.

Prostor u splavu v zdpadni€asti FeSeného uzemi

VyuZziti prostoru vychazi z dopravnitteSeni - od ®sta je @Si napojeni fes komunikaci,
ktera snérem jiznim podchazi koleje, na navrzen@§ipcestu po stavajicim nasypu kolgjidvlezi
trati arekou na pravémibhu je navrzeno parkoviSpro osobni auta.
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Prostor u stavajiciho koupalist (pouze varianta 4aa)

Stavajici kisté na kopanou jefemistno za koupaligt- vzhledem k velikosti a zazemi bylo
hiiSt¢ navrZzeno pemistit az za koupali&t kde by vzniklo sportovni centrum. V prostoru mezi
navrzenym Kstém afekou je zachovana zatradma plocha vetrg stavajiciho bludigta prostoru u
pomniku J. A. Komenského. V navaznosti f&th na kopanou a koupali&je navrzeno ueky
Orlice tabdaiste.

U premistného 1ist¢ je navrzeno umishi obsluzného objektu, ktery by mohl slouzit pro
hriSt¢ na kopanou, koupaliSta tenis i t4bfisté. Za HiSttm na kopanou vznikla dalSi moZnost
umisgni tenisovych kui nebo vicetelového Hhisté, které jsou investici #sta nebo jiného
subjektu.

e

Podél lesa je navrzenad cesta, kterd slouzi i jako havarijniijgzd pozarni techniky
k vydseni tunelu Zelezgni trati.

Prostor u navrZzeného tunelu(pouze varianta 4aa)

Ve

Je navrzeno ponechani stavajicin@ipo gemoséni a nové srrové napojeni simem
k pomniku J. A. Komenského, napojeni stavajéSi gtezky a poktmvani jiznim smrem. Zarové
je navrzeno femistni stavajici kaptiky na tuto stezku, navrzeno zruSeni sadek, prahigji
piemistni nebyla zatim nalezena vhodna lokalita, a uprademyta potoka, fipadré jeho
zatrubreni.

Varianta 1b

Reseni Uzemi vychazi ze zadani, dopravii@eni a konzultaci. Studiesi pouze funini
moznosti reSeni, konkrétni navrh bude po projednanfesggn v dalSim stupni projektové
dokumentace. Ve studii je navrzefe$eni dle dopravniho navrhu — varianta 1b.

Resena plocha se nachazi mitou Orlici, stavajici Zelezmi trati a stavajici zastavbou
od stavajici nadrazni budovygs navrzenou komunikaci az po navrzenou zelataastavku.

Tato varianta navrhujeiemistni Zeleznini trati mimo n&sto, tim se uvolni cely prostor
mezifekou Orlici a zastavboudsta pro jiné vyuziti. V studii je tento prostor nzen k vyuziti pro
obyvatele mista a to pro sportovni a rekeea funkci. DalSi moznosti je vyuziti i pro bydlesi
dophiujici funkci oldanské vybavenosti. Negativnim dopadem této varigntygtSi vzdalenost k
navrzené Zelezémi zastavce, ktera je mimoesto, i kdyz je komunikén¢ dolre napojena.

VyuZziti je vazano na protipovddva opaiteni, zdizeni a stavby, na vlastnictvi nemovitosti,
inZenyrské s& apod. VSechn#esSeni funkniho vyuZiti tohoto prostoru jsou vazana na zachbva
stavajiciho naspu jako protipovoalé opaiteni.

V dotéeném Uzemi se nachazeji nebo budou nach&ketrda podzemni vedeni, které je
nutné ped zahajenim zemnich praci nechat jednotlivymi \aprgodzemnich vedeni vyiy,
viditelng je ozn&it a jejich esné uloZeni aiit kopanymi sondamiReseni inzenyrskych siti je
samostatnou s@asti dokumentace a buderegiovano v dalSich stupnich PD.

Prostor u navrzené Zelezriini zastavky, komunikani napojeni od nésta k Zeleznéni
zastavce

Zeleznini zastavka pro #sto je navrZena v této varigntca 1100m od gvodni nadrazni
budovy (fFima vzdalenost). Praigezd vozidel je navrzena komunikace a Gaqunim Zelezrinim
naspu psi a cyklo komunikace.

U vlastni Zelezrini zastavky jsou situovany nastupjsicetrg ramp, pistreSek autobusove
zastavky, obratist pro autobusy, prostor pro parkovani osobnich Bubstor je komunikané
vyieSen tak, aby Zfstupnil ol nastupi&t rampou i pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.
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Prostor jereSen zpewmnymi plochami, odden¢ pro motorova vozidla a proé¢di a je
ozelerén. Pro parkovani osobnich aut je navrzeno 25 stéeirg dvou stani pro vozidla zdravetn
postizenych osob.&i komunikace by umabvala napojeni cesty dale podeky.

U napojeni navrzené komunikace k Zelémhizastavce v mistpavodniho gejezdu je
navrzeno parkovaci stani pro osobni auta. Proétor KiZovatky bude po ugsreni zastavby a
funkeniho vyuziti déeSen, etns parkovani a komunikaci pr@$i i vozidla.

Na navrZzené cyklostezce, vedouci na severni (vagale stra nastupist, bude provedena
Gprava trasy, nelfge zde v kolizi s tunelem Zelezni trati.

Prostor u stavajici nadrazni budovy

VyuZziti stavajiciho naspu po zruSseném kolejistuy@zovano jako ¢i, cyklistické apod.
vyuziti. Vyuziti prostoru mezi stavajicim sidéBt a rekou je navrzeno ke sportovnimi vyziti
obyvatel sidli&t a zarové Skoly. Jsou zde navrzeny 83 pro tenis, volejbal apod. a 1 pro malou
kopanou a hazenou apod., prostor bude ozeleviyhledo¥ je mozna i vystavba sportovni haly
apod.

Vzhledem k tomu, Ze v tomto prostoru dojde ke zKiid je mozné varianthuvazovat i 0
zastavk pro bytové domy se sportovnim atahskym vybavenim. Situovani dérby pak bylo co
nejvice do klidoveho prostoru gnem kiece (jihozapadni strana), kde je navrZzena komuaikac
pEsi.

Vyuziti a funkéni naph stavajicino objektu nadrazni budovy budéeggna - mohlo by zde
byt oltanska vybavenost, sprava i bydleni. V souvislossvou objektu bude provedena Uprava
stavajici pednadrazni plochy, ¢etne parkovani (péet bude upesrén dle vyuZiti objektu), ev.
zvazit umistni autobusove zastavky.

Pro obsluhu tohoto prostoru je navrzena zKidnkomunikace, &sti vyuzivajici stavajici
komunikace (pouze sirove). Podle vyuZiti ploch budou navrZzena i parkovaens

Prostor u portalu navrzeného tunelu

K vychodnimu portélu tunelu je navrZzena komunikddera slouZi i jako havarijnitiezd
pozarni techniky. Je navrzeno prodlouZeni stavigisiunikace po levémibhuieky.

V souvislosti s vylushim tuneli a trasou Zeleztémi trati je teba provést Upravyeseni
tohoto prostoru v izemnim plan&etne protihlukovych opaeni.

11.3.13 Pozemni stavby

Trak &ni ménirna Usti nad Orlici

Budova trakni nmenirny bude upravena dle nafoka umisini nové technologie. Bude
provedena nova elektroinstalace, novéredsini TU.

Provede se demolice nevyuZitésti provozni budovy, venkovni a umit omitky, steSni
plag véetns oplechovani, nové i oploceni.

Kapli ¢ka v Brandyse nad Orlici

Stavajici kaplika u sadek v Brandyse nad Orlici bude zasaZzendatave variarit 4a.
Kaplicka se pesune do nového polohy sram do udoli proti proudu potoka vedle nové Zelkazni
trati. Kaplicka se rozebere a &fpvre sestavi v nové poloze. Obnovi se kmiitvyzdoba.
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Fotbalové hristé a tAbaristé

Stavajici fotbalové #igté a tab@iSte budou ve variagt4a doteny stavbou. Oba aredly se
piesunou dle urbanistického navrhu do Gdoli za kae$alv novém arealu se vybuduje novy
obsluzny objekt, ktery fiZe slouZit i pro stavajici koupakstNaskytd se moznost zasypat cip udoli
mezi Zeleznini trati a komunikaci ke koupalisti a zvysit takeletu plochy fotbalovéhoriste nad
arovei velkych vod, aby nebylo zaplavovano, jako se taija ve stavajici poloze.

ZST Brandys nad Orlici

V budouci zastavce Brandys nad Orlici bude ponexhiuze stavajici vypravni budova
s objektentekarny, ostatni budovy budou dle urbanistickéhamawdstraany. O vyuziti stavajici
vypravni budovy nebylo rozhodnuto, jednou z moZingstvyuziti jako zdzemi pro cestujici jak
Zeleznéni tak autobusovou dopravou ve variantach 2a a\ddalSich stupnich projektove
dokumentace budou navrZzengighuSné Upravy vypravni budovy.

Nastupistni pristresky, zastavka autobus

Na nastupistich budou osazeny typové nastupististigsky pro cestujici. fedkEzne
uvazujeme dva objekty v kazdém&m rozsah bude dale tgsren.

Typové [FistreSky pro cestujici budou osazeny i na novou autblmuszastavku u vypravni
budovy ve variarit2a a 4a, i ha autobusovou zastavku ve varibint

Oploceni

Ve stavié bude nutné upravit vedeni oploceskierych pozemi. Nekteré budou umishy
do nové polohy, ¢které budou déasré demontovany, po dobu stavby na hrazeny provizornim
oplocenim a po sta¥tbudou obnoveny.

Demolice
Provedou se demolice a odsttanobjekti doicenych stavbou.
Protihlukova opatreni

Provedou se protihlukova opani dle zagra hlukové studie, viz nasledujici kapitola.

11.3.14 Protihlukova opateni
Lokalita Délka Délka Délka |Povrchova| Strana Stani¢eni
bariéry bariéry bariéry Uprava (ve smru EREnA
(m) (m) (m) stani¢eni) e
yar. 2a, var.v4a, var. 1t? o
(¢ervenad) | (oranzova)| (zelend)
Hradek 263 ABS L 258,830 - 259,093
840 ABS L 258,910 - 259,750
844 ABS L 258,910 — 259,754
Sudislav| pohltivy 0 ABS L 262,951 — 263,299
obklad
opérné zdi
348 m
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Lokalita Délka Délka Délka |Povrchova| Strana Stani¢eni

bariéry bariéry bariéry Uprava (ve smru ervena

(m) (m) (m) stani¢enti) T

(é\g:}ezni;l) (o\rlgrr{;ctsa) (\;aérlleilg) zelena
Perna 600 0 ABS P 262,400 - 263,00
Brandys 1578 ABS P 263,940 - 265,518
C;]rﬁgi 975 ABS L 264,635 - 265,610
1393 ABS P 263,801 - 265,194
960 ABS L 264,306 - 265,266
624 REF P 264,913 — 265,537
Chocsai 0 0
3416 3193 1468 PHS celkem

Protihlukové siny (PHS) jsou navrzeny v rozsahu dle &avHlukové studie o jednotné
vySce 3,0 m, v Brandyse nad Orlici ve varkahb o vySce 1,5 m phledné. Ve vykresech jsou
nazng@ena sovasré znama nutnaipruseni PHS atpsahy PHS v mistechitgguSeni. V dalSich
stupnich projektové dokumentace budou PHS navrdetsilrgji, budou navrZzeny nouzové uniky,
modulace, zfisob zaloZeni, architektonickéSeni atd.

11.3.15 Tralkéni a silnoprouda vedeni

11.3.15.1 Trakni vedeni

Stavajici stav trakéniho vedeni

Stavajici trakni vedeni je v oblasti stavby zdaki elektrizace tj. z padesatych let
minulého stoleti. Pouze mezistémi Usek mezi Brandysem nad Orlici a Chocni byl wnpm
pololeti roku 2002 optimalizovan. i€&inttny Usek je elektrifikovan stejnosmmou trakini
proudovou sestavou 3 kV. Napajené@nttného Gseku je z jedné stranygmirnou Usti nad Orlici a
z druhé strany smirnou Chocg. Stavajici traéni vedeni nelze vyuZzit pro navrzené varianty nové
trati 2aa, 2ab, 4aa, 4ab, 1b.

Novy stav trakéniho vedeni ve variantach 2aa, 2ab, 4aa, 4ab, 1b

Trakéni vedeni bude ve varianta¢bSeni 2aa a 2aligrvena), 4aa a 4ab (oranzovd) a 1b
(zelend) nové zidvodu sméroveho a vyskovehdeSeni novych tras. Traki proudova sestava
zistane stejnosénna 3 kV. Napajeni figdmétného Gseku istane ze stavajicichamiren Usti nad
Orlici a Choce.

Dimenze nového trakiho vedeni je dle zéx energetickych vypsia z 08/2006 stanovena
TR150Cu+NL120Cu a zesilovaci vedeni 120Cu. Zesdbvadeni 120Cu bude realizovano pouze
v Usecich filehlych k ménirnam az po zgtky pldnovanych tun&l V tunelech a mezi tunely bude
trakeni vedeni ponechano bez zesilovaciho vedeni.

S ohledem na malou vzdalenostniten (12,9 - 13,5 km dle varianty koleji), nefgba na
zaklad energetickych vyp#ia u tunet instalovat obchazeci vedeni. Napajeni zbyvajicistki
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trati Ize vzdy realizovat z #miren Usti nad Orlici a Chotgednostrané. S ohledem na situovani
tuneli a nemoZznost vyuZitiasti koleje pro elektricky provoz (nejsou realizoy&olejové spojky)
pii vyluce trakniho vedeni neni z hlediska udrzby iebihé Zizovat odpojeni tralniho vedeni
pied a za kazdym tunelem.

Nové trakni vedeni bude vtunelech zZ&eno na speciain upravenych zassech
upevrénych v klent tunelu. Jednotlivé koleje budou mit kigacE dvoukolejnych tunél
samostatné zé&sy z divodu mozné udrzby trgkiho vedeni kazdé koleje afldr¢. V Siré trati
budou navrzeny individualni stozéry se Sikmymi lkadami. Na zastavce Brandys nad Orlici se
trakéni vedeni zagsi na branach pomoci zf&i SIK. ZawsSeni trakniho na mostech bude
uzpisobeno konstrukci mostu a architektonickému navrhu.

Vzhledem k rekonstrukci émirny a trakniho vedeni trati u gmirny Usti nad Orlici bude
s ohledem na stistavajiciho zdzeni provedeno novéipojeni nénirny na trakni vedeni a row¥
nove @ipojeni zgtnych kabei do menirny.

V piipack realizace kolejového svrSku bez kolejovych spdez dopravny) vigdnEtném
useku neni nutnaizovat elektrické deni Uuseku.

Zacatek a konec uprav tr&akiho vedeni je dan #atkem a koncem stavby. cetrg
nezbytnych navaznosti se Upravyegpokladaji od km 257,650 do km 270,400 stavajiciho
stanteni. Nové traéni vedeni bude realizovano v délce cca od 10,4,951Km nad kazdou koleji
dle varianty,cemuz odpovida rozvinuta délka téakho vedeni cca 12,5 — 13,2 km nad jednou
koleji.

Trak éni vedeni v [Fipadé etapizace vystavby

Pokud ve variantacteSeni 2aa a 2abgrvena) nebo 4aa a 4ab (oranZzova) bude provedena
etapizace vystavby, tj. napojeni na stavajidi Beandys nad Orlici — Chosiebude nové traini
vedeni navdzano na stavajici jiz optimalizovan&étravedeni v nebliz§im mechanickérdlehi
vodica.

Trak ¢ni vedeni a variantni Zizeni kolejovych spojek

Pokud ve variagt 2aa, 2ab budoufizeny kolejové spojky (km 262,527-264,820), Ize
realizovat elektrické &eni trakiniho vedeni dle pozadavkprovozu aCSN. V €chto variantach
bude vhodnéiidit elektricka dleni pred a za kazdym tunelem.

Ztizeni kolejovych spojek ve varigndaa a 4ab mezi portalem tunelu a nastépist
zastavky Brandys nad Orlici (km 263,801-264,0240i nehlediska #izeni elektrického deni
vhodné z hlediska rozjezdu viake zastavky a nutnosti situovani elektrickébleni a odpojové&i
do tunelu.

11.3.15.2 Silnoproudéa vededD VN

Kabelové vedeni 6 kV

V ramci stavby dojde k naruSeni stavajici trasyekaiého vedeni 6 kV. Dle pozadavku
SDC SEE Pardubice je nutno kabelové vedeni z adigachovani systému napdjeni
zabezpeéovaciho z#&zeni obnovit a zachovat i v novém stavu. S ohledennové trasovani
kolejového svrSku neni mozné stavajici kabelovéened gednttném Gseku vyuzit.

Systém rozvodu 6 kVCD bude vyuzit jako druhy nezavisly zdroj napéjerivych
transformoven TS 6/0,4 kV, které budou &avizeny v utenych mistechipvjezdech do tunél

Zde bude zajish i zaskok napajeni kabelového okruzniho vedenV/ 6 Kkunelech ze sit6 kv
rozvoduCD. Z&kladni napdjeni je vtomto stupni projektowdkuwmentace ffedpokladano ze sit
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CEZ Distribuce. Napéjeni kabelového okruzniho vederkazdém tunelu bude z novych
transformoven 35/6 kV realizovanych wenych portal tunefi v rdmci silnoproudé technologie.

Nové kabelové vedeni bude nasatku stavby no¥ pripojeno v nénirné Usti nad Orlici
v km 258,245 a na konci stavby budéppjeno na stévajici kabelové vedeni dénimy Chocé
cca vkm 270,150 stavajiciho stemi v TTS 1103. S ohledem na moZnost reviznichiem a
lokalizaci poruch nutnoifdit cca po vzdalenosti 1,5 km rozpinaci bod naekatRozpinaci body je
nutno zidit i v delSich tunelech. Dalkéwizené rozepnuti bude ve vSech novych transformdwvnac
6/0,4 kV. Ovladani v ostatnich rozpinacich bodsa$t&i rucni.

Ve variant 4aa a 4ab bude realizovano cca 21,5 km novéholdwadt® vedeni &etns
okruzniho vedeni v tunelech.. V této fazi projel@&alokumentace jsourgdpokladanyit TS 6/0,4
kKV. Po ugesreni poZzadavik na napajeni v dalSim stupni projektové dokumentaitie vzniknout
pozadavek na navySenidbo transformoven. Ret a instalovany ifkon transformoven 6/0,4 kV
bude zaviset na prostorové dislokaci technologielastnim tunelu.

Ve varian¢ 2aa 2ab bude realizovano cca 16,2 km nového kedleto vedeni &etre
okruzniho vedeni v tunelech.. V této fazi projelé&aokumentace jsourgdpokladanyit TS 6/0,4
kV. Po ugesréni pozadavik na napajeni v dalSim stupni projektové dokumentaitee vzniknout
pozadavek na navySenidbo transformoven. Ret a instalovany ifkon transformoven 6/0,4 kV
bude zaviset na prostorové dislokaci technologiel&stnim tunelu.

Situovani transformoven je u poftalneh a je vyznéeno v koordinani situaci stavby. Ve
variant 2aa, 2ab je cca v km 259,100 km 260,940 a km62€5,Ve variant 4aa, 4ab jsou nové
transformovny cca v km 259,840 km 263,770 a km 263,

Ve variané 1b (zelend) ve které dojde k prodlouZeni 1. tunvewsnéru od Choca bude
realizovano cca 22 km noveého kabelového vedeeiny okruzniho vedeni v tunelech. Nové
transformovny TS 6/0,4 kV budou realizovany u parténefi cca v km 259,780, v km 264,780 a
v km 265,540. Vd&chto transformovnach bude provedeno propojeni se&sem rozvodu 6 kV ze
sit¢ CEZ Distribuce a.s. formou automatického zaskoku gtpad vypadku napéajeni ze&sEEZ
35 kV se sitiCD 6 kV. Po upesréni pozadavik na napéajeni v dalSim stupni projektové
dokumentace i¥e vzniknout poZzadavek na navySenétpotransformoven. Ret a instalovany
piikon transformoven 6/0,4 kV bude zaviset na prastérdislokaci technologického izzeni ve
vlastnim tunelu.

11.3.15.3 Silnoprouda vededD NN

Nov¢ bude zaji&tno napdjeni zastavky Brandys nad Orlici. Bude sige gevazi o
osWtleni novych nastupiSa drobnych dopikovych za&izeni. Pedpokladany instalovany vykon 4
kVA.Ve variantachreSeni 2aacervena), 2abéervena tmava) bude napajeni z rozvodu nn stavajici
Zeleznéni stanice. Varianta 4aa (oranzovd), 4ab (oranZzawvd@va) nové fipojeni zastavky je
predpokladano z nové transformov@p 35/0,4 kV u nejblizdiho portéalu tunelu v km c@B8Z70.

Ve variant 1b (zelend) bude napajeni zastavky zajistvyvodem z nové transformovryD
35/6/,04 kV od portélu tunelu v km 265,610. Nov#gjeni transforménich stanic tunél budou
feSeny v ramci novych VNifpojek.

11.3.15.4 Novéifipojky elektro VN ze sitCEZ distribuce a.s.

Pro zajis&ni vlastni vystavby a provozu novych tuhehusi byt zaji&no gipojeni z&izeni
stavenidt a nasledé novych technologickych t&eni - transformoven z distriboi si€¢ VN. Toto
napajeni bude zaji&to ze sit 35 kV CEZ Distribuce a.s. novymitfpojkami venkovnim vedenim.
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Varianta 4aa a 4ab. Pro vlastni vystavbu tunelde feba zajistit napajeni #aeni
staveni& o predpoklddaném instalovaném vykonu 3 MVA pro kazdyetuv oranzovych
variantach (2 dlouhé tunely). \ném provozu bude instalovany vykon do 0,2 MVA ud&ho
dlouhého tunelu. Tunely se budou razit postugik, Ze nedojde k sétu potebného vykonu.

Pro variantu 2aa, 2ab to bude pro kazdy kratkyltDy81 MVA (dva tunely) a jeden dlouhy
tunel spolény pro ol varianty 3 MVA pro vystavbu. VdZné provozu bude instalovany vykon do
0,2 MVA u dlouhého tunelu a do 0,1 MVA u kratkélmelu.

Pro variantu 1b (zelend) jeéquipokladana technologie vystavby srovnatelna snanc. 4
a tudiz jsou pozadavky na energii srovnatelné.

Vlastni provedeniifipojek je stanoveno dle jednéani a pozadavkdEd Distribuce a.s. Pro
tunely ve smiru od za&atku stanieni v obou variantach 2aa, 2ab km 259,108 a 4aaba 4
km 259,842 bude provedeno ze stavajiciho vrchnibdeni VN 35 KkV ¢. 824 (no¢ bude
piecislovano na 926) novym vrchnim vedenim vfippjeni v mis¢ pripojného bodw. 8. Stozar
¢. 8 bude novy. Nové vedeni bude na betonovych mtoh&dikoeno odpojovéem. U tunelu bude
kabelovy svod s omezodiaprepsti a pojistkami, kterym budefipojena nova transformovna.
Pripojeni druhé transformovny v km 263,770 ve vatadba a 4ab sei@dpoklddd novym
venkovnim vedenim z vedeni 35 KVEZ Distribuce a.s. Variangnby bylo mozné fipojeni
kabelovym vedenim 35 kV podél trati figmjovaciho mista v km 265,260 ve variaigSeni 4aa a
4ab.

Druhy tunel ve variagt ieSeni 2aa, 2ab km 260,948. Bude provedefipojeni ze
stavajiciho vrchniho vedeni VN 35 k& 971 novym vrchnim vedenim v Tripojeni v misé
piipojného bodu¢. 17. Stozar¢. 17 bude novy. Nové vedeni bude na betonovychastch
ukonteno odpojovéem. U tunelu bude kabelovy svod s omezoydepsti a pojistkami, kterym
bude gipojena nova transformovna 35/0,4 kV.

Druhy dlouhy tunel ve variaéitteSeni 4aa a 4ab km 265,260 i 2aa, 2ab km 265,610.
(Vyswétleni - jedna se o stejny tunel pouze je jiné stamiiv disledku jiné délky koleji v kazdé
variant). Bude provedeno fjpojeni ze stavajiciho vrchniho vedeni VN 35 KV971 novym
vrchnim vedenim v T fipojeni. Vedeni VN v celkové délce cca 3000 m btidda upravit
s ohledem na pozadovany odebirany vykanvpstavi® tunelu. Ripojny stozar bude novy. Nové
vedeni bude na betonovych stozarech gkon odpojovéem. U tunelu bude kabelovy svod s
omezovdi prepiti (pojistkami) a pipoji se technologické raeni (transformovny). Noveée
transformovny 35/6/0,4 kV budou ve spaigch o objektech s TS 6/0,4 kV rozvodD.

Pro variantu 1b (zelend) provedetiippjky bude ze stavajiciho vrchniho vedeni VN 35 kV
¢. 824 (no¥ bude pecislovano na 926) novym vrchnim vedenim viippjeni v mist piipojného
bodu ¢. 8. Stozér¢. 8 bude novy. Nové vedeni bude na betonovych stohaukokeno
odpojovaem. Délka cca 960 m. U tunelu bude kabelovy svatnszovéi prepsti a pojistkami,
kterym bude fipojena nova transformovna 35/6/0,4 kV, km portédnelu 259,787. ipojeni
druhé transformovny u portélu tunelu v km 265,5dQ@edpoklada novym venkovnim vedenim z
vedeni 35 kV¢. 971 CEZ Distribuce a.s. Tyto dvaripojné body budou vyuZity i pro vystavbu
tuneli.

Predpokladané trasy novych venkovnich vedeni jsovazelny v situaci stavby.

Nové @ipojky VN a odiratelské transformovny 35/6/0,4 kV u tuinddudou dle vyjateni
CEZ Distribuce v majetku SZDC, s.0. Provedenitaspé umighi novych transformoven bude
nutnoiesit v koordinaci s poZadavky organu ochratiyoply a krajiny v dalSim stupni projektové
dokumentace.
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11.3.15.5 Zaji¥ini napajeni tunek

Technologickd zZazeni tunel budou napajena z novych transformoven 35/6/0,4 kV
napajenych ze sitCEZ Distribuce a.s. Jako druhy nezavisly nahradmbjzdapéjeni je vyuZit
systém 6 kV 50 Hz kabelového rozvodD. Uprava systému napajeni 6 kV v takch nénirnach
Choce a Usti nad Orlici je popsanaciésti , Technologie napajecich stanic. Nové transiovny
TS 35/6 kV a transformovny TS 6/0,4 kV jsou navszgr spoléném objektu. Rozvody elektrické
energie pro napajeni technologie a &kni v tunelech se navrhuje s ohledem na vzdatenos
kabelovym okruznim vedenim 6 kV. Tato vedeni budddlena od nového rozvodu 6 kUD pro
napéjeni zabezpevaciho z#zeni. Napajeni okruznich vedeni v tunelech je wm@&nim
provoznim stavu z TS 35/6 kV ze&(EEZ. i vypadku si¢ 35 kV bude proveden automaticky
zaskok a napdjeni bude z kabelového vedeni 6CRY které niize byt variantd napéajeno z
ménirny Usti nad Orlici nebo z ¢nirny Chocé. Vlastni provedeni transformoven je popsano v
¢asti ,Silnoprouda technologie”.

Napéjeni technologickych #aeni na urovni 400/230 V bude zajisb v tunelech z malych
transformoven 6/0,4 kV, které budou dleibty situovany ve spojovacich chodbach mezi hlavnimi
tunely. Ripojeni €chto transformoven bude z obostwi okruzniho vedeni ziodu mozného
piepnuti pi odstaveni vedeni 6 kV v jednom tubusu tunelu.

V piipact poteby zajiséni napajeni u portaluipvyjezdu snérem na Choae km 266,934
na@. pro poteby stavby je moZzno bez zvl4Stnich Uprav zajisth A00 kW ze stavajici
transformovny 35/0,4 k\¢. 763 Chocg Hradniky — Hedva. Pro vySSi vykon by muselo byt
vymeéneno trafo a rozvagt NN.

11.3.15.6 Pelozky vedeni VVN, VN a NK'EZ Distribuce, a.s.

Trasa nové trati koliduje se stavajicimi nadzemnimdenimi VVN, VN a NNCEZ
Distribuce,a.s. KZeni &chto vedeni bude upraveno tak aby vzdalenosti madite» vedeni a
trakéniho vedeni vyhovovaly normam a pozadawkmajitele upravovaného vedeni.

Pri realizaci kterékoli z variant dojde keéikeni stavajiciho vedeni VVN 110 k¥ 1178 s
trasou novych koleji a s novymi vedenimi VN 35 ki pripojeni tunel. Vedeni VVN budeteba
vySkow upravit. Resna specifikace Uprav bude provedena az penurprojektové varianty a
piesném zawieni vedeni VVN v mistkiizeni v dalSim stupni projektové dokumentace.

V Brandyse nad Orlici dojde ve variataa, 4ab (oranZové varianty) kéZleni stavajiciho
vrchniho kabelového vedeni NN s novou trati u vifjez tunelu v km 263,800 — toto vedeni bude
nutno ulozit no¥ do zeng pod kolejemi.

V km 265,0 oranzovych variant 4aa, 4ab (cca km,Z8bcervenych variant 2aa, 2ab)
dojde ke kiZeni se stavajicim vedenim VN 35 EMO71. Toto vedeni bude nutno upravit.

Ke konci stavby cca v km 269¢rného staieni stavajici trati je trakiizena stavajicim
vedenim VN¢. 878. Zde nedojde ke styku jelikoz stavajici véderv dostatené vzdalenosti od
vodica trakéniho vedeni.

Rozvody nizkého nai v Brandyse nad Orlici, které budou ovkwy stavbou budou
zajiseny nebo peloZzeny do novych tras.

Ve variant 1b dochazi v okoli km 265 st&eni nové trati ke dvojimuikeni vedeni VN 35
kV ¢. 971 s novou trati. VySkévbude upravena pouze jedn#iew dle situace. Druh&tev vedeni
bude peloZzena mimo novou tfaa ¢ast KiZzujiciho vedeni bude zruSena. DélkialpZky je cca
320 m. Délka ruSeného vedeni cca 200 m.
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Stavajici vodie vedeni VN 35 k\&. 971 budou v délce cca 3000 m od kmenového vddeni
mistu odbgeni nové pipojky k TS vyménény z divodu nedostatmého ptiezu. Podil naklad
bude dle platné legislativy v délrealizace. Tato vysgma vodta musi byt provedena ve vSech
variantach.

11.3.15.7 Napdjeni ostatni

Napajeni premis€nych areéki

V ramci gemig’ovani objekt dottenych stavbou — fotbalové&iéte bude nutno v rdmci
stavby zajistit i nové ipojeni €chto objekd z vaejné si¢. S ohledem na novou polohu
fotbalového HSt¢ je navrZzeno #zeni nové stoZarové transformovny 35/0,4 kV preapeni
noveho arealu fotbalovéhdgi$i¢ a gilehlého tabaiste. Napajeni z mistnich rozvbaizkeho nagti

CEZ Distribuce a.s. se jevi s ohledem na vzdalenwdb redlnd. Nay bude pipojena éerpaci
stanice dochlorovani VaK.

Napéjeni venkovniho osutleni

Z davodu ruSeni stavajiciho Zelezniho gejezdu silnice lll.#idy v km 266,592 ve variaft
2aa, 2ab, 4aa, 4ab v Brandyse nad Orlici bude tetitazen podjezdem pod trati. Jelikoz tato nova
silnice je v intravilanu msta, bude nutno na tuto komunikaci a podjezd fibagiejné os¥tleni.
Napajeni tohoto ostleni bude ze stavajicich rozvioderejného osstleni. Now bude %izeno
verejné os¥tleni ristupovych komunikaci k novym nastupistim.

Ve variant 4aa, 4ab budeiizeno véejné os¥tleni komunikaci k fesunutému arealu
fotbalového hste a tabdiste. K napajeni vijného osutleni v této lokalié se gedpoklada vyuziti
now ziizené stozarove TS 35/0,4 kV tidt.

Ve variant 1b bude realizovano igné os¥tleni nové pistupové komunikace na novou
zastavku Brandys nad Orlici.

11.3.16 Vodovody a kanalizace

11.3.16.1 FPelozky vodovaod

Brandys nad Orlici - prelozka vodovodu u stavajiciho Fisté

Vystavbou nové Zelezii trati ve variantach 4aa a 4ab (tj. oranZovaatrasllouhymi
tunely) dojde k peruseni a ohroZeni stavajicich vodovodrtadii vedenych v blizkosti stavajiciho
hiiste. Navrh grelozky a tim nahrada stavajicich vodovodnifatii byl predjednan se spravcem
vodovodu - spoknosti Vodovody a kanalizace a.s. Jablonné nad iOfNévrh gelozky je
proveden jiz v souladu s budouci vystavbou vodoillmaltadu z vodojemu Chogejako nahrady
vodnich zdraj dotenych a naruSenych stavbou Zeléanitrati. Vystavba Zelezéi trati vyvola
také demolici stavajicéerpaci stanice ¢etné demontaze technologie a trubnich roava jeji
nahradu vystavbou nového objekerpaci stanice s dochloraci v prostoru areélu Rozarojnice
pied podjezdem pod stavajici zelemiitrati. Cerpaci stanice bude vybavena technologii podle
pozadavku spot@mosti Vodovody a kanalizace a.s Jablonné nad Ouliefpaci stanice bude
vybavena novou technologiferpadla budou osazena v Urovni terénu a budou yaheo@ jiném
principu nezcerpadla stavajici, natok bude zessBowasti navrhu je trubni vystrojeni stanice,
elektroinstalace, radiovy spoj na digjp spravce vodovoduCerpaci stanice vyzaduje vystavbu
samostatné elektrickétipojky.

Trasa pelozky je vedena od mista napojeni na stavajicovod fed stavajicim podjezdem
pies novouerpaci stanici a dale mezi stavajicimi montaznanh&mi chrarkou délky 35 m pod
arovni podjezdu. Saasti objektu je oprava stavajicich Sachet. Dateaga vedena k Tiché Orlici,
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kde je navrzen protlak chré&kiy DN 300 délky 31,5 m v hloubce 1,0 pode dnieky. V nejnizSim
misg€ vodovodu je navrzen hydrant jako kalnik. Priitipeni proti vyplavani budou konce
chrantky pritizeny betonovymi bloky. TrasargloZky je zaiekou vedena k mistu podchodu pod
novym naspem Zelezmii trati délky 27 m pro variantu 4aa a délky 21 m pariantu 4ab. Déle je
trasa pelozky vedena podéliplozené polni cesty, obchazi portaly tunelu a nadajfem se
napojuje na stavajici vodovod. @&wb napojeni na vodovod buderegrEn v dalSim stupni
projektové dokumentace podle projektové dokumentatkového zasobovani vodou a pokyn
spravce vodovodu. Podle této projektové dokumenrttade upesrén cely navrh pelozky.

Prelozka vodovodu je navrzena ztvarné litiny ECOPWR 100 mm s ochranou
polyuretanovou vrstvou z viiiti i vréjSi strany pro ochranu proti bludnym prdnd délky 321 m
pro variantu 4aa a délky 320 m pro variantu 4ab.

Pred zahgjenim praci na dalSim stupni projektové ohaiace je nutné provéstipkum
stavajicich vodovodnich Sachet z&8gmnosti zastupce spravce vodovodu geapit navriresSeni.

Brandys nad Orlici - Uprava vodovodu do byvalé Karsy

Stavajici trasu vodovodu DN 150, ktery&mje od koncové zastavby Brandysa nad Orlici
smérem k podchodu pod stavajici Zelemiitrati a pod Tichou Orlici sfrem do arealu byvalé
Karosy. V mist kiizeni s nasypem nové Zeleail trati ve variantachieSeni 2aa, 2ab, 4aa, 4ab
dojde k vynéné vodovodniho potrubi za potrubi z tvarné litiny BEJR DN 150 mm délky 86,0 m
s ochranou proti bludnym protuch, které bude uloZzeno v chréoé DN 400 mm délky 40,0 m. Na
trase je ped stavajicim nasypem stavajici montézni a armiadachta. Ve vyslednébeSeni bude
tato Sachta umi&ta v mistech nasypnoveé trati a byla by zasypana. Proto bude stdvagichta
vybourana a fima trasa vodovodnih@du bude vytazena aZeol novy nasyp Zelezmii trasy, kde
je vlomu trasy navrzena nova armaturni Sachtada®&m lomem trasy bude vodovod dopojen na
stavajici vodovodni potrubi. V navrhu je¢tdno s pipadnym vytvéenim shybky v mistkiizeni
s prelozkou vyhledové kanalizace na biologickdgiatirnu odpadnich vod v Brandyse nad Orlici.
Navrh Gpravy je stejny pro vSechdtyii varianty ZelezriinihoteSeni 2aa, 2ab, 4aa, 4ab.

Pred zahajenim praci na dalSim stupni projektové oh@kuace je nutné provéstipkum
stavajicich vodovodnich Sachet z&gmnosti zastupce spravce vodovodu, provést jgattieni
a ugesnit navrhieSeni dle pokyin spravce vodovodu. Besit Kizeni s peloZzenou vyhledovou
kanalizaci dle podkladziskanych z projektové dokumentace kanalizacgO& — viz. peelozka
kanalizace.

11.3.16.2 Pelozky kanalizace

Brandys nad Orlici — Uprava vyhledové kanalizace wisté podjezdu Zerotinovy ulice
pod Zeleznéni trati

Od spravce kanalizace - spatesti Vodovody a kanalizace a.s Jablonné nad Qoliby
ziskany podklady na vyhledovouwsstskou kanalizaci séhujici na planovanou biologickatistirnu
odpadnich vod. Podklady bylyrgdany ve stupni studie. V stasné dob je ale zpracovavana
piipravna projektova dokumentace na kanalizadegloklada se, Ze vystavba kanalizadeQy/
bude vystavbu Zeleznicégqulchazet.

K upraw vyhledové kanalizace musi dojit ve viétjrech variantachieSeni 2aa, 2ab, 4aa a
4ab a navrh je pro vSechny varianty stejny.

Vzhledem k navrhu podjezdu Zerotinovy ulice podezekni trati a s ni sowtiného
podchodu Loukotnického potoka propustkem pod Zétezirati je nutné odklonit trasu vyhledové
kanalizace v Zerotingvulici a za $achtou v misspojeni se stokou od Zelesmi stanice je nutné
navrhnou shybku na jednotné vyhledové kanalizadi péjezdem do podjezdu a pod propustkem
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potoka. Navrh shybky bude t#$en v dalsim stupni projektové dokumentace naadékl
hydrotechnického vypidu podle podkladl o0 mnoZstvich a fitocich odpadnich a dés/ych vod
v kanalizaci. Kanalizace je v tomto Useku §ggidnotna a tim ma i&Si profily DN 800, DN 900
mm, odleliovaci komora je navrZzena az zézknim s Zerotinovou ulici.

Uprava vyhledové kanalizace je navrzena z trubzbdletonovych DN 800 mm délky
36,90 m a DN 900 mm délky 9,60 m. Shybka je v tétoi navrhu uvazovana dvouramenna
z kanaliz&nich trub kameninovych DN 400 s obetonovanimgdguysna vzdalenost vstupni a
vystupni komory shybky je 37 m. Tvar shybky buderian podle konkrétniho hydrotechnického
vypoctu a podle konkrétniho vySkového uspdani podjezdu v dalSim stupni projektove
dokumentace.

Pred zpracovanim dalSiho stupiprojektové dokumentace je nutné ziskat od spravce
kanalizace Udaje o filocich a mnozstvich odpadnich vod splaskovych a degovych a dale
dostupnou projektovou dokumentaci kanalizad@paureé zantieni skuténého provedeni jiz v té
dok2 hotové kanalizace.

Brandys nad Orlici — Uprava vyhledové kanalizace viseku od posledni zastavby k
zahradkam

Od spravce kanalizace - sp&testi Vodovody a kanalizace a.s Jablonné nad Oolby
ziskany podklady na vyhledovouwstskou kanalizaci s&ujici na planovanou biologickatistirnu
odpadnich vod. Podklady bylyrgdany ve stupni studie. V stasné dob je ale zpracovavana
piipravna projektova dokumentace na kanalizadiepoklada se, Ze vystavba kanalizadeGy/
bude vystavbu Zeleznicégqulchazet.

K Upraw vyhledové kanalizace musi dojit ve vSétyiech variantackeSeni 2aa, 2ab, 4aa a
4ab a navrh je pro vSechny varianty stejny.

V této casti trasy vyhledové kanalizace je navrzeno (zehlsdivaci komorou) kanalizai
potrubi DN 400 vedené ve spadu 4,63 %o v &bubse stavajici trasou Zeleznice ¢sem
k planované biologickéistirné odpadnich vod. V zajmovém prostoru je do této \ste&lsténa
stoka od koncové zastavby rodinnych damikavrzené trasy variant projektované Zel&antrati
vedené v nasypu Sikmdiki trasu vyhledové kanalizace. V navrhu Upravyakiaace je uvazovano
se zm¢nou trasy vyhledové kanalizace tak, aby podeSlan&ohovy nasyp Zelezini trati
v soulthu s upravovanym vodovodem vedenym do arealu byKal®sy. Zn¢nou trasy dojde
k prodlouzeni stoky o 29,4 m a spad stoky buderauwgvaném useku zmensen na 3,96 %o. P
tomto spadu byl navrzen nejmenSi profil stoky DND 98m, aby nedochazelo k zanaSeni dna.
Predpoklada se, Ze bylofipnavrhu vyhledové kanalizacefiplizeno k vySkovému wyzeni
s vodovodem DN 150 mm. Zmou profilu kanalizace je pro jistotu uvaZzovanostgbkou na
vodovodnim potrubi (viz. Uprava vodovodu).

Uprava vyhledové kanalizace je navrZena z trubzbéletonovych DN 900 mm délky
204 m, z toho v délce 48,0 m je navrZzen podchdklygpod Zeleznini trati z Zelezobetonovych trub
DN 900 s obetonovanim.

Pred zpracovanim dalSiho stupmprojektové dokumentace je nutné ziskat od spravce
kanalizace dostupnou projektovou dokumentaci kaaedi, pipadré zameieni skuténého
provedeni jiz v té dabhotové kanalizace.
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11.3.16.3 Ostatni

Pozarni suchovody a odé&rna mista pozarni vody

V prabéhu zpracovani studie prétly jednani ohledd zajiSeéni pozarni vody pro haseni
navrhovanych tunélve vSech variantach Zelezniho feSeni 2aa, 2ab, 4aa, 4ab a 1b. PoZzadavek
zasobovani tunélpozarni vodou je d&@iSN 73 7508 Zeleztini tunely, a to v mnoZstvi 1200 I/min
(20 I/s) po dobu jedné hodiny, tj. 72 m3. Vysledkeanani na Povodi Labe s.p., se zastupci HZS
Usti nad Orlici, kt& budou provéét pripadny zésah, se zastupci Vodofroa kanalizaci a.s.
Jablonné nad Orlici a se zastupci SZDC s.o., SBaReaTicha Orlice nejvhodjim zdrojem vody
pro hasebni zasah. DalSi podminkou pro navrh hgavek co nejjednodussikeseni z hlediska
adrzby a provozu. Hasebni zasah bude pré@vadobilni pozarni technikou se vstupnim tlakem
0,8 MPa. DIeCSN 73 7508 je poZadavek vystupniho tlaku pozaauyw potrubi 0,45 MPa.
PredkzZné hydrotechnické vygty tlakovych ztrat dlouhych potrubi potvrdily nustonavrhu
vétSich profili nezavodanych pozarnich rozvddpro zajiSéni pozadovaného tlaku (az DN 200
mm). U dlouhych tunél(cca 5 km, cca 4 km a cca 2 kniiigadreé i 1 km) by v tomto fipac doba
zavodrgni pozarniho suchovodugséhla daleceffpustnou mezRedenim je trvale zavodna ¢ast
pozarniho vodovodu v kazdém z dlouhych timaimo potebné Useky od portatuneli, které by
mohly zamrzat. V dalSim stupni projektové dokumeetdudou ve spolupraci s projektantem
vnitinich pozarnich vodovada suchovod v tunelech spgitany tlakove ztraty a budourgsre
uréeny profily pozérnich rozvad

Na zaklad predkEZznych vypdéta byly urceny profily pozarnich suchovadavrzenych vzdy
od odkrného mista viece k portdlu dvoukolejného tunelufigadré k portabm dvou
jednokolejnych tunél Profily byly ugeny gedkEzre tak, aby byly tlakové ztraty co nejmensi.

Odkirné misto viece bylo navrzeno podle pozadavku HZS naéodb vodniho toku.
PoZaduji zajistit hloubku vody 1,0 m prohloubeninvyallazdnim potebného Useku koryta v
nejvhodrgjSim mist teky v blizkosti vSech portél kratkych i dlouhych tunél Pristup k
odbérnému mistu sta pripravit pro osobni automobil,fipadré pro ESi gistup dvou osob s
mobilnim ¢erpadlem. Prohlidkou mista stavby projektantem Ippdlezne vytipovana mista v
toku pro Zizeni odkrného stanovigt Prohlidka byla provedena 20. 9. 2006, kdy bytgku mirre
zvySené vodni stavy po igdchozim desti. #8d zpracovanim dalSiho stuprprojektove
dokumentace se provede pozka jednotlivych Usektoku za @asti zastupce Povodi Labe s.p. a
budou upesréna jednotlivA mista odbnych stanovi§ kde bude zajigh staly piitok vody k
jednotlivym prohloubenym odlnym mistim, pripadré budou vybrana takova mista, kde bude
mozné snizit hloubku prohloubeni. Na zakladysledki pochizky budou dany pokyny pro
upresréni geodetického zasieni, které neni dostatee.

Odbirné misto v toku vznikne prodlouzenim svahu komytarozatim uvazovaném sklonu
1:1,5 do hloubky 1,0 m pod stavajici dno. Prohlowdbeisto ma jdorysny roznir 2,0 x 2,0 m.
Vysvahovani v ficném profilu smirem k ose koryta je navrzeno ve sklonu 1:3. Veérantoku je
vysvahovani na navodni stianavrZzeno ve sklonu 1:3 a na strggovodni ve sklonu 1:5. Odiné
misto bude vydlaasho dlazbou z lomového kamene do betonového laehBdy budou zaji&hy
betonovymi prahy. #sny navrh bude tgsrén v dalSim stupni projektové dokumentace podle
konkrétniho zar¥eni koryta toku a podle pokynPovodi Labe s.p. Odimé misto bude nutné
pravidelrg ¢istit od ndnos, aby byla stéle zaji&a pozadovana hloubka vody pro édhle nutné
kontrolovat zaji&ni pristupu k fece (Udrzba schod&t likvidace lehového porostu v mist
pristupu, kontrola Sachet suchovodu a pod).

Pro dopravu pozarni vody od adbého mista k fisluSnému portalu tunelu bude vzdy
navrZzen suchovod zak&ny na obou koncich v Saghizavrem vhodnym pro napojeni poZarnich
hadic.
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Usek Usti nad Orlici — Brandys nad orlici — variany 2aa a 2ab (gervend“ trasa)

V tomto Useku navrhu Zeleznii trasy jsou navrzeny dva kratSi dvoukolejné tyrsdlodné
pro ok& variantyieSeni, tunel délky 691 m a tunel délky 561 m.

PoZzarni suchovod k portalu v Z. km. 259,108

Odbirné misto je navrzeno na pravertelu Tiché Orlice w. km. cca 44,870. VySkovy
rozdil k portélu tunelu je cca 6,51 m. Sachta suotlo je navrzena nai¢hu feky, kde bude
umozréna ochrana dlefpdloZenych udéjna Qo. Z Sachty je navrzeno odpadni potrubi DN 150 s
uzawrem se zemni soupravou pro mozné vygnissuchovodu zfi do feky. Vyustni objekt bude
doreSen v dalSim stupni projektové dokumentace poaikiriétniho zarieni, nebude zasahovat do
piicného profilu toku. Dle dosavadniho z&eni se uvazuje se spadem potrubi suchovoduesm
k fece. Potrubi suchovodu je vedeno pod nasypem E&thvajeznini trati, podchod je navrzen
protlakem chrarky DN 300 délky 22 m. Dale je potrubi vedeno k pkbpvanému mostu,
vyvedeno nahoru a po meégirevedeno fes slepé rameno a dale vedeno k portalu tunelupude
zakorteno v Sacktuzadwrem pro pipojeni pozarnich hadic. MoZnost vypatrstposledniho Useku
trasy od mostu k portalu bude fd8ena v dalSim stupni projektové dokumentacefipagre
nejvyssSim mist suchovodu bude osazen odvzem&aci ventil.

Potrubi suchovodu vedeného v zemi je navrZzendkp\tiEho IPe DN 125 mm délky 222 m,
suchovod vedeny po mése navrzen z tvarné litiny s ochranou proti bluangroudim DN 125
mm délky 36 m. Celkova délka suchovodu je 258 m.

Pro moznost zpracovani dalSiho stpnojektové dokumentace je nutné daiinkoryto v
mist€ odkérného mista, dostit terén v trase suchovodu srem k mostu a portalu.

PoZzarni suchovod k portalu v Z. km. 259,799

Odbirné misto je navrzeno na praverelu Tiché Orlice w. km. cca 43,430. VySkovy
rozdil k portalu tunelu je cca 6,52 m. Sachta suota je navrZena na¢huieky, kde je umoZmo
odstaveni pozarniho vozidla mimo stavajici komuriik®8ieh neni zagten, neni mozné it
stupeé ochrany proti velkym vodam. Z Sachty je navrzedpawni potrubi DN 150 s uz&em se
zemni soupravou pro mozné vypumstsuchovodu zfi do feky. Vyustni objekt bude deSen v
dalSim stupni projektové dokumentace podle konknétzandieni, nebude zasahovat did¢épého
profilu toku. Chybi také za#heni za nasypem stavajici trati a neni moznét koneiné
vypoustnim odvodinou do drenadzniho podmoku z drenazniho potrubi DOIrim délky 20 m.
Potrubi suchovodu je vedeno pod nasypem stavajiezitni trati, podchod je navrzen protlakem
chrantky DN 300 délky 32 m. Déle je potrubi vedeno poslépého ramene smem k portélu
tunelu, kde bude zakéeno v Saclkituzawrem pro pipojeni pozarnich hadic.

Potrubi suchovodu vedeného v zemi je navrZzendewtho IPe DN 125 mm délky 200 m.

Pro moznost zpracovani dalSiho stpnojektové dokumentace je nutné diinkoryto v
mis€ odbirného mista, do#tit terén na kehu toku a v trase suchovoduésem k portélu.

PozZéarni suchovod k portalu v Z. km. 260,948

Odbkérné misto je navrzeno na praverfetu Tiché Orlice w. km. cca 42,100. VySkovy
rozdil k portalu tunelu je cca 4,84 m. Sachta suoHa je navrZena nai¢hu feky, kde bude
umoZzréna ochrana dleipdloZzenych Udaéjpouze na @ Z Sachty je navrzeno odpadni potrubi DN
150 s uzagrem se zemni soupravou pro mozné vygnissuchovodu zf do ieky. Vyustni objekt
bude d#eSen v dalSim stupni projektové dokumentace podiekiétniho zamieni, nebude
zasahovat do ifgného profilu toku. Dle dosavadniho z&eni se uvaZzuje se spadem potrubi
suchovodu sirem k fece. Potrubi suchovodu je vedeno poidy k projektovanému mostu,
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vyvedeno nahoru a po meégprevedeno k portalu tunelu, kde bude zalemmo v Sackdt uzawrem
pro @ipojeni pozéarnich hadic.

Potrubi suchovodu vedeného v zemi je navrZzenokp\tiho IPe DN 125 mm délky 40 m,
suchovod vedeny po mése navrzen z tvarné litiny s ochranou proti bluangroudim DN 125
mm délky 45 m. Celkova délka suchovodu je 85 m.

Pro moznost zpracovani dalSiho sttigmojektové dokumentace je nutné dainkoryto
(dno i svah) v mistodbirného mista, dostit terén v trase suchovodu sram k mostu.

PoZzarni suchovod k portalu v Z. km. 261,509

Odbirné misto je navrzeno na levéiebu Tiché Orlice ¥. km cca 38,950. VySkovy rozdil
k portalu tunelu je cca 7,44 m. Sachta suchovodajeZena naiehuieky, kde bude umozna
ochrana dle fedloZzenych udaj pouze na @ Z Sachty je navrZzeno odpadni potrubi DN 150 s
uzawrem se zemni soupravou pro mozné vygnissuchovodu zf do feky. Vyustni objekt bude
doreSen v dalSim stupni projektové dokumentace poathiriétniho zarieni, nebude zasahovat do
piicného profilu toku. Dle dosavadniho z&eni se uvazuje se spadem potrubi suchovoduesm
k fece. Potrubi suchovodu je vedeno paeély k projektovanému mostu, vyvedeno nahoru a po
most prevedeno k portalu tunelu, kde bude zalemo v Sackdt uzadwrem pro pipojeni pozarnich
hadic. Z mostu bude&izeno schodigtpro gistup k odérnému mistu.

Potrubi suchovodu vedeného v zemi je navrZzenokputho IPe DN 125 mm délky 20 m,
suchovod vedeny po m@sie navrzen z tvarneé litiny s ochranou proti blushmgroudim DN 125
mm délky 36 m. Celkova délka suchovodu je 56 m.

Pro moznost zpracovani dalSiho sttipmojektové dokumentace je nutné dditnkoryto
(dno i svah) v migtodbirného mista, do#tit terén v trase suchovodu &ream k mostu.

Usek Usti nad Orlici — Brandys nad orlici — variany 4aa a 4ab (,oranZova" trasa)

V tomto Useku je navrZzena ve variadaa jedna dvojice jednokolejnych tuinel ve variant
4ab jeden dvoukolejny tunel.

Pozarni suchovod k portaiim v Z. km. 259,821 a 259,842 (4aa) a k portalu v Em
259,821 (4ab)

Odbkirné misto je navrZeno na levéiebu Tiché Orlice ¥. km. cca 43,973. VySkovy rozdil
k portatim tunetll je cca 8,91 m (4aa) a k portalu tunelu cca 8,8®)4Sachta suchovodu je
navrzena nailehuieky, kde bude umoZna ochrana dleipdloZzenych udéj pouze na @ (dle
odhadu vySek z prg8iho lrehu, chybi zagieni). Z Sachty je navrzeno odpadni potrubi DN 150 s
uzawrem se zemni soupravou pro mozné vygnissuchovodu zfi do feky. Vyustni objekt bude
doreSen v dalSim stupni projektové dokumentace paoidriétniho zaieni, nebude zasahovat do
piicného profilu toku. Dle odhadu z&heni se uvazuje se spadem potrubi suchovodiresmk
fece. Potrubi suchovodu je vedenoiekly k projektovanému mostu, vyvedeno nahoru a pstmo
pievedeno ve variadit4aa k portdlm tuneh a ve variant 4ab k portéalu tunelu, kde bude vzdy
zakorteno v Sachyt uzavrem pro pipojeni pozarnich hadic. Z mostu budézeno schodistpro
pristup k odérnému mistu.

Potrubi suchovodu vedeného v zemi je navrzenokovtho IPe DN 150 mm délky 21 m,
suchovod vedeny po m@sie navrzen z tvarné litiny s ochranou proti blusimgroudim DN 150
mm délky 74 m (4aa) a délky 45 m (4ab). Celkov&aéuchovodu je 95m (4aa) a 66 m (4ab).

Pro moznost zpracovani dalSiho sttigmojektové dokumentace je nutné daitnkoryto
(dno i svah) v migtodkérného mista nejen vySkdyvale i snérové (chybi zandteni levého tehu),
donefit terén v trase suchovodu &rem k mostu.
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Pozarni suchovod k portaim v Z. km. 263,773 a 263,803 (4aa) a k portalu v Em
263,802 (4ab)

Odbirné misto je navrzeno na levérfebu Tiché Orlice . km. cca 34,100 v konkavnim
oblouku. Ristup bude gky mezi pilfi mostu. VySkovy rozdil k portain tunefi je cca 6,91 m
(4aa) a k portalu tunelu cca 6,84 (4ab). Sachthauotlu je navrzena nadhuieky, kde bude
umozréna ochrana dleipdloZenych Udéji na Qoo Z Sachty je navrZzeno odpadni potrubi DN 150
S uza¥rem se zemni soupravou pro mozné vygnissuchovodu zfi doteky. Vyustni objekt bude
doreSen v dalSim stupni projektové dokumentace poatiétniho zarieni, nebude zasahovat do
piicného profilu toku. Dle odhadu z&bheni se uvazuje se spadem potrubi suchovodiresmk
fece. Potrubi suchovodu je #eky vedeno v patstavajiciho svahu, dale podé&efmzené polni
cesty v souéhu s gelozkou vodovodu, kolmoips cestu a pod potokem, za kterym je vedeno ve
variant 4aa k portdlm tuneli a ve variant 4ab k portalu tunelu, kde bude vzdy zatemo v
Sach¥ uzavrem pro pipojeni pozarnich hadic. V nejnizSim ndigted podchodem potoka je nutné
ziidit armaturni Sachtu s vypow#stm. Odpadni potrubi z Sachty bude navrzeno v ™asupni
projektové dokumentace podle konkrétniho &&@mi a polohy felozeného potoka. Vyusto bude
do potoka nize po toku dle spaddipRdré bude voda ze Sachtygderpana do potoka ze Sachty
mobilnim¢erpadlem, pak je nutné v Sagmiavrhnouterpaci misto pro osazetdrpadia.

Potrubi suchovodu vedeného v zemi je navrzenokp\ho IPe DN 150 mm délky 184 m
(4aa) a 143 m (4ab).

Usek Brandys nad orlici — Choc# - varianty 2aa a 2ab (gervend“ trasa) a 4aa a 4ab
(,oranzova“ trasa)

V tomto Useku je navrZzena ve variai2aa i 4aa jedna dvojice jednokolejnych tiinglve
variant 2ab i 4ab jeden dvoukolejny tunel.

Pozarni suchovod k portaim v Zz. km. 265,565 a 265,610 (2aa), v Z. km. 26923
265,266 (4aa), k portalu v Z. km 265,613 (2ab) gportalu v Z. km 265,268 (4ab)

Odbkérné misto je navrZzeno na praverfettu Tiché Orlice w. km. cca 33,927. VySkovy
rozdil k portalim tuneh je cca 10,23 m (2aa), k poriét tunefi cca 10,23 m (4aa), k portalu tunelu
cca 10,09 (2ab) a k portalu tunelu cca 10,13 (48bkhta suchovodu je navrZzena na upraveném
mis€ na kiehuieky, kde bude umoZna ochrana dleipdloZzenych Gddjna Qgo Vzhledem k
tomu, Ze naiehieky navazuje svah ZeleZniho nasypu stavajici trati, je préigiup k oddrnému
mistu a k Sackit suchovodu navrzeno betonové schadi®otrubi suchovodu je vedeno pod
nasypem stavajici Zelezni trati, podchod je navrzen protlakem ché&giDN 400 délky 29,5 m.
Nejniz§i misto na suchovodu bude za Zeladm nasypem, kde budéizena armaturni Sachta s
vypousEnim, ktera bude odvodna do drenazniho podmoku z drenazniho potrubi DO rhénh
délky 20 m. Potrubi suchovodu je dale vedeno viamtir2aa a 4aa k portah tunefi a ve variant
2ab a 4ab k portélu tunelu, kde bude vzdy z&&ono v Sackt uzawrem pro pipojeni pozarnich
hadic. Trasy budou v dal§im stupni projektové do&mtace ufesrény dle navrhu mostuipd
tunelem.

Potrubi suchovodu vedeného v zemi je navrzenokp\tho IPe DN 150 mm délky 324 m
(2aa), délky 299 m (2ab), délky 315 m (4aa) a dek9 m (4ab).

Pro moZnost zpracovani dalSiho stigmojektové dokumentace je nutné dainkoryto
(dno i svah) v mist odbérného mista, svah ZeleZniho nasypu pro schodist terén v trase
suchovodu sirem k portahm.
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PoZarni suchovod k portaiim v Z. km. 267,290 a 267,295 (2aa), v Z. km. 26®9%%
266,960 (4aa), k portalu v zZ. km 267,287 (2ab) gaortalu v z. km 266,956 (4ab)

Odbkirné misto je navrzeno na praverelu Tiché Orlice w. km. cca 31,325. VySkovy
rozdil k portahm tunet: je cca 8,09 m (2aa a 4aa) a k portalu tunelu ¢b2® (2ab a 4ab). Sachta
suchovodu je navrzena nad svahem Tiché Orliceatak byla umozéna ochrana dlefpdlozenych
Gdaji na Qoo Pro ristup k odBrnému mistu je navrzeno betonové schedideré bude ugsréno
v dalSim stupni projektové dokumentace dle konkihétrumisténi odlErného mista a konkrétniho
zantieni svahu. Dle za#heni se uvaZzuje se spadem potrubi suchovoduesmkrece. Odpadni
potrubi z Sachty bude navrzeno v dalSim stupniegtoyé dokumentace podle konkrétniho
zan®ieni svahu a jizkumu mista. Vyugho bude pinikem svahu potrubim DN 150 mmiipadré
bude voda ze Sachtygderpana do Orlice ze Sachty mobilnierpadlem, pak je nutné v Satht
navrhnoutterpaci misto pro osazetdrpadia.

Potrubi suchovodu je dale vedeno pod nasypem gta¥ejeznini trati, podchod je navrzen
protlakem chrarky DN 400 délky 25 m. Potrubi suchovodu je déle erex k jednotlivym
portabim tunetli, kde bude vzdy zakérno v Sackd uzavwrem pro pipojeni pozarnich hadic.i&s
upravovanou vodotebude pevedeno litinoveé potrubi s izolaci proti bludnynopdim zawSené na
povodnim portalu mostures vodote.

Potrubi suchovodu je navrZzeno z tlakového IPe DOl délky 119 m (2aa, 4aa) a délky
102 m (2ab a 4ab).

Pro moznost zpracovani dalSiho sttigmojektové dokumentace je nutné dainkoryto
(dno i svah) v mistodbirného mista aaste&n¢ terén v trase suchovodu &®em k portaim.

Cela trasa - Usti nad Orlici — Choc# — varianta 1b (,zelena“ trasa)

V tomto Useku jsou navrzeny ve variatb dw dvojice jednokolejnych tuneél
Pozarni suchovod k portaim v Z. km. 259,773 a 259,782

Odbkirné misto je navrzeno na levéiebu Tiché Orlice ¥. km. cca 43,909. VysSkovy rozdil
k portatim tuneb je cca 9,30 m (1b). Sachta suchovodu je navrZzen&rehu ieky, kde bude
umozrena ochrana dleipdloZzenych udéjpouze na . Z Sachty je navrzeno odpadni potrubi DN
150 s uzésrem se zemni soupravou pro mozné vygnissuchovodu zfi do feky. Vyustni objekt
bude d#eSen v dalSim stupni projektové dokumentace podlekiétniho zaryeni, nebude
zasahovat doffEného profilu toku. Dle odhadu z&ieni se uvazuje se spadem potrubi suchovodu
smérem kiece. Potrubi suchovodu je vedenoiekly k projektovanému mostu, vyvedeno nahoru a
po most prevedeno k portdm tunetli, kde bude vzdy zakdéeno v Sackit uzawrem pro pipojeni
pozarnich hadic. Z mostu budiézeno schodigtpro gistup k odrnému mistu.

Potrubi suchovodu vedené v zemi je navrzeno z \tko IPe DN 150 mm délky 12m,
suchovod vedeny po mése navrZzen z tvarné litiny s ochranou proti bluangroudim DN 150
mm délky 37 m. Celkova délka suchovodu je 49 m.

Pro moZnost zpracovani dalSiho stigmojektové dokumentace je nutné dainkoryto
(dno i svah) v mistodbirného mista.

PoZarni suchovod k portaim v Z. km. 264,800 a 264,782

Odbkirné misto je navrZzeno na levéiebu Tiché Orlice ¥. km. cca 33,755. VySkovy rozdil
k portafim tunef je cca 11,04 m (1b). Sachta suchovodu je navrhendehuteky za stavajici
cestou, kde bude umodma ochrana dlerpdloZenych Ud&éj pouze na @. Z Sachty je navrZzeno
odpadni potrubi DN 150 s uzfrem se zemni soupravou pro mozné vygnissuchovodu zfi do
feky. Vyustni objekt bude deSen v dalSim stupni projektové dokumentace podlekiétniho
zameteni, nebude zasahovat diiépého profilu toku. Dle odhadu z&bheni se uvaZuje se spadem
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potrubi suchovodu strem ktece. Potrubi suchovodu je vedeno od Sachty meke piiost a je
vedeno k portdim tunefi, kde bude vzdy zakéeno v Sackdt uzd¥rem pro pipojeni pozarnich
hadic. Zmisob vypousdini tak dlouhého potrubi budefipadré doreSeno v dalSich stupnich
projektové dokumentace podle konkrétniho podélmpgbblu potrubi.

Potrubi suchovodu vedené v zemi je navrzeno z\kthko IPe DN 150 mm délky 269 m.

Pro moznost zpracovani dalSiho stigmojektové dokumentace je nutné dainkoryto
(dno i svah) v konkrétnim misbdbirného mista.

PoZzarni suchovod k portaim v Z. km. 265,558 a 265,549

Odbirné misto je navrzeno na praverelu Tiché Orlice w. km. cca 33,637. VySkovy
rozdil k portalim tunet: je cca 9,20 m (1b). Sachta suchovodu je navrZzenapraveném mismna
biehuieky, kde bude umoZna ochrana dleipdloZenych udéjna Qoo Vzhledem k tomu, Ze na
bieh teky navazuje svah ZeleZniho nasypu stavajici trati, je proigiup k odérnému mistu a k
Sach¥ suchovodu navrzeno betonové schadiBotrubi suchovodu je vedeno pod nasypem stav.
Zeleznéni trati, podchod je navrzen protlakem cheéégiDN 400 délky 26,5 m. NejniZzSi misto na
suchovodu bude za Zeleznim nasypem, kde budéizena armaturni Sachta s vypa@n$in, ktera
bude odvodéna do drenazniho podmoku z drenazniho potrubi DINriith délky 20 m. Zjsob
vypouseni tak dlouhého potrubi suchovodu budgadré doreSeno v dalSich stupnich projektove
dokumentace podle konkrétniho podélného profiluytot

Potrubi suchovodu je dale vedenoésam k nové trase trati a saifiope¢ s mostem je vedeno
smérem k tunelm. Po pilfi je vyvedeno nahoru a po mégitevedeno k portdm tunef, kde bude
vzdy zakoreno v Sacktuzawrem pro pipojeni pozarnich hadic.

Potrubi suchovodu vedeného v zemi je navrzendkeo\&ho IPe DN 150 mm délky 398 m,
suchovod vedeny po m@sie navrzen z tvarneé litiny s ochranou proti blushgroudim DN 150
mm délky 61 m. Celkova délka suchovodu je 459 m.

Pro moznost zpracovani dalSiho sttipmojektové dokumentace je nutné dditnkoryto
(dno i svah) v migtodbérného mista, svah ZeleZniho nasypu pro schodist

Pozarni suchovod k portalim v Z. km. 266,729 a 266,734

Odkérné misto je navrzeno na praverfettu Tiché Orlice w. km. cca 31,325. VySkovy
rozdil k portahm tunet je cca 8,10 m (1b). Sachta suchovodu je navrzadawahem Tiché Orlice
tak, aby byla umozma ochrana dleipdloZzenych udéjna Qoo Pro @Fistup k odérnému mistu je
navrzeno betonové schodiskteré bude usreno v dalSim stupni projektové dokumentace dle
konkrétniho umigni odk&rného mista a konkrétniho za&fani svahu. Dle za#beni se uvazuje se
spadem potrubi suchovodu &em kiece. Odpadni potrubi z Sachty bude navrZzeno vrda&ipni
projektové dokumentace podle konkrétniho &G&@mi svahu a pizkumu mista. Vyugho bude
prinikem svahu potrubim DN 150 mmftipadré bude voda ze Sachtyrgderpana do Orlice ze
Sachty mobilningerpadlem, pak je nutné v Saghiavrhnouterpaci misto pro osazefdrpadia.

Potrubi suchovodu je dale vedeno pod nasypem sté¥ajeznini trati, podchod je navrzen
protlakem chrarky DN 400 délky 25 m. Potrubi suchovodu je dale ered k jednotlivym
portalim tunel, kde bude vZzdy zakéeno v Sacht uzagrem pro pipojeni pozarnich hadic.i&s
upravovanou vodotebude pevedeno litinové potrubi s izolaci proti bludnynoyiim zawsSené na
povodnim portalu mostuies vodote.

Potrubi suchovodu je navrzeno z tlakového IPe DOIrbén délky 122 m (1b).

Pro moznost zpracovani dalSiho stupmojektové dokumentace je nutné dainkoryto
(dno i svah) v mistodbirného mista aaste&n¢ terén v trase suchovodu &®em k portaim.
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11.3.17 Plynovody

Stavba se ve vSech variantach dostane do kontghtymaevody VTL, STL, NTL.
Varianty 2a, 4a

VTL plynovody

VTL plynovod DN 300, PN 4k¥izi novou Zeleznini trat’ v km 265,8 (2a), 265,5 (4a)
nad tunelem délky cca 2200 m, vySka nadlozi vakiggeni je pes 50 m.

V piipack, Ze razba tunelu bude probihat bez imiist se pedpoklada, Ze stavba bude
probihat v dostatmé odstupové vzdalenosti od VTL plynovodu DN 300N BO - mimo
bezp&nostni padsmo.

Pri zmén¢ technologie (naip nutnost odselu atd.) musi bytiedem projednan gigluSnym
zastupcem Vychodeské plynarenské, a.s. Hradec Kralové havarijm,pkéery bude zahrnovat
véasné odstaveni dmného Useku od dodavky zemniho plynu, s ohledenrotai obdobi
probihajici razby (v topné sezbmebo mimo topnou sezénu). Pro uvedené odstavestatpo
provést uzakeni stavajicich trasovych uzfwr na tech mistech, které jsou v s@asné dob
osazeny na VTL plynovodni siti.

VTL plynovod DN 300, PN 40 dalerochazi pod stavajiciopousénou trati ccav km
267,4

V piipac, Ze dojde pouze k demontazi Zelémiiho svrSku (demontaz koleji s prazci) a
nebude provatha Uprava stavajiciho terénu nad VTL plynovodemidistavba neohrozi VTL
plynovod DN 300, PN 40.

DalSi wtev VTL plynovodu DN 150, PN 4Mézi souk&zné s novou Zelezrini trati v km
266,3 (2a), 266,0 (4a)ad tunelem délky cca 1700 m ve vzdalenosti c€an3@d osy tunelu. Lezi
v indukéni zére tunelu.

Stavba bude probihat v dostaté odstupové vzdalenosti od VTL plynovodu DN 150,
PN 40 - mimo trasu a bezpestni pasmo.

STL a NTL plynovody

STL plynovod PE D 50 prochazi pod obsluznou komunikaci od résta k vypravni
budové. Z divodu novéhoieSeni prostoru u vypravni budovy bude provedefedopka STL
piipojky plynu PE D 50 v délce cca 120 m.

Nova trasa STL ipojky PE D 50 bude v kraji nové komunikace a taitole givedena az
k budow nadrazi, kde bude propojena na stavajici potrubi.

STL plynovod PE D 110prochazi pod silnici [11/3155 pod Zelezrini trati v misté
stavajiciho uroviového prejezdua zasobuje aredl firmy Kahovec (byvala Karosa).

Z divodu Upravy vedeni komunikace a vystavby novéha¢sitho mostu bude provedena
pieloZzka STL plynovodu PE D 110 v délce cca 250 m.

Novéa trasa STL plynovodu PE D 110 bude vedena ¢namunikaci. Red silnEnim
podjezdem bude provedena etdZz STL plynovodu naetimevého kizeni s Zelezini trati, které
bude provedeno mimo uvedeny podjezd uloZzenim plydovv chranice pod kolejemi. Za
piechodem trat STL plynovod PE D 110ipkiiZzi komunikaci a na povodni stéanového mostu
bude provedenipchodieky Orlice. Pechodieky bude proveden v nize uvedenych variantach
s ohledem na okolni terén a technickou provedigtlfogesreno v dalSich stupnich projektové
dokumentace):
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a) v chranice uloZzené pod dnieky Orlice pomoctizeného protlaku;
b) vrchnim pechodem podéEtesa nového mostu — potrubi uchyceno ke konstmilositu;
Za prechodenteky bude potrubi dopojeno n&ojku plynu pro Karosu.

V ramci této pelozky dojde k dopojeni dvou kiusstavajicichNTL pF¥ipojek plynu pro
objekty, které se nachazeji na trase uvedenéhgp8hiovodu PE D 110.

STL plynovod PE D 160prochézi pod pristupovou komunikaci k trebovskému portalu
tunelu délky 1700 m v Brandyse nad Orlici

Pro gipadny ptijezdem &zké techniky Bhem stavby musi byt provedenoétani (nap.
kopané sondy atd.), zda je zaji® dostaténé kryti nad stavajicim STL plynovodem v komunikaci
Pripadreé provést pislusna opaeni, na zaklatikterych dojde k rozloZeni zde nad potrubim a tim
k jeho ochraa. Nag. u nezpeviénych komunikaci provést pokladku sinich betonovych pangl
které budou odstr&ny aZ po dokoteni veSkerych stavebnich praci.

STL plynovod PE D 160prochazi pod novou Zelezrni trati v km 265,3 (2a), 265,0 (4a)
pod novym Zelez®him mostem. Z&sobuje mistni STL plynovodni stregul&ni stanice plynu
VTL/STL Brandys nad Orlici. Uvedenou lokalitou takéochazi silovy napdjeci kabel pro RS
Brandys nad Orlici.

Trasa plynovodu se upravi podle rozmmstpilita Zeleznéniho mostu. Bude provedena
pieloZzka STL plynovodu PE D 160 v délce cca 150 m.

Nova trasa STL plynovodu PE D 160 bude vedena podtem (minimala 2,0 m od
zékladové patky mostniho @) v soubhu s upravenou trasou komunikace. Na obou konaide b
pieloZena trasa STL plynovodu propojena se stavapoimubim STL plynovodu PE D 160.

V pripac, Ze trasa silového kabelu pro RS nebude zasalovatiklad mostnich pilfd,
bude ponechana, protoze jejifelpZzenim (spojkovanim) by byla snizena pozadovaeagsova
kapacita.

Varianta 1b

V souvislosti s fipravovanym zagrem na vybudovani nové trati v Gseku mezi Usti nad
Orlici a Chocni ve variadétlb dojde ke styku se stavajicimi VTL a STL plynovodynajetku
Vychodaieské plynarenské, a.s. ¥kterych mistech bude nutné provéselpzeni ¢asti tras
stavajicich STL plynovad tak, aby byly splény pozadavky zakond&. 458/2000 Sb., novely
670/2004CSN EN 12 007 &SN 73 6005.

kifizeni s novou Zelez#ii trati mezi obcemi Sudislav nad Orlici a Oucmaaic

Razba tunelu pro tfav hloubce cca 70 m pod trasou stavajiciid. plynovodu — kiizeni
v jednom mist v lokalit¢ mezi obcemi Oucmanice a Sudislav nad Orflici.

V piipack, Ze razba tunelu bude probihat bez imiist se pedpoklada, Ze stavba bude
probihat v dostatmé odstupové vzdalenosti od STL plynovodii Bnéné technologie (nap
nutnost odselu atd.) musi byt i@dem projednan dgiglusnym zastupcem Vychotkské
plynarenské, a.s. Hradec Kralové havarijni plaenkbude zahrnovattasné odstaveni dmného
useku od dodavky zemniho plynu, s ohledem rairobdobi probihajici razby (v topné sezdn
nebo mimo topnou sezonu).

ki#izeni s novou zelez#ii trati km 264,973

Vystavba Zelezghniho mostu na podpnych pilicich. V uvedeném GUseku dojde k zasahu do
bezpénostniho pasma/TL plynovodu DN 300 z roku 1982 f{jblizeni cca 5m od VTL
plynovodu).
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S ohledem na ochranu VTL plynovodu bude provedéakika VTL plynovodu DN 300 v
délce cca 110 m. Nova trasa VTL plynovodu DN 30@ebwedena sowhné s budovanym
Zeleznénim mostem v minimalni odstupové vzdalenosti 40,0dnkraje uvedeného mostu. Na
obou koncich bude fploZzend trasa VTL plynovodu propojena se stavajipimtrubim VTL
plynovodu DN 300.

kifizeni s novou Zelezéi trati km 265,318

Vystavba Zelezgéniho mostu na podpnych pilicich. V uvedeném uUseku dojde k zasahu
podgrnych piliat uvedeného mostu do trasy stavajiclibL plynovodu DN 300 z roku 1982.
Uvedenou lokalitou také prochazbel SKAO (protikorozni ochrana VTL plynovodniho potrubi)
pro POB u stavajiciho ¥Zeni VTL plynovodu s Zeleziii trati CD (ochrana stavajici draZnich
kabel podél stavajici trati — nutno &tt u CD, zda tuto ochranu budou i nadale vyZzadovat).

Z tohoto divodu bude provedendgiozka VTL plynovodu DN 300 v délce cca 100 m.

Nova trasa VTL plynovodu DN 300 bude vedena podtemgkolmo na most v ose mezi
dvéma podgrnymi misty mostu - minimat10,0 m od z&kladové patky mostnihoigi)i Na obou
koncich bude feloZena trasa VTL plynovodu propojena se stavajipatnubim VTL plynovodu
DN 300.

Daéle bude provedenaglozeni trasy kabelu pro SKAO v délce cca 50 m.a\trasa kabelu
SKAO bude vedena od mist&epuSeni stavajiciho kabelu (propoj Reychem) v Souls no¥
navrzenym Zeleztinim motem az do mista propoje vySe uvedemdopky VTL plynovodu DN
300 na stavajici VTL plynovod, kde bude kabel SKA&pojen na trasurelozky VTL plynovodu.
Od mista propoje nového kabelu SKAO bude stavifibel zruSen az do mista stavajiciho POB u
trat, ktery ale astane zachovan.

kiizeni se stavajici cestou, v budoucnu cyklostezkeice@elovou komunikaci

Vystavba vicetelové komunikace v trase stavajici mistni cesgrékkizi VTL plynovod
DN 300.

Z tohoto divodu musi byt provedeno &eni (nap. kopané sondy atd.) dost&atého kryti
navrzené komunikace nad stavajicim VTL plynovodBde musi byt provedena kontrola izolace
potrubi VTL plynovodu DN 300, zapiskovani &g umiséni betonovych pan&lna zdhoz piskem
v misg kiizeni VTL plynovodu s uvedenou komunikaci.

Upozornéni

Jelikoz se jedna o velky rozsah stavby, musi bprostorech staveni§t komunikaci
slouzicich pro stavbu a v ostatnich mistech, kddebpohyb &Zké mechanizace, provedena
piislusna opdeni, na zéklat kterych dojde k ochranstavajicich plynarenskych izzeni VTL,
STL a NTL plynovody, kabely NN k reguaim stanicim plynu, dalSi kabely atd. (hazloZenim
zat7e nad plynarenskym #aenim a tim kjeho ochréan— v prostorach staveniSta u
nezpevinych komunikaci pro stavbu nagpokladkou silninich betonovych pangl které budou
odstragny az po doko¥eni veskerych stavebnich praci).

Projednani navrzenych opateni

NavrZzen& opaeni byla projektantem v radmci zpracovani této suklonzultovana ip
jednani se zastupci og&ldni operativni spravy plynarenského majetku Vyatedké plynarenske,
a.s. v Hradci Krélové s panem Ké&gdu (VTL plynovodni i) a v LitomySli s panem Jilkem
(mistni STL plynovodni gJ.
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11.3.18 Sdlovaci sig¢

Podle pedanych podklad nejrozsahlejsi sdovaci kabelovou §i v prostoru
piipravovanych stavebnich Gprav provozde Telematika a.s a Telefonica O2.

DK a TKK ve spra¢ CD Telematika jsou vedeny v sathu s drahoui@vazmi na cizich tj.
mimodraznich pozemcich v celém Useku trati Usti @aliti - Chocét. St&i kabel je cca 35 a
50 let. Nova kabelizace je provedena v Useku Braumayl Orlici — Chodg a projekt je zpracovan i
pro usek Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici. Br&abel je v obou pipadech vedenargvazri
na pozemcich drahy. Rozsateg@pokladanych Uprav a vyuZiti &inetalickych kabél je uveden
v ¢asti Salovaci zdizeni.

Kabely gistupové a fenosové sét Telefonica O2 Kzi drazni &leso hlave v prostoru
mésta Brandys nad Orlici. NejrozséhlejSi Upravy aito MK i DOK Ize pedpokladat v prostoru
budouciho mimourawoveho Kizeni trati a silnice 111/3155 v Brandyse nad Qitlivy uvedeném
prostoru se nachazi i kabelové vedenifejr@ho rozhlasu #&sta Brandys nad Orlici. K dalSim
Upravam sit dojde v prostoru planovanych komunikaci respclhejitelozek a v prostorech stavby
mosti. U siti vedenych nad navrhovanymi tunely se oinmegedpoklada.

U stavajici telekomunikai wze nad Brandysem nad Orlici nachazejici se naduras
navrhovaného tunelu (varianta 4aa, 4ab, 1b) nekmsasné dob jednoznané stanovit ovlivigni
provozu pi vystaviE tunelu, bude prasteno v dalSich stupnich projektové dokumentace.

11.4 ZASADNIi POZADAVKY NA STAVEBN E TECHNICKA RESENI

Stavajiciceska legislativa a technické normy jsoétSinou zpracovany pro rychlost do
160 km/hod a pro krat3i tunely. V s@hin s Gzemé& technickou studii stavby Usti nad Orlici —
Chocai je zpracovavanodghkolik dalSich dokumentaci, kde je ndvrhova rychigs&si a tunely jest
delSi. Pro navrh bude nutné vyuzit vyjimkg¢eskych norem nebo pouzit normy zah&anhinebo
zpracovat pdebnou legislativu. ProtoZe legislativni proces jeuodobd zalezitost, budou
v dalSich stupnich projektové dokumentace vyuzivaahranini normy, pedpisy, feSeni,
zkuSenosti a technologie.

V dalSim stupni projektové dokumentace bude nut#hadnout o vhodné technologii
razeni tundl, protoZze zasadrovliviiuje dobu vystavby tungla vysi investinich naklad na tunely
a tim i dobu vystavby celého Useku Zeléantrat.

11.5 PODMINUJICi PREDPOKLADY STAVBY

11.5.1 Relozky inzenyrskych siti
Kvili stavke bude nutné ieloZit stavajici inzenyrske &it
- kanalizace Vak Jablonné nad Orlici
- vodovody VaK Jablonné nad Orlici
- plynovody Vychodoeska plynarenskéa
- saslovaci sit CD Telematika, Telefonica O2
- elektrorozvodné sitCEZ Distribuce.
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11.5.2 Jina opafeni potiebna pro uvolréni mista stavby a pro jeji provadni
Demolice, premisg&ni objekta
Vystavba nové Zelezmi tra€ si vyzada demolice a odsteam stavajicich objekt
Varianta 2a ¢ervena
- novy km 258,650 — tra pirechazi pes zahradk&kou kolonii, nutno zruSit, mozné
pieloZit do jiné lokality
- novy km 258,675 — traprochazi vdsné blizkosti obydleného strdZzniho domku, nutna
demolice
- novy km 262,015 - ttaprochazi vdsné blizkosti obydleného strazniho domku, nutnaatiem

- novy km 263,510 - tra prochazi vdsné blizkosti neobydleného strazniho domku, nutna
demolice

- novy km 264,200 - ttaprochazi pes stavajici silnici odipjezdu k fotbalovéemuifsti, nutno
odstranit a felozit

- prostor u VB - objekty u stavajici vypravni bugtdwudou odstraimy pro umozani dalSiho
vyuZiti opoustného prostoru

- novy km 264,910 - ttaprochazi pes obratidt autobud, nutno odstranit aipmistit

- novy km 265,100 - ttase fiblizuje ke stavajicim obytnym daim, zabor¢ésti zahrad, nutno
chranit proti hluku

- novy km 265,275 - ttapiechazi pes zahradk&kou kolonii, nutno zrusit, mozné&edozit do
jiné lokality
- novy km 267,600 - ttazasahuje na stavajici mistni komunikaci v Usekukbly — Choca,
nutno @elozit na levy beh Tiché Orlice
Varianta 4a oranzova

- novy km 258,675 — traprochazi vdsné blizkosti obydleného strdzniho domku, nutna
demolice

- novy km 263,720 - ttamiji vodni zdroj, bude narusSen stavbou, nutnaawidr

- novy km 263,775 - ttapiechazi pes hornierpaci stanici - vodarnu, demolice, nutna nahrada
- novy km 263,830 - trtaprechazi pes dolnicerpaci stanic - vodarnu, demolice, nutna ndhrada
- novy km 263,840 - ttapiechazi pes kapkku, nutné pemistni

- novy km 263,900 - ttaprechazi pes rybochovné Z&eni, nutné zruSeni, mozna nahrada v jiné
lokalite

- novy km 263,960 - ttaprechazi pes tabaisté, demolice, nutna nahrada v jiné lokalit
- novy km 264,060 - ttaprechazi pes fotbalové fist¢, demolice, nutna nahrada v jiné lokalit

- novy km 264,300 - ttaprochazi pes stavajici silnici odipjezdu k fotbalovémufil$ti, nutno
odstranit a felozit

- prostor u VB - objekty u stavajici vypravni bugtdsudou odstramy pro umozani dalSiho
vyuZziti opoustného prostoru

- novy km 264,580 - ttaprochazi pes obratidt autobud, nutno odstranit aipmistit
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- novy km 264,780 - ttase giblizuje ke stavajicim obytnym daim, zabor¢asti zahrad, nutno
chranit proti hluku

- novy km 264,950 - tita prechazi pes zahradk&kou kolonii, nutno zrusit, iplozit do jiné
lokality

- novy km 267,250 - ttazasahuje na stavajici mistni komunikaci v Usekukdy — Choce,
nutno gelozit na levy beh Tiché Orlice

Varianta 1b zelena

- novy km 258,675 — traprochazi vdsné blizkosti obydleného strdZzniho domku, nutna
demolice

- novy km 266,950 - ttazasahuje na stavajici mistni komunikaci v Usekukbdy — Choca,
nutno @elozit na levy beh Tiché Orlice

- novy km 265,350 - trtase friblizuje ke stavajicimu obytnému domu, ochranaigrotku.

Kaceni zelerg

Vystavba nové Zelezémi trat si vyzada kaceni lesni i mimolesni zeéleKaceni lesni
zelert bude nutné i@devSim v oblasti portal tunefi pro vlastni portély, pro ifstupové
komunikace k portéim tunefi a pro vystavbu suchovadk portaliim tuneti. Kaceni mimolesni
zelerg bude nutné zejména v udolni &iviché Orlice.

11.5.3 Podmiujici, vyvolané a jiné souvisejici investice

Nahrada vodnich zdroji

Stavbou tundél nové Zelezmini tra& dojde k naruSeni stavajicich vodnich zdérdfred
zahajenim stavby modernizace je nutn&esit a vybudovat novy systém zasobovani oblastbpit
a uzitkovou vodou. Vyvoland a podimijici investice.

Mimourov nové k¥izeni se silnici 111/3155

Stavajici Urowiovy prejezd bude ve variantach 2a a 4a nahrazercmiini podjezdem.
Souwéasti bude i vystavba nového séiniho mostu pes Tichou Orlici. Realizace bude gasare se
stavbou modernizace. Vyvolana investice.

Nahrada dot¢enych objekti v Brandyse nad Orlici

Vystavbou nové Zelezii trag dojde i prachodu Brandysem nad Orlici k demolici
stavajicich objekt Objekty budou ve sta¥tmodernizace nahrazeny. Vyvolana investice.

Pristupova komunikace k nové zastavce

Ve variané 1b je nutné vybudovatiistupovou komunikaci k nové Zelegni zastavce. U
Zeleznéni zastavky je navrZzena i autobusova zastavkapp#ti osobnich automolii] stojany na
kola.

Mistni komunikace v Useku Mytkov — Chocé

Za chocéskym portalem tunelu mezi Brandysem nad Orlici ad@ih zasahuje ve vSech
variantach nova Zelezmi tra’ na stavajici mistni komunikaci. Ve vSech variant nutné
pielozit stavajici mistni komunikaci v Useku MytkoWChocé z pravého na levyibh Tiché Orlice
s dvojim gemosénim Tiché Orlice novymi silgnimi mosty. Vyvolana a podifijici investice.

Alternativni komunikace do ddoli Tiché Orlice
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Zvysenim rychlosti na Zelezmi trati dojde ke snizeni kapacity stni dopravy na
stavajicim droiiovém gejezdu v Chocni Pelinach, ktery se ve staupravuje. Jako alternativa
piistupu do udoli Tiché Orlice a dotpnyslového arealu v Chocni Pelinach pbkiou kamionovou
dopravu (frekvence 1 souprava dénje navrzena komunikacégs Loutovec ze Zacké Lhoty ze
silnice 11/315.

11.5.4 Zabezpé&eni dopravy

Stavajici systém dopravy na pozemnich komunikaeiBrandyse nad Orlici bude stavbou
modernizace zgmén.

Stavajici uroxiovy prejezd se silnici 111/3155 bude ve variantach 2aadhrazen silthim
podjezdem.

Ve variantach 2a a 4a bude zruSefstpp pro automobily od stavajiciho Utového
piejezdu k vypravni bud@y now bude pistup ges nésto kolem rehabiligniho Ustavu a kolem
Skoly.

Ve variantach 2a a 4a bude zruSeristnpp od stavajiciho uUrdeveho pejezdu
k fotbalovému Hsti, now bude pistup ges nésto kolem rehabiliténiho Gstavu a kolem ha&skeé
zbrojnice. Pro ofivodrené vjezdy bude moznyistup okolo vypravni budovy.

Bude zruSeno obrat&autobug se zastavkou, nébudou ve variantach 2a a 4@gegunuty
ke stavajici vypravni budey ve variant 1b k nové Zelezini zastavce. Tim dojde k propojeni
autobusové a Zelezmii dopravy.

Ve variantach 2a a 4a bude zruSeno parkdpdt silnEnim mostem na pravéntdhuieky.
Nahradou bude vybudovano parko¥iga silnEnim mostem na pravénitdhureky.

U stavajici vypravni budovy budou ve variantacta2a vybudovana nova parkovaci stani.

Ve vSech variantach budégozena mistni komunikace v useku Mytkov — Clioca levy
bieh Tiché Orlice s dvojimipmosénim Tiché Orlice novymi sildnimi mosty.

Ve vSech variantach bude posiletispup do udoli Tiché Orlice a dotpnyslového arealu
v Chocni Pelinach alternativni komunikadép Loutovec ze Zécké Lhoty ze silnice 11/315.

11.6 UZIVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A
ORIENTACE

Stavba bude navrzena pro uzivani osobami s omezsctoopnosti pohybu a orientace.
Jedina lokalita, kde bude nutné zajistit pohyb asolnezenou schopnosti pohybu a orientace, bude
Brandys nad Orlici. Na zastavce budou navrZefigtypy na nastup&trampami se sklonem
maximalré 1 : 12. Ristupy na nastupi&tudou navrzeny s Upravami pro pohyb osob nevidbnayc
slabozrakych. Také vS8echny dalSi &avavrhované a upravované komunikace v Brandyse nad
Orlici budou navrZzeny pro pohyb osob s omezenoasubsti pohybu a orientace.

11.7 TRVALE A DOCASNE ZABORY POZEMK U ZE ZPF A PUPFL

11.7.1 Zenkdélsky padni fond

Problematika jg¢eSena v samostattiasti dokumentace A.4.2 — Zé&dglska @iloha.

Dokumentac&Zemédélska priloha je zpracovana v souladu s platnou legislativoakonc.
334/1992 Sb., o ochranzentdélského mdniho fondu a vyhlaSkoti 13/1994Sb, kterou se upravuji
nékteré podrobnosti ochrany zéd¢lského mdniho fondu. Obsahem dokumentace Zedtska
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piiloha je vyhodnocenitgledki navrhované stavby na zédélsky padni fond, obsahuje porovnani
rozsahu odnimanych ploch ze ZPF pro jednotlivé avayi, vyp@et vySe odvod a mapové

Zpracovani.
Prehled vyvolanych zab@ZPF dle jednotlivych variant

Varianta Trvaly zAbor ZPF | Do¢asny z&bor ZPH
(m? nad 1 rok [nf]
2aa 76 871 46 258
2ab 76 908 46 230
4aa 27 577 39 248
4ab 25 222 40 500
1b 31574 36 147

11.7.2 Lesni fdni fond

Problematika jg¢eSena v samostatiasti dokumentace A.4.3 — Lesrtilpha. Dokumentace
Lesni priloha je zpracovana v souladu s platnou legislativowmak 289/1995 Sb., o lesich a o
zmené a doplreni nékterych zakon (lesni zakon) ve 2mi pozajSich pravnich fedpisi a vyhlasky
¢. 77/1996 Sb. o nalezitostech Zadosti ostidmebo omezeni a podrobnostech o ochozemk
urcenych k plrni funkci lesa a vyhlaSky Ministerstva z&délstvi 55/1999 Sh. o Zisobu vypdtu
vySe Ujmy nebo Skody #apobené na lesich.

V dokumentaci je uveden vypet poplatku za oditi pozemk uréenych k plgni funkci
lesa a vypeet Skody zfisobené na lesnich pozemcich a lesnich porostech.

Prehled vyvolanych zab@PUPFL dle jednotlivych variant

Varianta Trvaly zdbor | Do¢asny zabor PUPFL Doc¢asny zabor PUPFL
PUPFL nad 1 rok do 1 roku
[m?] [m?] [m?]
2aa 29 761 29 052 1511
2ab 29 084 27 660 1511
4aa 18 513 23 081 102
4ab 18 112 20 634 492
1b 11 710 19 878 5503
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A.1 Technick& zprava

11.8 SOUHRN DOTCENYCH NEMOVITOSTI A JEJICH CASTI

Trvaly zdbor

varianta LPF ZPF ostatni | celkem
m? m? m? m?
2aa 29761 76871 32635 139 267
2ab 20084 76908 32388 138 38(¢
4aa 18513 27577 37549 83639
4ab 18112 25222 35254 78588
1b 11710 31574 57009 100 293
Docasny zabor nad 1 rok
varianta LPF ZPF ostatni | celkem
m? m? m? m?
2aa 29052 46258 14017 89 327
2ab 27660 46230 20270 94160
4aa 23081 39248 35980 98 309
4ab 20634 40500 36575 97709
1b 19878 36 147 1102 57 127
Docasny zabor do 1 roku
varianta LPF zbytek | celkem
m? m? m?
2aa 1511 73323 74834
2ab 1511 72841 74 352
4aa 102, 28874 28976
4ab 492 31198 31689
1b 5503 19094 24 597

12 VYJIMKY Z P REDPISU A NOREM

12.1 VYJIMKY PRO NAVRHOVANE TECHNICKE RESENI

Navrh paramefr nckterych komponetit Zeleznéni trati na rychlost V = 200 km/h nema
dosud oporu v platné legislatiCeské republiky. ¥tsinaceskych norem je vytdena pro rychlosti
do 160 km /h. Navrh byl &Sinou proveden podle metodiky pro rychlost V = 166/h. Red
zadanim dalSiho stuprprojektové dokumentace je nutné zpracovat doplmorem, pipadré

SUDOP PRAHA a.s.

106



A.1 Technicka zprava Usti nad Orlici — Choog nova tra’
Uzemw technicka studie

smernice SZDC pro navrhipvyssich rychlostech. Jinak bude nutné zadat onkjj ze sodasré
platnych norem, protoZe se dostavdme za jejichi¢ean

PoZzadavek na viditelnosti ngstidel v dlouhém tunelu ve smovém oblouku vede
k nutnosti z¢tSeni piifezu tunelu a k nutnosti &&eni poloriru oblouku koleje. Z§tSeni pirezu
tunelu vede ke zgaému zvySovani investiich naklad na stavbu. Za Gvahu stoji nalezeni jiného
zpasobu fungovani zabezfmaciho z&zeni, ktery by nevyZzadoval &&ovani piéiezi tunelu.

12.2 POZADOVANA VYJADRENI, STANOVISKA, VYJIMKY PRO OCHRANU
PRIRODY

- Souhlas ginnosti na uzemi PP Orlice dle 812 zakoérid 4/1992 Sb.

- Zavazne stanovisko k zasahu do VKP dle 84 zakdrial/1992 Sb.

- Vyjimku ze zakazu vifrodni rezervaci Hemze-Mytkov dle 843 z4ka@nk14/1992 Sb.

- Vyjimky ze zékazu pro zvl&Sthrargné druhy rostlin a zikachu dle 856 zakon#&.114/1992Sb.

- Souhlas s umighim stavby do krajiny z hlediska vlivu na krajinmgiz podle 8§12 zakona
¢.114/1992 Sb.

- Vodopréavni souhlas dle 817 vodniho zéakona

- Stavba se pohybuje v pasmu 50m od lesa. Pro pedpozemcich ve vzdalenosti 50m od lesa je
treba souhlasu referatu Zivotniho pfedi, odd. lesniho hospadéi dle zdkon&.289/1995 Sb.
8§14 odst.2.

- P¥i dotéeni pozemi plnicich funkci lesa v rozsahu do lha, pozadastoregislusny organ
statni spravy lgso vydani rozhodnuti o dasné, nebo trvalé odin lesnich pozemk podle
815,16,17 a 18 zakora289/95 Sh. o lesich

- P¥i dotteni pozemi plnicich funkci lesa vrozsahu nad lha, pozad&stor krajsky tad
Pardubického kraje o vydani rozhodnuti dakné, nebo trvalé odim lesnich pozemk podle
815,16,17 a 18 zakorga289/95 Sb. o lesich

- K odreti pidy ze zemdélského mdniho fondu pro nezefdélské Eely je feba souhlasu organu
ochrany zer&délskeho mdniho fondu: Obecnirady obci s rozgnou misobnosti udluji podle
8 9 odst. 6 souhlas k ogtih pady ze zemsdélského midniho fondu, ma-li byt déena zersdélska
puda a @da d@&asré neobdlavana (8 1 odst. 2) o vyife do 1 ha, krajskérady o vyngire 1-10
ha a MZP o vyriie nad 10 ha zakah 334/1992 Sb., o ochrarzenedélského mdniho fondu a
vyhlaskou¢. 13/1994 Sb, kterou se upravugkteré podrobnosti ochrany zédglského mdniho
fondu.

13 ZIVOTNi PROSTREDI

13.1 BIOREGION

Z4jmoveé Uzemi se nachazi ve Svitavském bioregionu.

13.1.1 Poloha

Bioregion je tvéen opukovymi bbety a brazdami na permu, s vyznamnyniiggnovymi udolimi.
Bioregion v minulosti tvél vyznamny spojovaci koridor mezi &tma dnesSnimi centry teplomilné
bioty Moravou aCeskou kotlinou. Na i@vazi vapnitych podkladech seifstaji bohatsi, ale
monoténni typy spotenstev, odpovidajici 3. dubovo-bukovému a 4. bukavéregetadnimu
stupni. Potencialni vegetacefgzena do doubravy a svahy do dubohabrového héje.
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13.1.2 Horniny a reliéf

Bioregion zahrnuje vySe poloZzené okrsky vychmdke Kidy, pfevahu maji spodno a
stredoturonské slinovce az gitg slinité vapence. Opukovy kan (Peliny) tvéi i specifické
ekotypy se zvlastni biotou. Relief méepazig charaktertlenitych vrchovin s vyskovodlenitosti
200-300m. Typickéa vyska bioregionu je 350-600m.

13.1.3 Podnebi

Dle Quitta lezi bioregion v oblasti MT7. Bioregi¢a v paméru mirre teply, okrajo¢ chladrjsi,
ponerné vihky.

13.1.4 Rady

Z pad maji nej¥tsi rozsah typické kambizeimn

13.1.5 Biota

Bioregion se rozklada v mezofytiku ve fytogeogriéim okrese 63Ceskomoravské mezikio
Veget&ni stupaé je suprakolinni az submontanni. Potenciallirogenou vegetaci jsou luhy
predstavované asociaceBtellario-Alnetum glutinosa&Carici remotae-Fraxinetum

13.2 HODNOCENI VLIVU STAVBY NA ZIVOTNi PROST REDI

Zamer vystavby Zelezgni trati vzdy podléha posouzeni EIA dle zak@nE00/2001 Sb. o
posuzovani vlii na Zivotni prosedi. Jednd se o zé&m ktery je podle filohy ¢.1 zakona
¢.100/2001 Sb. zazen do KATEGORIE | (zasny vzdy podléhajici posouzeni), kde je uvedeno
pod bodent.9.1:Novostavby Zelezmich drah delSi 1 km.

Uzemre technicka studie slouzi mimo jiné jako podklad piakumentaci podle zékona
¢. 100/2001 Sb. o posuzovani wivna Zzivotni prosedi (EIA). Dokumentace EIA bude
Zpracovavana samostatsoulEzné s a po uzenthtechnické studii.

14 VAZBA NA UZEMN E PLANOVACI DOKUMENTACE

Zdroj dat Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ustav dmého rozvoje, Krajsky itad
Pardubického kraje, étsky &ad Usti nad Orlici, Mstsky &ad Brandys nad Orlici, B&tsky Gad
Chocai.

14.1 UZEMNI PLAN VELKEHO UZEMNIHO CELKU PARDUBICKEH O KRAJE

Uzemni plan je platny od 30.12.2006. Uzemni planaapvala firma SURPMO a.s.,
Projektové gsedisko Hradec Kralovéfitla CSA 219, 50003 Hradec Kralove, Ing. Arch. Alena
Koutska, tel.: 495 514 729, 602 407 224.

Nové sngrové vedeni Zelezémi trag neni v izemnim planu uvazovano.
14.2 UZEMNIi PLAN M ESTA USTi NAD ORLICI

Uzemni plan je platny od 27.10.2006. Uzemni planaapvala firma Roman Koucky
architektonicka kancei&.r.o., Bruselska 13/394, Praha Vinohrady, t&2 215 754, 222 514 745.

Nové snérové vedeni Zelezémi tra& neni ve stavajicim ani v novém Gzemnim planu
uvazovano.
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14.3 UZEMNIi PLAN OBCE ORLICKE PODH URI

Uzemni plan schvalen 7.11.2001. Uzemni plan zpmleofirma ATELIER GRADACE,
Aloise HanuSe 182, Jablonné nad Orlici, Ing. Aldhgmar Vanikova, tel.: 465 641 566. Zma
Uzemniho planu se v dohledné daiechysta.

Nové snirové vedeni Zelezéi trat neni ve stavajicim tzemnim planu uvazovano.

14.4 UZEMNI PLAN OBCE SUDISLAV NAD ORLICI

Uzemni plan je platny od 6.11.2006. Uzemni planagpvala firma TIPOS Projektova
kanceld s.r.0., Husova 888, Usti nad Orlici, Ing. ArchtrRaulda, tel.: 465 523 086.

Nové smérové vedeni Zelezémi trat neni ve stavajicim ani v novém uUzemnim planu
uvazovano.

14.5 URBANISTICKA STUDIE OBCE JEHN EDi

Obec Jehddi nema Uzemni plan, 1.10.1993 byla schvalena istickd studie.
Urbanistickou studii zpracovala firma Ing. Arch.vehCizek Architektonicky atelier, Ujezdsk&
1429, Chocs, Ing. Arch. PaveCizek, tel.: 465 471 950.

Nové snirové vedeni Zelezéi trat neni ve stavajici urbanistické studii uvazovano.

14.6  UZEMNIi PLAN M ESTA BRANDYS NAD ORLICI

Uzemni plan schvéalen 25.5.1999. Uzemni plan zpmleofirma Architektonicka kancela
Rozehnal & Vosmek, Hlawava 179, 53002 Pardubice, Ing. Arch. Vladimir Romdhtel.: 466 513
285. V dolé odevzdani UTS probiha 2ma Gzemniho planu ve prasi firmy CVGI (C.1.E.B.),
kterd chce roz#t vyrobni aredl. Zréna je ve fazi Navrh — zahdjeni projednani, 15.1@720
Zastupitelé zé&inaji uvazovat o revizi a ztn¢ tzemniho planu celého¢sta.

Nové snmérové vedeni Zelezémi tra€ neni ve stavajicim Gzemnim planu ani veémn
uvazovano.

14.7 UZEMNI PLAN OBCE OUCMANICE

Uzemni plan schvélen 23.10.2002. Uzemni plan zpedadiirma ATELIER GRADACE,
Aloise HanuSe 182, Jablonné nad Orlici, Ing. Aldagmar Vanikova, tel.: 465 641 566. Zma
tuzemniho planu se v dohledné datechysta.

Nové snérové vedeni Zelezémi tra€ neni ve stavajicim Uzemnim planu uvazovano.
14.8 URBANISTICKA STUDIE OBCE MOSTEK

Obec Mostek nema uzemni plan, 11.5.2000 byla sehwadlurbanisticka studie.
Urbanistickou studii zpracovala firma BC projektHB projekeni kanceld), Vrbenského 747, Usti
nad Orlici, Ing. Arch. Karel Blank, tel.: 465 528&%

Noveé sndrové vedeni Zelezéi trat neni ve stavajici urbanistické studii uvazovano.

14.9 UZEMNI PLAN OBCE ZA RECKA LHOTA

V sowasné dob se zpracovava novy Uzemni plan. Zpracovani jeaze favrh — vydani
stanoviska nadizeného organu UP, 19.9.2007. Uzemni plan zpradovéma Atelier Drupos,
Gorkého 489, 530 02 Pardubice, Ing. Arch. Pavel dioek, .
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Nové smirové vedeni Zelezémi trat neni ve stavajicim ani v novém uUzemnim planu
uvazovano.

14.10 UZEMNIi PLAN M ESTA CHOCEN

V sowtasné dob se zpracovava novy Uzemni plan. Zpracovani je &g $ouborné
stanovisko — schvaleni, 19.9.2007. Uzemni plan aqé@va firma SURPMO a.s., Projektové
stredisko Hradec Kralovéjitla CSA 219, 50003 Hradec Kréalové, Ing. Arch. Alena kakdt, tel.:
495 514 729, 602 407 224.

Nové snérové vedeni Zelezémi trat neni ve stavajicim ani v novém uUzemnim planu
uvazovano.

15 ORGANIZACE VYSTAVBY

15.1 PLAN ORGANIZACE VYSTAVBY

Navrh organizace vystavby umaie ve smyslu zadani rodd ve variantach 2a a 4a stavbu
na d& etapy. V prvni etapse vybuduje Usek Usti nad Orlici — Brandys nadcOvEetrs zastavky
Brandys nad Orlici s napojenim na stavajicf tralseku Brandys nad Orlici — Chace/e druhé
etag se vybuduje Gsek Brandys nad Orlici — Clio€deneni na etapy budefgjmé nutné i pokud
by se sta#l cely Gsek Usti nad Orlici — Chat@ajednou, protoze dlouhé tunely ve vardadd se
budou s nejvyssi pragdodobnosti budovat postupn

Ve variant 1b neni etapizace vystavby mozna.

Del3i tunely ve variantach 4a, 1b se budou razérem od Usti nad Orlici do Brandysa nad
Orlici. Davodem je sniZzeni z&te Brandysa nad Orlici stavbou. Rubanina se bu#tadet na
Zeleznéni vozy a odvazet nargkladis€. Pred portalem tunelu zg&kou bude nutnéfigat kolej pro
fazeni Zelezinich voZ. Pred zapoetim razby tundl bude nutné vybudovat ZeleZni mosty
k portalim tuneti, aby byl zaji&n pristup.

KratSi tunely ve variantach 2a, 4a, 1b se budoit sm@rem od Brandysa nad Orlici do
Chocre. Duvodem je Spatnyifstup k chocigskému portalu fes Zelezrini tra’. Pred portalem
tunelu red ZST Brandys nad Orlici bude nutri@pt kolej prorazeni Zelez&hich vozi. Rubanina
se bude nakladat na Zeleariivozy a odvazet nagkladisE.

Rozhodujicimi stavebnimi objekty jsou tunely a diéumosty.

Pokud probhne giprava stavby podle planuiqapokladame realizaci stavby v letech 2013
az 2018, ficemz doba realizace je zavisla hlavra technologii a Zisobu razby tunél

15.1.1 Varianta 2a
|. etapa — Usti n. O. /km 257, 827/ - Brandys n. &m 266,600 s st/

kontakt
1.0sek — mosty a tunel - km 257,827 - km 260,6  .dtav
2.0sek — mosty a tunel - km 260,6 - km 263,4 dtav.
3.usek - zarub.zé - km 263,4 - km 263,9 stav. fra

4.0sek — estakada +&e - km 263,9 - km 265,1 stav. fra
5.0sek — modernizace trati - km 265,1 — km 265,9 na#. Brandys n. O.
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6.0sek — zast Brandys n.O. —km 265,9 - km 266,6 lovgsktav
Il. etapa - Brandys n. O. /km 266,600 s st/ - Choit¢ km 270,100 n st/
7. usek — tunel - km 266,6 — km 270,377  ciloavs

15.1.2 Varianta 4a
|. etapa — Usti n. O. /km 257, 827/ - Brandys n..m 266,600 s st/
kontakt
1.Usek — mosty a tunel - km 257,827 — km 264,6 v. $t&’
2.Usek — modernizace trati - km 264,6 — km 265,9 na#. Brandys n. O.
3.0Usek — zast Brandys n.O. —km 265,9 - km 266,6 lovgktav
ll.etapa - Brandys n.O./km 266,600 s st/ - Choée km 270,100 n st/
4. usek — tunel - km 266,600 — km 270,377 cilstay

15.1.3 Varianta 1b
Usti n.O. /km 257, 827/ - Choae/km 270,100 s st/

kontakt
1.Uusek — most a tunel - km 257,827 — km 265,3C8v. $t&’ mimo
2.Uusek — tunel - km 265,3 — km 270,377 t trailovy stav

15.2 ZARIZENi STAVENIST E

15.2.1 Varianta 2a
ZST Usti nad Orlici

Ve stanici je k dispozici nakladaci a vykladacigbla pro mistni z&%, umiséna podél
kolejist v km 256,8 — 256,9. Je vyuzitelna pro mensi kuszasdlky a substraty pro stavbu nové
trat. Silnicni napojeni je f&s obec Kerhartice a ve &m Ricky.

Vyuzitelnost: pro odvoz a navoz materialu 1.0sdiavlsy zidit prekladis¢ ,Gerhartice I*
vpravo trati, km 258,3 — 258,5 prodlouZzenim kuskejed.18 /za prostor gmirny/.

Pro stavbu nove trati Ize vyuzit i plochy ZS urist podél stanice narokované v ramci
stavby Pestavby ZST Usti nad Orlici.

ZST Brandys nad Orlici

Ve stanici nejsou z&eni pro nakladku a vykladku
Vyuzitelnost: manipuléni kolej¢. 6 se skladi$m
Prekladisté ,Gerhartice I

Bude Zizeno v prodlouzeni koleje18 ze stanice Usti n. O. v km 258,3 — 258,5 vpteatd
Pristup je podél prodlouzené kole&jd.8.

Plochy pro pekladist budou vyuZzity i pro zdzeni stavenigtpro objekty most, a tunelu.
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Prekladisté ,Luh”

Bude Zizeno vyuZitim upravenétimé tra'ové koleje¢. 1 dI.130 m v km 260,76 — km
260,88 vlevo trati. V Useku bude zaveden jednokglepousnirny provoz Zizenim dvou odbiek
dl. cca 500 m. Fstup je po stavajici polni cégires Bezpravi.

Prekladisté ,Brandys*

Bude Zizeno ve stavajici ZST Brandys nad Orlici vyuzisindé skupiny koleji sifpadnym
ziizenim nakladaci kolege 4a.

Pfistup do stanice je po mistnich komunikacich. P&vom materidlu bude fizena
komunikace MGZS z prostoru portalu 1.

15.2.2 Varianta 4a
ZST Usti nad Orlici

Ve stanici je k dispozici nakladaci a vykladacighla pro mistni z&%, umistna podél
kolejistt v km 256,8 — 256,9. Je vyuZitelna pro menSi kustagdlky a substraty pro stavbu nové
trats. Silniéni napojeni je fes obec Kerhartice a ve &m Ri¢ky.VyuzZitelnost : pro odvoz a navoz
materialu 1.0seku stavbyridit prekladis¢ ,Gerhartice II* vlevo trati, km 259,5 odbenim
z tra‘ové kolejec.1 do prostoru 1.useku nové trati. Pro stavbu rioatt Ize vyuZit i plochy ZS
umisgné podél stanice , narokované v ramci stavt@gfavby ZST Usti nad Orlici.

ZST Brandys nad Orlici

Ve stanici nejsou z&eni pro nakladku a vykladku

Vyuzitelnost : manipulkmi kolej¢.6 se skladigm

Prekladisté ,Gerhartice 11

Bude Zizeno odboenim z trati v km 259,5 do prostoru 1.Gseku noaé.tr
Pristup je po souZné polni cests trati z Gerhartic.

Prekladisté ,Brandys*

Bude Zizeno ve stavajici ZST Brandys nad Orlici vyuzisindé skupiny koleji sifpadnym
ziizenim nakladaci kolej 4a.

Pristup do stanice je po mistnich komunikacich. P&vom materidlu bude fizena
komunikace MGZS z prostoru portalu 1.

15.2.3 Varianta 1b
ZST Usti nad Orlici

Ve stanici je k dispozici nakladaci a vykladacigbla pro mistni z&%, umiséna podél
kolejistt v km 256,8 — 256,9. Je vyuzitelnd pro mensi kustdsdlky a substraty pro stavbu nové
trats. Silniéni napojeni je fes obec Kerhartice a ve &m Ricky.Vyuzitelnost: pro odvoz a navoz
materialu 1.Useku stavbyidit prekladist ,Gerhartice II* vlevo trati, km 259,5 odbenim z
tratové kolejec.1 do prostoru 1.Useku nové trati. Pro stavbu nos#é Ize vyuZit i plochy ZS
umistné podél stanice , narokované v ramci staMf@sfavby ZST Usti nad Orlici.

ZST Brandys nad Orlici
Ve stanici nejsou z&eni pro nakladku a vykladku
VyuZitelnost : manipukai kolejé. 6 se skladigtn
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Prekladisté ,Gerhartice 11

Bude 2izeno odboéenim z trati v km 259,5 do prostoru 1.0seku nosé.tr
Pristup je po sowZné polni cests trati z Gerhartic.

Prekladisté ,Brandys” |

Bude #izeno ve stavajici ZST Brandys nad Orlici vyuzisinaé skupiny koleji sifjpadnym
ztizenim nakladaci kolej. 4a jako zalozni .

Pristup do stanice je po mistnich komunikacich. P&vom materialu bude fizena
komunikace MGZS z prostoru portalu 1.

Prekladisté ,,Brandys” Il

Bude zizeno vpravo trati odde@nim v km 267,300 do prostoru novéherposéni. Fistup
bude ze silnice 11l /3155 zenim sou&Zné cesty podél trati dl. 700m.

15.2.4 Plochy ZS u portalu

U vjezdovych i vyjezdovych portaltunefi 1,2,3 musi bytiZzeny manipuléni plochy pro
nastup razicich mechanianskladovani pgebnych material pro vyztuze, dilenska technologicka
zarizeni, ap. Hstupy na tato ZS mohou byt veglstihu realizované pozarni komunikace. Velikost
ploch ZS umisinych v ose trati seipdpoklada 70/50 nmCést plochy bude zpe¥na pro zajidni
odvozu vyrubaného materidlu diegladi¥’. Fikony pro tato ZS # pouZiti metody vyrubu NRTM
¢ini cca 600 — 800kW.

V pripact pouZiti raziciho stroje TBM se zvySuji naroky reikosti ploch ZS i pikonu na
cca 300/50 m a 3000kWw.

15.2.5 Deponie

Je Zejmé, Ze v prostoru stavby nejsou z hlediska prosfeh pondri a ochrany firody
k dispozici vhodné plochy pro mezideponie a trvdkEponie. Rebytek vyrubanych material
znané prevySuje pateby stavby. Proto dopafujeme nasledujici Uvahu o vyuZitigpytku zemin
a hornin :

1. rozvozy v trase pro petby stavby — naspy, zasypy, terénni dpravy /do 5 km /
2. mistni vyuziti vyrubaného materialu proipbly regionu / do 30 km /
3. deponie vyrubanych zemin a hornin mimo stavinarsport po Zeleznici / do 100 km /

Rozvozy v trase proiené terénni Upravy vzhledem kepaze mostnich a tunelovych
objekti jsou u obou variant nepodstatné. Pragwmy regionu jsou vytypovany lokality v ki Vysoké
Myto, Dobra Voda a Bstovice. Vyuziti je odhadem pro 30 —40 % vyrulbenénaterialu se
silni¢ni prepravou. Revaznouwast vyrubaného materialu bude tedy nutno transpairigo Zeleznici
na lokality v jinych regionech /n&pChvaletice/.

15.2.6 Betonarky

Pro liniové stavby sigvahou tunelovych objekta most s velkou patbou betonovych
smési je vhodgjSi dovoz betoh ze zavedenych betonarek v regionu /az do 30 km/.

Nové situovani betonarek v lok&lit)sti n.O. - Choae je nevhodné z hlediska Zivotniho
prostedi v chrasné oblasti ,Rirodniho parku Orlice”, hledani zdfofa dovozu surovin, licémich
nalezitostii potrebnych zabdr pozemk.
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15.3 DOPRAVNI TRASY

15.3.1 Hlavni dopravni trasy

Stavba se nachazi v hornatém Gzemi, ve kterémthustoicni sit ovliviuje reliéf krajiny.
V blizkosti nové trati se nachazi obce GerhartiBezpravi, Sudislav nad Orlici, Oucmanice,
Mostek a nisto Brandys nad Orlici. Ve smu vychod — zapad jsou situovany silnice 11/315 G#io
— Usti nad Orlici pes Jehidi a silnice 11/312 Choge— Ceské Libchavy fes Brandys n. O. Obce
Kerhartice — Sudislav nad Orlici- Oucmanice — Bgendad Orlici — Se spojuje silnice 111/3155
s kiizenim trat v km 266,579/Brandys n. O./.

Z této silnéni si€ vybihaji mistni komunikace:
- soulgZnd polni cesta vlevo trati z Gerharticiejpzdem v km 261,275 do osady Luh,
dale s napojenim na komunikaci do zast Bezpravi,
- mistni komunikace spojujici zast. Bezpravi s ®beky
- pokratujici komunikace ze zast. Bezpravi podél trati doeoPerna
- mistni polni cesty v lokaéitBrandys n. O. - Choge
- stavajici pejezdy: km 261,275 — polni cesta
km 262,325 — polni cesta
km 265,143 — polni cesta
km 266,579 — silnice 11/3155
km 268,093 — polni cesta.

Stavajici mistni komunikace /polni cesty/ nejsoprastorového a technického hlediska
vyuzitelné pro stavbu nové tiat Podjezdy pod trati, mostyigs Orlici a pejezdy nejsou
dimenzovany na stavenistni provoz.

Podle poZzadavku HZS Pardubice budou k pomatuneli ziizeny gijezdové komunikace
s vyhybnami, které je mozno vyuZzit jakfigtupové komunikace stavby.

15.3.2 Posouzeni varianty 2a

Pro tely odvozu hlavnich hmot, navozu materialpistupi ke stavenisti bude uvazovano:
1) Vyuziti nové zirizenych prekladist’

Prekladist ,Gerhartice I — od pekladist bude pistupova trasa vedena po novéiese
drdhy k mosim a tunelu 1. tseku.

Prekladist ,Luh* — od pekladis¢ bude pistupova trasa vedena po novéftede drahy
k mostim a tunelu 2. Useku.

Prekladist ,Brandys” — k grekladisti bude #zena komunikace MGZS od portalu tunelu 3.
2) Vyuziti mistnich komunikaci

Za predpokladu rekonstrukc& zpevréni a rozSieni polnich cest bude ze silnice 11/312
z prostoru Pern&‘izen fFistup ke 3. stavebnimu Useku.

Ke 4. stavebnimu Useku budou vyuZity komunika&stenBrandys n. O.
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K 6.a 7.stavebnimu Useku bude vyuzZita polni cestsady Mostek, dl. 400m spolu
s provisornim gemos&nim Orlice / pro 20t/. K portalu ,Brandys”, km 2685 bude vyuZzita polni
cesta dl. 400 m s napojenim na silnici I11/3155.

3) Pozarni komunikace

Komunikace, ppojené na hlavni silnice regionu nebudou vyuzZéelpro odvozy
vyrubanych materiél z divodu velkého zatiZeni stavajici stini si€ a nedostatk deponie v okoli
stavby.

15.3.3 Posouzeni varianty 4a

Pro &Eely odvozu hlavnich hmot, navozu materialgistupi ke stavenisti bude uvazovano:
1) VyuZziti nové ziizenych prekladist

Prekladist ,Gerhartice II* — z pekladis€ bude pistupova trasa s provisorninepnosténim
Orlice vedena po novénilése drahy k mostm a tunelu 1.0seku.

Prekladist ,Brandys" — k grekladisti bude &zena komunikace MGZS od portalu tunelu 3.
2) Vyuziti mistnich komunikaci

Za predpokladu rekonstrukc& zpevreni a rozSieni polnich cest bude ze silnice 11/315
z prostoru Sudislav nad Orlici a Brandy#&zen gistup k 1.stavebnimu Useku.ufe byt vyuzito i
pozarnich komunikaci k portélu tunelu 1.

K 5. a 6. stavebnimu Useku budou vyuZzity komunikaggta Brandys n. O.

K 7.stavebnimu Useku bude vyuZzita polni cesta adypsMostek, dl. 400m spolu
s provisornim pemosénim Orlice /pro 20t/. K portalu ,Brandys®, km 268% bude vyuzita polni
cesta dl. 400m s napojenim na silnici I11/3155.

3) Pozarni komunikace
Komunikace pipojené na hlavni silnice regionu nebudou vyuzégino odvozy vyrubanych
materiat z divodu velkého zatiZzeni stavajici sini si€ a nedostatk deponie v okoli stavby.

15.3.4 Posouzeni varianty 1b

Pro &ely odvozu hlavnich hmot, navozu materialgistupi ke stavenisti bude uvazovano :
1) VyuZziti nové ziizenych prekladist

Prekladist ,Gerhartice II“ — z pekladis€ bude pistupové trasa s provisorninepnosénim
Orlice vedena po novénilése drahy k mostm a tunelu 1.0seku.
Pekladist ,Brandys* | — k pekladisti bude i#izena komunikace MGZS od

piekladis¢ Brandys Il. K pgekladisti Brandys 1l budeizena komunikace MGZS od portalu
tunelu 2.

2) Vyuziti mistnich komunikaci

Za predpokladu rekonstrukc@ zpevreni a roz&ieni polnich cest bude ze silnice 11/315 z
prostoru Sudislav nad Orlici a Brandyizen gistup k 1.stavebnimu Useku.ufe byt vyuzito i
pozarnich komunikaci k portalu tunelu 1. K portBhandys tunelu 1 budeizena cesta MGZS ze
silnice [11./3155 dI.600m..

K 1.i 2. stavebnimu Useku budou vyuZzity komunikasta Brandys n. O.

115 SUDOP PRAHA a.s



Usti nad Orlici — Choog nova tra’ A.1 Technicka zprava
Uzemw technickd studie

Ke 2. stavebnimu uUseku bude vyuzita polni cestasady Mostek, dl. 700m. K portalu
~Brandys“tunelu 2, km 265,550 budé&izena komunikace MGZS odgkladiSt Brandys Il spolu s
provisornim pemosénim slepého ramenéeky dl. 400m. Dale bude vyuzZita s@idba cesta
dl. 700m s napojenim na silnici 111./3155. K pouglChoceai” tunelu 2 bude #izena komunikace z
Chocre vlevo trati dl. 650m.

3) Pozarni komunikace

Komunikace, fpojené na hlavni silnice regionu nebudou vyuZéelpro odvozy
vyrubanych materiélz divodu velkého zatiZeni stavajici séni si€ a nedostatk deponie v okoli
stavby.

15.4 HLAVNI POSTUP VYSTAVBY

Varianta 2a
|. etapa — Usti n. O. /km 257, 827/ - Brandys n..@®m 266,600 s st/
- nahrada vodnich zdrfopied zahdjenim razby /plati pro vSechny varianty/

- realizace stavebnich UseK.,2,3,4,5 nezavisle na provoZlD véetrs vystavby ZS
/ptekladisE, pristupy, objekty MGZS/

- propojeni stavebnich UseR a 4 se stavajici tfavou kolejic.1 — poZadavek na vyluku
- propojeni stavebnich Ugek, 3 se stavajici travou koleji¢. 2 — pozadavek na vyluku
- propojeni stavebnich usek, 3 s trdovou koleji¢. 1 — pozadavek na vyluku

- propojeni stavebnich UseR, 4 s trdovou koleji¢. 2 — poZzadavek na vyluku

- cilovy stav zastavky Brandys n. O. /Usek 6/

Il. etapa - Brandys n. O. /km 266,600 s st/ - Choit¢ km 270,377 n st/

- realizace stavebniho Useku 7 nezavisle na provBzucetns vystavby ZS

- propojeni stavebniho Useku 7 g'tneou koleji ¢.1 a 2 — pozadavek na vyluky pro
postupné fepojovani novych ttvych kolejic. 1, 2

- definitivni Gpravy zastavky Brandys n. O.

Varianta 4a

. etapa — Usti n. O. /km 257, 827/ - Brandys n..@km 266,600 s st/

- nahrada vodnich zdiopied zahajenim razby /plati pro vSechny varianty/

- realizace stavebniho Useku 1 nezavisle na proG@xweetrs vystavby ZS /pekladist,
pristupy, objekty MGZS/

- propojeni stavebniho Useku 1 se stavaji€otrau kolejic.1 a¢. 2 — poZzadavek na vyluky
Il. etapa - Brandys n. O. /km 266,600 s st/ - Chottd km 270,377 n st/
- realizace stavebniho Useku 7 nezavisle na prot@zuetns vystavby ZS

- propojeni stavebniho Useku 7 g'tneou koleji ¢.1 a 2 — pozadavek na vyluky pro
postupné fepojovani novych ttvych kolejic. 1, 2

- definitivni Gpravy zastavky Brandys n.O.
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Varianta 1b
1. isek — most a tunel - km 257,827 — km 265,300 — mimo stavajici tta
2. usek — tunel - km 265,3 — km 270,377 £ fr@ilovy stav

|.etapa — Usti n.O. /km 257, 827/ - km 265,300
nahrada vodnich zditopred zahajenim razby /plati pro vSechny varianty/

realizace stavebniho Useku 1 nezavisle na pwoé@r véetns vystavby ZS/pekladist,
pristupy, objekty MGZS/

realizace rozhodujicich stavebnich tsekmost + tunel 1

provisorni Uprava trati v mishapojeni definitivni felozky v km 257,827
Il.etapa — km 265,300 - km 270,377 n st
- realizace stavebniho Gseku 2 nezavisle na proBzusetns pokrasujici vystavby ZS
- realizace rozhodujicich stavebnich ohjekimost + tunel 2
- definitivni Upravy nové zastavky Brandys n.O.
lll.etapa - km 257,827 —km 270,377
Stavebni postupy pro postupnégpojovani nové trati
S vylukou pro napojeni jednokolejné trati

1. provisorni pemostni v 1 koleji v mist kiizeni trati pro realizaci mostu v kolgj2, km
265,300, pozadavek na vyluku 7 — 8h pre¢ wh’ové koleje

2. definitivni a provisorni propojeni 1 koleje vstdch napojeni na stavajici ttra ramci
vyluky 1, lokalita gred Ustim nad Orlici a Chocni

- jednokolejny provoz po nové 1 TK
3. dokorgeni mostu v kolejé.2

4. definitivni a provisorni propojeni 2 koleje vstech napojeni na stavajicittnalokalite
pied Ustim nad Orlici a Chocni

5. jednokolejny provoz po noveé 2TK

6. dokorgeni mostu v 1 koleji

7. zahajeni provozu naglozce

S vylukou pro napojeni dvoukolejné trati

1. premoséni tra’ovych koleji v mist kiizeni trati, km 265,300 vlozenim definitivnich
konstrukci pro obnové traove koleje, poZzadavek na vyluku 12h pré tiatove koleje

2. definitivni propojeni koleji v mistech napojewi stavajici stav v ramci vyluky 2 a 3

3. zahdjeni provozu naglozce

Pro vSechny varianty plati v oblasti napojeniiplozky ged Chocni v ramci etapizace ve
var. 2a, 4a, 1b slozité postupné propojovani nowatovych koleji do stavajiciho stavu kolefist
pied zhlavim Zst Chodée Z divodu dvojndsobného urtevého KiZzeni novych TK s provozovanou

trati bude uvatha do provozu nejprve 1TKripprovisornich napojenich., viz lll.et/2. Poté
nasleduje provisorni napojeni 2TK s uvedenim deqwo, viz lll.et./3. Tim je umozma dostavba
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A.1 Technick& zprava

1TK a nasledna dostavba 2TK. Postupy v téhsti vyZzaduji #zeni provisorni vyhybny pro
dvoukolejny provoz useku Chate Brandys.

15.5 BILANCE VYRUBANEHO MATERIALU

Varianta 2a —¢éervena

Prekladist objem rostly hmotnost /1,7/

1. etapa — tunel 1 Gerhartice | 104 000 m 177 000 t
tunel 2 Luh 84 000 M 143 000 t

2. etapa—tunel 3  Brandys 251 009 m 427 000t
celkem 439 000 747 000 t
Varianta 4a — oranZova

Prekladist objem rostly hmotnost /1,7/
1. etapa — tunel 1 Gerhartice Il 562 000 m 955 000 t
2. etapa—tunel 3  Brandys 243 0@d 413 000t
celkem 805 000 th 1 368 000 t
Varianta 1b — zelena

Prekladist objem rostly hmotnost /1,7/
1. etapa — tunel 1 Gerhartice 1l 712 000 m 1210 000 t
2.etapa—tunel2  Brandys!l 167 009 284 000
celkem 879 000 fh 1 494 000 t
Vyuzitelnost
Varianta 2a

- pro poteby stavby

- odvoz na deponie

Varianta 4a

- pro poteby stavby

- odvoz na deponie

Varianta 1b
- pro poteby stavby

SUDOP PRAHA a.s.

- vykopy v trase
- nasypy Vv trase
- vyrubany material
30% region
70% mimo

- vykopy v trase
- nasypy Vv trase
- vyrubany material
30% region
70% mimo

- vykopy v trase

zanedbatelné
zanedbatelné
439 000°m
132 000 m
307 000 th

zanedbatelné
zanedbatelné
805 000°m
242 000 m
563 000 th

zanedbatelné
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- nasypy Vv trase zanedbatelné
- vyrubany material 879 000°m

- odvoz na deponie 30% region 264 000 m
70% mimo 615 000 M

16 POZADAVKY NA DALSI P RiIiPRAVU STAVBY
16.1 STAVBA USTi NAD ORLICi — CHOCE N, NOVA TRAT

16.1.1 Geotechnicky piizkum

V piipravné dokumentaci musi byt proveden podrogagtechnicky a hydrogeologicky
prazkum pro stavbu tunél Zeleznéni trag€, mostnich a inZenyrskych objékipozemnich objeft
PHS apod.

Zpiisob provadni prizkumnych praci se bud#dit platnou legislativou, zejména pak
piedpisemCD S4 a Pokyny pro provédi geotechnického pzkumu.

Cervené varianta— rozsah km 257,827 — 268,539 = 10,712 km
Subvarianta 2aa Fitdvoukolejné tunely

Subvarianta 2ab Fitdvojice jednokolejnych tunél

Oranzova varianta— rozsah km 257,827 — 268,208 = 10,381 km
Subvarianta 4aa = dva dvoukolejné tunely

Subvarianta 4ab = dwvojice jednokolejnych tunél

Zelend varianta— rozsah km 257,827 — 267,979 = 10,152 km
bez subvariant - dva dvoukolejné tunely

Prehled prizkumnych praci:

A Prazcové podlozi

* Owreni skladby a geotechnickych vlastnosti prazcovgbdloZi - provedeni
kopanych sond detre provedeni lehkych dynamickych sond v aktivni &on
zagZovacich zkouSek, odbvzorki pro laboratorni rozbory (zakladni klasiféka
rozbory) — vysledkem budou podklady pro navrh karkste prazcového podlozi

* Geotechnicky pizkum pro pelozku tra# — pid tomto pfizkumu nebudou
provadny vlastni technické prace, ale budou zohsagnvysledky pézkumnych
praci pro mostni objekty, které ngefwzkach lezi.

* Pedologicky pizkum— bude realizovan v mispreloZzek mimo lesnijdu

* Owreni kontaminace &tkového loZze— v misé rekonstruovanych usékbudou
odebrany srsné vzorky, které budou podrobeny chemické analyze

Rozsah pizkumu prazcového podlozi

119 SUDOP PRAHA a.s



Usti nad Orlici — Choog nova tra’ A.1 Technicka zprava
Uzemw technickd studie

Km od Km do Celkem km Ret sond
Cervena varianta 2aa + 2ab

257,850 258,400 0,550 3

265,200 265,700 0,500 3

266,100 266,500 0,400 2

269,600 270,000 0,400 2
Oranzova varianta 4aa + 4ab

257,850 259,200 1,350 3*+4

266,100 266,500 0,400 2%

269,600 270,000 0,400 2*

Zelena varianta 1b
257,850 259,200 1350 3*+4
269,600 270,000 0,400 2*

Poznamka: * sondy pouzité v obou variantach

B Mosty, zdi
Prizkum pro mosty a zdi bude realizovan v rozsahpiilezenych tabulek.

» diagnosticky plizkum bude zagfeny na owreni neviditelnych rozgri konstrukce,
stanoveni mezerovitosti a pevnosti zdiva

» geotechnicky przkum stavajicich objekt bude zaréfeny na o¥ieni slozeni
zakladovych pd pod stavajicimi konstrukcemi aigkum pro nové objekty stanovi
geotechnické podminky zakladani.

Oweteni zékladovych po#ni bude provedeno pomoci inZenyrskogeologickych jadro
vrtt doplrenych o odBr charakteristickych vzotk pro laboratorni zkouSky. Vrty budou
makroskopicky zdokumentovany a geodeticky &@my. Vyhodnoceni bude provedeno formou
zawrecné zpravy pro kazdy objekt samostatn

Stav a geometrie stavebnich konstrukci budowa@j@ny maloprofilovymi orientovanymi
DIA vrty, které budou podle povahieSeného problému dogimy vodni tlakovou zkouSkou na
stanoveni mezerovitosti zdiva. Vrtna jadra budookmthentovana a budou z nich odebrany vzorky
zdiva (betonu) na provedeni laboratornich zkousek.

VSechny prace budou vyskoa poloho¥ zantreny.

C Tunelové stavby

V priabéhu zpracovani ifjpravné dokumentace bude téz realizovéedEzny geotechnicky
prizkum pro 2 jednokolejné a 1 dvoukolejny tunel veara 2aa, pro dva dvoukolejné tunely ve
variantach 4aa a 1b. Rozsah vrtnych praci buéiesufm v dalSim stupni PD.

Soutasti praci bude i geofyzikalni tmkum v ose tunél tj. celkem cca 3500 m pro
cervenou variantu, cca 6200 m pro oranzovou varjapta 6600 m pro zelenou variantu.
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Geofyzikalni pizkum bude obsahovat soubor nasledujicich metodlkanmefrakéni seismika —
MRS, dipdélové odporové profilovani — DOP a vertiki&lektrické sondovani — VES.

Prehled projektovanych tunefi
Varianta ¢ervena
e Tunel (1) —km 259,108 — 259,799 = 691 m
e Tunel (2) —km 260,948 — 261,509 = 561 m
e Tunel (3)-km 265,610 — 267,290 = 1680 m
Varianta oranzova
e Tunel (1)-km 259,821 — 263,803 = 3982 m
e Tunel (2)-km 265,266 — 266,960 = 1694 m
Varianta zelena
e Tunel (1) —km 259,773 — 264,800 = 5027 m
e Tunel (2) —km 265,558 — 266,729 =1171 m

D Hydrogeologicky prizkum

V trasach projektovanych turiel zejména v blizkosti vodného zdroje Brandys naetio
bude realizovan podrobny hydrogeologickyzkum.

16.1.2 Ostatni poZzadavky

V pripravné dokumentaci musi byt provedeno podrajeutletické dondreni.
V ptipravné dokumentaci je nutiéSitmajetkopravni ¢ast i na pozemcich nad tunely

V pripravné dokumentaci musi byt provedpedologicky prizkum za &elem ziskani
podkladi pro provedeni bilance skryvky humusovych horigdomtmistech trvalych a @asnych
zabon zengdélské pidy nad 1 rok.

V piipravné dokumentaci musi byt provedeno podrobhéové posouzeni stavbya
méreni vibraci zpisobenych Zelezémim provozem.

V ptipravné dokumentaci musi byt provedeno podrgimsduzeni vlivu staveb mosit pires
Tichou Orlici na hladinu stoleté vodypodle poZzadavkPovodi Labe s.p., coZ podle zkuSenosti ze
stavby Pestavba Zelezémi stanice Usti nad Orlicitedstavuje vytvieni numerického 2D modelu
pro kazdou lokalitu femoséni Tiché Orlice. Pro vytv@ni numerického modelu je nutné podrobné
geodetické dowteni korytareky a nejblizSiho okoli na d ramec z#geni pro stavbu Zelezmi
trats.

V piipravné dokumentaci je nutigdrotechnicky posouditi mostni objekty pires ostatni
vodotece.

V ptipravné dokumentaci je nutné provkstozni priazkum.

V pripravné dokumentaci musi byt provedeiialédna koordinace stavby Zelegniitrati se
stavbounahrady za dok€ené zdroje podzemni vody&’ jiz ve variank nahrady vodovodem nebo
néhrady lokalnimi zdroji.
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V piipravné dokumentaci musi byt provedeiialedna koordinace stavby Zeleariitrati se
stavboukanalizace adistirny odpadnich vod v Brandyse nad Orlici

16.2 POZADAVKY NA DALSIi STAVBY SZDC, S.O.

Z pripravy stavby Usti nad Orlici — Chagenova trd vzesly pozadavky na jiné dosud
nerealizované stavby SZDC, s.o.

16.2.1 Kolejé. 5 v ZST Usti nad Orlici

Z dopravni technologie vzesla nutnosizeni kolejec. 5 v ZST Usti nad Orlici. Pozadavek
je nutné zahrnout do stavby igdtavba ZST Usti nad Orlici“. PoZzadavek je nutniérmmaut do
zadani projektu stavby.

16.2.2 Prostor pro monitoring tunefi

V souvislosti s navrhem ZeleZnich tunel ve stavk vznika poZadavek na jejich
monitorovani, pro coz musi byt vytteno potebné zazemi.iBdstavuje to svedeni datovych kabel
na monitorovaci pracovist pro které musi byt vytwen prostor. Umishi pracovist zavisi na
zvolené koncepci, zda se budou budované tunelogidspolu s dalSimi tunely centrélnag.

v Ceské TFebové nebo lokathnag. v Usti nad Orlici.
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17 ZHODNOCENI ZPRACOVANYCH VARIANT

17.1

123

HODNOCENI

varianta 2a (ervena)

vyhody

vyuZziva v maximalni mozné bei stvajici tra

zachovava zastavku Brandys nad Orlicid&we stavajici poloze
umoziuje vyuziti rekterych stavajicich mostpies Tichou Orlici
umo#iuje etapovitost vystavby

mensSi zasah do Brandysa nad Orlici

nizsi investni naklady

nevyhody

rychlost pouze do 160 km/hod

velké z4sahy do udoli Tiché Orlice

zasahy do prvkochrany pirody

zasah do objektv Brandyse nad Orlici

nutnost budovani nového siiniho mostu fes Tichou Orlici v Brandyse nad Orlici
nutnost pelozky mistni komunikace v Useku Mytkov — Chinagva nové siliini mosty

velice komplikovana vystavba, nutnostkolikerého napojovani na stavajici stav,
vySkovy rozdil mezi novou a stavajici tratfadech mefr

varianta 4a (oranzova)

vyhody

rychlost do 200 km/hod

zachovava zastavku Brandys nad Orlidhlzné ve stavajici poloze
umo#iuje etapovitost vystavby

mensi zasah do udoli Tiché Orlice

mensi zasahy do pritlochrany pirody

nevyhody

zasah do objekta vyvolané investice v Brandyse nad Orlici

nutnost budovani nového sitniho mostu pes Tichou Orlici v Brandyse nad Orlici
nutnost pelozky mistni komunikace v iseku Mytkov — Chisodva nové silrini mosty
vySSi investini naklady

varianta 1b (zelend)

vyhody

rychlost do 200 km/hod
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nevyhody

Porovnani variant

vyhyba se obydlenym oblastem

neumokuje etapovitost vystavby

vySSi investini naklady.

minimalni zasah a vyvolané investice v Brandyae @rlici

uvoliuje opoustny prostor v Brandyse nad Orlici pro dalsi vyuZiti

zastavka Brandys nad Orlici vzdalena od stavpgitdhy cca 1100 m

neni nutnéesit mimouroviové Kizeni se silnici 111/3155 v Brandyse nad Orlici

nutnost pelozky mistni komunikace v Useku Mytkov — Chinagva nové siliini mosty

varianta
- 2aa 2ab 4aa 4ab 1b
Kritérium
rychlost (km/hod) 160 160 200 200 200
vystavba na etapy mozna mozna mozna mozna nemozr
vystavba zastavky Brandys _ _ oy -
ey N mozna mozna mozna mozna -
nad Orlici v etapé 1
zastavka Bezpravi rusi se rusi se rusi se rusi se rusi sp
Brandys nad Orlici zastavka zastavka zastavka zastavka zasta
dopravni obsluznost
Brandysa nad Orlici dobra dobra dobra dobra horsi
(pFistup na zastavku)
vyvolané investice v e .
yvolane investice v stredni stedni maximalnimaximalni. minimalni
Brandyse nad Orlici
VyuZiti stavajici traté maximalni maximalni nizké nizké minimalnji
vyuZziti nékterych
stavajicich mosfi pires ano ano ne ne ne
Tichou Orlici
novy silniéni most pres
Tichou Orlici v Brandyse ano ano ano ano ne
nad Orlici
postup vystavby komplikovany komplikovany jednodussijednodussinejjednodusgi
zasah do Rirodniho parku NPT P " " ]
AP maximalni maximalni mensi mensi minimalmi
Ticha Orlice
zasah do Rirodni
o . ano ano ano ano ano
rezervace Hemze - Mytko\
zasah do dalSich prvk L L ] L
o P maximalni maximalni sedni stedni minimalni
ochrany prirody
investiéni naklady nejnizsi nejnizsi vySSi vySSi nejvyss
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17.2 DOPORWENI PROJEKTANTA DO DALSIHO STUPN E PROJEKTOVE
DOKUMENTACE

Na zaklad hodnoceni vSech variant projektant dogofe do dalSiho stugnprojektové
dokumentace:

1) z hlediska zajighi poZzadované rychlosti, umain etapovitosti vystavby, zachovani
dopravni obsluznosti Brandysa nad Orlici a vySeestnich naklad pokraovat
v navrhu variantyla oranzové

2) z hlediska udrzby tuniela Zeleznini trag€ pri zachovani provozu na trati a bezpesti
v tunelech fi provozu delSi tunelyesit jakodvojice jednokolejnych tuneli.

Pozn.: Navrhujeme poktavat v 4a oranzové variants wdomim toho, Ze We olzani
Brandysa nad Orlici je odliSnd a vysledek dokumesmt&IA miZze byt odliSny a pro dalSi
zpracovani bude vybrana jina varianta, ktera budg@t@inym kompromisem pro vSechny
zastrené subjekty.

V Hradci Kralové 30. 10. 2007
Ing. Daniel Filip

tel.: 495 518 284
e-mail:daniel.filip@sudophk.cz
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