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1 PRUZKUMY A PODKLADY

1.1 PREHLED A VYSLEDKY PROVEDENYCH PR UZKUM U
Zoologicky priazkum (viz B.3 Vliv stavby na Zivotni prostdi)

Zoologicky pfizkum owfil vyskyt Zivogichi v izemi dateném stavbou, s pozornosti
na zivaichy zakonem chramé.

Bude nutné zadat o vyjimku ze zakazu zda@$trargnych druli Zivocicha.

Posouzeni vlivu stavby mostu na zrée&téni v arealu Karosa(viz B.3)

Dle podminky¢. 17 Stanoviska MZP k posouzeni Viprovedeni zagru na Zivotni
prostedi bylo provedeno posouzeni vlivu stavby Zel@zhio mostu v Brandyse nad Orlici
na zneisteni v arealu Karosa.

P stavle mostu nebude v jeho profilu dlouhodobniZzovana hladina podzemni vody
tak, aby vyznam# ovlivnila sneér proudni podzemni vody. Proto lze téis jistotou
konstatovat, Ze stavba mostu v rdmci nového Zeleiro spojeni, ktera je od okraje Zi&eni
priblizné 150 m po proudueky, neniize zmisobit jakoukoliv znénu rozsahu kontaminace.
Zaroven kontaminaci od staven&bddluje ochranna hloubkovéa drenaz.

Moznost zne&isteni zdroje pro penzion Mytkov vytwjeme gedevSim proto, Ze se
nachazi na ogamém, pravém, iehu feky, nez areal Karosy. Z&iéténi nemize byt ani
zprostedkovanérekou, protoze prozatim nedoSlo k jeji kontaminacichAranna op&tni tuto
moznost vylduji.

Vypocéet vlivu trak €nich a energetickych vedengviz B.4.4)

Byl proveden vypdet nebezpiych induknich kratkodobych vlig pri jednofdzovém
zkratu venkovniho vedeni 110 kV nakaci kabel podél Zelezmii trat.

Aby se docililo vyhovujici kratkodobé naindukovaragti < 300V (260V) — viz dale, je
nutné nad noypokladany kabel TCEPKPFLEY 25 XN 0,8 ulozit za podek dleclanku 7.2.20
CSN 33 2160 obr.9 ,Reddhki ¢initel médénych nadloZnich vodi pii 50 Hz* 2 lana Cul00
mn? s vyslednym reduinim ginitelem 0,2.

Korozni priizkum (viz B.4.7)

Korozni pfizkum byl proveden na mostnich objektech a portgeofektovanych tunél
Na pedem ukenych ngficich stanoviStich byla provedena zakladni geoetd& mereni
pudnich prostedi a hornin.

Korozni piizkum prokazal fitomnost stejnosemnych elektrickych poli vlivem
elektrizovaneé tratv useku Usti nad Orlici — Chate

Agresivita prostedi byla dle lokality vyhodnocena jako velmi nizk& zvySena
dle CSN 03 8375.

Zawrem je popsan navrh protikoroznich dpat.

SUDOP PRAHA a.s 7
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PredbéZzny geotechnicky a staveb¥technicky prazkum (zahrnuje hydrogeologicky)
(vizH.1.1)

Prizkumné prace fepdkEzného geotechnického a stavéechnického pizkumu byly
zameteny na weni zakladnich informaci o geologické stawb zajmovém Uzemi a &eni
geotechnickych paramétzakladovych fid a hornin pro jednotlivé stavebni objekty v soulad
s pozadavky jednotlivych zpracovateprojektové dokumentace a geotechnické konZuita
firmy SZDC s.o.

Rozsah pizkumnych praci byl specifikovan na zakladzadavacich podminek
vyplyvajicich z Uzem& technické studie a z pozadavikdpovdnych projektarit. Prizkumné
prace byly podle &elu rozdleny do samostatnych dith celki, které tvdi jednotlivé ¢asti
geotechnického a stavettechnického pizkumu a pizkumu Zelezriniho spodku:

- Zzeleznéni svrsSek a spodek,

- mosty, propustky, zdi.

- pozemni komunikace a ostatni stavby,
- tunely,

- pedologicky piizkum.

Zeleznini svrdek a spodek

Byl proveden:
- praizkum prazcoveho podlozi
Byl stanoven redukovany moduigtvarnosti ;.
- praizkum kontaminace prazcoveho podlozi
Strk ze Zelezniniho svrdku bude uvaZovan jako odpad.
Strk oblasti vyhybek bude uvazovan jako nebéngendpad.
- petrograficky piizkum S&rkového loze

Ve ftrech ¢étvrtinach stavajici trati je &kové loZze kontaminovano vapencem
s obsahem do 10 hm %.

Mosty, propustky, zdi

Byl proveden pedlEZzny geotechnicky a staveliechnicky péizkum pro vybrané
objekty. Byly ugeny parametry zemin a hornin pro navrh zaloZenildj Byly urceny
hydrogeologické posry a agresivita progedi. Byly stanoveny parametry stavajicich konstrukc
pro @ipadny navrh rekonstrukce. Stave&idpadaji do 2. az 3. geotechnické kategorie
dle CSN 73 1001.

Pozemni komunikace a ostatni stavby

Byl proveden pedkéZzny geotechnicky @zkum pro vybrané pozemni komunikace a
pro novou trakni ménirnu. Byly ugeny parametry zemin a hornin pro navrh zaloZenéldij
Byly uréeny hydrogeologické pofry a agresivita prostdi.

Tunely

Byl proveden pedkéZzny geotechnicky gizkum pro tunel Oucmanice a pro tunel Hemze.
Byly stanoveny geotechnické vlastnosti horninovphustedi pro pateby zpracovaniijfpravne
dokumentace.

8 SUDOP PRAHA a.s.
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Projektované tunely jsou z hlediska n#rosti konstrukce a zastizenych geologickych
podminek zgazeny do 2. a 3. geotechnické kategorie obtiZzvesimysluCSN 73 7501. Pt
tedy k nejnarénéjSimu typu podzemnich staveb, u nichZz je préwadjeotechnickych steni
v prabéhu vystavby zavaznél( 6.2.9.CSN 73 7501).

Vzhledem k uvaZzované metbdazby tunelu TBM, k postupu a podminkam vystavby,
doporwujeme projekt monitoringu zaloZzit na nasledujidighech ngreni:

- méteni nati v prvcich trvalé vyztuze,

- méieni deformaci tvaru trvalého s,

- geodeticka réreni v tunelu,

- méteni kotevnich sil na portalech,

- inklinometrick& néeni v @iportalovych usecich,
- zaznamenavat vyrony vody déldiho dila.
Tunel Oucmanice

Na zéklad provedenych praci a zhodnocerégtEzZného souboru geotechnickych ddaj
0 zajmovém uzemi byly roélerény tunely Oucmanice do 8 usekkteré se liSi svymi
inZenyrskogeologickymi a geotechnickymi podminkagstavby.

Po vyhodnoceni geotechnickych p&ninlze konstatovat nutnost zvySené pozornosti pro:

- trebovské portaly (vjezdove), kde budelia ped otevenim stavebni jamy stabilizovat
aktivni sesuv fislusnymi technickymi op#gnimi,

- useky s vyskytem tektonicky oslabenych zén shasiau pevnosti hornin a zvySenym
piitokem podzemni vody do tunely.

Dle zawra hydrogeologického fizkumu, jehoz satéisti byla i pasportizace studni, dojde
razbou tunelu k ovlivéni hloubkového vrtu na pitnou vodu SO2 Oucmaniakgivrtu SO1, ten
se ale nepouziva) po dobu razby v bezpedstim okoli vrtu. Individualni lokalni vodni zdroje
nebudou razbou tunelovlivnény, nelze vSak vylatit ojedirglé propojeni po tektonickych
poruchach. Portalové Useky z hlediskatandrovni hladin podzemnich vod nebudowdat.

Tunel Hemze

Na zéklad provedenych praci a zhodnocerégtEzZného souboru geotechnickych ddaj
0 zamovém Uzemi¢lenime tunely HemZe do 4 usek které se liSi svymi
inZenyrskogeologickymi a geotechnickymi podminkagstavby.

Po vyhodnoceni geotechnickych pinh Ize konstatovat nutnost zvySené pozornosti
pro useky s vyskytem tektonicky oslabenych zén labesiou pevnosti hornin a zvySenym
piitokem podzemni vody do tunely.

Dle zawri hydrogeologického pzkumu, jehoz satéisti byla i pasportizace studni,
nebude za ie@dpokladu dsnosti tunelu vliv razby v obci Mostek patrny. Rigwodobnost, Ze
budou ovlivigny hladiny ve studnich v obci HemZe je velmi makhledem ke vzdalenosti a
morfologii terénu. Vzhledem k tomu, Ze v portalolryablastech je tunel nad drovni hladiny
podzemni vody, neZgobi znény v rezimu podzemnich vod &chto Usecich a tak s ohledem
na podzemni vody nevlivni vegetaci v okoli partal

Pedologicky piizkum

Pedologicky pizkum byl proveden zacélem ziskani podkladpro bilanci kulturnich
vrstev pdy, resp. k vyigti pozemk ze ZPF podle Zakon@NR ¢. 334/1992 Sb. o ochran
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zenmedelskeho mdniho fondu a provedeni skryvky humusovych horigzomt ramci noe
budovanych feloZzek mezi stanicemi Usti nad Orlici - Chibca to v mistech planovanych Uprav
s trvalymi zabory zeguélské pidy.

Zemedélska pida je v zajmové oblasti zastoupeng&dozengmi a hredymi pidami.
Zawrem je uvedena doparena mocnost skryvek podle jednotlivych oblasti.

Dendrologicky priazkum (viz H.1.2)

Dendrologicky piizkum byl proveden zacélem uteni rozsahu kaceni lesni a mimolesni
zelerg. Byly stanoveny druhy a pty kacenych strofin a plochy k&i. Podrobg viz H.1.2.
K ziskani povoleni kaceni mimolesni zelefve stupni DSP) bude zapebi dendrologicky
prizkum zgesnit, s ohledem na rozsah zabstavby.

Modelovani vodohospodéskeé situace v Povodi Tiché Orlicéviz H.1.3)

Byly provedeny hydrotechnické vygty hladin navrhovych gitoki v mistech novych
Zeleznénich a silnknich most pies Tichou Orlici. Byla posouzeny lokality, kde deaeh
k zdsahu do koryta Tiché Orlice rfapystavbou ogrné zdi.

VSechny konstrukce byly navrzeny v souladu se&élydrotechnickych vypeii.

Prizkum stavajicich siti technické infrastruktury (viz H.7, H.10)

Prizkum stavajicich siti technické infrastruktury bytoveden obeslanim sprévc
dottenych inzenyrskych siti dle seznamoskytnutych obecnimiiady. Pfibeh stavajicich siti
technické infrastruktury je zakreslen v situaciciiNI000.

1.2 POZADAVKY NA DOPLNENi PRUZKUM U PRO ZPRACOVANI DALSIHO
STUPNE PROJEKTOVE DOKUMENTACE

Korozni priazkum

Vzhledem k vysledkm je v rdmci této stavby nezbytné provésdiezny a dodatény
korozni pfizkum, aby bylo mozné @iit jak se znéni korozni stav déenych mostnich objekta
ostatnich kovovych tloZznych iaeni.

Provést dlouhodobéa korozniteni ged zahajenim stavby a v jejimip&hu na mostnich
objektech resp. na ostatnich kovovych Uloznychizeaich (plynovodech, vodovodech,
uzemrini) a jejich vysledky porovnat s dod&wym koroznim pkzkumem po uvedeni této
stavby do provozu.

Na kazdém & icim stanovisti provest seasré meieni potencialu a proudu OK/potrubi
proti zemi, doba gfeni musi byt minimakétyrhodinova.

Je navrzeno celkem 19 éncich stanovi§ (7 na mostnich objektech, 4 na VTL
plynovodu, 8 na vodovodech).

Geotechnicky, hydrogeologicky a stavehitechnicky priazkum

Pro projekt je navrZzeno dogini prizkumu.
E.1.1 Zeleznini spodek a svriek

Navrh prazcového podlozi - kopané sondyézataci zkousky, dynamické penetrace
Zivotni prostedi - kontaminace

10 SUDOP PRAHA a.s.
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Zeleznini spodek - stabilita svah
E.1.4 Mosty, propustky, zdi

SO 01- 20-02 Usti nad Orlici - ChogeprodlouZeni Zeleztniho mostu v ev. km 259,445
—doplnit 1 ks IG vrt

SO 01-20-03 Usti nad Orlici - Chogeeleznini most v km 259,596doplnit 3 ks IG vrt
SO 01-20-04 Usti nad Orlici - Chogezeleznini most v km 265,236doplnit 7 ks IG vrt

SO 01-20-05 Usti nad Orlici - Chogezeleznini most v km 266,742 doplnit 2 ks IG vrt
pienosnou soupravou, geofyzika

SO 01-20-06 Usti nad Orlici - Chogezeleznini most pes biokoridor v km 266,892
doplnit 1 ks IG vrt penosnou soupravou

SO 01-20-07 Usti nad Orlici - ChogeZeleznini most v km 267,445 — podchedioplnit
1 ks IG vrt genosnou soupravou

SO 01-21-01 Usti nad Orlici - Chogezeleznini propustek v km 267,425doplnit 1 ks
IG vrt

SO 01-23-02 Usti nad Orlici - Chogeoperna zel’ v km 266,859 - 266,999 (vprave)
doplnit cca 2 ks IG vrtignosnou soupravou, geofyzika

SO 01-23-04 Usti nad Orlici - Chogeopsrna zel’ v km 266,961 - 267,250 (vleve)
doplnit 4 ks IG vrt

SO 01-23-05 Usti nad Orlici - Chogeoperna zel’ v km 267,282 - 267,434 (vprave)
doplnit cca 2 ks IG vrtignosnou soupravou, geofyzika

SO 01-23-11 Oppné zel’ pod pistupovou komunikaci kebovskému portalu tunelu
Oucmanice doplnit 8 ks IG vrt

SO 01-23-12 Oppna zel’ pod pistupovou komunikaci kebovskému portalu tunelu
Hemze doplnit 4 ks I1G vrt

SO 01-24-02 Usti nad Orlici - Chogezarubni zé v km 264,732 - 264,886 (vleve)
doplnit 4 ks IG vrt

SO 01-24-03 Usti nad Orlici - Chogezarubni z& v km 264,850 - 264,978 (vleve)
doplnit 4 ks IG vrt

SO 01-24-04 Usti nad Orlici - Chogezarubni zé v km 266,755 - 266,854 (vprave)
doplnit 4 ks KS a geofyziku

SO 01-24-05 Usti nad Orlici - Chogezarubni zé v km 267,502 - 267,683 (vprave)
doplnit 4 ks KS a geofyziku

SO 01-24-11 Zarubni depodél gistupové komunikace Kebovskému portalu tunelu
Oucmanice doplnit 8 ks IG vrt

SO 01-24-12 Galerie nafstupové komunikaci kebovskému portalu tunelu Oucmanice
- doplnit 8 ks IG vrt

SO 01-24-13 Zarubni depodél gistupové komunikace kKebovskému portalu tunelu
Hemze doplnit 4 ks 1G vrt

SO 01-24-14 Zarubni zdi a zajigf svali podél komunikace v udoli Loutovedaoplnit
18 ks IG vrti — rozmisEni dle tabulky
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Silni¢ni km pa@&et | umiséni
0,060 - 0,085 —vlevo | 2ks | &auek a konec zdj
0,129 - 0,161 -vlevo | 2ks | &ek a konec zdi
0,210 -0,260-vlevo | 2ks | ek a konec zd|
0,248 — 0,374 - vpravo| 4 ks a cca40,0m
0,365 - 0,395 - vlevo 2 ks &atek a konec zdi
0,416 — 0,500 - vlevo 3 ks a cca40,0m
0,549 — 0,620 - vlevo 3 ks a cca350m

E.1.6.3 Plynovody

SO 01-72-01 ReloZzka VTL plynovodu urstupové komunikace k prazskému portélu
tunelu Oucmanice prizkum geelozky plynovodu

SO 01-72-02 Ochrana VTL plynovodu podspupovou komunikaci kebovskému
portalu tunelu Hemzeprizkum gelozky plynovodu

E.1.7 Zeleznini tunely

SO 01-25-01 Tunel Oucmanice, jizniray tunel (koley. 1) - podrobny geotechnicky a
hydrogeologicky pizkum

SO 01-25-02 Tunel Oucmanice, severnirdvg tunel (kolejc¢.2) - podrobny
geotechnicky a hydrogeologickytakum

SO 01-25-11 Tunel Hemze, jiznitway tunel (kole§. 1) - podrobny geotechnicky a
hydrogeologicky pizkum

SO 01-25-12 Tunel HemZe, severnidxg tunel (koleg. 2) - podrobny geotechnicky a
hydrogeologicky pizkum

E.1.8 Pozemni komunikace

SO 01-33-01 Usti nad Orlici - Chogepristupova komunikace k trék menirné Usti
nad Orlici- doplnit 10 ks 1G vrt

ostatni komunikacecelkem doplnit 30 ks IG vrt

Ostatni
Choce: — Peliny- kvalita €2eného materialu nétbovském zhlavi Zst. Chace

Dendrologicky priazkum

V projektu bude nutné aktualizovat dendrologick§ztum.

Prizkum stavajicich siti technické infrastruktury

V projektu bude nutné aktualizovatigkum stavajicich siti technické infrastruktury.

1.3  VHODNOST GEOLOGICKYCH A HYDROGEOLOGICKYCH POM ERU
V UZEMI

Na zaklad provedeného ipdlEZzného geotechnického a hydrogeologickéhizmmu
Ize konstatovat, Ze geologické a hydrogeologickédgoy v Gzemi jsou pro zamySlenou stavbu
pievazrg vhodné.
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Pomery pro Zeleznini tra’ jsou gevazr vhodné, misty dojde k vylepSeni parametr
z&kladovych zemin.

Pomery pro mosty a zdi se liSi dle lokality, mistnimnpiyam je g@izpusoben zpsob
zaloZeni objekt.

Pomery pro tunely jsou fevazre vhodné. Umoiuji pouZzit pro raZzeni tunelstroj TBM.
Mén¢ vhodné jsou posty v oblastech portéltuneli, zvlast pak u tebovského portalu tunelu
Oucmanice, ktery lezi v zénaktivniho sesuvu. Prostor budéeg stavbou zaji8h. Fitoky
podzemni vody do tuniefjsou do 10 I/s, budou eliminovany typem razicitnojs.

Pomery pro pozemni komunikace jsotiepazié vhodné. V méé vhodnych oblastech je
nutno vybudovat afyné a zarubni zdi.

Pomeéry pro pozemni stavby jsourgvazié vhodné. Objekty budou zaloZzeny plésSn
Technologické objekty budou pod ochranogragch zdi.
1.4 POUZITE GEODETICKE A MAPOVE PODKLADY A PODMINKY  ZALOZENI
MERICKE SIT E
K dispozici byly tyto geodetické podklady (stavagduace) v digitalni forg
- Usti nad Orlici — Zst. Brandys n. O, pouze ve 2pku 1995,
- Choce — Usti nad Orlici — rekonstrukce mbstaneteni skuténého provedeni 2000,

- Optimalizace zst. Brandys (mimo) — Chadenimo) (3D), zameni skut. provedeni
stavby 2002,

- Prijezd uzlem Choae(3D), zangeni skut. provedeni stavby 2005,
- dometeni pro pedchozi stupe(UTS) z r. 2006-7,

- domefeni pro PD podle.j. 3033/2002-O7-hg Specifikace geodetickych podikla
pro piipravnou dokumentaci stavby

DalSi podklady: katastralni mapy (viz Majetkopravast)
SMO-5 (Usti n. O. 3-4, 3-5, 3-6, 4-4, 4-5, 5-4)

Méficka st
V dotéeném tréovém Useku bylotizeno bodové pole v roce 1993 firmou SZG Praha.
K tomuto bodovému poli se nedochovala technickaudwntace a nevyhovuje jiz dnesSnim

piedpigim. Céast tohoto bodového pole byla pouzita jako vychbadové pole pro stavbu
»Optimalizace Brandys - Choti& ¢ast byla zachovana v Useku Usti — Brandys.

V pripravné dokumentaci bylo tedyigtoupeno k vybudovani nového bodového pole,
které zajisti jednotny geodeticky zaklad v celémsehu stavby.

Nové primarni bodové pole bylo aano metodou GPS (rychlé statické observace,
souadnicovy systém ETRS-89). Byl stanoven 1 transfénmhélic (mezi ERTS-89 a S-JTSK)
pokryvajici cely rozsah stavby, ktery zajisti jakntogenitu bodového pole stavby, tak i
navaznost bodového pole v navazujicich Usecich @lmecei, uzel Usti n.O.).

Primarni bodové pole bylo déle zahumt dle poteby dalSimi geodetickymi body
(polygon. p#ady, nericka st).
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1.5 POZADAVKY NA DOPLN ENi GEODETICKYCH A MAPOVYCH PODKLAD U
DO DALSIHO STUPNE PROJEKTOVE DOKUMENTACE

Pro dalSi stupeprojektové dokumentace bude nutno provést:

- zantfeni/geueni vrtuli v patkach traiich podgr v km 268,8 — 270,4 z név
vybudovanych boil GPS ¢islo 342x — 343x)

- zanttreni osy koleji z nového bodoveho pole, a to v mfsteapojeni na navazujici
stavby / Gseky:

- km 257,8 — 259,8
- km 268,8 — 270,4

- zanttfeni polohy jednotlivych stroinna styku se stavbou, zvl&st okoli portai
tuneli, na hranicich Rrodni rezervace Hemze — Mytkov, na hranicich Eskgp
vyznamnych lokalit HemzZze — Mytkov a Brandys, v regdonalnim biokoridoru v
adoli Loutovec

- ptipadné dalSi poZzadavky jednotlivych profesi.
2 OCHRANNA PASMA

2.1 DOSAVADNiI DOTCENA OCHRANNA PASMA

Stavba zasahuje do ochrannych pasiemych druli a do chraénych Gzemi.

Ochranné pasmo drahy

Dle zakonat. 266/1994 Sb. ochranné pasmo drahyitpoostor po obou stranach drahy,
jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedandtahy celostatni:

- vybudované praychlost do 160 km/hvcetrg - 60 m od osy krajni koleje, nejme&n
vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy,

- vybudované pro rychlosgtsi nez 160 km/h - 100 m od osy krajni koleje, regrvsak
ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.

Ochranna pasma pozemnich komunikaci
Dle zakona:. 13/1997 Sh. v platném &mi jsou ochranna pasma pozemnich komunikaci:

- 50 m od osy vozovky pro silice Fidy a mistni komunikace [kitly,

- 15 m od osy vozovky pro silice Ikidy (11/315, 11/305), pro silnice Ill.#idy (111/3155,
[11/3156, 111/3141) a pro mistni komunikace ltidy.

Pozn.: Mistni komunikace Illfidy, mistni komunikace IViidy a &elové komunikace
silni¢cni ochranné pasmo nemaji.

Ochranné pasma inzenyrskych siti

Dotcena ochranna pasméeppokladanych siti v prostoru stavby jsou:
a) ochranné pasmdikujicichelektrickych vedeni(od krajniho vodie):
e 7 m pro venkovni vedeni 1 — 35 kV

e 12 m u venkovnich vedeni 35 — 110 kV

e 15 m u venkovnich vedeni o r&ipl10 - 220 kV
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e 1 m na kazdou stranu u podzemnich kabelovych veden
b) ochranné pasnplynovoda stanovi zakow.458/2000 Sb.

e 1 m u nizkotlakych a &tdotlakych plynovoidl a plynovodnich fipojek v zastathém
Gzemi obce na @tstrany od osy plynovodu

e 4 m u ostatnich plynovada plynovodnich fipojek na ob strany od osy plynovodu
e 4 m u technologickych objekna vSechny strany odigoorysu

- bezpé&nostni pasma plynovdd

e 10 m regulani stanice vysokotlaké

e 15 m vysokotlaké plynovody do DN 100 mm

e 20 m vysokotlaké plynovody do DN 250 mm

e 40 m vysokotlaké plynovody nad DN 250 mm

c) ochranné pasmadovodi stanovi zakow. 274/2001 Sb. @SN 73 6620.

e 1,5 m od vaijSiho lice stny potrubi do piméru 500 mm vetns

d) ochranné péasmeiok a kanalizacistanovi zakog. 274/2001 Sb. &SN 73 6701
e 1,5 m od vaijSiho lice stny potrubi do piméru 500 mm vetns

e) ochranné pasmaedélovacich a zabezpé&ovacich vedenije stanoveno zakonem
&. 127/2005 ShCSN 38 0820

e 1,5 m na kazdou stranu od krajniho wedi

Ochranné pasmo lesa

Bude doteno ochranné pasmo lesa - 50 m od kraje pozemku.

Ochranna pasma zvlas chranénych uzemi

Bude doteno ochranné pasmdimdni rezervace Hemze — Mytkov a nadregionélniho
biokoridoru Loutovec - 50 m od hranic zviaghrargného uzemi.

2.2 CHRANENA UZEMiIi

Pozemky plnici funkci lesa

Stavba zasahne na pozemky plnici funkci lesa. Kdeeni zelet bude nutné igdevsim
v oblasti portal tunefi a na pistupovych komunikacich k portéh tunet.

Ochrana podzemnich a povrchovych vod
CHOPAYV Vychodoceska kida

Stavba se nachazi v uzemi Chidd oblasti prozené akumulace vod (CHOPAV)
Vychodaeska kida. ReSeni tunelovych staveb je navrzeno tak, aby miimalo ovlivreni
zdroji podzemnich vod. V chrdné vodohospodaké oblasti neni ve sta¥lmavrzena zadna
zakazan&innost ve smyslu rf&Zeni vladyc. 85/1981 Sb.

Vyznamny vodni tok
Stavbou bude dé¢n vyznamny vodni tok Ticha Orlice.

V souvislosti s pracemi v CHOPAV a na vodnich thditide zpracovan ,Plan opani
pro piipad havarie* (havarijni plan stavby), ktery budktqy pro dobu vystavby.
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Zvlasté chranéna uzemi

Piirodni park Orlice

Cela stavba (krot ¢asti podzemnich Usékiuneli) se nachazi v udoli Tiché Orlice
v prirodré cenném Gzemi, na kterém je vyhlaSefir@ini park Orlice".

Prirodni rezervace Hemze Mytkov

Stavba Usti nad Orlici — Chagenova tré zasahuje do ffrodni rezervace Hemze —
Mytkov. Jedna se o jizni svahy (opukové s¥ana pravém tehu Tiché Orlice porostlé
suwovymi lesy se vzacnou Ktenou a o staré rameno Orlice u Mytkova. Rezervkieza lezi
na k.u. Hemze, Zécka Lhota, Mostek a Brandys n. Orlici ma stanovectwranné pasmo oisi
50 m po celém obvodu (i v prostoru dnesni Zelgdrirat).

Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability (USES) dle z&kdri14/1992 Sb. tvd v krajing
soubor funkné propojenych ekosysté@imresp. ekologicky stabiéjsich gFirozenych a firod
blizkych ekosystéi které udrzuji firodni rovnovahu. V ramci nadregionélnich, regioféi a
mistnich (lokalnich) USES jsou vymezovana tzv. &t a biokoridory. Zelezii trag spolu
s pozemnimi komunikacemi vytk&di v krajiré pro volrg Zijici zivecichy nepfichodné bariéry
(zeleznice jsou obvykle pro Zzigwhy snadgji prekonatelné nez dalnice), kteréugpbuji
fragmentaci populaci. Osud izolovanych populagasupr stava nejisty, dochazi ke snizovani
genetické rozmanitosti. Zaji&ti migranich moznosti je tedy zakladnimiegdpokladem
dlouhodobé GsgEné existence populaci®poklada se, ze v kulturni krajifunguje USES jako
ekologicka 4. ZjednoduSeh si Ize redstavit, Ze biokoridory jsou vyuZivany pro migraci
biocentra pro trvalou existenci driuhMisto KiZeni trati s biokoridorem |ze chapat jako lokalni
zmenseni propustnosti biokoridoru prkteré druhy ziveichi. Nejvic ohroZzenou skupinou jsou
VEétSi savci, ktd obecr obyvaji rozsahla uzemtigrelativie malém pétu jedindg.

Nova tra bude v délce ies 60% své trasy vedena v tunelech, coz z hledisgeace
vétSich Ziva@icha predstavuje vyrazny kladnyimos akce.

Z hlediska nadregionalnich a regionalnich prlSES je ve sledovaném Gzemi vymezen
nadregionalni bioregion Uhersko — K132, ktery j&reglen na nasledujicim obrazku (zdroj GIS
CENIA). Stavba dale fjirhazi do kontaktu s regionalnim biocentrem RBC Z#tha Orlice
u Pelin, které je sloZzeno 2ipdni rezervace Mytkov-Hemze a z lesnich pdrosézi Z&eckou
Lhotou a Mytkovem. Vlastni niva Tiché Orlice je p@diznych podklad (generely, tzemni
plany) chapana jako regionabiilokalni biokoridor.
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Vyznamné kraunné prvky

Pojem Vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) jeidef/an 83 zakona. 114/1992 Sb.
jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky homééést krajiny, ktera ut\léjeji typicky
jezera, udolni nivy. Dale jsou jimi jingsti krajlny, ktere zareglstrUJe podle 86 orgahrany
piirody jako VKP, zejména ma#ady, stepni trdvniky, remizy, meze, trvalé travidcipy,
nalezis¢ nerostt a zkamealin, unmglé i prirozené skalni Gtvary, vychozy a odkryvy. Mohouijim
byt i cenné plochy porostsidelnich Utvar véetrgé historickych zahrad a park Ke stavebni
¢innosti ovliviiujici VKP je nezbytny souhlas organu ochranyquly.

Stavba neprochazi zadnym registrovanym VKP. Stadsahuje do lesa jakozto VKP
dle 83 zakon&. 114/1992 Sbh. (okoli porigl ptistupové komunikace) arikuje Tichou Orlici,
jejiz nivu lze také chapat jako VKP dle 83. Zasahndmolesni zelehpopisuje dokumentace
Dendrologicky piizkum.

NATURA 2000

Dne 3.11.2009 nabyl éinnosti novy narodni seznam evropsky vyznamnychallbk
narizenim vladye. 371/2009 Sb. Podle seznamu stavba biranevropsky vyznamnou lokalitou
(EVL) HemZe — Mytkov, do EVL HemzZe — Mytkov nezasgh Stavba hrati s EVL Brandys,
do EVL Brandys nezasahuje, podchazi ji tunelem Qumoe. V EVL Brandys bude probihat
snaseni opousé Zeleznini trat.

Stavba nezasahuje do zadnychijaia oblasti uvedenych fiaeni vliadye. 132/2005 Sb.
v platném zani.

Navrhovana stavba se nejevi v rozporu s ochranou EWiZzeni bude v mistvedeni
trati v tunelu. Vyzné&eni navrhovanych evropsky vyznamnych Gzemi je uvedeC.4. Mapové
podklady v oblasti Zivotniho prasdi.

2.3  KULTURNI PAMATKY, PAMATKOVE REZERVACE, PAMATKOV E ZONY

V okoli stavby lezi kulturni pamatka ,pomnik J. Komenského". Pamatka je uniisa
na levém behu Tiché Orlice v Brandyse nad Orlictdsti Klopoty. Pomnik byl odhalen 5.ita
1865. Pamatkavchraren je od roku 1958. Pamatka nebude stavbou outian
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V okoli stavby lezi kulturni pamatka ,lavkags Tichou Orlici“. Lavka lezi na ceést
od mesta k pomniku J. A. Komenského. Pamatkokrargna od roku 2008.

V okoli stavby lezi kulturni paméatka ,nemocnice -ehRbilita&ni Ustav s parkem®.
Pamétka leZi vpravo stavajici Zeleniitrati na vyjezdu z Brandysa nad Orlici. Pamdat&bude
stavbou ovlivina.

Historické centrum Brandysa nad Orlici bylo v rot895 vyhlaSeno jako &stska
pamatkova zéna. Dale jsou v Brandyse nad Orlici §ilkow¢ chrarény historické objekty
v intravilanu nésta, které nebudou stavbou oviwy.

Pred Brandysem nad Orlici vpravo od stavajici Zelgdnirati lezi kulturni pamatka
»socha sv. Jana Nepomuckého“. Pamatka nebude staxionéna.

DalSi kulturni pamatky se nachéazeji v obcich naelyy nebudou stavbou ovligny.
Zadny ze zji&inych pamétkovych objekinebude stavbou dan, neni proto navrhovana
Zadnéa ochrana.

2.4  NAVRHOVANA NOVA OCHRANNA PASMA

Nové je navrhovano ochranné pasmo drahy v nové polozeyehlost do 160 km/h -
60 m od osy krajni koleje.

Nowv¢ vzniknou ochrann& pasma novych nebekfadanych siti technické infrastruktury —
elektrorozvodnych siti, gtbvacich siti, vodovad kanalizaci, plynovail

3 KONCEPCE STAVBY

3.1 ZDUVODNENI VYB ERU STAVEBNIHO POZEMKU
Vybér stavebniho pozemku je podrainsplrénim:
- technickych poZadavkkladenych na novou Zelezni tra’ objednatelem,

- pozadavik na pichod zastatnym uUzemim v Brandyse nad Orlici definovanych
zastupitelstvem,

- pozadavik na minimalizaci zasd@hdo zvlas¢ chrargnych Uzemi stanovenych organy
Zivotniho prostedi,

- pozadavk na zajisni bezpeénosti v tunelech a ffstupa k tunelim stanovenych
Integrovanym zachrannym systémem Pardubického,kraje

- pozadavk na zajistni dopravni obsluznosti v izemi
- pozadavk na nahradni zasobovani pitnou vodou za zdrojemirié stavbou.
VSechny uvedené pozadavky byly zapracovany do mawrkterého vyplynula poloha a
rozsah stavebniho pozemku..
3.2 ZHODNOCENI STAVENISTE

Pozemky

Stavenist Zeleznéni trag je navrZeno fevazre na mimodréznich pozemcictaste&ne
na draznim pozemku.
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Na mimodraznich pozemcich lezi i stavehifvych komunikaci aiploZzek komunikaci,
pieloZek siti technické infrastruktury.

Pro stavenigt bude nutné vyuZivat mimodrazni pozemky prdizami stavenist a
pro piistupové komunikace ke stavb

Prvky ochrany firody

Staveni&t zasahuje do zvlaStthrarného Uzemi Rrodni rezervace Hemze — Mytkov,
do Rirodniho parku Ticha Orlice, do piykUSES vSech stuyi, do vyznamnych krajinnych
prvki, do CHOPAYV Vychoddeska kida, ovliviiuje krajinny raz adoli Tiché Orlice.

Staveni&t lezi na hranici EVL HemzZe — Mytkov a EVL Brandys.

V dalsi vfézvi projektovych praci afipstavi® je nutné splnit podminky Souhlasného
stanoviska MZPCR k zangru ,Usti nad Orlici — Chogg nova trd“, jakoz i pozadavky
dotenych orgaf Zivotniho prostedi.

Zaplavové uzemi

Stavenist lezi grevazrig v adoli Tiché Orlice a v jejim zaplavovém Uzemi.

Je bezpodmirse¢ nutné v dalsi fazi projektovych praci & ptavie spinit podminky
Souhlasného stanoviska MZPR k zangru ,Usti nad Orlici — Choadg nova tra”, jakoz i
spravce toku Povodi Labe s.p.

Musi byt zpracovan povadvy plan stavby, ktery bude platny po dobu vystavby
Zasadni zézeni stavenigtmusi zhotovitel stavby zajistit protipovismvym valem. Odplavitelne
hmoty, latky zavadné vodam arizaeni musi byt skladovany mimo zaplavoveé tzemi.

V souvislosti s pracemi v zaplavovém Uzemi vodndko bude zpracovan ,Plan opexti
pro piipad havarie* (havarijni plan stavby), ktery budktqy pro dobu vystavby.

Morfologie Uzemi

Stavenist leZzi prevazr v ¢lenitém meandrujicim adoli Tiché Orlicefi ppristupu
ke stavenisti z wejnych komunikaci je nutnoig@konavat vyskovy rozdilCasti stavenist
zejména Bkteré portaly tunél, jsou obtiza pristupné.

Ke vSemcastem staveni§tjsou navrzeny fistupové komunikace, élteré vyuzivaji
definitivni pristupové komunikace ghteré jsou stavenistni a po staviudou odstramy.

VSechny pistupové komunikace na stavenissphuji pozadavky platnych norem
zejména na maximalni podélny sklon.

Ovlivnéni zelezntnim provozem

Na zaatku stavby za Ustim nad Orlici, v Brandyse nadicOr na konci stavby
pied Chocni bude staveb¢innost probihat vésné blizkosti provozované Zeleani trag; bude
provoz na Zeleztini trati ovliviiovat a bude provozem na Zelgmiitrati ovliviiovana.

Prevazn&ast stavenigtlezi mimo oblast ovlivéni Zelezninim provozem.
Ovlivnéni provozem na pozemnich komunikacich

Vlastni stavenist lezi pevaz@ mimo pozemni komunikace a nebude awivano
provozem na pozemnich komunikacich.

Vyjimkou je cyklostezka a vicéglova komunikace v Useku mezi Ustim nad Orlici a
Chocni, kterd se dostava dimého kontaktu se staverdgt. Navrhem peloZzek cyklostezky a

SUDOP PRAHA a.s 19



Usti nad Orlici — Choog nova tra’ B.1 Souhrnné technicka zprava
Pripravna dokumentace

paralelnich stavenisStnich komunikaci bude dochpaate ke kiZzeni staveniStnich komunikaci
s cyklostezkou.

3.3 URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE ZA CLENENI STAVBY DO UZEMi

Stavba je umigha gevazr mimo stavajici Zelezémi tra’. Z wtSi casti (ges 60 %)
prochazi Zelezgnich tra’ tunely.

Stavba navazuje na &&ku i na konci na Zelezmii tra® prochazejici resty Usti
nad Orlici a Choae Mezi misty na zaatku stavby za Ustim nad Orlici a na koni#g Chocni
prochazi Zelezani tra® pomerné fidce osidlenou krajinou udoli Tiché Orlice. Mezndly
prochéazi Zelezgni tra’ po okraji nésta Brandys nad Orlici.

Urbanistické za€lenéni stavby do tzemi

Z urbanistického hlediska vznikaji_v Uzemi od&tlu stavby poiebovsky portal tunelu
Oucmanicenoveé komunikace:

- pied portalem tunelu novy Usek zelemitrag pirekonavajici udolni nivu Tiché Orlice
Zeleznéni estakadou,

- vpravo Zzeleziini trat nova véejna gistupova komunikace krozvodra trakni
ménirné Usti nad Orlici a k rozvo@n110/23 kV CEZ Distribuce a.s. a na pozemky vpravo
Zeleznéni trag,

- vlevo Zeleznini trat neveéejna fistupova komunikace kabovskému portalu tunelu
Oucmanice.

Vpravo Zeleznini tra€ je navrzena nova rozvodna 110 kV, stani transftorda
110/23 kV a nova traki menirna (vde SZDC s.0.), stavajici bude demolovaraaNrakni
ménirna je v souladu se stavajicim vyuzitim Gzendpwsedstvi leZi rozvodna 110/23 K\EZ
distribuce a.s..

V prostoru _mezi tunelydochazi_v Brandyse nad Orlid z urbanistického hlediska
nejwtsSimu zésahu do Uzemi. Stavajici Zel&zinitra® prochazejici rsstem bude zruSena a
odstragna. Nova Zeleztni tra’® povede po zapadnim okraji ésta téndt v celé délce
po Zeleznini estakad pies udolni nivu Tiché Orlice. Z prazsky portalemeiunOucmanice
bude snirem kiece hluboky zé&ez. Stavajici ZST Brandys nad Orlici bude zruSenataazena
zastavkou v nové poloze. K nové zastavce poveddracidysa nad Orlici po opodBem
Zeleznénim nasypu nova vejre pristupna pistupova komunikace, u Zelezni zastavky bude
ziizena zastavka autobusova, parkévisb osobni automobily, stojan na kola. V mistSeného
piejezdu v Brandyse nad Orlici je navrzenasptna Kizovatka, komunikace jdouci odé¢sta
po obou stranach ZeleZni trat jsou ged KiZovatkou spojeny v jednu. Uvainim dréznich
pozemk: se uvolni prostor pro dalSi rozvoj Brandysa nalitOOdstragnim Zeleznini dopravy
z udoli J. A. Komenského se otvirA prostor pro e¥gni napiklad klidové zony
od rehabiliténiho astavu k pomniku J. A. Komenskéhiirgdnimu bludisti, koupalisti atd.

V Brandyse nad Orlici budoutizeny d¥ nevéejné fFistupové komunikace a jedna
servisni komunikace k portah tuneti.

V uzemi mezi prazskym portadlem tubel koncem stavbyasahuje stavba ddaifdni
rezervace Hemze — Mytkov. K portalu tunelu poveeledejna Fistupova komunikace.

Nova Zeleznini tra’ zasahuje do stavajici prawebini mistni komunikace. Komunikace
bude pelozena na levy fieh Tiché Orlice, budou vybudovany dva nové &ilhi mosty
pies Tichou Orlici.
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Stavajici Zelezikni prejezd v Chocni Pelinach bude zruSen a nahrazen igaai
ze silnice 11/315 od Z#&cké Lhoty udolim Loutovec, kter&ijde na levy beh Tiché Orlice a
po now budovaném sil@nim most zajisti Fistup do oblasti mezeku a Zelezgni trat’.

Vystavbou tunelu Oucmanice dojde_k oviwin stavajiciho vodniho zdrojesO2
Oucmanice. Pro zaji&ti zasobovani oblasti pitnou vodou je navrZzen rdatiraodni zdroj, ktery
bude po stawbzalerén do mistni vodarenské soustavy.

Architektonické zaé¢lenéni stavby do Uzemi

Architektonické a urbanistické danéni do krajiny vychazi z moZnosti technického
feSeni pibéhu stavby Zeleztiniho koridoru stavajici krajinou a je vedeno snahomimalizace
zésahu v souladu s technickymi a technologickyrmdinpimkami stavby tohoto rozsahu.

Prib¢h trati je mozné rozdit do péti Useki. Dva uUseky na obou koncich tfgsou
vedeny jako pozemni. Poté se ob&izzaou do terénu a pokfaji tunely, které vyusti do udoli
pii Tiché Orlici @i Brandyse nad Orlici a jsou propojeny konstrukeirgtelnich most,
mezi kterymi je umisho nastupist pro Brandys nad Orlici. V kazdém Useku je Zelgznira
doprovazena nezbytnymi objekty.

Navrhy jednotlivych objekt stavby (portaly, technologické objekty, mosty,taaky, ...)
vyuZzivaji architektonické prastidky, které niritka staveb redukuji a snazi se jezpasobit
okolni stavajici krajitt a to ve fornd zazelesnych stech, sén s obkladem z kamen jinych
piirodnich materid navrzenych pro konstrukce a povrchy.

Portaly tuneld

Na trati jsou navrZzeny dva tunely. DelSi tunel Oaoine a kratSi tunel Hemze. Oba
konce tunal jsou v mistech, kde se fra&aezava do svahu, ukéeny portaly, které jsou
z hlediska kongnych Uprav a povrchu v zasateSeny jednoths rozdily v zavislosti na sklonu
svahu.

U portali bylo navrzeno klesani svahu nad portaly az naeirpkistupovych komunikaci
do tunelu. Samotn&ela portalu budou zeSikmena tak, aby se s nezbytpkgdsazenim
prizpasobila sklonu svahu.fBsazené obruby budou osazeny betonowymsami. Okolni svah
bude néasledhzazelegn.

Trak éni ménirna

Dvoupodlazni objekt #nirny je umistn na relativé rovném terénu. Suterén byl
castén¢ zahlouben pod Urovigerénu aasté&ne vystupuje jako sokl, ktery posouva uravenp
nad Urové stoleté vody, cca 1,5 m nad UT. Navrh dispoitio feSeni vychazi z pozadavk
technologii. Navrh materidlovéhoeSeni fasady vychazi z konsttnkho reSeni objektu.
Zelezobetonova konstrukce suterénu bude po obvaaiit tsokl objektu s povrchem
z pohledového betonu. Sokl bude na dvou stranagektobrozsfen o manipuléni rampu
s plnymi boky a Hstupovym schodi8im v Stce rampy. Navazujici svislé konstrukce 1.np
z keramickych tvarovek budou omitnuty silikatovomitkou v bilé bary odstin RAL 9010.
Vyplné otvori budou trojiho provedeni.

Jedny jednodilné a jedny dvojdilné vstupni igvéudou plechové s krycim ségm
v bar& bilé, odstin shodny s odstinem omitky. Okna bug@stova bil4d. Vyplé vétracich
otvori a manipulénich otvofi pro osazeni transformatobudou provedeny jednatriasadnimi
Zaluziemi v pirodnim hliniku. Vyplg otvori pro osazeni transformatoudou po jejich
osazeni v nadprazi dozth @ickou na montovany ocelovyigklad pro moznost dod&m@ho
vybourani bez zasahu do nosné konstrukce. Fioklop bude dil fistupovych dvéi a pevny dil

SUDOP PRAHA a.s 21



Usti nad Orlici — Choog nova tra’ B.1 Souhrnné technicka zprava
Pripravna dokumentace

demontovatelny. Oba dily budou temy sv#@ovanym ocelovym ramem s vyplni Zaluziemi
z ¢asti pro pisavani vzduchu do mistnosti. Oplechovéni atikapeti a grechodu mezi omitkou
a betonovym soklem bude provedeno z titanzinku.guozinkovaného plechu.

Technologické objekty

Souasti stavby budou dva technologické objekty, ohaOucmanickém tunelu. Jeden
objekt bude z tvodi jednodusSiho zakladani situovardi pristupové cest cca 200 m
od tebovského portalu, druhy bezpiesire pii prazském portalu.

Technologicky objekt - tunel Oucmanicehtovsky portal

Budova technologického objektu bude situovana dahgwvi komunikaci cca 200 m
od portalu tunelu. Z&z do svahu bude stabilizovanéomu sténou, ged kterou bude objekt
umisén s odstupem 1 nCelni i bani fasada byla navrzena jaktefdsazena gabionov&ist
s presahy na obou stranach, aby vyela dojem oprné sény z girodniho materialu a splynula
s okolni girodou. Se stejnym zarem bylo navrzeno zdsSeni objektu, které bude ukemo
souvrstvim zelené igchy. V rastru gabionovéésty budou provedeny otvory pro vstupni vrata
do objektu a ¥traci otvory ukoriené Zaluziemi ve &¢ samotného objektu.

Kamenna vypl gabionové fasady bude v odstineckdébarvy.
Technologicky objekt - tunel Oucmanice, prazskygbor

Pro vyuasEni prazského portdlu Oucmanického tunelu bude plewvezdez do terénu,
ktery bude stabilizovan svislymi &mymi konstrukcemi a podél jedné jepsti bude situovan
technologicky objekt. Vzhledem Kk velikosti ieau byly portal, ofrné konstrukce i
technologicky objektreSeny jako jeden celek. Svislééame konstrukce zformované kolem
portalu ve tvaru pismene ,U“ dosahuji v zavislosdi hloubce zZ&zu aZ okolo 15 m. Aby se
casténe zmirnil opticky dopad zasahu na okolni krajinudoglavrzeno pozvolné klesani svahu
nad portdly aZ na Uroiepristupovych komunikaci do tunelu. Samotfgla portalu budou
zeSikmena tak, aby se s nezbytnyfadsazenimijzpusobily sklonu svahu. Svah bude naskedn
zazelegn. Koruna zarubni zdi nad portaly bude us@ma pod Urovni upraveného terénu, aby
svah plynule pokrsoval (neperusen konstrukci) do okolni krajiny. Svislééopé konstrukce
po stranach zézu budou tviieny kombinaci pilotovych a kamennym obkladesm sVyska sin
smérem od portalu klesa az ndilgizné 6,5 m. V mist, kde kamenny obklad &ty navazuje
na Technologicky objekt, pokfaje plynule jako fasadni pkSa vytv&i tak pohledow
jednolitou kamennou &bu. Red technologickym objektem budou kamenném obkladays
provedeny otvory pro vstupni vrata do objektuéraci otvory ukotiené Zaluziemi ve &bé
samotného technologického objektu. Zeseni technologického objektu bylo navrzeno jako
zelend secha. Kamenny obklad fasady bude v odstine¢débarvy. Hruby povrch pilotovych
sttn bude pipadré upraven gikanym betonem probarveny v banshodné s kamennym
obkladem. Koruny afrnych zdi budou s odstupem cca 1 m od licerepgitzabradlim z Zarév
pozinkované oceli.

Most pires udoli Tiché Orlice v Kerharticich

Most je situovan do udoli Tiché Orliceigs které prochazi. Délkagmoséni je 295 m.
Nosna konstrukce je ocelobetonovd&agiena s horni mostovkou, ocelatdst je komorového
prafezu bez horniho pésu a ten jeiam ZB mostovkou. Na kazdém mége jednokolejny
prajezdny profil. Po obou stranach je ocelové zabradli

Betonovécasti konstrukce budou provedeny v kwalgohledového betonu wfippzené
bare betonu (povrch a odstin boudouiegrény v dalSich stupnich dokumentace). Ocelové
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konstrukce budou op@ny ¢ernou barvou RAL 9005. Blbézné zabradli bude provedeno
ocelovou nosnou konstrukci s vyplni svislymi ocgtov prvky.

Most pires udoli Tiché Orlice v Brandyse nad Orlici

Most je situovan do udoli Tiché Orliceigs které f¢né prochazi. Délka igmoséni je
588 m. Nosna konstrukce je ocelobetonovéa®dpna s horni mostovkou, ocelo¢ast je
komorového pifezu bez horniho pasu a ten jefrm ZB mostovkou. Na kazdém moge
jednokolejny piijezdny profil. Po obou stranach je ocelové zabragliosklenou vyplni.

Betonovécasti konstrukce budou provedeny v kualitohledového betonu fippzené
barw betonu (povrch a odstin boudouiegrény v dalSich stupnich dokumentace). Ocelove
konstrukce budou op@ny cernou barvou RAL 9005. Bézné zabradli bude plnéiré
Z bezpénostniho skla a bude vyneseno ocelovou nosnou rkiast

Zastavka Brandys nad Orlici

Vlakova zastavka Brandys nad Orlici je situovana keastrukci 170 m dlouhého
nastupi& na most v misg, kde se mostiiZi s Tichou Orlici. Zastavka jerigtupnacasté&ng
zasteSenou komunikaci stoupajici na nastdpikt tomuto mistu budefiwvedena komunikace,
kterd je ped mostem ukafena obrati®m s plochou pro parkovaci stanfj pémz je navrzen
pristteSek pro autobusovou zastavku sdruzenysi@Skem pro kola.

ZastreSeni nastupist

ZasteSeni je situovanoriblizné doprosted nastupi$t Nosna konstrukce zdegeni je
ocelovy skelet se igtchou z trapézovych plethPod zageSenim povede istdem prosklena
delici s€na s kolmymi za&trnymi s€énami. Barevné&eSeni - vSechny ocelové konstrukce budou
nateny barvou werném odstinu RAL 9005 v kontrastu s barevnym méibiin (SO 01-42-01 —
lavicky, ...) a péisvitnym probarvenym sklemekterych poli dlici stny.

D¢lici s&na . kolmych zégtrnych sén, tvarici ochranu cestujicichied tlakem ¥tru
pii prijezdu soupravy je navrzena z ocelové konstrukc&sgjici bezpmostni skla. Barevné
feSeni - U-profily budou naigtany vcerné barg RAL 9005. Pisvitné, ve hmat probarvené
skla budou v barvach Zluté- RAL 1023 carvené- RAL 3020, nepravideélnprostidané
v kombinaci se sklgirymi.

ZastireSeni Fistupu na nastupisg

Je navrZzeno zasSeni Zelezobetonovou deskou, kterd4 stoupa z m&tstypiblizné
ve spadu fistupové komunikace a dobiha k #aSeni nastupi&t Deska bude podégna
kruhovymi ocelovymi sloupy s rozestupy aam€rem shodnym se zasBenim nastupiit
Mezi sloupy bude provedeno zaskleni shodné&isidprosklenou sinou nastupist z ¢irych skel
a ped ni probhne zabradli ve forth ocelovych ty¢i kotvenych do podlahy nastupisa
prilehlych sloup. BarevnéieSeni - vSechny ocelové konstrukce budouftikasty v odstinu
¢erné barvy RAL 9005.

Autobusova zastavka

Nosn& konstrukce zd&sBeni je ocelovy skelet saesthou z trapézovych plethLem
strechy tvdi ocel. plech. $ny pristteSku pro cestujici a kola jsou optist bezpénostnim
sklem. RistreSek pro kola je navrZzen pro 10 kol. Barevegeni - vSechny ocelové konstrukce
budou nateny v odstinwterné barvy RAL 9005 v kontrastu s barevnym moi@ha (laviky) a
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barevré probarvenym sklemdkterych poli - ve hmdatprobarvené skla budou v barvach zluté
RAL 1023 acervené RAL 3020, nepravidelprostidané v kombinaci se sktyrymi.

Drobna architektura

Ohk¢ zastavky budou dopiny o nezbytny mobilijako jsou laviky, odpadkové koSe,
stojany kol apod.

3.4 STRUCNY POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENI
3.4.1 D Technologick&ast
3.4.1.1 D.1 Zelezéhi zabezp&ovaci z#izeni

3.4.1.1.1 D.1.1 Stakihi zabezp&€ovaci za&izeni

PS 01-01-01 Odbé&ka Brandys nad Orlici

PS 01-01-01.01 Odlg&a Brandys nad Orlici — SZZ

Podle pozadawk dopravni technologie budou do proluky mezi tun€lycmanice a
Hemze vloZeny spojky umaagjici zménu tra’ové koleje a dale sem bude vloZena zastavka
Brandys n.O. Tim vznikne dopravna — otk se zastavkou.

Pro zabezp&ni odbaky Brandys n.O. bude pouZzit v souladu seémsnci SZDC 16/2005
stantni zabezp#ovaci zéizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektrogictawdlo (ES).
Trat' je z&azena do transevropského kontr@ho Zelezniniho systému na kterou se vztahuji
Technické specifikace pro interoperibilitu subsystié,Rizeni a zabezgeni“ (CCS) utené
rozhodnutim Komise:. 2006/679/ES ze dne 28telzna 2006 o TSI subsysténRizeni a
zabezpeeni transevropského konwvgnho Zelezniniho systému (déle jen TSI CR CCS).
Vramci projektu stavby bude navrzeno nasazeni maytéETCS/ERTMS v souladu
s ustanovenimi bodu 7.2.3 s tim, Ze subsystém kydaven funkcemi a rozhranimiidy B
podle TSI CR CCS,fidlohy B a montazniipravenosti proitdu A.

Zatizeni navrhujeme se vzdalenym ovladacim pracamidt ZST Usti n.O. bez mistniho
ovladaciho pracovi§t Na toto pracoviét dispeera v ZST Usti n.O. bude umisb i
monitorovaci a ovladaci pracowidopravy pro celou oblast tumiel¢etng ovladani nouzovych
funkci nawstidel kryjicich tunely.

Vjezdova navstidla 1BL a 2BL odb&ky budou umistna v tunelech na konzolach
s obsluznou ploSinou se zabradlim vetknutych dénostinelu.

Pro zji¥ovani volnosti kolejovych Usékbudou pouzity kolejové obvody schvaleného
typu odpovidajici ustanovenim platG&N 34 2613 a&’SN 34 2614 s kodovanim pro viakovy
zabezpeova® tiidy B typu LS. Uroveé rusivych viivi a Suntové citlivosti musi odpovidat
smernici SZDC 16/2005 a bude jéSupresréna gred zpracovanim projektu zabezpeaciho
zarizeni odbornymi sloZzkami spravce infrastrukturyléfavé obvody na vyhybkach navrhujeme
s volnou odbdnou tvi podle ustanoveniSN 34 2614 ed.2:.10.3/b. Pro kontrolu volnosti
v oblasti kolejové kizovatky kde neni pozadovano kédovani budou poudiity iseky pétaca
naprav.

V oblasti odboky bude poloZena nova kabelizace k venkovnimjmrvkaizeni. Kabely
budou uloZzeny v kabelovodech a na mostech ve Zéalyah kabelovych trasach. V okoli
odbaky nebyl prokazan vliv vedeni vn a vvn
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V prostoru odbéky Brandys n.O. bude umést technologicky objekt se #iaenim ES a
soustednych ¢asti autoblok do obou smri. Zabezp&ovaci zaizeni navrhujeme umistit
do dvou zékladnich prostor pro technologii. Jsounttstnosti statdlové ustedny (SU) a
mistnost baterii. Pro st&dlovou Ustednu je poZadovana plocha cca 40 Rro mistnost baterif
je pozadovana plocha cca 16.nProstory budou v ramci objekt'sdslovaciho z&izeni"
vybaveny systémem elektronického zabéepébudov (EZS) a protipoZzarnim systémem (EPS +
ASHS).

Napdjeni z#izeni odboky veetre soustedinych casti autoblok bude provedeno
zrozvodu drahy 6/0,4 kV jako hlavniho napajeniroavodu véejné distribdni sit jako
zélozniho zdroje. Ve funkci nouzového zdroje a po@ryti kratkodobych vypadknapéjeni i
piepinani siti budou pouzity baterie £mdi napajeciho zdroje zabezm¥aciho z#zeni.
Baterie zajisti napéjeni #aeni po dobu stanovenoil.19.1.8 TNZ 342620. Pozadovany
instalovany pikon je cca 22kVA a s@asny fikon je stanoven na cca 12kVA.

Zarizeni odboky bude vybaveno stavovou iéfici diagnostikou v rozsahu platnych
technickych specifikaci spravce infrastruktury. oimhace budou ienaSeny na pracowist
soustediné udrzby podle geni spravce infrastruktury.

PS 01-01-01.02 Provizornifpjezd ve stavajicim km 267,253

Pro zajis¢ni pristupu na staveniStmostni estakady na odhe Brandys n.O. bude
v stavajici ZST Brandys n.O. na prazském zhlawinva67,253 #izen provizorni fejezd. Tento
bude v provozu od stavebniho postupu 7 do stavebpdstupu 25, po jehoz dokiani
se redpokladéa vypnuti stavajiciho SZZ v ZST Brandys. z.&nnosti a jeho demontaz.

Prejezd navrhujeme kategorie PZS 3ZBI a celymi zawors kontrolami v DK ZST
Brandys n.O. Fejezd bude spoust jizdou vlaku a obsluhou SZZ Brandys n.O., dodterbude
zapracovan. Pro funkcit@ezdu budou vyuzivany kolejové obvody SZZ BrandyS. a AB
Brandys n.O. — Chode

Zatizeni bude umisho v prefabrikovaném objektu — reléovém domku — stimém
pobliz gejezdu.

Napdjeni z#izeni fejezdu bude provedeno z rozvodu drahy 6/0,4kV, jakwniho
napajeni. Ve funkci ndhradniho budou pouzity batdBaterie zajisti napajenitizzeni po dobu
stanovenoul.4.3.10.4CSN 342650. Pozadovany instalovanykpn je cca 2kVA a saiasny
piikon je stanoven na cca 1kVA.

PS 01-01-01.03 Odl#a Brandys nad Orlici — klimatizace SZZ

Pro zajiséni spolehlivéiinnosti staniniho zabezp@mvaciho z&zeni na odb&ce Brandys
n.O. je nezbytné dodrZetqulepsané teploty v prostorach pro ugmiszaizeni podle poZzadavk
provozovatele drahy. Z tohotaiebdu je jako sotast PS statiniho zabezpmvaciho z#zeni
navrzena klimatizace do prostastavdlové Ustedny a mistnosti pro umésti baterii.

Klimatizace &chto prostoit bude navrzena v souladu s dpaim¢.j. 1955/2000-07 a
jeho dodatku 2997/01-07. Podle tohoto #grat bude samostatnou klimatizaci vybaven prostor
stawdlové ustedny a mistnosti baterii. Rozsah teplot se musylpmlat u stagdlové Ustedny
vrozmezi +5°C az +35°C. Akumulatorové baterie hudonistny v samostatné mistnosti.
V prostorach s bateriemi musi byt udrZzovana tepjmdle technickych podminek vyrobce
baterii tak, aby byla zaji&ta zardovana Zivotnost baterii. V stasné dob je to zpravidla
+10°C az +20°C.
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Napajeni Kklimatizénich jednotek musi byt provedeno v souladu seérmsiai
¢.j. 2997/01 - 07.

PS 02-01-01 ZST Usti nad Orlici - Gvazka TZZ

V ramci PS budou provedeny v3echny prace v obvo8T Dstin. O. souvisejici
S navazanim soustEného autobloku na stami zabezp#&ovaci zdizeni a dale itzeni
dispe&erského pracovist pro monitorovanic¢innosti Zelezniniho zabezpmvaciho z#zeni
v tunelech a ovladani dopraven v Gseku Cheebsti n.O.

Pro navazani autobloku na stamizaizeni budou v Useku od vjezdovych &stidel 1S,
2S do stagdlové Ustedny stanice Usti n.O. polozeny kabely do kabelbwyas a kabelovad
stanéniho zdizeni. V ramci stavby Rjezd Zelezninim uzlem Usti nad Orlici byly projektovany
v kabelovodech pétebné rezervy pro umisti €chto kabel. Ve sta¥dlové Ustedrg jsou
ponechany paéebné rezervy pro umisti skini autobloku a vnihi ¢asti traovych kolejovych
obvodi az po misto soustdni. Také napdjeni technologie sdadtného autobloku setrg
napajeni kolejovych obvade zahrnuto v projektovaném napdjecim systémudstdno zaizeni
ZST Usti n.O. stavby Rjezd Zelezninim uzlem Usti nad Orlici. Do nového elektronického
stawdla Zizeného v této sta¥bbude nainstalovana i gebnacast programového vybaveni
souvisejiciho s novym autoblokem.

Pro splgni poZzadavik na bezpénost v novych tunelech bude tira nova odbé&ka
Brandys n. O. monitorovany disfgem ktery v fipad potreby provede zasah do sledu viak
nebo obsluhu Z&eni na odbire Brandys n.O. PracowStohoto dispéera navrhujeme umistit
v dopravni kanceta ZST Usti n.O. s tim, Ze ovladani bude mozievgst do vybraného CDP.
Na pracovisti dispgera bude umisho zalohované ovladaci praco¥isSts potebnym
programovym vybavenim. Ziaeni pracoviét bude napajeno z napajeciho systému &iémo
zaizeni a pdebné ¢asti vnitniho za&izeni budou umishy ve sta¥dlové Ustedrg. Prenos
informaci z monitorovaného Useku bude proveden gquizadavik vybraného zhotovitele
po optickém nebo metalickych kabelech.

PS 03-01-01 ZST Choade- Uvazka TZZ

V ramci PS budou provedeny vsechny prace v obvo®T ZLhocé souvisejici
s vymenou stavajiciho elektronického autobloku ktery prsteddn do Choct za novy se
soustedEnim na odb&ku Brandys n.O. a navazanim sdediného autobloku na staimi
zabezpeéovaci zdéizeni. RPevedeni stavajici trati do nové stopy vyvola odsiunavych koleji
v mist prejezdu ,A" v km 270,130 o cca 4 m. Vjezdova &stidla 1L, 2L budou femistna tak
aby stala v normou stanovenych vzdalenostech ogchdkoleji. Sodasre s tim budou posunuta
i sead’ovaci navstidla oznaniki a no¥ budou upraveny i hranice kolejovych obviod této
oblasti. Rejezd ,A" bude nahrazen komunikaciep Loutovec a Z#&eni pejezdu bude
demontovano. Kabelizace k posunutym venkovnimijmrvkude upravena.

Ve stavdlové Gstedrt ZST Choceé jsou potebné rezervy pro umisti skiné nového
autobloku a vzhledem ke &gobu sousedini neni pateba dalSi volné misto. Naopak stavajici
skiin elektronického autobloku bude demontovana a s wvmiitini ¢ast traovych kolejovych
obvodi. Napajeni technologie soistkného autobloku bude proti s@snosti mensi o napéjeni
kolejovych obvod a naestidel autobloku a bude pokryto z napdjeciho syst&anéniho
zaizeni ZST Chode U stavajiciho elektronického stalla bude nainstalovana i pebnacast
programového vybaveni souvisejiciho s novym autatoa zruSenimipjezdu ,A".
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3.4.1.1.2 D.1.2 Trdové zabezp&ovaci z&izeni

PS 01-01-02 Usti nad Orlici - Brandys nad Orlici ¥ZZ

PS 01-01-02.01 Usti nad Orlici - Brandys nad Orlicautoblok

Pro zabezpeeni traového Useku mezi ZST Usti n.O. a odkau Brandys n.O. bude
v cilovém stavu pouzito v souladu seésnici SZDC 16/2005 ttmvé zabezp@vaci zizeni
(TZZ) 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu obousny soustecny elektronicky autoblok. Tta
je zaazena do transevropského kondmho Zelezniniho systému na kterou se vztahuji
Technické specifikace pro interoperibilitu subsysié, Rizeni a zabezgeni“ (CCS) utené
rozhodnutim Komises. 2006/679/ES ze dne 28telzna 2006 o TSI subsysténRizeni a
zabezpeéeni transevropského konwgriho Zelezniniho systému (dale jen TSI CR CCS).
Vramci projektu stavby bude navrZzeno nasazeni maytétETCS/ERTMS v souladu
s ustanovenimi bodu 7.2.3 s tim, Ze subsystém kydaven funkcemi a rozhranimiidy B
podle TSI CR CCS,iflohy B a montazniifpravenosti proifdu A.

Patet odditi autobloku je Sest v lichém i sudém &m a je navrZzen s ohledem na
pozadavky dopravni technologie a trasovani v twhelkdy je nutné dodrzet minimalni
viditelnost néavstidel 7s P predpokladané max. rychlosti vkak 160km/h. Spolkéne
s prostorovymi oddily vyti@nymi odbdkou Brandys n.O. a autoblokem Brandys n.O. —
Chocea je pozadovano vytweni deviti oddili v obou smirech. Navrh rovéZ predpoklada
rozmisténi néwstidel v ZST Usti n.O. v projektovaném stavu r.208@vby ,Pfjezdu
Zeleznénim uzlem Usti nad Orlici*. i@vazujicicast venkovni vystroje autobloku bude urist
v tunelech Oucmanice. Zahto divoda jsou réktera nagstidla navrzena na ofaé strag nez je
strana ,pravidelna“ pro dané umiisi nawstidla. Hranice soustdni je navrZzena tak, aby
maximalni¢ast vnitni vystroje autobloku byla sotsténa do ZST Usti n.O.

Posledni nasstidla red portaly tunél Oucmanice museji zajistit poZadavek na zastaveni
vlaku v mimdadnych stavechipd tunelem a to zdsahem diggmtidiciho provoz v tunelech.
Z tohoto divodu budou i nésstidla 10L a 20L v km 259,550 ktera budou ovladana
ve standardnim provozu jako ostatni oddilov&estila s autoblokovou vazbou ozeaa jako
vjezdova s absolutnim vyznamem #&stv stij a doplrtna givolavaci naesti. Na €chto
nawstidlech bude mozné zmit jizdni znak na n&st ,stij* zasahem disp®ra. V gFipadc
poruchy pak bude mozné vyuzitiyplavaci nagst. V op&ném sméru budou tunely kryty
viezdovymi néa¥stidly 1BS a 2BS odhiky Brandys n.O. kterd bude vybavena standardnim
stantnim zabezpgovacim z&ézenim. Navstidla v tunelech budou umdsta na konzolach
s obsluZznou ploSinou se zabradlim vetknutych dénogunelu. Z@sob upevani nawstidel
musi odpovidat maximalni navrhované rychlosti \etaoh v obou sgrech.

Pro zji¥ovani volnosti kolejovych Usékbudou pouzity kolejové obvody schvaleného
typu odpovidajici ustanovenim platG&N 34 2613 &SN 34 2614 s kédovanim pro viakovy
zabezpeova: tiidy B typu LS. Urové rudivych vlivi a Suntové citlivosti musi odpovidat
smernici SZDC 16/2005 a bude jeéStpiesrena ged zpracovanim projektu zabezpeaciho
zarizeni odbornymi slozkami spravce infrastruktury.pBigni kolejovych obvad navrhujeme
s pouzitim zdraj s nastavitelnym kmitiem v rozsahu pasma vyhrazeného pro funkci
kolejovych obvod tak, aby na styku soustav napajenycliznych zdroj nebylo nutné vkladat
systém pro kontrolu celistvosti izolovanych styk

Kabelizace pro venkovni vystroj elektronického &lku vedena ze SU ZST Usti n.O.
k portalim Oucmanickych tunélmusi byt podle vypfiu nebezpénych rusivych vl vedeni
vn, vwn provedena kabely se zvySenym remia faktorem. Dale v tunelech nebyl vliv
prokazan a postapouzit celopastove, piné parované kabely. Kabely budou ve volném terénu
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uloZeny ve vykopu s vystraznou folii, na mostnidijektech ve Zlabech které jsou gasti
objektu autobloku a v tunelech v UloZznéntizeni v chodniku které bude s@sti objeki
tuneli. Pro funkci autobloku bude pouzit opticky kabelgieny v ramci objekt sdtlovaciho
zarizeni. Stykové transformatory @ipadné kabelové roZlbvace bude nutné v tunelech umistit
do chodnik s Sachtami kabelovodu. Uniist téchto prvki musi byt provedeno s protipozarnimi
ucpavkami tak, aby prostor kabelovodu a jeho jddmotéasti mezi na¥stnimi body byl
samostatnym pozarnim usekem a nebylo nutné pdakith se snizenym f&nim pozaru.

Zarizeni autobloku bude napdjeno z napdjecich systg&tantnich zaizeni krajnich
dopraven. V ZST Usti n.O. je pozadovanykpn pro napajeni autobloku zahrnut ddkpnu
pro stanini zaizeni. | na odbé&ce Brandys n.O. je pozadovanyikpn zahrnut do spiteby
zabezpeéovaciho z&izeni odboky.

Zarizeni autobloku bude vybaveno stavovou driei diagnostikou v rozsahu platnych
technickych specifikaci spravce infrastruktury. d@rastické informace budouitgnasSeny
na pracovist soustedné udrzby podle @deni spravce infrastruktury.

PS 01-01-02.02 Provizorni odtka Polomy

Podle pozadavk stavebnich postuprazby tunel bude v km cca 258,870 — 259,300
ziizena provizorni odkta. Tato odbéka bude mit v prbéhu vystavby 3izné konfigurace:

» 1. konfigurace: Po dobu od stavebniho postupu SP&talebniho postupu 21PP bude
v 1. koleji v km 258,922 vloZzena odiia vyhybka. Ta zajisti zapojeni pracovniho kolgjist
které bude ueno pro navazeni prefabrikovanéhoénsta odvoz rubaniny v pbéhu razby
tunel.

e 2. konfigurace: Po dobu od stavebniho postupu Zdd°Btavebniho postupu 24 bude
v urcité ¢asti kwvali stavke opérné zdi nesjizdna 1. kolej. Z tohotawbdu bude v km 259,204
vioZena do 2. koleje vyhybka, ktera umoZzni dvoujkgleprovoz v Useku odla Polomy —
Brandys n.O. V Gseku Usti n.O. — odka Polomy bude provoz jednokolejny.

e 3. konfigurace: Po dobu do stavebniho postupud2&tavebniho postupu 29 bude v 2.
koleji v km 258,877 vlozena odboé vyhybka. Ta zajisti zapojeni jedné z kolejiéstaati, jejiz
demontédz a odvoz demontovaného matrialu bude mbbyimrads po Zeleznici.

Zatizeni odboky navrhujeme se vzdalenym ovladacim pracémsv ZST Usti n.O.
bez mistniho ovladaciho praco¥istOviadaci pracovist bude vybaveno deskou nouzovych
obsluh s prvky pro ovladanitipolavacich nagsti na vjezdovych né&stidlech a kontrolou
polohy vybranych vyhybek. Z&eni bude umaibvat jen zabezgené vlakové a posunové cesty
a bude mozné jejipjizdach gimym snérem uvest do automatického rezimu.

Pro zji¥ovani volnosti kolejovych Uusékoudou v kolejich pojizghych tra’ovou rychlosti
pouzity kolejové obvody schvéaleného typu odpovidajistanovenim platn€SN 34 2613 a
CSN 34 2614 s kodovanim pro vliakovy zabezpes typu LS. Urové rusivych viivii a Suntové
citlivosti musi odpovidat s#énnici SZDC 16/2005 a bude jeéStpiesréna pgred zpracovanim
projektu zabezpg®vaciho z&izeni odbornymi sloZkami spravce infrastrukturyldfavé obvody
na vyhybkach navrhujeme s volnou odbou wtvi podle ustanovenCSN 34 2614 ed. 2,
¢1.10.3/b. V ostatnickiastech kolejidt, ktera bude optgna prosedky zji¥ovani volnosti budou
pouzity Useky péitact naprav

Mezi ZST Usti n.O. a odls&ou Polomy bude fizen novy elektronicky autoblok
v mezistaninim Useku (bez oddilovych n#stidel). Ve smiru do ZST Brandys n.O. bude v dob
provozu po staré trati (1. a 2. konfigurace addyd provozovan stavajici upraveny (zkraceny)
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autoblok, v dob provozu po nove trati (3. konfigurace odky) bude ve srru do odb. Brandys
n.O. provozovan novy elektronicky autoblok.

Zatizeni bude umisho v prefabrikovaném objektu — releovém domku skdmé&ho typu
— umis&ném pobliz stavenistni komunikace v km cca 258,880.

Napdajeni z#&izeni odboky vcetre soustednych casti autoblok bude provedeno
z rozvodu dréhy 6/0,4kV, jako hlavniho napajeni. Mekci ndhradniho a zalozniho zdroje
budou pouzity baterie s dni¢i napajeciho zdroje zabezjwaciho z#&zeni. Baterie zajisti
napajeni zézeni po dobu stanovenoul.19.1.8 TNZ 342620. Pozadované je 19kVA
instalovanéhoiftkonu a 11kVA sotasného.

PS 01-01-03 Brandys nad Orlici - Choae— TZZ

PS 01-01-03.01 Brandys nad Orlici - Chate autoblok

Pro zabezpgni traového Useku mezi odbkou Brandys n.O. a ZST Chacdude
v cilovém stavu pouzito v souladu seédsnici SZDC 16/2005 ttvé zabezpmvaci zdizeni
(TZZ) 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu obousny soustedny elektronicky autoblok. Tta
je zdazena do transevropského konyr@ho Zelezriniho systému na kterou se vztahuji
Technické specifikace pro interoperibilitu subsysié,Rizeni a zabezpeni“ (CCS) utené
rozhodnutim Komises. 2006/679/ES ze dne 28telzna 2006 o TSI subsysténRizeni a
zabezpeéeni transevropského konvgriho Zelezniniho systému (dale jen TSI CR CCS).
Vramci projektu stavby bude navrzeno nasazeni maytéETCS/ERTMS v souladu
s ustanovenimi bodu 7.2.3 s tim, Ze subsystém byldaven funkcemi a rozhranimiidy B
podle TSI CR CCS,idlohy B a montazniigpravenosti prortdu A.

U Useku jsou navrzenyfitoddily autobloku v lichém i sudém gm s ohledem
na pozadavky dopravni technologie a trasovani eléaeh kdy je nutné dodrzet minimalni
viditelnost nagstidel 7s p predpokladané max. rychlosti viak 160km/h. Spokéné
s prostorovymi oddily vytvi@nymi odbékou Brandys n.O. a autoblokem Usti n.O. — Cligee
pozadovano vyti@ni deviti oddil v obou sndrech. Cast venkovni vystroje autobloku bude
umis€na v tunelech Hemze. Zdhto divoda jsou rektera na¥stidla navrzena na opaé strag
nez je strana ,pravidelnd“ pro dané urstnawstidla. Navrh rovéZ predpoklada rozmishi
nawstidel v ZST Choag ve stavajicim stavu. Soustini zaizeni autobloku je navrzeno tak,
aby nebylo nutné klast kabely zabepaciho ztzeni v obvodu ZST ChoteStanice Chode
byla jiz presta¥na a uvedena do provozu v r.2004. V &mmosti je vybavena elektronickym
stawdlem typu ESA 11. Proto je cely novy autoblok stetsh do sta¥dlové Ustedny
na odbdku Brandys n.O.

Nawstidla ged portaly tunél HemZe museji zajistit pozadavek na zastaveni viaku

v mimorddnych stavech pd tunelem a to zasahem disge fidiciho provoz v tunelech.

Z tohoto divodu budou i nasstidla 1,2HL a 1,2HS ktera budou ovlddana ve staimdim
provozu jako ostatni oddilova n#tidla s autoblokovou vazbou ozeaa jako vjezdova

s absolutnim vyznamem n#sti stij a doplréna givolavaci nagsti. Na &chto naéstidlech bude
mozné zminit jizdni znak na nast ,stij* zasahem dispra. V gipac poruchy pak bude
mozné vyuzit fivolavaci nawst. Navstidla v tunelech budou umdsta na konzolach

s obsluznou ploSinou se zabradlim vetknutych deéndodunelu. Zgisob upeviani nawstidel
musi odpovidat maximalni navrhované rychlosti \etaoh v obou sirech.

Pro zjigovani volnosti kolejovych Usékbudou pouzity kolejové obvody schvaleného
typu odpovidajici ustanovenim platdSN 34 2613 & SN 34 2614 s kodovanim pro viakovy
zabezpeova® tiidy B typu LS. Urove rusSivych vlivi a Suntové citlivosti musi odpovidat
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smernici SZDC 16/2005 a bude jeéSupresréna gred zpracovanim projektu zabezpeaciho
zarizeni odbornymi slozkami spravce infrastruktury.pBigni kolejovych obvad navrhujeme

s pouzitim zdraj s nastavitelnym kmitdem v rozsahu pasma vyhrazeného pro funkci
kolejovych obvod tak, aby na styku soustav napajenycliznych zdroj nebylo nutné vkladat
systém pro kontrolu celistvosti izolovanych styk

Kabelizace pro venkovni vystroj stavajiciho elekického autobloku vedena ze SU ZST
Chocei bude ukotiena v kabelovém objektu u vjezdovych &gtidel 1L a 2L a bude-li pteba
vyuzit néktery z gchto metalickych kabélnag. pro poteby indikaci, ovladaniftjvolavacich
nawsti, diagnostiky apod. budou kabely po prodlouzsmnizity. Pro funkci nového autobloku
bude pouzit opticky kabel polozeny v ramci objeksctlovaciho zéizeni. Vypdet
nebezpenych rusivych vlivi vedeni vn, vvn v tomto Useku nebyl prokazan agimidou
pro f@ipojeni venkovnich Zé&eni pouzity celopastové, gime parované kabely. Kabely budou
ve volném terénu uloZeny ve vykopu s vystraznoii, foh mostnich objektech ve Zlabech které
jsou soudasti objektu autobloku a v tunelech v UloZnérfizami v chodniku které bude sdsti
objekti tuneli. Stykové transformatory aipadné kabelové roztbvace bude nutné v tunelech
umistit do chodnik s prekrytim aby nebyly fekaZzkou v pohybu osob a techniky. Uréigt
téchto prviki musi byt provedeno protipozarnimi ucpavkami tdy; prostor kabelovodu a jeho
jednotlivéc¢asti mezi ndgstnimi body byl samostatnym pozarnim Uusekem a oetyiné pouZziti
kabef se snizenym &nim poZzaru.

Zarizeni autobloku bude vybaveno stavovou driei diagnostikou v rozsahu platnych
technickych specifikaci spravce infrastruktury. drastické informace budoutgnasSeny
na pracovist soustedné udrzby podle deni spravce infrastruktury.

PS 01-01-03.02 Provizorni odtda Hemze

Podle pozadawk POV a dopravni technologie bude v km 268,959 — 289 #izena
na dobu cca 3 #&sial provizorni odbodka. Ta umozni v dabod stavebniho postupu 20PP
do stavebniho postupu 24, kdy bude probihat rekakest koleji v Useku mezi budoucimi
prazskymi portaly tunelu Hemze a ZST Chodwoukolejny provoz alespiov ¢asti stavajiciho
tratového Useku ZST Brandys n.O. — ZST Choce

Zatizeni navrhujeme se vzdalenym ovladacim pracamidt ZST Choc# bez mistniho
ovlddaciho pracovi8t Ovladaci pracovi§tbude vybaveno deskou nouzovych obsluh s prvky
pro ovladani fivolavacich nawsti na vjezdovych n&stidlech a kontrolou polohy vybranych
vyhybek. Mezi ZST Brandys n.O. a od#iou HemzZe a odliiou HemZe a ZST Chottéoudou
ziizeny elektronické autobloky v mezistamim Useku (bez oddilovych n#stidel). Tyto
autobloky budou vyuZivat stavajicich Gvazek v ZSarlys n.O. a ZST Chote

Pro zji¥ovani volnosti kolejovych usékoudou pouzity Useky @gdactu naprav.

Zatizeni bude umisho v prefabrikovaném objektu — reléovém domku —stimém
pobliz stavenistni komunikace v km cca 269,090.

Napajeni z#izeni odboky vcetre soustedinych ¢asti autoblok bude provedeno
z rozvodu drahy 6/0,4kV, jako hlavniho napajeni. fdekci nahradniho a zalozniho zdroje
budou pouzity baterie s d&ni¢i napajeciho zdroje zabezjmwaciho z#zeni. Baterie zajisti
napéajeni z#zeni po dobu stanovenotl.19.1.8 TNZ 342620. Pro napéjeni je pozadovan
instalovany pikon cca 19kVA a saiasny gikon je stanoven na cca 10kVA.

PS 01-01-03.03 Provizornifpjezd v km 269,156

Pro gistup ke stavenisti v oblasti prazskych pdrtalnelu HemZe bude v km 296,156
ziizen provizorni fejezd. V provozu bude od stavebniho postupu 1Qal@kniho postupu 18.
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Prejezd navrhujeme kategorie PZS 3ZBI a celymi zawbsakontrolami v ZST Chode
Prejezd bude spoust jizdou vlaku samostatnymi Usekygtact naprav, které budou zasahovat
ve snéru do ZST Choag az do Urov nawstidla Se3 — do km 270,435. Zibdu vyloweni
zésali do stavdla ZST Chocg bude od tohoto km sirem na pejezd az do jeho Gro¥n
snizena rychlost na 90km/h. (MoZnost tohoto snizemhlosti byla klada projednana
se zastupcem odboru provozovani drahy SZDC.)

Zafizeni bude umisho v prefabrikovaném objektu — reléovém domku —stimém
pobliZz stavenistni komunikace v km cca 269,090.4§ap zaizeni fejezdu bude provedeno
z rozvodu drahy 6/0,4kV, jako hlavniho napajeni.fMiekci nahradniho budou pouzity baterie.
Baterie zajisti napajeni iaeni po dobu stanovendli4.3.10.4CSN 342650. Instalovan&igon
je stanoven na cca 2kVA a sasny na cca 1kVA.

PS 09-01-01 Demontaze zabeamyaciho z&izeni

VSechny casti stavajiciho zabezfmvaciho z#&zeni v traélovych Usecich Chode—
Brandys n.O. — Usti n.O. aifzeni v ZST Brandys n.O. budou demontovany. Stéivag bude
opusStna a vSechna gaeni Zeleznice budou odstéma. Demontaz bude provéith s ohledem
na ochranu Zivotniho prdsdi z tlesa stavajici drahy. Proto bude v ramci PS 0120020
na dobu demontazergmistna odbgka Polomy kterou se napoji jednostrarstavajici tré
do 2TK nové trati. Odhika umozni vjezd montazniho vlaku z nové na stavéjg a zpt.
Pohyb po stavajici trati bude jiz bez &owmosti zabezp®vaciho z#&zeni podle pokyin
zhotovitele.

S demontovanym materidlem bude naloZeno podle sozpvedeném \asti B.3.3
Odpadoveé hospodstvi. VyuZitelnécasti budou nabidnuty spravciiizeni k dalSimu pouZiti a
nepotebnécasti budou fevezeny k recyklaci nebo na skladky podle druhuadilp

3.4.1.1.3 D.1.6 Indikatory horkol&znosti a indikatory plochych kol

PS 99-08-01 Indikator IHL, IHO, IPK Chocen €. 1.5

V souvislosti se stavbou a nolaudovanymi tunely v tomto Useku je nufifedit umisini
indikator tak, aby byl zmiény Usek dostate¢ a (Eelné chrarén s ohledem na bezgeost
Zeleznéniho provozu v novych tunelech. Indikatory jsou stmvany na Zeleztini siti
podle smdrnice SZDC 36/2008.

Z toho divodu je navrzeno totieseni:

a) Indikatoré. 1.5 v Usti nad Orlici v sestavHL; IHO; IPK(detekce horkych loZisek;
horkych obrdi; plochych kol), ktery je ve stadiu schvalovatijppavné dokumentace, posunout

........

b) Smér od Olomouce je zajigh indikatorenm¢. 3.6 v Rudolticich \C., ktery je roviz
ve stadiu schvalovaniipravné dokumentace.

c) Smér od Brna je pokryt indikatorent. 1.6, na ktery neni zatim zpracovana
dokumentace.
PS 99-08-02 Indikator IHL, IHO, IPK Letohrad

S ohledem na na@vrekonstruovanou trfac. 024 v Useku Letohrad — Lichkov a zvySeni
naristu mezinarodnichipprav z Polska je navrzen novy indikator v sestitil; IHO; IPK
v Useku Jablonné nad Orlici a Tysigtad Orlici. No¥¢ navrzeny indikator zachyti zavady
na vlacich jedoucich od Lichkova ve &mdo Usti nad Orlici a Choéra sowasré i na vlacich
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jedoucich z Lichkova ve sfru TyniS€ nad Orlici. Druhé vyhodnocovaci pracovise umisti
v Tynisti na Orlici. Data do jednotlivych vyhodna@mich stanoviS budou smrovana
podlecisla vlaku v navaznosti na vazbu na GTN, kter4 jdomto Useku vybudovana.
Komunikace mezi GTN a neévbudovanymi systémy indikatiorje odzkouSena na jinych
stavbach. Toto spojeni umafe pedat informaci ocisle vlaku z GTN do indikatoru
horkok&znosti a v opgném smdru informace o poplachu tipact detekce zavady na vozidle k
dispeerovi. Tim bude docileno, aby wipact zavady byl informovan jednak disfee fidici
provoz v Useku Lichkov — Letohrad a searé i vyprawi stanic Usti nad Orlici, ffpadré
Tynis& nad Orlici, podle toho, kterym snem dany vlak jede.

3.4.1.2 D.2 Zelezéni sc¥lovaci z&izeni

V rdmci této stavby séeSi komplexni vystavba &dvaciho zézeni v Useku nav
budované trati Usti nad Orlici — Chdica to zejména v obou n&wudovanych tunelech
Oucmanice a HemZe. S#asti stavby jsou i demontaZe stavajicihdlmaicino zéizeni v ZST
Brandys nad Orlici a v tomtéz Useku ve stavajiaiti.trStriéné lze tuto problematiku
charakterizovat popisem z&reni jednotlivych PS a SO.

3.4.1.2.1 D.2.1 Mistni a dalkova kabelizac&®&tné prenosovych systérin

PS 01-02-01 Usti nad Orlici - Choae TK a DOK

PS 01-02-02 Usti nad Orlici - Chodg prelozky stavajici kabelizace MK, DK a
DOK SzDC

PS 01-02-03 Tunel Oucmanice, mistni kabelizace
PS 01-02-04 Tunel Hemze, mistni kabelizace
PS 01-02-05 Usti nad Orlici - Chodg pirenosovy systém

Vystavba nové trati bude probihat ve zcela noveetritera vSak bude za&rsa do obou
koncovych ZST do stavajiciho kolefistTo s sebou inasi nutnostieSeni Uprav stavajici
kabelizace a napojeni na kabelizaci novou, budavangamci nové trati. S TUDC SZDC s.o.
jako majitelem stavajicich metalickych kabdbyl projedndn postup provizorniho a®eti
kabefi po dobu stavby i rozsaltipadného fevedeni okruth do no¥ budovaného TK. ielozky
stavajicich DK provathé z divodu kolejovych Gprav vjezddo tuneh na strag Usti nad Orlici
a Chocé se navrhuje prov&t shodnym typem kabelu a v rozsahu nezbytném pjiétérd
provozu po dobu stavbyi€dpoklada se, Zze po ukmmi stavby aigvedeni zbyvajicich okrih
na novy TK, budou stavajici DK a TKK zruSeny (sj&idra’ se zrusSi a pozemek stavajici trati
se patri proda), o ponechanéeného bemene z tivodu existence kabieke neuvazuje.

Noveé budovany kabel DOK se v uvazovaném useku tratimge

* napojit na stavajici kabel ZOK v ZST Usti n.O.stévajici kabelové kontie (misto
ptechodu ZOK v ZST na DOK ve smu Chocé) pokud do té doby nebude zahajena vystavba
ZST Usti nad Orlici

« zafouknout do ZST Qsti nad Orlici — vyuzit jedn& d@vou pipravenych HDPE
chrantek poloZzenych v obvodu ZST v ramci vystavby ZSTildad Orlici

« do ZST Choce zafouknout do neobsazené HDPE chitiéynipoloZzené v ramci
vystavby GSM-R. Chratku se navrhuje ierusit v mist styku s novou trati. Soasré
se navrhuje stavajici DOK z obsazené cliidnvyfouknout a chratku ponechat jako zalozni a
naspojkovat ji na navpokladanou v nové trati.
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Novy DOK se navrhuje vyvést v technologickém ohje{dale jen TO) u Oucmanického
tunelu naitebovském zhlavi ve 8d mistnosti a stasdlové Ustedre dle schématu SZDC.

Novy TK typu FLEZE 15XNO,8 se navrhuje naspojkomatstavajici TK v miststyku
staré a nove trati v ZST ChaceV ZST Usti n.O. se navrhuje obdobieSeni a sice napojeni
na TK vybudovany v ramci vystavby ZST Usti n.O.

TK bude zataZzen do TO plnym profilem, zdieeyeden na optiku a vedetdiep tunely
po optickych kabelech (MOK) a za tunelyéopreveden na metalické vedeni. Na TK budou
provedeny vypichy aifpojeny VTO ged portaly tunei.

V ramci tuneh se navrhuje vybudovat systém MOK, které propogpjemre jak oba
navrzené TO, technologické mistnosti na portalecieli a technologické prostory spojovacich
chodeb. Profil MOK se navrhuje min. 24 vlaken, moeni SM. OB meénirny a zastavku
Brandys n.O. se navrhujgipojit do TO rovrez po MOK.

Veskeré budované technologické systémy z tubabdou pevedeny po MOK do hlavni
stklovaci mistnosti v TO u tunelu Oucmanice a pienpsovém systému SDH STM4
na dispéerské pracovistbud v ZST Usti n.O. nebo na CDP Praha. Duplicitninpetierskym
terminalem bude vybaveno i praco¥istlina v TO.

3.4.1.2.2 D.2.2 VVnini sdklovaci zatizeni

PS 01-02-06 TO a tunel Oucmanice, EPS a ASHS

PS 01-02-07 Tunel Hemze, EPS

PS 01-02-08 TO a tunel Oucmanice, EZS

PS 01-02-09 Tunel Hemze, EZS

PS 01-02-10 TO a tunel Oucmanice, gbvaci zaizeni

PS 01-02-11 Tunel HemZe, s$tbvaci zaizeni

PS 09-02-01 Usti nad Orlici - Chode demontaz stavajicich séovaci za‘izeni

Nov¢ budované technologické objekty a mistnosti v teckel i mimo ®& budou
zabezpeéeny elektronickym zabezpavacim systémem (EZS) proti neopréwému vstupu.
Se zabezpenim se péita i u technologickych mistnosti ve spojovacicbdifach obou tunél

Systém EPS bude umistv TO a ve vSech propojovacich chodbach v tunetetluide
rozsien o systém ASHS vybudovanym v prostorachéstiavé astedny, v mistnosti rozvodny a
velina v TO u Oucmanického tunelu nikiovském zhlavi. Signalizace EPS a EZS bude
vyvedena na pracovisti disgera v Usti n.O. resp. v CDP Praha; signalizace iB®$ZS na pult
1ZS.

VeSkerd budovana #iaeni v obou tunelech budou v ramci tunpropojena po MOK
poloZzeném jak v obou tubusech, tak ve spojovactobdicach. Propojeni do hlavniho TO
se navrhuje progdnictvim switch a media—konvertdr umiseénych dle pateby v rékterych
spojovacich chodbach, v technologickych mistnostewn portdlech a v obou TO
u Oucmanického tunelu. Zapojeni vSeckl@dacich okruli se gedpoklada do IP zapojosa
v ZST Usti n.O., ktery bude vybudovan v ramci ufuo tuto stavbu sefgdpoklada dopkni
duplicitniho disp&erského terminalu do velina v TO prdigad mimdadnych situaci, coz
umozni pevzeti vSech Z&eni v tunelech a jejich ovladani z tohoto pragovi
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Souasti stavby je i sneseni stavajicihelgdaciho zézeni ze staré trati po dokiani
vystavby trati nové a demontaz stavajicichéleebcich zéizeni (zapojovée, rozhlasu
pro informovani cestujicich, apod.) v ZST Brandgd ©rlici.

3.4.1.2.3 D.2.3 Inform&ni zarizeni

PS 01-02-12 Tunel Oucmanice, kamerovy systém

PS 01-02-13 Tunel HemzZe, kamerovy systém

PS 01-02-14 Zastavka Brandys nad Orlici, rozhlasov&¥izeni

PS 01-02-17 Zastavka Brandys nad Orlici, informéni systém

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat kamesystémy v tomto rozsahu

* na vSech portalech obou tuhede navrhuje vybudovat kamery s detekci pohybu a
spinanim varovného rozhlasu

e Vv tunelech se navrhuje vybudovat kamery s i®#raenym pisvicenim a detekci
pohybu pro kontrolu unikovych chodeb a pro lokauopy viakové soupravy v tunelu

* na zastavce Brandys n.O. se navrhuje vybudovaekapro sledovani nastupistnich
hran a pohybu cestujicich

Propojeni kamerovych systémse navrhuje po datovych resp. optickych kabelech
do jednotlivych datovych ui) dale po MOK do TO a poipnosovém systému na kamerovy
server v ZST Usti n.O. a na pracovigtispeera. Zalohovani a stahovani dat bude mozné
pies vstup do Intranetu jak v ZST Usti n.O., tak mPC

Na zastavce Brandys nad Orlici se navrhuje vybudoezhlas a inform&ni systém
pro cestujici, na ktery bude zaloZeno PS. IS sehngy realizovat dvai@dkovou oboustrannou
informacni tabuli doplgnou hodinami umighou na konstrukciiistreSku na nastupisti zastavky.
Rozhlas se navrhuje realizovat IP rozhlasovouedsbu pipojenou po MOK do TO a
po prenosovém systému na digpeské pracovistUsti n.O., vybavené v ramci stavby uzlu Usti
n.O. IP zapojovéem a serverem IS.

3.4.1.2.4 D.2.4 Radiové spojeni

PS 01-02-15 Tunel Oucmanice, radiovy systém
PS 01-02-16 Tunel HemZe, radiovy systém
PS 09-02-02 Usti nad Orlici - Chodg GSM-R

V rédmci vystavby tunél se navrhuje pro pokryti turiel prostor mezi tunely vybudovat
radiovy systéem. Systém bude obsahovat jak GSM-R,i taystémy 1ZS a to jak digitalni
v padsmu 380 MHz (MATRA), tak analogové v pasmu Mifz. Pro pokryti tunél se navrhuje
pouzit vyz#@ovaci kabely umighé na bocich tubtsna gichytkach a ve spojovacich chodbach.
Réadiova z#izeni (vysilée, opakovée a zdrojovécasti) budou umigha v technologickych
mistnostech na portalech tuihed ve spojovacich chodbach. Propojeni se navrhoj®@K.
Pro vykryti prostor fed portély budou paténpouzity smdrové antény (podrokinbudeieSeno
v dalSim stupni dokumentace).

V rdmci stavajici trdt je v sodasnosti provozovan radiovy systém SOE a GSM-R.
Systém SOE v pasmu 150 MHz se s ohledem na bud®yatém GSM-R v tunelech navrhuje
nadéle nefevadt a provozovat ho v rdmci GSM-R.
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Stavajici systtm GSM-R provozovany na staré teaficcuvedeni GSM—R na nove trati
do provozu navrhuje demontovat mimo BTS Chipcklytkov a Usti nad Orlici, které lze
z&lenit do no¥ budovaneho systému GSM-R. Zbytna technologie syst8 SM-R niZe byt
vyuZzita na jinych tratich.

3.4.1.25 D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybrarch sdlovacich zaizeni

PS 02-02-01 ZST Usti nad Orlici, disgierské pracovist

Jednotlivd z#&izeni jsou navrZzena pro spravu protokolem SNMP.I&bhjednotlivych
zaidzeni budou vyvedeny jednak na pracavidispeera v ZST Usti n.O. a dale na vybrana
pracovist elektrodispéera a disp&era v CDP. V ramci této stavby siegpoklada, Ze pracovist
dispetera v ZST Usti nad Orlici bude vybaveno v ranmieispavby uzlu Usti nad Orlici a bude i
vybaveno IP zapojo¥am a dispé&erskym terminalem.

3.4.1.3  D.3 Silnoproudéa technologi¢etné DRT

3.4.1.3.1 D.3.1 Disperskaridici technika

DRT a PBS (provozhbezpgénostni systém) tungl

Zeleznkni tra® v Useku Chode — Usti nad Orlici v je sa@asné dob elektrifikovana
stejnosmirnou trakni soustavou 3kV a ckteré objekty (TM, Zst.) jsouftizeny
z Elektrodispéinku Zeleznini dopravni cesty Pardubice. Technické vybaveniF&aDdubice a
navazujicich fenosovych siti tele-mechantméch z&izeni vytvdi obeck automatizovany
systém disp&erskéhorizeni pevnych elektrickych trakénich zafizeni(dale jen ASIR PETZ)
a napajeni zabezpmvacich z#izeni (dale jen NZZ), ktery umodje cast&né nebo zcela
vylou¢it mistni obsluhu jednotlivych napgjecich stanic, Tpéjeni zabezpevaciho z&zeni,
usekovych odpojovd trakiniho vedeni a napajecich vn rozvoden a umjg tak ustiedni
¥izeni jednotlivych prvik technologie PETZ a NZZRizeni distribuce rozvodu el.energie a
napéajeni traéniho vedeni jefeSeno v PS RT v této ¢asti (popis PS viz dale)izeni

BYa-N1

~Spotiebici” (osvétleni ventilace tundl aj. - tzv.dohled infrastruktury) v R&sti D.4.2.

Rizeni a dohled z&eni infrastruktury Zelezémi dopravni cesty silnoproudychiizzeni
tunel je feSeno asti D.4.2. V ramci stavby serquipoklada #izeni nadhradniho pracowist
v zst.Usti nad Orlici (do doby zprovagn CDP Praha) v ramci PS 02-02-01 kam budou
smerovany vSechny dalkovéignosy dohlizenych informaci aipadré provad&no dalkové
nastaveni zdzeni. Poruchové stavy dohledu infrastruktury budparaleli pirenaSeny
na elektrodisp@ink Pardubice progtdnictvim komunik&niho propojeni obou systém
v technologickém objektu u portalu.

Za¥izeni viech provoznich soubdrbude v majetku SZDC s.o.

Navrzené technick&Seni nevyzaduje vyjimek Zqupigi a norem &eSeni Wasti PBS je
navrzeno podle zpracované dokumentace ,Ochranachawnelovych objekt proti negativnim
technickym a provoznim vldm* (SUDOP 11/2008 pro SZDC s.o.g.uprav Vv ¢asti 5
v 07/2009).

V ramci stavby bylo navrZzeno vybudovat paéné stanice s PLC automaty
v jednotlivych fizenych objektech (trgki menirné a tunelovych objektech) projektovaného
Useku a vazbu na stavajfadici systém Upravou doglni technologie a programoveho vybaveni
stavajici technologie Elektrodisfieku Pardubice, f@nosy informaci z/do stanic PBS budou
provizorré smerovany na nahradni pracowidt ZST Usti nad Orlici a jsoteSeny wasti D.4.2.
V rozsahu zpracovavanéipravné dokumentace bylo navrze®e8eni v nasledujicich PS.
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PS 01-06-01 Tunel Oucmanice, BT

Resi z#izeni IRT v technologickém objektui€bovského portalu TO, ovladani DOUO
vcetrg ovladaciho panelu LCD pro ovladani DOUO a VN raio obou tunél Sowasre resi i
vazbu mezi systémy PBS aRD pro oba tunely — i@nos informaci z RT o stavech
energetickych prvk do velinu PBS. Dale bude provedeno napojenfipedych PLC automat
v technologii rozvoden VN do systémuRID pres opticka propojeni vybudovana veslsdaci
casti — napoji se rozvodna 35/0,4/6kV v technologiok objektu a rozvodny 6 kV
v propojovacich chodbéaaeh 2 a 9.

PS 01-06-02 Tunel Hemze, BT

Resi z#izeni IRT v technologickém objektu mezi &ba tunely (Prazsky portél
Oucmanice), ovladani DOUOc¢etre ovladaciho panelu LCD pro ovladani DOUO a VN
rozvoden obou tun&l Dale bude provedeno napojeni fadnych PLC automatv technologii
rozvoden VN do systémul pies opticka propojeni vybudovana velssacicasti — napoji se
rozvodna STS6kV, TS35/0,4/6kV a dieselagregat wrtetogickém objektu a rozvodny 6 kV
v propojovacich chodbaeh 1 a 2 tunelu Hemze.

PS 01-06-03 TM Usti nad Orlici, koncentrator SR véetné DRT

Resi hlavni stanici RT s vazbou na propojeni s programovatelnymi autpmat
v jednotlivych rozvodnéch émirny (110kV, 22kV, 3kV, vlastni spi@ba, DOUO, néist 50) a
mistni ovladaci pracovist(PC) pro centralni obsluhu émirny z jednoho mista viijpact
vylukovych staw pfi nutnosti déasné mistni obsluhy. Standa¢dse gedpoklada bezobsluzny
provoz ngnirny.

PS 99-06-01 ED Pardubice, dopkni DRT

Resi dopléni komunik&niho routeru pro ienosy RT a doplgni parametrizace
software elektrodisgénku o now pridavanétizené objekty a informace. Vzhledemi&d
probihajicich staveb navazanych na ED Pardubicavighl Elektrizace Tyni&t - Lichkov,
Prijezd zst.Usti n.Orlici aj.) bude nutné v ramci pkbji prowfit a pripadré aktualizovat napl
tohoto PS.

3.4.1.3.2 D.3.2 Technologie rozvoden VVN/VN

Prednttem feSenicasti D.3.2 pipravné dokumentace je zafi8t potebného vykonu
v TR 110//35/22 KMCEZ Distribuce, a.s.

Stavaijici stav

V sowasnosti jsou pro napaeni TM Usti nad Orlici ¢leyéné v sousedni
TR 110//35/22 kVCEZ Distribuce, a.s. dva transformatory 110/23 k¥,MVA. Pti tom jeden
transformator ma byt v provozu a druhy jako 100%lza& V sodasnosti je jiz stav takovy, Ze
odbsr TM prevySuje jmenovity vykon tohoto transformatoru arjetné napajet TM Usti
nad Orlici z obou transformaforpti sowasné Upray schématu TM. V tkledku toho neni
k dispozici 100% zéloha viijpact vyluky jednoho transformétoru,fipodniho kabelového
vedeni neboifvodu v R22.

Pozadavky na napdjeni nove trati

Vykonove dimenzovani silnoproudé technologie TMhazi z traknich energetickych
vypocta vypracovanych v 03/2009 (SUDOP Praha a.s., Inij. Skiolba). Ve vypdtech je
stanoven trvaly (efektivni) vykon TM Nef = 9,2 MWrmaaximalni vykon Nmax = 13,4 MW.
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Z toho vyplyva, Zze v TM budou instalované 3 ésimovaci skupiny o zakladnim vykonu
4,95 MW (1500 A pi 3,3 kV), tida provozu V podl€ SN EN 50328, t.j. zatizeni 150% po dobu
2 hod. a 200% po dobu 1 min, vztazeno k proudu 1&00v¢ usnernovaci skupiny budou
provozni a jedna jako 100% zaloha. Pro z&jiStuvedenych vykan pii sowtasném splni
ustanoveniCSN 33 3505,¢l.38 (..kazdy pivod musi byt dimenzovany na piny instalovany
vykon TNS) je nutné zvySeni vykonu transformétdrl0/23 kV v TR z 10 MVA na min.
16 MVA.

V ramci konferetniho projednani fgpominek k pipravné dokumentaci stavby ,Usti
nad Orlici — Choag nova tra* bylo feSeno fipojeni TM Usti nad Orlici na DEEZ Distribuce
a.s.

Zastupci SZDC, s.o., Stavebni sprava Praha a SZDE€, R — A/E na zaklad
dostupnych podklad(viz zaznam z konferéniho projednaniifpominek v¢asti H - Doklady) a
diskuse pitomnych rozhodli o realizaci dvou stanavis trojfazovymi transformatory
110/23 kV, 16 MVA a dvou poli rozvodny 110 kV prdigmjeni dvou kabelovych iprodi
110 kV ze sousedni TR 110/35 kV a TR 110/230&Z Distribuce a.s. iipojovaci bod a tim i
méieni odebrané elefy bude na Grovni 110 kV. Uvedenéizeni bude majetkem SZDC, s.o.
a bude realizovano na uvéhé plose po demolici provozni budovy stavajici Thtilhad Orlici
a bude tedy situované na draznim pozemkijatBreSeni se jevi , vzhledem k druhé diskutované
variang pripojeni - vyneéna dvou transformatér 110/23 kV v TRCEZ Distribuce a.s. a
zachovani odirného mista na Urovni 22 kV, vyhagsi z hlediska celkové ekonomie (trendy
vyvoje cen elekiny z DS 22 kV a z DS 110 kV, gmé vlivy na DS).

PS 01-04-11 TR 110/35 kV a 110/23 kV, Gprava rozvoyg 110 kV (CEZ, a.s.)

~ Podle vysledi jednani sCEZ Distribuce, a.s. budou provedené Gpravy v R1¥0 k
TR Usti nad Orlici pro fipojeni dvou kabelovych vedeni 110 kV, které busapajet nove
transformatory 110/23 kV u TM Usti nad Orlici.

PS 01-04-12 TR 110/35 kV a 110/23 kV, Uprava $K(CEZ, a.s.)

Tento PS zahrnuje Gpravy systému kontrolyizeni v TR Usti nad Orlici vyvolané
Gpravami podle PS 01-04-11.

PS 01-04-13 TM Usti nad Orlici, rozvodna 110 kV -echnologie

PS ieSi rozvodnu 110 kV v rozsahu dvou venkovnidivgunich poli s vypina
pro kabely 110 kV k napajeni novych transformétbi0/23 kV, 16 MVA z TR Usti nad Orlici
(CEZ Di). Fristroje 110 kV budou na vysokych pomocnych ocelbvigonstrukcich, ochrana
pied dotykem Zivychéasti polohou. CelkovéeSeni pochozi plochy v rozvofirma zaklad
pomocnych ocelovych konstrukci bude takové, abyladaaci skiné pristroji na pomocnych
ocelovych konstrukcich byly nad Urovni stoleté voQyoo).

PS 01-04-14 TM Usti nad Orlici, stanovigttransformatora 110/23 kV

PS fesi instalaci dvou trojfazovych olejovych reginach transformatdr 110/23 kV,
16 MVA na vnitni stanovi&t. Pro kazdy transformator bude samostatné stagmastachytnou
jimkou na 100% objemu oleje transformatoru, plnicinkci havarijni jimky. Bivody na straé
110 kV budou provedenérgs vstupni prchodky 110 kV holymi lanovymi vodi. Vyvody
na stra 22 kV budou jednozilovymi kabely, ty jsodedmétem feSeni samostatného SO.
Doprava transformatéma stanovist bude silnénim vozidlem. Transforméatory budou vybavené
ochrannymi a monitorovacimi prastiky v souladu € SN 33 3505.
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PS 01-04-15 TM Usti nad Orlici, rozvodna 110 kV, sgém kontroly a¥izeni

PS tei systém kontroly &izeni (SKR) rozvodny 110 kV podle PS 01-04-13 a
transformatok 110/23 kV podle PS 01-04-14. Kkbude realizovano pomoci termifalyvodi
na transformatory (jsou programovatelné, sdruawjkéeiidici a jistici) a digitdlnich ochran.
SKR bude usptadan jako distribuovany systém. i8& s termindly, ochranami a
komunikanimi prostedky budou instalované v domku BKedle R110. Odtud bude spojeni
optickym kabelem do koncentratoru BK viz PS 01-06-03.

3.4.1.3.3 D.3.3 Silnoprouda technologie trafkich napajecich stanic

Predmetem feSenicasti D.3.3 pipravné dokumentace je modernizace a zvyseni vykonu
trakeéni ménirny (TM) Usti nad Orlici.

Stavaijici stav

TM je napajena ze dvou #enénych transformatdr110/23 kV, 10 MVA v sousedni TS
110/23 kV CEZ Distribuce, a.s. Stavebni provedeni budovy odfowypu MR12. TM je
v provozu od r. 1959. V r. 1972 byla provedena adarrtovych usnérmovatia kiemikovymi
s @irozenym vzduchovym chlazenim, v r. 1983 byly itstany olejové usgrnovaiove
transformatory a v r. 2005 byly instalovany novéhipvypinge N-RAPID, vazba napajé
OEVN-2 a z#izeni IRT. Napajeni systému 6 kV, 50 Hz je z vlastni sgloy res vzduchové
transformatory 0,4/6 kV. Instalovany vykon ustiovatu je 3 x 3,3 MW. Rozvait 3 kV-DC je
ptvodni, v kobkovém provedeni.

Na zaklad stavebn technického posouzeni objektu a technologie TM e@hkedem
na nutnost zachovani napgjeni TV i po dobu rekoks&r TM, bylo na vstupni poradkonané
17.3.2009 rozhodnuto vybudovat na stavajicim poze®KDC, s.o. TM novou a po jejim
uvedeni do provozu stavajici TM demontovat a dewatloTechnologické z&eni v nové TM
bude nad Urovni o

Pozadavky na vykon TM

V provedenych traknich energetickych vygtech (03/2009) byly stanoveny vykonove
poZadavky na vykonové dimenzovani TM:

TM Usti nad Orlic
1|Ad (MWh/den) 110,3
2| Pst (MW) 5,10
3| Pef (MW) 9,2
4| Pmax (MW) 13,4

Na zaklad energetickych vyptti bude pdet a instalovany trvaly vykon
(pfi Un = 3,3 KVCSN EN 50163) us#riovacich soustroji v TM Usti nad Orlici 3 x 4,95 MW.

PS 01-04-02 TM Usti nad Orlici, rozvodna 22 kV — thnologie

PS teSi rozva& 22 kV, do kterého jsou zadsge pgivody 22 kV od novych
transformatar 110/23 kV (PS 01-04-14) a ze kterého jsou napamendéirovni 22 kV ostatni
subsystémy TM. Rozvéd je navrZzen jako kovavkryty s gepazkami, izolace plynem SF6.,
se skinkami nn se zabudovanymi terminaly vywodSowasti PS je i vnihi uzemgni
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technologickeého Zé&eni, zaéizeni pro ngfici soupravu odebrané el&kyy CEZ Distribuce, a.s. a
zaizeni pro monitoring SZE.

Na prechodnou dobu, po realizaci a uvedeni do provoehntdogie v nové provozni
budow, bude zachovéno stavajici napajeni 22 kV zCOEZ Di. Teprve po demolici stavajici
TM, vystavie nové R110 a transforméafof10/23 kV a provedeni tprav v TBEZ Distribuce
pro kabelové vyvody 110 kV bude provedeno definitimapojeni R22 na nové transformatory
110/23 kV.

PS 01-04-03 TM Usti nad Orlici, technologie 3 kV-DC
PredmétemieSeni PS jsou:

- tfi usmernovatové skupiny o zékladnim vykonu 4,95 MWi pJ = 3,3 kV a tide
provozu V podleCSN EN 50328 aCSN EN 50329, kazda v sestawrakini
transformator, trakni usnérnovat a omezovaci tlumivka,

- p&t napdj€éovych vyvodi s rychlovypinai ve vysuvném provedeni,
- rozvad¢ zpstnych kabeld,
- zemni ochrana.

Trakéni transformatory jsou dimenzované podi8N EN 50329. Jmenovity vykon je
6409 kVA, zakladni vykon je 5300 kVA. Transformdtgsou navrzeny, podle poslednich
pozadavk SZDC, s.0., s firozenym olejovym chlazenim, provedeni hermetizévaliazdy
transformator je instalovany na samostatnémiwnimt stanovisti. Odvod ztratového vykonu
ze stanovidt je prirozenym \trdnim. Kazdé stanoviSje vybaveno zachytnou jimkou na 100%

objemu oleje transformatoru plnici i funkci havarijimky.

Trakéni usnériovate a pole s napajevymi vyvody dopliné jednou spojkouifpojnice
budou tvait kompaktni kovo¥ kryty rozvad¢ se vzduchovou izolaci pro montaz do ¥mitho
prostedi.

Omezovaci tlumivky - v +polu kazdého ttamkho usmdriovae bude zapojena
vzduchova tlumivka se zatiZitelnosti odpovidajicitiZtelnosti trakniho usndrnovae.
Tlumivky budou instalované v samostatnych ueaych stanovistich s dkrai.

Rozvad¢ zpstnych kabel — v rozvadci budou odpojovée poéli trakénich usndrimovast
a ve spoléeném vyvodu — polu na trbude jeden spotay. Rozvad¢ bude instalovan v prostoru
TM v mistnosti spoléné s ostatni technologii. Vyvody budou kabely do kabé&ho prostoru.

PS 01-04-04 TM Usti nad Orlici, vlastni spdeba

Soutasti PS je paebné z#izeni pro realizaci a rozvodistavé a stejnosénné vlastni
spoteby nenirny. Stidava cast vlastni spéeby je napdjenaips transformatory 22/0,4 kV
z rozvodu 22 kV v TM. Stejnostma soustava 110 V-DC je napajena ze dvouéusonat a
dvou staninich akumulatorovych baterii. Déale je realizovam@§iSg€na soustava 230 V-AC a
24 V-DC pres nenice ze systému 110 V-DC.

Samostaté bude ndiena odebrana elgkia na sekundarni str&antransformatak
22/0,4 kV.

3.4.1.3.4 D.3.5 Technologie transforn&ich stanic vn/nn

V této ¢ast PD jsoueSené transformovny TSv 35/0,4/6 kV v technologitkgbjektech
u trebovského (TSv1) a prazského portalu (TSv2) tu@lemanice, TS 6/0,4 kV v tunelech
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Oucmanice a HemZe a nahradni zdroj v technologickéfektu u prazského zhlavi tunelu
Oucmanice.

PS 01-03-01 Tunel Oucmanice, fébovsky portal, technologicky objekt,
TS 35/0,4/6kV

PS 01-03-02 Tunel Oucmanice, prazsky portal, techiogicky objekt,
TS 35/0,4/6 kV

TSv jsou situovanée v technologickych objektechiebdvskeého (TSvl) a prazskeho
(TSv2) portalu tunelu Oucmanice. Napajeni z DS 85U€Z Distribuce je jednim fivodem,
ktery odb@uje z venkovnich vedeni 35 kVi{pojeni ,T") .

TSv se sklada z:

- kovow kryty rozvad¢ 35 kV, 50 Hz (R35),

- suchy trojfazovy transformator 35/0,4 kV (T1),

- rozvadce nn (R04).

- dva suché trojfazové transformatory 0,4/6 kV (T3),

- kovow kryty rozvadc¢ 6 kV, 50 Hz (R6),

Méreni odebrané elely je navrzeno na urovni 35 kV.

Sestavy R35 a R6 v obou TS R35 vyplyvajiieghpedového schéma napajeni.

P napdjeni z 35 kV (a u TSvZipapdajeni ze zalozniho zdroje elektrické energl&Z
- dieselagregatu) jefpnos energie ips transformatory T2, T3 ze strany 0,4 kV na 6 kV,
pii napdjeni ze systému 6 kV (napajeni ze sousedwy jESze strany 6 kV na stranu 0,4 kV.
Paralelni chod transformatoi2 a T3 se neuvazuje, jeden z obou transformgeéjako 100%
zéloha.

V rozvadi¢ich nn obou TSv je odtenacast s vyvody s moznosti napajeni z zalozniho
zdroje elektrické energie ZZEE - dieselagregatubdod v tunelech a vybrané oéty
v technologickych objektech) @st s vyvody zalohovanych pouziEpinanim na drovni 35 kV
(EOV, venkovni osétleni apod.). Vybrané vyvody budou podi€eni SZE vybavené &enim
odebrané elekiny.

Spinaci pistroje v R35 a v R6 budou s elektromotorickymi @o a budou Ugedre
ovladané. Spinacitistroje v ffivodech R04 a vdenich na sekce budou rasins elektrickymi
pohony a ugedre ovladané.

Zaskokové automatiky jsoteSené na Grovni BT do které bude integrovana automatika
zalozniho zdroje elektrické energie ZZEE - diesedggtu.

Pro napdjeni elektrickych pohibna ovladacich obvdd spinacich fistroja bude
realizovand vlastni speta s nagtim 110 V-DC. Zdrojem budou usmiovate a akumulétorova
baterie 110 V-DC. Baterie bude instalovana vé@nsk rozvodr nn.

Nezivé vodivécéasti technologie TS budou uzetmé na spokné vrejSi uzemsni
technologického objektu.
PS 01-03-03 Tunel Oucmanice, prazsky portal, ndhrad zdroj

Pro @ipad vyluky obou fivoda 35 kV (v TSvl i TSv2) a napajeni aath v obou
tunelech a vybranych odhi v technologickych objektech je navrzen nahradmojzd zalozni
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zdroj elektrické energie ZZEE - dieselagregat. Yo téazi projektu se igdpoklada zdroj
o vykonu 900 kVA.

PS 01-03-04 Tunel Oucmanice, TS1 6/0,4 kV
PS 01-03-05 Tunel Oucmanice, TS2 6/0,4 kV

VySe uvedené provozni souboigsi trafostanice umisié uvnit tunelu v propojkach
mezi olEma tunelovymi troubami. Rozmésti trafostanic podél trasy tunelu jeilpizné
rovnonegrné — jsou umishy v propojkaché.4 a¢.9 — tj. max. vzdalenost 2000 m. Kazda
trafostanice obsahuje rozvodnu 6 kV sgifmi kabelovymi vyvody a dsma vyvody
na transformatory a s podélnou spojkou. Oba trameftory 6/0,42 kV jsou dimenzované
na 100 % z&’e pro moznost zaskoku. Trafostanice jsou vecésmypropojeny prbéZnymi
kabely 6 kV vedenymi v obou tunelovych troubach.tolkabely jsouieSeny v ramci
SO 01-62-01.

PS 01-03-06 Tunel Hemze, TS1 6/0,4 kV
PS 01-03-07 Tunel Hemze, TS2 6/0,4 kV

Nov¢ budované TS 6/0,4 kV jako koncové ¢édie body napajeciho systému tunelu
HemZe budou zaji®vat napajeni technologickychizzeni v tunelu, @lezitych pro zabezgeni
provozu a bezpmosti osob v fipad havarie, v prvnim stupni napajeni. TS 6/0,4 k\skldda
z rozvodny vn, transformatbra rozvodny nn. Rozvodna vn 6 kV bude osazena kokoxtym
rozvadcem s izolaci SF6. SlozZeni poli rozéad 6 kV je voleno s ohledem na moznosti
variabilnosti napajeni tunelovych tuliiys blokovacich podminek a krizovych posiup
Transformatory 6/0,4 kV budou v suchém provedemio¢arni tidé¢ F1 o vykonu 160 kVA,

s kryti IP23 (ve skni). Rozvodna nn je t¥ena rozva&em RH s pipojnicovym mostem. Déle
je v rozvodi nn rozvadc zajisené sit (RZS) a UPS.

Kontrola atizeni rozvodny TS 6/0,4 kV j@Sena pomoci PLC v rozvaginn a termindly
v rozvodre vn, které jsou spolu s gebnymi gistroji a ochranami umi&ty v ovladacich
skiinich rozvadce 6 kV, v gfipad® PLC v rozvadci RZS.V polich rozvoden nn, vn bude mozné
ovladat hlavni spinaci prvky dalkéwmotorickym pohonem, tgené vyvody nn pak styka
Pro termindly v rozvodhvn a PLC v rozvodh nn budou vylergny v systému BT dwé
samostatné optickeé sy, na které budou tato daeni ripojena ges optopevodniky, switche.
Napajeci a ovladaci né&p pro rozvadc 6 kV, zdroj 230 V AC/24 V DC pro PLC bude
z rozvadce RZS, ovladaci a napajeci gdppro hlavni jistte v rozvod& nn budou brany
z vlastniho pole, i@d hlavnimi jistéi.

3.4.1.3.5 D.3.6 Silnoprouda technologie elektricktfic stanic 6 kV, 50 Hz pro napajeni
zabezpé&ovaciho z&izeni

PS 01-03-08 TM Usti nad Orlici, NTS 6kV, 50Hz — témologie

Navrhuji se dva transformatory 22/6 kV, vykon a jepo (hodinové uhly) budou
upresrény na zaklad definitivniho poZzadavku zabezfmvaciho z#zeni. Transforméatory budou
suché s firozenym vzduchovym chlazenim budou instalovan@mastatnych uzaenych ale
nezastropenych stanovistich.

Rozvadc 6 kV - navrhuje se rozvéd pro vnitni prostedi, v kovo¥ krytém provedeni
s prepazkami, s izolaci plynem SF6. Hlaviipmjnice 6kV bude 1x podéindélena. Rivodni
pole od transformatér22/6 kV, vyvodni pole na kabely 6 kV budou vybayerakuovymi
vypin&i, podélné dleni bude vybaveno odpitem. Tyto prvky budou osazeny motorickymi
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pohony pro moznost dstiniho ovladani. Veskeréfipody a vyvody budou vybaveny
vyvodovymi uzemov&i. Vyvody na kabely 6 kV budou &ené, pro mieni SZE budou
VvV rozvadci dvé pole neéieni s PTN a PTP , izolace pole vzduchova.

Zarizeni pro omezeni vlivu 11. a 13. harmonické a kemapce kapacitnicho vykonu
napajenych kab&l6 kV — tlumivky a kondenzatory budou instalovare dvou samostatnych
kobkach s odpiria

Ovladaci nagti motorickych pohot a jisticich prvk bude ze spot@mé vilastni spaeby
110V DC trakni menirny TM.

PS 01-03-09 Tunel Oucmanice, prazsky portal, techiagicky objekt, STS 6 kV,
50 Hz

Rozvadc¢ 6 kV - navrhuje se rozvéd pro vnitni prostedi, v kovo¥ krytém provedeni
s prepazkami, s izolaci plynem SF6. Vyvodni pole naekab kV budou vybaveny vakuovymi
vypin&i, podélné dleni a vyvod na transformator 6/0,4 kV bude vybawelpingem. Tyto
prvky budou osazeny motorickymi pohony pro moZnsitedniho ovliadani. VesSkeréipody a
vyvody budou vybaveny vyvodovymi uzéovad.

Transforméator 6/0,4 kV bude vzduchovy, instalovarsamostatné kobce.

Zatizeni pro omezeni vlivu 11. a 13. harmonické a kemzpce kapacitnicho vykonu
napéjenych kabel6 kV — tlumivky a kondenzatory budou instalovare dvou samostatnych
kobkach s odpiria

V STS budou dale instalované rozvée zajistné sit¢ RZS, rozvadc pro napéjeni
zabezpeéovaciho z&izeni (moznost havarijniho a dalkoveho vypnuti UIRZXZ.

Ovladaci nagti motorickych pohot a jisticich prvk bude ze spotmé vlastni spaeby
110V DC TStreSené v PS 01-03-02.

3.4.1.3.6 D.3.7 Provozni rozvod silnoproudu

PS 01-03-10 Tunel Oucmanice, provozni rozvod silnogpudu

Tento provozni souboireSi napajeni vSech elektrickychiizani v tunelu v napové
hladine NN (400 V) mimo os#tleni a zasuvky. Rozvody v tunelu jsou rélethy na jednotlivé
samostaté napajené Useky odpovidajici unargtjednotlivych propojek (z kazdé propojky jsou
napéjena el.Z&eni vzdy do vzdalenosti rovnajici se poléwmzdalenosti mezi propojkami — t.].
asi 200 m na abstrany od propojky). El. ¥&eni ve vstupnich Usecich od paitéiinelu
do vzdéalenosti 200 m jsou napajena z rozvoden NEistnych v technologickych objektech,
které jsou ped portaly tunelu. Napdjeci kabely v tunelu jsosari¢ vedeny na vnihich
stranach tunelovych trub (vzdy blize k propojkangau ulozeny v kabelovodech v chréddich.
Soutasti tohoto PS jsou vSechny hlavni i podruzné rdayoNN a zdroje UPS umisté
v propojkach tunelu a takéfiplusné vyvody v rozvadich NN (pipadré pole rozvaéci)
umistné v technologickych objektechrgul portaly tunelu, které jsoudaeny pro napdjeni el.
zaizeni v tunelu.

PS 01-03-11 Tunel Hemze, provozni rozvod silnoproud

V technologické mistnosti mezi &hma jednokolejnymi tunely, bude umist
nn rozvad¢, ktery se v ramci venkovnich rozviodn napoji ze zajighé sit (distribuce/diesel)
od nejbliz§i vnitni napajeci trafostanice (tat@Sena v ramci PS 01-03-06, PS 01-03-07).
Rozvada¢ nn bude vybaven pro napdjenileZitych odigra (DO) pricemz odBry vyzadujici
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bezvypadkové (max. 5 sec) napdjeni budou napojerwagtni samostatné&ifdzové UPS
o vykonu 10kVA. Z rozvagte RVDO budou napojeny odty ridicich systémd a nouzové
oswtleni tunelu.

V mistech tunelovych propojek s trafostanicemi wngstatnych mistnostech budou
osazeny nn rozv&de se stejnou funkci (napajeni DO) jako rozd&dv mistnostech u obou
portak.

Soutasti vybaveni spojovacich chodeb tunelu bude vamachnika (VZT); tato bude
spindna fevazré centralg@ z dispeinku. Vzduchotechnika v tunelovych propojkach bude
spinana odctidel proudni vzduchu, v technologickych mistnostech cdkel teploty. Napojeni
VZT teSi PS 01-03-11.

TéZz prostory technologického zazemi tunelu budquéjemy ze zajighé si€, spinani
bude mistni.

Napéjeni pro VDO bude z UPS v trafostanicich P®8D6 a PS 01-03-07.

Soustava naipi: 3NPE AC 50Hz, 3 x 400/230V-TNS
3N AC 50Hz, 3 x 400/230V-TT

Ochrana ped nebezp. Ud: automatickym odpojenim od zdroje
proudovym chragem.

Instalovany pikon: 85 kW

Soudoba max. sp@ba: 45 kW

Ro¢ni spoteba elektrické energie: 12,5 MWh/rok

3.4.1.4 D.4 Ostatni technologickaigaeni

3.4.1.4.1 D.4.2 Nreni a requlace, automaticky systémizeni

Rizeni a dohledu #&eni infrastruktury Zelezémi dopravni cesty seigdpoklada
po Zizeni centralniho dohlizeciho praco¥iSCDP (Praha), kam budou na ¢pacovy
prezentani a fidici systém s@rovany informace cfinnosti pomocnych Z&eni Zelezmini
dopravni cesty, ostleni, dohledy funknosti EPS, EZS, dhvu vymén a dalSich. V ramci
stavby se fedpoklada #izeni nahradniho pracowdt zst.Usti nad Orlici (do doby zprovairi
CDP Praha) v rdmci PS 02-02-01 kam budogremany vSechny dalkov&gnosy dohlizenych
informaci a pipadre provadno dalkové nastaveni iaeni. Toto se tyka dohledu idzeni
provoznich technologii tunelu (tj. PS 01-06-11 a (AS06-12) pipadre i jinych PS v jinych
castech dokumentace (D.1 Zabeapeaci zaizeni, D.2 Sd8ovaci zd&izeni). Poruchoveé stavy
dohledu infrastruktury elektrickych #aeni tunel budou paralekh prendSeny
na elektrodisp@ink Pardubice progdnictvim komuniké&niho propojeni obou systém
v technologickém objektu u portalu.

Za¥izeni provoznich souboii této ¢asti bude v majetku SZDC s.o. s vyjimkou
zarizeni PS 01-06-13, které bude v majetku VaK Jablomnn.O. (dalkové néieni a ovladani
Soupat napajeni pozarniho vodovodu).

NavrZzené technickéeseni nevyZaduje vyjimek Zqulpisi a norem &eSeni Wasti PBS je
navrzeno podle zpracované dokumentace ,,Ochranachawelovych objekit proti negativnim

technickym a provoznim viim* (SUDOP 11/2008 pro SZDC s.o:.uprav véasti 5 v 07/2009)
a technickych specifikaci SZDC s.o0. TS-2/2008 ZSIE5z2008.
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Zatizeni vdech provoznich soubdrbude v majetku SZDC s.o. s vyjimkou z#izeni
PS 01-06-13 wasti D.4.2, které bude v majetku VaK Jablonné n.O(dalkové méreni a
ovladani Soupat napdjeni pozarniho vodovodu).

_ Prenosy informaci z/do stanic PBS budou provizasmerovany na nahradni pracowst
v ZST Usti nad Orlici. V rozsahu zpracovavar@mvné dokumentace bylo navrZzeteseni
v nasledujicich PS.

PS 01-06-11 Tunel Oucmanice, PBS

Resi z&izeni obdobné jako BT v technologickém objektu i€bovského portalu, a to
velin s LCD monitorem pro ovladani technologickyzhizeni obou tunél (oswtleni, ventilace
propojovacich chodeb, pini suchovod - dle varianty pozarniho vodovodu v projektu bude
nutno ugesnit) a informativni zobrazeni informaci o stavap#jeciho systému (z RT).
Souwasré fesi i vazbu mezi systémy PBS &D pro oba tunely —i@nos informaci z RT
o stavech energetickych piivklo velinu PBS. Dale bude provedeno napojenfipedych PLC
automah v technologii tundl ve spojovacich chodbachl az 12 a vazba optickych LAN
pienosi na PBS tunelu HemzZeetre zprovozrni software potizenych PLC.

PS 01-06-12 Tunel Hemze, PBS

Resi z&izeni obdobné jako BT v technologickém objektu mezi tunely, a to fiadny
ovlddaci panel LCD pro ovladani technologickychiizni obou tunél z tohoto
technolog.objektu — zalozni pracovis{oswtleni, ventilace propojovacich chodeb, qih
suchovod - dle varianty poZzarniho vodovodu v projektu budgno ugesnit) a informativni
zobrazeni informaci o stavu napdjeciho systému RA)D Dale bude provedeno napojeni
podizenych PLC automatv technologii tundl ve spojovacich chodbachl a 2 a vazba
optickych LAN penosi na PBS tunelu Oucmanice&etn® zprovozrni software potizenych
PLC.

PS 01-06-13 VEejny a pozarni vodovod Hradek — Choag, dalkoveérizeni

Zatizeni vyplyva z navrhieSeni (podrobfji viz SO 01-71-02) zasobovani novych tunel
vodou pro pozarnidely sp@ivajici ve vedeni wejneho vodovodu (VaK Jablonné n.O.) tunelem
a jeho vyuZziti pro pozarnicaly v pripace nouzové situace. V ramci SO 01-71-02 budou osazeny
dv¢ vodontgrné Sachty u portalmezi tunely pro snimaniqtoku jednotlivymi tunely a moznost
monitoringu @ipadného uniku vody. U nich budou vramci tohoto B$hzeny sloupky
s prenosovym zdzenim GSM (sotasré VaK pouziva poskytovatele T-mobile) pro dalkovy
pienos stafr vodon®ru, resp.penosu informace o foku. Na stra#é portalu Usti n.O.bude
osazena Sachta sredaokm ventilem tlaku a 4 Soupaty prigzeni obtoku tohoto ventilu
pii zméné smeru proudni nacerpani {erpadla budou v objektu VaK v Chocni). Ovladawchto
Soupat ¥etné prenosu informaci o jejich poloze budieno z disp@nku VaK obdobnym
zaizenim.

3.4.2 E Stavebntast
3.4.2.1 E.1 InZenyrské objekty

3.4.2.1.1 E.1.1 Zelez®hi spodek a svrsek

Tratovy Gsek Usti n.O. - Chotige sowasti |. tranzitniho Zel. koridoru definovaného
Zasadami modernizace a optimalizace vybrané zelezsit CR (Smérnice QR SZDC s.o.
¢. 16/2005¢.j. 3790/05-OP). Trasa stavajici dvoukolejné étratezi Ustim n.O. a Chocni
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prochazi adolim Tiché Orlice a je t#ema sérii vzajemin navazujicich oblouk o malych
polomérech. Trasa je tedy z hlediska prostorového vedeainé omezena. DneSni maximalni
rychlosti se pohybuji v rozmezi V = 70-85 km/h \ekis Usti n.O. - Brandys n.O. a v rozmezi
V = 80-110 km/h v Useku Brandys n.O. - Chaace

V trafovém uUseku se nachazi zastavka Bezpravi a mezikthtiice Brandys n.O.
Situovani stanice Brandys n.O. stejjako okolnich tréovych Uselt je ovlivnéno clenitosti
terénu, jehoz konfigurace je dangegevsSim tvarem udolieky Tiché Orlice. Vlastni stanice
Brandys n.O. ma 4 dopravni a 1 maniguoia kolej, je vybavena reléovym stanim
zabezpgovacim z&izenim. Hlavni koleje jsou vedeny v oblouku i@ghodnicemi. Urokova
nastupi& ve stanici jsou umisha mimo hlavni koleji$t stanice, tj. osobni vlaky zastavuji
na tebovském zhlavi mezi vjezdovym r&tidlem a vlastnim statnim kolejiSem.

Z hlediska aktualniho technického stavu jsou Udé&tf n.O. - Brandys n.O. {etns) a
Brandys n.O. (mimo) - Chotievyrazré odliSné. Zatimco ve druhém Useku byla pbkém
poSkozeni povodimi v r.1997 provedena optimalizace (ve smyslu Zdeadernizace), v Useku
prvnim byla provedena pouze nezbytna obnova a appagkozenych mostnich objékiStav
Zeleznéniho svrSku a spodku je tedy v prvnim Useku vygdmrsi. Délka stavajiciho travého
useku je 12,546 km.

Zeleznini spodek a svrek je navrzen na rychlost 160 kmavledenou ihned po stavb
Navrh zarove ieSi gripravenost na mozné zvySeni rychlosti na 180-20¢hkmez dodateych
Gprav trasy a rozhodujicich stavebnich olfjekt

Zeleznini svrdek

Je navrzena nova tramezi ZST Usti n.O. a ZST ChadceTrasa je vedena ve dvou
jednokolejnych tunelech (Tunely Oucmanice), udolBrandyse n.O. igklenuje estakaddou a
pokrasuje ot dvémi jednokolejnymi tunely (Tunely Hemze) na stavigiiet’ pred ZST Chocg
Na zaklad postupu a organizace vystavby je také navrzenadgdani dvou provizornich
pieloZzek stavajici trata technického koleji§tzaizeni stavenist (ZS). V rdmci Zelezgniho
svrsku jsou navrzeny linearnigzhodnici tvaru klotoidy.

V tunelech a v Useku mezi tunely v Brandyse n.Qwgerzen Zeleztini svrSek na pevné
jizdni draze (PJD) pro umoami pojezdu vozidel zachranné techniky. Ve zbyvelficiisecich
na Siré trati je navrzena klasicka konstrukce sagku.

Tabulka Zelezréniho svrsku:

stanteni kolejec. 1 . R stanteni kolejec. 2
zeleznéni svrsek
[km] [km]
257,827 — 259,772 &koveé loze 257,829 — 259,782
259,772 — 259,817 ipchodova oblast 259,782 — 259,827
259,817 — 266,597 PJD 259,827 — 266,578
266,597 — 266,642 ipchodova oblast 266,578 — 266,623
266,642 — 267,984 &koveé loze 266,623 — 267,991

V hlavnich kolejich je navrzen svrSek tvaru UIC®&0kolejich pgeloZzek stavajici trata
technickych kolejich ZS je navrzefst&né uzity nebo regenerovany material tvaru UIC60 /
S49 / R65.

Zelezniéni spodek

Navrh a vypdet konstruknich vrstev prazcoveho podlozi vychazi z geotedétio
prizkumu prazcového podlozi podléedpisu SZDC S4 - Zelezfmi spodek a z koordinace
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s untlymi stavbami. Navrh a vypet konstruknich vrstev prazcového podlozi pevné jizdni
drahy (PJD) vychazi zémecké legislativy.

Pro naspy P rozsSiovani draznihoétesa i @i budovani novéhoétesa bude dovezen
nakoupeny material (naspy budovanéd razbou tuné). Bude se jednat o nesoudrznou
nenamrzavou zeminu frakce 0/125. Huta bude po vrstvach tl. 0.50 m, he&rin zakladové
spary na min. Id = 0,8 / min. D = 100%. Do nasmudovanych po zahdjeni razby tunbude
V max. mozné nii¢ pouZzita rubanina z turiel

Odvodreéni Zelezniniho spodku je navrzenorgmnostd odiezem, dale pak systémem
trativodi, svodnych potrubi,fikopovych Zlakh a otewenych gikopia. Mrazovy index v daném
useku je Imn = 400 - 500 °C.den, tj. hloubka pramizie hpr = 0,9 - 1,0 m. Obecné zasady
pro navrh odvodéni jsou:

- plastové potrubi trativadi svodného potrubi
- plastové Sachty, u &tacu pod trativodem a koncové Sachty betonove

- min. sklon trativod 5 %o, v mistech kde je sklon trativodu menSi ne%.5je dno
trativodu uloZzeno do betonového loze

- min. sklon gi¢nych svod 10 %o
- sklon otevenych pikopa standard&é 4 %o, min. 2,5 %eo.
Prostorové usgadani

Po realizaci stavby budeSeny usek vyhovovat prostorovégitodnosti pro loznou miru
UIC-GC, tj. dleCSN 73 6320 (Rijezdné piirezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich
a vleekach normalniho rozchodu) a bude vyhovovat zakradmitiezu Z-GC.

SO 01-10-01 Usti nad Orlici - Choag Zeleznéni svriek
SO 01-11-01 Usti nad Orlici - Choae Zeleznéni spodek

Zacatek UOprav nové trat navazuje pomoci oblodk o velkych polomirech
r(1)=110000 m, r(2) = 33000 m bezepySeni na projektovou dokumentaci stavbyuj@zd
zeleznénim uzlem Usti nad Orlici* (03/2009) v km 257,82%21 Tra pokrasuje primou
po stavajicim dese. Cca ve stavajicim km 259,0ttrapousti stavajici¢teso, Zelezminim
mostem peklenujeieku Tichou Orlici a pravostrannym sloZzenym oblouk#it) = 4825 / 5000 /
3350 m, r(2) = 4800 / 4975 / 3325 m i®ywySenim D = 35 mm, bez mezilehlycteghodnic,
vstupuje TFebovskymi portaly do Tunél Oucmanice (severni, jizni). Trav tunelu je dale
vedena v fim¢. Ke konci Tunelu Oucmanice nasleduje v kotejil jednoduchy levostranny
oblouk r(1) = 1900 m sipvySenim D = 99 mm aiechodnicemi Lk = 180 m. V koleji. 2
nasleduje zaifimou sloZzeny levostranny oblouk r(2) = 2300 / 1815 gevySenim D = 99 mm
bez mezilehlych f@chodnic.

Za Prazskymi portaly TuniélOucmanice nasledujefima. Ve vzdalenosti min. 45 m
od portah tunefi (10 m - bezp&ostni vzdalenostipd portdlem tunelu, 35 m - min. délka
nastupni plochy) jsou navrzeny vyhybky, usmané do formace atypické dvojité kolejové
spojky (DKS). Atypicka dvojita kolejova spojka dglkL75 m je tvéena 4 jednoduchymi
vyhybkami 1:11-300 s pohyblivymi hroty srdcovek liyfpky nejsou v kombinaci) a kolejovou
kiizovatkou 1:4,44 v osové vzdalenosti hlavnich Kol&,0 m. Tato atypicka DKS je navrZzena
na rychlost V = 50 km/h a bude slouzit vyhradiro mimdadnosti v doprav Dale je tra
vedena po Zelezii estakad pies stavajici ttav udoli Brandysa n.O. Na estakgd umiséno
nastupist dl. 170 m nové zastavky Brandys n.O.
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V Tunelu HemzZe se kolejeé 1 a 2 rozchazeji. Kolgj. 1 vstupuje do Tunelu Hemze -
jizni levostrannym obloukem r(1) = 1900 m, ieywsSenim D = 99 mm, s igchodnici
Lk = 180 m, nasleduje mezilehldgezhodnice Lkm = 180 m, levostranny oblouk r(1) ©@% m
bez gevySeni. Ztunelu kolejé. 1 pokr&uje mezilehlou pechodnici Lkm = 215m a
levostrannym slozenym obloukem r(1) = 1560 / 1596 pievySenim D = 116 mm a krajni
piechodnici Lk = 215 m. Kolgj. 2 vstupuje do Tunelu HemZe-severni levostrannigfouikem
r(2) = 1915 m sfevySenim D = 99 mm sig@chodnici Lk = 180,709 m, nasleduje mezilehla
piechodnice Lkm = 77 m a sloZzeny levostranny oblogR) r= 3300 /4900 /3300 m
s prevySenim D = 60 mm a krajnfgrhodnici Lk = 101 m. Z tunelu kol&j 2 pokr&uje ptimou
a levostrannym obloukem r(2) = 1600 m teyySenim D = 116 mm atgchodnicemi
Lk =215 m.

V useku za Prazskymi portaly TuheHemze nova tta kiizi ve dvou mistech tra
stavajici a to ve stav. km 269,397 a 269,685. Noafije na stavajici ttapred ZST Choce
napojena pomoci pravostrannych obluk(l) = 5604 m, r(2) = 5600 m $gqvySenim
D = 30 mm a fechodnicemi Lk = 66 m. Upravy Zelezniho spodku ko¥ v km 267,880 a
Gpravy Zelezriiniho svrSku ko v km 267,983 717 (stav. km 270,387 028). Délkaéhm
trafoveho Useku je 10,157 km, tj. dochazi tak ke zkraoe,389 km.

VySkové ieSeni respektuje situovani a vySkovyulgh stavajicich i budoucich
mimourowviovych Kizeni. | vysko¥ tra’ navazuje na projektovou dokumentaci stavbyajéad
zeleznénim uzlem Usti nad Orlici* sklonem -3,040 %o. Tnege snéru stankeni klesa v max.
sklonu -4,980 %., mimo usek v km 259,200 - 260,2@¥e tra’ stoupa ve sklonu +3,000 %o.
Polomeéry zakruZzovacich oblouk pro rychlost V = 160-200 km/h jsou navrzeny
na R\min = 0,7*V? = 28000 m, pro V = 200 km/h na $iré trati. Z padddi trakniho vedeni je
v tunelech polor#r zaobleni lomu sklonu R= 55000 m. V mistkiiZeni stavajici /km 267,362/
a nové trat /lkm 265,154/ v Brandyse n.O. je min. rozdil nivédeleji 7,00 m. Dle zasad navrhu
trakiniho cleni je uvazovano s podjezdnou vyskou min. 5,50e=m5(1 m sniZzena vyska
trolejového dratu + 0,4 m vySka sestavy).

Osové vzdalenosti dosahuji hodnoty od 4,0 m az 56 h mimo tunel, kde dochazi
k dalSimu zvySeni osovych vzdalenosti.

Nova tra’ je navrZzena na rychlost pro klasické vlakové saupiedouci s nedostatkem
pievyseni do | = 100 mm (V = 160 km/h), pro klasickakové soupravy jedouci s nedostatkem
pievySeni dol = 130 mm (@ = 180-200 km/h), pro klasické vlakové soupravy o
s nedostatkemipvyseni do | = 150 mm (¥, = 180-200 km/h) a pro jednotky s nalkiépni
skiinémi jedouci s nedostatkentqyySeni do | = 270 mm /& 200 km/h). Ve vyhledu je v km
266,8 - 267,6 u obloukr(1) = 1560 / 1596 m, r(2) = 1600 m, iepySenim D = 116 mm
uvazovano se zvySenimigvySeni v oblouku na D = 153 mm bez dodayeh Uprav trasy
a rozhodujicich stavebnich objgéktcoz umozni zvySeni rychlosti pro jednotky jedouci
s nedostatkemipvySeni do 150 mm nagy) = 200 km/h.
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Tabulka rychlosti:

stanteni Vv V130 V150 (Vi) stanteni

koleje¢. 1 [km] | [km.hY | [km.hY | [km.h'Y] | [km.h'] | kolejes. 2 [km]

257,827 152 257,829 116
160 200 200 200

263,904 467 264,426 842
160 190 200 200

266,647 681 - 150 150 500 266,785 364

267,628 054 /1907 /2001 /2007 267,635 907
160 200 200 200

267,983 717 267,991 291

Poznamka: / 190 / rychlost v ramci vyhledovéhoemwiygevysSeni koleje.

Na Siré trati mimo Usek v Brandyse n.O. mezi pgrttiinefi je navrzena klasicka
konstrukce Zel. svrSku. Material Zel. svrSku je rdam novy, tvaru UIC 60 s pruznym
bezpodkladnicovym upe¥nim na betonovych prazcich. Je navrZzena bezstyKmlg,.
Min. tlou&’ka kolejového loZze pod loZnou plochou prazce fevpSeni pod ndpvySenym
kolejnicovym pasem/ je 350 mm. Kolejové loZe jeoptné navrzeno oteené. Zapusnheé
kolejové loZe je navrzeno v oblasti vyhybek a kmlého KiZzeni.Casteéns zapusiné kolejové
loZe je navrzeno v ojeditych piipadech z dvodu dodrzeni hloubky promrzani.

V tunelech je navrzen Zelezni svrSek na pevné jizdni draze (PJD) pro uréizpojezdu
vozidel zachranné techniky.rdéthodova oblast &kového loze / PJD dl. 45 m je situovana
na urové Tiebovského portalu Tunelu Oucmanice. PJD pakea Tunelem Oucmanice,
estakadou v Brandyse n.O. a vstupuje do Tunelu ldekde je ukotena (¥etns prechodové
oblasti PJD / stkového loze dl. 45m) ve vhodném ndigtted naslednou fpchodnici.

V piechodovych oblastech je uvazovano se ztuzujicingjkicemi dl. 20 m. Vyhybky jsou
uvazovany vSechny tvaru UIC 60 na PJD.

Odvodreni Zelezniniho spodku je navrZzenaqunostd odiezem ve sklonu 3-5 %, dale
pak systémem trativaé¢l svodnych potrubi,ifkopovych Zlali a otewenych gikopa.

V useku mezi portéaly tunél v Brandyse n.O. jefeSeno odvodimi PJD systémem
trativodi. V pfipact odvodréni PJD nelze opominout fakt, Ze povrch betonovéné@asesky
i podkladni /resp. protimrazové/ vrstvy je povazoza nepropustny.

Prednosti je navrhovana skl@ma pla télesa Zeleziniho spodku ve sklonu 5 %. Rla
télesa Zelezrniho spodku ve sklonu 4 % je navrZena v obloukiesygenim D = 116 mm, kdy
dle predpisu SZDC S3, dil X¢l. 46 ,Maximalni projektovana vyska kolejového lokeleje
s prevy3enim na plangkesa Zelezrniho spodku ve sklonu je 900 mm“#&i plar je 3,20 m
na dvoukolejné trati bez ro¥éni. Zemni pla je navrZzena jako &chovita ve sklonu 5 %.

Zemni prace se v objektu Zelegmiho spodku odehraji v km 257,827 - 259,100 a
v km 267,880 - 267,984 ve stavajicichttnaych kolejich, tzn. odteni stavajiciho &tkového
loZze a zeminy do Uro¥nbudouci zemni plén Ve zbylém tréovém uUseku (mimo tunely a
mostni konstrukce) je navrzeno noveé zgego pop. rozsteni stavajicino zelélesa.
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Sklony svali nasp a z&ezi jsou 1:2 az 1:1,5 (p#pl:1,25). Svahy do 1 m budou asety
svahovanim, u svahnad 1 m je uvaZzovana veg@taochrana humdézni vrstvou, na niz budou
rozprosteny zatraxiovaci rohoze.

V piipact soulkhu s cyklostezkou km 258,591 - 258,780 je navrZeclarana svahu
télesa Zel. spodku dratokamennou matraci s geofextflodkladni vrstvou ze&kodri. Patky
svahu jsou navrzeny zapé$é z lomového kamene. Zpevr svahu je provedeno do vysky min.
0,30 m nad vySku hladiny stoleté vodyio® V pripac soulthu se silnini komunikaci
v km 266,920 - 266,942 je navrZzena ochrana svaditbdlu z lomového kamene do betonového
loZze ve sklonu az 1:1.

SO 01-10-01.01 ProvizornifploZzka Polomy, Zelez#i svrSek
SO 01-11-01.01 Provizornifplozka Polomy, Zelezémi spodek

PreloZzka stévajici trat je navrZzena zid/odu uvolrgni prostoru stavajici trat
k vybudovani z#izeni stavenigt (ZS) Polomy. FReloZzka je trasovana jako dvoukolejna
na rychlost V = 75 km/h a je vedena po novém nas$potlese.

Ze stavajici trat je prelozka odklosna pravostrannym obloukem r(1) = 904 m,
r(2) =900 m, sfevySenim D = 28 mm ar@gchodnicemi Lk = 22 m. DalefgloZzka pokréuje
piimou, do které je vloZena vyhybka Al 1:9-190, na dwle navazuje technické kolefisZS
Polomy. ReloZka pokrauje levostrannym obloukem r(1) = 900 m, r(2) = 904 gevySenim
D = 28 mm a pechodnicemi Lk = 22 m,ifpmou a pravostrannym obloukem r(1) = 1000 m,
r(2) = 996 m s fevySenim D = 34 mm a@gchodnicemi Lk = 23 m.iBloZka pokréuje pimou a
na stavajici tra je zpitné napojena v koleji¢. 1 obloukem r(1) = 304 m ggvySenim
D = 124 mm afechodnici Lk = 100,05 m, v kolefi. 2 obloukem o pologru r(2) = 300 m
s prevySenim D = 123 mm agchodnici Lk = 98,926 m.

VySkow preloZzka navazuje na stavajicitinaé koleje a v nové ose respektuje situovani
provizorniho prodlouzeni Zelezniho mostu v ev. km 259,4457dPzka ve siru stanéeni
klesh v max. sklonu -2,030%.. Polém zakruZzovacich oblodk jsou navrZzeny
na Rv = 10000 m. Osova vzdalenogtlpZzenych koleji je mimo Useky navazujici na st@vaj
stav 4,0 m.

Na prelozené trati je navrZzena klasicka konstrukce getSku. Material Zel. svrSku je
navrzen tvaru R65ipdnosti uzity s tuhym upewnim na betonovych prazcich. Je navrzena
bezstykova kolej. Vyhybky jsou uvazovany vSechnwartv R65 na tkwnych prazcich.
Min. tlou&’ka kolejového loZze pod loZznou plochou prazce fevgSeni pod ndpvySenym
kolejnicovym pasem/ je 350. Kolejové loZe je ptim¢inavrZzeno oteené.

Odvodreni Zelezniniho spodku je v celénfeSeném Useku i@loZzky stévajici trat
navrzeno otkzem vpravo tratve sklonu 3-5 %. V ramciiplozky je navrzena vodorovna pla
télesa Zelezriniho spodku z @vodu navrzeného odvodni odezem vpravo trét Zemni pla je
navrzena jako jednostratiskloréna ve sklonu 5 %.

Zemni prace v objektu fploZky stavajici traét zahrnuji vybudovani novéehclésa
Zeleznéniho spodku. V mistech odklémi ze stavajici tréta zgtného napojeni na stavajicittra
zahrnuji zemni prace roéni nasfp pomoci svahovych stip.

SO 01-15-01 Usti nad Orlici - Choae vystroj a znateni trati

Stavebni objekt zahrnuje instalacitwaych zngek v celém novém tfavém Uuseku.
Umisgni prvki vystroje trati bude provedeno dlgedpisuCD M21 ,Predpis pro stadeni
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Zeleznénich trati* a dle pedpisuCD D1 ,Predpis pro pouZzivani nésti @i organizovani a
provozovani drazni dopravy“i€dpoklada se umisti nasledujicich nasgti:

- Nawst 57a »Trdova rychlost” - rychlostnik

- Nawst 58a ~@ekavejte tréovou rychlost” - pedwst rychlostniku
- Nawst 136 .Vlak se blizi k zastavce*

- Nawst 137 ~Konec nastupist

- Nawst 88b .Piskejte”

- Nawst 187a,b,c  ,Stoupani-klesani trati, Rovina“ -oskivnik
- Nawst 186 ~Kilometricka poloha*
(stanéniky plechové a Zelezobetonové hektometry)

Sowasti praci je také umisti zajifovacich zneéek - lepenych na stozary TV
dle predpisu SZDC - S3 Zelezfmii svrsek, dil Ill.

SO 09-10-04 Usti nad Orlici - Choage demolice, Zelezréini svrek
SO 09-11-04 Usti nad Orlici - Choae demolice, Zelezrini spodek

Dle zadani fipravné dokumentace stavby je navrZzena demontaajistatrat pomoci
Zeleznéni techniky po stavajicich kolejich, ve &mod Chocy. Déle je dle pozadavku OZP KU
PaK navrzeno ponechani kolejového lozerkgf) na stavajici trati v rozsahu odepezdu
pod Brandysem n.O. v stavajicim km 268,095 po pamwii fgejezd v PR Hemze-Mytkov
v stavajicim km 269,156 pro obojzivelniky a plazy.

Po uvedeni stavby do provozu bude tedy ZzZel. sviSlajici trat a pelozek
demontovan. Na zakladsplnsni podminek Souhlasného stanoviska MZP k posouzi@ni
provedeni zagru na Zivotni progeni bude kolejové loZe afffeno na Uroue plare télesa Zel.
spodku (mimo vySe uvedeny Usek) a zahrnuto do adpagripac provizorni gelozky Polomy
bude pla telesa Zelezriniho spodku upravena v min. sklonu 3 % tak, abykendd voda
odtékala z nasypovéhélésa nové trat Opuséné €leso bude rekultivovano.

V rdmci demontéze stavajici tge navrzena kole§. 102, ktera propojujeiplozenou
kolej ¢. 1 do nové koleje. 2. Kolej¢. 102 je do nové kolejé 2 zapojena pomoci vyhybky Z1
1:11-300. Za vyhybkou Z1 je navrZzena odvratnd vidaylz2 1:9-190, kterd je zakéena
kolejnicovym zarazedlem. Je navrzeno pouzit uzitjghybek z Provizorni iiglozky Hemze a
Technického kolejigtZS Polomy. Dale je kolgj. 102 smérové zapojena doigloZzené koleje.

1 levostrannym obloukem r(102) = 650 m béevwySeni. Nasledujeffna a pravostranny oblouk
r(102) = 1000 m bezipvyseni, ve kterém dochézi k dorovnéni vyskovéhldito novych koleji
a prelozky (km 259,151). Nasleduje 8ravé a vyskove vyrovnani koleje v délce 67 m. Mater
Zel. svrSku je navrZzen tvaru R6Bednostg uzity s tuhym upewnim na betonovych praZzcich.
Je navrZzena stykovana kolej.

Vyskowe kolej¢. 102 navazuje na vySkowéSeni nové koleje. 2. Kolej¢. 102 ve srru
stanteni klesa v max. sklonu -6,500 %.. Pokwgn zakruzovacich oblouk jsou navrzeny na
Rv = 3000 m.

Po demontézi stavajici kolefe 1 a liché kolejové skupiny v Brandyse n.O. budezim
koleje v km 259,204 vloZeno kolejové ,S* z oblduk = 300 m a bude tak demontovana i 2.
kolej a suda kolejova skupina v Brandyse n. O.

50 SUDOP PRAHA a.s.



B.1 Souhrnné technicka zprava Usti nad Orlici — Choog nova tra’
Pripravna dokumentace

Sousasti SO demolice zelezmiho svrsku je icasténa demontaz viky k trakeni
menirné Usti n.O. a uko¥eni vlgky kolejnicovym zardZzedlem na pozemku Ministersiteany
CR, pred stavajici branou.

3.4.2.1.2 _E.1.2 Néastupist

SO 01-14-01 Zastavka Brandys nad Orlici, ostrovniastupist

V ramci stavby bude vybudovano pobliz obce Brantys Orlici nové nastupiSdélky
170 m. Nastupist je navrZzeno jako ostrovni a bude urrist na most rfeSeném v ramci
SO 01-20-04. NastupiSte Stky 11,66 m. Nastupi8tje casté&n¢ zasteSeno a budou naim
umisgny objekty drobné architektury.

SO 09-14-01 Zastavka Bezpravi, demontaz stavajicimastupise

Stavajici nastupi§tbude bez nahrady zdemontovano po uvedeni stavbgralmzu.
Délka stavajiciho nastupist kolejec¢. 1 je 180 m, nastupi&Sie z konzolovych desek. Délka
nastupist u kolejec. 2 je 190 m, nastupiSte z nastupistni tvarnice Tischer.

SO 09-14-02 ZST Brandys nad Orlici, demontaz stavigjich nastupi®’

Stavajici nastupi§tbudou zdemontovana po uvedeni stavby do provomahsazena
novym ostrovnim nastupi§h reSeném v SO 01-14-01. Ve stanici se nachazejjedinostranna
nastupi&t. Délka stavajiciho nastupidt koleje¢. 1 je 165 m, nastupiSfe z ndstupistni tvarnice
Tischer. Délka nastupiSu kolejec. 2 je 234 m, nastupiSje z konzolovych desek.

3.4.2.1.3 E.1.3 Zelezdii prejezdy

SO 01-13-01 Tunel Oucmanice ¥ebovsky portél, nastupni plocha

Nastupni plochy se nachaziteliovského portalu Tunelu Oucmanice a bude sloudit p
potreby jednotek IZS. Nastupni plocha je urrist na mostifeSeném v SO 01-20-03. &dek
nastupni plochy je 10 m od portalu tunelu, zadlakbi@je je navrzena z ZB paifielzbytek
plochy je tvd#ien konstrukci mostu. Zadlazba koleji pakie i v tunelu a navazuje na PJD, kde
je ukortena v mist konce vyztuznych kolejnic. U kazdé koleje je plachastupni plochy
328 nf. Fristup k nastupni plose je zafit piistupovou komunikaciieSené v ramci
SO 01-30-01.

SO 01-13-02 Tunel Oucmanice - prazsky portal, naspni plocha

Nastupni plochy se nachazi u prazského portalu llu@eicmanice a bude slouzit
pro poteby jednotek IZS. Zatek nastupni plochy je 10 m od portalu tunelujadsh koleje je
navrzena z ZB panil zbytek plochy je navrzen z peneémého makadamu. U kazdé koleje je
plocha nastupni plochy 360°nPistup k nastupni plose je zafistpristupovou komunikaci,
reSené v ramci SO 01-30-02.

SO 01-13-03 Tunel HemZe f#€bovsky portal, ndstupni plocha

Nastupni plochy se nachazi éeliovského portalu Tunelu HemZe a bude slouzit
pro poteby jednotek 1ZS. Nastupni plocha je urhist na most reSeném v SO 01-20-04.
Zasatek nastupni plochy je 10 m od portalu tuneluladmh koleje je navrzena z ZB pahel
pro snad#jsi vjezd vozidel 1ZS do tunél je zadlazba protazena az k portalu tunelu. Nastup
plocha bude od plochy pro sn&i vjezd vozidel do tunelu odikna vyznaenim Zlutacary
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na zadlaZzbovych panelech. U kazdé koleje je plodsaupni plochy 305 mPristup k nastupni
ploSe je zajidn pristupovou komunikacteSené v ramci SO 01-30-05.

SO 01-13-04 Tunel HemZe - prazsky portal, nastuppiocha

Nastupni plochy se nachazi u prazského portalulliktemze a bude slouZzit pro pelby
jednotek 1ZS. Z&tek nastupni plochy je 10 m od portélu tunelujadzh koleje je navrzena
z ZB panel, zbytek plochy je navrzen z penemého makadamu. Zadlazba koleji pakije i
v tunelu a navazuje na PJD, kde je ul@ra v mist konce vyztuznych kolejnic. U koleje 1 je
plocha nastupni plochy 334°na u koleje¢. 2 je plocha nastupni plochy 326%nistup
k nastupni ploSe je zaj@&t pristupovou komunikacteSené v ramci SO 01-30-06.

SO 09-13-01 Usti nad Orlici - Choag nahrada stav. grejezdu ev. km 261,275

Po dokogteni stavby "Usti nad Orlici - Chagenova tra" bude snesen Zelezni svrsek
a odeZeno &rkové loZze. Zaroue se snesenim ZelezZniho svrSku bude demontovan i stavajici
Zeleznéni prejezd. Stavajici mistni komunikace bude wJ@oné mie obnovena. $ia
komunikace je 3,0 m, délka Upravy je 50 m. Povraminikace je navrZzen z asfaltového betonu.

SO 09-13-02 Usti nad Orlici - Choae nahrada stav. grejezdu ev. km 262,325

Po dokogeni stavby "Usti nad Orlici - Chagenova tra" bude snesen Zelezni svrsek
a odézeno Strkové loze. Zarovie se snesenim ZeleZniho svrSku bude demontovan i stavajici
Zeleznkni piejezd. Stavajici mistni komunikace bude w@oné mie obnovena. ®ia
komunikace je 4,0 m, délka upravy je 49 m. Povromunikace je navrzen z penéméo
makadamu.

SO 09-13-03 Usti nad Orlici - Choae nahrada stav. gejezdu ev. km 265,143

Po dokogeni stavby "Usti nad Orlici - Chagenova tra" bude snesen Zelezni svrsek
a odézeno Strkové loze. Zarovie se snesenim zeleZniho svrSku bude demontovan i stavajici
Zeleznkni prejezd. Stavajici mistni komunikace bude vigommé mie obnovena. $a
komunikace je 4,0 m, délka Upravy je 37 m. Povi@iminikace je navrzen z asfaltového betonu.

SO 09-13-04 Usti nad Orlici - Choag nahrada stav. grejezdu ev. km 266,580

Po dokogteni stavby "Usti nad Orlici - Chagenova tra" bude snesen Zelezni svrsek
a odeZeno &rkové loZze. Zaroue se snesenim ZelezZniho svrSku bude demontovan i stavajici
Zeleznéni piejezd. Stavajici mistni komunikace bude gomé mie obnovena. Obnova této
komunikace jgeSena v ramci SO 01-30-04.

SO 09-13-05 Usti nad Orlici - Choae nahrada stav. gejezdu ev. km 268,095

Po dokogeni stavby "Usti nad Orlici - Chagenova tra" bude snesen Zelezni svrsek
a odézeno Strkové loze. Zarovie se snesenim Zelezniho svrSku bude demontovan i stavajici
Zeleznkni piejezd. Stavajici mistni komunikace bude w@oné mie obnovena. ®a
komunikace je 3,0 m, délka Upravy je 48 m. Poviaiminikace je navrzen z asfaltového betonu.

SO 03-13-01 ZST Choag Zeleznéni piejezd ev. km 270,130

Po poloZeni koleje do nové polohy bude stavajiejezd bez nahrady zruSen, tdwde
silni¢ni doprava vedena po upravené komunik#es p.outovec.
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3.4.2.1.4 E.1.4 Mosty, propustky, zdi

E.1.4.1 Zelezdhi mosty

SO 01-20-01 Usti nad Orlici - Choae rekonstrukce Zeleznéniho mostu v ev. km
258,596

Ve stavajicim stavu nosnou konstrukci Zelémitio most tvéi Zelezobetonové
prefabrikované ramy.

Prekazka komunikace.
Swtla Sika 4,05 m, sétla vyska 2,80 m.

Kolej ¢.1 a¢.2 jsou na mostv piimé, v podélném sklonu klesaji 1,420 %.. Osova
vzdalenost koleji v ose mostu 4,000 m. Vzhledemniu, Ze se jedna o rekonstrukci stavajiciho
mostu je prostorovéeSeni na mostavrzeno na VMP 3,00.

Objekt je gesypany.
Rekonstrukce mostu obsahuje:

Izolaci objektu pomoci nadbetonované desky i@pe izolaci proti stékajici védPresah
desky za shami ramu 3,000 m.

Odvodreéni desky pomaociifiné drenaze vyu&é ve svahu stavajicihéldsa.

U koleje¢. 1 se ubouréast stavajicfimsy a provede nova, tak aby vyhovovala novému
vySkovému a sirovému vedeni koleje ( odsun 110 mm vlevo, zdvilh 68n ).Rimsa u koleje
¢. 2 vyhovuje ( odsun 389 vlevo, zdvih 598 mm).

Odstrarni stavajicicikiimsovych zidek a betonaz novych.

SO 01-20-02 Usti nad Orlici - Choag prodlouzeni Zelezniniho mostu v ev.
km 259,445

Ve stavajicim stavu nosnou konstrukci Zelémitio most tvéi Zelezobetonové
prefabrikované ramy.

Prekazka komunikace.
Swtla Sika 4,05 m, sétla vyska 2,80 m.

Z diavodu rozdilného simového a vyskového vedeni koleji v oblasti mostu divodu
provizorni gelozky koleje¢.1 ac¢.2 a Zizeni technické koleje V1 a VZlem stavby nové trat
je navrzeno definitivni prodlouzeni mostu vlevoravizorni prodlouzeni vpravo.

Kolej ¢.1 ac¢.2 jsou na mostve snérovém oblouku ( R1 =4 825 m, R2 =4 000 m ),
v podélném sklonu klesaji 1,420 %.. Osovéa vzdalekokgji v ose mostu 10,000 m. Prostorové
feSeni na mostje navrzeno na VMP 3,50.i€0zené stavajici kolejel a¢.2 jsou na most
smerove v prechodnici ( pilehly oblouku R1 = 304 m, R2 = 300 m ), v podélngkionu klesaji
1,242 %0. Osova vzdalenost koleji v ose mostu 45@0@rostorovéeSeni na provizornim mast
je navrzeno na VMP 2,50.

Uhel Kizeni s koleji. 1 - 75,358°, Ghelikzeni s peloZenou kolejt. 1 — 80,715°, proto
je most navrzen Sikmy, Sikmost leva.

Objekt je gesypany.
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Definitivni prodlouzeni je navrzeno monolitickymlgeobetonovym ramem se&lymi
rozmery shodnymi se stavajicim stavem (4,050 m x 21880 délka prodlouzeni cca 9,000 m.

Provizorni prodlouzeni mostu bylo navrzeno z prekalvanych rani o stejné sitlosti
jako ve stavajicim stavu ( délka cca 11,450 ). $iketo z monolitického Zelezobetonu, na které
navazuji Kidla ze silnénich paneal s monolitickou zidkou pro osazeni zabradli. Pootd&ni
stavby bude toto prodlouZeni odsttao a v oblasti mostu agteno €leso pro provizorni
pielozku kolejic. 1 ac. 2.

Po ukorteni vystavby tundél a odstra#éni technickych koleji se provede rekonstrukce
stavajicicasti mostu.

- lzolace objektu pomoci nadbetonované deskyiepétizolaci proti stékajici ved
piesah desky za&tami ramu 3,500 m.

IS74%

- Vpravo nabetonovani nowémsy a provedeni novyctiiklel ( z divodu malych vykop
a zasah do stavajiciho draznihélésa kotvend pilotova k).

SO 01-20-03 Usti nad Orlici - Choae zeleznéni most v km 259,602

Most je situovan do udoli Tiché Orlice d@egonava udoli Tiché Orlice. Mostgqvadi
Zeleznéni tra’ pres inundani pasmo, cyklostezku, komunikaci proely stavby areku. Most
privadi tra’ k Usti Oucmanického tunelu. DélkdaemosEni je 295 m. Nosna konstrukce je
sprazena ocelobetonova s horni mostovkou, oceté&h je komorového prezu bez horniho
pasu — ten je tuen ZB mostovkou. Na kazdém moége jednokolejny pijezdny profil.
Zeleznini svrsek s betonovymi prazci v kolejovém lozi. Mosou v fechodnici a v oblouku.
Po obou stranach je zabradli, protihlukovénat na most neni. Konstrukce mostu jsou
jednokolejné, spojité nosniky — ugpdani za sebou dvakrat te¢h polich (pes inundani
Uzemi) a jednou o dvou polichiés feku), o rozptich cca 36,0 m (3 polovy) a 46,0 m
(2 polovy). Spodni stavba mostu je tgna ogrami s Kidly a pilifi, vSe zaloZeno na pilotach.

Cést mostu bude zakryta panely pro pdjiichastské techniky, kabely budou vedeny
podél reviznich chodnikv chranékach.

SO 01-20-04 Usti nad Orlici - Choae Zeleznéni most v km 265,277

Most je situovan v inungaim Gzemireky Tiché Orlice. Rekonava naifi¢ celé udoli
véetrg toku Tiché Orlice. Most je situovan mezi tunelermc@anice a tunelem Hemze. Most
celkové deélky 587,5 m je rozieén v podélném simu na 6 samostatnych mostnich konstrukci.
V priéném smdru je most vzhledem k velké osové vzdalenosti kdlefen dwmi samostatnymi
konstrukcemi. VSechny konstrukce krérmostu pes stavajici Zelezni tra’ tvori sprazeny
praiez s ocelovym komorovym hlavnim nosnikem a Zelemiovou spazenou deskou. Nosna
konstrukce mostu ips stavajici tma (pole 4) je tvéena také s@zenym piiezem. Ocelové
nosniky jsou v tomtofjjpact svaované “I“ nosniky a jsou umisty 4 vedle sebe.

Rozpeti jednotlivych mosit v koleji ¢. 1 v podélném simu je pro NK1-1: 45 + 52 + 45 =
142 m, NK2-1: 20 m, NK3-1 az NK5-1: 34 + 38 + 3466 m, NK6-1: 30 + 30 = 66 m. V &f®
OP2 je ramovy otvor pro polni cestusosti 12,0 m. Rozgti konstrukci v koleji. 2 jsou stejna
jako v koleji¢. 1 vyjma konstrukce NK6-2, jejiz rop poli jsou 33 + 33 =66,0 m.

Mezi konstrukcemi mostu NK3-1 NK3-2 a NK4-1 NK4-2 jumis¢no nastupisi
Nastupist je tva‘eno samostatnoufripradovou roStovou konstrukci s nabetonovanou horni
deskou. Konstrukce nastugiSje uloZzena na pilé mostu. Estup na nastupidtzajifuje
piistupova rampa t¥ena samostatnou konstrukci.
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Zalozeni opr i pilita je na velkopimérovych pilotach piméru 1,2 m vetknutych
do skalniho podloZi.

Na vSech mostech bude instalovana pevna jizdnadtéhbely vedené po m@sbudou
umiseny mezi konstrukci pevné jizdni drahyiemsou mostu.
SO 01-20-05 Usti nad Orlici - Choag zeleznéni most v km 266,742

Nosna konstrukce Zelezniho mostu fes vodoté v prirodni rezervaci Hemze je
navrzena ze Zelezobetonovych prefabrikovanych aranswtlé rozmeéry rami jsou
2,800 m x 3,050 m, stavebni vySka 1,040 nik&Smostu je 21,50 m, volna vyska nad vodbte
1,724 mCela a kidla mostu jsou Zelezobetonova monoliticka.

Most je situovan v blizkosti prazského portalu turidemze.
V oblasti mostu je navrzena nastupni plocha poghmadzidel ze zadlazbovych paiel

Kolej ¢.1 je na most v prechodnici — polorr prilehlého snérového oblouku je
1560 mm, v podélném sklonu klesa 4,980 %.. Kal@j je v @gimé, v podélném sklonu klesa
4,940 %o. Osova vzdalenost koleji v ose mostu 12fi0ProstorovéeSeni na mo&te navrzeno
na VMP 3,5.

V tubusu mostu se provede koryto upravené vagorelomového kamene tl. 300 mm
do loZe z betonu.

Uprava vodotée a vystavba mostu prétine zacerpani vody v okasné vodots. Proto
se tyto prace musi uskdtet za nizkého stavu hladiny vody ve vodite

Kiidla mostu navazuji u kolefe 1 a 2 na prazsky portél tunelu Hemze ( SO 01254
u koleje¢. 2 na zarubni z&( SO 01-24-04).

SO 01-20-06 Usti nad Orlici - Choag Zeleznéni most pres biokoridor

v km 266,892
Most byl navrzen na zakladooZzadavku ,Stanoviska Ministerstva Zivotniho piedt
k posouzeni vlivu provedeni zfu na Zzivotni prosedi“ - prowtit moznost pemostni

vychodniho konce slepého ramene naproti samdarianské lazé z divodu zachovani
kontinuity s okolnimi biotopy.

Nosna konstrukce Zelezniho mostu fes biokoridor je navrzena ze Zelezobetonovych
prefabrikovanych raihse s¥tlymi rozmery 4,050 m x 2,800 m. Stavebni vySka 1,040 rikaSi
mostu je 21,50 m, volna vySka pod mostem 2,014 m.

Pod mostem prochazi biokoridor kinedni rezervaci Hemze — Mytkov. Pro migraci
Zivocichu bylo pod mostem navrzeno odléhd z lomového kamene tl. 300 mm do loZe
Z betonu. V odlazshi se provedou lavky.

RovnolEZzna Kidla vlevo Zelezobetonova monoliticka budou vzhiedes geologickym
poméram a k moznosti podemleti zakladuri pvysoké hladig v Tiché Orlici zaloZzena
na velkopémérovych pilotach.Celo mostu vpravo je soésti ogrné zdi SO 01-23-02 Usti
nad Orlici — Choadg operné zel’ v km 266,859 — 266,999 ( vpravo ).

Vpravo mostu se po ukoéeni provozu v feloZzené koleji. 1 provedeast&éné odézeni
stavajiciho nasypovehdlésa a odldzshi lomovym kamenem tl. 300 mm do loZe z betonu.

Odlazdni v délce cca 6,00 m se provede i vpravo mostu.
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SO 01-20-07 Usti nad Orlici - Choae zeleznéni most v km 267,445

Prekdzka obsluzna komunikace. V oblasti mostu je Zenw nové sirové a vyskové
vedeni koleji — kole§. 1: odsun 10,328 m vpravo, zdvih 0,710 m

- kolej ¢. 2: odsun 10,343 m vpravo zdvih 0,738 m.

Ve stavajicim stavu slouzi pro podjezd komunikagkezntni most v ev. km 269,881.
Nosn& konstrukce Zelezobetonova desk&ryopamenné tizné, Zelezobetonové Ulozné prahy.
Swtla Sika 4 420 mm, sstla vysSka 2 530 mm. Most je Sikmy, UhélZeni cca 60°.

Z diavodu odsunu koleji, Sikmosti stavajiciho mostuzististi terénu pro nové vedeni
obsluzné komunikace a zachovani provozu na tétoukdwaci, je navrZzen novy most
ve vzdalenosti cca 29,000 m od stavajiciho mostu.

Nosné konstrukce monoliticky Zelezobetonovy polaraatoZzeny na pilotach.

Swtla Sika 4 500 mm, sitla vySka 2 700 mm, &a mostu 11 900 mm, stavebni vySka
1 430 mm.

Kolej ¢.1 a¢.2 je na most smerové v prechodnici ( pilehly oblouku R1 = 1596 m,
R2 = 1600 m), v podélném sklonu klesaji: kalejl — 4,980 %o, kolef. 2 - 4,940 %.. Osova
vzdalenost koleji v ose mostu 4,000 m. Prostoifegéni na moste navrzeno na VMP 3,50.

Zeleznini most — ev km 270,336stavajici pes Tichou Orlici ped ZST Choc®)

Stavajici zZelezgni most pes Tichou Orlici a mistni komunikaci, spojityi, pole, nosna
konstrukce ocelova, trdmova, horni mostovka, ketejmze. Spodni stavba zaklady kamenné,
diiky a ulozné prahy Zelezobetonové. Rok vystavby0200

V novém stavu na mastkonti smerové dpravy koleji. Na zatku mostu (kidel)
ve snéru stankeni dochazi v kolejt. 1 k maximalnimu posunu o 58 mm vpravo, v kotej?
o 7 mm vpravo. Na konci mostui{#el) dochézi v kolej. 1 k posunu o 12 mm vpravo, v koleji
¢. 2 02 mm vlevo.

Posuny koleji jsou v ramci rezervy pro mozny possp koleje o 100 mm na élstrany
od idealni osy koleje dI€SN 73 6201 a nemaji vliv na zatizitelnost mostunareeomezuji
nutnou volnou $ku na most.
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Dany traovy Usek jefazen do 2.ifdy trati CD, proto stavajici nosna konstrukce byla
navrzena na zatizeni #gabvacim vlakentD T. Zatizitelnost nosné konstrukce jeZ= 1,25.

Na zaklad podrobné prohlidky provedené v r. 2006 je stavetav:
- nosné konstrukckl
- spodni stavby1

Na Zelezninim most nedojde ke snizeni stavajidephodnosti a omezenigamhodnosti.
Vzhledem ke stavebnimu stavu nejsteba Upravy na nosné konstrukci a spodni stgpimto
nebyl zaveden jako stavebni objekt. &ova a vySkova Uprava stavajici koleje se provede
v ramci SO 01-10-01 Usti nad Orlici — Chagcieleznéni svrsek.

Demolice

SO 09-20-01 Usti nad Orlici - Choag Zeleznéni most v ev. km 260,986 — demolice

Celkova demolice stavajiciho Zeleamiho mostu ( ¥etné spodni stavby ).

Nosn& konstrukce ocelobetonova deska - zabetonomasaiky. Swtlost mostniho
otvoru 4,60 m, vySka mostniho otvoru 3,10 rfrekdzka — cesta.

SO 09-20-02 Usti nad Orlici - Choae Zeleznéni most v ev. km 261,607 — demolice

Celkova demolice stavajiciho Zeleamiho mostu ( ¥etné spodni stavby ).

Spojité  ocelobetonové konstrukce ze fisvanych | nosnik spraZzenych
se zelezobetonovym Zlabem kolejového lozegti8st mostnich otvdr 3 x 14,95 m, vyska
mostnich otvak 2,20 m, 3,50 m, 2,30 mi€kédzka — trvaly vodni tok.

Konstrukce bude podégna a podbedna a dale bude provedena demolice objektu.
Ocelova konstrukce bude ft@zana na jednotlivé montazni dily a odvezena do.Sro
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SO 09-20-03 Usti nad Orlici - Choag Zeleznéni most v ev. km 261,828 — demolice

Celkové demolice stavajiciho Zeleamiho mostu ( ¥etre spodni stavby ).

Ocelobetonové desky - zabetonované nosnikytl@&t mostniho otvoru 3,67 m, vySka
mostniho otvoru 3,55 mi€kazka — cesta.

SO 09-20-04 Usti nad Orlici - Choag Zeleznéni most v ev. km 263,032 — demolice

Celkové demolice stavajiciho Zeleamiho mostu ( ¥etrg spodni stavby ).

Spojita plnostinna svéovana OK s horni ocelovou vanou.l é8est mostnich otvdr
13,74 m + 13,00 m + 13,65 m, vySka mostnich dtvwadiekou 4,42 m, nad terénem 2,30 m.
Prekadzka — trvaly vodni tok. Konstrukce bude pddep a dale bude provedena demolice
objektu.Ocelovy most bude r@zan na jednotlivé montazni dily a odvezen na &klasl
moznosti dalSiho vyuZiti.

Demolice objeki bude provagha za apiné vyluky aZz po zprovaar nové trat.

SO 09-20-05 Usti nad Orlici - Choag Zeleznéni most v ev. km 263,057 — demolice

Celkovéa demolice stavajiciho Zeleamiho mostu ( ¥etrg spodni stavby ).

Nosna konstrukce Zelezobetonové deskyétl8st mostniho otvoru 3,75 m, vysSka
mostniho otvoru 3,62 mi€kazka — cesta.

SO 09-20-06 Usti nad Orlici - Choag Zeleznéni most v ev. km 263,594 — demolice

Celkové demolice stavajiciho Zeleamiho mostu ( ¥etrg spodni stavby ).

Nosna konstrukce ocelobetonova deska - zabetonowmaséiky. Swtlost mostniho
otvoru 4,60 m, vySka mostniho otvoru 3,10 fek&zka — cesta.

SO 09-20-07 Usti nad Orlici - Choag Zeleznéni most v ev. km 264,303 — demolice

Celkovéa demolice stavajiciho Zeleamiho mostu ( ¥etrg spodni stavby ).

Nosna konstrukce spojitd plnédsha svéovana OK s horni ocelovou vanou.¢8ost
mostnich otvar 11,45 m + 11,98 m + 11,15 m + 11,30 m, vySka mioktmtvohi 1,62 m.
Prekadzka — trvaly vodni tok. Konstrukce bude pddep a dale bude provedena demolice
objektu.Ocelovy most bude r@zan na jednotlivé montazni dily a odvezen na kklad
s moznosti dalSiho vyuziti.

Demolice objeki bude provagha za apiné vyluky aZz po zprovaam nové trat.

SO 09-20-08 Usti nad Orlici - Choage Zeleznéni most v ev. km 265,536 — demolice
Celkové demolice stavajiciho Zeleamiho mostu ( ¥etrg spodni stavby ).

Nosna konstrukce ocelobetonové desky - zabetonoverséiky. Swtlost mostniho
otvoru 2 x 7,60 m, vySka mostniho otvoru 2 x 4,20 m

Prekazka — trvaly vodni tok.
Konstrukce bude podégna a podbedna a dale bude provedena demolice objektu.
Su’ bude naloZena a odvezena né&npu skladku.
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SO 09-20-09 Usti nad Orlici - Choae Zeleznéni most ev. v km 265,816 — demolice

Celkova demolice stavajiciho Zelesmiho mostu vetns opsry smsr Ceské Febova a
pilia. Opera snér Praha bude ponechana je &ati protipovodovych opaiteni.

Nosn& konstrukce spojitd plnédsha svéovana OK s horni ocelovou vanou.¢Bost
mostnich otvar 15,24 m + 15,10 m + 15,00 m, vySka mostnich @53 m, 4,00 m, 4,00 m.

Prekazka — trvaly vodni tok. Konstrukce bude pddap a dale bude provedena demolice
objektu.Ocelovy most bude r@zan na jednotlivé montadzni dily a odvezen na kklad
s moznosti dalSiho vyuZiti.

Demolice objeki bude provagha za uplné vyluky az po zprovazii nove trat.

SO 09-20-10 Usti nad Orlici - Choae Zeleznéni most v ev. km 265,926 — demolice
Celkova demolice nosné konstrukce stavajiciho haleétho mostu.

Nosna konstrukce Zelezobetonové desky¢tl8st mostniho otvoru 3,95 m, vySka
mostniho otvoru 2,55 - 2,64 midkazka komunikace.

Spodni stavba bude ponechana jecasti protipovodovych opateni.Na stavajicich
opérach bude umisho zabradli.

SO 09-20-11 Usti nad Orlici - Choae Zeleznéni most v ev. km 269,134 — demolice

Celkova demolice nosné konstrukce stavajiciho haleétho mostu.

Monoliticky Zelezobetonovy ram. 8tost mostniho otvoru 2,50 m, vySka mostniho
otvoru 1,15 m - 1,20 m.iBkazka vodni tok. RAm s@st&né vyboura, dno se pouZzije na nove
koryto vodotege.

SO 09-20-12 Usti nad Orlici - Choag Zeleznéni most v ev. km 269,881 — demolice

Celkové demolice nosné konstrukce stavajiciho haleiho mostu .

Nosna konstrukce - Zelezobetonové desky Sikmé&tldt mostniho otvoru kolma
3,73 m, Sikma 4,08 m., vySka mostniho otvoru 2,63 m

Nosna konstrukce @msy se vybouraji, prostor mezi&@pami bude zasypan vyziskanym
materialem.

E.1.4.2 Zelezdhi propustky

SO 01-21-01 Usti nad Orlici - Choag Zeleznéni propustek v km 267,425

VySe uvedeny objekt je nutnéidit pro pevedeni malych fitoki ze slepého ramene
u stelnice smrem k vyuasEni do Tiché Orlice (¥i¢nim km 30,798). V saiasné dob jsou tyto
pratoky prevadny obdélnikovym Zlabem &y 0,6 m a hloubky 1,0 miizenym v podjezdu
pod Zeleznici — tj. stavajici Zelezni most evidetni km 269,881. Tento Zel. most bude v ramci
stavby vybouran a bude nahrazen novym Zebtezm mostem v km 267,445 — SO 01-20-07.
Prevedeni malych fitoki novym propustkem pod Zeleznici musi demolici gtaifeo a stavbu
nového mostu iedchazet. Velké vody budou ze slepého ramene opad@lym profilem
nového mostu. U spravce Tiché Orlice — Povodi Labp,, Hradec Kralové — byla tato
skute&nost gedjednana a bylo domluveno nahrazeni stavajicidélntkoveho zlabu kruhovym
profilem DN 1000 mm.

SUDOP PRAHA a.s 59



Usti nad Orlici — Choog nova tra’ B.1 Souhrnné technicka zprava
Pripravna dokumentace

Propustek je roztlen na Zelezini cast délky 22,4 maetreé délici Sachty a SO 01-22-12
silni¢ni ¢ast délky 6,8 m.
Swtlost propustku je 1,0 m a spad 0,3 %. Nosnou koksittvori zb. patkové roury.

) Celo propustku ze strany od slepého ramene buderngoogrnou zdi SO 01-23-05.
Celo propustku fed vyusténim do Tiché Orlice budeifizeno v ramci sil@iniho propustku
SO 01-22-12.

Propustek bude provéd v otewené stavebni jagna pod provizoriem vigloZzené koleji
¢.1.

Pred zahajenim praci bude nutrédre zajimkovat pdebny uUsek Tiché Orlice nad i

e

prosakujicich vod. Zaroviebude nutné nad propustkem zajimkovétok ze slepého ramene a
vody precerpavat pod Upravu.

Vyustni vodotée jako pravostrannéhotippku Tiché Orlice bude upraveno podle
vyjadieni spravce toku.Bdpoklddéd se opewni pat svah zahozovymi patkami z lomového
kamene, opewni dna pohozem z lomového kamene a navazani épexa stavajici opevni
Tiché Orlice.

Navrh dpravy vodote a propustku bude tgsren v dalSim stupni projektové
dokumentace podle msréného zamsieni profilu propustku v dabzpracovani dokumentace,
diukladného pizkumu mista stavby, konkrétni sondy podrobného oggckého péizkumu
v misg€ propustku a podleiffpominek dotenych orgafh a organizaci.

SO 09-21-01 Usti nad Orlici - Choag Zeleznéni propustek v ev. km 260,545 —
demolice

Celkova demolice stavajiciho trubniho propustkueZabetonova trouba @ 1200 mm.

Prekazka - trvaly vodni tok. Stavajici ndsep budezmit a konstrukce vybourana.

SO 09-21-02 Usti nad Orlici - Choae propustek v ev. km 261,280 — demolice

Deskovy propustek - zabetonované kolejnice podcsiln Zelezniniho gejezdu. Setla
Sitkka 1,2 m, s#tla vySka 1,5 m. Propustek bude vybouran a nahrametymi otewenymi

piikopy.

SO 09-21-03 Usti nad Orlici - Choag Zeleznéni propustek ev. v km 264,840 —
demolice

Celkova demolice stavajiciho Zelesmiho propustku (&etné spodni stavby ).

Nosné konstrukce zabetonované kolejnic&tl&sika 2,0 m, s#tla vyska 2,30 m.

SO 09-21-04 Usti nad Orlici - Choag Zeleznéni propustek v ev. km 266,078 —
demolice

Celkova demolice nosné konstrukce stavajiciho aaleého propustku.

Deskovy propustek - zabetonované kolejnicestl&sika 1,80 m, sétla vySka 1,75 m.
Prekadzka - trvaly vodni tok. Spodni stavba bude po#éea je sothsti protipovodovych
opateni. Ogry budoucasté&n¢é sanovany.
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SO 09-21-05 Usti nad Orlici - Choag Zeleznéni propustek v ev. km 268,061 —
demolice

Celkova demolice nosné konstrukce stavajiciho aaleiho propustku.

Zelezobetonova trouba @ 100 mm.

Prekazka - trvaly vodni tok. Stavajici nasep budezmt a konstrukce vybourana.

SO 09-21-06 Usti nad Orlici - Choag Zzeleznéni propustek v ev. km 268,824 —
demolice

Celkové demolice nosné konstrukce stavajiciho haleiho propustku.

Deskovy propustek Zelezobetonovy¢&& Sika 2,00 m, sétla vyska 3,20 m.

Prekazka - obasny vodni tok.

E.1.4.3 Silndni mosty

SO 01-22-06 Silnini most pres Tichou Orlici pod MVE Korabka

Most je situovan do udoli Tiché Orlice gegonava udoli i tok Tiché Orlice a jeho funkci
je prevedeni mistni pozemni komunikace S6,5/88s@nundani padsmo a i@s feku Tichou
Orlici. Délka gemostni je 73,5 m. Most se sklada ze dvou na sebe ngaeaztukonstrukci.
Konstrukce mostuies udoli je spojityifpolovy nosnik z fedpjatého betonu s horni mostovkou.
Konstrukce mostuigsieku je typu obloukového Langrova’@vaného prostého nosniku s dolni
predpjatou betonovou mostovkou, tahla oblouku jsoioud. Ri¢ny fez mostu je tvien
komunikaci S6,5/30 se zabradelnimi svodidlfirmsami mostu, na obloukovém méstavic i
konstrukce obloukova. Konstrukce mostu jsou v nasté gimé s konstantnim podélnym
sklonem, o roz§tich 10,0 + 12,0 + 12,0 m (3 polovy) a 39,5 m (prbsSpodni stavba mostu je
tvofena ogrami s Kidly prizpasobenymi gdorysu gevadné pozemni komunikace a pilivSe
zaloZeno na pilotach.

SO 01-22-07 Silnini most pres Tichou Orlici u byvalé tovarny HEDVA

Most je situovan do udoli Tiché Orlice gegonava udoli i tok Tiché Orlice a jeho funkci
je prevedeni mistni pozemni komunikace S6,5/88s@nundani padsmo a i@s feku Tichou
Orlici. Délka gemoséni je 79 m. Most se sklada ze dvou na sebe naedzujkonstrukci.
Konstrukce mostuies udoli je spojityifpolovy nosnik z fedpjatého betonu s horni mostovkou.
Konstrukce mostuigsieku je typu obloukového Langrova’@vaného prostého nosniku s dolni
predpjatou betonovou mostovkou, tahla oblouku jsotoud. Ri¢ny fez mostu je tvien
komunikaci S6,5/30 se zabradelnimi svodidlirasami mostu, na obloukovém mdstavic i
konstrukce obloukova. Konstrukce mostu jsou v nasté gimé s konstantnim podélnym
sklonem, o roz§tich 10,0 + 15,0 + 15,0 m (3 polovy) a 39,5 m (prhsSpodni stavba mostu je
tvofena ogrami s Kidly prizpasobenymi gdorysu gevadné pozemni komunikace a pilivSe
zaloZeno na pilotach.

E.1.4.4 Silndni propustky

SO 01-22-11 Silnini propustek na pristupové komunikaci k rebovskému portalu
tunelu Oucmanice

Novy trubni propustek pod fistupovou komunikaci.. Zelezobetonova trouba
@ 1200 mm, délka cca. 14,000 m , na vtoku se spadidchtou.
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SO 01-22-12 Silnini propustek pies vodoté z lokality U Marianek

Propustek navazuje na Zelearii propustek SO 01-21-01.¢lki Sachta je satasti
Zeleznéniho propustku.

Novy trubni propustek je umét pod mistni &éelovou komunikaci.

Swtlost propustku je 1,0 m, spad 0,3%, délka je 6,8Nwsnou konstrukci tud
Zelezobetonoveé roury.

Propustek bude prové&a v otewené stavebni jagns moZznosti vyuziti sildéniho
provizoria. Red zahajenim praci bude nuti@@lré zajimkovat pdebny Gsek Tiché Orlice nad i
pod vyusEnim vodotée, v nejnizSim mist bude %izena ¢erpaci studna pro odrpavani
prosakujicich vod. Zaroviebude nutné nad propustkem zajimkovétok ze slepého ramene a
vody precerpavat pod Upravu.

Vyulstni vodotée jako pravostrannéhofipku Tiché Orlice bude upraveno podle
vyjadieni spravce toku.Bdpoklada se opewni pat svah zahozovymi patkami z lomového
kamene, opevwmi dna pohozem z lomového kamene a navazani ¢pewma stavajici opeéni
Tiché Orlice.

Navrh Upravy vodote a propustku bude tgsrén v dalSim stupni projektovée
dokumentace podle mgsréného zamsieni profilu propustku v dabzpracovani dokumentace,
dukladného piizkumu mista stavby, konkrétni sondy podrobného oggckého péizkumu
v misg€ propustku a podleffpominek dotenych organ a organizaci.

SO 09-22-11 Silnini propustek u Zeleznéniho pirejezdu Chocd Peliny — demolice
Demolice dvou trubnich propustks 1000 mm a 600 mm, dl. 8,600 a 7,000 m.

E.1.4.5 Opgrné zdi

SO 01-23-01 Usti nad Orlici - Choae opérna zed’ v km 258,581 - 258,591 (vlevo)

Jednd se o Zelezobetonovodmpu Uhlovou zé& zaloZenou plodh Tato ze’ délky 10 m
tvori prechod od kidla mostu SO 01-20-01 do Zelezmiho €lesa, které je zpe¥no lomovym
kamenem v betonovém loZi. Zeelkové vySky cca 2,5 m tviojeden dilatani celek. Na horni
fimse zdi bude umi&to zabradli vysky 1,1 m.

SO 01-23-02 Usti nad Orlici - Choag opérna zed’ v km 266,859 - 266,999 (vpravo)

Jedna se o Zelezobetonovou Uhlovadi zaloZenou na pilotach. Tatodzeélky 141 m je
rozcklena po své délce na 18 dil&téch Gselt (17 x 8 + 1 x 5 = 141 m). VySka zdi je v rozmezi
od 4,1 m po 7,2 m. Zaklad zdi je uloZen na diadach pilot. Redpokladana délka pilot je 9 m.
Zaklad je po délce zdi ulozen ¥kolika vySkovych urovnich podle fiehu terénu.

V horni ¢asti je dik zdi zakoen Zelezobetonovatimsou, do které je ukotveno pomoci
chemickych kotev zabradli.

SO 01-23-04 Usti nad Orlici - Choae opérna zed’ v km 266,961 - 267,250 (vlevo)

Jedna se o Zelezobetonovou Uhlovadi zaloZenou na pilotach. Tatodzeélky 288 m je
rozcklena po své délce na 36 dilatach Usek po 8,0 m.. VysSka zdi je v rozmezi od 1,5 m
po 4,6 m. Zd na z&atku ¢aste&né lezi podél provizorni odléty, dale jiz sleduje polohu koleje
¢. 1. Zaklad zdi je uloZzen na dvdadach pilot. Redpokladana délka pilot je 7 m. Zaklad je
po délce zdi uloZen ve dvou vySkovych Urovnich pqafibéhu terénu. V hornéasti je dik zdi
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zakorten Zelezobetonovotimsou, do které je ukotveno pomoci chemickych katélradli.
Zed je treba postavit fzedem ped zprovozanim provizorni odbéky (zarover s SO 01-23-03).
Predpokladana doba vystavby je @ésit.

SO 01-23-05 Usti nad Orlici - Choae opérna zed’ v km 267,282 - 267,434 (vpravo)

Jedna se o Zelezobetonovou Uhlovod zaloZzenou na pilotach, zgatku casteéné
plosre. Tato ze’ délky 151,75 m je rozdena po své délce na 18 dil&téch Usek po 8,0 m +
koncovy dil 7,75 m.. VySka zdi je v rozmezi od B i6po 5,3 m. Zaklad zdi je uloZen na dvou
fadach pilot. Redpokladana délka pilot je 6-8 m. Zaklad je po €étdi ulozen v &kolika
vySkovych urovnich podle fibéhu terénu. V hornéasti je dik zdi zakoren Zelezobetonovou
fimsou, do které je ukotveno pomoci chemickych kat@radli. Fedpokladana doba vystavby
je 6 mesial.

SO 01-23-11 Oprna zed® pod pristupovou komunikaci k trebovskému portalu
tunelu Oucmanice

Tato zel slouzi pro statické zajisti pristupové komunikace kebovskym portdim
tunelu Oucmanice.

Jedné se o @pnou zel’ tvorenou z armovanych zemin s pohledovym obkladem. &&mi
vyhybny je z@& puadorysré rozStena. Vyska zdi je proémna, 1,3 m na zatku zdi az 3 m
v mist vyhybny. Hornicast zdi je tvéena Zelezobetonovym “nosem?*, ktery slouzi k zakoitve
Zelezobetonovéimsy se zabradelnim svodidlem. Vrcltithsa je tvéena zéasti monoliticky a
z ¢asti pohledovym licovym prefabrikatem. Ocelové adleini svodidlo je déimsy uchyceno
pomoci chemickych kotev. Odvogii povrchu vozovky nad zdi je pomoci kanalidah vpusti,
které jsou vyvedeny volina terén.

SO 01-23-12 Oprna zed’ pod piistupovou komunikaci k trebovskému portalu
tunelu Hemze

SO 01-24-13 Zarubni z& podél pristupové komunikace k ¥ebovskému portalu
tunelu Hemze

Tato zel slouzi pro statické zaji§ti pristupové komunikace kebovskym portdim
tunelu Hemze. Vzhledem k nutnosti vystoupat do yy&a 8 m nad stavajici terén a pozadavku
na umisini obrati¥ je zel tvorena z ®kolika zcela odliSnych konstrukci. @mou zdi
z armovanych zemin, zarubni Zelezobetonovou kotverdi a poloramovou Zelezobetonovou
konstrukci tveici konstrukci obratigt

Opérna zel’ z armovanych zemin vySky 1,3 aZz cca 4 m je uméstna levé stran
komunikace vedouci k portalu. Horfést zdi je tvéena Zelezobetonovym “nosem?®, ktery slouzi
k zakotveni Zelezobetonowémsy se zdbradelnim svodidlem. Vrchithsa je tvéena zcasti
monoliticky a z ¢asti pohledovym licovym prefabrikdtem. Ocelové adleini svodidlo je
dofimsy uchyceno pomoci chemickych kotev. Odvdrpovrchu vozovky nad zdi je pomoci
kanaliz&nich vpusti, které jsou vyvedeny vélna terén.

Zarubni Zelezobetonova kotvenal'ze umiséna na pravé strérkomunikace a zajisije
svah nad komunikaci. Jeji vySka je velice pkoma podle aktualniho fio¢chu terénu od 2,5 m
do cca 4,5 m. Vrchniast zdi je opdéena Zelezobetonovdaimsou, do které je ukotveno ocelové
lanové zabradli. Za rubehimsy je umisina g@ikopova tvarnice pro odvedeni vody z povrchu
terénu.
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ObratisSt. Celkem jsou na ifjezdové komunikaci umi&ty dw obratis¢. Kazda
konstrukce obratist je tva‘ena Zelezobetonovou poloramovou konstrukciénystkazdého
poloramu jsou na strardo udoli tvéeny ¥emi kruhovymi sloupy gmeéru 800 mm zaloZzenymi
na ploSném zakladu o velikosti 2 x 2 mérst ve svahuje twena Zelezobetonovouéabu
tlou&’ky 800 mm, ktera je zaloZzena na ploSném zaklatky &,1 m a délky 19,1 m. 8ta
poloramu ve svahu jefgkryta pohledovym obkladem tak, aby opticky navatawna pilehlou
zed z armovanych zemin. Vrchnfast ramu “mostovka“ je twena nabhovanou deskou
tlou&’ky 600-800 mm. Po obv@dobratiS¢ je umistna Zelezobetonovéimsa se zabradelnim
svodidlem stejné konstrukce jako je na navazugici z

E.1.4.6 Zarubni zdi

SO 01-24-03 Usti nad Orlici - Choae zarubni zal’ v km 264,850 - 264,978 (vlevo)

Zed lezi ped portdlem tunelu mezifistupovou komunikaci a novou trati. Jedna se
0 zarubni zé& z armovanych zemin s pohledovym obkladem vysky 8r4délky 128 m.
Pred jejim budovanim v délce 3Bice je teba odtzit z&ez k tunelu. Zaroveje treba postavit i
zarubni zdi SO 01-24-01 a 01-24-02. Harast zdi je tvéena Zelezobetonovym “nosem?®, ktery
slouzi k zakotveni Zelezobetonoyiénsy se zabradelnim svodidlem. Vrchithsa je tvéena
z ¢asti monoliticky a zZasti pohledovym licovym prefabrikatem. Ocelové aéeini svodidlo je
dotimsy uchyceno pomoci chemickych kotev.

SO 01-24-04 Usti nad Orlici - Choae zarubni zal’ v km 266,755 - 266,854 (vpravo)

Jednd se o zarubni detvorenou skalnim masivem délky 99,3 m.dZ¢ tvarena
systémem svislych &t ve sklonu 5:1 a lavek ve sklonu 5%. Po celé délce hotasti zdi je
umisgna Zelezobetonovéimsa, do které je zakotveno ocelové lanové zabrddlirubem této
fimsy je umisina gikopova tvarnice pro odvedeni povrchové vody mirangtrukci zdi. Ve zdi
jsou zhotoveny d¥ niky padorysného rozegru 1,5 x 1,9 m pro zakotveni sto#atrakéniho
vedeni.

Spodnicast zdi je ukotena betonovym Zlabem, ktery odvadi srazkovou vodavzchu
zdi. Slouzi téz pro zachycenfipadnych zetralych dlomk zdi. V délce cca 30 m od portélu
tunelu Hemze Zlabek svisl&sa Zlabku zvySena zidodu zadldz&hé nastupni plochy. V této
délce bude Zlabek ogah ocelovym roStem Povrch zditge byt gekryt ocelovou siti, ktera
zamezi odpadavanitgich kamet na Zeleznini tra’. O umiséni si€ se rozhodne azéhem
vystavby podle skutemého stavu horniny.

SO 01-24-05 Usti nad Orlici - Choag zarubni zal’ v km 267,502 - 267,683 (vpravo)

Jedna se o zarubni d¢etvorenou skalnim masivem délky 181 m.dZge tvaena
systémem svislych &t ve sklonu 5:1 a lavek ve sklonu 5%. Po celé délce hotasti zdi je
umistna Zelezobetonovéimsa, do které je zakotveno ocelové lanové zabrddlirubem této
fimsy je umisina gikopova tvarnice pro odvedeni povrchové vody miranstrukci zdi. Ve zdi
jsou zhotovenyit niky puadorysného roziru 1,5 x 1,9 m pro zakotveni sto#atrakiniho
vedeni.

Spodnicast zdi je ukotena betonovym Zlabem, ktery odvadi srazkovou vodavzchu
zdi. Slouzi téZ pro zachycenfipadnych z¥tralych Glomk: zdi. Povrch zdi ize byt gekryt
ocelovou siti, ktera zamezi odpadavagtSich kamef na zeleznini tra’. O umiséni sit se
rozhodne az d&hem vystavby podle skuteého stavu horniny.
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SO 01-24-11 Zarubni zé& podél pristupové komunikace k ¥ebovskému portalu
tunelu Oucmanice

Zarubni zd je umistna podél pistupové komunikace kigbovskému portalu tunelu
Oucmanice. Vzhledem k pramné vySce zZ&zu je zarubni zk tvofena ze dvou tylp
konstruknich typi. Z&ez do vysky cca 2,2 métie jiS€n gabionovou zdi, vysSi & v misé
vyhybny je jiS&n kotvenou Zelezobetonovou zdi.

V celé délce zarubni zdi je na horni stramisténo ocelové lanové zabradli a z rubu zdi
smérem do svahu je umista gikopova tvarnice tvidci Zlab pro odvedeni povrchové vody
z okolniho terénu.

SO 01-24-12 Galerie na fistupové komunikaci k trebovskému portalu tunelu
Oucmanice

V mist, kde no¥ budovana fistupova silnice kiebovskému portalu tunelu Oucmanice
zane klesat na vyskovou uUravenastupni plochy fied portalem je nutno navrhnout rozsahlé
zajise€ni svahu. V tomto mistie navrzena kombinacekolika systéni zpevréni svahu. V mist
do vySky zé&ezu cca 5 m je navrzena zarubnd’ zgofena skalnim masivemiiPrySce zéezu
nad 6 meti je navrZzenaigsypana konstrukce galerie, kteréghazi do oteeného prostranstvi
pied tunelem. Za galerii je nutno navrhnouttropu uhlovou zé&, kterd gimo navazuje
na mostni ogru mostu SO 01-20-03.

Zarubni ze délky 36 m tvéi zatatek celeho systému zagigt svahu. Horngast zdi je
opatena Zelezobetonovokimsou, do které je ukotveno pomoci chemickych kateelovée
lanové zabradli. Za rubem zdi je uniisbetonovy Zlab pro odvedeni srazkové vody z pavrch
okolniho terénu. Zarubni @&ge ukortena obrati®m o rozngrech 11 x 12 m, které je komplétn
zapusiné do skalniho masivu. Konstrukci obratiitori masivni Zelezobetonovy poloram, ktery
je po dokogieni gesypan.

Galerie pimo navazuje na konstrukci obratiSNa pravé stransmerem do udoli tvéi
galerii Zelezobetonové sloupy pl@Smalozené pkotvenych zakladech. Sloupy jsou v rastru
5 metfi. Na levé strath smerem do svahu tud konstrukci Ulozny prah vetknuty do skalniho
masivu. Ulozny prah je bod®wpodpiran Zelezobetonovymi sloupyiedha galerie je tvena
monolitickou Zelezobetonovou deskou tl. 0,7 m. Karige galerie bude po zhotoveni izolaci
zasypana do naiapodni tvar terénu. NaigtSe galerie bude umdab ocelové lanové zabradli.
Na konstrukci galerie ifmo navazuje obrati&tu portalu. Toto obratistje tva‘eno stejnou
Zelezobetonovou konstrukci jako obratisa z&atku galerie.

Operna Zelezobetonova uhlovadz¢e umiséna za galerii na pravé sttakomunikace.
Zed tvori prechod mezi galerii a épu mostu SO 01-20-03. Na vrchni strapérné zdi je
umis€na monolitick&imsa, do které je ukotvenou ocelové zabradelniidiad

SO 01-24-14 Zarubni zdi a zajid&ni svahi podél komunikace v udoli Loutovec

Zarubni zdi jsou navrzené podél upravené mistni kokace, ktera prochazi
nezastainym chragnym tuzemim ,udoli Loutovec".

Tato komunikace bude slouzit jako jedin§gup do udoli Tiché Orlice v oblasti Peliny.
Stavajici komunikace je situovana v udoli, které&yeezeno fkrymi svahy a pravostrannou
vodotei. Uprava komunikace SO 01-33-04 je navrzena vgateMO1k -/4,0/30. Komunikace
je jednopruhova oboustima s vyhybnami, se zakladnil&u jizdniho pruhu 3,0 m a s @i
0,50 m Sirokymi krajnicemi.
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Z davodu zmenSeni rozsahu zemnich praci a tim i Zaséd krajiny, byly
podél komunikace, hla¥nv misg novych vyhyben, navrzeny zarubni zdi.

Konstrukce zdi je tviiena dvojicemi mikropilot. Jejich spoltagobeni je zajigho
Zelezobetonovou zidkou. Pohledovy lic zidky budeZdn gabiony. VySka zarubnich zdi je
1,50 - 1,80 m nad komunikaci.

V misg prelozky vodotée a vyhybny 4 je navrZena zarubnidzeySky 5,9 m
z mikropilot, které jsou kotveny trvalymi kotvamiLic zdi z gabionu je po vySce raidn
do ¢tyfech uskoenych pas.

3.4.2.1.5 _E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

E.1.5.1 Sdovaci si¢

SO 01-73-01 Upravy stavajicich sdovacich kabefi Telefénica O2 v zkm 258,565 -
258,957

Tento stavebni objekesSi Upravu trasy kabelizace ve sgraelefonica O2 v mistech
kolize s no¥ budovanou mistni komunikaci v Useku km 258.5652%B nové polohy
Zeleznéni trag. Stavajici kabelizaci se navrhuje ochrarit giavebnich pracich vasti Useku
pielozenim do nové trasy beztepuSeni a mechanickou ochranou kéabelloZzenim
do kabelovych Zlalp pop. do dlenych chraniek a zakrytim siliinimi panely.

SO 01-73-02 Upravy stavajicich slovacich kabefi Telefonica O2 v zkm 265,542

Tento stavebni objekteSi geloZzku kabelové trasy kalielve spra¢ Telefonica O2
v mistech vystavby novéfipzdové komunikace k portah novych Zelezgnich tunel.
V mistech, kde trasa stavajicich kabkbliduje s vystavbou komunikace se navrhujelgzky
reSit kabelovymi vlozkami poloZzenymi do nove trasy.

SO 01-73-03 Upravy stavajicich sdovacich kabefi Telefénica O2 v zkm 267,628 -
267,755

Tento stavebni objekesSi Upravu trasy kabelizace ve sgraelefonica O2 v mistech
kolize s no¥ budovanou mistni komunikaci v Useku km 267.628-78% nové polohy
Zeleznéni trag. Stavajici kabelizaci se navrhuje ochrariit giavebnich pracich vasti Useku
pieloZzenim do nové trasy beztepuSeni a mechanickou ochranou kéabelloZzenim
do kabelovych Zlalp pop. do clenych chraniek a zakrytim sildinimi panely. Déle bude
mozné zruSit ppojeni objektu par¢.428/1, ktery je navrZzen v ramci stavbjelpzky trati
k demolici.

SO 09-73-01 Ochrana stavajicich stbvacich kabefi Telefonica O2 na ruSené trati

Tento stavebni objekesi ochranu kabelizace ve sprdwelefonica O2 v mistechriZeni
stavajici zelezini trag. Zeleznéni tra® ve staré stapbude zruSena, koleje demontovany a
odstragno kolejové 3irkové loze. VySkové polohy shbvacich kabal O2 KiZicich ruSenou
Zeleznéni tra’ se navrhuje adit sondami a fipadré pired zemnimi pracemi ochranit uloZzenim
do kabelovych Zlalp pop. do dtlenych chraniek.

E.1.5.2 Elektrorozvodné 8it

Névplnl' tétocasti projektové dokumentace jsoielpZzky stavajicich zégeni distrib@ni
soustavyCEZ Distribuce, a.s.,ffjpojeni novych z&izeni k distribdni soustay CEZ Distribuce,
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a.s. Déle jefreSeno viejné os¥tleni nové pistupové komunikace k nové zastavce Brandys
nad Orlici, nové ositleni prelozky stavajici fistupové komunikace k penzionu Mitkov z oblasti
Pelin a nové ositleni na mistni komunikacigs silnéni nadjezd v Chocni Pelinach.

SO 01-74-01 Pelozka vedeni 110 kV§. 1178CEZ Distribuce a.s.

Jedna se o vzdudné vedeni VVN 1 x 110 kV V1178 tzaésdo TR Usti nad Orlici
propojujici TR Usti nad Orlici — TR Chate TR Litomysil.

Projektovana Zelezéni pielozka Tebovicky tunel v Zeleztihim kilometru 259,772
v mist jizniho portalu pichazi do kolize se stavajicim vzdusnym vedenim VYK 110 kV
V1178. Vedeni 1x 110 kV je tveno jednim potahem fazovych véibli na ocelovych,
piihradovych stozarech typu ,Portal* s jednim zemmidanem. Izolatorové zésy jsou
z keramickych izolatdr (SPIRELEC). KiZovatka se nachazi mezi @wa nosnymi stozary
s jednoduchymi nosnymi z&sy fazového vode JN. StoZzary v poli iovatky jsou
ve vzdalenosti 50 m a 220 m. Vederinpo kizi jizni portal tunelu. Navrhovani&Seni je
provést pelozku vedeni 1x 110 kV s ohledem na fieppdnost zabdr lesnich porost
ve stavajici trase. iBlozka vedeni bude provedena pomadeich rohovych stozay pcatet
stozarovych mist bude zachovan. Nové stozary bodelové pihradové typu ,soudek", budou
pouzita nova lan a vyzbrojeni stoZamuto Upravu bude nutno konzultovat s majitelerderg
CEZ Distribuce a.s. a tit podrobné technické parametry priejpzku. Ugesréni ve vy3sim
stupni projektové dokumentace il& ochranného pasma vedeni 110 kV je 31,2 m tp 08,
na kazdou stranu od osy vedeni. Déli@qrky vedeni 1 x 110 kV je 515 m.

Po zandieni podélného profilu v politkkovatky s projektovanym portalem tunelu bude
proveden vypdet kizZzovatky. Stavajici stozary budou demontovany aramdmy novymi
posunutymi o cca 10 m od stavajicichésem od projektovaného Zelezniho portalu. Vyska
stozafi bude utena tak, aby vySka vafli nad Zelezrini trati byla v souladu s normou. Fazové
vodice v poli Kizovatky budou nahrazeny novymi stejnéhtipru jako stavajici vode.

SO 01-74-02 Napéjeci vedeni 35 k\CEZ Distribuce a.s. pro #ebovsky portal
tunelu Oucmanice

Stavebni objektesi gipojeni nové vstupni transformovny TSvikeliovského portalu
tunelu Oucmanice na venkovni vedeni 35 kEV824. Ripojeni je navrhovano venkovnim
vedenim ke koncovému kotevnimu stozaru u portaheltu odkud bude kabelovym svodem
piipojena vlastni transformovna.

SO 01-74-03 Napéjeci vedeni 35 k¢EZ Distribuce a.s. pro prazsky portal tunelu
Oucmanice

Ve stavebnim objektu jgeSeno fipojeni nové vstupni transformovny TSv2 prazského
portalu tunelu Oucmanice na venkovni vedeni 3xk¥71. Ripojeni je navrhovano venkovnim
vedenim ke koncovému kotevnimu stozaru v dostéteszdalenosti od planovandigtavaci
plochy pro vrtulniky, odkud bude kabelovym svodeipgena viastni transformovna.

SO 01-74-04 Pelozka TS 35/0,4 k\&. 763CEZ Distribuce a.s.

V oblasti U Pelin bude zidodu uvolrEni stavenist pro novy silnéni most provedena
pielozka stavajici stozarové transformovny 35/0,4kY63CEZ Distribuce, a.s.
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SO 01-74-05 Pelozka vedeni 35 k\€. 971CEZ Distribuce a.s.

V ramci preloZek z&izeniCEZ Distribuce, a.s. bude provederialpzka vedeni vn 35 kV
¢. 971 v oblasti nové zastavky Brandys nad Orlicikiizeni s novou trati, tkeni s novou
piistupovou komunikaci k zastavceideni s novou ifistupovou komunikaci ki¢bovskému
portalu tunelu Hemze arikeni se stavenistni komunikaci Brandys nad Orlieito gelozka
snizi p@et kiZeni s novou trati ze dvou na jednidZkni a zajisti dostateou vySku vedeni
nad novou elektrifikovanou trati.

SO 01-74-06 Zastavka Brandys nad Orlici, ogtleni pristupovych komunikaci

V ramci tétocasti dokumentace jigseno ositleni nové pistupové komunikace z ¢sta
Brandys nad Orlici k nové zastavce Brandys naccO@iodasti nové fistupové komunikace je
i Uprava stavajici fkzovatky ulic Zerotinova a Nadrazni. @feny budou i nové iechody
natéto KzZovatce ¥etn: upravovanychcasti zapojenych komunikaci. Napajeni nového
verejného oswtleni bude ze stavajiciho rozvoduej@ého osetleni mésta Brandys nad Orlici.

SO 01-74-07 Uprava viejného os¥tleni pielozky mistni komunikace Peliny -
penzion Mitkov

Smérovou Upravou stavajicich koleji néefpzce Hemze dojde ke zruSesti stavajici
pristupové komunikace k Penzionu Mitkowet® venkovniho osétleni. ZruSenacast
komunikace bude nahrazengelpZzkou pistupové komunikace. Tatagdozka bude osdlena
novym venkovnim osilenim sadovymi stozarky s vybojkovymi svitidly makujicim rusené
oswtleni. Vlastnikem stavajiciho adleni je penzion Mitkov.

SO 01-74-08 Pelozka vedeni 35 k\€. 974CEZ Distribuce, a.s.

V Pelinach bude stavajici mostni provizoriurfeg Tichou Orlici nahrazeno novym
silnicnim mostem. Dojde ke zvySeni komunikace na novérstumoproti stavajicimu terénu a
bude teba provést vySkovou Upravu stavajicitidijiciho venkovniho vedeni 35 k/ 974.

SO 01-74-10 Trakni ménirna Usti nad Orlici - pielozka napajeciho vedeni VN
22 kV CEZ Distribuce a.s.

Stavajici trakni menirna Usti nad Orlici bude nahrazena novoenimmou. Napéajeni
stavajici ménirny je z rozvodny 110 k\MCEZ Distribuce, a.s., Usti nad Orlici kabelovym
vedenim 22 kV. Stavajici kabelové vedeni bude pstawyg& noveé trakni meénirny postupg
odpojeno ze stavajici traki menirny. Kabely budou naspojkovany sigmjeny do rozvagke
22 kV v noveé trakni menirné. Prepojovani musi byt provéddo postupt tak aby nebylo
naruseno napdjeni trakiho vedeni — nejprve jedno vedeni a nasiedmeni druhé.

VSechna nova ipojeni a prelozky za‘izeni CEZ Distribuce a.s. je nutno zajistit
pied zahajenim stavby podanim Z&dosti investora ofipojeni zaFizeni k distribuéni
soustaw¥ z napétové hladiny vn a Zadosti o peloZky za‘izeni distribuéni soustavy CEZ
Distribuce, a.s.

E.1.5.3 Hydrotechnické objekty

SO 01-81-01 Uprava vodoie v peirodni rezervaci Hemze - Mytkov v 7.
km 266,742

VySe uvedena vodatepiivadi vody z lesa nad nasypem stavajici Zetedrtrati. V lese
ve svahu je ve vysSich polohachekalik pritoka vzniklych erozi, terén je néigtupny. Uprava
v tomto terénu by znamenala velky zasah timgniho prodtdi. Erozni ryhy jsou jiz &Sinou
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vymlety az na podlozi. V chréné oblasti je pouze vhodnépadré provest likvidaci spadanych
vétvi a klad ve vy3sich polohéach. Upravy vodetgsou navrzeny jen v nejn§dim rozsahu.
Vodote pod lesem dale podchazi Zelémiinasyp ramovym podchodem stav. Z. km 269,134
pratotného profilu 2,5 m x 1,2 m ve spadu 5,14% a stejpnofilem podchazi i stavajici
komunikaci, a to ve spadu 5,03%. Podchod je pravéalkeo monoliticky ramovy profil, dno je
odlazéno dlazbou z lomového kamene. Za podchody v@édptkrauje otevenym korytem
délky cca 72 m k mistu vyasti do Tiché Orlice jako jeji pravostrannyftitpk.
Hydrotechnickymi vypéty bylo zjiS€no, Ze stavajici podchod pod silnigiepede navrhovy
pritok Quoo = 6,70 mi/s @i hloubce vody v profilu y100 = 0,459 nfigovnomsrném pohybu
vody v podchodu.

Vzhledem k velkému spadu vodé&enad stavajicim Zelezmim mostem a tim velkym
rychlostem, bude progdi prav@podobr bystinné. Upravou vodote dojde k zmenseni spadu
na 2,21% a tim k zlepSeni situace. V prvni faziayisy, kdy bude jeStvyuzivana stavajici tfa
bude zachovan stavajici Zelerii most a trasa vodate ve spodnicasti toku bude vedena
stavajicim podchodem pod trati &@em k napojeni na stavajici propustek pod sili8oierove
nelze natok do podchodu upravit vzhledem k existst&wajici oprné zdi. Pesto bude vhodné
v ramci Upravy vodotee upravit natok do podchodu tak, aby byl co nejplgj$i. Jakekoli dalsi
apravy, jako nap vybudovani vyvaru nebo kalové jimky, by vyZadgvatavidelnou kontrolu a
¢isténi a po jejich zaneseni bygstaly pinit svoji funkci.

Uprava vodot&e je vedena po pozemcich pa¥c.103/2, parcé. 103/3, parcé. 104 a
parc.¢. 105/1 v k.U. Zéecka Lhota 791024 a po pozemcich p&rc483, parce. 490, parc.
¢. 491 a parct. 492 v k.U. Mostek nad Orlici 699837.

Nova trasa kolejovéhdeSeni je v mist kiizeni s vodot@ posunuta proti svahu
nad stavajici ttacca o 63 m. Nivelety koleji jsou v tomto profiluyBeny proti stavajici trovni
cca 0 2,79 m, resp. 2,74 m. Svah stoupa &itren tim se koleje dostavaji v miskiizeni
pod Urové dna stavajici vodote. Proto je nutné podchod pod trati zahloubit pdniu
stavajiciho koryta o cca 2,3 az 3,13 m. Tim dojdemenseni spadu vod¢ee pod mostem
na 2,21 % (Uprava az témpo stavajici podchod). Navrhovany podchod podatraskoleji je
navrzen o spadu 2,21 % aifméném profilu 3,05 m x 1,7 m — viz. ZeleZni most SO 01-20-05.
Pritoény profil byl navrzen tak, aby byl navrhovyiiok Q.00 = 6,70 ni/s preveden bez zahlceni
vtoku a s volnou hladinou. i€konani spadového rozdilu nad podchodem bylo vehied
k minimalizaci zdsahu dofpodni rezervace navrzeno osmi stupni. V krajichpist jsou
navrzeny rampy 8y 0,2 m pro pichod drobnych Zivichi. Stupr jsou navrzeny
s protispadem 2% tak, aby se na nich udrzovalaogthR/zhledem k velkému zahloubeni dna
toku byly navrzeny sklony svatl:1 a bylo navrzeno ope#mi dna a svahdlazbou z lomového
kamene. Stuphjsou navrzeny betonové s kamennym obkladem. QGimé\diazbou je navrzeno
v celém rozsahu Upravy vzhledem k velkému namaly@maivovaného Usekuréthody opevéni
a pechody nad opewnym Usekem budou odigny dostatené masivnimi betonovymi prahy.
Pro zdrsini povrchu dlazby budou misty dokonale zabetonowdmydné kameny tak, aby
vy¢nivaly do proudu vody (nesmi dojit k jejich uveéri pri vétSich piitocich).

3.4.2.1.6 E.1.6 Potrubni vedeni

E.1.6.1 Kanalizace

SO 01-70-01 Trakni ménirna Usti nad Orlici, de¥ova kanalizace

VySe uvedeny stavebni objek#Si odvedeni dé8vych vod ze sechy projektované
napajeci stanice (SO 01-65-01) a ze zpayoh ploch kolem napdjeci stanice (SO 01-31-01)
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smérem Kk vyustnim objekim do projektovaného odvadvaciho pikopu (SO 01-31-01) a
do stavajici vodot®. Projektovany fikop nahrazuje stavajici systéippi v arealu stavajici
meénirny a je napojen na bezejmennou vodgetékajici podél Zelezii trati.

De&ova kanalizace je vedena po pozemku p&ar@98/1 v k.u. Kerhartice nad Orlici
775347.

Odvodreni arealu projektované napajeci stanice je vzhleBemegiznivym vySkovym
pongrim obtizné. V sotasnosti je ¥tSina plochy kolem gnirny zatravina a defové vody
jsou odvadny systémem odvavacich pikopi do stavajici bezejmenné vodigesituované u
jizni hranice aredlu. V ramci navrhu zpérgé plochy (SO 01-31-01) je u severozapadni hranice
projektovan odvoiibvaci fikop s opevénim dna betonovymi ZlabovkamiiiRop je navrzen
v dostaténém spadu a je co nejvice prohlouben tak, abyéna mohl byt navrZzen propustek
pod silnici a aby mohlo dojit k vyasti defovych stok navrzenych v tomto objektu.
Ve zpevriné ploSe je navrzeno Sestéulich vpusti a jedna horska vpust.

Systém odvodini vpusti a de®vych svod je navrzen v co nejkratSich trasackémea
hlavnimi stokami ,D1“ délky 86,80 m a ,D2" délky #D m DN 300 a v min spadu 0,8 %.
Stoky jsou vedeny ke dma vyustnim objekim do projektovanéhoifkopu, kde bude potrubi
vyusgno cca 0,15 m nade dnaikopu. Stoky ,UV-5“ DN 200 mm délky 9,49 m a ,UV-@®N
200 mm délky 8,74 m jsou vedeniirpo k misttim vyaseni do stavajici bezejmenné vodsse

Stoky a pipojky projektované kanalizace jsou vzhledem k rmemdubce ulozZeni
navrzeny z vysoce kvalitnich a Uunosnych kanafieh trub HS PVC-U SDR 34 (SN 12)
N 300 mm celkové délky 138,70 m a DN 200 mm celkdeky 22,47 m. Kanalizai piipojky
od desovych svod napdjeci stanice jsou navrzeny z kandhieh trub z tvrdého PVC
DN 150 mm celkové délky 25,61 m.

SO 01-70-02 Odvod#éni pristupové komunikace k prazskému portalu tunelu
Oucmanice

VySe uvedeny stavebni objerSi odvedeni dédvych vod ze $echy projektovaného
technologického objektu (SO 01-40-02), od trativddleznéniho spodku, ze zpewnych ploch
a zatraviinych ploch pistupové a servisni komunikace k prazskym pomaluneti Oucmanice
— SO 01-30-02 a SO 01-30-03. Dege vody jsou svaahy silnicnim feSenim doitf horskych
vpusti a defva kanalizace je vedena k mistu vyasdo Tiché Orlice.

De%ova kanalizace je vedena po pozemcich p#&rcl399/4, parc¢. 613/1, parc.
. 1379/1, parcg. 1379/3, parce. 644/3, parcé. 644/2, parc. 637/7, par¢. 637/1, parc.
. 637/9, parc¢. 630/6, parce. 630/5, parce.628/9 a parce. 630/8 v k.U. Brandys nad Orlici
609277.

Stoky a pipojky projektované kanalizace jsou vzhledem k podi pod kolejemi a
vzhledem k uloZeni hlavni stoky pod servisni korkaai navrZzeny z vysoce kvalitnich a
unosnych kanalizaich trub HS PVC-U SDR 34 (SN 12).

Hlavni stoka ,D“ degové kanalizace z kanaliggich trub HS PVC-U, SDR 34, SN 12
DN 300 mm celkové délky 237,46 m je vedena od vst@achtyc.9 podchodem kanalizace
pod olejisém, kiizi projektovany kabelovod a dale je vedena podegtovanou servisni
komunikaci SO 01-30-03 smem k vyusEni do Tiché Orlice. Kanalizai pfipojky od horskych
vpusti jsou navrzeny z kanaligdch trub HS PVC-U, SDR 34, SN 12 DN 300 mm celkové
délky 13,61 m a jsou napojeny do vstupnich Sachdtawvni stoce ,D*.

Q< O
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SO 01-70-03 Zastavka Brandys nad Orlici, odvodimi zpevréné plochy a
parkovisté

VySe uvedeny stavebni objekeSi odvedeni dé8vych vod ze s$echy gistreSku
zastavky Brandys nad Orlici, ze zpeémyich ploch silniniho feSeni obratigt autobug a
z parkovisé (SO 01-31-04). De®vé vody jsou svaghy silnicnim feSenim do jedné horskeé
vpusti a defova kanalizace je vedena k mistu vyasdo Tiché Orlice.

De%ova kanalizace je vedena po pozemcich p&rcl399/4, parc¢. 715/1, parc.
¢. 715/6, parce. 1379/2, parc:. 1379/13 a par@. 608/12 v k.U. Brandys nad Orlici 609277.

Stoky jsou vzhledem k ulozeni pod zpéwé plochy navrzeny z vysoce kvalitnich a
anosnych kanalizaich trub HS PVC-U SDR 34 (SN 12) od firmy Funkeu@e DN 300 mm,
resp. DN 200 mm. Stoky dé&s/é kanalizace jsourgimé ze situace — viz. vykt.3.

Hlavni stoka ,D“ degové kanalizace z kanaliggich trub HS PVC-U, SDR 34, SN 12
DN 300 mm, DN 200 mm celkové délky 58,40 m (z t&ig70 m je DN 300 mm — vzhledem
k odpadnimu potrubi od horské vpusti) je vedenahoské vpusti HV1 sirem k vyusEni
do Tiché Orlice. Hvodni a odpadni potrukiisticiho za@izeni je DN 200 mm — délka celé
sestavy mezi vstupnimi Sachtafr2 a 3 je 6,7 m.

Stoka ,D1“ od defovych svod pristreSku je navrzena z kanalérdach trub z tvrdého
PVC DN 150 mm, 125 mm celkové délky 33,62 m. N&stsou napojeny dédvé kanalizani
piipojky od dvou de®vych svod z kanaliz&nich trub z tvrdého PVC DN 125 mm celkové
délky 2,4 m.

Na stoce ,D* je ped vyustnim do Tiché Orlice navrzena typova kanalidaSachta S1
@1000 mm pro moznost osazenétrg klapky na fivodni potrubi do Sachty.

Pro cisteni defovych vod v pipad havarie bylo navrzendistici zd&izeni, které je
tvoreno jednonédrzovym odiavatem ropnych latek EKOSTAR 15 (max pro 15,0 I/s) ep&oi
datistovaci jednotky EKOSORP 15-2@istici za&izeni vyhovi pro navrhovyifvalovy dés.

Pti realizaci stavby je mozné navrhnout jiny t§igticiho z#izeni, které méa stejné parametry a
zajisti stejnou kvalit¢isteni odpadnich vod.

E.1.6.2 Vodovody

SO 01-71-01 Trakni ménirna Usti nad Orlici, Gprava venkovnich rozvodi vody

Pro novostavbu napajeci stanice SO 01-65-01 jeénafavrhnout venkovni rozvody
vody, které budou vedeny od mista napojeni na jgtaveodovodni pipojku pro stavajici
ménirnu nejkratsi cestou k projektovanému objekt@v&ici objekt minirny (SZDC, s.0.) je
v sowtasné dob zasobovan pithou vodou vodovodniipmjkou napojenou ve stavajici
vodonerné 3acht na aredlovy vodovod vojenského Gtvaru VZ 4218 (&dmCR), ktery je
napojen na uvejny vodovod ve spr&TEPVOS, s.r.o.. Hlavni vodain je osazen v Sacht
navystupu z arealu VZ 4218, stav oii@& TEPVOS, s.r.o.. Dalsi podruznécieni je
na vodovodni fipojce osazeno v armaturni Sachtiizené v mist odbaeni vodovodu
pro sousedni rozvodnGEZ Distribuce, a.s.. Na jednani ze dne 21.5.200%akého v areélu
vojenského zavodu VZ 4218, Usti nad Orlici — Ketibar souhlasili zastupci Armad¢gR
s pokr&ovani stavajiciho odbu pitné vody p dodrzeni domluvenych podminek dle zdznamu
Z jednani.

Venkovni rozvody vody jsou vedeny po pozemku pa&rc398/1 v k.U. Kerhartice
nad Orlici 775347.
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Venkovni rozvody vody pro novostavbu napdjeciistadélky 89,90 m (k lici objektu)
z trub polyethylenovych tlakovych rPE @ 32/4,4 neuay vedeny od mista napojeni na stavajici
cast vodovodni fdpojky nejkratSi cestou strem k objektu napajeci stanice.

SO 01-71-03 Véejny a pozarni vodovod Hradek - Choc

VySe uvedeny objekiesSi zasobovani tunepozarni vodou. Projektovany vodovod bude
veden od fedavaciho misté&. 1 u silnice 11/315 u Hradku u Jeddi snmérem k tebovskym
portalim tuneti Oucmanice, tunelovymi troubami tuagducmanice, kde bude zokruhovan, dale
pies udoli Tiché Orlice u Brandysa nad Orliciébiovskym portdim tuneh Hemze, tunelovymi
troubami tunal Hemze, kde bude ¢&p zokruhovan a od prazskych poitauneli Hemze
smérem do Choch k predavacimu misti&. 2 v Chocni - Pelinach. Stavba je pod#mia
souvisejicimi stavbami Vodovéda kanalizaci Jablonné nad Orlici, a.s. - jednavisiu
vefejného vodovodu DN 150 mm od vodojemu Jehirk preddvacimu misté.1 a jednak
verejnym vodovodem odipdavaciho mist&.2 k vodojemu Choce V predavacich mistech
budou v ramci staveb VaKuizeny vodorirné Sachty. Projektovany vodovod bude veden vzdy
v obou tunelovych troubach, bude zokruhovan a huatiginy pod stalym tlakem a ve spéaa
vlastnictvi Vodovod a kanalizaci Jablonné nad Orlici, a.s.. Pouzeamygrbudou ve vlastnictvi
SZDC s.o.. Zokruhovani vodovodu umozni snadné pkmigxipadnych oprav a zajisti neustaly
pohyb vody v potrubi i v nmich hodindch v celém rozsahu. Pro moZnost moniéorio
vodovodu a zjig&ni konkrétniho mistaifpadného uniku vodyipporuchach budou na portalech
tuneli ve snéru k Brandysu nad Orlici (prazské portaly tin€lucmanice aiébovské portaly
tuneli Hemze) vybudovany vodammé Sachty s dalkovymi@nosem dat. Vodovod zajisti
poZzadovanou pttbu pozarni vody, a to 20 I/s, a pozadovany tlagity Vodojem Jehsdi
150 n¥ ma potebny objem pro pokryti poZzarniho zasahu na dobw damlin (dle poZadavku
HZS), coZ je ji 20 I/s 144 m. i poklesu hladiny ve vodojemu Jefuh bude doplovana
zasoba vody z vodojemu Chdicg500 ni gerpanim stejnou vodovodni rourou, tim bude z#jist
pozadovany tlak na hydrantechii perpani. Vodovod bude provozovan VaKem a provoz bude
fizen z disp&inku VaKu se sluzbou 24 hod denn

Systém zasobovani tufighozarni vodou vejnym vodovodem vedenym mezi vodojemy
Jehrédi a Chocg navrhli zastupci VaKu na jednani dne 16. 9. 2088 slozkami SZDC s.o. a
SZDC s.o0., SDC Pardubice zéitpmnosti zastupce Vodovad kanalizaci Jablonné nad Orlici a
zastupd projektanta byl navrh projednan na jednanich dri©82009 a 10. 11. 2009. Navrh byl
prezentovan zastupm Hastéského zachranného sboru Pardubického kraje na rjedirée
13. 11. 2009 a bylipat bez gipominek.

Vodovod je veden po pozemcich patc.1321/18 a parcé. 1167/1 v k.U. Hradek
u Jehrdi 658189, parc:. 1133, parce. 723/1, parce. 754/6, parce. 754/5, parce. 754/4, parc.
¢. 754/3, parcg. 754/2, parc¢. 1089/2, parcgé. 1089/1, parcgé. 718/1, parce. 964, parc.
¢. 783/1, parcé. 858, parce. 856, parce. 589, parce. 1069/15, parc:. 1069/6, parce. 590/1,
parc.¢. 484/1, parcc¢. 638, parcc. 639, parce. 636, parce. 677, parce. 630/4, parce. 630/3
parc.¢. 630/2, parcé. 630/1, parcé. 647, parce. 663, parce. 661 parce. 698/1 a parc. 1084
v k.U. Sudislav nad Orlici 758761, patc.1070/2, parcé. 253, parce. 250, parcé. 256, parc.
¢. 257/1, parcg. 261, parcg. 266, parcg. 267, parce. 351, parcé. 1288/2 a parce. 407/1
v k.U. Jehadi 658197, parce. 189, parcg. 222, parcg. 223, parcg. 193, parcé. 190, parc.
¢. 872, parcg. 191, parce. 867/3, parce. 192, parcé. 165/2, parce. 165/1, parce. 168/2,
parc.¢. 228, parcg. 229 a parcgé. 247/1 v k.U. Oucmanice 717053, pa¥c.1437/1, parc.
. 1437/8, parcé. 1468/1, parce. 1462/1, parcé. 1463/5, parce. 1463/1, parcé. 1463/2, parc.
. 1459/3, parcc¢. 1459/1, parce. 1461, parceé. 626/1, parce. 630/8, parce. 628/7, parc.
. 628/11, parc¢. 630/9, parce. 630/5, parce. 630/6, parce. 637/9, parce. 637/1, parc.
. 637/7, parcg. 644/2, parce. 644/3, parce. 647/1, parce. 1379/1, parceé. 1379/3 parc.
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. 1399/4, parcc. 715/6, parce. 1379/2, parce. 608/12, parce. 608/8, parce. 608/16, parc.
. 608/9, parc¢. 1399/13, parce. 1399/54, parc:. 1399/53, parcs. 603/4, parcé. 603/3, parc.
. 709/8, parcg. 1371/2, parcg. 747, parc.g. 734/9, parcé. 734/1, parcg. 734/8, parc.
. 734/11 a parc:. 734/7 v k.0. Brandys nad Orlici 609277, parc436/1, parcé. 437/1, parc.
. 43714, parce. 523/1, parce. 450, parcé. 454, parce. 520/1, parce. 431/22, parce. 431/19,
parc.¢. 431/15, parc¢. 431/13, parce. 451/4, parce. 431/11, parcé. 451/3, parce. 451/2,
parc.c. 474, parc¢. 475, parce. 486, parcc. 487, parce. 489/1, parce. 490, parce. 493, parc.
¢. 492 a parct. 491 v k.4. Mostek nad Orlici 699837, parcl04, parce. 103/3, parcé. 103/2,
parc.¢. 707/3, parcg. 100/2, parcg. 123, parcé. 665, parce. 130/1, parce. 130/2, parc.
¢. 130/3, parce. 100/2 a parcs. 153/1 v k.0. Z&ecka Lhota 79102, par€. 216/2, parce. 293/3
a parc.¢. 293/4 v k.0. Hemze 638269, patc.2844/1 a stav. par€. 428/1 v k.u. Choae
651974.

Hlavni vodovodnitad ,V1" celkové délky 8822,71 m je vedeny ote@avaciho mista
¢. u Hradku k pedavacimu mistd. 2 v Chocni — Pelindch. V tunelech Oucmanice a Heje
vzdy veden v tunelové trottpro kolej¢. 1. Mimo tunely je vodovodriad ,V1“ navrzen z trub
z vysokohustotniho polyethylenu PE 100 - HDB®E160/14,6 mm - SDR 11,i@d portaly
(od Sachet) a v tunelech je vodovotad ,V1“ navrzen z trub TLT DN 150 mm s ochranoutpro
bludnym proudm a s vnitni polyuretanovou vystylkou.

Q¢ O O Cx

[@X3

V tunelu Oucmanice v trowlpro kolej¢. 2 je navrzen vodovoditad ,V2“ z trub TLT
DN 150 mm s ochranou proti bludnym préod a s vnitni polyuretanovou vystylkou celkové
délky 5013,09 m, ktery jeimdem ,V1" zokruhovan. V tunelu Hemze v tréutro kolej¢. 2 je
navrzen vodovodnfad ,V3“ z trub TLT DN 150 mm s ochranou proti blysnm proudim a
s vnitni polyuretanovou vystylkou celkové délky 1200,01 ktery je siadem ,V1“ také
zokruhovan.

V tunelovych troubach tun&lOucmanice jsou na odéikach a za Sougem osazeny
nadzemni pozarni hydranty DN 100 mm, a to 50utkusnitt tuneli a vzdy po jednom
pied portaly, celkem 52 hydrantV tunelovych troubach tunelHemZe jsou na odbkach a
za Souptem osazeny nadzemni pozarni hydranty DN 100 mtm,4akusy uvnit tunefi a vzdy
po jednom ped portaly, celkem 6 hydrant

E.1.6.3 Plynovody

SO 01-72-01 Pelozka VTL plynovodu u pristupové komunikace k prazskému
portalu tunelu Oucmanice

Tato stranovaielozka VTL plynovodu DN 300; PN 40 je vyvolana stau Zelezniniho
mostu nové trati a fruZzenych staveb (n&p pristupové komunikace k portalu tunelu
Oucmanice, plocha pro heliport atd.).

PreloZzka trasy VTL plynovodu DN 300 bude napojena stévajici VTL plynovod
u navrzené fistupoveé komunikace k portalu tunelu Oucmanicev@adélenosti minimak&4,0 m
od hrany z#ezu uvedené komunikace). Trasa VTL plynovodu DN B0fe vedena sfrem k
vodnimu toku Ticha Orlice, tpd kterym bude 2x zalomena (Avédu zkraceni trasy vedené
zalesgnym pozemkem). ied gekiizenimieky bude také osazen trasovy uav

Prechodreky Ticha Orlice bude proveden uloZzenim VTL plyndvalo chrariky, ktera
bude poloZena kolmaores vodni tok a to minim&inl m pod skutgnym dnem.

Za prechodem je$tVTL plynovod gekiizi pavodni Zeleznini tra’, kterd bude zruSena.
KiiZeni bude provedeno ulozenim VTL plynovodu do ek pod nasep jprodni trati, ktery
bude zachovan nappro budouci komunikaci.
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Za prechodem naspudpodni trati bude trasa VTL plynovodu DN 300 zalomémImo
na navrzeny Zelezéi most nové trati, pod kterym bude VTL plynovodien ot v chranéce
a to mezi pilfi mostu v minimalni odstupové vzdalenosti cca 7,5dmejblizSiho pilie z obou
stran.

Za mostem bude VTL plynovod zaveden do trasy sié@va VTL plynovod, na ktery
bude nasledhpropojen.

Upozorreni:

V Useku mezijvodni trati a propojenim na stavajici plynovod fmavym mostem trati)
bude nutné provést/eloZzeni kabelu katodové ochrangigpp anody — bude upsreno v dalSim
stupni PD.

SO 01-72-02 Ochrana VTL plynovodu pod pistupovou komunikaci k trebovskému
portalu tunelu Hemze

V mist kiizeni s VTL plynovodem DN 300; PN 40 bude vybudavg@fistupova trvala
(stavenistni) komunikace kebovskému portélu tunelu Hemze, kterd bude po dmkdrstavby
zpevréna a bude slouzit praipezd vozidel HZS.

V misg kiizeni VTL plynovodu s fljezdovou komunikaci bude provedeno osazeni VTL
plynovodu DN 300 do chraky prip. bude provedena vySkovdejpzka VTL plynovodu tak,
aby bylo zaji&no optimalni kryti potrubi pod budouci komunikagi.tohoto divodu bude
provedeno feruseni trasy VTL plynovodu DN 300 a po osazenambky bude nové potrubi
propojeno se stavajicim VTL plynovodem na obou kdmnc

Upozorreni:

Prrekop komunikace v médspielozky VTL plynovodu pro osazeni chedgi musi byt
po dobu realizace tohoto stavebniho objektu ieavpro veSkerou dopravu (nutno provest
pred zahdjenim stavebnich praci na nové trati);jézad stavajici cyklostezky musi byt od&on
mimo nebezp®@y prostor stavbyelozky VTL plynovodu.

V mistech kiZzeni s VTL plynovody DN 300; PN 40 a DN 100; PNBi@ide vybudovana
docasna pistupova (stavenistni) komunikace fkliovskému portéalu tunelu Hemze, ktera bude
po dokoreni stavby zruSena.

V mistech kiZeni navrzené staveniStni komunikace se stavajidfiiL plynovody
DN 300 a DN 100 budou zidodu zajis¢ni ochrany uvedeného plynovodniho potruiddem
provedena niZe uvedena djeai:

- na VTL plynovodech DN 300 a DN 100 bude provedkmatrola fip. oprava izolace
potrubi;

- dale bude proveden obsyp plynovodu piskem;

- nad trasu VTL plynovodu budou v mistediizkni se staveniStni komunikaci osazeny
betonové panely v piskovém lozi;

- nad trasu VTL plynovodu budou v mistediizkni se staveniStni komunikaci osazeny
téZké mostni fejezdy.
SO 01-72-04 Pelozka STL plynovodu v ulici Zerotinow v Brandyse nad Orlici

Tato stranova ielozka STL plynovodu PE D 110, ktery zasobujépgku plynu
pro areal Karosy v ulici Zerotin®y je vyvolana stavbou fiZovatky komunikaci v mist
puvodniho Zelezriniho ejezdu, ktery je navrzen ke zruSeni.
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PreloZzka trasy STL plynovodu PE D 11@ekiizi kolmo vozovku komunikace ig@d
napojenim no¥ upravované&asti komunikace na stavajici komunikaci) a ¥achodem bude
trasa STL plynovodu vedena s@uale s komunikaci (vlevo od komunikace ve &mtrasy —
mimo vozovku). Bed kKiZzovatkou bude provedena j&Sstranova etaz na Uraveprechodu
komunikace vybudované v mistrusené Zelezéni trag. Za gekiizenim bude provedena @p
stranova etaz do levého chodniku a STL plynovod DPE10 bude pokkgvat soubzné
s komunikaci, sirem k vodnimu toku Ticha Orlicejgd kterym bude STL plynovod zaveden,
opét pires komunikaci, do trasy stavajiciho plynovodu (@Z repojenim upravovanéasti
komunikace na stavajici komunikaci).

Na obou koncich pak budeghozka STL plynovodu PE D 110 napojena na stavajici
STL plynovod PE D 110.

SO 01-72-05 Ukoieni odkéru pfi zachovani HUP v opou&né vypravni budow
ZST Brandys nad Orlici

Ukon¢eni odiru zemniho plynovodu v budéwST Brandys nad Orlici dojde Ziebdu
opuseEni stavajiciho odiratele.

5 Odbkiratel pozada dodavatele zemniho plynu o dkah odiru ZP v daném objektu
ZST Brandys nad Orlici {pzachovani HUP) smluvni formou.

Poznamka:

Budova bude zachovana @ipadny novy odévatel musi ped zahajenim odibu splnit
podminky stanovené dodavatelem zemniho plynovodu.

SO 01-72-06 Ochrana STL plynovodu pod fistupovou komunikaci k trebovskému
portalu tunelu Hemze

V misk kiizeni s STL plynovodem PE D 160 bude vybudovaftiatypova trvala
(stavenistni) komunikace ketbhovskému portélu tunelu Hemze, ktera bude po dakdrstavby
zpevréna a bude slouzit praipezd vozidel HZS.

V mist& ktizeni STL plynovodu s ifjezdovou komunikaci bude provedeno osazeni
STL plynovodu PE D 160 do chr&hy, prip. bude provedena vySkovéeppozka STL plynovodu
tak, aby bylo zaji®ho optimalni kryti potrubi pod budouci komunikagitohoto divodu bude
provedeno feruseni trasy STL plynovodu PE D 160 a po osaza@ingéky bude nové potrubi
propojeno se stavajicim STL plynovodem na obou iadnc

Upozorreni:

Prekop komunikace v mdsprelozky VTL plynovodu pro osazeni cheggi musi byt
po dobu realizace tohoto stavebniho objektu ieavpro vesSkerou dopravu (nutno provest
prred zahajenim stavebnich praci na nove trati).

3.4.2.1.7 E.1.7 Zelez®hi tunely

Tunel Oucmanice

Tunel Oucmanice je situovan mezi obce Hradek u kti Orlici a Brandys nad Orlici.
Technicky je navrzen jako dvojice jednokolejnycimeli délky 4985 m (jizni tréovy tunel —
kolej ¢.1) a 4973 m (severni tiavy tunel — kolejé.2) s propojkami. Vzdalenost propojek je
385 m. Minimalni osova vzdalenost tunelovych treldp m na portalech, snem dovnit tunelu
se z¥tSuje a v pevazné&sasti tunelu je 25 m (maximalni hodnota). Tunel Oanite je navrzen
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se stejnym profilem a stejnou technologii vystajako tunel Hemze. Maximalni vyska nadlozi
dosahuje cca 160 m. Tunel je rélmh na 5 stavebnich objeékt

Navrhova rychlost Zelezténiho provozu je 160 km/h, konstrukce tunelu vyhevuj
vyhledow pro rychlost 200 km/h. S¥rové oba tunely odiebovského (vjezdového) portalu
z&inaji slozenymi pravostrannymi oblouky, nasleddg@iba mezipima a na konci levostranny
oblouk (kolej¢.1), resp. slozeny levostranny oblouk (kate]). Co se tyka vySkovéhi@Seni,
oba tunely jsou navrzeny jako vrcholové - prvnica 600 m oditbovského portalu stoupaiji,
zbylacast je v klesani.

Trebovsky portél je v prudkém svahu a navazuje nazheéhi most, prazsky portal
(vyjezdovy) je umisin v z&ezu, na ktery navazuje &pzeleznéni most. Razené portaly byly
stanoveny s ohledem na geologické podminky a ®m@nu. Ped olgma portaly je umigha
zpevréna plocha 300 fv kolejisti pro jednotky 1ZS, dale je k ima portalm zajistn pristup
zasahujicich jednotek [ZS pomocitigilupovych komunikaci detné nastupnich ploch
min. 500 ni s obratisti na obou koncich plochy. igtiovského portalu je vzhledem ke stfsfm
podminkam ¥tSi nastupni plocha zakryta galerii.

Razba bude probihat pomoci plnoprofilového tuneltwa stroje TBM, ktery bude
sestaven vifpravené zajigné stavebni jamtrebovského portalu. Zasobovani raziciho stroje a
transport rubaniny bude zajdvan ze z#izeni stavenigtumisténého u tebovského portalu, a to
jak pro tunely Oucmanice, tak pro tunely Hemze.

Pricny profil tra’ovych tunel je stejny jako u tunelu HemZzZe. @st je jednopléfoveé
z prefabrikovanych Zelezobetonovych segrdltiug’ky 500 mm a ma kruhovy tvar s vimtm
praimérem 4450 mm, dle novelizovaného Vzorového listu wétlg tunelovy plfez
jednokolejného tunelu, ktery byl v tomto roce 2@@#valen a v nejblizSi démabude tinnosti.
Vodonepropustnost na styku segniene zajiS€na €snicim paskem po celém obvodu.
Po uzaveni celého prstence je &t okamzi vodonepropustné a po vyghi dutiny za osnim
i pné tnosné. Redpokladame, Ze vlivem razeb nenastane vyrazraaproudni podzemnich
vod tak, aby byl ohroZen stavajici systéntj kterém jsou podzemni vody vyuZzivany
pro zasobovani obyvatelstva pitnou vodou. Mininad& ovlivieni podzemnich vod byla
hlavnim faktorem pro vy technologie vystavby tunel Tunely budou navrZzeny
bez bezpénostnich vyklenk.

Zasobovani pozarni vodou je konéepieSeno dohromady pro tunel Oucmanice i tunel
HemZe. PozZarni vodovod bude pro oba tunely spgla vede severnimi a jiznimi tunelovymi
troubami. Z&ina ged tebovskym portalem tunelu Oucmanice, kterym proghdale vede
pies mezitunelovy prostor podél mostu a vstupujeudelti Hemze, kde je ukden za prazskym
portdlem. Vodovod je zokruhovan propojenim rozZvawh z&atku a konci kazdého tunelu.
Vodovod je v tunelovych troubach po dohodach s \dalonné nad Orlici zavo&m v celé
délce. Zarove je souasti véejného vodovodnihdadu, na ktery je ipojen a je z §
zasobovan. TotdeSeni umoiuje, aby byl pozarni vodovod v tunelech pod staljakem a
v piipadt zasahu HZS se jiz nemusi tlakovat dle poza@la¥kS. Dale pi tomto reSeni neni
potreba budovat pozarni nadrze.

SO 01-25-01 Tunel Oucmanice, jizni tréovy tunel (kolej €. 1)

Stanteni v koleji¢.1 v km : 259,772 - Vjezdovy portaké¢bovsky)
259,799 — Razeny portal (Zaek razby)
264,733 — Razeny portal (konec razby)
264,757 — Vyjezdovy portal (prazsky)
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Délka vjezdové hloubengsti 27 m.
Délka razenéasti 4934 m.

Délka vyjezdové hloubeng&sti 24 m.
Celkova délka tunelu 4985 m.

SO 01-25-02 Tunel Oucmanice, severni ttavy tunel (kolej €. 2)

Stanteni v koleji¢.2 v km : 259,782 - Vjezdovy portak¢bovsky)
259,815 — Razeny portal (&ek razby)
264,731 — Razeny portal (konec razby)
264,755 — Vyjezdovy portal (prazsky)

Délka vjezdové hlouben#sti 33 m.

Délka razenéasti 4916 m.

Délka vyjezdové hloubengsti 24 m.

Celkova délka tunelu 4973 m.

SO 01-25-03 Tunel Oucmanice, propojky

V tunelu Oucmanice je navrzeno 12 propojek. Jsomdteny na ¢ast pro unik
do sousedni tunelové trouby a na technologickast. Vzdalenost mezi propojkami (a také
mezi prvni a posledni propojkou a portalem) je B85vyjimkou je vzdalenost mezi propojkami
¢.1 ac. 2, kter&ini 365 m.

Propojkac¢.1 stanieni kolejec.1 km 260,157
Propojkac.2 stanieni kolejec.1 km 260,522
Propojkac.3 stanieni kolejec.1 km 260,907
Propojkac¢.4 stanieni kolejec.1 km 261,292
Propojkac.5 stanieni kolejec.1 km 261,677
Propojkac.6 stanteni kolejec.1 km 262,062
Propojkag.7 stanieni kolejec.1 km 262,447
Propojkac.8 stanteni kolejec.1 km 262,832
Propojkac.9 stanieni kolejec.1 km 263,217
Propojkac.10 stanieni kolejec.1 km 263,602
Propojka¢.11 stanieni kolejec.1 km 263,987
Propojkac¢.12 stanieni kolejet.1 km 264,372

Osova vzdalenost koleji v mégpropojek je:

Propojkac.1 19,30 m
Propojkag.2 23,09 m
Propojkac¢.3-10 25,00 m
Propojka¢.11 23,28 m
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Propojkac¢.12 15,16 m

SO 01-25-04 Tunel Oucmanicefebovsky portél
Stanteni kolej¢.1 — km 259,772 - 259,799, celkova délka 27 m
Stanteni kolej¢.2 — km 259,782 - 259,815, celkova délka 33 m

Trebovsky portal se nachazi ve strmém svahuiakdu Ticha Orlice. Pata svahu svira
s osou tunél Uhel cca 45°. Stavebni jama bude slouZzit pro esd& provaehi razeb. Po jejich
skorteni zde budou vybudovany hloubené jednokolejnélyunavazujici na razen@sti, délky
27 m resp. 33 m. Tunely budou mit jednofitd® oséni z monolitického Zelezobetonu tloky
600 mm. Vnitni tvar ostni je stejny jako u razen#&sti. Portaly budodieSeny jako s&znuty
tubus s ochrannym limcem pro odvedeni srdZzkové dodstran. Budou zasypany nesymetricky
tak, aby byl respektovanipodni sklon terénu. Zasypy budou vyztuzeny geosijyteaby byla
zajiS€na jejich dostata stabilita. Cca 200 m od portélu tigbupové komunikace pro IZS je
umistn technologicky objekt. Kabely jsou k portalu vegekabelovodem pod povrchem
komunikace. Navic jefpd portdlem umisha jimaci nadrz pro zachyceni nebeényeh latek,
do které je svedena kanalizace tunelu.

Stny stavebni jamy jsou navrZzeny ve sklonu 5:1 vénskamasivu a 1:1 v pokryvech
(horni ¢ast jamy). Budou zaji§hy stikanym betonem s vyztuznymi &ti a SN kotvami nebo
hiebiky. Svahy budou rozteny po cca 4 m (3,5 m) na jednotlivé etaZedtettt lavekami, kde
budou vybudovany Zelezobetonovieyazky kotvené pramencovymi kotvami. V niigblize
zajis€ni svahu s budoucim raZzenym profilem tunelu budouzity sklolaminatové kotvy.
Maximalni vySka zajifované siny je cca 25 m. Stavebni jama bude oplocena a odwad
piikopovymi tvarnicemi. Red zahjenim zemnich praci na stavebni¢jgentieba zabez@é
sesuv nad oblasti portalu pomoci vhodnych techgitlopateni.

SO 01-25-04.01 Technické koled&ZS Polomy, Zeleztini svrdek
SO 01-25-04.02 Technické kolegdSZS Polomy, Zeleztini spodek

Technické koleji&t je Zizeno pro zajishi dopravy segmefita odvozu rubaniny
po Zeleznici. Je s@asti zdizeni stavenigt(ZS) Polomy.

Technické kolejigt navazuje kolejé. 101 na odbénou wtev vyhybky Al, pomoci které
je zapojeno do kolejt.1 provizorni pelozky stavajici trét Za vyhybkou Al je navrzena
odvratnd vyhybka A2 1:9-190, ktera je zakena kolejnicovym zarazedlem. Technicka kolej
pokraiuje gimou, pravostrannym obloukem r(101) = 1000 m biexyBeni a imou, do které
je po uzitné délce Luz = 215 m (dl. soupravy 202nhpkomotivy, 14 voit) vlioZzena vyhybka
A3 1:9-190, ktera slouzi k roztweni koleje na 2 technické koleje (V1 a V2). Techka kolej
V1 z primé wtve vyhybky A3 slouZici k skladani segmerje vedena na estakadu ve stopvé
koleje ¢.1 (V = 40 km/h). Technicka kolej V2 z odby@ Wtve vyhybky A3 je vedena
na nasypovésteso ekladis€. Do technické koleje V2 je v km 0,583 559 vioZzerjaybka A4
1:7,5-150 a dochazi tak v ragveni na d¥ technické koleje v osové vzdalenosti 10,0 m skduzi
k odvozu rubaniny (V = 30 km/h). Uzitné délky kalpfo odvoz rubaniny jsou Luz(V2) = 336 m
[/ 178 m v pimé a Luz(V3) = 345 m / 154 m wimé. Na konci jsou tyto koleje &psvedeny
do vyhybky A5 1:6-150, kter4 pokfaje kusou koleji zakamnou po 16 m kolejnicovym
zarazedlem. Tato kusa kolej je navrzena pro mozZpteirahu lokomotivy z jedné koleje
na druhou.

VySkow technické koleji&t navazuje na provizornit@loZzku Polomy. Technicka kolej
V1 stoupa sirem k Trebovskému portélu Tunelu Oucmanice v max. sklon565%o. a v ose
noveé kolejec. 1 kopiruje i jeji vySkovéeSeni. Za vyhybkou A3 nastava lom sklonu v kolgji V
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a tato kolej dale klesa v max. sklonu -18,500 %¢pudustoru nakladani rubaniny k odvozu, kde
jsou technické koleje V2 a V3 ve vodorovné. PalpneakruZzovacich obloukjsou navrzeny
na Rwyin = 3000 m.

Na technickém kolejisti ZS Polomy je navrZzena ldk&ikonstrukce Zel. svrSku. Materidl
Zel. svrsku je navrZzen tvaru R6Bednosti uzity s tuhym upewinim na betonovych prazcich,
na z&atku Uprav na igwnych prazcich. V prostoru nakladky rubaniny je @awr Zel. svrSek
tvaru S49 pednost® uzity rovréz s tuhym upewvnim na dewnych prazcich. Vyhybky jsou
uvazovany tvaru R65 a S49 nia@nych prazcich. Je navrzena stykovana kolej.

Min. tlou¥ka kolejového loZze pod loZznou plochou prazce AevgSeni
pod nepevySenym kolejnicovym pasem/ je 350 m, v prostoakladky a odvozu rubaniny
(kolej V2 a V3) je tlougka kolejoveého loze 250 mm. Kolejové loZze je priafitnavrzeno
oteené. Zapusné kolejové loZze je navrZzeno v prostoru nakladkydvozu rubaniny a
v prostoru vyhybek. V ramci technického kolgjifg prednosti navrZzena vodorovna paélesa
Zeleznéniho spodku. $ka plare je 3,0 m. V Gseku, kde je kolej V1 vedena ve &topvé koleje
¢.1 je navrzena skl@na pla télesa Zelezriniho spodku. $ka plar je 3,2 m. Zemni pléje
navrzena sklofma ve sklonu 5 %. Odvodni Zelezniniho spodku jeéeSeno otkzem ve sklonu
3-5 %, pop. otewenym nezpewvinym pikopem.

Zemni prace v objektu technického kolgji&S Polomy zahrnuji roZz&ni nasp stavajici
tra pomoci svahovych stip od za&atku Uprav po Zelezémi most v km 259,445, Dale
v prostoru nakladky rubaniny zemni prace zahrnyppudovani novéhoélesa Zel. spodku
dosypanim zeminy. Niveleta koleje je v tomto prostéve vodorovné) navrzena vuonéru
1,0 m nad stavajicim terénem.

SO 01-25-04.03 Usti nad Orlici - Chageprovizorni Zelezigni piejezd pes technické
koleje ZS Polomy

Vramci tohoto SO bude polozena provizorni celopv@ fejezdova konstrukce
pies technické koleji&t Komunikace je satasti SO 01-25-04.07. iRA prejezdové Upravy je
5,4 m. Provizorni fejezd je zabezgen vystraznym zem.

SO 01-25-04.04 Provizorni siltii most ffes Retovku na stavenidtni komunikaci
Hradisté — Polomy

Pro gremostni vodniho tokuRetovka byla navrzena normovana, ocelové, rozehigate
mostova souprava MS. Most je situovan telavé provizorni stavenistni komunikaci.

Nosnou konstrukci tvid rozebiratelny ocelovy most se &iva gihradovymi hlavnimi
nosniky a dolni mostovkou.

Sitka mezi obrubniky je 4,0 m, rosp 12,0 m, 1 pole, zatizeni mostu jednim vozidlem
40,0 t.

Mostni konstrukce je uloZzena na obokezich na provizornich épach z panelové
rovnaniny.
SO 01-25-04.05 Provizorni siléi most gies Tichou Orlici na stavenistni komunikaci
Hradisté — Polomy

Pro gemoséni vodniho toku Ticha Orlice byla navrZzena normdjarocelova,
rozebiratelna mostova souprava TMS. Most je sitnoma w@elové provizorni stavenistni
komunikaci.
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Nosnou konstrukci tvd rozebiratelny ocelovy most sedva gihradovymi hlavnimi
nosniky a dolni mostovkou.

Sitka mezi obrubniky je 4,0 m, rosp 27,0 m, 1 pole, zatizeni mostu jednim vozidlem
40,0 t.

Mostni konstrukce je uloZena na obotezich na provizornich @épach z panelove
rovnaniny.

SO 01-25-04.06 Usti nad Orlici - Chagestavenistni komunikace Hradi&t- Polomy

Docasna stavenistni komunikace zajistujitisfup ze silnice 11/315 k Z&zeni stavenist
pro budovani estakddy a Oucmanického tunelweskotebovskych portél Komunikace je
navrzena jako jednopruhova obousné s vyhybnami po max. 100 m. V ngisfezdu na silnici
[1/315 bude komunikace 2-pruhova&lgi min. 6,0 m s 0,5 m Sirokymi krajnicemi. Tato piova
komunikace bude pomoci mostnich provizotiékyaiovat vodoté Retovka a Tichou Orlici.
Bude tak propojovat @bplanovana zdzeni stavenigt (na levém i pravémibhu T. Orlice)
pro oba tunely. Napojeni na silnici 11/315 budeytedobou z& stavenidt jen v jediném misgta
je navrzeno v mistlavky pres T. Orlici tam kde stavajici komunikace Usti fa. 41/315.
Z davodu umozini vyjizdni a sjizéni vozidel stavby (rozhledové trojuhelniky) budehipst
na hlavni komunikaci omezena na V = 50,0 km/h.

K zaobleni naroZi sjezdu budou pouZzity posoymin. R = 12,0 m.

SO 01-25-04.07 Usti nad Orlici - Chate stavenistni komunikace Kerhartice —
Polomy

Docasna stavenistni komunikace z@jigci pristup z delové komunikace, spojujici
Kerhartice aRicky, uréena k vystavd Zeleznéniho &lesa pelozky stavajici koridorové trati.
Komunikace navazuje na souvisici SO 01-33-01 kie&h gistup a sminu pozemk s ACR
pies jejich areal. Komunikace je navrzena jako jedmogva obousrna s vyhybnami
po max. 100 m. Sadsti této komunikace je téZ & sna pelozka vicetielové komunikace podél
pieloZzenéhodesa trati. Tato felozka bude propojovat stavajici dva Zel. nadjezdyude jen
po dobu vystavby (max. 3 dwice) obkladu Zel.¢lesa na strah prilehlé k Tiché Orlici.
Konstrukce komunikace bude v docasnému trvani ze silinich dildi a bude po stawb
snesena a plochy budou vraceny deqalniho stavu. DobaigloZzky bude situovana do obdobi
minimalniho vyskytu volngasovych aktivit na viceglové komunikaci.

SO 01-25-04.08 Trakni vedeni provizorni felozky Polomy

V tomto stavebnim objektu jgeSeno traéni vedeni provizorni igloZzky stavajici trati
s ndzvem Polomy zdadodu uvolrgni staveni&t pro vystavbu mostu SO 01-20-03 &zeni
technického kolejigt ZS Polomy pro odvoz rubaniny z razby tunel navazeni materiélu
pro novou vystavbu. Na novém zemnishese budou postaveny noveé ttak stozary vetrg
zékladi. Stavajici trakni vedeni pvodni 1. a 2. koleje bude v prostoru dkevych koleji
demontovano &etré stozab a zaklad trakiniho vedeni  37-64). Po fevedeni provozu
na novou tré bude trakni vedeni provizorniigloZky odpojeno a v rdmci demontézittreého
useku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici demoatay

SO 01-25-04.09 ProvizornifploZzka Polomy, elektricky dgfev vyhybek

Na provizorni peloZce stavajici trati, ktera umozni vystavbu noaé k portaluCeska
Ttebova tunelu Oucmanice bude instalovana pro &siiioz 1. koleje provizorni vyhybka Al
do vleckového kolejis&t stavby a vyhybka do odvratné koleje A2. @ddu zaruky plynulého
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provozu na hlavni trati je navrZzen na zaklgzbZzadavku dopravni technologieien €chto
vyhybek. Napajeni provizorniho elektrickéhotevu této vyhybky jefeSeno ve stavebnim
objektu SO 01-62-10 vasti dokumentace E.3.6, navrZzeno z kabelového vedkN. Ovladani
elektrického okevu bude mistni z rozvatk. Signalizace stavu bude do ZST Usti nad Orlici.

SO 01-25-04.10 Provizorni i‘plozka Polomy, provizorni napajeni zabeZpeaciho
zarizeni

V tomto stavebnim objektu jéeSeno napajeni zabezpeaciho z#zeni provizorni
odbaky Polomy a napajeni elektrického teliu vyhybky Al a A2. Napajeni je navrzeno
z kabelového vedeni 6 kV ze stavajici Td.S1084. Ripojeni bude provedeno kabelem 6 kV
do nové skiné TTS 1084/1 ve které bude osazen transformétor \adppciho vykonu.
Ze skin¢ bude vyveden kabel nn do kabelovéiskv piliti ze kterého bude provedentigmjeni
zabezpeéovaciho z#&zeni a rozvatte elektrického ofevu vyhybek.

SO 01-25-04.11 Provizorniplozka Polomy, felozka stavajiciho kabelu 6 kV

Souwasti tohoto stavebniho objektu je i za&jistkabelu 6 kV p realizaci stavebniho
objektu SO 01-34-02 Usti nad Orlici — Chicstavenistni komunikace Kerhartice. Kabelové
vedeni musi byt fied stavbou fesré vytyéeno a trvanli¢ vyznateno v terénu. Provizorni
pielozka kabelového vedeni bude az do stavajici T08 v km 259,872. Timto budou
uvolrény trakéni stoZzary od stavajiciho provizorniho &8eni kabelového vedeni a budou moci
byt demontovany pro uvotni stavenist.

SO 01-25-05 Tunel Oucmanice, prazsky portal
Stanteni kolej¢.1 — km 264,733 - 264,757, celkova délka hloub&séi 24 m
Stanteni kolej¢.2 — km 264,731 - 264,755, celkova délka hloub&séi 24 m

Prazsky portal se nachazi v zam#m hlubokém z&zu na kraji Sirokého udoli Tiché
Orlice. Sklon fivodniho terénu je pozvolny, pata svahu svira s dsoeli Uhel cca 45°.
Stavebni jAma bude slouzit pro ukeni razeb. Jeji velikost je vynucena kolejovigsenim a
navazujicimi profesemi (kolejové&ikeni, vyhybky, traéni dileni, blizkost zastavky a mostniho
objektu). V ¢asti stavebni jamy budou vybudovany hloubené jediegké tunely, navazujici
narazenécasti, délky 24 m. Tunely budou mit jednopi@& osEni z monolitického
Zelezobetonu tlowky 600 mm. Vnitni tvar oséni je stejny jako u razeng&sti. Portaly budou
feSeny jako d€&znuty tubus s ochrannym limcem pro odvedeni si#&kwody do stran. Zasypy
mohou byt vyztuzeny geosyntetiky, Pro z@stdostaténé stability. Zbylacast zéezu bude
zajiSena trvale. Bude zde umést technologicky objekt a nastupni plochy pro 1Z&tws
piistupové komunikace.

Vzhledem k zastizenym geologickym podminkam (v reetézsahu stavebni jamy jsou
zastizeny &rky), jsou skny stavebni jamy zaji&y pilotovou stnou pfméru 800 mm,
kotvenou v ®kolika Urovnich pramencovymi kotvami. Hlava pilotude spaZzena
Zelezobetonovym prahentelni stna s razenym portalem je pilotova s¢asnymi kotvami,
bocni seény jamy, které budou dale slouzit trvale jako z&iubdi, jsou z pevrtavanych pilot
s trvalymi kotvami. Povrch pilot budggr zahjenim zasypovych praci upraven, ve speti
bude obloZzen kamennym obkladem pro rozbiti prostoreoké svislé zdi. Maximalni vyska
zaji¥ované siny stavebni jamy je cca 19,5 m. Stavebni jdma bymlecena a odvodna
piikopovymi tvarnicemi.
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Tunel Hemze

Tunel HemzZe je situovan mezi obce Brandys nad aliChocé. Technicky je navrzen
ve shodném profilu a technologii vystavby jako tubacmanice, kdyz Zelezimi tra’ je vedena
ve dvou jednokolejnych tunelech, vedenych vedlee selminimalni osovou vzdalenosti 14 m
na portalech a max. osovou vzdalenosti upedsirasy, cca 35 m.

Navrhova rychlost Zeleztniho provozu je 160 km/h, technickyipustna rychlost
200 km/h. Oba tunely jsou ve sloZenych levostrahnyabloucich, oba tunely klesaji
od vjezdového portélu ve sklonu 4,98 %.. Veémmstanéeni vjezdovy portal tunelu Hemze
(trfebovsky) navazuje na Zelezni most (SO 01-20-04), vyjezdovy portal (prazskg/sjtuovan
do girodni rezervace Hemze — Mytkov. RaZené portély Btdnoveny s ohledem na geologické
podminky, minimalni horninovy pilije na prazském portalu cca 5,0 nii psove vzdalenosti
koleji 14,6 m. ed ol¥ma portaly je umigha zpeviina plocha 300 fv kolejisti pro jednotky
IZS, dale je k obma portahm zajis€n pristup zasahujicich jednotek 1ZS pomotisfupovych
komunikaci ¥etns nastupnich ploch min. 500°ns obratisti na obou koncich plochy. Tubusy
jsou propojeny propojkami po cca 385 metrech.

Pricny profil vSech tunéi je shodny, kdyZ vnihi primér osgéni ma 4450 mm. Osbi
tvoii kruhové segmentové prefabrikované Zelezobetopawnely tl. 500 mm sipdpokladanou
délkou prstence 1500 mm.. Panely jsou na stycidiawgny hydroizoknim profilem, takze
os€ni po uzaveni kruhu je okamazitvodonepropustné a po vypghi dutiny za osinim i plrg
uanosné na vysSku vodniho sloupce, ve které ieelgomklada ustaleni hladin podzemnich vod.
Predpokladame, Ze vlivem razeb nenastane vyrazr@amproud@ni podzemnich vod tak, aby
byl ohroZzeny stavajici systémyipkterém jsou podzemni vody vyuZivany pro zasobovan
obyvatelstva pitnou vodou.

NejvysSi nadlozi nad tunelem je v jeho trase ccad3Razba bude probihat pomoci
plnoprofilového tunelovaciho stroje TBM, ktery dez$ v pripravenych zajiginych stavebnich
jamach vybudovanych na obou portalech. Vystavbaltuhlemze bude zahajena na vjezdovém
portalu, kdyz ve stavebni j@mportalu bude fppraveno loZze, ve kterém se razici stroj
zkompletuje. Pro jeho kompletaci bude nutné, aligkdsla mezi tunely bylafipravena tak, aby
tento resun umoznila. Navrhigvozu bude koordinovan s projektanty mostnich dbjek

Tunel je rozdlen na 5 stavebnich objeékt

SO 01-25-11 Tunel Hemze, jizni tréovy tunel (kolej¢. 1)

Stanteni v koleji¢.1 v km : 265,575 - Vjezdovy portal
265,596 — Razeny portal (Zaek razby)
266,718 — Razeny portal (konec razby)
266,732 — Vyjezdovy portal

Délka vjezdové hloubengsti 21 m.

Délka razenéasti 1122 m.

Délka vyjezdové hloubengsti 14 m.

Celkova délka tunelu 1157 m.

SO 01-25-12 Tunel HemzZe, severni ttavy tunel (kolej¢. 2)
Stanteni v kolejic.2 v km : 265,574 - Vjezdovy portal
265,588 — Razeny portal (Zdek razby)
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266,724 — Razeny portal (konec razby)
266,738 — Vyjezdovy portal

Délka vjezdové hloubengsti 14 m.

Délka razenéasti 1136 m.

Délka vyjezdové hloubeng&sti 14 m.

Celkova délka tunelu 1164 m.

SO 01-25-13 Tunel Hemze, propojky

V tunelu HemZe byly navrzeny 2 propojky, spojovetoddby pro anik.

Propojka¢.1 — stanieni koleje¢.1 — km 265,962 (TM 387,0)
stanéeni kolejec.2 — km 265,965 (TM 391,0)

Celkova délka propojky cca 18 m.

Propojkac¢. 2 — stanieni koleje¢.1 — km 266,347 (TM 772,0)
stankeni kolejec.2 — km 265,351 (TM 777,0)
Celkova délka propojky cca 25,5 m.

SO 01-25-14 Tunel HemZefebovsky portal

Stanteni kolej¢.1 — km 265,575 - 265,596, celkova délka 21 m
Stanteni kolej¢.2 — km 265,574 - 265,588, celkova délka 14 m
Trebovsky portal se nachazi v udiaky Tiché Orlice.

Zajistni stavebni jAmy je navrzeno mikropilotovénst se sigmi a stikanym betonem,
kotvené v ®kolika Urovnich pramencovymi kotvami, v hornich ¥m@ch je stavebni jama
vysvahovéana ve sklonu 1:1 a 1Qelba je zaji&na mikropilotovym destnikem. Stavebni jamy
umoZiuji rozebrani resp. sestaveni tunelovaciho str8.TV nejhlubSi¢asti stavebni jamy je
sttna vysoka 11,7 m. Stavebni jama je r$ i nad fpvodni terén, pouZzit bude \¥#eny
material z hloubené&asti stavebni jamy. | tat@ast bude zaji8ha mikropilotou sthou se sémi a
stiikanym betonem. Po dok&ni razeb budou ve stavebni jamybudovany hloubené
jednokolejné tunely, navazujici na razefésti, délky 14 m resp. 21 m. Stavebni jama bude
oplocena a odvodna gikopovymi tvarnicemi.

SO 01-25-14.01 Usti nad Orlici - Chageprovizorni Zelezini piejezd ve stav. km
267,253

V ramci tohoto SO bude poloZzena provizorni celopw# pejezdova konstrukce
pies stavajici koleje. Komunikace je gésti SO 01-25-14.03.&a prejezdové Upravy je 7,2 m.
Prejezdova konstrukce je vioZena ve vyhyhcell a v koleji¢. 2. Provizorni pejezd je
zabezpé&en zavorami.

SO 01-25-14.02 Provizorni siléimi most gres Tichou Orlici a nahon v Brandyse nad
Orlici
Pro gemoséni vodniho toku Tichad Orlice v Brandyse nad Labemlobnavrzeno
rozebiratelné sildni mostni provizorium ,Vitkovice".
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Most je situovan nad@lové provizorni stavenisStni komunikaci s napojemianstavajici
arowiiovy Zeleznini prejezd.
V misk rozsteni stavenistni komunikace je navrzen ocelovy ralogteny z jednotlivych

dili dvou hlavnich plnoshnych nosnik rozebiratelného siltimiho mostniho provizéria
»Vitkovice".

Sitka mezi svodidly 6,5 m, roZfi 23,0 m, 1 pole, zatiZzeni mostu jednim vozidléyd4.

Mostni konstrukce je uloZena na obotezich na provizornich @épach z panelove
rovnaniny.

SO 01-25-14.03 Usti nad Orlici - Chagestavenistni komunikace Brandys nad Orlici

Docasna stavenistni komunikace zdjigci pristup k plocham z#&eni stavenist
pro vystavbu estakady a vystavhbitetovskych portél tunelu Hemze v brandyském udoli.
Komunikace je navrZzena jako jednopruhova obauséns vyhybnami po max. 100 m. Oproti
UTS bude fistup zcela mimo #sto Brandys n. O.,ips budované komunikace k prazskému
portalu tunelu Oucmanice a naslégomoci mostniho provizoriargs T. Orlici a pes stavajici
provozovanou tiapomoci nového Zel.igjezdu pro vozidla stavby. Stavenistni Zékjgzd bude
fAdre zabezp&en. Konstrukce komunikace budetkvdocasnému trvani ze sikmich dildi a
bude po stawb snesena a plochy budou vraceny doaguniho stavu, nebo misto ni budou
provedeny finalni konstrukceiptupovych komunikaci k poriah zbudovanych tunél

SO 01-25-14.04 Brandys nad Orlici, Uprava stavdjwitrakéniho vedeni v Kzeni
S novou trati

V tomto stavebnim objektu jsaeSeny Upravy stavajiciho tkakho vedeni v Zelezémi
stanici Brandys nad Orlici pro vystavbu novych magt objeki nové trati. Ped zahgjenim
vystavby novych mostnich objékbude teba stavajici traki vedeni upravit. Neutralni pole
budou #%izena s krycimi neutralnimi poli ztdodu zajiSéni beznaptového stavu vodi
trakéniho vedeni stavajici trati v prostoru vystavby yov most a budou realizovana
s kabelovym obchézecim vedenim. Z posouzeni dynajizly vlaki pti umistni neutralniho
pole v obvodu Zst. Brandys nad Orlici zpracovanpraknim technologem bylo zj&to, Ze
instalovani neutralniho pole v km 267,305 az 263 #&lmozné bez dalSich openi, uvaznuti
vlaku nehrozi

SO 01-25-14.05 Usti nad Orlici - Chatenapdjeni provizornino fejezdu ve stav.
km 267,253

Ve stavajici Zelezani stanici Brandys nad Orlici budé&izen provizorni fejezd (km
267,253 stavajiciho stamini) pro stavenistni komunikaci k nové zastavcen&ya nad Orlici.
Napajeni reléového domkuigjezdového zabezpavaciho z#&zeni je navrzeno ze stavajici
oceloplechové gin¢é 6 kV situované u stavajiciho tiakho stozaryg. 50.

SO 01-25-14.06 Zajighi stavajicich silovych kab#SZDC s.o. v Brandyse nad Orlici

Vystavbou stavebniho objektu SO 01-25-14.03 Ust @alici - Chocé, stavenistni
komunikace Brandys nad Orlici a SO 01-20-04 Ustd @alici - Chocé, Zeleznkni most
v km 265,236 dojde ke styku se stavajicimi kabeiaivyedenimi v majetku SZDC, s.o., ktera
musi byt v provozu do doby Uplnéheepedeni Zeleztiniho provozu na novou ttaJedna se
o kabelové vedeni 6 kV pro napajeni zabéapaciho z&zeni, dale pak o vedeni nizkého &ap
pro napajeni osdleni Zeleznini stanice Brandys nad Orlici a dojde k&Z&ni s kabely
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dalkového ovladani usekovych odpojdirgpro odpojovée ¢. 411 a 412. Dgené kabely budou
ulozeny a zaji$ny dle platnych norem.

SO 01-25-15 Tunel Hemze, prazsky portal
Stanteni kolej¢.1 — km 266,718 - 266,732, celkova délka hloub&séi 14 m
Stanteni kolej¢.2 — km 266,724 - 266,738, celkova délka hloub&rséi 14 m

Prazsky portal tunelu Hemze se nachéztivodni rezervaci Hemze — Mytkov, ¥sné
blizkosti souvisejicich stavebnich objek80O 01-20-05 Zeleztéimi most v km 266,742 a
SO 01-18-01 Uprava voddate v PR HemzZe-Mytkov. Z tohotaidodu je navrzena stavebni jama
Vv co nejmensim rozsahu a s minimalnimi poZadavkyater Gzemi.

Pro zajis¢ni stavebni jamy jsou navrzeny z povrchu kolmé opkotové sény se sigmi
a stikanym betonem, kotvené wkolika Grovnich pramencovymi kotvarmielba je zajidna
mikropilotvym deStnikem. Stavebni jamy umaj rozebrani resp. sestaveni tunelovaciho stroje
TBM. Po dokowreni razeb budou ve stavebni jarybudovany hloubené jednokolejné tunely,
navazujici na razenéasti, kazda délky 14 m. Mezi monolitickymi konstcekni tubug
se vybuduje technologicky objekfilpliznych rozngra (5 x v) 2,5 m x 3 m. Naslednbude
stavebni jama zasypana vhodnym materidlem. Stavi@omd bude oplocena a odvéda
piikopovymi tvarnicemi.

SO 01-25-15.01 ProvizornifploZzka Hemze, Zelezfmi svrSek
SO 01-25-15.02 Provizorni‘plozka Hemze, Zelezfmi spodek

ProtoZe navrh nové tkaw Useku Mytkov - Chodaektizi stavajici tré ve dvou mistech
(stav. km 269,397 a 269,685), je v tomto UsekuZena provizorni felozka stavajici koleje. 1
pro plynulé pepojeni provozu ze stavajici ttata novou. Relozka je trasovana na rychlost
V =70 km/h.

Na zaatku provizorni pelozky je Zizena vyhybna, tiena d¢mi jednoduchymi
kolejovymi spojkami z vyhybek 1:11-300. V ramcivafici kolejec. 1 dochazi k roz&ni osové
vzdalenosti ze stavajicich 4,00m na 4,11 m pomuaitismérnych oblouk o velkych
polomérech. Dale je felozka trasovana levostrannym obloukem r = 625 piiegySenim
D =20 mm a pechodnici Lk = 40 m, nasleduje mezilehldeghodnice Lkm = 40m a
levostranny oblouk r = 1560 m ggwySenim D = 20 mm, ktery je veden ve stojpve koleje
¢. 1. ReloZka pokrauje mezilehlou fgechodnici Lkm = 30 m, levostrannym obloukem r = 625
s prevySenim D = 20 mm a krajnifgzhodnici Lk = 30 m. i#elozka je do stavajici koleje
napojena fimou.

VySkow je provizorni pelozka trasovana tak, abyldso Zelezriniho spodku
ve spoléné stog pielozené koleje a nové kolefe 1 (oblouk r = 1560 m) bylo vybudovano
v ramci provizorni gelozky, tj. kolej¢. 1 bude do vysledné vysky zvednuta dosypanimkist
dle predpisu SZDC S3, kdy max. tlaiké& kolejového loZe sipvySenim na pléanigkesa
Zeleznéniho spodku je 900 mmi@lozka ve sréru stanteni nejprve stoupa ve sklonu +4,000 %o
a poté klesa v max. sklonu -7,300 %.. Poloyn zakruZovacich oblouk jsou navrzeny
na Rv = 5000 m.

Prevedeni provozu ze stavajici traa novou je rozfleno do 3 zakladnich etap:

1. etapa: jednokolejny provoz po stavajici kalep
demontéz stavajici koleje 1
budovani provizornihoiplozky stavajici kole§. 1
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2. etapa: jednokolejny provoz po provizoriélpzce
demontéz stavajici kolefe 2
vybudovani nové kolej& 2 a v Usecich, kde to bude mozné, i nové kaéleje

3. etapa: fevedeni jednokolejného provozu na novod tra
zruSeni provizornihotplozky
dobudovani koleje.1

Na preloZzené trati je navrZzena klasicka konstrukce getSku. Material Zel. svrSku je
navrzen tvaru UIC 60 ipdnoste uzity s pruznym bezpodkladnicovym upémim
na betonovych prazcich. V Useku, kde jelpzka vedena v ose nové kolejel (oblouk
r=1560 m) je navrZzen novy Zel. svrSek tvaru UIC. & tomto Useku bude upravena
do vysledného stavu pouze vyskova poloha kolejéaylgly jsou uvazovany vSechny tvaru R65
na dewnych prazcich. Min. tlou%a kolejového loZe pod loZznou plochou praZce ievpSeni
pod nepevySenym kolejnicovym pasem/ je 350 mm. Kolejovéelge prioritd navrzeno
oteené. Zapughé kolejové lozZe je navrZzeno v oblasti vyhybeknderZzena bezstykova kolej.

V ramci pgrelozky je navrzena shodrs navrhem nové kolejé.1 skloréna pla télesa
Zeleznéniho spodku ve sklonu 5 %. i& pla je 3,20 m. Zemni pté je navrZzena jako
jednostrana sklorgna ve sklonu row 5 %. Odvodéni Zelezniniho spodku jéeSeno otkzem
vlevo trat s ohledem na vysledny navrh nové kolejie

Zemni prace v objektuiplozky stavajici koleje€.1 zahrnuji rozgeni nasp stavajiciho
télesa pomoci svahovych stifp Sklony svah nasfi jsou 1:2. Svahy do 1 m budou dgety
svahovanim, u sva@hnad 1 m je uvaZzovana veg&ta ochrana humaozni vrstvou, na niz budou
rozprosteny zatrasiovaci rohoze.

SO 01-25-15.03 Usti nad Orlici - Chate provizorni Zelezini piejezd ve stav.
km 269,156

Vramci tohoto SO bude polozena provizorni celopv@ ejezdova konstrukce
pies stavajici koleje. Komunikace je gésti SO 01-25-15.05. iRa prejezdové Upravy je 4,9 m
resp. 6,3 m. Provizorniigjezd je zabezgen zavorami.

SO 01-25-15.04 Provizorni siléhi most gies Tichou Orlici u VoZenilkovy lavky

Jedna se o provizorni mostni konstrukcick&i mezi obrubniky je 6,5 m, ro#p
konstrukce je 23,0 m.

Pro gremoséni komunikace vodniho toku Tich&a Orlice byla nama&enostni konstrukce
rozebiratelného silaniho mostniho provizoria ,Vitkovice".

Most je situovan na provizornéélové komunikaci s napojenim na stavajici komunikac

Jednd se o rozebiratelny ocelovy most sloZzeny mnojidych dili dvou hlavnich
plnosénnych nosnik.

Sitka mezi svodidly je 6,5 m, roZp je 23,0 m, 1 pole, zatiZzeni mostu jednim vozidle
40,0 t.

Mostni konstrukce je uloZena na obokezich na provizornich @épach z panelové
rovnaniny.

Mostni provizorium je situovano v mésstavajici Vozenilkovy lavky.ied vybudovanim
mostniho provizoria bude stavajici lavka vyjmutéoanbilovym jgéabem a uloZena v prostoru
stavenist.
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Po ukoreni stavby a rozebrani mostni soupravy bude lavg&toa¢ osazena
do pivodni polohy. Bude provedena obnova stavajici koodizni ochrany.

SO 01-25-15.05 Usti nad Orlici - Chagestavenistni komunikace U Pelin — Hemze

Docasna stavenistni komunikace z@jigci pristup adolim Tiché Orlice po dobu
pireruSeni stavajicihafistupu k penzionu Mitkov. Komunikace vyuziva stésiagesty na levém
biehu ndhonu k byvalému mlynu. Na eelstidou dle moZnostiizeny vyhybny pro stavenistni
a vSedni dopravu. V mistech vedeni komunikace podébnu bude umista na dobu stavby
vodici stna se zabradlim pro cyklisty k och&éah provozu ped padem do nahonu. &p
na pravy beh bude komunikacei@vedena pomoci mostniho provizoria v mistavajici
.vozenilkovy lavky." Propojeni provizoria se stai@j viceelovou komunikaci vedouci
k penzionu Mitkov bude provedeno novou staveni&niunikaci &ky 6,0 m s krajnicemi gy
0,5m s krytem z difc (panel)). Po stavd bude komunikace snesena a plochy budou
rekultivovany. Vodici stha bude odstraima, mostni provizorium bude téZ odstham a zgt
bude uloZena i ,VoZenilkova lavka.” (dle budoucgtanoviska zastumbce Z&ecka Lhota)

SO 01-25-15.06 Trakni vedeni provizorni felozky Hemze

Stavebni objekt zajifije zatrolejovani kolejovych spojek provizorni odkyp Odbaka
umozni dvoukolejny provoz ve smu do Brandysa nad Orlici v débvylukovych praci
trafovych koleji¢. 1 a 2 od provizorni odiky do Chocg. Odbdaka bude vybavena odpojaiia
a dli¢i pro moznost odpojovani vyldanych koleji ve s#ru do ZST Chode Pro zajid&ni
sjizdnosti provizorni felozky 1. koleje budou postaveny nové traikstoZary podél této koleje.
Po grevedeni provozu na novoutifaude trakni vedeni provizorni odld&y demontovano spolu
s trakknim vedenim trati Brandys nad Orlici — Chiace

SO 01-25-15.07 Provizonielozka Hemze, elektricky @hv vyhybek

Provizorni odbdka umoZzni zachovani dvoukolejného provozu meziipooai odb@kou
a Zeleznini stanici Brandys nad Orlictiprystavi® provizorni gelozky 1. koleje. Naslednpak
provoz po provizorniielozce 1. koleje a vystavbu 2. koleje k prazskémtatu tunelu Hemze.
Pro zajiS¢éni provozu je v fipravné dokumentaci navrzen elektrickyf@h vyhybek provizorni
odbatky, ale vzdy pouze jednoho kusu vyhybky X2 nebovXZavislosti na vylotené koleji a
v zavislosti na rénim obdobi ve kterém bude vystavba realizovanaripagk realizace mimo
zimni obdobi Ize tento stavebni objekt vypustitl&déani ollevu bude mistni. Signalizace stavu
bude do ZST Chode Napajeni elektrického #dvu je navrhovano z kabelového vedeni 6 kV
dle SO 01-62-11 «ésti dokumentace E.3.6, jelikoZ jina mozZznost napéjeni v této oblasti
dostupna.

SO 01-25-15.08 Provizorni i‘plozka HemZe, provizorni napajeni zabedpeaciho
zarizeni

V tomto stavebnim objektu jéeSeno napajeni zabezpeaciho z#zeni provizorni
odbaky. Elektricky olev prednmetnych vyhybek bude navrZzen pouze fippd vyuzivani
vyhybek odbeky v zimnich mgsicich. Napajeni je navrzeno z kabelového vedddaf & novée
TTS¢. 1098/2 realizovaneé jiz ve stavebnim objektu S&BRA2. Ze skiné bude vyveden kabel
do kontejneru zabezpevaciho z#zeni a do rozvagte elektrického ofevu vyhybek.
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SO 01-25-15.09 Usti nad Orlici - Chagenapajeni provizorniho fejezdu ve stav. km
269,156

Vystavba provizorniho iejezdu (km 269,156 stavajiciho staemi) na pijezdove
komunikaci k prazskému portalu tunelu HemzZe buiglghazet vystawbprovizorni odboky.
Z tohoto divodu bude ieba zajistit napajeni elektrickou energii kegstihnu a nezavisle na
realizaci zabez@®vaciho ztizeni provizorni odbiky. Napajeni pejezdového zabezpavaciho
zatizeni je navrzeno z kabelového vedeni 6 kV. Nov& TD98/2 s transformatorem 6/0,4 kV
bude v dimenzi pro napajeni provizorninejpzdového zabezpavaciho z&zeni i pro pozgsi
pripojeni zabezp®vaciho z#&zeni provizorni odbiky v km 269,035 stavajici trati a
pro pfipadné napdjeni elektrickéhorefau.

SO 01-25-15.10 Provizornifplozka Hemze, ifeloZzka stavajiciho kabelu 6 kV

Z duavodu uvolrgni stavenidt pro vystavbu fistupové komunikace k prazskému portélu
tunelu Hemze (SO 01-30-06) bude v Useku od km Z@9db km 269,185 provedendegné
vytyéeni stavajiciho kabelového vedeni 6 kV pro &bt skuténé polohy. RoviZ
pied vystavbou opné zdi v km 266,937-267,228 zajistit provederfiespého vytyeni
stavajiciho kabelového vedeni 6 kV pro #istskuténé polohy. B vystavi® zdi kabelové
vedeni v mistech mozného ohrozZeni kabelidpatlenou chranikou, gipadré kabel gelozit.

Po doko®eni stavby zdi kabelové vedeni ulozit do nové pplpbdél zdi, tak aby byl umozn
posun 1. koleje do nové provizorni polohy.

SO 01-25-15.11 Usti nad Orlici - Chateprovizorni zaji¥ni odbaky v km 266,935 -
267,016

Jednd se o @asnou konstrukci z armovanych zemin bez pouZitivifch tvarovek.
Délka zdi je 81,9 m, vysSka pramna 0,5 — 3,0 m. £& bude ¢ast&éné zaloZzena naipdem
budované zdi SO 01-24-04. V horésti je navrZzeno pazeni¢dtového loze odhiky pomoci
kotvenych devenych prazé. Predpokladana doba vystavby zdi je 2gice.

Koncepce zasobovani tunélpozarni vodou

Zajiseni vody v potebném mnoZstvi a tlaku pro zdolavani pozariéefeno viejnym
vodovodem mezi vodojemem Jekin a vodojemem Chotieprochazejicim zelezénimi tunely
dle dohody s VaK Jablonné nad Orlici a.s.

Projektovany vodovod bude veden a@gévaciho mista. 1 u silnice 11/315 u Hradku
u Jehrdi smérem k tebovskym portdim tunefi Oucmanice, tunelovymi troubami tufiel
Oucmanice, kde bude zokruhovan, dalesp udoli Tiché Orlice u Brandysa nad Orlici
k trebovskym portdim tuneti HemZzZe, tunelovymi troubami turielHemZe, kde bude ép
zokruhovan a od prazskych potiduneli Hemze srrem do Chocéi k predavacimu mistd. 2
v Chocni - Pelinich. Stavba je podgria souvisejicimi stavbami VaKu Jablonné nad Ordidd,
- jednak stavbou wejného vodovodu DN 150 mm od vodojemu Jelirk predavacimu mistu
¢.1 a jednak viejnym vodovodem odipdavaciho mist&a2 k vodojemu Chode V predavacich
mistech budou v ramci staveb VaKtizeny vodondrné Sachty. Projektovany vodovod bude
veden vzdy v obou tunelovych troubach, bude zokraha bude vejny pod stadlym tlakem a
ve spra¥ a vlastnictvi VaKu Jablonné nad Orlici, a.s.. Hydy v tunelech budou ve vlastnictvi
SZDC s.o.. Zokruhovani vodovodu umozni snadné pimigiipadnych oprav a zajisti neustaly
pohyb vody v potrubi i v nmich hodinach v celém rozsahu. Pro moznost moniério
vodovodu a zjigini konkrétniho mistatfpadného uniku vodyipporuchach budou na portélech
tunell ve snéru k Brandysu nad Orlici (prazské portaly tun€ucmanice aiebovské portaly
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tuneli HemZe) vybudovany vodaimé Sachty s dalkovymi@nosem dat. Vodovod zajisti
pozadovanou pt¢bu pozarni vody, a to 20 I/s, a pozadovany tlagitv Vodojem Jehsdi

150 n? ma potebny objem pro pokryti poZzarniho zasahu na dobw damlin (dle poZadavku
HZS), coZ je §i 20 l/s 144 m. P poklesu hladiny ve vodojemu Jefuh bude doplovana
zasoba vody z vodojemu Chaicg500 ni gerpanim stejnou vodovodni rourou, tim bude z#jist
pozadovany tlak na hydrantechfi perpani. Vodovod bude provozovan VaKem a provoz bude
fizen z disp&nku VaKu se sluzbou 24 hod denn

Hlavni vodovodnitad ,V1“ celkové délky 8822,71 m je vedeny ofe@avaciho mista
¢. 1 u Hradku k pedavacimu mistd. 2 v Chocni — Pelinach. V tunelech Oucmanice a Heja
vzdy veden v tunelové troalpro kolejé. 1. Mimo tunely je vodovodriad ,V1“ navrZzen z trub
z vysokohustotniho polyethylenu PE 100 - HDBE160/14,6 mm - SDR 11,i@d portaly
(od Sachet) a v tunelech je vodovotad ,V1“ navrzen z trub TLT DN 150 mm s ochranoutpro
bludnym proudm a s vnitni polyuretanovou vystylkou.

V tunelu Oucmanice v trodbpro kolej¢. 2 je navrzen vodovodiiad ,V2“ z trub TLT
DN 150 mm s ochranou proti bludnym préod a s vnitni polyuretanovou vystylkou celkové
délky 5013,09 m, ktery jeimdem ,V1" zokruhovan. V tunelu HemZzZe v tréuro kolej¢. 2 je
navrzen vodovodnfad ,V3“ z trub TLT DN 150 mm s ochranou proti blysn proudim a
s vnittni polyuretanovou vystylkou celkové délky 1200,01 ktery je stfadem ,V1“ také
zokruhovan.

V tunelovych troubach tunilOucmanice jsou na odfichch a za Soupem osazeny
nadzemni poZzarni hydranty DN 100 mm, a to 50dkusnitt tunefi a vzdy po jednom
pied portaly, celkem 52 hydrantV tunelovych troubach tunelHemZzZe jsou na odbkach a
za Souptem osazeny nadzemni pozarni hydranty DN 100 mim,4akusy uvnit tuneli a vzdy
po jednom ped portaly, celkem 6 hydrantHydranty jsou vZzdy odklamy ke s&né tunelu
k maximalnimu uvolani vnittniho prostoru tunelu.

3.4.2.1.8 E.1.8 Pozemni komunikace

SO 01-30-01 Usti nad Orlici - Choag pristupova komunikace k ¥ebovskému
portalu tunelu Oucmanice

Pristupova komunikace Keabovskym portdim Oucmanického tunelu, ktera se nachazi
na levém kehu Tiché Orlice. Komunikace vyuZiva stavajici lesgsty, kterd odldnije z t@&ky
silnice 11/315 v obci Hradek. Komunikace bude negpwyuzita pro pdgeby stavenistni dopravy
a po dokogeni tunelovych objekt bude slouzit jako ifistupova komunikace pro zachranné
slozky v gipact mimaradné udalosti v tunelech. Komunikace je navrzeka jadnopruhova,
obousnérna, s vyhybnami po max. 100 m. Zivddu velmi slozitych stavajicich terénnich
ponera (prikry svah nad Tichou Orlici) a z2idodu nutnosti sklesani na Uravaivelety koleji
v misg portali obou tunel, kterd se nachazi cca 3,5 m pod Urovni stavagfriilcesty, bude
tento SO podmiin vystavbou zarubnich a épych zdi. Pro paéeby zachrannych slozek bude
pted portalem vybudovéana nastupni plocliysmin. 7,00 m a délky cca 72,0 m (min. 508) m
doplnend 2 udvrdovymi obratiSti pro vozidla podskupiny N2 (velké ktedni automobily,
§=255m, 1=9,40m, v=2,8m). Pro vhodné wnisSiroké nastupni plochy do svahu je
vtomto mist navrZzena galerie sv. vySky 5,0 m. Komunikaceigel podminku budovani
piistupl pro slozky 1ZS nad Qo Kryt komunikace bude zugodu velkého klesani zimy.
Na z&atku useku budefpsjezdu ze silnice 11/315 umista na komunikaci uzamykatelna zavora
a na zaatku galerie, za prvnim obratiét, bude umisha dvoukidla uzamykatelna brana
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pro zamezeni vstupu a parkovani vozidelejreosti na vyhybnacki na komunikaci samotné.
Komunikace bude cela v majetku SZDC s.o.

SO 01-30-02 Usti nad Orlici - Choag prFistupova komunikace k prazskému
portalu tunelu Oucmanice

Jedna se o novou komunikaci, kterd bude slouzit gwieby staveniStni dopravy a
po dokoreni tunelovych objektbude slouzit jakoifistupova komunikace pro zachranné slozky
v piipact mimoradné udalosti v tunelech. Komunikace budggjena na silnici 111/3155
mezi obci Oucmanice a &@stem Brandys nad Orlici v mésklesani ped Brandysem n.O.
Stavajici stromiadi podél silnice I1I/3155 bude v mishového sjezdu vykaceno zg&elem
uvolréni rozhledovych trojuhelnik Pro gistup k prazskym port&an Oucmanickych tunél
bude komunikace vyuZivat stavajici louku nalézaécy mist vyaseni obou portal.

Komunikace je navrzena jako jednopruhova obauséns vyhybnami po max. 100 m
umistnymi tak, aby byla umo&ma vzajemna viditelnost ze dvou sousednich vyhyben.
Pro poteby zachrannych slozek bude wezu [fed portalem vybudovana nastupni ploch&ysi
min. 7,00 m a délky cca 72,0 m (min. 508) moplrtna Gvraovym obrati&m na kazdé stran
nastupni plochy pro vozidla podskupiny N2 (velk&ladni automobily, $ =2,55m, | = 9,40 m,
v = 2,8 m). Komunikace silije podminku budovanifistupi pro slozky IZS nad o Kryt
komunikace bude zigdodu velkého klesani (12,0 %) Ziny. Na z&atku useku budeipsjezdu
ze silnice I1I/3155 umigha na komunikaci uzamykatelna zavorartadpvjezdem do zé&zu
portai bude umisina dvoukidla uzamykatelnéd brana pro zamezeni vstupu a pankwozidel
verejnosti na vyhybnachi na komunikaci samotné. Brana je &asti oploceni, jez je budovano
za W&elem zamezeni vstupu osob &ievdo prostoru portdlnovych tunal. Komunikace bude
cela v majetku SZDC s.o.

SO 01-30-03 Usti nad Orlici - Choag servisni komunikace k z#iezu prazského
portalu tunelu Oucmanice

Nova komunikace navrZzena awbdu umozsni piéistupu do hlubokého gézu prazského
portalu tunelu Oucmanice ke kolgji 2 za delem provadni servisnich a udrzbovych praci.
Komunikace je fipojena na stavajici¢élovou komunikaci vedouci po levéniebu T. Orlice
z Brandysa n. O. Komunikace je navrZzena jako jedropv/a obousirna bez vyhyben, a to
z divodu takka nulové intenzity vozidel. V mistprechodu z nasypu do iexu (cca v %
komunikace) je navrZzeno Uvi@vé obratidt pro vozidla podskupiny 02 sdni a velké osobni
automobily délky 5,0 m). Kryt komunikace bude @ddu velkého stoupani agky k portalu
(8,0 %) ziveny. Pro zamezenii{stupu veéejnosti do oblasti portalu tunelu bude na komuriikac
umisena dvoukidld uzamykatelna brana, kterd je &msti budovaného oploceni pottatinef.
Komunikace bude cela v majetku SZDC s.o.

SO 01-30-04 Zastavka Brandys nad Orlici, fistupova komunikace

Jedna se o novou mistni komunikaci zajji€i pristup k nové Zelezémi zastavce
Brandys nad Orlici, a pro tent@al vyuZivajici opougné €leso stavajici trati. Komunikace je
navrzena jako dvoupruhova obousnma, Stka jizdniho pruhu je 3,50 m (ziebdu pojizaéni
autobusy) s levostrannou stezkou pro chodce astyldiky 3,0 m. Mezi stezkou a vozovkou je
navrzen zeleny pasiky 3,0 m, na kterém je navrzena vhodna vysadbasokch devin v rdmci
souvisiciho SO 01-83-01 Usti nad Orlici - Chgceahradni vysadby. Vozovka je navrzena
s krajnicemi ze &tkodrti kwvali bezproblémovému odtoku d&iych vod. Komunikace je
zalstna do ulice Zerotinova (fah silnice 111/3155) v migtzruSeného Zelezhiiho gejezdu.
Narozi Kizovatky jsou zaoblena shodnymi poletp R=9,0 m. Z dvodu vedeni nove
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komunikace po naspu opo#&sého Zelezriniho €lesa, které se nachazi na pravéehin Tiché
Orlice, je komunikace lemovana pravostrannym sJedid Podél stezky proépi a cyklisty je

v mistech, kde je to nutné, navrzeno trojmadlovbradi. V ramci tohoto SO budou také
upraveny stavajici ulice vedouci podél opsunétzel. stanice. Ulice Nadrazni a komunikace
vedouci k fotbalovémuif$ti budou upraveny tak, aby ftiiy jednu prise&inou Kizovatku se
silnici 11/3155 (ulice Zerotinova) a s néwavrhovanou istupovou komunikaci k nové Zel.
zastavce Brandys n. O. VSechny upravované komuaikacnalézaji v katastru¢eta Brandys
nad Orlici.

SO 01-30-05 Usti nad Orlici - Choag pristupova komunikace k ¥ebovskému
portalu tunelu Hemze

Jedna se o novou komunikaci, ktera bude slouZzit gmieby staveniStni dopravy a
po dokorteni tunelovych objektbude slouzit jakoifistupova komunikace pro zachranné slozky
v piipace  mimorddné udalosti v tunelech. Komunikace budlesténe vyuzivat stavajici
viceltelovou komunikaci a jeji novotasti bude fipojena na novou mistni komunikaci vedouci
k navrhované Zel. zastavce. Tato néaat je navrzena, na trase stavajici polni ceszafti se
v brandyském adoli, na naspu tak, aby byla jejh pténimalrg 0,5 m nad hranici o Sowasti
naspu jsou i dva trubni propustky zgelem propougni N-leté vody skrz nasep. Komunikace je
navrzena jako jednopruhova obousna s vyhybnami po max. 100 m undisimi tak, aby byla
umozZréna vzajemna viditelnost ze dvou sousednich vyhyBeo.poteby zachrannych slozek
bude ped portdlem vybudovana nastupni ploch&ySimin. 7,00 m a délky cca 72,0 m
(min. 500 M) doplnEnd Gvraovym obrati&m na kaZdé str&nnastupni plochy pro vozidla
podskupiny N2 (velké nakladni automobily, § = 2053 = 9,40 m, v = 2,8 m). Kryt komunikace
bude z dvodu velkého stoupani az na uraveortalu (7,0 %) ziviny. Pro zamezenitstupu
verejnosti do oblasti portalu tunelu bude komunikaamigt odb@eni ze stavajici vicealové
komunikace uzaena uzamykatelnou zavorou deg@ druhym obrati§tn bude umisha
dvoulkiidla uzamykatelna brana. Komunikace od zavory parkdbim . nastupni plochy bude
v majetku SZDC s.o., zbytek se nalézéa v katastrstarBrandys nad Orlici.

Béhem vystavby nebude mozZuést této komunikace vyuZzit pragigtup sboi 1ZS k jiz
provozovanym tuném po dobu vystavby ffstupové komunikace k nové zastavce
(cca 3 m¥sice). K tomuto €elu bude vyuZzita stavajici vicgglova komunikace, Usek &sto
Brandys az porebovské portaly tunelu HemzZe. Dopravnim égraitm bude v zastaaém uzemi
zamezeno odstavovani a parkovani vozidel na tétwkikaci za Gelem zaji&ni prichodnosti
cesty pro vozidla I1ZS po tutadgchodnou dobu.

SO 01-30-06 Usti nad Orlici - Choag pristupova komunikace k prazskému
portalu tunelu Hemze

Jedné se o novou komunikaci, ktera bude nejprugglpro poteby stavenistni dopravy
a po dokoreni tunelovych objekt bude slouzit jako ifistupova komunikace pro zachranné
slozky v gipad mimoradné udalosti v tunelech. Komunikace otlje ze stavajici delovée
komunikace, jenZz se naléza mezi pravostrannyemdm Tiché Orlice a stavajici koridorovou
trati. Po dobu trvani stavby bude stavajicf’ fpajizdtna a na této komunikaci pro stavenistni
dopravu budeizzen novy dvoukolejny Zel.ipjezd se zabezpenim. Komunikace je navrzena
jako jednopruhova, obousima, bez vyhyben, a to Zidbdu gehlednosti trasy o celkové délce,
kteracini pouze cca. 50,0 m. Pdgvedeni Zeleztiniho provozu do navzbudovanych tunél
bude niveleta v mist provizorniho pejezdu upravena. Rovh budou upraveny rozjezdy,
na ukor stavajiciho zelezmiho tlesa, v KiZzovatce se stavajici ¢alovou komunikaci.
Komunikace pak bude slouZit pro vozidla HZS. Nésfuplocha o rozloze 610mije
Z prostorovych dvodi navrZzena o roz#mech cca 36,0 x 17,0 m. Tento raamaji¥’uje moznost
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otoceni vozidel podskupiny N2 (velké nakladni autompbiélky 9,40 m). Kryt komunikace je
navrzen ze vsypného makadamu, nastupni plochazpeletna zatraxiovaci dlazbou zid/odu
pozadavku ochranyiody na kryty umo#ujici alespdé cast&éné vsakovani désvé vody.
Pro zamezeniifstupu véejnosti do oblasti portaltunefi bude na komunikaci,ipd vjezdem
na nastupni plochu, umésia dvoukidla uzamykatelna brana, ktera je &mti noveho oploceni
prostoru portdl novych tunel. Komunikace a nastupni plocha bude majetkem SZBC s

SO 01-30-07 Usti nad Orlici - Choag pielozka mistni komunikace penzion Mitkov
— Peliny

Jedna se o stavajictelovou jednopruhovou obousmou komunikaci, jenz zafigje
piistup od Choch k penzionu Mitkov od lokality Peliny. Stavajici rkanikace nalézajici se
mezi pravostrannymibhem Tiché Orlice a stavajici koridorovou trati déughravou srrovych
oblouki na VZ =200 km/h f@ruSena. Tento S@Si @istup s vyuzitim stavajici komunikace
na levém behu Tiché Orlice, ktera bude s pravymelirem spojena novymi sitimimi mostnimi
objekty budovanymi v rdmci souvisicich SO. Stavdjtamunikace na levémiehu T. Orlice je
pouze jednopruhova obousma. V Useku mezi novymi mosty bude réeda o dalSi jizdni pruh
Sikky 3,0 m na dvoupruhovou komunikaci. Tento pruh éouth dobu stavby s krytem
ze silntnich dildi a po stav® zde bude proveden jednotny asfaltovy kryt obouhfpriNowe
vzniklA komunikace, i f@s nové silrini mosty pes T. Orlici, je navrZzena jako 2 pruhova
Sitkové kategorie MO2k -/6,5/30 s&bu jizdnich pruh 2,75 m a s 0,5 m krajnicemi, které jsou
na mostech zpe¥ny. Navrhova rychlost komunikace je 30 km/h. V s#ub komunikace
s T. Orlici a no¥ budovanou Zzel. trati, kde hrozi sjeti vozidel nely&listi, je na krajnici
navrzeno ocelové siléni svodidlo. Komunikace se naléza v katastru okecka Lhota.

SO 01-31-01 Trakni ménirna Usti nad Orlici, zpevréna plocha

Novéa zpeviina plocha okolo nové tréki menirny a rozvodny v Kerharticich. Plocha
zajisti @imou obsluhu objektu &mirny i rozvodny a umozni instalaci jejihofizeni pomoci
néakladnich vozidel (nd&ga). Pristup na plochu je zaji&t pomoci nové ifjezdové komunikace
vné sousediciho arealudR, ktera je budovana v ramci souvisiciho SO 01-B3Kbnstrukce
plochy je navrzena s krytem Ziviym s ohledem na moznou ZAta bezproblémové odvedeni
defovych vod. Stavajici plochy okolo éamirny jsou odvodény systémem odvamvacich
piikopi a propustl. Stavajici propustky jsou max. DN 600, jsou zboéca neplni svoji funkci.
Odvodreni nové zpevéné plochy bude svedeno do noveéltikgpu, jehoz dno bude opeimo
betonovymi Zlabovkami 8y 0,60 m.. Pod fistupovou komunikaci k zefdélskym pozemkm
je navrZzen novy propustek DN 800 mm a délky cc@ B, Plocha bude v arealu novénirny a
majetkem SZDC s.o.

SO 01-31-02 Trakni meénirna Usti nad Orlici, nahrada skladové plochy
ve VZ 4218

Z davodu budovani novéhdigtupu ve sréru Kerhartice — Polomy wnstavajiciho areélu
ACR (VZ 4218) v ramci souvisiciho SO 01-33-Otep smnované pozemky &R dojde
k zabofim stavajicich skladovacich ploch. Celkem bude nowyavrhem znehodnoceno
930 + 628 = 1558 fnstavajicich skladovych ploch. Bylo domluveno, yt® bba z&bory plochy
budou nahrazeny novou plochou, ktera jedotem tohoto SO. Plocha je dle pozadavku
zastupé VZ 4218 navrZzena u objektd.,23"“, kde podél objektu (cca 72,0 m) bude vy&ropas
Sitky 10,0 m, vzdaleny od objektu 1,5 m. Tento paseboavrzen s krytem z prefabrikovanych
betonovych dilé (panet). Plocha bude v arealu a majetkem vojenského zévod

92 SUDOP PRAHA a.s.



B.1 Souhrnné technicka zprava Usti nad Orlici — Choog nova tra’
Pripravna dokumentace

SO 01-31-03 Brandys nad Orlici, pistavaci plocha pro vrtulniky 1ZS

Pristavaci plocha je navrzena v blizkosti prazskyaotighi Oucmanického tunelufBtup
na plochu vozidly bude zaj&t po no¥ budované komunikaci SO 01-30-02. Plocha je nawazen
jako ¢tvercova o délce strany 40 m. Podélny sklon plaodgtesahuje v Zzadném €nu hodnotu
2,0 %. Pro zamezeni neoprémgho pistupu na plochu, je tato plocha oplocena v ramci
souvisiciho SO. Oploceni je undisd vre étverce plochy v 0,5 m Siroké krajnici. Povrch této
plochy je navrzen jako propustny ze zaii@waci dlazby. Ve stdu gistavaci plochy je
navrzena vzletova a dosedaci plocha ve tébaerce o velikosti strany 13,0 m, ktera je navrzena
s povrchem z monolitického betonu. Cela plocha budetkem SZDC s.o.

SO 01-31-04 Zastavka Brandys nad Orlici, zpewma plocha a prostranstvi
u Zeleznéni zastavky

Jedna se o novou plochu pro silivozidla a véejnou dopravu f&d no¥ navrhovanou
Zeleznéni zastavkou. Plocha bude slouzit jak pro parkowant&eni vozidel cestujicich, tak i
pro ot&eni autobus mezingstské dopravy. Provoz a ¢&ni na ploSe bude ugméno
jednosndrné. Sowasti plochy bude téz autobusova zastavka s nastugisanou tvéenou
.Kasselskym obrubnikem*“ vySky nad vozovkou 0,20 Whzastavky bude umist piistreSek
pro cestujici a pro kola cyklist Dle vyslovného pozadavku zastdpaovestora (z pracovniho
vyboru ze dne 30.7.2009) je qm stani pro osobni automobily navrzen pro maxigaln
10 osobnich automotfiila 1 zastavkové stani pro autobus a 10 krytych gt@nkola cyklist.
Plocha bude zpe¥na Zivinym krytem, stani budou pak vydl&had, okoli plochy je lemovano
obrubnikem pro svedeni desych vod do horské vpusti. Odvagm plochy zajiSuje souvisici
SO 01-70-03, ve kterém je umiisa technologie na odiavani ropnych latek. Plocha lezi
v katastru mista Brandys nad Orlici.

SO 01-33-01 ,Usti nad Orlici - Choag pristupova komunikace k trakéni ménirné
Usti nad Orlici

K zajis&ni pristupu ke stavajici, ale i nébudované trakni menirneg, je nutné vybudovat
komunikaci, kterd nahradi stavajici a nevyhovusgiev, kdy jediny fistup je mozny pouze
pies aredl AR (VZ 4218) Absence vejr¢ piistupné komunikace nevyhovuje viem
zainteresovanym stranam (=CR, SZDC, CEZ, maijitelé a spravci zefklskych pozemi
za objektem VZ). DalSi pt#ba této komunikace je vynucena stavbeelqiky Zelezniniho
télesa v lokali¢ Polomy z dvodu hloubeni navrhovanych tufiel

Je navrzena jednopruhovad obogsmd komunikace #tové kategorie P 4,5/30
s vyhybnami. Jizdni pruh mé&idi 3,5 m a nezpe¥né krajnice ze 8tkodrti maji Stku 0,5 m.
V misg& vyhybny je vozovka Siroka 6,0 m na délku 20,0 mz$teni vozovky v mist vyhybny
bude provedeno né&bovymi kliny délky vzdy 6,0 m. Komunikace je zatiet do stavajici
silnice v majetku armady mezi KerharticemRékami. Uhel KiZeni &chto komunikaci je 75°.
Zaobleni rozjezil v kiizovatce je navrzeno z prostych kruznicovych obtoakvelikosti 6,0 m
smer Ricky a 19,0 m srér Kerhartice. Srrové pak komunikace poktaje vojenskym arealem
dle podkladu dokumentace ,TR USTi NAD ORLICI,“dleSQ 680 — RIJEZDNI
KOMUNIKACE" zpracované v 08/2003 ve stupni DUR pimvestora ,VYCHODQ@ESKA
ENERGETIKA, a.s. HK.* S tim rozdilem Ze s@asny navrh komunikace respektuje stavajici
nadzemni silnoprouda vedeni, ktera neni nutno ope\Fekladat).

Smérové¢ komunikace respektuje navrhovou rychlost 30 kmKomunikace v obloucich
je vzdy roz&iena dle velikosti fisluSného oblouku.
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Vzhledem ke stavajicimu svazitému terénu dosahupeata navrhu komunikace sklonu
9,0 %. Aby bylo moZno zaustit komunikaci na stéiagestu Kerhartice Ri¢ky je nutno
vybudovat zde nasyp vysky az cca 9,5 m.

Pro stavbu bude kryt komunikace tgo ze silninich dild, po stav® budou dilce
sneseny a bude proveden kryt Zny.

SamozZejmosti je navrZzeni svodidel v mistech nebézpéadu vozidel z vysokého svahu.
Pro zajis¢ni rozhledoveého poleip vjizdéni na hlavni komunikaci jsou zde navrzena dv
odrazova zrcadla. Jak je patrné ze situace, sth@jélova svodidla na hlavni komunikaci toto
pole naruduji. Komunikace se naléza v kataststaUsti nad Orlici v mistitésti Kerhartice.

SO 01-33-02 Usti nad Orlici - Choag Uprava stavajici cyklostezky a vice€elové
komunikace

Jedna se oiplozku stavajici viceielové komunikace v mistech nolbudované estakady
pied tebovskym portalem Oucmanického tunelu v oblastinévgPolomy.” Komunikace
respektuje polohu novéhoslésa trati a téZ polohu sloiipnavrhované estakady. i
piekladaného useku stezky je 3,0 m s 0,25 m Sirok§majnicemi ze Strkodrti. Minimalni
polomgr smerového oblouku m& hodnotu R = 115,0 m minimalniroad oskulani kruznice
zaobleni podélnych skléne R = 300,0 m. Podjezdnéa vyska stezky pod nowtakédou bude
4,20 m. Kryt konstrukce stezky bude itgn z vrstvy ACO 8 (ABJ Il). Odvoani stezky bude
pricnym sklonem do terénu.

Z davodu budovani tunelovych objékt nutnosti pro & ziizeni velké plochy Z&eni
stavenist s d@&asnymi viekovymi kolejemi, bude i stavajici stezka, nez budedena do finalni
pieloZky, nejprve provizofpieloZzena na dobu vystavby. TattelpZka bude mit podjezdnou
vySku pod budovanou estakadou 2,5 m a tdvodu nutnosti fekonani vyvysSenych wi&ovych
koleji uroviovym kizenim. Uhel Kzeni s viékovymi kolejemi je 88°a fejezd bude
zabezpeéen vystraznym Kzem (zn.¢. A32b). Stoupani z obou stran kejezdu ma navrzené
hodnoty podélného sklonu 4,0 % a jsou zaobleny bmdickymi oblouky, jejichz oskukmi
kruZznice maji hodnotu R =150,0 m. Konstrukce tdttasné pelozky na dobu vystavby
(cca 7 let) je navrzena s krytem z ACO 8 (ABJ llYoas ohledem na voldasové aktivity,
ke kterym vicetelova komunikace slouzi. Komunikace se naléza adtat obce Sudislav nad
Orlici.

SO 01-33-03 Usti nad Orlici - Choag Uprava U¢elové komunikace do lokality
U marianek

Jedna se o stavajictelovou jednopruhovou obousmou komunikaci, jenz zafigje
dopravni obsluhu lokality za trati s ndzvem U meglé (stelnice, zahradky.). Z divodu
Upravy sndrovych oblouk na Vz =200 km/h dojde k iploZzce koridorovych koleji
mimo stavajici Zeleztii nadjezd. Vystavba nového Zeleariho nadjezdu musi prébnout
za minimalizace ieruSeni stavajici ifstupové komunikace. Jedna se tedy relgZku této
komunikace do osy nového Zeleriho nadjezdu v misttrasy novych os koridorovych koleji.
Swtla vySka stavajiciho podchodu je cca 2,50 m, npegchod bude mit stlou vysSku
min. 2,70 m. Minimalni sitla Stka nového podchodu je navrZzena § =5,10 m. Komuaika
se naléza v katastru obcer@éka Lhota a ¥sta Choca.

SO 01-33-04 Usti nad Orlici - Choag Uprava komunikace v tdoli Loutovec

Jedna se o rekonstrukci stavajici mistni komunikaaehazejici se v katastru obce
Zarecka Lhota, ktera je vedena nezastavitelnym &myan Uzemim, udoli ,Loutovec.” Celé
udoli je sodasti nadregionalniho biokoridotu 93 (Uhersko — K132). Komunikace bude slouzit
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jako nahrada rusSeného Zeleanho pgejezdu v Pelinach a bude jedinym plnohodnotnym
piistupem do udoli Tiché Orlice v oblasti Peliny,im t k prazskym portéim tunelu Hemze,
nad Qoo (pozadavek HZS Pardubice).

Uprava komunikace je navrzena v kategorii MO1k 0/8). Navrhova rychlost
komunikace je 30 km/h. Komunikace je jednopruhobéusnérna s vyhybnami, se zakladni
Sitkou jizdniho pruhu 3,0 m a s&wai 0,50 m Sirokymi krajnicemi ze&kodrti. Na komunikaci
je celkem navrZzeno 7 vyhyben ve vzdalenosti ma. im0 které jsou umisty tak, aby byla
dodrZzena vzajemna viditelnost mezi¢du sousednimi vyhybnami. V méstvyhybny méa
komunikace zakladnii&u 6,0 m. Rozgeni komunikace o vyhybnu (o 3,0 m) je navrzeno vzdy
nakthovymi kliny délky 6,0 m. Délka vyhybny je minimé&lr20,0 m. V mistech malych
smerovych oblouk, kde by viditelnost na nasledujici vyhybnu v déli@ m nemohla byt
zajiS€na, je vyhybna vzdy prodlouZzena az za korebtb snérovych oblouk do nasledujici
piimé. NejdelSi vyhybna je takto navrzena wedbvém useku komunikace a jeji déthkai cca
120,0 m. S ohledem na prostor stavajici komunika&ckené v udoli, ktery je vymezerkyrymi
svahy a pravostrannou vodéitge budovani vyhyben nezbytspjato s vystavbou zarubnich zdi
s nezbytnym kacenim a zemnimi pracemiasfip a tvar zarubnich zdi, st¢jako mista kaceni
a zemnich praci byla konzultovana a nasledrozkoumana na mistnim fsii s agenturou
ochrany pirody a krajiny CR se sidlem v Pardubicich. Vysledny navrh komurekae
spole&nym kompromisem na vystavbu fuimk komunikace v nadregionalnim biokoridoru.

Podélny sklon komunikace je d&n podélnym sklonem stavajici komunikace a jeho

nejvyssi hodnotaini 9,0 %. Ricny sklon ma zakladni hodnotu 2,5 % a je orientosdmrem

do pravostranné vodate. Vyjimku tvai pouze Useky s levativymi oblouky, kde je ficny
sklon orientovan dostdre. Konstrukce komunikace bude s krytem zpewm asfaltovym
pojivem. Sodasti objektu je takéiplozka stavajici vodote ve stedovém Useku komunikace
v délce cca 150,0 m a zruSeni stavajiciho zadmibrZarubni zdi jsou s@asti souvisiciho
stavebniho objektu SO 01-24-14 Zarubni zdi a zajiSsvali podél komunikace v udoli
Loutovec.

3.4.2.1.9 _E.1.9 Kabelovody, kolektory

SO 01-44-02 Tunel Oucmanicejebovsky portal, kabelovod

Projektant kabelovodu uvazuje s vedeniml40 zabezp®vaci zdizeni, 4 az 11110
scklovaci, 5 az 121110 elektro (péty se néni dle odbdovani kabal) a predpoklada kabelovod
vytvoieny 3 x 9 otvorovymi multikanaly vedle sebe. Jsaurbeny 3 Zelezobetonové Sachigg
portaly tuneh a dalSi Zelezobetonova Sachta v komunikaci u forteomunikaci prochazi
kabelovod k TB, kde je @b Zelezobetonova vstupni Sachta. Me&mito Sachtami je &kolik
plastovych komor max. 30 m od sebe vzdalenych. tgackabelovod budou navrzeny jako
piejezdné. Kabelovodipchazi propustek pro odva#ii svahu u TB a obchazi podzemni nadrz
na zneist¢tnou vodu umisihou pod komunikaci u portalu.

Délka kabelovodu je cca 250 m.

SO 01-44-03 Tunel Oucmanice, prazsky portal, kabelod

Projektant kabelovodu uvaZuje s vedenim 4 aZl 1D zabezpmvaci zdizeni, 4 az
90110 sdlovaci, 1 az 131110 elektro (p&ty se nméni dle odbdovani kabel a pgredpoklada
kabelovod vytveéeny 3 x 9 otvorovymi multikanaly od portalk TB a 4 x 9 otvorovymi
multikandly od TB na jeho konec k mostu. Multikandudou vedeny vedle sebe nebo
nad sebou dle konkrétni situace. Jsou navrzenyezdegetonové Sachtyigd portaly tunei a
dalSi Zelezobetonové. Sachty v komunikacich a abltpnova vstupni Sachta. V komunikacich
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je kabelovod navrZzen jako igjezdny. Na konci kabelovodu u mostu jsou navrzeny
Zelezobetonové Sachty &rkoleji a mezi kolejemi, vzjendnpropojené Zelezobetonovymi
kanaly, ve kterych budou kabely vedeny. Ugriskomor respektuje zak®eni mostu a agnou
sttnu na druhé strén Z divodu zn&né vySky komor a jejich umisti v naspu jsou navrzeny
propojené, aby se zjednoduSilo namahani a stalmtitazemniho tlaku a kolejové dopravy
na naspu. Meziifechody pod kolejemi (v trase podél kolgj®) jsou v kabelovodu osazeny
plastové komory max. po 30 m.

Délka kabelovodu je cca 320 m.

3.4.2.1.10_E.1.10 Protihlukové objekty

SO 01-50-01 Usti nad Orlici - Choag protihlukova sténa vlievo v km 257,827 -
258,200

Protihlukova stna (dale PHS) chranici lokalitu Kerhartice a Gdrbarje umistna
v km 257,827 - 258,200 vlevo. Jeji délkai 373 m, vySka 3 m od temene koleje a povrch je
navrzen absortmi. Unikovy otvor budéeSen piblizné v poloving PHS formou samoobsluznych
dvei a Zelezobetonovym schodist, které Usti na cyklistickou stezku. Protihlukakdsorgni

7 vriN s

SO 01-50-02 Usti nad Orlici - Choag protihlukova sténa vlevo v km 259,000 -
259,300

PHS je zde navrZzena jako ochrana proti hluku v étréidek u Jehfdi. Jeji délk&ini
300 m, vySka 3 m od temene koleje a povrch je mavabsorpni. Vyztuzeni svahu pod PHS
v km 259 — 259,160 bude s@sti tohoto objektu.

Protihlukova absokmi s€éna bude pIna, jednobarevna, bez proskleni, gSurstrany
porostla popinavymi rostlinami.

SO 01-50-03 Usti nad Orlici - Choag protihlukové sténa vpravo v km 264,800 -
265,600

PHS chrani lokalitu Brandys nad Orlici. Bude vysdkén s absofmim povrchem a
umisténa od konce kotvené pilotovéésy u Prazského portalu (km 264,811) az k mostni
konstrukci. Tvait ji budou dw nezavislé sy (64 a 114 m nerozvinuté délky), mezi kterymi je
vedena nova komunikace k potid tunefi. Zabradli most, plnici protihlukovou funkci bude
prosklené na ocelové konstrukde§eni zajisti zpracovatel projektu mostu).

Protihlukova absokmi s€éna bude plnd, jednobarevna, bez proskleni, gSurstrany
porostla popinavymi rostlinami.

3.4.2.2 E.2 Pozemni stavebni objekty

3.4.2.2.1 E.2.1 Pozemni objekty budov

SO 09-40-01 ZST Brandys nad Orlici, opushi VB

Mistnosti po vyklizeni technologie budou upravenynwtném rozsahu (zabetonovani
kanalka, lokalni Uprava podlah, lokalni oprava omitky, ay@ elektroinstalace po odpojeni
technologie).
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SO 01-40-01 Tunel Oucmanicefebovsky portal, technologicky objekt

Budova bude obsahovat nasledujici mistnosti: T1, T2 R04, R6, R35, mistnost
pro sclovaci, velin a maniputai chodbu. Ve velinu bude umisb zd&izeni pro hase, které
vyuziji v pripadt pozaru. Objekt bude chrém EZS, EPS, velin jeStASHS a bude mit
bezpénostni dvée. Sv. v. mistnosti je 3,5 m + 0,5 m pro vedeniuchdtechniky, tj min. 4 m.
Souwasti objektu je rowE kabelovy piichozi kanal. Kabelovy kanal ma sv.v. 2,1 m, dalsi
kabelové prostory pod technologiemi maigmé hloubky dle pozadawkspecialisi. Objekt ma

pudorysny rozndr 9,6 x 28,6 m ¥. gabionového obkladu ze dvou stran, vySka je asi. 6
Umisgni podle komunikace, ktera je ve spadu 6,3% si tiyngskoveé odskoky v TB.

Provoz v objektu je bezobsluzny.

Objekt bude od apné zdi odsunuty asi o0 1 m, tim bude ummion icné wtrani
mistnosti. Objekt bude vy2d z keramickych blok, zastropen Zlb.fedpinanymi panely, spodek
objektu bude Zelezobetonovy, objekt bude ze dvaanstblozen gabionovou zdi, kteréeple
do svahu. ZageSeni bude tweno zelenou stchou, kterd budei@sahovat fes mezeru mezi
objektem a ofrnou zdi. Defové vody budou odvedeny do Zlabu pod zdi a pod kdkaai
do terénu.

Pfi tomto umistni objektu je nutné stabilizovat svah za objekt€bhjekt je navrzen
v misg ¢asténé odzeného svahu. Zaji&ti svahu je sataisti SO 01-24-11. Zajisti svahu
bude provedeno jako na budotechnologie zcela nezavisla konstrukce, proveded@sovém
predstihu v ramci zemnich praci. Budova je polahodsunuta od svahu.

Vodote je vedena v dostateé vzdalenosti a dimenzich pro tuto oblast, pavrhu
objektu neni ohroZeni voddie uvazovano. Vodote sowdasti samostatného objektu
SO 01-22-11.

Pro konstrukci bude uvazovan vliv bludnych préud

Pozarni

Objekt bude roz#len do poZzarnich Usékv souladu s pozadavky TNZ 34 2612.
Samostatnym pozarnim usekem budou tyto prostory:

-velin + DRT

-jednotlivé trafokobky (T1 — T3)

-chodba, rozvodny, stbvaci zaizeni

-prichozi kabelovy kanal se 2 vstupnimi poklopy, rémm900 x 900 mm, poZarni
odolnost EW 30DP1

Jednotlivé pozarni useky budou vybaverigrmsnymi hasicimi ifistroji srehovymi a
praskovymi. Vnitni ani vréjSi odkErni mista pozarni vody se pro navrZzeny objekt nagope

VZT

Prostory velinu, sflovaci mistnost a rozvodny R6 a R35 budatrany girozenym
zpasobem. Prostor rozvodny R04 s tepelnymi zisky athrielogie 4 kW bude &ran nucen
podtlakovym zjgsobem pomoci odtahového trubniho ventilatoru, sgha @i prekroteni
vnitini nastavené teploty. Transformatory T1, T2 a T3i negpelnou z&Z cca 15 kW. Tato
zagz, vzhledem k jejich umishi, bude od¥trdna nuce® podtlakovym zpsobem pomoci
odtahového trubniho ventilatoru v kazdém prosteamdformatoru, spinanéhdi pirekroieni
vnitini nastavené teploty.
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Klimatizace— Ve s@lovaci mistnosti jsou vriti zdroje tepla od technologie az 10 kW.
PoZadavek na viiiti teplotu je +5 az 250C. Tato mistnost bude chlaz8PLIT systémem
s vnittni a venkovni jednotkou.

Vytdpéni — Scklovaci mistnost bude vytépa pomoci viastni klimatizai jednotky.
Prostory traf a chodby vytépy nebudou, ostatni prostory budou vyi@p pomoci elektrickych
piimotop s prostorovymi termostaty na 5 az 10 °C.

Silnoproud

Stavebni elektroinstalace novostavby objektu teldyické budovy bude napojena z
hlavniho rozva&e RO,4 v mistnosti rozvodny nn.

Objekt bude opatn hromosvodem sitiovou jimaci soustavou opahou 6 svody.
Technické udaje
Soustava nagi: 3PEN ~ 50Hz, 3 x 400/230 V — TNCS

Ochrana ped nebezpmym Ud: samdinnym odpojenim od zdroje, proudovym
chrantem

Ochrana fed gepstim: 1. — lIl. téida dleCSN
Elektricky pikon: el. gimotopy Pi=Ps=7kwW
ostleni, zasuvky Pi =16 kW/ Ps = 6 kW
gbbvaci technologie Pi=Ps= 1kwW
vzduchotechnika, clelai Pi=Ps= 6 kW
celkem Pi =30 kW / Ps = 20 kW

ro¢ni spoteba el. energie: 45 MWh/rok

SO 01-40-02 Tunel Oucmanice, prazsky portal, techiagicky objekt

Budova bude obsahovat nasledujici mistnosti: T1, T2 R04 ¥. DRT, R6, R35,
mistnost pro sHovaci, baterie, SU, mistnost pro dieselagregatE@z DA) a manipukni
chodbu. Sotasti objektu je row¥ nutny kabelovy prostor. Min. sv. v. mistnostig& m +
0,5 m pro vedeni vzduchotechniky, tj 4 m u DA 5tady sv.v. sjednotime na 5 m. Objekt bude
chrarén EZS, EPS, SU a RO4 sRD jes& ASHS a bude mit bezpeostni dvée. Sowasti
objektu je roviz kabelovy piichozi kanal. Kabelovy kanal ma sv.v. 2,1 m, daBbdtové
prostory pod technologiemi majizné hloubky dle pozadaispecialisi.

Objekt ma fidorysny rozmir 11,4 x 42,3 m & kamenného obkladu ze dvou stran, vySka
je asi6,5m.

Provoz v objektu je bezobsluzny.

Objekt je jednopodlazni, umésty podél nové nastupni plochy pro lasiza objektem je
navrzena zarubni deodsazena 1 m. f&icha objektu bude zelend a budesptuto mezeru
pietazena. Objekt bude vyad z keramickych blok zastropen Zlb. ipdpinanymi panely,
spodek objektu bude Zelezobetonovy, objekt buddvpe stran obloZzen gabionovou zdi, ktera
piejde do oprnych zdi svahu. Odvodni objektu bude navrZzeno do betonovych dlab
pod zarubni zdi, které jsou s@sti zdi odkud bude odvedeno do odvwwdrkomunikace. Objekt
je navrzen v misgt ¢ast€éné¢ odtZzeného svahu prazského portalu. Z&jstsvahu jefeSeno
samostatnym objektem, na buddechnologie nezavislym, provedenyniasovém pedstihu.
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Pro konstrukci bude uvazovan vliv bludnych préud

Pozarni

Objekt bude rozélen do pozarnich Usékv souladu s pozadavky TNZ 34 2612.
Samostatnym pozarnim Uusekem budou tyto prostory:

-stawdlova tstedna (SU)

-jednotlivé trafokobky (T1 — T3)

-chodba, rozvodny

-scklovaci zdizeni, baterie, STS

-nahradni zdroj (dieselagregat)

-prachozi kabelovy kanal se 2 vstupnimi poklopy, rémm900 x 900 mm, poZarni
odolnost EW 30DP1

Jednotlivé pozarni useky budou vybaverrgripsnymi hasicimi fistroji srethovymi a
praskovymi. Vnitni ani vrejSi odlErni mista pozarni vody se pro navrzeny objekt nagoje

VZT

SU, baterie, stlovaci mistnost, StS a rozvodny R6 a R35 buddwéamy girozenym
zpisobem. Prostor rozvodny RO4 s tepelnymi zisky athrielogie 4 kW bude &ran nucen
podtlakovym zfisobem pomoci odtahového trubniho ventilatoru. Toangatory T1, T2 a T3
maji tepelnou z&F cca 15 kW. Tato z&t, vzhledem k jejich umi&ti (pouze jedna venkovni
sttna o malé ploSe), bude afkdana nuce®d podtlakovym zpisobem pomoci odtahového
trubniho ventilatoru v kazdém prostoru transformatospinaného ip prekrateni vnitni
nastaveneé teploty. Prostor dieselagregatu bantarvdle adaj firmy dodavajici DA.

Klimatizace — Ve stasdlové Ustedrg, mistnosti baterii a ve &dvaci mistnosti jsou
vnitini zdroje tepla od technologii. PoZzadavek naimhiteplotu ve sélovaci mistnosti +5 az
250C, v mistnosti baterii 200C, v mistnosti SU #53%0C. Tyto mistnosti budou chlazeny
SPLIT systémy s vnihimi a venkovnimi jednotkami.

Vytapeni — Prostory stasdlové Ustedny, baterii a sdbvaci mistnost budou vytépy
pomoci vlastnich klimatizaich jednotek. Prostory traf vytépy nebudou, ostatni prostory
budou vytapny pomoci elektrickychimotopi s prostorovymi termostaty na 5 az 10 °C.

Silnoproud

Stavebni elektroinstalace novostavby objektu teldyické budovy bude napojena
z hlavniho rozvégte R0,4 v mistnosti rozvodny nn.

Objekt bude op#tn hromosvodem sitizovou jimaci soustavou opahou 10 svody.
Technické udaje
Soustava nagi: 3PEN ~ 50Hz, 3 x 400/230V — TNCS

Ochrana ped nebezpsmym Ud: samdéinnym odpojenim od zdroje, proudovym
chrantem

Ochrana fed gepstim: 1. — l1I. ttida dleCSN
Elektricky piikon: el. gimotopy Pi = Ps =K%
ostleni, zasuvky Pi =20 kW/ Ps = 8 kW
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gbbvaci technologie Pi=Ps=Wk
zabezp®vaci technologie
vzduchotechnika, clelai Pi=Ps= 11,5 kW
celkem Pi =575 kW / Ps =458 k
ro¢ni spoteba el. energie: 105 MWh/rok

SO 01-40-10 Usti nad Orlici - Choag oploceni

Jedna se o 9 lokalit oploceni ozemécisly 1 az 12. Oploceni je na Zadost zastupce
investora navrzeno zwodu zabrdéni vstupu lidi a zv¥at na koleje. Po konferénim
projednani fipominek doslo k redukci &iterych oploceni. V zajmu iphlednosti nebyla
oploceni pecislovana, al€isla zruSenych oploceni jsou vynechéna.

Nektera oploceni jsou vynucena jestalSimi pozadavky, viz popis jednotlivych typ
v technickych listech. VySka nového oploceni buel@énptna, a to 2 m. Pokud vede oploceni
soulEzné s kolejemi, je umigho (pokud to Ize) 5 az 6 m od korungfesa. Unikové vychody
z oploceni budou po 150 m v n#skde je proti oploceniips koleje zé (opirnd, zarubni nebo
PHS).

3.4.2.2.2 E.2.2 ZageSeni nastupig, pristresky na nastupistich

SO 01-41-01 Zastavka Brandys nad Orlici, za&eSeni nastupist

Nosna konstrukce zdeBeni je ocelova semi fadami slouf), stecha je vyspadovana
do jeji podélné osy, odvodni je odvedeno do kanalizace vedouci pod mosteracl8t tvdi
ohybany ocelovy plech. Délka zgesteni je 30 m na i&U nastupidt, mezi gistupovym
chodnikem a prvnim sloupem budou 3 m. Podregshim povedeigtdem prosklenadici stna
— ve stn¢ budou vynechana pole proupghody a budou provedeny & seény, které vytvei
Zawtii.

Elektroinstalace

Projekt reSi elektroinstalaci objektu novostavby ¥ed¢ni nastupidts pistupovou
komunikaci.

Zakladni technické udaje

Napitova soustava: 3PEN ~50Hz, 3 x 400/ 230V - TT

Ochrana fed nebezpgmym dotykem: dl&"SN 33 2000-4-41 sanimnym odpojenim od
zdroje, proudovym chré&em

Instalovany/soudoby vykon:
oswtleni, inform. systém Pi=1kwW Ps kW

Ro¢ni spoteba el. energie: 2 MWh/rok

SO 01-41-02 Zastavka Brandys nad Orlici, za&tSeni Fistupu na nastupist

Je navrZzeno zasSeni betonovou konstrukci, ktera vystupuje z pé&Ettuve spadu
chodniku a fichéazi k zageSeni nastupist
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SO 01-41-04 Zastavka Brandys nad Orlici, fistireSky na autobusové zastavce

Nosna konstrukce ifstteSku je ocelova, &chu tvai ohybany ocelovy plech, &ty
piistteSku pro cestujici jsou oplésy bezpénostnim sklem. fstreSek pro kola bude navrzen
na 10 kol.

Odvodreni de¥ovych vod bude do nové kanalizace.

SO 01-42-01 Zastavka Brandys nad Orlici, drobna atatektura

Do tohoto SO spada navrh laek, odpadkovych kdsa dalSiho mobilige nutného
na nastupistich.

SO 01-42-02 Autobusova zastavka Brandys nad Orliadrobna architektura

Do tohoto SO spada navrh laek, odpadkovych kdsa dalSiho mobili& nutného
na zastavce.

3.4.2.2.3 E.2.3 Individualni protinlukova opateni

SO 01-51-01 Usti nad Orlici - Choae individualni protihlukova opat feni
V KU Gerhartice je do IPO kategorie Bfaaeno 7 objekit

V KU Hradek u Jehedi jsou do IPO kategorie Bizmzeny 4 objekty.

V KU Brandys n.Orl. je do IPO kategorie Braaen 1 objekt.

3.4.2.2.4 E.2.4 Orienténi systém

SO 01-43-01 Zastavka Brandys nad Orlici, orieni#ni systém, nastupist

Vzhledem k charakteru nové Zel. zastavky je navwrzeienta&ni systém kombinaci OS
v Zst. a zastavkach. Ostrovni nastupibude ozn&no oboustrannymi tabulemi s nazvem
zastavky na obou jeho koncich — kolmo k ose kaddpkeé uprosed nastupist- zde rovnobzné
s osou koleje. Dale budou osazeny budou tabulenweygizdy (C. Trebova — Pardubice).
Nad vyuséni piistupového chodniku bude undisa tabule s ozganim vychodu z nastupét
véetnd ozna&eni délky a sklonu chodniku. Zde bude také umistrient&ni hlasovy majéek
pro nevidome.

Jednostranné tabule s ndzvem Zel. zastavky budovZzamistny pred zastavkou —
u obou tunelovych porta) po obou stranach trati.
SO 01-43-02 Zastavka Brandys nad Orlici, orient#ni systém, autobusova zastavka

Oznaen bude autobusovyftiptteSek. Z obou stran (od komunikace i od stezky
pro cyklisty) bude tabule s ndzvem Zel. zastavigeasmrem gichodu k ni ¥etrné oznaeni
délky a sklonu fistupového chodniku. Oz¢ena bude rowt uschovna pro jizdni kola.

3.4.2.25 E.2.5 Demolice

SO 09-45-01 Usti nad Orlici - Choae demolice

Do demolic budou zahrnuty pouze objekty, které jsokolizi s kolejovymieSenim,
piekazi pijezdim na stavbu, z&eni stavenigtapod.

Jedna se o demolici 9 objékicetre pripadného jejich oploceni.
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Pred demolici je nutné zjistit napojeni objiekia inZenyrské sita vedeni IS, které je
v dosahu demolice. Objekt bude odpojen od IS, adsip jeho vybaveni a provedena vilastni
demolice. Demolice se provedeetne zakladovych konstrukciéSinou do hloubky 0,5 m
pod terén, pokud okolnosti nepozaduji odstnarkonstrukci az na rostlou zeminu nebo jiné
reSeni. V pipact podsklepeni nebo odkryti jimky, Sachty apod. sevgue zasypani zeminou a
zhutreni, nasled# se provede kontrola zhwimych zasyp. Studny nejsouiednttem demolic.
Terén okolo objektu se uvede do stavu, ktery odpowekolnimu povrchu.

3.4.2.3 E.3 Trakni a energeticka zéizeni

3.4.2.3.1 E.3.1 Trakni vedeni

Napajeni nové trati jéeSeno z nové traki menirny Usti nad Orlici a ze stavajiciho
objektu trakni ménirny Chocé. Nové a upravené traki vedeni v ramci provizornichiglozek
je stejnosmrné proudové soustavy DC — 3kV a je navrzeno vashubke vzorovou dokumentaci
sestavy ,J“ ¥etre schvalenych dodatk

SO 01-60-01 Usti nad Orlici — ftiebovsky portal tunelu Oucmanice jih, trakéni
vedeni koleje¢. 1

SO 01-60-02 Usti nad Orlici —itebovsky portal tunelu Oucmanice sever, traéni
vedeni koleje¢. 2

Obsahem stavebnich objékfje vystavba nového trakiho vedeni 1. a 2. koleje
od elektrického #&eni Zeleznini stanice Usti nad Orlici po portéleska TFebova tunelu
Oucmanice. Ve stavebnim objektu feSeno nové elektrickégléni pred menirnou Usti
nad Orlici a nové elektrické¢kkni ped Zelezninim mostem v km 259,596 (SO 01-20-03)
pro odpojeni traéniho vedeni na masta v tunelu Oucmanice. V Zele#ni stanici Usti nad
Orlici je predpokladano Ze stavba bude navazovat na stavisjezirzelezninim uzlem Usti
nad Orlici*.

SO 01-60-03 Tunel Oucmanice jih, trakni vedeni koleje¢. 1
SO 01-60-04 Tunel Oucmanice sever, tr&ki vedeni kolejec. 2

Tyto stavebni objektyreSi trakni vedeni v novém tunelu Oucmanice realizované
sestavou tralniho vedeni s jednim zesilovacim lanem Cu 120 ¢dtka tunelu u portalGeska
Tiebova po portal Praha. Dimenze TV v tomto tunelmgerZzena na zakladednani ze dne
30.6.2009 odlissn od za¥ra energetickych vyptin, kde by postéovala dimenze 150 Cu +
120 Cu. Navrzena vyska trolejového wmlije 5,30 m nad TK pro tunel o poléra 4,45 m.
Dle pozadavku Hagského zachranného sboru Pardubického kraje jsouowu dunelovych
troubach dopléna ti dalSi elektricka deni.

SO 01-60-05 Brandys nad Orlici, trakni vedeni koleje¢. 1
SO 01-60-06 Brandys nad Orlici, trakni vedeni koleje¢. 2

Trakéni vedeni realizované ¥dhto stavebnich objektech pokrygast nové trati mezi
tunelem Oucmanice a tunelem Hemze. Realizovano lpideazré na novych mostnich
objektech. Traéni vedeni bude z&Seno na individualnich stoZarech a v prostoru t&o0iji
kolejové spojky na tratich branach se zésy SIK z divodu mechanického odini trakiniho
vedeni 1. a 2. koleje. NavrZzena vySka trolejovébdide v tomto Useku je 5,3 m nad TK
s ohledem na stejnou vySku trolejového ¥edv navazujicich tunelech. Tkak vedeni bude
realizovano s jednim zesilovacim vedenim 120 Cukpemou kolej. Pro moznost vzajemného
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rozepnuti trakniho vedeni mezi tunely je navrzeno mezi nastépiStastavky Brandys
nad Orlici a prazskym portadlem tunelu Oucmanicektietké cleni, jehoZz poloha byla
po rékolika jednanich projednana a schvalena na godate 24.6.2009. Nové elektrického
déleni bylo situovano do dvojité kolejové spojky iealanéétyfmi vyhybkami J 60 1:11-300
v prostoru ped prazskym portalem tunelu Oucmanidepgove vzdalenosti 1. a 2. koleje 15 m a
vzdalenosti nameznikvyhybek¢.1-3 a 2-4 65,75 m. Zde bude realizovandiéne propojeni
koleje ¢. 1 a 2 odpojovda 3A a 3B spojené s napajenim samostatné elektrigxiéce
nad kolejovym kizem. To umozni vzajemné odpojeni obou tanekripac vzniklych poteb
nebo zasahu v tunelech.

SO 01-60-07 Tunel HemzZe jih, trakni vedeni koleje¢. 1
SO 01-60-08 Tunel HemZe sever, tr&ki vedeni koleje¢. 2

Tyto stavebni objektyeSi trakni vedeni v novém tunelu HemzZe realizované sestavou
trakéniho vedeni s jednim zesilovacim lanem Cu 120 ¢dtka tunelu u portalCeska Febova
po portal Praha. Dimenze TV v tomto tunelu je nawe na zakladjednani ze dne 30.6.2009
odliSné od zawra energetickych vypsiia, kde by postéovala dimenze 150 Cu + 120 Cu.
Navrzena vyska trolejového vadi je 5,30 m nad TK pro tunel o polérma 4,15 m. Stavebni
objekt bude ohraten portaly tunelu Hemze.

SO 01-60-09 Prazsky portal tunelu HemZze jih - Chode trak éni vedeni koleje¢. 1

SO 01-60-10 Prazsky portal tunelu Hemze sever - Cobai, trakéni vedeni koleje
¢. 2

Obsahem stavebnich objékfje vystavba nového trakiho vedeni 1. a 2. koleje
od Prazského portalu tunelu Hemze po stavajicitradkl cEleni Zeleznini stanice Chodg
které bude upraveno stavebnim objektem SO 03 -080ZST Choci, Uprava traéniho vedeni
- na novou polohu koleji. Ve stavebnim objektugéeno noveé elektrické&legni p‘ed portalem
tunelu v km 266,820 ziddodu mozného vypnuti trakiho vedeni v tunelu vifpac vzniklych
potteb nebo zasahu v tunelureB vjezdem do tunelu HemZe bude provedeno sniAgkiyv
trakéniho vedeni fedepsanym sklonem tak aby bylo dosazeno vysky 5,8ath TK jeSt
pied vjezdem to tunelu.

SO 01-60-11 Trakni ménirna Usti nad Orlici, p¥ipojeni na trakéni vedeni

Objekttesi gipojeni napajeciho vedeni z nové thakmenirny Usti nad Orlici na nové
trakéni vedeni. Napdjeci vedeni bude v dimenzi dle estieig/ch vypdéta a bude realizovano
na novych traénich stozarech s odpojasia Trakéni stoZzary budou postaveny v ramci
stavebniho objektu SO 01-60-01 a SO 01-60-02. éhimy ke traknim stozaitm nového
elektrického dleni u trati bude napajeci vedeni realizovano lkalygh vedenim uloZzenym
vV zemi.

SO 01-60-12 Trakni ménirna Usti nad Orlici, pFipojeni zpétného vedeni

Objekt fesi fipojeni z@tného vedeni nové irny Usti nad Orlici na koleje. Zmé
vedeni bude realizovano kabelovym vedenim s paiaiekabely. Dle energetickych vygih je
treba zgtné vedeni dimenzovat na trvaly proud 4500A¢emzZ zgtné vedeni z kazdé koleje
musi Fenést trvale 3000A.
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SO 03-60-01 ZST Choag Uprava trakéniho vedeni

Stavebni objekteSi demontaZasti stavajiciho elektrickéhosléni a vystavbu nového
déleni Zeleznini stanici Choce (km 267,9 stavajiciho stasini) z divodu snérového posunu
novych koleji.

SO 09-60-01 Usti nad Orlici - Brandys nad Orlici, dmontéz trakéniho vedeni

Stavebni objektei demontaz trakiho vedeni stavajici trati v Gseku Usti nad O#ici
Brandys nad Orlici. Postup demontaze bude od Zeleizrstanice Brandys nad Orlici
do zeleznini stanice Usti nad Orlici. Demontovano bude dnakedeni 1. a 2. kolejecgtns
zesilovaciho vedeni od km 257,650 do km 266,04&a§iého stanieni.

SO 09-60-02 ZST Brandys nad Orlici, demontéZ trakniho vedeni

Ve stavebnim objektu jéeSena demontaz trakiho vedeni ruSené Zelezni stanice
Brandys nad Orlici na stavajici trati. Demontovénde trakni vedeni koleji 1, 2, 3, 4, 6. koleje
od elektrickeho &eni v km 266,045 do elektrickéhaldni v km 267,470 stavajiciho staemi

SO 09-60-03 Brandys nad Orlici - Choag demontaz trakéniho vedeni

Stavebni objekiteSi demontaz tr&kiho vedeni stavajici trati v useku Brandys nadcOrl
- Chocea. Postup demontdze bude od Zeléanstanice Chocedo Zeleznini stanice Brandys
nad Orlici.

3.4.2.3.2 E.3.2 Napdajeci stanice - stavebigist

SO 01-65-01 Trakni ménirna Usti nad Orlici, nova budova

Jedna se o dvoupodlazni objekt, technologie a Zidgem umistny v 1 NP, v 1PP jsou
umisgny kabely a jedna se o kabelovy prostor. Sv. vimo#i je 4,5 m, transforméatoi,35 m,
1PP 2,65 m.

Piadorysné rozrry jsou 30,25 x 18,45 m Higtupové rampy a schodistvySka objektu
asi 10 m nad UT, podlaha 1INP je 1,5m nad UT. Vtdmssavby je spodni voda, hl. 2,1 m
pod UT, podlaha 1PP a prostupy kdbelidou provedeny nad Urovni spodni vody.

Objekt je vyzédn z keramickych tepetnizolacnich tvarovek. Suterém objektu bude
proveden jako Zb monoliticka vana s monolitickowoghi deskou nad sutrénem. Stropni
konstrukce nad 1.PP bude uloZena radsti zb piivlaky a obvodové Zzb &by. Schodidt
do sutrénu bude Zelezobetonové. #=Es#ni objektu bude provedeno Ziedpjatymi panely
ukladanymi na obvodovéssty a stedni pfivlak. Stecha je pultova, vyspadovana po své kratsSi
¢asti k podélné sn¢é, deFovy Zlab je zaatikovy, temperovany.

Pro navrh objektu bude uvazovanoisgbenim bludnych proud primarni i sekundarni
ochrana.

Objekt je napojen na inZzenyrskéésie k rtmu vybudovana nova komunikace a plocha
okolo objektu je pijezdna. Je zabezfno odvodwani okolniho terénu a aredl bude oploceny
novym plotem.

Pozarni
Objekt bude roz#len do pozarnich Usékv souladu s pozadavkySN 73 0802 a norem
navazujicich. Samostatnym pozarnim Uusekem budoiptgistory:

- suterénni kabelovy prostor (IV.SPB)
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- hala nénirny

- jednotliva stani transforméaio(TU1 — TU3)

- baterie

- provoznicéast (velin, SR+ST, dilna,chodba,kuchynWC, Satna, sklad)

Jednotlivé pozarni useky budou vybaverigrmsnymi hasicimi ifistroji srehovymi a
praskovymi. Vnitni ani vrejSi odkErni mista pozarni vody se pro navrZzeny objekt nagope

VZT

Objekt bude ¥trancasté&né piirozenym étranim,cast&né nucer.

Suterénni kabelovy prostor pod halou technologieebstran cca jednonasobnou
vyménou vzduchu pomoci trubniho ventilatoru, sp&ugho natasovy spin&

V hale technologie ma byt max. teplota ymiho vzduchu 35°C, kratkodéaz 40°C.
Tepelna z&Z od technologie je cca 130 kW. Tato tepeln&Zz&tude odetravana nuceh
pomoci dvou trubnich ventilatbr(cca pro 26000 fh). Odséaty vzduch bude vedenétha
rourami ®800 nad podhledem chodby a kuttky a vyfukovan pes severovychodni fasadu
do venkovniho prostoru. Oba vyfuky budou na fadagity samotiznou Zaluziovou klapkou.

S poklesem venkovni teploty klesa i fatiiny pfitok vzduchu pro odvedeni tep. &t a
proto bude zdzeni navrzeno na tzv. ,letni provoz" a tzv. ,zinpmovoz* .

Ve vSech itech prostorech transformaloje povolena maximalni teplota 40 °C a budou
vétrany @irozenym zgisobem.

Vétrani mistnosti SK a velinu bude ag rozasleno na zimni a letni provoz.

Vytapéni — Prostory transformatdr22/2 x 205 kV vytagny nebudou, jinak vSechny
ostatni prostory budou vyté&py pomoci elektrickychifimotopi s prostorovymi termostaty. Hala
technologie, baterie a sklad na 10 °C, ostatninaz120 °C.

Silnoproud

Projekt feSi elektroinstalaci novostavby objektuénirny. Objekt je dvoupodlazni,
s technickym suterénem. S@sti feSeni je osstleni (Wetre svitidel na fasay), zasuvkové
rozvody, elektrické vytami, napajeci rozvad stavebni elektroinstalace objektu. Pro objekt je
navrzen hromosvod.

Zéakladni technické udaje

Naptova soustava: 3PEN ~ 50Hz, 3 x 400/ 230 V — TNCS

Ochrana fed nebezpsym dotykem: dl&€©SN 33 2000-4-41 sanmimnym odpojenim od
zdroje, proudovym chr&em

Ochrana ped zkratem: pojistkami a omezovacimi jisti napajecich rozvadi ANG
Ochrana ped geepstim: instalaci pepstové ochrany — 2.a 3. stupn

Provedeni odruseni RO2 di$SN 34 2860

Instalovany/soudoby vykon:

oswtleni, zasuvky Pi =30 kW Ps =12 kW

zdravotni technika (TUV)  Pi= 18 kW Ps =kw

elektrické vytapni konv. Pi =36 kW Ps = 36 kW
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vzduchotechnika Pi= 4 kW Ps= 4kw
scElovaci z&izeni Pi= 1kwW Ps= 1KkW
Celkem Pi = 89 kW Ps =59 kW

Ro¢ni spoteba el. energie: 200 MWh/rok
Kanalizace

Splaskové odpadni vody budou z navrhovaného sdcalthzemi sousdény do jedné
stoupaky, kterou budou odvédy do bezodtokové jimky (Zumpy) uniisé ve zpevéné plose
s odstupem cca 2 m od vychodniho Stitu objektu.

Vnitini splaskova kanalizace bude provedena z potrupiHIP

Pultova stecha bude vyspadovana k zapadni fas&de bude v konstrukci istichy
vytvoren zaatikovy Zlab 150/200 ve spadu min. 0,5% islstk okdma Stitim. Svisly svod bude
pod lapg&em pokré&ovat jiz PVC KG a bude ukéen v hloubce 0,8 m pod terénem ohybem
koleny 2 x 45°. DalSi pok&avani je sovtasti projektu v§Si kanalizace.

Bilance odpadnich vod

De&ové odpadni vody
Strechy a terasy A=559m C=1,00 Sr =559 M

QcsN 756760 = iIX(AxC) =

0,0300 x (559 x 1,0) =16,77 /s
QcsN 756101 = i X (AxC) =

0,0169 x (559 x 0,9) =8,50I/s

SplaSkové odpadni vody

Ohcasné vyuzivani socialnihotfzzeni ve vazb nacinnost a pobyt zagstnand

maximalre

3 zangstnanci X 80 l/zam.den = 240 l/den
QpeN = 240 l/den
Qpenmax = 240 x7,2/10 = 1728 l/den
QHobmiN = 240 x 0/10 = = 0,000 I/hod
Qesn736760 = kx[ DU  =0,71 5,1 = 1,580 I/s
QrvpEN = 5 x 80 l/lzam.den = = 400 /s
Qrok = 52 x 400 = 20,8 thok

Vodovod
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Stavajici objekt rnirny (SZDC s.0.) je napojen quovodm'm)jkou na vodovodniad
ve spra¢ TEPVOS s.r.0. na pozemku VZ 4218 (Arm&dR). Vodonér je osazen v Sacht
na vystupu z areélu VZ 4218.

Projektovany objekt bude napojen gowybudovanou vodovodnifipojkou IPE D32.
Pripojka je souwasti projektu v@Siho vodovodu. Rpojka bude zau&ba do objektu
nad zakladovou deskou a projede zasypanym prostbriem az doifizemi, kde bude ukéena
v obeza@ni v prostoru Satny. Zde bude osazen hlavni érgavody objektu (HUV) — kulovy
kohout.

Rozvody studené i teplé vody budou provedeny zupdtPPR PN 16. Potrubi studené i
teplé vody bude izolovano navlekovou izolaci tird@.

Bilance poiteby vody

Obcasné vyuzivani socialnihoizzeni ve vazénacinnost a pobyt zagstnand

maximalre

3 zangstnanci X 80 l/zam.den = 240 l/den
QoeN = 240 l/den
Qpenmax = 240x 1,50 = = 360 I/den
QHobmax = 360x 1,8/10 = 0,018 I/s = 65 I/hod
Qesn7s6760 = 2,81 ™hod = 0,78 /s
QrvpEN = 5 x 80 l/zam.den = = 400 /s
Qrok = 52 x 400 = 20,8 ok

SO 01-65-02 Trakni ménirna Usti nad Orlici, demolice stavajici budovy
Stavajici ngnirna bude po vybudovani nové demolovana.

Jedna se aipodlazni objekt, fpdorysné rozréry piiblizné 21 x 47 m. Nosna konstrukce
je zelezobetonovy skelet, zdivo obvodovéitky jsou cihelné. Zastropeni vSech podlazi je
Zelezobetonovou tramovou konstrukci s betonovoualesebo se skl€énou vyplni. Stecha je
sedlova ve velmi mirném spadu (asi 5%), krytinasfaleovych pas. Objekt je napojen na &jt
vodu, kanalizaci a septik, elektro. U objektu jen& proveden lapol. Do objektu vedeiphozi
kanal.

Cely objekt je podsklepen, 1PP ti/&abelovy prostor se sttou vyskou asi 2,5 m.

Pred demolici je nutné zjistit napojeni objikia inZenyrské sita vedeni IS, které je
v dosahu demolice. Objekt bude odpojen od IS, adsio jeho vybaveni a provedena vlastni
demolice.

SO 01-65-03 Trakni ménirna Usti nad Orlici, Gprava oploceni

Stavajici oploceni bude demontovano a bude prowed@ioceni nove, a téasteéne
ve stavajici trase &st&n¢ v noveé trase podle stavajici komunikace az k auiopodle trati.
V oploceni budou provedena vratka a vrata gffead k nenirng.

Stavajici nefunéni odvodiovaci rigol bude v mistpiistupu k nové @nirr¢ zrusen a
bude provedeno nové odvadai pozemk vedouci k zapadnimu oploceni arealu a navazuijici
na stavajici rigol zapadrod stav. mnirny.
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Bude provedeno nové oploceni mét a VZ 4218 misto oploceni stavajiciho, které
bude demolovano. Nové oploceni je navrzeno z betaio desek do betonovych sloupk
ve stejném stylu jako je oploceni mezi VZ a R110R¥ které navazuje.

Mezi novym oplocenim aredlu émirny a vlastni rozvodnou R110kV je navrZzeno
provozni oploceni s dvojici vrat umisf/ch na pistupovych komunikacich.

SO 01-65-04 Trakni ménirna Usti nad Orlici, Zumpa

Navrh Zumpy CSN 75 60 81)

V - objem zumpy

n - pcet zamstnand

g - specifickd pimérna denni spé¢ba vody

t - casovy interval vyprazgbvani v tydnech

V = nxqxt

V =5x80x12 = 4800I

Je navrZena prefa Zelezobetonova Zumpa o celkow$ema 5,9 M a uZitném objemu
4,8 nt,

SO 01-65-06 Stani transformatoit 110/23 kV, novostavba

Jedna se o jednopodlazni objekt technologi&, stani transformatér T101 a T102.
Swtla vySka mistnosti je 7,5 m.

Piadorysné rozriry obou stani jsou 8,5 x 18 m #igtupové rampy a schodistvyska
objektu je cca 9,8 m nad UT, podlaha 1NP je 1,5achWdT = 319,500 m n. m.. V mésstavby je
spodni voda v hloubce 2,1 m pod UT. Hladina stolety je na kat 318,790 m n. m..

Zasta¥na plocha je 153 fn+ 31 nf rampy = 184 rh
UZitna plocha je 123 fn
Obesta¥ny prostor je 1850

VnéEjSi sény a @icéna stna jsou Zelezobetonové, Zasteni je monolitickou deskou nebo
panely ve spadu,igicha je pultova, dédvy Zlab je zaatikovy, temperovany, krytina jeiema
folii.

Zaklady jsou tveeny zéakladovou monolitickou Zelezobetonovou desk&azdé
stanovist je zajiStno Zelezobetonovymi monolitickymi zachytnymi vananibna van budou
vyspadovana ke gmé jimce v prosedni va®, ze které se vifpadt havarie uniku chladiciho
média bude toto @grpavat. V&jSi plad trojvany je je&t opaten pojistnou ropo-olejésnou a
hydroizolani félii. Vnitini plad — s€ény, spadova vrstva, jimka a horni lic trojvany feken
nagrovym izola&nim systémem odolnym proti ropnym prodiukt a vo@ (ropo-olejoésny a
hydroizol&ni). Pochozi vrstvu twd progresivni zakryti jimkovych van odnimatelnymi,
olejopropustnymi a protipoZarnimi panely .

V mistnostech budou provedeny kabelové kanalky.

Pro zajis¢ni vymeny vzduchu - ¥trdni jednotlivych technologickych #aeni jsou
navrzeny pedepsané dtrraci otvory s usazenymi protide&ymi Zaluziemi vetrg siti, €mito
Zaluziemi jsou op&tna i vrata, pap montazni otvor.
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SO 01-65-07 Rozvodna 110 kV SZDC s.o., novostavba
Dispozin¢é provozniieSeni vychazi z ptgb technologie, jedna se o 2 pole R 110 kV.

Jedna se o vybudovani zakladovych konstrukci —oeellB8 kusi zakladovych patek
z prostého betonu slouzicich pro osazeni nové tdohie R 110 kV a o vybudovani novych
multikanah pro technologické rozvody .

Vzhledem k pozadavku, aby izzeni bylo umistno nad stoletou vodou je proveden
navrh takové konstrukce, ktera toto umozni. Je@né provedeni Zelezobetonovychlinsbkolo
obou poli rozvoden tak, Zeénly jsou zaloZzeny na rostly terén (pod provedenoondadiei
stavajici ngnirny) a vytazeny 1,8 m nad UT. Do vysky 1,5 m kda od srovnané jamy bude
po vrstvach vysypavan &k, ktery buderadré zhutrén. Takto provedend konstrukce vyiivo
rovinu ve vysce 1,5m nad UT, plocha asi 3¢7 mad kterou bude vyvySen okrajgrsta
jednotlivé zaklady o 300 mm. Naégtovou plochu budou polozeny betonové dlazdicerékte
vytvoii mezi jednotlivymi zaklady provozni chodniky. Okidemujicich s¢n bude opden
ocelovym zabradlim,ifstup na ploSinu bude pomoci Zelezobetonovych ssfad dvou stran.
Podél poli rozvodny povede komunikace a okolo pZeno provozni oploceni, které je gasti
SO 01-65-03. Mezi oplocenim a komunikaci énami R 110 kV se provede zasyp zeminou a
oseti travou.

K tomuto objektu je$t ndlezi domek SK, konstrukné se jedna o betonovou stavbu
s pultovou sechou.

Zasta¥na plocha je 23 fn
UZitna plocha je 16 f
Obestagny prostor je 105 th

SO 01-65-08 TR 110/35 kV a 110/23 kV, Gprava rozvog 110 kV (CEZ, a.s.)

Jeo[né se o provedeni stavebnich Uprav u stanfdrardomt a v R110kV v objektech
paticich CEZ. Budou to #izné otvory v konstrukcich nové a zaslepeni starydsahy
do kabelovod a Sachet, provedeni vodsiych izolaci a podobné stavebimnosti.

3.4.2.3.3 _E.3.4 Ofev vynmen

SO 01-64-01 Odbe&ka Brandys nad Orlici, elektricky ohiev vyhybek

V odbaice Brandys nad Orlici je zidodu pozadavku dopravni technologie navrzen
ohrev vyhybeke. 1, 2, 3, 4 pro zaji8hi plynulého provozu hlavni trati. Vyhybky jsou masny
s pohyblivou srdcovkou. Napdjeni jak jiz bylo uvedebude z nové transformovny SZDC
u prazského portalu tunelu Oucmanicéeri®s signalizace funkce a stavu elektrickéhteain
bude po optickém kabelu do dopravni kanigelsti nad Orlici, ktera by v débealizace ndla
byt jiz nova a vybavena novym ifzenim elektrického dkevu v Zeleznini stanici Usti
nad Orlici.

3.4.2.3.4 E.3.6 Rozvody vvn, vn, nn, o&leni a dalkové ovladani odpojovéi

Tatocast gripravné dokumentace stavi®si nové rozvody vysokého riip(vn), nizkého
napsiti (nn), venkovni osdtleni a dalkové ovladani odpojaa Rozsah novych rozvddije
od Trakni meénirny Usti nad Orlici (km 258,2 stavajiciho stami) po napojeni nové trati
v Zeleznéni stanici Choag (km 270,387 stavajiciho staeni).
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SO 01-62-01 Usti nad Orlici - Choae napéajeci rozvod 6 kV v tunelech

Napdajeni technologickych #iaeni v tunelech Oucmanice a HemZe bude 2ZajsSt
kabelovym okruznim napajecim vedenim 6kV. Tato médmidou vedena v obou tunelovych
troubach a budou propojovat ®bstupni transformovny TSvl a TSv2 u obou pdrtéinelu
Oucmanice. V tunelu Hemze bude kabelové vedeninged®vrez v obou tunelovych troubach a
tato vedeni budou zadst do vstupni transformovny TSv2 u prazského portdinelu
Oucmanice. Jednotliva kabelova vedeni budou uloZekabelovém prostoru pod vinimi
chodniky a budouifpojena do blokovych transformoven 6/0,4kV situoj@nv propojkacke. 4
a 9 mezi tunely 1. a 2. koleje. Napdjeci rozvodvebkide napajenies vstupni transformovny
SZDC 35 kV ze dvou rozvode@EZ Distribuce, a.s. 110 kV - Usti nad Orlici a Choc
Napdjeni bude zaji&o automatickym zaskokem napjecich vedeni a digsgjatem, ktery
bude situovan v technologickém objektu u prazsksrtalu tunelu Oucmanice.

Timto feSenim bude dosazeno zalohového napdjeni celéhadwsd kV v obou tunelech
ze dvou pipojek venkovniho vedeni 35 kV z transformoven 850kl portah tunelu Oucmanice
a dieselagregatu.

SO 01-62-02 Zastavka Brandys nad Orlici, ogtleni nastupis€ a prichodi

Na nastupisti bude ostleni provedeno sklopnymi ocelovymi stozarky s \jibaymi
svitidly, v zasteSen&asti se instaluji svitidla v pmyslovém provedeni. S¢asré bude v tomto
objektu reSeno ositleni pistupové rampy na nastugiStzastavky Brandys nad Orlici.
Prednostd budou pouZzita svitidla v provedeni antivandal. §api tohoto ositleni bude
zajisS€no z nové vstupni transformovny TSv2 35/0,4 kV @emané v technologickém objektu
u prazského portalu tunelu Oucmanice. Dalkové Gradude z Zelezéii stanice Usti nad
Orlici.

SO 01-62-03 Usti nad Orlici - Choag dalkové ovladani odpojovaii

VSechny odpojowe budou osazeny motorovymi pohony pro réhi ovladani
z dispe€inku. Ovladaci skn¢ odpojov&t je navrZzeno situovat v &irné a v objektech
vstupnich transformoven tunelu Oucmanice. Tyto datd skiné budou zalenény do systému
DRT. V novém stavu je mezi Zeleznimi stanicemi Usti nad Orlici a Chdiceavrzeno celkem
25 kusi odpojova&u s motorovym pohonentetre pripojeni nenirny.

Odpojovae pred trakni ménirnou Usti nad Orlici budou moci byt ovladanymgnirny.
Odpojov@&e a zkratovée pro odpinani tungél budou moci byt misth ovladany
z technologickych objelit tunelu Oucmanice. Kabelova vedeni od odpajova zkratovan
u tunelu Hemze budou ukéena v ovladacim pultu technologického objektu Egkého portalu
tunelu Oucmanice.

SO 01-62-04 Usti nad Orlici - Choade nawst stahnite shiraé

Nové elektrické deni pred nenirnou Usti nad Orlici bude kryto &elnou nawsti
,Stahrete sl¥rac” i pro nespravny s@r jizdy viaki, tj. 4 kusy. Ovladaci pult bude undist
v nové nénirné Usti nad Orlici a bude zapojen do systénkRiTD

SO 01-62-05 Trakni ménirna Usti nad Orlici - venkovni os¥étleni

V tomto stavebnim objektu je ruSeno veSkere stéivagnkovni osstleni arealu tragni
meénirny Usti nad Orlici z #ivodu uvolrgni stavenidt pro novou minirnu, nové zpewmé plochy
kolem nové minirny a zruSeni stavajici eové koleje do rnirny. Nové osttleni zpeviné
plochy okolo nové rnirny bude realizovano svitidly situovanymiirpo na objektu rnirny
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v ramci vystavby objektu novédmirny. Ristupova silnini komunikace k fnirné¢ a gistupova
péSina od nové knirny ke kolejisti budou navoswtleny.

SO 01-62-06 Tunel Oucmanice, rozvody nn a o&leni

Tento stavebni objekteSi navrh osdtleni v tunelu a v propojkach mezi @ba
tunelovymi troubami, navrh rozmésii zasuvek v tunelu a napajeci kabely ke svitidla
zadsuvkam. Rozvody v tunelu jsou relhy na jednotlivé samost@nnapdjené useky
odpovidajici umigni jednotlivych propojek (z kazdé propojky jsou agma svitidla a zasuvky
vzdy do vzdalenosti rovnajici se polo¥imzdalenosti mezi propojkami — t.j. asi 180 m n& ob
strany od propojky). Svitidla a zasuvky ve vstupnisecich od portéltunelu do vzdalenosti
180 m jsou napajeny z rozvoden NN urmgth v technologickych objektech, které jsou
pied portaly tunelu. Napajeci kabely v tunelu jsowsazii® vedeny na vnihich stranach
tunelovych trub (vZzdy blize k propojkam) a jsou adoy v kabelovodech v chr&kach.
Souasti tohoto PS jsouislusné vyvody v rozvadich NN (pipadré pole rozvadci) umisgéné
v propojkach tunelu a v technologickych objektediedp portaly tunelu, které jsou aemy
pro napajeni os¥leni a zasuvek v tunelu.

SO 01-62-07 Tunel HemZe, rozvody nn a o&leni

Rozvod nn v prostorach obou jednokolejnych tireldereSen napajenim ze 2 Jmitch
trafostanic 6/0,4kViesi PS 01-03-06, PS 01-03-07) pomoci hlavnich dizwa400V (PS 01-
03-11).

Napajeni rozvoidl nn a oswtleni v tunelech bude z podruznych rozu#qd které budou
v rozvodnach nn ve spojovacich chodbach a portéloupistnostech (celkem 4). Rozvody
budou s ohledem na poZarni poZadavky; uloZeny &krybetonuéi v pozarg odolnych
konstrukcich. V prostorach turielbudou jednostrainve skinkadch se zamkem umésty
z&suvky 400V/230V. Rozestupyishek po max. 100 m.

Oswtleni budereSeno specialnimi svitidly s mechanickou a teplotidinosti, vysokym
krytim, ttidou izolace Il. Rozestupy svitidel po cca 12 niti8k budou umitovana po stranach
vyklenki, napajeni z rozldmych krabic v Sachtmimo prostor tubusu. Ostteni bude pinit
funkci nouzového anikového s dobou #®ab do 5 sec. Intenzita ofleni bude
dleCSN EN 1838 min. 1Ix na ose Unikové cesty. Ovladénétleni bude z tléitkovych panel
instalovanych jednostratinvedle vstupnich dwé do spojovaci uUnikové chodby a dale
v rozestupech max. 250 m. Hlavni ovladaci panelpigaalizaci stav budou v mistnostech
na obou stranach portaltuneli. Ovladani osétleni a \trani tunelovych propojek ¢etns
signalizaci bude pomoci PLC autofhatnn rozvadcich. Automaty budou vzajemirpropojeny
v ramci PS 01-06-02 pro moznost vzadjemnych vazekdiuv sousednich chodbach a moznost
centralnihotizeni z objeki u portati, energocentra a centralniho elektrodéspleu v ramci
pienos: DRT.

VSechny informace budou automaticky datedavany na dopravni dispek trati (CDP)
— viz délegast IRT, PS 99-06-01. Ostleni vnitnich prostor spojovacich chodeb a tubus
tunel bude spinano stiglusnou souvisejiciasti tunelu. Satasti vybaveni spojovacich chodeb
tunelu bude vzduchotechnika (VZT); tato bude spingevazré centrald z dispeinku.
Vzduchotechnika v tunelovych propojkach bude spnédrd cidel proudni vzduchu,
v technologickych mistnostech ¢idlel teploty. Napojeni VZT vSateSi PS 01-03-11.

TéZz prostory technologického zazemi tunelu budquéjemy ze zajighé si€, spinani
bude mistni.

Soustava nagi: 3NPE AC 50Hz, 3 x 400/230 V-TNS
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3N AC 50Hz, 3 x 400/230 V-TT
Ochrana ped nebezp. I automatickym odpojenim od zdroje
proudovym chragem
Instalovany pikon: 85 kW
Soudoby pikon: 45 kW
Rocni spoteba: 12,5 MWh/rok

SO 01-62-08 Rozvodna 110 kV SZDC s.o., napajeci kabvé vedeni 110 kV

Stavebni objektesi gipojeni nové rozvodny 110 kV SZDC s.o., které bpdevedeno
kabelovym vedenim 110 kV z rozvodny 110 K¥Z, a.s. Misto ppojeni v rozvodd CEZ bude
v kobkach upravovanych v rdmci PS 01-04-11 TR 18®&8 a 110/23 kV, Uprava rozvodny
110 kV (CEZ, a.s.). Kabelové fjpojeni bude realizovano jednoZilovymi kabely 11¥.k
Z rozvodny budou realizovana&vedeni, tj. pro kazdy transformator samostatné@ned

SO 01-62-09 Trakni ménirna Usti nad Orlici, napajeci kabelové vedeni 2RV

Tento stavebni objekesi ipojeni nové trakni ménirny Usti nad Orlici od dvou novych
transformatok 110/23 kV, 16 MVA z nové rozvodny 110 kV SZDC skipojeni bude
provedeno kabelovym vedenim 22 kV jednoZzilovymiddgb

SO 01-62-13 Rozvodna 110 kV, oddaleny hromosvod

Novy hromosvod (bleskosvod) bude slouzit k ochri@ehnologického 2&eni rozvodny
110 kv SZDC s.o. fed gimym u0derem blesku. Bleskosvod je navrzen jako ledga
na gihradovych stoZzarech s védivou jimaci soustavou.

SO 09-62-01 Zastavka Bezpravi, demontaz venkovnilos\étleni

S ohledem na zruSeni stavajici zastavky Bezprgdiedodemontazi stavajicichizzeni
venkovniho osétleni. Stavajici nastupiStzastavky Bezpravi jsou aflena 13 ti kusy svitidel
na sadovych stozarech. Rozv&adswtleni je umisin na venkovni zdi straZniho domku.

SO 09-62-02 ZST Brandys nad Orlici, demontaz venkavho oswtleni

V Zeleznéni stanici Brandys nad Orlici dojde k demontaZi keemiho os¥tleni.
Stavajici osstleni Zeleznini stanice je svitidly na stozarech JZ vépo34 ks a 4 ks
na vyloznicich na objektu vypravni budovy. Demontaide provedenacetné betonovych
zakladi oswtlovacich stozar.

SO 01-63-01 Usti nad Orlici - Choag kabel 6 kV pro napéajeni zabezp&vaciho
zarizeni

Napajeni nového zabezfmvaciho z&zeni nové trati mezi zelezmimi stanicemi Usti
nad Orlici a Choae bude pednostd z kabelového rozvodu 6 kV, ktery bude obnoven
podél nove trati a ktery je i ve stavajicim staeuprednmétné trati provozovan. Napajeni tohoto
kabelového vedeni je zamirny Usti nad Orlici a Chotie Now¢ bude kabelovy rozvod 6 kV
napajen z nové traki menirny Usti nad Orlici. Napajeni z émirny Chocé zistane a je
realizovano gipojenim noveho kabelu ve stavajici TTS 1103tejgzdu v Pelinach. Napajeni
zabezpeéovaciho z#izeni bude ze stamii transformovny 6/0,4 kV situované v technologitké
objektu u prazského portalu tunelu Oucmanice, Kbeide pipojena zavedenim srily kabelu
6 kV.
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SO 09-63-01 Usti nad Orlici - Choae demontaz kabelu 6 kV

Stavajici kabelové vedeni 6 kV pro napdjeni zahem@eino z&zeni vedené podél
stavajici trati bude po ukéeni provozu zruseno. DemontaZ bude probihat postognZST
Chocei proti snéru stankeni az po fipojeni ve stavajici #mirné Usti nad Orlici . Provede se
demontaz stavajicich TTS. Kabelové vedeni bude dewano z traknich stozak na nichz je
v ¢asti trasy mezi zelezmi stanici Usti nad Orlici a Zelezni stanici Brandys nad Orlici
zawsSeno.V okoli stavajicich mostnich objekircenych k demontazi bude kabelové vedeni
odkopano a z mostnich objéktdstragno.

3.4.2.3.5 E.3.7 Ukolejini kovovych konstrukci

SO 01-61-01 Usti nad Orlici —itebovsky portal tunelu Oucmanice jih, ukolejréni
vodivych konstrukci koleje €. 1

SO 01-61-02 Usti nad Orlici —itebovsky portal tunelu Oucmanice sever, ukolegni
vodivych konstrukci koleje €. 2

SO 01-61-03 Tunel Oucmanice jih, ukolejéni vodivych konstrukci koleje¢. 1
SO 01-61-04 Tunel Oucmanice sever, ukolajni vodivych konstrukci koleje €. 2
SO 01-61-05 Brandys nad Orlici, ukolej#ni vodivych konstrukci koleje¢. 1

SO 01-61-06 Brandys nad Orlici, ukolejini vodivych konstrukci koleje¢. 2

SO 01-61-07 Tunel HemZe jih, ukolejéni vodivych konstrukci koleje¢. 1

SO 01-61-08 Tunel HemZe sever, ukolgjni vodivych konstrukci koleje¢. 2

SO 01-61-09 Prazsky portal tunelu Hemze jih - Chode ukolejnéni vodivych
konstrukci koleje ¢. 1

SO 01-61-10 Prazsky portal tunelu Hemze sever - Cbai, ukolejnéni vodivych
konstrukci koleje ¢. 2

VySe uvedené stavebni objekty ukolgjhbudouresit ukolejrni vSech traknich stozak
a ostatnich vodivych konstrukci un@isgch v prostoru ohroZeni tr&kim vedenim (POTV)
v rozsahu fislusnych stavebnich objéktrakéniho vedeni. Ukolegni bude pednosti feSeno
jako individualni s opakovatelnoutpazkou. V tunelech je navrZerfeSit ukolejini pomoci
ukolejnovacich lan dle aktu&tplatné typovée sestavy.

3.4.2.3.6 E.3.8 V&Si uzemrgni

SO 01-61-11 TM Usti nad Orlici, v&j3i uzemnéni

Navrhuje se noveé \¥Bi uzemgni spol€éné pro technologii v nové provozni budoiviv
a technologii nové rozvodny 110 kV a standvifansformatakr 110/23 kV s vyuzitim
zakladoveho zemée nového objektu TM . Zemni odpor musi byt do OfBrOPGirez a material
zemnte je volen s ohledem na korozni agresiviidyp Sowasti vigjSiho uzemani je i zemnt
(sonda) nagrové zemni ochrany.rBdpoklada se, Ze uzesmi TM bude spojeno s uzegmim
TR CEZ Distribuce a.s., definitivhbude rozhodnuto podle kofreého situovani obou zensii
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SO 01-61-12 Tunel Oucmanice, iFebovsky portal, technologicky objekt, vijSi
uzemreni

Pro technologicky objekt webovského portalu oucmanického tunelu budiseno vigjsi
uzemrgni. pro zaji&ni bezpeéného provozu vnihich zdizeni silnoproudé technologie, tj.
trafostanic 35/6kV, 6/0,4kV a f{glusnych rozvoden vn a nn. V ramci stavby zaklad
technologického objektu bude do zakladového betatazeného na rostly terén ulozen
uzemiovaci paskovy vodi Na zakladni uzettovaci sf bude navazovat ¥Bi uzentiovaci sf,
ktera se vytvti z paskového vode uloZzeného po obvodu stavby zejména v mistechnkdé
zpevréna plocha a bude zaj$ta dostaténa vihkost zeminy. #ed vstupy do transformoven a vn
rozvoden, budou v zemi poloZeniepgepsané ekvipotencialni prahy. Spoée uzemini vn nn
nesmi byt celkovy zemni odpor vySSi n€x 2

SO 01-61-13 Tunel Oucmanice, \WjSi uzemréni

Tento stavebni objekteSi uzeméni v tunelu. Ve vSech propojkach mezi tunelovymi
troubami a také v hloubenyctastech tunelu jsou navrzeny zakladové zeémnimisEéné
v betonové podkladni vrst\pod izolaci. Zemwie jsou tvéeny svaenou siti z ocelovych profil
Oka sit maji velikost 2 x 2 m. Vyvody zemtii jsou [ipojeny na uzemfovaci gipojnice
umistné v kazdé propojce. Jednotlivé zedenijsou vzajem® propojeny pes uzemovaci
piipojnice pomoci jednoZilovych katieCu o pfitezu 120 mrhuloZenych v kabelovodu v kazdé
tunelové troub. Uzemrni tunelu je propojeno s uzegmm technologickych objektpomoci
jednoZilovych kabeél Cu o pfitezu 120 mrhi (z prvni a posledni propojky jsou vedeny kabely
v kazdé tunelové trodbkabelovodem az doiislusného technologického objektu, kde jsou
zakorteny na pislusné uzeifovaci gipojnici umiséné v rozvoda NN).

SO 01-61-14 Tunel Hemze, \\jSi uzemrgni

Pracovni a ochranné uzeémh jsou reSena spot@mé pomoci zakladovych zenttii
vytvoienych z FeZn pasks rozt€i 2 x 2 m. Zemnie budou zalozeny svisle do podkladove
betonové vrstvy spodriasti tunelovych trub, pod izolaci déch ¢asti, ve kterych bude pouzita
metoda NRTM. V obou tunelovych budou zetenuloZeny v kratkych Usecich nacatku a
na konci tunelu do vzdalenosti cca 25 m. Navic budemnée uloZzeny do vSech propojek,
vcetre technologickych (celkem 4 ks), mezicoma tunely, které jsou rozmésty po cca 400 m.
Jednotlivé zemgke v tunelu budou navzajem vodipropojeny déma jednoZzilovymi kabely o
prifezu jadra 120 mfn Kabely budou uloZeny v kabelovodech na iniith stranach obou
tunelovych tubug, tj. vZzdy strana blize k tunelové propojce. V k&dto propojovaci chodb
budou vyvody uzemimi do mistnosti s technologii (vzdy 2x v rozvédm, 1x v trafokobce, 1x
v rozvodré nn). Dale budou vyvody uzerdm v obou tunelech vyvedeny v mistech, kde se
nachazi zézeni napajené z rozvodu nn (hapasuvkové gknky aj.). PoZzadovana hodnota
zemniho odporu uzenni v tunelech musi byt menSirovna 2 ohm.

SO 01-61-15 Tunel Oucmanice, prazsky portal, techiagicky objekt, vnéjsi
uzemreéni

Pro technologicky objekt u prazského portalu oudpiaino tunelu budefizeno vigjSi
uzemrgni. pro zaji&ni bezpeéného provozu vnihich zdizeni silnoproudé technologie, tj.
trafostanic 35/6kV, 6/0,4kV, nahradniho zdroje Efpreslusnych rozvoden vn a nn. V ramci
stavby zaklad technologického objektu bude do zakladového betdozieného na rostly terén
uloZzen uzemovaci paskovy vodi Na zakladni uzetovaci sf bude navazovat ¥si
uzemiovaci sf, kterd se vytvii z paskového vode uloZzeného po obvodu stavby zejména
v mistech, kde neni zpesma plocha a bude zaj$ia dostatena vihkost zeminy. fed vstupy
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do transformoven a vn rozvoden, budou v zemi paipZgedepsané ekvipotencialni prahy.
Spol&né uzemani vn nn nesmi byt celkovy zemni odpor vysSi nez 2

3.4.2.4  E.4 Ostatni stavebni objekty

SO 01-80-01 Usti nad Orlici - Choae kaceni mimolesni zelet

Celkem se v prostoru stavby nachazi nasledujicdnobjnimolesni zelen ktery bude
nutné odstranit — 16 100°nkefi, 2315 ks strorin 0 piméru kmene 10-50 cm a 4 ks strdm
o paméru kmene nad 50 cm.

SO 01-80-02 Usti nad Orlici - Choae kaceni lesni zele#

Celkem se v prostoru stavby nachazi nasledujicdnodesni zeleh (pozemky wené
k plnéni funkce lesa), ktery bude nutné odstranit — 10 @8 ke, 3787 ks strorin o priimeru
kmene 10-50 cm a 102 ks strom praiméru kmene nad 50 cm.

SO 01-83-01 Usti nad Orlici - Choae nahradni vysadby

Nahradni vysadby duje prislusny dad definitivieé v rozhodnuti o povoleni kaceni
mimolesni zele® tzn. na konci projednani projektu ve stupni stenio fizeni. Objem
nahradnich vysadeb Ize odvodit od srovnatelné simis¢avby ,Pitjezd Zelezninim uzlem Usti
nad Orlici“, kde pislusny dad stanovil pedkEzné koeficienty nahrady zekern_ze gedpokladat,

Ze pozadavek na nahradni vysadby bude 60G0 «gSSi kvality a 2200 alejovych strém
obvodu kmene 12-14 cm. Pro ozealenvlastni stavby je navrzeno 1600rke 129 alejovych
stromi. Zbylych 4400 k& a 2071 alejovych stroinbude vysazeno mimo stavbu na pozemky
uréené povolujicim organem ochranirpdy.

SO 09-82-01 Usti nad Orlici - Choag rekultivace opoustného Useku Zelezrni
traté

Obsahem stavebniho objektu je rekultivace améfto Useku trati, ktery vznikne
realizaci pelozky trati a tunél — Tunel Oucmanice a Tunel HemZe, d&izni stavents
Z opusténych Uselt Zeleznéni trat€ bude snesen Zel. svrSek, demontovanociiakedeni a
demolovany stavajici zelezmii mosty (v ramci samostatnych SO), bude nasledodsiragni
vesSkerych zbytk po stavebnicinnosti, Uprava terénu do odpovidajiciho sklonwzruseni
podlozi, sbr kamene. Na tuto plochu bude rozptesb 0,15 m ornice a provedeno zatkain
Obdobny postup bude proveden na plochattzeai stavenis

SO 01-84-01 Zabezp®eni vdaejnych zajmi

V ramci tohoto SO budou vytipovany ieggné komunikace které budou deny
stavenistni dopravou. Wdhto komunikaci budou navrZzenyipadné Gpravy igd zapoetim
stavby, budou zde ¥isleny a zahrnuty naklady na 0drzbu komunika&heln stavby a
na vraceni komunikaci po stavimlo pivodniho stavu. Saasti tohoto SO je téZz oprava
ponikeného krytu stdvajici viceélové komunikace vedouci mezi pravyrrelrem T. Orlice a
stavajicim zel. naspovynilésem od Kerhartic. Oprava bude &pat v odfrézovani poteného
krytu a provedeni krytu nového z vrstvy ACO 8 (ABJ

3.5 ZDUVODNENI NAVRZENEHO RESENI STAVBY Z HLEDISKA DODRZENI
PRISLUSNYCH OBECNYCH POZADAVK U NA VYSTAVBU

VSechny parametry stavby jsou navrzeny v souladtyh&Skou ¢. 501/2006 Sb.
0 obecnych pozadavcich na vyuZzivani Uzemi v plataéii a s vyhlasSkow. 268/2009 Sb.
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o technickych poZadavcich na stavby v platnégniza dale se souvisejicimi platnymi zakony
CR a vyhlaSkami a podle souvisejicich platngeskych technickych noremyipemz sphuji
prislusné obecné technické pozadavky na vystavbu.

3.6 ZASADNi POZADAVKY NA STAVEBN E TECHNICKA RESENI

3.6.1 Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Stavajici hmotny majetek neni vzhledem k postuptaspy (vybudovani a zprovoani
nove trat pired demolici stavajici) pro novou frayuzitelny. Moznost dalSiho vyuziti stavajiciho
hmotného majetku je uiznych tym objekii rozdilna.

Pti demontazi technologickych objéktozhodne spravce o vyuzitelny¢hstech, ostatni
budou odstraimy.

Pfi demontazi stozarGSM-R rozhodne spravce o jejich dalSim pouziti.

Stavaijici kolejovy svrSek bude snesen a pouzit&sé uloZzeny k dalSimu pouziti.

Stérkové loZze bude ulozeno na skladku, ze strany SAC neni zajem o jeho dalsi
VYUuZiti.

Prvky stavajicich nastupi&¥ Bezpravi a v Brandyse nad Orlici budou odsingn

Nosné konstrukce Zelezmich most pres Tichou Orlici budou rozebrany na dily
umoziujici manipulaci a budou nabidnuty k dal$imu vyiuzisiti SZDC s.0. Nosné konstrukce
ostatnich mostbudou odstraimy. Spodni stavby vSech masromé Brandysa nad Orlici, kde
jsou zapojeny do protipovaédvé ochrany, budou odstrary.

Vypravni budova Brandys nad Orlici bude po ogniStipravena aifpravena pro dalSi
jiné vyuziti.
Trakeni ménirna Usti nad Orlici bude demolovangetns transformato.

Stavajici strazni domek ve stavajicim km 259 fstieSky u pejezdu v Bezpravi
v km 262,3, strdzni domek v km 263,8, TS Brandyd &alici vkm 266,3, TS Brandys
nad Orlici vkm 266,45, strazni domek vkm 266,&dmék pro zabezgevaci zdizeni
v km 268,1 a strdzni domek v km 270,1 budou dendwigy

Pti demontazi prvi trakiniho vedeni rozhodne spravce o vyuZzitelngabtech, ostatni
budou odstraiy.

3.6.2 Zahranini technologie

Razba tunel technologii TBM

Kvili bezp&nosti jsou tunely navrzeny jako dvojice jednokojejm, kde druhy tunel
slouZzi jako unikovy v fipact havarie.

Razba tunél je navrZzena soupravou TBM. NavrZzend technologi@malizuje ovlivréni
zdroja podzemni vody v oblasti.

Navrzen&eSeni usp@dani tundl a zpisobu razeni a vystavby tudgdredstavuje vrchol
souwasného technického poznani a technickych moznostfl¥ tunel téchto parametr, a to
jak z hlediska raZzeni a vystavby tuindbk hlavi z hlediska minimalizace ovlivni okoli.

Soupravou TBM (Tunnel Boring Machine) se razi pl{kyuhovy) profil tunelu razici
rotani hlavou a ihned po vyrazeni se tunel vystrojugdinitivnim ostnim wetné vodotsné
izolace. V tunelech Oucmanice a Hemze se uvazujéemeologickych podminekébny denni
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postup razby 18 m. Razba bude probihat ve dvotn&ah, ve fieti snén¢ se bude provad
adrzba.

Oskni je navrZzeno z Zelezobetonovych prefabfilaintegrovanymésninim po obvodu.
Jeden kruhovy prstenedldf 1,5 — 2,0 m je sloZzen ze sedmi segmiedfa osénim se provadi
injektaz, kterd umatuje fixovani polohy segmeinta beze zbytku vyplje prostor mezi rubem
osgni tunelu a licem horninového masivu.

Mezi razici hlavou a poslednim osazenym pasernighistava piibézrné nezajisény
prostor délky cca 10 m, ktery se kontind@pppsunuje spolu s postupem razby. Pro zastaveni
vétSich nenadalychifiokia podzemni vody je souprava TBM vybavena injekt&bnipravou.

Technologie TBM dosud nebyla na stavbadfiR/ pouZita, ale byla jiz nafipravované
stavby Zelezrinich tuneh navrZzena. V Evrap je technologie pouzivana a jsou s ni bohaté
zkuSenosti.

Projektantcerpal zkuSenosti na probihajicich evropskych stviatéz u evropského
vyrobce stroj TBM.

V tunelech razenych technologii TBM nejsatizavany vyklenky. Dohlédaafinnost a
sprava tuneél se pedpokladd mechanizovanymi prestky. Do dalSiho stugnprojektové
dokumentace je nutné upravitegpisy SZDC s.0. o dohlédaginnosti v tunelech a nasletin
ustanoveni norm¢gSN 73 7508 Zelezdni tunely.

Pevna jizdni draha (PJD)

Dle pozadavku Ha&ského zachranného sboru Pardubického kraje bylaZeaa
v del§im tunelu Oucmanice PJD. V krat§Sim tunelu Eeemeni PJD pozadovana, ale vzhledem
ke konfiguraci Zelezgni tra€, kdy na tunel Oucmanice navazuje dvojita kolejopdjka a
vzapsti Zeleznéni most, a vzhledem ke gnovym pongram trag byla po dohod s odbornymi
slozkami objednatele navrzena PJD i v Useku mealya v tunelu Hemze.

Ve swté se pouziva &kolik systénii PJD fiznych vyrobé. U nas byla PJD dosud
pouzita pouze na kratkém zkudebnim Useku. PouZid Reni WCR dosud legislativé
ptipraveno. Neexistuje ani aplifai predpis pro pouZiti PJD v Zelezni siti SZDC. Projektant
proto ¢erpal podklady ze zahramich materidl, nejvice evropskych, protoZéR pristoupila
k pozadavku na interoperabilitu evropského Zelgrhb systému. iedpoklada se, ze do dalSiho
stupré projektové dokumentace bude situace s PdIRwyreSena.

3.6.3 Vyuziti vyzkumi

Bezstykova kolej na mostech

V dalSim stupni projektové dokumentace musi bytvedeno zkoumani chovani
bezstykové koleje na ZeleZnim most v Brandyse nad Orlici s PJD, zejména v mistech
dilatujicich spar mezi nosnymi konstrukcemi.

Problém bezstykové koleje na mostech je téZ megsié grevzetim kompletniho systému
PJD zahrarniho vyrobce.

SUDOP PRAHA a.s 117



Usti nad Orlici — Choog nova tra’ B.1 Souhrnné technicka zprava
Pripravna dokumentace

3.7 PODMINUJICi PREDPOKLADY STAVBY A P REDPOKLADY NAPOJENI
STAVBY NA DOSAVADNI TECHNICKE VYBAVENI UZEMI

3.7.1 FRistupy na stavebni pozemek

3.7.1.1  FRistupy na stavebni pozemek po stavb

Piistup na stavebni pozemek je po Zel&zintrati - tra'ovy Usek 1§OJCeské Tebova
(vcetre) — Praha Masarykovo nadrazééire) od ZST Usti nad Orlici a od ZST Chdce

Pristup k rozvodd, stanim transformatbra trakni menirne Usti nad Orlici je po nové
pristupové komunikaci z vojenskeé silnici KerharticRi¢ky od Usti nad Orlici Kerhartic.

Pristup k tebovskému portalu tunelu Oucmanice je po noiiétypové komunikaci
ze silnici 11/315 od obce Hradek.

Pristup k prazskému portalu tunelu Oucmanice je pwéngistupové komunikaci
ze silnice 111/3155 u Brandysa nad Orlici.

Pristup k zastavce Brandys nad Orlici je po novistppové komunikaci po nasypu
ruené Zelezoni trat z Brandysa nad Orlici z ulice Zerotinovy — silnitéé3155. Provizorg
pied dobudovanimifstupové komunikace budéigtup po stavajici cyklostezce a viceldvé
komunikaci z Brandysa nad Orlici ze silnice II/31%o gistupové komunikaci kiébovskému
portalu tunelu HemzZe a po stavenistni komunikaanBygs nad Orlici.

Pristup k tebovskému portalu tunelu HemZe je po nouéstppové komunikaci
z pristupové mistni komunikace k zastdvce Brandys ndidi OProvizorré pied dobudovanim
pristupové mistni komunikace na zastavku BrandysOrédi bude pistup z mistni komunikace
(cyklostezka a viceelova komunikace) od Brandysa nad Orlici ze siliZg155.

Pristup k prazskému portalu tunelu Hemze je po nav&typové komunikaci z mistni
komunikace (cyklostezka a vicgalova komunikace) Brandys nad Orlici — Chycktera usti
v Chocni do ulice Vysokomytské — silnice 1I/317. Ig&stupu je omezena podjezdna vyska
na 3,25 m. Hstup bez omezeni je po mistni komunika&ésp Loutovec na silnici 11/315.
Provizorré pired dobudovanim komunikace budispup po stavenistni komunikaci U Pelin —
Hemze.

Pristup do lokality U Marianek je néwo gistupové komunikaci z mistni komunikace
Brandys nad Orlici — Chotie

Pristup k diagnostickému #iaeni v Radhosti je po silnici 11/305.
Pristup k diagnostickému #iaeni ve Vernsiovicich je po mistni komunikaci Kdite —
Vermerovice ze silnice 111/ 3141.

3.7.1.2 Fistupy na stavebni pozemek po dobu vystavby

Pro istup na staveni&toudou vyuzivany definitivniiistupoveé komunikace k portéh
tunel, krozvod a trakni meénirn¢ Usti nad Orlici a k zastavce Brandys nad Orlici
ve stavenistni Gpréwa téZ specialni stavenistni komunikace, které bymbostavb odstragny.

Stavba bude probihat vieeth zasadnich lokalitach — Usti nad Orlici KerlagtBrandys
nad Orlici, Choce Peliny.

Piistup na pravou stranu Zelegmii tra€ od za&atku stavby po provizornitplozku
Zeleznéni trag Polomy bude po ifistupové komunikaci k rozvodna trakni menirné Usti
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nad Orlici (SO 01-33-01) a dale po stavenisStni koikaci Kerhartice — Polomy
(SO 01-25-04.07).

Pristup na levou stranu Zelezni trat od za&atku stavby po ZS7 Polomy (Zzeni
stavenist) u ttebovského portalu bude mozny po stavajici mistmiukokaci (cyklostezka a
viceltelova komunikace) mezi zelezni trati a pravym ighem Tiché Orlice. Tentotigtup
bude ale omezeny a minimalizovany na nezbytatnou dobu modernizace stavajiciho Useku
Zeleznéni trag, se spravcem komunikace Regionem Orlickebbvsko byla dohodnuta doba
3 mesice.

Pristup na hlavni ZS1 a ZS2 Hradi&ude pimo ze silnice 11/315.

Pristup na ZS6 a ZS7 Polomy bude po staveni%tni kdaain (SO 01-25-04.06)
po levém behu Tiché Orlice s provizornimigmosénim Retovky (SO 01-25-04.04) a
s provizornim pemos&nim Tiché Orlice (SO 01-25-04.05).

Pristup na ZS 7 Polomy bude téz po Zeléantrati technickym koleji$m ZS Polomy
(SO 01-25-04.01 a SO 01-25-04.02). Technické I&i#ejie ukeno pro vyvazeni rubaniny
Z tuneti a pro navoz dil oseéni tuneti.

Pristup k tebovskému portalu tunelu Oucmanice bude pistygpové komunikaci
k trebovskému portalu tunelu Oucmanice (SO 01-30-01).

Pristup k prazskému portadlu tunelu Oucmanice bude ppistupové komunikaci
k prazskému portalu tunelu Oucmanice (SO 01-30-02).

Pristup ke stavenisti na levéniiehu Tiché Orlice v Brandyse nad Orlici a k ZS 9éud
po @istupové komunikaci k prazskému portalu tunelu Camice (SO 01-30-02), po servisni
komunikaci k z&ezu prazského portélu tunelu Oucmanice (SO 01-3G0fale po stavenistni
komunikaci Brandys nad Orlici (SO 01-25-14.03).

Pristup ke stavenisti, vSem ZS a objgkt na pravem ighu Tiché Orlice v Brandyse
nad Orlici bude po ffstupové komunikaci k prazskému portalu tunelu Oamice
(SO 01-30-02), po servisni komunikaci kie&u prazského portalu tunelu Oucmanice
(SO 01-30-03) a déle po staveniStni komunikaci Byannad Orlici (SO 01-25-14.03)
s provizornim pemosénim Tiché Orlice v Brandyse nad Orlici (SO 01-250P3 a
S provizornim Zeleztinim prejezdem ve stavajicim km 267,253 (SO 01-25-14.2d))5€nym
zavorami.

Pristup ke stavenisti Zelezmi estakady a k ZS10 v Brandyse nad Orlici je dale
po stavenistni komunikaci Brandys nad Orlici (SE26114.03).

Pristup ke stavenisti Zelezmi estakady a k ZS11 v Brandyse nad Orlici je dale
po fristupové komunikaci ki¢bovskému portalu tunelu Hemze (SO 01-30-06) at@eesistni
komunikaci Brandys nad Orlici (SO 01-25-14.03).

Pristup k tebovskému portalu tunelu HemZe bude dale pistypové komunikaci
k trebovskému portalu tunelu Hemze (SO 01-30-06), @mwesiStni komunikaci Brandys
nad Orlici (SO 01-25-14.03) a v zéM znovu po fistupové komunikaci kiébovskému portalu
tunelu Hemze (SO 01-30-06).

Pristup k prazskému portalu tunelu Hemze, k ZS12klgrovizorni geloZce Zelezini
trati Hemze, k silkinim mostim pres Tichou Orlici bude poiploZzce mistni komunikace
penzion Mitkov — Peliny (SO 01-30-07) a po stavemikomunikaci U Pelin — Hemze
(SO 01-25-15.05) s provizornim fgmosénim Tiché Orlice u VoZenilkovy lavky
(SO 01-25-15.04) a s provizornim Zelemim pejezdem ve stavajicim km 269,156
(SO 01-25-15.03) zaji&ym zavorami.
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Odvoz hmot a konstrukci z demolované opénist Zeleznini trat bude probihat
po Zeleznici.

Pristup k diagnostickému #iaeni v Radhosti bude po silnici 11/305.
Pristup k diagnostickému #aeni ve Vernsrovicich bude po mistni komunikaci Kice
— Vermeiovice.

3.7.2 ReloZky inZzenyrskych siti a vodot&

Pri stavi® budou provedenyiplozky siti technické infrastruktury v majetku SZB®.
bez vlivu na jiné spravce siti.

Pri stavlé budou provedenyiplozky siti technické infrastruktury jinych viagdiai

ScElovaci sit

Budou geloZzena vedeni stbvacich siti Telefénica O2 Czech Republic a.s.
(SO 01-73-01, SO 01-73- 02, SO 01-73- 03, SO 0PIB-

Elektrorozvodné sit

Bude freloZzeno vedeni VVN 110 k¢EZ Distribuce a.s. (SO 01-74-01).

Budou grelozena vedeni VN 35 k\'EZ Distribuce a.s. (SO 01-74-04, SO 01-74-05,
SO 01-74-08) a vybudovana nova (SO 01-74-02, S@40Q3).

Bude freloZzeno napéjeci vedeni 22 K\EZ Distribuce a.s. (SO 01-74-10).

Bude provedeno ostleni pistupové komunikace k zastavce Brandys nad Orlici
S napojenim na vejné os¥tleni mesta Brandys nad Orlici (SO 01-74-06).

Bude provedena Uprava #@efpzka véejneho oswtleni na mistni komunikaci Peliny —
penzion Mitkov v majetku penzionu Mitkov (SO 0104y

Hydrotechnické objekty

Bude provedena Uprava koryta bezejmenné vdédotegirodni rezervaci — Hemze —
Mytkov, koryto vodotée bude zahloubeno pod Zeleanitra’ (SO 01-81-01).

Kanalizace

Pro stavbu nebudegkladana kanalizace jinych vlastéiik

Vodovody

Bude provedena Uprava venkovnich roZvoebdy v aredlu tradni menirny v Usti
nad Orlici v majetku SZDC s.o. (SO 01-71-01). Voodvje napojen na vodovod v aredlu
Ministerstva obranyCR, VZ 4218, ktery je napojen na vodovod TEPVOSos.Kzajemné
vztahy jsou smluvaupraveny.

Plynovody

Bude provedena ochrana, Uprava a rozsattloika VTL plynovodu RWE a.s.
(SO 01-72-01, SO 01-72-02).

Bude provedena ochrana, Upravaralgzka STL plynovodu RWE a.s. (SO 01-74-04,
SO 01-74-06).
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3 Bude provedeno uk@eni odkru pii zachovani HUP v opoudté vypravni budoy
ZST Brandys nad Orlici (SO 01-74-05).

3.7.3 Omezeni dosavadnich staveb aftzeni v Uzemi

Po zprovozani pristupové komunikace k rozvodra trakni menirne Usti nad Orlici
bude ukorien dosavadni rezintistupu es areal Ministerstva obraiR VZ 4218.

Po dokowkeni stavby bude omezen vstup niasiupovou komunikaci Kébovskému
portalu tunelu Oucmanice pouze pro spravu tiunedovodu a pro spravu lesa. Stavajici lesni
cesta je fistupna bez omezeni.

Po dokoreni stavby pozbudou své funkce draZzni pozemni gtavb3ené ZST Brandys
nad Orlici.

V ZST Brandys nad Orlici bude bez nahrady zruSesvaw pekladkového zdzeni
na uhli z Zelezgnich vagoil na nakladni automobily.

Stavba Zelezini trat zaberetast stavajici mistni komunikace mezi Chocni Peliream
penzionem Mitkov na pravéntdhu Tiché Orlice. Komunikace bud&fpzena na levyieh.

Ve stavig bude zruSen stavajici Zelesmii piejezd v Chocni Pelinach. Bude nahrazen
komunikaci adolim Loutovec ze silnice 11/315 odi@éké Lhoty a novym sildhim mostem
pies Tichou Orlici.

Stavajici mistni komunikace (cyklostezka a véetdva komunikace) mezi Ustim
nad Orlici a Chocni bude dvakrat podchazet novéezaéni trat’.

3.7.4 Jina opafeni potrebna pro uvolréni mista stavby a pro jeji provadni

Pro provadni stavby budou demolovany drazni stavby: stavagitézni domek
ve stavajicim km 259,6fistreSky u pejezdu v Bezpravi v km 262,3; strazni domek v ki, 26
TS Brandys nad Orlici vkm 266,3; TS Brandys nadicOw km 266,45; strazni domek
v km 266,6; domek pro zabezjpwaci zéizeni v km 268,1 a straZzni domek v km 270,1.

Kvili stavle bude demolovan mimodrazni obytnyind na staveni parcel€. 24
v katastralnim uzemi Gerharticetd stoji v &€sné blizkosti Zeleztni tra€ a nelze ho ochranit
protihlukovymi opattenimi.

Béhem vystavbycasti tunelu Oucmanice v bezprigstnim okoli vrtu SO2 Oucmanice
na pitnou vodu bude tento vrt ovlégm Vypadek kapacity vrtu zajisti dle dohody spravce
vodarenské soustavy VaK Jablonné nad Orlici a.s.

Pro uvolréni mist stavby bude provedeno kaceni mimolesnnZeleninimalnim nutném
rozsahu. Celkem bude nutno v prostoru stavby ouisttE5100 M3 ke, 2315 ks strotin
o praméru kmene 10-50 cm a 4 ks strédm priméru kmene nad 50 cm.

Pro uvolréni mista stavby bude provedeno kaceni lesni Zeleminimalnim nutném
rozsahu. Celkem bude nutné odstranit 1028keni, 3787 ks strorin 0 piméru kmene 10 -
50 cm a 102 ks stroimo piméru kmene nad 50 cm.

3.7.5 Podmiuijici, vyvolané a jiné souvisejici investice aiedpoklady

Podmiiujici investice

Podmiiujici investici stavby ,Usti nad Orlici — Chagenova tra" je provedeni stavby
»Prijezd Zelezidnim uzlem Usti nad Orliiprotoze je povazovana za vychozi stav pro navrh.
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Na stavbu ,Pijezd Zelezrinim uzlem Usti nad Orlici* navazuje kolejov technologicky
v profesich zabezpevaci z#izeni a sdovaci zdizeni. Pokud by stavba nebyla realizovana, je
nutné gepracovat projekt stavby ,Usti nad Orlici — Chincgova tra".

Podmiuijici investici stavby ,Usti nad Orlici — Chdgenova tra” je provedeni stavby
Propojeni vodojemu Chotes vodojemem JebBdi, protoZze na stavbu bude napojerieyay
vodovod prochézejici Zelezmiimi tunely. Stavbu Uzenmsnprojekné a staveb# zaji¥uje VaK
Jablonné nad Orlici, financovana bude SZDC s.o.uBoky stavba nebyla realizovana
v piedstihu nebo nejpozjl sowasrE, je nutné hledat jinéeSeni zasobovani tuiepozarni
vodou.

Vyvolané investice

Nové rozvodna 110 kV a transformovna 110/23 kV SEDCv Usti nad Orlici a Upravy
v rozvod@ 110/23 KMCEZ Distribuce a.s. v Usti nad Orlici

Kvili zvySeni spaeby elektrické energie v novém stavu je nutné navygkon
stavajicich transformétor Pivodnim zamrem bylo vynménit dva stavajici transformatory
10 MVA za dva nové 25 MVA v rozvodril00/23 kVCEZ Distribuce a.s v Usti nad Orlici. Toto
ieSeni se ukazalo jako fina® nevyhodné. Bylo protoffstoupeno k navrhu dvou stanaiis
s trojfazovymi transformatory 110/23 kV, 16 MVA aal poli rozvodny 110 kV v majetku
SZDC s.o. pro fipojeni dvou kabelovych ifvodi 110 kV ze sousedni TR 110/35 kV a
TR 110/23 kV CEZ Distribuce. Eipojovaci bod a tim i &feni odebrané elakny bude
na urovni 110 kV. Uvedené #aeni bude realizovano na uvéh@ ploSe po demolici provozni
budovy stavajici TM Usti nad Orlici a bude situo&ara draznim pozemkuiifaté feSeni se jevi
vzhledem k druhé diskutované variaptipojeni - vyneéna dvou transforméatérl10/23 kV v TR
CEZ Distribuce a zachovani otthého mista na Grovni 22 kV - vyhafiéi z hlediska celkové
ekonomie (trendy vyvoje cen elékty z DS 22 kV a z DS 110 kV, #mé vlivy na DS).

Soutasreé bude nutné provést Upravy v rozveédrEZ Distribuce a.s.

Uprava komunikace v mistech rusenyetjgzd:

Kvili ruSeni stavajicich urawvych pgejezdi na opou&né trati bude komunikace
upravena a napojena na okolni Useky cyklostezkicalelové komunikace Regionu Orlicko-
Tiebovsko.

PrreloZky a ochrany siti technické infrastruktury

Stavba vyvolava nutnostglozek siti technické infrastruktury:
- scklovacich siti Telefonica O2 Czech Republic a.s.

- elektrorozvodnych sittEZ Distribuce a.s

- plynovodi RWE a.s.

Veejné osvtleni

Stavba vyvolava nutnost Upravidzeni véejného osstleni pro:
- meésto Brandys nad Orlici

- penzion Mitkov.

Pristupova komunikace k zastavce Brandys nad Orlici

K Zeleznéni zastavce Brandys nad Orlici v nové poloze jerzena nova iistupova
komunikace od ®sta po opoushém Zelezriinim nasypu pro gsto Brandys nad Orlici.
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Zpevrena plocha a prostranstvi u Zeleamii zastavky Brandys nad Orlici

U Zeleznéni zastavky Brandys nad Orlici je rnomavrZzena zpewma plocha pro oté&ni
autobug a parkovani osobnich automdabih prostranstvi pro autobusovou zastavku a stojan
pro kola. Pro Brandys nad Orlici.

PreloZzka mistni komunikace Chadeeliny — penzion Mitkov
2x Silnni most pes Tichou Orlici

PreloZzka je vyvoland novym vedenim Zelémiitrag, ktera se fblizuje k pravému
biehu Tiché Orlice a zasahuje stavajici mistni kokagii Mistni komunikace jetplozena
na levy lieh Tiché Orlice, k tomutodé@lu jsou navrzeny dva sikini mosty pes Tichou Orlici.
Pro obec Z#&cka Lhota a ®¥sto Choce.

Komunikace udolim Loutovec

Uprava komunikace udolim Loutovec je vyvolana znige Zelezniniho pejezdu
v Chocni Pelinach a nutnosti za§ist plnohodnotnéhofjfstupu do udoli Tiché Orlice. Pro obec
Zé&reckou Lhotu.

Nahrada skladovaci plochy v aredlu M@, VZ 4218

Ztizenim pistupové komunikace k tréki menirne Usti nad Orlici dojde k zaboru dvou
skladovacich ploch v arealu MOR, VZ 4218 v Usti nad Orlici Kerharticich. Nahradsu
navrzena skladovaci plocha v jiném migtro MOCR.

Prelozka cyklostezky a vielové komunikace

Kvili vystavie nové tra je nutno provést v oblasti PolomyiegioZzku stavajici
cyklostezky a vicefelové komunikace Regionu Orlicka:@bovsko.

Uprava (elové komunikace do lokality U Marianek

Ucelova komunikace do lokality U Marianek jéefpZzena do nové polohy & novému
vedeni Zelezii trat. Pro obec Z&cka Lhota a #sto Choca.

Uprava komunikace v Gdoli Loutovec

Komunikace udolim Loutovec slouzi jakaigiup do adoli Tiché Orlice nahradou
za ruSeny fejezd v Chocni Pelinach. Komunikace se zpevni,araunikaci se upravi sfrove
vedeni a #di se vyhybny s ohledem na zachovani fumsti nadregionalniho biokoridoru.
Pro obec Z#ecka Lhota.

3.7.6 Napojeni stavby na dosavadni technické vybavaizemi

Sctlovaci sit

Stavba neniifipojena na viejné sdlovaci sit, vyuziva drazni sdlovaci systéemy.
Pripojeni opousiné vypravni budovy v Brandyse nad Orlici bude weoro.
Elektrorozvodné st

Rozvodna 110 kV SZDC s.o. v Usti nad Orlici_jgppjena na rozvodnu 110 kV firmy
CEZ Distribuce a.s. v Usti nad Orlici . Teai menirna SZDC s.o. v Usti nad Orlici jéipojena
pies transformatory 110/23 kV na rozvodnu 110 kV SAD&

Vstupni transformovna TSvliebovského portalu tunelu Oucmanice jéppjena
na venkovni vedeni 35 k¥ 824 firmyCEZ Distribuce a.s.

SUDOP PRAHA a.s 123



Usti nad Orlici — Choog nova tra’ B.1 Souhrnné technicka zprava
Pripravna dokumentace

Vstupni  transformovna TSv2 prazskeého portalu tun€ucmanice je iipojena
na venkovni vedeni 35 k& 971 firmyCEZ Distribuce a.s.

Nova gistupova komunikace na zastavku Brandys nad Quiieiesta a novaitzovatka
na ulici Zerotino¥ v mis¢ ruSeného Zelezéiho pfejezdu budou nav oswtleny. Napajeni
nového véejného osttleni bude ze stavajiciho rozvoduie@ého oswtleni meésta Brandys
nad Orlici.

Prekladana mistni komunikace v Useku Chio8eliny — prazsky portal tunelu Hemze
bude os¥tlena. Majitelem osstleni je Penzion Mitkov.

Kanalizace
Stavba neniifipojena na viejnou kanalizaci.
Splaskova voda z traki menirny Usti nad Orlici je odvedena do zumpy.

De¥ova voda z arealu traki menirny Usti nad Orlici je svedena samostatnou'alesu
kanalizaci do fikopu a do bezejmenné vodote

De&ové vody z pistupové komunikace k prazskému portalu tunelu Gunice a
z prostoru u prazského portalu tunelu Oucmanice gsedeny samostatnou degou kanalizaci
do Tiché Orlice.

De%ové vody z prostoru zastavky Brandys nad Orliciujsevedeny samostatnou
de¥ovou kanalizaci do Tiché Orlice, profipad havarie je na kanalizaci jednonadrZzovy
odlu¢ova ropnych latek se sotpi daiistovaci jednotkou.

Vody z tunel jsou na portalech zachytavany do bezodtokych jimek

Vodovody

Trakéni ménirna Usti nad Orlici jeffpojena na areal Ministerstva obrany VZ 4218 v Usti
nad Orlici Kerharticich, ktery jefipojen na vodovod firmy TEPVOS s.r.ofipojeni jefeSeno
smluvnim vztahem vSech &strénych subjeki.

Zeleznénimi tunely prochéazi wejny vodovod firmy VaK Jablonné nad Orlici a.s.
Veftejny vodovod slouzi vifipac havarie sotasre jako pozarni vodovod. Vodovod je napojen
na vodojem Chocea na vodojem Jekidi.

Plynovody

Stavba neni ifipojena na plynovod. iihojeni opousdiné vypravni budovy v Brandyse
nad Orlici bude ukateno.

Tepelné rozvody

Stavba neniifipojena na tepelné rozvody.

3.7.7 Vztahy k dosavadnimu viEjnému a olfanskému vybaveni Uzemi &etné verejné
dopravy

Vybudovanim pistupové komunikace k tréki menirng Usti nad Orlici dojde ke zlepSeni
pristupu na pozemky soukromych vlastnika prave stranzeleznéni trat v Kerharticich,
stavajici pistup byl omezenyips areal Ministerstva obrajR VZ 4218.

Stavbou dojde ke zruSeni Zeleariizastavky Bezpravi bez nadhrady. Zastavku vyuzival
pievazrg navstvnici rekregnich objeki. Vyuziti zastavky v souvislosti s rozvojem indiv@ni
automobilové dopravy klesalo az na nastup a vydtw@d0 osob derin Za zastavku Bezpravi
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neni ve stavb navrhovana nahradni doprava. Objednatelem dopj@vyardubicky kraj, je
na rém, zda posili autobusové spojeni.

Stavbou tunelu Oucmanice dojde k ovbwmn vodniho zdroje na pithou vodu SO2
Oucmanice, ktery zasobuje skupinovy vodovod v dbl@sicmanic a Sudislavi nad Orlici. Je
navrzeno propojeni vodojemChocd a Jehwadi, ¢imz se zvySi kapacita vodarenské soustavy
napéjené z vrtu SO2. Zasobovani oblasti po dobtaviy zajisti VaK Jablonné nad Orlici a.s.

Stavbou dojde k ovlivni Brandysa nad Orlici. Brandys nad Orlidijge v souladu
s wvili ob¢an o Zeleznini stanici, za stem bude ifzena zastavka. Je Zadouci, aby autobusové
spoje zajizdly k Zeleznéni zastavce a doslo ke koordinaci obou drudopravy. Uprava
autobusovych spojeni je na objednateli autobusopéadty.

3.7.8 Zabezpéeni hlavnich energii a jejich racionalni vyuziti, elkova bilance energii

Stavba bude napojena pouze na zdroje elektrickegieneMnozstvi paebné energie je
dano nutnymi pozadavky na provoz technologick§ésti a na Zelezémi provoz.

) Rozvodna 110 kV SZDC s.o. jgipojena na rozvodnu 110 kV v Usti nad Orlici firmy
CEZ Distribuce a.s.

Trakeni menirna Usti nad Orlici jefjpojena na rozvodnu SZDC s.dep transformatory
110/23 kV SZDC s.o. v Usti nad Orlici.

Vstupni transformovna TSvliebovského portalu tunelu Oucmanice jéppjena
na venkovni vedeni 35 k¥ 824 firmyCEZ Distribuce a.s.

Vstupni  transformovna TSv2 prazskeho portalu tun€ucmanice je ipojena
na venkovni vedeni 35 k& 971 firmyCEZ Distribuce a.s.

Nova Fistupova komunikace na zastavku Brandys nad Qutiaiesta a novaitzovatka
na ulici Zerotino¥ v mis¢ ruSeného Zelezéiiho pejezdu budou nav oswtleny. Napajeni
noveho véejného oswdtleni bude ze stavajiciho rozvoduie@ého osvtleni mesta Brandys
nad Orlici.

Prekladana mistni komunikace v Useku Chio&eliny — prazsky portal tunelu Hemze
bude os¥tlena. Majitelem osstleni je Penzion Mitkov.

Celkova r@ni spoteba elektrické energie je odhadovana na 79102 MWh/r

3.7.9 Zabezpéeni vodniho hospodéstvi

Trakéni menirna Usti nad Orlici jeffpojena na areél Ministerstva obrany VZ 4218 v Usti
nad Orlici Kerharticich, ktery jefipojen na vodovod firmy TEPVOS s.r.ofipojeni jefeSeno
smluvnim vztahem vSech &@strénych subjeki.

PoZzarni voda pro tunely je zajifa z véejného vodovodu prochazejicicho Zelémnimni
tunely mezi vodojemem Chate vodojemem Jekdi. Majitelem a spravcem vodovodu bude
firma VaK Jablonné nad Orlici a.s.

Jiné naroky na zdroje vody nejsou.

3.7.10 Zabezpé&eni celkové bilance vody

Spoteba vodyv tragni menirng Usti nad Orlici bude 20,8nok.

Pozadovana pigba vody pro fipadny poZarni zasah v tunelech je 144 fude
zajis€na z vodojemu Choées kapacitou 1500 Tra z vodojemu Jekidi s kapacitou 150 ™n
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3.7.11 Odvodrni stavebniho pozemku

Odvodreéni Zeleznini trat je provadno prednostd na terén. V mistech, kde to neni
mozné, je odvodmi prova@no do giikopi nebo soustavou trativaalo vodotéi.

Odvodréni pozemnich komunikaci je prowviie obdobnym zfsobem.

Odvodreéni prostoru u prazského portalu tunelu Oucmanicerigvedeno kanalizaci
do Tiché Orlice.

Pod parkovi&m u zastavky Brandys nad Orlici je odvedh provedeno kanalizaci
s odlwovatem ropnych latek do Tiché Orlice.

Zpevrena plocha u trakni ménirny Usti nad Orlici je odvodna kanalizaci doifkopu a
do vodotee.

Tunely jsou odvodkny do bezodtokych jimek pro zachyceni &ggné vody
po gipadném zasahu v tunelu.

3.7.12 Zabezpé&eni dopravy a parkovani

Zeleznini doprava

V novém stavu bude zruSena zastavka Bezpravi beadha

V novém stavu bude zru$ena ZST Brandys nad OBiode nahrazena zastavkou v nové
poloze.

Silni¢ni doprava

Stavba (po dokateni) zachovava stavajici systém simidopravy.

V Brandyse nad Orlici jsou vytveny podminky pro zajizewi linkovych autobus
k nové zastavce — je navrZzena autobusova zastaskeaStm autobus. Dochazi ke zlepSeni
propojeni Zelezini a autobusové dopravy. Uprava trasy autobusolifiek zéleZi na dohad
objednatele a provozovatele autobusové dopravy.

U zastavky Brandys nad Orlici je navrzeno parkeéyigb 10 osobnich automotbil

U zastavky Brandys nad Orlici je navrzen stojanif¥gizdnich kol.

K nové zastavce Brandys nad Orlici je za&jStristup pro psi po chodniku podél
pristupové komunikace.

3.7.13 Souvisejici stavby

Souvisejici Zelezrini stavby

V prostoru planované stavby bylo realizovano v nedadolk a bude realizovano
v blizké budoucnostigkolik Zeleznénich staveb:

,CD DDC, Optimalizace tratového Gseku Choa# - Usti nad Orlici, rekonstrukce
mosti“. Dokonceni realizace v roce 2000. Projekt zpracovala firf@PCON s.r.0. Bylo
rekonstruovany mostyes Tichou Orlici z pros¢diki PHARE.

,CD DDC, Optimalizace trafového Gseku Choc# — Usti nad Orlici, 1.¢ast — Chocd
(mimo) — Brandys nad Orlici (mimo)‘. Dokonceni realizace v roce 2002. Projekt zpracovala
firma SUDOP PRAHA a.s. Byl optimalizovan usek va#eP,600 km od stavajiciho km 267,500
do km 270,100. Obsahem stavby byla rekonstrukeaznghiho svrsku (kolejovy rost, kolejove
loze), Zzelezniniho spodku (zemni piakonstrukni vrstvy, odvodani), unglych staveb (ofrné
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a zarubni zdi, propustky, mosty), zabeapaciho z&zeni a traknich zdizeni (trakni vedeni,
transformovna). Gelem stavby bylo dosazeni paramgtedepsanych mezistatnimi dohodami
(prechodnost, prostorova tmhodnost),cast&éné zvyseni tiové rychlosti (omezené ovsem
situovanim stavby na pozemcich ve spré@D v obtiznych terénnich pafrech a finasnimi
prostedky), umozuni provozu vozidel s naklépi technikou a odstrani dlouhodok
zanedbaného stavékierych staveb a t&eni.

,Priajezd Zeleznénim uzlem Choca&". Dokonceni realizace v roce 2004. Projekt a
autorsky dozor zpracoval a uskiriéd SUDOP PRAHA a.s. t250. Rednttem byla komplexni
rekonstrukce ZST Chotie Stavba ,Usti nad Orlici — Chaigenova trd" se na stavbu napojuje
na konci Useku.

,Prijezd Zeleznénim uzlem Usti nad Orlict. Stavba pedchazejici stawb ,Usti
nad Orlici — Choag nova trd“. Je vydano platné uzemni rozhodnuti. V roce 266Rortil
SUDOP PRAHA a.s., 8t250 projekt, zahdjeni stavby bylo planovano na2@10. Vypukl ale
spor o zachovani stavajici vypravni budovy, zali&g&vby je v sotasnosti odloZzeno.

Souvisejici realizované stavby jinych investdr

V prostoru planované stavby byly v nedavné minulestlizovany stavby:

,CyKklistickd a viceelova komunikace Usti nad Orlici — Choa#*. V roce 2009
dokortena stavba. Investorem byl Region Orlicki@dovsko. Komunikace prochézi podél
Tiché Orlice a podél stavajici zeleami trat. Nova Zelezrini tra’ cyklistickou a vicetelovou
komunikaci tikrat kiizi.

» Tich&a Orlice, Brandys nad Orlici — protipovodiiova ochrana nésta‘. V roce 2009
dokortena stavba. Projekt a realizace Povodi Labe, pdr8 stavby Zelezémich mosh
v okoli Brandysa nad Orlici jsou zapojeny do prowipdiové ochrany.

Souvisejici planované stavby jinych investdr

V prostoru planované stavby jsou planovany stavby:

,Rekonstrukce silnice 11/315 Usti nad Orlici — Choci#*. Planovana investice SUS
Pardubického kraje na roky 2012 — 2014. Silnicechatiem stavby vyuzivana vozidly stavby.

Rychlostni komunikace R35 v Pardubickém kraji PripravujeRSD CR, zatim ve fazi
studii. Doba realizace neni znama, planovana tzatan navrhované nové vedeni Zelénni
tratt neovliviuje.

RozSieni vyrobniho arealu firmy CVGI v Brandyse nad Orlici. Rozsteni je
planovano na levémibhu Tiché Orlice a vymezujeriplizeni nové Zeleztini trat smerem
k Brandysu nad Orlici. Firma CVG zakoupila odsta Brandys nad Orlici pozemky a byla
provedena zina Uzemniho planu ¢sta Brandys nad Orlici. V débzpracovani fipravné
dokumentace byl z&m utlumen, nicmé& v delSim¢asovem horizontu s rozéhim firma stale
pocitd. Nova Zelezgni tra’ neni se zagrem v kolizi.

COV a kanalizaéni sbéra¢ v Brandyse nad Orlici Zatim je ve fazi vyhledové studie.
Investor VaK Jablonné nad Orlici a.s. Nova Zelgzinira’ neni se zagrem v kolizi.

Propojeni vodojemu Chocé svodojemem Jeh#di. Souvisejici stavba nutna
pro stavbu ,Usti nad Orlici — Chagenova tra“. Jedna se o propojeni igného vodovodu
prochazejiciho Zeleztmimi tunely s vodojemem Chata Jehadi od bod napojeni u fejezdu
v Chocni Pelinach a u silnice 11/315 u Hradku domatych mezi SZDC s.o. a VaKem Jablonné
nad Orlici a.s. Stavbu Uzemnprojelkin¢ a staveb& zaji¥uje VaK Jablonné nad Orlici,
financovana bude SZDC s.o.
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3.7.14 Bilance zemnich praci

Podrobr je feSeno Wasti B.6 Organizace vystavby.

Celkové mnozstvi v¢eného materialu
1311213 m

Material zgtné pouzity v ramci toho samého SO
59 376 m

Material pouzitelny do jinych SO

100 418 i

Nepouzitelny material k uloZzeni na skladku
1151419 m

Pot'eba nového materialu do nasypu
309 710 m

Vykopova zemina z vykopu stejného SO
59 376 i

Vykopova zemina pouzitd z jiného SO
44 759 M

Novy material zakoupeny

208 112 m

Beton monoliticky
210 175 m

Beton prefabrikovany
462 158 m

3.7.15 Venkovni a sadové Upravy

V ramci stavby budou provedeny nahradni vysadbyje@bnahradnich vysadeb lze
odvodit od srovnatelné sousedni stavbytj®zd Zelezrinim uzlem Usti nad Orlici, kde
prislusny dad stanovil pedkEzné koeficienty nahrady zelenlLze gedpokladat, Ze pozadavek
na nahradni vysadby bude 600@tkeysSi kvality a 2200 alejovych strégnobvodu kmene 12-14
cm. Pro ozeleni vlastni stavby je navrzeno 1600ikea 129 alejovych strom Zbylych
4400 ket a 2071 alejovych strofrbude vysazeno mimo stavbu na pozemKkygné povolujicim
organem ochranyiprody.

Bude provedena rekultivace optriého Useku trati, ktery vznikne realizaéélpzky trati
a tuneti — Tunel Oucmanice a Tunel HemZe, &zani stavenis Z opustnych Useld Zeleznéni
trat® bude snesen Zel. svrSek, demontovancciiakedeni a demolovany stavajici Zelémni
mosty (v ramci samostatnych SO), bude nasledovstranini vesSkerych zbyik po stavebni
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¢innosti, Uprava terénu do odpovidajiciho sklonwgruseni podlozi, o kamene. Na tuto
plochu bude rozprosgno 0,15 m ornice a provedeno zatiminObdobny postup bude proveden
na plochach zZé&eni stavenis

4 POZADAVKY NA TRVALE A DO CASNE ZABORY POZEMK U ZPF A
PUPFL
4.1 ZPF

Problematika zaboru zewmklského mdniho fondu je podrolinieSena \asti B.3.4
Zemedélskd piloha.

Druh zéboru Celkové plocha zaboru ZPF (M)
trvaly bude dopléno

docasny nad 1 rokbude doplino

4.2 PUPFL

Problematika zaboru pozefkircenych k plgni funkci lesa je podrointeSena \tasti
B.3.5 Lesni piloha.

Druh zéboru Celkové plocha zaboru PUPFL (M)
trvaly bude dopléno

do¢asny nad 1 rokbude doplino

docasny do 1 rokubude doplgno

5 ZAJISTENIi BEZPECNOSTI PROVOZU STAVBY PRI JEJIM UZIVANI

Stavba musi byt uzivana v souladu s platnou lagisia EU, CR a k &elu, ke kterému
byla navrZzena. ZvladStpak musi byt dodrZzovanyedpisy tykajici se BOZP.

Stavba ,Usti nad Orlici — Chotgnova tra* lezi na trase mezinarodniho tranzitniho
Zeleznéniho koridoru a je wena pro provozovani drazni Zelegri dopravy. PoZzadavky
na bezpénost provozu na Zeleznici jsou specifikovany navardevropské unie Technickymi
specifikacemi interoperability, na narodni GrowiR soustavou zakdn vyhladek, dalsich
predpigi a technickych norem, na Urovni spravce Zel@dnsit SZDC s.o. internimi i@dpisy.
Pfi navrhu byly dodrZzeny pozadavky dehych pedpigi vSech drovni, a to zejména
na mechanickou odolnost a stabilitu, pozarni b&aps, ochranu zdravi osob a beapsst
pii uzivani. Stavba je navrzena tak, abynephla jmenované poZadavkyipézné udrzb a
pusobeni Bzn¢ predvidatelnych vliii po dobu planované Zivotnosti stavby. Pro stavhuzemé
konstrukce, vyrobky a materialy z&uji, Ze stavba spini jmenované pozadavky.

Zvlastni pozornost byla émovana navrhu Zelezfmich tunel, kde byly @i navrhu
uplatrény i zkuSenosti ze zahranich staveb. Pro provoz v Zelegmich tunelech byla
zpracovana analyza rizik. Rizika vyplyvajici z ppawvani Zelezgni dopravy v tunelech jsou
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omezena organizovanim drazniho provozazénim tyfp vlaki), zabezp&enim drazniho
provozu (zabezgevaci zaizeni), komunikaci mezi dastniky drédzniho provozu @dvaci
zaizeni), diagnostikou zavad jedoucich vozidel (uénistv dostaténé vzdalenostiied tunely
umozAiujici zastaveni a odstaveni vigkstavebnim usgédanim tunel (dvojice jednokolejnych
tunel). Podrobi budefeSeno v dalSim stupni projektové dokumentace.

Zajistni neopravaného pistupu na Zelezami tra’ je provedeno ve dvou Urovnich.
Vybrané Useky Zelezéi tra€ jsou oploceny - portaly tunel rozvodna 110 kV a traki
meénirna v Usti nad Orlici, okoli ruseného Zelémitho pgejezdu v Chocni Pelinach. Portaly
tuneli jsou navic sledovany kamerovym systémem.

6 NAVRH RESENI PRO UZIVANi STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Stavba je navrZzena v souladu s vyhlaskaB69/2001 Sh. v platném &mi.

PoZadavky na uzivani stavby osobami s omezenolpsobth pohybu a orientace jsou
uplatreny zejména v Brandyse nad Orlici na Zelézhia autobusové zastavce a restppove
komunikaci.

Na pristupové komunikaci budou vaanych mistech osazeny hmatné prvky pro ochranu
a usnadéni pohybu nevidomych a slabozrakych.

Pristup na Zeleztini zastavku je bezbariérovy. Na nastupisti Zelgdnzastavky jsou
hmatné pasy pro ochranu a usnadmpohybu nevidomych a slabozrakych.

7 POPIS VLIVU STAVBY NA ZIVOTNi PROST REDI A OCHRANU
ZVLASTNICH ZAIM 0

7.1 RESENi VLIVU STAVBY A PROVOZU NA ZDRAVi OSOB A ZIVOT Ni
PROSTREDI

7.1.1 Odpady

Problematika odpadového hospistéi je podrob# ieSena v samostatiésti projektové
dokumentace "B.3.3 — Odpadové hosgsetid". Dokumentace je zpracovana v souladu s platno
legislativou - jedna se 0 zakén185/2001 Sb., o odpadech a o¢mnnekterych dalSich zakdn
ve zréni pozdjSich gedpidi, a s nim souvisejicich vyhlaSek @76/2001 Sb.¢.381/2001 Sb.,
¢. 382/2001 Sbhg. 383/2001 Sh¢. 384/2001 Sb., 237/2002 Sh., 294/2005 Sb. a 308/3b.) a
natizeni vliady ¢. 197/2003 Sb.). MnoZstvi odpadktera vzniknou ve fazi realizacéegnetné
stavby, je v dokumentaci evidovano soulinza celou stavbu podle jednotlivych
technologickych a stavebnictasti. Odpady jsou zZddiény podle Katalogu odpad(vyhlaska
¢. 381/2001 Sbh.) a je specifikovano jejich moznéaryani, popipac odstraiovani v souladu
s platnou legislativou. V maximalni moznérenje doportena recyklace stavebnich odpad
Souasti dokumentace "Odpadové hospgsta” je rovréz orient&ni seznam spodaosti, které
se zabyvaji vyuzivanimgipadré odstraaovanim odpadl v daném regionu. Rozsah dokumentace
poskytuje dodavateli stavby podklad geseni odpadového hospostai a informuje o moznych
kooperantech v zajmovém regionu.
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7.1.2 Hluk

Hlukova studie (B.3.2.) se zabyvéepledovym posouzenim vyhledové akustické situace
v prilehlém okoli této stavby a navrhuje ofgati k minimalizaci negativnichéiinka hluku
na chragna uzemi a chr&né objekty podél této stavby.

Ochrana ped hlukem vyplyva ze zakona258/2000 Sb. o ochrarverejného zdravi
ve zréni pozdjSich gedpidi. Pro dopravni hluk je vyznamnygaevSim § 30 a § 31 tohoto
zakona, ktery houd o povinnosti spravc pozemnich komunikacti Zeleznic technickymi
opatenimi zajistit, aby hluk népkratoval hygienické limity, stanovené prow@im predpisem.
Podrobrg ochranu ped hlukem upravuje Neni vlady¢. 148/2006 Sb. o ochrarzdravi
pied nepiznivymi Cinky hluku a vibraci. Toto ri&zeni vlady zapracovavaiplusné pedpisy
Evropskych spokenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chsdg vnitini prostor staveb,
chrarény venkovni prostor staveb a chéag venkovni prostor. Dale upravuje hygienické lynit
vibraci pro chragny vnitini prostor staveb.

Navrh protihlukovych opagni
* PHS vkm 257,827 — 258,120 vlevgsSka 3 m, celkova délka 293 m

Tato stna odcloni objekty trvalého bydleni v lokaliKerhartice a Gerhartice. Dalsi
protihlukovou stnu je nutné umistit v lokatitHradek u Jehti:

V souwasné dob je pro lokalitu Kerhartice navrzena protihlukow&ns v ramci stavby
ZST Usti nad Orlici. Tato &ba korti zarover s koncemie$ené stavby v km 257,827. Pro tuto
stavbu je nutné protihlukovou éstu prodlouzit cca o 300 m smem na Chodg az
do km 258,120, 8ha je navrZzena o vysce 3 m.

e PHS v km 259,0 — 259,300 vlewgska 3 m, celkova délka 300 m

Stena odcloni tkolik obytnych objeki v k.U. Hradek u Jekdi. Chaty vysoko nad trati
v lokalit¢ Hradek jsoucast&né odclorény lesnimi porosty a hodnoty se zde pohybuji okolo
limitu.

e PHS v km 264,700 — 265,000 vpravgsSka stny 2 m, celkova délka 300 m

Nova tra’ je vedena mimo obytné Uzemi Brandysa nad Orligiknatuje udoli Orlice
mostni estakadou v dostéteé vzdalenosti od chréné zastavby. Aby nedochéazelo k odrazu
hluku od vodni hladiny Orlice a kighi hluku z estakady udolim do Brandysa nad Oitligia
puvodre na estakatinavrzena protihlukova&ta. Po zming trasy — je&t dale od mista — ztraci
protihlukova stna na most svij vyznam a astava proto protihlukova&ia jen za mostem, kde
doSlo k roz&eni prostoru fed tunelem. Na mastoude osazeno misto protihlukovémst piné

zabradli o vySce 1,1 m.

VySka stny je uvazovana cca 2 m nad TKE&® je ged mostem, proto @ze byt
zhotovena z pohltivého materialu.

 Individualni protihlukova opateni

Celkem je navrZzeno pro individudlni protihlukovéatipni 12 objeki v kategorii B -
meéieni a pipadné provedeni po realizaci stavby. V kategori# Arovedeni v gibéhu stavby,
neni navrzen Zadny objekt.

7.1.3 Vibrace

Vibrace jsou mechanicka cévi vznikajici @ prajezdu vozidla po dané komunikaci.
Vibrace se podlozimipnasSeji do obytné zastavby, kdeigmbuji nezadoucidinky. Presné
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stanoveni hodnot zrychleni mechanickéhocaligvibraci) je velmi obtizné. Vibrace v obytnych
budovach, kde je #&ime a posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, jakigkiad kvalita
vybudované komunikace, geologickeé pmy vzdalenost od osy komunikace, druhfistévalita

a technicky stav budovy atdiddné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vtgro je
tedy ténét nemozné.

Vyskyt vysSich hodnot vibraci, nez jsou makippstné hodnoty nelze'gdem vylodit,
je vSak pedpoklad, Ze na zakladyeologického prizkumu bude navrzeno takové konsthoik
ieSeni ¢lesa trat, Ze budou minimalizovanyi zcela vylodeny vibrace fenasené do obytné
zastavby. Ta je podél trati v dostaté vzdalenosti, takZze zatizeni vibracemi neni
piedpokladano.

7.1.4 Vliv na ovzdusi

Béhem vystavby Ize fiedpokladat, Zze prakticky jedinym zdrojem &s&ni ovzdusi
v dobs realizace stavby v nejblizSim okoli bude vlastt@vebni doprava. Stavebni hmoty a
materialy budou priorithprevazeny po Zeleznici, alternatévhudou pouzity jiné druhy dopravy,
z nichz nejvyznamySi bude doprava silémi. Ke zvySeni koncentraci plynnych latek dojde
pouze lokalg, a to gedevsim z vyfukovych plyntézké mechanizace pouzité po dobu vystavby,
lokalne dojde ke zvy3eni prasnosti iigledku zemnich pracCéasténé Ize pradnost po dobu
vystavby eliminovat kropenim.

Ke zhorSeni kvality ovzdusi dojde kratkodobehem realizace stavby, a tdepdevsim
emisemi z &ké automobilové dopravy v ramdigsurii materialu a p rekonstrukci sirkoveho
loZe trati (zvySen& praSnost v trase trati). Poodddni stavby - vzhledem k provozovéani
vyhradre elektrickeé trakce - nedojde k zatizeni ovzduSrcidymi latkami z provozu Zeleznice.

Zatizeni ovzduSi cizorodymi latkami je moZno minlim@vat €mito kroky:

» koordinaci stavebnich praci,

» koordinaci pesurii stavebni techniky,

« optimalizaci dopravnich tras a vytiZzenosti nakiedraut,

* snizovanim prasnosti kropenim,

» udrZovanim techniky vistot a hlavré v dobrém technickém stavu.

Dopravni trasy ve sénu od zdrofi materialu na stavbu a ve &m od stavby k ulozistim
zemin a odpaitljsou podrob&iesSeny wésti B.6.
7.2 RESENi OCHRANY PRIRODY A KRAJINY

Faze vystavby

- v doke vystavby bude minimalizovan pohyb mechanizangzké techniky v blizkosti
obytné vystavby, hitna stacionarni z&eni budou stitna mobilnimi protihlukovymi
zastnami,

- dodavatel stavby zajisti dodrzeni lithibluku po dobu vystavby dle fiaeni viady
¢. 148/2006 Sb.,

- likvidace vykacenychigvin budeeSena $pkovanim, pipadré kompostovanim, neni
mozné palit,

- stavajici deviny budou chrémy dle CSN 83 9061 Technologie vegétéch Uprav
v krajing - Ochrana strofiy porosti a vegetanich ploch pi stavebnich pracich,
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kaceni mimolesni zelérbude provagho mimo vegeténi obdobi {ijen - rezen),

stavebnik jiz v dob ptipravy stavby zkontaktuje¢které z archeologickych pracowis
a uzave s nim dohodu o podminkach, za jakych bude ZAVrestoru stavby
proveden, nejpozqi vSak 30 dii pred zahajenim zemnich praci,

stavebnik bude NPU — UOP v Pardubicicltialpdny krajsky tad informovat, s kym
dohodu o provedeni ZAV uz#sl,

stavebnik je povinen neprodienznamit jakekoliv poruSeni archeologickych sityaci
stejre jako ndlezy movité povahy zhotoviteli vyzkumu,

stavebnik pedlozi archeologem vyhotovenou #ea¢nou zpravu jako doklad
realizovaného zachranného vyzkunfukplauda@&nimtizeni stavby.

Faze provozu

po realizaci je nutno provést kontrolniéimni hluku a dinnosti navrzenych
protihlukovych opatni.

7.3 RESENi OCHRANY POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD

Ochrana povrchovych a podzemnich vodebné prameny nejsou stavboudeaty .

Pro fazi pripravy stavby

bylo provedeno hydrotechnické posouzeni owininN-letych povodovych piitoka
navrhem novych mostnich objékt

bylo provedeno hydrotechnické posouzeni owinkoryta Tiché Orlice navrhem
novych mostnich objekt

byl proveden hydrogeologicky jmkum z hlediska ovlivéni rezimu podzemnich vod
v zajmovém Uzemi stavby a Sir§im okoli vystavbamekuOucmanice a Hemze,

byla zpracovana technickoekonomicka studie nahealdoji podzemni vody (saast
uTs),

bylo zpracovano posouzeni moznosti rie$i znéisSteni ropnymi latkami z arealu
byvalé Karosy Brandys nad Orlici,

je navrzen monitoring rezimu podzemnich vod —ledbém k moznosti ovlivni
zdroji podzemnich vod pro hromadné i individualni zasdiodwbyvatel:

tunel Oucmanice
» zavest pravidelny monitoring hladin ve vrtech H320HJ204,

» zavest pravidelny monitoring hladin ve studnaabbei Oucmanice @p. 36, vrt
So1l, Sudisla¥p. 8, Jeh&di ¢p.108,

» doplnit hydrogeologickeé vrty, které & vlastnosti kolektoru B ve igdni a
vychodnicasti trasy tunelu, detné hydrodynamickych zkouSek a agth vzorka
pro chemické analyzy,

» doplnit geofyzikalni meni a na zaklad novych vrti zpresnit podélny
geologicky profil,
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tunel Hemze

e monitorovat vrt HJ208 a studnyigiZznim okraji obce wp. 49, 53, 54, 64, 52
v mesicnim intervalu tak, aby alespocasténé byl zachycen rozkyv hladin
podzemnich vod,

» doplnit 2 hydrogeologické vrty v trase tunelu, kterych bude mozné proveést
hydrodynamické zkousky,

» vhodné by bylo doplnit 8ivrti 0 monitorovaci objekt mezi trasou tunelu a obci
Mostek,

bude definitivé rozhodnuto o variadtnahrady ovlivenych podzemnich vodnich
zdroja (So2) — v sotasnosti je ve spolupraci s provozovatelem vodovad#ivVakK
Jablonné n. Orlici navrZena varianta propojeni vodai si¢ mezi vodojemy Chode
a Jehndi

bude provedeno hydrogeologické posouzeni mozrestakovani odtékajicich vod
z tubusi tuneli

pred zahajenim stavby bude zpracovan ,Plan fepatpro pipad havarie v dab

vystavby“, tento plan bude zpracovan dle naleZitoghlasky ¢. 450/2005 Sb.,
piedloZzen k odbornému stanovisku spfauctoki a nasledé predloZzen ke schvaleni
piislusnému vodopravnimuadu,

pred zahajenim stavby bude zpracovan ,Pdaweeg plan stavby®, tento plan bude
zpracovan dle TNV 752931, budeeploZzen k odbornému stanovisku spravci toku —
Povodi Labe s.p. a nasledpiedlozen k potvrzeni souladu s posiodymi plany
dottenych obci fisluSnym vodopravnimiadim,

uvedené plany budou zavazné pro vSechny pracpvrjédnotlivé subdodavatele, ti
budou s plany prokazatélseznameni formou Skoleni,

bude zaji&in souhlas spravc toka s vypou&nim odvadnych srazkovych a
prasakovych vod z uzemi stavby do vodnichitok

Pro fazi vystavby

bude pokr&ovano v navrzeném pravidelném monitoringu podzemwda,

bude zaji&in odvod povrchovych vod z prostoru staveni§iokud toto umoduje
charakter terénu) dle projektové dokumentace jeggoh stavebnich objekt Musi
byt dodrzeny ukazatele a limitni hodnoty dlé¢inani viadye. 61/2003 (229/2007) Sb.,
o ukazatelich a hodnotéchipustného zn#steni povrchovych vod a odpadnich vod.
Podle poteby budou #izeny akumuléni prostory doplené gipadré o odlwovate
ropnych latek.,

na ZS pro vystavbu tunebudou Zizenycistirny odpadnich vod,

prisakové vody otkrpavané ze stavebnich jareg portaly tundél a z €srenych
jimek @i vystavi® pilita a o@r mostnich objeki budou pro vypoushi sphovat
parametry dle ri#&eni ¢. 61/2003 (229/2007) Sb., o ukazatelich a hodnotach
piipustného znasteni povrchovych vod a odpadnich vod. Buddizeny akumuléni
prostory dopliné gipadré o odlwovaie ropnych latek,

v pripad havarijniho Uniku nebezpeych latek bude kontaminovana zemina
neprodled od&Zena, odvezena mimo stavedistkk odstragni (ve smyslu
zak.¢. 185/2001 Sb., o odpadech v platnéntrinvyhl. 383/2001 Sb. v platném
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zréni) a nahrazena nezavadnotii @dstraiovani Ficin a nasledik havarie se bude
postupovat dle schvaleného Planu &gt pro pipad havarie v dabvystavby. Kazda
takova skuténost bude oznamenaigluSnym institucim dle havarijniho planu.,

-V pripad, Ze fi provadni stavebnich Uprav dojde ke splaveni stavebnidkriélk ¢i
stavebnich odpdiddo koryta toku, budou neprodkendiZeny tak, aby ani kratkodéb
nedoSlo ke zrm¢ odtokovych porrti a jakosti vod. B odstraiovani fFicin a
nasledk havarie se bude postupovat dle schvaleného Plaidieni pro pipad
havarie v dob vystavby. Kazda takova skuéteost, kdy bude nutno zasdhnout
do koryta tok, bude oznamenasiglusnym institucim dle havarijniho planu.,

- vSichni pracovnici budou seznameni s usmigh havarijnich souprav,

- pii povodiové situaci bude zhotovitel stavby postupovat dlehvéleného
povodiového planu aidit se pokyny povatbvé komise fslusné obce,

- latky zavadné vodam nebudou skladovanynp na stavenisti a dodavatel stavby je
povinen zajistit zageSené, zabezpené skladovaci misto nad Urovnjp§Q Na stavbu
bude dodavana pouze jednodenni zasoba.,

- nagry mostnich konstrukci v prostoru nad korytem tobudou provaghy
pod ochranou sorbant zaplachtovani,

- barvy a natrové hmoty - jejich jednotlivé komponenty budou hdicy
v zaplachtovanych prostorach konstrukci,
- prazdné obaly od latek zavadnych vodaminagtrovych a izolgnich natrovych

hmot budou ukladany do vodsnhého kontejneru a po skmmi snény odstragny
ze stavenist

- jedna se o odpad ve smyslu z&k85/2001 Sh., o odpadech v platnéndrdnvyhl.
381/2001 Sb. v platném &mi a zak¢.477/2001 Sb. o obalech v platnéngrzin

- odstavné plochy stavebnich mecharizm nakladnich vozidel budou vybaveny
sorgnimi prostedky a Ukapovymi nadobami pebnymi @i béZzné adrzb vozidel a
mechanizmi a prostedky pro odstrami pripadné havarie. Tyto plochy budou
umisény mimo stanovené zplavové uzemi.,

- pii odstaveni mechanizimmimo vyhrazené plochy, ipad® zavady¢i nehody, bude
provedena:

prohlidka jejich stavu,
ugsreni poruSenych provoznich nadrzi,

podloZeni pohonnych a hydraulickych jednotekhgtiogymi vanami schopnymi
pojmout cely zasobni objem provoznich nadrzi,

- pohonné hmoty, oleje a mazadla budou skladovanyena zabezpenych plochach.
Veskeré zasoby pohonnych a mazacich hmot budounméxi pro jednodenni
potrebu stavby.,

- nadrze stavebnich mechanizivudou zabezgeny proti krddezim pohonnych hmot,

- provozovatelé vozidel a stavebni mechanizace pounni zajifovat pravidelné
technické prohlidky,

- obsluhy vozidel, stavebnich mechanizna drobné mechanizace jsou povinny

pribézn¢ kontrolovat technicky stawthto strofi a zjisS€né zavady ihned odstravat,
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- je zakdzano provétvyplachy mixa acerpadel betonoveé sisi piimo na stav,

- je zakazan provoz vozidel a mechanizace mimeesiatni komunikace a mimo obvod
stavenist,

- dodavatel zajisti soustavnou udrzbu staveniStkarunikaci. V dob sucha zajisti
zvihcovani komunikaci k zamezeni nathmé prasSnosti,

- plochy z#izeni stavenist slouzici jako socialni zazemi stavby budou vybgven
chemickymi WC, splaskové vody z umyvaren a spratiobyjimany do bezodtokych
jimek.

Pro fazi provozu
- bude pokr&ovéano v navrzeném pravidelném monitoringu reZzimdzeonnich vod,
- kanalizace odvagici vodu z tubug tuneli bude svedena do bezodtokych jimek,

- kanalizace odvagici vodu z plochy u zastavky Brandys nad Orlicidbuosazena
odlu¢ovatem ropnych latek,

- vypouséné vody budou spbvat parametry dle ti@eni¢. 61/2003 (229/2007) Sb.,
0 ukazatelich a hodnotachipustného zn&sténi povrchovych vod a odpadnich vod.

7.4 NAVRH BEZPECNOSTNICH A OCHRANNYCH PASEM

Je navrzeno ochranné pasmo drahy dle nové polatiyto rychlost do 160 km/h - 60 m
od osy krajni koleje.

Jsou navrZzena ochranna pasma novych nédidgmanych siti technické infrastruktury —
elektrorozvodnych siti, gtbvacich siti, vodovad kanalizaci, plynovail

8 NAVRH RESENI STAVBY PRED NEGATIVNIMI U CINKY VN EJSIHO
PROSTREDI

8.1 POVODNE

Navrh opaiteni @i povodnichiesicast B.4.5 Odolnost a zabezpai stavby z hlediska
protipovodiové ochrany.

Ténxt cela stavba lezi v zaplavovém uzemi Tiché Orlice.
Zeleznkni tra’ je navrzena nad hladinu

Zeleznkni a silnéni mosty pes Tichou Orlici jsou navrzeny tak, aby umoznilyigirod
navrhového pitoku a kontrolniho navrhovéhotoku se zachovanim minimalni volné vysky
nad hladinou navrhovehotoku.

Pristupové komunikace k porté@h tunef pro gistup sloZek integrovaného zachranného
systému (I1ZS) jsou navrZzeny na hladingpy&

Pristupova komunikace k zastavce Brandys nad Osiahgvrzena na nasypu stavajici
zeleznéni tra& nad Qoo TéZz nova autobusova zastavka Brandys nad Osicumistna
na nasypu nad hladinu; 6

DalSi mosty pes ostatni vodote jsou navrzeny, aby vyhély prachodu navrhového
pratoku.
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Podlaha rozvodny, stani transformatar trakini menirny Usti nad Orlici je umisha
nad hladinu @y, aby nedochazelo k zaplavovéani technologii.

VSechny technologické budovy jsou téz ugrigtnad hladinu 6o

Ostatni¢éasti stavby v adoli Tiché Orlice budodi welkych vodach zaplavovany, ale
bez ovlivreni provozu na Zelezéi trati a se zachovanintigtupu k portalm tunefi pro slozky
IZS.

8.2 SESUVY RIDY

Stavba leZi fevazré v tunelech a na mostech. V povrchaiasti je ohrozovana sedmi
potencialnimi sesuvy. V mistttebovského portalu tunelu Oucmanice je lokalizovésus
aktivni. Ri stavle bude sesuv v okoli stavebni jamy z&j$taby nedoslo k ohrozeni stavby.

8.3 PODDOLOVANI

Na zaklad studia archivnich mapovych podkiafiGeofond Praha), Ize konstatovat, Ze se
v zajmovém uzemi nevyskytuje zadné poddolované (jzkteré by se nachazelo v blizkosti
planované stavby.

8.4  SEIZMICITA

) Zajmové Gzemi ve smyslGSN 73 0036¢l.29 nespada do seismické oblasti. Podle
CSN EN 1998-1 nalezi zajmové Uzemi do oblasti s makizmicitou, hodnoty refer&niho
zrychleni zakladovéiuly agR se pohybuji v rozmezi 0,04 az 0,06 g.

8.5 RADON

Vzhledem k naplni stavby nebyl vyskyt radon@i@van.

8.6 HLUK

Stavba neni chr&na proti vgjSimu hluku, sotasré platna legislativa ochranu proti
hluku nepozaduije.

9 CIVILNI OCHRANA

9.1 OPATRENI VYPLYVAJICi Z POZADAVK U CIVILNi OCHRANY NA VYUZITI
STAVEB K OCHRAN E OBYVATELSTVA

Navrh opateni @i havariichteSi ¢cast B.4.3 Odolnost a zabezpai stavby z hlediska
hygieny a CO.

Stavba neni @dena k ochrahobyvatelstva fed vrejSimi vlivy.

V Zeleznénich tunelech je navrzen systém ochrany cestujipfedd &inky pripadné
vnitini havéarie.

Zeleznkni tunely jsou navrzeny jako dvojice jednokolejnyitimeli, kdy druhy tunel

tvori vzdy unikovou cestu pro cestujici z tunelu zasahe pipadnou vnini havarii. K @elu
aniku je v tunelech navrZetiada opateni.

Tunely jsou spojeny propojkami. Na vstupech do pjelp jsou osazeny pozarni dee
V propojkéch je vytveéen getlak, ktery zabnguje zakodeni Unikového tunelu.
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Po obou stranach tunelu jsou unikové chodniky pqjcam.
V tunelu je pevna jizdni draha ustiagci pohyb v kolejisti.
V madlech zabradli je osazeno &eni Unikovych cest furthi i pti zakoueni tunelu.

Na stnach tunelu jsou navrZzeny tabulky s Udaji o vzdadéech ke konan tunelu a
k nejbliz§im Gnikovym cestam.

U propojek jsou osazeny kamery snimajiaiids tunelu.
V tunelu jsou osazeny hydranty pro zasah sloZzegmotvaného zachranného systému.

V tunelech jsou osazeny prvky &aovaciho zé&zeni pro dorozumivani sloZzek
integrovaného zachranného systému.

Pro tunely bylo zpracovano PoZ&tmezpénostniteseni, vizdst E.1.7 Zeleznini tunely.

9.2 RESENIi ZASAD PREVENCE ZAVAZNYCH HAVARIi

Prevence zavaznych havarii v Zelgniim provozu jereSena legislativina trovni TSI
Evropské unie, zakdna vyhlaSekCR a podrob#i rozpracovana ve vritich gedpisech
SZDC s.o.

Ucinek zavaznych havarii je zvl&Snegiznivy v tunelech vzhledem k uz@nému
provozu, na druhou stranu pra&pddobnost havarie v tuneluif@dow nizsi nez v Siré trati.

Prevence zavaznych havarii je navrZzenakolika Urovnich: v organizovani drazniho
provozu f{azeni ty@ vlaki), v zabezp&eni drazniho provozu (zabezZpeaci zéizeni),
v komunikaci mezi &astniky drédzniho provozu @dvaci zdizeni), v diagnostice zavad
jedoucich vozidel (umishé v dostai@né vzdalenosti ifed tunely umoiujici zastaveni a
odstaveni vlak), ve stavebnim uspadani tundi (dvojice jednokolejnych tuné).

Pro tunely byla zpracovana Analyza podminek provemi drahy a drazni dopravy
v tunelech Oucmanice a Hemze, ¥ést E.1.7 Zelezani tunely.

10 VYKUP POZEMK U A STAVEB NEBO JEJICH CASTI
Vykup pozemki

Druh zaboru Celkové plocha zaboru (M)

trvaly bude dopl&no

do¢asny nad 1 rokbude doplino

docasny do 1 rokubude doplgno

Vykup staveb

Pro stavbu bude vykoupen obytngna (objekt k bydleniX.p. 115 na stavebni parcele
¢. 24 v k.U. Gerhartice ¢etre skleniku a tewené kilny. Objekt bude demolovan. Majiteh
bude poskytnuta finani nahrada.
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Pro stavbu bude ukoeen najemni vztah s najemcem obytného domu (objektydlent)
v majetku SZDC s.c¢.p. 59 na stavebni parcele108 v k.U. Sudislav nad Orlici. Objekt bude
demolovan vetré dvou kilen. Majiteli bude nabidnuto nahradni bydleni.

Pro stavbu bude ukoen najemni vztah s najemcem obytného domu (objektydlent)
v majetku SZDC s.o¢.p. 50 na stavebni parcaie 99 v k.0. Sudislav nad Orlici. Objekt bude
demolovan. Demolice bude provedena bez nahrady.

Pro stavbu bude ukoen najemni vztah s najemcem obytného domu (objektydlent)
v majetku SZDC s.0&.p. 382 na stavebni parcete 428/1 v k.u. Choce Objekt bude
demolovan vetre dievené kilny. Demolice bude provedena bez nahrady.

11 VYJIMKY Z P REDPISU A NOREM

11.1 VYJIMKY Z P REDPISU

1) Vyjiimka ze zakazu ve zvl&Stchrargnych Uzemich(ptirodni rezervace Hemze —
Mytkov) dle § 43 zakon&. 114/1992 Sb. v platném &mi

Vyjimku povoluje viadeCR.
Protoze v oblasti stavby byly né¥iijen 2009) vyhlaSeny EVL Hemze — Mytkov a EVL
Brandys, které nebyly zahrnuty v dokumentaci EIA, nfutné ziskat k Zadosti o vyjimku

stanovisko, Ze zafn nemize mit vliv na EVL dle § 45i, odst. 1 zakoma 114/1192 Sb.
v platném zani.

Stanovisko vydava do 30.11.2009 Krajskfadi Pardubického kraje, odbor zivotniho
prostedi a zermxdélstvi, od 1.12.2009 obec s ro&Esiou misobnosti Usti nad Orlici a Vysoké
Myto.

2) Vyjimka ze zasahu do evropsky vyznamné lokalitye § 45b odst. 1 zakona
¢. 114/1992 Sb. v platném &mi.

Vyjimku povoluje od 1.12.2009 Krajskyiad Pardubickéeho kraje, odbor Zivotniho
prostedi a zersdglstvi.

3) Vyjimka ze zékazu zvlaStchrargnych drulii rostlin a Ziv@icht dle 8 56 zakona
¢. 114/1992 Sb. v platném &mi

Kategorii druhi kriticky a silre ohroZzenychpovoluje do 31.12.2009 AOPK +iplusna
Sprava CHKO. Stavba prochazi Uzemimisagbnosti CHKO Zelezné hory (km 265,6 — km
268,0) a CHKO Orlické hory (km 257,8 — km 265,6)d @.1.2010 povoluje Krajskytiad
Pardubického kraje, odbor Zivotniho piesli a zersdglstvi.

Kategorii druhiz ohroZenychpovoluje Krajsky tad Pardubického kraje, odbor Zivotniho
prostedi a zersdglstvi.

4) Vyjadreni k zasahu do nadregionalniho biokoriddiitoutovec, ¢ast sloZzeného
nadregionalniho biokoridoru v ose mezofilni hdja/é@ivni nad regionélni Urovni biokoridoru
v nivé Tiché Orlice) dle § 79 zakoral14/1992 Sb. v platném ami.

Vydava Ministerstvo Zivotniho prasdi.

11.2  VYJIMKY Z NOREM

) V\'/iimkavz pozadavku na vybaveni tutiekachrannymi vyklenkydle ¢lanku 6.3.8.1
CSN 73 7508 Zeleznni tunely.
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Navrzena technologie razeni tulheleumozuje vytvaeni pozadovanych zachrannych
vyklenki v tunelech, nebo pouze za cenu enormnich naklad

Vzhledem k navrzena délce tunelu Oucmanice cca 5ekmyloutena sprava tunil
pochizkou, coz je dosud zavedenyagpb. Sprava tunéla z&izeni v tunelu musi byt provéada
za vyloweného provozu v tunelu. V tunelech proto neni naéhovat zachranné vyklenky.

Navrh byl projednan na poradach s odbornym zastupewestora SZDC s.o., Usek
technicky, odbor ttgového hospodatvi, od@leni Zelezninich most a tunei.

Vzhledem k ¢étSimu pétu now navrhovanych delSich turieje nutné zranit stavajici
piedpisy SZDC s.o. pro spravu tuingBS6) a nasledniniciovat znénu CSN 73 7508 Zelezdni
tunely, kterd se jizifpravuije.

Pokud nedojde v dohledné dok prislusné zréne CSN 73 7508, bude nutné pozadat
o uctleni vyjimky zCSN 73 7508 Zeleznini tunely nebo dosppk jiné dohod se SZDC s.o.

12 POZADAVKY NA DALSI P RIPRAVU STAVBY

12.1 ZVLASTNIi POZADAVKY NA ZPRACOVANi DALSIHO STUPN E
DOKUMENTACE

V dalSim stupni projektové dokumentace budou dopinpozadované jpekumy — viz
kap. 12.2. Minimala do zahajeni zpracovani dalSiho stupnojektové dokumentace je nutné
provadt rezimni ngfeni hladiny podzemni vody na vybranych pozorovaatiektech —
ve vrtech provedenych v ramciipravné dokumentace a ve vrtech a studnach dostbpny
v dottené oblasti. V tunelu Oucmanice zaveést pravidelmjitoring hladin ve vrtech HJ203 a
HJ204, zavést pravidelny monitoring hladin ve saanv obci Oucmanicedp. 36, ve vrtu Sol,

v Sudislavi nad Orlici «&p. 8, v Jeh&di u ¢p.108. V tunelu HemZe monitorovat vrt HJ208 a
studny i jiznim okraji obce u¢p. 49, 53, 54, 64, 52 vé&nicnim intervalu tak, aby alespo
casténe byl zachycen rozkyv hladin podzemnich vod.

V dalSim stupni projektové dokumentace budou dapirgeodetické a mapové podklady
—viz kap. 12.3.

V dalSim stupni projektové dokumentace musi bypekvany pozadavky vyplyvajici
z podminek Souhlasného stanoviska MZP seémm — viz kap. 12.4. Dle harmonogramu
piipravy stavby je nutné nejpogd se zahgjenim zpracovani dalSiho stupprojektove
dokumentace (projektu P) zafib s pozadovanym monitoringem stavu lesnich pérost
ekosystém a vyznamnych biotdp z pohledu zrén hydrologickych a hydrogeologickych
poneria — viz kap. 12.4 bod 31. Nejdéle v poslednim veggia obdobi ped zahajenim stavby
ieSit aktualni dogizkum vyskytu populace lilie zlatohlavé agsitnice vytrvalé v lesnich
porostech, déenych zvolenou variantou; zajistit podle rozsahéteni asny zachranny
transfer mimo plochy vystavby - viz kap. 12.4 batl i feSeni nahradni komunikace k MVE
Choceé — penzionu Mytkov odtit polohu vyskytu populace offe pestrého u okraje lesa
k Vozenilko¥ lavce - viz kap. 12.4 bod 48.

Pred zahajenim zpracovani dalSiho stugmojektové dokumentace je nutné zavest
do systému legislativy a do systémiegpisi SZDC s.0. nové technologie navrzené&fpmvné
dokumentaci a naslednupravit gedpisy pro spravu draznich staveb &izemi a postupy
v piipadt havarie v Zelezgnich tunelech — viz kap. 12.5.
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12.2 POZADAVKY NA PRUZKUMY

Viz kapitola 1.2 Pozadavky na dopim prizkumi pro zpracovani dalsiho stupn

projektové dokumentace.

12.3 POZADAVKY NA DOPLNUJICi GEODETICKE A MAPOVE PODKLADY

Viz kapitola 1.5 Pozadavky na dopiri geodetickych a mapovych podkiado dalSiho

stupre projektové dokumentace

12.4 POZADAVKY VYPLYVAJICi Z PODMINEK SOUHLASNEHO S TANOVISKA

3)

4)

5)
6)

7)

8)

9)
10)

11)

12)

MZP

Opatieni pro fazi pripravy

k projektové dokumentaci ke stavebnifineni bude fedloZzena detailni akusticka studie,
kterd bude oproti akustické studii k Uzemnittizeni obsahovat pro etapu vystavby
vypocet hlwnosti pro konkrétni stavebni mechanismy a navrhilgukovych opaiteni,
pro etapu provozu konkrétni navrh protihlukovychratgni (PHS i IPO) s doloZenim
jejich kinnosti; studie bude konzultovana se zastupctedotch obci z dvodu mj.
podchyceni vSech chrémych objeki

souasti provadcich projekt po vykéru zhotovitele stavby bude akusticka studie
pro etapu vystavby, kterd bude orgatideni opatenimi (vylowenim soubhu
stavebni techniky) dokladovat ghi hygienického limitu pro etapu vystavby, respekti
budou navrZzena dalSi technicka nebo org&nizapateni, ktera budou z hlediska hluku
z etapy vystavby akceptovatelna organem ochranyejeho zdravi ve vztahu
k hygienickému limitu pro etapu vystavby

architektonickéeSeni protihlukovych &b je nezbytné navrhnout s maximalnim ohledem

ey

na ochranu vokaZijicich ptak

v ramci dalSi projektovéiifpravy wnovat v rdmci projektu mastpozornost jejich
konstruknimufteSeni tak, aby nebyly zdrojem nizkofrekieino hluku

provést pasportizaci silfiiich komunikaci, které budou pouzity pro stavemidbpravu,
v piipad potreby je uvést do souladu giglusnymi technickymi normami zadodu
zvySené frekvencetiké nakladni dopravy; po uk&eni vystavby je uvést daipodniho
stavu

pred zahajenim projektovani trhacich praci provésirg@inou pasportizaci objekta
na zaklad podrobné pasportizace provesegné zdatdeni jednotlivych objeki a jejich
posouzeni dynamické odolnosti

technologie trhacich praci musi byt v pras@ddokumentaci zvolena tak, aby byla
zajiS€na maximalni bezgaost pracovnik a zd&izeni v blizkosttelby

pro navrh trhacich praci vyjit ze zpracovand&ooboru vstupnich hodnot a néaloze
dimenzovat s fihlédnutim ke zvolené technologii respektive posttrpacich praci

pro trhaci prace tp obrysu dila — obrysové vrty — je dop®emo postupovat
podle metodikyfizeného vylomu k&di omezeni zony rozruSeni horniny mimo obrys
vyrubu, ke snizeni nadvylomu a k omezeni seismitky¢mku trhacich praci na okoli

v rdmci dalSi projektovéiipravy zamsru bude vypracovan systém metodiky &iemi
kontroly &inku trhacich praci tak, aby bylo jednoZné& stanoveno zatizeni jednotlivych
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24)

25)

26)

31)

33)

34)

35)

36)
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objekti; tato nmEfeni budou tviena komplexem metodik sledujicichizné fyzikalni
veliciny, na jejichZ zaklaglse posuzuje vliv trhacich praci na objekty Hzami: néreni
seismickych dinka trhacich praci, pasportizace okolnich ohjekteformometrické
meieni na trhlindch objekt geodetické-nivelmi meteni na objektech a akustick&it@ni

v dalSich stupnich projektové dokumentace dblapisob likvidace splaskovych
odpadnich vod pro etapu vystavby; tyto odpadni vouhou byt nap akumulovany

v odpovidajicich jimkach a dale odvazeny nsstskoucistirnu odpadnich vod iipadre
budou na dgasnych z&izenich staveniSpouzita chemickd WC, respektive mohou byt
vyuzita stavajici socialni diaeni v arealechD

tam, kde je to technicky mozné a jeqpoklad ohrozeni povrchovych vodidit zemni
jimky pro zachyt povrchovych vod, pépact vybavenych odléovatem ropnych latek;
pokud budou zachycené vody kontaminovany, likvidgeana odpovidajicickOV

v dalSich stupnich projektové dokumentace dktmaat vSechny komunikace, které
budou vyuzivany v et&pvystavby a pedpokladané objemyi@pravovanych stavebnich
hmot na &chto komunikacich a tento materidteglozit gisluSnému organu ochrany
vefejného zdravi; dodavatel stavby bude povinéepravni trasy projednat.iipadré
respektovat poZadavky smujici k eliminaci naruSovani faktbrpohody dle poZzadavku
organu ochrany \ejného zdravi

v dalSich stupnich projektové dokumentace ketidovat gedpokladana mistacisty
vozidel vyjizdjicich na véejné komunikace ze stavenid«tetre navrhu z#izeni
na @istu vozidel

zajistit provedeni monitoringu stavu lesnichosti, ekosystém a vyznamnych biotap

z pohledu zmn hydrologickych a hydrogeologickych pém; monitoring bude
zahrnovat #kolik (minimalré 2) vegetanich obdobi ped zahajenim stavebnich praci,
celé obdobi vystavby a obdobi cca 5 let po dkan stavebnich praci; viipac
prokézani vyznamnych vlivieSit napravna a komperiza opateni

v nasledujicich  stupnich  projektové  dokumentacgpecifikovat prostory
pro shroma&ovani nebezpmych odpad a gipadnych ostatnich latek zavadnych vodam
ze vSech fedpokladanych aktivit v ramci stavby uvaZzovanéhmezg; tyto budou
ukladany pouze ve vybranych a ozemaych prostorach v souladu s legislativou v oblasti
ochrany vod a odpadovém hospistai

v provadcich projektech stavby budou fegrény jednotlivé druhy odpadz vystavby,
jejich mnozstvi a fedpokladany zjsob vyuZiti, respektive odstrami

v ramci dalSi projektové&ipravy po konéné volke feSené varianty budowgtové loZze a
zeminy pod srkovym loZem hodnoceny podle vyhlasky294/2005 Sb., o podminkéach
ukladani odpatl na skladky a vyhl. 376/2001 Sb.; rozsah zkouSe#lebuychézet
z tabulky ¢. 6.1. z vyhlasky¢. 376/2001 Sb., o hodnoceni nebenyeh vlastnosti
odpadi a bude doplkino o ukazatele z tabulek 2.1, 4.1 a 10.1 z vyhl&SRp4/2005 Sb.,
o podminkach ukladani odpada skladky a jejich vyuzivani na povrchu teréramané
vyhlasky ¢. 383/2001 Sh., o podrobnostech nakladani s odpe#gtoxicita bude
ovérovana v rozsahu tabulky 10.2 z vyhlasky. 294/2005 Sb.

v dalSich stupnich projektové dokumentad¢edipzit pro navrhované stavby tuel
ve vybrané variait podrobny hydrogeologicky, inZenyrsko-geologickyg@otechnicky
prizkum a jednoznané respektovat zavy téchto phizkumi
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v dalSim stupni projektové dokumentace detailmwiit miru  ovlivnéni
hydrogeologickych po#ra v nadlozi navrhovaného tunelu vysledné varianty akoli
navrhovaného zazu s tim, Ze je nutno navrhnout technicka i@pat ke stabilizaci
hydrogeologického rezimu v okoli uvedenych stavetobjekf

v dalSim stupni projektové dokumentace propésirobny stavelingeologicky ptizkum
hornin v prostoru &ekadvaného Zézu a na zakladtohoto ptizkumu navrhnout &inny,
prostoro¥ Setrny a girodnim pondram blizky zpisob stabilizace svahuizzu a pedpoli
tunelu s ohledem naekavanou nestabilitu d#ného horninového masivu

zpisob minimalizace zasahu do PR HemZze - Mytkov proomnit do zadavaci
dokumentace pro v¢b generalniho zhotovitele stavby s tim, Ze vysleteghnické
feSeni bude prokonzultovano Bstusnym organem ochranyidy — KU Pardubického
kraje a promitnuto do POV stavby

v ramci provaeti projektové dokumentace stavby po Z&ni porosi dievin navrhnout
minimalni k&ceni v ose trasy vybrané varianty jazsahu minimalniho manipuiaiho
pasu, zejména v prostorechiizeni s tokem a doprovodnym porostem Tiché Orlice.
Analogicky postup uplatnit pro nezbytmutné zdsahy do doprovodnych poiiostky
pro pfipady novych pemosténi nahradnimici docasnymi silnénimi komunikacemi,
zejména v useku mezi penzionem Mytkov u MVE Clioeepolohou byvalé Hedvy
v Chocni

nejdéle v poslednim vegétdm obdobi ped zahdjenim staviigsit aktualni dogizkum
vyskytu populace lilie zlatohlavé aésicnice vytrvalé v lesnich porostech, ¢eych
zvolenou variantou; zajistit podle rozsahu é@ni Wasny zachranny transfer
mimo plochy vystavby

pi feSeni ndhradni komunikace k MVE Chibce penzionu Mytkov okfit polohu
vyskytu populace owje pestrého u okraje lesa k VoZenilkolvce aieSit nahradni
transfer v pipact dotteni této populace realizaci nadhradni komunikace

zajistit ochranu vSech mimolesnich potodtevin v kontaktu se stavebnimi pracemi,
které podle dolozeni nezbytnutného rozsahu kaceni mohdistat zachovany

pred zahajenim ifippravnych terénnich praci pro stavbuéiav aktualni stav Uzemi
pochizkou vybraného zhotovitele zaasti investora s ifslusnymi organy ochrany
piirody, zejména pro lokality lesnich ponbsfako podklad pro konkretizackipustného
prostorového rozsahuipravnych, zemnich a stavebnich praci

kaceni omezit na nezbytnou miru, danou teclAEzpénostnimi Pedpisy
pro elektrifikovanou kolej v nové trase

disledr® realizovat obnovu &tkového loZze zfisobem, ktery vylo&i moznost padani
Sterku mimo prostor trati do biokoriddy prechazenych vrchesi v Urovni

dodrzet pouze ifslusnymi organy odsouhlaseny rozsah kaceni mimilesporosi
dievin v jednotlivych lokalitdch a prostorech, ostgedince devin ochranit. Pro kaceni
dievin v prostorech niv a v okoli vodnich tola mokadi pouZzivat pouze motorove pily
mazané biomazadly

v ramci dalSi fppravy zangru vstoupi oznamovatel do jednani s obci Orlickéhgi
ve vztahu keSeni posileni autobusové dopravyielddku likvidace Zeleztini zastavky
Bezpravi ¢etre feSeni naklails timto posilenim autobusové dopravy vzniklych

@i vybérovémtizeni na dodavatele stavby stanovit jako jednor@engivacich riitek i
specifikovani garanci na minimalizovani negativnit stavby na Zivotni prosdi a
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77)

78)

79)

80)

82)

83)

na celkovou délku stavby; ve wjioveém fizeni zohlednit poZzadavky na pouZzivani
modernich a progresivnich postupystavby (s vyuzitim menhluénych a Zivotnimu
prostedi Setrnych technologii) a poZadovat garance oim@mim vyuZziti Zeleznice
pii odvozu vytZzeného materialu

pred zahdjenim vystavby bude vypracovan a schvalém ,Bpateni pro pipad Uniku
latek zavadnych vodam pro obdobi vystavby“; s obsalplanu budou prokazatéln
seznameni vSichni pracovnici stavby; vipadt havarie bude nezbytné postupovat
podle pokyii zpracovanych v tomto planu

pro stavbu bude vypracovanigsfusnému organu statni spravgglozen k odsouhlaseni
povodiovy plan stavby (zapojeni do hlasné pavaek sluzby)

pred zahajenim vlastnichiipravnych praci v terénu provest digtum v mokadnich
enklavach s cilem zjistitifpadny vyskyt jeding zvlast chrarénych drulii obojzivelniki
v Uzemi pimo doteném vystavbou, v kladnéntipadt zajistit po dohod s @islusnymi
organy ochrany ifirody zachranné transfery, pokud nebude mozné thpdtencialni
reprodukni plochy

pred zahdjenim stavby budeéedloZzen seznam schvalenych lokalit zajjicich kapacitni
vyuziti vSech pebyt&nych vykopovych zemindetre rubaniny

pred zahajenim stavby bude provedeno mistrieSeb stavu vybranych pouzivanych
komunikaci; dodavatel stavby bude odpdivy za zajigini fadné udrzby a sjizdnosti
vSech jim vyuzivanychifstupovych cest k #&zenim staveniSpo celou dobu vystavby a
za uvedeni komunikaci doiyodniho stavu; tato skuteost bude potvrzena mistnim
Setenim po ukoteni stavby

@i vybéru dodavatele strojniho #aeni pro stavebni prace je nutnorit poZzadavky
na maximalni hlénost pouzitych mechanism jejichz ¢innost g vystavi® nezpisobi
zhorSeni akustickeé situace ikrateni hygienickych limii

Opatreni pro fazi vystavby

84)

85)
86)
87)
88)
89)

90)

144

rozhodujici fipravné prace (skryvky, kaceniedin, odlesani) pro vlastni stavebni
¢innost zahajit nejiive ke konci obdobi vegetaiho klidu, kaceni preferovat v obdobi
veget&niho klidu na zaklatlodivodreného minimalizovaného rozsahu

@i stavebnich pracichadledre respektovat okrajové prvkyevin kolem lesa podél levé
strany vyhledového koleji&tve snéru stanéeni kolem km 264,900 (zelena varianta).

bkihem stavebnich praciusledré zajistit prevenci unik ropnych latek do kolejista
mimo kolejis¢

zajistit dikladnou skryvku kvalitni orgni vrstvy a jeji uloZzeni na mezideponii, nakladani
se skrytou orniciisledre realizovat podle pokynorgan ochrany ZPF

na plochach Z&eni staveniSv inund&nim Uzemi nebudou skladovany latky Skodlivé
vodam etrg zasob PHM pro stavebni mechanismy

veSkeré odplavitelné latky a stavebni’ saudou bezprogtdre z ploch stavenis
v inund&nim Uzemi odvazeny

na plochach z&eni stavenigt v inund&nim Uzemi budou stavebni mechanismy
odstaveny v minimalnim g@tu; pod stojicimi stavebnimi mechanismy budou instny
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zachytné plechové nadoby; stavebni mechanismy budgboaveny dostateym
mnozstvim sar@ich prostedka pro gripadnou likvidaci unil ropnych latek

91) v blizkosti vodnich taknesmi byt provozovana jakakoliv manipulace s roprigtkami,
ani jejich skladovani, dale zde negimbyt opravovany Zadné mechanismy (stavebni
strojeci vozidla), rovigz zde neni fipustné jejich parkovani

92) vSechny mechanismy, které se budou pohybovat z@zenich stavenis
v bezprostednim okoli vodot&e, musi byt v dokonalém technickém stavu; nezbytné
bude je kontrolovat zejména z hlediska moznych tikapnych latek - kontrola bude
provadna pravidels, vzdy pged zahdjenim praci védhto Uzemich; v phibéhu
kratkodobé odstavky mechanigrmbudou tyto podloZenysnymi vanami pro ippadné
zachyceni uniklych produit

93) v pipadt uniku ropnych nebo jinych zavadnych latek budet&orinovana zemina
neprodle® odstragna a odvezena a uloZena na lokaliené k gmto (telim

94) kaly ze zemnich jimek s obsahem ropnych lat&kidovat na biodegradaich
zéakladnéach v regionu

95) dodavatel stavebnich praci zajistinbou techniku procisteni vozovek, pedevSim
v pribéhu provadni zemnich praci; zasoby sypkych stavebnich maiedaaostatnich
potencialnich zdrdj prasnosti budou minimalizovany; vlastni zemni prdmovadt
po etapach vzdy v rozsahu nezl@dytnutném; v pipact negiznivych klimatickych
podminek v obdobi zemnich praci bude préwadskragni prislusnych stavebnich ploch

96) stavebnicinnost bude provatha pouze v denni doép hlucné prace dopotwjeme
provadgt maximal® v dok od 8 do 17 hodingidi¢i ndkladnich aut po ifjezdu
na stavenistv blizkosti obytné zastavby po dobekani na stavbmusi vypnout motor

97) préce provafl po etapach vzdy v rozsahu nezlgytmutném; dodavatel stavby bude
v piipad nutnosti eliminovat sekundarni prasnost pravid@lniropenim prostoru
stavenist, deponii zemin a vyEeného materialu a stavebnich komunikaci

98) dodavatel stavby vyt¥o v ramci zdizeni stavenigt podminky pro fiidéni a
shromad’ovani jednotlivych druln odpad v souladu se stavajicimigalpisy v oblasti
odpadového hospotivi; o vznikajicich odpadech viihu stavby a zjsobu jejich
odstragni nebo vyuziti bude vedena odpovidajici evidensertasti smlouvy
s dodavatelem stavby bude pozadavek vznikajici aydpa etag vystavby nejprve
nabidnout k vyuziti

99) v ramci stavby bude veden o vykopové zeémmespektive stavebni suti, denik, jehoz
souwésti budou doklady vystavené akreditovanou labtitapyokazujici plgni limita
stanovenych vyhlaskoti 294/2005 Sb.; o #izobu vyuZiti vykopové zeminy respektive
stavebni suti bude rozhodnuto az na zaklptbvedenych rozbérzemin v prostoru
staveni&t s odkazem na uvedenou vyhlasku

100) po ukoteni stavebnich praci &t aktudlni stav GUzemi po vystavbpochizkou
zhotovitele stavby zacasti investora s okresnim organem ochratiyody z divodu
ovéeni aktualniho stavu po vystaytzejména pro lokality podrobnych zoologickych
prazkumi, jako podklad pro konkretizaci poZzadavwhka rekultivaci a renaturalizaci Uzemi
dotteného zemnimi a stavebnimi pracemi po vystaeb odstrasni (kompenzaci)
ekologickych skod, vzniklych nad ramec dohodnutédasahu podminekied zahajenim
stavby
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101) po ukoteni stavebnich praci zajistiislednou lesnickou rekultivaci okoli pori&inelfi,
véetnd nadlozi nad vstupriisti €chto tunel, stabilizacicela provést pouze v technicky
nezbytném rozsahu, zalésim daiasného zaboru provést v druhovém slozeni,
odpovidajici dubohd@mé s grimési javoi, buku a lipy

102) disledr® rekultivovat v ramci kongych terénnich Uprav vSechny plochy zasazené
stavebnimi pracemi z ugdodu prevence ruderalizace Uzemi, v prostoreéizehi
s lokalnimi biokoridory ve stavajici trasgepgnosti vysadbou stanovisérodpovidajicich
druhi drevin

103) v prostorech po odstram elovych komunikaci pro vystavbuganostg rekultivaci
zametit na osazeni i@vinami v druhové skladb stanovistd odpovidajici podminkam
adolni nivy nebo svahovych kegpodle konfigurace)

104) zajistit sadové Upravy okoli trati ve smyslanipenzace zasahdo porosi drevin,
s ohledem na protipovédvou ochranu v ni¥

105) ke kolaudaci stavbyfgdloZzit specifikaci druin a mnozstvi odpadvzniklych v procesu
vystavby a doloZzit zsob jejich odstraimi nebo vyuziti

106) dodrzet pouzefislusnymi organy odsouhlaseny rozsah k&ceni mimidesporosi
dievin v jednotlivych lokalitach a prostorech, ostgédince devin ochranit

107) pro kaceniigvin v prostorech niv a v okoli vodnich fola mokadi pouzivat pouze
motoroveé pily mazané biomazadly

Opatieni pro fazi provozu

108) po zahdjeni zkuSebniho provozu provést kamtraieni hluku vybranych lokalit
pro owteni za¥ra hlukové studie adinnosti navrzenych protihlukovych openi; vyker
meficich mist pro ostujici mefeni bude konzultovan s organem ochranyeyetho
zdravi

109) disledre vyhodnotit gitomnost invaznich drahrostlin na opoughych Usecichétesa
trati a plochach zasazenych stavebnimi pracemlesnc$tanovit a realizovat apoby
tlumeni gchto nezadoucich drah

110) adrzbu komunikace v zinteSit gednostl inertnimi materialy

12.5 POZADAVKY NA DALSi PODKLADY

Razba tunel technologii TBM

Technologie TBM dosud nebyla na stavbadfiRr pouzita, ale byla jiz nafjpravované
stavby Zeleziinich tunel navrZzena. V Evropa ve s¥té je technologie pouzivana a jsou s ni
bohaté zkuSenosti.

Je nutné ze strany SZDC s.dippavit pravidla a technické podminky pro navrhaajiti
TBM pii razbach Zelezanich tunet.

Pevn4 jizdni drdha (PJD)

PJD byla \CR dosud pouZita pouze na zkudebnim Gseku.dkterych gipravovanych
stavbach SZDC s.o. je PJD dzném rozsahu navrzenagtdinou dle pozadavku Haského
zachranného sboru pro umenn pohybu silninich vozidel v delSich tunelech. V Eviom
ve s\té je pouzivano &kolik systénti PJD.
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Do dalsiho stuph projektové dokumentace je nutné ze strany SZDC lsgislativré
piipravit pouZiti PJD v Zeleztni siti CR. Néasledd je nutné pipravit pravidla a technické
podminky pro navrh a pouziti PJD v Zelgmiisiti SZDC s.o. Situaci je moziésit i prevzetim
kompletniho systému PJD zahrariho vyrobce.

Bezstykova kolej na mostech

_ Do dalsiho nebo nejpoid v dalSim stupni projektové dokumentace musi agytstrany
SZDC s.o. provedeno zkoumani chovani bezstykovéj&kala dlouhych Zelezmich mostech
s PJD, zejména v mistech dikaé&h spar mezi nosnymi konstrukcemi.

Problém bezstykové koleje na mostech je maas#t gevzetim kompletniho systému
PJD zahrarniho vyrobce.

Pravidla pro provoz v Zelezmich tunelech

V souvislosti s ¥tSim pa@tem no¥ navrhovanych delSich zeleznich tunel je nutné
upravit provozni fedpisy a pedpisy pro spravu SZDC s.o. s ohledem na dosaZgmispné
bezpeénosti provozu v Zelezémich tunelech.

Bude nutné vypracovat pravidla postugumoznych havariich v tunelecliaznych tym
a proskolit pislusné pracovniky.

Bude nutné vypracovat provozni pravidla gezeni tyfd vlaki pro pfijezd dlouhymi
tunely, aby nedochazelo k s@msné pitomnosti kkterych typ vliakia v tunelu, napp osobniho a
nakladniho s nebezgeym nakladem.

Bude nutné upravit pravidla pro vypinani tfatho vedeni i havariich na Zeleznici
pro piipad havarie v tunelu, aby dva sousedni Useky miojtiya gedem stanovenych pravidel
pod nagtim a bylo umozéno vyjeti nezasazenych viaken z tunelu.

Je nutné upravit stavajiciqulpisy pro spravu tunel(S6), kde u dlouhych tunieineni
mozna sprava tunil pochizkou, a nasledn iniciovat zménu ustanoveniCSN 73 7508
Zeleznini tunely o vyklencich.

V Hradci Kralové 3.12.2009

Ing. Daniel Filip
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