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Studie proveditelnosti (SP) byla zadana v roce 2012, dodatky ¢. 1 a &.2 do$lo k Upravdm terminu odevzdani.
Pfipominkové fizeni se uskute&nilo v 11/2013, nasledné doslo k Gpravam v navrzenych variantach a uskuteénilo se
nove pfipominkové fizeni v 09/2014, po stanoviscich MD a SZDC nasledovala finalni verze 10/2014.

2. Umisténi feSené lokality

Stavba "Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba" navazuje na jiz modernizovany Usek trati Pferov — Hranice na

Moravé, na jiz modernizovany Usek Prerov — Olomouc a na jiz realizovanou stavbu Rekonstrukce st. Prerov,
1.stavba.

Predmétem studie proveditelnosti je stavba ,Rekonstrukce 2st. Prerov, 2. stavba tedy rekonstrukce
tratovych Usekd na nichz doposud nebyla realizovana modernizace:

*  Prerov — Prosenice od km 184,316 do km 187,640
¢ Pferov - Dluhonice od km 184,280 do km 188,050 v&. vyhybny Dluhonice
¢ Dluhonice - Prosenice od km 0,000 do km 5,632 (koleje Dluhonické spojky)

Mésto Prerov je dllezitym dopravnim uzlem ve statnim i evropskem Zelezni¢nim systému. Zelezniéni stanice

Prerov se vyskytuje ve vysce 210 m n.m. a je soucasti Il. rychlostniho koridoru ¢D a V. evropského Zelezniéniho
koridoru.

Mezi hlavni celostatni traté, které probihaji méstem Pferov a tizemim mikroregionu Prerovsko, patti rameno
traté €. 270 Bohumin-Pierov-Ceska Trebova. Ze Zelezniéni stanice Prerov vychazi trat Prerov-Brno (€. 300) a
Pferov-Breclav (¢. 330). Trat 270 a trat 330 jsou zatlenény do Il. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.

Paterni Zelezni¢ni trati z hlediska Olomouckého kraje a mikroregionu Prerov je trat &. 270, resp. jeji dva useky:
Olomouc - Pferov a Prerov — Hranice na Morave (na této trati je situovan rozsah stavby ,Rekonstrukce Zst. Prerov,
2. stavba“). Dale je to trat' &. 300 Brno — Pferov a trat &. 330 Breclav — Prerov.

Prerov je mésto v Olomouckém kraji, 21 km jihovychodné od Olomouce v Hornomoravském Gvalu na fece
Becve, priblizné 200 m nad mofem a ma rozlohu 58,48 km? K 1.1.2012 zde zilo pres 45 080 obyvatel. Od 1.
¢ervence 2006 je statutarnim méstem. Mésto je dlleZitou dopravni kfizovatkou. Je sidlem mnoha vyznamnych
pramyslovych podnikd (PRECHEZA, Prerovské strojirny, Meopta, Kazeto a dalsi). Prerov je také méstem
vojenskym, sidli zde 23. zakladna vrtulnikového letectva Edvarda BeneSe. V budoucnu by mél byt Prerov
kfizovatkou Prlplavu Dunaj-Odra-Labe a jednim z jeho hlavnich pfistavil.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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CESKA TREBROVA

BRECLAV

3. Cil studie proveditelnosti

V sou€asné dobé Ize stav infrastruktury tratovych usekl v rozsahu stavby Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba
oznacit za technicky a moralné zastaraly, kdy zejména nékteré prvky, jako napfiklad mostni objekty nebo trakéni
vedeni trpi znaénou podudrzovanosti a nespliiuji pozadavky TSI. Dllezité objekty dopravni cesty, jako zelezni¢ni
spodek a mosty, koleje a vyhybky nebo trakéni vedeni jsou jiz za hranici Zivotnosti nebo se blizi k jeji hranici. Cilem
studie proveditelnosti bylo nalézt vhodny navrh modernizace nebo optimalizace daného Useku.

4. Cile projektu

Cilem stavby je uvést zbyvajici, nemodernizované ¢asti tratovych Usekl, které jsou soucasti tranzitnich
Zelezni¢nich koridorl do stavebnétechnického a provozniho stavu, ktery bude odpovidat parametrim stanovenym
ve Smérnici generalniho feditele SZDC &.16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR*
a Smérnici 2008/57/EC o interoperabilité transevropského Zelezni¢niho systému.

To predstavuje pfedevsim:

. zavedeni vysSi tratové rychlosti az do 160 km/h na dostate¢né dlouhych usecich tak, aby bylo mozno
zvysenou rychlost efektivné vyuzit,

. zavedeni prostorové prichodnosti pro loznou miru UIC GC a $irsi vozidla,

. dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC pro uroven tratové rychlosti 120 km/h,

. zajisténi pozadované propustnosti,

. vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které umozni zabezpeceni provozu na odpovidajici

urovni pfi tratove rychlosti 160 km/h.

Stavbou dojde k rekonstrukci a modernizaci souvisejicich zafizeni, jako je zabezpe€ovaci zafizeni, sdélovaci
zafizeni, dispecerska Fidici technika, energetické zafizeni, stavebnich objektl trakce, pozemnich objekti, mostnich
objektl a propustk(, inZzenyrskych siti a dil¢ich rekonstrukci komunikaci.

Prostfedkem k naplnéni cill pak je modernizace nebo optimalizace Useku, pfi respektovani normovych
pozadavkl. Podminkou pak je i ekonomicka efektivita projektu.

5. Dopravni a pfepravni technologie

Ugelem studie proveditelnosti je predevim zpracovani navrhu na optimalizaci nebo modernizaci vyhybny
Dluhonice, ktera svym vyznamem prevySuje jakékoliv jiné vyhybny &i mezilehlé stanice, nebot jeji Zelezni¢ni
infrastruktura umoziiuje na koridorové trati pfechod viakli od Prahy, Olomouce odbo¢nym smérem na Prosenice,
Ostrava, Vsetin, nebo pokracovani jizdy viakl v pfimém smeéru na Pferov, Bfeclav pfipadné i Brno.
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Vyhybna Dluhonice lezi v km 186,775 dvoukolejné elektrizované trati s pravostrannym provozem Pierov —
Ceska Tiebova. Ve vyhybné odboduje v km 0,000=186,775 dvoukolejna elektrizovana trat s pravostrannym
provozem Prosenice - Dluhonice (Dluhonicka spojka). Tato trat' je$té v GVD 2011/2012 pievadéla jizdy viaki z
pravostranného provozu na levostranny provoz trati Bfeclav — Pferov — Bohumin a opa¢né. Pocinaje GVD
2012/2013 je i na této trati zaveden pravostranny provoz, coz v praxi znamena, Ze ve vyhybné Dluhonice dochazi
noveé k vzajemnému ruseni jizd viakli nejen mezi pfimym a odbo¢nym smérem, ale i mezi viaky odbo&ného sméru
navzajem. Na tento novy stav musi i studie proveditelnosti reagovat.

Souéasny rozsah pravidelné dopravy

Smér / viak NEx Rn | Vn Pn Mn Suma
Prerov - Dluhonice 16 27 4 0 4 5 1 57
Dluhonice - Pferov 16 27 4 1 4 3 1 56
Prerov - Prosenice 21 21 9 13 2 24 1 91
Prosenice - Prerov 21 21 12 5 21 11 1 92
Dluhonice - Prosenice 44 0 7 5 9 8 1 74
Prosenice - Dluhonice 44 0 8 11 6 5 0 74
Prosenice - Lipnik 65 21 16 18 11 32 2 165
Lipnik - Prosenice 65 21 20 16 27 16 1 166
Dluhonice - Brodek 60 27 12 11 10 10 1 131
Brodek - Dluhonice 60 27 11 6 13 11 2 130

6. Navrzené varianty

Studie proveditelnosti v aktualizaci k 10/2014 navrhuje variantu bez projektu a pét variant projektovych
(minimélni, optimalni a maximalni), kdy v pfipadé variant €. 5 a ¢.6 se jedna pouze o etapizaci variant &.3 a &.4,
hlavnim divodem navrzeni téchto etapovych variant bylo jiz vydané Uzemni rozhodnuti na &ast stavby bez
presmyku. Predpoklada se, Ze v pfipadé prvnich etap by bylo mozné pozadat o dil¢i zmény pro jiz vydané uzemni

Dopravni technologie navrhovaného stavu vychazi z dopravni technologie stavajicino stavu, stavajiciho
rozsahu infrastruktury, sou¢asného i vyhledového rozsahu dopravy a sledovanych variant fe$eni navrhovaného
stavu Zelezni¢ni infrastruktury.

'3

Varianta €. 1 - bez projektu — jedna se o neinvesti¢ni stavbu, ktera predpoklada zachovani sou&asného
technického stavu tratovych usekid po celou dobu hodnoceni projektu, jednotlivé prvky Zelezni¢ni dopravni cesty
budou udrzovany v provozuschopném stavu pouze standardni obnovou a Udrzbou a neinvestiénimi opatfenimi
charakteru oprav, a to tak, aby nedochazelo k nadmérnému zhor$eni poskytovanych sluzeb.

Projektoveé varianty (oznaceny ¢Cislem 2 az 6) - jedna se o investi¢ni stavby.

Projektova varianta €. 2 - zahrnuje uvedeni tratovych Usekl do ,normového stavu" pfi zachovani uroviiového
kiizeni, pficemz se predpoklada rekonstrukce v8ech sougasti infrastruktury v celé délce fesenych tratovych Useki
(koleje dluhonické spojky). Navrh kolejisté vyhybny jiz respektuje pravostranny provoz na tratovém useku Bieclav —
Bohumin. Varianta nefe$i moznosti mimouroviiového kfizeni vlaki smér Olomouc — Hranice na Moravé s viaky
Prerov — Olomouc se sou¢asnym zachovanim mimouroviového kfizeni vliak(i smér Hranice na Moravé — Pferov s
vlaky Olomouc — Hranice na Moravé po pfechodu na pravostranny provoz trati Bohumin — Bfeclav od zahajeni
platnosti grafikonu viakové dopravy 2012/2013.

Projektova varianta €. 3 - tato varianta fe$i komplexni pojeti rekonstrukce kolejisté vyhybny Dluhonice s
odstranénim vzajemného ruseni jizd vlaki mimouroviiovym kFiZzenim, umoznénim co nejméné kolizni  zmény
sledu vlakl ze vSech zausténych trati pfi vzajemném predjizdéni. Soucasti této varianty je i rekonstrukce koleje
€.28 v celém rozsahu stavby tj. do km 5,632. Navrzené feSeni mimouroviiového kfiZzeni umoziuje v této varianté
maximailni rychlost 120 km/h.

3/8



Projektova varianta €. 4 — je svym rozsahem obdobna jako varianta &€.3. Shodné& je rekonstruovana vyhybna
Dluhonice. Resi moZnosti mimotroviiového kfizeni vlakii smér Olomouc — Hranice na Moravé s viaky Prerov —
Olomouc ale navrzené fe$eni mimouroviiového kfizeni umozZriuje v této varianté maximalni rychlost 160 km/h.

Projektova varianta €. § — vychazi z varianty ¢. 3, fe$i moznosti mimouroviiového kfizeni viakti smér Olomouc —
Hranice na Moravé s vlaky Prerov — Olomouc se sou¢asnym zachovanim mimouroviiového kfizeni vlakti smér
Hranice na Moravé — Pferov s vlaky Olomouc — Hranice na Moravé po pfechodu na pravostranny provoz trati
Bohumin — Breclav od zahajeni platnosti grafikonu viakové dopravy 2012/2013. Toto k¥izeni je vSak v této varianté
navrzeno odloZit do nasledné realizace, tj. az po realizaci stavby Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba — jako
samostatnou stavbu. Odhaduje se, Ze vystavba pfesmyku bude &asové naro&ngj$i nez vlastni rekonstrukce
vyhybny, nebot’ se jedna o slozZitéjsi a Casové naro&ngjsi uzemni fizeni, vykupy pozemk(l, stavebni fizeni, budovani
nasypového télesa.

Projektova varianta €. 6 — vychazi z varianty &. 4, fe$i moznosti mimouroviiového kfizeni vlakti smér Olomouc —
Hranice na Moravé s vlaky Prerov — Olomouc se sougasnym zachovanim mimouroviiového kfizeni viakil smér
Hranice na Moravé — Prerov s vlaky Olomouc — Hranice na Moravé po pfechodu na pravostranny provoz trati
Bohumin — Breclav od zahajeni platnosti grafikonu viakové dopravy 2012/2013. Toto kfizeni je véak v této varianté
navrZzeno odloZit do nasledné realizace, tj. az po realizaci stavby Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba — jako
samostatnou stavbu. Odhaduje se, Ze vystavba pfesmyku bude &asové naro&néjsi nez vlastni rekonstrukce

vyhybny, nebot' se jedna o sloZit&jsi a Casové naro&néjsi uzemni fizeni, vykupy pozemkil, stavebni fizeni, budovani
nasypového télesa.

Tabulka variant projektu:

. i " .r Novy silni¢ni nadjezd
o 1)
Varianta | Plvodni | Dle PD™ | Presmyk koleji |irvac 2659 | v km 186,6927
cislo stav I ) I ) II 2) I 4) I )
1 X
2 X X
3 X X X
4 X X X
5 X X X
6 X X X
1) Dle pfipravné dokumentace = dle vydaného tUzemniho rozhodnuti na stavbu Rekonstrukce
zst. Pferov se zménou konfigurace kolejisté vyh.Dluhonice pro pravostranny provoz
2) Novy silni¢ni nadjezd jako nahrada za stavajici tUroviiovy Zelezniéni piejezd ev. km 185,610
3) Novy silni¢ni nadjezd jako nahrada za stavajici nadjezd v km 186,692
4) | - realizace v ramci jedné stavby, Il — realizace v rdmci nasledné stavby

Varianty €. 3 a 5 jsou navrzeny pro maximalni rychlost na pfesmyku 120 km/h, varianty &. 4 a 6 jsou
navrzeny pro maximailni rychlost na pfesmyku 160 km/h.

7. Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni stavby ,Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba“ (dale téZ jen Projekt) je zpracovano ve
formé finanéni a ekonomické analyzy. Ekonomické hodnoceni je zpracovano na zakladé Aktualizace metodiky pro
vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o. (schvaleno 5.10.2009; dale téz jen Metodika) a v souladu s platnymi
metodickymi pokyny EK pro programové obdobi 2007 — 2013.

Hodnoceni efektivnosti Zelezni¢nich staveb se provadi pomoci analyzy nakladd a prinost projektu (CBA
analyza). Pro kazdy rok hodnoceni Projektu jsou porovnavany finanéni toky variant s projektem (v pripadé
hodnoceného Projektu varianty 2-6) a varianty bez projektu (varianta 1). Uvedené finanéni toky se pfi vypo&tu
ukazatell efektivnosti pouzivaji v diferenéni podobé tj. jako rozdil hodnoty jednotlivych tokl ve stavu bez projektu a
ve stavu projektovém.

Referen¢ni (hodnotici) obdobi 30 let odpovida metodice Evropské komise. Sklada se z obdobi vystavby
(realizace Projektu) a obdobi provozu. Faze vystavby se li§i u jednotlivych variant jak délkou tak rokem zahajeni,
proto i referenni obdobi je u jednotlivych variant rozdilné - vychazi z predpokiadanych &asovych horizont
realizace jednotlivych variant.
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Srovnani IN a doby realizace u Jjednotlivych variant s projektem — tis. K¢&

Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4 Varianta 5 Varianta 6
CIN 2289 907 2 877 945 2 926 891 2988 035 3040 271
Rezerva 169 701 237 870 221286 224 804 228 864
CIN-rezerva 2120 206 2640 075 2 705 605 2763 231 2811 407
doba vystavby | 03/2016-06/2018 | 06/2018-12/2021 | 06/2018-02/2022 03/2016-04/2020 | 03/2016-10/2020

Vysledky financni analyzy

Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4 Varianta 5 Varianta 6
FIRR - % -1,92 -3,87 -3,74 -3,11 -3,26
FNPV - tis. K& -903 202 -1 465 788 -1 518 426 -1 451 838 -1501 124
B/CR 0,56 0,40 0,40 0,44 0,43

Vysledky ekonomické analyzy

Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4 Varianta 5 Varianta 6
EIRR - % 8,73 6,88 6,80 6,39 6,19
ENPV - tis. K& 561 381 291 099 297 487 207 554 163 583
B/CR 1,31 1,14 1,14 1,09 1,07

Z vysledk( hodnoceni efektivnosti je mozné uginit zavér, Zze véechny hodnocené varianty spliiuji podminku
efektivnosti (kladna ENPV, EIRR Vy$$i nez diskontni sazba a B/C R vy3si nez 1).

Tézisteé efektl je treba spatiovat v Usporach ¢asu, jejichz podil se v jednotlivych variantach pohybuje od
55% do 64% vsech ptinosu.

Jako nejefektivngjsi se jevi varianta 2. Jeji hlavni pfinos spo&iva v tom, ze ma nejkratsi dobu realizace (2
roky a 4 mésice) a efekty pfinese z pohledu CBA analyzy jiz od roku 2019 (ve 4. roce referenéniho obdobi).

Ostatni varianty pres absolutné vy$§i dosazené celospoledenské efekty predevsim vzhledem k vy8Sim IN a
delSi dobé& vystavby davaji vyslednou efektivnost niz&i — z pohledu EIRR mezi 6% a 7%. Proto, paklize by se vybér
varianty Fidil pouze ekonomickym hlediskem, jevi se z pohledu vysledki efektivnosti jako nejvyhodné&;jsi varianta 2.
Tato varianta je sice ekonomicky nejvyhodnéjsi, ale nefesi dopravné-technologicky problém, nebot neodstranuje
(nepotitd s vybudovanim pfesmyku) vzajemné ruseni jizd viak(. Tim se samoziejmé snizuje i hledisko
bezpecnosti, které se véak velmi obtizné vyjadfuje ve finanéni roviné.
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8. Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektove varianty napliiuji cile projektu v riizné mite. Rekapitulace vysledkl ze studie:

¢.1
varianta bez ¢.2 &3 &4 &5 &6
projektu
naplinéni cili projektu
I: zkraceni cestovnich dob ne ano ano ano ano ano
II: zvy$eni bezpe&nosti ne ne ano ano ano ano
Ill: dostate¢na kapacita drahy ne ne ano ano | v2.etapé€*| v 2.etapé*
pomocna hodnotici kritéria
ekonom. efektivita (ERR 2 5,5 %) - ano ano ano ano ano
Uspora dopravnich zamé&stnanc( ne ano ano ano ano ano
- USeteno osob proti vychozimu stavu / proti varianté bez projektu 10/10 10/0 10/0 10/0 10/0 10/0
doba vystavby 03/2016 | 06/2018 | 06/2018 | 03/2016 | 03/2016
) 06/2018 | 12/2021 | 02/2022 | 04/2020 | 10/2020

Pozn.: * po dokonc¢eni druhé etapy tj. vystavby presmyku bude kapacita dostate&na

Rizika spatfujeme predevsim v mozném neuspéchu pfi projednani zabor( a z toho vyplyvajiciho pfekrogeni
doby vystavby.

V$echna kritéria v Uplnosti dosahuje pouze varianty &.3 az &.6.
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9. Projednani studie proveditelnosti

Studie byla béhem zpracovani projednavana s Ministerstvem dopravy (MD) a se SZDC, ktefi k ni zaslali
sva stanoviska, zohlednéna ve vytisku ,Finaini verze 10/2014". Tato studie obsahuje Sest projektovych variant kdy
v pfipadé variant €. 5 a €. 6 se jedna o etapizaci variant &.3 a ¢.4 s drobnymi technickymi Gpravami.

- KIDSOK k SP 2014 stanovisko &.j. KIDSOK 1241/2014 ze dne 8. 9. 2014, pfipominky byly vysvétleny
pfipadné opraveny.

- KUOK k SP 2014 vyjadreni &.j. KUOK 82136/2014 ze dne 9. 9. 2014, pfipominky k chybam v textu, ze
strany GP byly opraveny a dopinény.

- MD k SP 2014 stanovisko ¢&.j. 67/2014-130-KR/7 ze dne 18. 9. 2014, nejsou vzneseny zasadni pfipominky,
GP sjednoti vybrané ¢asti SP a bere na védomi stanovisko MD.

- SZDC O6/OPS k SP 2014 stanovisko ¢.j. 34701/ 2014-06 ze dne 16. 9. 2014, vznesené pfipominky byly
ze strany GP opraveny, OPS doporuéuje sledovat variantu s presmykem na rychlost 160 km/h.

- SZDC O7/0l k SP 2014 pripominky ¢.j. 40418 / 2014 - O7 ze dne 13. 10. 2014, vznesené pfipominky byly
ze strany GP zapracovany.

- SZDC O12/0ZRP k SP 2014 vyjadreni ¢j. 36043/2014-012 ze dne 9. 9. 2014, vznesené pfipominky byly ze
strany GP zapracovany.

- SZDC O13/OTH k SP 2014 stanovisko ¢j. 40617/2014-013 ze dne 18. 9. 2014, nejsou vzneseny zasadni
pfipominky.

- SZDC O14/0AE k SP 2014 vyjadeni ¢j. 38563/2014-014 ze dne 5. 9. 2014, vznesené pfipominky byly ze
strany GP opraveny a dopInény.

- SZDC 015/ k SP 2014 vyjadreni ¢j. 38097/2014-015 ze dne 21. 10. 2014, nejsou vzneseny pfipominky.

- SZDC 026/0ST k SP 2014 stanovisko ¢j. 39069/2014-026 ze dne 9. 9. 2014, vznesené pripominky byly ze
strany GP opraveny a doplnény, OST povaZuje za jedinou moznou variantu &.4 s presmykem na
rychlost 160 km/h, nesouhlasi ani s variantou &.6 tj. etapizaci varianty ¢.4 .

- SZDC SSV k SP 2014 stanovisko ¢j. S 7602 /2014 - SSV ze dne 3. 9. 2014, nejsou vzneseny piipominky.
VySe uvedena stanoviska a pfipominky byly ze strany GP projednany s jednotlivymi prisp&vovateli.
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10. Navrh dalSiho postupu

Z projednani s MD a SZDC bylo pouze ve dvou pripadech doporu¢eno sledovat variantu s pfesmykem na
rychlost 160 km/h a pouze v jednom ztéchto stanovisek bylo doporu¢eno sledovat pouze variantu &.4. Jak
varianta €. 4 a ¢. 6 jsou technicky proveditelné, tzemné se jevi akceptovatelné, pfinasi vedle zkraceni cestovnich
dob a vy$$i kapacity drahy i ZlepSeni stability provozu, zkracuje prestupni ¢asy vlivem vhodngj$i polohy viak(
v uzlech, vykazuje rovnéz dostateénou ekonomickou efektivitu.

Stavebni sprava vychod proto navrhuje:

1. schvalit studii proveditelnosti, protoZe splnila zadani a zmapovala moznosti modernizace feSeného Useku.

2. pro dal$i pfipravu a realizaci jako vysledné feseni navrhujeme pfijmout variantu &.6, v pripadé této
varianty je stavba rozvrzena do dvou etap které feSi komplexni pojeti rekonstrukce kolejiste vyhybny

Dluhonice s odstran&nim vzajemného ruseni jizd viakd mimourovriovym kfizenim na maximalni rychlost 160
km/h, k varianté s etapizaci stavby se pfiklanime predevsim s ohledem na jiz vydané uzemni rozhodnuti |
kdy po provedeni dilgéich zmén — aktualizaci jiz vydaného tizemniho rozhodnuti bude mozné zahdjit pripravu
prvni etapy aktualizaci jiz zpracované PD a nasledné zpracovani PS. U této varianty nepredpokiadame
zasadni komplikace oproti druhé etapé , kterd si pravdépodobné vyZada vy88i ¢asovou naro&nost
pfedevsim z hlediska zajisténi dotéeného tzemi , je v8ak nutné upozornit, Ze do doby ukongeni vystavby
pfesmyku se provoz etapy bez presmyku nevyhne vzajemnému ruseni jizd s prodlouZzenim cestovni doby.

3. Vzhledem ke zmé&né ve vedeni mésta Prerova Ize otekavat novy postoj ke zfizeni zastavek (Dluhonice a
Pferov — Pfedmosti), z tohoto divodu doporu¢ujeme v pfipadé lokality Prerov — Pfedmosti zachovat pro
tuto zastavku prostorovou rezervu, ktera umozni v budoucnu tuto zastavku za ur€itych podminek kdykoliv
realizovat.

11. Zavér

Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba je vsouladu se zaméry MD, SZDC a Olomouckého kraje. Studie
proveditelnosti prokazuje, ze vSechny varianty jsou ekonomicky efektivni a pini cile projektu.

Na zakladé vysledk( projednani a posouzeni pfedmétné studie proveditelnosti
doporucujeme
a) schvalit
Studii proveditelnosti Rekonstrukce st Prerov, 2. stavba;
b) ulozit

investorovi staveb Stavebni spravé vychod pokracovat v ptipravé a realizaci staveb, uvedenych v kapitole
10 tohoto posuzovaciho protokolu.
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