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B.1. Provozni a dopravni technologie

Rekonstrukce zZst. Rerov

1. Uvod

Zeleznini stanice Rerov lezi na tréovém Gseku Beclav -Rerov - Bohumin, ktery je sou-
¢asti Il tranzitniho koridoru (Vidg - Breclav - Petrovice u Karviné - (VarSava). Sasre
stanice leZi i na odldaé \&tvi Il tranzitniho koridoru Rerov —Ceska Febova. Redkladana
pripravna dokumentace navazuje na jiz stavebalizované koridorové Useky v blizkosti uz-
lu smeér Rikovice, Prosenice a projété k realizaci na roky 2005,200Gipraveny Gsek Dlu-
honice (mimo) — Olomouc (mimo)i€dnostk se tak jedné o realizaci dvoukolejného korido-
rového ptitahu uzlem Rerov od km 179,880 (za zastavkou Horni Mogte) do km 187,690
(smer Prosenice) a do km 188,084 nBrodek u Perova). Sodasti stavby je tak i stanice
Dluhonice. Prioritou objednavateléipravné dokumentace SZDC s.o. Stavebni spravy Olo-
mouc, je vedeni dvoukolejnéhoipathu uzlem vetns feSeni obvodu osobniho nadraZi na ci-
lovy stav.

2. Provozré technologické vyhodnoceni saiasného stavu

Dopravni schéma séasného stavu je uvedenoiilpze¢.1

« Zeleznini stanice Rerov leZi v km 183,453 dvoukolejné trati BohumiRierov — Bec-
lav (pavodni kilometrovani trati Wien — Krakow). Kilometréni trat Brno - Rerov
kong¢i vjezdovym néwstidlem VS v km 87,585 = km 180,909.

» Je stanici:

- smiSenou podle povahy prace;

- mezilehlou, vlakotvornou, saf'ovaci, glegrahovou, UGvréovou (pro viaky jedouci ve
smeru od Prosenic do Dluhonic a obra&gepo provozni strance;

- odbanou pro tra Brno hl.n.- Rerov a Perov Ceska Febova

* Roz€lenéni stanice

Zeleznini stanice Rerov je rozleréna na:
- osobni nadrazi

- pravé gpednadrazi

- levé gednédrazi

- zaizeni v gepravnim provozu

Obvod osobniho nadrazi

Saha ve s#ru:

- od Prosenic od vjezdového rétidla 1 PL, 2 PL,

- od Dluhonic od vjezdového néstidla 1 DL, 2 DL,

po podjezd v km 182,747 s tim, Ze v dopravnichjidietis. 101, 102, 104 t¥dhranice ob-
vodu cestova na@stidla Sc 101, Sc 102, Sc 104.

K osobnimu nadrazi patkkomegni a ndkladovy obvod s kolejeis. :

3,57 skladistnimi

9, 13, 15, 17 nakladkovymi a vykladkovymi

11 ¢elni rampa

11a, 11b pra@isténi a udrzbu osobnich souprav
19 spravkova

50 velka rampa



Odstavné kolejigt
- kusé kolejgis. 52, 54, 56 na jizni stranelké rampy.
PouZivaji se k odstavovani ubytovacichivaz/ozi pro zvlastni tely.

Skladkové kolejigt

- kusé kolejeiis. 60a, 60b, 60c, 60d ozmmé mistnim ndzvertnové skladky";

- kusé kolejeiis. 58a, 58b, 58c ozé@né mistnim nazvetistaré skladky".

Odstavné kolejigt skladkové kolejigt se oznéuje mistnim nazvertBalkan".

Kolejist¢ zdsobovaciho skladu ZeleznieRv odbéuje z kolejetis. 50 vyhybkowis.42 a
43.

Pravé pfednadrazi

Sahé od podjezdu v km 182,747 a zahrnuje:

- kolejecis. 206 - 294,

- hlavni kolej¢is. 104 od vjezdového né&tidla VS po cestové néstidlo Sc 104,

- hlavni kolejecis. 101 a 102 od cestovych gatidel Sc 402 a Sc 401 po cestovadséy
dla Sc 101 a Sc 102.

LeZi vpravo trati Rerov - Breclav. Sklada se:

-z vjezdového kolejigt které je sotasre odjezdovym, kolejemiis. 206 - 230,

-z odjezdovych kolejéis. 232 - 238 a 242 - 288,

- ze svazného pahrbku s vytaznou koleji. Z vytaznéj&mdba@uje vyhybkoucis. 318 spo-
jovaci kolej¢is. CH 1a kolejidt viecky PRECHEZA a.s.

- ze smérovych /rel&nich/ kolejic¢is. 242 - 288. Z matei koleje odbduje vyhybkamicis.
264 a 267 kolejistvliecky PRECHEZA a.s.

-z kusych kolejtis. 240a, 240b /mistni nazedlban'/ a 296,

-z kolejicis. 292 a 294 byvalé desintek stanice siisluSnym z&zenim,

- ze spojovaci kolejgis. 92 / mistni ndze\BMYCKA"/.

Vjezdové, odjezdové a smove /relg&ni/ koleje jsou usp@dany vedle sebe.

Levé prednadrazi

Jedna se o byvaly se'ovaci obvod, kde byly vlakotvorné prace u&eny dne 15.12.2002.

Sahé od podjezdu v km 182,747 po vjezdov&stilla 1S a 2S v km 179,827 a zahrnuje:

- kolejecis. 303 - 319,

- kolejecis. 403 - 433,

- hlavni kolejec¢is. 401 a 402 od vjezdovych révidel 1S, 2S po cestova rétidla Sc
401, Sc 402.

LeZi vlevo trati Perov - Breclav. Sklada se z :

- byvalého vjezdového koleji&s kolejemicis. 303 - 315

- manipul&nich kusych kolejéis. 317 a 319,

- byvalych smirovych koleji¢is.409 - 433,

-z tranzitnich kolejéis. 403, 405, 407

- ze spojovaci kolejeis. 91 mezi vjezdovymi kolejengis. 305 - 315 a kolejentis. 403 -
407.

Byvalé vjezdové a sénové koleje jsou usgadany za sebou, svazny pahrbek, ktery byl mezi
nimi je snesen, sénové koleje jsou ukareny zarazedly, kolejové skupiny tak jiZz nejsou pro-
pojeny. Pro odbaveni tranzitnich nakladnich #laistavaji v provozu kolej&.403, 405,
407.

Do obvodu levéhoiednadraZi pat :

- kolejist opravny nakladnich vdzs kolejemicis.435, 437, 439 s ro#wenim kolejecis.
441;

- spojovaci kolefis. 93 mezi kolejemiis. 315 a 439 /mezi vyhybkais. 417 - 434/.



SDC ST, tréovy okrsek Berov uziva kole§is. 443.

2.1. Prepravni uréeni stanice:

- stanice Rerov ma vypravni opra¥ni:
- pro cestuijici, cestovni zavazadla &siny ve vnitrostatni i mezinarodnigpra,
- pro vozoveé zasilky ve vnitrostatni i mezinarbpifepra,

- stanice je vybavena terminalem ARES,

- stanice je zZ@mzena do systému kuryrni sluzomp,

- ve stanici Ize zakoupit mistenky, lehatkézka ve vnitrostatni i mezinarodni osobni
preprag,

2.2 Vletky napojené na kolejisg stanice:
Vlecky vpravo

PRECHEZA Rerov

PSP Rerov

Dalkia Morava - TeplarnaiBrov

Stérkovny s.r.o. Dolni BeneSov - Prefégiov
FAU s.r.o. Rerov

Vlecka PRECHEZA odbiuje z vytazné koleje vyhybkatislo 318, z jizniho zhlavi spa-
dovisg vyhybkamicislo 267 a 264 a vyhybkou CH16 ze spojovaci kalége 62. Pro-
vozovatelem drézni dopravy na odevzdavkovém kaidjisny PRECHEZA Rerov a
mezi viekami vpravo je OKD, Doprava a.s. se sidlem v Ostrav

Vlecky vlevo

- Kazeto s.r.0. Rerov odbduje vyhybkowis. 21 z vytazné kolejés. 3v.
- Z vytazné koleje 3v od Se 12 nasleduje dalSichegeld hlavnich viekaii a spoluuZi-
vateli:
- Severomoravska energetika a.s. Ostrava a firmarE®Rs.
- Dalkia a.s. Ostrava, divizea'€ov
- Navos a.s. Kroiiz silo Rerov
- Moravia Metal s r.o., ferov
- M.J.M. Litovel, a.s., provozirov

Ostatni vieky

-CSKD INTRANS a.s., kontejnerovérgkladisé Prerov odbduje v obvodu St.12 levého
prednadrazi vyhybkangis.479, 484 a 487.

e Zastavky
- zastavka Horni Mo&hice leZi v km 179,780 mezi stanicemiePov -Rikovice;
- je vybavena samostatnym nastugistpro kazdy sir jizdy. Nastupidt ¢is. 1 u prvni
trafové koleje snr Breclav, nastupistcis. 2 u druhé ttaveé koleje srér Prerov;
- oswtleni nastupig elektrické, stoZzarovymi lampami, provadi se awttoky spinaci
fotobuikou.
- délka nastupi8170 meti.



2.3. Vykony ZST Frerov za rok 2004

2004

fadeke.21 nakl.vlaky véejné vychozi

18,01

radeke.22 nakl.vlaky véejné kowici

19,75

radeke.23 nakl.vlaky véejné tranzitni

54,85

radeke.24 nakl.vlaky nevieejné vychozi

15,00

radeke.25 nakl.vlaky neviejné kosici

15,26

radeke.26 nakl.vlaky neviejné tranzitni

4,00

radeke.27 vlaky osobni dopravy vychozi

52,41

radeke.28 vlaky osobni dopravy kéfci

52,33

radeke.29 vlaky osobni dopravy tranzitni

68,04

radeke.51 vozy zéazené do skupinovych viak

194,86

fadeke.52 paet skupinovych viak

9,94

radeke.53 vozy v pestavnych jizdach

39,89

radeke.54 rozposunované vozy na spadovisti

519,18

radeke.59 privéSené vozy k nakl. viakn

437,01

radeke.60 grivéSené vozy k osobnim viakn

149,85

fadeke.62 rozposunované nakladni vozy celkem

970,99

fadeke.63 prvotni posun Faskuc.54

435,12

radeke.68 osobni vozyifistavené k adrzb

109,24

radeke. 79 nakladni vozyifistavené k opray

23,37

fadeke.80 osobni vozyifistavené k opray

5,64

radeke.108 nakladové manipulace-vozy

36,10

fadeke.5136 paéet nal.vo# na vigce

12,99

radeke.5137 paéet vyl.vozi na vigce

20,01

radeke.5138 paéet naloZzenych vazna VNVK

1,67

Zadeke.5139 pget vyloZzenych voiz na VNVK

1,43

2.4. Stanéni koleje sowasny stav

Kolej | Uzitecna Omezena polohou Ucel pouziti a jiné poznamky
Cislo | délkavm | (nameznikd, vyh. &., navéstidel, (trakéni vedeni, snizend rychlost, spravce zafizenf
vykolejek, zaraZedla apod.) neni-li jim SDC, apod.)
1 2 3 4
Dopravni koleje
101 700 Lc 101 — Sc 101 vjezdova, odjezdov4, prijezdnd, tr.vedeni v celé délce
102 812 Lc 102 — Sc 102 vjezdova, odjezdov4, prijezdnd, tr.vedeni v celé délce
103 700 Sc 303 — Lc 303 vjezdova, odjezdov4, prijezdnd, tr.vedeni v celé délce
104 716 L 104 — Sc 104 vjezdova, odjezdov4, prujezdnd, tr.vedeni v celé délce
401 933 L 401 — Sc 401 vjezdova, odjezdov4, prujezdnd, tr.vedeni v celé délce
402 834 L 402 — Sc 402 vjezdova, odjezdov4, prujezdnd, tr.vedeni v celé délce
Osobni nadraZzi - dopravni koleje
1 450 S1-Lc 1 (od Pros/Dluh) | vjezdovd, odjezdova, prajezdna, tr.vedeni v celé délce
la 348 Lc 1 - Lc la (od Pros/Dluh) | prajezdnd, trakéni vedeni v celé délce
1-1a 798 S1 - Lc 1a (od Pros/Dluh) | vjezdov4a, odjezdova, prijezdna, tr.vedeni v celé délce
2 420 S 2 - Lc 2 (od Rik/VéZ?) vjezdova, odjezdovd, prujezdnd, tr.vedeni v celé délce
2a 182 Sel6 - Se 8 préjezdna, trakéni vedeni v celé délce
2b 32 Se 33-Se 38 préjezdna, trakéni vedeni v celé délce
2C 350 Lc2-Lc2c préjezdna, trakéni vedeni v celé délce
2-2cC 770 S2-Lc2c vjezdova, odjezdova, prijezdnd, tr.vedeni v celé délce
4b 161 zarazedlo - Lc 4b kusé, odjezdova do Rik/V&z., tr.vedeni v celé délce
6 371 S6 - Lcb vjezdova, odjezdovd, trakéni vedeni v celé délce




8 393 S8-Lc8 vjezdova, odjezdov4, trakéni vedeni v celé délce
8b 80 nam.vyh.66 - Se 107 vjezdova, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
10b 196 zarazedlo — nam. vyh.6.59 | kusd, odjezdova do Rik/V&zZ., tr.vedeni v celé délce
12 369 S12-Lc12 vjezdova, odjezdova, prljezdnd, tr.vedeni v celé délce
12a 170 nam.vyh..54 - Lc 12a | vjezdova, odjezdova, prlijezdna, tr.vedeni v celé délce
12 -12a 585 S12-Lc12a vjezdova, odjezdova, prijezdnd, tr.vedeni v celé délce
) vjezdova, odjezdova, priijezdnd, trakéni vedeni v celé
14 614 Sl4-Llcla délce, jen pro nakl.vlaky
1l4a 116 Se 13-Se 10 prijezdna, trakéni vedeni v celé délce
16 561 S16-Lc 16 vjezdova, odjezdov4, prujezdnd, tr.vedeni v celé délce
16a 122 Se 15 - Se9 prijezdna, trakéni vedeni v celé délce
18 148 zardzedlo - Lc 18 kusa, jen odjezdova do Rik/Vé&z., tr.vedeni v celé délce
20 369 S20-Lc20 vjezdova, odjezdov4, prujezdnd, tr.vedeni v celé délce
) vjezdova, odjezdova, jen pro nakladni vlaky
22 542 S22-lc22 od Pros/Dluh., trakéni vedeni v celé délce
a4 736 S 44 - Lc 44 prUJgZQna, VJe,zdova,, oq1ezdova od/do Pros/Dluh.,
trakeni vedeni v celé délce
46 795 S 46 - Lc 46 prUJ(veinna, VJe,zdova’, O(yezdova od/do Pros/Dluh.,
trak&ni vedeni v celé délce
46a 125 Lc 46a — Se 32 prUJgZQna, VJe,zdova,, oq1ezdova od/do Pros/Dluh.,
trakeni vedeni v celé délce
Osobni nadrazi - manipula ¢éni koleje
da 19 zarazedlo - Se 48 kusd, odstavna, trakéni vedeni v celé délce
10a 67 zarazedlo - Se 42 kusd, odstavna, trakéni vedeni v celé délce
42a 200 zarazedlo - Se 49 kusd, odstavna, trakéni vedeni v celé délce
vytazna ve sméru od St 4 az po tabulku ,Hranice posu-
48 556 Se 112 — Se 56 nu“,odstavna ve sméru od severniho zhlavi po tabulku
LHranice posunu®, tr.vedeni v celé délce
48b 172 Se 45 — Se 23 vytazna smeér jih, trakéni vedeni v celé délce
1. 2. 3. 4.
48¢ 130 Se 54— Se 51 odstayng po tabulku ,Hranice posunu®, trakéni vedeni
v celé délce
50 560 nam.vyh.¢.88 — Se 55 vykladkovd, nakladkova, trakéni vedeni v severni ¢asti
3 242 vyhybka ¢€islo 50 - 56 odstavnd, bez trakéniho vedeni
3a 120 Se 14 -Se 11 vytazna, bez trakéniho vedeni
3c 120 vyhybka ¢islo 87 - Se 118 | vytazna, bez trakéniho vedeni
3b 30 zarazedlo — vyh.&islo 50 kusa}‘, odstavn?, trakéni vedeni v celé délce, mistni na-
zev “V peronu
3p 75 zarazedlo - Se 36 kusé, odstavna, trakéni vedeni v celé délce
3v 1269 wh.6.U1l-wh¢E1 vytazna, bez trakéniho vedeni
5 205 zarazedlo — vyh.Cislo63 | skladiSté, bez trakéniho vedeni
5a 80 sarazedlo - Se 19 kusa, odevzdavkova viecky Kazeto a.s., trakeni vedeni
v celé délce
5p 100 zarazedlo - Se 35 kusa, odstavna, trakéni vedeni v celé délce
7 119 zarazedlo - vyh.€.67 nakladkova, vykladkova, bez trakéniho vedeni
9 202 zarazedlo - vh.c.63 nakvlfidkoyji, vykladkov4, bez trakéniho vedeni - ndzev
,<Jefabova
11 34 zarézedlo - vyh.&.76 l((lés;,n?lglfladkova, vykladkova, bez trakéniho vedeni
1lla 175 zarazedlo - vyh.€.73 kusa, pro udrzbu osobnich vozu, bez trakéniho vedeni
11b 157 zarazedlo - vyh.€.73 kusa, pro udrzbu osobnich vozu, bez trakéniho vedeni
‘s ok & kusd, nakladkova a vykladkova (2.silni¢éni), bez traké-
13 187 zarazedlo - vyh.6.72 niho vedeni
15 262 zaréazedlo - vyh.&.72 kusd, nakladkova a vykladkova (3.silni¢ni), bez trake-

niho vedeni




17 267 zaréazedlo - vyh.&.74 kysa, nakla}jkova a vykladkova (4.silni¢ni), bez traké-
niho vedeni
52 79 zarazedlo - vyh.€.82 kusa, odstavna, bez trakéniho vedeni
54 118 zarazedlo - vyh.€.81 kusa, odstavna, bez trakéniho vedeni
56 78 zarazedlo - vyh.C.75 kusa, odstavna, bez trakéniho vedeni
60a 246 zarazedlo — vyh.¢.646 kusa, bez trakéniho vedeni
60b 245 zarazedlo — vyh.¢.646 kusa, bez trakéniho vedeni
60c 218 zarazedlo — vyh.¢.645 kusa, bez trakéniho vedeni
60d 210 zarazedlo — vyh.¢.645 kusa, bez trakéniho vedeni
305 651 vyh.¢.406a/b - 418 odstavnd, trakéni vedeni v celé délce
305a 155 Se 117 - zarazedlo kusa,} od}stavna, mistni nazev ,Cepelin®, trakéni vedeni
v celé délce
307 628 vyh.€.410 - 418 odstavnd, trakéni vedeni v celé délce
309 630 vyh.€.411 - 419 odstavnd, trakéni vedeni v celé délce
311 630 vyh.€.412 - 420 odstavnd, trakéni vedeni v celé délce
313 579 vyh.€.413 - zarazedlo vytazné os.nadrazi, bez trakéniho vedeni
315 560 vyh.€.414 - zarazedlo odstavnd, bez trakéniho vedeni
Osobni nddrazi - odvratné kusé koleje
48a | 17 | zarazedlo - Se 18 | kus4, odvratn4, trakéni vedeni v celé délce
Osobni nddrazi - kolejové spojky
A 36 vyh.€.20 — vyh.€.33 spojka koleji ¢islo2b a 6, trakéni vedeni v celé délce
B 9 vyh.€.53 — vyh.€.55 spojka koleji ¢islol a 2, trakéni vedeni v celé délce
C 42 vyh.€.62 — vyh.€.65 spojka koleji ¢islo2c a 8b, trakéni vedeni v celé délce
D 15 Vyh.&.66 — Wh.&.71 spolkq k0|ejI,CIS,|O8 a 12, mistni nazev ,Kfiva"“, trakéni
vedeni v celé délce
Osobni nadraZzi kolejové k FAzovatky
i S x ok & spojka koleji os.nadrazi s kolejistém PEP, bez trakéni-
94 - 97 135 vyh.¢.83a - vyh.¢.202b ho vedeni, mistni ndzev ,Prafiz"
1. ] 2. | 3. [ 4.
Osobni nadrazi - spojovaci koleje
20 20 Se 106 - vyh.&.643 spojovaci kole;j z DKV na os.nadrazi v obvodu St 3,
trak&ni vedeni v celé délce
Osobni nddrazi - koleje pro zvlaStni ur  éeni
19 89 zarézedlo - vyh.¢.87 légisna}:‘ spravkova, bez trakéniho vedeni, mistni nav.“Na
58a 62 zarazedlo - vyh.¢.651 kusa DKV - bez trak¢éniho vedeni
58b 83 zarazedlo - vyh.¢.650 kusa DKV - bez trak¢éniho vedeni
58c 120 zarazedlo - vyh.¢.649 kusa DKV - bez trak¢éniho vedeni
62 271 PVK1 - PVK2 \s/ggjé)r\]/iaU na vlecku OKD (PRECHEZA) - bez trakéniho
317 450 vyh.¢.415 - zardzedlo pracovni kolej, bez trakéniho vedent
319 5 vyh.¢.415 - zardzedlo pracovni kolej, bez trakéniho vedent
Prednadrazi - dopravni koleje
Skupina A)
206 569 vyh.€.243 - L 206 vjezdova, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
208 586 vyh.€.233 - L 208 vjezdova, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
210 652 vyh.€.227 - L 210 vjezdova, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
212 702 vyh.€.224 - L 212 vjezdova, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
214 702 vyh.€.221 - L 214 vjezdova, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
216 714 vyh.€.217 - L 216 vjezdova, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce




218 | 750 [wyh.&.213-L 218 | viezdov4, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
Skupina B)
220 775 vyh.€.214 - L 220 vjezdova, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
222 750 vyh.€.218 - L 222 vjezdova, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
224 695 vyh.€.222 - L 224 vjezdova, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
226 670 vyh.€.225 - L 226 vjezdova, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
228 602 vyh.€.229 - L 228 vjezdova, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
230 620 vyh.€.229 - L 230 vjezdova, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
Skupina C)
232 575 vyh.¢.234 - L 232 odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
234 540 vyh.C.241 - L 234 odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
236 496 vyh.¢.245 - L 236 odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
238 480 vyh.¢.245 - L 238 odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
242 407 vyh.€.244 - 265 odjezdovd, smérova, trakéni vedeni v Easti koleje
244 268 vyh.€.256 - 274 odjezdovd, smérova, trakéni vedeni v Easti koleje
246 264 vyh.€.256 - 271 odjezdovd, smérova, trakéni vedeni v Easti koleje
248 288 vyh.€.254 - 271 odjezdovd, smérova, trakéni vedeni v Easti koleje
250 315 vyh.€.252 - 272 odjezdovd, smérova, trakéni vedeni v Easti koleje
252 340 vyh.€.250 - 272 odjezdovd, smérova, trakéni vedeni v Easti koleje
254 350 vyh.€.249 - 273 odjezdovd, smérova, trakéni vedeni v Easti koleje
256 324 vyh.€.251 - 273 odjezdovd, smérova, trakéni vedeni v Easti koleje
258 372 vyh.¢.253 - 288 odjezdovéa, smérova, trakéni vedeni v ¢asti koleje
260 305 vyh.€.255 - 279 odjezdovd, smérova, trakéni vedeni v Easti koleje
262 218 vyh.¢.257 - 269 odjezdovéa, smeérova, trakéni vedeni v ¢asti koleje
264 218 vyh.€.257 - 269 odjezdovd, smérova, trakéni vedeni v Easti koleje
266 418 vyh.¢.238 - 266 odjezdovéa, smeérova, trakéni vedeni v ¢asti koleje
268 418 vyh.¢.238 - 266 odjezdovéa, smeérova, trakéni vedeni v ¢asti koleje
270 495 vyh.€.232 - 268 odjezdovd, smérova, trakéni vedeni v Easti koleje
Skupina D)
276 542 vyh.€.230 — 276 odjezdova, smeérova, trakéni vedeni v ¢asti koleje
278 520 vyh.€.236 - 276 odjezdova, smeérova, trakéni vedeni v ¢asti koleje
280 515 vyh.€.239 - 278 odjezdova, smeérova, trakéni vedeni v ¢asti koleje
1. 2. 3. 4.
282 458 vyh.C.246 - 278 odjezdova, smeérova, trakéni vedeni v ¢asti koleje
284 440 vyh.€.246 - 275 odjezdova, smeérova, trakéni vedeni v ¢asti koleje
286 416 vyh.C.247 - 275 odjezdova, smeérova, trakéni vedeni v ¢asti koleje
288 445 vyh.C.247 - 281 odjezdova, smeérova, trakéni vedeni v ¢asti koleje
292 514 vyh.€.223 - 260 smérova, trakéni vedeni v ¢asti koleje
294 502 vyh.¢.223 - 259 smérova, bez trakéniho vedeni
Obvod St 12
403 680 Sc 403 - L 403 vjezdova, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
405 610 Sc 405 - L 405 vjezdova, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
407 596 Sc 407 - L 407 vjezdova, odjezdova, trakéni vedeni v celé délce
Prednadrazi - manipula éni koleje
206a 59 vyh.€.231 - 209a/b odstavna, trakéni vedeni v celé délce
206b 59 vyh.€.231 - 209a/b odstavna, trakéni vedeni v celé délce
206¢ 143 vyh.€.237 - 203 odstavna, trakéni vedeni v celé délce
296 15 vyh.€.259 - zaraZzedlo pracovni kolej SDC-ST Olomouc, bez trake. vedeni
238a 153 vyh.€.228 - zaraZzedlo odstavna, trakéni vedeni v celé délce
238b 126 vyh.€.235 - zaraZzedlo odstavna, bez trakéniho vedeni
238c 66 vyh.€.244 - zaraZzedlo odstavna, bez trakéniho vedeni
240a 88 vyh.€.310 - zaraZedlo odstavnd, trakéni vedeni v celé délce, mistni nazev
.Kolban*




240b 136 vyh.€.310 - zaraZedlo odstavna, bez trakéniho vedeni, mistni nazev ,Kol-
béan"
290a 61 vyh.€.206 - zaraZedlo pracovni kolej SDC - SBBH Olomouc, bez tr.vedeni
290b 172 vyh.€.206 - zaraZedlo pracovni kolej SDC-ST Olomouc, bez traké. vedeni
303a 138 Vk14 - zardZedlo kusa, odstavna, trakéni vedeni v celé délce
Obvod St 12 - manipula ¢éni koleje
403a 293 vyh.€.484 - zaraZedlo vytazna, trakéni vedeni v celé délce
405a 180 vyh.€.486 - zaraZedlo vytazna, bez trakéniho vedeni
407a 286 Vk 15 - 488 vytazna, bez trakéniho vedeni
409 656 zarazedlo - 473 odstavna, bez trakéniho vedeni
411 644 zarazedlo - 469 odstavnd, bez trakéniho vedeni
413 618 zarazedlo - 467 odstavna, bez trakéniho vedeni
415 607 zarazedlo - 466 odstavnd, bez trakéniho vedeni
417 588 zarazedlo - 465 odstavna, bez trakéniho vedeni
419 562 zarazedlo - 464 odstavna, bez trakéniho vedeni
421 519 zarazedlo - 463 odstavna, bez trakéniho vedeni
423 472 zarazedlo - 462 odstavna, bez trakéniho vedeni
425 421 zarazedlo - 461 odstavna, bez trakéniho vedeni
427 370 zarazedlo - 460 odstavna, bez trakéniho vedeni
429 332 zarazedlo - 459 odstavna, bez trakéniho vedeni
431 363 zarazedlo - 457 odstavnd, bez trakéniho vedeni
433 363 zarazedlo - 457 odstavna, bez trakéniho vedeni
435 358 vyh.€.456a/b - zarazedlo spravkarenska DKV, bez trakéniho vedeni
437 469 vyh.€.438 - 455 spravkarenska DKV, bez trakéniho vedeni
439a 224 vyh.C.471 - 456a/b odstavna, bez trakéniho vedeni
439b 199 vyh.€.468 - zaraZedlo odstavna, bez trakéniho vedeni
439c 105 vyh.€.468 - zaraZedlo odstavna, bez trakéniho vedeni
439d 31 vyh.C.472 - zardZedlo kusd, odstavna, bez trakéniho vedeni
439 469 vyh.€.438 - 455 spravkarenska DKV, bez trakéniho vedeni
441 162 vyh.€.449 - zaraZedlo pracovni, kusa, bez trakéniho vedeni
443 179 vyh.€.449 - zaraZedlo pracovni, kusa, bez trakéniho vedeni, mistni nazev
.V zahradé"
1. 2. 3. [ 4.
Prednadrazi - svazny pahrbek
240c 782 Se 206 - zarazedlo vytazna, trakéni vedeni v celé délce
201p 159 Spl — Se 204 pahrbkova, trakéni vedeni v celé délce
Prednadrazi - spojovaci koleje
91 290 vyh.€.420 — vyh.¢.440 spojka vjezdového a odjezdového nadrazi, trakéni
vedeni v celé délce
spojovaci kolej koleji €islo238 - 242 (rela¢nich ko-
92 13 Se 220 - Se 221 leji s viezdovym a odjezdovym kolejistém), mistni
nazev ,Smycka", trakéni vedeni v celé déice
93 285 zarazedlo - vyh. 438 Vytazné kolej z kol. 437, 439 za halu OV LovéSice




2.5. Zabezpéovaci z&izeni — sodasny stav

2.5.1. Stanéni zabezpg€ovaci z&izeni

OSOBNIi NADRAZI

Je vybaveno reléovym st&nim zabezp#vacim z#éizenim 2.kategorie a sklada se:
- zftidiciho stanovists ¢islicovou volbou,
- ze zavislych stasdlovych elektrodynamickychifstroji St.2 a 3.

Ridici stanovi& RZZ je umistno v dopravni kanceté V3echny zné manipulaceipnor-
malni obsluze provadi vypr&vRZZ ¢islicovou volbou na manipulatoru. Mistni obsluhu vy
hybek umo#uji étyfi pomocna staddla (PSt). Obsluhuéthto pomocnych st&del provadi
stanini dozorce "sever”.

PRAVE PREDNADRAZI

Stawdlo éis. 4 na severnim zhlavi je vybaveno zabépvacim zéizenim 1. kategorie s
ovladacim panelem, sloZzenym z kolejové desky lgrelmagnetickych zanik Vyhybky jsou
obsluhovéany réng, vysledné kite jsou drzeny v elektromagnetickych zdmcich nebiabali
pro za¥Sovani hlavnich k.

Stawdlo ¢is. 9na jiznim zhlavi pravéhorednadrazi je ¥asti obvodu vybaveno elektrome-
chanickym zabezgevacim zé&zenim 2. kategorie adAsti obvodu statinim zabezpgova-
cim zd&izenim typu TEST 2. kategorie. Vyhybky na kolejé$.206 - 218 jsou obsluhovany
Ustedrg a jsou opaeny vyhybkovymi kolejovymi obvody pro vybaveni vtaié cesty. Vy-
hybky na kolejichtis.220 - 238 jsou obsluhovany festre nebo z pomocného stalla a pro
vybaveni vlakové cesty jsou kolgjeslo 220 - 238 op&tny izolovanymi kolejnicemi.
Zabezpéovaci zaéizeni St.9 navazuje na reléové zabénpaci zéizeni odevzdavkového ko-
lejist¢  vlecky PRECHEZA a.s. a stafmi spadovistni zézeni KOMPAS praveéhoipdna-
draZzi.

Stanovisé filialka

Zabezpéovaci zdizeni tvdi kolejova deska s indikaimi prvky pro informaci o nastnim
znaku dovolujicim jizdu na vjezdovém gétidle VS, cestovych néstidlech Sc 401, Sc 402,
odjezdovych nésstidlech Lc 101, Lc 102, L 104, L 206 - 218, L022238, s n&stnimi tla-
¢itky "Staj".

Stawdlo ¢is. 6- je vybaveno spadovistnim zabegpeacim zéizenim s jednotlivymigsta-
vovanim vyhybekaditi z ovladaciho pultu. Ovladaci pult spadovistnilaizeni je doplan

0 obsluhu vyhybek odevzdavkového kolgjigkecky PRECHEZA a.s.

Stawdlo ¢is.7 - je vybaveno spadoviStnim zabespeacim zéizenim s jednotlivym iesta-

vovanim vyhybekadii z ovladaciho pultu a s ovladanim kolejovych bvzslystému Kom-
pas 1.

Stawdlo ¢is. 8- je vybaveno spadovistnim zabespeacim z#izenim s jednotlivym ifesta-
vovanim vyhybekadii z ovladaciho pultu.

LEVE PREDNADRAZI

Stawdlo ¢is. 5 - je vybaveno elektromechanickym zabenwacim zéizenim 2.kategorie se sta-
védlovym pristrojem zavislym néidicim stanovisti RZZ osobniho nadrazi.

Stawdlo ¢is.12- je vybaveno elektromechanickym zabeapacim zéizenim 2. kategorie s
fidicim gistrojem slodenym se stasdlovym, swételnymi nawstidly, elektromotorickymi
prestavniky.
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2.5.2. Tra’ové zabezp®vaci zitizeni v ilehlych mezistantnich Usecich

» V UsekuPierov - Prosenicea op&né je obousmirné automatické travé zabezpmvaci
zaizeni 3.kategorie. V tfavém Useku do Prosenic je dovolena jizda wipkoti sprav-
nému smiru po koleji¢is.1 a z Prosenic po kolegiis.2.

* V UsekuPierov - Dluhonicea op&né je obousrirné automatické travée zabezpmvaci
zaizeni 3.kategorie. Odjezdova rétidla obou stanic jsour@dwstmi vjezdovych né-
véstidel obou stanic. V mezista&nim Useku do Dluhonic je dovolena jizda wgkroti
spravnému semu po koleji¢is.1 a z Dluhonic po kolegiis.2.

« V UsekuPierov - Rikovice a op&né je obousnirné automatické tfavé zabezpmvaci
zaiizeni 3.kategorie. V travém Gseku d®ikovic je dovolena jizda vlakproti sprav-
nému sniru po koleji¢is.2 a ZRikovic po koleji ¢is.1.Traové zabezpmvaci zaizeni je
ukorteno na St.12.

* V Useku Pierov - \WZky je obousmirné traové zabezpmvaci zdizeni automatické
hradlo (AH) bez oddilovych néstidel. Automatické hradlo se obsluhuje z kolejoes-
ky St. 9.

2.6. Os\étleni stanice

a) Oswtleni Zelezninich prostranstvi a prostor pro cestujici je prevedjako celkove.
b) Pctet a umisini oswtlovacich zéizeni:

Osobni nadrazi

- 12 os¥tlovacich ¥Zi - 142 zéivkovych svitidel

- 2 osétlovaci WZe v prostoru vSeobecnych nakladkovych a vyklag&bwkoleji s 8 sviti-
dly se Zarovkami RVL 400W.

- vstupni prostor ied vypravni budovou je ostovan z ngstského viejného osstleni

- prostor nového vychodu je aghen stoZarky s vybojkami RVL 250 W.

Pravé grednadrazi a ST.5 A ST.17 PEL

- 46 osvtlovacich stoz&rJZ 12 s vybojkami SHLP 210 W

- 25 osv¥tlovacich ¥zi s 213 kus svitilen SHC 400 W

Levé grednadrazi

- trafostanice T6,5ks svitidel SHLP 210W

- 115 os¥tlovacich stoz&rJZ 12 s vybojkami SHLP 210 W,

- 21 oswtlovacich stozdr JZ s vybojkami SHLP 340 W,

- 8 os¥tlovacich wzi.

Revizni prace a opravy elektrickychiizeeni provadi zadstnanci SEE.

2.7. Trakéni proudové soustava:

Trakéni proudova soustava

Trakéni vedeni je napajeno stejnasmym proudem o naipi 3000 V.
Mista [km] napajecich a spinacich stanic

- napajeci stanice : - Prosenice [187,817]
- Grygov [192,197]
Rikovice [175,606]
- spinaci stanicetBrov [184,263]

2.8.0hiev vyhybek
Elektricky oirev vyhybek je vybudovan na severnim zhlavi osobnédrazi a v obvodu
St.6, St.7, St.8.
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2.9. Elektrické predtapéni dréznich vozidel

Elektrické vyt4gni je vybudovano na osobnim nadrazi. Stabilni eté predtagci
zaizeni v obvodu osobniho nadrazi (rozvodna 3 kVhjéséna u kolejeiis. 5p v km
183,620, 11 fedtagcich stojafi je umiséno v kolejisti),

Stabilni elektrické fedtagci zaizeni pro paebu Ceské posty v obvodu osobniho
nadraZi (rozvodna 3 kV umésta u kolejegis. 5p v pokréovani rozvodnyCD, dva
predtagci stojany - jeden u kolejds.3p, druhy u kolejéis.5p)

Umisgni predtagcich stojai

PS1s @isludnouRS se nachazi na severni str@nnastupigu kol.¢. 6.

PS2 s @isludnouRS se nachazi na severni str@nnastupigu kol.¢. 8.

PS3as fislusnouRS se nachazi na 3. nastupisti u konce kalejdb.

PS3b s @islusnouRS se nachazi na 2. nastupisti u konce kalefi.

PS4 s @islusnouRS se nachazi mezi kolgji 14 a 16 na severni stean

PS5 s @isludnouRS se nachazi u kolefe 40 na severni stran

PS6ase nachazi u konce kusé koleje 11a.

PS6b se nachazi mezi kolejemi 11b a 13 u konce koleje.

PS¢&. 6a a 6bjsou paralel# propojeny vn kabelem a jsou ovladany z jel§&. 6. Tyto PS
slouzi k topnym zkouSkam voa musi byt v provozu po cely rok.

PS7as fisluSnouRS se nachazi na 4. nastupisti u konce kusé& k8.

PS 7b s fisluSnouRS se nachazi mezi kol. 20 a 22 na Groviégeu prodlouzeni 4. nastu-
piste,u trakniho stozarw. 42B.

PS 8s @islusnouRS se nachazi mezi kolg)0 a22 ze severni strany.

2.10. Néstupisé

Na osobnim nadraZzi jsatyti vyvySenacasté&né kryta nastupist spojena oboustnnym na-
stupistnim podchodem.

|. nastupis¥

- podél kolejetis.1,délka 345 m, z toho 150 m ZasSenych;

- vySka 350 mm nad temenem kolejnicé¢hod vstupnim vestibulem;
- odchod severni a jizni stranou.

Il. nastupist

- mezi kolejemiis. 2 a 6;

- délka u kolejeis. 2 je 350 m, z toho 130 m zastenych;

- délka podél kolejeis.6 je 410 m, z toho 130m z&estenych;

- délka podél kolejeis. 4b je 150 m;

- vySka 350 mm nad temenem Kolejnicéichod a odchod obousimym nastupiStnim pod-
chodem.

[ll. ndstupisté

- mezi kolejemiis. 8 a 12;

- délka podél kolejeis.8 je 425 m, z toho 130 m z&stenych;

- délka podél kolejeis.12 je 425 m,z toho 130 m zastenych;

- délka podél kolejeis. 10b je 190 m;

- vySka 350 mm nad temenem kolejnice;

- ptichod a odchod obougmym nastupiStnim podchodem.

IV. nastupis¢

- mezi kolejemi 16 a 20;

- délka podél kolejeis.16 je 350 m,z toho 240m z&stenych;

- délka podél kolejeis. 18 je 130 m;

- vySka 500 mm nad temenem kolejnice;

- ptichod a odchod obougmym nastupiStnim podchodem;
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2.11. Svazné pahrbky

Pravé prednadrazi

Vozy se spousti z jednoho svazného pahrbku, ktérenstSi stoupani 20 %o, vrchol svaz-
ného pahrbku je vodorovny v délce 10 metrasleduje neptSi spad 45%o v délce 15 mitr
klesani 18,9 %o v délce 61 meetklesani 10 %o v délce 40 mét od vyhybekis.286, 288,
290 kleséani 2,43 %o. Zakruzovaci pokam300 metéi. Je vyhovujici pro ff@chod vSech hna-
cich vozidel, motorovych a elektrickych Yozpodle gedpisu D 2/1.

Obsluha vyhybek na spadovisti
Vyhybky na pravém ffednadrazi jsou obsluhovany igstreé (elektromotorickymi rychlokg-
nymi prestavniky) ze St.6, St.7 a St.8.
Mechanizaéni a automatizani zarizeni spadovig
Na pravém fednadraZi je proveder@st&na mechanizace spadovigtipravy ve vybaveni
spadovisdt, sn¥iujici ke zlepSeni provoznich a pracovnich podminek)
- Ustedni ovladani vyhybek
- kolejové brzdy
- radiové stanice
- kodovany penos nawsti na lokomotivu na pravéentgrnadraZi.
Zarizeni pro brzdéni (kolejové brzdy)
Pravé prednadrazi

Rychlost spoughych vo# je zmifiovana temi jednopasovymi kolejovymi brzdami typu
JKB - DV. Prvni slouZi ke sniZzovani rychlosti sp@aych vozi na kolejec¢is. 242 - 256,
druh& na kolejéis. 258 - 270 aréti na kolejetis. 276 - CH 2. Teprve pak jsou vozy zasta-
vovany nha srirovych kolejich zardZzkami nebodnimi brzdami.

2.12. Zaizeni v grepravnim provozu

VSeobec# nakladkové a vykladkové koleje

Vozové zasilky jsou nakladany a vykladany na Kolefis. 13, 15, 17 osobniho nadrazi.
Uprava naklatl a grekladka vo# se provadi na kolegiis. 9

Skladise¢

V komegnim obvodu je skladi§tsttediska doplkovych gepravnich sluzeb o ploSe 295r F; ¢
2

vetejny celni sklad (VCS) o ploSe 270.m

Rampy

velkd rampa podél kolegds.50 (beni, ¢elni, otewena),délka 390 m (od 4/96 v provozu pou-
2

ze 20 m ze severu)i&a 20 m, plochy 7.800 m

preklddkova a nakladaci ramp#edina mezi skladistnimi kolejentis.3 a 5 béni na ol

2
strany, délka 30 m,#&a 5,60 m, plocha 168 m
bocni rampa u kolej&is.7 acelni rampa u koleje 11a, u kole}és.7 délka 41 meiy Sicka

¢elni rampy 3 m, celkova plocha 535,r[r“|'jezd Z Tovarni ulice od Hypernovy;
preklddkova a nakladaci rampa mezi skladistni kaligi5 a silnkni koleji ¢is.9 (na jizni
strare prekladist), baini na olg strany, délka 25 m,i&a 12 m, plocha 20&vereinich met-
ra

bo¢ni rampa VCS a skladi&piepravnich poriicek u kolejetis.5, délka 104 matr Sicka 2,5
metru, plocha 260 ?n
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2.13. Sowasna stanéni technologie a vlakotvorba GVD 2004/2005

2.13.1 Posunujici lokomotivy
Osobni nadrazi

Obvod 1. posunovaci lokomotivy severni zhlavi osobniho nadrazi, prace se soagia
osobnich vlak, lokomotivarady 110 nebo 731. Krafrposunu s osobnimi soupravami ob-
sluhuje Mn vlaky ZST Brodek urBrova, Prosenice a Lipnik nadd@®eu.

Obvod 2. posunovaci lokomotivy

Jizni zhlavi osobniho nadrazi (nadkladovyirdvkoleje 5 — 19). Provadi vi¥nu zatze mezi
obvody, obsluhu vigek vlevo (Kazeto, ZNZZ, MJM, Moravia Metal, SME ZR)), jidelni
viz, zangstnaneckeé ffestavné jizdy, jen denni gny 12 hodin.

Obvod 3. posunovaci lokomotivy
Jizni zhlavi osobniho nadraZi a vjezdové kolkejiéveho pednadrazi. Pracovni doba 24 hod
denrg. Sestava a dofpbvani souprav osobnich vigkobsluha opravny vdz

Obvod vedouciho posunu "sever”/’jih”

nema vlastni obvod a je bez posunovaci lokomofirpvadi pivéSovani, od¥Sovani hna-
cich vozidel ¥etre topnych spojek, odstavovani aygSovani vo# od vlaki osobni dopravy,
doprovod ¥tSiho p@tu sunutych nedoprovazenych hnacich vozidel z #epgovych vozi-
del a dalSi ukony podle teni dispoziniho vypra¥iho.

Obvod staniniho dozorce "sever”

nema vlastni obvod a je bez posunovaci lokomofirpvadi obsluhu pomocného stdla
a v nepitomnosti 1. posun. lokomotivy provadi posun s fmac/ozidly v jejim obvodu
podle pokyri dispozéniho vypra¥iho.

Pravé pednadrazi

Obvod 5. posunovaci lokomotivy
severni zhlavi pravéhagdnadraZzi - kolejeéis. 242 - 288 a kolej&s. 206 — 238, sestava na-
kladnich viak

Obvod 6. posunovaci lokomotivy
Vytazna kolej, jizni zhlavi pravéhaernadrazi - kolejéis. 242 - CH 3 a kolej&s. 206 -
238, prace na svazném pahrbku.

2.13.2. Propustnost dopravnich koleji
a) Prerov pravé predn. — vjezdové a odjezdové koleje 206 az 230
Podle podklad stanice pracuji koleje v GVD 2004/200%mito ukazateli propustnosti:

Stupeéi obsazeni So = 0,308
VyuZiti praktické propustnosti de = 40 %
Prakticka propustnost n = 128 vi#k4 hod

b) Prerov levé gredn. — tranzitni koleje¢. 403 - 407
Podle podklad stanice pracuji koleje v GVD 2004/200%mito ukazateli propustnosti:

Stupeéi obsazeni So = 0,456
VyuZiti praktické propustnosti J = 52,0%
Prakticka propustnost n = 50 visdR4 hod

c) Pierov osobni nadr. - kolejet. 1,2,6,8,12,14,16,20
Podle podklad stanice pracuji koleje v GVD 2004/200%mito ukazateli propustnosti:

Stupeéi obsazeni So = 0,510
VyuZiti praktické propustnosti K= 66,5
Prakticka propustnost n = 427 viék4 hod
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Dil¢i zawr: Podle vysledi propatia pracuji vSechny dopravni kolejei mlodrzeni GVD
2004/2005 s dopotenymi hodnotami ukazatelpropustnosti. Mimo&hto propéta bylo
prezkouSeno zatizeni dopravnich koleji osobniho @aédra nastupiStnich hran
¢.1,2,4b,6,8,10b,12,16,18,20doke s intenzivni osobni dopravou 5:00-22:00. V tétdédo
pracuji dopravni koleje se stufin obsazeni S0=0.53, coZ je vyhovujici stav.

2.13.3. Propustnost zhlavi
a) Prerov osobni nddrazi — severni zhlavi
Podle podklad stanice pracuje zhlavi v GVD 2004/200%mito ukazateli propustnosti:

Stupeéi obsazeni So = 0,458
VyuZiti praktické propustnosti Jk = 68,5 %
Prakticka propustnost n = 392 vi#k4 hod

b) Prerov osobni nadraZzi — jizni zhlavi (St.3)
Podle podklad stanice pracuje zhlavi v GVD 2004/200%mito ukazateli propustnosti:

Stupeéi obsazeni So =0,713
VyuZiti praktické propustnosti = 85,5
Prakticka propustnost n = 220 vi#k4 hod

c) Prerov pravé pfednadrazi — zhlavi u St.4
Podle podklad stanice pracuje zhlavi v GVD 2004/200%mito ukazateli propustnosti:

Stupeéi obsazeni So = 0,502
VyuZiti praktické propustnosti J= 57,0 %
Praktick&a propustnost n =72 vidR4 hod

d) Prerov pravé prednadrazi — zhlavi u filialky
Podle podklad stanice pracuje zhlavi v GVD 2004/200%mito ukazateli propustnosti:

Stupei obsazeni So = 0,275
VyuZiti praktické propustnosti J= 38,5 %
Prakticka propustnost n = 209 vi#k4 hod

e) Hrerov levé grednadrazi — zhlavi u St..5
Podle podklad stanice pracuje zhlavi v GVD 2004/200%mito ukazateli propustnosti:

Stupei obsazeni S0 =0,342
VyuZiti praktické propustnosti = 44,5 %
Prakticka propustnost n = 155 vi#k4 hod

f) Prerov levé prednadrazi — zhlavi u St.12
Podle podklad stanice pracuje zhlavi v GVD 2004/200%mito ukazateli propustnosti:

Stupeéi obsazeni So = 0,287

VyuZiti praktické propustnosti w=31,4%

Prakticka propustnost n = 232 vi#k4 hod
Dil¢i zawr

Z Udaji o propustnosti zhlavi vyplyva, Ze nejzatigénje zhlavi u St.3. Dano je to jeho kon-
strulkenim uspeadanim, kde jsou mozn# rakladni sotiasné jizdy, ficemz dopravni koleje
nejsou do zhlavi zapojeny rovnémg. Samostatnymi&tvemi jsou napojeny dopravni koleje
¢.1,2 a feti Wtvi zbyvajici svazek dopravnich kol&jidb az¢.22, ¢imz vznika i petizeni
zhlavi v utitych ¢astech dne.
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2.13.4 Vlakotvorné prace

Paity vychozich a koticich pravidelnych nakladnich viaka 24 hod dle planu via-

kotvorby GVD 2004/2005:

Pierov pravé pednadrazi — vychozi vlaky:

- 2Vn Prerov pravé pedn. — Finec

- 3 Pn Prerov pravé fedn. — Suchdol -Studénka-Ostrava hl.n. OMH

- 2 Pn Prerov pravé pedn. — Hranice n.M.- ValaSské M#zi

- 3 Pn Prerov pravé pedn. — Olomouc €eska Febova

- 2 Pn Prerov pravé pedn. — Olomouc hl.n.-Z&bh na Moraw

- 2 Mn Prerov pravé fedn. — Kojetin — Nezamyslice — Brno-Malgiice

- 1 Mn Hulin, Kromgtiz

- 1 Mn Brodek u P., Prosenice, Lipnik n.B.

- 2 Pij. Prerov pravé fedn.— Perov leveé pedn.

- 2 Pij. Prerov pravé pedn.— Perov osobni nadrazi

- 3 Pn Prerov praveé pi— Otrokovice-Staré M.u U.H.-Kyjov-Veseli n.M-HoddBreclav
23 celkem vlak vychozich a gestavnych jizd

kenéici vlaky:

- 2Vn Bratislava vychod-Beclav osob.n.—iferov prave fedn.
- 3 Pn Ostrava levé nadr.-Ostrava-Svinov-Studénka-HranRerov prave pedn.
- 2 Pn Valasské Meftic¢i — Ferov prave pedn
- 3 Pn Bteclav gednadr.-Hodonin-Staré ddto-Otrokovice-Hulin — ferov prave fedn
- 3 Pn Ceska Febova — zateh n.M.-Olomouc hl.n.4Rrov pravé pedn
- 1 Pn HanuSovice - Zaleh na Mora¥ — Frerov pravé fedn
- 2 Mn Nezamyslice — ferov pravé fedn
- 1 Mn Lipnik nad B&vou — Rerov pravé fedn
- 1 Mn Kromgtiz —Hulin - Rerov
- 2 Pt.j. Prerov levé pedn. — Perov pravé fedn
- 2 Pt.j. Prerov osobni nadr. <€rov prave fedn

22 elkem vlaki konéicich a prestavnych jizd

Smérové kolejisté

Prerov praveé predn. — snérové kolejeé. 242 az 294

Kolejiste smerové skupiny ma celkem 24 koleji, na kterych sev@dd shromadovani zatze
a sestava vychozich nakladnich ilakhroma#ovani zatZze pro Mn vlaky, mistni z&te a
spravkovych voi.

Cislo | Délka Relace Vlaky
koleje GVD/24 h
242 407 || Levé pednadrazi 2
244 268 | Chropys-Némcice n.H. -
246 264 || Brno Malongtice 2
248 288 [ Suchdol n.O. a odblky -
250 315 | Studénka a odbky -
252 340 || Osobni nadrazi 2
254 350 [ Nezamyslice aipch -
256 324 || Otrokovice a odb. -
258 372 || Hulin a odb. -
260 315 || Kromgfiz 1
262 218 | Brodek u Eerova,Prosenice-Lipnik n.g. 1
264 218 || Hranice n.M. -
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266 418 || Val. Mezii¢i a pech. 2
268 418 | Staré Nisto u U.H. a odb. -
270 495 || Breclav a pech 3
276 542 | Kyjov, Veseli n.M. -
278 || 520 | C. Tiebova a fech. 3
280 515 | Ostrava pravé dqch. 3
282 458 | Olomouc -
284 440 || Zalkeh n.M. a pech. 2
286 416 | Prazdné vozy E,Eajifec 1
288 445 || Prazdné vozy E,Eajifec 1
292 514 (| Deponované vozy -
294 502 [ Deponované vozy -

2.13.5. Seéad’ovaci vykonnost

A) PRAVE PREDNADRAZI

Normativ rozazenych souprav a vdprvotnim posunem a naslednyiigiad’ovanim pro
GVD 2004/2005 podle technické zpravy.

Norma Sména
roziazenych von
noéni denni Celkem za 24 hod
soupravy| vozy |soupravy| vozy |soupravy| vozy
Prvotni posun 11 224 8 204 19 428
Piestavné jizdy 1 36 2 10 3 46
Nasledné perazovani 2 17 2 20 4 37
Celkem 14 277 12 234 26 511

Skute&na séad’'ovaci vykonnost podle technické zpravy

No¢ni sn&éna............... 394 voi
Denni smna............... 411 von
Celkem.....cooovvvviinnn.. 805 voi¥/24 hod

Zaloha s&ad’'ovaci vykonnosti dle technické zpravy

Noc¢ni snéna
Denni smna

.......... 24,31 %
.......... 48,17 %
36,49 % za 24 hod
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2.14 Personalni obsazeni pro obsluhu gi@eni dopravni cesty

Vyprawi

Pro velikost obvodu stanicéd?ov koné sotasre sluzbu ve sin¢ 8 vypraich:

1 dispozéni vypravi na osobnim nadraztgst snény obsluha RZZ a vyprava viak

1 vyprai na osobnim nadrazi obsluhujici RZAgt sneny dispozéni a vyprava viak)
1 vyprai na osob. nadrazi pro vypravu viedmer Bieclav, Brno

1 vyprai na osob. nadraZzi pro vypravu viakmer Prosenice, Dluhonice

21,144
1 vypravi St.4, personalni pteba 5,223
1 vypravi St.9, personalni pteba 5,223
1 vypravi St.12, persondlni piba 5,223
1 vyprawi stanovist filialka, personalni péeba 5,188
Celkem 8 vypra¥ich ve snéné 42,001 pers. peba

Staniéni dozorci, signalisté, dozorci vyhybek a vyhybké
a) osobni nadraZzi
Staniéni dozorce - “sever”, -1 ve snéné, personalni peeba 5,152

M4 stanovidt ve sluZzebni mistnosti na severnim zhlavi osobnémrazi. Je pdien vy-
prakimu RZZ. V jeho obvodu jsou mu pisgeni vedouci posunu 1. nebo 2. pos.lokomotivy,
vedouci posunu “sever” @sti¢i vyhybek. Ri posunu a fedaném souhlasu na pomocna sta-
védla PSt 1 - 4 obsluhuj@dice vyhybek podle pokynzangéstnance oprawmeéhoridit posun

a ohlaSuje mu spravné postaveni posunové cestpopuchach provadi tmi prestavovani
vyhybek podle pokyinvyprawiho RZZ;

St.2 -2 signalisté ve siém¢, personalni péeba 10,447

Je obsazeno dmna signalisty. Jeden obsluhuje elektrodynamitiyegllovy pristroj; druhy
zabezpeéuje posun ve svém obvodu.

St.3 - 2 signalisté ve sémé, personalni péeba 10,447, 1 dozorce vyhybek, 5,152 pers.pot
Je umistno na jiznim zhlavi osobniho nadraZi, obsazenooprddfunkci dozorce vyhybek
(zabezpéuje posun), signalista (obsluha elektrodynamickgiistroje) a signalista - telefo-
nista. Po Sesti hodinach se signalisté vzagevanvykonu sluzby stdaji.

b) pravé prednadrazi

Na pravém pednadraZi jsou stasla ¢is. 4, 6, 7, 8, 9, stanowistis.XIll (spol&né se St.4),
XV, XV.

St.4

Je umistno na severnim zhlavi pravéhiegnadraZzi a je spaleé pro vypraviho a dozorce
vyhybek. Dozorci vyhybek jsou ptideni 2 vyhybké St.XIlIl, 1 vyhybk& St.XIV.

1 dozorce vyhybek, personalni feita 5,223
2 vyhybk&i St.XIIl, personalni pdtba 9,936
1 vyhybk& St.XIV, personalni pdéba 4,817
Celkem 19,976
St.XIV

Je umistno na severnim zhlavi pravéhiegnadraZi. Je obsazeno pracovni funkci vyhiybka
nebo posunowa kterd je bezprostdré podizena dozorci vyhybek St.4.V obvodu koleji
¢is.220 — 270, 276-294 za vlakové dopravyfiappsunu obsluhuje tmé prestavované vy-
hybky.
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St.XV 1 posunov&vyhybk& ve sngéné, personalni pdeba 4,937

Je umistno na snirovych kolejich pravéhoifpdnadrazi. Je obsazeno pracovni funkci posu-
nova —vyhybk&, ktery obsluhuje rin¢ prestavované vyhybkyis.248 — 257, dozira na kole-
jich ¢is.242 - 270, zda nedoSlo kefiateni voz pres nameznikigslusné koleje, provadi za-
jistovani kolejicis.242 - 270 poloZenim zajdvacich zarazek.

StanoviSg filialka 1 stanéni dozorce ve sémé, personalni paéeba 5,223

StanEni dozorcemd stanovidt ve sluzebni mistnosti vyprého stanovidt filialka. Pri posu-
nu a gedaném souhlasu obsluhdgdice na pomocném st&dle PSt 21 podle pokyinza-
méstnance oprawmého fidit posun a ohlaSuje spravné postaveni vyhybelpoksn vyprav-
¢iho stanovidt filialka obsluhuje rdné prestavované vyhybky a vykolejky v obvodikli a
provadi jednoduchy posun.

St.6 1 signalista ve sén¢, personalni poeba 4,937

Je umistno na spadovisti pravéhdeguinadrazi. Je obsazeno pracovni funkci signalista.
vybaveno spadovistnim zabeZpeacim zéizenim v systému KOMPAS 1. Signalista obslu-
huje spadovistni zabezfwraci zdizeni a usedre stavné vyhybky jednotli¢ obsluhoura-
di¢a z ovlddaciho pultu ve sluz.mistnosti. Vyhybky oislje podle fidének postupé tak,
jak jsou uvohovany ffedchazejicimi odisy a podle pokyin zangstnance oprawiméhoridit
posun. Dale obsluhuje jednotlivé vyhybky jiznihdazth odevzdavkového kolejiStviecky
PRECHEZA a.s. a obsluhuje skupinovy souhlas praiposga severnim zhlavi odevzdavko-
vého kolejist.

St.7 1 signalista ve séng, personalni poseba 4,937

Je umistno na spadovisti pravéhdqunadrazi. Je obsazeno pracovni funkci dozorceospad
visté a signalista. Je vybaveno spadovistnim zahiem@eim zéizenim v systému KOMPAS
1. Signalista obsluhuje spadovistni zabeéppaci zd@izeni a usedre sta¥né vyhybky jed-
notlivé obsluhouraditi z ovladaciho pultu ve sluz.mistnosti. Vyhybky eibslje podleifideé-
nek postup# tak, jak jsou uvalovany fedchazejicimi odisy a podle pokyin zanmgéstnance
opravrenéhotidit posun. B vlakové dopra¥ (vjezdy vlaki od Rikovic/ levého pednadraZi/
VéZek na kolejeifs. 220 - 230, odjezdy vldkdo levého pednéadraZiRikovic / VéZek z kole-

ji €is.220 - 238, ve va#ma zabezpmvaci zdéizeni St.9 pestavuje vyhybkuis. 265 do od-
vratné polohy

St.8

Je umistno na vrcholu svazného pahrbku pravéltedpadrazi a je spaleé se sluzebni
mistnosti vedouciho posunu spadaviBEP. Ovladaci 8t St.8 je doplgn o ovladaci a indi-
katni prvky obsluhy spadovistniho ristidla Sp 1. Je vybaveno spadovistnimizenim v
systému KOMPAS 1. Je obsazeno pracovni funkci vedoosunu spadoviStPEP, ktery je
podizen dozorci spadoviSipravého pednadraZzi. # tiidéni souprav séidi ttidénkami. Ob-
sluhuje spadovistni zabez®aci zaizeni, Ustedre sta¥né vyhybky svého obvodkis.293

a 301 obsluhuje jednotivobsluhou pislusnéhaadice z ovladaciho pultu ze sluZzebni mist-
nosti, provadi hlaSeni rozhlasem o spéniSbdwsi ze svazného pahrbku na relakoleje
podle tidénky.

St.9 1 signalista ve sém¢, personalni péeba 5,223

Je umistno na jiznim zhlavi pravéhdgdnadrazi a je obsazeno vypfiaw a signalistou, kte-
ry obsluhuje stakini zabezp&ovaci zdéizeni TEST, kror snerovych tl&itek "Vjezd" nebo
"Odjezd, obsluhuje elektromechanické zabéapaci zaizeni, krong smerového a kolejoveé-
ho za¥rniku;obsluhuje navazujici reléové zabezpmaci zdizeni odevzdavkového kolejist
viecky PRECHEZA a.s.
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c) levé prednédrazi
Na levém pednadraZzi jsou stadlacis. 5, 12

St.5 1 signalista ve same, personalni pééba 5,188

Je umistno na severnim zhlavi vjezdovaésti levého pednadraZi a je obsazeno funkci signa-
lista, ktery je potizen vypra¢imu St.12 levého fednadrazi, f jizdach po koleji¢is.101
dispoztnimu vypra¢imu osobniho nadrazifigizdach po kolejitis.303 vypravimu St.9.
Obsluhuje elektromechanicky stalovy pristroj, Ustedre staw¥né vyhybky a vykolejky;

St.12 1 signalista ve s#ém¢, personalni pseba 5,188

Je umistno na jiznim zhlavi odjezdovésti levého pednédrazi. Je obsazeno pracovni funk-
ci vypraviho a signalisty spote¢ v dopravni kancetéda posunovéem - vyhybk&em na
St.XVIII. Signalistaobsluhuje elektromechanickidici gristroj slokeny se stasdlovym, ob-
sluhuje ustedre sta¥né vyhybky.

St.XVIII 1 posunova — vyhybk&, personalni poeba 4,937

Je umisino na jiznim zhlavi odjezdow&sti levého fednadraZzi viszemi budovy St.12Je
obsazeno pracovni funkci posundvavyhybké, ktery obsluhuje r&né prestavované vyhyb-
ky ¢is.455, 456a/b, 457, 458, 459, 460, 461, 468, 472, za vlakové dopravy podle rozkaz
vyprawiho, @i posunu podle pokyhzangstnance oprawméhoridit posun;

Ostatni zaméstnanci podilejici se na vykonu dopravni sluzby

Operatori, personalni pdgeba 15,563 pracovnik

Na osobnim nadrazi konaji sluzbu veseach 12/241i operatdi a jeden operator v dennich
smeEnéch v dalnopisu.

Operator vypetni techniky - “V rozkazy”

Operator dispozniho vypraéiho

Operator u rozhlasu a inforgr@ho z&izeni PRAGOTRON.

Celkem zaji¥’uje Zeleznéni provoz na dopravni cest 26 pracovniki ve snméné dle na-
sledujiciho prehledu:
Polet pracovnikit  sowasny stav

funkce pocet personalni
ve snéné | potieba

Vyprawi 8 42,001
Operator 3 15,563
Staniéni dozorce 2 10,375
Signalista g 46,368
Dozorce vyhybek L 5,223
Vyhybka 3 14,753
celkem 26 134,283

3. Zhodnoceni kolejovych kapacit

Z predchozich bailvyplyva, Ze stanice nemdi gouwiasnych vykonech a séasném mnoz-
stvi prace Uzkych mist v propustnosti zhlavi a daepich koleji.

a) osobni nadrazi

Tento obvod m& 7 nastupidtnich hran dbpgnych koleji a 3 nastupistni hrany u koleji
kusych. Celkem 10 nastupiStnich hran pro vlaky nsdopravy mozno povazovat za vyho-
vujici stav. Podle igdpisu D24.¢.76, ma byt pdet dopravnich koleji tak velky, aby vyho-
voval dvouhodinové Spkové dopraw ze vSech trati zalstych do stanice. StanicadPov
odbavuje vlaky dd@tyi smera, coZ v dopravni §pce narokuje 8 aZ 10 nastupisStnich hran, kte-
ré ma stanice k dispozici. Nevyhodaistava vedeni vlaknakladni dopravy do levéhdqu-
nadrazi kolem nastupistnich hran. DalSi nevyhodsmboiho nadraZi je nedostatg paiet
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koleji pro odstavovani osobnich souprav. K nevyhodéradi i nerovnorérné zatiZeni zhla-
vi u St.3 zgsobené Spatnou konfiguraci kolejiSkde do zhlavi jsou samostatmapojeny
stantni koleje¢.1,2 a svazek dalSich kolgjidb az 22 vstupuje do zhlavi jednou podstatn
vice zatiZzenou samostatnottwi. K osobnimu nadraziiigha i byvaly komeii obvod, kte-

ry je jiz vyuzivan pro odstavovani jednotlivych bséch vo# i souprav, Kkoleje
¢.3,5,9,7,17,19, preisténi vozi a myti vozovych sini, koleje¢.11a,11b,13. Pro loZné mani-
pulace je vyuZivana kolgj15.

Minimalni je vyuZiti bé&ni rampy u kolej&.50 a sama kolej slouZi pro odstaveni ubytovacich
vozii, vozi od pracovnich viakatd.

b) Pravé pednadrazi

Jedna se o hlavni igd’ovaci obvod uzlu kam byly vroce 2002 soediny vlakotvorné
prace i z obvodu levéhotrgrnadraZzi. festo Astavaji vykony zhruba polatmi proti

v minulosti dosahovanym i kdyZ jsou nyni n&ngSi na podrob&si fazeni a tim i pracisi.
Dezinfekéni stanice je mimo provoz a vykony nadkéch zde zapojenych jsou proti minu-
losti rovrsz niZzSi. NevyuZita taktstava i seadovaci vykonnost. S timto vlakotvornym ob-
vodem je poitano jako zékladnim i ve vyhledu.

c) Levé gednadrazi

Obvod levé pednadrazi je proadici prace od 15.12.2002 urav. Koleje¢.305, 307, 309,
311, 313, 315 bhyvalého vjezdového kolgjifgou vyuZivany pro odstavovani souprav osob-
nich voz. Koleje byvalé sriroveé kolejové skuping.409, 411, 413, 415, 417, 419, 421, 423,
425, 427, 429, 431, 433 jsou vyuzivany pro dloul@édodstaveni ndkladnich vigzshro-
mazfovani spravkovych vdzpro mistni opravnu, véziekajicich na zruSeni a na provedeni
periodickych oprav a vifpac potreby i pro deponace vbauréenych k nakladce v ZSTie
rov a gidélenych nesamostatnych stanicich.

Jedna se o ndhradnid@sné vyuzivani koleji§t Zarizeni dopravni cesty v oblasti svazného
pahrbku byla jiZ snesena a &avé koleje ukodeny jako kusé zarazedly. Na levetegna-
drazi fistava jen opravna vézZDKV Ostrava a no¥ se ozZivuje v minulych letech jiz uza-
viené kontejnerovérpkladist. Velkacast zéizeni dopravni cesty jiz byla na leveie@na-
drazi odsouhlasena jako postradatelnd. V pagdgetcely prostor levého fpdnadrazi

k dispozici pro nové @eni a vyuZziti.

3.1. Postradateln& z#izeni dopravni cesty

V roce 2002 bylo Gtvarg’D s.o0. provedeno aktualni posouzenitgbbého rozsahu #aeni

dopravni cesty jehoZ vysledkem bylo uEni obvodu levéhoipdnadrazi praéadici prace a

souwasre byla odsouhlasena nasledujicfizani jako postradatelna.

obvod osobni nadrazi a obvod DKV

a) ve spréa¥ SDC Olomouc

- kusé koleg. 5u v celé délce (stavebni délka bez vyhybky car@b

- ¢4st kolejer. 3v od kusého ukaeni do km 185,100 v délce ca 470 m

- kolej ¢. 5t v celé délce (stavebni délka bez vyhybek €ar2p

- kolej ¢. 7t v celé délce (stavebni délka bez vyhybek €artty

- vyhybky¢. U1, TD2, TD3, TD4 (bez nahrady kolejovymi poli)

- vyhybka¢. TD1 (nahrada kolejovym polem)

- zabezpe&ovaci zdizeni gislusné k postradatelnému kolejovému vybaveni

b) ve spra¥ DKV Ostrava

- kusé koleg. 60a v celé délce (stavebni délka bez vyhybkytard)

- kusé koleg. 60b v celé délce (stavebni délka bez vyhybky4tam)

- kusé koleg. 60c v celé délce (stavebni délka bez vyhybky2tarf)

- ¢ast kusé koleje. 60d (nutnost zachovani vzdalenosti minind@®0 m mezi hrotem vylt.
649 a novym kusym uk@éenim koleje)

- vyhybky¢. 645, 647 (ndhrada kolejovymi poli)

- vyhybkac. 646 (bez nahrady kolejovym polem)

- lokomotivni t@&nice v km 183,490
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- zabezpe&ovaci zdizeni gislusné k postradatelnému kolejovému vybaveni

obvod levé a pravérednadrazi

a) ve spra¥ SDC Olomouc

kolej ¢. 439a v celé délce (stavebni délka bez vyhybe2&6am)

kuséa kolejc. 439b v celé délce se zardZedlem (stavebni détkayhybky ca 220 m)
kusa kolei. 439c v celé délce (stavebni délka bez vyhybkyatam)

kusa kolei. 439d v celé délce (stavebni délka bez vyhybk§xen)

pahrbkova kolef. 301p v celé délce (stavebni délka bez vyhybkyaiam)
pahrbkova kolef. 302p v celé délce (stavebni délka bez vyhybkyaiam)
zbyvajicicast kusé kolejé. 319 (stavebni délka ca 10 m)

zbyvajicicast kusé kolejé. 296 (stavebni délka ca 150 m)

vyhybky ¢. 420ab, 422, 430, 431, 432, 434, 435, 436, 439, 431, 442, 444, 447,
448, 468, 471, 472 (bez nahrady kolejovymi poli)

vyhybky ¢. 259, 401, 403, 415, 423ab, 478 (nahrada kolejopyii)

vyhybky ¢. 421ab, 456ab (nahrada vyhybkami jednoduchymi)

dvojita kolejovéa spojka vyhybek 420ab, 421ab, 422, 423ab

¢ast kolejic. 409 — 433 od postradatelnych vyhylield34, 435, 436, 441, 442, 444,
447, 448 po tlakovou kolejovou brzdu (TKB) v jedigtch stanénich kolejich

b) ve spra¥ DKV Ostrava

cast kolejet. 439 od konce vytt. 417 ca do km 181,350 (stav. délka ca 220 m)
vyhybkag¢. 417 (bez nahrady kolejovym polem)

C) ostatni z#éizeni a objekty

svazny pahrbek na levénieuinadrazi

spadovistni zabezpevaci zaizeni na St. 108etre veSkerého zdzeni v kolejisti
(jednoduché, tlakové a pruzinové brzdyiita hmotnosti atd.)

trakéni vedeni nad kolejendi 313, 315, 301p, 302p, 409, 411, 413, 415, 419, 41
421, 423, 425, 427, 429, 431, 433, 439a, nad kadejspojkou vyh¢. 401/403
elektromotorické festavniky na vyhybkach 462, 463, 464, 465, 466, 467, 469,
473, 478, 479, vykolejce Vk 15; mechanickégiavniky na vyhi. 401, 403; elek-
tromagneticky zamek vyk. 456ab

budova byvalého St. 11 v km 181,210 (itislo 5000237367)

budova St. 10 v km 181,220 (intislo 5000236237)

budova se socialnim #iaenim v km 181,240 (in¢islo 5000237369)

budova skladu C®. p. 259 v km 181,639 (in¢islo 5000237573)

vyhybké&ské stanovigtSt. XVII v km 181,485 (inv¢islo 5000237233)

buinka na svazném pahrbku (spravce zelgznstanice)
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4. Vyhledovy rozsah dopravy a vyhledové mnozstviopravni prace

Vyhledovy rozsah Zelezni dopravy a vyhledové mnoZdbpravni prace ve stanicid?ov
vychazi z pedstav majoritniho dopravce na Zeleznici, tjfedstav byval€D s.o., nyniCD

a.s. Jednotlivé navrhy utva€D a.s.byly zohledény jiz v UTS a odtud jsou iipbirany do
piipravné dokumentace.

Osobni doprava

Vyhledovy rozsah viakové dopravy pro stani¢ef®v je dan jiz tive uplatknym vyhledo-
vym rozsahem vlakové dopravy pro okolni koridornaé v ramci staveb D DDC, Mo-
dernizace trédového Useku iferov — Olomouc®, Otrokovice —iBrov, Rerov — Hranice na
Moraw. Podle dopisu vrchniheeditele byvalé DOR.j.359/02-O16 ze dne 30.5.2002 je
v regionalni osobni doprawripravovana koncepce, kterairepgpoklada zavaai rychlych
regionélnich spdj spgSnych viak v taktu v ramci koordinovaného jizdnilk@du s ostatnimi
druhy veejné dopravy pro obsluhu Olomouckého kraje a digepy ve vazb na sousedni
kraje. ProtoZe neni tato koncepce dosud detaimacovana a koncepce dalkové dopravy je
stanovena ramceéva skutény paiet vlaki bude ovlivién stavem vijnych financi a uzde-

ni smluv, jsou vyhledové pty vlaki pouze orienténi a diraz bude kladen na $fové ob-
dobi. P@et vlaki bude odpovidat sénovani k modernimu evropskému trendu — integralnimu
taktovému jizdnimuadu, na ktery bude nutno dimenzovat stana tra'ova zdizeni. Jako
zaklad pro stanoveni p viak je takt dalkové dopravy dle koncepce dépiho dvouhodi-
novy takt Sp viak a hodinovy takt Os vlak pileny v obdobi Sgky v maximalni hodia a
fed®ny v okrajovécasti dne.

Orienta&ni vyhledové pdty vlaki zajizdjicich do Zst Rerov (pary vlak)

Sner Dalkova doprava Regionalni doprava
Druh vlaku SCi680) EC,IC,Ex R Sp Os
Olomouc. 2 9 5 20
Hranice 5 16 10 20
Kojetin 2 6 5 18
Otrokovice 5 10 10 20

Orienta&ni vyhledové p&ty vlaki mimo Zst Perov (pary viak)

Sner Dalkova doprava Regionalni doprava
Druh vlaku SCi{680) | EC,IC,Ex R Sp Os
Dluhonicka spojka 4 4 9 5

Paity viaki zajizatjicich do Zst Rerov v ranni Sgice (pary vlak)

Sner Dalkova doprava Regionalni doprava
Druh vlaku SCi680) EC,IC,Ex R Sp Os
Olomouc. 2 2 4
Hranice 1 2 1 4
Kojetin 1 1 1 4
Otrokovice 1 2 4

Orientani vyhledové p&ty vlaki mimo Zst Perov v ranni Sgice (pary vlak)

Sner Dalkova doprava Regionalni doprava
Druh vlaku SCi{680) | EC,IC,Ex R Sp Os
Dluhonicka spojka 1 1 2 1

Poteba nastupistnich hran bez rezervy 9, s rezervou fiodle odboru 16D a.s.
Pro zabezpeni vyhledové regionalni (zejméngegdnestské a fimeéstské dopravy) sered-
poklada nasazeni lehkych, kratkych a vratnych noetarh a elektrickych jednotek, které bu-
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dou v gipadt potreby sgahovany do #Sich dopravnich jednotek. Je proto zéploi vytvdit
podminky pro rychlé s8ovani a roz&lovani souprav na stamiich kolejich.

Nakladni doprava

Stanoveni vyhledového rozsahu nakladni dopravykpridorové trat prochazejici uzlem
vychdazi z jiz pouzitych udajpro dimenzovani modernizovanych a optimalizovangoh-
sednich Usek Pro odbenou tra’ snmer Brno se pedpokladd minimélni nést nakladni do-
pravy do v¥erpani propustnosti trati v nejzatiZgim useku Nezamyslice — Holubice. DalSi
nanst je pak mozny az gipadnym zdvoukolegnim trati.

Prace u tranzitnich vidljako geprahy nékladnich vlaka stidani strojvedoucich na ose bu-
dou v uzlu i nadale provédy. Nacestné technické prohlidkystanou pouze mintédnou
operaci. V souvislosti s tranzitni nakladni dopray® vSak teba vylenit predjizdné koleje
pro tyto viaky.

Vlakotvorné a s@dovaci prace jsou a budou gpmt v grepracovani zé&fovych proud,
navazenych z nejblizSich vlakotvornych stariiegka Febova, Brno Malowtice, Ostrava,
Bieclav), do relaci pro rozvoz na obsluhovanych raokrzausinych tratich a zf pii svo-
zutazeni na odvoz do jiz jmenovanycltaovacich stanic. Objem vSech praci zavisi na vy-
voji obchodr-prepravnich aktivit. Vyraz§si zmgnu proti sodasnému stav@D zatim neo-
cekava a paita s vykonem cca 800 prvétnoz‘azenych voi/24 hod a existenci cca 20 &m
rovych relaci. VSe pouze na pravéregnadrazi.

Opravy a udrzba osobnich vo#a

Technicko-hygienicka Gdrzba (THU) osobnich #ge provadna u vice jak 200 vdz opra-
vy s od¥Senim u 7 osobnich vbz/ dennim piméru. Plimérny paiet odstavenych vdzje
17, maximalé 24 voz.

Rozsah-technicko-hygienické udrzby osobnichivoz

Zakladnicisteni 2 vozyl/den
Vychozicisteéni 51 voz/den
Vratnédisteni 82 von/den
Cisténi skini 48 vo#/den
PInéni vodou 85 varden

Rozsah oprav nakladnich vo#

V dennim péméru je ve stanici opraveno 28 nakladnich woPro technické zavady je
z vlakii vyfazeno v dennim pméru 24 vozi, maximali 57 vozi. Opravy jsou provéshy na
kolejich ¢.435,437,439,441. Vozy jsou odstavovany na kale}9,431,433. Ze strany DKV
Olomouc je poZadavek na z&steni opravnych kolefi435,437 a ponechéni opravny na le-
vém prednadrazi. Z pohledu stanice a FOPstrava je tento stav m&rvyhodny, nebo
vSechny vozy do opravy jsou od viagdwSovany a odstavovany na pravéragnadrazi a na
levé gednadrazi musi bytrestavovany. Dopotwji pro cilovy stav zvazit umi&ti opravny
pfimo na pravémigdnadraZi s vyuZzitim prostor po zaniklé dezitfékstanici. Tato proble-
matika vSak neni obsaherfigravné dokumentace.

Oc¢ekéavany rozsah loznych manipulaci na VNVK

Ocekavany rozsah loZznych manipulaci vychazi z objesalizovanych v letech 2000, 2001,
2002 az 2004, které jsou vykazovany ve vySi do Ziwodennim piméru. Tyto objemy se
relativns ustélily a proto je zdetpdpoklad pro jejich napémi i v budoucim obdobi. Pro loz-
né manipulace jsou st&nimtadem u¢eny kolejec.7, 9, 11,50, coZ jeskolikanasobn vétsi
kapacita nez dosahované vykony.

Nové obchodni aktivity majici vliv na rozsah dopray po Zeleznici
Znamy jsou pouze dil kratkodobé zagry. V ramci dlouhodobého vyhledu neni zatim zna-
ma skuténost majici vyraz¥si dopad na rozsah dopravy po Zeleznici.
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Zakladni priority rekonstrukce uzlu P ¥erov z pohleduCD

- Respektovat navrekonstruovanou vypravni budovu

- Respektovatip rekonstrukci uzlu okolni koridorové stavby

- Resit cilovy stav mezistatiho Useku Rerov — Dluhonice s navazanim na modernizova-
ny usek Perov — Olomouc

- Resit rekonstrukci vyhybny Dluhonice

- Respektovat posledni navrhy stiniho obchvatu frova sil.l/55 vetrg logistického
centra

- zajiS€ni dostaténého pétu nastupistnich hran pro vyhledovy rozsah dopeagestupni
vazby.

- Navrhnout dvoukolejny fijezd uzlem maximakhmoZznou rychlost jako séast Il. kori-
doru

- Vedeni dvoukolejného prezdu osobnim nadrazim realizovat mimo néstupkthy

- Predpokladat dvoukolejné napojeni trati od Brna

Vyhledovy rozsah dopravy
Tratovy Usek Dluhonice - Olomouc

Usek Dluhonice —Olomouc
SC EC/IC R Os Nex Rn VnPn Mn celkem

4 6 30 20 8 6 3 40 2 119

Usek Olomouc-Dluhonice
SC EC/IC R Os Nex Rn VnPn Mn celkem

4 6 30 20 8 56 36 2 117
Tratovy Usek Prosenice - Rerov
Smer Prosenice - férov
ECIC R Os Nex Rn Sn VnPn  Mn Lv celkem
6 16 18 8 2 11 2 37 2 0 102
Smer Prerov - Prosenice
ECICR Os Nex Rn Sn VnPn  Mn Lv celkem
6 16 18 8 2 1112 18 2 0 93
Tratovy Usek Prosenice - Dluhonice
Smer Prosenice - Dluhonice
ECICR Os Nex Rn Sn VnPn  Mn Lv celkem
9 10 0 3 0 14 3 22 0 0 61
Smer Dluhonice - Prosenice
EC/IC R Os Nex Rn Sn VnPn  Mn Lv celkem

9 10 0 3 0 14 6 15 0 0 57
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Tratovy Usek Otrokovice - Rerov

Smer Otrokovice - Perov

SC EC/IC R/Sp/Post Os Nexn RSn Vn Pn Mn Lv celkem
3 2 20 204 2 5 13 19 2 5 95
Smer Prerov - Otrokovice

SC EC/IC R/Sp/Post Os Nexn RSn Vn Pn Mn Lv celkem

3 2 20 20 4 2 2 0 35 2 5 95

5. Navrhovany stav

5.1. Dopravreé-technologickéreSeni navrhovaného stavu

Dopravré-technologické&eSeni navrhovaného stavu vychaziedehoziho bodd.3 ,Zhod-

noceni kolejovych kapacit* séasného stavu, jiz odsouhlasenych postradatelnyatfreni

dopravni cesty, vyhledového rozsahu dopravy a eddtého mnozstvi dopravni prace na-

znaeného v pedchozim bod a také z fednostnich navéhmajoritniho provozovatele draz-

ni dopravyCD a.s. Vychazi se také z hlavnihéelu gripravné dokumentace, a to je navrh-

nout a pedloZit k projednavani hlavni koncep zanér vzadaném prostoru, ktery

v odsouhlasené poddbude podkladem pro vypracovani dalSiho projektowsthpr.

Dopravni schéma kolejiShavrhovaného stavu je uvedenorilqrzec.2

Navrh nareSeni uzlu Rerov vychéazi z jiz realizovaného utawi levého pednédrazi préa-

dici prace a ze zachovani pravéiedmnadrazi jako hlavniho a jedinéhdag®vaciho obvodu

uzlu. Déle projektant vychazi z navrla gipominek uUtvait CD predanych objednavatelem

studie. Zejména se jedna o:

a) vedeni dvoukolejného ftahu pro tranzitni vlaky obvodem osobniho nadraibhamna-
stupistni hrany

b) pozadavek ponechat v osobnim nadrazi sediibépmych koleji u nastupistnich hran.
Celkem sleduje obchodni zadani 9 az 10 nastupshran ¥etne kusych koleji

c) kusé koleje u néstupistnich hran navrhnout i pezdy viaki

d) dw ostrovni nastupistnavrhnout na délku 450 matr

e) odstranit nevyhovujici 8{u a vySku nastupistnich hran.

f) stavajici koleje.24,26 ponechat jako stdst arealu DKV

g) sledovat dvoukolejné napojeni trati&Brno

h) nahradit nefunéni nadchodovou lavku do depa

i) navrhnout pistup na nastupi&i pro osoby se sniZzenou pohyblivosti
Dopravré-technologickéeSeni a nasledn technickéreSeni vychaziednosts

z dopravni problematiky osobniho nadrazi jako n&olSiho mista uzlu. Po zvazeni

i provéieni moznychreSeni bylo v osobnim nadrazi navazatioredeni piéitahovych

koleji na jiz schvalenou UTS. ®ahové koridorové koleje v uziteé délce 650 m

jsou vedeny mimo nastupistni hrany mezi stavajipiemim a druhym nastup&n,

které se rusi a navrhuje v odsunuté poloze taknea novym druhym a stavajicim

prvnim néstupi$im budou poloZenytyii dopravni kolejet.3,1,2,4 (nove&islovani).

S timtofeSenim mni svou polohu i stavajici nastugist3 ac.4. Potebny prostor se

uvoliuje ruSenim satasnych koleji¢.14 a 22 bez zasahu do koléj24,26 arealu

DKV. Nové nastupigtc.2 s nastupistnimi hranami ke kolejéd,6 a nové nastupit

¢.3 s nastupistnimi hranami ke kolej&8,10 (vSe novéislovani) je navrzeno na dél-
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ku 450 meth. TimtoreSenim se rusi vSechny stavajici kusé koleje zapaje jizniho
zhlavi osobniho nadrazi. Nahr&doylo rozhodnuto sledovatiéné koleji¢.12,14 u
4. nastupidt cestovymi nésstidly pro odbaveni dvou vldksowasré. Ostrovni nastu-
piste ¢.4 s nastupistnimi hranami ke kolejinl2,14 (nové&islovani) ma délku 400
meti a je pojato jako plnohodnotné nastupipto vlaky na vjezdu od Olomouce a
pro vlaky sndr Brno. Na severnim zhlavi je navrzena jedna krétiga kolej ¢.10a)
pro odstaveni jedné lokomotivy. Na jiznim zhlaviumeziuji prostorové powry
konstrukci kusych koleji v sudé kolejové skupiRroto jsou navrzeny nové kusé ko-
leje ¢.5,7 v liché kolejové skupins délkou nastupistni hrany 195 a 175 inefiyto
koleje jsou no¥ napojeny do prodlouzené koleje303, v novéméislovani koleje
¢.103 dopravni, které je v obvodu filialky prospojénma fes koleje¢.101, 102, 104
az do tréové koleje sir Brno, coZz umozni dalSi séasné jizdy fes jizni zhlavi
osobniho nadrazi.

Pri konstrukci severniho zhlavi je gitano se zachovanim levostranného provozu
na snéru Bieclav — Petrovice u Karviné. Zhlavi unioge sodasné vjezdy a odjezdy
vlaka do pravého fednadrazi ser Prosenice nebo Dluhonice. Konsttok umoziu-
je zhlavi uplny dopravni programétyii souwtasne jizdy vlak. Hlavni pjezdné kole-
je €.1,2 jsou kolejovymi spojkami odlbny od koleji¢.4 az 16 tak, Ze jsou &dhto
koleji mozné sotasné jizdy sir Dluhonice i pi prajezdech koridorovych viakna
smeéru Breclav — Bohumin. DalSi podrobnosti jsou patrny grdeniho schématu na-
vrhovaného stavu priloze ¢.2. Na jizni zhlavi nebylo z prostorovyclivbdi technic-
ky mozné realizovat viechna propojeni dle néwlbpravni technologie.Uplny do-
pravni program je navrZzen pro vliaky osobni dopr&rg. nakladni vlaky jsou mozné
jizdy do pravého igdnadrazi jenipes kolejec.4 az 16 (noveéislovani). Koleje nakla-
dového obvodi.9-15 neni mozno napojitipno na pravé f@dnadrazi a technologic-
ky to neni ani pdeba, nebt loZné manipulace do nakladnich Zel€mith voz jsou
zde minimalni a v cilovém stavu jedi@no s jejich vymighim na koleg.50 po zru-
Senicasti bani rampy. Areal DKV je napojen praimé jizdy lokomotiv do levého
(tranzitni skupiny) a pravéhdgdnédrazi. Do osobniho nadrazi jsou mozné nastupy a
odstupy lokomotiv Gvrati fies kolej¢.206a do koleji. 4 az 16. Do liché kolejové
skupiny (kolejes.5,7) jsou mozné nastupy a odstupy lokomotiv U\pigs kolejc.303
— v novéntislovani koleg.103, nebo jednu z kolgji 104,102,101.

Vjezdova kolejova skupina levéhdepinadrazi, uvokna od nakladni dopravy, je
navrzena do vyhledu pro svou vyhodnou blizkou pol@osobnimu nadrazi jako
prostor pro realizaci odstavného kolgjigtsobnich souprav s moznostegtagni a
pIinéni vodou (koleje.305 az 315).

Prostor byvalé s#mové kolejové skupiny levéhoigdnédraZi je rezervovan
k vyuZziti pro gipadny areal technické a hygienické udrzby osobwécdh bez dalSiho
podrobnéhdedeni a je ponechavano na rozhodnuti majoritnipoagoeCD, a.s. zda
jej vyuzije. Sodasrt se zde ponechava opravna nakladnictiivoz

Z tranzitni skupiny levéhotpdnadrazi o 3 kolejich403, 405, 407 je uvazovano
s koleji ¢. 403 jako s koleji fedjizdnou pro nakladni vlaky na &m Bohumin —
Breclav. DalSi koleje jsou &eny na vyninu elektrickych lokomotiv (styk dvou prou-
dovych soustav v Nedakonicich)}i Boklesu &chto vykori mize byt kolejova sku-
pina vyuZita i pro pedjizéni nakladnich vlak na sndru Breclav — Perov i kdyZ zde
nastane nevyhodné ruSeni \lamsru opa&ného.

Prostor pravéhoipdnadrazistava v ramci fpravné dokumentace neden.
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5.2. R&mcova dopravni technologie navrhovaného stav

a) Osobni nadrazi

Praitahové kolejet.1,2 jsou wkeny pro pijezdy nebo kratké pobyty tranzitnich na-
kladnich viaki. Kolej ¢.1 je grednostg uréena pro vlaky na sénu Bohumin-Beclav,
Olomouc-Beclav, Bohumin-Brno, fipadré Olomouc-Brno. Kolej¢.2 je ugena pro
smeér opany. Kolej¢.3 je navrzena pro odbaveni viasobni dopravy na siru Bo-
humin — Beclav, kolej¢.4 je ugena pro sir Bieclav — Bohumin.. Kole}.14 je na-
vrzena pro vlaky osobni dopravy na&gmOlomouc — Rerov (Breclav, Brno), kolej
¢.10 je utena pro s opany. Pro Gvrdové jizdy vliaki osobni dopravy na sfru
Olomouc — Hranice na Mor&wa op&n¢ jsou gednostg navrzeny koleje.6,8. Ri-
vodnim zamirem dopravni technologie bylo zapojetghto koleji na severnim zhlavi
tak, aby na kole§.8 byly mozné jizdy od Dluhonic séasre s jizdami na kole§.6 od
Prosenic Vlaky osobni dopravy 8mBrno budou odbavovany na kolgjil2. Dalsi
potrebnd kolej na tento smv tomto prostoru schazi. Bylo proto na poradéaistqu-
peno k rozdleni koleji¢.14,12 cestovymi nasgtidly na d¢ ¢asti tak aby zde mohly
byt na kazdé koleji odbaveny dva vlaky. Vychozicedtci vlaky snér Brno vyuZziji
jizni ¢ast, vlaky smr Olomouc, Bohumin severast koleji¢.8,12. Pro vychozi a
korgici osobni vlaky sir Bieclav (Brno) jsou navrzeny kusé kolgj®,7. Popsané
zakladni technologické uziti kolejitbe byt i jiné podle pagb jizdnihofadu, nebo
vSechny dopravni koleje disponuji svym zapojeninzidlavi Gplnym dopravnim pro-
gramem pro jizdy vlakosobni dopravy.

V dopravni Spice, ktera seipzavedeni taktové osobni dopravy bude tbphu dne
pravidelré opakovat bude piba zajistit nabidku pro cestujici i@ptupem mezi via-
ky vSech smri a s estupem mezi vlaky vySSi a niZSi kategorie stejrsjotra. Mi-
Ze jit nap. o jeden par vlak vysSi kategorie na sfru Bohumin — Beclav

s odbavenim na kolejich3,4 jeden vychoziifpojny osobni vlak sir Breclav na
koleji ¢.5, jeden tranzitni osobni viaki&lav — Bohumin na koleji.6. Déle bude
v nabidce jeden kaici a jeden vychozi osobni vlak &nBrno s odbavenim na kusé
koleji ¢.7 a jiznicasti kolejec.12. Pro vychozi a ka@ici osobni viaky sir Olomouc
jsou gipraveny kolejes.14,10, pipadré severnicast kolejec.12. Kolejec.8 pipadre

¢. 10 nabizi odbaveni vlaku vysSi kategorie naranBreclav — Praha, nebo Praha-
Bohumin, nebo Bohumin- Brno. Celkem je mozno veistaowasré odbavit az 11
vlaki osobni dopravy s@asré. Z nazngené simulace dopravni $Ry, ktera nize
mit mnoho podob dle pib obchodni technologie je patrné, Ze bégepdnych do-
pravnich koleji vedenych mimo néstupistnich hrarséyravideld, pii naplréni tak-
tu, tranzitni koridorova dopravags uzel Ferov v pibéhu dne opakovanzastavo-
vala,¢imz by byly uspSné promrhanyasové uspory ziskané zavedenim vysSich rych-
losti na koridorovych trati v okoli uzlu. Tento ste@ nezadouci a podivodiuje
predloZzené&eSeni osobniho nadrazi.

Kvalitni provozovani osobniho nadrazi se neobeglergchlého uvdiovani koleji u
nastupistnich hran od souprav ktmich vlaki, posilovych vo# a rovréz vyzaduje i
rychly nastup souprav pro viaky vychozi. Osobnipsauy bude déasré odstaveny
v ramci obratu v kusych kolejiah5,7 jizni strany osobniho nadrazi a dale v kdiejis
byvalého vjezdového nadrazi levéhegnadrazi, kolej&.305 az 315, kde je piano

s odstavenim 10 souprav s délkou do 170im&tmocnich hodinach, kdy jsou naroky
na odstaveni souprav zpravidla rig$i tak bude mozno odstavit 12 souprav aépon
vadz atlum osobni dopravy v tuto dobu nevyuZijechdsy phjezdné nastupistni hra-
ny, je mozno minimakahdalSi d¥ soupravy odstavit na kolgjil4, gipadré koleji ¢.6
nebo¢.8. Celkem bude moZzno odstavit 14 az 16 souprabriasb voz.
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Z a do odstavnych kole§i305-315 jsou vyhodnmozné pimé jizdy na vSechny kole-
je osobniho nadrazi, pro vlastni pohybiaspavovani souprav v odstavném kolejisti
bude vyuzivana kolgj.305a jako vytazna. Rebna uziténa délka je cca 230 métr
souwasna délka je podle sténihofadu 155 mefr. V novém stavu bude koléj305a
propojena az do koleji osobniho nadr&®i11 a nebude tedy omezujici pro posun se
soupravami.

Pro myti vozovych gini a vnitni ¢iSténi osobnich vak zistava stavajici pracovist

v prostoru kolejic.9,11,13 (nove&islovani). Vyhledow vSak projektant povaZuje sta-
vajici stav za provizorni ar@dpoklada, ze se tyto provozy vymisti do prostgnab
Iého sngroveho kolejist levého pednédrazi, koleje.411 az 431. Rozsah technické a
hygienické udrzby osobnich vibai stanovi sdm provozovatel osobnichivazchto
zaizeni. Vlastni konkrétnfeSeni koleji& a gipadného aredlu THU neni sdsti
piipravné dokumentace a buigSeno samostatnou stavbou v rédi a.s.

V ramci gipravné dokumentace je jggtatitano se zachovanim loZznych manipulaci
do nékladnich Zelezinich vozi na kolejich¢.15,17 (nové&islovani). Tyto koleje jiz
nelze v navrhovaném stavu napojifrpo na pravé fgdnadrazi atstavaji napojeny
pies kolej¢.305a na levéiednadrazi.

b) Prednadrazi

Na levém pednadraziranzitni koleje ¢.403,405,407 jsou navrzeny jakéedjizdné
na sméru Prerov — Beclav a sotasré jako koleje pro prace u tranzitnich viak
S moznym vyuZzitim pro oba sy jizdy bez zatiZzeni pravéhdeguinadrazigmito pra-
cemi. Jinak se g&adicimi a vlakotvornymi pracemi v tomto obvodungpa@ita.

Stantni technologiepravého prednédrazi zistavd v ramci fipravné dokumentace
nedotena s pednostnim ufenim celého obvodu pro vlakotvorné prace a jenlgmma
vyuzitim pro tranzitni préce ip odbaveni viak ve sngru Brno-Rerov, Olo-
mouc,Bohumin.

5.3. Dopravré-technologické pojeti koncepce zabezpevaciho za&izeni uzlu
Veskeré zabezpevaci z#izeni pouZité pro stavbu bude 3. kategorie dle TNZ3
2620. Stanice iferov a vyhybna Dluhonice budou zabesgey staninim zabezp#o-
vacim zgizenim (SZZ) typu elektronické stallo s ovladanim z jednotnych obsluz-
nych pracovis (JOP), umishych v dopravni kanceafdustedniho stagdla, ktera
bude vybavena velkoplodnymi zobrazovacimi panedy. Berov bude vybavena sys-
témem GTN.
Tratové Useky Rerov-Dluhonice, Rerov-Prosenice, Dluhonice-Prosenice budou za-
bezp&eny traovym zabezp#gvacim zéizenim (TZZ) 3. kategorie typu elektronicky
automaticky blok, s na@sgtidly umisénymi prevazré na na¥stnich lavkach a techno-
logii soustednou v sousednich dopravnache@v, Dluhonice , Prosenice. Ze &
od Rikovic a WZek bude provedena Gvazka na stavajicotré zabezpmvaci zai-
zeni ( elektronicky autoblok smRikovice a automatické hradlo $mvézky ) a sns-
rem na Brodek uiferova Uvazka na budovany elektronicky autoblokteets ,Mo-
dernizace trati ferov-Olomouc*.
Stawdlova ustedna a dopravni kancélg@e navrzena v nové technologické bugov
Ustedniho stagdla, sowéasti US bude klimatizace. Zabezpeaci zéizeni optimali-
zovaného Useku budeSeno pro provozovani rychlosti max. do 160km/h.

Prejezdy budou vybaveny@ezdovym z&zenim s¥ételnym (PZS) 3. katego-
rie dle CSN 34 2650 - elektronickym igjezdovym zabezgevacim z#izenim
s celymi zavorami . Sa@dsti zabezp®vaciho z&zeni bude i kompletni diagnostika
zabezpeéovaciho z#izeni.

29



Prerov-Dluhonice - Prosenice ERTMS/ETCS

Cely obvod Zst. rerov wetrg prilehlych tra’ovych Uusek Prerov-Prosenice, fiérov-
Dluhonice, Dluhonice-Prosenice budé@ppaven pro jednotny evropsky zabegpe
vaci systém (European Train Control System - ETESLS tvdi jadro nadazeného
systému managementu zelemidopravy (European Rail Traffic Management Sys-
tem - ERTMS), kterym se zaraveiipravuji podminky pro liberalizaci Zeleznii do-
pravy v Evrog. Sowasti tohoto systému bude i systém GSM-R (vidadici cast).
V rdmci pipravné dokumentace séidi balizy na Urovni hlavnich néstidel, e-
jezda a rychlostnik v kolejis& , osadi se RBC v SUi€ov a #idi vazba wetns SW
do systém DOZ na centralni disgerské pracovigtCDP v Rerow.Podrobné&eSeni
ERMTS/ETCS bude zpracovano v dalSim stupni dokuawenpo vyhodnoceni pilot-
niho projektu ERMTS.

5.4. Pnatah hlavni koridorové trati uzlem

Jako hlavni Ukol uzendrechnické studie je sledovano vedeni dvou hlavkarido-
rovych koleji uzlem s technickymi parametry az yehlost 160 km/hod. Gbhlavni
koleje Zistavaji ze swru od Rikovic ve stavajici stapa jsou vedeny uzlemigs
piednédrazi podisly stanénich koleji¢. 401, 101 — pro levostranny provoz Bohumin
— Breclav a koleji.402,102 pro s#r Breclav - Bohumin. Jmenované koleje jsou na-
vrzeny na rychlost 160 km/hod. Na osobnim nadsaii vedeny jako kolejé.1,2

Vv noveé stop mezi prvnim a druhym nastupist s rychlosti 80 km/hod. Pro jizdy vla-
ki smér Brno Zistava kolejé.104 na rychlost 80 km/hod a nolbude mozno vyuzit i
kolej ¢.103 pro vlaky pedevSim z kolej¢.3,5,7, ale i z jinych koleji osobniho nadrazi.
Rychlost 50-60 km/hod. (jih-sever) km/hod.

5.5. Osobni n&drazi

Cilem vedeni hlavnich koridorovych kolejieg osobni nadrazi v nové poloze je zis-
kat wtSi vyvazenost mezi sudou a lichou kolejovou skopipi posileni liché kole-
jové skupiny o jednu kolej. DalSi vyhodou je Wié vedeni tranzitni koridorové do-
pravy, zejména nakladni, mimo nastupistni hrangnZitni doprava tak nebude limi-
tovana pravideka se opakujicimi skupinami osobni dopravy, kter@wasné dob
béZn¢ obsazuji koleje&.1,2.

V z&kladni sestavje nastupidt ¢.1 uceno pro vlaky na sénu Bohumin — Beclav,
nastupi&t ¢.2 u koleje¢.4 je ukeno pro vlaky na sému Bieclav — Bohumin. Pro
vjezdy vlaki od Olomouce na kolgj.14 je uteno nastupigtc.4 a pro odjezdy viak
do Olomouce je @ena kolejé.10. u nastupidté.3. Toto dispozini feSeni umoiuje
souwasné vjezdy a odjezdy vialsmer Olomouc. Pro vliaky s#m Brno je utena kolej
¢.12 a kolej¢.6. Kolej¢.12 pro odjezdy vilak pres kolej¢.104, kolej¢.6 pro vjezdy
vlaki pies kolej¢.102. | totoreSeni umoiuje sodasné jizdy vlak brrénského s
ru.

V popsané sestéje pak kolej¢.8 ukena pro Uvréoveé jizdy viaki na snéru Olo-
mouc - Perov — Hranice na Mor&wa op&né.

Zakladni dopravni schéma je dofgio kusymi kolejemic.5,7 a cestovymi né&stidly cle-
nymi kolejemi¢.12, 14. Tyto koleje a jejich schopnosti budou viyu¥ doke soukghu takto-
vé dopravy ze zaUstych trati doplaném o vlaky vysSich kategorii. ¥dhto gipadech
uvolni vychozi a ko&ici vlaky na sméru Brno, Beclav pfijezdné koleje pro vlaky vyssi ka-
tegorie a budou odbaveny na kolejich,7. Dale vyuziji dlenych koleji¢.12, 14 pro spote
né odbaveni s vlaky vychozimi a kécimi na sniru olomouckém.

Dopravni schéma navrhovaného stavu je uvedepifioze¢.2.
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Prehled vyuzitelnych délek nastupistnich hran:
Nastupist ¢.1 ke koleji¢.3 = 416 meftr
Nastupist ¢.2 ke koleji¢.4 = 450 meftr
Nastupist ¢.2 ke koleji¢.6 = 450 meftr
Nastupist ¢.3 ke koleji¢.8 = 450 meftr
Nastupist ¢.3 ke koleji¢.10 = 450 mefr
Nastupist ¢.4 ke koleji¢.12+12a= 395 meir
Nastupist ¢.4 ke koleji¢.14+14a = 395 mair
Nastupist ¢.1 ke koleji¢.5 = 195 metk

Nastupist ¢.1A ke koleji¢.7 = 175 meii

5.6. Zhlavi

Jizni zhlavi osobniho nadrazi, dopravni program

Zhlavi umo#uje sodasné jizdy vlak:

od/do stanic&ikovice po koleji¢.101 na kolef.1

od/do stanic&ikovice po koleji¢.102 na kolej&.2,4,6,8, (10)

od/do stanice ¥zky po koleji¢.104 na kolej&.12,14, (10)

po koleji¢.103 na kolej&.3,5,7

Déle zhlavi umoiuje sodasné posunové jizdy z kolgje805a do kolejt.9, 11, 13,
15, 17 a jizdy do arealu DKV z pravéheéegnadrazi. Celkem je ve zhlavi mozno
uskutenit 6 zakladnich saiasnych jizd.

Propustnost zhlavi byla progithna na hodinovou dopravni &g, ve které byly fes
zhlavi vedeny :

2 pary Os vlak smer Breclav

2 pary Os vlak smeér Brno

2 pary R vlak smer Bieclav

1 péar R vlak snmeér Brno

1 par nakladnich vlak smer Brno

2 pary nakladnich vlak smér Breclav

Celkem 20 vlak/hod + 14 posunovych jizd.fiPtomto vykonu pracovalo zhlavi se
stuprém obsazeni S0=0,62, Kprakt = 98 %, prakticka promst 20 viak/hod (ome-
zujici prveke.3). Ukazatele propustnosti vykazuji dop@mé hodnoty.

severni zhlavi osobniho nadrazi, dopravni program

Zhlavi umo#uje sodasné jizdy viak:

od/do stanice Dluhonice po t@avé koleji¢.1 na kolejet.14a,12a

od/do stanice Dluhonice po t@aé koleji¢.2 na koleje.10, (8, 6)

od/do stanice Prosenice potwaé koleji¢.2 na koleje.2, 4, (6, 8)

od/do stanice Prosenice potwae koleji¢.1 na kolejes.1,3

Déle zhlavi umoituje sodasné posunové jizdy z koleje8v do odstavnych koleji
pro hnaci vozidla 3p,5p a posun do kolegBa z kolejic.48,50. Celkem je ve zhlavi
mozno uskuténit 6 zakladnich saiasnych jizd.

Propustnost zhlavi byla progithna na hodinovou dopravni &g, ve které byly fes
zhlavi vedeny :

2 péry Os vlak smer Olomouc

2 pary Os vlak smer Hranice na Moray

2 pary R vlak smer Olomouc

2 pary R vlak smer Hranice na Moray

4 pary nakladnich vilak smeér Hranice na Moray
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3 péary nakladnich viak smér Olomouc

Celkem 30 vlak/hod + 12 posunovych jizd.rfitomto vykonu pracovalo zhlavi se
stuprem obsazeni S0=0,66, Kprakt = 110 %, prakticka pstpast 27 vlak/hod
(omezuijici prvek.9). Rozhodujici je stupieobsazeni, ktery odpovida dopéoua-
nym hodnotam.

Z uvedeného jeigjmé, Ze s propustnosti obou zhlavi by slgrbyt potize. Dopravni
schéma pro vypet propustnosti zhlavi je uvedenoiflipze¢.3

5.7. Levé grednadrazi

Vlakotvorné aradici prace byly v obvodu levéheepnadrazi ukafeny v roce 2002 a
s jejich obnovenim se jiz negita.. | nadale zdeistava opravna vazDKV a tranzit-
ni skupina kolejt.403, 405, 407. Jinak je cely obvod k dispozici powé u&eni.

5.8. Pravé rednédrazi

Jak jiz bylo uvedenoitle Zistava pravé igdnadrazi v ramciifpravné dokumentace
dispozi&né nedoteno a technicky se jedna jen o navazani kodefiat hlavni korido-
rové koleje a na Upravami poZngné zhlavi v prostoru kole§i.206a, 206b, 206c, kde
se sodasna koleg.206b v rAmci nové konstrukce zhlavi rusi ve ptobemow upra-
veného fistupu lokomotiv do arealu DKV a jejich nastupa vlaky v osobnim na-
drazi. DalSi modernizace tohoto obvodu,inaplavi pod svaznym pahrbkem a kole-
jiSt¢ nejsou timto déeny a budou probihat jako samostatné stavby poaolielp
spravce HM..

5.9. Frehled uzitatnych délek koleji navrhovaného stavi{kde doSlo ke zrng)
Dopravni koleje

dislo uzitetna- Mezi Poznamka
délka /m/
1 652 S1-Lcl hlavni stan. kol.tjgzdna pro vSechny vlaky, TV v celé délce
2 650 S2—1Lc2 hlavni stan. kol.tjgzdna pro vSechny vlaky, TV v celé délce
3 477 S3-1Lc3 vjezd., odjezd. aijmzd. kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
4 477 S4 —Lc4d vjezd., odjezd. aijmzd. kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
5 203 Sc5 - Lcb vjezd., odjezd. kusa. kolej priylsmer Brno, Breclav , TV v celé délce
6 463 S6 — Lc6 vjezd., odjezd. aijmzd. kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
7 189 Sc7 — Lc7 vjezd., odjezd. kusa. kolej priylsmer Brno, Breclav , TV v celé délce
8 463 S8 — Lc8 vjezd., odjezd. aijmzd. kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
10 477 S10 - Lcl10 vjezd., odjezd. d@jped. kolej pro vSechny viaky, TV v celé délce
10a 75 S10a -zarazedlp odjezdova, odstavna praonotay, TV v celé délce
12 136 Scl2 —Lcl2 vjezd., odjezd. déjpred. kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
12a 256 Sl12a-Lcl2a vjezd., odjezd.gqad. kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
12+12a 417 S12a—Lcl2 vjezd., odjezd.gqmd. kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
14 137 Scl4 - Lcl4d vjezd., odjezd. déjpred. kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
1l4a 256 Sl4a-—Lclda vjezd., odjezd.igqad. kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
14+14a 418 Sl4a—Lcld vjezd., odjezd.gqmd. kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
101 810 Sc101-Lc101 hlavni stan. kolijjpzdna pro vSechny vlaky, TV v celé délce
102 857 Sc102-L.c102 hlavni stan. kolijjpedna pro vSechny vlaky, TV v celé délce
103 751 Sc103-Lc103 spojovacijijgzdna, pedjizdna kolej pro vSechny viaky, TV v celé dél
104 857 Sc104- Lc104 hlavni stan. kolijpednéa pro vSechny vlaky, TV v celé délce
401 919 Sc401-L401 hlavni stan. kolajezdna pro vSechny vlaky, TV v celé délce
402 936 Sc402-L402 hlavni stan. kolajezdna pro vSechny vlaky, TV v celé délce
403 694 Sc403-L403 vjezd., odjezd. kolej pro ndkiaslaky, TV v celé délce
405 616 Sc405-L405 vjezd., odjezd. kolej pro ndkiavlaky, TV v celé délce
407 593 Sc407-L407 vjezd., odjezd. kolej pro ndkiaslaky, TV v celé délce
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Manipula éni koleje

3p 59 Se - zarazedlo odstavna pro lokomotivy, Toéél délce

5p 68 Se - zarazedlo odstavna pro lokomotivy, Téél délce

9 340 namez-zardzed, odstavna pro myti vozovyiihisk oSeeni osobnich souprav, bez TV
11 165 namez-zardzed. odstavna nafesebsobnich souprav, bez TV
13 167 namez-zardzed. odstavna pro osobni vozyl ez

15 370 namez-zardzed. VNVK, bez TV

17 297 namez-zardzed. VNVK, bez TV

48a 37 Se - zardzedlo odstavnd kolej, TV v celéedél

305 628 mezi Se odstavna kolej, TV v celé délce

305a 417 mezi vyh.406-7Gpojovaci kolej, bez TV

307 615 mezi Se odstavna kolej, TV v celé délce

309 609 mezi Se odstavna kolej, TV v celé délce

311 615 mezi Se odstavna kolej, TV v celé délce

313 574 Se - zarazedlo odstavna kolej, bez TV

315 545 Se - zarazedlo odstavna kolej, bez TV

317 470 Se - zarazedlo odstavna kolej, bez TV

5.10. Rychlosti

Rychlosti v hlavnich koridorovych kolejich a starich kolejich uzlu jsou uvedeny
v nasledujicich tabulkach: (Vk — nakéap sking), (V - klasické soupravyipvyseni
<100 mm)

a) Tratové koleje

Trat Breclav-Rerov a Perov-Hranice, kole§.1 a 2 — navrhované rychlosti

km \% Vk
Zatatek Useku 179,880 160 160
182,496 80 80
183,855 110 150
185,588 120 160
186,687 130 160
Konec Useku 187,690
Tra® Bieclav-Rerov a Perov-Hranice, kole§.1 a 2 — sotasné rychlosti
km V
Zacatek useku 179,880 100
182,400 40
183,167 60
184,150 110
Konec useku 187,690 130

Tré Prerov — Olomouc, kolgj.1 a 2 — navrhovany stav

Km V Vk
Zagatek useku 183,300 80* 80*
184,272 100 100
184,545 120 130
187,857 160 160
Konec useku 188,084 160 160

Vs

* Plati jen pro jizdy do dopravnich koleji vimém pokr&ovani koleji tréovych
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Trat Prerov — Olomouc, kolej.1 a 2 — sotasny stav

Km V
Zacatek useku 183,453 60
184,150 60
184,272 60
184,531 100
187,850 120
Konec useku 188,084 120

Dluhonicka spojka kolej 1S -vrivany stav

km V VK
0,000 120 130
1,738 100 130
3,019 120 160
4,111 130 160
Dluhonické spojka kolej 1S — stasny stav
km V
0,000 80
0,529 100
1,738 100
3,019 100
4,111 100
a) Stanini koleje Rerov, rychlosti
Kolej ¢islo | rychlost| Poznamka
101 160
102 160
103 50-60 | jih-sever
104 80
401 160
402 160
403 50
405 40/50 jih-sever
407 50
1 80
2 80
3 60/80 | jih-sever
4 60
5 50
6 60
7 50
8 50
10 60-80 |jih-Olomouc
12+12a 60-80 | Brno-Olom.
14+14a 60-80 | Brno-Olom.
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5.11. Porovnéni jizdnich dob sotasného a navrhovaného stavu, tachogram

Propaitany byly z divodu zjiS€ni presnych rozdil teoretické jizdni doby pro re-
konstruovany tréovy Usek od z&tku po konec stavby na navrhovany stav pro tyto
druhy viaki:

EC (vyk.sking), tra’ova rychlost — pijezd v celém Useku

R (klas.soup) hmot. 500 tun, latady 350 -trdova rychlost, zastaveni wdétow

Os vlak, rychlost 120 km/hod, lokady 363, hmotnost soupravy 300 tun zastaveni na
zastavce Horni Mo&htice a v Perow

Nex vlak o hmotnosti 1400 tun, lokomotiiedy 363, pijezd v celém Useku

smer jizdy Rikovice — Prosenice, navrhovany stav

EC | R Os | Nej

Zacatek useku km 179,880

Konec Useku km 187,69@,00|6,07|5,96|5,13

smer jizdy Rikovice — Prosenice, séasny stav

EC | R Os | Nej

Zacatek Useku km 179,880

Konec Useku km 187,696,07|7,47|7,15|7,48

smer jizdy ProseniceRikovice, navrhovany stav

EC | R Os | Nej

Zacatek useku km 187,690

Konec useku km 179,88@,00|6,04|6,00|5,00

smer jizdy ProseniceRikovice, sodasny stav

EC | R Os | Nej

Zacatek useku km 187,690

Konec Useku km 179,886,06|7,31(7,06|7,27

Pobyty nejsou v tabulkach u zastavujicich ulalap@itany, jedna se tedy ve vSech
piipadech z dvodu gesneho porovnani jen o teoretické jizdni doby. Rpzdjizd-
nich dobéach podle sfru jizdy jsou minimalni.

U nejsledovagSi kategorie EC vlak (s vykyvnymi skinémi) dochazi v miststavby
ke zkraceni teoreticke jizdni doby proti s@asnému stavu 0 2 minuty ve présp no-
vého stavu. U R vlakzastavujicich to je zkraceni o 1,3-1,4 minuty vespich no-
vého stavu a u osobnich viajde o zkraceni teoretické jizdni doby o 1,1 minidgx
vlaky projizdjici vykazuji zkraceni o 2,3 minuty.

Celkové se zkraceni teoretické jizdni doby pohykujgervalu od 1,1 do 2,3 minuty.
Prabéh rychlosti v zavislosti na ujeté draze je naisnBreclav — Ostrava znazam
v tachogramu jizdy vlak uvedeného vijlozec¢.6.

Pro Usek Rerov- Dluhonice bylo provedeno srovnani pro rodjeZST Rerov s tim,
Ze uspory jizdnich dob jsou 0,5 minuty u kazdéhddrvlaku ve prosfch nového
stavu.
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smer jizdy Frerov- Dluhonice, navrhovany stav

EC|R | Os

Zasatek tseku km 183,300

Konec Useku km 188,082,98| 3,84 3,00

smer jizdy Frerov- Dluhonice, satasny stav

EC |R Os

Zacatek useku km 183,300

Konec useku km 188,088,59|4,23|3,51

5.12. Zabezpé&ovaci z&izeni

Navrhuje se vybudovat SZZ 3. kategorie typu elektké sta¥dlo, ovladané
z pracovi§ JOP v DK (celkem 3 pracovéstyprawich, loperator pro zZsti€ov i-
padré dalSi vypravi vyh.Dluhonice) s pouzitim velkoploSnych zobrazzich panel
Do nového elektronického SZZ budou zahrnuty obvasiybniho nadrazi — kolefe
3,1,2,4,6,8,10,12,14, ( kolefe 12,14 bude &eny cestovymi n&sstidly na 12a,14a),
nakladni piitah - koleje¢. 44,46, obvod pravéhorgrnadrazi — kolejg€. 206-238,
tranzitni koleje¢. 101,102,103,104 a daletk401,402,403,405,407. V technologické
gasti US bude ponechéana rezerva pro zapracovagidtobeadovaciho nadrazi ko-
leje &. 242-294 (nebude s&asti této stavby).Usdni stawdlo a dopravni kancelde
navrzena Vv nové technologické budaistedniho stagdla v km 182,735 v areaiiir
diciho pracovist SEE ( v blizkosti Madrova podjezdu) s pouZzitimkegloSnych zob-
razovacich panélaieSenim pracovi§tvyprawich a operatorek ve 2 vySkovych stup-
nich. Sodéasti US bude klimatizace SU a mistnosti UNZ . $Zide doplino systé-
mem GTN spolupracujicim se sousednimi koridorovyraigmi PrerovRikovice,
Prerov-Brodek u Rerova a Rerov-Prosenice.

Zst. Prosenice , Gvazka TZZ

V Zst. Prosenice bude provedena Uvazka elektronicléitobloku na stavajici elek-
tronické SZZ.

Zst. Prerov, Gvazka TZZ sn¥r Rikovice

V Zst Rerov bude provedena Gvazka na nové TZZ ABErgtikovice.

Zst. Prerov, Uvazka TZZ smér V ézky

V Zst Rerov bude provedena Uvazka SZZ na TZZ ARrsWEZky.

Prejezdova zabezp#ovaci zd&izeni :

V km 179,8697st. Rerov (smer Rikovice) bude ponechanigjezd &elové komunika-
ce, zabezp®ny PZS 3ZBI s celymi zdvorami &tpvystrazniky typu EA, bude pro-
vedena zrna ovladani PZS ze SZZd?ov.

V km 87, 087 trati Prerov-\V&zky zistane uroiovy piejezd polni cesty, zabezfme
ny PZS 3SBI bez zavor se @wa vystrazniky, provedena bude &ra technologie a
ovladani PZS ze SZzZ€xov.

V km 185,610 vyhybny Dluhonice bude zruSen Urmwy prejezd silnice lll. TFidy,
zabezpgeny PZS 3ZBI typu AZD 71 s polasnimi zavorami aiemi vystrazniky, na-
hrazen bude novymigjezdem v km 185,512.

V km 185,512 vyhybny Dluhonice budetizen novy pejezd silnice lll. tidy a zabez-
peten elektronickym PZS 3ZBI s celymi zavoramitgimi vystrazniky . Technologie
bude umistna ve zdném RD.
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V km 186,124 vyhybny Dluhonice bude stavajici Gtawy prejezd @elové komuni-
kace zabezgen elektronickym PZS 3ZBI s celymi zavorami &mha vystrazniky .
Technologie bude umista ve zdném RD.

Tratové zabezp&vaci za&izeniPirerov-Prosenice

Je navrzeno TZZ 3.kategorie typu elektronicky alatiobcentralizované do Zstiétov

a Zst. Prosenice.Délka favého Useku je 5485 m, navrhuje se ponechat ercefit
oddili v kazdé koleji . Oddilova nastidla autobloku budou umésta na nagstnich
lavkach mimo nasstidla 1. oddilu z ferova, kolejové obvody budou navrzeny 75 Hz.
Technologie TZZ bude umista v SU sousednich stanic.

5.13. Trakéni vedeni, olfev vyhybek a gredtapéni souprav

5.13.1. Trakéni vedeni

§ouEasny’ stav
Zst. Rerov je sodasti dvoukolejné tratifierov —Ceska TFebova, ktera je elektrifiko-

vana stejnosgrnou proudovou soustavou 3kVawdni trakni vedeni bylo vybudo-
vano na konci padesatych a nédatku Sedesatych let minulého stolethBm let pro-
vozu bylo vedentasté&né rekonstruovano a upravovanii pbnovach koleji a vyhy-
bek, v ramci komplexnich rekonstrukci & gotrolejovani koleji. Trakni podgry
jsou gevazr pavodni. Celkovy stav trakiho vedeni odpovida délprovozu.

Navrhovany stav

Rozsah rekonstrukce trakiho vedeni ve stanici je @imy predevsim rozsahu rekon-
strukce koleji. Rekonstruované téak vedeni bude spbvat poZzadavky na zaji&ti
bezpéného a bezporuchového provozu v poZzadovanych paeche

Rozsah zatrolejovani koleji ve stanici — cilovy sta

Oblast osobniho nadraZzi zatrolejovany budou vSechny dopravni kolejgiahevza-
jemna propojeni, odstavné koleje pro lokomotivgp,3p a kolejei.5a,48a. Aredl
DKV bude na severu i jihu osobniho nadrazi elekyricapojen pro nastupy a odstupy
hnacich vozidel obdolrjako v sodasném stavu.

Do samostatnych sekci jsou ggwo vypinani rozéleny koleje
¢.1

¢.2

¢.3,5,7,3p,5p,5a,3v

¢.4,6,8

¢.10,10a

¢.12,12a,14,14a

Odstavné koleje 305-315

koleje¢.305,307,309,311,91

Pravé prednadrazi— zatim beze z#ém

Pratahové koleje:¢. 401+101, 402+102, 103, 104 budou v samostatnyaticek
Tranzitni skupina koleji ¢.403,405,407
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5.13.2. Ol¥ev vyhybek

Ohtev vyhybek je navrhovanna osobnim nadrazi u vSech vyhybek ve vlakovych
cestach a k nimifslusnych vyhybek odvratnych, dale v kolejich sioich pro odsta-
veni lokomotiv pi cekani na vykon mezi vlaky, a naipahovych kolejich sir Brec-
lav i Brno.

Osobni nadrazi severni zhlavi

a)1,3,8,12,14,19,17,25,27,30,36

b) 2,4,5,9,11,16,21,33,22,31,37,44,35,40

c) 7,10,15,23,28,43

d) 6,A1b,13,18,24,29,34

e) 32,42,45

Osobni nadrazi jizni zhlavi

a) 50,54,51,55,62,63,71,74,80,201

b) 53,58,61,69,79,83,84,86,87,231

¢) 52,57,60,68,76,82,85,88,89,90,91,406ab
d) 202,203,212,205,210ab,219,208ab,200
Obvod St.9

a) 308,314,325,422,423

b) 315,319,322,324

c) 313,306,312,316,318,317,321,323,326
Obvod St.12

a) 480,478,476,475,473,471,472

Zhlavi pod spadovi8in- stavajici okev

a) 266,267,268,269,270,271,272,273

b) 274,275,276,278,279,280,281,282

c) 284,285,286,288,290,293,301

5.13.3. Fedtapéni souprav osobnich voi

Pcatitano je s pedtagnim souprav na kolejich:

a) ¢.305,307,309,311, 11,9, 5,7, celkemi8diagcich stojaf

b) ¢.6,8,10,12,14 - jizni strana koleji — celkem 5atdjpredtagcich

c) ¢.14a,12a,10,8,6 — severni strana koleji — celkestojan predtagcich

d) ¢.3p,5p jeden stojan mezi kolejemi - celkem jedidfagci stojan

e) ¢.24 celkem jedenipdtagci stojan

f) ¢.40a u zarazedla koleje jedamgtagci stojan

celkem 21 pedtagcich stojai

Predtagci stojany u kolej&. 9,11 jsou ufeny i na zkouSeni topnych systignfredta-
péci stojany u kolejé.24 a 40a jsou navrzeny na zakigzadavku DKV.

V no¢nich hodinach i vyrazném poklesu osobni dopravy sedpoklada fednostni
odstaveni souprav do koleji s nastupisti, kde bysedtagny a sodasre z &chto ko-
leji pripravovany na ranni rozjezd.uodem tohoto postupu je také moznost lepSiho
dohledu a ochranaed posSkozenim,

38



5.14. P&et pracovnikia na obsluhu dopravni cesty

Vyprawi

1 vypravi obsluhujici zab.Zana severnim zhlavi osobniho nadrazi
1 vypravi obsluhujici zab.Zana jiznim zhlavi osobniho nadrazi

1 vyprai na osob. nadraZzi pro vypravu viakmer Prosenice, Dluhonice
1 vyprai na osob. nadrazi pro vypravu viamer Brno, Breclav

1 vypravi obsluhujici zab.Zzapro gednadrazi

1 vypravi St.4

1 vypravi stanovist filialka

Signalisté

1 signalista St.6

1 signalista St.7

Vyhybkéi

1 vyhybk& St.XIV

Stanéni dozorci

2 stanéni dozorci budovy po St.1, St.3

operatdi
operator u rozhlasu a infor@ho za&izeni PRAGOTRON.

Celkem zaji¥’uje Zeleznéni provoz na dopravni cest v navrhovaném stavu 13 pracov-
nika ve sméné dle nasledujiciho gehledu:

Poet pracovniki  sowasny stav navrhovany stav
funkce pocet persondlni |pocet persondlni
ve snéné | poti‘eba ve snEéné | potireba

Vyprawi 8 42,001 7 36,778
Operétor 3 15,563 1 5,188
Stantni dozorce 2 10,375 2 10,304
Signalista g 46,368 2 9,875
Dozorce vyhybek L 5,223 0 0
Vyhybk& 3 14,753 1 4,817
celkem 26 134,283 13 66,962

Uspora 13 pracovnika ve snéng, celkem 67,321 pracovnii
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6. Stanice Dluhonice

Dopravni schéma s¢asného stavu je uvedenoiilpzec.4

6.1. Sokasny stav

Zeleznkni stanice Dluhonice leZi v km 186,775 dvoukolejrati Prerov —Ceskéa
Ttebova. Je stanici smiSenou podle povahy pracelehkri po provozni strance,
odbanou v km 0,000 pro dvoukolejnou tr®luhonice - Prosenice (dluhonick& spoj-
ka). Sidlem pednosty stanice je ZSTr€tov.

Nastupist

Stanice nema nastupiSheni uéena pro pepravu cestujicich.

Koleje, jejich uten

i a uziténa délka

Kolej | Uzite€na Omezena polohou | Ugel pouziti a jiné poznamky (trakéni vedeni, snizena rych-
Cislo | délka v m | (navéstidel,zarazedla) | lost, spravce zarizeni neni-li jim SDC, apod.)
1 2 3 4
dopravni
1 836 L1-S1 Hlavni kolej vjezdova, odjezdova a prljezdova pro vSechny
vlaky, trolej v celé délce
2 922 L2-S2 Hlavni kolej vjezdova, odjezdova a prljezdova pro vSechny
vlaky, trolej v celé délce
3 836 L3-S3 Vjezdova, odjezdova, prlajezdova pro vSechny vlaky, trolej
celé délce
4 936 L4 -S4 Hlavni kolej vjezdova, odjezdova,priijezdova pro vlaky do
Prosenic,vjezd. a odjezd pro ostatni sméry, trolej v celé dél.
6 914 L6 - S6 Hlavni prajezdova pro vSechny vliaky od Prosenic, viezd a
odjezd pro vSechny ostatni sméry, trolej v celé délce.
10 855 L10 - S10 Prijezdova kolej pro vSechny vilaky od Prosenic, vjezd a
odjezd pro vSechny ostatni sméry, trolej v celé délce.
manipula éni
8 90 Se 17 - zarazedlo Manipula¢ni kolej bez troleje
8a 268 Se 18 - zarazedlo Manipulaéni kolej s troleji 70 m.
10c 50 Se 25 - zarazedlo | Odvratna kusa bez troleje

Zabezpdovaci z&izeni ve stanici

Vyhybna je vybavena reléovym zabezpeacim z&zenim 3. kategorie (RZZ) s vy-
hybkami skupino¥ prestavovanymi. Vypra\i obsluhou tléitek atfadiét na ovlada-

cim stole RZZ v dopravni kancél&idi jizdy vlaki a veSkery posun v obvodu celé
stanice Prenos nastnich znak pro vlakovy zabezg®eva: je na vSech dopravnich kolejich.

Zabezpd&ovaci z&izeni v grilehlych mezistaninich Usecich:

Prilehlé Useky Dluhonice -i#rov, Dluhonice - Prosenice, Dluhonice - Brodekie-P
rova jsou vybaveny automatickym blokem, t.jftnaym zabezp&gvacim zéizenim 3.
kategorie (trojznakovy, oboustranny automaticky kblpro oboustranny provoz
s kédovanim VZ v obou strech).

Mezi stanicemi Dluhonice - RPerov je pouze jeden tfavy oddil. Odjezdové né&sg-
tidlo v Dluhonicich tvéi sowasreé predwst vjezdového nasstidla 1 DL ze spravné
koleje a 2 DL z nespravné koleje v km 184,522 dd PRrov. Toto plati i opanym
smérem, kdy odjezdové néstidla v ZST Perov tvdi predwst vjezdového nasstidla
ZST Dluhonice. Ob tratové koleje do Rerova Ize pojiz&t obéma sndry pri pouZiti
tratovych souhlas.
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Dvoukolejnéd spojka Dluhonice - Prosenicge vybavena automatickym blokem s
uplnou blokovou podminkou. @lspojkové koleje 1S, 2S Ize poj&dbima sngry
pii pouZiti tra’ovych souhlas. Pri uvaznuti viaku na 1 S smi vyprdaw ZST Dluho-
nice uskuténit jizdu vlaku po 2S, mé-li jistotu , Ze vipadt soulghu trati v km 3,200
neni narusen ppezdny phifez. Toto plati i pro ogay snér z ZST Prosenic.
Dvoukolejna trat’ Dluhonice - Brodek u Rerova je vybavena automatickym blo-
kem s Uplnou blokovou podminkou. Otva’ové koleje do Brodku uiBrova lIze po-
jizdét obéma snéry pii pouZiti tra&’ovych souhlas.

Vykony ZST Dluhonice za rok 2004

Rok 2004
fadeke.21 nakl.vlaky véejné vychozi 0,01
fadeke.22 nakl.viaky véejné kowici 0,01
fadeke.23 nakl.vlaky véejné tranzitni 51,07
fadeke.24 nakl.vlaky neviejné vychozi 1,17
fadeke.25 nakl.vlaky neviejné kortici 1,17
fadeke.26 nakl.vliaky neviejné tranzitni 14,27
fadeke.29 vlaky osobni dopravy tranzitni 88,58
fadeke.30 paet jizd PMD 0,19
fadeke.59 pgivéSené vozy k nakl. viain 0
Zadeke.62 rozposunované nékladni vozy celkem 0

Personalni paéeba
Ve stanici pracuji ve sén¢ 1 vypravi a 1 stanini dozorce. Personalni peba 5,223
vyprawich a 5,152 statni dozorce.

6.2. Navrhovany stav
Dopravni schéma navrhovaného stavu je uvedertdozpc.5

Hlavnim ukolem stanice v podminkach koridorovérdep je zajistit rychly a kva-
litni pfechodcasti vliaki z tra’ového Useku Olomouc — Dluhonice na usek Dluhonice
— Prosenice — Hranice na Motawa pokrg&ovani zbyvajiciho p#iu viaka do stanice
Prerov a dale nai&clav. Plati to i pro sén opany. V zasad je treba zajistit pechod
mezi dema koridorovymi tratmi co nej¢tSi rychlosti pi sowtasnych jizdach viak
smeér Prosenice i Rerov. Proto jsou v dopra¥mavrzenyctyii hlavni dopravni koleje
¢. 1, 2, 4, 6 advpredjizdné koleje&. 3, 10. Kolejes.1,2 jsou pro skr Prerov, koleje
¢.4,6 pro smr Prosenice. Stavajici kolgj 8b je navrzena na zruSeni (manigoigko-
leje mezi déma dopravnimi kolejemi — nemoznost zab&epé vykolejkou), koleg.
8a (nov ¢. 8) je ponechana pro odstavovani vozidel.

Rychlost v odbénych vyhybkach na olomouckém zhlavi da’tneého sndru na Pro-
senice (na kolej¢. 4, 6) je navrzena na V=120 km/h, n@mvském zhlavi bude
rychlost v odbonych vyhybkach sgr Prosenice V=100 km/h. Ostatnitioaé spojky
a odb@né vyhybky do pedjizdnych kolejt. 3 a 10 umoiuji rychlost V= 50km/h.
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Dopravni koleje

4

dislo uzitetna- Mezi Poznamka
délka /m/
1 701 S1-11 hlavni stan. kol.gpgzdnda pro vSechny vlaky, TV v celé délce
2 916 S2-12 hlavni stan. kol.gpgzdnda pro vSechny vlaky, TV v celé délce
3 701 S3-13 vjezd., odjezd. aif@zd. kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
4 916 S4-14 hlavni stan. kol.gpgzdnda pro vSechny vlaky, TV v celé délce
6 707 S6-16 hlavni stan. kol.gpgzdnda pro vSechny vlaky, TV v celé délce
10 707 S10-L10 | vjezd., odjezd. kusa. kolej pakylsnér Brno, Breclav , TV v celé délcq
Manipulaéni koleje
dislo uzitetna- Mezi Poznamka
délka /m/
8 378 S8—zaraz. dopravni, odjezdova, TV -60 imnetr

| po rekonstrukci nebude stanice (vyhybna) vybavedstupisti. S odbavovanim ces-
tujicich a zastavovanim vialosobni dopravy se nefita. Stanice bude slouzit vyiu
né profizeni sledu vlak

Stantni koleje Dluhonice, rychlosti

Kolej ¢islo | rychlost| Pozndmka

120

120

50

120

120

RO WIN|EF

0 50

Zabezpdovaci z&izeni ve stanici

Ve vyhybre¢ Dluhonice bude vybudovano SZZ 3. kategorie tymktebnické stagdlo

s kolejovymi obvody 275 Hz, stelnymi n&wstidly, elektromotorickymi festavniky.
Ve stanici bude 7 dopravnich koleji 1,2,3,4,6,8,10, z toho kol&j8 je pouze odjez-
dova. Vyhybna Dluhonice bude v cilovém stavu ovéda CDP Rerov (d@&asré

z DK Prerov). Stawdlovéa Ustedna bude umi&ta ve stavajici SU ve vypravni budo-
vy, mistnost UNZ bude rowi zizena ve stavajicich prostorach VB Dluhonicie-P
jezdy, evidenini km 185,512 a km 186,124 budou zabéepg fejezdovym zEze-
nim s celymi zavorami typu PZS 3ZBI s technologiiis&nou ve zdném RD, stava-
jici prejezd km 185,610 bude zruSen (nahrazen novym va&yb12).

Ve vyhybreé Dluhonice bude provedena Uvazka na nové TZZ ABEr 8rodek u Pe-
rova, budované v r. 2005 ve stayodernizace trati Rerov-Olomouc”. Ve sréru
do Rerova se navrhuje vybudovat TZZ 3.kategorie tygktebnicky autoblok, centra-
lizovany do Zst. Rerov a vyh. Dluhonice. Délka travého Useku je 920 m, navrhuje
se ponechat jeden oddil v kazdé koleji . Techyiel@ZZ bude umigha v SU sou-
sednich stanic.Stre Prosebnice je navrzeno TZZ 3.kategorie typutedaicky auto-
blok, centralizovany do Zst. Prosenice a vyh. Dhibe.

Délka tra’ového Useku je 6143 m, navrhuje se ponechat cefkemddik v lichém
smeru a Sest v sudém snu (v kazdé koleji). Technologie TZZ bude unsist v SU
sousednich stanic.
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Trak éni vedeni

Do samostatnych sekci jsou gqwo vypinani rozéleny koleje ¢.1
¢.2
¢4
¢.6

¢.8,10

¢.3

Elektricky oh ¥ev vyhybek

Elektricky olev je navrZzen u vSech vyhybek ve stanici.

Dopravni technologie

Dopravni kolej.1 je ugena pro pijezdy vlaki na snéru Olomouc — Rerov. Doprav-
ni kolej ¢.2 bude vyuzivana pro jjezdy viaki sméru opa&ného. Po statini koleji
¢.4 pojedou vlaky na sénu Olomouc — Prosenice a stémii kolej ¢.6 je utena pro
prajezdy vlaki ve snéru Prosenice — Olomouc. Pro &njizdy Olomouc — Rerov —
(Prosenice) je navrzena jakeéedjizdna stakni kolej¢.3, pro srdr (Prosenice) - ie-
rov- Olomouc je ufena jako pedjizdna kole§.10.

Poket pracovnikii ve srméné
Pti dalkovém ovladani z disperského koridorového centra DOZ nebude stanice ob-

sazena zadnym pracovnikem. Uspora = 10,375 pradavni
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7. Stavebni postupy

7.1. Uvod

Obsahem stavby je kranstanice Rerov také rekonstrukce stanice Dluhonic&gati
trafovych Usek Prerov- Prosenice a Dluhonice —Prosenice. Stavebsiupy jsou
proto ctleny na fi zakladnicasti:
A) tratovy usek Rerov — Prosenice
B) vyhybna Dluhonice (a t.u. Dluhonice — Prosenicko.¢. 2S, 1S a t.0. Rerov —
Dluhonice kol.¢. 1,2
C) ZST Prerov
Ve stanici Frerov jsou stavebni postupy dale &éleny na pét ¢asti:
1) rekonstrukce mostu pres Bévu
2) rekonstrukce osobniho nadrazi a severniho zhlavi
3) rekonstrukce zhlavi v hlavnich kolejich v obvodu S©
4) rekonstrukce Madrova podjezdu a jizniho zhlavi osohiho nadrazi
5) rekonstrukce zhlavi v hlavnich kolejich v obvodu Si.2

7.2._Harmonogram rozhodujicich vyluk

Stavby Rekonstrukce ZST Rerov

zatatek stavby: ¢ervenec 2007

konec stavby: prosinec 2011

délka vystavby: 54 nésiol

Postup realizace stavby seifedpoklada v 57 rozhodujicich vylukach. Tyto vylu-
ky zahrnuji rozhodujici ¢asti stavby, které na seb&asow i prostorové navazuiji.
Nasledujici paradi sowasné tvorii postup vystavby, ktery se dale éi na stavebni

postupy.

Pai‘adi rozhodujicich vyluk

Rok 2007 od do

1.| Prerov, Zst stavebni postd® — @ipravné prace 01.07.07 30.11.07
Pierov — obvod St.9 a t.k.Perov-Dluhonice

2.| Prerov, s.p.13, kolej&.303, 403,405,407 v obvodu St.9 15.07.07- 15.08.07

3. | Prerov-Dluhonice, postup.3, kolejec.2 01.08.07- 10.10.07

4.| Prerov, s.p.14, koleje.101,401 v obvodu St.9 16.08.07 -| 16.09.07

5. | Prerov, s.p.15, kolejé.102,402 v obvodu St.9, t.k.dotXek na 8 hod 17.09.07 4 03.10.07

6. | Prerov, s.p.16, vyk.315 a kolef.104 u St.9, znemoiny jizdy do PEP |{04.10.07/ - 07.10.07

7.| Prerov, s.p.16, kolej.104 v obvodu St.9, , t.k.dod¥ek na 10 hod [04.10.07 - 24.10.07

8. | Dluhonice-Rerov, t.k.¢.1, postupg.9 —¢ast stav.postupu 11.10.07 - 15.12.07

9.| Prerov, s.p.16a, kolej&102,402 v obvodu St.9 25.10.07 4 20.11.07

Prerov — obvod St.12 a kole§.101 Rok 2008

10. | Prerov,st.postups.22, kolej¢.101 01.04.09 - 11.04.08

11.| Prerov,st.postupz.23, kolej¢.401, t.k.&.1 doRikovic 12.04.08 -| 23.04.08

12.| Pterov,st.postup:.24, kolej¢.402, t.k.¢.2 doRikovic 25.04.08 4 09.05.08

13.| Prerov,st.postup:.25, kolejes. 401, 403a, t.ké.1 doRikovic 10.05.08 - 25.05.08
Prerov — most fFes Bévu rok 2008-2009

14.| Prerov, s.p<.1, kolejec.1,2 od Dluhonic na maspres Bé&vu | 15.02.08-| 30.04.08
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15.| Prerov, s.p<.2, kol¢.2 od Dluhonic &.2 od Prosenic na m@gt01.05.08 -| 15.07.08
16.| Prerov, s.p<.3, kol¢.2 od Dluhonic &.2 od Prosenic na m@gt15.07.08 -| 30.09.08
17.| Prerov, s.p&.4, kol&.3v a kol.¢.1 od Prosenic na maspres Bévu |01.10.08 -| 15.12.08
18.| Prerov, s.p&.5, kol£.3v a kol.¢.1 od Prosenic na maspres Bévu | 15.02.09 - 30.04.09
Dluhonice-Prosenice a Perov —Dluhonice t.ké.2 Rok 2009
19.| Dluhonice, stavebni postu, pripravné prace 01.03.09 - 31.03.09
20.| Dluhonice-Prosenice, postdpl, kolej¢.2S 01.04.09 - 15.06.09
21.| Dluhonice-Prosenice, postd®, kolej¢.1S 16.06.09 -| 31.08.09
Pierov — 0s. nad.-nastupigta severni zhl. Rok 2009-2010
22.|Prerov, s.p.6 kol. ¢.22,20,18,16,14 a stavajici nastupisd | 15.02.09- 30.04.09
23.| Prerov, s.pt.6a, kolejes.24,26,26a,26b,28,32 v migtodchodu do DKV | 15.02.09 -] 30.04.09
24.| Prerov, s.p¢.7, koleje¢.12,10b,8 a stavajici nastugist3 01.05.09- 15.07.09
25.| Prerov, s.p2.8, koleje.2,4b,6 a stavajici nastupidt 2 15.07.09 -| 30.09.09
26.| Prerov, s.p2.9, koleje¢.1,3b,5,9 a stavajici nastugistl 01.10.09- 15.12.09
27.| Prerov, s.p.10, kolg.1,3v od nast. po prov.vyhybky13P,12P za Bwou |15.02.10 - 27.03.10
28.| Prerov, s.%.10, vietka Kazeto na 4. tydny v {iiéhu postupu 15.02.10 - 20.03.10
29.| Prerov, s..11a, kolé.2 mezi vyhe.13ab a&.1 na 4 tydny 28.03.10 - 24.04.10
30.| Prerov, s.pt.11a, kole.2 mezi vyhe.13ab a.1 +t.k&.2 snér Prosenice 18.04.10-| 24.04.10
31.| Prerov, s.p.11a, kole.2 od vyh¢.18ab snar Dluhonicel +t.ks.2 24.04.10- 03.05.10
32.| Prerov, s.p.11a, kolé.2,4,6 (nov&islovani) ne severnim zhlavi 04.05.10 - 08.05.10
33.| Prerov, s.p.11b, kol.48a,46 &.1 od Dluhonic mezi vyki.1X-24 09.05.10 - 29.05.10
34. | Prerov, s.X.6b, gejezd DKV, k¢.36,40a,42a,44 nalOdni 46,48,50 nab| 25.05.10 - 09.06.09
35.| Prerov, s.p¢.11b, kol.44 a 12,14 (novéslovani) na 3 tydny 29.05.10- 19.06.10
36.| Prerov, s.p:.12, vyh¢é.18ab,kok.10,10a (novéislovani) na 3 tydny20.06.10 - 11.07.10
Prerov — Madriv podj. a jizni zhl. os. naddrazi Rok 2010-2011
37.| Prerov, s.p.17, koleje¢.303a,1 jen v migtMadrova podjezdu 12.07.10- 12.09.10
38.| Prerov, s.pé.17a, kol¢.1,2 jen v mist Mad. podj.,v provozu kal.303,103 13.09.10 -| 13.11.10
39.| Prerov, s.¢.18 kol.¢.102,104 + Mad. pod;. 01.03.11- 30.04.11
40. | Prerov, s.¢.19 kol.¢.101,103 u St.5 01.05.11/- 16.05.11
41 .| Prerov, s.p2.20 kol.¢.44 jen v mist Mad.podj. a vyte.85, 91, 92, 201 17.05.11 - 17.07.11
42 .| Prerov, s.p:.21 kol.¢.46,48 jen v mistMad. pod,. 18.07.11 - 18.09.11
Dluhonice Rok 2010-2011
43.| Dluhonice, st.postup.4, suda kol.skupina 01.03.14 30.05.10
44| Dluhonice-Prosenice, v z&w postupl.4, kolej¢.2S 26.05.10 - 30.05.10
45.| Dluhonice-Prosenice, t.K,1S ,postug.5, Dluhonice, kolej&.2,4 {01.06.10 - 23.06.10
46.| Prerov-Dluhonice, t.k.¢.2, postug.5, Dluhonice, kolej&.2,4 01.06.10- 23.06.10
47.|Dluhonice-Brodek, t.k&.2, postug:.6, Dluhonice, kole§.4 24.06.10- 08.08.10
48.|Dluhonice, st.postup.7, kolejec.2,4 09.08.10- 05.09.10
49.| Dluhonice-Brodek, t.k&.1, postup.8, Dluhonice, kole§.1,3 06.09.10- 21.10.10
50.| Dluhonice, koleg.1,3, postug.9 01.04.11 - 15.06.11
51.| Dluhonice-Rerov, t.k.¢.1, postug:.9, Dluhonice, kole§.1,3 05.06.11 - 15.06.11
Pierov — Prosenice Rok 2011
52.| Pferov- Prosenice, stavebni postu@, pipravné prace 01.02.11 28.02.11
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53.| Prerov- Prosenice, t.&2, stavebni postupl 01.03.11- 30.04.11

54.| Prerov- Prosenice, t.&1, stavebni postup2 01.05.11- 30.06.11
55.| Pferov- Prosenice, t&1, stavebni postup3 01.07.11- 31.08.11
56.| Prerov- Prosenice, t.&2, stavebni postup4 01.09.11- 31.10.11

57.| Prerov, s.ix.6b, gejezd DKV, k¢.36,40a,42a,44 nal0dni 46,48,50 dab| 10.04.08 -| 31.10.09

7.3. Koncepce stavebnich posiup

Prerov-Prosenice

S ohledem na osovy posuntiaych koleji vlevo i vpravo musi byt rekonstrukaep
vedena postuginve ¢tyiech stavebnich postupech, coz znamena, Ze kafdadrko-

lej bude vylogena 2x.

Dluhonice

Nejdiive se pedpoklada rekonstrukce tiaych koleji ¢.2S,1S sir Prosenice a
trafove kolejec.2 sner Prerov. Nasledé bude provedena rekonstrukce celé sudé kole-
jové bez zasahu do vyhybek fadinych pro jeji objeti po kolejichl,3 @i zachovani
provozu ve vSech tfavych kolejich do stanice zadsych. V dalSim kroku bude pro-
vedeno postupné zapojeni nové sudé kolejové skumnyaové koleje. V posledni
casti bude provedena rekonstrukce liché kolejovéisikus vylukou tréové kolejec.1
smer Prerov.

Prerov

Rekonstrukce mostu gres Bévu

Na most budou vylodeny vzdy d¥ koleje. Jedna pro #iaeni stavenigf ve druhé se
bude prova#ét rekonstrukce mostni konstrukce. Néy@ budou vylodgeny koleje
¢.1,2 na most v pokraovani tra&ovych koleji od Dluhonic. Rekonstruovana bude
mostni konstrukce v kolej.1, v koleji ¢.2 bude staveni&t Na objeti nesjizdného
mista budou f&d most ze strany od Dluhonic vloZeny provizorrgjavé spojky.

V dalSim postupu budou vyléeny kolejec.2 na most v pokra&ovani tra&ovych kole-

ji od Dluhonic a Prosenic. Rekonstruovana bude midginstrukce v kolejt.2 od
Dluhonic, v koleji¢.2 od Prosenic bude stavenigia objeti nesjizdného mista budou
pied most ze strany od Dluhonic a Prosenic vlozeayiporni kolejové spojky.

Ve tietim stavebnim postupuigtavaji vylodeny koleje¢.2 na most v pokraovani
trafovych koleji od Dluhonic a Prosenic. Rekonstruovéonde mostni konstrukce
v koleji ¢.2 od Prosenic, v kolejfi.2 od Dluhonic bude staveniStNa objeti nesjizd-
ného mista budou pouzity provizorni kolejové spakgtedchoziho stavebniho po-
stupu.

Ve c¢tvrtém stavebnim postupu bude vyiena koleje¢.1 na most v pokraovani
trafové kolejec.1 od Prosenic a kol 3v. Rekonstruovana bude mostni konstrukce
v koleji ¢.1 od Prosenic, v kolefi.3v bude staveni&t Na objeti nesjizdného mista
budou zizeny provizorni kolejové spojky.

V patém stavebnim postupu bude vylena kolejet.1 na most v pokra&ovani trao-

vé koleje¢.1 od Prosenic a kole}.3v. Rekonstruovana bude mostni konstrukce
v koleji ¢.3v, v koleji¢.1 od Prosenic bude staveniSha objeti nesjizdného mista
budou pouzity provizorni kolejové spojky #epdchoziho stavebniho postupu.
Rekonstrukce osobniho nadrazéa severniho zhlavi

Rekonstrukce praihne postup® po jednotlivych nastupistich a koleji k nintileh-
lych. Prace budou zahajeny nastunst.4 a dale bude postupovano k vypravni bu-
dow nastupistic.3,2,1. Rekonstruovano bude vzdy pouze jedno asiroastupist,
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nové koleje u nastugidudou provizoré napojovany do stavajicich zhlavi. Po do-
konceni nastupi§prokthne postupna rekonstrukce severniho zhlavi osobéiticaZi.
Rekonstrukce zhlavi v hlavnich kolejich v obvodu S8 probshne postup# po jed-
notlivych kolejich. Sledovano je vyuZziti novych &mvych propojeni pro rekonstruk-
ci Madrova podijezdu, tj. pro objeti nesjizdnychtrpisjeho rekonstrukci.

Madriv podjezd

Ve st.postupu.1 bude vyluka statii koleje¢.1,303 na Madray podjezdu. Provede
se roz&eni pro novou kole§.305a a #izeni nové mostni konstrukce v kol&jB03.

V koleji ¢.1 nebude  tomto stavebnim postupu nova mostni konstrukaobana,
prostor vylodené kolejei.1 bude slouzit jako staveniSPo ukowreni stavebniho po-
stupu ZAistane koleg.1 na most dale vylodena. Do provozu bude dana nova kolej
¢.305a a kole§.303

Ve st.postupu.2 bude vyluka statii koleje¢.1,2 na Madro¥ podjezdu a provede se
rekonstrukce podjezdu v kolejil. V koleji ¢.2 nebude $ tomto stavebnim postupu
nova mostni konstrukce budovana, prostor wdomé kolejes.2 bude slouzit jako sta-
venisS&. Po ukoreni stavebniho postupuistane kolef.2 na most dale vylodena.
Do provozu bude dana kol&jl. Na z&wr tohoto stavebniho postupu bude vioZzena
do koleje¢.1 p'ed Madrovym podjezdem ze strany od osobniho nagakizorni
vyhybku ¢.P1 pro pevedeni dopravy z kolefi2,4,6,8,10 (novéislovani) do koleje
¢.1.

V dalSim stavebnim postupu bude za vyluky stdoh koleji¢.2,4 (102,104) na
Madrow podjezdu Bzena nova mostni konstrukcegehto kolejich.

Nasledovat bude vyluka kolejového propojeni na Matipodjezdu mezi vyhybkami
¢.85, 91, 92, 201 a koleje44, provedena bude rekonstrukce mostu podckdé

V poslednim stavebnim postupu bude za vyluky keéld,48 provedena rekonstruk-
ce mostni konstrukce Madrdpodjezdu v tomto prostoru.

Rekonstrukce zhlavi v hlavnich kolejich v obvodu S12 probthne postup& po
jednotlivych kolejich a to i za vyluky tavych koleji smir Rikovice.

Upozorreni na provadni nékterych dikich praci v piibéhu stavby:

- tyto stavebni postupy neobsahuji podrobnosti tykiage vystavby jednotlivych
stavebnich objel@ a provoznich soubar. Ty jsou uvedeny v technickych zpra-
vach grislusnych SO a PS.

- P# provadni vSech praci je nutné respektovat Teghnické a lkadvni pod-
minky stavebCeskych drah (schvalené & DDC ¢&.j. TUDC-15036/2000 ze dne
18.10.2000, s &nnosti od 1.12.2000).

- _PreloZky kabat a provadni chranicek:

- na rekterych usecich uzlu dojde k provizornitelpzkam kabel nagic¢ koleje-
mi. K tomu budou #izovany provizorni chratky pomoci prokof pod &mito
kolejemi (event. pomoci protlék Tyto je nutné provad v nalezitém pedstihu —
zejména v tzv. nultém stavebnim postupu <¢jedted zahajenim dlouhodobych
nepetrzitych vyluk.

- chrantky pro nova kabelova vedeni seg@poklada budovatkolika zpisoby:

- chranicky pro nové kabelové trasy népkolejisem, kladené v otéeném vy-
kopu, budou provathy v prisluSnych stavebnich postupech v ramci dlouhodo-
bych nepetrzitych vyluk (v rdmci provadi Zel. spodku),
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- chraniky pro nové kabelové trasy vedouci FHastavajicimi kolejemi, které
nebudou rekonstruovany - budou proudyg protlakem bez vyltovani koleji.
Jsou to takovéifpady, kde to umaitije dopravni situace stanice a konkrétni
poloha chrériiek, kde je moznéfizovat montazni jamy. Tyto chrdhy pro-
vadit také v nalezitémipdstihu — zejména v tzv. nultém stavebnim postupu
mimo nepetrzité vyluky stavebnich postiypaby nedochazelo ke zdrZzovani
hlavnich stavebnich praci.

- chraniky pro nové kabelové trasy vedené i&gtavajicimi kolejemi
v mistech, kde neni mozné prowtgrotlaky, budou izovany prokopem pod ko-
lejemi. Nutné kratkodobé vyluky koleji k jejich pedeni , je pdebné pedem do-
hodnout se stanici. Tyto chréky budovat prioritd v O-tém postupu. Provédje

v obdobi nefetrzitych vyluk, kdy provoz ve stanici bude Zn&omezeny, by bylo

velmi obtizné.

- V_ramci jednotlivych tra’ovych Usek a stanice Perov budou dle projektu na
trase budovany nasstni krakorce a nawstni lavky.

- Vystavbu jejich zakladl planovat na obdobi O-tych stavebnich po&tugdastni
osazeni OK a jejich kompletaci prowad dlouhodobych N-vylukach ¢vsnese-
ni stavajicich.

SO 43-19-81 Zst.i®rov, na¥stni krakorec v km 181,164

SO 43-19-82 Zst.#@rov, na¥stni krakorec v km 182,956

SO 43-19-83 Zst.ierov, na¥stni krakorec v km 183,331

SO 43-19-84 Zst.ierov, na¥stni krakorec v km 183,356

SO 61-19-81 t.u.#erov - Prosenice, néstni krakorec v km 184,435

SO 61-19-82 t.u.#erov - Prosenice, néstni krakorec v km 184,968

SO 61-19-83 t.u.ierov - Prosenice, nastni lavka v km 185,605

SO 61-19-84 t.u.#erov - Prosenice, néstni lavka v km 185,615 - zruSeni

SO 61-19-85 t.u.#erov - Prosenice, néstni lavka v km 186,729 - zruSeni

SO 61-19-86 t.u.#erov - Prosenice, néstni lavka v km 186,740

SO 61-19-87 t.u.#erov - Prosenice, néstni lavka v km 187,860

SO 61-19-88 t.u.ierov - Prosenice, néstni lavka v km 187,869 - zruSeni

SO 61-19-89 t.u.ierov - Prosenice, néstni lavka v km 188,883

SO 61-19-90 t.u.ierov - Prosenice, néstni lavka v km 188,928 - zruSeni

SO 61-19-91 t.0.#erov - Prosenice, néstni lavka v km 189,920

SO 61-19-92 t.u.#erov - Prosenice, néstni lavka v km 189,930 - zruSeni

SO 11-19-81 t.u.#erov - Dluhonice, nasstni krakorec v km 184,550

SO 11-19-83 t.u.#erov - Dluhonice, nasstni lavka v km 185,535 - zruSeni

SO 12-19-81 Vyhybna Dluhonice, riini lavka v km 186,432

SO 12-19-82 Vyhybna Dluhonice, rigitni krakorec v km 186,553

SO 12-19-83 Vyhybna Dluhonice, rigitni krakorec v km 187,219

SO 12-19-84 Vyhybna Dluhonice, rigtni krakorec v km 187,254

SO 12-19-85 Vyhybna Dluhonice, #étni krakorec v km 187,348

- Vystavba ustedniho sta¥dla a kabelovodu:
V predstihu ped grestavbou osobniho nadrazi — ihned po zahgjeniysizatdjit
vystavbu nového ustdniho stagdla a kabelovodu. idnost& zahdjit pravou
(,severni*) trasu ve s#nu k osobnimu nadrazi - ke St.1avody: - nutno u
téchto objekil vytvorit stavebni a technologickouipravenost ped dokoiova-
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nim prestavby osobniho nadrazi se@ uvaénim nového za zado porvozu. Ka-
belovod provést viedstihu v 0-tém stavebnim postupu tj. vé&gbipravnych
praci, mimo dlouhodobé vyluky koleji, hlayw oblasti osobniho nadrazi. Totéz
bude pimérens platit i pro Wtve vedouci podél koleji. V mistechikeni kabelo-
vodu s kolejemi dopotwije projektant provad vystavbu ,metodou Stolovani“.
Duvody pouZziti této technologie - urychleni doby aydy.

Zbyvajici trasy — vedené podél koleji, prostadykopem v rdmci neptrzitych
vyluk v jednotlivych stavebnich postupech.

- Pro cestujici bude zabez#mn staly dozor pracovnike®D pii rekonstrukci os.
nadrazi u provizorniho gechodu pro cestujici v km 183,60@ujde o stavebni
postupyc.7,8,9. Buka bude postavena na 1. nastupisti co nejbliaeipodu vy-
bavena pimym tel.spojenim na vyprédkio v DK sta¥jiciho vlakové cesty na se-
vernim zhlavi. Po zprovogmi novych podchai bude toto provizorni stanowist
zruseno.

7.4. Stavebni postupy

Schémata ke stavebnim postopjsou uvedena #asti B.10. Organizace vystavby

A. Stavebni postupy
t.U. Pfrerov — Prosenice - kolé. 1,2

Trar’ovy Usek bude nutno ro2iit na ¢tyii ¢asti, vzhledem naifiéné posuny no-

vych os koleji oproti stavajicimu stavu:

1) km cca 184,177 — 185,024 v dl. cca 0,874 km ¢itdaleji &. 2 — posun vleq
VO

2) km cca 185,024- 185,780 vdl. cca 0,756 kmaditZoleji ¢&. 1- posun
vpravo

3) km cca 185,780 — 186,280 v dl. cca 0,500 km ¢italeji &. 2— posun vievd

4) km cca 186,280 — 187,690 v dl. cca 1,410 km ¢itzaleji ¢.1— posun vprad
VO

Ve stavebnich postupech je zahrnuto - provédrine -castil a 3 - zéit kol.c. 2
a nasleda k.c.1.
Potom pokréovatcastmi 2 a4 - zahajenim kél.1 a potom kol¢. 2
Trar'ovy Usek Perov — Prosenice kol.¢. 1,2 nelze provadl v soulzhu
s vylukami na osobnim nadrazi Zst:d?ov.

Stavebni postupé.0  (1mes —1.2.11-28.2.11)
— piipravné prace, vystavba teaidch stozar
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Stavebni postupe.1 (@més —1.3.11-30.4.11)

t.U. Pferov — Prosenice - rekonstrukce 1. acasti tr. kolejeé. 2 - pgfi¢ny posun ko-

leje do nové osy dle projektu vlevo vedsmstaniceni.

1. Rozsah praci

a) vyjmuti kol. ¢. 2 v km km cca 184,177 — 185,024 v dl. cca 0J@an4- 1.cast

b) vyjmuti kol. ¢. 2 v km cca 185,780 — 186,280 v dl . cca 0,500 k 3.¢ast

c) rekonstrukce propustka most v téchtoc¢astech kol¢. 2:

- most vkm 184,234 - {pd Zst Perov — zruSeni kamenivo beton — v rdmci zel.
spodku)

- most (nadjezd) v km 184,522 — (ponechani stav—N&h nové ochr. Stity TV),

- most v km 184,533 (potok Strhanec) - (cal@spavba — novy Zelbet. poloram,
- 1,5-2 nts/1 kolej)

d) prace na zel. spodku a vlozeni kbl2 v 1. a 3¢asti useku v km — dtto jako bo-
dy a), b) - posun koleje do nové osy vlevo veérsnstanéeni v km — dtto jako
body a), b).

2. Délka stavebniho postupu
2 nesice

3. Vyloucené koleje
Tra’ova kolej¢.2 Rerov-Prosenice po celou dobu stavebniho postupu

4. Vyluky TV
Tra’ova kolej¢.2 Rerov-Prosenice po celou dobu stavebniho postupu

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 50 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Vypnuti autobloku v kolej¢.2 mezi Perovem a Prosenicemi fjizeni chraniek
v Zel. spodku, osazeni ndidel oddilovych, vystavba néstnich lavek, pokladka
kabef k venkovnim prvikm AB. V koleji ¢. 1 stavajici autoblok #innosti.

Po skoieni SP1 v provozu stavajici autoblok ve 2. koleji.

7. Jizdy vlaki
Mezi stanicemi Prosenice felPov obousrrné jen po tréove kolejic.1.

8. Dopravni opateni
S ohledem na vzdalenou dobu vystavby budouradop opateni stanovena
Vv projektu.

Stavebni postupc.2 (2mes —1.5.11 - 30.6.11)
t.U. Pferov — Prosenice - rekonstrukce 1. adsti tr. kolejeé. 1 — gFi¢ny posun
koleje do nové osy dle projektu vlevo vesamstani¢eni
1. Rozsah praci
a) vyjmuti kol.¢. 1 v km km cca 184,177 — 185,024 v dl. cca 0J@an4- 1.cast
b) vyjmuti kol. ¢. 1 v km cca 185,780 — 186,280 v dl. cca 0,500 krB.cast
c) rekonstrukce propustka most v téchto¢astech v kol¢. 1:
- most v km 184,234 - {pd Zst. Ferov — zruSeni kamenivo beton — v ramci zel.
spodku)
- most (nadjezd) v km 184,522 — (ponechani stav—N&h nové ochr. Stity TV),
- most v km 184,533 (potok Strhanec) - (cdl@spavba — novy Zelbet. poloram,
- 1,5-2 nts/1 kolej)
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d) prace na Zel. spodku a vloZeni Koll v 1. a 3¢asti Useku - posun koleje do nové
osy vlevo ve srru stankeni v km — dtto jako body a), b).

2. Délka stavebniho postupu
2 nésice

3. Vylouéené koleje
Tra’ova kolej¢.1 Frerov-Prosenice po celou dobu stavebniho postupu
kolej¢.3v - po celou dobu stavebniho postupu

4. Vyluky TV
Tra’ova kolej¢.1 Frerov-Prosenice po celou dobu stavebniho postupu

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 50 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Vypnuti autobloku v kolejé.1 mezi Perovem a Prosenicemiiizeni chraniek
v Zel. spodku, osazeni ndidel oddilovych, vystavba néstnich lavek, pokladka
kabeli k venkovnim prvikm AB. V koleji ¢. 2 stavajici autoblok &innosti. Po
skorteni SP2 v provozu stavajici autoblok v 1. koleji.

7. Jizdy viaki
Mezi stanicemi Prosenice #€lPov obousirné jen po tréové koleji¢.2.

8. Dopravni opateni
S ohledem na vzdalenou dobu vystavby budou dopapateni stanovena
Vv projektu. B rekonstrukci mostu v km 184,533 v koleji€ a 3v dojde na
vle¢kovych kolejich firem Moravia Metal s.r.0. a Naws. k peruseni provozu na
cca 1,5 misice. Vzhledem na polohu hlavnich koleji v obblasistu (oblouk
v triaglu na Siré trati,ievyseni ), nelze volit kolejové provizod@Seni -
s vloZenim mostniho provizorid&ip. vloZenim provizornich spojek do hlavnich
koleji pro objeti. RealnfesSeni pro uvedené firmy je proto pouighodr silnic-
ni dopravu, nebo kombinovanou séini dopravu — firma—stanice sggkladkou ve
stanici Rerov zg@t na vagoény. Projektant figpracovani projektu musi firmye-
dem kontaktovat a délku i #pob Feruseni ufesnit.

Stavebni postupe.3 (@més —1.7.11 - 31.8.11)

t.U. Pferov — Prosenice - rekonstrukce 2. adésti tr. kolejeé¢. 1 - pgfi¢ny posun ko-

leje do nové osy dle projektu vpravo vegsmstani¢eni
1. Rozsah praci

a) vyjmuti kol. ¢. 1 v km km cca 185,024— 185,780 v dl. cca OkiB6- 2.¢ast
b) vyjmuti kol. ¢. 1 v km cca 186,280 — 187,690 v dI . cca 1,410 kuh.cast
c) rekonstrukce propustka most v téchto¢astech v kol¢. 1:
- propustek vkm 185,126 — (ruSeni - zasypanta-Ictyden/ 1 kolej) - v kok. 1 a pod vie-
kovymi kolejemi, které jsou na zruseni
- most (podjezd) v km 185,657 (sil. I/55 na Olomoud)en hydroizolace + od-
vodn. rubu 4#imsa - dl. cca 6 tydn), - silnicni vyluka v dl. cca 6 tydn
Sanaci lice zdiva siltni ¢asti tubosu mostu provest v ramci tohoto postupu
Prerov-Prosenice K. 1, kdy se budectiit u kol.¢. 1 novyrFims. nosnik — v dl.
cca 6 tydui - dtto i silne'ni vyluka).Pfichod pro @si bude mozny @éma chod-
niky, s vyjimkou 1-2 dn, kdy prichod pro gSi bude omezen po jedné s#ran
- most (podjezd) v km 186,447 - odbourani staré My Zelbet. monolit. ram
—dl. cca 1,5 - 2 gsice)
- most vkm 186,914 — (ruSeni, zasypani - ccarfi) d
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- propustek v km 187,358 — (ruSeni - odbour. ktémby, vypIni se betonem —
v ramci Zel. spodku cca — 1 tyden/1 kolej.)

d) prace na Zel. spodku a vloZeni Koll v 2. a 4¢asti Useku - posun koleje do nové
oSy vpravo Ve simu stanéeni v km — dtto jako body a), b).

2. Délka stavebniho postupu
2 nésice

3. Vylouéené koleje
Tra’ova kolej¢.1 Frerov-Prosenice po celou dobu stavebniho postupu

4. Vyluky TV
Tra’ova kolej¢.1 Frerov-Prosenice po celou dobu stavebniho postupu

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 50 km/hod

6. Cinnost zabezpé&ovaciho z&izeni
Vypnuti autobloku v kolejé.1 mezi Perovem a Prosenicemiiizeni chraniek
v Zel. spodku, osazeni ndidel oddilovych, vystavba néstnich lavek, pokladka
kabeli k venkovnim prvikm AB. V koleji ¢. 2 stavajici autoblok #innosti. Red
ukontenim SP3 fezkouseni nového ABE. Po skemi SP3 aktivace ABE v 1. ko-
leji véetre Uvazky na Rerov a Prosenice

7. Jizdy viaki
Mezi stanicemi Prosenice #¥elPov obousrérné jen po tréoveé kolejic.2.

8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu

Stavebni postupt.4 (2més —1.9.11 - 31.10.11)
t.U. Pferov — Prosenice - rekonstrukce 2. adasti tr. kolejeé. 2 - pgfi¢ny posun ko-
leje do nové osy dle projektu vpravo vegsmstaniceni
1. Rozsah praci
a) vyjmuti kol. ¢. 2 v km km cca 185,024— 185,780 v dl. cca OkiB6- 2.¢ast
b) vyjmuti kol. ¢. 2 v km cca 186,280 — 187,690 v dI . cca 1,410 kh.cast
c) rekonstrukce propustka most v téchto¢astech v kolg. 2:
- propustek v km 185,126 — (ruSeni - zasyparda-Ictyden/ 1 kolej)
- most (podjezd) v km 185,657 (sil. /18 na Olomoud)en hydroizolace + od-
vodn. rubu #imsa - dl. cca 2-3 tydny),
- most (podjezd) v km 186,447 - odbourani staré My Zelbet. monolit. ram
—dl. cca 1,5 - 2 gsice)
- most vkm 186,914 — (ruSeni, zasypani - ccanfi) d
- propustek v km 187,358 — (ruSeni - odbour. ktémby, vypIni se betonem —
v ramci Zel. spodku cca — 1 tyden/1 kolej.)
d) prace na zZel. spodku a vloZeni Kol2 v 2. a 4¢asti Useku - posun koleje do nové
oSy vpravo ve simu stanéeni v km — dtto jako body a), b).
2. Délka stavebniho postupu
2 nésice
3. Vylouéené koleje
Tra’ova kolej¢.2 Ferov-Prosenice po celou dobu stavebniho postupu
4. Vyluky TV
Tra’ova kolej¢.2 Ferov-Prosenice po celou dobu stavebniho postupu
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 50 km/hod
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6. Cinnost zabezpé&ovaciho z&izeni
Vypnuti autobloku v kolej€é.2 mezi Perovem a Prosenicemiiizeni chraniek
v Zel. spodku, osazeni ndidel oddilovych, vystavba néstnich lavek, pokladka
kabeli k venkovnim prvikm AB. V koleji ¢.1 novy ABE winnosti. Red ukorte-
nim SP1 pezkouSeni nového ABE. Po skemi SP4 aktivace ABE ve 2. koleji
véetrg Gvazky na Rerov a Prosenice.

7. Jizdy viaki
Mezi stanicemi Prosenice #elPov obousrérné jen po tréoveé kolejic.1.

8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

B. Stavebni postupy -
vyhybna Dluhonice
t.(. Dluhonice — Prosenice kol¢. 2S, 1S
t.0. Pierov — Dluhonice kol.¢. 1 ,2

- t.0. Dluhonice — Prosenice - rekonstrukce #oleje ¢. 2S,1S (stav. post.
1,2)
Stavebni postupd, 1 a 2 negjdou v souléhu s vyhybnou Dluhonice
- t.0. Rerov - Dluhonice rekonstrukce tr. kolejg2 (stav. post. 3)
- vyhybna Dluhonice - suda kol. skupina (stgosté. 4-7)
- vyhybna Dluhonice - licha kol. skupina aut. Pferov - Dluhonice rekon-
strukce tr. koleje’.1 (stav. post. 8,9)

Poznamka:

bylo by vhodné provést t.Gi€ov — Prosenice ihned po dok&eni t.u. Dluhonice
- Prosenice kolé. 2S,1S. - dvody: plynulé dokoteni rozesta#nych mostnich ob-
jektiz na trase v kolejich¢. 1,2 do Prosenic.

Stavebni postupe.0 (1 meés - 1.3.09 - 3.3.09)

— pFipravné prace, vystavba trakénich stozam (pro tr.usek Dluhonice — Proseni-
ce - rekonstrukce tr. koleje¢. 2S a 1S)

Stavebni postupe.1l (2,5més - 1.4.09 - 15.6.09)

t.U. Dluhonice — Prosenice - rekonstrukce tr. kaje €. 2S

1. Rozsah praci

a) rekonstrukce kolejé.2S s provizornim napojenim do gasného zhlavi Dluhonic
- na stavajici vyh¢. 1 (Pozndmka: dl. cca 3,60 km - z toho 1,20 km-retkgns
0,60 km-jen SVU, 1,60 km se neprovadi)

b) rekonstrukce propustka most v kol. ¢. 2S:
- propustek v km 1,032 — (bourani stav.konstr., nifet. ram - cca 1,5d%)
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4.

5.

- novy silnéni prejezd kolmy v km 1,261, (km 185,512) , (stary n¥kv km
185,610 se zrusi, bude provedena Uprava komunikadgic. propojeni z obou
stran — km 185,512).

- propustek v km 1,336 - (bourénifeptavba na polordm - cca 1,8sn

- propustek v km 1,772 — jen vloZzeni MP do kol2S

- propustek v km 2,360 ( pouze nasado v kolé. 2S)

- most (podjezd) v km 3,082 (sil. I/18 na Olomoud)v kol. ¢. 2S odbourani sta-
ré NK, nova NK +imsa + izolace - dl. cca 2&n Na silné. vyluku - dl. cca
14 dni

Poznamka: (v ramci sileni vyluky v trv. cca 14 dni bude provedeno z&)iSMK
pro provoz silnéni dopravy a péchod pro @3i jednim tubosem.

Sanaci lice zdiva silti ¢asti tubosu mostu provést v ramci stav o8t Pre-
rov-Prosenice K. 1, kdy se budectht u kol.¢. 1 novyrims. nosnik — v dl. cca 6
tydni - dtto i siln‘ni vyluka). Pfichod pro @si bude mozny @ma chodniky.

S vyjimkou 1-2 dh, kdy prichod pro @Si bude omezen po jedné stran

- most (podjezd) v km 3,874 - v kdl. 2S odbourani staré NK, novy Zelbet. mo-
nolit. rAm —dl. cca 1,5 — 2dwice)

. Délka stavebniho postupu

2,5 ngsice

. Vylouéené koleje

Tra’ova kolej¢.2S Prosenice — Dluhonice po celou dobu stavelpikstupu
Vyluky TV

Tra’ova kolej¢.2S Prosenice — Dluhonice po celou dobu stavelpiktupu
Omezeni rychlosti

Kolem pracovnich mist V=max 50 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni

Vypnuti autobloku v kolej€.2S mezi Prosenicemi a Dluhonicentizeni chrani-
cek v Zel. spodku, osazeni rRédel oddilovych, vystavba néstnich lavek, fe-
loZky kabet k venkovnim prvikm AB. V koleji ¢. 1S autoblok ¥innosti.Po skon-
¢eni SP1 &innosti stavajici autoblok.

. Jizdy viakii

Mezi stanicemi Prosenice — Dluhonice obatrsghjen po tréové koleji¢.1S.

. Dopravni opateni

Budou stanovena v projektu.

Stavebni postupe.2 (2,5mes - 16.6.09 — 31.8.09)
t.U. Dluhonice — Prosenice - rekonstrukce tr. kaje ¢. 1S

1.

Rozsah praci

a) rekonstrukce kolej€.1S ( dl. cca 4 km) s provizornim napojenim do¢asuéeho

zhlavi Dluhonic - na stavajici vyt. 2

b) rekonstrukce propustka most v kol. ¢. 1S:

- propustek v km 1,032 — (bourani stav.konstr., nifet. ram - cca 1,5d%)

- novy silnéni prejezd kolmy v km 1,261, (km 185,512) , (stary n¥jkv km
185,610 se zrusi, bude provedena Uprava komunikadgic. propojeni z obou
stran — km 185,512).

- propustek v km 1,336 - (bouranifeptavba na polordm - cca 1,8sn
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- propustek vkm 1,772 — (novy v kal.1S - D 800 mm pod ochranou MP
v kol.¢.2S
- propustek v km 2,360 (jen Upravieggd ¢elem - mimo vyluku)
- propustek v km 185,126 — (ruSeni - zasyparda-Ictyden/ 1 kolej)
- most (podjezd) v km 3,082 (sil. I/18 na OlompudV kol.¢. 1S —jen hydroi-
zolace + odvodn. rubuifmsa - dl. cca 2-3 tydny),
- most (podjezd) v km 3,874 - v kdl. 2S odbourani staré NK, novy Zelbet. mo-
nolit. rAm —dl. cca 1,5 — 2dwice)
- most vkm 4,339 — (ruSeni, zasypani - cca i) dn
- propustek vkm 4,785 — (ruSeni - odbour. stéamlie vyplni se betonem —
v ramci Zel. spodku cca — 1 tyden/1 kolej.)
2. Délka stavebniho postupu
2,5 mgsice
3. Vylouéené koleje
Tra’ova kolej¢.1S Prosenice — Dluhonice po celou dobu stavelpiktupu
4. Vyluky TV
Tra’ova kolej¢.1S Prosenice — Dluhonice po celou dobu stavelpikstupu
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 50 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Vypnuti autobloku v kolejé.1S mezi Prosenicemi a Dluhonicentizeni chrani-
cek v Zel. spodku, osazeni kfidel oddilovych, vystavba néstnich lavek, pe-
loZky kabeti k venkovnim prvikm AB. V koleji ¢. 2S autoblok ¥innosti.Po
skorteni SP2 winnosti stavajici autoblok.
7. Jizdy viaki
Mezi stanicemi Prosenice — Dluhonice obatrsghjen po tréové koleji¢.2S.
8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postupe.0 (@ més —1.7.07 - 31.7.07)
— piipravné prace, vystavba teakich stoZar (pro tr.Usek Rerov - Dluhonice - rekon-
strukce tr. kolej&. 1,2)

Stavebni postupe.3 (2,3mes - 1.8.07 - 10.10.07)

t.0. Prerov - Dluhonice - rekonstrukce tr. koleje ¢. 2 — (pozor - nefijde
v soubihu se sudou kol. skupinou vyh. Dluhonice)
1. Rozsah praci
a) rekonstrukce trové kolejec¢.2 Ferov - Dluhonice s provizornim napojenim do
souwasného zhlavi Dluhonic — do vyh.5.
b) rekonstrukce propustka most v kol. ¢. 2:
most v km 184,234 - {pd Zst Perov — zruSeni kamenivo beton — v ramci Zel.
spodku)
- most (nadjezd) v km 184,522 — (ponechani stav—-N\gnh noveé ochr. Stity TV),
- most v km 184,533 (potok Strhanec) - (caléspavba — novy Zelbet. poloram,
- 1,5-2 ngs/1 kolej)
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- propustek v km 185,437 - (bouranifegtavba na Zrelbet. poloram - cca 1,5
mes)

- novy silnini prejezd kolmy v km km 185,512, (stary Sikmy v km JB® se
zrusi, bude provedena Uprava komunikace -Gsipropojeni z obou stran — km
185,512).

- propustek v km 185,743 - (bourani stav.konswyynzelbet. rAm - cca 1,5
mes)

2. Délka stavebniho postupu

2,3 mgsice
3. Vylouéené koleje

Tra’ova kolej¢.2 Rerov — Dluhonice po celou dobu stavebniho postupu
4. Vyluky TV

Tra’ova kolej¢.2 Rerov — Dluhonice po celou dobu stavebniho postupu
5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovnich mist V=max 50 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Vypnuti autobloku v kolejé.1 mezi Perovem a Dluhonicemiiizeni chraniek
v Zel. spodku. V kolej. 2 autoblok winnosti.Po skoeni SP3 ¥innosti stava-
jici autoblok.
7. Jizdy viaki

Mezi stanicemi Prosenice — Dluhonice obatrsghjen po tréové koleji¢.2S.
8. Dopravni opateni

Budou stanovena v projektu.

Stavebni postupe.0 (@ més —1.2.10 - 28.2.07)
— piipravné prace, vystavba teach stoZak (vyhybna Dluhonice)

Stavebni postupc.4 (2,5mes - 1.3.10 - 30.5.10)

Vyh. Dluhonice - vyluka a prace v celé sudé kolejévskupingé bez zasahu do vy-
hybek potitebnych pro jeji objeti, (to znamena ponechat spojérpies vyhybky

¢.1, 2, 3,5, 10, 15, 22, 25) v provozistanou vSechny tra’ové koleje. Nové koleje
¢.6,10 budou provizorré napojeny na olomouckém zhlavi do stavajici vyhyhk
¢.31 na prosenickém zhlavi budou v z@vu postupu zapojeny definitivné na ko-

lej ¢.2S. Kolej €.2 bude provizorné napojena do stavajici vyhybky¢.25 na olo-
mouckém zhlavi. Kolej¢.4 zistane na olomoucké straé nezapojena.

1. Rozsah praci
- pFerovskeé zhlavi:
a) sneseni kolej¢.2,4,6,8a,10
b) vyjmuti vyh.¢. 18,17,14,13,8,12,11
c) rekonstrukce fejezdu v km 186,124 v kal. 6,4
Pozor ! — u tohoto fpjezdu je nutno po dobu jeho rekonstrukce zachaneat
vizorni Upravu pro gijezdy vozidel k rozvodhPrerov.

d) vloZeni kol.¢. 2,4,6,10 a kol¢.8 (dl. cca 6,6 km), u kal.8 ( 8b-staré zri@ni) —
jen SVU
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e) rekonstrukce propustku v km 186,230 v Kol4,6 — (odbourani stav. NK a novy
patk. propustek D 1200 mm — dI.3- 4 tyd),
f) propustek vkm 186,450 v kdl. 2,4,6, (ponecha se stavajici, pouze navéa)
g) vioZeni vyhg. 12X,11X (vyh.¢. 1X a 2X nebudou zatim poloZeny).
h) dale vloZeni vyh¢. 10X,9X, 8X (vyh.¢. 7X ,6X, 5X nebudou zatim poloZeny).
- olomoucké zhlavi:
i) vyjmuti vyh.¢. 19,21,23,24,27,29 a 26
J) vloZeni vyh.g. 15X,17X,18X,20X , bez zapojeni kél.4 na olomoucké zhlavi
k) vyh. ¢. 18X bude provizorh zapojena do stavajici vyhi. 31 - (napojeni novych
kol. ¢. 6, a 10 do olom. zhlavi,
[) novou kol.¢. 2 zapojit provizoré do stavajici vyhe. 25
m)ke konci praci v tomto postupu vykitikoleje ¢.2S v t.U. Dluhonice — Prosenice -
vyjmuti vyh¢. 1 a vlozZit vyh¢. 1X a propojit na koleje 2S&6,10.
n) propustek v km 187,408 (v kdl. 4 a 6 #Zstava stavajici)
0) zprovozreni koleji¢.6,10 a kolej&.2S wetrg el.trakce
2. Délka stavebniho postupu
2,5 mgsice
3. Vylouéené koleje
a) ZST Dluhonice, sudé kolejova skupina, dowedobu stavebniho postupu
b) Pro prace dle bodu 1n) vylukat’traé kolejec.2S Prosebnice-Dluhonice na do-
bu 5 dni (¢ stabilizaci).
4. Vyluky TV
a) ZST Dluhonice, sudé kolejova skupina, dowedobu stavebniho postupu
b) Pro prace dle bodu 1m) vylukattreé kolejec.2S Prosenice-DIluhonice na dobu
5 dni
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahéajenim SP4 vypnuti SZZ (RZZ AZD 71) Dluhomiee6 dni dle f@dpisu
CD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti naaséidlech s tabulemi na z&v
Sovani kléa na vyhybkéskych stanovistich. ST | (cca km 186,181) a STedla(
km 187,380). Doko¥eni praci na mobilnim PZZ¢etre provizorni kabelizace
(kontejnery vedle VB, JOP vedle DK)tiRahgjeni SP 4 v provozu PZZ s elmot.
piestavniky ( ko nebo PNIPfi SP 4 a po skafeni SP 4 \innosti PZZ. Vypnuti
SZZ musi byt realizovano postuptak, aby bylo vypnuto vZdy jen jedno zhlavi.
7. Jizdy viaki
Ve stanici Dluhonice jen po kolejiehl,3, vSechny ttvé koleje zapojené do sta-
nice v provozu. R vyluce dle bodu 3b) mezi stanicemi ProsenicduhbDnice
obousn&rné jen po tréové koleji¢.1S.
8. Dopravni opateni
Budou u¢ena v projektu.
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Stavebni postup €.5 @tyd -1.6.10-23.6.10)

Souasna vyluka kolejé.1S Dluhonice — Prosenice a kbR Rerov — Dluhonice,
dokorteni gerovského zhlavi v sudé skupin

1. Rozsah praci
- pi‘erovskeé zhlavi:
a) vyjmuti vyhybek <. 3 a 2, 10,9,7,5
b) rekonstrukce fejezdu v km 186,124 na zhlavi v kdl.2,
c) rekonstrukce propustku v km 186,230 na zhlavi v &oP (odbourani stav. NK a
novy patk. propustek D 1200 mm — dl.3- 4 tyd),
d) vloZeni vyh.¢c. 2X,3X,5X,6X,7X,8X , a propojeni do tr. kol. 1aa do koleji su-
dé kol. skupiny
2. Délka stavebniho postupu
3 tydny
3. Vylou¢ené koleje
a) ZST Dluhonice, kolejg4,2 po celou dobu stavebniho postupu
b) Dluhonice — Prosenice kotellS po celou dobu stavebniho postupu
c) Dluhonice — ferov kolej¢.2 po celou dobu stavebniho postupu
4. Vyluky TV
a) ZST Dluhonice, kolejg4,2 po celou dobu stavebniho postupu, kaléjel0
v el.provozu-jprojektant TV prosim zajistit
b) Dluhonice — Prosenice kotellS po celou dobu stavebniho postupu
c) Dluhonice — ferov kolej¢.2 po celou dobu stavebniho postupu
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP5 vypnuti PZZ Dluhonice na 1 deprddpisuCD-T100,
uzamykani vyhybek bez zavislosti na ¢égtidlech s tabulemi na z&Sovani kléa
na vyhybkéskych stanovistich. ST.I (cca km 186,181) a STdha(km 187,380).
Uprava PZZ pro SP5iPSP 5 a po skameni SP 5 winnosti PZZ.
7. Jizdy viaki
Ve stanici Dluhonice jen po kolejiéhl,3,6,10. Mezi stanicemi Prosenice — Dlu-
honice obouskrné jen po trdové kolejic.2S. Mezi stanicemi i#érov — Dluho-
nice obousrrné jen po trdové kolejic.1.
8. Dopravni opateni
Budou u¢ena v projektu.

Stavebni postup €.6 (1.5més - 24.6.10-8.8.10)

1. Rozsah praci

- olomoucké zhlavi:

a) snést vyhybku.31 a vlozit novow.25X — za vyluky kolg. 2 t.4. Dluhonice - Bro-
dek a sudé kol. skupiny vyhybny Dluhonice.

b) kolejové napojeni od vyl. 25X na koridor. kolej sm. Brodek - tj. rekondtole-
je ¢.2 vdl. cca 250 m.

c) rekonstrukce propustku v km 187,780 v kbl2 - (bourani, igstavba na novy
Zelbet. ram - cca 1-1,54%)
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2. Délka stavebniho postupu
1,5 nésice
3. Vylouéené koleje
a) ZST Dluhonice, kol&j4 po celou dobu stavebniho postupu
b) Traova kolej¢.2 Dluhonice-Brodek uiPpo celou dobu stavebniho postupu
c) ZST Dluhonicezast stanini koleje&.2 od vyhybky¢.30 (mimo) snir Brodek u
Prerova po celou dobu stavebniho postupu. Jitey gpojku vyhybek. 32/30.
4. Vyluky TV
a) ZST Dluhonice, kol&j4 po celou dobu stavebniho postupu
b) Traova kolej¢.2 Dluhonice-Brodek uiPpo celou dobu stavebniho postupu
c) ZST Dluhonicezast stanini koleje¢.2 od vyhybky¢.30 (mimo) snir Brodek u
Prerova po celou dobu stavebniho postupu. Jitey gpojku vyhybek. 32/30.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP6 vypnuti PZZ Dluhonice na 1 demddpisuCD-T100,
uzamykani vyhybek bez zavislosti na égtidlech s tabulemi na z&&ovani kléa
na vyhybkéskych stanovistich. ST.I (cca km 186,181) a STda(km 187,380).
Uprava PZZ pro SP6.iPSP 6 a po skafeni SP 6 innosti PZZ..
7. Jizdy viaki
Ve stanici Dluhonice jen po kolejiehl,3,6,10,2. Mezi stanicemi Brodek teRo-
va — Dluhonice oboustmé jen po trdoveé koleji¢.1.
8. Dopravni opateni
Budou u¢ena v projektu.

Stavebni postup €.7 4tyd -9.8.10-5.9.10)

- olomoucké zhlavi:
dokon¢it zapojeni koleji¢.2,4 do zhlavi bez vyluky travé koleje.2 sm¢ r Brodek

1. Rozsah praci
a) vyjmuti vyh.¢. 25,28,30 v kol¢. 2
b) rekonstrukce propustku v km 187,408 - v kKoR, (provadi sejenvkat.2al
— odbourani stav. NK a novy tr. propustek D 1200 mdi. cca 3 tyd./ 1 kolej)
c) vlozeni vyhg. 21X,22X,23X v kol¢. 2 a napojeni na vyli. 25X.
2. Délka stavebniho postupu
1,5 mésice
3. Vyloucené koleje
a) ZST Dluhonice, kolejg2,4 po celou dobu stavebniho postupu
4. Vyluky TV
a) ZST Dluhonice, kolejg2,4 po celou dobu stavebniho postupu
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP7 vypnuti PZZ Dluhonice na 1 deprddpisuCD-T100,
uzamykani vyhybek bez zavislosti na ¢gthidlech s tabulemi na z&sovani kIéa
na vyhybkéskych stanovistich. ST.I (cca km 186,181) a STdha(km 187,380).
Uprava PZZ pro SP7 PSP 7 a po skamni SP 7 \innosti PZZ.
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7. Jizdy viaki
Ve stanici Dluhonice jen po koleji¢hl,3,6,10. S@r Prosenice,ferov,Dluhonice
dvoukolejny provoz

8. Dopravni opateni
Budou u¢ena v projektu.

Stavebni postup €.8 (1,5 més-6.9.10-21.10.10)
- olomoucké zhlavi v liché kolejové skug@in

1. Rozsah praci
a) snést vyhybkw.32, vlozZit novou vyhybkw.24X v kol.¢. 1 a zprovoznit novou
spojku vyhybeké.23X, 24X - za vyluky kol¢. 1 t.4. Dluhonice - Brodek a liché
kol. skupiny vyhybny Dluhonice.
b) kolejové napojeni od vyl. 24X na koridor. kolej sm. Brodek - tj. rekondtole-
je¢.lvdl cca250 m
c) rekonstrukce propustku v km 187,780 v kbl1 - (bouréni, igstavba na novy
Zelbet. ram - cca 1-1,5a%
2. Délka stavebniho postupu
1,5 nésice
3. Vylouéené koleje
a) ZST Dluhonice, koleje1,3 po celou dobu stavebniho postupu
b) Traova kolej¢.1 Dluhonice-Brodek uiPpo celou dobu stavebniho postupu
4. Vyluky TV
a) ZST Dluhonice, koleje1,3 po celou dobu stavebniho postupu
b) Traova kolej¢.1 Dluhonice-Brodek uiPpo celou dobu stavebniho postupu
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP8 vypnuti PZZ Dluhonice na 1 demddpisuCD-T100,
uzamykani vyhybek bez zavislosti na &gtidlech s tabulemi na z&&ovani kléa
na vyhybkéskych stanovistich. ST.I (cca km 186,181) a STda(km 187,380).
Uprava PZZ pro SP8iPSP 8 a po skafeni SP 8 innosti PZZ.
7. Jizdy viaki
Ve stanici Dluhonice jen po koleji¢h2,4,6,10. Mezi stanicemi Brodek éePova
— Dluhonice obous#mné jen po tréové kolejic.2.
8. Dopravni opateni
Budou u¢ena v projektu.
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Stavebni postup €.9

(2,3 més — 11.10.07 — 15.12.07)trar’ove kolejef.1 v t.U. Ferov — Dluhonice (po-
zor - nemjde v soulbhu s vyhybnou Dluhonice)
(2,5 més — 1.4.11 — 15.6.11)vyluka liché skupiny vyhybny Dluhonice

1. Rozsah praci
a) vyjmuti kolg. 1,3
b) rekonstrukce propustku v km 187,408 - v koll, (odbourani stav. NK a novy tr.
propustek D 1200 mm - dl. cca 3 tyd./ 1 kole))
c) propustek v km 186,450 v kdl. 1,3, (ponecha se stavajici, pouze nidnisa )
d) vloZzeni novych kol¢. 1 a3 (dl. cca 2,5 km)
- olomoucké zhlavi:
e) vyjmuti vyh.¢. 20,22 a vloZzeni novych 16X,19X, a napojeni o@fenou vyhc¢.
24X
- pFerovskeé zhlavi:
f) vyjmuti vyh.¢. 4,15,16
g) rekonstrukce propustku v km 186,230 v Koll — (odbourani stav. NK a novy
patk. propustek D 1200 mm — dI.3- 4 tyd),
h) rekonstrukce iejezdu v km 186,124 v kal. 1
i) vloZeni novych vyh¢. 4X,13X,14X
- t.0. Ferov — Dluhonice (pozor - nejpde v soulbhu s vyhybnou Dluhonice — viz
vySe termin realizace)
J) vyjmuti kol.¢. 1 snér Prerov
k) rekonstrukce propusika mosi v kol. ¢. 1:
most v km 184,234— {pd Zst Perov — zruSeni kamenivo beton — v ramci Zel.
spodku)
- most (nadjezd) v km 184,522 — (ponechani stav.-Nj€n nové ochr. Stity
V),
- most v km 184,533 (potok Strhanec) - (celéspavba — novy Zelbet. polo-
ram, - 1,5-2 mis/1 kolej)
- propustek v km 185,437 - (bouranifegtavba na Zelbet. poloram - cca 1,5
mes)
- novy silniéni prejezd kolmy v km 1,261, ( km 185,512) , (stary n¥jkv km
185,610 se zruSi, bude provedena uprava komunikacglni¢. propojeni
z obou stran — km 185,512).
- propustek v km 185,743 - (bourani stav.konstyyrvelbet. ram - cca 1,5
mes)
vloZeni nové kd@l. 1 v t.0. smr Prerov a napojeni na vyh. 4X na dluhonic-
kém zhlavi.
2. Délka stavebniho postupu
2,5 mésice
3. Vyloucené koleje
a) ZST Dluhonice, koleje1,3 po celou dobu stavebniho postupu
b) Traova kolej¢.1 Dluhonice-Perov. po celou dobu stavebniho postupu
4. Vyluky TV
a) ZST Dluhonice, koleje1,3 po celou dobu stavebniho postupu
b) Traova kolej¢.1 Dluhonice-Perov. po celou dobu stavebniho postupu
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5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP9 vypnuti PZZ Dluhonice na 1 demddpisuCD-T100,
uzamykani vyhybek bez zavislosti na &gtidlech s tabulemi na z&&ovani kléa
na vyhybkéskych stanovistich. ST.I (cca km 186,181) a STda(km 187,380).
Uprava PZZ pro SP9iPSP 9 winnosti PZZ. Po skateni SP 9 vypnuti PZZ
Dluhonice na 6 dni dlefpdpisuCD-T100.
Aktivace a pezkouseni nového elektronického SZZ s JOP v DKsKeoceni SP 9
v ¢innosti ESA s JOPem v DK.
Nasleduje vypnuti autobloku v koleji 2S na 2 dritj\eace ABE mezi Dluhonice-
mi a Prosenicemi v 2S, poté vypnuti autobloku \ejdlSna 2 dny, aktivace ABE
mezi Dluhonicemi a Prosenicemi na 1S.Po SRiAnosti ABE v kolejich 1S,2S.

7. Jizdy viaki
Ve stanici Dluhonice jen po kolejichi2,4,6,10. Mezi stanicemit&ov — Dluhoni-
ce obousrrné jen po trdové kolejic.2.

8. Dopravni opateni
Budou u¢ena v projektu.

Technologické zdsady rekonstrukce mostu v km 186,84nadjezd v Dluhonicich)

V projektu bude rozhodnuto zda prace prok&hnou v sout&hu s rekonstrukci ko-
lejiSté stanice Dluhonice nebo samosta#v jiném ¢asovém obdobi. Naroky na
vyluky trakce i koleji zatim soubéh praci nepodporuiji.

1. Vystavba pomocnych podpu kol.¢.3 a 6 — mimo vyluky.

2. Bude proveden zdvih nosné konstrukce ocelovéhounésttomto zdvihu je nut-
no vypnout trakci v kol. 3,1 az 6cea na 2-3 hodV dokg zdvihu - vyluka v kol.
¢. 2-6, 1-3 - kolejova a proudova. V této ddiude veden provoz po kolgjil0
v elektrické trakci.

3. Navazr na tyto prace se provedéedem ochranné beém v prostoru OK mostu
nad kolejemi liché skupiny — vyluka kal. 1,3 v trvani cca 3 hodin. Toto bed-
néni bude vyuzito v dol&, kdy bude provedeno dokogfieni praci na mos& nad
lichou skupinou v kol. ¢. 1,3 za provozu, pouze i vypnuti trak éniho vedeni.

4. Sneseni stavajici vozovky na OK mostu nasswkupinou koleji, oprava OK
s natry, betonaz zb. mostovkové deskyasti nad kolejemi 6,4,2. Bude provedeno
pii vyluce koleji¢.2,4,6 Jizdy vlak - po kol¢.1,3,10. Délka pracicca 45 dni.

5. Nad lichou skupinou koleji 1,3 - oprava OK s néily, betonaz Zzb. mostovkové
desky. Toto bude provado za pouZiti ochranného bedih pod nosnou konstruk-
ci. (viz. bod 3). Prace by prély za provozu, pouzetipvypnuti trakkniho vede-
ni.nad kolejic.1 a 3 —v trvani cca 7 dni.

6. Spu&i ocelové konstrukce na nové tlozné prahy. Vykikdé a liché skupiny,
jizda ot jen gres kol¢.10. max 2-3 hod.

7. Most nad kolejf.10 bude zvednut a rekonstruovana vozowukayloucéeni ko-

leje ¢. 10, &. spusni na loziska. Za vylateni kol.¢ 10 - jizdy vlaki budou po
kol. ¢ 1,3 a 2,6. Délka practca 45 dni.
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C. Stavebni postupy - zst. Ferov

1. Rekonstrukce mostuifes Bé&vu — km 183,974

2. Provedeni postupné rekonstrukce nastupiscetné novych koleji u nastu-
pi&’ a jejich zapojeni do severniho zhlavi

3. Rekonstrukce zhlavi u St.9

4. Rekonstrukce Madrova podjezdu

5. Rekonstrukce zhlavi u St.12

Poznamka:

V predstihu ped prestavbou osobniho nadrazi — ihned po zahgjeni gtaabajit
vystavbu nového Gstdniho staxdla a kabelovodu. #dnostd zahdjit pravou (,se-
verni*) trasu ve srru k osobnimu nadrazi - ke St.LiMody: - nutno udchto ob-
jekt: vytvait stavebni a technologickouipravenost ped dokodovanim pestavby
osobniho nadrazi a/pd uvadnim nového za #alo porvozu.

Kabelovod provést vedstihu v 0-tém stavebnim postupu tj. vedpfipravnych
praci, mimo dlouhodobé vyluky koleji, hlawnoblasti osobniho nadrazi. Totéz bude
primérere platit i pro wtve vedouci podél koleji. V misteckizkni kabelovodu
s kolejemi doporéuje projektant provaét vystavbu ,metodou Stolovani‘Divody
pouZziti této technologie - urychleni doby vystavby.

Zbyvaijici trasy — vedené podél koleji, pretdgkopem v ramci neégtrzitych vy-
luk v jednotlivych stavebnich postupech.

Stavebni postup¢. O (5 més - 1.7.07 — 30.11.07)
- pripravné prace, vystavba zakiadralkcnich stozZat,

1. Rekonstrukce mostu pes Bévu
- km 183,974

Stavebni postupy.1-5

Poznamka:

v predstihu gred rekonstrukci mostu ifes Bévu — vlozit do koleje®. 3v vyh.¢. Al,
dale vlozit vyh.¢. A2 a propojit na vliékové koleje pro zabezfeni pfistupu do
vleckovych koleji SME a MJM.Sodasr¢ vyuzit tuto dobu a vlozit i provizorni vy-
hybku 15P také do kok. 3v — ktera bude pé¢bna ve stavebnim postugu4.
Piedpoklad geruseni provozu v kok. 3va tim na pislusné viéky - na dobu 1 ty-
den.

Stavebni postupé.1 (2,5 més - 15.2.08 — 30.4.08)
rekonstrukce MK v kolé.1 sn@r Dluhonice a vloZeni provizornich spojek na objeti
nesjizdného mista

1. Rozsah praci

a) vyjmuti vyhybky¢.1 a vlozeni vyhybky.4P

b) vyjmuti vyhybeks.3,4 a vlozeni vyhybek 3P,2P
c) vyjmuti vyhybky¢.2 a vloZzeni vyhybky.1P
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d) v prostoru mostu vyjmutfasti kolejec.1, kterd je pokrgovanim trdové kolejec.1
od Dluhonic
e) Zizeni za@izeni stavenigtv koleji ¢.2 na most, ktera je v pokréovani tra&ové ko-
leje ¢.2 od Dluhonic
f) vyjmuti stavajici mostni konstrukce v kolgjil sn&r Dluhonice a #izeni nové MK
v prostoru koleje&.2 a jeji gicny zasun do osy kolejel
g) Vv zawru postupu z§tné viozeni svrSku a zprovoam koleje¢.1 na most
2. Délka stavebniho postupu
2,5 mgsice
3. Vylouéené koleje
a) Pro préace dle bodu la)ttoaa kolej¢.2 Rerov- Prosenice na dobu — 18 hod
b) Pro prace dle bodu 1b) fva kolej¢.2 Frerov- Dluhonice na dobu — 36 hod
c) Pro prace dle bodu 1c) fava kolejé.1 Ferov- Dluhonice na dobu — 18 hod
d) Pro prace 1d) az 1g) kolejel,2 na most, které jsou v pokksovani tra&ovych ko-
leji ¢.1,2 od Dluhonic po celou dobu stavebniho postupu
4. Vyluky TV
a) Pro prace dle bodu la)tioaa kolej¢.2 Rerov- Prosenice na dobu — 18 hod
b) Pro prace dle bodu 1b) fva kolej¢.2 Frerov- Dluhonice na dobu — 36 hod
c) Pro prace dle bodu 1c) fava kolejé.1 Ferov- Dluhonice na dobu — 18 hod
d) Pro prace 1d) az 1g) kolgjdl,2 jen na most které jsou v pokksovani tra&ovych
koleji ¢.1,2 od Dluhonic po celou dobu stavebniho postupu
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zah&jenim SP 1 vypnuti reléového zabRZZ AZD 71 olomouckého zhlavi
na 5 drii dle gredpisuCD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nadséiv
dlech s tabulemi na z&§ovani kléa ve vyhybké&ském stanovistich. St.I, umist
ném v km 184,1, ST Il (km 183,733) a ST Ill (km 1BBL gizemi St.1). Dokon-
¢eni prelozek a spojkovéani kaligltprava zapojeni RZZ pro viloZeni provizornich
spojek, Uprava ko. Po dobu SP1 zab.RZZ v¢innosti. Omezeni dopravniho pro-
gramu
7. Jizdy viaki
a) Ri vyluce dle bodu 3a) mezi stanicemi Prosenicéerd¥ obousrrné jen po
tratové koleji¢.1.
b) Ri vyluce dle bodu 3b) mezi stanicemielPov — Dluhonice obousimé jen po
tratové koleji¢.1.
c) Ri vyluce dle bodu 3c) mezi stanicemieRov — Dluhonice obous¥mé jen po
tratové koleji¢.2.
8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.
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Stavebni postup¢.2 (2,5 més - 1.5.08 — 15.7.08)
rekonstrukce MK v kolé. 2 sn#r Dluhonice, vyjmuti provizornich propojeni ze st.
postupué.1 a vlozZeni jinych provizornich spojek na objedsjizdného mista

1. Rozsah praci
a) vyjmuti vyhybky¢.4P a vloZeni vyhybky.6P
b) vyjmuti vyhybeks.3P,2P,8 a vloZeni vyhybek7P,8P,11P
c) vyjmuti vyhybky¢.1P,14 a vioZeni vyhybek9P,10P
d) v prostoru mostu vyjmutfasti kolejec.2, ktera je pokrgovanim trdové kolejec.2
od Dluhonic
e) Zizeni za@izeni stavenigtv koleji ¢.2 na most, ktera je v pokréovani tra&ové ko-
leje ¢.2 od Prosenic
f) vyjmuti stavajici mostni konstrukce v kol&j2 sn&r Dluhonice a #izeni nové MK
v prostoru kolej&.2 (od Prosenic) a jejifigny zasun do osy koleje2 od Dlu-
honic
g)v zawru postupu zgtné vliozeni svrsku do kal. 2 sm. Dluhonice
Provizorni propojeni se ponech& bezeyn pro stav. post. 3
2. Délka stavebniho postupu
2,5 mgsice
3. Vylouéené koleje
a) Pro prace dle bodu la)tioaa kolej¢.2 Rerov- Prosenice na dobu - 18 hod
b) Pro prace dle bodu 1b) feva kolej¢.2 Frerov- Dluhonice na dobu — 48 hod
c) Pro prace dle bodu 1c) fava kolejé.1 Ferov- Dluhonice na dobu — 36 hod
d) Pro prace 1d) az 1h) ®kolejec¢.2 na most, které jsou v pokggvani traovych
koleji ¢. 2 od Dluhonic a od Prosenic po celou dobu starebpostupu
4. Vyluky TV
a) Pro préace dle bodu la)ttoaa kolej¢.2 Rrerov- Prosenice na dobu — 18 hod
b) Pro prace dle bodu 1b) frva kolej¢.2 Frerov- Dluhonice na dobu — 48 hod
c) Pro prace dle bodu 1c) fava kolejé.1 Ferov- Dluhonice na dobu — 18 hod
d) Pro prace 1d) az 1h) ®kolejec¢.2 na most, které jsou v pokggvani traovych
koleji ¢. 2 od Dluhonic a od Proseriprojektant TV prosim zajistit
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod
6. Cinnost zabezpé&ovaciho z&izeni
Pred zah&jenim SP 2 vypnuti reléového zabRZZ AZD 71 olomouckého zhlavi
na 2 dny dle fedpisuCD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nadséiv
dlech s tabulemi na z&§ovani kléa ve vyhybké&ském stanovistich. St.I, umist
ném v km 184,1, ST Il (km 183,733) a ST Ill (km 1BBL gizemi St.1). Dokon-
¢eni prelozek a spojkovéani kaligltprava zapojeni RZZ pro vloZeni provizornich
spojek, Uprava ko. Po dobu SP2 zab.RZZ v¢innosti. Omezeni dopravniho pro-
gramu
7. Jizdy vlaki
a) Ri vyluce dle bodu 3a) mezi stanicemi Prosenicéerd¥ obousrrné jen po
tratové koleji¢.1.
b) Ri vyluce dle bodu 3b) mezi stanicemielov — Dluhonice obousimé jen po
tratové koleji¢.1.
c) Ri vyluce dle bodu 3c) mezi stanicemieRov — Dluhonice obous¥mé jen po
tratové koleji¢.2.
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8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postupé.3 (2,5 més - 15.7.08 — 30.9.08)

rekonstrukce MK v kolé. 2 — snér Prosenice provizorni propojeni bude ponechano
ze stav posté. 2. V zavru postupu zrudeni provizorniho propojenitedesiého po-
stupu a z@tné vlozeni stav. vyhybek 1-3, 2-4, 8-14 a vloz&sti dalSiho provizor-
niho propojeni

1. Rozsah praci

a) Zizeni zaizeni stavenigtv koleji ¢.2 na most, ktera je v pokréovani tra&ové ko-
leje ¢.2 od Dluhonic

b) vyjmuti stavajici mostni konstrukce v kolg srér Prosenice aizzeni nové MK
v prostoru koleje&.2 (od Dluhonic) a jeji ifixny zasun do osy koleje2 od Prose-
nic

C) v zawru postupu zgtné viozeni svrsku do kal..2 snér Prosenice

Na z&¥r postupu - zrdna v provizornim propojeni :

d) vyjmuti vyhybky¢.6P a vloZeni vyhybky.1 a 14P

e) vyjmuti vyhybek:.7P,8P,11P a vlozeni vyhybeld,4,8

f) vyjmuti vyhybky¢.9P,10P a viloZeni vyhybek?,14

2. Délka stavebniho postupu
2,5 mgsice

3. Vylouéené koleje

a) Pro prace 1a) az 1c)®kolejec¢.2 na most, které jsou v pokrgvani traovych
koleji ¢. 2 od Dluhonic a od Prosenic po celou dobu stalebpostupu

b) Pro prace dle bodu 1d) fva kolej¢.2 Frerov- Prosenice na dobu — 18 hod

c) Pro prace dle bodu 1e)towva kolejé.2 Rerov- Dluhonice na dobu — 48 hod

d) Pro préace dle bodu 1f) tiava kolej¢.1 Frerov- Dluhonice na dobu — 18 hod

4. Vyluky TV

a) Pro prace 1a) az 1c)®kolejec¢.2 na most, které jsou v pokrgvani traovych
koleji ¢. 2 od Dluhonic a od Prosenicprojektant TV prosim zajistit

b) Pro prace dle bodu 1d) fva kolej¢.2 Frerov- Prosenice na dobu — 18 hod

c) Pro prace dle bodu 1e)towva kolejé.2 Rerov- Dluhonice na dobu — 48 hod

d) Pro préace dle bodu 1f) tiava kolej¢.1 Rrerov- Dluhonice na dobu — 18 hod

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod

6. Cinnost zabezpé&ovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP 3 vypnuti reléového zabR@Z AZD 71 olomouckého zhlavi
na 2 dny dle fedpisuCD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nadséiv
dlech s tabulemi na z&§ovani kléa ve vyhybké&ském stanovistich. St.I, umist
ném v km 184,1, ST Il (km 183,733) a ST Ill (km 1BBL gizemi St.1). Dokon-
¢eni prelozek a spojkovéani kaligltprava zapojeni RZZ pro vloZeni provizornich
spojek, Uprava ko. Po dobu SP3 zab.RZZ v¢innosti. Omezeni dopravniho pro-
gramu

7. Jizdy viaki
a) Ri vyluce dle bodu 3b) mezi stanicemi Prosenicéerd¥ obousrirné jen po

tratové koleji¢.1.
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b) Ri vyluce dle bodu 3c) mezi stanicemieRov — Dluhonice oboustme jen po
tratové koleji¢.1.
¢) Ri vyluce dle bodu 3d) mezi stanicemieRov — Dluhonice oboustme jen po
tratové koleji¢.2.
8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postupé.4 (2,5 més - 1.10.08 — 15.12.08)
rekonstrukce MK v kol.¢. 1 — snér Prosenice, ziizeni provizorniho propojeni
z koleje¢. 3v do kolejei.1 od Prosenic a dale do kol€j@ od Prosenic pro objeti ne-
sjizdného mista v kolefi.1 a 3v,
1. Rozsah praci
a) vlozeni vyhybky.12P,13P
b) propojeni vyhybky.12P na vyh¢. 145P - ktera byla uz vloZena kefstihu.
C) v prostoru mostu vyjmutiasti kolejec.1, ktera je pokr&vanim trdové kolejec.1
od Prosenic
d) Ztizeni z#izeni stavenistv koleji ¢.3v na most
e) vyjmuti stavajici mostni konstrukce v kokejl snér Prosenice aizzeni nové MK
v prostoru kolej&.3v a jeji picny zasun do osy kolejel od Prosenic
f) v za&wru postupu zgtné vliozZzeni svrsku do kolefe 1 a jeji zprovozéni
g) provizorni propojeni bude ponechano pro stavebsiupg. 5
2. Délka stavebniho postupu
2,5 msice
3. Vyloucené koleje
a) Pro prace dle bodu la)tioaa kolej¢.1 Frerov- Prosenice na dobu — 24 hod
b) Pro prace dle bodu 1b) koteBv na dobu — 8 hod
c) Pro prace 1c) az 1g) na mbkoblej¢.3v a kolejc.1 ktera je v pokrgvanim trao-
vé koleje¢.-1 od Prosenic po celou dobu stavebniho postupu
4. Vyluky TV
a) Pro prace dle bodu la)tioaa kolej¢.1 Frerov- Prosenice na dobu — 24 hod
b) Pro prace dle bodu 1b) koteBv na dobu — 8 hod
c) Pro prace 1c) az 1g) na mbkoblej¢.3v a kolejc.1 ktera je v pokrgvanim trao-
vé koleje¢.1 od Prosenic po celou dobu stavebniho postppojektant TV pro-
sim zajistit
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP 4 vypnuti reléového zabR@Z AZD 71 olomouckého zhlavi
na 2 dny dle fedpisuCD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nagséiv
dlech s tabulemi na z&sovani kléa ve vyhybkéském stanovistich. St.l, umist
ném v km 184,1, ST Il (km 183,733) a ST Ill (km IBBL gizemi St.1). Dokon-
ceni grelozek a spojkovani kaligliprava zapojeni RZZ pro vlozeni provizornich
spojek, uprava ko. Po dobu SP4 zabh.RZZ v¢innosti. Omezeni dopravniho pro-
gramu
7. Jizdy viaki
a) Ri vyluce dle bodu 3a) mezi stanicemi Prosenicéerd¥ obousrrné jen po
trafove koleji¢.2.
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8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postupé.5 (2,5 ms - 15.2.09 — 30.4.09)
rekonstrukce MK v kolé. 3v, provizorni propojeni je ponechano ze st.p4 a zi-
stane i po ukoréeni tohoto stavebniho postupu zatim zachovano

1. Rozsah praci
a) vyjmutic¢asti koleje¢. 3v v prostoru mostu a rekonstrukce mostu v &8l
b) ztizeni z&@izeni stavenistyv koleji ¢.1 od Prosenic na mast
) vyjmuti stavajici mostni konstrukce v kolgfBv a zizeni nové MK v prostoru ko-
leje ¢.1 od Prosenic a jejifigny zasun do osy koleje3v
d) v zawru postupu z§tné viozeni svrsku do kolefe 3v a jeji zprovozéni
2. Délka stavebniho postupu
2,5 mésice
3. Vylou¢ené koleje
a) Pro prace 1la) az 1d) na nédsblej ¢.3v a kolejc.1 ktera je v pokrgvanim trao-
vé koleje¢.1 od Prosenic po celou dobu stavebniho postupu
4. Vyluky TV
a) Pro prace 1la) az 1d) na nédsblej ¢.3v a kolejc.1 ktera je v pokrgvanim trao-
vé koleje¢.1 od Prosenic po celou dobu stavebniho pospopgektant TV pro-
sim zajistit
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist V=max 40 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Po dobu SP5 zabiz&kZZ véinnosti. Omezeni dopravniho programu
7. Jizdy vlaki
a) Snér Dluhonice a Prosenice dvoukolejny provoz
8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

2. Rekonstrukce osobniho nadrazi
Stavebni postupy.6 - 12

Poznamka: - stavebni postupy na sneseni lavkyppgd v km 183,380 - vis
vV samostatném textu - za stavebnim postupé

Stavebni postupé.6 (2,5 ms - 15.2.09 — 30.4.09)

rekonstrukce osobniho nadrazi

Poznamka: Tra’ovy Usek Perov — Prosenice kolé. 1,2 nelze provéad v soulzhu
s vylukami na osobnim nadrazi Zst:dPov.

1. Rozsah praci

a) vyluka stavajiciho nastupi&t.4 a kolejic.22,20,18,16,14 izzeni nového nastupis-
t¢ ¢.4 a novych kolejé.14,12,10 &asti nového nastupist.3.

68



b) Vystavba nového podchodu km 183,391 a rekonstridtévajiciho podchodu
v km 183,450 na novém néstupi$td a pod stavajicimi kolejemi.20,16,14
s vloZenim &tové sény do osy os k. 12 a 14

c) demontaz stavajici lavky proas§ v km 183,380 — viz stav. postupy - uvedené
zvla¥g - za stavebnim postupeml?2

d) Na jiznim zhlavi vloZeni vyhybek.50X,51X,55X s napojenim vyhybk§.55X
provizorrgé na vyhybkug.70 nebat.77. Vyhybkué.50X napojit provizor na zby-
tek kolej¢.14 a vyhybkwe.77.

e) Na severni stranse snese vyhybka29 a nahradi kol.polem. Dale se vlozZi vyhyb-
ka ¢.36X, ktera se provizotnapoji na vyhybkg.24 stavajici. Nova kolej.10 zi-
stane na severu zatim nezapojena. Po dgtdrpostupu se da do provozu nové na-
stupist ¢.4, noveé koleje&.14,12 a kole§.10 jako kusa.

Poznamka: V ramci tohoto postupu budou k dispatéoy. nastupist 1,2,3. Tubusu

stavajiciho podchodu budou po dobu stavebniho paostoestujici  vyuZivat

k prichodim na stav. nastupisic.2 a 3. Stavba zabezfjeodd’leni stavajicicasti

podchodu odasti ve vystawbpro bezpeny prichod cestujicich.

2. Délka stavebniho postupu

2,5 nésice
3. Vylouéené koleje
Koleje¢.22,20,18,16,14 a stavajici nastupisd po celou dobu stavebniho postupu
4. Vyluky TV
Koleje ¢.22,20,18,16,14 po celou dobu stavebniho postuptatd@ nevylotené ko-
leje musi nutdé ziistat provozovany v elektrické trakci
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 40 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahdjenim SP 6 vypnuti eldyn.zah.&t.2,St.3 teclavského zhlavi na 5 din
dle predpisu CD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti na dséidlech
s tabulemi na zagovani klga ve vyhybk#éskych stanovistich. ST IV (km
183,142),ST V (km 182,970),ST VI(km 182,681). Dp&eni praci na mobilnim
PZZ etrg provizorni kabelizace (kontejnery v km 183,142PNODK).

Nasleduje vypnuti RZZ olomouckého zhlavi na 2 dieypredpisuCD-T100,
uzamykani vyhybek bez zavislosti na &gtidlech s tabulemi na z&&ovani kléa

ve vyhybkdském stanovistich. St.l, umfsém v km 184,1, ST Il (km 183,733) a
ST Il (km 183,711 fizemi St.1). Uprava RZZ pro SP&i Pahajeni SP 6

v provozu PZZ s elmot.ipstavniky ( péitaci naprav - PN ) v obvodu St.2,St3 a
RZZ na ol. zhlavi. Omezeny dopravni program.

7. Jizdy viaki
Smer Dluhonice i Prosenice dvoukolejny provoz, ve gtigjizdy viaki po kolejich
¢.1, 2, 6, 8, 12, 4b, 10b. K dispozici budou nastkipi.1,2,3. Richod cestujicich
stavajicim podchodem

8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.
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Stavebni postup¢.6a - probéhne sowasne se stavebnim postupen.6
vystavba‘asti tubusu k DKV v ramci noveého podchodu v km 188 — Sikmo pes
6 koleji dl., cca 43 m
- Provést v dobrek. osobniho nadrazi tak, aby s dalewim podchodl osobniho na-
drazi byl i tento hotov. Tj. cca do konce roku 2009
Na zadost DKV bude tento stavebni postup roaden na dw ¢asti s vylukou kole-
ji €.24,26,26a, druh&ast kolejet.26b,28,32.
1. Rozsah praci
a) vyluka koleji¢.24,26,26a,26b,28,32 v migtodchodu
b) vyjmuti koleji ¢asti koleji¢.24,26,26a,b,28,32 pro geby vystavby podchodu
v tétocasti,
c) vystavbacasti tubosu nového podchodu k DKV v km 183,391 peedenymi ko-
lejemi
d) zpetné vloZeni stavajicich kolgji24,26,26a,b,28,32
e) demontaz stavajici lavky pra&§ nad uvedenymi kolejemi k DKV - km 183,380
— viz stav. postupy uvedené zwlas za stavebnim postupeml?2
2. Délka stavebniho postupu
2,5 nésice
3. Vylou¢ené koleje
Koleje¢. 24,26,26a,b,28,32 v mégpbodchodu po celou dobu stavebniho postupu
4. Vyluky TV
Koleje¢. 24,26,26a,b,28,32 v mégpbodchodu po celou dobu stavebniho postupu
VSechny koleje nemaji TV, projektanta Tv prosim giesnit
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 40 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Cinnost zab. ziav SP 6a nebude ovli¢na, RZZ, PZZ innosti.
7. Jizdy viaki
Nebudou ovliveny timto stavebnim postupem
8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postupc.6b

rekonstrukce fejezdu do DKV a DPOVies 8 koleji v dI. cca 40m

dl 15 dni - termin je mozny kdykoli - dle vylulolkji, nejlépe az po rekonstrukci
osobniho nadrazi - bud&pne vyuzivany pro stavenistni dopravu dodavatele.

Poznamka: Kolejé.44,46 nelze s@asre vylowit

1. Rozsah praci

a) vyluka koleji¢.36,40a,42a,44

b) rekonstrukce fejezdu v &chto kolejich dle projektu
c) vyluka koleji¢.46,48,50

d) rekonstrukce fejezdu v &chto kolejich dle projektu
2. Délka stavebniho postupu

15 dni

3. Vyloucené koleje

a) vyluka kolejic.36,40a,42a,44 na 10 dni

b) vyluka koleji¢.46,48,50 na 5 dni
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4. Vyluky TV
a) vyluka koleji¢.36,40a,42a,44 na 10 dni
b) vyluka koleji¢.46,48,50 na 5 dni
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 40 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Cinnost zab. ziav SP 6a nebude ovligna, RZZ, PZZ \&innosti, omezen dopravni
program postuphk.c. 44,46.
7. Jizdy viaki
Pti vyluce dle bodu 3a) pojedou vlaky obousng po koleji¢.46
Pti vyluce dle bodu 3b) pojedou viaky obousng po koleji¢.44
8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postupé.7 (2,5 mss —1.5.09 — 15.7.09)
rekonstrukce osobniho nadrazi — pokf@avani

Poznamka:

pro cestujici bude zabezp&en staly dozor pracovnikemCD pti rekonstrukci os.
nadrazi u provizorniho piechodu pro cestujici v km 183,600.

Pijde o stavebni postup§7,8,9 v dob od 1.5. do 15.12.2009, celkem 214 dni x
24 hod =5136 hod. Fedpokladané naklady pro dozor n@&grhodu jsou zahrnuty
do prop@tu stavby — v rdmci SO 10-00-02 rekonstrukce B¥erov, provizorni do-
pravni opafeni.

Buika bude postavena na 1. nastupisti co nejblizeghodu vybavenaifimym
tel. spojenim na vypratho v DK stayjiciho vlakové cesty na severnim zhlavi. Po
zprovoz@ni novych podchod, bude toto provizorni stanovigzruseno.

1. Rozsah praci

a) vyluka stavajiciho nastup&t.3 a koleji¢.12,10b,8, #izeni nového nastupét.3 a
novych koleji¢.8,6,10a a&asti nového nastupist.2.

b) Vystavba nového podchodu km 183,391 a rekonstridtévajiciho podchodu
vkm 183,450 na novém nastupidti3 a pod stavajicimi kolejemé.12,8
s vloZzenim s vloZzenim&bvé stny do osy os K. 6a 8.

c) demontaz stavajici lavky pré§i v km 183,391 - za stavebnim postup&m?2

d) Na jiznim zhlavi vloZzeni vyhybky¢.54X s provizornim napojenim na vyhybku
¢.78. Napojeny tak budou kolejel0,8 nové. Nova kole}.6 nebude do jizniho
zhlavi d@asr¢ zapojena.

e) Na severni stran - vyjmout vyh.¢. 23 a 30 a vlozi se vyhybke&31X a koleje
¢.10a, 10 se tak provizatrzapoji do stavajici vyhybk§.18. Nova koleg.8 bude
provizorreé bezvyhybko¥ napojena do kolej&.10a nové. Kole§.6 zistane na se-
vernim zhlavi nezapojena. Po ukeni postupu se da do provozu nové nastépist
¢.3, nové kolej&.10,8.

Poznamka: V ramci tohoto postupu bude k disporei. dastupist 1,2. Tubusu sta-

vajiciho podchodu budou po dobu stavebniho posteptujici vyuzivat kiffichodim

jen na stav. nastupitt.2. Stavba zabezgieoddleni stavajicicasti podchodu od
casti ve vystawb pro bezpeny prichod cestujicich. Pro cestujioutné  zpfistupnit
noveé 4. nastupidt- totomusi byt v provozuPro pfistup cestujicich od vypravni bu-

71



dovy na toto nastupi&tvybudovat od 1. nast. provizorntgehod pes koleje a stave-

nist¢ v mistech na jeho projektovaném konci cca — v &60D0 ped budovou posty.

U prechodu bude nutno stanici zabeipstaly dozorCD s buikou a telefonem a

vstupem do rozhlasu — viz pozndmka vysSe.

2. Délka stavebniho postupu

2,5 nésice

3. Vylouéené koleje
Koleje¢.12,10b,8 a stavajici nastugist3 po celou dobu stavebniho postupu

4. Vyluky TV
Koleje ¢.12,10b,8 po celou dobu stavebniho post@atatni nevylouwené koleje
musi nutné zistat provozovany v elektrické trakci

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 40 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zah4jenim SP 7 vypnuti PZZ St.2,St&ctavského zhlavi na 2 dny dléeg-
pisu CD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti naaséidlech s tabulemi na
zawsovani kléa ve vyhybkéskych stanovistich. ST IV (km 183,142),ST V (km
182,970),ST VI(km 182,681). Upravy PZZ pro SP&étw provizorni kabelizace.
Nasleduje vypnuti RZZ olomouckého zhlavi na 2 dieypredpisuCD-T100, uza-
mykani vyhybek bez zavislosti na géatidlech s tabulemi na z&ovani kléu ve
vyhybk&ském stanovistich. St.I , umisém v km 184,1, ST Il (km 183,733) a ST
Il (km 183,711 pizemi St.1). Uprava RZZ pro SP7i Rahajeni SP 7 v provozu
PZZ v obvodu St.2,St3 a RZZ na ol. zhlavi. Omezogravni program.

7. Jizdy viaki
Smer Dluhonice i Prosenice dvoukolejny provoz, ve gtiajizdy viaki po stavaji-
cich kolejich¢.1, 2, 6, 4b a novych kolejichl14,12. K dispozici budou nastugist
¢.1,2 stavajici &.4 nové. Fichod cestujicich stavajicim podchodem na nastupist
¢.2 a déle poiechodu na jeho severnim konci na nastagisgt.

8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postupé.8 (2,5 més — 15.7.09 — 30.9.09)

rekonstrukce osobniho nadrazi — pokfavani

vyluka stavajiciho nastupidté.2 a koleji ¢.6,4b,2, ¥izeni nového nastupidté.2 a
novych koleji¢.4,2,1.

1. Rozsah praci

a) vyluka stavajiciho nastupist.2 a koleji¢.6,4b,2, ¥izeni nového nastupé&t.2 a
novych koleji¢.4,2,1.

b) Vystavba nového podchodu km 183,380 a rekokestr stavajiciho podchodu
v km 183,450 na novém nastupi&2 a pod stavajicimi kolejendi6,2 s vioZzenim
Stétové stny do osy os kK. 2 a 1.

c) demontéz stavajici lavky préd v km 183,391 - doka@eni — viz stav. postupy
uvedené zvl&s - za stavebnim postupeml?2

d) Na jiznim zhlavi vlioZzeni vyhybek53X,58X,61X,69X, s provizornim napojenim
vyhybky ¢.69X do stavajici kolej&.2. Vyhybkac¢.61X bude napojena provizarn
do vyhybkyc.86.
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e) Na severni strarnvyjmout vyh.¢. 38,33,32 a vlozi se vyhybky44X, 40X, 35X,
37X, 33X s napojenim na stavajici vyhylbkti3ab. Koleje nové.4,6,8 se tak pro-
vizorné zapoji do severniho zhlavi. Nové kolgj@,1 Zistanou nezapojeny. Po
ukonteni postupu budou v provozu nova nastépist4,3,2 s kolejemi
¢.14,12,10,8,6,4

Poznamka: V ramci tohoto postupu uz nebude mof#isfup cestujicich stavajicim

podchodemNutné musi byt pro cestujici #stupréna nova nastupigté. 4 a 3 i

pripadre s moznostfasteného vyuzivani nového podchodu preégmody cestujicich

mezi 4. a 3.n&stupin. (p-edpoklada se, Ze nové 2.nastupiiebude v té debzcela

Zzprovoz@no). Pro gistup na tato nova nastup#Sbd vypravni budovy vyuzivat nada-

le od 1. nast. provizornifpchod pes koleje a stavenisv mistech na jeho projekto-

vaném konci cca — v km 183,60&¢ budovou posty. Urechodu bude slouzit staly
dozor CD s buikou.

2. Délka stavebniho postupu
2,5 ngsice

3. Vylouéené koleje
Koleje¢.2,4b,6 a stavajici nastugigt2 po celou dobu stavebniho postupu

4. Vyluky TV
Koleje ¢.2,4b,6 po celou dobu stavebniho postupstatni nevylowtené koleje
musi nutné zistat provozovany v elektrické trakci

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 40 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP 8 vypnuti PZZ St.2,St&ctavského zhlavi na 2 dny dlgeg-
pisuCD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nagséidlech s tabulemi na
zawSovani kléu ve vyhybkéskych stanovistich. ST IV (km 183,142),ST V (km
182,970),ST VI(km 182,681). Upravy PZZ pro SPe8tw provizorni kabelizace
Nasleduje vypnuti RZZ olomouckého zhlavi na 2 dieygedpisuCD-T100,
uzamykani vyhybek bez zavislosti na &gtidlech s tabulemi na z&&ovani kléu
ve vyhybkdském stanovistich. St.l, umfsém v km 184,1, ST Il (km 183,733) a
ST Il (km 183,711 fizemi St.1). Uprava RZZ pro SP&i Pahajeni SP 8
v provozu PZZ v obvodu St.2,St3 a RZZ na ol. zhl@mezeny dopravni pro-
gram..

7. Jizdy viaki
Smer Dluhonice i Prosenice dvoukolejny provoz, ve gtiajizdy viaki po stavaji-
cich koleji¢.1, a novych kolejick.14,12,10,8. K dispozici bude nastupistl sta-
vajici a¢.3,4 nové. Hchod cestujicich pofpchodu na severnim konci nastipis

8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.
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Stavebni postupé.9 (2,5 més —1.10.09 — 15.12.09)
rekonstrukce osobniho nadrazi — pokfavani

1. Rozsah praci

a) vyluka stavajiciho nastupé&t.1 a kolejic.1,3b,5,9

b) ztizeni nového nastupist.1

c) ztizeni novych kolejt.3,5,7, vloZzeni vyhybek.52X,57X,60X,68X s provizornim
napojenim do kolejé.1 stavajici. Vyhybky.79, 83 stavajici ponechat v provozu
pro myti souprav na kolefi.11a. U stavajicich vyhybek 21 a 19 (26 a 24 nové
zna.) — se provede jen SVU.

d) Na severni stranse vyjmou vyhybkyc. 22 a 25 a vlozi vyhybky.43X, 34X,
29X,18X a upravi se koleje3p,5p.

e) dokorteni nového podchodu km 183,391 a rekonstrukceagtéivo podchodu
v km 183,450 v kol¢. 3 a napojeni rekonstr. podchodu na stavajicipvstacho-
dise i nast.¢. 1

f) Po ukoreni postupu bude v provozu nové nastépist,1A s kolejemt.3,5,7.
Dokorteny budou podchody. Kolejel,2 nove, éstavaji na severnim zhlavi nenapo-
jeny.
Poznamka: V ramci tohoto postupu fegebude moznyistup cestujicich na dokon-
¢ena nova nastupidi2,3,4 novymi podchody, které se budou dodeat. S moznosti
pripadného vyuZzivani noveho podchodu pexhody cestujicich mezi 4., 3. a
2.nastupi&m. Pro pistup na tato nova nastupiSbd vypravni budovy bude nutno
vyuzivat nadale od 1. nast. provizorriephod pes koleje a staven&w mistech na
jeho projektovaném konci cca — v km 183,6@8dudovou posty. Urechodu bude
slouzit staly dozorCD s buikou.Tento bude v zé&w tohoto postupu po ot&ni do-
korn‘enych podchailzruSen ¥. provizorniho pechodu.

2. Délka stavebniho postupu

2,5 nésice

3. Vylou¢ené koleje
Kolejec¢.1,3b,5,9 a stavajici nastugistl po celou dobu stavebniho postupu

4. Vyluky TV
Koleje ¢.1,3b po celou dobu stavebniho postupstatni nevyloutené koleje mu-
Si nutné zistat provozovany v elektrické trakci

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 40 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP 9 vypnuti PZZ St.2,Stg&clavského zhlavi na 2 dny dlgeg-
pisuCD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nadséidlech s tabulemi na
zawsSovani kléu ve vyhybkéskych stanovistich. ST IV (km 183,142),ST V (km
182,970),ST VI (km 182,681). Upravy PZZ pro SP:8ta provizorni kabelizace.
Nasleduje vypnuti RZZ olomouckého zhlavi na 2 dieypredpisuCD-T100,
uzamykani vyhybek bez zavislosti na ¢gtidlech s tabulemi na z&Sovani kIéa
ve vyhybkdském stanovistich. St.l, umigém v km 184,1, ST Il (km 183,733) a
ST Il (km 183,711 fizemi St.1). Uprava RZZ pro SPi Pahajeni SP 9
v provozu PZZ v obvodu St.2,St3 a RZZ na ol. zhl@mezeny dopravni pro-
gram.

7. Jizdy viaki
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Smer Dluhonice i Prosenice dvoukolejny provoz, ve gtigjizdy viaka po novych
kolejich¢.14,12,10,8,6,4. K dispozici budou nova nastgpi®?,3,4. Richod cestu-
jicich po gechodu na severnim konci nastuipis

8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postup¢.10 (6 tydnii — 15.2.10 —27.3.10)
rekonstrukce osobniho nadrazi — poki@ani v kol.¢. 3v a 1(severni zhlavi)

1. Rozsah praci

a) vyluka koleji ¢.3v a¢.1 mezi koncem néastupis provizorni spojkou vyhybek
¢.13P,14P mezi kolejendil,2 za mostemips B&vu sner Ostrava.

b) rekonstrukce mostu (podjezdu—ul. Kojetinska) v ii83,742 - sanace NK a hyd-
roizolace v kolejick. 3v a 1. (dl. trvani - cca 14 dni pro jednu Kplbja z&. po-
stupu vyjmout vyhé. 21 a po provedeni hydroizolaci jejiéapé viozeni ¥. SVU.

(Poznamka: pro sanaci zdiva celého lice podjezdiinicni vyluka cca 7-8 tydh Na

silni¢ni vyluku @i betondzZisimsy — cca 8 hodirRoZzadavek dopravnich org@énmés-

ta: aby se pedeSlo dlouhodobé silfii vyluce pod mostem a vedentejeé dopravy

a MHD jen v jednom jizdnim pruhu, organizovat saigrace pod mostem v drdch

hodinach a pes den ponechat obou&my provoz. ivody — silnice je velmirtize-

na a vznikaly by dlouhé zacpy. )

c) vyjmuti vyh.¢. 27 a 35

d) vloZeni vyhybeki.28X,23X,(13X zatim nevkladat), 7X,6X,A1,E1l, sneiseyhyb-
ky ¢.6. Provizorni napojeni nové kolgjel z obou stran na stavajici vyhybkQab
a zprovozuni koleji¢.1,3v novych.

e) Nakonec sneseni provizornich vyhyb&l2P,13P v kolejic.1 za mostem ies
Becvu pii vyluce tra’ové kolejec.1 do Prosenic a propojeni kolgj8v.

2. Délka stavebniho postupu
6 tydr

3. Vylouéené koleje
Koleje ¢.1,3v od konce nastupdst.1 az po provizorni propojeni z vyhyb&l 3P,
12P po celou dobu stavebniho postupu
Vlecka Kazeto Rerov— bude vylotena na 4 tydny

4. Vyluky TV
Koleje ¢.1,3v po celou dobu stavebniho postupatatni nevyloutené koleje mu-
si nutné ziistat provozovany v elektrické trakci

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 40 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP 10 vypnuti PZZ St.2, St lavského feclavského zhlavi na
2 dny dle pedpisuCD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nadséidlech
s tabulemi na zagovani k¢t ve vyhybkéskych stanovistich. ST IV (km
183,142),ST V (km 182,970),ST VI(km 182,681). Upr&®ZZ pro SP 8 setrs
provizorni kabelizace .Nasleduje vypnuti RZZ olartkého zhlavi na 2 dny dle
predpisuCD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nagséidlech s tabulemi
na za¥sovani kléu ve vyhybk#éském stanovistich. St.l, umiseém v km 184,1,
ST Il (km 183,733) a ST Il (km 183,71 %ipemi St.1). Uprava RZZ pro SP1Gi P
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zahjeni SP 10 v provozu PZZ v obvodu St.2,StZa ika ol. zhlavi. Omezeny
dopravni program..

7. Jizdy vlaki
Smer Dluhonice i Prosenice dvoukolejny provoz, ve gtigjizdy viaka po novych
kolejich¢.14,12,10,8,6,4. K dispozici budou nova nastépi®?,3,4. Richod cestu-
jicich po gechodu na severnim konci nastuipis

8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postupé.11a -(6 tydni —28.3.10 -8.5.10)

rekonstrukce osobniho nadrazi — poki@vani kol.¢. 2 sm. Prosenice (severni zhla-

vi)

1. Rozsah praci

a) vyluka stanini koleje ¢.2 od Prosenic mezi vyhybkamhil-13ab

b) Sneseni vyhybek v kot. 2 sm. Prosenice — vyh. 15, 20 a kolejeies Kojetin.
most v km 183,742 po vyht- 13 ab,

c) rekonstrukce mostu (podjezdu — ul. Kojetinskd) v Bi83,742- sanace NK a hyd-
roizolace nosné konstrukce v kolej2 (sner Prosenice) (dl. trvani - cca 14 dni
pro jednu kolej)

d) pfi zachovani propojeniips vyh. 9ab, - 13ab - 18ab : vyjmuti v¢h.1l a proviz.
vyh. ¢. 14P, vyjmuti je&t vyh.¢.12 —a vloZeni vyhé. 2X,8X,10X,11X do kolg. 2
smér Prosenice a s@asre provizorni propojeni na vyl. 13 ab z obou stran.

e) potom vylowit tratovou kol¢. 2 snér Dluhonice a vyjmout. vyi. ¢. 3,4,5,8 a
vlozit nové vyh.¢. 3X, 4x, 5x, 9x,16x a 17x a zprovoznit spojky 3XLX, 4X —
2X, 5X — 8X a 16X — 11X. Vyh¢. 17X napojit provizoré na stav. vyh¢. 18ab. (
dl. 14 dni)

f) vratit se do kol¢. 2 - sm Prosenice a : vyjmout vyhl3ab a vlozit vyh¢. 15X,
21X a propojit na abstrany — (1 tyden.)

g) Nasledr - v kol. ¢. 1 smér Prosenice - sneseni vyhybk@ab a vloZzeni vyhybky
&.13X — (4 dny.)

2. Délka stavebniho postupu
6 tydri —

3. Vylouéené koleje

a) Stanini kolej¢.2 na most pres Bé&vu mezi vyhybkami.1 (mimo) a¢.13ab (mi-
mo) a za vyhybkod.13 snérem k nastupistim na dobu 3 tydny

b) AZ po dokorteni rekonstrukce podjezdu vylukatinaé koleje ¢.2 Frerov — Prose-
nice a v jejim pokr&vani i stanini kolej na most pies Bé&vu az po vyhybku.13
(mimo) a za vyhybkod.13 snérem k nastupistim na dobu 1 tyden

c) dle bodu 1le) - Trava kolej ¢.2 Ferov — Dluhonice a v jejim poktavani i sta-
ni¢ni kolej na most pies B&vu aZz po vyhybkg.18ab (mimo) na dobu — 14 dni

d) dle bodu 1f) kol¢. 2 smér Prosenice mezi vyhybkami.21X a¢.2X (mimo) - na
dobu -1 tyd

e) kolej¢.1 - snmér Prosenice mezi vyhybkami23X a 7X- pro sneseni vyhybky
¢.9ab na dobu -4 dny

4. Vyluky TV

a) pii vyluce dle bodu 3a) stafni kolej¢.2 na most pres Bé&vu mezi vyhybkami.1
(mimo) ac¢.13ab a za vyhybkowt.13ab smirem k nastupistim na dobu na dobu
3tydny. Koleje¢.4,6,2 musi byt zachovany v el.trakci. Projektavitprosim zajistit
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b) pii vyluce dle bodu 3b) vyluka travé koleje ¢.2 Frerov — Prosenice a v jejim po-
kracovani i stanini kolej na most pres Bévu az za vyhybkow.13 snérem
k nastupistim na dobu 1 tyden. Kolgjd,6,2 musi byt zachovany v el.trakci. Pro-
jektant TV prosim zajistit

c) Tra’ové kolej ¢.2 Frerov — Dluhonice a v jejim pokfavani i stanini kolej na
most pies Bé&vu aZz po vyhybki.18ab (mimo) na dobu — 14 dni. Projektant TV
prosim zajistit

d) pii vyluce dle bodu 3d) kok. 2 snér Prosenice mezi vyhybkani.21X a¢.2X
(mimo) - na dobu — 1 tyd

e) kolej¢.1 - snér Prosenice na dobu -4 dny

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 40 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP 1la vypnuti RZZ olomouckého zimaw dny dle fedpisu
CD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nagséidlech s tabulemi na z&v
Sovani kléa ve vyhybkéském stanovistich. St.l, umisem v km 184,1, ST |
(km 183,733) a ST lll (km 183,71 ¥ipemi St.1). Uprava RZZ pro SP11éi -
hajeni SP 11a v provozu PZZ v obvodu St.2,St3 2 RZol. zhlavi. Omezeny
dopravni program.

7. Jizdy viaki
a) Hi vyluce dle bodu 3a) sén Dluhonice a Prosenice dvoukolejny provoz. Ve sta-
nici nebudou mozné jizdyes severni zhlavi na koleje2,4,6 (nov&islovani).
b) Fi vyluce dle bodu 3b) sén Dluhonice dvoukolejny provoz, simProsenice
jednokolejny provoz oboustmé po tra’ové koleji¢.1. Ve stanici nebudou mozné
jizdy pres severni zhlavi na koleje2,4,6 (nov&islovani).
c) Fi vyluce dle bodu 3c) sén Dluhonice jednokolejny provoz obousmg po
trafové koleji¢.1, snér Prosenice dvoukolejny provoz. Ve stanici nebudmZné
jizdy pres severni zhlavi na koleje2,4,6 (novécislovani). Od Dluhonic budou
mozné jizdy vlak jen k nastupistt.4 a do pravéhotrpdnadrazi. Od Prosenic budou
mozné jizdy na kolej&.3,1, 8,10,12,14 a do pravéhiegnadrazi.
d) Fi vyluce dle bodu 3d) sén Dluhonice i Prosenice dvoukolejny provoz. Ve
stanici nebudou mozné jizdygs severni zhlavi na koleje2,4,6 (nov&islovani).
Od Dluhonic budou mozné jizdy viaken k nastupisting.3,4 a do pravéhoired-
nadrazi. Od Prosenic budou mozné jizdy na kalgjel, 8,10,12,14 a do pravého
piednadrazi.
e) Hi vyluce dle bodu 3e) sén Dluhonice i Prosenice dvoukolejny provoz. Ve
stanici nebudou mozné jizdygs severni zhlavi na kolejel,3 v el.trakci (nové
¢islovani).

8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.
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Stavebni postupé.11b (6 tydni —9.5.10 —19.6.10)
rekonstrukce osobniho nadrazi - se zapojenim deétm severniho zhlavi

1. Rozsah praci

a) vyluka stanini koleje¢.1 od Dluhonic mezi vyhybkot.1X s pokrgovanim na
most pres B&vu aZz po vyhybky.24abmimo + vyluka koleje¢.48a. Sneseni vy-
hybek¢.2,7,14,16,

b) rekonstrukce mostu (podjezdu — ul. Kojetinskd) v Bi83,742- sanace NK a hyd-
roizolace v kolejich¢. 1 od Dluhonic, 46 a 48a. (14 diila silnicni vylukupod
mostem i betonaziFimsy cca 8 hodin aposazovani konstrukce lavky pro kabe-
lovod — cca 6 hodin.

c) vloZeni novych vyhybek.12X, 14X, 19X, 20X, a novérpdnostni napojeni koleje
¢.46. Po zprovozimi koleje¢.46 pres vyhybkue.14X -sneseni vyhybky.24abvlo-
Zeni novych vyhybek.27X,25X a napojeni na vyh. 17X a 30 (novéislovani).

Poznamka: zkraceni kusé kolgjd8a na délku dle projektu k uveéhi prostoru pro

vedeni trasy kabelovodu — provésteqstihu — uz v ramci 0-tého postupu.

2. Délka stavebniho postupu
6 tydr

3. Vylouéené koleje
a) Stanini kolej¢.1 od Dluhonic mezi vyhybko&i1X s pokrgovanim na most
pies Bé&vu aZ po vyhybky.24ab (mimo) a stami koleje¢. 46 a 48a na dobu
3 tydny
b) Ri snaSeni vyhybky.24ab starini kolejec. 44,14,12 (novéislovani) a kolej
do arealu DKV na dobu na dobu 3 tydny

4. Vyluky TV
a) Stanini kolej¢.1 od Dluhonic mezi vyhybkoti1X s pokrg&ovanim na most
pies B&vu az po vyhybky.24ab (mimo) a stami koleje¢. 46 a 48a v mist
stavebnich praci na dobu na dobu 3 tydny
b) Ri snaSeni vyhybky.24ab starini kolejec. 44,14,12 (novéislovani) a kolej
do arealu DKV na dobu na dobu 3 tydny

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 40 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP 11b vypnuti RZZ olomouckého zma2 dny dle fedpisu
CD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nagséidlech s tabulemi na z&v
Sovani kléa ve vyhybkéském stanovistich. St.l, umisem v km 184,1, ST |
(km 183,733) a ST lll (km 183,71 ¥ipemi St.1). Uprava RZZ pro SP11li Ba-
hajeni SP 11b v provozu PZZ v obvodu St.2,St3 A Raol. zhlavi. Omezeny
dopravni program.

7. Jizdy viaki
a) Ri vyluce dle bodu 3a) pojedou nakladni vlaky dafavyeého pednadraZzi jen po

koleji ¢.44. Vlaky osobni dopravy pojedou na kol&jg4,12,10,8,6,4,3, naklad-
ni vlaky i na kolejet. 1,2
b) Fi vyluce dle bodu 3b) pojedou nakladni vlaky dofayého pednadraZzi jen po
koleji ¢.46. Vlaky osobni dopravy pojedou na kol&jk0,8,6,4,3, nakladni viaky
I na kolejec.1,2
8. Dopravni opateni
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Budou stanovena v projektu.

Stavebni postup¢. 12 (3 tydny —20.6.10 — 11.7.10)

rekonstrukce osobniho nadrazi — poki@vani kol.¢. 2 sm. Dluhonice (severni zhla-
vi)

Po ukonfeni tohoto postupu budou nové koleje i nova nasipzapojena do nové-
ho severniho zhlavi

1. Rozsah praci

a) vrétit se z¢t do kol.¢. 2 - vyluka kol¢. 2 - sngrod Dluhonice a vyjmout vyh.
¢. 18ab

b) rekonstrukce mostu (podjezdu — ul. Kojetinsk&nw 183,742- sanace NK a hyd-
roizolace nosné konstrukce v kol (snér Dluhonice) - (2 tydny)

c) vloZeni vyh.¢. 22X, a propojeni na sousedni vyhybkul7X a na vyhybky sm.
osobni nadrazi.

2. Délka stavebniho postupu
3 tydny

3. Vylouéené koleje
a) stanini kolej ¢.2 od Dluhonice v prostoru vyhybkyl8ab a podjezdu na dobu
3 tydni

4. Vyluky TV
a) stanini kolej ¢.2 od Dluhonice v prostoru vyhybkyl8ab a podjezdu na dobu
3 tydni Projektant TV prosim zajistit

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 40 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP 12 vypnuti RZZ olomouckého zhiavZ dny dle fedpisu
CD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nagséidlech s tabulemi na z&v
Sovani kléa ve vyhybk#éském stanovistich. St.l, umisem v km 184,1, ST |
(km 183,733) a ST lll (km 183,71 ¥ipemi St.1). Uprava RZZ pro SP1Zi Paha-
jeni SP 12 v provozu PZZ v obvodu St.2,St3 a Rd0Inzhlavi. Omezeny do-
pravni program.
Po skoieni SP 12 vypnuti RZZ olomouckého zhlavi na & die predpisuCD-
T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nagsédlech s tabulemi na z&8ovani
kli¢t ve vyhybkéském stanovistich. St.l, umigém v km 184,1, ST Il (km
183,733) a ST Il (km 183,71%igemi St.1). Dokoteni nového elektronického
SZZ na olomouckém zhlavijgzkouseni dleipdpisuCD T200 a aktivace DK na
US v km 182,720.

7. Jizdy viaki
Smer Dluhonice i Prosenice dvoukolejny provoz, ve gtigjizdy viaka po novych
kolejich¢.14,12, 8,6,4.

8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.
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Stavebni postupy - lavka pro gSi v km 183,380
- osobni nadrazi zst. Perov

Poznamka :

Vlastni lavka nieZze byt snesena péastech @i vyuziti vyluk planovanych na re-
konstrukci nastupi#. Jeji odstraiovani by ale postupovalo pomalu a trvalogko-
lik mésiai.

Projektant proto doporéuje sneseni provést mimo dlouhodobé vyluky #azht
uzZ na za&atek stavby do obdobi r. 2007 v raméigravnych praci. Lavka tak dze
byt snesena v samostatnych vylukach celd, v kratk& za podminky, Ze tyto vylu-
ky prokéhnou v dol#, kdy na osobnim nadrazi nebudou Zadné jiné vyluky.

Nasledujici stavebni postupy jsou zpracovany yariantu, ze pi snaseni lavky
pro peSi budou vyuzity stavebni postugy6,6a,7,8 a vyluky i rekonstrukci nastu-
pise’.

Demontdz ostatnich konstrukci na lavce (thranné Stity, parovod. potruldy/
200 a /7 350 mm dewna podlaha), se provede na celé lavce jednor&zov
v predstihu - mimo vyluky.

Dulezité!! Se snesenim lavky musi bdso a technologicky spojena provizorni
pielozka stavajiciho parovodu k DKV . Tato provizop¥eloZka bude zahrnovat:

- vystavbu provizorni branyies celé kolejigt tésné vedle osy stav. lavky¢v

vybudovani zaklad.

- montaz brany ¥ montaze proviz.ilozky potrubi parovodu.

- propojeni parovodu na provizorni stav.

- tento provizorni stav bude trvat do vybudovani nowdeplovod. kanalu, kte-

ry bude budovan v soudbu s vystavbou nového podchodu v km 183,391
v rdmci rekonstrukce osobniho nadrazi.
- po jeho dokoweni v za¢ru stav. postupw®. 10 - bude parovod napojen na

defin. stav a provizorni konstrukce brany nad kof¢m snesena.

Do stp&. 6a: ¢ast lavky u DKV — nad kolejemi ¢. 20-32 (Fi pole mezi pil. €.

6,7,8,9):

Prace na demontazi lavky - provést ihned n&.zaostupu.

1. Délka stavebniho postupu

16 hod
2. Rozsah praci

a) sneseni gedniho dilu mezi pik. 7,8 - nad kol¢. 26 a 24

b) sneseni krajniho dilu mezi pd. 8,9 - nad kol¢. 26b, 28, 32 a demontéaz pil.

¢. 8

c) sneseni krajniho dilu mezi pdl. 7,6 - nad kol¢. 20,22 a nad nast. 4

d) demontaz pilc 9 a schodi®vého ramene u DKV - bez vyluky

e) demontaz zakladpil. ¢. 7,8 provést v dlouhodobé N-vylucé pystavie pod-

chodu
3. Vyloué¢ené koleje:

prace dle bodu a) —vyluka kol€je26 na dobu - 4 hod

prace dle bodu b) —vyluka kol&ji 26b, 28, na dobu -6 hod

prace dle bodu c) —vyluka kolé&ji20,22 na dobu - 6 hod

prace dle bodu d) — bez vyluky - od DKV
4. Vyluky TV:- pozor vSude asi neni TV

prace dle bodu a) —vyluka kolgji26, a 24 na dobu - 4 hod

prace dle bodu b) —vyluka kol&ji¢. 26b, 28, 32 na dobu - 6 hod
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prace dle bodu c) —vyluka kol&ji 20, 22 na dobu 6 hod ( kél.24 na cca 1 hod
— manipulace sfiemenem)

prace dle bodu d) — bez vyluky - od DKV

do stp&. 6: ¢ast lavky — nad kolejemi¢. 12-16 (jedno pole mezi pilé. 6 a 5):
(v rdmci st. p.¢.6 budou z trakce vylaeny koleje¢.22,20,18,16,14 po celou dobu
stavebniho postupu. Ostatni nevylené koleje musi nuénzistat provozovany
v elektrické trakci.
Prace na demontazi lavky - provést ihned na&.zaostupu.
1. Délka stavebniho postupu
14 hod
2. Rozsah praci
montaZ pomocné podry PIZMO u pil.&. 5 na nast. 3
sneseni dilu mezi pi. 6 a 5 - nad kok. 12,14,16 a nad nast.4 a 3
demontaz pit 6 na naste. 4 (demontaz jeho zékladu provést v dlouhodobé N
vyluce ¥ demontazi nastupi&x
3. Vylouéené koleje:
prace dle bodu a) — bez vyluky
prace dle bodu b) —vyluka kol&ji 14,16 na dobu - 6 hod
prace dle bodu c) —vyluka koleje16 na dobu — 8 hod
4. Vyluky TV:
prace dle bodu a) — bez vyluky
prace dle bodu b) —vyluka kol¢ji14,16 na dobu 6 hod a kél.12 jen-
na dobu 1 hod - (manipulace i®imenem)
prace dle bodu c) —vyluka koleje16 na dobu — 8 hod

do stp&. 7: ¢ast lavky — nad kolejemi¢. 8 a 6 (jedno pole mezi pilé. 5 a 4):
(v ramci st. p&. 7 budou z trakce vyl@geny koleje¢.12,10b, 8 po celou dobu sta-

vebniho postupu. Ostatni nevytemé koleje musi nuén zistat provozovany
v elektrické trakci)

Prace na demontazi lavky - provést ihned n&.zaostupu.
1. Délka stavebniho postupu
6 hod
2. Rozsah praci
montaz pomocné podry PIZMO u pil.¢. 4 na nask. 2 — bez vyluky
sneseni dilu mezi pi. 5a 4 - nad kok. 8 a 6 a nad nast. 3
demontaz pit.5 a pomoc. pite PIZMO na nast. 3 (demontaz jeho zakladu
provést v dlouhodobé N-vyluceiglemontazi nastupi&)
2. Vylouéené koleje:
prace dle bodu a) — bez vyluky
prace dle bodu b),c) —vyluka kol&je8 na dobu - 6 hod
3. Vyluky TV:
prace dle bodu a) — bez vyluky
prace dle bodu b),c) —vyluka kolgje8 na dobu - 6 hod, a kdl. 6 jen na
dobu 1 hod (manipulace sdmenem)
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do stp&. 8: posledni¢ast lavky—nad kolejemié. 2 a 1 (jedno pole mezi pilé.4 a 3):
(v ramci st. p&. 8 budou z trakce vyl@geny koleje¢.2,4b,6 po celou dobu staveb-
niho postupu. Ostatni nevyk®né koleje musi nuén zistat provozovany
v elektrické trakci).

Prace na demontazi lavky - provést ihned n&.zaostupu.
1. Délka stavebniho postupu
6 hod
2. Rozsah praci
sneseni dilu mezi pik. 4 a 3 - nad kok. 2 a 1 a nad nastupigti2 a 1
demontaZ pit 4 a pomoc. pite PIZMO na nast. 2 (demontaZ jeho zékladu
provést v dlouhodobé N-vylucgiplemontazi nastupi&i
demontéz pil¢ 3 na nast. 1 K. pil.¢ 2 a 1 a schodi&t- provést v z&ru demon-
taze lavky - bez vyluky z n4st. 1. Vybourani jejich zakladprovést s Upravami
nastupidt ¢. 1 ve st.pé. 9, nebo kdykoliv ped timto postupem.
3. Vylouéené koleje:
prace dle bodu a), b) —vyluka kol&je2 dobu - 6 hod
prace dle bodu c) — bez vyluky
4. Vyluky TV:
prace dle bodu a), b) —vyluka kolgje2 na dobu - 6 hod a kdl. 1 jen na dobu
1 hod (manipulace sémenem)
prace dle bodu ¢) — bez vyluky

3. Prace v obvodu St.9

stavebni postupy¢. 13 - 16

Stavebni postupe.13 (1 més - 15.7.07 - 15.8.07)
prace v obvodu St.9 v kolgji303

1. Rozsah praci

a) Vyluka stanénich koleji¢c. 303, 403, 405, 407. Sneseni vyhybek4, 433, 440,
443, 446

b) rekonstrukce mostu (podjezdu — jen most. 1 —levy v hlav. kolejich) v km
181,289-v kol¢. 303 (hydroizolace nos. konstr., odvédinza rubem - trvani cca
3 tyd/ 1 kolej — celkem se budou postéoklat prace v kolejiche.
303,101,102,104 (pro injektdZz spodku a sanace $podice mostu — sildni vy-
luka cca 3 tyd/na cely most)

c) rekonstrukce propustku v km 181,550- v kol. ¢. 303 ¢ast stavajici NK se od-
bourd a nahradi se novou Zelbet klenbou - ccay@d/4l kolej)

d) vloZeni novych vyhybek.308X,421X,422X,423X,424X,

e) rekonstrukce koleje.303 (dl. cca 0,8 km) s napojenim stévajici vyhybky
¢.405.

2. Délka stavebniho postupu
1 nesic
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3. Vylouéené koleje
Koleje¢.303, 403,405,407 po celou dobu stavebniho postupu.

4. Vyluky TV
Koleje¢.303, 403,405,407 po celou dobu stavebniho postupu.

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist 40 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zah&jenim SP 13 vypnuti zals.t.9 na 2 dny dleipdpisuCD-T100, uza-
mykani vyhybek bez zavislosti na gatidlech s tabulemi na z&ovani kléa ve
vyhybk&ském stanovistich. St.VII , umésiém naproti St9 v km 181,512. Dokon-
¢eni grelozek a spojkovani kaliglkteré jsou nutné jakarprava pro prace na zel.
spodku-svrsku. Aktivace mobilniho PZZ, ovladanéfipraxim ze St.9Po dobu
SP13 winnosti zab.za St.9(Test) a PZZ.. Omezeni dopravniho prograntu St

7. Jizdy viaki
Vlaky pojedou po kolejickt.101, 102,104, nakladni vlaky pakiieg obvod prave-
ho prednadrazi.

8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postupe.14 (1 meés - 16.8.07 — 16.9.07)
prace v obvodu St.9 v kolajil01

1. Rozsah praci

a) Vyluka stanéni koleje¢.101, 401, sneseni vyhyb&ld20, 429

b) rekonstrukce mostu (podjezdu — jen mosté. 1 levy) v km 181,289-v kol¢. 101
(hydroizolace nos. konstr., odvagm za rubem - trvani cca 3 tyd/ 1 kolej

c) rekonstrukce propustku v km 181,550 - v kol. ¢. 101 ¢&st stavajici NK se od-
boura a nahradi se novou Zelbet klenbou - ccéyd/4l kolej)

d) vloZeni vyhybek ¢.314X,315X,324X,325X a rekonstrukce kolajel01,401 jen
mezi vyhybkamit.314X, 325X, jinak navazani vyhybeél325X a 314X na stévaji-
ci kolej¢.101 a 40Zprovoznéni kolejové spojky vyhybeké.422X - 325X

2. Délka stavebniho postupu
1 nesic

3. Vylouéené koleje
Koleje¢.101,104 po celou dobu stavebniho postupu.

4. Vyluky TV
Koleje¢.101,104 po celou dobu stavebniho postupu.

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist 40 km/hod

6. Cinnost zabezpé&ovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP 14 vypnuti zals.Zt.9 na 2 dny dleipdpisuCD-T100, uza-
mykani vyhybek bez zavislosti na gatidlech s tabulemi na z&ovani kléa ve
vyhybké&ském stanovistich. St.VII . Uprava kolejovych obiradetrs zab.za.

St.9. Po dobu SP14&nnosti zab.za St.9(Test) a PZZ. Omezeni dopravniho pro-
gramu.

7. Jizdy vlaki

83



Vlaky pojedou po kolejick.102,402,104, ndkladni vlaky pakies obvod pravého
piednadrazi. Mezi stanicerRikovice — Rerov obousrérny provoz jen po troveé
koleji ¢.2.

8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postupé.15 (2 tyd— 17.9.07— 3.10.07)

prace v obvodu St.9 v kolgjil02

Poznamka:

Pii dlouhodobé rekonstrukci mostu v km 181,289 a pustku v km 181,550 musi
byt v provozu kolejové propojeni z kolejelO1 do pravého ifednadrazi, a to bdf
stavajici, tvéené vyhybkam#.320,319.317,315,314,312, nebo novéjéng vyhyb-
kami ¢.324X, 322X, 321X,317X,316X,312X. V dalSich postipese navrhuje
nejdiive Zidit nové propojeni a potom aZiptoupit k rekonstrukci mostnich objek-
tii.

1. Rozsah praci

a) sneseni vyhybek 317, 319

b) vloZeni vyhybek ¢.319X,321X,322X,323X. s navazanim vyhyheR19X a 323X
na stavajici kolef.102 a 402Zprovoznéni kolejové spojky vyhybek¢.324X -
322X a¢.319X - 315X

c) v zawru vloZeni provizorniho propojeni — vyt PV 1 do kol.¢. 402 v km cca
181,250 s napojenim obloukem do kolL04 ve sréru na \€ZKky (nutno pro reali-
zaci stav.post.16).

2. Délka stavebniho postupu
14 dr

3. Vylouéené koleje
a) Kolejet.102,402 po celou dobu stavebniho postupu.
b) Kolej¢.104 pro prace dle bodu 1c) na 8 hod - propajeroblouku na K.104

4. Vyluky TV
Koleje¢.102,402 po celou dobu stavebniho postupu.
Kolej¢.104 pro prace dle bodu 1c) na 8 hod - propajeroblouku na K.104

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist 40 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP 15 vypnuti zals.Zt.9 na 2 dny dleipdpisuCD-T100, uza-
mykani vyhybek bez zavislosti na gatidlech s tabulemi na z&ovani kléa ve
vyhybké&ském stanovistich. St.VII. Uprava kolejovych obiradetns zab.za
St.9.Po dobu SP15d8nnosti zab.za St.9(Test) a PZZ. Omezeni dopravniho pro-
gramu.

7. Jizdy viaki
Vlaky pojedou po kolejick.101,401,104. i vyluce dle bodu 3b) doprava viak
sner Vézky zastavena.

8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.
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Stavebni postup¢.16 (3 tyd — 04.10.07—- 24.10.07)
prace v obvodu byvalého St.11 v kol&jL04

1. Rozsah praci
a) sneseni vyhybky.315, a vlozeni vyhybky.317X a zprovozéni kolejové spojky
vyhybek¢.321X - 317X.
b) rekonstrukce mostu (podjezdu — jen meéstl levy) v km 181,289 — v kdl. 104
(hydroizolace nos. konstr., odvagh za rubem - trvani cca 3 tyd/1 kolej
c) rekonstrukce propustku v km 181,550 - v Koll04 se neprovadi
d) na zaur vloZeni vyhybky.326X
e) odpojeni proviz oblouku v kal. 104 sndr Vézky a vraceni dotjrod. stavu.
2. Délka stavebniho postupu
3 tydny
3. Vyloucené koleje
a) Pro prace dle bodu l1a) kalefj04 na dobu 4 dny
b) Pro prace dle bodu 1b), 1d), 1e) kol&éP4 v mist stavebnich praci na dobu 3
tydny
4. Vyluky TV
Kolej¢.104 po celou dobu stavebniho postupu.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist 40 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP 16 vypnuti zals.Zt.9 na 2 dny dlefpdpisuCD-T100, uza-
mykani vyhybek bez zavislosti na gatidlech s tabulemi na z&Sovani kléa ve
vyhybké&ském stanovistich. St.VIl . Uprava kolejovych obradetrs zab.za.
St.9. Po dobu SP 14&nnosti zab.za St.9(Test) a PZZ.i#ed ukorgenim SP15
vypnuti zab.z& St.9 na 2 dny dlefpdpisuCD-T100. Uprava St. 9 pro jizdy od/do
Vézek res vyhybku PV1.
7. Jizdy viaki
Vlaky pojedou po kolejictt.101,102 siér Vézky pomoci vlozZeni provizorniho
propojeni ze st.@. 15
8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postup¢é.16a (4 tyd — 25.10.07- 20.11.07)
prace jen na mostnich objektech v obvodu byvaléid 8 kolejic.102

1. Rozsah praci

a) na z&. postupu zruseni provizorniho propojeni — vyjnwti ¢. PV 1 z kol ¢. 402
ze stpe.15 a zptné vloZeni zel. svrSeku

b) rekonstrukce mostu (podjezdu — jen meéstl levy) v km 181,289 — v kdal. 402
(hydroizolace nos. konstr., odvaghn za rubem - trvani cca 3 tyd/ 1 kolej

c) rekonstrukce propustku v km 181,550 - v Koll02 ¢ast stavajici NK se odboura
a nahradi se novou Zelbet klenbou - cca 3-41tyale))

d) rekonstréasti kol.¢. 102 (cca 80m) za provedeny propustek v km 181z688poijit
na stav. stav kot. 2

2. Délka stavebniho postupu
4 tydny
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3. Vylouéené koleje
Koleje¢.102,402 jen v mistmostnich objekt po celou dobu stavebniho postupu.
4. Vyluky TV
Koleje¢.102,402 po celou dobu stavebniho postupu.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist 40 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP 16a vypnuti zah.81.9 na 2 dny dleipdpisuCD-T100, uza-
mykani vyhybek bez zavislosti na gatidlech s tabulemi na z&ovani kléa ve
vyhybké&ském stanovistich. St.VIl.Uprava kolejovych obtradetrs zab.z& St.9.
Po dobu SP 16 &innosti zab.za St.9(Test) a PZZ. Po sk&emi SP 16a vypnuti St.
9 na 2 dny Uprava zabiz&t.9 se zapracovani novych spojek 326/323, 359/31
314/308 , veinnosti zab.za St.9(Test) a PZZ v obvodu St.9.
7. Jizdy vlaki
Vlaky pojedou po kolejick.101,401,104 .
8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

4. Madrav podjezd - km 182,747

Stavebni postupy. 17 - 21

Stavebni postup¢.17 (2 més -12.7.10 - 12.9.10)
- Madriv podjezd a vyluka stafmi kolejec¢.1a,303a na Madravpodjezdu a jeho
rozS¥eni pro novou kolef.305a a #izeni nové mostni konstrukce v kolef03a.
V koleji¢.1 nebude fi tomto stavebnim postupu nova mostni konstrukdevana,
prostor vylodené koleje’.1 bude slouzit jako staveriSPo ukoeni stavebniho
postupu #stane koleig.1 na most dale vylodena. Do provozu bude dana kolej
¢.305a a kole§.303
1. Rozsah praci
a) Vyhybky ¢.79, 83 stavajici a kolejou§z ponechat v provozu pro myti souprav na
koleji ¢.11a.
b) rekonstrukce mostu (Mail podjezd) vkm 182,747 ( nova NK) — v kol.
¢.303,305a
c) Na zawr postupu vioZzeni vyhybek 70X, 65X a 59X a idzeni nového napojeni
stavajicich kolejic.11a,11b, nasled@nsneseni vyhybek.87, 83ab,79,76, koleje
¢.11 a dokonit Upravy pro zprovozini koleje ¢.103 pro jizdy viak do koleji
¢.3,5,7 Letre trakce a zab.za
2. Délka stavebniho postupu
2 nesice
3. Vylou¢ené koleje
Koleje¢.303a,1a jen v mistmostniho objektu po celou dobu stavebniho postupu.
4. Vyluky TV
Koleje¢.303a,1 jen v migtmostniho objektu po celou dobu stavebniho postupu.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist 40 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
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Pred zahajenim SP 17 vypnuti PZZ St.2,St&lavského feclavského zhlavi na
3 dny dle pedpisuCD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nagséidlech
s tabulemi na zagovani kléa ve vyhybkéskych stanovistich. ST IV (km
183,142),ST V (km 182,970),ST VI(km 182,681). Upr&®ZZ pro SP 17 setns
provizorni kabelizace .
Pti zah4jeni SP 17 v provozu PZZ v obvodu St.2,SES$A na ol. zhlavi. Omeze-
ny dopravni program.

7. Jizdy vlaki
Vlaky pojedou po Kkolejich ¢.102,104, v osobnim nadrazi po Kkolejich
¢.2,4,6,8,10,12,14 (vSe nousslovani)

8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postup¢.17a (2 més 13.9.10 — 13.11.10)

- Médriv podjezd a vyluka stafmi kolejec.1,2 na Madro¥ podjezdu a rekonstrukce
podjezdu v kolejt.1. V koleji¢.2 nebude $ tomto stavebnim postupu nova mostni
konstrukce budovana, prostor vyl@mé koleje’.2 bude slouzit jako staveniSPo
ukoneni stavebniho postupdstane kolep.2 na most dale vylodena. Do provo-
zu bude dana kolejl

1. Rozsah praci

a) zruseni kolejovéhézu,

b) rekonstrukce mostu (Méailv podjezd) v km 182,747 ( nova NK) — v koll

c) Na zavr vlozit do koleje¢.1 pred Madrovym podjezdem ze strany od osobniho
nadraZi provizorni vyhybkd.P1 s napojenim obloukem do kol€j@ na vyhybku
¢.69X pro gevedeni dopravy z koleji2,4,6,8,10 do kolej&.1

d) Zprovozreni kolejec.1 pro jizdy viak v elektrické trakci

2. Délka stavebniho postupu
2 ngsice

3. Vylouéené koleje
Koleje¢.1a,2c jen v migtmostniho objektu po celou dobu stavebniho postupu.

4. Vyluky TV
Koleje¢.1a,2c jen v migtmostniho objektu po celou dobu stavebniho postupu.

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist 40 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred ukoenim SP 17a vypnuti PZZ St.2,Stigdlavského teclavského zhlavi
na 1 den dlei@dpisuCD-T100, uzamykéni vyhybek bez zavislosti nadséiv
dlech s tabulemi na z&§ovani kléa ve vyhybkéskych stanovistich. ST IV (km
183,142),ST V (km 182,970),ST VI(km 182,681). Upr@ZZ pro SP 17adetrs
provizorni kabelizace .
P ukorceni SP 17 v provozu PZZ v obvodu St.2,St3 a ESAlnahlavi. Ome-
zeny dopravni program.

7. Jizdy viaki
Vlaky pojedou po kolejiché.103, (303), 104, v osobnim nadraZzi po kolejich
¢.4,6,8,10,12,14,3,5,7 (vSe notiglovani)

8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.
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Stavebni postup¢.18 (2 més -1.3.11 - 30.4.10)
- Madriv podjezd a vyluka staiich koleji¢.2,4 (102,10% na Madrow podjezdu,

1. Rozsah praci
- dokorteni ruseni kolejovéhiizu,
- sneseni vyhybek86,90,78,77,70,69,98,99,100
- rekonstrukce mostu (Mailr podjezd) v km 182,747 ( nova NK) — v k&1.102,104
a vlozeni vyhybek.87X, 86X, 85X, 84X, 83X,82X, 79X, 74X, 71X, 63X B2
-rekonstrukce kolej&.102 — anavazat nac¢ast nové koleje u propustku v km
181,550 ze stav. post 15
- Na zawr zruseni provizorniho napojeni vyhybky 69X do kolge ¢.1.
- Zprovozreni kolej¢.2,4 (102,104) pro jizdy vidkv elektrické trakci
2. Délka stavebniho postupu
2 nésice
3. Vylou¢ené koleje
Koleje¢.104,102 jen v mistmostniho objektu po celou dobu stavebniho postupu.
4. Vyluky TV
Koleje¢.104,102 jen v mistmostniho objektu po celou dobu stavebniho postupu.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist 40 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP 18 vypnuti PZZ St.2,St&lavského feclavského zhlavi na
2 dny dle pedpisuCD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nagséidlech
s tabulemi na zagovani kléu ve vyhybk#skych stanovistich. ST IV (km
183,142),ST V (km 182,970),ST VI(km 182,681). Ugr&®ZZ pro SP 18detrs
provizorni kabelizace #Pzahajeni SP 18 v provozu PZZ v obvodu St.2, FESA
na ol. zhlavi. Omezeny dopravni program.
7. Jizdy vlaki
Vlaky pojedou po kolejiché.103, (303), 101, v osobnim nadrazi po kolejich
¢.4,6,8,10,1,3,5,7 (vSe novéslovani)
8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postupé.19 (2tyd-1.5.11 - 16.5.11)
- dokonceni zhlavi u St.5

1. Rozsah praci
a) vyluka stantnich koleji¢.101,103,
b) sneseni vyhybe& 101,402
c¢) vloZeni novych vyhybek.89X,88X,76X, dale sneseni vyhyb&lk05,404 a viozeni
novych vyhybek:.90X,91X
2. Délka stavebniho postupu
2 tydny
3. Vyloucené koleje
Koleje¢.101,103 po celou dobu stavebniho postupu.
4. Vyluky TV
Koleje¢.101,103 po celou dobu stavebniho postupu
5. Omezeni rychlosti
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Kolem pracovnich mist 40 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP 19 vypnuti PZZ St.2,St&lavského feclavského zhlavi na
2 dny dle pedpisuCD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nadsédlech
s tabulemi na zagovani k¢t ve vyhybkéskych stanovistich. ST IV (km
183,142),ST V (km 182,970),ST VI(km 182,681). Upgr&®ZZ pro SP 19detns
provizorni kabelizace #Pzahgjeni SP 19 v provozu PZZ v obvodu St.2, ESA
na ol. zhlavi. Omezeny dopravni program.

7. Jizdy viaki
Vlaky pojedou po kolejich¢.102, 104 v osobnim nédrazi po Kkolejich
¢.2,4,6,8,10,12,14 (vSe nousslovani)

8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postupé.20 (2 mes- 17.5.11 - 17.7.11)
- Madriv podjezd a vyluka kolejového propojeni na Mad¢é@odjezdu

1. Rozsah praci

a) vyluka kolejového propojeni na Madropodjezdu mezi vyhybkani.85, 91, 92,
201 a kolejes.44,

b) sneseni vyhybe&85,91,92,201,202 a vyh. 209 ab,231 v kok. 206a

c) rekonstrukce mostu (Mailr podjezd) v km 182,747 ( nova NK) — pod kol44

d) nésleds vloZeni vyhybeké.75X,77X,80X,201X,202X, Upravy v kolejich206a,
206b, 206¢c, zruSeni koleje 206b a vioZzeni vyhyhRB1X.

2. Délka stavebniho postupu
2 ngsice

3. Vylouéené koleje
vyluka kolejového propojeni na Madropodjezdu mezi vyhybkandi85s, 91, 92,
201 a kolejet.44 v mis¢ podjezdu

4. Vyluky TV
vyluka kolejového propojeni na Madropodjezdu mezi vyhybkandi85s, 91, 92,
201 a kolejet.44 v mis¢ podjezdu

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist 40 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pred zahajenim SP 20 vypnuti PZZ St.2,St&lavského teclavského zhlavi na 2
dny dle gedpisuCD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nadséidlech
s tabulemi na zagovani klét ve vyhybkéskych stanovistich. ST IV (km
183,142),ST V (km 182,970),ST VI(km 182,681). Upr@ZZ pro SP 20detns
provizorni kabelizace iPzahajeni SP 20 v provozu PZZ v obvodu St.2, ESA
na ol. zhlavi. Omezeny dopravni program.

7. Jizdy viaki
V osobnim nadrazi bez omezeni. Do pravékedpadraZzi pojedou vlaky obou-
snerné jen po kolejic.46.

8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.
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Stavebni postupé.21 (2 més -18.7.11 - 18.911)

- Madriv podjezd — kol¢.46,48

1. Rozsah praci

vyluka koleji¢.46,48 na Madraypodjezdu

rekonstrukce mostu (Mail podjezd) v km 182,747 ( nova NK) — pod kbl46,48

2. Délka stavebniho postupu
2 ngsice

3. Vylou¢ené koleje
vyluka koleji¢.46,48 na Madroypodjezdu

4. Vyluky TV
vyluka koleji¢.46,48 na Madroypodjezdu

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist 40 km/hod

6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Pri zahajeni SP 20 v provozu PZZ v obvodu St.2,SEBA na ol. zhlavi. Omeze-
ny dopravni program.
Pred ukoenim SP 21 vypnuti PZZ St.2,St.8blavského  zhlavi na 7 dni dle
piedpisuCD-T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nagséidlech s tabulemi
na zav¥sSovani kl¢a ve vyhybk#éskych stanovistich. ST IV (km 183,142),ST V
(km 182,970),ST VI(km 182,681). Dok&eni nového elektronického SzZzZ
v obvodu St.4(koleje206-238 sudé zhlavi),St2,Si®zkouseni dle fedpisuCD
T200. Aktivace SZZ ESA jizniho zhlavi ON.
Nasleduje vypnuti zab£aSt.9 na 5 dni dlefpdpisuCD-T100, uzamykani vy-
hybek bez zavislosti na néstidlech s tabulemi na z&Sovani kléa ve vyhybké-
ském stanovistich. St.VIl , umésiem naproti St9 v km 181,512. Dokemi SZZ
ESA v obvodu St.9 @etre koleji 206-238 liché zhlavi),ifpzkouSeni dleedpisu
CD T200. Aktivace SZZ ESA obvodu St.9.
Jako posledni bude provedeno vypnuti zab.83a12 na 3 dny dletedpisuCD-
T100, uzamykani vyhybek bez zavislosti nagséidlech s tabulemi na z&Sovani
klict ve vyhybk#éském stanovistich. St.XIl, uméstem v gizemi St.12. Dokate-
ni SZZ ESA v obvodu St.12 fezkouSeni dle iedpisuCD T200. Aktivace SZZ
ESA obvodu St.12, vypnuti ABE smRikovice kazdou kolej postupma 2 dny,
aktivace ABE snir Rikovice v obou kolejich.

7. Jizdy vlaki
V osobnim nadrazi bez omezeni. Do pravébedipadrazi pojedou vlaky obou-
smeérné jen po kolejic.44.

8. Dopravni opateni
Ze smeérovych koleji bude nutno soupravy pFestavovat na odjezd pes vytaz-
nou kolej svaznéeho pahrbku.
DalSi opatni budou stanovena v projektu.
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Vd

5. Zbyvajici ¢asti prednadrazi ve sm. ke
St.12

Stavebni postupy. 22 - 25

Stavebni postup¢.22 (10 dni - 1.4.08 - 11.4.08)

1.

pFednadrazi (mezi St. 5 a 11)
Rozsah praci

a) vyluka kolejet.101 a rekonstrukce kolefel101 ( dl. cca 0,90 km ) - (mezi vy&.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

89X a 314X)
Délka stavebniho postupu
10 dni
Vylouéené koleje
Koleje¢.101 po celou dobu stavebniho postupu.
Vyluky TV
Koleje¢.101 po celou dobu stavebniho postupu.
Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist 40 km/hod
Cinnost zabezpé&ovaciho z&izeni
Zab.z&. St.9 a St.12 v provozu s omezenim dopravnihorpnog na/z kK.101
Jizdy viaki
Vlaky pojedou po kolejick.102, 104, 303 v osobnim nadrazi po vSech kolejich.
Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postup¢.23 (10 dni - 12.4. 08 — 23.4.08)
- pfednadrazimezi St. 11 a 12)

1.

Rozsah praci

a) vyluka koleje¢.401rekonstrukce koleje.401 ( dl. cca 1,30 km ) bez zasahu do

6.

7.

zhlavi u St.12 - (mezi vyhylg. 325X a stav. vyh¢. 481, na kterou se provizarn
napoji).

. Délka stavebniho postupu

10 dni

. Vylouéené koleje

Koleje¢.401 po celou dobu stavebniho postupu.

. Vyluky TV

Koleje¢.401 po celou dobu stavebniho postupu.

. Omezeni rychlosti

Kolem pracovnich mist 40 km/hod
Cinnost zabezpé&ovaciho z&izeni
Zab.z&. St.12 v provozu s omezenim dopravniho prograatn k¢.401
Jizdy viaki
Vlaky pojedou obous#iné po koleji¢.402. Mezi stanicemiierovRikovice obou-
smerné po traové kolejic.2.

. Dopravni opateni

Budou stanovena v projektu.
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Stavebni postupc.24 (14 dni - 25.4.08 — 09.5.08)
- pfednadrazi (mezi St.11 a &Z#tkem stavby v km 179,880)

1. Rozsah praci
a) vyluka kolejec.402 a rekonstrukce kole§e402 (cca 1,40 km az pocddek stav-
by —tj. (po km 179,880 — dl. cca 1,4 km),
b) sneseni vyhybky.485, vioZeni vyhybky.480X,
c) propustek v km 180,313 - v kal. 402 (ponechan, jen odbouratdisti klenby z
davoda vysk. Upravy)
2. Délka stavebniho postupu
14 dni
3. Vyloucené koleje
Koleje¢.402 po celou dobu stavebniho postupu.
4. Vyluky TV
Koleje¢.402 po celou dobu stavebniho postupu.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist 40 km/hod
6. Cinnost zabezpéovaciho z&izeni
Zab.z& St.12 v provozu s omezenim dopravniho prograafu ke.402. Po skon-
geni SP 24 vypnuti zabizést.12 na 1 den dlegdpisuCD-T100, uzamykani vy-
hybek bez zavislosti na néstidlech s tabulemi na z&ovani k¢t ve vyhybk#
ském stanovistich. St.XIl, umésém v gizemi St.12. Uprava kolejovych obviod
piestavniku vloZené vyh.
7. Jizdy viaki
Vlaky pojedou obous#iné po koleji¢.401. Mezi stanicemiierovRikovice obou-
smerné po traové kolejic.1.
8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Stavebni postup¢.25 (14 dni - 10.5.08 — 25.5.08)
- pfednadrazi (mezi St.12 a Z#tkem stavby v km 179,880 )

1. Rozsah praci
a) dokorgeni kolejet.401 (cca 300 m - az poczek stavby),
b) sneseni vyhybek¢.477,481,482,483,480 a vloZeni novych vyhybek
475X,476X,478X,
c) Snerova a vyskova Uprava koleji403a, 405a a vyhybek &dhto kolejich,
d) Propustek v km 180,313 v kd@l. 401, (ponechéan, jen odbourd&asti klenby z d-
voda vysk. Upravy).Poznamka : v kol. 403a ,405a se do propustku nehage -
beze zrn.
2. Délka stavebniho postupu
14 dni
3. Vyloucené koleje
a) Kolej ¢.401 - po celou dobu stavebniho postupu
b) Koleje¢. 403a (tj. kolej fyCSKD Intrans a.s., Praha) na dobu & dn
c) Koleje¢. 405a (tj. kolej fyCSKD Intrans a.s., Praha) na dobu 1 den
vyluky dle bodi a),b) mijdou za sebou - tim nebude provoz ¢&nto viek. kole-
jich prerusen
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4. Vyluky TV
a) Kolej¢é.401 - po celou dobu stavebniho postupu
b) Kolejes. 403a (tj. kolej fyCSKD Intrans a.s., Praha) na dobu @ dn
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist 40 km/hod
6. Cinnost zabezpé&ovaciho z&izeni
Zab.z& St.12 v provozu s omezenim dopravniho prograatu k¢.401,403,405.
Po skokeni SP 24 vypnuti zabizést.12 na 2 dny dlefpdpisuCD-T100, uzamy-
kani vyhybek bez zavislosti na r&tidlech s tabulemi na z&ovani kléa ve vy-
hybké&ském stanovistich. St.XIl, umésiém v izemi St.12.Uprava kolejovych
obvodi a pgrestavnik viozenych vyh .
7. Jizdy viaki
Vlaky pojedou obousing po koleji¢.402. Mezi stanicemiierov-Rikovice obou-
smerné po traove kolejic.2.
8. Dopravni opateni
Budou stanovena v projektu.

Zavér ke stavebnim postugim:
Naroky na zvysené personalni obsazeni

a) Dluhonice, vypnuti staniéniho zabezpé&ovaciho z&izeni
P vypnuti zabezp®vaciho z&zeni (6x) budouiifzena d¢ vyhybk&ska stano-
visté celkem na 17 dni, kazdé obsazené jednim pracawnike
Po prepaétu to je nariist o jednoho pracovnika na dobu 17x2x24 hod = 816
hod.

b) Prerov, vypnuti stani&niho zabezpé&ovaciho z&izeni
Pt vypnuti zabezp®vaciho z&zeni na severnim zhlavi osobniho nadrazi (13x)
budou #izena ti vyhybké'ska stanovigtcelkem na 33 dni, St.I= 2 pracovnici,
ST 1I=3 pracovnici, ST Ill = 3 pracovnici
Po pirepattu to je narist o jednoho pracovnika na dobu 33x8x24 hod = 638@d.
Pt vypnuti zabezp®vaciho z&zeni na jiznim zhlavi osobniho nadrazi (10x) bu-
dou #izenati vyhybkéska stanovigtcelkem na 29 dni, St.IV= 2 pracovnici,
ST V=2 pracovnici, ST VI = 2 pracovnici
Po pirepattu to je narist o jednoho pracovnika na dobu 29x6x24 hod = 411H@d.
Pri vypnuti zabezp#mvaciho z#izeni v obvodu St.9 (8x) budéizeno jedno vy-
hybk&ské stanovigtcelkem na 19 dni, St.VII= 2 pracovnici,
Po pirepattu to je narast o jednoho pracovnika na dobu 19x2x24 hod = 912¢.
Pri vypnuti zabezp@mvaciho z&zeni v obvodu St.12 (3x) budé&zeno jedno vy-
hybk&ské stanovigtcelkem na 6 dni s jednim pracovnikem
Po prepattu to je nérist o jednoho pracovnika na dobu 6x24 hod = 144 hod.

c) Pott‘eba stantniho dozorce
Pro cestujici bude zabezem staly dozor pracovnike@D pii rekonstrukci os.
nadrazi u provizorniho fechodu (misto podchodu) pro cestujici v km 183\&00
stavebnich postupech7,8,9 v dob od 1.5. do 15.12.2009, celkem 214 dni x 24
hod =5136 hod. itdpokladané naklady pro dozor raghodu jsou zahrnuty do
propaitu stavby — v rdmci SO 10-00-02 rekonstrukce R&rov, provizorni do-
pravni opateni.

d) Potfeba dopravniho koordinatora
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Pro vzadjemnou koordinaci Zelezniho dopravniho provozu a stavebnich postup
je nutno ustanovit po dobu stavby funkci jednohgrdeniho koordinatora
v dennich snéach 12 hod. Celkem 1 pracovnik na dobu 1500 drdi@®00 hod.

Zaverecné shrnuti
Po grepditu je nafist pracovnill na obsluhu dopravni cesty a pokryti funkce do-
pravniho koordinatora po dobu stavby rovésiu :
816+6336+4176+912+144+1800@8384 hod, coz znamena, Zze mzdové naklady
budou piblizn¢ stejné jako by byl za#stnan jeden pracovnik na tuto dobu pracov-
niho vykonu.

Dil¢i zawr:
PredloZzené stavebni postupy dokladuji, Zze zamySlstaxibu je mozno provést.

8. Zawér

V predkladané fipravné dokumentaci a k ni zpracované dopravnintdolii byl
hlavni diraz polozen na&eSeni piitahu koridorovych koleji uzlemi®rov rychlosti
160 km/hod naiednédrazi a 80 km/hod v osobnim nédrazi, ¢edgtavuje zkraceni
jizdnich dob v piméru o 2 minuty v pipadt prijezdu vlaku s nakl&ei technikou uz-
lem od z&atku po konec stavby na 8ra Breclav - Ostrava. Velka pozornost byla
vénovana pednostnimueSeni obvodu osobniho nadrazi jako nosnému obveldu u
s nejwtSim rozsahem prace v s@asnosti i ve vyhledu. Stanice Dluhonice je navrZzena
na rychly pechod vlak mezi déma koridorovymi tratmi rychlosti V=120 km/hod.

S nasazenim nového stémiho zabezpmvaciho z#zeni, wetn: dalkového ovladani
stanice Dluhonice, neni také zanedbatelna UsponaraGvniki obsluhujicich dnes
zaizeni dopravni cesty v obou stanicich. Stanice jagusvym rozsahem Zelezni
infrastruktury gipraveny splnit, po dokani stavby, jakékoliv dopravni zadani a je
piedpoklad, Ze optimalizovany ti@vy Usek vyhovi dopravnimu provozu desitky let.

brezen 2005
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