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B.2 Koncepce stavby

B.2.1  Rehled a vysledky pfizkumi

V ramci zpracovanfipravné dokumentace staviiyekonstrukce Zst.ierov jsou
vyuzity nasledujici grzkumy:

» Geotechnicky pirzkum prazcoveho podloZzi a ghych staveb
(Stavebni geologie — Geotechnika a.s., praco@Strava ,03-1093-0955dzen 2004)

» Doplikovy geotechnicky gizkum
(Stavebni geologie — Geotechnika a.s., praco@Strava, 05-0030-0955dzen 2005)

» Doplikovy geotechnicky gizkum PHS a ugtdniho stagdla
(Stavebni geologie — Geotechnika a.s., prac®@Strava, 05-0030-095, duben 2005)

* Korozni pfizkum
(SUDOP Praha a.s.jfdzen 2005)

. Méfem’ merné SVOdO\{é admitance Zeleamiho svrSku v Zst.f#ierov
(Ceské Drahy a.s.,TUDC, DLZT, Olomougj. 19/2005-S14/DLZT:10)

B.2.1.1 |-G pnizkumy, geotechnické pfizkumy, geologické poniry v tzemi

V roce 2004 bylo investorem stavby SZDC s.o. Stai/epravy Olomouc zadano pro-
vedeni Geotechnického tmkumu vybranych mostnich objék{mosty v km181,289; km
182,747; km 183,742; km 183,974 a podchod v km 3&B, a Geotechnického takumu
prazcového podlozi (zsti€tov k.¢. 1, 2, 3, 4, 6, 8, 10, 12, 14; t.GiePov — Hranice ké. 1 a
2 od km 184,100 do km 187,639; t.GeRov — Olomouc ké. 1 a 2 od km 184,100 do km
188,050 a Dluhonicka spojka & 1S). Rozsah praci byl stanoven zadavacimi podamink
pro geotechnicky fizkum prazcového podlozi a glych staveb pedmétného Useku. Oba
doklady byly souasti podklad predanych objednatelem akce projektantovi.

V rdmci zpracovaniipravné dokumentace byl zpracovan vatku roku 2005 Dopik
kovy geotechnicky gizkum pro gipravnou dokumentaci. Zpracovatelem tohotizgumu je
firma Stavebni geologie — Geotechnika a.s., pré&tb@strava, 28ijna 150, 702 00 Ostrava
— Moravska Ostrava. Cilem bylo roESia ugesnit poznatky ziskané #gulchozich przku-
mu. Doplikovy geotechnicky a stave#technicky ptizkum pro gipravnou dokumentaci je
souwasti gipravné dokumentace a je dolozenasti G.1. Pizkumy, ve vSech figdavanych
soupravach investorovi.

Samostatnbyl firmou Stavebni geologie — Geotechnika a.sacgvist Ostrava,
proveden odér vzorki stavajiciho $rkového loZze a kontrolni analyzy kontaminac#rk&i-
vého loZze — z&ry z odlEru a analyz vzork jsou doloZzeny ¥asti G.1. Rizkumy - ve vSech
piedavanych soupravach investorovi.

A) CHARAKTERISTIKA UZEMi STAVBY Z GEOLOGICKEHO HLEH{A
Geologicky se Zelezéni stanice Rerov nachazi v karpatskéeglhlubni. Pedkvartér-
ni podlozZi je v celém Useku t&emo spodnobadenskymi marinnimi sedimenty (miocza),

stoupenymi ve svrchnich partiicltepazé vapnitymi jily, pigitymi jily, méné¢ s polohami
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piski a ryodacitovych tuf. Jily jsou na straptuhé, nize pevné az tvrdé konzistence. Kvartér-
ni sedimenty jsou zastoupeny pleistocénnimi azdeoioimi fluvialnimi &rky adolni a hlav-
ni terasy Bévy, hlinitopigitymi az pigitymi, vihkymi az zvodglymi.

Hydrogeologickyje ok¢h podzemnich vod vipdkvartérnim podlozi vazan na plio-
cenni sedimenty Hornomoravského Gvaliridt a pisky) s pilinovou propustnosti. Nejvy-
znamrgjSim kolektorem kvartérnich vod jsou §té a Strkovité polohy ve fluvialnich sedi-
mentechieky Bevy.

Z hlediska hydrogeologickéhtleréni spada studovana oblast do hydrogeologického
rajonu 162 Plio-pleistocénni sedimenty Hornomorawskavalu (Michkéek et al. 1990).

Rajon 162 Plio-pleistocénni sedimenty Hornomorakiekévalu je vodarensky velmi
vyznamny. Kolektorem jsou nizSi deprese pliocénsigtki a nizsi fluvialni terasy. Stropnim
izolatorem jsou povatbvé hliny. Propustnost kolektoru dosahuje K2h)s™.

V Useku km 179.880-188.050 tratiidPov — Olomouc tvid drazni &leso hranici
CHOPAV Kuvartérieky Moravy. V Useku tratiifeérov — Hranice km 187.080-187.639 a Useku
koleje 2s Dluhonické spojky km 4.460-5.634 prochtxaf ochrannym pasmem Il.stupn
vodniho zdroje Lysky.

V Useku km 179.880-181.600 #valrazni &eso hranici ochranného pasma Il.sttipn
piirodnich minerélnich vod Horni Ma@$tice.

V Useku trati Berov — Olomouc v km 181.000-188.050 tivédeleznéni tra’ hranici
vyhlaSeného zatopového Uzemi, které se nachaa trati.

B) KRITICKA MISTA Z GEOLOGICKEHO HLEDISKA

Na zaklatizadavacich podminek, vyj@hi spravce trati a vysledliprovedenych i
zkumnych praci nebyly vytipovany zadné kritickékyse

V registru sesuv a jinych nebezpmych svahovych deformaci Geofondu Praha nejsou
zaznamenany svahové pohyby v terénu podél Ze¢leizinati a ve vlastnim Zelezmim €lese
Zst. Rerov.

Dle registru poddolovanych uzemi Geofondu Prahsatgednttného traoveého Use-
ku neprotina zadné poddolované Uzemi

B.2.1.2 Ostatni provedené pizkumy

DalSim pfizkumem, ktery byl v rdmci zpracovariigravné dokumentace proveden, je
korozni ptizkum, jehoZ vysledkem je posouzeni celkového kdhmzstavu na mostnich ob-
jektech, wetnd ndvrhu protikoroznich opiani. Dale bylo vypracovano posouzeni protikoroz-
ni ochrany datenych kovovych uloznych #aeni a konstrukcifedevSim ocelovych plyno-
vodi a litinovych respekthocelovych vodovaoil, wetrg navrhu protikoroznich opiani.

Korozni pfizkum a antikorozni ochrana je firavné dokumentaci dokladovana
v ¢asti B. Souhrnna technicka zpravsst B.6.

Vyhodnoceni izoléniho stavu kolejového loze, tj. Useku koleji, ktbré&lou sotasti
novych kol. obvod bez vyngny Zel. svrsku, bylo s@asti dalSiho gizkumu - ngteni izol&-
niho stavu kolejig& Zamgieny stav vyhotoveny vibznu 2005 Technickou detinou do-
pravni cesty — Diagnostickou laboréitaabezpé&ovaci techniky Olomouc je vyhodnocen dle
vyhlasky¢.177/1995 Sb. U vSech ostatnich koleji bude v rdmamernizace vybudovan novy
Zel. spodek i Zel. svrSek, ktery musitgplat normami poZadované parametry.

Doklady o ngteni a vyhodnoceni jsou doloZenyasti G.1. Pizkumy.
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B.2.1.3 Nutné dopl@ni prizkumi a doplnéni podkladi pied projektem

Pro dalSi stupeprojektové dokumentace je nutno provést dalSimoigli prace a &
feni, jejichz vysledkem bude dopiri prizkumi na nutnou Urovepro zpracovani dokumen-
tace stupé projekt.

DOPLNENI GEODETICKEHO ZAMIRENI:

V ramci zpracovani fippravné dokumentace nebyla prosda dophujici geodeticka
zaneieni. V ramci pipravné dokumentace nelzéepvidat vSechny nové okolnosti , které se
objevi a vyvstanou v rdmci zpracovani dalSiho stymojektu. S dopujicim geodetickym
domeienim je feba pi dalSim stupni pétat u kazdé stavby.

Napiklad v roce 2004 byla zahajena stavba ,Silni68& Horni Mo&¢nice — obchvat”,
je zpracovana DUR stavby ,Dalnice D1 Stavba 013&kevice-Ferov* a je zpracovan in-
vestini zangr stavby ,Silnice 1/55 MUK €D Prerov-Redmosti“. Po jejich realizaci bude
stavajici stav odlisny i od podkladkteré byly v sotasnosti k dispozici a od geodetického
zamsteni které bylo provedeno SZG Olomouc v roce 20083Dprace mohou byt vyvolany
realizaci jinych stavebnich aktivit o kterych nprajektant v soéasnosti informovan.

DOPLNENI GEOLOGICKO - GEOTECHNICKYCH PRKUMU:

Pro dalSi stuperojektové dokumentace jieba pditat se zpracovanim dapljiciho
geologického pizkumu. Nekteré ptizkumy nemohly byt v fipravné dokumentaci pi&asove
navaznosti realizovany, jejich nutnost vyvstavgpax/lastnim projektovani arpieSeni kon-
krétnich problén.

Pevazrg se bude jednat o geotechnicky, resp. stastebhnicky ptizkum pro zpes-
néni rozsahu praci na objektech Zelénitio spodku, mostnich objéktpropustki, zakladani
budovy ustedniho stagdla a PHS.

Bude nutné provést dapljici prizkum kontaminace &kového loZe se zatfenim na
lokality, kde byly v ramci ,Kontrolnich analyz&kového loze" (SG-Geotechnika 2005) po-
tvrzeny zvySené obsahy polyaromatickych uhlovadik

DOPLNENI DALSICH PRIZKUMU A MERENI:

» Drobné donateni hluku v rozsahu stavby - &eni hodnot v rdmci proginnosti,
pro zgesreni rozsahu IPO

» Predkategorizace materialu Zelesiho svrsku se specifikaci event. vyuZitelnosti
v ramci stavby.

* Provedeni doplujicich novych nsieni izol&nich staw kolejisS€ a koroznich pr-
zkuma.

» Radonovy piizkum v mist navrzené nové budovy @stiniho stagdla
» Prizkum zaloZeni stavajiciho zgesteni 1. nastupist

» Owteni technického stavu konstrukce stavajiciigstieSki sondami
» Stavebg historicky pfizkum stavajici dlazby na 1. nastupisti
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« Prowieni stavajicich kanalizaci ve sp¥avaK, a.s. Rerov, CD SDC SBBH a
DKV Prerov. Tyka se jejich furdnosti, stavu, fesného swrového ulozeni a
hloubek ulozZeni.

B.2.2 Ochranna pasma a chrama uzemi, prvky a objekty

a) Ochranna pasma

Vymezeni ochrannych pasem naskdmezuje nebo znemidje ukité formy vyuZzi-
ti Uzemi. Vyuzitelnostthto uzemi plyne ze &ni jednotlivych zakof a norem.

Stavba je ve &tSin¢ své délky situovana echranném pasmu drahy Venkovni hra-
nice ochranného pasma drahy je definovana svistmhpu, vedenou ve vzdéalenosti 60 m od
osy krajni koleje, nejmé&nvSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahgkea c¢.
266/94 Sb.).

Stavbou dojde v lokabitprelozek pozemnich komunikaci k dehi a Gpra¥ silniéni-
ho ochranného pasmakteré se no¥vymezi - obdob&jako v ostatnich ifjpadech - dnem
nabyti pravni moci tzemniho rozhodnuti (Zdkod3/97 Sb.). Hranice silénmich ochrannych
pasem je uwena svislymi plochami, vedenymi po obou stranaahlkukace:

* u silnice Il. £. 25 m od osy vozovky
* u silnice lll.&. 20 m od osy vozovky
* u mistni komunikace (I. a It} 15 m od osy vozovky.

Pribéhy stavajicich inzZenyrskych siti jsou zakresleny ldmrdina&nich situaci.
Ochranna pasma inz. sitinejsou, z dvodu grehlednosti, do situaci zakreslena a proto jsou
uvedena na tomto mést

a) ochranné pasmakujicich elektrickych vedeni je:
e 10 m u venkovnich vedeni vn (od krajniho weli
* 15 m u venkovnich vedeni o riijp60 - 110 kV
e 20 m u venkovnich vedeni o riipl10 - 220 kV
* 25 m u venkovnich vedeni o ri#ijp220 - 380 kV.
U kabelovych vedeni je ochranné pasmo 1 m od krajkabelu.
b) ochranné pasmo plynovéd
e u VTL plynovodi a gipojek je pAsmo na kazdou stranu 20 m od osy
plynovodu (profil max. 250mm) - resp. 40 m @tSich profif)
» u stedotlakych plynovoll a gipojek ve volném terénu a nezastav
ném uzemi 10 m
» pro nizkotlak neni ochranné pasmo stanoveno.
c) u kanalizaci u¢uje ochranné pasmeSN 736701
d) u vodovod urcuje ochranné pasmoSN 736620
e) u sctlovacich a zabezpevacich kabei vyhl. 52/64 Sb. a telekomuni-
kacni zékon 110/64 Sh.@SN 380820.

Usek posuzované stavby v km 179,880 akwotd82,5 a od km 186,2 do km 188,050,
ve snéru Breclav — Perov - Olomouc se nachazi v II.B ochranném paskmoedgnich mine-
ralnich vod Horni Moghice. Od km 182,5 po km 184,0 prochazi hranice dddranného
pasma firodnich mineralnich vod Horni Mda$iice vlevo od trati ve sénu Prerov — Olo-
mouc.
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b) Chranéna uzemi, prvky a objekty

Podrobgiji jsou chragna Gzemi, prvky a objekty rozebrany v projektov&udoentaci
v ¢asti B.3.1 Vliv stavby na Zivotni prdsti.

Zvlaseg chrargnd uzemi dle zakona 114/1992 Sb. (v platném &m):
Realizaci zaénu nedojde k d@eni zvlas chrargnych tzemi dle zakona 114/1992
Sh., o ochragiptirody a krajiny.

Pamatko¥ chrargné objekty, archeologicka nalezist
Vypravni budova zsti€rov &etné prvniho nastupistje za&azena do seznamu nemo-
vitych kulturnich pamatek. Jakékoli stavebni zagahieba konzultovat sifsluSnym Paméat-
kovym astavem. Seznam nemovitych kulturnich pamdateké se nachazi v SirSim okoli za-
jmové lokality (tj. cca 200 m od trati) je uvedeasti B.3.1. Vliv stavby na Zivotni prasti.
Méstska pamatkova rezervacéemv ani jeji ochranné pasmo nebudou rekonstrukci
Zst. Rerov doteny.
Z hlediska ochrany archeologickych pamatek se staviachazi na uUzemi
s archeologickymi nalezy. Investor akce zajisddozahajenim realizace praci uzai doho-
dy s opravanou organizaci o podminkach pro¥atzachranného arch. vyzkumu .

Chréarena loziskova uzemi, dobyvaci prostory:
Drazni deso neprochézi Zadnym chéagm loZiskovym Uzemim, loZiskem nerost-
nych surovirgi stanovenym dobyvacim prostorem.

Fléra a fauna:

Flora

Na zaklad podrobného terénnihotmkumu (vizcast projektové dokumentace B.3.8
Dendrologicky ptizkum) mizeme konstatovat, Ze v souvislosti s modernizdeznéni trag
nep'edpokladame vyrazZmegativni vliv na stavajici rostlinna sp@astva. Je to dandgale-
vSim vychozimi poréry ve sledovaném Uzemi. Velkast modernizované tease vyskytuje
piimo v zastainé ¢asti mesta, kde je vyskyt jakychkoliifgodnich prvk minimalni. Také ve
volné krajire je s ohledem na intenzivni vyuziti Gzentirgzena vegetace sérredukovana.
K tomu gistupuje i fakt, Ze s nutnosti zajistit bezpg provoz jsou naletové porostyedin
Z nejblizSiho okoli trati pravidethodstraiovany. Nutnost kacetreviny je tak dale snizena i
s ohledem na tuto skutsost. Vyskyt zvla&t chrargnych drulii rostlin v zajmové lokalé
dolozen nebyl.

Fauna

Rekonstrukce Zst.iBrov se dotkne jen omezenéhaipodruhi, které jsou schopné
osidlovat biotopy Zeleznice a jejiho blizkého ok®iohl by se tedy tykat dkterych skupin
bezobratlych (nap néktefi brouci, sarake, nekkysi), z obratlové pak nap. jeStrky obecné.
Pe&livym naplanovanim stavebnich praci a minimalizzzsazenych ploch vsak Ize tento vliv
vyrazreé snizit a postizeny by takdy byt jen ty druhy Ziveicha, které se vyskytujiiimo na
Zeleznénim naspu nebo na mistech, ktera budou vyuZzitazakeeni stavenigtapod. \&tSi-
nou by v8ak réo jit o druhy BzZné, které jsou schopny znovu osidlovat tyto bigtpkolni
krajiny.

VyznamrgjSi negativni vliv nez ifma likvidace gkterych Ziv@icht bude mit likvida-
ce stavajicich rostlinnych porésta Zelezriinim naspu a wWené blizkosti trati. Obe¢muze
ztrata biotopu zfisobit vymizeni nebofgsun Zivgichua jinam. Tento vliv bude dlouhodoby —
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obnoveni biotopp muze trvat desitky let. Vijgppadt biotopi vyskytujicich se na Zelezmim

naspu a v jeho okoli je pragabdobné jejich znovuosidleni z okoli, zasahy bykusaly byt

minimalizovany a ubytekigvin by n€l byt doplrétn nahradni vysadbou stromovych d@d<e
vych porosi s girozenou druhovou skladbou odpovidajici potenciadgjetaci oblasti.

Za ucitych podminek mize mit rekonstrukce kladny vliv na migra propustnost
drazniho &lesa. Pokud jeipprestavbach upravovanye¢hnowve stavnych most a propusti
bran zZetel na pateby vyskytujicich se drahzivocicht, mize se obnoviti zlepSit migr&ni
propojeni jednotlivycliasti krajiny v okoli Zeleznice.

V ramci biologického pizkumu Gzemi stavby (podro§ncast B.3.6) byl v km 186,4
— 186,6 vpravo od trati ve simu Prerov — Bohumin zjignh vyskyt zvla& chrargného druhu
Zivocicha jeStérky obecné I(acerta agilig, ktera je dle vyhlasky 395/1992 Sbiazena mezi
druhy silré ohroZzené. Investor si zazada cledi vyjimky k zasahu do biotopu a ze zaklad-
nich podminek ochrany zvl&sthrargného druhu Zivéicha jeStrky obecné I(acerta agilig u
piislusné spravy CHKO (zde SCHKO Litovelské Pomoravi)

Dieviny rostouci mimo les navrzené ke kaceni:

V ramci modernizace Zele&mi stanice aasti ilehlych tra’ovych Usek dojde ke
kaceni devin rostoucich mimo les. Seasti této projektové dokumentace je Dendrologicky
prizkum (B.3.8). Tento pizkum se uskutail v praibéhu mésice dubna 2005. Celkem bylo
zmapovano 61 *&eni staveni§ dale byly prow¥teny navazujici fistupové komunikace
(PK) a prostor pod trakim vedenim tra&t Kalkulace nékladl spojenych s kacenintalin je
souwasti SO 19-00-03 terénni a vegstialpravy. Nahradni vysadby za vykacengvihy jsou
feSeny rovZz v ramci vySe uvedeného SO. Celkem je ke kacenzeno 77 ks vin a 1220
m? porosti.

Prvky USES: )
Drazni gleso grichazi do kontaktu s nasledujicimi prvky USES:

Tab. 1: Interakce mezi zelezthiimi tratmi a uzemnim systémem ekologicke stability v zajémvizemi
(oznaeni a stav prvik USES dle UPN Rerova, Rokytnice, Prosenice a Hornich Mo&t).

Tratovy Usek Prvek USES Stav Popis
Zst. Frerov
180,100 — 180,250 LBC 3/54 Novin Zé&?tl, 400 — 550 m z4padrod t({;\t}; rerrllz u toku Svod-
1 funkeni nice a navazujici orndiga
soukEh s trati, zapadnod ni ve vzdalenosti 150 +
180,050 — 182,100 LBK 6/45 - 54 navrzeny 500 m; tok Svodnice s travnidhy a nepravidel.

porosty, polni cesta

cesta s doprovodemike ze zapaduijrhazejici

cca 180,310 IP 8/54 navrzeny K trati
cca 180,800 - 181,300 IP 6/54 navrzerly S€Verozapadni nasep Zeleriio tlesa odbdky
na Kojetin
181,660 — 182,200 IP 2/45 - 54 zéasti kiizeni s trati a sogh s trati 100 m vychodntok
funkeni Svodnice
181,650 — 182,150 IP 11/45 - 54 navrzery soulgh s trati, zapacﬁ.wod ni ve vzdalenosti 150 —+
300 m; polni cesta
cca 182,150 — 182,301 LBC 6/45 Markra- zca.f,u, asi 150 m zapadmod prgdnadrazu listnaty remiz a
bina funkéni orna mda
183,970 NBK 2/45 navrzeny kiizeni s trati; Bé&va a jeji lehy ve n¥st a pileh-

Ié praimyslové z6#
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Piferov — Dluhonice, vyhybna Dluhonice

- kiizeni s trati; upraveny tok Strhance
184,533 IP 24/45 funkeni s doprovodnou vegetaci, vijpn. zoré bez lfeh.
¢ porostu
184,533 — 185,437 P 26/45 navrzery terénni hranauzmp(;(jl)erz(ljgtiu, bez doprovodnéhd
Z8ast tok Strhance s doprovodnymi porostyitéka
185,400 — 185,900 LBK 7/45 fu(r:1k“ni k trati od severovychodujieni v km 185,437 a
¢ pokratovani podél jizniho svahu naspu
185,900 — 186,100 LBC 3/45 Za stru- 2ca§t|, biocentrum §ahaj|0| odVBvay z jl_hu az k trati, ke-
hou funkeni hové porosty ai@vobylinna lada
186,100 - 186,570 IP 4/45, 5/45 fank | 2 jihu priléhaji k trati; V(Ed[]l tok siehovymi poros-
ty a luzni porost
186,124 — 187,760 IP 28/44 - 45 navrzeny seversgmaelez. trati
186,750 — 187,050 LBC 4/44 — 45 Pog funkeni 100 — 400 m jiz&é od trati; rozyohény luZni porost
Doubravou s loukami
187,600 — 188,050 P 58/44 navrzery ©0 150 mjiz8 od trati; luzni porost a plochy
zanistajici naletovymi tevinami
187,780 LBK 17/44 navrzeny, iiZeni s trati — vodni tok
187,400 — 187,780 LBC 7/44 Chmeli- an§t', ca 300 m sevenod trati; luzni porost
ny funkéni
187,350 — 188,050 LBC 6/44 Vrbove fank 50-200 m thozapa(é,npodel trati; luzni porosty
podél Be&vy
185,900 — 188,050 NBK 3/45, 2/44, funkeni 200 - 450 mvaZE ppd_el tratiieka Be&va
1/44 s kr'ehovymi porosty
Pi'erov — Prosenice
184.533 P 24/45 furikai kiiZzeni s trati; upraveny tok S’Erhance
s doprovodnou vegetaci
186,400 — 187,639 RBC 1/35, 36, 45, funkeni 200 - 400 myh}ovychodnod trqtl; NPR Zebrgka
46 - luzni lesy ad. cenné porosty
185,657 — 187,360 IP 59/35 - 45 navrzeny Zelgdmaspy s travnatymi porosty
*cca 189,25 — 189,60 LBC 4 (LBC 31 navrzené ca tfeverozapadmpodél trati
*189,620 LBK 3 (LBK 6) navrzeny kzeni s trati
*cca 189,60 — 189,70 LBK 5 navrzeny ca 190 m sexdgvadi podél trati
*cca 191,10 — 191,23 IP 2 (IP 43) fuimlk podél Zeleznice
Dluhonicka spojka
ZE4sti . S .
1,200 — 3,050 IP 39/45 funkeni sever® podél trati — nasyp Zelezglésa
3,120 — 4,850 IP 79/35 - 45 navrzeny ~ SEVET® u trati, Vinarsky potok, ofas
s vihkomilnou vegetaci
RBC 1/35, 36, 45, - 230 — 350 m jiz& od trati; komplex luznich lésa
4,800 - 5,400 46 NPR Zebréka funken dalsich cennych biotdp
cca 4,800 — 6,450 IP 59/35 - 45 navrzeny Zetedmaspy s travnatymi porosty
5220 — 5,765 LBK 35/35 zca§t|, 200 - 300 mvaZE oq trati; potok Strhanec
funkéni s brehovymi porosty
*cca 5,634 — 6,450 LBC 2/3}5-36 Ryb- funkeni 170 - 300 m jiza os:i trap; 'Fok Strhance adni a
niky mokiadni biotopy

*V/ tomto Useku trati vSak nebudou pro¥ag stavebni prace mimo drazalieso

VKP (vyznamné krajinné prvky)

V okoli Zeleznéni trati se nachazi 3 typy vyznamnych krajinnyctkfr Prvni z nich
piedstavuji vodni toky. Nejvyznar§§im tokemieka Beéva, dalSimi vyznam#jSimi toky
jsou Strhanec @etre vedlejSiho ramene), Svodnice (vice ramen) a Vikygostok.

Druhym typem vyznamnych krajinnych pivisou tdolni nivy vySe uvedenych vod-
nich toki. Velka cast €chto niv je upravena a zastama. Terénnimi Upravami, zastavbéu
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jinymi technickymi zasahy ztraceji tyto prostoryigptirozeny charakter a nejsou pak hodno-
ceny jako udolni niva ve smyslu ustanoveni 83 pknzakona. 114/92 Sb.

Tretim typem vyznamnych krajinnych piviksou lesy. Nejvyznan#si lesni porosty
se na lokali vyskytuji zejména okolteky Betvy pod Rerovem (severozapagiod mesta) a
v lesnim celku Zebka na vychod, jehoZ okraj je v3ak od trati vzdaleny minima#s80 m.

Rybniky se na lokakitnachézeji az ve&tsi vzdalenosti od trati a z&mse jich nedo-
tyka.

V zajmovém Uzemi se podle informacE&W Prerov nenalézaji zadné registrované vy-
znamné krajinné prvky.

Pamatné stromy:

V okoli stavby se nenachazeji zadné pamatné strggsgavbou nebudou di#na ani
ochranna pasma pamatnych sthom

Pozemky nalezejici do zeénlského mdniho fondu, pozemky tené k plgni funkci lesa:

Z davodu vystavby nového uréevého pejezdu v km 185,512 ve smu Prerov-
Olomouc budou trvale waty pozemky nalezejici do zédglského mdniho fondu (ZPF).
Jedna se o parcety 64 (orna pda) a 1013/9 (ornadpla) v k.. Dluhonice. Celkem byého
byt trvale vyiato ze ZPF 1160 mNovy pejezd bude zaji%vat propojeni mezi Dluhonicemi
a Herovem.

Stavbou nebudou d@ny pozemky urené k plgni funkce lesa ani jejich ochranné
pasmo.

Ostatni chrégna uzemi

Stavba se nenachézi v poddolovaném Uzemi a prafdiabacinit specialni opdeni
pro zajisStni stavby proti tinkim poddolovani.

Hranice vyhlaSeného zaplavového Uzemi jgdma draznimétesem Brno — Rerov -
Olomouc (tj. cca od km 181,000 do km 188,050). dZapVé Uzemi se nachazi vlevo od trati.
Pro zdizeni staveni§ ktera budou situovana v zaplavovém Uzemi pladingoky uvedené
dale v kapitole B.2.13.

Hranice CHOPAYV (chr&ma oblast firozeré akumulace vod) Kvartéreky Moravy
se nachazi vlevo od trati v km 179,880 — km 188@58n¢ru Breclav-Rerov-Olomouc. Pro
ZS nachézejici se v této oblasti budou dodrZzenynpokly uvedené déle v kapitole B.2.13.

B.2.3  Pouzité geodetické a mapové podklady

Pro zpracovani dokumentace stavbylgemnitizeni byly vyuzity nasledujici geo-
detické podklady:
» Rastrova Zakladni mapgzR 1 : 10 0000 (statni mapové dilo v digitalni patjob

viN s

» Katastralni mapy a mapyiaéjSich pozemkovych evidenci, aktualni stgen 2004 —
biezen 2005, katastralni uzemi Horni Moste, LowSice u Perova, Pedmosti, Po-
povice u Perova, Lysky, Dluhonice, Rokytnice wdPova, Buk, Prosetky.

« Udaje z katastru nemovitosti, aktualni stien 2004 — tezen 2005, katastralni tzemi
Horni MoSgnice, LowSice u Rerova, Pedmosti, Popovice ur€ova, Lysky, Dluho-
nice, Rokytnice u ferova, Buk, Prosetky. Nemovitosti jsou vedeny na Katastralnim
Uiad® pro Olomoucky kraj - Katastralni pracowd®erov, nam. T.G. Masaryka 16,
Prerov.
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« Zeleznéni polohové bodové pole +gdané objednatelem, vyhotovijeské drahy,
a.s., Stedisko Zelezrini geodézie Olomouc, #2004

« Mapové podklady pro projekt igdané objednatelem, vyhotoviieské drahy, a.s.,
Stredisko Zelezrini geodézie Olomouc , #8004

Geodetickym zakladem pro vyhotovedélavych map pro projektovani (podklady
uvedené v poslednich dvou odrazkach) bylo Zete#md polohové a vySkové bodoveého pole,
které bude dale slouZzit jako zaklad Wgyaci si¢ stavby.

Body Zeleztiniho bodového pole aélové mapy pro projektovani jsoucany polo-
how v sodadnicovém systému S-JTSK ($adnicovy systém Jednotné trigonometrické sit
katastralni) a vyskaw systému Bpv (baltsky vysSkovy systém - po vyraviha

Zpracovana pripravna dokumentace je navrzena v satadném systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt peyrovnani
(B.p.v.). Tyto Udaje nejsou opakova# uvadény na jednotlivych vykresech.

B.2.4  Z&lenéni stavby do uzemi

Stavba ,Rekonstrukce ZstidPov” bude realizovana v ramci Olomouckého kraja-T
sa této liniové stavby se nachazi &zhto katastralnich tzemich:

TABULKA KATASTRALNICH WEMI (dotenych stavbou)

Kraj Obec Katastralni tzemi od km do km
a) trat’® Bieclav — Bohumin
Olomoucky | PRerov | Horni MoS&tnice 179,880 180,345
Olomoucky | PRerov | LowsSice u Perova 180,345 181,985
Olomoucky | Rerov | Rerov 181,985 185,964
Olomoucky | Perov | Redmosti 185,964 186,574
Olomoucky | Rerov | Popovice uilerova 186,574 187,703
Olomoucky | Perov | Lysky 187,703 189,240
Olomoucky | Perov | Prosenice 189,240 189,740
Olomoucky | Rerov | Buk 189,740 191,099
Olomoucky | PRerov | Proserky 191,099 192,178
b) trat’ Pferov — Olomouc
Olomoucky | Perov | Rerov 184,272 185,464
Olomoucky | PRerov | Dluhonice 185,464 187,533
Olomoucky | Rerov | Rokytnice u erova 187,533 188,084
c) trat’ Dluhonice - Prosenice - kolej 1S
Olomoucky | Perov | Dluhonice 0,000 1,305
Olomoucky | Rerov | Rerov 1,305 3,396
Olomoucky | PRerov | Redmosti 3,396 4,000
Olomoucky | Perov | Popovice uierova 4,000 5,136
Olomoucky | Perov | Lysky 5,136 6,666
Olomoucky | Perov | Prosenice 6,666 7,172
Olomoucky | PRerov | Buk 7,172 7,714
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d) trat’ Dluhonice - Prosenice - kolej 2S
Olomoucky | Perov | Dluhonice 0,000 1,300
Olomoucky | Rerov | Rerov 1,300 3,391
Olomoucky | PRerov | Redmosti 3,391 4,169
Olomoucky | Perov | Popovice uierova 4,169 4,927
Olomoucky | Perov | Lysky 4,927 6,720
Olomoucky | Rerov | Prosenice 6,720 7,236
Olomoucky | PRerov | Buk 7,236 7,712

(Pozn.: km udaje jsouiplizné)

M¢sto Rerov je obci s roz&nou fisobnosti a obci s p&kenym obecnimiadem.

Obecnic¢asti jsou rozéleny nasledové : Prerov | — Mesto, Rerov Il - Fedmosti, Re-
rov Ill - Lové&Sice, Rerov IV - Kozlovice, Berov V — Dluhonice, ferov VI — Ujezdec, ferov
VIl - Cekyrg, Prerov VIII — Hertlov, Prerov IX - Lysky, Rerov X - Popovice, ferov Xl -
Vinary, Rrerov XIl - Zeravice, Rerov Xl — Pewice.

Spravni obvod obce s rogiou fmisobnosti Rerov je : B&ov, Bezuchov, Bocho
Brodek u Perova, Buk,Cechy,Celechovice, Cigav, Citov, ,Dobtice, Domazelice, Bevo-
hostice, Grymov, Horni Mo&tice, Hradany, Kojetin, Kokory, ,Kenovice, Ktomil, Laznt-
ky, Lazniky, Lhotka, Lipova, LiSna, Lobodice,éMvice nad Hanou, NahoSovice, NeleSovi-
ce, Oldichov, Oplocany, Oprostovice, Pavlovice iefva, Podoli, Polkovice, Prosenice,
Prerov, Restavliky, Radkova Lhota, Radkovy, Radslavice, Raibe, RokytniceRikovice,
SiSma, Sobisky, Stara VesfiBtnice, Susice, Tovav, Troubky, T@éin, Turovice, Ukigice,
Vézky, VIkos, Vykleky, Zabestni Lhota, Zakovice, Aelgice

Rekonstruovana zsteRov je osazena v terénu, ktery Ize charakterizgu@strance
smerového a vySkovéhieSeni jako Usek slozity - je navrhovana rekokst ve velmi hus-
té pitamyslove, dopravni a obytné zastavb

Vlastni rekonstruovana Zelemiistanice aifléhajici traové Useky jsou vytrasovany
na stavajicim drazninlese, tzn. na pozemci€tD. S ohledem na dobu, po kterou je jiZ tato
Zeleznéni tra’ v nezngénéné trase vyuZzivana, Ize ji oafitaza nedilnou satast stavajiciho
Gzemi, dnesniho krajinného celku.

V souvislosti s Upravami Zelegmich ejezdi a silnéniho nadjezdu ve vyhyBrDIlu-
honice dochazi k upravam navazujicich gilich komunikaci .

VySe uvedené 2my maji za nasledek nutnost trvalych nebdasdoych zabdr. Zabo-
ry jsouiesSeny asti H. Geodeticka dokumentace.

Po strance architektonickébeseni jsou nove resp. roupravované pozemni objekty
projednany sisslusnymi organy pamatkové e DalSi architektonické dol&aii objekti
stavby - nap protihlukovych sin, zasteSeni nastupi$ apod. bude provedeno v dalSim stup-
ni projektové dokumentace.

B.2.5 Podmiujici predpoklady, napojeni stavby na stav. tech. vybaveni

B.2.5.1 Relozky inZenyrskych siti.

Zabezpéovaci zidizeni

V ramci realizace praci j&eba proveést iiglozky stavajicich kabelovych tras zabezpe-
¢ovaciho z#zeni. VeSkeréielozky stavajicich kabilzabezp&vaciho z&izeni jsou sotas-
ti provoznich soubdr provizornich zabezgevacich z#zeni a to jak tréovych tak i stard-
nich. V dokumentadieSeno asti C.1. Zabez@evaci zéizeni.
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Sc¥lovaci z&izeni
Podle rozsahu stavebnich praci budou préwagielozky stavajicich mistnich a dal-

kovych kabel CD. Ve wtsing piipach se bude jednat o provizor@Seni — u mistnich kalel
(pro zajiséni nezbytného provozu), protoze v definitivnim stéwudou poloZzeny nové &it

Sdlovaci kabelyCeského Telecomui®i v 19 gipadech trd CD. Novymi Gpravami
Zeleznéniho spodku by mohlo dojit k jejich naruseni, prbtadou kabelové tras§eského
Telecomuiadre vytyéeny, a v nutnych fipadech budou kabelygloZzeny. V dokumentaci
feSeno wastech C.2. Stbvaci zdizeni a D.10. Relozky s@lovacich zéizeni.

Elektropielozky

V mistech vystavby nového kolgjiShovych mostnich konstrukci, tiakiho vedeni
nebo silnénich komunikaci jsou navrzeny v mezitwaych Usecich a ve stanicichiefmzky
kabelového vedeni 22kV, 6 kV a vedeni nn drézn&itzeni.

Sodasti stavby jsou tak&glozky venkovnich a kabelovych siti vn a nn Severaw:
ské energetiky a.si€ozky budou provedeny wedstihu ped zahajenim stavby. Silnoproudé
rozvody a os#tleni jsoureSeny dokumentaci dasti D.6. a \asti D.7. Pelozky silnoprou-
dych zdizeni ve spr&/SME.

Voda, kanalizace, plyn

V ramci no¥ budovanych stavebnich objékt Zelezntniho spodku a svrsku, mostnich
objekti a novych pozemnich objegktlojde v mnoha ifjpadech k dd@eni stavajicich vedeni
téchto inZenyrskych siti. V prostoru rekonstruovandhédrova podjezdu bude provedena
pieloZzka plynovodu a v aredlu testiniho staédla prelozka kanalizace.iBloZky jsoureSeny
dokumentaci ¢asti D.5. InzZ. s& a vodohospodaké objekty.

B.2.5.2 Podmiujici a jiné souvisejici investice

Stavba ,Rekonstrukce zsttdPov navazuje na :

a) Jiz realizované koridorové stavby vybrané Zetewrsie Ceskych drah
+ _Modernizace useku traiOtrokovice — Berov* v km 179,880
* Modernizace Useku trafrerov — Hranice na Mor&t v km 187,640

b) V dok® zpracovani fipravné dokumentace realizovanou koridorovou stawdrané Ze-
lezniéni si€ Ceskych drah

« Modernizace Useku tratPrerov — Olomouc” v km 188,050

c) Dal$i souvisejici investice realizované mimd§Zs.0. & D a.s. jsou :
» Silnice 1/55 Horni Mo&inice — Obchvat, podklady pro zakres do koordasituace
poskytl GP tj. Transconsult s.r.o Hradec Kralovétupe: PD : DSP + DZS pr&kSD
CR Sprava Olomouc, stavba je jiz v realizaci - g@jrové ani vySkovéeseni neo-
vlivni rekonstrukci Zst. ferov

« Dalnice D1, Stavba 013&ikovice — Rerov, podklady pro zakres do koordinasitu-
ace poskytl GP tj. Dopravoprojekt Brno a.s. — stiuP® : DUR proRSD CR Zavod
Brno.
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« Silnice 1/55 MUK sCD Prerov — Redmosti, podklady pro zékres do koordimiasitu-
ace poskytl GP tj. Transconsult s.r.o Hradec Krdlevstupg PD : Investtni zangr
pro RSD CR Sprava Olomouc - sfrové ani vyskové&edeni neovlivni rekonstrukci
Zst. Rerov.

V zawvru je teba konstatovat, Ze v smsnosti probihaji a budou asi i nadale

probihat prace na udr&lpiredevsim silnoproudych, zabeZpeacich a s&glovacich z#éizenich
— tak aby byl zaji$h jejich bezporuchovy chod resp. aby byla z&ji&tbezpénost Zelezrini
dopravy. Tyto prace si zabezjpge SDC Olomouc. i#pravna dokumentace stavby byla rov-
néZ na vyrobnich poradach a viipghu projektovych praci, konceép: slacna a konzultova-
na se zargry SDC Olomouc.

DalSi gipravované investni akce, které by mohlyéakym zpisobem ovlivnit pimo
realizaci stavby ,Rekonstrukce ZsteRov", nejsou projektantovi znamy.

B.2.5.3 Napojeni na stavajici technické vybaveni

Silnoproud

Napdjeci systém - sokasny stav.

Napdjeni stavajicich objékelektrickou energii je v Zsti€ov zaji§ovano kabelovy-
mi rozvody z distribani si€ nn napajené z trafostanic TS1 — TS8 22/0,4kV.

Napdjeni stavajicich objekelektrickou energii ve vyhylkrDluhonice je rovez zajis-
téno kabelovymi rozvody nn ze sloupovych trafostaP®kVA pro EOV a 100kVA pro
ostatni el. zézeni vyhybny.

Kabelovy napdjeci systém 6 kV.

Napdjeni z#izeni dilezitych pro bezp#most a plynulost Zel. dopravy i cestujicich je
jak v Zst. Perov, tak ve vyhyb& Dluhonice zaji&no ze si 6kV (STS 6kV) ve spravSDC
SEE Olomouc.

Dalkové ovladani usekovych odpojouéi.
Systém dalkového ovladani usekovych odpajévimakiniho vedeni je v s@asnosti
provozovan jak v arealu zstidPov, tak také ve vyhykrDIuhonice.

Napojeni stavby na stavajici tech. vybaveni uzemi.

Napojeni prostoru stavby je v s@snosti provedeno samostatnyriippjkami 22kV
z rozvodné sé SME, a.s. Ostrava do trafostanic TS2 a TS6, veytugh Dluhonice pak
vzdusSnymi pipojkami 22kV k trafostanicim 22/0,4kV 250kVA praiizeni EOV a 100kVA
pro ostatni el. Z&zeni vyhybny.

Piipojky vn 22 kV.
Viz predchozi odstavec. Novéipojky 22kV nejsou satasti stavby..

Trakce.

Upravy trakniho vedeni v Zst.frov navazuji na jiz realizované stavebni objekty
trakéniho vedeni, budované v ramci stavby ,Elektrizaedi Nezamyslice - ferov“, staveb
. tranzitniho koridoru, a to stavby’P DDC Modernizace tseku teaO©trokovice - Perov*,
,CD DDC Modernizace ttavého Useku ferov - Hranice* a stavby(;D DDC Modernizace
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useku trat Prerov - Olomouc*.

Z hlediska elektrického napéjeni je uzlova Zsrév napajena z &nirny Rikovice,
MR Grygov a MRCervenka. Tyto napajeci stanice byly jiz v ramciengi&edenych staveb
modernizovany.

B.2.5.4 Energeticka bilance

Tabulka pirehledu EOV v modernizovaném useku

Dopravna Potet vyhybek s EQV Prikon Roéni spotireba
Zst. Rerov 106 ks 734,9 kW 992,2 MWh*
vyh. Dluhonice 25 ks 225,0 kw 324,0 MWh*

*Celkova maximalni réni spoteba je uvazovanappredpokladané dabprovozu cca 1800
hod/rok.

Energeticka bilance instalovanych vyko# Zel. stanic a vyhyben

Dopravna Instalovany vykon EOV Instalovany vykon — ostatni z#izeni
stavajici navrhovany stavajici navrhovany
Zst. Rerov 382,5 kW 907,4 kW 2021,1 kW 2231,1 kW
vyh. Dluhonice 170,5 kW 212,45 KW 75,0 KW 78,0 kW

V nasledujicim fehledu je provedena shrnujfiiance souhrnné spateby elektric-
ké energiepro modernizované stanice a zastavky veloém trédovém useku.

Energeticka bilance spokeby el. energie stanic a \f@jného os¥tleni

st Stavajici spofeba Navrhovana spofeba

okamzita roéni okamzita roéni
Zst. Rerov 1520,0 kKW | 6893,8 MWh/rok 2035,0 kW 9229,0 Mwk/
vyh. Dluhonice 155,2 kW | 552,0 MWh/rok 241,9 kw 860,0 MWh/rok

Trakce
Energetické vypity a bilance pro trakci jsou uvedeny v samostdtieti (fipravné do-
kumentace ast B.5.

B.2.5.5 Vazba stavby na wejnou dopravu

Vzhledem k charakteru stavby, kdy je obnovovanamgslu rekonstrukce zelezni
stanice v dnesSnim rozsahu a v podstat stavajicim situovani, nedochazi ketméndopravni
koncepce v oblasti.

V n¢kolika lokalitdch dochéazi k upravam nebiozenim mistnich komunikaci vyply-
vajicich zieSeni stavebnich objékkteré je teba vybudovat v ramci rekonstrukce Zelémni
stanice. Tyto dalSi objekty nebudou podstatnyrilsapem ovliviovat véejnou dopravu. Po
dobu vystavby je ovSem feba pditat s dopravnimi omezenimi.

Problematika siliinich komunikaci jgeSena asti D.4. Komunikace a gasti D.10
Piiprava Uzemi a zabezfmni véejnych zajni.
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B.2.6  Staveb#technickéreSeni stavby

\&tSina dale popisovanych navrzenyébSeni nebo stavajicich stagle jednotlivych
profesnich oblasti je popisovana soulirbezélenéni na jednotlivé SO nebo PS. Bkierych
profesi, jako nafiklad u mostnich objekt silnicnich komunikaci nebo vodohospasia/ch
objekt bylo vzhledem kirznorodosti jednotlivyclkeSeni a snazSi moznosti oriegmifo se-
znameni pedevSim mimodraznich organizaci s jejich napliistpupeno ke zpracovani
zkraceného popisu po jednotlivych stavebnich obkinebo provoznich souborech. U pro-
fese RT nelze bez popisu jednotlivych provoznich sodbwouze souhrrhpopsat tuto od-
bornou zéalezitost.

B.2.6.1 Provozni a dopravni technologie

V predkladané fipravné dokumentaci a k ni zpracované dopravnintdolyii byl
hlavni diraz poloZen n&eseni pitahu koridorovych koleji uzlemi®rov rychlosti 160 km:h
na pednadrazi a 80 kmi’hv osobnim nadraZi, coZrgustavuje zkraceni jizdnich dob
vV praiméru 0 2 minuty v pipact prijezdu vlaku s naklagi technikou uzlem od #Zatku po
konec stavby na sfru Breclav - Ostrava. Velka pozornost byknevana pednostnimuese-
ni obvodu osobniho nadrazi jako nosnému obvodu wszhej¢tSim rozsahem prace
v souwtasnosti i ve vyhledu. Stanice Dluhonice je navrzeaarychly pechod viak mezi
dvéma koridorovymi tratmi rychlosti V=120 km.H.

S nasazenim nového stamiho zabezpmvaciho z&zeni, wetrg dalkového ovladani
stanice Dluhonice, neni také zanedbatelna Uspogaracobvniki obsluhujicich dnes Haeni
dopravni cesty v obou stanicich. Stanice jsou tgknsrozsahem Zeleziii infrastruktury
piipraveny splnit, po jejich dok@eni, jakékoliv dopravni zadani a jeedpoklad, Ze optima-
lizovany traovy usek vyhovi dopravnimu provozu desitky let.

B.2.6.2 Zabezpé&ovaci za&izeni ¢ast C.1.)

Stavaijici stav:

Staniéni zabezp€ovaci zaizeni :
Zst. Prerov
Osobni nadrazi :

Olomoucké (severni) zhlavi osobniho nadrazi (ONjylgaveno reléovym stamim
zabezpeéovacim zéizenim 3.kategorie &islicovou volbou, jizni zhlavi ON je ovladano ze
zavislych stavdlovych elektrodynamickychifstroji St. 2 a St. 3 s elektromotorickymiep
stavniky .Ridici stanovidt RZZ je umisino v dopravni kanceté odkud je ovladano severni
zhlavi a dopravni koleje osobniho nadrazi. Jiznevihosobniho nadrazi je ovladano
Z elektrodynamického zabezjpwaciho z#&zeni na St. 2 a St. 3, které je zavislé na obsluze
RZZ.

Stawdlo cislo 5- je vybaveno zabezpevacim zézenim 2.kategorie s kolejovou deskou za-
vislou naridicim stanovisti RZZ osobniho nadrazi.

Pifednadrazi :

Stawdlo cislo 4 na severnim zhlavi je vybaveno zabe&ppacim z&zenim 1.kategorie s
ovladacim panelem, slozenym z kolejové desky ameiagnetickych zanik Vyhybky jsou

B.2 Koncepce stavby 17
Rekonstrukce Zst.rerov



obsluhovany réng, vysledné kide jsou drzeny v elektromagnetickych zamcich nebeSma
vany na tabuli v uzamykatelnéifikce pro zagSovani hlavnich kéii.

Stanovid Filidlka - zabezp&ovaci z@izeni tvdi kolejova deska s indikaimi prvky
pro informaci o nagstnim znaku dovolujicim jizdu na vjezdovém ¢siidle VS, cestovych
nawstidlech Sc 401, Sc 402, odjezdovychésiidlech Lc 101, Lc 102, L 104, L 206-L218, L
220-L.238.

Stawvdlo cislo 6- je vybaveno spadovistnim zabe#peacim z&zenim s jednotlivym festa-
vovanim vyhybekadki z ovladaciho pultu. Ovladaci pult spadovistniatizeni je doplin o
obsluhu vyhybek odevzdavkového kolgjistecky PRECHEZA.

Stawdlo cislo 7- je vybaveno spadovistnim zabe&peacim zéizenim s jednotlivym jesta-

vovanim vyhybekadii z ovladaciho pultu a s ovladanim kolejovych bvzlystému Kompas
1. A vjezdech a odjezdech viakve snéru/ze sndru Rikovice a \&zky na skupiny koleji
220-230 (pi odjezdech az 238) je vazano se zab&ayacim zéizenim St. 9.

Stawdlo cislo 8- je vybaveno spadovistnim zabegpeacim zéizenim s jednotlivym ie-
stavovanim vyhybekislo 293 a 30%*adki z ovladaciho pultu. Z ovlddaciho pultu se obstuhu
je tlatitkem spadovistni n&stidlo Sp 1.

Stawdlo cislo 9 na jiznim zhlavi pednadraZi je ¥asti obvodu vybaveno elektromechanic-
kym zabezpé&vacim z#&zenim 2.kategorie adasti obvodu (na skupinu koleji A a spojené
skupiny B a C) statinim zabezp#vacim z#&zenim typu TEST 2.kategorie. Vyhybky na
kolejich ¢islo 206 - 218 jsou obsluhovany iestre a jsou opaeny vyhybkovymi kolejovymi
obvody pro vybaveni viakové cesty. Vyhybky na kiglejcislo 220 - 238 jsou obsluhovany
ustedre nebo z pomocného stadla a pro vybaveni vlakové cesty jsou kolggo 220 - 238
opateny izolovanymi kolejnicemi.

Zabezpeovaci zdizeni St. 9 navazuje na reléové zabeéapaci z#éizeni odevzdavko-
vého kolejis¢ vliecky PRECHEZA PRerov a stargini spadovistni zé&zeni KOMPAS pedna-
drazi.

Stawdlo cislo 12- je vybaveno elektromechanickym zabeap@acim zéizenim 2. kategorie
s fidicim gistrojem slodenym se stasdlovym, sételnymi nastidly, elektromotorickymi
piestavniky.

Vyhybna Dluhonice :

Je vybavena reléovym stanim zabezp®vacim z#&izenim 3.kategorie AZD 71
s ovladanim ze Sikmého ovladaciho pultu v DK a gadelnymi nastidly, kolejovymi ob-
vody 275 Hz a elektromotorickymitg@stavniky. Technologie je um$sa v SU vypravni bu-

dovy.

Trat’ové zabezp&vaci z&izeni :

Trarovy Usek Ferov - Prosenice i sodliny traovy Usek Dluhonice - Proseni® zabezpe-
¢en traovym zabezpgvacim zéizenim 3. kategorie sodstEnym trojznakovym automatic-
kym blokem starSiho typu, jehoz zapojeni odpovigéu tAB-88A s genosem VZ a kolejo-
vymi obvody 75 Hz. Napajeni autobloku je zajgi z kabelového vedeni 6kV/50 Hz a tra-
foskiini, umisénych ve starinich sta¥dlovych Ustednach a u reléového domku v Lyskach.
VSechna nasstidla v soubhu trati Rerov - Prosenice a Dluhonické spojky jsou ugmiatna
nawstnich lavkach nad koleji, pro kterou plati mimadsdni body 1 /2 1850, 1/ 2 18, 2-
42/43, 2-54/55.

Trarovy Usek PRerov — Dluhonice je zabezp&en tratovym zabezp®vacim zéizenim
3.kategorie signosem VZ
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Trasovy usek Rerov —Rikoviceje zabezp#&en TZZ 3. kategorie ABE, kolejové obvody 75
Hz jsou napajeny Rikovic.

Trarovy Usek Dluhonice-Brodek ud?ovabude zabezpen TZZ 3. kategorie ABE ve stavb
.Modernizace tréového Useku ferov-Olomouc*, kolejové obvody 75 Hz budou napg;
z Brodku u Ferova.

Trarovy Usek Rerov-\eZkyje zabezp&en traovym zabezp&govacim zéizenim 3. kategorie -
automatickym hradlem (AH) bez oddilovych astidel.

Prejezdova zabezp#ovaci zaizeni :

V km 179,869 Zst. ferov (snér Rikovice) je Uroviovy prejezd @elové komunikace,
zabezpeéeny PZS 3ZBI s celymi zavorami &tpvystrazniky.

V km 87, 087 trati Rerov-\VEZKky je aroviovy prejezd polni cesty, zabezpny PZS
3SBI bez zavor se dma vystrazniky.

V km 185,610 vyhybny Dluhonice je unsavy prejezd silnice lll. itidy, zabezpgeny
PZS 3ZBI typu AZD 71 s polo¥himi zavorami aifemi vystrazniky.

V km 186,124 vyhybny Dluhonice je Unswy prejezd @elové komunikace, zabezpe-
geny PZS 3ZBl typu AZD 71 s polasnimi zavorami a dsma vystrazniky.

Navrhované&eseni:

Veskeré zabezgevaci zaizeni pouzité pro stavbu bude 3. kategorie dle TANZG20.
Stanice Berov a vyhybna Dluhonice budou zabeape/ staninim zabezp#vacim zéze-
nim (SZZ) typu elektronické stadlo s ovladanim z jednotnych obsluznych praabvi@OP),
umisenych v dopravni kancefidustedniho stagdla, kterd bude vybavena velkoploSnymi
zobrazovacimi panely. Zsti€?ov bude vybavena systémem GTN.

Tratové useky Rerov-Dluhonice, Rerov-Prosenice, Dluhonice-Prosenice budou za-
bezpegeny traovym zabezp#gvacim z@éizenim (TZZ) 3. kategorie typu elektronicky
automaticky blok, s na@stidly umisénymi pievazi na naéstnich lavkach a technologii
soustedtnou v sousednich dopravnachie®v, Dluhonice , Prosenice. Ze &modRikovic a
Vézek bude provedena Uvazka na stavajidiotrd zabezpmvaci z@izeni ( elektronicky
autoblok snir Rikovice a automatické hradlo $mVézky ) a sndrem na Brodek u ierova
Gvazka na budovany elektronicky autoblok ve stgWbodernizace trati Rerov-Olomouc*.

Stawdlova Ustedna a dopravni kancelge navrzena v nové technologické buglov
ustedniho stagdla (US), sotasti US bude klimatizace.

Zabezpeéovaci zdizeni optimalizovaného Useku bui#sSeno pro provozovani rych-
losti max. do 160 km:h

Prejezdy budou vybavenyigiezdovym z#zenim s¥telnym (PZS) 3. kategorie dle
CSN 34 2650 - elektronickymigjezdovym zabezgevacim z&ézenim s celymi zavorami .
Vnittni  vystroj PZS bude umista ve zdnych reléovych domcich postavenych
v samostatnych stavebnich objektech.

Souwéasti zabezpmvaciho z&zeni bude i kompletni diagnostika zabezpeaciho za-
fizeni. Zakladni napajeni SZZ, TZZ a PZS buelgeno z vedeni 6kV, nahradni napajeni
z vaejné si¢ 22kV/50Hz.

Pro vzajemné vazby st&nich, tra&ovych a pejezdovych zabezpevacich z&zeni a
napojeni venkovnich prik zabezpéovacich z&zeni ( nagstidla, gestavniky, kolejové ob-

B.2 Koncepce stavby 19
Rekonstrukce Zst.rerov



vody, PZS ) budou polozeny kabelyeins optickych , kabelova trasa bude vedena
v podstatn&asti stavby na dréznim pozemku, hlavni podéina jesedena v kabelovodu.

Provizorni stariini zabezp&vaci zaizeni g stavebnich postupech ZsteRov bude
omezeno na nezbytmutné s maximalnim vyuZzitim stavajiciho SZZ. Jeliv® obvody Zst.
Prerov budou po dobu vystavby zabesey stavajicim Zézenim. V obvodu St.2,St.3 a St. 9
budou Zizeny mobilni PZZ. Po uka@eni ucelenyckasti kolejis¢ bude postuphzapindno
nove elektronické st&dlo, které bude spolupracovat s PZZ.

Provizorni PZZ vyhybny Dluhonice bude navrZenehnologickych kontejnerech
s ovladanim v provizorni DK.

Provizorni tréové zabezpmvaci zéizeni bude maximadnvyuzivat stavajici autoblok
pii zabezpeéeni stavebnich posttp

Stani¢ni zabezp€ovaci za&izeni :

Zst. Prerov
Definitivni:

Navrhujeme vybudovat SZZ 3. kategorie typu elektié staédlo, ovladané
z pracovi§ JOP v DK (celkem 3 pracové&vyprawich, loperator pro zst.i€rov gipadre
dalsi vypra¢i vyh.Dluhonice) s pouzitim velkoploSnych zobraztich panal .

Ve stanici budou pouzity kolejové obvody 275 Hziteln& nagstidla a elektromoto-
rické prestavniky. Dopravni koleje jsou navrzeny v souladlopravni technologii. Do nové-
ho elektronického SZZ budou zahrnuty obvody osabnihadrazi — koleje ¢.
3,1,2,4,6,8,10,12,14, ( kolefe 12,14 bude #eny cestovymi nasstidly na 12a,14a), naklad-
ni pratah - koleje¢. 44,46, obvod pravéhagdnadrazi — kolej&. 206-238, tranzitni kolej&
101,102,103,104 a daletk401,402,403,405,407. V technologiakéti US bude ponechana
rezerva pro zapracovani kolefis$aad’ovaciho nadrazi koleje. 242-294 (nebude s&asti
této stavby).

Ustredni stawdlo a dopravni kancelge navrzena v nové technologické bugov
Ustedniho stagdla v km 182,735 v areakidiciho pracovig&t SDC SEE ( v blizkosti Madro-
va podjezdu) s pouzitim velkoploSnych zobrazovagiahel a ieSenim pracovi§tvyprav-
gich a operatorek ve 2 vyskovych stupnich. &@sti US bude klimatizace SU a mistnosti
UNZ . SZZ bude dopkno systémem GTN spolupracujicim se sousednimi é&awgmi tra-
témi PrerovRikovice, Rerov-Brodek u Rerova a Berov-Prosenice. Zakladni napéajeni nové-
ho SZZ bude provedeno z rozvodu 6kV, ndhradnirejné sig.

Provizorni :

Provizorni PZZ Zst. #erov bude v obvodu osobniho nadrazi vyuzivat st@éveizz
AZD 71 s Gpravami pro jednotlivé stavebni postupso vypnuti SZZ dle jfedpisu T100 bu-
dou osazeny v kolejisti lalty provizornich vyhybk#skych stanoviSST I,ST Il a ST IIl.

V obvodu St2,St3 (elektrodynamika ) budeg zahajenim stavebnich postugybu-
dovano provizorni mobilni PZZ, ovladané JOPem z BK> vypnuti SZZ dleiedpisu T100
budou osazeny v kolejisti obvodu St2,St3ik provizornich vyhybkéskych stanovis ST
IV,STV aST VL

Zabezpeéovaci zéizeni St.4,St.5 bude vyuzito tigtavebnich postupech.

V obvodu St.9 (elektromechanika s elmotiegiavniky) bude nutno vzhledem
k nemozné rekonstrukce pouzito mobilni PZZ pro zphgeni stavebnich postip Fi
vypnuti bude v blizkosti St.9 osazenaika provizorniho vyhybki&kého stanovistST VI.
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Zabezpeovaci zdizeni St.12 bude vyuZzitaripstavebnich postupechii wypnuti bude
v prostoru St.12i#zeno provizorni vyhybké&ké stanovigt(STXII).

Po dokoweni severniho (olomouckého zhlavi) bude postugvadno do provozu
nové elektronické SZZ, nasletibude zapinani postupprovadno v obvodu St.2,St.3, dale
St.9 a St.12.

V ramci provizorniho PZZ budou provedeny vesketeékiadky zabezp®vacich ka-
beli a venkovnich zabezpavacich z&zeni, potebnych pro zajighi stavebnich postup

Klimatizace :

Mistnosti SU a UNZ budou klimatizovany prieinictvim klimatizaniho zaizeni se
systémem chlazeni. V kazdé mistnosti budba mét piebyt&nou tepelnou energii. Viiti
jednotky budou umishy pod stropem klimatizovanych mistnosti a venkgednotky budou
umiseny na steSe budovy.

Vyhybna DIluhonice
Definitivni :

Ve vyhybré Dluhonice bude vybudovano SZzZ 3. kategorie tymktebnické stagdlo
s kolejovymi obvody 275 Hz, stelnymi nawstidly, elektromotorickymi festavniky. Dle
dopravni technologie bude 7 dopravnich koleji¢.(k, 2, 3, 4, 6, 8, 10). Zakladni napéjeni
noveho SZZ bude provedeno z rozvodu 6kV, nahragefginé sit.

Vyhybna Dluhonice bude v cilovém stavu ovladanarmtréliniho dispegerského pra-
covi$t Prerov (d@asré z DK Prerov). Stawdlova Ustedna bude umi&ta ve stavajici SU ve
vypravni budow, mistnost UNZ bude roe# zizena ve stavajicich prostorach VB Dluhonice.
Prejezdy evidetni. km 185,512 a km 186,124 budou zabeéepg pgejezdovym z&Ezenim
s celymi zavorami typu PZS 3ZBI s technologii ugrist ve zdném RD, stavajiciiejezd
km 185,610 bude zruSen (nahrazen novym v km 185,512
Provizorni :

Provizorni  SZZ vyhybny Dluhonice bude navrzencehnologickych kontejnerech
s ovladanim v provizorni DK vzhledem k nutnosti Nzni stavajici SU a jeji pouziti pro
elektronické SZZ. ® vypnuti bude na kazdém zhlavi osazengkibwyhybkd&ského stanovis-
t¢ ST LST Il

V ramci provizorniho PZZ budou provedeny veskefekladky zabezp®vacich ka-
beli a venkovnich zabezpevacich z#&zeni, potebnych pro zajighi stavebnich postip

Klimatizace :

Mistnosti SU a UNZ budou klimatizovany prieinictvim klimatiz&niho zaizeni se
systémem chlazeni. V kazdé mistnosti budba mét prebyt&nou tepelnou energii. Viiiti
jednotky budou umighy pod stropem klimatizovanych mistnosti a venkgednotky budou
umisgny vre budovy.

Zst. Prosenice , Gvazka TZZ

V Zst. Prosenice bude provedena Uvazka elektromck@tobloku na stavajici elektronic-
ké SZZ. Ve stavajici SU budou undisy skiiné ABE eetrs vystroje a kolejovych obvdd 2
oddili ABE. Kabelizace pro ABE bud&sté&né vyuzita stavajici, polozena z SU Prosenice
po vjezdova nasstidla (az k RD Lysky ) spate¢ se stavbou SZZ Prosenice.
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Zst. Prerov, Gvazka TZZ smér Rikovice

V zst Rerov bude provedena Uvazka na nové TZZ ABErgﬁﬁkovice ( v sodasnosti
umisgéné v SU St.12). Skn¢ ABE budou umisiny v nové budo¥ US, v ramci SZZ Rerov
budou polozeny kabely ABE do novéhoiésginiho stagdla v km 182,735.

Zst. Pirerov, Gvazka TZZ smér V ézky
V zst Rerov bude provedena Uvazka SZZ na TZZ AHrswEzky.
Vyh. Dluhonice , Gvazka TZZ srér Brodek u Pierova

Ve vyhybré Dluhonice bude provedena Uvazka na nové TZZ ABErdBnodek u
Prerova, budované v r. 2005 ve stayModernizace trati Ferov-Olomouc®. Kabelizace bu-
de vyuzita roviz z této stavby a upravena dle nové dispozice SU.

Prejezdova zabezp#ovaci zaizeni :

V km 179,8697st. Rerov (smer Rikovice) bude ponechanigjezd @elové komunikace,
zabezpeéeny PZS 3ZBI s celymi zavorami étpvystrazniky typu EA, bude provedena&m
ovladani PZS ze SzZziérov.

V km 87, 087 trati Prerov-\VE€Zky zistane Uroiovy piejezd polni cesty, zabezfsay
PZS 3SBI bez zavor se &ma vystrazniky, provedena bude &ra technologie a ovladani
PZS ze SZZ ferov.

V km 185,610 vyhybny Dluhonice bude zruSen urmwy prejezd silnice lll. tidy, za-
bezpéeny PZS 3ZBI typu AZD 71 s polasnimi zavorami aiemi vystrazniky, nahrazen
bude novym fejezdem v km 185,512.

V km 185,512 vyhybny Dluhonice budetizen novy pejezd silnice lll. tidy a zabez-
pecen elektronickym PZS 3ZBI s celymi zavoramétgimi vystrazniky . Technologie bude
umiseéna ve zdném RD.

V km 186,124 vyhybny Dluhonice bude stavajici Utmwy piejezd @elové komunika-
ce zabezpen elektronickym PZS 3ZBI s celymi zavorami &mha vystrazniky . Technolo-
gie bude umigha ve zdném RD.

Tratové zabezp&vaci zaizeni :

Definitivni :
Tratovy Usek  Ferov-Prosenice

Je navrzeno TZZ 3. kategorie typu elektronicky bldbk, centralizované do Zstid?
rov a zst. Prosenice. Délka ttewého Useku je 5485 m, navrhujeme ponechat cefikém
oddila v kazdé koleji . Oddilova néstidla autobloku budou umésta na nagstnich lavkach
mimo nawstidla 1. oddilu z Ferova, kolejové obvody budou navrzeny 75 Hz. Teldgie
TZZ bude umistna v SU sousednich stanic. Kabelizace bude polozeia Rerov po draz-
nim pozemku po RD Lysky a déle bude (se souhlade@® SSZT) vyuzitatast&ne stavajici
kabelizace do SU Prosenice. Na trati nejsouiiveg fejezdy .

Tratovy Usek  Rerov-Dluhonice

Navrhujeme vybudovat TZZ 3. kategorie typu elekicky autoblok, centralizované
do Zst. Perov a vyh. Dluhonice. Délka ttraveho Useku je 920 m, navrhujeme ponechat jeden
oddil v kazdé koleji . Technologie TZZ bude urist v SU sousednich stanic. Kabelizace
bude vedena po drdznim pozemku. Na trati nejsounawe gejezdy
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Tratovy usek  Dluhonice-Prosenice

Je navrzeno TZZ 3. kategorie typu elektronicky blak, centralizované do Zst. Pro-
senice a vyh. Dluhonice. Délka toweho Useku je 6143 m, navrhujeme ponechat cefikém
oddila v lichém smdru a Sest v sudém snu ( v kazdé koleji) . Kolejové obvody budou navr-
zeny 75 Hz. Technologie TZZ bude undisi v SU sousednich stanic. Na trati nejsou  Urov-
noveé pgejezdy.

Provizorni :

Jako provizorni TZZ bude pouzit stavajici autobkd—88A v tra’ovych Usecich ie-
rov-Prosenice, #erov-Dluhonice a Dluhonice-Prosenice, v ramci mowiho TZZ budou
provedeny veskerérgkladky zabezpmvacich kabél a venkovnich Zdzeni, potebnych pro
zajiseni stavebnich postip

Pierov-Dluhonice - Prosenice ERTMS/ETCS

Cely obvod Zst. ferov Wetré prilehlych tra’ovych Uselt Prerov-Prosenice, feérov-
Dluhonice, Dluhonice-Prosenice budé@ppaven pro jednotny evropsky zabegpeaci sys-
tém (European Train Control System - ETCS). ETG$Hi fadro nadazeného systému mana-
gementu Zeleztini dopravy (European Rail Traffic Management SystdeRTMS), kterym
se zarove pripravuji podminky pro liberalizaci Zeleznii dopravy v Evrog.

Souasti tohoto systému bude i systém GSM-R (vidadici ¢ast). V rdmci tohoto PS se
ziidi balizy na arovni hlavnich néstidel, gejezdi a rychlostnik v kolejis€ , osadi se RBC
v SU Rerov a #idi vazba vetrs SW do systérin DOZ na centralni disgerské pracovist
CDP v Rero\.

Podrobné&eSeni ERMTS/ETCS bude zpracovano v dalSim stugnirdentace po vyhod-
noceni pilotniho projektu ERMTS.

B.2.6.3 Sdlovaci za‘izeni ¢ast C.2.)

Stavaijici stav:

Podél Zelezini tra€ od vyh. Dluhonice do Zst. Prosenice (Olomouc —ite) je ve-
den dalkovy kabel DK 14 a ttavy kabel TKK8. Kabely jsou celym profilem zavedethy
objektu telefonni  Usédny Rerov. Dalkovy kabel DK 14 m& profil
4XV1,3+7DM1,3+10DM1,3+30DMO,9 a travy kabel TKK8 4XPil,2+12DM0,9+15XPil,2.
Od Breclavi do Zst. Rerov je giveden dalkovy kabel DK 44 a uk&en na telefonni Gsgdre
a DK ma profil 4XV1,3+12DM1,3+18DM0,9+6XPI1,0. \&reru na Brno je veden dalkovy
kabel o profilu 4XV1,3+12DM1,3+10DM0,9+6XPi1,0 alwanny kabel PK 12 o profilu
8DMO,9.

Stavajici telefonni Gsdna v Zst. Rerov byla postavena v ramci koridorovych staveb
a je typu Hicom Siemens s kapacitou 8&iniki. Do telefonni Gsedny nejsou zapojeny
Zadné dispozni zapojovae. V objektu telefonni Uisdny, ktery se nachazi cca 350m od vy-
pravni budovy, jsou ukaeny vSechny dalkové i mistni kabely a jsou zdeasfdr?) i nova
prenosova zidzeni a nahradni zdroje. Na vyhghbluhonice neni Zadna telefonniitestna.

V zst. Rerov je rozhlas pro cestujici i pro posun. Rozhtasastedny jsou umisny
za dopravni kanceléve s@lovaci mistnosti. Na vyhylirDIuhonice je rozhlas pro posun.

Ve stanicich jsou v provozu telefonni zapojeaskolika konstrukci DZ68, STZ, které jsou
konstrukn¢ zastaralé a neumidji dalkové ovladani.

Ve stanicich je v provozu tfavy radiovy systém TRS a osm mistnich radiovych sit
MRTS, které jsou zastaralé konstrukce a neumppiepinani jednotlivych siti.
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V Zst. Rerov je v provozu informami zd&izeni typu Pragotron s odjezdovotiijgzdo-
vou tabuli s nastupistnimi a podchodovymi tabulemi.

Novy stav:
Obecné informace

V prilehlych Usecich se uvaZuje s provoznimi soubdrgt’evy kabel, zapojeni TK do
provozu, opticky kabel, Upravy aiglozky kabel CD. V Zeleznéni stanici se peita
s provoznimi soubory — mistni kabelizace, rozhlastg&izeni, informéni za&izeni, elektricka
pozarni a elektricka zabezfmwaci signalizace, Uprava spojovaciho uzld)msaci zaizeni a
kamerovy systém. V celém Useku stavby je navrhou@mnava penosového Zé&eni a Upravy
trafového radiového Z&eni a mistnich radiovych siti a budotipmveny podminky pro
GSM-R.

Tratovy kabel (TK):

V ramci koridorovych staveb byly nové tteavé kabely fivedeny do Zst. ferov pouze
na nejblizsi staddla - Stl, St9 a do okrajovyaasti Rerova. V ramci rekonstrukce ZstieP
rov budou tréové kabely dotaZzeny ze vSeché&indo Ustedniho stagdla, kde budou ukon-
ceny ve sdlovaci mistnosti v kabelové 8ki na zéezovych svorkovnicich.

Ze snéru od Hulina bude poloZen tavy kabel (metalicky) od stadla St9 — TK 15 XNO,8.

Z Dluhonic bude no¥ polozen tréovy kabel 20XN 0,8 do Ustdniho stagdla. Z Dluhonic
bude veden dalsi tfavy kabel 15XN 0,8 (po Dluhonické spojce), kterynsgoji na stavajici
TK od Prosenic v km 185,030.

Od sta¥dla Stl1 bude dotaZzen do f&tniho stagdla tra’ovy kabel 15XN 0,8. Novy TK bude
naspojkovan na stavajici favy kabel od Prosenic.

V rdmci zemnich praci budou do vykoploZeny trubky HDPE, do jedné z nich budou za-
tazeny optické kabely, jedna bude rezervni¢ Dubky HDPE budou ifijpraveny pro s
na Nezamyslice. TK a trubky HDPE budou poloZenyspol&né zemni trasy se zabezpe
vacimi kabely. Kabelové trasa bude vedena pomoi#CD a je uvazovano v obvodu Zst.
Prerov s kabelovodem.

Zapojeni TK do provozu:

V provoznich souborech se navrhuje zprovoznra’ového kabelu a napojeni na sta-
vajici z&izeni, osazeni translatoaieSeni pechodnych stay

Optickeé kabely (OK):

Stavajici optické kabely v obvodu ZsteRv jsou vedenydiSinou jako zagsneé a je
treba je ulozit do trubek HDPE.
Ve sneru od Hulina bude zafouknut opticky kabel 24 viakndtery nahradi 12ti viaknovy
povodiovy kabel a koridorovy 12ti viaknovy opticky kaloe Hulina.
Od Dluhonic bude do Ustdniho stagdla zafouknut opticky kabel s 24 viakny a stavapici
vodinovy zawsny opticky kabel (12vl) bude nahrazen 24 vidaknowtmude uloZen do trubky
HDPE. Od Prosenic — do Dluhonic bude zafouknut ¢2knovy opticky kabel, ktery bude
uloZenycasténé do stavajicich trubek HDPE a od km 185,03 poloZzenych trub-
kach.
Stavajici opticky kabel od Prosenic uloZzeny v ¢eibiDPE po spinaci stanici vePow bude
prodlouzen do ugkdniho stagdla.Optické kabely ze vSech &m budou ukoreny ve sdlo-
vaci mistnosti na Gigdnim stavdle a také v budayvstavajici ATU a ZS, kde budou optické
kabely ukogeny celym profilem. Uko¥eni bude provedeno na optickych rozs@ddh umis-
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ténych ve sdlovacich mistnostech. K propojeni budovy ATU, &téeZi mimo drazni po-
zemky, bude vyuZito stavajici volné trubky HDPE .

Stavajici zagsné optické kabely budou provizérprewéSeny na noveé traki stozary vetns
kabelovych rezerv a spojek nez budou polozeny mpiieké kabely. V fipad potreby bu-
dou v ramci optickych kab&lprovedeny optické spojky tak, aby provoz na optitkkabe-
lech byl neperuSen do dobyipvedeni na nové optickédsit

Mistni kabelizace:

V Zeleznéni stanici Perov a ve vyhyb& Dluhonice bude provedena nova mistni ka-
belizace, kter4 bude respektovat stavajici objekfyravy stavajicich kab&lvyvolané kole-
jovymi a stavebnimi Upravami. V ramci novych kabelistni kabelizace jsou zapracovany
pozadavky slozekD ( nag. telematika) a ostatnich profesiRD) na MK.

Centrum nové mistni kabelizace v zsterev bude umigho do nového ustdniho stagdla
US - do sdlovacich mistnosti. Nova mistni kabelizace budeguiena jak optickymi kabely,
tak metalickymi kabely. U vjezdovych n#stidel a u pejezdh v Zst. Rerov a ve vyhyb&
Dluhonice budou umi&hy venkovni telefonni objekty VTO. V rdmci mistridldelizace meta-
lickych kabeh budou pouzity kabely pémé, ctyrtkované s pfmérem zil 0,8mm vzhledem ke
znanym vzdalenostem. Pro kratSi Useky budou pouzitheka plrené, ¢étyikované
s ptimeérem zil 0,6mm.

V ramci MK budou do zema do no¥ budovaného kabelovodu v ZseRov poloZeny trubky
HDPE, do kterych se zafouknou optické kabely SMgwieby DRT a satlovaciho z#izeni.
Pro zajiséni telefonni komunikace mezi cestujicim a vypfa\ v pfipads poruchy vytahu na
nastupisti) budou mezi US a nastupistni vytahy paty sdlovaci metalické kabelytyiko-
vané s pimérem Zil 0,6mm. Mistni metalické kabely budou ukemy na z#ezovych svor-
kovnicich umistinych v kabelovych ginich 19 ve sdlovacich mistnostech.

Po dobu vystavby bude slouzit provizorni mistniddedace, ktera bud&eSena v navaznosti
na jednotlivé stavebni postupy.

Rozhlasové z#éizeni:

V zst.Rerov bude instalovano nové rozhlasové&zani pro informaci cestujicich. Bu-
de zde #izena nova rozhlasova tmstina a budou provedeny noveé rozvody pro rozhlasové
vétve na nastupistich. Budou oziemy vSechny nastup&ta podchody. U vstupdo podcho-
du budou instalovany akustické még pro nevidomé a slabozrakédalny. Akustické ma-
jacky pro nevidomé u vstupdo vypravni budovy istanou stavajici. Ve vypravni budov
budou rozvody rozhlasu ponechany stavajici, angmy budou pouze reproduktory. Ve stani-
ci bude nasazen systém automatického hlaseni.

Nové rozhlasova Usidna bude umi&ta v novém objektu Gigidniho stagdla US, ve
scklovaci mistnosti SDC, v 19" siqi.

Rozhlas na zastavce Horni Mé&dite budeizen ze Zst. ferov. Na trati bude nasazen
systém automatického hlaSeni z iiaeiné Zelezini stanice.

Rozhlas pro posun bude zruSen v plném rozsahum¥iréamostatného PS bude na-
hrazen mistnimi radiovymi gii. Stavajici rozhlasové #aeni ( stozary s reproduktory a
skiinkami z@tného dotazu) v kolejisti bude demontovano.

Elektricka pozarni signalizace (EPS):

V novych nebo rekonstruovanych objektech budeiagfino nové Zézeni elektrické
pozarni signalizace (EPS).

V zst. Frerov, v novém objektu ustdniho stagdla bude v nové dopravni kandgla
instalovana nova G&dna EPS. Cely objekt tistiniho stagdla US bude vybaven novymi
piimo adresovatelnymi automatickymi acfltovymi hlaséi EPS etrg instalace.
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Stavajici systém EPS v ZstiePov je zastaraly a neniipmo adresovatelny. Z tohaidodu
bude tento systém demontovan, provedena novaaanst&PS ve vypravni budoVB a sta-
vajici automatické a ttdtkové hlaste budou nahrazeny novymi.
Po dobu stavby v8ak musi byt zachovana provozusdsbpstavajicino systému EPS. To
znamena, Ze po dobu existence starého zatezpeho zE&zeni instalovaného ve stavajici
dopravni kancelda naslednémipsunu dopravni kanceégdojde i k pesunuti stavajici po-
Zarni ustedny EPS do nové dopravni kanéeldo dokoteni vystavby nového systému EPS
bude stavajici systém EPXoneiné fazi demontovan. V nové DK na US bude instalovan
novy graficky a monitorovaci systém, ktery je zaamdi CD( nag. ALVIS). Tento systém
bude spolény pro systém EPS a EZS. Sasti tohoto PS bude i ndkugigiusného software
véetre licence.

V rdmci dalSi stavby pak bude graficky a mamit@ci systém &etrg hardware fenesen
do nového objektu centralniho digpeského pracovi§tCDP.

Ve vyhybné Dluhonice bude vestavajici vypravni bud@vinstalovana nova lstdna
EPS. NavrZzeny systém EPS bude obsahovat adresavateiz&ni hlaste, opticko-koiové
a tlatitkové a usednu EPS. Bude pouZzito automatickych R@giozaru s adresaci aditko-
vych hlastt s adresaci zapojenych do kruhovych &sky Nova pozarni tistdna EPS umis-
téna v dopravni kanceidDK. Vystup z ustedny EPS bude napojen na ITZ, ze kterého po-
moci optického kabelu OKD bude zajidin prenos poplachu v ramci Gsekovétiveni do
DK na US v Zst. Rerov.

Elektricka zabezpd&ovaci signalizace (EZS) :

V novych nebo rekonstruovanych objektech budeiagfino nové zézeni elektrické
zabezpeéovaci signalizace (EZS).

V zst. Frerov, v novém objektu usedniho stagdla bude v nové dopravni kandgla
instalovana nova Ustdna EZS. Novy systém EZS bude zabeéapat pouze vytypované
technologické prostory jako napsclovaci mistnosti apod. Hlidané prostory budou zpbez
¢eny z hlediska prostorové ochrany dualnémlly, z hlediska pla%vé ochrany pak magne-
tickymi ¢idly na oknech a dwéh. Na sbrnice nové usedny EZS budouifpojeny ovladaci
panely (klavesnice) umigté u vchodu do nové dopravni kanéela vchod do technologic-
kych mistnosti nového objektu US.

Stavajici systéem EZS v ZstePv , ktery je instalovan ve VB je zastaraly. Adaii-
vodu bude tento systém demontovan, provedena mstalace EZS jen vytypovanych tech-
nologickych prostor ve vypravni budoVB.

V nové DK na US bude instalovan novy graficky a itamovaci systém, ktery je za-
veden uCD( nag. ALVIS). Tento systém bude spéte/ pro systém EPS a EZS. Sésti
tohoto PS bude i ndkugiplusného softwarecetrs licence.

V ramci dalSi stavby pak bude graficky a momavaci systémdetre hardware fene-
sen do nového objektu centralniho disgrekého pracovi§tCDP.

Ve vyhybné Dluhonice bude ve stavajici vypravni budoinstalovdna nova Gstdna
EZS. Nova usedna EZS bude uméia v dopravni kanceliaDK. Novy systéem EZS bude
zabezpé&ovat pouze vytypované technologické prostory jaapi.nscElovaci mistnost, stav
dlovou uUstednu a dopravni kancélazhledem k tomu, Ze v budoucnu ma byt dopravni kan
cel& neobsazena. Hlidané prostory budou zahexpez hlediska prostorové ochrany dual-
nimi ¢idly, z hlediska pla%vé ochrany pak magnetickyniidly na oknech a dwéh. Na
skérnice nové usgedny EZS budouijpojeny ovladaci panely (klavesnice) unifst u vchodu
do dopravni kanceté a vchod do technologickych mistnosti ve VB.
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) Vystup z Ustedny EZS bude napojen na ITZ, ze kterého pomoatiasto kabelu OK
CD bude zaji&tn prenos poplachu v ramci Usekovéfiweni do DK na US v Zsti€rov.

V zst.Prosenicebude ve stavajici vypravni budoinstalovana nova Ustdna EZS.
Nova ustedna EZS bude umésta v dopravni kancalidDK. Novy systém EZS bude zabez-
pecovat pouze vytypované technologické prostory jalipr.nscElovaci mistnost, stadlovou
ustednu apod. Hlidané prostory budou zabe&epeg z hlediska prostorové ochrany dualnimi
¢idly, z hlediska pl&%vé ochrany pak magnetickyr@idly na oknech a dwéh. Na skrnice
noveé ustedny EZS budouijpojeny ovladaci panely (klavesnice) uniigt u vchodu do do-
pravni kancel& DK ve VB a vchod do technologickych mistnosti v objektu RZZ.

Vystup z Gstedny EZS bude napojen na stavajici ITZ, ze kteggmoci optického
kabelu OKCD bude zaji&tn prenos poplachu v ramci Usekovétipeni do DK na US v Zst.
Prerov.

Spojovaci uzly:
V ramci rekonstrukce Zsti&ov bude provedena Uprava spojovaciho uzlu VPZet.
rov a ve vyhyba Dluhonice.

V Zst. Frerov pro zajiséni kapacity sluzebnich okrtihvzhledem k vystawbnového
ustedniho stagdla a budouciho centralniho digpeského pracovi§tCDP, bude dozbrojeno
a rozsfeno stavajici zé&zeni ITZ.

V ramci pedchozich koridorovych staveb bylo v Zstef®v vybudovano z&eni ITZ
typu HiCom 350E o kapagit800 &astniki. Toto ITZ je umisino v objektu ATU. Bylo do-
hodnuto, Ze v ramci stavby “Rekonstrukce zgerév* bude v objektu nového US instalovan
systém HiPath 4000, ktery bude uraistve sdlovaci mistnosti Telematiky. Tento systém
bude pickovym vedenim propojen se stavajicim 1TZ objektuUATStavajici ITZ objektu
ATU bude doplgno kartou s rozhranim 30B+D:etre optického linkového zakaéeni. Na
novy systéem HiPath budou napojeny zapojevéypu tradeboard pro vypréy operatora,
vlakového disp&era a elektrodisgera. Nové ITZ typu HiPath bude vybaveno kartou TRIM
pro digitalni genos vybranych okruh( nebo pracoviy na zaznamoveé #aeni.

Napajeni ITZ bude ze zaj&té si€. Akubaterie bude navrZzena na dobu zalohovani mdhi
né 6 hodin.

Ve vyhybné Dluhonice bude instalovano novéitzeni ITZ. Zdizeni ITZ bude umis-
téno ve sdlovaci mistnosti Telematiky vybudované v ramci btay Prerov-Olomouc®. ITZ
Dluhonice je navrzeno tak, aby splValo poZadavky na Usekoviézeni tra¥, avSak
v minimalni konfiguraci. ITZ Dluhonice bude vybawemozhranim pro f@nos signalizace
EPS a EZS, déle rozhranim LAN priepos jednoho samostatného kanalu 64kbit/s pi@pot
by DRT a rozhranim pro zapojeni diseeského okruhu VD. ITZ Dluhonice bude napojeno
na ITZ Rerov a ITZ Brodek u #rova rozhranim 30B+D¢etns optického linkového zakon-
ceni. Napgjeni ITZ bude ze zafiseé si¢. Akubaterie bude navrzena na dobu zalohovani mi-
nimalns 6 hodin.

Sdélovaci zd‘izenti:

V zst. Prerov je v ramci tohoto provozniho soubaieSeni zapojovd, které nebyly
sourasti staveb koridér U vyprawich v nové dopravni kancéiana US budou instalovany
noveé nahradni zapojo¥a s indikaci pichozich hovat. V objektu nového Ustdniho stagdla
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US bude provedena novaskalaci instalace systémem strukturované kabel&trikturova-
n4 kabelaZz bude uk®dena ve sélovacich 19 skinich umistnych ve sdlovaci mistnosti
Telematiky. V &chto skinich budou instalovany taktéz aktivni prvky sluiekie¢ LAN.

Ve sdlovaci mistnosti SZDC bude umist nova hodinova Ustdna s fijimasem
DCF signalu. V objektu US a na néastupistich budmygdeny nové rozvody pro hodinové
zaizeni etré instalace novych podruznych hodin. Na novou hodinoUustednu bude
napojeno i informéni zdizeni z dvodu synchronizac&asu na odjezdovém, respektive
piijezdovém panelu.

V objektu US bude instalovano veslsdaci mistnosti Telematiky novéifzeni sys-
tému CEVIS a ISR. Sowasti tchto systér bude i aplikani software.
Stavajici sdlovaci zdizeni ve VB v Zst. ferov je nové a nebude proto upravovano. Bude
v3ak provedeno napojeni na novézeni v US.

V ramci tohoto provozniho souboru bude do nové DES/geneseno vyhodnocovaci
zarizeni indikatoru horka¥znosti a plochych kol ze stédla 12. Propojeni bude pomoci me-
talickych kabei, feSenych v ramci mistni kabelizace.

Ve vyhybné Dluhonice bude provedena nova&aovaci instalace systémem strukturo-
vané kabelaze. U vypraio ve stavajici dopravni kancilaude instalovan novy zapojava
typu tradeboard a bude instalovan novy nahradnojaeg s indikaci pichozich hovai.
Stavaijici zapojowatypu INOMA bude demontovan.

Informa éni zarizeni

V Zst.Rerov bude instalovano nové inforém z&izeni pro informaci cestujicich. Sta-
vajici podchodové a nastupistni tabule ( systém GEARON ) budou vyrnény za nove a
jejich patet bude ararné rozSten o nové nastupiSt Ponechany budou pouze odjezdové a
piijezdové panely umigié v nadrazni hale vypravni budovy, které byly énavstalovany
v ramci rekonstrukce vypravni budovy.

Souasti nového informmiho zaizeni bude novyidici paitad véetns softwaru.Ri-
dici paitat bude instalovan v novém US, veskaci mistnosti. Kontrolni monitory budou
instalovany u operatora v nové dopravni karicd na US. Propojeni mezi jednotlivym
zarizenim informaniho za&izeni bude provedeno pomoci metalickych kabkteré budou
zahrnuty v ramci PS mistni kabelizace¢l8daci kabely pro propojeni inforriaiho zdizeni
musi sphovat poZadavky proifpojeni na rozhrani RS485.

V ramci PS s#8lovaci zdizeni bude provedena kabelaz ve VB v Zggrév na pipo-
jeni stavajiciho zézeni informaniho zaizeni vCD centru.

Kamerovy systém

V Zst. Frerov je ve VB instalovan stavajici kamerovy systémrpkje z gevazn&asti
nefunkni a moralg zastaraly. U vypraiich v nové dopravni kanceiaa US budou instalo-
vany nové barevné monitory. Vedualvaci mistnosti SZDC na US bude v 19tiskinstalo-
van novy kamerovy triplexni systémiatns digitalniho zaznamu o kapat®0dni. V kolejisti
budou na osstlovacich ¥zZich severniho a jizniho zhlavi instalovany barestwéné kamery
ve venkovnim krytu s vyté@nim a proti slunéni clonou. Kamery budou vybaveny objekti-
vem s funkci zoom. Pro zaj$ii kvality obrazu za zhorSenych gtwostnich podminek a
v noci, budou na ostlovacich ¥zich instalovany infra reflektory s moznosti saratstho
ovladani. Propojeni kamefiglici ¢asti kamerového systému bude provedeno pomod- opti
kych kabeli. Napajeni kamer, monitértidici a zaznamovéasti kamerového systému bude
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provedeno nafiim 230V z jedné faze, z hlediska zajisit synchronizace obrazu. Napajeni
kamerového systému bude ze zajistsit.

Upravy TRS a MRTS:

V Zst. Frerov jsou v provozu d¥ zdkladnové radiostanice TRS, které jsou instalpvan
v objektu byvalého provozniho oddilu a vSésmé antény jsou umisié na desSe tohoto
objektu. Ovladaci blok ZL47, ovladacitifika ZO47 a zaznamové 8-mi kanalovéizeni
jsou instalovany ve stavajici dopravni kantielé vypravni budo¥ VB.
Stavajici ovladaci blok ZL47 a ovladactigka ZO47 bude fgnesena do nové dopravni kan-
celde DK na US. Dle pozadavku Telematikyestiska radiotechniky bude systém TRS na
US dozbrojen tak, aby v DK byly instalovany miniméi3ks ZO47 a 3ks ZL47. Stavajici
zadznamové Z#&eni bude demontovano a nahrazeno novym vicekamalaligitalnim za-
znamovym z#éizenim. Nové digitalni zdznamovétizeni bude umisho ve sdlovaci mist-
nosti SZDC na US. Nové zaznamovéizeni bude zaznamenéavat hovorové kanaly ze systé-
mu TRS, MRTS, ze zapojoya vyprakich a zapojowée operatora. Zé&zeni TRS bude upra-
veno pro pakeby usekovéhézeni.
Stavajici zakladnové radiostanice ZR MRTS budouatgovany a nahrazeny novymi zave-
denymi pro pouziti v progdiCD. Tyto nové ZR MRTS budou dalkéwviadané fimo

Prelozky a Gpravy kabefi CD:

Podle rozsahu stavebnich praci budou prémaghrelozky stavajicich mistnich a dal-
kovych kabel CD. Ve wtsing piipach se bude jednat o provizor@Seni — u mistnich kalel
(pro zajiséni nezbytného provozu), protoze v definitivnim stawdou hlavni propojovaci
kabely poloZeny noveé.

Podchody dalkovych kahelpod kolejemi a fechody po mostech budou provedeny éov
Vypichy z DK a TKK v posledni fazi ke stavajicimditbvym n&estidlam se zrusi a nahradi
se rovnymi spojkami. Budou téz upraveny stavajigiichy pro gechodny stav — pro auto-
blok Budou zabezgeny podchody pod rekonstruovanymi kolejemi. Uiem DK metalic-
kych v souvislosti s vystavbou nové technologickddyy Zistava stavajici.

Pienosova z#izeni:

V Zst. Fferov jsou v provozu stavajicifpnosova zidzeni. Tato zézeni jsou instalo-
vané v objektu ATU. V navaznosti na pozadavky jelimeh slozekCD, bude provedena
Uprava stavajicichipnosovych zdzeni tak, ze bude provedeno jednak déplmrenosového
zarizeni o nové zdzeni, jednak bude provedena Wma stavajicich moragnzastaralych 212
za nové z#zeni. Pro zaji&ni prenosu pro paéeby DRT bude v objektu ATU a na stavajicim
elektrodispéinku instalovano zgzeni PCM Tadu

Prenosové zidzeni zajisti penosy pro T, vazbu napaj#, propojeni spojovacich uz|
propojeni zapojova véetrg dalkového ovladani, propojeni stanic v siti TRBrenosy do-
hled.

Radiovy systém GSM-R:

Vyhledow je uvaZzovano se siaenim GSM-R — budoutipraveny podminky pro jeho
ztizeni.
V optickych kabelech budou rezervovana vlakna p&/icR.
Radiovy systém GSM-R je radiovy systém GSM upravgmp specifické aplikace
v Zeleznénim provozu a byl vybran jako komunikd standart instituci EIRENE.
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Sit GSM-R zajisti hlasové a datové komunikace:
- se strojvedoucim
- genos dat ERTM, ETSC
- jini uzivatelé ve vlaku
- informace pro cestujici
- hlasové komunikace mistni v Zst
- propojeni s pevnou drazni telefonni siti

Stanice BTS budou zapojeny na BSC pomoci dvojitieloch vidken. Zapojeni BTS
bude kruhové. Umishi jednotlivych stanic BTS bude na zakladkieni radiového pole.

B.2.6.4 Silnoprouda z#éizeni a rozvody a osétleni (¢ast C.3 a D.6)

Soutasny stav:

Napajeci systém:

Napajeni stavajicich objektelektrickou energii je v Zst.i€rov zajifovano kabelo-
vymi rozvody z distribtni si€ nn napajené z trafostanic TS1 — TS8 22/0,4kV.

Napdjeni stavajicich objekelektrickou energii ve vyhylkrDluhonice je rovez zajis-
téno kabelovymi rozvody nn ze sloupovych trafostaP®kVA pro EOV a 100kVA pro
ostatni el. zézeni vyhybny.

Venkovni os¥tleni:

Venkovni os¥tleni Zst. Perov je v sotiasnosti realizovano systémem itmoym jed-
nak os¥tlovacimi stozary vysky od 18 do 22m osazenyieivpZié reflektory, dale stozary
typu JZ vy3ky do 14m s vybojkovymi svitidly a sptiieim za&izenim a konéné osobnicast
stanice (nastupi§ta podchod) je igvazié oswtlena zdivkovymi a vybojkovymi svitidly
umisg€nymi na sadovych stozarcich, zaseni nastupisa v konstrukci podchodu.

Venkovni os¥tleni vyhybny Dluhonice je v séasnosti pevazi realizovano vyboj-
kovymi svitidly umistnymi na stozarech typu JZ vysky do 14m.

Elektricky oh‘ev vyn#n:

Elektricky oifev vymen v Zst. Rerov je napdjen z distriboiho rozvodu nn ve sprév
SDC SEE Olomouc napéajeného z jiz zémiych trafostanic 22/0,4kV. 22kV JME, a to ze sta-
ni¢ni stozarové transformovrgyD.

Elektricky olfev vymen ve vyhybi Dluhonice je napajen z rozvodu nn napajeného
z trafostanice pro EOV 250kVA 22/0,4kV.

Stavebg technick&eSeni stavby:

Silnoprouda ziizeni:

Predmétem tétocasti @gipravné dokumentace je stanoveni poZatlawk Gpravy a vy-
stavbu novych silnoproudychizzeni, které je nutno zahrnout do technologic&sti stavby,
jejimz cilem je rekonstrukce Zelezni stanice Rerov &etre vyhybny Dluhonice.

Silnoprouda z#ézeni, ktera jsou zahrnuta do tétasti projektové dokumentace, je
mozno rozdlit z hlediska funkce do nasledujicich tématickyébti:

1. Napéjeci soustav@D 6kV, 50Hz etr trafostanic 22/0,4kV
2. Elektrick& z#zeni pro pedtagni osobnich vok
3. Rozvodny nn v budovach RZZ
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Investini vystavba, kterd je soasti této stavby se tyka Zeleamii stanice Eerov, vy-
hybny Dluhonice a Usé&knavazujicich naitve nebo v sotasnosti realizované optimalizova-
né useky trati ”erov — Hranice n.M., #erov — Otrokovice aierov — Olomouc.

Souasti fipravné dokumentace je proto zpracovani nové andepstavajici techno-
logie rozvodné soustavy 6kV, jejizizzeni bude umisho ve stavajicich stavebnich objek-
tech, jejichz rekonstrukce jergrmétem této stavby. Soustava 6kV, 50Hz bude provozavan
s izolovanym nulovym bodem a ochranou zémim v siti, ve které neniffmo uzemgn
stted zdroje. Napdjeci soustava je v prostoru staviojema stardinimi trafostanicemi a
rozpojovaci stanici. Soustava 6k\fefdstavuje spolehlivy a na &gich vlivech nezavisly
zdroj el. energie, ktery zajisti kvalitni napajenisra drahy, na nichz je zavisla bezpest a
spolehlivost Zel. provozu.

Stanéni transformovny 6kV jsou umigty ve stanici Rerov a vyhybs Dluhonice.
RovreZ spinaci stanice 6kV je ve stanideRv. Upravy budou provedeny v STS 900, 217,
které jsou ve staniciiBrov. Spinaci stanice 6kV je nedavno dalea a neni u ni p@ba
provadtt Zzadné upravy. STS 6kV ve vyhybBluhonice bude umigha ve stavajicim 2tém
objektu vedle sloupové trafostanice 22/0,4kV, \erdan je umisiha STS 6kV stavajici. Toto
zarizeni bude v celém rozsahu demontovano a nahramearyon.

V prab¢hu let 2004 a 2005 byly v ZstidPov komplet rekonstruovany vsechny tra-
fostaniceCD 22/0,4kV (TS1 — TS8). V souvislosti s rekonstrukst. Rerov, hlavi kvili
novym olfevim vymen, vystavié nového podchodu, nového @éeni stanice a realizaci no-
vého ustedniho stagdla dojde ve stanici k néstu spateby el. energie. Tento niést bude
pIné pokryt z rekonstruovanych trafostanice bezigtmy WtSich Gprav. Upravy se dotknou
pouze tr. stanic TS1, TS3, TS6 a TS8jde vesnds o Upravy na stra@nrozvadci nizkého
napsti. Podrobny popis Uprakvvykresové dokumentace je v gaati gilohy C.3.

Uprava trafostanic TS 22/0,4kV ve vyhybiDluhonice spdiva v o3eteni ocelové
konstrukce stozarové trafostanice. Stavajici tanshtory 250kVA pro pdeby noveho EO-
Va 100kVA pro ostatni el. #&zeni vyhybny vyhovuji, & privodi, pojistek a dalSiho aeni
na strad 22kV. Stavajici rozvate nn trafostanic budou nahrazeny novymi, ulgizimi
kabelové napojeni novych podruznych rozigadROV pro olfev 25ks vynin a @ipojeni
nove rozvodny nn vyhybny Dluhonice.

Pro poteby gedtagni osobnich vok bude v Zst. Ferov realizovano veréch lokali-
tach nové pedtagci zaizeni EPZ s provoznim n&gpm 3kV DC. Rozvodna 3kV DC pro
piedtaci zaizeni na severni strarod osobniéasti stanice bude umésia v mist stavajici
ruSené rozvodny pro EPZ pobliz budovy byvalé pedtyn cca 163,690. Druh& rozvodna pro
zarizeni na jizni strahosobnicasti je umisina v km cca 163,160 pobliz zarazedel stavajicich
koleji 11b a 13. feti rozvodna 3kV DC je umigta v km cca 182,200 a bude slouzit pro
piedtagci zaizeni u koleji 305 — 311. Objekty rozvoden budalnppodlazni z¢hé se sed-
lovou stechou o dvou mistnostech. MenSi mistnost §ena pro montdZ a osazeni obsluz-
nych a monitorovacich rozvé&eh a skini, ve \&tSi mistnosti se umisti vlastnirglové roz-
vadi¢e 3kV s pivodem od traéniho vedeni a vyvody pro jednotlivégultdgci stojany.

Pro poteby napajeni nového tdestniho stagdla a vyhybny Dluhonice jsou
v objektech usedniho stagdla a vypravni budovy v Dluhonicicltizeny rozvodny nn slou-
Zici jako jejich energocentra.

Rozvodna nn v Ustdnim stawdle — bude zaji®vat bezporuchové zasobovani el. za-
fizeni v ustednim stavdle prostednictvim rozva&a v ni umisgnych.

V rozvodré nn bude osazen hlavni roz¢achn RH1, tvéeny d¥ma poli a RH2 se-
stavajici ze sedmi poli, oba veriglovém provedeni. #/od od STS 900 napdji pole 1 roz-
vad¢e RH1, do pole 2 je potontipeden pivod od T2 z trafostanice TS8. V poli 1 je mimo
piivodu z STS 900, napojeni UNZ a napojeni ro#ZvadRZS. Rozvatt RH2 je spojen
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s rozvadéem RH1 pipojnicovym mostem mezi poli RH1.1 a RH2.7. Z rake RH2 bude
napojena veskera elektroinstalacad€iho stagdla a dalSi spétba stanice. V rozvodmn
ustedniho stagdla bude dale instalovan samostatny rozvaaitomatického zaskoku RZS o
dvou polich, rozvatt negetrzitého napéjeni RZN, ze kterého budou napgjenagvybrana
zaizeni, jako usedni ovladani silnoproudych izzeni, pgitacové sit a d. Sodasti tohoto
provozniho souboru bude i propojeni mezi zdrojemzZUNrozvadéem RZS, dale rozvad
¢em RZN.

Dale bude v rozvodnnn umisén rozva@¢ RU a skin monitoringu spaeby MTR. V
samostatné mistnosti prdkP bude osazena@chodova sii PS a skin TECOmatu.

Rozvodna nn ve vyhylnDluhonice — je rové¢ umisEna v samostatné mistnosti a
bude zajisovat bezporuchové zasobovani eltizeni vyhybny prosednictvim rozvaé&i
VvV ni umisénych.

Na rozvodnu nn sefipoji vesSkeré stavajici i nové oty ve vyhybrg (mimo EOV
napojeného ze samostatné trafostanice). V rozvadnbude osazen hlavni roz¢achn RH
sestavajici zeityi poli, bude ve gknovém provedeni. iivod od sloupové trafostanice
22/0,4kV napdji pole 1, které jgipodni. Poles. 2 — 4 jsou vyvodni. V rozvodrbude déle
umisgn rozvaac¢ pro kompenzacidiniku RC.

V rozvodré nn bude dale instalovdn samostatny roZvadutomatického zaskoku
RZS, rozvad¢ negetrzitého napajeni RZN, ze kterého budou napajenaevybrana Zéze-
ni, jako dstedni ovladani silnoproudychiizeni, p@itacove sit a d. Sowasti tohoto provoz-
niho souboru bude i propojeni mezi zdrojem UNZyaacem RZS, rozvagtem RH a roz-
vadicem RZN.

Dale bude v rozvodhnn umistn rozva@é RU. V samostatné mistnosti pr&kID bude
osazenaimchodova skn PS.

Systém ovladani silnoproudych i#aeni:

StanEni transformovny jsou Usdre ovladany z centralniho dispieku silnoprou-
dych za&izeni v Rerow. F¥i zpracovavani fipravné dokumentace ,Modernizacettraéého
useku Perov — Olomouc*” bylo se zastupci SDC SEE Olomoucodimuto, Ze stadmi trans-
formovny budou v fipac poruchy spojové cesty nouzpwvladany z dopravni kanceéta
V dopravni kanceld ustt. stavdla bude proto umish rozva@¢ dalkového ovladani DO,
ktery umozni ovladani technologickéhdizani rozvodu 6kV.

Dalkové ovladani umadaitije zapnuti a vypnuti odpi&ia 6kV v rozvadci 6kV, ovla-
dani hl. jistée v gfivodnim poli rozva&e nn a vypnuti jistie QF1 v kobce 6kV na stramn
transformatoru TZ1.

V rozvad¢i DO nejsou signalizovany poruchové stavy silnopého zéizeni
Z divodu sniZeni nardkna obsluhu. Tyto jsou signalizovany pouze do &mitno disp&inku
silnoproudych zdzeni v RPero.

Napojeni technologického iaeni na usedni i dalkové ovladani bude provedetiesp
piechodovou skin PS umistnou v mistnosti Ustdniho ovladani.

Silnoproudé rozvody a os¥tleni:

Kabelovy napéjeci systém 6 kV:

Zabezpéovaci zaizeni a dlezité odiéry Ceskych drah v lokalit stavby, tj. Zst. Re-
rov, vyhybny Dluhonice aiflehlych Usek trat v sowasnosti napaji rozvodna soustava 6kV,
50Hz, jejiz nevyhovuijici fyzicky a moralni stav nechopen dale plnit pozadavky kladené na
moderni napdjeci soustavu. Proto bytedzhozimi jednanimi dohodnuto a v zadavaci doku-
mentaci zapracovano rozhodnuti ve vanh jiz rekonstruované i touto stavbou doté sta-
vajici STS 6kV nahradit stavajici kabelovy rozvdd/6s zZst. Rerov od STS 901 ve st. 9 aZz
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do rekonstruované spinaci stanice a dale do STSvekwhybré Dluhonice kabelovym roz-
vodem 6kV novym. Soustava 6k\fgustavuje spolehlivy a na &8ich vlivech nezavisly
zdroj el. energie, ktery zajisti kvalitni napajenizra drahy, na nichz je zavisla bezpest a
spolehlivost zel. provozu.

Venkovni os¥tleni, os¥tleni nastupig’ a podchod:

Rozsah nového venkovni @heni Zst. Perov je dan rozsahem stavebnich Uprav kole-
jiste, pii nichZ se dostanou stavajici é8evaci stozary, resp. osvéie do kolize se stavbou.

Pro nové venkovni ostleni stanice budefpdnosti vyuzito os¥tlovaci soustavy
umiséné na stoZarech tr&kiho vedeni, v prostorui@dnadrazi, kde budou demontovany
oswtlovaci Wze, jeZ jsou sai@isti stavajicich trakich stozat, se no¢ osadi svitidla také na
stavajici trakni stozary z roku cca 1992 tak, aby doplnily novetavajici soustavu a oXli-
ly prostor, ktery by po demontazizi zistal neosstlen.

Ve vyhybreé Dluhonice, ktera je cela oftlena svitidly umistnymi na stozarech typu
JZ do 14m a jsou ve velmi Spatném technickém stawde nové osileni vyhybny zajiino
rovnéz pomoci svitidel s vybojkami osazenych t@kh stozarech.

Ovladani venkovniho ostteni ve stanici Rerov bude soustdino do dopravni kance-
lare v novém objektu Uistdniho stagdla a ve vyhyb# Dluhonice roviz do dopravni kance-
lare ve vypravni budav Systémy ovladani budou dophy ¢idly pro automatické spinani
v zavislosti na intenzitdenniho s#tla. RovréZz bude mozno prosdnictvim centralizované-
hotidiciho systému ogtleni ovladat dalko¥ z fidiciho centra SDC SEE.

Na nekrytychéastech nastupiSbudou instalovana svitidla na sklopnych stozarech
vySky cca 5m. Pod krytymiadstmi nastupisbude os¥tleni provedeno zé&vkovymi svitidly
umisgnymi na konstrukci zasSeni.

V ramci samostatného stavebniho objektu higdeno osstleni podchod v Zst. Pe-
rov napajené z rozvate zajiséné si¢ (1.stup@ napajeni). Také ostleni podchod bude
zajiseno z&ivkovymi svitidly umisénymi bud’ pod ochrannymi kryty nebo samostatnymi
svitidly v nerozbitném provedeni. Ovladani &teni nového i starého podchodu bude obdo-
bou vySe popsaného ovladani &eni venkovniho.

Elektricky oh‘ev vyn#n:

Ukolem navrhovaného itzeni je elektricky otev motoricky ovladanych vyem
v Zst. Rerov a vyhybt Dluhonice v zimnim obdobi, kdy dochazi vlivem smié teploty a
snehovych srazek ke zhorSené funkci vyhybek, coz jgdeuci stav z hlediska bezZpesti
Zeleznéniho provozu. Podle pozadavku dopravniho technologdou okivany vyhybky
v kolejich hlavnich, fedjizdnych a ty, které jsouilzité pro provoz v zst. a vyhybn

V 1. etag rekonstrukce Zst.iBrov bude no¥ ztizen oltev celkem u 106ks vyén, ve
vyhybre Dluhonice pmjde potom o 25ks vysm. Napdjeni v zst. ierov bude napajen
z distribwniho rozvodu nn ve spr&SDC SEE Olomouc napéjeného z trafostanic 22/0,4kV.

Elektricky otrev vymen ve vyhybr Dluhonice bude napajen z rozvodu nn napajeného
ze stavaijici trafostanice 250kVA 22/0,4kV, slouiéei pro napajeni EOV. Budou nomapo-
jeny ¢tyii noveé rozvadce R-EOV na obou zhlavich. Z rozv&d R-EOV budou pes proudo-
vé chranie napojeny topné &g vyhybek.

Ovladani okevu vyneén bude pednosti automaticky od sthovych cidel jednotli-
vych rozvad¢a R-EOV. V rozvadéich budou instalovany elektronické regulatory &nidi,
umoziujicimi pres svorkovnicové skné a mnohokilové kabely dalkovwéeni chodu.

Dalkové ovladani usekovych odpojava
Déalkové ovladani usekovych odpoj@uabude v rozsahu 1. etapy rekonstrukceénov
realizovano v Zst.ierov a kompleté ve vyhybrg Dluhonice. Ovladaci pulty budou untisy
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v dopravnich kancetich nového usedniho stagdla a vypravni budovy v Dluhonicich. Bu-
dou ovladdae EOMP3 umoitujici prechod na usgedni ovladani, které je stasti samostat-
nych provoznich soubdr Kabely pro ovliadani novych usekovych odpojtvaudou uklada-
ny prevazrt ve spolénych kabelovych trasach a vdPow v kabelovou, v samostatné trase
pak k traknim stozaktm, na nichZ budou jednotlivé pohony odpojavamisgny.

Napojeni stavby na stavajici tech. vybaveni tuzemi:

Napojeni prostoru stavby je v &asnosti provedeno samostatnyniippjkami 22kV
z rozvodné sé SME, a.s. Ostrava do trafostanic TS2 a TS6, veytugh Dluhonice pak
vzdusSnymi pipojkami 22kV k trafostanicim 22/0,4kV 250kVA praiizeni EOV a 100kVA
pro ostatni el. Z&zeni vyhybny.

Kabelové pipojky a kabelova vedeni ve stanicich:

Souasti novych kabelovych rozvadin v Zst. Ferov a ve vyhyb& Dluhonice budou
noveé gipojky pro rozvodny nn v objektu dstiniho stagdla a ve vypravni budév
v Dluhonicich, stej& jako nové pipojky, které nahradi z&Si ¢asti stavbou doené gipojky
pro vypravni budovu a objekt byvalé postyte@w. Sowasti rozvod nn v Zst. Ferov bude
také novy podruzny rozvad za hlavnim rozvaitem ,Rnn vestibul“ vypravni budovy. DalSi
nove kabely budou poloZzeny od STS 6kV 217 do vypiravdovy, z TS1 do KS9 stadla 1
a KS6 u mostuies Kojetinskou ulici. Saiasti rozvod budou roviz mnohokilové ovladaci
kabely protizeni EOV, EPZ a DOUO. Dalsimiipojkami, budovanymi pro ptebu stavby
budou pipojky pro provizorni zabezpevaci tra&ova zaizeni napojena u provizornich vy-
hybkéaskych stanovi§ z nejblizSi kabelové &iné nebo rozvage nejblizSiho objektu. Kon-
tejnery PZZ se napoji z rozvodu zaji#t si€ z nejblizsi STS 6kV.

Napojeni prostoru stavby je v s@snosti provedeno samostatnymippjkami 22kV
z rozvodné sé SME, a.s. Ostrava do trafostanic TS2 a TS6, veytwgh Dluhonice pak
vzdusnymi pipojkami 22kV k trafostanicim 22/0,4kV 250kVA praiizeni EOV a 100kVA
pro ostatni el. Zé&eni vyhybny.

Pirelozky kabelovych vedeni vn a €fD:

Pri san&nich pracich v kolejisti a vysta¥imovych objeki, jako jsou kabelovod nebo
protihlukové stny, nova nastupist podchod, pelozka plynovodu aj., dojde ke kolizi se sta-
vajicimi kabelovymi rozvody, ideZitymi pro provoz Zst. i#erov a vyhybny Dluhonice. Tyto
kabely (DOUO, ovladaci, napajeci nn i vn a d.) jgno gelozit do novych tras vedenych
v bezpéné hloubce nebo mimo dosah stavebriicimosti. TotéZ plati pro prostor vystavby
novych objeki, prostofi obou zhlavi a kab&lulozenych na mostech a propustcich, které
budou v ramci této stavby rekonstruovany.

Piipojky vn 22 kV:
Noveé pipojky 22kV nejsou satasti stavby.

Bilance elektrické energie:

Tabulka piehledu EOV v modernizovaném useku

Dopravna Potet vyhybek s EOV Prikon Roéni spotireba
Zst. Rerov 106 ks 734,9 KW 992,2 MWh*
vyh. Dluhonice 25 ks 225,0 kW 324,0 MWh*

*Celkova max. réni spofeba je uvaZzovanappredpokladané dabprovozu cca 1800 hod/rok.
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Energeticka bilance instalovanych vykoi Zel. stanic a vyhyben

Dopravna Instalovany vykon EOV Instalovany vykon — ostatni zdizeni
stavajici navrhovany stavajici navrhovany
Zst. Rerov 382,5 kW 907,4 kW 2021,1 kW 2231,1 kW
vyh. Dluhonice 170,5 kW 212,45 kW 75,0 KW 78,0 kW

V nasledujicim fehledu je provedena shrnujiiiance souhrnné spateby elektric-
ké energiepro rekonstruované dopravny.

Energeticka bilance spofeby el. energie stanic a \f@jného os¥tleni

et Stavajici spofeba Navrhovana spofeba

okamzita Ro¢ni okamzita roéni
Zst. Rerov 1520,0 kW| 6893,8 MWh/rok 2035,0 kW 9229,0 Mwk/
vyh. Dluhonice 155,2 kW | 552,0 MWh/rok 241,9 kw 860,0 MWh/rok

Napér’oveé soustavy:

Projektovana elektricka #iaeni budou provozovana v nasledujicichadapych soustavach:

zaizeni 22kV: 3 AC 50Hz, 22 000V, t5sIT,
zaizeni 6kV: 3 AC 50Hz, 6 300V, t5IT,
zakizeni 3kV: 2 DC, 3000V, siT,

zaizeni 0,4kV: 3 PEN AC 50Hz, 400V tsTN-C,
zaizeni 0,4kV: 3 NPE AC 50Hz, 400V t’sTN-S,
zalizeni mn: 2 DC, 48V, 8ilT.

Ochrana p*ed dotykovym nagiim:

zaizeni 22kV: 3 AC 50Hz, 22 000V,tsIiT — ochrana zen@mim, polohou, izolaci,
zarizeni 6kV: 3 AC 50Hz, 6 300V, 5IT — ochrana zemi#mim, polohou, izolaci,
zaizeni 3kV: 2 DC, 3000V, 8iT — ochrana zemimim, polohou, izolaci, ukolegnim,
zaizeni 0,4kV: 3 PEN AC 50Hz, 400V tsTN-C — ochrana sandmnym odpojenim od

zdroje,

zaizeni 0,4kV: 3 NPE AC 50Hz, 400V tsTN-S — ochrana samlimnym odpojenim od
zdroje,

zarizeni mn: 2 DC, 48V, 8ilT — ochrana bezgaym nagtim.

Oswtleni:

Pozadavky na hodnoty adlenosti jednotlivych Zelezainich i jinych prostranstvi bu-
dou v souladu s pozadavkiBN 36 0061 ,Osétlovani Zelezninich prostranstvi, @SN EN
12464-1 ,Os¥tleni pracovnich prostor—Cast 1: Vnitni pracovni prostory”.

Bilance spateby elektrické energie je zahrnuta v sumarnich btém energetickych
bilanci viz tabulky v pedchozi kapitole (viz. vyse).
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B.2.6.5 [RT (¢ast C.4.)

1. Popis systémitizeni

Zelezriini uzel Rerov je vybaven stejnosmmou trakini soustavou 3 kV a odpovida-
jici pevna elektrické traki zaizeni jsou Gsedrs fizena zidiciho stanovitED CD v Pre-
rove.

Cilem optimalizace vystavby feiniho dalkovéhdizeni (UDR) v Zeleznénim uzlu
Prerov je vytvdeni takového systémiizeni, ktery svym charakterem a pouzitymi techricky
mi prostedky odpovida zvySenym pozZadéwk na bezpgnost a spolehlivost provozu na
elektrizovanych (koridorovych) tratichfipnichz by nedochazelo k vypaitk (odstavkam)

z viny obsluhy nebo technickych poruch v délkdchdagitek minut s nasledky obtiznétio
zcela vylogdeného napajeni na trati.

Pro energeticka #¥&zeniCeskych drah je systétfzeni rozdlen do dvou zékladnich subsys-
témi:

* fidici systém
* f{izena soustava

Ridici systém zahrnuje technické, programové a pétsd prvky, které zabezpaii
fizeni technologickych procegorobihajicich Wizené soustay V ramci tohoto systému je
zaji¥ovana automaticka podpora digpeskémutizeni pomocfidici techniky.

) Rizenou soustavou jsou energetick&izeni v objektectCD, ktera jsou ve spré&ED
CD Prerov. Tato energeticka #iaeni l1ze z funkniho hlediska roztit do technologickych
celkd, jejichztizeni mizeme povazovat za relati&vautonomni.

Rizeni energetickych ¥aeni jednotlivych technologickych célkje provadno
Z elektrodisp&inku Prerov samostatnym elektrodisgeem (SED). SE¥idi pouze utitou
¢ast energetického #Haeni v jemu pesré vymezeném rozsahu.

Vlastni procesizeni uskut&iuje SED:

e ptimo prostednictvim telemechanizaich prostedka, tj. dalkovym povelovanim a
zpetnym ziskavanim dalk@prenasenych informaciizzené soustavy

» nepimo prostednictvim telekomunikaich prostedki a komunikaci s lidskou obslu-
hou viizené soustayv

Kriteriafizeni jsou danaieznymi predpisy (vylukov&ginnost, mistni pracovni a bez-
pecnostni @edpisy apod.), které vychazeji z pozadavkuretepitého a optimalniho zasobo-
vani elektrickou energiifpdodrzeni pozadavku na bezpest prace.

Charakteristika Fizené soustavy

Rizenéa soustava vytiiaz geografického hlediska zm& rozlehly systém, protozest
inatizenych objekt a z&izeni je vzdalena desitky kilométod EDCD. Geograficka struk-
tura fizené soustavy je dana vedenim jednotlivych Zelemrh trati arazenim objekt na
téchto tratich. Z hlediska geografické struktury jalatku se jedna o strukturigvazi line-
arni (jednotlivé traf) s malym potem Wtveni v Zelezrinich uzlech, respektive stanicich
s odb@&nymi tragmi.

Nad touto geografickou strukturou tjatiu definovany jednotlivé technologické sub-
systémy a v ramcithto subsystéthjsou definovany jednotlivé objekty (nejsou vzdpiza-
peny v piné §i na kazdé trati):
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* Pevna elektricka traki zaizeni (3kV ss) nazyvana subsystém Trakzdize-
ni - PETZ,

* napdjeni zabezpevacich z&izeni nazyvané subsystém Zabe&ppaci zéizeni - ZZ,
» silnoproudy rozvod vn v Zelezmiich stanicich nazyvany subsytém Silnoproudu - SP,
 dispeerskaridici technika (IRT) nazyvana subsystéRidici technika - RT,

V jednotlivych objektech jsou definovany prvky, kddze rozdlit na skupiny:

« s prongnou konfiguraci (napajevé vypin&e, vykonové vypinge, odpojovae, Use-
kové odpojovée, zemni odpojova apod.),

» s konstantni konfiguraci (vedeni/troleje, transfatony, isekovedice, apod.),

2. Popis sotasného stavuridiciho systému

V sotasné dob je na elektrodispgnku v Frerow v provozu automatizovany systém
dispeerskéhotizeni, ze kterého jsotizena energeticka #iaeni podél stavajicich elektrizo-
vanych trati.

Na modernizovanych Usecich Zel&zifio uzlu Perov jsou v sotasné dob jednotlivé
objekty (trafostanice 22kV, STS6kWjzeny telemechanikami Simatic ,Tecomat NS-950 a
starym z&zenim Tesly StraSnice (DMS | a DO 100termsovymi z&zenimi UFT) , které
jiz svymi parametry nevyhovuji poZzaddwk natidici systémy. Vyrobatthto z&izeni skon-
Cila pred rekolika lety. S ohledem na to, Zefizgeni je nerozgpvatelné a provozuje se na me-
Zi Zivotnosti, je teba modernizovat tstdni dalkové&izeni v jednotlivych objektech korido-
rové trati Zelez@iniho uzlu Perov, které jsou visobnosti elektrodisgera na elektrodispe-
¢inku CD (ED CD) v Prerow.

V ramci jednotlivych koridorovych stavpiobiha rekonstrukce B aftidiciho systé-
mu na EDCD Prerov, které je rozloZena do jednotlivych staveleleich (provoznich soubo-
rech) acasovych navaznostech, které zajj§ postupné budovaniipminimalizaci p&tu pre-
chodovychieSeni.

Zakladni rozlozeni etap:

l.  Dodavkyftidici jednotky naRS Ferov, jeji propojeni na DK a zaésf do stavaji-
cihotidiciho systému s nezbytnymi Upravami pizeni (stavba ,Modernizace trati
do 160 km.H Moravsky Pisek - Hutovice").

II. Zesileni spolehlivosti fgnosovych tok dodavkou zalozniidici jednotky se zaus-
ténim do stavajiciheidiciho systému. Uprava silového napajenRiSaRerov pro
rekonstrukcitidiciho systému (stavba ,Modernizace trati do 160K Hus&no-
vice - Otrokovice*).

lll. Rekonstrukce péitacovéhotidiciho systému s dodavkou aplkého programove-
ho vybaveni. Repojeni dalkovychignosi do novéhdidiciho systému se zprovoz-
nénim nového UDO (stavba ,Modernizace trati Otrokewid¥erov").

IV. Postupné fipojovani dalkového ovladani z modernizovanych kisjeDRT. Do-
davka stanice kontrolniho dohledu a technologidgribstiky (stavba ,Moderni-
zace Useku tratPrerov - Hranice").

V. Doplreni tidiciho stanovigt o prostedky globalni vizualizace a jejich propojeni do
fidiciho systému (stavby ,Modernizace Usekuétierov - Olomouc*, ,Moderni-
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zace tréového Useku OlomoucCervenka“, ,Modernizace Useku tafervenka -
Zakreh" a ,Modernizace Useku tega¥akreh - Krasikov*).

Poznamka: Etapy rekonstrukce ED'D Prerov realizované ve stavbach na koridorové trati
Nedakonice — Rerov — Hranice n. Mora¥ (body | — V) jsou jiz zrealizovany.
Stavby uvedené v bo¥. se v sotasné dob realizuji anebo jsoued dokon-
cenim.

Projektova dokumentaéeSi, v souvislosti s hasazenim novych telemechgetick
zarizeni v objektech stavby a se zohl&um jiz zrealizovanych etap rekonstrukce, Upravu a
rozsfeni tidiciho systému RTis na EDD Prerov tak, aby byly spimy poZadavky na bez-
pecny a spolehlivy provoz na elektrizovanych tratich.

3. Realiz&ni zamér projektové dokumentace stavby
Dokumentacesi komplexs UDR na EDCD Prerov ve vazb na jednotlivé PS RT

v technologickych objektech PETZ, napajeni ZZ aaplroudu. Navrhovaniidici systém je
uréen pro centralni disgerskétizeni technologickych ceilk s moznosti dalkového ovladani.
Pro dispéerskou obsluhu vytié integrovany nastroj sledovani a vyhodnocovaniretn-
gickych d&ji, sowasré poskytuje prosedky pro usednitizeni dilezitych zdizeni v techno-
logické siti.

NavrZenyidici systém vychazi z liniového charakteru vystastspeerskéridici tech-
niky, s pozadavkem na uplnou SW a HW kompatibgystému se stavajicimiizzenimi na
sousednich Usecich a na ED Prerov,ieSenych v ramci koridorovych staveb.

Rizené technologické objekty

V ramci stavby ,Rekonstrukce ZstePov* budoutizeny ztidiciho stanovigé ED CD
Prerov jednotlivé technologické objektyeSené v nasledujicich provoznich souborech:

PS 43-05-01 Zstiferov,doplni DRT a#idiciho systému na E@'D Pierov tesi :

e Z duvoda rekonstrukce telemechanickéhdizani v objektech Zelezmiho uzlu Perov
bude provedeno dopini DRT atidiciho systému na EDD Pterov které  zahrnuje
dodavkuridici jednotky Tecomat pro zagsf technologickych objektzel. uzlu Perov
na EDCD Prerov etrg programového vybaveRiJ Tecomat s jeho  instalaci a pa-
rametrizaci a ozivenim a zprov@mim prenosovych siti sémem k technologickym ob-
jektam.

 Pro gipojeni now dodan&J Tecomat Kidicimu p@itatovému systému bude sestava
fidiciho systému dopéma o terminalovy serverketre jeho instalace, oziveni a parame-
trizace.

* Pro zajiS&ni zpracovani zvyseného objemu ddidicim paitacovém systému bude
provedeno rozgeni stavajici sestawjdiciho systému o systémovy server se systémo-
vym a aplik&nim programovym vybavenintetre zatleréni systémového serveru do
fidiciho p&itatového systému.

» Dale sestavédiciho p@itacového systému bude dopira o diagnostickou jednotku
technologickych &u v technologickych Zdzenich uzlu Rerov se systémovym a apli-
ka¢nim programovym vybavenim a seleam¢nim diagnostické jednotky dédiciho po-
¢itatoveho systému.
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* Pro gehledovou vizualizaci technologickychtizzeni uzlu Perov bude dopkno a roz-
Sireno dispeerskeé tablo &etre Gpravy a parametrizace programoveho vybaveni dispe
cerského tabla.

eV fidicim systému RiE bude dopl#no a roz&eno aplikéni programové vybaveni a
upraveny vnitni struktury aplikéniho programového vybaveni tak, aby umoznily za-
¢leréni zménénych datovych aidicich struktur modernizovanych objéktel. uzlu Pe-
rov.

» P¥i zachovani stavajiciho #pobutizeni SED, vetrg vizualizanich projewi, budou po-
Zadavky na dalkov&zeni Zel. uzlu Rerov integrovany do stavajiciho systértimeni
tak, aby vytvaily funkéné konzistentnfidici proces.

» Souasti dodavky je odzkouSeni a uvedeni do provozsireyEho a upravenéhiodici-
ho systému.
PS 43-05-02 Zst.rerov, trafostanice TS1 22/0,4kV - dogimi DRT - stavajici podruznéa
stanice SIMATIC bude dop#ma a upravena tak, aby odpovidala novym pozadawkyvo-
lanych Gpravou rozvodny &ast NN. Ustedrt je fizena technologie rozvodny 22kV — im-
plementace a verifikace sigig povel . Realizace RT v trafostanici bylaeSena v ramci
stavby ,Rekonstrukce napajeni 22kV a trafostanid#srov, IV.etapa“.

PS 43-05-03 Zst.rerov, trafostanice TS3 22/0,4kV - dogimi DRT - stavajici podruznéa
stanice SIMATIC bude dop#ma a upravena tak, aby odpovidala novym pozadawkyvo-
lanych Gpravou rozvodny dast NN. Ustedrt je fizena technologie rozvodny 22kV — im-
plementace a verifikace sigié povel . Realizace RT v trafostanici byla feSena v ramci
stavby ,Rekonstrukce napajeni 22kV a trafostanid#srov, IV.etapa“.

PS 43-05-04 Zst.rerov, trafostanice TS6 22/0,4kV - dogimi DRT - stavajici podruznéa
stanice SIMATIC bude dop#ma a upravena tak, aby odpovidala novym pozadawkyvo-
lanych Gpravou rozvodny &ast NN. Ustedrt je fizena technologie rozvodny 22kV — im-
plementace a verifikace sigié povel . Realizace RT v trafostanici byla feSena v ramci
stavby ,Rekonstrukce napajeni 22kV a trafostanid#srov, IV.etapa”“.

PS 43-05-05 Zst.rerov, trafostanice TS8 22/0,4kV - dogimi DRT - stavajici podruznéa
stanice SIMATIC bude dop#ma a upravena tak, aby odpovidala novym pozadawkyvo-
lanych tpravou rozvodny ast NN. Ustedrs je fizena technologie rozvodny 22kV — imple-
mentace a verifikace sigridh povel . Realizace RT v trafostanici byla feSena v ramci
stavby ,Rekonstrukce napajeni 22kV a trafostanid#srov, IV.etapa“.

PS 43-05-06 Zst.ferov, STS6kW.900 - Gprava [RT - stavajici podruznéa stanice Teco-
mat NS-950 bude dopira a upravena tak, aby odpovidala novym pozadawkyvo-
lanych Upravou rozvodny STS6kVeast NN. Ustedrs je fizena technologie rozvodny
STS6kV — implementace a verifikace signal povel . Realizace RT v trafostanici byla
feSena v ramci stavby ,Rekonstrukce napajeni 22kcdfastanic zZst.ferov, IV.etapa®“.

PS 43-05-07 Zst.rerov, Gskedni stavdlo - zaizeni DRT - nova podruzna stanice rfape-
comat TC700 bude osazena v samostatné mistnR3tj Dbezprosedni blizkosti rozvodny
NN v 1.NP. Ustedrt bude fizena technologie dalkového ovladani odpojavBOUO a
silnoproudu . Telemetrické Haeni je v systémiiizeni uteno pro sbr signah a ovladani
silnoproudych z#éizeni , nidfeni a dalkovou diagnostiku stavu.

PS 43-05-08 Zst/rov pgednadrazi - Gprava RT - stavajici podruzna stanice Tecomat
NS-950 bude doptma a upravena tak, aby odpovidala novym pozadawkyvolanych Upra-
vou trakniho vedeni — if@pojenim stavbou d&nych Usekovych odpojosta DOUO
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z tohoto objektu na Usdni stawdlo Prerov. Stavajici ovladae POZ8 Astavaji bezezgmny.
Ustredrt je tizena technologie DOUO implementace a verifikagadi a povel . Realiza-
ce DRT v Zst.Rerov rednadrazi byl#esena v ramci stavby , Otrokovice kelPov*.

PS 43-05-09 Zsterov, SpS - Gprava BT - stavajici podruzna stanice Tecomat NS-950
bude dopldna a upravena tak, aby odpovidala novym poZadaviyvolanych Gpravou
trakéniho vedeni — zapojeni novych stavbou ¢dofch UGsekovych odpojos DOUO.
Ustredrs je fizena technologie SpS a DOUO — implementacerifikace signdil a po-
veli . Realizace RT ve spinaci stanici j@$ena v ramci stavby j&ov - Olomouc".

PS 43-05-10 Zst#erov, EPZ v km 182,192 - #aeni DRT - nova podruzna stanice rfap
Tecomat TC700 bude osazena v mistnosti rogsiadspoléné s technologii rozvodny 3kV
EPZ. Signalizace stawa EDCD Prerov je navrzena z technologie rozvodny 3kV . ifele
rické zd&izeni je v systémtizeni uteno pro sbr signat a ovladani silnoproudych iaeni ,
meteni a dalkovou diagnostiku stavu.

PS 43-05-11 Zst#erov, EPZ v km 183,156 - #aeni DRT - nova podruzna stanice rfap
Tecomat TC700 bude osazena v mistnosti rogiiadspoléné s technologii rozvodny 3kV
EPZ. Signalizace stawa EDCD Prerov je navrzena z technologie rozvodny 3kV . ifele
rické zdizeni je v systémEizeni uteno pro sbr signali a ovladani silnoproudych #aeni ,
meieni a dalkovou diagnostiku stavu.

PS 43-05-12 Zst#erov, EPZ v km 183,688 - #aeni DRT - nova podruzna stanice rfap
Tecomat TC700 bude osazena v mistnosti rogsiadspoléné s technologii rozvodny 3kV
EPZ. Signalizace stawa EDCD Prerov je navrzena z technologie rozvodny 3kV . el
rické zdizeni je v systémEizeni uteno pro sbr signali a ovladani silnoproudych #aeni ,
meieni a dalkovou diagnostiku stavu.

PS 43-05-13 Zstkerov osobni - zéizeni DRT - nova podruzna stanice rfafecomat
TC700 bude osazena v samostatné mistnoRil D Stavajici telemechanika TESLA bude
demontovana. Ustdré bude fizena technologie dalkového ovladani odpojavBOUO |,
piipadré silnoproudu . Telemetrické #aeni je v systémiizeni uteno pro sbr signal a
ovladani silnoproudych raeni , idfeni a dalkovou diagnostiku stavu.

PS 43-05-14 Zstferov, STS6kW.217 - Gprava [RT - stavajici podruznéa stanice  Te-
comat NS-950 bude dogha a upravena tak, aby odpovidala novym poZadawky-
volanych Gpravou rozvodny STS6kWast NN. Ustedrs je fizena technologie rozvodny
STS6kV — implementace a verifikace signal povel . Realizace RT v trafostanici byla
feSena v ramci stavby ,Rekonstrukce napajeni 22kcdfastanic zZst.ferov, IV.etapa®“.

PS 12-05-01 Vyhybna Dluhonice — GpravaRD — stavajici podruzné stanice Tecomat NS-
950 bude upravena na funkci (SLAVE) v rozvé@iTS6kV a ve vypravni budéw mistnosti
dalkového ovladani bude osazen madecomat TC700 ve funkci (MASTER) . Wstirs bu-

de ftizena technologie STS6kV, dalkového ovladani od@sjoDOUO a  silnoproudu .
Telemetrické zézeni je v systémiizeni uteno pro sbr signah a ovladani silnoproudych
zarizeni , mfeni a dalkovou diagnostiku stavu.

Nowe¢ tizené objekty v Zelezémim uzlu Rerov budou vybaveny a ovladany podruznymi te-
lemechanickymi stanicemi TECOMAT TC700.

Protizeni ovladanych objektbude pouzit systém TECOMAT ,ktery je¢an profi-
zeni ptimyslovych procesJedna se o pokéily stavebnicovy systém zapadoevropského
formatu (hardware - rozimdesek , satastky a software - protokol PROFIBUS).
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Programové vybavertizenych stanice bude u novych objekibdano vetne viozeni
adajx o fizeném z#zeni (parametrizace) a jeho zkompletovani a ozifienprovozu komu-
nikace s EOCD Prerov).

4. Hipojeni na technologii
Pripojeni ovladacich skinék ELEKTROLINE k telemechanice TECOMAT

Klasické fipojeni signal a poveli pomoci digitalnich vstupnich a vystupnich jednotek
PLC TECOMAT bude provedeno pro dalkové ovladankasgch odpojovén pomoci ovla-
dacich skini Elektroline TO5D.

Pripojeni silnoproudé technologie k telemechamic

Pro zajigni ustedniho ovladani silnoproudé technologie budou si@vbrkovnicove
piechodové skne PS .

Pifenos dat

Pro Gely piipojovani novych objektna EDCD Prerov budou pouzity mistni optické
kabely (single—-mode), které budou zaé@my v jednotlivych objektech a na BED Prerov
pievodnikem RS422/FO. Komunikace z objekeéSenych v ramci staveb ,Rekonstrukce
napéjeni 22kV a trafostanic Zgelov, IV.etapa“ , ,Modernizace trati Otrokovice feRv a
Prerov Olomouc* Astavaji bezezgmny.

Ve vyhybre Dluhonice bude pro pteby DRT rezervovan::
Datovy kanal min.64kb/s, ethernetové rozhrani, kibjeidici pracovist ED CD Prerov (bod
— bod). Jedna se o obousmy datovy kanal v ramciipnosové sétvzdy z daného objektu do
budovy elektrodisp#nku, nezavisly a oddleny od ostatnichipnosi z daného objektu. Roz-
hrani Ethernet 10baseT podle IEEE 802.3.

B.2.6.6 Kolejové&eSeni ¢astD.1.)

Pro &ely zpracovani ifjpravné dokumentace stavby ,Rekonstrukce AstrdR” byla
cela stavba roztkna na dili ¢asti (km polohy jsou uvedeny v novém stamii) :
0 Zst. Rerov
(od km 179,880 000 do km 184,272 464 tra&@rBv — Olomouc a do km 184,211 728 trati
Bireclav — Petrovice u Karving)
o t.0. Ferov — Prosenice
(od km 184,211 728 do km 187,690 000 tratdkav — Petrovice u Karving)
o t.0. Ferov — Dluhonice
(od km 184,272 464 do km 185,746 096 tragrBv — Olomouc)
o0 vyh. Dluhonice
(od km 185,746 096 do km 188,083 757 tratrBv — Olomouc)
o t.0. Dluhonice — Prosenice
(od km 1,027 897 do km 5,117 767 tzv. Dluhonickégp

Poznamka : V t.U. Dluhonice — Prosenice je podi@azacich podminek navrzena pouze re-
konstrukce koleje 1S v plném rozsahu stavby. \fi B8ge navrZena pouze rekonstrukésti
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koleje (od km 3,100 do km 4,300) tj. v Useku &dwjzaklad hlukové studie navrzena nova
protihlukova s¢na

V tomto¢leréni — ve smiru stanéeni trati, je proto zpracovano i kolejokeSeni v této kon-
cepci stavby.

Stavaijici stav:
t.0. Rikovice — Rrerov
Zst. Prerov
Technicky stav Zel. svrSku je na hranici Zivotnostiz plati i 0 zabezgevacim zéizeni a
trakénim vedeni.

Ve stavajicim stavu koleji8w Zst. Rerov nejsou dodrZzeny nasledujici parametry :
1. osové vzdalenost koleji ve stanici min. 4,75 m
- v osobnim nadrazi mezi kolejethl a 2 je 4,60 m,
- mezi kolejemi.6 a 8 je 4,65 m,
- mezi kolejemi.20 a 22 je 4,60 m
- v prednédrazi mezi kolejendi101 a 102 je 4,00 m¢etne Useki, v nichZ jsou
vloZeny kolejové spojky
2. rychlost v dopravnich kolejich 50 krit,ipolomsr min. 300 m
- nevyhovuji kizovatkové vyhybky
- nevyhovuje severni zhlavi pravéh@gnadrazi
3. Sika jazykovych nastupidmin. 3,30 m
- nevyhovuji nastupistu koleji¢.4b, 10b, 18
4. vzijemna vzdalenost vyhybkovych konstrukci —apl@¥ky na mezijpmé mezi vy-
hybkami pro viozeni dlouhych betonovych prazcviozeni LIS.

Zésah do slozitych zhlavi osobniho nadrazi vedgi¢hj komplexni rekonstrukci, ktera se
pii Upraw negredpisovych osovych vzdalenosti &kinastupit rozsti i do koleji osobniho
nadrazi.

Prijezd osobnim nadrazim ZstelPov je z dvodu nepiznivych snérovych pongra moz-
ny pouze rychlosti 40 ki’ coZ plati i pro Hjezd k nastupnim hranam.

t.0. Pferov — Prosenice
t.0. Pierov — Dluhonice
vyh. Dluhonice

t.0. Dluhonice — Prosenice

Resené Useky byly wedchéazejicich letech vyjmuty z realizace navazlhjidéoridoro-
vych staveb viksledku nutnosti redukce invastich naklad. Vzhledem k pedpokladané
realizaci koridorovych staveb byly ¥dhto Usecich v poslednich letech prasrddpouze udr-
Zovaci prace nezbytmutné pro udrzeni provozdigodrzeni stavajicich rychlosti.

Od roku 1990 byla provedena komplexni rekonstridetesvrSku pouze ve vyhybiblu-
honice (v r. 1993) — v kolejicti1 a 2, svrSkem UIC60 na prazcich B9ili. Sanaci Zelezit
niho spodku vSak byly pouZzity betonové panely anlotyg inosnosti na plani Zel. spodku ne-
odpovidaji pedpisuCD S4.

B.2 Koncepce stavby 42
Rekonstrukce Zst.rerov



Novy stav:

Rozsah stavby adkni objekii.

Stavba ,Rekonstrukce ZstidPov* zahrnuje \asti kolejovéhoreSeni prace na rekon-
strukci zZelezniniho spodku, Zelezémiho svrsku, fejezdi, nastupis, zpevrgnych ploch, in-
formaniho zaizeni pro cestujici a vystroje trati. S rekonstfdaleznéniho spodku souvisi i
feSeni novych odvadvacich z&zeni.

Celé kolejovéesSeni je zpracovanodlereni jednotlivych navazujicich mezistani
nich Uusel. Hranice pedilu stanénich a trédovych Usek je dano vzdy polohou krajnich sta-
ni¢nich vyhybek — jejich vygnovym stykemRazeni stavebnich objeékje provedeno — dle
pozadavku objednatele dokumentace, véraratanéeni.

Prostorové usp#adani, ¥ida zatizitelnosti.

V ramci rekonstrukce je kolejiStmezistaninich Usek i dopraven fizptisobeno poza-
davkim prijezdného pifezu a lozné miry Z-GC. V mezistanich Usecich jsou koleje navr-
Zeny v minimalni osové vzdalenosti 4,000m, ve siahi v minimalni osové vzdalenosti
4,750m.

Konstrukce zelezginiho svrsku zajidije bezpénou jizdu drazniho vozidlatipnejvetsi
stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5 t ficutzatiZitelnosti D4.

Zeleznini spodek.

Navrh konstrukci Zelezémiho spodku byl zpracovan na zakiagiledaného geotechnické-
ho piizkumu a dale realizovaného dbdveho ptizkumu. Navrh konstrukce prazcoveho
podlozi byl zpracovan pro technologii se snasSeriej&vého rostu. Cely postup navrhu byl
proveden v souladu s metodik@lD platnou v dob zpracovavani dokumentace. V3echny
navrhy konstrukci Zelezéniho spodku byly fedloZzeny a odsouhlaseny na vyrobnich pora-
dach. Detailni navrh konstrukce prazcového podm#olozen asti B.8 ,Navrh konstrukce
prazcového podlozi“ifipravné dokumentace.

Plax télesa Zelezriniho spodku je navrZzena jako skioa a je odvodina do trativod
nebo na zel éteso.

U mostnich objeki a gejezdi jsou navrzeny zesilené konstrukce prazcového podlo
V rozpaitech je v objektech Zel. spodku zahrnuta hornivarstrkodrti z grechodovych ob-
lasti (v gipack, Ze je kolej na mostrekonstruovana). Ostatni material je &mii FisluSného
mostniho objektu. Vifljpads prejezdi je do objeki Zel. spodku z@zena celd konstrukcéep
chodoveé oblasti v délce 15 m od krajejpzdu ¥. 5 m nakhovych klini.

Zst. Prerov

Nosnym materidlem Zel. spodku jer&bdrt’ fr. 0—-32 mm, ktera je zi@odu ochrany
pied promrzanim navrZzena v tl@aé 300, pip. 350 mm. Ta je dopéma stabilizaci vapen-
nou tl. 420 mm (fp. 300 mm v kok.1 na konci useku stnOlomouc, nebo 350 mm v ostat-
nich kolejich) v pipact vyskytu jemnozrnnych zemin v podloZiipadré vyztuznym geosyn-
tetikem v gipact unosrijsiho podlozi.

Odvodreéni rekonstruovaného kolej&tie navrzeno systémem trativodnichérsts,
svedenych do kanalizaceijp. na Zel.dleso ( oblast fednadrazi do soghu s odboénou trati
smer Brno a na konci useku, v navaznosti na tiérév — Dluhonice.

Zacatek rekonstruovaného useku koleji od km 179,88kmld. 79,948, kde je okolni terén
v arovni stezky, je odvodm trativody situovanymi vihlavnich koleji, proti sru stanéeni
do stavajicich trativodnich Sachet, odkud je vogivgdena svodnym potrubim ke kolgji2
do stavajici vsakovaci Sachty. Usek mezi Zel. mostekm 181,315 a propustkem v km
181,580 je odvodin trativody zausinymi do propustku. Do km 181,800 jsou koleje odvod-
nény trativody spadovanymi proti sté&eni do propustku v km 181,580. Do km cca 182,275
jsou trativody spadovanyisthovieé a svedeny do kanalizaiho skrace umis¢ného pod
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trativodem mezi kol¢. 102 a 104 a spadovaného proti stani, ktery je zaush do stavajici
kanalizace u budovy kancél&levo od koleje:.104 v km 181,750. Trativod vpravo od koleje
¢.101 je svedenifEnymi svody do kanalizmiho skrace. V oblasti osobniho nadraZzfi
kolejist stavajici kanalizmi skerace, které budou vyuzity pro odvedeni vod zé sitivod-
nich skra¢u. Trativody jsou spadovany k nobudovanym kanalizaim svodnym potrubim,
které jsou zaushy do stavajici kanalizace v km 182,870, km 182,300 183,560. Kolejigt

je v tétocasti dleno podchody na nastupish ohranteno z jizni strany mostem v km 182,
747 (Madiav podjezd), ze severni strany mostem v km 183, Rée(inska ulice). Trativody
jsou situovany mimo nastupiskde jsou vedeny kabelové trasy.

t.U. Pirerov — Prosenice

Nosnym materialem Zel. spodku jeérkbdr’ fr. 0—-32 mm, ktera je ziadodu ochrany
pied promrzanim navrzena v jednotné tlmeS300 mm. Ta je dopina stabilizaci vapennou
tl. 420 mm v pipadt vyskytu jemnozrnnych zemin v podloZiipadré vyztuznym geosynteti-
kem v gipadt UnosrjSiho podlozi (staré konstréi vrstvy).

Odvodréni obou koleji z&ind oboustrannymi trativody, které jsou vzhledefejich
délce a moznosti vyusti doplrény hlavnim sbratem DN 200 tak, aby bylo mozno zvysit
sklony jednotlivych trativodnich ramen. Trativodkoleje ¢. 1 mé rozvodi na arovni vyhybky
¢. 1 Zst. Rerov, takZze jeh@ast pokréuje snérem do stanice. Za mostem v km 184,533 na-
sleduje u kolej&. 1 ogit trativod z divodu soubhu s vieékovou koleji¢. 3v. U kolejec. 2 je
voda ze zemni plé&nsvedena na svah Zekldsa. Od km 185,100 bude vk®va kolej
v predstihu zruSena, tudiZ je mozno u kokejd upravit svah Zelglkesa tak, aby bylo mozno
vodu svést volé na terén az do km 185,358, kd&ina zpeviny prikop. Za mostem v km
185,657 pokréuje u kolejet. 1 zpeviny piikop az do km 185,893. Odtud aZ do konce Useku
je voda z kolej&. 1 svedena na svah naspu. Vyjimkuitymouze misto Zeleztniho nadjez-
du v ev. km 4,863, kde je navrzen trativod. V sdubs kolejemi Dluhonické spojky je mezi
kolejemi¢. 2 a 1S navrzen trativod odvagici ok koleje, avSak mimo uUsek od km 187,075
— 187,400, kde neni moZno z prostorovydhatii mezi kolejemi¢. 2 a 1S provést trativod
(resp. umistit trativodni Sachty). Odvadin zemni plaa koleje¢. 2 bude v tomto Useku pro-
vedeno jejim skloknim snérem ke kolejic. 1 a odezem zemnihcilesa tak, aby voda stékala
na teren.

t.U. Pirerov — Dluhonice

Nosnym materialem Zel. spodku jeér&bdr’ fr. 0-32 mm, ktera je ziadodu ochrany
pied promrzanim navrzena v jednotné ttmeS300 mm. Ta je dopina stabilizacemi a to
cementovou Vv fipadt vyskytu Skvary v podlozi (kolgj. 1) ¢i vapennou v fipact jemnozrn-
nych zemin (kole§. 2).

Odvodreéni obou koleji z&ina oboustrannymi trativody, které jsou vzhledefgjich
délce a moznosti vyusti doplreny hlavnim sbratem DN 200 tak, aby bylo mozno zvysit
sklony jednotlivych trativodnich ramen. Za mosterknv 184,533 nasleduji kratké zpene
piikopy z gikopovych tvarnic. Déle je voda ze zemni glanobou koleji svedena na svah
Zel. €lesa. V soukhu s kolejemi Dluhonické spojky je mezi kolejetni2 a 1S navrzen trati-
vod odvoaiujici oke koleje. V oblasti pejezdu je navrzen u kolefe 1 trativod.

vyh. Dluhonice

Navrh prazcového podlozi byl zpracovan vzhledenzaahy koleje a vyskyt panél
ve stavajicim podlozi. V hlavnich kolejich (, 2, 4, 6) je stkodrt’ fr. 0-32 mm tl. 300 mm
doplréna bul’ vyztuznym geosyntetikem wipadt anosrijSiho podlozi nebo vapennou stabi-
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lizaci v giipadt neunosnych jemnozrnnych zemin. ¥égjizdnych kolejichd 3 a 10) bude
pouzita pouze vrstva&kodrti tl. 300 mm. V koleji. 8 (kusa) nebude Zel. spodek sanovan.

Odvodreni vyhybny je zajidino prevazré soustavou trativad Jelikoz v centralnfas-
ti neni mozno vodu z trativddkam odvést (nedost&a hloubka filehlych prikopi), je pod
trativody veden hlavni sba¢ DN 200 odvadjici vodu z trativodnich ramen do svodnych po-
trubi s vydstnim na vySkow piiznivych mistech. Rozvodi soustavy je zhruba v yiakovy-
hybny. Krajni kolejet. 3 a 10 budou odvodny prevazré do stavajicichipkopi, které budou
upraveny. Na vyjezdu strem na Olomouc jsou u hlavnich kol&jil a 2 navrzeny zpevné
piikopy z gikopovych tvarnic z @vodu blizké hranice drazniho pozemku.

Souasti objektu Zel. spodku vyhybny Dluhonice je takéava cela propustku bliZsi-
ho k Rerovu grevadjiciho vodu z pikopu u kolejes. 10 u nadjezdu v km 186,692.

t.U. Dluhonice — Prosenice

Nosnym materialem Zel. spodku jeérkbdr’ fr. 0—-32 mm, ktera je zadodu ochrany
pied promrzanim navrzena v jednotné tlmeS300 mm. Ta je dopina stabilizaci vapennou
tl. 420 mm v pipadt vyskytu jemnozrnnych zemin v podloZiipadré vyztuznym geosynteti-
kem v gipad UunosrjSiho podlozi (staré konstréaki vrstvy) resp. bez vyztuzeni vipac
velmi anosného podloZiiPvyskytu Skvary je navrZzena vapeno-cementova lszabe tl. 300
mm.

Kolej ¢.1s : V oblasti southu s kolejemi obou hlavnich trati je mezi kolejgmR a
1S navrzen trativod se vzdalenosti mezi svodnymriupémi max. 150 m. V mistech kfin
soukEhu jsou navrZzeny kratké zpesmé pikopy z gikopovych tvarnic.. Red nadjezdem
koleje¢. 2S (ev. km 4,863), kde neni mozno z prostorowiclodi mezi kolejemi¢. 2 a 1S
provést trativod (resp. umistit trativodni Sachéyyoda ze zemni plérkoleje¢. 1S odvedena
na svah Zelétesa. Pod nadjezdem je ungrstrativod vlevo koleje.

Kolej ¢.2s : V prvnim Useku je v oblastiggezdu navrzeno odvodmni koleje trativody.
Ve druhém useku je za mostem v km 3,083 navrzethykegpevreny piikop tvarnicemi TZZ
3. V ostatnich rekonstruovany¢hstech se kolej vyskytuje na naspu — voda ze zehant
odtéka na svah.

Zelezniéni svrsek:

Kolejovy rost v hlavnich kolejich bude t&m novym Zel. svrSkem tvaru UIC60/B91
s pruznym bezpodkladnicovym upe&wim. Koleje budou swany do bezstykové koleje.

Zst. Rerov : Redjizdna kolef.303 (103) je navrzena z regenerovaného materalu t
R65 na bet. prazcich SB8. Ostatni stahkoleje jsou navrZzeny z regenerovaného materialu
tv. S49 na tkv. a bet. prazcich SB8. V ostatnich staith kolejiche.3, 4, 5, 6, 7, 8, 10, 12,
14 je navrzeno pouziti noveého Zel. svrSku tv. S&0bet. prazcich SB 8P s pruznym
podkladnicovym upewmnim.

Vyhybna Dluhonice : iedjizdné koleje jsou navrzeny z uZzitého regenerévan
materialu tv. R65 na bet. prazcich SB8.
Nové kolejové loZze bude min. tlalk§ 35 cm pod prazcem.

Zst. Brerov
Prednadrazi

Zattek uprav v hlavnich kolejich je v km 179,880, kd&azuje na Usek rekonstruo-
vany v ramci stavby ,Modernizace favého Useku Otrokovice +é€tov*. Nasleduji kolejova
»S" pro zwtSeni osové vzdalenosti na 4,75 m. V této osovalendsti jsou umishy vyhyb-
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ky umoziujici vjezd do tranzitni skupiny. Nasledujicoolejova ,S* pro Upravu osové vzda-
lenosti na stavajici 4,0 m ( podél skupiny kol€j04. Od km 181,2 je osova vzdalenost hlav-
nich koleji 4,75 m¢imz byl odstratn stavajici nevyhovujici stav — osova vzdalend3trd,

ve které jsou vlozZzeny kolejové spojky. &$eni osové vzdalenosti je navrzeno posunem kole-
je ¢.1 vpravo ve srru stanéeni. S posunem souvisi také nutnost rekonstruktmeka 103,
kterd je v nek}/yhovujicim technickém stavu. Celjtaeilsek niZze byt pojizdn max. rychlosti

v =160 km.fr.

Bude rekonstruovano severni zhlavi kolejové skugi@9 — pouze v kolejick.403,
405, 407. Na jiznim zhlavi kolejové skupiny 300 buprovedeno pouze nové napojeni
z koleje¢.103 do spojovaci koleje91l.

Stavajici levé fednadrazi

Vjezdova kolejova skupina levéhdeginadrazi, uvolna od nakladni dopravy, je na-
vrZzena pro svou vyhodnou blizkou polohu k osobniadrazi jako prostor pro realizaci od-
stavného kolejigt osobnich souprav s moznostegtagni a plréni vodou. Prostor byvalé
smerové kolejové skupiny levéhoigdnadrazi je rezervovan k vyuZziti préigadny areal
technické a hygienické adrzby osobnich wo8owasré se zde ponechava opravna néklad-
nich vozi. Tyto koleje a tranzitni kolejé.403, 405, 407 nejsourgdnetem této pipravné
dokumentace.

Pravé pednadrazi
Prostor pravéhoipdnadrazistava v ramci tétoifpravné dokumentace neden.
Osobni nadrazi

TechnickéreSeni vychazigednosti z dopravni problematiky osobniho néadraZi jako
nejobtizrgjSiho mista uzlu. Rjezdné koridorové koleje jsou vedeny mimo nastumainy
mezi stavajicim prvnim a druhym nastugnist Na severnim zhlavi je navrZzena jedna kratka
kusa kolej¢.10a pro odstaveni jedné lokomotivy. Na tyiely se dale uvazuje s vyuzitim
byvalych posStovnich koleff.3p, 5p. Protoze jizni zhlavi neuninge umiséni kusych koleji
v sudé kolejové skupdnjsou navrzeny nove kusé kole€j®, 7 v liché kolejové skupén

Severni zhlavi osobniho nadrazi

P¥i konstrukci severniho zhlavi je githno se zachovanim levostranného provozu na
sméru Breclav — Petrovice u Karviné. Zhlavi uniofe sodasné vjezdy a odjezdy vialsmsr
Prosenice nebo Dluhonice. Konsténk umoziuje zhlavi Uplny dopravni program cayfi
souwasné jizdy vlak. Hlavni phjezdné kolejei.1 a 2 jsou kolejovymi spojkami o&lény od
koleji ¢.4 az 16 tak, Ze jsou &dhto koleji mozné sa@asné jizdy si@r Dluhonice i @i prajez-
dech koridorovych vlakna snéru Breclav — Bohumin.

Jizni zhlavi osobniho nadrazi

Uplny dopravni program je navrzen pro vlaky osabopravy. Pro nakladni viaky jsou
mozné jizdy do pravéhdgdnadraZi jenies koleje.4 az 16. Areal DKV a DPOV je napojen
pro @imé jizdy lokomotiv do levého a pravéhte@nadrazi. Do osobniho nadrazi jsou mozné
nastupy a odstupy lokomotiv Uvratieg kolej¢.206a do koleji.4 az 16. Do liché kolejové
skupiny ( koleje¢.5, 7 ) jsou mozné nastupy a odstupy lokomotiv tivpges kolej¢.303 —

v novémcislovani kolej.103, nebo jednu z kolg}i104, 102, 101.

V préjezdnych kolejich mimo nastupitni hrany bylo desavrychlosti v = 80 km:h
Vzhledem ke sgrovym pongram je feba umistit &které kolejové spojky v oblouku. Jako
limitni hodnota srrového oblouku bezipvySeni byla pro rychlost 80 kmilhzvolena hod-
nota r = 950 m, kterd zajisti max. nedostatédvyseni 80 mm ve vyhybkové konstrukci a
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umozni vloZeni obloukovych spojek z vyhybek 1:18-%80o rychlost 50 km:hdo odbaky.
Nasledné vedeni hlavnich koleji &®am do osobniho nadrazi je navrzeno pa@m r = 600

m s gevySenim p = 40 mm a krajnimigezhodnicemi. V ostatnich kolejich je dosazeno rych-
losti 50 — 60 km.H. Severni zhlavi je navrzeno tak, Ze umgé vjezd do kolej&.3, 10, 12,

14 rychlosti 80 km.h. Ve sn&rovém oblouku mezi nastupisti a mostefegieku Bevu je
navrzeno kolejové ,S" o poloénu 950 m.

Pti navrhu novych os koleji bylorinlédnuto ke skut@osti, Ze stavajici zaseni 2. a
3. ostrovniho nastup&budou pesunuta a znovu osazena na nova nastupisiva nastupigt
budou mit tedy stejnouiki jako stavajici, ale budou v jiné poloze.

Stanteni z&éatku kolejovych Uprav Zel. uzlui€rov je navdzano na jiz realizovany
sousedni Usek Otrokovice #erov.

t.U. Pirerov — Prosenice

Tratovy Gsek umottuje jizdu rychlosti 110-130 kni‘tpro klasické soupravy a 150-
160 km.R" pro soupravy s nakl&pimi skinsmi v zavislosti na pologrech projizénych ob-
louka.

Zakladni osova vzdalenost koléjil a 2 je 4,00 m, strem do Zst. Ferov se rozsuje
na 4,75 m. V oblasti nadjezdu kol&je2S (km 4,862) se sniZuje osova vzdalenost kdéldjs
a 2 az na 4,53 m (standaédm 75 m) pi dodrzeni mostniho fiyezdného pirezu MPP 3,0R u
kolejec. 1S.

Stanteni Useku Ferov (mimo) — Prosenice (mimo) navazuje na staniijiz dokore-
né stavby Rerov — Hranice na Mor&v Pro eliminaci rozdilu ve stam@ni jiz realizovanych
Useki Breclav — Perov a Rerov — Hranice na Mor&je mezi km 184,2 a 184,3 umistab-
normalni hektometr.

t.U. Piferov — Dluhonice

Tratovy usek s jednim sloZzenym obloukem navazuje ngbkin¢. 1 v Zst. Perov a
umozZiuje vyvinout rychlost az 120 kni‘tpro klasické soupravy a az 130 kijpro soupra-
vy s naklapcimi skinémi (vzhledem na rychlosti v sousednimto@ém Useku a rozjizdi
resp. brzdni vlaki z/do Zst. Rerov).

Stanteni Useku Ferov (mimo) — Dluhonice (etrg) navazuje na stafeni pra¥ pro-
vadiné stavby Rerov — Olomouc. Pro eliminaci rozdilu ve stamii je mezi km 184,2 a 184,3
umisen abnormalni hektometr. Rozhrani objekta’ového Useku ierov — Dluhonice a vy-
hybny Dluhonice bylo zvoleno vzhledem na urriststavajici vyhybky. 1 vyhybny Dluho-
nice.

Zakladni osova vzdalenost kolgjil a 2 je 4,10 m, strem do Zst. Rerov se rozsuje na
4,75 m.

vyh. Dluhonice

KolejovéieSeni vyhybny Dluhonice bylo upraveno digppminek z Uzem#technic-
ké studie resp. zadavacich podmingipnavné dokumentace.

Olomoucké zhlavi vyhybny Dluhonice byldgpracovano tak, aby do hlavnich koleji
(& 1, 2, 4, 6) bylo mozno vjiztl shodnou rychlosti 120 km'tpro klasické soupravy a 130
km.h* pro jednotky s vykyvnymi sinémi za pouZiti oboustragrtransformovanych vyhybek
1:18,5-1200. TimtdgeSenim se zvysi ttavé rychlosti do koleji Dluhonické spojky bez navy-
Senf investinich naklad (prodlouZeni V=120 km:ho asi 2,7 km).
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Osova vzdalenost kolefi 1, 2, 3, 4, 6 je vzhledem k situovani vyhybnyatidouku
s prevySenim v hlavnich kolejich 5,00 m. Osova vzdaehkoleji¢. 6-8-10 je 4,85 m (koleje
¢. 8 a 10 jsou bezipvySeni). Osova vzdalenost kolgjil a 2 se za zhlavimi snizuje na 4,10
m. Cela vyhybna Dluhonice {etn zhlavi) lezi v piznivém sklonu -1 %o.. VSechny vyhybky
ve vyhybré budou noveé ze svrSku UIC60 na betonovych prazcich.

t.0. Dluhonice — Prosenice

Kolej ¢.1s : Objekt z&ina vkm 185,746 (= km 1,028 kolefe 1S) trati Perov —
Olomouc, i kdyZ stakeni koleje¢. 1S ma nulovy hektometr naproti dopravni kaneela
vyhybny Dluhonice.

Trarovy Gsek umoiuje jizdu rychlosti 100-130 knithpro klasické soupravy a 130-
160 km.R* pro soupravy s nakl&pimi skinémi v zavislosti na poloirech projizdnych
oblouki.

Osova vzdalenost kolefi 1S a 2 v southu s trati Berov — Olomouc je 5,00 m. V sothu

s trati Rerov — Bohumin je to 5,75 m. V oblasti nadjezdwejext. 2S se sniZuje osova vzda-
lenost koleji¢. 1S a 2 az na 4,53 ntiglodrzeni mostniho prezdného pitezu MPP 3,0R u
kolejec. 1S.

Kolej ¢.2s : Bylo rozhodnuto v ramci tétdipravné dokumentaci provést rekonstrukci
koleje¢. 2S pouze na nezbytmutnych mistech. Tento objekt je tedy réed na dva Useky.
Prvni z&ind v km 185,746 trati ierov — Olomouc (= km 1,028 koleje 1S) a kogi za
novym gejezdem v km 185,512 (v konci jehéephodové oblasti) a druhy je situovan od km
3,100 do km 4,300 v oblasti nové protihlukovéngt V oblasti navazani na stavajici stav je
v nezbytr nutném rozsahu navrZzena&@ova a vyskova uprava stavajici koleje.

Staveb# je druhy Gsek fipraven pro rychlost V=100 knmi*h(Vk=130 km.H").

Vyskow byla kolej ¢. 2S v prvnim Useku fizpasobena kolejim trati #erov —

Olomouc. Ve druhém Useku byla niveleta koleje optinovana.

Nastupise:

Ve stavajicim stavu je ZstidPove vybavena@mi ostrovnimi nastupisti, které jsou na
jizni strargé rozckleny kusymi kolejemi na jazykova nastupist jednim krajnim aratovym
nastupi&m u vypravni budovy. itstup na nastupi&fe zajis€n podchodem, na severni stkan
je situovan pejezd pro voziky. Ve vyhyliDIluhonice nastupitnejsou.

TechnickéteSeni vychaziiednost z dopravni problematiky osobniho nadrazii-Pr
jezdné koridorové koleje jsou vedeny mimo néstupany mezi stavajicim prvnim a druhym
nastupim, které se rusi a navrhuje se v odsunuté poldzeéamezi novym druhym a sta-
vajicim prvnim nastupidin budou poloZenytyii dopravni koleje.3, 1, 2, 4. S timtéeSenim
meéni svou polohu i stavajici nastugist3 ac.4. Potebny prostor se uvialije rusenim sou-
casnych kolejic. 14 a 22 bez zasahu do kolgji24, 26 arealu DKV. Nové nastupst.2
s nastupnimi hranami ke kolejiti, 6 a nové nastup&t.3 s nastupnimi hranami ke kolejim
¢.8, 10 je navrzeno na délku 450 m. Kolgjg2 a 14 budoudeny cestovymi nasstidly pro
odbaveni dvou vlaksowasre. Ostrovni nastupi§ic.4 s nastupnimi hranami ke kolejini2,
14 m& délku 395 m a je pojato jako plnohodnotnéupé&t pro vlaky na vjezdu od Olomou-
ce a pro vlaky s&r Brno. ProtoZe jizni zhlavi neumiage umiséni kusych koleji v sudé ko-
lejové skupig, jsou navrzeny nové kuseé kolgjdb, 7 v liché kolejové skupéns délkou na-
stupni hrany u kolejé.5 - 195 m a u koleje.7 — 175 m. Délka 1. nastupige 416 m. Na-
stupist u koleje¢.7 navazuje na budovu skladiSpred budovou bude miti&u 3,0 m a bude
ukongeno zidkou, od#ujici nastupni prostor od provozni ploch{D. V prostoru vystupu
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z nového podchodu navazuje nastupida zpeviinou plochu, kterd bude néwpravena a
zadlazadna.

Konstrukiné jsou nastupistnavrzena z nastupistnich btok bez konzolovych desek,
s vydlazénim povrchu nastupidtz velkoformatovych dlazebnich privkVySka nastupnich
hran bude 550 mm nad T.K.¢atné 1. nastupi&t, které bude vySkavupraveno a plocha na-
vazana na vypravni budovu.

Pristup na nastupidte zajistn podchody a na severni sttge situovan pejezd pro
voziky, ktery je navrZzen jako lehka celopryZové stonkce.

VSechna nastupist budou opdtna, vsouladu s ustanovenim vyhlasky MD
¢.177/1995 Sb. a vyhlaSky MMR.369/2001 Sb., bezpeostnimi pasy, vodicimi liniemi,
varovnymi a signalnimi pasy pro pohyb osob se swideschopnosti orientace.

Uroviiové prejezdy:

NaieSeném Useku trati se nachézi 2 stavajicinonay gejezdy:
ev. km 185,610 -iliZenictyrkolejné trati a mistni komunikace ,Dluhonska*“
ev. km 186,124 -#zZenictyrkolejné trati a mistni komunikace

Stavaijici konstrukcef@ezdu v km 185,610 je z celopryZzovych péngls vozovkou
z asfaltového betonu a tigpgezdu v km 186,124 je se Zlabkem vymoym kolejnici a vozov-
kou z asfaltového betonu.

Stavajici pejezdové konstrukce budou odsthay a po provedeni safrdch praci na
Zel. spodku a jeho odvoémi provedena nova konstrukcéewe smerového a vySkového na-
pojeni komunikaci. Konstrukce vozovky je navrZeadeoj€zka.

Uprava pejezdi bude provedena v souladd@ SN 73 6380 Zelezthi prejezdy a pe-
chody. U silnic a mistnich komunikaci uzSich nezréosi byt na fejezdu zachovana volna
Sitka alespa 5,0m. Konstrukcefjezdi je navrzena celopryzova, se gawmi zidkami.

V prostoru pejezdi bude v ramci Zelezémiho spodku #izena zesilena konstrukce
prazcového podlozi pro dosazeni modutatyarnosti na plani spodku 80MPa. Odvémin
Zeleznéniho spodku v prostorui@iezdr bude do trativoll, povrchové odvodini vozovky u
komunikaci se sklonem Kejezdu bude do odvédvaciho Zlabu.

U prejezdr v Siré trati bude provederiqul a za fejezdem pechod drazni stezky ze zapiiSt
ného kolejového loZe na otené.

VSechny fejezdy budou zabezgeny pgejezdovym z#izenim s¥telnym s celymi
zavorami 3. kategorie typu PZS 3ZBI diSN 34 2650 s pozitivni signalizaci — zabesgye
ieSi PS 11-28-01 a PS 19-28-01 . VystraziigekA32b pro Zelezoini prejezd vicekolejny
budou souasti dodavky vystraznik

Soutasti stavby je také rekonstrukce Gtového Kizeni vnitropodnikové komunikace
do DKV a DPOV. Km poloha Grdwového kizeni s koleji.1 je 183,510. Urawové Kizeni
je situovano kolmo ies kolejec. 36, 40a, 42a, 44, 46, 48 a 50 a slouzi pro ohsgha. pri-
jezd vozidel zdravotnické pomoci nebo Hag&e zachranné sluzby do arealu DKV Olomouc a
DPOV Rerov. Doprovod vozidlaips stanini koleje bude zaji8h pracovnikem DPOV, coz
bude zakotveno v Provoznithdu DPOV Rerov. Stavajici konstrukce unbaveho Kizeni je
tvofena pejezdovymi panely s dodla&aim. Bude provedena rekonstrukcéizkni, které je
navrzeno z Zelezobetonovych paneé ocelovych nosgich, s ulozenim na z&wnych zidkach
a bude ozngno dopravni zrikou ¢. IP 25a ,Z6na s dopravnim omezenim* s vyobrazenim
vystrazného Kze a s textem ,Pozorjgdnost v jizd draznich vozidel ! a dopravni ztlkeou
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B1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel“ s dodatkovou tabullE12 s napisem ,Neplati pro vozidla
CD a SZDC*.

Informacéni systém pro cestujici:
Souasti stavby ,Rekonstrukce ZstrePov* je inform&ni systém , ktery slouZzi

k jednotné orientaci cestujicich a vlakového pelikon Stavajici informéni systém
v Zeleznéni stanici bude doptm a upraven v zavislosti na noveSenych objektech nastu-
pi&t, jejich zasteSeni a fistupech na nastup&{vytahy, podchod). Stavajici piktogramy a
tabule na nastupistich budou odstran
Informaéni systém bude obsahovat:
a) Tabule s nazvem stanice

- pros¥tlené tabule s nazvem stanice na nastupistich

- tabule s nazvem stanice na vypravni budov

- tabule s ndzvem stanice na zhlavi Zst
b) Piktogramy- pistup k nastupistim podchodem, vytahy, zakazy wstp kolejis¢, zakaz
koureni, ¢isla nastupid a koleji, sndry jizdy vlaki, ¢ekarna, jizdenky, zavazadla- dogin
stavajiciho systému, piktogramy prégene, protoze Zzst.iBrov je uzlova stanice s velkou
frekvenci cestujicich..

- piktogramy na nastupistich

- piktogramy v podchodech

- piktogramy na vypravni budév

Provizorni gfistupy pro cestujici:
Jsou navrZeny v zavislosti na stavebnich postupesh. Rerov s cilem zajistit bezpe
ny piistup cestujicich a zarstnand@ Zeleznéni stanice. k vlakm, resp. na nastupést

Vystroj trati:
Pro celou stavbu byl vypracovan navrh novych fprwistroje trati, tj. starniki,
rychlostniki, predwstnika apod.

Sklonovniky nebudou osazovany, protoZze rekonstméwkaleje maji sklon do 5%. a dle
predpisuCD D1, Zmena 3 (&innost od 1.1.2004) se uriigi skloniky aZ od sklonu 5%o .
V rdmci stavby bude provedena také demontaz stawggtroje trati.

Nové stanieni je navrzeno v rozsahu stavby na tragdiav-Bohumin, OlomouciBrov a
Dluhonice-Prosenice. Staeini trati Rerov-Brno zZistane fvodni.

Na sloupech TV seiii tabule se stagnmiky v sudych hm. V lichych hm budotiize-
ny Zelezobetonové stamiiky. Nawsti pro rychlost a fedwstniky rychlosti budou rowi
osazeny na stozarech TV po obou stranach kolgpirostoru nastupiSbude stardieni hlav-
nich kolejiteSeno pomoci Zelezobetonovych staikii umisgnych v ose os hlavnich kol&ji
laZ2.

B.2.6.7 Mostni objekty, propustky, inZ. stavbydast D.2.)

Rekonstrukce, Upravy a novostavby mostmbjekfi v daném tréovém uUseku jsou
¢asti souhrnu stavebnich a technologickych iep@t ktera umozni zvySeni favé rychlosti,
téidy zatizitelnosti a prostorové tmhodnosti trati tak, aby mohla byt provozovana hysti
a? do max. 160 km-hpro vozy s vyklopnymi sknémi. TechnickéteSeni v&ech mostnich
objekt, zahrnutych do stavby, zohiage podminky dané Zasadami modernizace a optimali-
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zace zelezini sie CD (v¢. dodatkl) a pozadavky vznesenéhem zpracovani této dokumen-
tace vSemi déenymi organizacemi.

Vzhledem kiznorodosti rekonstrukce jednotlivych mostnich ohjekunglych staveb
je nasledujici text vztazen k jednotlivym SO. V lsgmém seznamu@c¢hto SO jsou i n&stni
lavky a na¥stni krakorce. Z titulu své obecné zakladni vzorjedfotnosti nejsou jednothbv
popisovany.

SO 43-19-01 Zst.#erov, propustek v km 180,313
Dosavadni stav:

Trubni propustek o onéru 1000 mm. Bevadi 4 koleje fes odvodovaci ikop.
Trubni propustek je twen Zb troubou obetonovanodasti ve stavajici klerdba z¢asti mezi
ponechanymi kamennymi &@ami
Novy stav :

Stavaijici trubni propustek bude ponechan. Navrseljpouze ubourani stavajici klenby
pro zajiséni dostaténé tlousky kolejového loze.

Swtla Sika 1 vySka je u objektu nezimena.

SO 43-19-02 Zst.#erov, most v km 181,289
Dosavadni stav:

Stavajici Kizeni kolejis¢ Zeleznéniho uzlu Rerov se silnici 111/0557. Nosna konstruk-
ce tohoto mostu je tw¥ena prost uloZenou Zelezobetonovou deskou se zabetonovamgmi
tovanymi nosniky z roku 1908. &la Sika je 7,0 m , rozfii nosné konstrukce 7,5 m. Spodni
stavba mostu je betonova aitvmonolitickou vanu statickysobici jako poloram.

Novy stav :

Nosné konstrukce mostu vyhovi¢zatvacimu vlaku UIC — 71. V rdmci rekonstrukce se
provedou tyto prace na m@ssanace nosné konstrukce, nova izolace nosnérk&ost nové
odvodreéni za rubem ofyy, sanace spodni stavby injektazi. Spodni hrasaékonstrukce se
nebude sniZzovat. Vlevo mostu bude prochazet na stainé ramové konstrukci protihlukova
stna.

Swtla Sika i vySka je u objektu neziména

SO 43-19-03 Zst. #erov, propustek v km 181,550
Dosavadni stav:

Klenbovy propustek o &losti 1800 mm, ktery poketaje dale jako deskovy propustek
se zabetonovanymi kolejnicemi sestbosti 1740 mm. Propustek je zaloZzen na kamennych
operach, gevadi oldasnou vodoiepres 9 koleji.

Novy stav :

Stavaijici klenba bude ponechat#ast ze zabetonovanych kolejnic bude nahrazena novou
Zelezobetonovou klenbou, uloZzenou na stavajici kamepodni stavh
Swtla Sika i vyska je u objektu neziména.

SO 43-19-04 Zst.#rov, most v km 182,747 (Mé&il podjezd)

Soul#zr¢ s gipravnou dokumentaci ,Rekonstrukce ZsterBv* byla zpracovana —
v souladu s generelem dopravgdth Rerov - gipravna dokumentace ,Propojeni Kojetinska
— Stefanika Zst. #erov, Zelezrini most v km 182,747 pro &étsky Gad Rerov. Tato do-
kumentaceesi rekonstrukci Zeleztniho mostu s vzitym mistnim nazvem Madmpodjezd
s parametry pro silnici MS 9,0/50.
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TechnickéieSeni z fipravné dokumentace ,Propojeni Kojetinska — Sté&&niZst.
Prerov, Zelezrini most v km 182,747 byloipvzato a zapracovano do vSechédaych i-
loh pripravné dokumentace ,Rekonstrukce Zzser&v“. Redpoklada se souhlas Krajského
Ufadu Olomouckého kraje s finarim prispitvkem na rekonstrukci tohoto mostu.

Dosavadni stav:

Stavajici sildni propojeni Stefanikovy a Kojetinské ulice je venlgpod Zelezini
trati. V mist kiiZzeni je situovan Zelezmi jednootvorovy Zelezéini most (s mistnim vzitym
nazvem ,Madiév podjezd”), ktery pevadi 8 koleji staniceiBrov &etné kolejovych spojek
pies silnici s jednostrannym chodnikem. Nosnou kokstrtvaii pod vSemi kolejemi prost
uloZena, deskova Zelezobetonova nosna konstrukeatsstonovanymi ocelovymi nosniky.
Opery mostu jsou z kamenného zdiva. Pod mostnim objekeéngt trvale stoji vodaizejme
v disledku ptisaki z podlozi a dale isakem vody z rubu &p

Novy stav :

Varianta silnéniho podjezdu byla zvolena Zkolika divoda. Kolejist v misg kiizeni
je (wetre dodrzeni nutnych volnych satinych a manipukaich prostol po stranach kraj-
nich koleji) Siroké té 50 metli a jeho konfigurace neumiaZje vybudovani mezilehlych
pilifa pripadného nadjezdu. KolejiSte zatrolejovano, proto by nutna volna vyska néet p
mog’ovanymi kolejemicinila min. 7,00m. Vysledné rozfi jednootvorového sildniho nad-
jezdu byc¢inilo cca 52 m, coz by #ho dopad na stavebni vySku nosné konstrukce nadjezd
ktera by se mohla pohybovat v hodhota 2,0-2,2 m. Iisledkem &chto skuténosti by vzni-
kl velky vyskovy rozdil nivelet koleji a silnicgghoz disledkem by bylo zrmé prodlouzeni
najezdovych ramp nadjezdu, vySkové napojeni naagtawnivelety silnice by bylo zraé
problematické. DalSim négnivym disledkem by byla nutnost zbudovani nasypovytbst
nebo vysokych ofnych zdi na obouipdmostich. To byigjm¢ negiznivé ovlivnilo do-
pravni obsluznost stavajicich budov vpravo i viegat . V pripact budovani silniniho naspu
by navic doSlo k &Sim zaboim pozemk nez v pipadt podjezdu. Z vySe uvedenyclivib-
du, které by patré vedly k vySSim investnim nakladm, je zvolena a zpracovavana varianta
silni¢éniho podjezdu.

V souladu s pozadavkydsta je v daném stupni PD zpracovavan pouze objektun
Nova silnice 11/150 a s ni souvisejici definitiiigrena vana neniipdmétemieSeni této do-
kumentace. Nicmé&umiseéni a vySkové osazeni mostni konstrukce je navrigkaby od-
povidalo vyhledovému stavu a umoznil@pedeni silnice v parametrech odpovidajicich dané
kategorii tj. MS 9/50. Technologie zaloZeni je ré&mavrzena s ohledem na realné provedeni
tésnené vany v budoucnu.

Pro zabezpgni @istupu do arealu za mostem je navrZzeno (do dobydagiani defi-
nitivni komunikace) #izeni provizorni fistupové komunikace s provizorréisténou vanou
s parametry odpovidajicimi stavajicimu stavu.

Podkladem pro vyskove i polohové uniigstmostu jsou : kolejovéeSeni Zst ferov a
studie silnéniho propojeni Kojetinska — Stefanika.

Pozn: Fred zpracovanim dalSiho stupprojektové dokumentace pro objekt mostu je nutné
projekene daesit trasu nivelety silnice nové silnice [lI/150u@esnit technickéeseni de-
finitivni tesrené vany.

Dany tra'ovy Gsek jetazen do 1.ifdy tratiCD dle Rilohy &. 1 OTPCD pro dokumen-
taci Zelezninich mostnich objektz 29. 6. 2000. Na zakladoho byla komplexni rekonstruk-
ce mostniho objektu navrzena nianky navrhového zaFovaciho schématdiSD T dleCSN
73 6203.

Most se nachazi na zhlavi Zstefv. Traova rychlost na mostbude 50-80 km:h
Ok¢ krajni koleje na mostjsou v oblouku s R<4000m. Jedna se o kompletestavbu na

B.2 Koncepce stavby 52
Rekonstrukce Zst.rerov



novy mostni objekt. Zthto divodi byl uplatren mostni plijezdni pfirez MPP 3,0R dle

CSN 73 6201.

Navrhové charakteristiky objektu v novém stavu

druh nosné konstrukce / Gpraviaspdni nosné kon-
strukce(pro v8echny konstrukce)

zabetonované valcované nosniky

uloZeni nosné konstruk¢pro vSechny konstrukce)

UloZeni na elastomerovych loZiscidtep
Zelezobetonovyicnik

staticka funkce nosné konstruligeo vSechny kon-
strukce)

prosty nosnik, desky funguji jako dvou a vi
cekolejné mosty

rozpiti nosné konstrukc@ro vsechny konstrukce)

17,6m

stavebni vysSka nosné konstruKpeo vSechny kon-
strukce)

1,87m

nova vyska obrysu kolejového loZe v rozhodujicic
prafezech (pro vSechny konstrukce)

hmin 381mm pod prazcem

popis spodni stavbyetns kiidel / popis Uprav i
vodni spodni stavbfpro vSechnyasti spodni stavby

zaloZeni na pilotach, svazanych v hlavach
Yetonovym UloZznym prahem.

zel

po¢et mostnich otvdr 1
délka gemoséni 16,04m
délka mostu 19,40m

volna vySka pod mostefpro vSechny otvory a nost
konstrukce)

énin 4,95m (4,8m+0,15m rezerva)

swtlost kolma(pro vSechny otvory a nosné konstri
ce acasti spodni stavby)

I86,04m (mezi tloznymi prahy - bestené
vany)

velikost Uhlu Sikmosti

90°

Uhel(ahly) kiizeni s pemosovanou pekazkou(pre-
k&zkami)

86°- kolej¢.48
93°- kolej ¢.305a

Sirka mostu

48,12m

Definitivni t&€snn& vana neni sice séAs

ti této PD ale stavebi@Seni vany fimo

ovliviiuje zejména rozfi mostu. Vana je tedyfpdlEzné navrzena s izolaci po celém obvodu
véetrg télesa chodnik. TototreSeni bylo navrzeno Zidodu vysoké hladiny spodni vody. Ob-
vodové skny vany jsou vytaZzeny az nad Urdvastalené hladiny spodni vody. V dofy-
stavby vany bude nutné spodni vodu ze stavebni j@rpat do kanalizace.¢¥néné stny
v celé délce vany jsou vzhledem k hydrogeologiclppméram v lokalitt nevhodné.

Tvar i technick&eSeni nize byt v dalSich stupnich PD #mno, nicmég technické
feSeni mostu umazje technicky proveditelnou konstrukésténé vany.

Prostorové usgadani pod mostem v provizornim stavu (do doby vghadi Esniné

vany a komunikace propojeni Kojetinska — Ste

fanika)

- pro zabezpeeni Fistupu do aredlu za mostem jézeni provizorni panelové&igtu-
poveé komunikace s parametry odpovidajicimi staimjicstavu.

- z tohoto dvodu bude nutné pod moste
je navrzena jakoifmopojizéna.

m vybudovat provizasiEhou vanu, ktera

- volnd Stka provizorni komunikace bude 5,0m (nyni 5,0mpk& vySka pod mos-

tem 2,944 m (nyni min 2,870m).
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Prostorové usgadani pod mostem ve vyhledovém stavu :

- pod mostem budegvedena komunikace MS 9/50 tzn. voln&&imezi svo-
didly = 8000mm, sitla vyska pod mostem bude diSN 73 6201 min
4800mm + 150mm rezerva,

- po obou stranach komunikace budou vedeny chognikySi s volnou §f
kou mezi zabradlim a&tou vany 2750mm, stla vySka u chodnikbude
2500mm,

- celkova s¥tla Sika mezi stnami €snéné vany je 15000mm.

SO 43-19-05 Zst. #erov, propustek v km 182,830
Dosavadni stav:

Stavajici stav propustku nemég® znam, nebo vtok ani vytok objektu nelze fyzicky
nalézt. Dle archivni dokumentace se jedné o kamekkenbu, neni vSak znamo pod kterymi
kolejemi klenba prochéazi. Dle informace spravceekty propustek v s@asnosti pevadi
kanalizaci, zaughi odvodrni trati neni také vyloteno
Novy stav :

Do dalSiho stugnje treba provést pizkum tj fyzické nalezeni objektu a zjigt
v jakém stavebhtechnickém stavu se propustek nachazi nejméwnzsahu pod rekonstruo-
vanymi kolejemi. V pipadt konstrukce bude odpovidat archivni dokumentaaiebpropus-
tek zruSen veskere &iprochazejici objektem budou och¢an dle pozadavk spravce jednot-
livych siti.
Postup rekonstrukce bude p&tmésledujici: ofry se odbouraji pod Urosevrstev prazcove-
ho podlozi kanalizace se obetonujippdné sit se opafi chrantkami a prostor mezi @pa-
mi se vyplni hutdnou Strkodrti nebo chudym betonem.
Dosavadni otvor nebude ponechan.

SO 43-19-06 Zst.#erov, lavka v km 182,380 - demontaz
Dosavadni stav:

Lavku pro i do Dilny pro opravy vozidel tyioocelové hlavni nosniky z profilu
IP750, IP840 acl500 v osoveé vzdalenosti 1,90 m. Plgosie nosniky jsou uloZeny ndip
hradovych prostorovych a rovinnych pédich a tvéi nosnik o 6-ti polich s vloZzenymi klou-
by. Cela konstrukce je ve velmi Spatném technickéawu.

Novy stav :

S ohledem na stav lavky a sdwdovany podchod se navrhuje demontaz konstrukce
lavky. Sneseni siti, SOK NK a schadigamp probhne postup&v dok vyluk jednotlivych
skupin koleji osobniho nadraZirePov dle zpracovaného postupu POV.

SO 43-19-07 Zst.#rov, most (novy podchod) v km 183,391

Nutnost #¥idit v Zst. Rerov druhy podchod praistup cestujicich na nastugige dana :

1. Vyhlaskow. 177/1995 Sb., ktera v 814, (1) stanovuje : ,Nova nastupSmusi mit
alespa jeden bezbariérovyifstup a moznost uzivani i pro osoby s omezenoupscho
nosti pohybu a orientace”. Umistit do stavajicibdghodu resp. do vstupu stavajiciho
podchodu situovaného ve dvoéapamatko¥ chrargné vypravni budovy nebylo Na-
rodnim pamatkovym Ustavem odsouhlaseno.

2. Dopravnim specialistou byl proveden v§pbStky podchodu a 8ty schodis na na-
stupist podleCSN 73 49509, filoha A, ¢ast A.2 za pouziti frekvenci cestujicictep
danych k tomuto &elu OFR Ostrava.
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Organizovani dopravy se&gapoklada v taktu jak u dalkové rychlikové tak kéle
ni osobni dopravy. V praxi to znamen4, Ze vlakywzech smiri se budou sjizil a
rozjizcét v prabéhu cca 15 minut, coz se bude vilpthu dne opakovat v éeném tak-
tu — pijde tedy vzdy o odbaveni 100%dbo cestujicich. Doba nagstup je ve stanici
stanovena pofitkami GVD na dobu 5 minut a tomu musi odpovidatappstnost
podchodu umaiujici vymeénu cestujicich mezi vlaky a mezi vlaky a vypravodd-
vou v pifib¢hu 10 minut a schodiévych ramenech umaajicich vynenu cestujicich
na nastupistich v pbéhu 5 minut. Tim nebude sjezd a rozjezd vlakpribéhu 15
minut zdlouhavym festupem cestujicich opaid

Pcatitano bylo se saiasnym odbavenim dvou viaku ostrovniho nastupi§tkde
cestujici musi v gibéhu grestupni doby 5 minut pouzit spéhe stejné schodist Ve
Spkce se jedna o 305 nastupujicich cestujicich a ¥3upujicich cestujicich. Na za-
kladé vypactené minimalni pichodné §ky schodi& na nastupist4 m je navrzen
novy podchod.

Novy stav :

Novy podchod je navrzen jako uzaw Zelezobetonovy ram o &bosti 4,0 x 2,6 m,
s vystupy na nova nastugiSfednoramennymi schodisti a vytahy s prodlouZenasti do
DPOV a DKV , ktera bude zUzena nathou Siku 3,0 m a bude odtena vstupni mzi
(brankou) tak, aby bylarfstupna pouze pro zastnance DKV a DPOV.
Swtla Sika 4,0 m a vysSka 2,6 m.

Z hlediska financovani vystavby nové podchodu jekladech stavby provedeno reétemhi
na:
a) §ZDC S.0.  <€ast podchodu dena pro pistup cestujicich na vSechna nastupist
b) CD a.s. —¢ast podchodu od 4. nastugigo vystup u DPOV

SO 43-19-08 Zst. ferov, most (stavajici podchod) v km 183,450
Dosavadni stav:

Stavajici nosnou konstrukci podchoduitZelezobetonové desky a zabetonované nos-
niky. Swtla Sika podchodu je 5,0 m, vySka 2,35 m. Nad vystupgstupi$ jsou nosné kon-
strukce Zelezobetonové desky. Nad celym podchodemeglostatana tlouska Strkového
loze (max. 20 cm). Spodni stavbu tivoteweny poloram uloZeny na podkladnich betonech
S rubovym odvod&nim.

Novy stav :

Z divodu celkové rekonstrukce kolef& zneny polohy ostrovnich nastugige navrze-
na celkova pestavba stavaji¢iasti tubusu a to novym Zelezobetonovym weaym ramem o
swtlosti 5,0 x 2,6 m, ktery bude napojen ditatasparou ke vstupu do vypravni budovy a
vystupy na nova ostrovni nastugidtudou tvéeny pouze schodidvymi rameny. Izolace
bude pouZzita tlakova proti spodni wodbeny podchodu budou opgeny keramickym obkla-
dem.
Swtla Sika 5,0 m, s§tla vySka je proti pvodni zwtSena na 2,6 m.

SO 43-19-09 Zst.ferov, most v km 183,742
Dosavadni stav:

Most aityrech otvorech fevadi osm koleji ffes silnici a dva chodniky na ulici Kojetin-
skeé. Volna vyska pod mostem je 4,0 nie8hi otvory maji sstlost 5,7 m, krajni 2,0 m. Nos-
nou konstrukci tvti zabetonované nosniky. €y jsou z betonu.

Novy stav :
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Bude provedena nova izolace nosné konsrukcnové odvodmi za rubem of.
S ohledem na malou vysSkwgtového loze pod prazcem ( 230 mm) bude pouzékdta
hydroizolace. Bude nutno proveést povrchové Uprdayagici nosné konstrukce.Budou vybe-
tonovany nové&imsy. Protinarazové opgeni budefeSeno upewnim ocelovych profil ke
spodnicasti ocelobetonovych nosriikProvede se sanace nosnych konstrukci a spodni sta
by.Pro kabelovod bude vybudovana samostatidigmiova konstrukce.
Swtla Sika i vyska je u objektu neziména

SO 43-19-10 Zst.ferov, most pes Beévu v km 182,974
Dosavadni stav:

Most pesteku Be&vu je pitiotvorovy , jehoZ nosnou konstrukci tifamcelové plnosin-
né konstrukce s mezilehlou mostovkou o #igh 20,25 m a 19,53 m. Celkovy qa je 25
oc. konstrukci. Konstrukce jsou nytovanéast je sveovanych. Stavebni vySkachto kon-
strukci je 1650 mm.

Spodni stavba, je tema 4-mi pilfi a o@rami je kamenna s vyipbvym betonem. Dle
prizkumu je k&men piskovec, droba a granitoidé@psou zaloZeny nardwenych rostech a
pilite na kesonech.

Novy stav :

NavrZzena nova nosna konstrukce je ocelogdtova mostovkova konstrukce
s piibéznym Strkovym loZzem s hydroizolaci na bazi epoxidové aypatanové pryskyce.
Staticky jereSena jako spojity nosnik. LoZiska jsou navrzem&dwa, pevné lozisko je umis-
téno z divodu dilat&nich délek a nemoznosti untist velkych kolejovych dilainich zai-
zeni na krajnim piti ¢. 4 (dle sndru km), ktery musi byt ziovodu zachyceni podélnych sil
navrzen novy Zelezobetonovy, pléSrezalozeny ve $tcich s picnym podchycenim
mikropilotami. Stavajici piti nevyhovuje novému statickéemuigmbeni vyvolaném spojitym
nosnikem.. Podélné spary mezi konstrukcemi jsouzeay jako zakryté s odvod&mim .
Konstrukni detaily novych nosnych konstrukci jsdaSeny dle MVL 221 - ocelove
konstrukce s kolejovym loZzem s horni mostovkoupptinné. Nové nosné konstrukce budou
uloZzeny na novych Zelezobetonovych uloznych praztavajici spodni stavbu je dle
geotechnického pekumu nutno sanovat a to v komplexnim rozsahu dlkava injektaz
zdiva a hloubkové figsparovani kamennéeho obkladu tfilda ogr veéetre jejich podchyceni
mikropilotami. Kabelova trasa bude vedena pod chain na levé stran mostu po
chodnikovych konzolach.Za rubem stavajicichrge navrzeno nové ruboveé odvadn
Swtla Sika je nezminéna, vySka mostu je u objektu&sSena o 53 mm, tzn. Ze dolni hrana
mostni konstrukce bude o 53 mm vySe nez je stdvajizn. Ze budou vylepSeny pém pod
mostem z hlediska hladiny vody &

SO 61-19-01 Zst.ferov, most v km 184,234 - zrudeni
Dosavadni stav:

Most pevadi kolejc. 1 a 2 smr Prerov — Olomouc, kole§. 1 a 2 snr Prerov — Bo-
humin a vytaznou (vi&ovou kolej)¢. 3v snmér Prerov — Bohumin. Nosnou konstrukci t¥o
témet pualkruhova klenba z prostého betonu uloZzend na masigéry z prostého betonu.
Swtla Sitka cca 2,95 m, sta vyska cca 2,0 m. Rok vystavby cca 1920.

Novy stav :

Protoze stav nosné konstrukce je Spatmpvpd pod mostem se jiZ nepouziva a spravce
toku feky Bevy jej jako inundani objekt nepdebuje, bude tento most zruSen — nosna kon-
strukce zdemolovana, objekt zasypan.

Dosavadni otvor nebude ponechan.
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SO 61-19-02 t.0. Rerov — Prosenice, siléni nadjezd v km 184,522 — zabrany proti dotyku
Dosavadni stav:

Ocelovy most z roku 1923. Plnwsté nosniky vysky 2,20m, ro#p 22,8m, s¥étlost
mostniho otvoru 21,5m. Dolni mostovkagsa Sika na most 6,40m .Sytla vySka nad TK
5,82m Mostovka tvéena gicniky s betonovou mostovkou.

Novy stav :

Vzhledem k tomu, Ze niveleta koleje je vém stavu navrZzena o cca 400 mm niz, ne-
bude nutno tento objekt stavebmijak upravovat. Provede se pouze déplrochrannych siti
tam, kde chybi. Stavajici ochranné& $ittdou ponechany.

Swtla vyska nad TK bude 6,2 m,&la Sika je nezminéna.

SO 61-19-03 t.u. Rerov — Prosenice, most v km 184,533
Dosavadni stav:

V sodasném stavu je konstrukce mostu 1-otvorova betoklerdba ,pevadijici 3 ko-
leje pes nahon potoka Strhanec.¢Baost 5,0 m , volna vySka nad vodditgpod vrcholem
klenby cca 1,6 m . 8{a ogér cca 20,0 m. Opy a zaklady jsou betonové.

Novy stav :

Vzhledem ke snizeni vysky koleje o cca #Dad pivodniho stavu (ma navaznost na
blizky nadjezd) , dojde k vybourani stavajicihankiggho mostu a jeho nahrady monolitickym
Zelezobetonovym poloramem C 30/37 . Vpravo i vieadi bude zako¥en novymi Zelbet.
¢ely a fimsami C 30/37. Na ramu bude provedena nova galedie ¥. ,tvrdé" ochrany
Swtla Sika i vyska je u objektu neziména

SO 61-19-04 t.0. Rerov - Prosenice, propustek v km 185,126 - zruSeni
Dosavadni stav:

Stavajici objekt je jednootvorovy propksb s¥tlosti otvoru 1,95 m a volné vysce pod
propustkem cca 2,5 m . Délka propustku 24,5 m. Wtigeni propustku s trati 90Vy3Ska
piesypavky cca 0,6 m. Nosnou konstrukci propustkii tdenba, pod kolejé.1 a¢.2 kamen-
na klenba, pod koleji 3v a 1s betonova klenba. &stgk v ivodnim stavu fevadl obcas-
nou vodoté. P vystavie druhé koleje Dluhonické spojky byl propustek jestnanré zasle-
pen na vtoku. Na vytoku je propustekasti zasypan a dnes jiz neplni svou funkci.

Novy stav :

S ohledem na vySe uvedené skubsti a s ohledem, Ze propustek jiz neplni svolkdun
bude propustek zrusen.
Dosavadni otvor nebude ponechan.

SO 61-19-05 t.u. Rerov — Prosenice, most v km 185,657= km 3,083 ELkm 3,083 (2S)
Dosavadni stav:

Ve stavajicim stavu se jedna o Zel@dmadjezd fes silnici L.tidy mezi Olomouci a
Prerovem a filehlymi chodniky pro pSi . Most pevadi 4 koleje s ozganim 1a2 na trati
Prerov Hranice a 1s a 2s na trati Olomouc Hranicesndokonstrukce je t¥ena ve vSech
polich zabetonovanymi nosniky, v krajnich poliabujgo kolejnice Xa ve stdnim poli val-
covaneé 1450. Ve vSech polich jsou konstrukce ulgjako prosté. Konstrukce jeléna pou-
ze 1 podélnou sparou mezi kolejemi 2 a ZAatiZitelnost konstrukci zajidje p‘echodnost
trafoveé tidy D4 pod kolejemi 1,2 a 1s pod koleji 2s je zadidiost nevyhovujici. Spodni
okraj konstrukci je silé rozruden silnini dopravouRimsa na strahkoleje & 1 neumo#uje
Vv novém stavu pijezd MPP 2,2.
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Spodni stavba je Zelezobetonova vana izolovan&lgocobvodu izolaci proti spodni vo-
dé. Povrchova voda je sv&aa docerpaci stanice. Zatizitelnost vsa@@sti spodni stavby je
dost&ujici.

Novy stav :

V novém stavu bude ri@zana stavajici deska mezi kolejemi 1s a 2s. Kakwstrpod K.
2s bude vyjmuta a nahrazena novou, spojitou kokatrtva‘enou ve sednim poli zabetono-
vanymi nosniky v krajnich polich Zelezobetonovekal. V dalSim stupni PD bude podrob-
n¢ staticky zanalyzovanipchod ze zabetonovanych nosnika Zel.bet. desku. Pod novou
konstrukci se zarovieprovedou noveé ulozné prahy na vSeckraph a pilfich. Konstrukce
bude ulozena na ozubech.
V celém rozsahu mostu bude provedena novéa hydesiegoketrg ochrany.Rimsa u koleje
¢.1 bude odbourana na Urdgveesky a most bude rogshfimsovym nosnikem na celou délku
mostu. Podhled na ponechanych konstrukcich budevéarv celém rozsahuretiniho pole.
Betonova vrstva bude odstegra az do urowhhorni plochy spodni pasnice. Betonovy povrch
bude sanovan reprofiai maltou, pasnice nosrikbudou opatny protikorozni ochranou.
Jako protindrazové ogahi budou nosné konstrukce nad silnici v calgeSbpateny pasovi-
nou cca a 1m rovnehre se silnici.
Swétla Sika i vySka je u objektu nezmeéna.

SO 61-19-06 t.u. Ferov - Prosenice, most v km 186,447 = km 3,874 (1S
Dosavadni stav:

Jedné se o jednootvorovou betonovou kiepksétlosti 3,8 m s rovno¥znymi kidly,
ktera gevadi 3 koleje fes polni cestu. Objekt vykazuje Zna mnozstvi trhlin a dle geolo-
gického ptizkumu je beton konstrukce nehomogenni a ve Spastedm.

Novy stav :

Navrhuje sefpstavba na novy Zelezobetonovy monoliticky rAmavjekt, ploSg zalo-
Zeny. S¥tla Sika zistane zachovana — 3,8 m, spodni hrana bude zvg348& mm. Na mos-
té je navrZzeno zapuiié kolejové loZze. Kdla jsou rovnobZzna a navazuji narfimsove zid-
Ky IZT.

Swétla Sika je nezminéna, vySka je u objektu zvySena o 0,434 m.

SO 61-19-07 t.0. Ferov - Prosenice, most v km 186,914 = km 4,339 (18useni
Dosavadni stav:

Stavajici objekt z roku 1918 je t&n mostnim objektem o jednom otvoru.¢ast
otvoru 5,0 m. Volna vyska pod mostem 2,9 m. Délkgektu 19,25 m. Vyskaipsypavky
0,65 m. Most pevadil tii koleje pavodns pies polni cestu. Nosnou konstrukci fiveabeto-
nované nosniky | 400 o roh 5,5 m. Ogry jsou z betonu.

Most , fivodns pres polni cestu, dnes jiz neplni svou funkci. V ra®®8 vydal OKU,
referat zivotniho progtdi Rerov souhlasné vyjdeni ke zruSeni mostniho objektu
Novy stav :
Vzhledem k tomu , Ze mostni objekt jiz mépvoji funkci, navrhuje se tento mostni
objekt ke zruSeni. ZruSeny mostni objekt se nalrawchinim &lesem.
Dosavadni otvor nebude ponechan.

SO 61-19-08 t.u. Rerov - Prosenice, propustek v km 187,358 = km 8,7BS) - zruSeni
Dosavadni stav:

B.2 Koncepce stavby 58
Rekonstrukce Zst.rerov



Stavajici propustek o jednom otvoru aur@R58 je tveéen betonovou klenbou. 8lost
otvoru 1,9 m. Volna vy3ka pod propustkem 2,0 mik&ipropustku 20 m. Propustek
v pavodnim stavu fevadil tii koleje gres odvodovaci gikop.

Novy stav :

Vzhledem k tomu, Ze propustek je u kotejés geruSen ogrou mostu v km 4,863 Dlu-
honické spojky, bude zruSen.
Dosavadni otvor nebude ponechan.

SO 11-19-01 t.0. Rerov - Dluhonice, most v km 184,533
Dosavadni stav:

Stavajici most o jednom otvorwthesti 5,0m, pevadi 2 koleje fes mlynsky nahon
Strhanec. Nosna konstrukce se zabetonovanych goglowosnik. Spodni stavba prosty be-
ton.

Novy stav :

V daném Useku se stavajici nivelety kagjzuji o vice nez 400mm zZidodu dosazeni
dostaténé volné vysky pod silthim nadjezdem v km 184,522. Stavajici konstrukdeamy-
je malou zatiZitelnost a ifpupravach spodni stavby by nebyly mozné pouzitrmay stav
z davodu velké stavebni vysky.

Z davodu max. stléeni stavebni vysky konstrukce se navrhuje konserukonoliticka, polo-
ramova. Polordm je navrzen jako dvoukolejny mogt bedéiné dilatace. Typ konstrukce je
zvolen z ohledem na poZadavek zachovat pod mosté@nb vystavby alespominimalni
pratok Kridla jsou navrzeny jako monolitické rovridiné betonované.

Pritok Q100 je zabezgen.

SO 11-19-02 t.u. Rerov - Dluhonice, propustek v km 185,437 = km 1,336) = km 1,337
(2S)
Dosavadni stav:

Stavajici propustek je trubni. V propusjkou pouzity trouby TZP 2 — 125. Stav pro-
pustku je dobry
Novy stav :

S ohledem na vypracovany hydrotechnickyodgp propustku dimenze stavajiciho pro-
pustku nevyhovi a je nutno provést novy propusteklé Siky 2000mm a sitlé vySky
1100mm. Propustek je navrzen jako poloram.

Swtla Sika je nova 2,0 m, vySka je nova 1,1 m.

SO 12-19-01 Vyhybna Dluhonice, propustek v km 1887 km 1,032 (1S) = km 1,033 (2S)
Dosavadni stav:

Ve vytokové levéasti je propustek proveden jako monoliticky trubejéitého tvaru
swtlosti 1m z r. 1919 . Tat®ast propustku je uk@ena stavdlem na vytoku do otéeného
piikopu. V pravé vtokovéasti jsou pouzity trouby TZR DN 800mm.Tatést je ukotena
¢elni zidkou.

Novy stav :

S ohledem na vypracovany hydrotechnickyowgp propustku stavajici dimenze 800 —
1000mm nevyhovi a propustek je nutiegia¥t na ramovy propustek & Siky 1600mm
a s\tlé vySky 1800mm
Swtla Sika je nova 1,6 m, vySka je nova 1,8 m

SO 12-19-02 Vyhybna Dluhonice, propustek v km 1882
Dosavadni stav:
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Na vtoku je propustek napojen na metiorakanal, ktery je ukafen monolitickou
Sachtou. Od Sachty smem ke kolejim jsou pouzity trouby DN 800mm. Naokt a pod ko-
lejemi jsou provedeny kamenné a monolitické klesiaylé Siky 1,9m( z roku 1910).

Novy stav :

Dle provedeného geotechnickéhézgumu byla zji&na nevyhovujici kvalita stavaji-
cich betonovych kleneb a @p Propustek buderpsta¥n na trubni z patkovych trub DN1200,
které budou vloZeny mezi stavajicicop
Otvor propustku je zSen na 1,2 m.

SO 12-19-03 Vyhybna Dluhonice, propustek v km 1884
Dosavadni stav:

Stavaijici objekt je jednootvorovy trulmmopustek @1,0m na zhlavi vyhybny Dluhoni-
ce. Revadi 6 koleji fes odvodovaci grikop. Rimsy ¢elnich zidek jsou kratké #ralé, pro-
dlouzené zabradelnimi patkami, které se sesouvaji.

Novy stav :

S ohledem na nevyhovuijici zatizitelnostdéatavajici trouba @1,0mc¢asti pod kole-
jistétm mezi gvodnimi pficelnimi zidkami nahrazena novou patkovou trouboud@1,Za-
chovany budou trouby &asti istavby na vtoku i vytoku. Zde se odstrani stavagclacni
souvrstvi a nasledrse provede nové&etre ochranné vrstvy.

Otvor propustku je nezéngn.

SO 12-19-04 Vyhybna Dluhonice, sikni nadjezd v km 186,692
Dosavadni stav:

Ocelovy most z roku ~1923 nad kotejl,3, 2,4,6. Ehradové pimopasé ocelové nyto-
vané nosniky vysky 3,0m, ro#p 28,4m, sétlost mostniho otvoru 27,0m. Dolni mostovka,
switla Sitka na most 6,40m, vozovky 4,0m. $tla vySka nad TK cca 5,33m. Mostovka tvo-
fena icniky s betonovou prefabrikovanou mostovkou.

Novy stav :

Dle celkovéhd@eSeni koleji pod mostem je nutno zvednout ocelowaanou konstrukci
mostu o 0,46m. i rekonstrukci mostniho objektu se bude jednatto prace.Zvednuti oce-
lové nosné konstrukce do nové vysSkové polohy.Mostleb fizvednut tak, Ze bude
v podélném sklonu 0,5% pro moznost odwhdnvozovky na mostpodél obrubnik az do
piedpoli mostu.Podbetonovanim lozisetete nadbetonovani dloznych prtahOdstragni
konstruknich vrstev stavajiciho mostu.Odstan prefabrikovanych Zelezobetonovych de-
sek, které jsou se z&ra@& zkorodovanou vyztuzi&Bteni podélnik a pgicniki od koroze a
provedeni nové antikorozni ochranydmavym systémem.Vybetonovani nové Zelezobetono-
vé mostovkové desky.Provedeni izoieho souvrstvi po celé ploSe.Vybetonovani obrikysi
0,50m po obou stranach vozovky. Polozeni nové kokst vozovky.Oprava protidotyko-
vych zébran dle novychiedpigi. V piedpoli je nutno proveést plynulé zvednuti niveleéy n
jezdové rampy.

Swétla Sika je u objektu nezéména, s¥étla vySka bude nova 5,79 m.

SO 12-19-05 Vyhybna Dluhonice, most v km 187,408
Dosavadni stav:

Nosnou konstrukci tiiozabetonované nosniky o ra@tip4,20 m (koleg.1 a 2), Zelezo-
betonova deska o rop 4,20 m z r. 1958 (kolgj.4). V ¢asti koleji¢.6 a 10 byl proveden v r.
1973 trubni propust sgtlost 1,0 m. Opry jsou z betonu a kamenného zdivaétst otvoru
je 3,2 m. Volna vySka pod mostem 1,5 m.

Novy stav :
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Vzhledem k uvedenym sktt®stem a vzhledem k tomu, Ze tghlé ¢asti na konstruk-
ci navazuje trubni propust je navrZzenagtavba dosavadni konstrukce na trubni propust o
jednom otvoru DN 1200 mm.
Novy otvor propustku je 1,2 m.

SO 12-19-06 Vyhybna Dluhonice, propustek v km 1807
Dosavadni stav:

Stavaijici objekt v Siré tratiqvadi 3 koleje f&s odvodovaci fFikop. Propustek je trub-
ni @ 1,0m z roku 1965. Uhekikeni je 77°. Délka propustku je 32 m. Koleje jsomisg
propustku v imé. Vpravo trati je propustek veden pod straznbmkem.

Novy stav :

Stavajici konstrukce bude ods#r@a Provede se vyrovnani koryta kanalu diongho
smeru. Bude zbudovan novy zkraceny monoliticky ZB prsiek délky 14,864 m, silé Siky
2 m a s¥tlé vysky 1,12 m.

Nova swtla Sika je 2,0 m a vySka je 1,12 m.

SO 19-19-01 t.u. Dluhonice - Prosenice, propusteknw 1,772 =km 1,773 (2S)
Dosavadni stav:
Stavajici objekt v Siré trattgyadi 2 koleje fes odvodovaci gfikop. Propustek je pod
koleji ¢. 2s trubni @ 0,8m z roku 1973, pod kolgejiLs deskovy z roku 1918.
Novy stav :

Vzhledem k stavu a $td@lesky je navrzenar@stavba deskového propustku v kotejis
na trubni @ 0,8m s novatelni zidkou. Stavajici betonové trouby v kolkej2S budou pone-
chany.

Otvor propustku je nezénen.

SO 19-19-02 t.u. Dluhonice - Prosenice, propustekm 2,360 = km 2,361 (2S)
Dosavadni stav:

Objekt ve stavajicim stavu je jednootvgrawubni propustek @ 1,0m v Siré tratiepa-
di 2 koleje pes odvodovaci gikop.
Novy stav :

Stavaijici trouby propustku budou ponechafshledem k nevyhovujicimu stavudpr
¢elnich zidekse provedou nova monoliticka.
Otvor propustku je nezéngn.

B.2.6.8 Pozemni objekty, zagéSeni nastupi8, PHS ¢ast D.3.)

Stavajici stav

V Zst. Rerov je pamatkoy chrargna stavajici vypravni budovaetns 1. nastupist
ZasteSeni 1. nastup&ie tvareno litinovymi sloupky, ocelovymi arevénymi vaznicemi,
dievenym bedgnim a krytinou z falcovaného plechu. ZasSeni 2. a 3. ostrovniho nastupis-
t¢ je tvaeno litinovymi sloupky, ocelovymi vaznicemi a krybiu z vinitého plechu. Na 4.
ostrovnim nastupisti je klasické zasteni typu ,vlaStovka“. V Zst.i€rov jsou dale objekty
skladi, stavdel, Gtulkii, opraven a jinych technologickych budov.

Ve vyhybre Dluhonice se nachazi vypravni budova a trafosgéanic

Navrh reSenti:
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Technologické objekty :

Technologie ovladani zabezjpwaciho z&izeni pro cely Zelezémi uzel Rerov bude
umiséna v nové buday Ustedniho stagdla. Ustedni sta¥dlo je situovano v aredlu SDC
SEE Olomouc u Madrova podjezdu. Jedna se o arediwgny zejména spravou elektrotech-
niky a energetiky jakdidici stanovidt Prerov. V aredlu jsou veskeré inZ.ssfiottebné pro
napojeni nové budovy. Je navrzetipddlazni budova, orientovana podélnou osou ro¥nob
né s kolejisém. V prizemi nové budovy Ustdniho stagdla bude umigho technologické a
socialni zazemi (zdroje, kabelové &8y silnoprouda zdzeni, [RT, sdtlovaci zaizeni SDC
a Telematiky, sklady, Satny, umyvarny a WC). VeR.bude umigha technologie zabezpe-
covaciho z#&izeni se zazemim (sk&lova ustedna, diagnostika a sluzebni mistnost). V ustu-
pujicim 3. NP bude umisio fizeni dopravy (dopravni kancel&ancel& dopravniho na-
méstka a prostor pro relaxaci vyptdoh). Cast navazujici plochéischy nad 2. NP bude
MoZno vyuZit jako terasy pro relaxadiiggjicich vyprawvich. Cast areélu v prostoru vystavby
bude no¥ oplocena.

Pro ti nové rozvodny 3kV pro EPZ budou vybudovanyraél objekty v optiméalnich po-
lohach vzhledem k poZzadovanému usrisipredtagcich el. stojaf v kolejisti. Sowdasti roz-
vodny 3kV v km 183,156 bude i Utulek pro vedougiosunu jih.

Dale budou pro osazeni technologie zab&ayaciho z&zeni gejezai v t.0. Rerov —
Dluhonice a ve vyh. Dluhonice postaveny dvargdreleové domky.

Stavebni Upravy ve stavajicich objektech :

V pamatko¥ chrargné budo¥ Zst. Rerov budou provedeny pouze drobné stavebni Upra-
vy v dopravni kanceté (podlahy, podhledy, Zaluzie apod.). Ostatni pmstuvolrené
premistnim technologie do nové budovy E=iniho stagdla nebudou staveBrupravovany,
pouze bude mezi releovym salem a dopravni kafideld@le provedena lehka sadrokartonova
pricka.

Ve vyhybré Dluhonice budou provedeny stavebni Upravy vynucemdstnim nové
technologie. V releovém salu bude provedena nowiiapa s Upravou kabelovych kanglk
v uvolnénych prostorech po udrzujicich pracovnicich sptéatj bude #izena mistnost UNZ
a silnoprouda technologie. Nové technologické vgavsilnoproudé a RT ve stavaji-
ci trafostanici si vyzada drobné stavebni Upraviprava podlahy a dopini vnittnich dvei.

ZasteSeni nastupi® a vystupu z podchodu :

PristteSek na 1. nastupiStigtane v pvodni poloze, bude pouze upravena paizog-
nich sloupk. Konstrukce tohotoijstreSku bude op#gna novymi néty, krytinou a klempt
skymi vyrobky.

Ostrovni nastupistjsou navrzena v nove poloze. Stavajici historpkstresky na 1. a 2.
ostrovnim nastupisti budou proto demontovany, rep@sy a osazeny na nova nastupist
Stavajici pistteSek typu ,vlastovka“ na 3. ostrovnim nastupistdéwmahrazen novymiip
stteSkem, architektonicky korespondujicim s histonnkygasteSenim. Stejnou novou kon-
strukci budou prodlouzeny i repasovatiistesky tak, aby byla bezge zasteSena vystupni
schodist z nového jizniho podchodu. Pro zajifitpoZzadovaného odstupieRazky od nastu-
pidtni hrany (dleCSN 73 4959 ,Nastupidta nastupistniiistresky*, ¢l. 4.4 nesmi byt mensi
nez 2m) bude tvar zalomeniesini roviny stavajicichifstreSki upraven i zachovani p-
vodnich sklo@ k vnititnim desovym Zlakim.

Nowvé navrzeny vystup z nového jizniho podchodu buddiepaocelovou konstrukci se
sklerénym oplastnim. ZasteSeni bude z trapézového plechu v mirném sedlopédus

Kabelovod :
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Pro nové kabelové trasy, které budou propojovatrse\a jizni kolejové zhlavi Zsti€
rov bude vybudovan novy kabelovod. BudouémruloZeny kabely sdovaci, zabezp@vaci
a silnoproudé. # kiizeni komunikace u Madrova podjezdu a ulice Kofénbude kabelo-
vod umisén na nové kabelové lakyfipiechoduieky Baivy bude kabelovod umist na no-
vou mostni konstrukci. V prostoru kolejiSpired vypravni budovou bude trasa vedena
Vv novém ostrovnim nastupisti a &m k vypravni budayvv nové kolektoru. #e¢né grechody
kolejist budou z dvodu zajis¢ni provozu na stavajicich kolejich provedeny metodie-
nych Stol a protlak Konstrukce kabelovodu bude tema plastovymi multikanaly a Zelezo-
betonovymi pipadré plastovymi kabelovymi Sachtami. Vzhledem k mozZnémskytu pod-
zemni vody a nepropustnosti poloZi bude kabelowwlzen s vod@snou Upravou.

Pielozka parovodu v km 183,428 :

Z davodu ruseni fechodové lavky do DPOV bude nutntelpzit parovod, ktery je ulo-
Zen na jeji konstrukci. V provizornim stavu budgpnee parovod uloZzen na konstrukci
Z trubkovych stozar TV s piihradovymi nosniky (brany) soéir¢ se stavajici lavkou. Nova
definitivni trasa bude z&Si ¢asti vedena v jichozim kolektoru, ktery se vybuduje séahs
s novym jiznim podchodem. V 1.nastupisti bude padow potrubi uloZzeno do parovodniho
prefabrikovaného kanalu.

Demolice :

Jsou navrzeny v rozsahu, ktery si vynutilo novéejadéreSeni a vystavba novych objek-
ta. V Zst. Rerov budou zruSeny drobné objekty v kolejisti ~v&tita a Gtulky. Demolici jiz
nevyuzivaného stédla u gejezdu v Dluhonicich bude uvaim prostor pro vybudovani no-
vého reléového domku. Objekty, které svyastmi zasahuji do fjezdného profilu budou
upraveny — odbourani rampy a Upravasahu sechy budovy skladu zst.v km 183,270, zru-
Seni suterénniho schodidbjektu DKV v km 182,950 (nové schodi& vstup do suterénu
tohoto objektu budouizeny u protilehlé gicelni sény).

V aredlu SDC SEE (Elektrodispigk) budou odstraimy nevyuZivané objekty, branici
vystavié Ustredniho stagdla. Bude demolovana nevyuZzivana stolaiast prefabrikova-
nych garazi z tohoto prostoru budiemistna do blizkosti stavajicich garazi v zapathsti
areadlu SDC s napojenim na mistni obsluznou komanikhyvajicich 5 garazi, které jsou ve
vlastnictvi SDC budefemistno na jiné misto v arealu dle peby spravce.

Protihlukové sény :

Rozsah je navrZzen v souladu s aktualizovanou hluketudii, zpracovanou firmou Eco-
logical Consulting s.r.o Olomouc. Jsou navrzénprotihlukové sény.

Protihlukovéa s¢tha v obci Dluhonicgo pravé strahtrati zaind v km 185,525 a kaén
v km 186,437. VySka &by je 3,0 m nad TK. Délka&ty je 912 m.

Protihlukova s¢na v tra&'ovém useku Dluhonice — Prosenjeenavrzena po levé stran
trati. Zatina v km 3,100 a kaih v km 4,300 . VySka &hy je 3,0 m nad TK. Rozvinuta délka
stny je 1230 m

Protihlukova s¢éna v obci Lo¥Sicepo leve strafitrati za&ina v km 87,349 tratiierov —
Brno a kowi v km 181,650 trati Beclav — Perov. Vyska sy je 3,0 m nad TK. Délka&ty
je 941 m.

Stny jsou situovany 3,5 m od osiilphlé koleje.

Individudlni protihlukové opafeni (IPO) :
V objektech, vytypovanych hlukovou studii k naviRO je pro¥ien technicky stav a
konstrukce stavajicich oken. Na zakiadhoto pfizkumu jsou navrZzena protihlukova ofeat
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ni, ktera jsou projednana s vlastniky obytnych kudiadividualni protihlukova op&tni spo-
¢ivaji ve vynmeéne oken za okna plastova zvukoizéid, pripadré v dogsreéni stavajicich oken.

Tato opatteni maji za cil zabezpé dodrZzeni max. fipustnych hodnot hluku ve viritim
prostoru obytnych mistnosti.

B.2.6.9 Komunikace ¢ast D.4.)

Vyhybna Dluhonice, komunikace k sildhimu nadjezdu v km 186,692

Stavajici most postaveny v roce 1923 jei¢wo ocelovou fihradovou konstrukci
s betonovou prefabrikovanou mostovkou. Most mamiztatizitelnost. Vzhledem k dpravam
kolejist bude nosna konstrukce zvednuta o 0,46 m a rekangtna.

Komunikace bude ve stavajicichri€ivych parametrech., konstrukce vozovky bude
tvofena podkladni vrstvou z obalovaného kameniva asolow vrstvou z asfaltového betonu
v celkové tlougce 30 cm. Uprava komunikace je sasti SO 12-19-04 Vyhybna Dluhonice,
silni¢ni nadjezd v km 186,692

SO 43-18-02 Zst. kerov, Uprava komunikace pod ZeleZnim mostem v km 182,747 (Ma-
driv podjezd)

Pro zabezp&ni @istupu do arealu za mostem je navrzeno (do dobydagimani defi-
nitivni komunikace) #izeni provizorni panelové&igtupové komunikace s parametry odpovi-
dajicimi stavajicimu stavu.

Volna Stka provizorni komunikace bude 5,0m (nyni 5,0mpka vySka pod mostem
2,944 m (nyni min 2,870m).

Aby byl zachovan pifjezd vozidel i pod rekonstruovanym mostem, budeamuipravit
pribéh nivelety stavajici komunikace. Kota nivelety stigei plochy vozovky pod mostem je
cca 205,80. Vzhledem k uprakonstrukce mostu bude nutno ji upravit na kétu,824m
n.m. Tim se také zéni vyskovy pfibéeh ramp.

(Poznamka : tato situace nastanerippd, Ze soubzre s ukomenim vystavby mostu
nebude ukafena vystavba nové komunikace — neni stavbou SZDC).

B.2.6.10 InZ. siévodohospodiské objekty €ast D.5.)

PireloZzka plynovodu u Madrova podjezdu :
Stavajici stav

Pred vychodnim portalem mostu je objekt SmP s hlawdénérem a fakturénim me-
fenim. Do tohoto objektu jefipeden NTL plynovod DN 150. Déle pokige ocelové potrubi
nizkotlakého plynovodu pod mostni konstrukci podiezTatocast je ve spravSDC Olo-
mouc.
Navrh/eSeni:

Objekt HUP bude zruSen a NTHEipodni potrubi bude zkraceno a zaslepertovdd ply-
nu do arealu za Madrovym podjezdem budeérmajiSeén STL plynovodem DN 50, napoje-
nym na stvajici STL plynovod u autobazaru. Trasagvrzena v sodhbu s jizni ogrou
nového mostu. Pod kolej&h bude potrubi uloZzeno v chrdoe. Novy objekt HUP bude osa-
zen fed vychodnim portalem mostu.

Objekt bude ve spréav - STL plynovod po HUP ve spr&&mP
- od HUP-u déle do arealu SDC ve sgr&DC Olomouc
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Vodovodni a kanalizéni piFipojky pro technologické pozemni objekty :
Navrh/eSeni:

Nowé budované objekty Ustdniho staédla a rozvoden 3kV budou napojeny samo-
statnymi pipojkami vody a kanalizace na stavajici rozvodyeahu Zst.. V prostoru budova-
ného Ustedniho stagdla bude nutno provéstadozeni stavajici kanalizace v délce 40 ie-P
loZena kanalizace a kanalra pripojky budou z trub PVC a vodovodniipojky z trub PE.
Objekt bude ve sprav SDC Olomouc

PieloZka parovodu v km 183,428 (do DPOV) :
Stavaijici stav

Stavajici parovod do Dilen pro opravu vozidel jdemz kanalu v 1. nastupisti po oce-
lové prechodové lavce kolmargs kolejisé smerem k arealu opraven. Parovod jeito zai-
zolovanym ocelovym potrubim DN 200 pro paru a DI pfo kondenzat.
Navrh/eSeni:

Z davodu ruSeni stavajici lavky a trvalého zajstpary pro DPOV bude provizatpa-
rovod geloZzen na novouifhiradovou konstrukci mezi trékimi stoZary. V konéném stavu
bude parovod viyvodni dimenzi umigh do no¥ budovaného kolektoru v sothu s novym
podchodem.

Objekt bude ve spréav Parovod — DPOV ierov

Kanalizace

Stavaijici stav

Kanalizace Zst. #erov bude napojena nac¢atskou kanalizaci ve sprawak,a.s. Perov a
kanalizaciCD, a.s. spravce SDC Olomouc SBBH a DK¥emv. Uvedené kanalizace jsou
v soutasnosti pls funkéni a vhodné k napojeni nové kanalizace Zsrd.

Navrh/eSeni:
Stavebni objekt kanalizace je réleh na ti ¢asti:
- kanalizace odvodmi Zelezniniho spodku
- de¥ova kanalizace zasSeni nastupisa podchodu
- prelozky stavajicich deédvych kanalizac€D,a.s. spravce SBBH a DK\E€rov.

1) Kanalizace odvodimi Zelezniniho spodku

Bude svait vody, které odvedou trativody uloZené v kolejdii odlwovati lehkych
kapalin, ve kterych se ¥isti na hodnotu NEI< 1,0mg/l ged vlastnim vypughim do nést-
ské kanalizace VaK,a.sidtov a kanalizac€D,a.s. spravce SDC Olomouc SBBH a DKV
Prerov. Bude pouZito celkem 5 Ku©LK v provedeni z oceli s uloZzenim pod terérivd
dem takoveho pitu OLK je rozsahlost odvodni Zel. spodku a také usg@alani kolejist
(podchody) v prostoruipd vypravni budovou. Ve 4ipadech bude kanalizace z OLK napo-
jena na mistskou kanalizaci a v Tipact na geloZzenou drazni kanalizaci.
TH ukazatele: 855m potrubi, 27ks kanatizigh Sachet.

2) Degova kanalizace zastSeni nastupia podchodu

Degoveé svody ze zasSeni nastupiSa podchodu budou napojeny na novou kanali-
zaci vedenou v nastupistich, ta bude ve vSeéigiagech napojena na kanalizace drazni, a to na
pieloZzeny sbra¢ v kolejisti a na kanalizace vedené vedle vyprdwdovy. U kazdého dés-
vého svodu bude osazen lag&eSnich n&stot.
TH ukazatele: 855m potrubi, 27ks kanatizigh Sachet.
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3) Prelozky stavajicich dedvych kanalizaciCD,a.s. spravce SDC Olomouc SBBH a DKV
Prerov

Ve tech gipadech se bude musdezit stavajici drazni kanalizace @&vddu umis-
téni novych koleji a kolektoru pro parovodntigojku. Jednd se o kanalizace vedené
v kolejisti pred vypravni budovou.
TH ukazatele: 190m potrubi, 13ks kanatizigh Sachet.

VSechny nové kanalizai sk&race a defové lezaté svody budou provedeny z potrubi
PVC korugovaného a z potrubi PVC, kanalidaSachty budou betonové prefabrikované
s typizovanymi poklopy.

Stavajici odvodmi Zel. spodku bude v souvislosti s provedenim meltakce Zst.
demontovano, vifipad uloZzeni ve ¥tSich hloubkach bude ponechano a zaslepeno.

Objekt bude ve sprév. CD a.s., SDC Olomouc
SO 43-22-03 Zst. kerov, pelozka parovodu Dalkia

Rekonstrukce mostu v km 182,747 si vyzada vybudopgovizorniho vedeni parovo-
du a nasledhpo vybudovanidsniné vany podjezdu definitivni vedeni parovodu vetené
v novém kolektoru. Parni médium je vyuzivano powzwpném obdobi a je majetkem
DALKIA MORAVA a.s. divize Ferov, zasobujéast nésta Rerova. Vzhledem k postupné
vystaviz mostniho objektu je nutnagd provedenimésrené vany peloZzit ¢ast provizorniho
vedeni.

Z diavodu invesitni nar@nosti budecast parovodu provedena jiz v cilovésseni —
vedeni v pichodném kolektoru. Vzhledem k celkové ri#nosti bylo nutno projektové prace
zajistit v celém rozsahu a to, jak spodni stavimosné konstrukce mostu, talstené vany
podjezdu a nasledné komunikace dle vyhledovéhaizamesta Rerov. Dle dostupnych in-
formaci dodavatel tepla planujéephod z parniho vedeni na horkovodni. Tat@rmannize
vyrazre technicky ovlivnit cilové vedeni parovodu - horkaoha.

Stavajici stav — parni potrubi DN 500 a kondenzawtiubi DN 3 je vedeno pod trati
prostednictvim hloubkové $toly cca 12m pod terénem.a&SBN 3,0m je na koncich osazena
piistupovymi Sachtami. Vzhledem k ro&ii mostnihodesa a provedeni nového zakladani,
jez zasahne do prostoru stavajici Sachty si vypaozorni elozku a nasledné definitivni
vedeni pod mostemikodni Stolové vedeni bude demontovano a Stola eaneez

STL provizorni parovodnifjfpojka v prostoru mostu bude provozovana pouzego d
bu vystavby mostni konstrukce. Stavajici Sachtly $iode navazovat na mostni piloty a je
nutno ji upravit. Prostupem mezi piloty je potrvedeno v negitezném kanalu typu U s po-
klopem a izolaci proti vad S vyuzitim volného prostoru stavajiciho podjepdochazi kanal
pod mostni konstrukci. Za mostem se vraci do tdagiyitivniho vedeni. Za pilotami ¢mé
sttny mostu pechazi kanalové vedeni do nové Sachty. Od Sachtpojeubi vedeno
v prichodném kolektoru a je zaki&smo v napojovaci Saghs gipojenim na stavajici trasu
parovodu za komunikaci. Trasa mezi Sachtami butedgvana jiz pro cilovéesSeni parovo-
du. Sowésti parniho potrubi je vratné kondenzéatni potrDie. poZadavku dodavatele tepla
bude z DN 300 zgmnéno na DN 500 mm —fprava pro pechod na horkovodni vedeni.
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B.2.6.11 Trakni vedeni a ukolejréni (¢ast D.8)

Sowfasny stav:

Trakéni vedeni v Zst. #erov bylo realizovano na konci padesatych let. Zwolejo-
vani bylo pouzito tehdejSi sestavy ,J" platné phkekiizaci trati stejnossnnou proudovou
soustavou 3 kV.

Trakéni vedeni bylo fevazri zawSeno na lanovychipvisech,éast&éné na Sikmych
izolovanych konzolach. Zisrodu vynen stugiovych vyhybek za vyhybky pofrové a naro-
ki na dotrolejovani dalSich koleji proSlo téak vedeni #kolika rekonstrukcemi, kdy bylo
provedeno fevéSovani nosnych lan a troleji na nosné brany.

Zawrem lze konstatovat, Ze stavajici trakvedeni v Zstierov je po tér& 50-ti le-
tém provozu na hranici Zzivotnostigyodni stavajici podjpy jsou jiZ silre zkorodované a neni
zarwena jejich statickd unosnost. Re¥nstavajici trolejovy drat hlavnich igajizdnych
koleji je jiz na normové hranici.

Navrhovany stav:

Nové trakni vedeni v Zst. iferov je navrZzeno podle nové vzorové sestavy , Hing
pro elektrizaci tratCD do 160 km.H véetns v&ech dodatk

TechnickétreSeni Upravy trakiho vedeni v Zst. #Brov sp@iva ve vystavh novych
trakénich stozar, montaze novych bran a z&i TV. Pro za¥Seni sestav TV se pouZije za-
vési na branéch, na Sikmych a izolovanych konzolachiéNoakini stoZary budou pouzity
bud’ trubkové v provedeni T, TB, TBS, 2TBS a nelithadové kotevni typu BP. Zaklady
budou navrZzeny monolitické, a todtnranolové nebo stipvé.

Pouzité materialy budou konkrétmpracovany v dalSim stupni PD.

B.2.6.12 Relozky sdflovacich za&izeni ¢astD.9.)

Stavaijici stav

KabelyCeského Telecomu a kabelové televirigikv 19 gipadech traCD jednak ve
stanici Rerov, jednak v Useku Zstrdfov - vyhybna Dluhonice, respektive Zsemv - Zst.
Prosenice. Nejsou znamyegsné hloubky ulozeni &dvacich kabel pod trati. Sdovaci ka-
bely, které kizi drédzni &leso jsou jak metalické tak i optické. ¥kolika pripadech se taktéz
jednéa o kabely kabelové televize, které jsou véespé trase s kabelyeského Telecomu.

Novy stav

Novymi Upravami Zelezaniho spodku by mohlo dojit k naruSenéls¢acich kabei,
proto budou kabelové tragyeského Telecomiadre vytyéeny, budou provedeny sondy na
uréeni hloubky uloZeni a v nutnychiipadech budou kabelygloZeny. V mist novych gelo-
Zek budou provedeny protlaky pod tratég zahajenim praci na Zelearim spodku.

B.2.6.13 Riprava Uzemi a zabezpé&eni vaejnych zajmia  (€ast D.10.)

V tétocasti dokumentacgsou zahrnuty specifické objekty, které jednak plyrz viastni
organizace vystavby (provizorni dopravni dpat, dopravni op&tni), jednak jsou zde jsou
zde zahrnuty pozadavky fegného charakteru plynouci z ochrany Zivotniho tpeas.
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Provizorni dopravni opaeni:

Tento objektieSi zpevani polnich cest a opravy konstrukci vozovek pragimt vy-
stavby.

Pro gijezdy ke stavenisti budou vyuzivany v maxenstavajici viejné komunikace,
meéstské nebo statni komunikace. Krotoho budou uvazovany provizornfigtupoveé cesty,
které budou #izovany pro pistup na staveni&k jednotlivym budovanym objelin jako nej-
asporrjSi feSeni v rdmci zvolené technologie stavebnich praci.

Vlastni stavba finese po dobu vystavby zvySeny pohybyazri nakladnich automo-
bilt po mistni komunikéni siti a to ¥etn® nékolika komunikaci 1., Il a lll. tidy. Navic i
uzavweni rekterych gejezdi a most dojde k pesunu i civilnich vozidel na objizdné trasy.
Tyto objizdné trasy budou proti normalnimu proveice vytizeny a tim i vice op@bova-
vany. Proto po ska®ni vystavby bude nutné po dokagk spravci silni si€ provést opra-
vy téchto komunikaci nebotpsdruzeni prosedki investora a spravce sifmi si€ i celkové
Gpraw povrchi komunikaci. Zde je nutno ve smyslu ustanoveni 8a389 zakonaislo
13/1997 Sb. ve zZmi pozdjSich znen projednat s déenymi majetkovymi spravci navrh
Gprav nejen po, ale ifpd zahajenim stavby. V ramci celé stavby dojderkwim mistnich
komunikaci vzdy satasré s ukorgenim jednotlivych Useak Protoze vSakdkteré komunika-
ce budou vyuzivany prof@sun hmot po celou dobu vystavby, budou opraverpoaakorie-
ni celé vystavby.

Dopravni opakeni v silnini dopra\s:

Tento objektreSi dopravni zri@ni gistupovych tras ke stavenisti pro faity vystav-
by a v neposledniac také civilni dopravu  dopravnich omezenich @gpobenych vystav-
bou.

Pro gijezdy ke stavenisti budou vyuzivany v maxengtavajici viejné komunikace,
mestské statni komunikace. Kr@noho budou pouZity provizorniigtupové cesty, které bu-
dou zizovany pro pistup na staveni&tk jednotlivym budovanym objeltn jako nejuspor-
n¢jSi reSeni v ramci zvolené technologie stavebnich praci.

V ramci tohoto SO je navrZzena Uprava dopravnih@emmgoo dobu stavby.
V mistech vjezd na mistni viejné a nistské komunikace budou osazetialpSna dopravni
znaeni dle platnychigdpigi silnicniho provozu.

Pouzitd dopravni zgani musi byt v souladu s novymi pravidly stmiho provozu a
dopravnimi zn&ami ve smyslu zakona361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunika-
cich a Vyhlaskou Ministerstva dopravy a SpOR &. 30/2001 Sb., kterou se provficpravi-
dla provozu na pozemnich komunikacich a Upté&eni provozu na pozemnich komunika-
cich.

Terénni a vegeténi Upravy

Sadové upravyeSi konénou Upravu nezpe¥nych ploch. Na plochach ¢enych pro
sadoveé Upravy bude provedeno dosypani poghichi hlin, urovnani plaa vysev travniho
semene - parkové s$si. Vysadba okrasné zelebude provedena dagdem vykopanych
jamek s Uplnou vynou pidy a prohnojenim. V fibéhu roku bude provedeno ofati ze-
ler¢ okopanim a fhnojenim. Vzhledem kipdpokladanému Uhynu sazenic se uvazuje s 30
% vylepSenim sadby v dalSim roce.
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B.2.7  PoZadavky na zae¢né Upravy uzemi

Mimo ploch a terénnich Uprav , které vypljvz technickychreSeni jednotlivych sta-
vebnich objekt a provoznich soubdra dale mimo ploch, které budou vyuzity prd@izeni
stavenist, nejsou zvlastni pozadavky na zééné Upravy Uzemi.

B.2.8  Zabory pidniho fondu

Stavba bude realizovandepaZé na pozemciclD. Snahou investora i projektanta
bylo co v nejvySsSi niié omezit nebo zredukovat jak trvalé ,tak takné zabory mimodraz-
nich pozemi. V rdmci stavby vSak dojde i k trvalému acdsnému z&boru mimodraznich
pozemk.

Docasné zabory vyplyvaji z technologickych poZadardalizace vystavby.iPstavie
bude vyuzito skterych gilehlych pozemk podél pozemik drahy, zejména jako plochyita
zeni stavenigtnebo pro fistupy na staveni&t Rozsah stavby je patrny z koordin&ch situ-
aci stavby. Rozsah dasnych zabdrje vyzn@en v geodetickéasti stavby Céast H.

DalSi samostatnouést tvai zabory trvalé. Trvalé zabory pozeinjsou vyvolany
pozadavkyCSN na prostorové uspadani stavebnich objekt

Rozsah zabdr zemeédélského mdniho fondu a lesnihotdniho fondu je patrny
z piilohy H. Geodeticka dokumentace. Detailje problematika zabarzenedélskeho mdni-
ho fondu a lesniho tginiho fondu zpracovanacasti dokumentace B.3. Vliv stavby na Zivot-
ni prostedi - v gilohach B.3.3 Zerd¢lska Filoha a B.3.4. Lesniifiloha.

B.2.9  ZasadyeSeni stavenista vystavby

NiZe uvedena problematika kapitol BR2.82 B.2.9.5 je podrobrieSena asti do-
kumentace B.10 Organizace vystavby a zobrazentaacsPOV vcasti F. Vykresy.

B.2.9.1 Z&izeni stavenisk

a) Charakteristika

Projekt "Organizace vystavby" je zpracowé zaklad technickéhdeseni a prostoro-
vého umisini provoznich soubéra stavebnich objekta na zaklagl mistnich podminek v
okoli stavenidt. Cilem bylo navrhnout postup realizace stavby gimalni efektivnosti sta-
vebnicinnosti @ minimalnim zasahu do mimodraznich pozémstaveb a Zé&eni, navazu-
jicich¢i sousedicich s uvaZzovanou stavbou.

Navrh organizace a postup vystavby byribéhu praci projednan s objednatelem
akce, s provoznimi slozkar@D a (Eastniky vystavby z oblasti sikriho hospodtvi.

b) Zakladni udaje

V rdmci obvodu staveni&fsou navrzeny plochy #iaeni stavenigt Plochy jsou navr-
Zeny podle pedpokladanych p&eb dodavatele, podle konfigurace terénu, podletnilzis/ch
vztahi a zpisobu vyuzivanigchto ploch. Jsou navrzeny v lokalitdch se seahou stavebni
¢innosti, (nap. ve stanic Berov, v trdovych Usecich u mostnich objéld pod.). Plochy za-
fizeni stavenigt jsou situovany tak, aby bylyfigstupné z okolnich stéavajicich komunikaci
I,Il. a lll. ttidy a mistnich a obecnich komunikacfizavani novych provizornich sje@dze
silnice I. ¥idy se nepedpoklada.
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C) Plochy zéizeni stavenist

\&cné vyuziti ploch ziazeni stavenistje specifikovano pouze ramcovwresna speci-
fikace je odvisla od moznosti (kapacity, mecharezaechnologie atd.) budouciho dodavatele
stavby a bude dale tgsréna v dalSim stupni PD. Jedna sedevSim o specifické Udaje
v ¢lenéni pro kazdou plochu ZS zvig$ag. - Uprava povrah a druh zpevéni, poZzadavky
na @ipojky - zdroje el.energie, vodyriptupy na staveni&tStavebni prace se budou prova-
dét prevazre na pozemkiCD. Proto plochy ZS jsou navrzeny iepazném rozsahu v ramci
hranice pozemk CD, s cilem minimalizovat d@sné zaboryReSeni ddasnych zabdr se
dotkne i provizornich iistupovych cest ke stavenisti — zejména k mostridjektim na trase
stavby.

V Zeleznini stanici Perov (v oblasti pednadrazi) setpdpoklada rozsahlejsi vyuziti
ploch ZS na pozemk{D, ke #izovani gechodnych skladek wieného materialu a
k recyklaci kameniva.

Casové vyuziti ploch z&Zeni stavenitvyplyva z Harmonogram stavbyést B.10.2.)
a ze stavebnich postup(¢ast B.10.3.). Pro zpewni ploch ZS a provizornichiistupovych
cest se fedpoklada vyuzivatipdevSim &rku z vyzisku, nebo v kombinaci se sdnimi
panely.

Aby v pitbéhu vystavby nedochazelo v danych oblastech obvtalesisé a na pi-
stupovych cestach k poskozovani mistni fauny g,fldnich zdraj, s minimalnim zasahem
do chragnych oblasti, jsou do PD zapracovany hlavni zazaadediska ochranyifrody v
tzv. ,Rezimu dodavatele”.

B.2.9.2 Stavebni postupy a harmonogram rozhodujich vyluk

Jde o mimiadre nar@nou stavbu z hlediska technickéte$eni a technologie vystavby a
stavebnich postup Zejména fi prestavl¥ stanice Rerov — osobniho nadraZzi a souvisejicich
nosnych mostnich objakina trase — Madwr podjezd, mostigs Be&vu atd., bylo nutné na-
vrhnout takové postupy vystavbyi fiterych bude zachovéana Zelegriidoprava tj. prjez-
dy vlaki osobni a nakladni dopravy v raméemvského uzlu na vSechny Zelgamisntry.

Rekonstrukce stanicédpPov a filehlych tra’ovych Usek se bude é&it na jednotlivé sta-
vebni postupy, které na sebe budasow a prostoro¥ navazovat. Podrolji - viz ¢ast
B.10.3.

Naph a pdadi provadni jednotlivych Usek bude v dalSim stupni zpracovani projektu
upresréno s ohledem na technickou a technologickou vyjasst limitujicich objekt -
zejména Zel. svrsku, spodku, miggtakiniho vedeni, zabezpavaciho z&zeni, atd.

Z hlediska tngovych vyluk se bude jednat na Zeleznici 0 omezeovgzu na vylote-
nych kolejich s tim, Ze druha, sousedni kolejebpicbvozovana (v oblasti osobniho nadraZzi
jsou toc¢asti sudé a liché skupiny koleji, ve vyhgldbluhonice - zvlagsuda a licha kolejova
skupina koleji).

Ve stanici Rerov se nachazi wkoveé koleje firem, jejichZz. provoz bude Mipghu sta-
vebnich praci vicemérovliviiovan. Ve stavebnich postupech jsou navrzena mmiippat-
feni, ktera peruseni povozu n&dhto vliekach budou minimalizovat. (viz tabulkéchto fi-
rem véasti B.10.3.)

Zahajeni stavby seégquipoklada ve druhé polowinoku 2007, délka vystavby je odhado-
vanana4 -5 let.

Koncepce éeni Usek stavby a jejich pgadi vystavby do jednotlivych let:

Rok 2007:

- pripravné prace, vystavba tkakch stozak v Zst. Rerov,

- sneseni lavky prog8i na osobnim nadrazi a provizoriglpzka parovodu k DKV

- vystavba nového tstdniho stagdla
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vystavba kabelovodu v ZstiePov
oblast pednadrazi — prace v obvodu St9 a 11
t.U. Rerov - Dluhonice rekonstrukce tr. kolgj@ a 1

Rok 2008:

vystavba nového Ustdniho stagdla

vystavba kabelovodu v ramci stanider®v

rekonstrukce mostuigs Bé&vu

¢ast gednadrazi v Zst.iBrov — mezi St. 11 a 12 aZz paatek stavby fed zast. Hor-
ni MosSgnice (km 179,880)

(V soukEhu s rekonstrukci mosturgs Bévu nemohou probihat vyluky na osobnim
nadrazi).

Rok 2009:

Osobni nadrazi v zst.rétov - postupna rekonstrukce nasttips vlioZzeni novych
koleji. Rekonstrukce severniho a jizniho zhlavibwdébo nadrazi & zapojeni do
novych koleji. Rekonstrukce stavajiciho podchoduvyatavba dalSiho nového
podchodu pro cestujici ¢v bezbariérového vybaveni prélesré postizené a
prodlouzeného tubusu k DKV.

t.0. Dluhonice — Prosenice - tr. kolgje2S, 1S

Rok 2010:

Rekonstrukce Madrova podjezdu a souvisejiciheji&s u St. 3,4,5
vyhybna Dluhonice - suda kol. skupina

Rok 2011:

Rekonstrukce Madrova podjezdu a souvisejicilejiste u St. 3,4,5
vyhybna Dluhonice - lich4 kol. skupina
t.U. Rerov — Prosenice - kal. 1,2

Poradi rozhodujicich vyluk:

Rok 2007 od do
1. | Pferov, Zst stavebni postup ¢.0 — pfipravné préce 01.07.07 | 30.11.07
Prerov - obvod St.9 a t.k.Pferov-Dluhonice
2. | Prerov, s.p.13, koleje €.303, 403,405,407 v obvodu St.9 15.07.07 | 15.08.07
3. | Pferov-Dluhonice, postup €.3, koleje ¢.2 01.08.07 | 10.10.07
4, | Prerov, s.p.14, koleje ¢.101,401 v obvodu St.9 16.08.07 | 16.09.07
5. | Prerov, s.p.15, koleje €.102,402 v obvodu St.9, t.k.do V&Zek na 8 hod 17.09.07 | 03.10.07
6. | Pferov, s.p.16, vyh.€.315 a kolej €.104 u St.9, znemoznény jizdy do PEP 04.10.07 | 07.10.07
7. | Pferov, s.p.16, kolej €.104 v obvodu St.9, , t.k.do Vézek na 10 hod 04.10.07 | 24.10.07
8. | Dluhonice-Pferov, tk. ¢.1, postup .9 — Cast stav.postupu 11.10.07 | 15.12.07
9. | Pferov, s.p.16a, koleje €.102,402 v obvodu St.9 25.10.07 | 20.11.07
Pferov - obvod St.12 a kolej ¢.101 Rok 2008
10. | Prerov,st.postup. €.22, kolej €.101 01.04.08 | 11.04.08
11. | Pferov,st.postup. &.23, kolej €.401, tk. &.1 do Rikovic 12.04.08 | 23.04.08
12. | Perov,st.postup. .24, kolej ¢.402, tk. ¢.2 do Rikovic 25.04.08 | 09.05.08
13. | PFerov,st.postup. &.25, koleje €. 401, 403a, tk. €.1 do Rikovic 10.05.08 | 25.05.08
Pferov — most pres Be¢vu Rok 2008 - 2009
14. | Pferov, s.p. €.1, koleje €.1,2 od Dluhonic na mosté pfes Be¢vu 15.02.08 | 30.04.08
B.2 Koncepce stavby 71

Rekonstrukce Zst.rerov



15. | Pferov, s.p. €.2, kol €.2 od Dluhonic a &.2 od Prosenic na mosté pfes BeCvu | 01.05.08 | 15.07.08
16. | Pferov, s.p. €.3, kol €.2 od Dluhonic a €.2 od Prosenic na mosté pfes Be¢vu | 15.07.08 | 30.09.08
17. | Pferov, s.p. €.4, kol.€.3v a kol. €.1 od Prosenic na mosté pfes Be¢vu 01.10.08 | 15.12.08
18. | Pierov, s.p. &.5, kol.&.3v a kol. ¢.1 od Prosenic na mosté pfes Be¢vu 15.02.09 | 30.04.09
Dluhonice-Prosenice a Prerov -Dluhonice t.k.¢.2 Rok 2009
19. | Dluhonice, stavebni postup €.0, pfipravné prace 01.03.09 | 31.03.09
20. | Dluhonice-Prosenice, postup ¢€.1, kolej €.2S 01.04.09 | 15.06.09
21. | Dluhonice-Prosenice, postup ¢.2, kolej €.1S 16.06.09 | 31.08.09
Pferov - 0s. nadr. - nastupisté a severni zhl. Rok 2009 - 2010
22. | Pierov, s.p.C.6 kol. €.22,20,18,16,14 a stavajici nastupisté ¢.4 15.02.09 | 30.04.09
23. | Pferov, s.p.C.6a, koleje ¢€.24,26,26a,26b,28,32 v misté podchodu do DKV 15.02.09 | 30.04.09
24. | Pierov, s.p.C.7, koleje €.12,10b,8 a stavajici nastupisté ¢.3 01.05.09 | 15.07.09
25. | Pierov, s.p.€.8, koleje €.2,4b,6 a stavajici nastupisté ¢.2 15.07.09 | 30.09.09
26. | Prerov, s.p.6.9, koleje ¢.1,3b,5,9 a stavajici nastupisté &.1 01.10.09 | 15.12.09
27. | Perov, s.p.¢.10, kol.¢.1,3v od nast. po prov.vyhybky &.13P,12P za Bedvou 15.02.10 | 27.03.10
28. | Prerov, s.p.¢.10, vlecka Kazeto na 4. tydny v pribéhu postupu 15.02.10 | 20.03.10
29. | Pferov, s.p.€.11a, kol.€.2 mezi vyh.C.13ab a €.1 na 4 tydny 28.03.10 | 24.04.10
30. | Pferov, s.p.¢.11a, kol.¢.2 mezi vyh.€.13ab a ¢.1 +t.k.C.2 smér Prosenice 18.04.10 | 24.04.10
31. | Pferov, s.p.¢.11a, kol.6.2 od vyh.¢.18ab smér Dluhonice1 +t.k.¢.2 24.04.10 | 03.05.10
32. | Prerov, s.p.€.11a, kol.€.2,4,6 (nové Cislovani) ne severnim zhlavi 04.05.10 | 08.05.10
33. | Pierov, s.p.¢.11b, kol.48a,46 a €.1 od Dluhonic mezi vyh.¢.1X-24 09.05.10 | 29.05.10
34. | Pierov, s.p.C.6b, pfejezd DKV, k.€.36,40a,42a,44 na10dni 46,48,50 na 5 dni | 25.05.10 | 09.06.09
35. | Prerov, s.p.€.11b, kol.44 a 12,14 (nové Eislovani) na 3 tydny 29.05.10 | 19.06.10
36. | Pferov, s.p.¢.12, vyh.¢.18ab,kol.€.10,10a (nové Cislovani) na 3 tydny 20.06.10 | 11.07.10
Prerov — Madriv podi. a jizni zhl. os. nadrazi Rok 2010 - 2011
37. | Prerov, s.p.6.17M, koleje €.303a,1 jen v misté Madrova podjezdu 12.07.10 | 12.09.10
38. | Pierov, s.p.¢.18M, kol.¢. 46,48 jen v misté Mad. pod;. 13.09.10 | 13.11.10
39. | Pferov, s.p.C.19M, kol. €.44,24d, kol.¢.4 v misté M.podj. vyh.¢€.85, 91, 92,201 | 01.03.11 | 30.04.11
40. | Prerov, s.p.C.20M, kol. €.101, 103 (rekonstrukce vyhybek) 01.05.11 | 16.05.11
41. | Pierov, s.p.€.21M, kol. €.102 (rekonstrukce vyhybek a koleje ¢.102) 17.05.11 | 17.07.11
42. | Pierov, s.p.¢.22M, kol. .1,2 v prostoru Madrova podjezdu 18.07.11 | 18.09.11
Dluhonice Rok 2010 - 2011
43. | Dluhonice, st.postup €.4, suda kol.skupina 01.03.10 | 30.05.10
44. | Dluhonice-Prosenice, v zavéru postupu &.4, kolej €.2S 26.05.10 | 30.05.10
45. | Dluhonice-Prosenice, t.k., €.1S ,postup €.5, Dluhonice, koleje ¢.2,4 01.06.10 | 23.06.10
46. | Pferov-Dluhonice, tk., €.2, postup €.5, Dluhonice, koleje €.2,4 01.06.10 | 23.06.10
47. | Dluhonice-Brodek, t.k. €.2, postup €.6, Dluhonice, kolej ¢.4 24.06.10 | 08.08.10
48. | Dluhonice, st.postup €.7, koleje ¢.2,4 09.08.10 | 05.09.10
49. | Dluhonice-Brodek, tk. €.1, postup ¢€.8, Dluhonice, kolej ¢.1,3 06.09.10 | 21.10.10
50. | Dluhonice, kolej €.1,3, postup ¢.9 01.04.11 15.06.11
51. | Dluhonice-Pferov, t.k. €.1, postup €.9, Dluhonice, kolej €.1,3 05.06.11 15.06.11
Prerov - Prosenice Rok 2011
52. | Pferov- Prosenice, stavebni postup ¢€.0, pfipravné prace 01.02.11 | 28.02.11
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53. | Prerov- Prosenice, t.k.C.2, stavebni postup ¢.1 01.03.11 30.04.11

54. | Pferov- Prosenice, t.k.C.1, stavebni postup ¢.2 01.05.11 | 30.06.11
55. | Prerov- Prosenice, t.k.C.1, stavebni postup ¢€.3 01.07.11 31.08.11
56. | Prerov- Prosenice, t.k.C.2, stavebni postup ¢.4 01.09.11 31.10.11

57. | Prerov, 5.p.6.6b, prejezd DKV, k.8.36,40a,42a,44 na10dni 46,48,50 na 5dni | 10.04.08  |31.10.09

B.2.9.3 Provizorni gistupy, dopravni omezeni

Na trase stavby se nach#ada silnénich podjezd prejezdi, nadjezd, které Kizuji ze-
lezniéni tra’. V ramci provizornich dopravnich opani bude projekteSit provizorni - déas-
na dopravni omezeni n&chto komunikacich tak, aby sitmi provoz ve nast byl omezovan
jen v nevyhnutném rozsahu a na nezbytnou dobielpadbu pro rekonstrukcéthto objeki
v¢. potebnych uzavirek a objizk. Bude respektovan pozadavekstskych orgam - reSit
nakladni staveniStni dopravu mimo centrugsta Rerova, s tim Ze nosné objemy vykop
Zeleznéniho svrsku (&rkového loze) a Zelezimiho spodku budoieSeny pepravou po Ze-
leznici.

Stavajici mistni, obecni aéstské komunikace a silnice I. az lilidy budou vyuzivany
tam, kde nejsou mistni komunikace a polni cestyp&mé s trati. Tyto komunikace budou
vyuzivany jako pijezdy k obvodu staveniSpro vystavbu stavebnich objékizejména most-
nich).

U ¢asti stavajicich polnich cest, bude jejich povréd poteby ged zahgjenim praci
zpevrén bud’ vrstvou S¥rku (vyziskaného na stagpnebo poloZzenim Zelezobetonovych sil-
ni¢nich panal, které budou po dokdéeni stavby odstrany.

Vyuzivané viejné komunikace budou dodavatelem stavby s jefiphavci pedem a fi
ukonteni jejich vyuzivani monitorovany. Vzniklé oprawyspraveni poskozenych komuni-
kaci vlivem stavenistni dopravy budou hrazenyltstav

Koncepce provizornich dopravnich éeat v ramci stavby, tj. trasy objidd pii silnic-
nich uzavirkach, provizornitipezdy na staveni§t byly projednany na samostatném jednani
za spoludasti zainteresovanych orgastatni spravy a #sta. ( podrobgji viz SO 10-00-01
dopravni opdeni a SO 10-00-02 provizorni dopravni d@patf).

B.2.9.4 Zemni prace, vykopovy a nasypovy material

véetre vystavby nebo obnoveni odvtml/acich z&zeni. Podstatnotast €chto zemnich praci
tvori vykopy. Rebyte&ny material se bude odvazet na lokality trvalyclkagiék ip. na recyk-
lacni zakladnu. Sihlédnutim k navrhované technologééni materialu Zel. spodku bude na
mista skladek volenatg@prava po zeleznici, fjp. kombinovand doprava po Zeleznici
s prekladkou na auta a dale séni dopravou. Repravni ramena v ramci stavbyi€stni re-
pravni vzdalenosti) — stavba — skladka, se odli@dajna 15-20 km dle zvolené lokality.

Bilance objern je niZze uvedena. Nové nasypy se vyskytuji na staviinimalnim, ne-
rozhodujicim objemu (pouzetipipraw komunikace k pejezdu v Dluhonicich - SO 11-18-
01). V ostatnich fipadech bude material z vykibwyuzit k pgiip. urovnani terénu nebo na
zpevreni provizornich pistupovych cest na trase stavby. V obvodu hraratigeni stavenist
se v ramci stavby neuvazujgzovat mezideponie v§Eené zeminy &Sich objen, pripadre
zemniky. S vyjimkou recyktai zakladny z vyzeného $trkové lozZe, situované na trase
stavby.

Objemy byly sestaveny z rozhodujicich hialn SO stavby (Zel. spodek, Zel. svrSek,
komunikace, mosty atd). Podrafjink druhim a mnoZzstvi odpdidze stavby dle jednotlivych
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stavebnich objelita provoznich soubdr v¢. vytypovanych lokalit pro jejich uloZeni - viz
¢ast B.3.2. Odpadové hospotvi.

Celkové pedpokladané objemy vykdpa nasyp:

Vykopy celkem (&.Stérkoveho loze a vykop Zel.spodKky .................... 269 000°m
Z toho: - StAvajici BLKOVE 1028 ooiieie e 96 000 M
- z toho lokal. z&ist. 3&rk (z vyhybek) ..o, 1,880 n?

= ZEMINA ot 173 000

- ztoho : - vykopy Zel.SpodKU  .eieeeiecee e, 158 000 th

- ostatni vykopy (na ostatn®&B)  .................eeee 15 000
NAsypy (do zemnichdes):  .....ooiiiii i 1500 i

Stavajici kolejové loze.

V souladu se za#ny objednatele je v projektu uvazovano s vyuzsidvajiciho srkového
loze.

V navrzenéniteSeni SO Zel. svrSku to znamena recyklaci objenejd@ho loZe v porru:
- 60% - zptné pouZziti po pedrceni jako $tkodr’ do podkladnich vrstev Zel. spodku,
- 40% - je uvazovano jako ztrata, odpad nadil

Stavebni a demaini su e e, 2.000 th
Beton z demolic, tralnich stozar apod. ... 9 000
Zivi¢neé povrchy z vozovek (bez dehtu) ..o e 250 mt

Podrobgiji k bilanci odpad - viz ¢ast B.3.2 Odpadové hospasi&i

B.2.9.5 Mista z&kladen, sklddek a lokality pre@dvoz zeminy

- Montazni a demontazni zakladna kolejovych polulin - firma TSS Hulin.
Prepravni vzdalenost po Zeleznici 15 km.
- Nové vyhybky — Firma DT vyhybkarna a mostarna Arsstjov.
Prepravni vzdalenost po Zeleznici 46 km.
- Recykl&ni zakladna vyizeného materiadlu zeégkového loze - vytypovana plocha
Vv prostoru pednadrazi v zst.rBrov.
- Nosné objemy odp#d- odpad po recyklaci kameniva, zemina ze zel. lap@dstavebni
suw - odvoz do vytypované lokality Légice u Perova - skladka firmy Resta - Dakon
v blizkosti frednadrazi Zst.iérov.
Podrobgi k druhaim a mnoZstvi odpaidze stavby dle jednotlivych stavebnich obje&t
provoznich soubdr v¢. ostatnich vytypovanych lokalit pro jejich uloiZe viz ¢ast B.3.2.
Odpadoveé hospodstvi.

B.2.10 Naroky na pracovni sily

V souladu se za&wy casti dokumentace B.1 Provozni a dopravni technelodgijde
dokortenim stavby a jejim uvedenim do provozu k celkosgadie 77 pracovniki podileji-
cich se dosud na obsluzeizani dopravni cesty. Zagitdana je i Uspora pracovriiklynouci
z dalkového nebo Usekového ovladani stanice Dighon
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B.2.11 Ochrana bezp#osti prace

Zakladni povinnosti dastniki vystavby je v oblasti bezpeosti prace dodrzovat Vy-
hlaskuCeského tadu bezpénosti prace & eského biského ifiadug. 324/90 Sh. O bezpe
nosti prace a technickychizzeni i stavebnich pracich.
Pro stavebni prace v oblasti Zeleniidopravy jeiteba dodrzovat Zakladni $nmice o
bezpeénosti a ochradhzdravi (i praci v Zeleznini dopra¥ (OP 16), vydané FMD a platné od
roku 1978 spolu s jejich modifikacemit(fOP 16/3, OP 16/31 atd.).
Pro obsluhu a praci na elektrickychtizanich platCSN 34 31 00 a na trékim vede-
ni CSN 34 31 09. Rzd uvedenim el. ¥&zeni do provozu musi byt pré&éena spravnost uko-
lejnéni, uzemini a dimenzovani vodi. O vysledcich fislusnych zkouSek a komisionelniho
fizeni pro uvééhi jednotlivych zé&zeni do zkuSebniho a trvalého provozu musi bygguen
protokolarni zaznam.
Pt provozu na Zelezamich tratich a  pouzivani Zel. Zézeni v definitivnim i provi-
zornim stavuje nutné dodrzet TNZ, spolu s dopravaimawstnimi gedpisy.
Upravy zabezpmvaciho z#&zeni budou probihat na zivém a provozovanétizeai
pod trvalym nagtim 220 V resp. 380 V. Je proto bezpodnienutno disledré dodrzovat
zasady ochrany proti nebezpému dotykovému nag.
Stavebnicinnost - jak vyplyva z tive uvedenych stavebnich posiupbude probihat
pfi nutném zachovéani drédzniho provozu. Z tohateodlu je teba zajistit poteni a vybaveni
vSech pracovnik ochrannymi porickami. Dale ne nutno zajistit trvalé spojeni mezrjotli-
vymi pracovisti a postenym pracovniken@D. V mistech, kde Izedekavat pistup véejnos-
ti, nebo kde bude povolen pohyb osob v obvodu sidie je teba zajistit bezpgmé provad-
ni praci sotiasré se zaji®nim bezpénosti véejnosti. A to jak organizme, tak i technicky
(nag. oplocenim, vymezenim Uzemi praigihod staveni$m a podobd).
P provadni prace strojnimi mechanismy &gby v prostorach drdhy a v ochranném
pasmu drahy je nutndigvat na dozor oprawmé pracovnikyD.
ZvySenou pozornost je nutnoénovat pracim v blizkosti vSech vedeni, zwast
v pripadech, kdy neni mozno zjistitgul zahajenim praci jejich zceltepnou polohuveske-
ré inZenyrské si€ musi byt pfed zahajenim stavby vyt¢eny a poloha fedana stavebni-
kovi. Vytyéeni provedou - na vyzadani - zastupci spravujiorgfanizaci. Pokud nespecifi-
kovali spravcove zézeni zfisob provadni praci jiz v rdmci zpracovantipravné dokumen-
tace, musi bytip pracich v blizkosti inZ. siti dodrzovan nasledugiostup:
1.Fed zahajenim praci budéizvan spravce (uzivatel) #aeni, aby potvrdil jeho existenci,
ov¢etil nebo ugesnil jeho polohu a dal souhlas s pradréich praci na svém gaeni, nebo
v jeho blizkosti. Sotasre zajisti - v gipadt potreby - vypnuti z&zeni z provozu v mist
stavenist.

2.Hi pracich v prostoru, kde je idaeni pod nagtim, je nutno dodrZzovatifkaz ,B" a zajistit
trvaly dozor nad provéthim praci.

3.Fi pracich, kde hrozi nebezfestretu s jinymi si&mi se gizpusobi technologie provédi
praci charakteru ohrozeni.

4.FeloZzky a Upravy siti se provedou podle instrukcasg.

5.0dkryté sit je treba zabez@é proti poskozeni.

B.2.12 Ochrana proti vlivu trakénich vedeni

Cely modernizovany usek je v s@sné dob elektrifikovan a tento stav se vyslédn
nezneéni. Vlivy trakce by ndly zustat roviez beze zran.
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Pro gipad vzniku eventuelnich viivpisobeni bludnych proudstejnosmirné trakce
na nizkonagrova zdizeni v oblasti drazni i ¢banské vystavby podél celého modernizova-
ného Useku, je do profovych naklad zahrnutatastka na fipadné pokryti nakladna ne-
feni bludnych proudd resp. na provedeni nutnych Uprav.

B.2.13 Vliv stavby na Ziv. prostedi, odolnost a zabezpgeni stavby

Pro zajis¢éni ochrany Zivotniho pros&di a minimalizaci negativnich viivzangru na Zivotni
prostedi a véejné zdravi budou dodrZzovana nasledujici it

Ve fazi gipravy:

1. Investor zazadaed zahajenim stavby o &ldni vyjimky k zdsahu do biotopu zvlast
chrarénych drulii Zivocichu. Konkrétré se jedna o jeditku obecnoul(acerta agilig,
ktera pati mezi silré ohrozené druhy zivachi. Pro vydavani vyjimek k zasém do
biotopi zvlast chrargnych drulii jsou u sil# ohrozenych a kriticky ohroZzenych dru-
ht piisluSné spravy CHKO (zde SCHKO Litovelské Pomotavijamci vlastni reali-
zace stavby se investor butldit podminkami, které stanovi ve svém vygd tyto
organy.

2. HFed zahajenim stavby resged zahajenim stavebnihi@aeni investor zazada o povo-
leni k zasahu do vyznamnych krajinnych giruk péisluSsného organu ochranyimdy
(zde MeU Prerov).

3. Investor zajisti f&d zahajenim stavby povoleni ke kacefmivah rostoucich mimo les
u prislusného organu ochranyimdy. Dopordujeme kaceni igvin n&asovat mimo
veget&ni obdobi, tj. v msicich listopad az unor.

4. Zaizeni stavenitSa stavebni objekty budou naplanovany tak, abygmkud mozno,
minimalizovan rozsah kacenfevin a degradaceipodnich biotog.

5. Nahradni vysadby budateSeny po dohads gislusnym organem ochranyimdy
prednosti do vymezenych skladebnych ptvikSES.

6. Pomoci technickych ogani je nutné omezit bariérovy efektetsa Zeleznice. Proto
byly pii zpracovani fipravné dokumentace dodrzenskteré obecné zasady:

- Konstrukce mosta propustk umozni piichodnostdchto objekt pro zivasi-
chy — a bude zaji&h co nej¥étSi pimer (swtlost) piichodi — tyka se zejména
propustki

- Z&roven by se zde rly podél vodnich tok vyskytovat souvislé suché&dhove
lavice umoaujici migraci Ziv@&ichi po sousi. Zdchto divoda by mely byt u
propustki preferovany ty typy, které to umozni (dostatevelky poloram,
nosnik, klenba apod.; trvale protékané trubni pstpujsou nevhodné). U
propustki by méla byt ol& vyuseni bezbariérova (bezgkazek vyssich nez 10
cm).

- Pred vtokem do propustku nebudou usazovaci jimkylmymi nebo prudky-
mi s€nami — tyto jimky by se staly pastmi na mensi &icioy

- Bude v co nej§tSi mie zachovan ffirozeny charakter koryta vodnich tok
Regul&ni Upravy tok maji negativni vliv na diverzitu prasdi i drutii. Dno
vodnich tok bude , pokud moZno, zachovanoiirgdni podob (bez vydlaz-
déni kamenyci vybetonovani); pokud je nutné zpevnit dno v podtio bude
to provedeno kamenyzné velikosti, které 2Si drsnost a rozmanitost dna a
tento zasah bude omezen jen na nejjsitkratky usek toku
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7.

9.

- Pripadné nutné zasahy do vodnichitekmokadi je nutné provagt mimo do-
bu rozmnoZovéani ryb a obojziveltiiktzn. nejlépe v podzimnicti zimnich
mesicich

Fipadna upravaibhi vodnich tok bude byt provedena co n#jodngjSi formou. Do
biehovych porost nebude zasahovano nad miru nezbytmnou praradné provedeni
stavby.

V piipadt nutnosti vybudovaniipinych objekt (jizka) budou tytoreSeny jako balva-
nité skluzy z materidél pfimétené velikosti (z lomového kamene) pro umainvytvo-
feni tinek zaji¥'ujicich vodni sloupec i v obdobi minimalnichajmka v primérné
vzdalenosti cca 10 m. Balvanité skluzy budou vigmy s mirnym podélnym sklonem
1:15 a méa a s maximalni drsnosti sveho povrchu. Kameny skluzdou fixovany
do dna a budou vyskladany tak, aby nétyanigracni prekazku v toku.

Fred vlastni realizaci zaru bude proveden pedologickyigkum na pozemcich, ku-
dy povede novyiejezd, ktery navrhne mocnost skryvky kulturnichtevgady.

10. Investor si zajisti povoleni o vyjmuti z&msiské pidy ze ZPF u fisluSného organu

ochrany ZPF. Se skrytou ornici a zeminami schopngirodréni bude naloZeno
v souladu s fislusnym rozhodnutim organu ochrany ZPF.

11. Se skrytou ornici a zeminami vhodnymi pro zééod bude nalozeno v souladu i$-p

slusnym rozhodnutim organu ochrany ZPF.

12. Investor zpracuje praipad uniku ropnych derivathavarijni plan, ktery bude schva-

leny pislusnym vodopravnim organem. Reé¥rbude vypracovan a schvalen povod-
novy plan.

13. V piibéhu pipravnych praci i v gibéhu rekonstrukce budeisledré dbano na likvi-

daci neoindigenofyit na plochach zé&eni staveniSa deponiich zemin.

Ve fazi realizace:

1.

| v dol¢ praci bude v ndhonu Strhance (Malého Strhancdjoxan minimalni pitok
vody, ktery umoZzni perzistenci vodnich organiswtoku. MnoZstvi protékajici vody
by meélo byt dostatené ke zvod#ni dna nahonu po celé ploSe a lokalnimu igré
tanovych partii s dostateou hloubkou vody (minimatcca 50 cm). Odhadem je
mnoZstvi vody pdebné k zachovani ekologickych funkci toku stanoveado0 |.8-
SraZzku vody se zachovanim asaribo patoku by bylo vhodné soustdit mimo ob-
dobi vysokych teplotcervenec - srpen), aby bylo vykeno gehfivani vody a kysli-
kové deficity zfisobujici duSeni vodnich zZitight, zejména ryb.

koliv mechanicky vstup deicniho dna vzdy fedstavuje vyznamny zasah tioniho
ekosystému.

Je teba zcela vylotit mozné havarijni zr@steni vyplyvajici z tniku provoznich ka-
palin (pohonnych hmot, ol&), nagrovych hmotéi jinych chemikdlii do vodniho pro-
stredi. Jelikoz vSak neni mozné toto riziko zcela w§itp mely by byt bthem praci
v koryt¢ nainstalovany norné&ty zachycujici fipadreé unikajici chemickeé latky.
Pokud bude dhem stavebnich praci zj$t uhyn ryb¢i jinych vodnich Zivéicha, je
treba okamZzit prace zastavit a povolatiplusné organy a organizace ochraiiyquly
(Agentura ochranyifrody a krajinyCR, Ceska inspekce Zivotniho proeti).

Fi stavebnich pracich je nutné dbéat na dodrZzovéihvgasad ochrany vodea zne-
¢istujicimi latkami.

Hodnotné solitérnirdviny (nap. na okrajich ZS apod.) dop@ujeme ochranit -
nym oblozenim fed poSkozenim mechanizaci.

Odstraovani devin je teba prova&t mimo hnizdni obdobi ptéka mimo vegetni
obdobi (tedy mimo g&sice unor az listopad).
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8. Plochy stavebnich objeékta zd&izeni stavenis mimo samotné koleji8tje tteba po
stavl# uvést do pvodniho stavu nebo minimé&roset pemenéné plochy srési pi-
vodnich druli bylin, aby nedoslo k zastu nef@vodnimici invaznimi druhy

9. Hipadné kratkodobé deponie zeminy budou udrzovémgzplevelném stavu a jejich
konfigurace bude takova aby bylo omezeno rizikzerdy, které nebudou bezpro-
stredre vyuzity do 6-ti tydri od viastni skryvky, budou osety travinami.

10. Bude provéatha preventivni a pravidelna udrzba vSech mechahikteré budou na
zdmove lokalié pouzivany. Stroje budou zabezppy (zachytné vany) proti Gniku
ropnych latek.

11. Budou dodrZzovany bezp®stni opaeni i manipulaci s latkami zavadnych vodam .

12. V ramci zézeni staveniSnebudou skladovany pohonné hmoty v mnoZzstesahuji-
cim jednodenni p&tbu. Ripadné uskladmi bude provedeno v odpovidajicich nado-
bach, které budou ogany zachytnou vanou.

13. V piipadt uniku ropnych latek budou dodrZzovany zasady a upystuvedené
v havarijnim planu (zabr&ni dalSimu uniku ropnych latek, sanace postiZzekéalily,
uloZeni zachycenych ropnych prodiukdo vhodnych nadob), neprodéebudou in-
formovany zainteresované strany a bude zahajerecsa®bdob¥ se bude postupo-
vat i v piipack pozaru).

14. Budou dsledrg dodrzovana ochranna opati proti moznosti zrigSténi povrchovych
i podzemnich vod (ndpzachytné vany pod odstavenou technikou).

15. Bude monitorovan nastup neoindigendfyl piipadt zjiSttni bude pistoupeno
k jejich likvidaci.

16. Now provedené vysadby buddadre udrzovany vetné provedeni fipadnych dosa-
deb.

17. V pipadt archeologického nalezu jéeba oznamit tuto skuteost gislusnému Pa-
méatkovému Ustavu a zajistit zaAchranny archeologigizkum.

18. Se vznikajicimi odpady bude nakladano v soukatkgislativnimi pedpisy. Odpady
budou pedavany k vyuzitci zneSkodgni pouze oprdwnym osobam provozujicim
zarizeni k apraw, odstragni ¢i vyuziti prislusného druhu odpadu.

19. Vznikajici odpady budou zafovany v souladu s ,Katalogem odpgadvyhlaskac.
381/2001 Shb., kterou se stanovi Katalog odpad

20. Z divoda prevence ruderalizace Uzemi budou v ramci &oyeh terénnich Gprav re-
kultivovany vSechny plochy zasazené stavebnimigomac

21. Producenti nebezfieych odpad si zajisti udleni souhlasu &cré a mistr prislusné-
ho organu statni spravy pro nakladani s nel#gjpe odpadem. Tato podminka plati i
pro fazi vystavby.

22. Ripadné mezideponie vykopovych zemin budou udrZzowébgzplevelném stavu, ty
které nebudou bezpraéstre vyuzity do 6-ti tydm od vlastni skryvky, budou osety
travinami.

23. Moznému znasteéni pad je teba pedejit ulozenim latek Skodlivychigam a vodam
k tomuto &elu vyhrazenych prostorach.

24. Ripadna kontaminovana zemina, Zjis @ vykopovych pracich, bude adtena sa-
mostat’ a bude s ni naloZeno v souladutislpSnymi pravnimi normami a technic-
kymi postupy.

25. Bude pozadano o souhlas vodohossiddo organu sifpadnymi odbry podzem-
nich a povrchovych vod.

26. Bchem stavby budou dodrzovany podminky na ochranatrifilo prostdi a jeho
jednotlivych slozek, bezgaosti prace, pozarniho zabegeei a ochrany zdravi a ma-
jetku pi vystavie, dle platnych pravnichipdpisi, smsrnic aCSN.
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27. Vlastni stavebni prace budou organizovany tdly dochazelo k co nejmenSimu
ovlivnéni okoli hlukem a emisemi (vypindni maipkontrola technického stavu me-
chanizace a strdj kropeni staveni8t deponii apod.).

28. Stavba v blizkosti obytnych budov nebude prémad az na vyjimky vyplyvajici
z technologickych postuip v natnich hodinach (tj. 22:00 — 6:00 hodin), ve dned pr
covniho klidu a statem uznanych svatk/ této dol je mozno provagt pouze prace,
které nemaji vliv na zatizeni okoli emisemi (hdpuk z dopravy apod.).

29. Red vyjezdem na Vejné komunikace bude zafshiadna dista techniky. Rowg
bude zajid&tno ¢isténi komunikace v déeném useku. V blizkosti obytné zastavby bu-
de doteny usek komunikaci (a to i ¥ipact stavebnich) v suchém letnim obdobi pra-
videlné kropen.

30. Ristupové komunikace, které budou budovany jako névéudou vyuzivat stavajici
nezpevkné cesty budoiadre zpevrene.

31. Z&izeni stavenigtbudou zpevéna panely, viditelé vyty¢ena v terénu, ozkana in-
formaci kdo stavbu provadi a zakazem vstupu.

32. Red zizenim z&éizeni stavenigtbude jeho plocha fotograficky zdokumentovana.

33. V @ipad vyuzivanici piebirani ploch zZdzeni stavenigt vice stavebnimi spale
nostmi bude o této skuteosti proveden zaznam (rfafotodokumentace) podepsany
vSemi zainteresovanymi stranami.

34. Po ukoteni stavebnich praci budotigiupové komunikace bezodkladavedeny do
puvodniho stavu, stefritak jako plochy zdzeni stavenis

35. Na plochach z&eni stavenid nebudou skladovany latky Skodlivé vodam ani PHM
s vyjimkou mnozstvi pro jednodenni pethu & jiz z divodu pouziti latek pro vystav-
bu (penetréni natry apod.Xi jako PHM do réniho nd&adi (motorové pily, apod.).

36. Na zéizenich stavenisi vlastni stav® nebude probihaterpani PHM. V pipact pl-
néni n&drzi rdniho ndadi nebo kompresbdibude pouZito trychig a zachytné vany.

37. Na stavb nebude probihat paleni odgaa to ani devni hmoty po odstraénych de-
vinach.

38. Na kazdém Z&eni stavenist budou v dostatmém mnozstvi k dispozici havarijni
prostedky. V gipad ,liniovych stavebnich objekt (nag. Zeleznéni svrSek) budou
havarijni prosiedky k dispozici v pojizdnych dilnach.

39. Pouzivané nékladni automobily a stavebni mézaesm budou v dokonalém technic-
kém stavu a budou smvat @islusné normy stanovené pro jejich provoz.

40. Na zézeni stavenis nebude dlouhod@bodstavovana mechaniza¢e parkovany
osobni a nakladni automobily. Mechanizace a autdgnbbdou dlouhodob odstave-
ny (nag. pres noc apod.) ve stavebnich dvorech.

41.V piibéhu kratkodobé odstavky mechanisnbudou tyto podlozeny zachytnymi
vanami pro zachycentipadnych Ukap ropnych latek.

42. Na zézenich staveni§tnalézajicich se v zatopovém Gzemi nebude skladzréae
odplavitelny materiati material, ktery by mohlip zvySenych pitocich msobit jako
piekazka v toku.

43. V ramci celé stavby bude dbano na to, aby ned@Sznené v odtokovych porérech
a v disledku toho k vytvieni kaluzici podm&eni pozemk.

44. Zdroje hluku, nalézajici se v blizkosti oby##stavby (naip kompresory) budou clo-
nény pirenosnymi protihlukovymi ghami.

45. Ri rekonstrukci mostnich objekta propustik bude zamezeno sesuvu derwich a
stavebnich materiéldo vodniho koryta. Vifpad, Ze k sesuvu dojde, bude ihned
sjednana naprav.
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46. Dopor@ujeme, aby dodavatelska firmaska v ramci spolénosti zavedeny systémi+
zeni zivotniho pro#edi (Enviroment Management System), ktery buderexnvan a
certifikovan i pro konkrétni stavbu Zelezniho koridoru.

Ve fazi provozu:

1. Pravidel® bude kontrolovan stav lokality a ¥ipact vyskytu nefivodnich¢éi invaz-

nich druli rostlin (gedevsim kidlatky a bolSevniku) bude zajisia jejich likvidace.

2. Po uvedeni do provozu bude provedeno, po dohdaajskym hygienikem, kontrolni
meieni hluku ve vybranych bodech totoZznych s bodyasiadymi v ramci zpracované
Hlukové studie vetné odborného vyhodnocenéianosti realizovanych opiani.

Do provoznih@adu bude zahrnuta pravidelna adrzba progstk
Do provoznihdadu bude zahrnuto monitorovani a likvidace neoiewlidyti na draz-
nich pozemcich.

B w

Realizace stavby jako celku nevyzaduje zvlastnagagky na CO.

B.2.14  Zvlastni poZzadavky na naslednou projektmu dokumentaci

V prab¢hu zpracovani ifpravné dokumentace byl schvalen Generel doprasstan
Prerova, ktery novym komunikaim feSenim podstatnzasahuje do stavajiciho Madrova
podjezdu. Nové konstrghki feSeni Madrova podjezdu bylo jiz déigravné dokumentace
»Rekonstrukce Zst.i@rov* zapracovano. V dalSim stupni PD bude nutr@ébakinovat nap
postupy vystavby definitivniésrnené vany pod mostem a vystavbu definitivni komungkac
které nejsou obsahem stavby ,Rekonstrukce ZstoR".

Reditelstvi silnic a dalni€R piipravuje a jizéasteéns realizuje v regionu ferovska
vyznamné silnini a dalnéni stavby - ,Silnice 1/55 Horni Mo&tice — obchvat®, ,Dalnice D1
Stavba 0136 Rikovice-Frerov* a ,Silnice /55 MUK sCD Prerov-Redmosti“. Je nutno upo-
zornit, Ze pi zpracovani fipravné dokumentace stavby ,Rekonstrukce Zetrdv“ vychézel
projektant z projektovych podkladkteré byly v dob zpracovani fipravné dokumentace
k dispozici. Vlastni pokraijici pripravou a realizaciéthto staveb rive dojit ke zrdinam
oproti paivodnim projektovym podklagan.Tyto znmény mohou mit zgtny dopad i na stavbu
~Rekonstrukce Zst.ilerov" a bude jefeba v dalSim stupni zohlednit.

Je pravdpodobné, Ze v d@bzpracovani nasledné projektové dokumentace budou n
t.¢. realizované stawb,Modernizace Useku tratPrerov — Olomouc” jiz gkteré prace ukon-
¢eny nebo se budou blizit ke svému konci. Zde budeénzkoordinovat projektovieSeni
Rekonstrukce Zst.iBrov s dokumentaci skuteeho provedeni navazujicich stavebnich objek-
ta a provoznich soubdrstavby ,Modernizace Useku tégrerov — Olomouc*.

Pro dalSi stuperojektové dokumentace jieba pditat se zpracovanim dapljiciho
geologického pizkumu a s dopujicim geodetickych zagenim. Tyto prace mohou byt
vyvolany nap. z jiz zmirénych silnténich a dalninich staveb, nebo z jinych stavebnich akti-
vit 0 kterych neni projektant v séasnosti informovan. &které ptizkumy nemohly byt
v pripravné dokumentaci realizovany - nelze jedvidat, jejich nutnost vyvstane ai ylast-
ni projektové praci aipiesSeni konkrétnich probl&@mPro gipravnou dokumentaciékteré
prizkumy nejsou nezby&mutné , ale pro dalSi stupdokumentace bude nutné je realizovat.

Stej& nelze vylodit v dalSim stupni dokumentace provedeni novyctiemi izola&-
nich staw kolejis& a koroznich przkuma.
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V dalSim stupni dokumentace bude nutné dale ptevéabezpét :

a) Zeleznini svrsek

predkategorizaci materialu Zelezniho svrsku se specifikaci event. vyuzitelnosti
vV ramci stavby

upresnit moznosti vyuziti regenerovaného svrskovehiengdu

vzhledem Klenitosti kolejisSt a k navazani rekonstruovaného koléjisa stavajici
vyhybkova spojeni je nutno v dalSim stupni projektdokumentace, v mistech, kde
navazuji nové vyhybky na stavajici bez dostabo Useku koleje pro us@alani
spole&nych vyhybkovych praZcpodle vzorového listu, podrobroresSit napojeni
vyhybek a uspi@dani prazic odchylré od vzorového listu

b) mostni stavby a propustky

Vzhledem k tomu, Ze u SO 43-19-05 Zster®v, propustek v km 182,830 nebylo
mozné v dob zpracovani fipravné dokumentace (konfigurace kolgjiShutnost
sneseni kolej. rostu) fyzicky nalézt dany objeknygné v dalSim stupni provéstipr
zkum tj. fyzické nalezeni objektu a z§igf v jakém stavelintechnickém stavu se
propustek nachazi nejmén rozsahu pod rekonstruovanymi kolejemi

ziskat dalsi daje o hladispodni vody od HMU,

u SO 43-19-04 budou technologické postupy vystagbfinitivni tésnéné vany
piednttem samostatné dokumentace (mimo stavbu ,Rekortsruist. BPerov*).
Nicmére béhem vystavby jednotlivych dilataich celki vany bude nutné proveést
kotveni pilotovych sin pripadré pilot mostu a torkrétovani licpilot pred betonazi
vany. Budovani vany nevyvol&imou nutnost vyluk koleji, iib obnazeni pilot je
vS8ak mozné snizeni rychlosti viak kolejich nad obnazenymi pilotamifipadre
do¢asné snizenifpchodnosti. Tyto vlivy je nutné zohlednit v dal&tapni PD.

C) inZenyrské sit

Pred zpracovanimiploZek kabelovych vedeni 22kV a 0,4kV ve spr&WiE, a.s. je
tieba ve smyslu ustanoveni Zakan&@58/2000 Sb., 847 ze strany investora vstoupit
do styku se spravcerachto vedeni (SME, a.s. Ostrava) ohledajiSeni zpracovani
projektové dokumentaceaqiozek a zaji¥ni nasledné realizace. Ri®ny zpracova-

tel projektové dokumentace bude se spravcem kazdéteni ped a v pitbéhu
zpracovani konzultovat technick&Seni pelozek ¥etrg ziskani podrobnych udap
hloubkové poloze déenych vedeni.

Pred zahajenim projektovych pracistgvné prowtit stavajici kanalizace ve sprav
VaK, a.s. Berov aCD, SBBH a DKV Rerov. Tyka se jejich fundnosti, stavu, fes-
ného smirového uloZeni a hloubek ulozeni potrubi.

d) organizace vystavby

Prowiit zda se nez#mily majetkopravni vztahy vi&aia — v dolé zpracovani pro-
jektu mize vlastnit viéku novy majitel a s nimi projednat POV .

e) zivotni progedi

Doporiiuje se provést podrobysi prizkum kontaminace &tkoveého loze se zafm
fenim na zji&ni obsahu polyaromatickych uhlovodikejména v km 180,000 kolej
¢. 1; km 186,600 koleg. 1 (Ferov-Prosenice); km 185,600 kol&j 2 (Rerov-
Dluhonice); km 186,600 kolgj. 1 (Rrerov-Dluhonice); km 187,600 kol¢&j 1 (Fe-
rov-Dluhonice); km 4,700 kolgj. 1S; nastupi§tN1 kolej¢. 2; nastupidt N2 kolej
¢. 12.

Prowtfit rozsah z#izeni staveniSv km 186,4 — 186,6 vpravo od tratidPov - Bo-
humin a v km 185,400 — 185,900 vlevo od tra&rBv — Olomouc aifjpadné zriny
konzultovat se zoology a botaniky.
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* Vzhledem k pipravovanym novym zsiujicim podminkam k ochr&nprirody ne-
Ize v budoucnu vylatit ani z@isnéni naroki v této oblasti, které se mohou projevit
ve vlastnimreSeni skterych objeki stavby.

B.2.15 Vyjimky z predpisa a norem

Pripravnd dokumentace je zpracovana v souladu s ¥ dplacovani dokumentace
platnymi Zakony, Vyhlaskami,ipdpisyCD, vzorovymi listyCD, CSN, EN , TNZ a neni
potreba vyjimkovéhdeseni.

Investor si zazadared zahajenim stavby o &ldni vyjimky k zasahu do biotopu a ze
zakladnich podminek ochrany zvi&&hrargného druhu Zivéicha jeSérky obecné l(acerta
agilis) u pislusného organu ochraniim@dy a krajiny.

B.2.16 Clenéni p¥ipravné dokumentace glenéni stavby na provozni
soubory a stavebni objekty.

B.2.16.1 Clenéni piipravné dokumentace stavby

A. Priavodni zprava

B. Souhrnna technicka zprava

B.1. Provozni a dopravni technologie

B.2. Koncepce stavby

B.3. Vliv stavby na Zivotni prasdi

B.3.1. Vliv stavby na Zivotni praetli

B.3.2. Odpadové hospastvi

B.3.3. Zerxdélska giloha

B.3.5 Aktualizovana akusticka studie

B.3.6 Biologicky pizkum Uzemi stavby

B.3.7. Rozptylova studie

B.3.8. Dendrologicky jfizkum

B.4. PozambezpeénostnireSeni

B.5. Energetické vypty a bilance

B.6. Korozni pizkum a antikorozni ochrana

B.7. Graf rychlosti

B.8. Navrh konstrukce prazcového podlozi

B.9. VIliv vedeni VVN na stavbu

B.10. Organizace vystavby

C. Technologickacast

C.1. Zabezpmvaci zé&izeni

C.2. Sdovaci zdizeni

C.3. Silnoprouda #aeni

C.4. Dispeerskaridici technika
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C.5. Technologie zdvihacichizeni

D. Stavebniéast

D.1. Kolejové Upravy, nastupiSiprejezdy, zpevéne plochy

D.2. Mostni objekty, propustky, inZenyrskgeakty

D.3. Pozemni objekty, zés$eni nastupi$ protihlukova opaeni

D.4. Komunikace

D.5. InZenyrské sitvodohospod&ké objekty

D.6. Silnoproudé rozvody a @teni

D.7. PReloZky silnoproudych Z&eni

D.8. Trakni vedeni a ukolejmi

D.9. Sdlovaci rozvody a felozky

D.10. Riprava Uzemi a zabezfmni véejnych zajni

E. Naklady a ekonomické hodnoceni

E.1. Naklady stavby

E.2. Ekonomické hodnoceni

F. Vykresy

F.1. Celkova situace stavby M 1 : 10 000

F.2. Pehledné situace stavby M 1 : 5 000

F.3. Koordinéni situace stavby M 1 : 1000

F.4. Situace stavajicich inzenyrskych siti

F.5. Situace POV

G. Doklady

G.1. Pizkumy

G.1.1 Geodetické zé&tani stavenist- (podklad od investora - jen CD)

G.1.2. Dopkovy geotechnicky gizkum

G.1.3. Mteni izol&niho stavu kolejigt

G.2. Doklady k vyru stavenist

G.3. Vyjadeni ke stavajicim inz. sitim

G.4. Doklady z projednani dokumentace (nuirdani)

G.5. Projednani s odbornymi Gtvary objedeat®ZDC,CD), zapisy z porad

H. Geodeticka dokumentace

H.2. Majetkopravniast

H.3. Situani vykresy Uzemi na podkladu katastralni mapy keesgenim polohy
predmétu Uzemniho rozhodnuti s vyzfgaim vazeb na okoli

B.2.16.2 Clenéni stavby na provozni soubory a stavebni objekty

Clergni stavby na technologickou a stavebast je provedeno pro #akéni dle JKPOV a
JKSO.
Cislovani stav. objefkta provoznich soubbrse sklada zeitdvojsisli:

a) XX.... prvnidvgjsli vyjaduje traovy Usek stavby
b) ..xx.. druhé dvgjsli vyjaduje charakter objektu
c) ....xx tetidvofisli je pdadovymcislem objektu.
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Ad a) Stavba budd8enéna na tyto Useky:
10 SO nebo PS probihajidieg vice usakstavby

11 t.0. Rerov — Dluhonice od km 184,272 do km 185,746

12 vyhybna Dluhonice od km 185,746 do km 188,084

19 t.0. Dluhonice — Prosenice od km 1,027 dabkiri8

40 t.0. Kojetin — Rerov od km 87,250 do km 88,262

42 t.0.Rikovice — Rerov od km 179,880 do km 180,155

43 Zst. Perov  tra Prerov - Olomouc od km 180,155 do km 184,272
tra’ Breclav — Petrovice u K. od km 180,155 do km 184,211

61 t.0. RPerov — Prosenice od km 184,211 do km 190,228

62 Zst. Prosenice od km 190,228 do km 192,142

Ad b) Charakter objektu (profese):
00 SO véej. zajmu
01 Trakeni, zpitné a napdjeci vedeni
04 SO Rozvod 6 kV
05  ASIR PETZ a silnoproudych raeni
06 SO Silnoproudé rozvody, uzeémn
07  PS Silnoproudé rozvodyR&
08 PS Technologie rozvoden 6 kV
09 PS Technologie rozvoden 22 kV, 27 kV, 110 k\¥¢piren, uzeméni
10 SO Sdlovaci z&izeni
12 SO Vedeni 22 kV, 110 kV
13 PS Trafostanice 22/0,4 kV
14 PS Sdlovaci z&izeni
15 Pozemni objekty, zasSeni nastupia PHS
16  Zeleznini spodek a nastupst
17  Zeleznini svrsek a Urawové pejezdy
18 Pozemni komunikace, zpeéweé plochy
19 Mosty a unilé stavby
20 Zabezpéovaci signalizace
21 Ochrana inZenyrskych siti
22 Plynovody a plynovérfpojky
27 Vodovody, kanalizace, zumpy
28 Zabezp#ovaci zdizeni
29 Zdvihaci z&zeni
34 Uprava Gzemi, oploceni, hlukésy, zemni valy, IPO
33  Uprava uzemimi
38 Nahradni rekultivace
50 Objekty mimo ramec stavby

Ad c) Pdadovécislo

Razeni objekt a soubok je provaéno ve sndru od Beclavi do Prosenic a Olomou-
ce, tj. ve smru ristu kilometraze. Logika tohoto systérislovani je pevzata z modernizaci
jinych tratovych Gsek v ramci tranzitnich koridérCD.

Prehledné grafické znazorni jednotlivych stavebnich objeka provoznich soubo-
ra je obsazeno v koorditaich situacich stavby. V jednotlivych situich vykresech jsou i
s legendou zakresleny toutéeplednou situaci v #éiitku 1 : 1000 zachytitelné rozhoduijici
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objekty a soubory. Tzn., Ze v situacich Zéami nejsou a nemohou byt prégghlednost vy-
kresleny zcela vSechny SO a PS, které probihajucgthvbou.

B.2.16.3 Seznam SO a PS stavby

C.1 ZABEZPECOVACI ZARIZENI

PS 43-28-01

Zst.i®rov, stanini zabezp#ovaci z#izeni

PS 43-28-01.]

1Zst. Rerov, definitivni starini zabezp#ovaci z#izeni

PS 43-28-01.1

pZst. Rerov, provizorni statini zabezp&ovaci zdizeni

PS 43-28-01.1

37st. Rerov, klimatizace Ugtdniho stasdla

PS 43-28-02

Zst.f#erov, Gvazka TZZ sim Rikovice

PS 43-28-03

Zst.ierov, Gvazka TZZ sim Vézky

PS 61-28-01

t.U.irov - Prosenice, travé zabezpmvaci zéizeni

PS 61-28-01.1

t.U.ierov - Prosenice, definitivni tfavé zabezpmvaci zéizeni

PS 61-28-01.2

t.U.iBrov - Prosenice, provizorni tia/é zabezpmvaci zéizeni

PS 11-28-01

t.U.irov - Dluhonice, tiiové zabezpmvaci zéizeni

PS 11-28-01.1

t.u.ierov - Dluhonice, definitivni ttavé zabezpmvaci zéizeni

PS 11-28-01.2

t.0.iBrov - Dluhonice, provizorni tftave zabezp@®vaci zdizeni

PS 12-28-01

Vyhybna Dluhonice, stémizabezp&vaci zéizeni

PS 12-28-01.1

Vyhybna Dluhonice, definitivni stamizabezp&vaci z@izeni

PS 12-28-01.2

Vyhybna Dluhonice, provizorni stahzabezp&vaci zéizeni

PS 12-28-01.3

Vyhybna Dluhonice, klimatizace SU

PS 12-28-02

Vyhybna Dluhonice, Uvazka TZZsBrodek u Perova

PS 19-28-01

t.U. Dluhonice - Prosenicefdxa zabezpmvaci zéizeni

PS 19-28-01.1

t.U. Dluhonice - Prosenice, definitivatové zabezp®mvaci z@izeni

PS 19-28-01.2

t.U. Dluhonice - Prosenice, proviztaiove zabezpmvaci zéizeni

PS 62-28-01

Zst. Prosenice, Uvazka TZZrsBluhonice

PS 62-28-02

Zst. Prosenice, GUvazka TZZsRierov

PS 10-28-01

ferov-Dluhonice-Prosenice ERMTS / ETCS

C.2 SDELOVACI ZARIZENI

PS 42-14-01 | t.(Rikovice - Rerov, traovy kabel

PS 42-14-02 | t.(Rikovice - Rerov, zapojeni TK do provozu
PS 42-14-03 | t.(Rikovice - Rerov, opticky kabel

PS 42-14-04 | t.(Rikovice - Rerov, Upravy aielozky kabel CD
PS 43-14-01 | Zst.ierov, mistni kabelizace

PS 43-14-02 | Zst.irov, rozhlasové ¥&zeni

PS 43-14-03 | Zst.i®rov, informa&ni zaizeni

PS 43-14-04 | Zst.ierov, EPS

PS 43-14-05 | Zst.irov, EZS

PS 43-14-06 | Zst.i®rov, Uprava spojovaciho uzlu

PS 43-14-07 | Zst.irov, sdlovaci zaizeni

PS 43-14-08 | Zst.ierov, kamerovy systém

PS 61-14-01 | t.u.i#rov - Prosenice, tfravy kabel

PS 61-14-02 | t.u.irov - Prosenice, zapojeni TK do provozu
PS 61-14-03 | t.u.i@rov - Prosenice, opticky kabel
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PS 61-14-04 | t.G.f#@rov - Prosenice, Gpravy &atozky kabel CD
PS 11-14-01 | t.0.#erov - Dluhonice, triéovy kabel
PS 11-14-02 | t.0.ierov - Dluhonice, zapojeni TK do provozu
PS 11-14-03 | t.0.#@rov - Dluhonice, opticky kabel
PS 11-14-04 | t.G.#@rov - Dluhonice, Gpravy a@ozky kabel CD
PS 12-14-01 | Vyhybna Dluhonice, mistni kabelizace
PS 12-14-02 | Vyhybna Dluhonice, EPS
PS 12-14-03 | Vyhybna Dluhonice, EZS
PS 12-14-04 | Vyhybna Dluhonice, GUprava spojovaciio u
PS 12-14-05 | Vyhybna Dluhonice,&olvaci zdizeni
PS 19-14-01 | t.0. Dluhonice - Prosenicet'dkg/ kabel
PS 19-14-02 | t.u. Dluhonice - Prosenice, zapojentddkorovozu
PS 19-14-03 | t.0. Dluhonice - Prosenice, optickygkab
PS 19-14-04 | t.G. Dluhonice - Prosenice, Gpravieiopky kabeil CD
PS 62-14-01 | Zst. Prosenice, EZS
PS 10-14-01 | Upravyipnosového zézeni
PS 10-14-02 | Upravy MRTS a TRS
PS 10-14-03 | GSM-R
C.3 SILNOPROUDA ZARIZENi
PS 43-07-01 | Zst.f#rov, Gprava rozvade nnv TS1
PS 43-07-02 | Zst.irov, Uprava rozvodny nn v TS3
PS 43-07-03 | Zst.ierov, Uprava rozvade nn v TS6
PS 43-07-04 | Zst.f@rov, Gprava rozvade nn v TS8
PS 43-07-05 | Zst.ierov, rozvodna nn v Gstdnim stavdle
PS 43-08-01 | Zst.i®rov, Uprava STS 6k¥. 900 pro ugedni stagdlo
PS 43-08-02 | Zst.i®rov, Gprava STS 6kV. 217
PS 43-08-03 | Zst.f#rov, rozvodna 3kV & uzemsni pro EPZ - sever
PS 43-08-04 | Zst.i®rov, rozvodna 3kV & uzemeni pro EPZ - jih
PS 43-08-05 | Zst.i®erov, rozvodna 3kV & uzemeni pro EPZ - koleje 305 - 311
PS 12-07-01 | Vyhybna Dluhonice, rozvodna nn
PS 12-08-01 | Vyhybna Dluhonice, rekonstrukce STS 6kV
PS 12-09-01 | Vyhybna Dluhonice, Uprava stozar.ttafos 22/0,4kV
C.4 DISPECERSKA RIDICi TECHNIKA
PS 43-05-01 | Zst.frov, doplini DRT afidiciho systému na EDD Pierov
PS 43-05-02 | Zst.irov, trafostanice TS1 22/0,4kV - dopihi DRT
PS 43-05-03 | Zst.f#rov, trafostanice TS3 22/0,4kV - dogih DRT
PS 43-05-04 | Zst.irov, trafostanice TS6 22/0,4kV - dopihi DRT
PS 43-05-05 | Zst.f#rov, trafostanice TS8 22/0,4kV - dogii DRT
PS 43-05-06 | Zst.ierov, STS 6k\W.900 - Gprava RT
PS 43-05-07 | Zst.irov, Ustedni stawdlo - z&izeni RT
PS 43-05-08 | Zst.f#erov gednadrazi - Gprava KX
PS 43-05-09 | Zst.ierov , SpS - Uprava HOF
PS 43-05-10 | Zst.ierov, EPZ v km 182,192 - #iaeni RT
PS 43-05-11 | Zst.ierov, EPZ v km 183,156 - Hiaeni RT
PS 43-05-12 | Zst.ierov, EPZ v km 183,688 - tiaeni RT
PS 43-05-13 | Zst.f#Brov osobni - zézeni RT
PS 43-05-14 | Zst.i®erov, STS6kW.217 - Gprava RT
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PS 12-05-01

| Vyhybna Dluhonice - Gpravi&k D

C.5 TECHNOLOGIE ZDVIHACICH ZARIZENI

PS 43-29-01

| Zst.i®rov, samoobsluzné vytahy

D.1 KOLEJOVE UPRAVY, NASTUPIST E, PREJEZDY, ZPEVNENE PLOCHY

SO 42-16-01

t.URikovice - Rerov, Zeleznini spodek

SO 42-17-01

t.URikovice - Rerov, Zeleznini svrsek

SO 43-16-01

Zst.ferov, Zeleznini spodek

SO 43-16-02

Zst.#erov, nastupidt

SO 43-17-01

Zst.ierov, zeleznini svrsek

SO 43-17-02

Zst.irov, informani systém - piktogramy

SO 43-17-03

Zst.ierov, Urowiové Kizeni do DKV a DPOV

SO 43-18-01

Zst.igrov, zpevainé plochy

SO 61-16-01

t.0.#erov - Prosenice, Zeleznii spodek

SO 61-17-01

t.0.ierov - Prosenice, Zelezmii svrSek

SO 11-16-01

t.U.ierov - Dluhonice, Zelezémi spodek

SO 11-17-01

t.0.ierov - Dluhonice, Zelezémi svrsek

SO 11-17-02

t.u.ierov - Dluhonice, Zel.Urawvy prejezd, ev. km 185,610

SO 12-16-01

Vyhybna Dluhonice, Zelesmi spodek

SO 12-17-01

Vyhybna Dluhonice, Zelesmii svrSek

SO 12-17-02

Vyhybna Dluhonice, Zelegmii Uroviiovy piejezd, ev. km 186,124

SO 19-16-01

t.U. Dluhonice - Prosenice, kolels, Zelezrini spodek

SO 19-17-01

t.0. Dluhonice - Prosenice, koélels, Zelezrini svrSek

SO 19-16-02

t.U. Dluhonice - Prosenice, kolegs, Zelezrini spodek

S0 19-17-02

t.0. Dluhonice - Prosenice, kolegs, Zelezrini svrSek

SO 10-17-01

Vystroj trati

D.2 MOSTNI

OBJEKTY, PROPUSTKY, INZ. OBJEKTY

SO 43-19-01

Zst.ferov, Zeleznini propustek v km 180,313

SO 43-19-81

Zst.ierov, na¥stni krakorec v km 181,164

SO 43-19-02

Zst.ierov, zeleznini most v km 181,289

SO 43-19-03

Zst.ferov, Zeleznini propustek v km 181,550

SO 43-19-04

Zst.ferov, Zelezrini most v km 182,747 (Méadv podjezd)

SO 43-19-05

Zst.ferov, Zeleznini propustek v km 182,830

SO 43-19-82

Zst.ierov, na¥stni lavka v km 182,956

SO 43-19-83

Zst.ierov, na¥stni krakorec v km 183,331

SO 43-19-84

Zst.ierov, na¥stni krakorec v km 183,356

SO 43-19-06

Zst.ierov, lavka v km 183,380 - demontaz

SO 43-19-07

Zst.f#erov, Zelezrini most (novy podchod) v km 183,391

SO 43-19-08

Zst.ferov, Zeleznini most (stavajici podchod) v km 183,450

SO 43-19-09

Zst.ierov, zeleznini most v km 183,742

SO 43-19-10

Zst.f#erov, Zeleznini most pes Bévu v km 183,974

SO 61-19-01

t.0.ierov - Prosenice, Zelezmi most v km 184,234 - zruSeni

SO 61-19-81

t.0.ierov - Prosenice, néstni krakorec v km 184,435

SO 61-19-02

t.0.i#erov - Prosenice, sil.nadjezd v km 184,522 - zappaati dotyku

SO 61-19-03

t.0.ierov - Prosenice, zZelezmi most v km 184,533

SO 61-19-82

t.0.ierov - Prosenice, néstni krakorec v km 184,968

S0-61-19-04

t.U.#erov - Prosenice, Zeleznii propustek v km 185,126 - zruSeni

SO 61-19-83

t.0.ierov - Prosenice, néstni lavka v km 185,605
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SO 61-19-84

t.0.ierov - Prosenice, néstni lavka v km 185,615 - zruSeni

SO 61-19-05

t.U.#erov - Prosenice, Zel.most v km185,657=km3,082€k#B,083(2S)

SO 61-19-06

t.U.#erov - Prosenice, Zelezni most v km 186,447 = km 3,874 (1S)

SO 61-19-85

t.0.ierov - Prosenice, néstni lavka v km 186,729 - zruSeni

SO 61-19-86

t.0.ierov - Prosenice, néstni lavka v km 186,740

SO 61-19-07

t.0.#erov - Prosenice, Zel.most v km 186,914 = km 433 - zruSeni

SO 61-19-08

t.U.ierov - Prosenice, Zel.propustek v km 187,358=km83{(I'S)- zruSeni

SO 61-19-87

t.0.ierov - Prosenice, néstni lavka v km 187,860

SO 61-19-88

t.0.ierov - Prosenice, néstni lavka v km 187,869 - zruSeni

SO 61-19-89

t.0.ierov - Prosenice, néstni lavka v km 188,883

SO 61-19-90

t.0.ierov - Prosenice, néstni lavka v km 188,928 - zruSeni

SO 61-19-91

t.0.ierov - Prosenice, néstni lavka v km 189,920

SO 61-19-92

t.0.ierov - Prosenice, néstni lavka v km 189,930 - zruSeni

SO 11-19-01

t.0.ierov - Dluhonice, Zelezémi most v km 184,533

SO 11-19-81

t.0.ierov - Dluhonice, n&stni krakorec v km 184,550

SO 11-19-82

t.0.ierov - Dluhonice, n&sstni lavka v km 185,470

SO 11-19-02

t.U.#erov - Dluhonice, Zel.prop.v km185,437=km1,336(XKa)%,337(2S)

SO 11-19-83

t.0.ierov - Dluhonice, n&stni lavka v km 185,535 - zruSeni

SO 12-19-01

Vyhybna Dluhonice, Zel.prop.v km185:81,032(1S)=km1,033(2S)

SO 12-19-02

Vyhybna Dluhonice, Zelesmii propustek v km 186,230

SO 12-19-81

Vyhybna Dluhonice, rigni lavka v km 186,432

SO 12-19-03

Vyhybna Dluhonice, Zelesmii propustek v km 186,450

SO 12-19-82

Vyhybna Dluhonice, rigni krakorec v km 186,553

SO 12-19-04

Vyhybna Dluhonice, sitni nadjezd v km 186,692

SO 12-19-83

Vyhybna Dluhonice, rgni krakorec v km 187,219

SO 12-19-84

Vyhybna Dluhonice, rgni krakorec v km 187,254

SO 12-19-85

Vyhybna Dluhonice, rgni lavka v km 187,348

SO 12-19-05

Vyhybna Dluhonice, Zelegmimost v km 187,408

SO 12-19-06

Vyhybna Dluhonice, Zelesmii propustek v km 187,780

S0 19-19-01

t.U. Dluhonice - Prosenice, Zel. proghug km 1,772 = km 1,773 (2S)

SO 19-19-02

t.U. Dluhonice - Prosenice, Zel. progdug km 2,360 = km 2,361 (2S)

D.3

POZEMNI OBJEKTY, ZAST RESENi NASTUPIST, PROTIHLUK. OPAT RENI

SO 43-15-01

Zst.ierov, Ustedni stavdlo

SO 43-15-02

Zst.ferov, stavebni Gpravy ve vypravni budov

SO 43-15-03

Zst.f#erov, zaseseni ostrovnich nastupis

SO 43-15-04

Zst.ferov, Uprava zaSeni 1. nastupist

SO 43-15-05

Zst.irov, rozvodna 3 kV pro EPZ v km 182,192

SO 43-15-06

Zst.ferov, rozvodna 3 kV pro EPZ v km 183,156

SO 43-15-07

Zst.ferov, rozvodna 3 kV pro EPZ v km 183,688

SO 43-15-08

Zst.ierov, kabelovod

SO 43-15-09

Zst.ierov, demolice

SO 43-15-10

Zst.f#erov, zaseseni vystupu z podchodu v km 183,391 na 1. nastupi

SO 43-21-01

Zst.ferov, prelozka parovodu v km 183,428

SO 43-21-01.1

Zst.iBrov, provizorni felozka parovodu v km 183,428

SO 43-21-01.2

Zst.iBrov, definitivni gelozka parovodu v km 183,428

SO 43-27-01

Zst.#erov, vodovodni fipojka k Ustednimu stagdlu

SO 43-27-02

Zst.f#erov, kanalizani piipojky

SO 43-34-01

Zst.f#erov, oploceni v arealu detniho staédla
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SO 43-34-02 | Zst.iRrov, PHS
SO 43-34-03 | Zst.#rov, IPO
SO 61-34-01 | t.0.i#erov - Prosenice, IPO
SO 11-15-01 | t.u.i#rov - Dluhonice, releovy domek
SO 12-15-01 | Vyhybna Dluhonice, stavebni Upravyyaavni budo¥
SO 12-15-02 | Vyhybna Dluhonice, stavebni Gpravyafostanici
SO 12-15-03 | Vyhybna Dluhonice, releovy domek
SO 12-34-01 | Vyhybna Dluhonice, PHS
SO 12-34-02 | Vyhybna Dluhonice, IPO
SO 19-34-01 | t.U. Dluhonice - Prosenice, PHS
SO 19-34-02 | t.a. Dluhonice - Prosenice, IPO
D.4 KOMUNIKACE

SO 43-18-02 | Zst.iRrov, Uprava komunikace pod Zel. mostem ev. km7432,

D.5

INZ. SITE, VODOHOSPODARSKE OBJEKTY

SO 43-27-03

Zst.ierov, kanalizace

SO 43-22-01

Zst.ferov, frelozka NTL plynovodu v km 182,747

SO 43-22-03

Zst.irov, frelozka parovodu Dalkia

SO 61-27-01

t.U.#erov - Prosenice, sneseni VTL plynovodu v km 186,44

D.6

SILNOPROUDE ROZVODY A OSVETLENI

SO 43-04-01

Zst.ierov, kabel 6kV

SO 43-04-02

Zst.iRrov, frelozky kabelu 6kV

SO 43-04-03

Zst.ierov, EPZ ¥. kabelovych rozvoil- sever

SO 43-04-04

Zst.ferov, EPZ ¥. kabelovych rozvoil- jih

SO 43-04-05

Zst.ferov, EPZ ¥. kabelovych rozvoil- koleje 305 - 311

SO 43-06-01

Zst.ierov, venkovni ositleni W. demontazZe stav.ostleni

SO 43-06-02

Zst.f#erov, os¥tleni podchod a nastupid

SO 43-06-03

Zst.#erov, rozvody nn

SO 43-06-04

Zst.irov, [Fripojky nn pro provizorni statmi zabezp&ovaci zaizeni

SO 43-06-05

Zst.ierov, EOV

SO 43-06-06

Zst.ierov, DOUO z usedniho stagdla

SO 43-06-07

Zst.ierov, os¥tleni podjezdu v km 181,289

SO 43-06-08

Zst.f#erov, os¥tleni podjezdu v km 182,747

SO 43-06-09

Zst.f#erov, os¥tleni podjezdu v km 183,742

SO 43-06-10

Zst.ierov, olfasné naksti

SO 43-06-11

Zst.irov, frelozky silnoproudych rozvddnn, EOV a DOUO

S0 43-12-01

Zst.irov, frelozky kabelu 22kV €D

SO 43-33-01

Zst.f#erov, Upravy uzemimi stavajicich objekt

SO 61-04-01

t.U.ierov - Prosenice,iplozky kabelu 6kV

SO 61-06-01

t.U.#erov - Prosenice, os&tleni podjezdu v km 185,657 = km 3,082 (1S

SO 11-04-01

t.0.ierov - Dluhonice, felozky kabelu 6kV

SO 12-06-01

Vyhybna Dluhonice, venkovni éeni \&. demontaze stav.osleni

SO 12-06-02

Vyhybna Dluhonice, Gprava rozivoah

SO 12-06-03

Vyhybna Dluhonice, EOV

SO 12-06-04

Vyhybna Dluhonice, DOUO

SO 12-06-05

Vyhybna Dluhonicegipojky nn pro provizorni staéni zab.z&zeni

SO 10-04-01

Kabel 6kV (SpSdtov - STS 6kV Dluhonice)
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D.7 PRELOZKY SILNOPROUDYCH ZA RIZENi

SO 43-12-51

Zst.ferov, frelozky kabel VN a NN SME v km 183,770

SO 43-12-52

Zst.ferov, frelozky kabel 4xVN SME v km 183,948

SO 43-12-53

Zst.irov, frelozka kabelu VN SME v km 184,053

SO 61-12-51

t.U.#erov - Prosenice iplozka kabelu NN SME v km 184,493

SO 10-12-51

Felozka kabelu VN22kV SME v km184,514 a 184,524(Bv-Dluhonice)

SO 10-12-52

Felozka kabelu VN 22kV SME v km 185,129 a 2,554 (1S)

SO 10-12-53

Felozka kabel 2xVN 22kV SME v km 186,435 a 3,8515 (1S)

SO 10-12-54

Felozka kabel 2xVN 22kV SME v km 184,9055 a 1,8735 (1S)

D.8 TRAKCNI

VEDENI A UKOLEJN ENi

SO 42-01-01

t.URikovice - Rerov, Uprava TV

SO 42-01-02

t.URikovice - Rerov, grewSeni ZOK

SO 42-01-03

t.URikovice - Rerov, ukolejini kovovych konstrukci

SO 43-01-01

Zst.ferov, Uprava trakiiho vedeni

SO 43-01-02

Zst.ferov, Uprava fipojeni Sp.stanice na TV

SO 43-01-03

Zst.f#erov, napajeni EPZ z TV

SO 43-01-04

Zst.ferov, frewseni ZOK

SO 43-01-05

Zst.#erov, ukolejiini kovovych konstrukci

SO 11-01-01

t.0.i#erov-Dluhonice, Uprava TV

SO 11-01-02

t.U.#erov-Dluhonice, feweseni ZOK

SO 11-01-03

t.U. #erov-Dluhonice, ukolegni kovovych konstrukci

S0 12-01-01

Vyhybna Dluhonice, Uprava TV

SO 12-01-02

Vyhybna DluhoniceigyeSeni ZOK

SO 12-01-03

Vyhybna Dluhonice, ukol&jm kovovych konstrukci

SO 61-01-01

t.U.#erov-Prosenice, Uprava TV

SO 61-01-02

t.U. #erov-Prosenice, ukolejni kovovych konstrukci

S0 19-01-01

t.U. Dluhonice - Prosenice, Uprava TV

SO 19-01-02

t.U. Dluhonice - ProsenicigewsSeni ZOK

SO 19-01-03

t.0. Dluhonice - Prosenice, ukalrjrkovovych konstrukci

D.9 PRELOZKY SDELOVACICH ZARIZENI

SO 10-14-01

Felozky s@lovacich zéizeni - Telecom

SO 10-14-02

Ochrana&dvacich zéizeni - jini spravci

D.10 PRIPRAVA UZEMi A ZABEZPE CENi VEREJNYCH ZAIM U

SO 10-00-01 | Rekonstrukce ZsteRov, dopravni op&ni
SO 10-00-02 | Rekonstrukce ZsteRv, provizorni dopravni opgahi
SO 10-00-03 | Rekonstrukce ZsteRv, terénni a vegetiai Upravy

Legenda pouzitych zkratek (vyjma zkratek fa@rganizaci):

Zst. ... zeleznéni stanice

vyh. .. vyhybna

DKV ... Depo kolejovych vozidel

DPOV ... Dilny pro opravu vozidel

V.B. ...  vypravni budov&D

EPS .. elektricka pozéarni signalizace
EZS .. elektricka zabezfmvaci signalizace
ITZ ... integrované telekomunikai za&izeni
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Poznamka: Pouzité zkratky vychazeji ze zvykldstinainologie uzivané v ramci &itD.

Ve ValaSském Me¥ici, brezen 2005
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TZZ
Su
MK
DK
TK

MRTS ...

TRS
ZOK
NS

TNS
STS
ED

DRT
EOV

DOUO ...

UNZ
TV

TR, TS ...

PHS
IPO

tratové zabezpmvaci zéizeni
stawdlovéa ustedna

mistni kabelizace

dalkova kabelizace

tra'ova kabelizace

mistni radiova technologick&’si
tréovy radiovy systém

zavsny opticky kabel

napajeci stanice

trakni napajeci stanice
spinaci trafostanice
elektrodispe&ink
dispeerskaridici technika
elektricky ofev vyhybek
dalkové ovladani usekovych odpojava
univerzalni napajeci zdroj
trakeni vedeni
trafostanice
protihlukova stna
individualni protihlukova op#&eni

Zpracoval. i@tanislav Vavra
MCO a.s.
Hlavni inZenyr projektu
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