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Dopravni cesta
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1 UVOD

Zemé Evropské unie ve své koncepci evropskych Zeleznic (ve snaze podpofit zeleznicni
pfepravu osobni i nakladni) pfipravuji praktické kroky s cilem zajistit Zelezni¢nim podniklim v silné
konkurenci (predevsim silnicni dopravy) zvySeni podilu na trhu. Snadnéjsi je to na trzich mezistatni,
preshrani¢ni dopravy, kde vzdalenost preje Zzeleznici. Systém Zelezni¢ni dopravy je tak nutno
vytvofit s ohledem na pInéni pozadavkd liberalizace Zelezni¢niho provozu v osobni, nakladni a
kombinované dopravé. Koncepce Zeleznitni dopravy je zaméfena na bezpeCnost, rychlost,
spolehlivost, pohodli, musi v3ak byt také prizplsobena pozadavklm na obsluznost a hybnost
obyvatel v osobni a nakladni doprave, ale i na efektivitu a produktivitu provozu.

Analyzou hlavnich dopravnich smérli a v navaznosti na sit’ mezinarodnich transevropskych koridord
byly na Zelezni¢ni siti CR uréeny ¢tyfi narodni tranzitni Zelezni¢ni koridory, které jsou postupné
modernizovany za Ucelem dosaZeni parametrl dle predpisti AGC, AGTC, dosazeni maximalni trat'ové
rychlosti az do 160 km/hod a zvySeni kapacity a bezpecnosti dopravy.

Zelezni¢ni koridory jsou jiz téméF zmodernizovany, a aby celd sit fungovala jako celek, chybi
zmodernizovat jesté nékolik tratovych Usekll a vyznamnych Zeleznic¢nich uzll, rekonstrukce Zst. Prerov,
2.stavba je jednim z nich.

Soucasna Dopravni politika CR pro roky 2005 — 2013 se bliZi ke konci své platnosti a proto je potfeba
na nasledujici programové obdobi 2014 — 2020 stanovit cile, vyhodnotit napInéni cilli soucasné Dopravni
politiky a zapracovat dopravni politiku EU, reprezentovanou predevsim Bilou knihou. Cilem je predevsim
stanoveni jasnych priorit pro realizaci dopravnich staveb na zakladé koncepcniho pfistupu k planovani a
realizaci staveb. DdleZitym ukolem je provazani potfeb s disponibilnimi zdroji. Je potfeba stanovit
strukturu nového operacniho programu, ktery bude zakladem pro dalSi proces cCerpani prostredki
evropskych fondl. Jednim z nastrojd realizace nové politiky EU bude revidovana politika transevropskych
siti TEN-T, pricemz dlraz bude v nejblizSi budoucnosti kladen na hlavni sit’ spojujici nejdllezitéjsi
aglomerace EU. Na Zeleznici bude mit tato prioritni sit’ dvé podoby — a to zvlast’ pro rychlou osobni a
zvlast’ pro nakladni dopravu, v Cemz se odrdzi také pozadavek na dostatecnou kapacitu. DlleZitym
nastrojem je také interoperabilita, ktera je faktickym naplnénim liberalizace trhu, nebot’ pouze postupnym
odstraniovanim technickych prekazek mezi vozidly a infrastrukturou bude umoznén opravdu volny pohyb
dopravctli po Zeleznicich EU.

Zelezni¢ni stanice Prerov je soudasti 2. tranzitniho koridoru Rakousko - Bfeclav - Prerov -
Ostrava - Petrovice u Karviné - Polsko (E 65) s odbo¢nou vétvi Ceska Trebova — Prerov (E 40), pro
své priznivé sklonové poméry je trat’ intenzivné vyuzivana jak v osobni tak v nakladni dopravé ve
smérech Bfeclav, Brno, Ceska Ttebové a Ostrava.

V uplynulém obdobi byly v okoli Zst. Prerov realizovany nasledujici modernizace pfiléhajicich
tratovych Usekd:

Q ,Modernizace Useku traté Otrokovice — Prerov" (realizace do km 179,880, tj. po Zastavku Horni
Mosténice vC.)

Q ,Modernizace Useku traté Prerov — Hranice na Moraveé" (realizace od km 187,639, tj. od mistni
Casti Prerov - Lysky )

Q ,Modernizace Useku traté Pferov — Olomouc" (realizace od km 188,050, tj. olomoucké zhlavi
Vyhybny Dluhonice mimo)

Po dokonceni rekonstrukce Zst. Bfeclav bude cely Usek 2. koridoru situovany na Uzemi CR
modernizovan na pozadované parametry — mimo zst. Pferov.
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V roce 2005 vypracovala spolecnost MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. pripravnou dokumentaci
stavby ,Rekonstrukce Zst. Pferov".

Rekonstrukce zahrnovala:

O Rekonstrukci hlavnich koleji a vyhybek situovanych v hlavnich kolejich v Pferové prednadrazi od
km 179,880 do km 182,500. V km 179,880 navazovala stavba na jiz realizovanou stavbu
,Modernizace Useku traté Otrokovice — Prerov",

O Rekonstrukci tratového Useku Prerov — Prosenice od km 184,240 do km 187,639. V km 187,639
navazovala stavba na jiz realizovanou stavbu ,Modernizace Useku traté Pferov — Hranice na
Morave",

O Rekonstrukci tratového Useku Prerov — Dluhonice od km 184,230 do km 188,050 vcetné
rekonstrukce vyhybny Dluhonice. V km 188,050 navazovala na realizovanou stavbu ,Modernizace
Useku traté Pferov — Olomouc",

O Rekonstrukci koleje ¢. 1S Dluhonické spojky od km 0,000 do km 5,056. V km 5,056 navazovala
na jiz realizovanou stavbu ,Modernizace Useku traté Pferov — Hranice na Morave",

O Rekonstrukci osobniho nadrazi v Zst. Pferov véetné vystavby nového jizniho podchodu.

Na tento rozsah stavby nabylo dnem 27.10.2006 pravni moci Uzemni rozhodnuti ¢. 135/2006 o
umisténi stavby ,Rekonstrukce zst. Prerov" které vydal Magistrat mésta Prerova, Stavebni Urad, Bratrska
34, 750 11 Prerov 2, C.j.: 2005/8720/SU/KI .

Nasledné - na zakladé rozhodnuti investora byla stavba rozdélena na dvé Casti resp. stavby: .
Rekonstrukce Zst. Pferov, 1.stavba “ a ,, Rekonstrukce Zst. Pferov, 2.stavba * .

Rozsah ,, Rekonstrukce zst. Prerov, 1.stavba “:

« Zalatek 1.stavby je v km 178,480 Useku traté Otrokovice — Prerov", zaCatek kolejovych Uprav a
ostatnich rozhodujicich stavebnich a montaznich praci je v km 179,880, stavba pokracuje pres
prednadraZzi a osobni nadrazi az po konec stavby resp. rozhrani 1. a 2.stavby.

« Konec 1.stavby: vkm 185,615 tratového Useku Prerov — Prosenice a v km 184,611 tratového
Useku Prerov - Dluhonice. Konec kolejovych Uprav a ostatnich rozhodujicich stavebnich a
montaznich praci je vkm 184,316 tratového Useku Prerov — Prosenice a vkm 184,280
tratového Useku Prerov — Dluhonice.

Zbyvaijici ¢asti trat'ovych Usekd Prerov — Prosenice, Prerov — Dluhonice v¢. vyhybny Dluhonice a kolej
¢. 1S Dluhonické spojky byly zafazeny do 2.stavby.

Rekonstrukce zst. Prerov, 1.stavba je od roku 2011 v realizaci s planovanym ukoncenim stavby v roce
2015. Predmétem studie proveditelnosti je stavba ,Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba tedy rekonstrukce
tratovych Usekd na nichz doposud nebyla realizovana modernizace:

»  Prerov — Prosenice od km 184,316 do km 187,640
«  Prerov — Dluhonice od km 184,280 do km 188,050 v¢. vyhybny Dluhonice
»  Dluhonice — Prosenice od km 0,000 do km 5,632 (koleje Dluhonické spojky)

VySe uvedené tratové Useky jsou soucasti II. A III. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru (narodni
Cislovani). Tyto koridory jsou soucasti evropské sité ZelezniCnich magistralnich trati. Pro udrzeni
konkurenceschopnosti tranzitnich koridorll je nezbytné provést jejich celkovou modernizaci s cilem
zvyseni kvality dopravy zkracenim jizdnich dob a zajisténi kompatibility uceleného souvislého vyznamného
nadnarodniho tahu Jih — Vychod.
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Stavba ,Rekonstrukce Zst.Pferov, 2.stavba" lezi na trati zafazené do evropské ZelezniCni sité TEN-T,
na pan-evropském dopravnim koridoru ¢. VI (sever-jih), ktery vede z Gdarisku pres Katovice do Ziliny a
do Bratislavy a pres zapadni vétev pres Brno do Vidné a je soucasti magistraly E 40 (Le Havre — Paris —
Forbach — Frankfurt (M) — Schirnding — Cheb — Praha — Olomouc — Ostrava — Zilina — Kogice — Cierna n/T
— Lvov). Na narodni Grovni je soucasti II. a III. tranzitniho ZelezniCniho koridoru. Je tedy nutné, aby
ZelezniCni infrastruktura spliiovala pozadavky na ni kladené a odpovidajici parametrdm stanovenym jak
legislativou narodni, tak i EU (TSI transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému). Z hlediska
dopravniho patfi k vyznamnym Gsek@m Zelezni¢ni sité CR.

Studie proveditelnosti navazuje a vychazi z jiz zpracované studie ,Rekonstrukce zst. Prerov, 1.stavba"
ze které prebira a dale dopliiuje aktuadlni vyhledovou dopravu v zajmové oblasti. Dale studie
proveditelnosti vychazi z projektu stavby Rekonstrukce Zst. Prerov, 1.stavba, technicko-ekonomické
studie Modernizace trati Brno — Pferov a z projektd staveb, které byly v této oblasti jiz realizovany, resp.
na néz stavba Rekonstrukce 7st. Prerov, 2.stavba navazuje. Vzhledem k rozhodnuti provozovatele
ZelezniCni drahy k pfechodu na pravostranny provoz trati Bohumin — Breclav od zahajeni platnosti
grafikonu vlakové dopravy 2012/2013 a dale sohledem na vysoky pocet urovnovych kfizeni viak{
riznymi sméry v uzlu Pferov resp. pokracujici narlist poctu vlakd ve sméru Olomouc — Ostrava, vedenych
mimo Zzst. Pferov os.n. studie proveditelnosti fesi moZnosti mimouroviového kfizeni viakd smér Olomouc
— Hranice na Moravé s vlaky Pferov — Olomouc se soucasnym zachovanim mimouroviového kfizeni vlakd
smér Hranice na Moravé — Pferov s vlaky Olomouc — Hranice na Moravé. Zaroven studie proveditelnosti
se zabyva mozZnosti realizace zastavky Prerov-Pfedmosti a v tratovém Useku Pferov — Prosenice a
zastavky Prerov-Dluhonice v tratovém useku Prerov- Dluhonice.

1.1 Cile a prinosy projektu

V soucasné dobé Ize stav infrastruktury trat'ovych Usekl v rozsahu stavby Rekonstrukce Zst. Prerov,
2.stavba oznacit za technicky a moralné zastaraly, kdy zejména nékteré prvky, jako napfiklad mostni
objekty nebo trakéni vedeni trpi zna¢nou podudrzovanosti a nespliuji pozadavky TSI.

Dilezité objekty dopravni cesty, jako Zelezni¢ni spodek a mosty, koleje a vyhybky nebo trakéni vedeni
jsou jiz za hranici Zivotnosti nebo se blizi k jeji hranici.

Pfedmétem studie je posoudit kapacitu a propustnost posuzovanych tratovych Useku trati a to z
hlediska stfednédobého (do r.2025), ale i dlouhodobého (po r.2025). Cast Zelezniéni osobni dalkové
dopravy ve frekvencné silnych relacich (napt. Ostrava — Praha) bude vyvazana ze zavazku verejné sluzby
a bude poskytovana na komercnim zakladé. Sluzby v nakladni dopravé budou poskytovany na komer¢nim
zakladé a oCekava se mirny narlst predevsim pravidelné tranzitni nakladni dopravy.

Vzhledem k rozhodnuti provozovatele zelezni¢ni drahy k pfechodu na pravostranny provoz trati
Bohumin — Breclav od zahajeni platnosti grafikonu viakové dopravy 2012/2013 a dale s ohledem na
vysoky pocet Uroviovych kizeni vlakd rliznymi sméry v uzlu Prerov resp. pokracujici narlist poctu viakd
ve sméru Olomouc — Ostrava, vedenych mimo Zst. Pferov os.n. studie proveditelnosti feSi moznosti
mimourovihového kfizeni vlakl smér Olomouc — Hranice na Moravé svlaky Prerov — Olomouc se
souc¢asnym zachovanim mimouroviového kfizeni vlakli smér Hranice na Moravé — Pferov s vlaky Olomouc
— Hranice na Moravé. Zaroven studie proveditelnosti se zabyva moznosti realizace zastavky Prerov-
Pfedmosti a v trat'ovém Useku Pferov — Prosenice a zastavky Prerov-Dluhonice v tratovém Useku Prerov-
Dluhonice.

SP — textova cast 17



Studie proveditelnosti ,,Rekonstrukce zst. Prerov, 2. stavba"

MORAVIA CONSULT Glomout 2.

obr.1.: Celkovy pohled — na jihu Zst. Prerov, na sever vedouci trat’ smér Ostrava
propojena Dluhonickou spojkou s trati vedouci na zapad smér Olomouc

Zdroj: Google earth
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Obr.2.: Trat'ovy isek Prerov- Prosenice — km 187,640 — konec stavby

¥
3
|

Zdroj: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Obr.3.: Trat'ovy tisek Prerov- Dluhonice — km 184,280 — zacatek stavby (vlevo),
trat'ovy usek Prerov- Prosenice — km 184,316 — zacatek stavby (vpravo)

. L

Zdroj: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Obr.4.: Trat'ovy iisek Prerov- Dluhonice — km 188,050 — konec stavby

Zdroj: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Obr.5.: Vyhybna Dluhonice

Zdroj: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Prioritnim cilem feSeného projektu je zvySeni kvality a bezpeCnosti Zeleznicni dopravy, za
soucCasného zvyseni tratové rychlosti s navrhem kolejovych Uprav tak, aby vyhovély vyhledovym
kapacitnim pozadavkdim a zajistili mimourovrové kizeni vliakl smér Olomouc — Hranice na Moraveé s vlaky
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Prerov — Olomouc se souc¢asnym zachovanim mimouroviiového kfizeni vlakli smér Hranice na Moravé —
Prerov s vlaky Olomouc — Hranice na Moravé. Dopravni technologii je nutno navrhnout v ndvaznosti na
zavedeni pravostranného provozu na celé trati Bohumin — Pferov (Bfeclav).

Pfi stanoveni ,Prioritnich cild" je nutné uvést podstatnou skutecnost a to, Ze mimouroviové kfizeni
vlakll smér Olomouc — Hranice na Moravé neni ve vyhybné Dluhonice uréeno pouze pro viaky sméru
Pferov — Olomouc, ale také pro vlaky sméru Hranice na Moravé — Olomouc.

Po zavedeni pravostranného provozu na trati Bohumin — Pferov je grafikon viakové dopravy
konstruovan tak, ze vlaky sméru (Hranice na M.) — Prosenice — Dluhonice — (Olomouc) pfijizdi do
vyhybny Dluhonice ve sméru od Prosenic po trat'ové koleji ¢. 1S. Pfimym pokracovanim koleje €. 1S je ve
vyhybné Dluhonice dopravni kolej ¢. 4.

Vlaky sméru (Olomouc) — Dluhonice — Prosenice — (Hranice na M.) jsou vedeny z vyhybny Dluhonice
ve sméru do Prosenic po tratové koleji €. 2S, ktera je ve vyhybné Dluhonice pfimym pokracovanim
dopravni koleje ¢.6.

Tento zplsob vedeni vlakl byl potvrzen Centralnim dispecerskym pracovistém (CDP) Pferov, které
dalkové Zst.Prosenice obsluhuje.

Patficna kvalita se dosdhne uvedenim dotéenych, doposud nemodernizovanych, tratovych Usekl do
stavebné-technického a provozniho stavu tak, aby byl v souladu s parametry evropskych zeleznic pro
mezinarodni traté.

Stavba na zakladé nize uvedenych opatfeni:

 rekonstrukce tratovych koleji v doposud nemodernizované Casti Useku Prerov — Prosenice pfi zvyseni
rychlosti do 160 km/hod

» rekonstrukce tratovych koleji v doposud nemodernizované casti Useku Prerov — Dluhonice V¢.
vyhybny Dluhonice

« zfizeni mimouroviiového kfizeni vlakll smér Olomouc — Hranice na Moravé s vlaky Pferov — Olomouc
mezi zst. Brodek u Pferova a vyhybnou Dluhonice

« dosazeni tfidy zatizeni D4 UIC
» nové zabezpecovadi zafizeni

« nové trakéni vedeni

« zajisténi interoperability

predpoklada nasledujici pfinosy:

+ zvySeni kapacity trat'ovych Usekl, moznost nasazeni vyssiho poctu viakd
« zvySeni Urovné sluZeb a kultury cestovani

 zlepSeni bezpecnosti pro cestujici i zaméstnance

« zvySeni plynulosti dopravy

 zvySeni rychlosti, zkraceni cestovnich dob

Tyto pfinosy budou dosazeny stavebnimi Upravami, které rekonstrukce doposud nemodernizovanych
Casti tratovych Usekid vyZaduje.

Cilem stavby je uvést zbyvajici, nemodernizované casti tratovych Usekl, které jsou soucasti
tranzitnich Zeleznicnich koridorll do stavebnétechnického a provozniho stavu, ktery bude odpovidat
parametrdm stanovenym ve Smérnici generalniho feditele SZDC ¢.16/2005 ,Zésady modernizace a
optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR“ a Smérnici 2008/57/EC o interoperabilité transevropského
Zelezni¢niho systému.
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To predstavuje predevsim:

« zavedeni vyssi trat'ové rychlosti az do 160 km/h na dostatecné dlouhych Usecich tak, aby bylo moZno

zvysenou rychlost efektivné vyuzit,

+ zavedeni prostorové prlichodnosti pro loZznou miru UIC GC a Sirsi vozidla,

« dosazZeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC pro Uroven trat'ové rychlosti 120 km/h,

+ zajisténi pozadované propustnosti,

« vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které umoZni zabezpeCeni provozu na
odpovidajici Grovni pfi tratové rychlosti 160 km/h.

Stavbou dojde k rekonstrukci a modernizaci souvisejicich zafizeni, jako je zabezpecovaci zafizeni,
sdélovaci zafizeni, dispeCerska Fidici technika, energetické zatizeni, stavebnich objektl trakce, pozemnich

objektd, mostnich objektll a propustkd, inZzenyrskych siti a dil¢ich rekonstrukci komunikaci.

Prioritou viady CR byla od poloviny 90. let modernizace hlavnich Zelezni¢nich koridord. Strategickym
cilem realizace koridorl bylo zajistit kvalitni mezinarodni spojeni CR se sousednimi zemémi véetné
respektovani vnitrostatnich potfeb rychlého a kvalitniho spojeni mezi jednotlivymi regiony CR. Tato
skute¢nost bude po realizaci stavby ,Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba" spinéna. V dalsim kroku dochazi
k rekonstrukci hlavnich Zeleznic¢nich koridorovych uzld.

Maximalni rychlost po

Stavba realizaci [km/h] Stav Termvin ]
klasické naklapéci realizace dokonceni
soupravy soupravy

2.tranzitni Zeleznicni koridor

Breclav - Hodonin 150 - 160 X1/2000
Hodonin - Moravsky Pisek 160 160 VII/1999
Moravsky Pisek - Husténovice V provozu X1/2001
Husténovice - Otrokovice 120 - 160 150 - 160 1/2001
Otrokovice - Pferov 160 160 X11/2002
Zst. Prerov, 1. stavba 160 - 80 160 - 80 Ve vystavbé IX/2014
Zst. Prerov, 2. stavba 110 - 130 150 - 160 V pripravé X1/2017
Prerov - Hranice na Moravé 100 - 130 110 - 160 X/2002
Hranice na Morave - Studénka 110 - 160 140 - 160 VI1/2004
Studénka - Ostrava hl.n. 100 - 150 160 X1/2003
Ostrava hl.n. — Ostrava-HruSov 120 140 V provozu X11/2003
Zst.Bohumin 140 140 X1/2005
Ostrava-HrusSov — Bohumin-Vrbice 160 160 X1/2007
Ostrava hl.n. - Petrovice u K. 90 - 160 100 - 160 X1/2002
0dbocna vétev Prerov — Olomouc — Ceska Trebova

Zst. Prerov, 2. stavba 100 - 160 100 - 160 V pripravé X1/2017
Prerov - Olomouc 140 160 V provozu X1/2005
Zst. Olomouc 140 160 Ve vystavbé XII/2015
Olomouc - Cervenka 120 - 160 120 - 160 X1/2003
Cervenka - Zab¥eh na Moravé 140 160 i X1/2008
Zabreh na Moravé - Krasikov 100 - 160 130 - 160 X1/2006
Krasikov - Ceska Trebové 120 - 140 140 - 160 X1/2005

Rekonstrukce tratovych usekl v ramci stavby ,Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. Stavba" je soucasti Sirsiho
programu modernizace rozhodujicich tras tranzitnich koridord, ktery patfi k aktualnim investi¢nim

prioritdm rozvoje Zeleznic v CR.
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Hlavnim cilem tohoto programu je zajistit modernizaci koridorovych trati tak, aby mohly byt plné
vyuzity vSechny kvalitativni — technické i ekonomické prinosy jejich modernizace.

Realizaci stavby bude dokonceno vytvoreni moderniho uceleného provozné technického souboru
rozsahem a kvalitou Zeleznicni infrastruktury piné kompatibilni s navazujicimi koridorovymi tratémi a
pfipraveny spinit jakékoliv dopravni zadani. Na dalSi dlouhé obdobi a na podstatné vyssi Urovni se zajisti
provozuschopnost provozné technickych objektl a zafizeni Zeleznicni infrastruktury. Vytvori se podminky
pro uplatnéni principl interoperability v ramci evropského Zelezni¢niho systému a pro dalsi racionalizaci
v zabezpeceni a fizeni zelezni¢niho provozu.

V navaznosti na modernizaci celého koridoru nabidne ZelezniCni doprava zvySeni Urovné sluzeb a
komfortu cestujicim.

1.1.1 Zddvodnéni nutnosti rekonstrukce

Stavba ,Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba" je zahrnuta do modernizace sité tranzitnich Zeleznicnich
koridor& v CR. Zelezni¢ni infrastruktura proto musi splfiovat evropské standardy — pozadavky na
interoperabilitu a odpovidat parametrm stanovenym ve Smérnici generélniho feditele SZDC &.16/2005
,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR".

Technicky stav Zelezni¢niho svrsku, trakéniho vedeni a dalSich zafizeni je na hranici Zivotnosti. Ve
stavajicim stavu kolejisté nejsou dodrzeny predpisové parametry (mezipfimé mezi vyhybkami, rychlosti do
ostatnich dopravnich koleji ve vyhybné, tloustka Stérkového loze, nefunkcni odvodnéni Zeleznicniho
spodku, atd.). Obdobné také mostni objekty jsou ve stavu odpovidajicimu dobé jejich vystavby —
nevyhovujici pohledové konstrukce, nevyhovujici inosnost, Spatné hydroizolace.

ZabezpeCovaci zafizeni nesplfuje kritéria interoperability TSI EU. Technickd koncepce SZZ
neumoznuje dalkové ovladani vyhybny a ani tratovych Usekl a neumoznuje zapojeni do jednotného
evropského zabezpecovaciho systému (ETCS). Rovnéz trakéni vedeni je moralné a technicky zastaralé,
nespliiuje provozni a bezpeCnostni poZadavky, kladené na zafizeni modernich ZelezniCnich trati
s parametry pro vyssi rychlosti.

Vzhledem k rozhodnuti provozovatele zelezni¢ni drahy k pfechodu na pravostranny provoz trati
Bohumin — Breclav od zahajeni platnosti grafikonu vlakové dopravy 2012/2013 bude dochazet
k vysokému poctu Uroviovych kfizeni viakl rliznymi sméry v uzlu Prerov resp. bude pokraCovat narlst
poCtu viakd ve sméru Olomouc — Ostrava, vedenych mimo Zst. Pferov os.n.

V ev. km 185,610 se nachazi - kfizeni Ctyrkolejné trati a mistni komunikace, jedna se o Sikmé kfizeni,
které ma uhel kfizeni 60° a tim neprimérené velkou délku (38,0m) a Sitku (12,0m) prejezdu. Situovani
prejezdu (pies koleje s projektovanou rychlosti 160 km/h) neodpovida pozadavk@m CSN na vzdalenost
nejblizsi hranice kfizovatky od nebezpecného pasma prejezdu.

1.2 Souvislosti projektu v ramci dopravni sité

1.2.1 Mezinarodni souvislosti

Evropska hospodarska komise (EHS), na zakladé zkuSenosti evropskych zemi s modernizaci
ZelezniCnich magistral a s novostavbami vysokorychlostnich trati, vypracovala v roce 1985 ,Evropskou
dohodu o mezinarodnich Zeleznicnich magistralach (AGC)".
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Federalni vidda CSFR k ni pristoupila usnesenim ¢.78 ze dne 08.02.1990 a je zakotvena také v Zakoné
¢.266/1994 Sb. o drahach. Podle této Dohody prochazeji Ceskou republikou - pres Zst. Prerov a prilehlé
tratové Useky - tyto magistraly:

E 40 (Le Havre — Paris — Forbach — Frankfurt (M) — Schirnding — Cheb — Praha — Olomouc — Ostrava
— Zilina — Kosice — Cierna n/T - Lvov)

E 65 (Gdynia — Gdansk — Warszawa — Katowice — Petrovice u K. — Ostrava — Pferov — Bfeclav —
Wien — Bruck a.d. Mur — Villach — Jesenice — Ljubljana — Rijeka)

S ohledem na celkové nelnosny stav v silnicni nakladni dopravé a v souladu s dopravni politikou EU,
preferujici  Zelezni¢ni dopravu, byla v Zenevé, vroce 1991, sjedndna ,Evropska dohoda o
nejdiilezitéjSich trasach mezinarodni kombinované dopravy a souvisejicich objektech
(AGTC)". Jménem CSFR byla dohoda podepséna v Praze dne 30.10.1991 a pro nastupnickou Ceskou
republiku vstoupila v platnost dnem 20.11.1994 a je zakotvena v zakoné ¢. 35/1995 Sb. Podle této
dohody je Zst. Ostrava soucasti trasy mezinarodni kombinované dopravy C-E 40 a C-E 65 ve stejné
stopé jako magistrala E 40 a E 65.

Koncepce rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury v Ceské republice vychézi z potfeb dosazeni kompatibility
trati evropského vyznamu.

Obr.6.: Trasa magistraly E 40 (AGC) / C-E 40 (AGTC)
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Ekonomicky a politicky vyvoj po roce 1989 zménil orientaci z vychodu na zapad a
jednoznacné vytycil postupné zacleriovani Ceské republiky do evropskych struktur a z toho plynouci
propojovani dopravnich infrastruktur jednotlivych statl. Koncepce rozvoje ZelezniCni infrastruktury v
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Ceské republice vychazi z potfeb dosaZeni kompatibility trati evropského vyznamu. CR se prihlasila k
vySe uvedenym dohodam a projekttim.

Rozhodnutim Evropského parlamentu ¢. 884/2004/ES, které méni Rozhodnuti ¢. 1692/96/ES o
rozvoji TEN-T byly definovany i prioritni projekty v novych statech EU. Ceské republiky se tykaji dva
prioritni projekty 22 a 23, resp. jejich Casti.

Projekt 23 - Zelezni¢ni osa Gdansk — Warszawa — Brno / Bratislava — Wien (hlavni trasa
odpovida Panevropskému koridoru VI)
« Zeleznice Gdansk — Warszawa — Katowice,
« Zeleznice Katowice — Breclav,
«  Zeleznice Katowice — Zilina — Nové Mésto n.V.

Na Uzemi CR se traté uvedené v dohodach a projektech v podstaté shoduji, coZ ve svém
disledku umoZiiuje bezproblémové respektovani podminek, umoziujicich interoperabilitu Zeleznicniho
systému. V soucasné dobé platné Rozhodnuti Evropského parlamentu a rady ¢.661/2010/EU o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit€, nahrazuje a dopliuje Rozhodnuti Evropského
parlamentu ¢. 884/2004/ES a Rozhodnuti ¢. 1692/96/ES a mélo by byt také zajisténo doplnéni o mapy
obsazené v aktu o pfistoupeni z roku 2003 a tedy nahrazeni pfilohy I Rozhodnuti ¢. 1692/96/ES novou
prilohou obsahujici mapy tykajici se vSech ¢lenskych statd.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES ze dne 29. dubna 2004, kterou se méni
smérnice Rady 96/48/ES o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému a
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité transevropského konvencniho
ZelezniCniho systému, zavazuje vSechny Clenské staty EU, aby na vybrané siti svych konvencnich
trati provedly takova technickd opatieni, aby jejich traté bylo mozno zapojit do jednotného
evropského Zeleznicniho systému.

V Ceské republice je tato problematika feSena zménou zakona o drahdch, kterou se stanovi
rozsah sluzeb poskytovanych provozovatelem drahy a zakladni podminky provozni a technické
propojenosti (interoperability) evropského Zelezni¢niho systému. Do evropského Zelezni¢niho systému
jsou zatazeny traté celostatni drahy na Gizemi Ceské republiky.

Rozhodujicim dokumentem, ktery stanovil sit’ trati zafazenych do evropského Zelezni¢niho systému
bylo Sdéleni Ministerstva dopravy CR ¢.111/2004 Sb.

Tyto traté jsou souCasné zafazeny do Transevropské Zelezni¢ni sité nakladni dopravy, ve zkratce
TERFN. Jedna se o vSechny traté 1.- 4. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a ostatni dlleZité traté na
Uzemi CR, zafazené do evropského Zelezni¢niho systému.

Tato sit’ je uvedena v novelizovanych ,Zasadach modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité
Ceské republiky" vydanych jako smérnice 16/2005 SZDC.

Pro Ceskou republiku (jako zemi, leZici ve stfedni Evrop€) jsou vyznamné ZelezniCni koridory,
spojujici jak zapadni Evropu s vychodni, tak i severni Evropu s jizni.
Jedna se o jiz zminéné nasledujici Ctyfi koridory:

1. Némecko - D&&in - Praha - Ceska Trebova - Brno - Bieclav - Rakousko/Slovensko (E 55, E 40, E 61),

2. Rakousko - Breclav - Pferov — Ostrava - Petrovice u Karviné - Polsko (E 65) s odboCnou vétvi
Ceské Trebové — Prerov (E 40),

3. Némecko - Cheb/DomaZlice - Plzeni - Praha - Ostrava - Mosty u Jablunkova - Slovensko (E 40),

4. Némecko - D&cin - Praha - Veseli nad Luznici - Ceské Budé&jovice - Horni Dvofisté - Rakousko (E 55)

Zakladni kategorizace ZelezniCni sité, jeji charakteristika a technické parametry jsou navrzeny v
souladu s Evropskou unii. Zasady modernizace jsou vstupnim podkladem pro vypracovani koncepce
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rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury Ceské republiky v rdmci vazeb na evropskou Zelezni¢ni sit. Navrh
vychazi z dohod tykajici se evropské Zelezni¢ni sité AGC, AGTC a dale ze smérnic Rady Evropské unie pro
rozvoj transevropské dopravni sité.

Mezinarodnich ZelezniCni magistraly, které jsou soucasti evropské dohody AGC, maji technické
parametry dle pfilohy II této dohody, nebo musi byt uvedeny do souladu s jejimi ustanovenimi v
préibéhu budoucich praci, zaméfenych na modernizaci trati v ramci vnitrostatnich programt. Pro hlavni
traté této dohody (mezi které patti i nase Ctyfi koridory) plati mimo jiné minimalni konstrukcni rychlost
v = 160 km/h a maximalni sklon 12,5 %o (pro smiSeny provoz).

PFfi novostavbach a na stavajicich Usecich, které umozni jeji vyuziti v dostatecné délce, je navrZena
trat'ova rychlost 300 km/h (traté pouze pro osobni prepravu) a 200 — 250 km/h (traté pro osobni a
nakladni prepravu). Rekonstrukce musi byt v celé délce technicky vyvazena a tratova rychlost
homogenizovana. V Usecich vhodnych pro vyssi rychlost volit u provadénych stavebnich UGprav feSeni a
konstrukce, které v dalsi etapé tuto rychlost umozni. Mezindrodni trat€ musi mit vysokou
propustnost a musi zajiStovat prisné dodrzovani jizdnich fada.

Souhrn opatfeni, kterd umozni na vybrané Zelezni¢ni siti Ceské republiky zvySeni nejvétsi
tratové rychlosti, tfidy zatiZeni, prostorovou prlichodnost a provoz jednotek s naklapécimi skrinémi byl
stanoven v hlavnich zasadach modernizace. Dle téchto zasad budou Zeleznicni traté bud’ :

A. ,modernizovany", nebo
B. uvedeny do ,optimalizovaného stavu"

V ramci modernizace je provadén souhrn opatfeni, ktera umoznuji na dané trati zvySeni nejvétsi
tratové rychlosti do 160 km/h véetné (s pfipadnou stavebni pfipravenosti na rychlost vyssi, pokud se
neumérné nezvysuji investicni naklady), dosaZeni pozadované tfidy zatiZzeni, dosazeni pozadované
prostorové prlichodnosti a provoz jednotek s naklapécimi skfinémi. Modernizace traté zahrnuje terminoveé
provazana stavebni opatfeni typu rekonstrukci, pfelozek a novostaveb na souvislém Useku traté.

V ramci uvedeni traté do optimalizovaného stavu je provadén souhrn opatfeni, ktera umoZiuji na
dané trati zpravidla na stavajicim zemnim télese dosazeni pozadované tfidy =zatizeni, dosazeni
pozadované prostorové prlichodnosti, odstranéni lokalnich omezeni tratové rychlosti s dosazenim
rychlosti do 120 km/h a pfipadné téz provoz jednotek s naklapécimi skrinémi

Vystavba novych trati nebo modernizace stavajicich trati pro rychlost nad 160 km/h je povazovana za
modernizaci vyssiho stupné.

Hlavni zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky:

« zavedeni vysSi tratové rychlosti na dostatecné dlouhych Usecich tak, aby bylo mozno zvySenou
rychlost efektivné vyuzit,

« dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC pro uroven tratové rychlosti 120 km/h vcetné (tj.
22,5 t/ndpravu a zaroven 8 t/bézny metr délky vozidla),

«  zavedeni prostorové priichodnosti pro loznou miru UIC GC a Sirsi vozidla,

« zajiSténi pozadované kapacity drahy pfi soucCasném stanoveni optimalizovaného rozsahu
Zeleznini infrastruktury,

« vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které zajistuje plnou bezpecnost umoznuje
provozu pii tratové rychlosti do 160 km/h,

« vybaveni Zelezni¢nich stanic nastupisti v souladu s vyhlaskami ¢. 177/1995 Sb. a 398/2009 Sb. v
platném znéni.
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Zakladni rozdil mezi ,modernizaci® a ,optimalizaci® je v rychlosti, kterou Ize v daném Uzemi z
rlznych dGvodd (urbanismus, obtizny terén apod.) dosahnout. Soucasti modernizace vybrané
zelezniCni sité je i prljezd zelezni¢nimi stanicemi a uzly, ktery zajisti plnohodnotnost vlozenych
investic. Prljezdem se rozumi pritah dvou (pfipadné jedné) tratovych koleji ZelezniCni stanici. V
kazdé stanici bude k tomuto prltahu pfifazena v kazdém sméru maximalné jedna predjizdna kolej.
Pouze v uvedenych kolejich budou provadény stavebni Upravy na parametry modernizace a
soutasné nezbytné Upravy vyplyvajici z pfipadné peronizace nebo poloperonizace. Upravy
technologického zafizeni vSak musi byt provedeny vzdy pro rozhodujici ¢ast dopravny.

,Zasady modernizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky", stejné tak jako uvedené dohody AGC a
AGTC a dalsi, nejsou dogmatem, ale pom{ckou investorovi i projektantovi k upfesnéni naplné dilcich
staveb modernizace jednotlivych Gsekd tranzitnich koridord.

Nicméné ,Zasady modernizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky™ byly hlavnim kritériem pfi
stanoveni variant feSeni a jejich technickych parametrl. DalSimi neméné dllezitymi kritérii byly:

- ,podnikatelsky zamér" této traté stanoven na zadkladé predbézné prepravni analyzy

- technicka analyza" sousednich tratovych Usekd z hlediska jejich moZnosti, vyhledového
potfebného vyuziti, zivotniho prostiedi, Gzemniho planovani atd.,

- Cilovy stav" véech koridorll v Ceské republice i vyhledové zdméry na navazujicich tratich
v sousednich statech.

Z uvedeného prehledu zasad modernizace a parametr(l dle dohody AGC je patrné, Ze prakticky jediny
rozdil je v trat'ové rychlosti, kde v zemich EU je pro tuto kategorii stanovena minimalni rychlost 160
km/h. Nepfizniva konfigurace terénu a pomérné hustd zastavba v trasach koridorll znamena, Ze nelze
vyhovét tomuto pozadavku v plném rozsahu.

Neméné dllezity je i fakt, Ze za poslednich 40 let byl zanedban kvalitativni rozvoj, co do technickych
parametrl i vybavenosti ZelezniCnich zafizeni. Z téchto dfivodu bylo rozhodnuto modernizovat vybranou
ZelezniCni sit’ v prfevazné mife ve stavajici stopé a zvysit Ucinky modernizace v nékterych smérech v
souladu s dohodami se sousednimi staty, nasazenim elektrickych jednotek s naklapécimi skfinémi.
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Obr.8.: Poloha Zst. Prerov v siti TEN-T
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1.2.2 Vnitrostatni souvislosti

Z vnitrostatniho hlediska je stavba "Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba" soucasti 2. tranzitniho
koridoru Rakousko - BrFeclav - Pierov — Ostrava - Petrovice u Karviné - Polsko (E 65) s
odbo¢nou vétvi Ceska Tiebova — PFerov. Jeho realizace byla schvélena usnesenim viady CR ¢
575/2002 a nasledné aktualizovana usnesenim 885/2005.

Obr.9.: Trasy tranzitnich Zeleznicnich koridord

B0 Tranzitni koridory § Raitway transil corrigers

— L AR R 2
— 1 AR Ao £

e vinsiriv] indbo eutjokn
The ST S A gt

VIRAEFC

Zdroj: SZDG, s.o.

Stavba "Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba" navazuje na jiz modernizovany Usek trati Pferov —
Hranice na Moravé, na jiz modernizovany Usek Pferov — Olomouc a na toho Casu realizovanou stavbu
Rekonstrukce Zst. Prerov, 1.stavba.

Rekonstrukce Zst. Prerov, 1.stavba je od roku 2011 v realizaci s planovanym ukoncenim stavby
v roce 2015. Predmétem studie proveditelnosti je stavba ,Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba tedy
rekonstrukce tratovych Usekl na nichZ doposud nebyla realizovana modernizace:

«  Pferov — Prosenice od km 184,316 do km 187,640
»  Prerov — Dluhonice od km 184,280 do km 188,050 v¢. vyhybny Dluhonice
«  Dluhonice — Prosenice od km 0,000 do km 5,632 (koleje Dluhonické spojky)
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Obr.10.: "Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba" a doposud realizované stavby na 2.TZK
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Zdroj: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Obr.11.: Prehled o realizaci staveb 2.TZK na tizemi CR
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Zdroj: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

1.2.3 Regionalni souvislosti

Prerov je mésto v Olomouckém kraji, 21 km jihovychodné od Olomouce v Hornomoravském Uvalu na
fece Becvé, priblizné 200 m nad mofem a ma rozlohu 58,48 km2. K 1.1.2012 zde zilo pres 45 080
obyvatel. Od 1. ervence 2006 je statutarnim méstem. Mésto je dlezitou dopravni kfizovatkou. Je sidlem
mnoha vyznamnych prlimyslovych podnikl (PRECHEZA, Prerovské strojirny, Meopta, Kazeto a dalsi).
Pferov je také méstem vojenskym, sidli zde 23. zakladna vrtulnikového letectva Edvarda Benese. V
budoucnu by mél byt Pferov kfiZzovatkou Prdplavu Dunaj-Odra-Labe a jednim z jeho hlavnich pristavd.

Zeleznicni doprava

Mésto Prerov je dileZitym dopravnim uzlem ve statnim i evropském Zelezni¢nim systému. Zelezni¢ni
stanice Prerov se vyskytuje ve vySce 210 m n.m. a je soudasti II. rychlostniho koridoru €D a VI.
evropského Zeleznicniho koridoru.

Mezi hlavni celostatni traté, které probihaji méstem Pferov a Uzemim mikroregionu Pferovsko, patfi
rameno traté & 270 Bohumin-Prerov-Ceska Trebova. Ze Zelezni¢ni stanice Perov vychazi trat Prerov-
Brno (€. 300) a Prerov-Breclav (¢. 330). Trat' 270 a trat’ 330 jsou zaclenény do II. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru.
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Obr.12.: Zelezniéni sit’ CR
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Obr.13.: Olomoucky kraj
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V Olomouckém kraji je patrna silnd spadovost ze vSech okresli do krajského mésta Olomouce. Z
nejvyznamnéjSich vazeb mimo kraj Ize za témér vyvazené povazovat prepravni vztahy do Prahy a Brna,
nasledné Ostravy a z okresu Olomouc, Prost&jov a Prerov i do Zlina.

Z mésta Prerova vyijizdi za praci 20,0 % zaméstnanych osob. Z okresu Prerov, u obci s malym poctem
obyvatelstva je vysoky stupen vyjizd'ky z 70,2% obci. Je to vyvolano situaci kdy pracovni prilezitosti v
mistech trvalého bydlisté pro obCany jsou ve svém souhrnu nizké.

Zelezni¢ni doprava ma v Olomouckém kraji nezastupitelné misto v rychlé regionalni a aglomeraéni
dopravé, jako rychly paterni prvek systému verejné dopravy. Na jednotlivych radialnich tratich nejsou
nijak vyjimecné zatéze v radu 4 - 5 tisic cestujicich denné v regionalni dopravé, pficemz nejvytizen&jsi
spoje ve Spickach pracovniho dne maji v mnoha pfipadech Spickovou obsazenost kolem 300 - 400
cestuijicich / spoj. Na zakladnich principech pateini a obsluzné dopravy je budovan cely dopravni systém v
kraji.

Patefni ZelezniCni trati z hlediska Olomouckého kraje a mikroregionu Prerov je trat’ €. 270, resp. jeji
dva Useky: Olomouc — Pferov a Pferov — Hranice na Moravé (na této trati je situovan rozsah stavby
~Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba"“). Dale je to trat’ ¢. 300 Brno — Prerov a trat’ ¢. 330 Bfeclav — Pferov.

Obr.14.: Paterni Zeleznicni traté Olomouckého kraje a mikroregionu Prerov

CESKA TREBOVA

BOHUMIN

ERECLAYV

Zdroj: S2DG, s.o.

Trat’ €. 270 ma v ramci mikroregionu Prerov vysoké vyuZziti cestujicimi:

Usek Olomouc — Pferov:

Pracovni dny  cestujici na lince: 4804 cestujicich / den
primér: 87 cestujicich / spoj
maximum: 342 cestuijicich / spoj

Vikend cestujici na lince: 2090 cestujicich / den
primér: 38 cestujicich / spoj
maximum: 176 cestujicich / spoj
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Usek Pferov — Hranice na Moravé:

Pracovni dny  cestujici na lince: 2929 cestujicich / den
pramér: 73 cestujicich / spoj
maximum: 350 cestuijicich / spoj

Vikend cestujici na lince: 1774 cestujicich / den
pramér: 40 cestuijicich / spoj
maximum: 204 cestuijicich / spoj

Zdroj: : Plan dopravni obsluznosti Gzemi Olomouckého kraje, ¢ast 2.2 SWOT analyza draznich linek
provozovanych v Olomouckém kraji, leden 2012. Podkladem pro zpracovavané charakteristiky byly Udaje
ze stitacich kampani €D (Cervenec 2008, leden 2009 a duben 2009) a Veolia Transport Morava (2010)
provadéné ve vsech vlacich regionalni dopravy v Olomouckém kraji. http://www.kr-olomoucky.cz/plan-
dopravni-obsluznosti-uzemi-olomouckeho-kraje-aktuality-632.html

Mésto Prerov je od Cervence 2003 soucasti Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
(IDSOK) a mikroregion Prerovsko se stal jeho soucasti od 1.1.2004.

Obr.15,: Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje — okres Prerov
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Silnicni doprava

Polohu mésta Ize vymezit vzdalenosti k vyznamnym méstdm: Praha - 280 km, Brno - 80 km, Ostrava
- 80 km, Olomouc - 20 km, Viden - 220 km, Bratislava - 220 km.
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Prerov lezi na kfizovatce silnic 1/47, 1/55 a II/150, jejichz prostfednictvim je mésto napojeno na
hlavni silni¢ni sit'.

Ve sméru z jihu na severozapad vede silnice I/55 pfes Prerov do Olomouce. V Pferové se vétvi jako
1/47 na severovychod do Lipnika nad Becvou, s napojenim ¢astecného obchvatu na I/35 do Hranic.

Mésto zatim neni napojeno na dalnici. V pfipravé je vystavba dalnice D1.

Obr.16.: Napojeni Prerova na hlavni silnicni sit’
Smér Olomouc Smér Cekyné, Triice Smér Lipnik n.B., Ostrava Smér Lipnik n.B., Osfrava
T ; 27 o
E:_;\ Popovice \ f}{,f'
) /
i/
@ , \
¢
R 150
&
&
2
1]
(o1 :
Diuhonice :3’“_
s
8
E  Kozlovice
s ‘?7_:_\\\\
SN
')/’- \
/ |
/. =
= ) | &
; & (80 H
S - Sk
3 436} : ‘! | Prerov x
? | \t
| 4;_{,'
\ = Loveésice | A N /
! - o ‘ Magistrt mists # . ) \ \
i i PREROVA| / JI| \2a ) ,
= Smér Brno . * Smér Ziin, Uherské Hradisté - ;
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Obr.17.: Pripravované napojeni mikroregionu Prerov na dalnicni sit’
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Zdroj: http://www.prerov.eu/cs/o-prerove/doprava-ve-meste/
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Verejna linkova doprava, méstska autobusova doprava

Ve mésté Prerové se nachdzi centrdlni autobusové nadrazi v tésné blizkosti vlakového nadrazi. Z
autobusového nadrazi vyjizdéji jak regionalni, tak i dalkové linky.

Méstskou autobusovou dopravu v Prerové (dale jen ,MHD Pfrerov") zajistuje Dopravni a logisticka
spole¢nost s.r.0., se sidlem Prerov, U Zebracky 18a. Autobusy MHD jezdi na 8 linkéch.

Zakladni dopravni obsluznost a ostatni dopravni obsluznost k zajiSténi dopravnich potfeb mésta
Prerova (dale jen ,pfiméstska doprava") zajistuje Veolia Transport Morava a.s. Spoje linek MHD Prerov a
pfiméstské dopravy jsou zapojeny do integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje.

Obr.18.: Centralni autobusové nadrazi po rekonstrukci
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Letecka doprava

Letisté Prerov, zakladna vrtulnikového letectva, je umisténo 2 km jihozapadné od okraje mésta
Prerov. Dle navrhu ministra obrany z r.2012 ma byt vrtulnikova zakladna zrusena. O dalSim osudu letisté
neni rozhodnuto. Organy olomouckého a zlinského kraje uvazovaly o tom, Ze letiSté Prerov bude
pfebudovano na zakladnu se smiSenym civilné-vojenskym leteckym provozem a mély byt zahajeny
opravné prace a Udrzba budovy v arealu, v planu byla rekonstrukce pfistavaci drahy a modernizace
technického zazemi.

Obr.19.: Poloha letisté Bochor
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Zdroj: http://www.prerov.eu/cs/o-prerove/doprava-ve-meste/

Cyklisticka doprava

Mésto Prerov ma zpracovan Uzemni plan, ktery zahrnuje cyklistickou dopravu a néavrh sité
cyklistickych tras a cyklostezek. Strategickou vizi mésta v oblasti cyklistické dopravy je vybudovani
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komplexné propojené kvalitni sité cyklostezek jak v intravildnu mésta, tak i v jeho extravilanu s
napojenim na cyklotrasy nadregionalni a mezinarodni, které se buduji v ramci programu EUROVELO.

Celkova délka cyklostezek na Uzemi mésta Cini 18,9 km. Méstem Prerov a turistickou lokalitou
Pferovsko prochazi sedm cyklotras.

0br.20.: Cyklotrasy v lokalité Prerovsko

N
V7
' <2
#
\,—o—«/‘ y ({@‘:‘
N
) N
Lysky
2"
]
: \\//\ ll'?
‘/.; .\."\.__\ v 1. L ’ ’
o / ; -
il S [r ’, ,/
g \ i Al ~7 |-"r [ Kozlovice
i & i I \

-\‘-.-.

L& ﬁei(ry\ —
| Magistrat mésta
E PREROVA

Zdroj: http://www.prerov.eu/cs/o-prerove/doprava-ve-meste/
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1.2.4 Souvisejici investice na zZeleznicni dopravni cesté

V roce 2013 byla pro objednatele (SZDC, s.o. Stavebni sprava vychod) vypracovana technicko-
ekonomicka studie (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.) s ndzvem ,Zvy3eni rychlosti v Zst.Prosenice*.
Cilem TES bylo provéfit moznost zvySeni rychlosti za pouziti vyhybky (vyhybek) tvaru J60-1:33,5-
8000/4000/»-PHS v Sesti variantach. Tfi varianty feSily Gpravy konfigurace jizniho (pferovského) zhlavi
Zst.Prosenice a tfi varianty se tykaly Uprav konfigurace severniho (hranického) zhlavi Zst.Prosenice.

Vyuziti Stihlych vyhybek bylo posuzovano z hlediska dopravni technologie (zvySeni rychlosti a
propustnosti), z hlediska vlivu na vSechny prvky Zeleznicni dopravni cesty (stavajici konfigurace kolejisté,
zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, trakcni vedeni, silnoproudé rozvody), dale z hlediska ekonomické
vyhodnosti a vlivu na majetkopravni fizeni.

Zpracovana technicko-ekonomicka studie prokazala moznost vyrazného zvySeni tratové rychlosti
v kolejich €. 1, 2, 1S a 2S, které by zasahovalo i do koleji feSenych ve stavbé ,Rekonstrukce Zst.Prerov,
2.stavba".

Pro trat'ovou kolej €.2S jde o zkraceni jizdnich dob az o 1,865 minuty u klasickych souprav (Udaj
pro, v soucasnosti navéstitelnou, V = 130km/h s nedostatkem prevySeni I = 130mm) a 2,591 minuty u
naklapécich souprav.

Pro trat'ovou kolej €.1S jde o zkraceni jizdnich dob az o 1,059 minuty u klasickych souprav (Udaj
pro, v soucasnosti naveéstitelnou, V = 130km/h s nedostatkem prevyseni I = 130mm) a 1,777 minuty u
naklapécich souprav.

1.3 Identifikace projektu

Zelezni¢ni stanice Pferov i navazujici Useky ve sméru na Prosenice a Dluhonice (obsah stavby
"Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba") se nachazi v rovinatém Uzemi, které Ize charakterizovat po strance
smérového a vyskového feSeni jako Usek nenarocny.

Svym charakterem se vSak jedna o rekonstrukci koleji ve velmi husté primyslové, dopravni a obytné
zastavbé, s velkou hustotou podzemnich inzenyrskych siti — predevsim ve sméru na Prosenice. S ohledem
na dobu po kterou jsou, stavbou dotCené, Zeleznicni traté vyuzivany, Ize je oznacit za nedilnou soucast
stavajiciho uzemi, dnesniho krajinného celku.

Vlastni navrhované kolejové Upravy jsou vytrasovany na stavajicim draznim télese, tzn. na pozemcich
SZDC, s.o. a CD a.s. Pouze nova trasa mimourovnového kfizeni vlakd smér Olomouc — Hranice na Moravé
s vlaky Prerov — Olomouc vyZaduje zabory mimodraznich pozemka.

Na stavbu ,Rekonstrukce Zst. Pferov" (investorem rozdélena na ,Rekonstrukce zst. Pferov, 1.stavba"
a ,Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba“) nabylo dnem 27.10.2006 pravni moci Uzemni rozhodnuti &.
135/2006 o umisténi stavby ,Rekonstrukce Zst.Prerov" které vydal Magistrat mésta Prerova, Stavebni
UFad, Bratrska 34, 750 11 Prerov 2, C.j.: 2005/8720/SU/KI .

1.3.1 Historie trat’'ovych useki a souvisejici stavby

V roce 2002 byla dokonfena modernizace Useku Prerov — Hranice na Moravé s zacatkem v km
187,640. V roce 2005 byla dokoncena modernizace Useku Pferov — Olomouc s koncem stavby v km
188,050 a roce 2015 bude dokoncena stavba "Rekonstrukce Zst. Prerov, 1. stavba" s koncem stavby
v km 184,316 t.0. Prerov — Prosenice a v km 184,280 t.U. Pferov - Dluhonice.
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Z hlediska historie byl vyvoj na jednotlivych tratovych Usecich nasleduijici:

Trat’ PfFerov — Dluhonice — Olomouc

Pravostranny provoz

Udalost Datum Trakce Vlastnik | Provozovatel | Pozndmka
Zahajeni dopravy 17.10.1841 | Nezavisla KFNB KFNB

Zestatnéni 1.1.1906 | Nezavisla KkStB KkStB

Zména provozovatele 1.1.1907 | Nezavisla KkStB KkStB

Zména vlastnika a provozovatele 28.10.1918 | Nezavisla Csfr Csb )
Zména trakeni soustavy 3.1.1960 | 3000Vss | &SD o) Viastnik
Zména vlastnika a provozovatele 1.1.1993 | 3000 Vss €D, s.o. €D, s.o.

Zména vlastnika a provozovatele 1.1.2003 | 3000 Vss | SZDC, s.o. CD, a.s.

Zména provozovatele 1.7.2008 | 3000 Vss | SZDC,s.0. | SZDC, s.o.

Trat’ Pferov — Prosenice — Hranice na Moravé

Od 9.12.2012 pravostranny provoz

Udalost Datum Trakce Vlastnik Provozovatel | Poznamka
Zahajeni dopravy 15.8.1842 | Nezavisla KFNB KFNB

Zestatnéni 1.1.1906 | Nezavisla KkStB KkStB

Zména provozovatele 1.1.1907 | Nezavisla KKkStB KKkStB

Zména vlastnika a provozovatele 28.10.1918 | Nezavisla ¢sb Csb )
Zména trakéni soustavy 3.1.1960 | 3000 Vss |  CSD &sD Vlzf;?'k
Zména viastnika a provozovatele 1.1.1993 | 3000 Vss | CD, s.o. D, s.o.

Zména vlastnika a provozovatele 1.1.2003 | 3000 Vss | SZDC, s.o. CD, a.s.

Zména provozovatele 1.7.2008 | 3000 Vss | SZDC,s.o. | SZDC, s.o.

Trat’ Dluhonice — Prosenice (Dluhonicka spojka) Pravostranny provoz
Udalost Datum Trakce Vlastnik Provozovatel | Poznamka
Zahajeni dopravy 3.11.1924 | Nezavisla ¢sD ¢sb

Zmeéna trakéni soustavy 27.1.1960 | 3000 Vss Csb Csb )
Zména viastnika a provozovatele 1.1.1993 | 3000Vss | CD, s.o. D, s.o. Vl:f;glk
Zména viastnika a provozovatele 1.1.2003 | 3000 Vss | SZDC, s.o. CD, a.s.

Zména provozovatele 1.7.2008 | 3000 Vss | SZDC,s.0. | SZDC, s.o.

Legenda: KFNB ...
KKSEB ...
csD ...

Severni draha cisare Ferdinanda (Kaiser Ferdinads-NordBahn)
Rakouské statni drahy (Kaiserlich-konigliche dsterreichische Staatsbahnen)
Ceskoslovenské statni drahy
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Obr.21.: Jednotka Pendolino rady 680 pri prijezdu vyhybnou Dluhonice

Zdroj: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Obr.22.: Vjezd do vyhybny Dluhonice od Prerova a Prosenic
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Zdroj: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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1.3.2 Rozsah stavby

Rozsah stavby je stanoven navaznosti na:
« jiz modernizovany Usek trati Pferov — Hranice na Moravé,
 jiz modernizovany Usek Prerov — Olomouc,
+ toho Casu realizovanou stavbu Rekonstrukce zst. Prerov, 1.stavba.
Rozsahem stavby ,Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba tedy rekonstrukce tratovych Usekll na nichz
doposud nebyla realizovana modernizace a je vymezen navrhem kolejovych Uprav:
«  PFerov — Prosenice od km 184,316 do km 187,640,
«  Prerov — Dluhonice od km 184,280 do km 188,050 v¢. vyhybny Dluhonice,
»  Dluhonice — Prosenice od km 0,000 do km 5,632 (koleje Dluhonické spojky)

Vzhledem k rozhodnuti provozovatele zelezni¢ni drahy k prechodu na pravostranny provoz trati
Bohumin — Breclav od zahajeni platnosti grafikonu viakové dopravy 2012/2013 a dale s ohledem na
vysoky pocet Uroviiovych kfizeni vlakl rliznymi sméry v uzlu Pferov resp. pokracujici nardst poctu vlakd
ve sméru Olomouc — Ostrava, vedenych mimo Zzst. Pferov os. n. studie proveditelnosti feSi moznosti
mimouroviiového kfizeni vlakl smér Olomouc — Hranice na Moravé s vlaky Pferov — Olomouc se
souc¢asnym zachovanim mimourovriového kfizeni vlaké smér Hranice na Moravé — Pferov s vlaky Olomouc
— Hranice na Moravé. Je navrZen presmyk traté, ktery je ve vyhybné Dluhonice zalstén do stani¢ni koleje
¢.8. Ze strany od Brodku u Pferova (Olomouc) tratova kolej presmyku odbocuje od stavajici tratové
koleje €.1. Staniceni zac¢atku odbocné vyhybky potom definuje zaCatek stavby v trati Pferov - Olomouc.

Vysvétleni k prekryvu zaCatku a konce stavby Rekonstrukce Zst.Pferov, 1.stavba a Rekonstrukce
Zst.Prerov, 2.stavba: Pfi rozdéleni jedné velké stavby (Rekonstrukce Zst.Prerov) na ZelezniCni dopravni
cesté na dvé stavby musi vzhledem k profesnim celkdlim, kterych se stavba tyka dojit k pfekryvu obou
staveb. Nelze zabezpecit, aby v misté, kde konci rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a sanace Zeleznicniho
spodku byla ukonena rekonstrukce zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni, trakéniho vedeni,
dispecerské fidici techniky a dalkové diagnostiky ZelezniCni dopravni cesty Tyto technologické Cinnosti
potom definuji konec 1.stavby. A nasledné potom u 2.stavby stavby musi zacit tam, kde byly ukonceny
stavebni prace na Zelezni¢niho svrsku a Zeleznicniho spodku.

Toto Fedeni je v souladu s dokumentem, schvalenym JASPERS - Pfiloha XXI Velky projekt Zadost o
potvrzeni podpory podle ¢lank{ 39 az 41 natizeni (ES) ¢. 1083/2006 pro stavbu ,Rekonstrukce Zst.Pferov,
1.stavba, kde je v bodé B.4.2 Technicky popis investice do infrastruktury uvedeno: ~1.stavba konci v
km 185,615 tratového Useku Prerov — Prosenice a v km 184,611 trat'ového Useku Pferov — Dluhonice.
Hlavni stavebni a montazni prace kon¢i v km 184,436 tratového Useku Prerov — Prosenice a v km
184,384 tratového Useku Prerov — Dluhonice. Od km 184,436 az 185,615 km a od km 184,384 az
184.611 km na useku trati Pferov - Dluhonice bude provedena pouze Uprava stavajiciho zabezpecCovaci
zarizeni®.
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1.3.3 Hodnocené varianty

Zpracovany jsou nasledujici varianty projektu:

_ , " " Novy silni¢ni nadjezd
o 1)
Varianta | Pdvodni | Dle PDY | Presmyk koleji = " - gc4cen | km 1866929
Cislo stav ) ) D) 19 19
1 X
2 X X
3 X X X
4 X X X
5 X X X
6 X X X

1) Dle pripravné dokumentace = dle vydaného uzemniho rozhodnuti na stavbu Rekonstrukce Zst. Prerov se
zménou konfigurace kolejisté vyh.Dluhonice pro pravostranny provoz

2) Nowy silnicni nadjezd jako nahrada za stavajici urovriovy Zeleznicni prejezd ev. km 185,610

3)  Novy silnicni nadjezd jako nahrada za stavajici nadjezd v km 186,692

4) I - realizace v ramci jedné stavby, II — realizace v ramci nasledné stavby

Varianty €. 4 a 6 jsou navrzeny pro maximalni rychlost na presmyku 120 km/h, varianty €. 5 a 7 jsou
navrzeny pro maximalni rychlost na presmyku 160 km/h.

Varianta bez projektu (oznacena cislem 1) — jedna se o neinvestini stavbu, ktera predpoklada
zachovani soucasného technického stavu trat'ovych Usekl po celou dobu hodnoceni projektu, jednotlivé
prvky Zelezni¢ni dopravni cesty budou udrzovany v provozuschopném stavu pouze standardni obnovou a
udrzbou a neinvesticnimi opatfenimi charakteru oprav, a to tak, aby nedochazelo k nadmérnému zhorseni
poskytovanych sluzeb. Vyjimkou mlze byt napf. nutnost vymény stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni
v urcitém Case, coZ uz by bylo vSak zarazeno jako investi¢ni pocin. Podkladem pro ekonomické vycisleni
naklad a porovnani efektivnosti s ostatnimi variantami byly podklady ziskané od SZDC, s.0. OR Olomouc.

Projektové varianty (oznaceny cislem 2 aZ 6 ) - jedna se o investiCni stavby.

Poznamka: Aby byla dodrZena chronologie zpracovéni studie (Uvod — technické reseni — dopravné
technologické reseni — analyze prepravniho trhu — ekonomické hodnoceni — shrnuti’ vysledkd), budou
v textu uvadeny pouze cisla variant.,

Projektova varianta ¢. 2 - zahrnuje uvedeni trat'ovych Usekd do ,normového stavu" pfi zachovani
Urovnového kfizeni, pficemz se predpoklada rekonstrukce vSech soucasti infrastruktury v celé délce
feSenych tratovych Usekl (koleje dluhonické spojky). ,Normového stavu" bude dosazeno odstranénim
nedostatecné udrzby, obnovou fyzicky a moralné doZitého zafizeni, odstranénim nevyhovujicich prvkd
z hlediska bezpecnosti, plynulosti, provozni spolehlivosti a ochrany Zivotniho prostfedi a zajiSténim
technické interoperability.

Varianta nefesi moznosti mimouroviiového kfizeni vlakli smér Olomouc — Hranice na Moravé s viaky
Prerov — Olomouc se souc¢asnym zachovanim mimouroviiového kfizeni vlakli smér Hranice na Moravé —
Pferov s vlaky Olomouc — Hranice na Moravé po prechodu na pravostranny provoz trati Bohumin —
Breclav od zahdjeni platnosti grafikonu viakové dopravy 2012/2013.

Obsahem varianty €.2 je rekonstrukce kolejisté vyhybny Dluhonice pfi zachovani Uroviiového kfizeni
vlakovych cest a vzajemného ruseni jizd vlakd pfi zvySeni rychlosti v hlavnich stanicnich kolejich ¢.1, 2, 6,
8 na 120 km/hod a zvyseni rychlosti na 100 km/hod na prerovském zhlavi a 120 km/hod na olomouckém
zhlavi pro jizdy vlakd smér Prosenice. Soucasti varianty je i rekonstrukce koleje ¢.2S v celém rozsahu
stavby tj. do km 5,632.
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Navrh kolejisté vyhybny jiz respektuje pravostranny provoz na tratovém Useku Breclav — Bohumin.
Koncepce kolejisté vychazi ze soubéhu dvou dvoukolejnych trati od Pferova a Prosenic ve vyhybné pfi
dodrzeni jejich pfimého pokracovani ¢tyfmi hlavnimi dopravnimi kolejemi. Zajistény jsou tak soucasné
vjezdy i odjezdy na prerovském zhlavi do vSech smérd.

Projektova varianta ¢. 3 — tato varianta feSi komplexni pojeti rekonstrukce kolejisté vyhybny
Dluhonice s odstranénim vzajemného ruseni jizd vlakli mimourovriovym kfizenim, umoznénim co nejméné
kolizni zmény sledu vlak{ ze vSech zalsténych trati pfi vzajemném predjizdéni. Soucasti této varianty je
i rekonstrukce koleje €.2S v celém rozsahu stavby tj. do km 5,632. Navrzené FeSeni mimouroviiového
kfiZzeni umoziuje v této varianté maximalni rychlost 120 km/h.

Navrh kolejisté vyhybny jiz respektuje pravostranny provoz na tratovém Useku Brfeclav — Bohumin.
Koncepce kolgjisté je shodna s variantou ¢.2, vychazi ze soubéhu dvou dvoukolejnych trati od Prerova a
Prosenic ve vyhybné pfi dodrzeni jejich pfimého pokraCovani ctyfmi hlavnimi dopravnimi kolejemi.
Zajistény jsou tak soucasné vijezdy i odjezdy na prerovském zhlavi do vSech smérd.

Projektova varianta ¢. 4 — je svym rozsahem obdobnd jako varianta ¢.3. Shodné je
rekonstruovana vyhybna Dluhonice. Re$i moznosti mimotroviiového kiizeni viakd smér Olomouc —
Hranice na Moravé s vlaky Pferov — Olomouc ale navrzené feSeni mimouroviiového kfizeni umoziuje
v této varianté maximalni rychlost 160 km/h.

Projektova varianta c¢. 5 — vychazi z varianty €. 3, FeSi moznosti mimouroviiového krizeni vlak
smér Olomouc — Hranice na Moravé svlaky Prerov — Olomouc se soucasnym zachovanim
mimourovnového kfizeni vliakd smér Hranice na Moravé — Prerov s vlaky Olomouc — Hranice na Moravé
po prechodu na pravostranny provoz trati Bohumin — Breclav od zahajeni platnosti grafikonu vlakové
dopravy 2012/2013. Toto kfiZzeni je vSak v této varianté navrzeno odloZit do nasledné realizace, tj. aZ po
realizaci stavby Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba — jako samostatnou stavbu. Odhaduje se, Ze vystavba
presmyku bude Casové naroCnéjsi nez vlastni rekonstrukce vyhybny, nebot’ se jedna o sloZitéjsi a Casové
naroCnéjsi Uzemni Fizeni, vykupy pozemkd, stavebni fizeni, budovani nasypového télesa.

Projektova varianta ¢. 6 — vychazi z varianty €. 4, feSi moZnosti mimouroviového kfizeni vlakd
smér Olomouc — Hranice na Moravé svlaky Prerov — Olomouc se soucasnym zachovanim
mimourovnového kfizeni vliakd smér Hranice na Moravé — Prerov s vlaky Olomouc — Hranice na Moravé
po prechodu na pravostranny provoz trati Bohumin — Bfeclav od zahajeni platnosti grafikonu vlakové
dopravy 2012/2013. Toto kfiZzeni je vSak v této varianté navrzeno odloZit do nasledné realizace, tj. aZ po
realizaci stavby Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba — jako samostatnou stavbu. Odhaduje se, Ze vystavba
presmyku bude Casové naroCnéjsi nez vlastni rekonstrukce vyhybny, nebot’ se jedna o sloZitéjsi a Casové
narocnéjsi Uzemni fizeni, vykupy pozemkd, stavebni fizeni, budovani nasypového télesa.

1.3.3.1 Varianta bez projektu

Cilem této varianty je simulovat stav, jak by se s nejvétsi pravdépodobnosti vyvijel stav infrastruktury
a z néj plynouci zmény v dopravé. Varianta bez projektu odpovidd souCasnému technickému stavu
Zelezni¢ni dopravni cesty a jejimu vyvoji v dobé hodnoceni. Stavajici rozsah infrastruktury je uvazovan
bez investic¢nich pocinti po celou dobu sledovani projektu, pouze ale se zvySenymi naklady na opravu
a udrzbu, tak aby byl zachovan soucasny rozsah a kvalita dopravy.
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Jedna se o variantu bez projektu pouze s Udrzbou stavajiciho stavu. Ve vyhybné zlstava stavajicich
Sest dopravnich koleji ¢. 3, 1, 2, 4, 6, 10 a dvé manipulacni koleje €.8, 8a. Rychlost v odbo¢ném sméru
na Prosenice 80 km/hod na obou zhlavich.

Po zavedeni GVD 2012/2013 a pravostranného provozu na Useku Bfeclav — Bohumin vlaky od Lipnika
nad BecCvou vstoupi do stanice Prosenice po tratové koleji ¢.1 a pfi prechodu na kolej €.2S rusi jizdy
vSech vlakl smér Prerov a také vlakl od Dluhonic jedoucich po koleji ¢.1S.

Je zfejmé, Ze problému vzajemného ruseni jizd vlakl se v této variant€ nevyhneme, v jedné
z dopraven Prosenice nebo Dluhonice nastane vzdy. Stanice Prosenice je vSak jiz po modernizaci
s definitivnim stavem kolejisté, Uplnou peronizaci a novym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim. Potfebné
Upravy ZelezniCni infrastruktury je proto zadouci sledovat ve vyhybné Dluhonice a jejim blizkém okoli, coZ
je popsano v nasledujicich variantach.

Obr.24.: Varianta C. 1 - schéma
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Zdroj: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

1.3.3.2 Varianty s projektem

Vychozim podkladem pro navrh feSeni stavby Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. Stavba byla zadavaci
dokumentace a zadavaci podklady stavby, zpracované SZDC, s. o. Stavebni sprava Olomouc, dale potom
Udaje o stavajici a vyhledové dopravé v Usecich Brodek u Prerova, Prerov — Prosenice, Dluhonice —
Prosenice. Podklady k vyhledovému rozsahu dopravy pochazeji z podkladové studie "Navrh doporuceni
pro tvorbu stfednédobého planu dopravni obsluhy CR viaky dalkové dopravy na zakladé analyzy hlavnich
prepravnich proudd" zpracovavané v roce 2013. Udaje poskytl ing.David Fuksa, SUDOP Praha a.s.
spolecné se zastupci MD na poradé dne 5.2.2014.

Pfepravni progndza, z niz studie vychazi, je v souladu s dfive zpracovanymi studiemi proveditelnosti
.Rekonstrukce 7Zst. Prerov, 1.stavba" a ,Rekonstrukce Zst. Olomouc". Vyhledova doprava Castecné
vychazi ze studie zpracované pro MD CR a vyhledové dopravy po modernizaci Zelezni¢niho uzlu Brno a
rovnéz prihlizi k planovanému narlistu nakladni expresni dopravy v souvislosti s koridorem Balt — Jadran.
Dale byl zohlednén zamér dalSich dopravcl v osobni dopravé (Regiolet, LEO). Nedilnou soucasti

podkladd, ze kterych vychazi predlozena studie, jsou Udaje o stavu zafizeni dopravni cesty a Udrzbovych
pracich.
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Studie byla rovnéz koordinovana s dokumenty Uzemniho planovani — Zasady uzemniho rozvoje
Olomouckého kraje - Uzemni plan mésta Prerova — Uzemni plan sidelniho Gtvaru Rokytnice — Uzemni plan
sidelniho Utvaru Brodek u Prerova.

Pfi zpracovani dopravné — technologického navrhu studie a nasledné pfi navrhu kolejového
usporadani stanice se vychazelo jak ze soucasné organizace dopravy, tak i z vyhledovych pozadavk( na
dopravu a jeji organizaci, pficemz bylo vyuZito aktualnich podkladd ziskanych od dopravcl a zfizovatell
dopravy.

Dale se pti zpracovani studie vychazelo z pozadavku provozovatele Zelezni¢ni drahy, aby vzhledem
k pfechodu na pravostranny provoz trati Bohumin — Bfeclav od zahajeni platnosti grafikonu vlakové
dopravy 2012/2013 a dale s ohledem na vysoky pocet Uroviiovych kizeni viakl rlznymi sméry v uzlu
Prerov resp. pokracujici narlst poCtu vlakd ve sméru Olomouc — Ostrava, vedenych mimo Zst. Prerov
os.n. studie proveditelnosti FeSila moznosti mimouroviiového kfizeni vlakd smér Olomouc — Hranice na
Moravé s vlaky Prerov — Olomouc se soucasnym zachovanim mimourovriového kfizeni vliakl smér Hranice
na Moravé — Prerov s vlaky Olomouc — Hranice na Moravé. Zaroven studie proveditelnosti se zabyva
moznosti realizace zastavky Prerov-Predmosti a v tratovém Useku Pferov — Prosenice a zastavky
Dluhonice v tratovém useku Prerov- Dluhonice.

Ovéreni moznosti zfizeni téchto zastavek je dano pozadavkem provozovatele, ktery vychazi z jednani
zastupcl provozovatele Zeleznicni drahy a zastupcl statutarniho mésta Prerova, ktefi zfizeni zastavek
pozadovali zafadit do stavby ,Rekonstrukce Zst. Pferov, 2.stavba"“.

Zpracovatel studie proveditelnosti ovéfil moznosti zfizeni zastavek Prerov-Pfredmosti a Dluhonice a
navrhl po vyhodnoceni Gzemnich, technickych, dopravné-technologickych moznosti nasleduijici feseni:

Obr.25,: Situovani nové navrhovanych zastavek Prerov-Predmosti a DIuhonice
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Zdroj: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Poznamka: situovani novych zastavek bylo po vyhodnoceni uzemnich, technickych a dopravne-
technologickych moZnosti u vsech projektovych variant shodné.

Zastavka Prerov-Predmosti byla situovana na prosenické strané stavajiciho podjezdu v km
185,657 trati Bohumin — Pferov. Navrzena byla pro osobni vlaky na trati Bohumin — Pferov, s ostrovnim
nastupistém délky 170 metrl mezi kolejemi ¢.1 a 2. PFistup cestujicich byl navrzen podchodem.

V souvislosti se zfizenim ostrovniho nastupisté mezi kolejemi ¢.1 a 2 bylo nutné navrhnout nové
usporadani osovych vzdalenosti koleji, s tim ovSem Uzce souvisi nutna prestavba mostniho objektu v ev.
km 185,657 (stavajici silnicni podjezd v Pfedmosti). Mostni objekt bude muset byt zcela prestavén i
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s nutnou Upravou navazujici komunikace k priléhajicim kFizovatkdm. Nového usporadani koleji bylo
dosazeno Upravou smérovych obloukl v kolejich pfi zachovani rychlosti 120 km/h. PFistup na nastupisté
se predpokladal jako kombinace schodisté a vytahu zalsténych pfimo do mostniho objektu podjezdu.

V rdmci zpracovani kolejového fedeni byla provéfena mozna kolize s pfipravovanou stavbou RSD, jiz
je stavba MUK I/55. Nova komunikace byla vedena na mostni estakadé kfizujici koleje v blizkosti
podjezdu v km 185,657. Kolejové feSeni bylo navrzeno tak, aby nedosSlo k prostorové kolizi
navrzenych os koleji a pilifi pfipravovaného mostniho objektu.

Zastavka Dluhonice byla navrzena na prerovském zhlavi vyhybny Dluhonice u prejezdu v km
185,610, s ostrovnim nastupistém mezi kolejemi ¢.1, 2 smér Prerov. Potfebny prostor pro nastupisté byl
ziskan vybocenim koleje ¢.1 kolem nastupisté délky 170 metrl pfi zachovani rychlosti 100 km/hod.
Pfistup cestujicich byl zajistén podchodem. Zastavka byla urCena pro osobni vlaky na sméru Prerov —
Olomouc.

Zastavka byla navrZena formou ostrovniho nastupisté mezi kolejemi ¢.1 a 2, jejichZ osova vzdalenost
byla upravena na 9,5m. ZvétSeni osové vzdalenosti bylo docileno pomoci smérovych oblouku bez
prevyseni v koleji €.1 pfi souCasném dodrzeni rychlosti 120 km/h (R=3600m). P¥istup na ostrovni
nastupisté byl zajistén pomoci rampy Ustici do nové navrzeného podchodu, ktery byl situovan u prejezdu
v km 185,610.

I zde byl provéfovan soulad s pfipravovanou stavbou RSD, tentokrat se jednd o mostni estakadu
dalnice D1. V tomto pfipadé doslo ke kolizi upravované stopy koleje ¢.1 se zaklady mostnich pilif& dalnice
D1, které by se musely upravit na vyhledovou polohu koleje €.1, tj. prelozit kolej ve sméru kolmém na
osu koleje cca o 5,3m. Zhotovitel studie proveditelnosti se obratil cestou MD CR o vyjadieni k moznému
posunu podpéry estakady.

V prosinci 2013 obdrZel zpracovatel studie proveditelnosti Technickou studii ,VIiv stavby Zeleznicni
zastavky Prerov-Dluhonice na dispozicni uspofadani a vystavbu estakady SO 209" na akci Dalnice D1,
stavba 0136 Rikovice — Prerov (Link projekt s.r.0, Makovského ndm. 2, Brno), kde je mimo jiné uvedeno:

Cilem predkladané technické studie je posouzeni readlné moznosti zhotoveni podpéry (pfipadné
podpér) estakady SO 209 v odsunuté poloze a analyza dopadu zmény rozpéti poli na dispozi¢ni
usporadani estakady, stavebni naklady a podminky vydaného Uzemniho rozhodnuti.

V oblasti hlavniho pole pres feku Becvu a poli prilehlych ma nosna konstrukce proménnou vysku a je
v podélném sméru nabéhova, ve zbyvajicich polich je vySka nosné konstrukce konstantni. Na spodni
stavbu je nosna konstrukce uloZzena na loZiska.

V dokumentaci pro stavebni povoleni je nosna konstrukce zpracovana ve dvou variantach:

A) Monoliticka konstrukce z dodatecné predepjatého betonu. Prava konstrukce je predepnuta pouze
v podélném sméru, leva konstrukce i ve sméru pricném. Prifez nosné konstrukce tvofi dvoutram
s vylozenymi konzolami, na krajnich opérach zakonceny koncovymi pricniky.

B) Sprazena, ocelobetonova konstrukce. Priifez nosné konstrukce tvofi dva svafované profily tvaru I
a zelezobetonova mostovkova deska proménné vysky s vylozenymi konzolami. U levé konstrukce
je mostovkova deska v pficném sméru predepnuta. Nosna konstrukce je na krajnich opérach
zakoncena koncovymi ocelobetonovymi pricniky.

V ramci predkladané dokumentace byla provéfena moznost zmény polohy podpér 15 a 16 tak, aby
pokud moZno nebyla prekrocCena stavajici hodnota maximalniho rozpéti estakadnich poli 60 m, ktera je
limitujici pro navrzenou stavebni vysku, a byl zachovan celkovy vzhled mostniho objektu.
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Podpéra levé mostni konstrukce - 15L - s ohledem na polohu odsunuté koleje Zeleznicni trati je nutny
posun podpéry 15 o cca 5 m ve sméru proti stanieni dalnice D1. Zaklad pravého sloupu pomérné
vyrazné zasahuje do koryta stavajici vodotece (melioracniho kanalu). Stavebni jama musi byt provedena
jako jimka, zajisténa Stétovnicemi. Sloupy podpéry lezi mimo koryto vodotece. Vzhledem k vyskové
poloze koryta vodoteCe musi byt sniZzena zakladova spara podpéry o cca 0,9 m. Podpéra v odsunuté
poloze nezasahuje do jiného pozemku, nezZ ktery je jiz dotéen stavbou 0136.

Zavér: z hlediska technického reseni i ustanoveni Uzemniho rozhodnuti je mozné podpéru 151 v
odsunuté poloze realizovat.

Podpéra pravé mostni konstrukce — 15P - zaklady obou sloupl velice vyrazné zasahuji do koryta
stavajici vodoteCe (melioraniho kanalu). Stavebni jamy musi byt provedeny jako jimka, zajiSténé
Stétovnicemi. Sloupy podpéry zasahuji do koryta vodotece (pravy sloup stoji ve dné koryta). Vzhledem k
vySkové poloze koryta vodoteCe musi byt snizena zakladova spara podpéry o cca 0,9 m. V pripadé
posunuté podpéry vsak neni mozné zachovat koryto vodoteCe ve stavajici poloze, tak jak to predpoklada
zpracovana projektova dokumentace pro Uzemni rozhodnuti i dokumentace pro stavebni povoleni.
Prelozku koryta vodoteCe, ktera by mimo jiné znamenala vznik nového stavebniho objektu a zvySeni
stavebnich nakladli, ovSem neni mozné z prostorovych ddvodl realizovat (neumozni to vzajemna poloha
drazniho télesa, mostnich podpér, prelozky ucelové komunikace SO 165 a kabelového vedeni SO 688).
Podpéra v odsunuté poloze nezasahuje do jiného pozemku, nez ktery je jiz dotéen stavbou 0136.

Zavér: z hlediska ustanoveni Uzemniho rozhodnuti by bylo moZné podpéru 15P v odsunuté poloze
realizovat, z vyse uvedencho je ovsem patme, Ze fakticky je to nemozné.

Podpéra levé mostni konstrukce — 16L - pro zachovani maximalniho rozpéti estakadnich poli 60 m je pfi
posunu podpéry 15 nutny posun podpéry 16 o cca 5 m ve sméru proti staniceni dalnice D1. Vzhledem
k tomu, Ze podpéru pravé konstrukce 15P neni moZné provést v odsunuté poloze, byla vySetfovana
pouze moznost zmény polohy podpéry 16L. Z hlediska ustanoveni Uzemniho rozhodnuti neni mozné
podpéru 16L posunout o cca 5 m ve sméru proti stanieni dalnice D1, Ze vSech vysetfovanych kritérii je
pro umisténi podpéry 16L rozhodujici hranice trvalého zaboru stavby 0136. Jeji poloha umoziiuje
maximalni posun podpéry o cca 0,5 m ve sméru proti staniceni dalnice D1. Takova Uprava je vSak z
hlediska usporadam levé nosné konstrukce bezvyznamna, protoze nedovoli zachovani maximalniho
rozpéti estakadniho pole 60 m.

Pro variantu A) nosné konstrukce vychazi orientacni celkové zvySeni stavebnich nakladt 7,2 mil. KC.
Pro variantu B) nosné konstrukce vychazi orientacni celkové zvySeni stavebnich nakladd 8,9 mil. KC.

Zaver :

Za predpokiladu provedeni vyse uvedenych uUprav v dispozicnim usporadani a technickém reseni
konstrukce dalnicni estakady SO 209 je mozZné v misté kfizeni s dalnici D1 realizovat drazni téleso ve
2ZVetsené sifce vyplyvajici ze stavby Zeleznicni zastavky Prerov-Diuhonice.

Pro obé varianty nosné konstrukce vsak tyto dUpravy pfindseji kromé nezanedbatelného zvyseni
stavebnich nakladd také komplikace béhem vystavby.

Pro variantu A) predpokilada projektovd dokumentace pro stavebn/ povoleni vystavbu nosné
konstrukce metodou betondZe na posuvné skruZe, v poli 12 - 15 za pouZiti montaznich podpér, protoZe
rozpéti poli vyrazné prevysuje délku v nasi zemi béZné pouzivanych posuvnych skruZi,

Pro variantu B) predpokiada projektové dokumentace pro stavebni povoleni vystavbu nosné
konstrukce metodou postupné montaze pomoci jerabd, v poli 12 - 15 za pouZiti montaZnich podpér z

sV s

didvodu minimalizovani délky montaznich dilcd a omezeni nakladid na montazni techniku.
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Soucasti stavby ,Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba" je také podchod umoZriujici pristup na
nastupisté Zeleznicni' zastavky, jehoZ pddorysny prdmét zabira podstatnou cast 15. pole levé konstrukce
dalnicni estakady a leZi’ ve vzdalenosti cca 6 m od stavajiciho propustku pod silnici 111/01857. V pripadé,
Ze podchod bude vybudovan pred stavbou dainice D1 bude nutné umistit montazni podpéru potrebnou
pro vystavbu nosné konstrukce do velice omezeného prostoru mezi podchodem a télesem silnice
111/01857, coZ bude mimo jiného znamenat pravdépodobnou nutnost zaloZen/ montazni podpéry
hlubinné na vrtanych pilotach, zasah do pfikopu silnice III/O 1857 a jeho nasledné uvedeni do pivodniho

stavu a v neposledni fadé opatreni proti poskozeni konstrukce podchodu a propustku.

Pro variantu A) prinese nutné zesileni nosné konstrukce ve 14. - 16. poli navic vyrazné komplikace
pro predpokldadanou technologii vystavby. Konstrukce posuvné skruZe pro dvoutrémovy prirfez
neumozriuje vybetonovat prirez s vycnivajici vyztuzi z tramid pro pripadné dodatecné vybetonovani doini
desky. V oblasti podpéry 15L nad Zeleznicni trati nepripada z prostorovych divodd v uvahu pouZiti pevné
skruZe.

Pro realizaci estakady je tedy treba pocitat s tim, Ze pfipadna uUprava posuvné skruZe umoZiiujici
vybetonovani zesilené nosné konstrukce s doini deskou se ukdze jako neredind. Potom pfipadaji v uvahu
v zdsadé dve moZnosti:

—  Pro variantu A) zvetsit stavebni vysku. Pri predpokidadaném zvétseni vysky o cca 0,25 - 0,30
m bude na vsech prekracovanych pozemnich komunikacich i Zeleznicni trati poZadovanad
hodnota volné vysky dodrZena. Takovdto Uprava samozrejmé predstavuje dalsi nardst
stavebnich nakladd.

—  Realizovat variantu B), tedy spraZenou ocelobetonovou nosnou konstrukdi,

Dne 17.Cervna 2013 se uskutecnilo 18.zasedani Zastupitelstva mésta Prerova. V usneseni
z tohoto zasedani je uvedeno:

»808/18/5/2013 Zameér ziizeni Zeleznicni zastavky Prerov-PfFedmosti, Pferov- Dluhonice a
propojeni cyklostezky Velka Dlazka - Hranicka Zastupitelstvo mésta Prerova po projednani
schvaluje upustit od zaméru zfizeni ZelezniCni zastavky Prerov-Predmosti, Pferov-Dluhonice a
pokracovat se zamérem propojeni cyklostezky Velka Dlazka- Hranicka."

Zdroj: www.prerov.eu/cs/samosprava/zastupitelstvo-mesta-zm/usneseni-zm/uz_18.pdf

Na zakladé vyse uvedeného bylo na poradé se zastupci objednatele studie konstatovano, Ze:

- zpracovatel studie proveditelnosti prokazal moznost technického feSeni zastavek,

- zastavka Prerov-Dluhonice vyvola u stavby, kde je vydané Uzemni rozhodnuti, nemaly nar(st
investi¢nich nakladd na Upravy estakady D1 a vyvola podstatné zmény technologie budovani
estakady,

- bylo pfijato usneseni z 18.zasedani Zastupitelstva mésta Prerova, kdy zastupitelé upustili od
zaméru ziizeni zastavek,

- vzhledem ktomuto stavu nebude v projektovych variantach feSena problematika zfizeni
zastavek Prerov-Predmosti a Pferov-Dluhonice.

DalSim pozadavkem zastupct mistni samospravy bylo zahrnout do stavby ,Rekonstrukce zst. Prerov,
2.stavba" realizaci propojeni cyklostezky Velka Dlazka — Hranickd. Z korespondence mezi Statutarnim
méstem Pferov a Ministerstvem dopravy (dopis z 20.9.2012, zn. 181/2012-190-VD/5) vyplyva, zZe ,,
zarazeni zaméru na propojeni cyklostezky Velka Dlazka — Hranicka do stavby ,Rekonstrukce Zst. Prerov,
2.stavba" by bylo mozné pouze v pfipadé vybudovani nového mostniho objektu pod cCtyikolejnou trati,
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ktery by se musel realizovat soucasné se stavbou Zelezni¢ni infrastruktury. Ostatni ¢asti, jako autobusové
zastavky, pristupové cesty pro pési, prijezdové komunikace pro cyklisty, odstavné plochy pro jizdni kola a
odstavna stani pro automobily, které pfimo nesouvisi s budovanim Zeleznicni infrastruktury, Ize realizovat
jako samostatnou investici statutarnino mésta Prerov. V pfipadé zarazeni tohoto nového objektu by bylo
nutné zajistit ze strany Zadatele Uhradu 100% vyvolanych nakladd." Dale bylo Zadateli (MMPr)
doporuceno timto dopisem zajistit z prostiedkll Zadatele zpracovani studie, ze které bude patrna a
dostatecné priikazna predpokladana frekvence cestujicich a zpracovani technické studie, ktera prokaze
moznost technického feSeni, které nebude mit negativni dopad na pfipravovanou stavbu ,Rekonstrukce
zst. Prerov, 2.stavba".

Vzhledem k vySe uvedenému a po dohodé s objednatelem nebude dale v této studii sledovano zfizeni
propojeni cyklostezky Velka Dlazka — Hranicka. Pouze se bere na védomi, ze MMPr chysta tuto investici.

Projektové varianty zahrnuji rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku, Upravy zabezpecovaciho
zarizeni, sdélovaciho zafizeni, dispecerské fidici techniky, energetickych a silnoproudych zafizeni,
trak¢niho vedeni, pozemnich a mostnich objektd a predpokladaji také vyvolané prelozky inZenyrskych siti.

1.3.3.2.1 Varianta €. 2

Varianta je shodna s jiz dfive zpracovanou pf¥ipravnou dokumentaci s tim rozdilem, Zze nové varianta
pocita s pravostrannym provozem na Useku Bfeclav — Bohumin, ¢emuz je uzplisobeno olomoucké zhlavi
vyhybny Dluhonice.

Navrh vychazi ze stavajici osnovy kolejisté jehoZ soudcasti je Sest koleji dopravnich a dvé koleje
manipulacni ¢.8 a 8a. V podstaté se jedna o plvodni kolej .8, rozdélenou ve vyhybné podpérou nadjezdu
silnice III. tfidy v km 186,692, ktera byla v uplynulych letech zkracena na s vyuZitim pro odstavovani
vozidel spravce ZDC. Za Ucelem ziskani potfebného poctu predjizdnych koleji se navrhuje vystavba
nového silni¢niho nadjezdu bez podpéry v kolejisti s naslednym propojenim koleji ¢.8a + 8 do jedné nové
rekonstruované dopravni koleje €. 8. Vyhybna tak ziska 7 dopravnich koleji.

Ve vyhybné Dluhonice jsou navrzeny cCtyfi hlavni dopravni koleje €. 1, 2, 6, 8 a tfi predjizdné koleje C.
3, 4, 10. Koleje €.1, 2 jsou urceny pro smér Prerov, koleje €.6, 8 pro smér Prosenice. Predjizdna kolej €. 3
je urCena pro vlaky ve sméru Olomouc — Pferov, kolej ¢.4 pro vlaky ve sméru Prerov/Prosenice —
Olomouc a kolej ¢.10 pro vlaky ve sméru Olomouc — Prosenice.

Rychlost v odbocnych vyhybkach na olomouckém zhlavi vyhybny Dluhonice do tratového sméru na
Prosenice (na koleje €. 6, 8) je navrzena na V=120 km/h, na prerovském zhlavi bude rychlost
v odbocnych vyhybkach smér Prosenice V=100 km/h. Ostatni trat'ové spojky a odboc¢né vyhybky do
predjizdnych koleji €. 3, 4 a 10 umoznuiji rychlosti V= 80/60/50km/h.

Varianta pocita s pravostrannym provozem na Useku Bfeclav — Bohumin. Varianta ¢.2 vychazi z
rozsahu vydaného a pravomocného Uzemniho rozhodnuti na stavbu ,Rekonstrukce Zst. Pferov". Aby byla
odstranéna nespojitost v modernizovaném koridoru v¢. propadu trat'ové rychlosti na 80 km/h je soucasti
této varianty i rekonstrukce Casti koleje €. 2S v km 4,3 az 5,6. Tento Usek vSak neni soucasti platného
Uzemniho rozhodnuti a bude vyZadovat zménu Uzemniho rozhodnuti.

Obé zhlavi vyhybny Dluhonice budou zatizena vysokymi pocty jizd viakl do odbocky v limitnich
parametrech geometrické polohy koleje. To bude mit za nasledek vyrazné vyssi naklady na udrzbu a
opravy, zvysi se Cetnost této Udrzby a oprav, coZ vyvola i zvySeni Cetnosti potfebnych vyluk a to ovlivni
propustnost obou zhlavi vyhybny.
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Obr.26.: Varianta c. 2 - schéma
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1.3.3.2.2 Varianta ¢. 3

Obsahem varianty ¢.3 je komplexni pojeti rekonstrukce kolejisté vyhybny Dluhonice s odstranénim
vzajemného ruseni jizd vlakd, umoznénim co nejméné kolizni zmény sledu vlakd ze vSech zausténych
trati pfi vzajemném predjizdéni a rekonstrukce koleje €.2S v celém rozsahu stavby tj. do km 5,605.

V ev. km 185,610 se nachazi - kfizeni Ctyrkolejné trati a mistni komunikace, jedna se o Sikmé kfizeni,
které ma Uhel kfiZzeni 60° a tim s nepfimérené velkou délku (38,0m) a Sitku (12,0m) pfejezdu. Situovani
prejezdu (pres koleje s projektovanou rychlosti 160 km/h) neodpovida pozadavkéim CSN na vzdalenost
nejblizsi hranice kfizovatky od nebezpecného pasma prejezdu. V této varianté je navrzeno zruseni tohoto
prejezdu a jeho nahrazeni Sikmym silnicnim nadjezdem v km 185,455.

Navrh kolejisté vyhybny Dluhonice jiz respektuje pravostranny provoz na tratovém Useku Breclav —
Bohumin. Koncepce kolejisté vychazi ze soubéhu dvou dvoukolejnych trati od Pferova a Prosenic ve
vyhybné pti dodrzeni jejich pfimého pokracovani ¢tyfmi hlavnimi dopravnimi kolejemi. Zajistény jsou tak
soucasné vjezdy i odjezdy na prerovském zhlavi do vSech smérd.

Navrh vychazi ze stavajici osnovy kolejisté jehoz soucasti je Sest koleji dopravnich a dvé koleje
manipulacni ¢.8 a 8a. V podstaté se jedna o kolej ¢.8 rozdélenou ve vyhybné podpérou nadjezdu silnice
III. tfidy v km 186,692. Za UCelem ziskani potfebného poctu predjizdnych koleji se navrhuje vystavba
nového silni¢niho nadjezdu bez podpéry v kolejisti s naslednym propojenim koleji ¢.8a + 8 do jedné nové
rekonstruované dopravni koleje €. 8. Vyhybna tak ziska 7 dopravnich koleji, z toho Ctyfi dopravni koleje
jsou primym pokraCovanim tratovych koleji. Od/do Prerova to jsou dopravni koleje ¢.1,2 a smér
Prosenice se jedna o dopravni koleje €.6,8. Pro smér jizdy Olomouc — Prerov zlstava jako predjizdna
kolej ¢€.3. Pro smér opacny je navrzena kolej C.4. Pfi respektovani pravostranného provozu na Useku
Breclav — Bohumin musi byt na Dluhonické spojce zaveden provoz levostranny.

Vlaky na sméru Dluhonice — Prosenice musi jet ve vyhybné po koleji ¢.8 a dale po trat'ové koleji ¢.2S,
vlaky opacného sméru vstoupi do vyhybny po tratové koleji €.1S na dopravni kolej €.6. Predjizdnou koleji
pro tento smér jizdy bude dopravni kolej €.4, ktera tak bude spolecna na predjeti pro vlaky od Prerova i
od Prosenic bez ruseni jizd vlakd v protisméru. Spolecné uziti dopravni koleje ¢.4 je dano poctem sedmi
dopravnich koleji ve vyhybné.

Pro smér jizdy Dluhonice — Prosenice bude funkci predjizdné koleje plnit dopravni kolej ¢.10. Na kolej
¢.8 a 10 se vlaky od Olomouce dostanou navrzenym pfesmykem nebo-li novou treti tratovou koleji mezi
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dopravnami Brodek u Pferova — Dluhonice, ktera nadjezdem prekracuje za zastavkou Rokytnice u Pferova
tratové koleje €.1, 2 Brodek u Prerova — Dluhonice.

Nova tratova kolej ¢.3 odbocuje v km 190,657 z tratové koleje €.1 Brodek u Prerova — Dluhonice
rychlosti 120 km/hod v nové vzniklé odbocce Cisafov, pokraCuje stoupanim 6,1%o na nadjezd pres silnici
Rokytnice — Cisafov i pres tratové koleje Brodek u Prerova — Dluhonice odkud klesanim 8,5%o je nova
tratova kolej zapojena pfimo do dopravni koleje ¢. 8 vyhybny Dluhonice. Rychlost 120 km/hod je
zachovana v celé délce nové trat'ové koleje i ve vyhybné po hlavni koleji €. 8 pro tento smér jizdy. Nova
tratova kolej presmyku je na olomouckém zhlavi vyhybny napojena do vSech dopravnich koleji a to
rychlosti 50 km/hod, do predjizdné koleje ¢€.10 je to 60 km/hod.

Ve vyhybné je jesté navrZena na prerovském zhlavi manipulacni kolej ¢.10a s urcenim predevsim na
odstavovani vozidel Udrzby tak, aby tato neobsazovala zbytecné dopravni koleje.

Obr.27.: Varianta ¢. 3 - schéma
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Zdroj: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

1.3.3.2.3 Varianta ¢. 4

Varianta je shodna s variantou ¢. 3. Shodné je rekonstruovana vyhybna Dluhonice. Vlastni pfesmyk je
vSak navrzen na rychlost 160 km/hod s tim, Ze tratova kolej ¢.3 odbocuje jiz z dluhonického zhlavi
Zst.Brodek u Pferova vyhybkou na rychlost 160 km/hod v odboCné vétvi a pokraCuje rozhodnym
stoupanim 5,72%o0 na nadjezd pres silnici Rokytnice — Cisarov i pres tratové koleje Brodek u Prerova —
Dluhonice odkud klesanim 8,89%o je nova tratova kolej zapojena pfimo do dopravni koleje ¢.8 vyhybny
Dluhonice. Rychlost 160 km/hod je pro vykyvné skfiné zachovana témér v celé délce nové trat'ové koleje
a snizuje se cca 400 metrd pred vyhybnou na 130 km/hod, ve vyhybné na 120 km/h a dale 130 km/h po
koleji €.2S. Nova tratova kolej presmyku je na olomouckém zhlavi vyhybny napojena do vSech
dopravnich koleji a to rychlosti 50 km/hod, do predjizdné koleje ¢.10 je to 60 km/hod.
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Obr.28.: Varianta C. 4 - schéma
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1.3.3.2.4 Varianta ¢. 5

Varianta je z hlediska rozsahu rekonstrukce shodna s variantou €. 3. Odchylné od varianty ¢.3 je
odloZzena realizace presmyku, tj. budovani treti tratové koleje mezi dopravnami Brodek u Prerova —
Dluhonice. Odhaduje se, Ze projednavani i vystavba presmyku budou Casové narocné&jsi nez vlastni
rekonstrukce vyhybny. Pljde o sloZitéjsi Uzemni fizeni, vykupy pozemkd, budovani nasypového télesa
atd. Naznacena je tak mozZnd etapizace vystavby. Vyhybna Dluhonice bude v této varianté témér
dokoncena — v nasledné stavbé presmyku bude vloZena vyhybkova spojka 24/25 a bude pfeprogramovan
software elektronického stavédla. Na olomouckém zhlavi zlistane za vyhybkou €.29 vybéh budouci
tratové koleje presmyku docasné ukonceny zarazedlem.

Obr.29.: Varianta C. 5 - schéma
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Zdroj: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

1.3.3.2.5 Varianta €. 6

Varianta je z hlediska rozsahu rekonstrukce shodna s variantou ¢. 4 ale je zde odlozena realizace
pfesmyku, tj. budovani tfeti tratové koleje mezi dopravnami Brodek u Pferova — Dluhonice. Vyhybna
Dluhonice bude v této varianté téméf dokoncena — v nasledné stavbé presmyku bude vloZena vyhybkova
spojka 24/25 a bude preprogramovan software elektronického stavédla. Vlastni presmyk je vSak navrzen
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na rychlost 160 km/hod s tim, Ze tratova kolej ¢.3 odboCuje jiz z dluhonického zhlavi Zst. Brodek u
Pferova vyhybkou na rychlost 160 km/hod v odboc¢né vétvi a pokracuje rozhodnym stoupanim 5,72%o na
nadjezd pres silnici Rokytnice — Cisafov i pres tratové koleje Brodek u Prerova — Dluhonice odkud
klesanim 8,89%o0 je nova tratova kolej zapojena pfimo do dopravni koleje €.8 vyhybny Dluhonice.
Rychlost 160 km/hod je pro vykyvné skfiné zachovana témér v celé délce nové trat'ové koleje a snizuje se
cca 400 metrd pred vyhybnou na 130 km/hod po koleji ¢.2S. Nova tratova kolej presmyku je na
olomouckém zhlavi vyhybny napojena do vSech dopravnich koleji a to rychlosti 50 km/hod, do predjizdné
koleje €.10 je to 60 km/hod.

Obr.30.: Varianta C. 6 - schéma
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1.3.4 Varianty a pozadavky na interoperabilitu

Paterni zelezni¢ni trat’ & 270 Ceské Trebova — Prerov — Bohumin, jejiz sou¢asti jsou Useky Olomouc —
Pferov a Pferov — Hranice na Moravé, na nichz je situovan rozsah stavby ,Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.
stavba", je uvedena v seznamu trati celostatnich drah na UGzemi Ceské republiky, zafazenych do
evropského Zelezni¢niho systému dle Sdéleni Ministerstva dopravy ¢. 111, ze dne 25.Gnora 2004, proto
musi spliovat poZadavky na interoperabilitu trati, ktera je stanovena Technickymi specifikacemi pro
interoperabilitu (TSI) , souvisejicimi predpisy a normami.

Posouzeni na interoperabilitu se standardné provadi az ve fazi dokonceného projektu stavby, musi mit
ovéreni subsystémd notifikovanou osobou (v sou¢asné dobé se jedna o Vyzkumny Ustav Zeleznicni, a.s.,
notifikaéni organ ¢&. 1714). Vyhodnoceni studie proveditelnosti z hlediska interoperability EZS je
provedeno v predstihu, tak aby v dalSich stupnich projektové dokumentace byly navrzené prvky a
parametry v souladu s pozadavky na interoperabilitu.

Tabulka — piehled variant

Popis variant Poznamka
Varianta ¢.1 - bez projektu Neinvesti¢ni stavba
Varianta ¢.2 — normovy stav, Uroviiova krizeni Investicni stavba
Varianta ¢.3 — pro V=120km/h s presmykem Investicni stavba
Varianta ¢.4 — pro V=160km/h s presmykem Investicni stavba
Varianta ¢.5 — pro V=120km/h s odloZenou realizaci presmyku Investicni stavba
Varianta €.6 — pro V=160km/h s odloZenou realizaci presmyku Investicni stavba
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Ve studii proveditelnosti a v dalSich stupnich projektové dokumentace stavby, na zakladé jejiho
charakteru a obsahu, bude navrZzenym feSenim dotcena strukturalni oblast konvencniho Zeleznicniho
systému a to v téchto subsystémech:

.+ Rizeni a zabezpeceni
« Infrastruktura
 Energie

Prehled TSI, vztahujici se k uvedenym subsystémim:

= 2012/88/EU- pro interoperabilitu subsystému tratové Fizeni a zabezpeceni transevropského
konvencniho Zelezni¢niho systému

= 2011/275/EU- o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Infrastruktura®™
transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému.

= 2011/274/EU- o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Energie"
transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému.

= 2008/57/ES Smérnice o interoperabilité Zel. systému ve SpoleCenstvi, ve znéni 2011/18/EU a
2013/9/EU

» Vyhlaska MD 352/2004 Sb., o provozni a technické propojenosti evropského zelezni¢niho systému
v platném znéni

= Nafizeni vlady 133/2005 o technickych poZzadavcich na provozni a technickou propojenost
evropského Zel. systému v platném znéni

= Sdéleni MD z25.2.2004 (Sbirka zakonl ¢. 111) o vyCtu ZelezniCnich drah zafazenych do
evropského Zeleznicniho systému.

Podle usneseni Zastupitelstva mésta Prerova bylo v prlbéhu zpracovani studie proveditelnosti
upusténo od zaméru zfizeni zastavek Prerov-Pfedmosti a Prerov-Dluhonice. Soucasti studie
proveditelnosti nejsou v zadné varianté nastupisté ani zZadna zarizeni pro cestujici, studie neni proto
vyhodnocovana podle smérnice 2008/164/ES (PRM) Rozhodnuti Komise o technické specifikaci pro
interoperabilitu, tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v transevropském
konvencnim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému.

Aktudlni stav technickych smérnic pro interoperabilitu je uveden v tabulkach na internetovych
strankach Ministerstva dopravy:

http://www.mdcr.cz/cs/Drazni_doprava/Evropska unie na zeleznici/Interoperabilita/

Subsystém Fizeni a zabezpeceni (CCT)

Smérnici komise 2011/18/EU , kterou se meéni 2008/57/ES , byl rozdélen subsystém fFizeni a
zabezpeceni CCS na trat'ové a palubni vybaveni:
- CCT (track side)-tratové
- CCS (on board) — vozidla

Technické FeSeni stanicniho i tratového zabezpeCovaciho zafizeni — projektové varianty, je popsano
v kapitole 2.5.2.

NavrZené parametry spiiuji rozhodnuti 2012/88/EU-TSI pro interoperabilitu subsystému fizeni a
zabezpeceni  transevropského konvencniho Zeleznicniho systému, podrobnosti rfeseni budou zrejmé
Z dalsich stupriid projektové dokumentace.
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Subsystém infrastruktura (INS)

Podle sdéleni SZDC, s.0., GR, odbor strategie je trat’ zarazena do core network TEN-T a to v osobni i
nakladni dopravé , jedna se tak o kategorii V-M ve smyslu TSI Infrastruktura. Z tohoto zat¥idéni vychazeji
vykonnostni parametry , které jsou stanovené v tabulce ¢. 3 ¢ 3 TSI 2011/275/EU o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému infrastruktura® transevropského konvencniho Zeleznicniho
systému.

Pro uvedené zatfidéni V-M je v tabulce ¢. 3 uvedeny obrys vozidla GB, hmotnost na napravu 22,5 t,
tratova rychlost 160 km.h-1 a délka vlaku 600m.

Pod tabulkou je uvedeno, Ze specifickd mista na trati mohou byt navrhovana pro tratovou rychlost
nebo délky viakid mensi neZ je stanoveno v tabulce ¢. 3, pokud je v naleZité oddvodnénych pripadech
nutno se vyporadat s geografickymi nebo enviromentainimi omezenimi nebo omezenimi vyplyvajicimi
Z mEstské zastavby.

Navrzené parametry

Technické feseni zelezni¢niho svrsku , spodku a prejezdd pro jednotlivé varianty je popsano v kapitole
2.5.1.

Prijezdny priifez: technické feSeni respektuje prljezdny prlifez Z-GC. Tento prljezdny prirez
podle €SN 736320 je odvozen od vztaznych kinematickych obrys@l vozidla GC podle vyhlagky UIC 506,
UIC 505-1, UIC 505-4. NavrZzené feSeni vyhovuje prostorové prichodnosti pro loZznou miru UIC GC a Sirsi
vozidla- ¢l. 4.2.4.1.

Osové vzdalenosti koleji: v mezistani¢nich Usecich jsou koleje navrzeny v minimalni osové
vzdalenosti 4,000 m, ve stanicich v minimalni osové vzdalenosti 4,750 m.

Dle ¢l 4.2.4.2 se osova vzdalenost stanovi na zakladé obrysu vozidla uvedeného v tab. 3 TSI
2011/275/EU, minimalni osové vzdalenost by méla zohlednit aerodynamické uUcinky, pravidla pro jejich
zhodnoceni jsou otevrenym bodem.

Maximalni sklon stoupani a klesani: ve studii proveditelnosti je uveden maximalni sklon u
mimouroviového kiizeni 8,596 %o, ktery byl volen tak, aby nebylo potfeba postrkové sluzby pro nakladni
vlaky, které budou presmyk vyuzivat.

Podle cl. 4.2.4.3 podéiné sklony koleji urcenych pro stani kolejovych vozidel pro vsechny TSI
kategorie trati nesmi byt vetsi neZ 2,5 mm/m (2,5 %o). Ve vyhybné Diuhonice je sklon 1 %o.

U modernizovanych trati nejsou stanoveny Zadné hodnoty, protoZe skilon je dan pudvodni konstrukci
PFislusné traté.

U novych hlavnich trati pro smisenou a nakladni dopravu je stanoven max. podélny sklon 12,5 mm/m
(12,5 %o).

Minimalni polomér smérového oblouku: ve studii proveditelnosti je navrzen min. polomér
oblouku v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich 503 m, v dopravnich kolejich 300 m.

Podle cl. 4.2.4.4 se min. polomér smérového oblouku voli s ohledem na navrhovou rychlost v daném
oblouku.
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Minimalni polomér zaobleni lomii sklonu: ve studii proveditelnosti je navrzen ve vétsiné pripadd
polomér zaobleni lom& sklond 10 000 m, min. polomér je navrzen 4 000 m, v mistech napojeni na
stavajici trat’.

Podlle cl, 4.2.4.5 min. polomér zaobleni lomu sklonu nesmi byt pro vsechny TSI kategorie trati mensi
nez 600 m pri vypuklém lomu sklonu a 900 m pfi vydutém lomu sklonu.

Dosazené uzitecné délky jsou uvedeny v kapitole 3. Dopravné-technologické FeSeni, podle
jednotlivych variant. UZitetné délky ve vyhybné Dluhonice presahnou 600 m (tabulka 3 TSI 2011/275/EU
délka vlaku pro kategorii traté V-M je 600m).

. Vtabulkach tratovych pomérl (dcinnost od 15.1.2014, tabulka 06b) je uveden pro trat’ Pferov -
Ceska Trebova, kde se nachazi vyhybna Dluhonice, normativ délky vlaku N (vlaku nakladni dopravy)
397m, pro trat’ Prosenice (km 191,376) - Dluhonice (km 186,775) je uveden v tab. 06a normativ délky N
vlaku nakladni dopravy 922m.

Jmenovity rozchod koleje: v SP je navrzen evropsky standardni jmenovity rozchod koleje
1435mm, coZ je v souladu se ¢lankem 4.2.5.1.

Prevyseni koleje: v SP je navrZzeno max. pirevyseni koleje 140mm.
Projektované prevyseni koleje nesmi presahnout 160mm.
Ekvivalentni konicita

Kolejovy rost v hlavnich kolejich bude tvofen novym zel. svrskem tvaru UIC60 (60 E2)/B91 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Koleje budou svareny do bezstykové koleje. Ve vyhybné Dluhonice jsou
predjizdné koleje navrzeny z uzitého regenerovaného materialu tv.R65 na betonovych prazcich SB8. Nové
kolejové loZe bude min. tloustky 35 cm pod prazcem.

Dle Wnosu SZDC, GR, zn. 39215/2012-OTH z 27.8.2012 vyplyvd, Ze pro kolejnice 49 E1 uloZené
v Uklonu 1:20 a 1:40 a pro kolejnice 60 E2 v uklonu 1:40 parametr ekvivalentni konicita poZadavky
Smérnice 2011/275/EU ¢l. 4.2.5.5 spiriuje. Regenerované kolejnice budou mit profil hlavy dle TSI
2011/275/EU, bodu 4.2.5.6.

Kolejnice tvaru R65 jsou bez vypoctu pouZiteiné v kolejich s rychlostmi do 60 km.h? vietné., Na
whybky a vyhybkové konstrukce se posouzeni ekvivalentni kuZelovitosti nevztahuje.

Vyhybky a vyhybkové konstrukce

VSechny nové vyhybky jsou navrzeny ze svrsku UIC 60 (60E2) na betonovych praZcich. Ve vyhybné
Dluhonice jsou pro dosaZzeni rychlosti v=120km/hod navrzeny vyhybky 1:18,5-1200. Vyhybky budou
opatfeny Celistovymi zavéry, jednotlivé casti vyhybek budou svareny. Vyhybky budou vybaveny
zarizenim, které umoziuje prestavovani vyhybek bez nutnosti mazani kluznych stolicek.

Geometrii vyhybek podle ¢l 4.2.6.2 garantuje jejich vyrobce (DT Vyhybkarna a strojirna a.s.
Prostéjov).

Prejezdy

Zeleznicni prejezdy jsou z hlediska interoperability posuzovény, jestlize slouZi pro cestujici napr. jako
pristupovd cesta na nastupisté, Resenych prejezdd se posuzovani shod v poZadavcich na interoperabilitu
netyka.

Mosty a inZenyrské objekty

Technické feSeni mostnich objektd je popsano v kapitole 2.5.5.
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U stavajicich konstrukci je dle odst. 4.2.8.4 TSI CR INS nutné provadet kontrolu, zda sledovany
objekt je prechodny, ti. vyhovi Ucinkdm vyvolanym zatiZenim nejcastéji se vyskytujicimi vozidly. Provozni
zatizeni je v takovém pripadé reprezentovano tratovou tridou zatiZeni' s pridruZenou rychlosti, PoZadavky
na prechodnost stavajicich konstrukci jsou uvedeny v priloze E TSI CR INS. Vypocet zatiZitelnosti Zurc
vychazejici z metodiky sluzebni rukovéti SZDC SR 5 (S), ktery mé vazbu na zatéZovaci schéma UIC 71, je
z pohledu posouzeni poZadavkd interoperability nepostacujici, Ovéreni prechodnosti stavajicich mostd
musri byt provedeno pro vsechny tratoveé tiidy zatiZeni vztaZené ke konkrétni TSI kategorif trati,

Nové mostni konstrukce musi byt navriZeny podle Eurokddu, ke kterému se musi pfihlédnout a to
rovnéZ pri navrhu novych zemnich téles. Konstrukce nad a podél trati musi byt ovéreny z hlediska
aerodynamickych ucinkd kolejové dopravy. Do téchto patii i vodorovné ochranné konstrukce proti dotyku
elektrického vedeni u nadjezdid nebo nadchod(.

V dalsich stupnich dokumentace je nutno doloZit spinéni poZadavkd na tratovou tfidu zatiZzeni a
prisiusnou rychlost pro vsechny kategorie vozidel podle pfilohy E, tabulky 24 pfilohy rozhodnuti komise
2011/275/EU.

Pozemni objekty

Z hlediska interoperability se posuzuji pouze objekty, pfistupné cestujici verejnosti. Ve stavbé
~Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba" se objekty pro cestujici nenachazeji, byly predmétem 1. stavby.

Protihlukové stény

V souladu s aktualizovanou hlukovou studii jsou navrzeny dvé protihlukové stény a to ve vSech
projektovych variantach.

V dalsich stupnich dokumentace bude nutno ve statickych vypoctech PHS nutno uvést, zda je
uvazovano s aerodynamickym pritiZzenim konstrukce protihlukové stény.

Subsystém energie (ENE)

Technické feSeni silnoproudych zafizeni je popsano v kapitole 2.5.3, trakéni vedeni je popsano
v kapitole 2.5.4.

Silnoproud

V rozhodnuti 2011/274/EU - o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Energie"
transevropského konvencniho Zeleznic¢niho systému nejsou technické pozadavky na posouzeni stavby na
parametry interoperability EZS pro silnoproudé rozvody, EOV ani osvétleni sluzebnich prostor (vyhybna
Dluhonice) uvedeny.

Trakéni vedeni

Dle TSI CR ENE 2011/274/EU, ¢l. 4.2.13.1 je pozadovana jmenovitd vyska trolejového vodice
v rozmezi od 5,00m do 5,75m. V pripadé Urovihovych Zeleznicnich prejezdl, nakladist’ atd. mdze byt max.
vySka trolejového vodice 6,20m. Vysky trolejového dratu budou uvedeny v dalSich stupnich projektové
dokumentace, stejné jako dalsi zakladni parametry trakcniho vedeni.

Ochrana pred Urazem elektrickym proudem TSI CR ENE, odd. 4.7.3 a 4.7.4 —v dalSich stupnich
dokumentace je tfeba provést vypocet dotykovych napéti pomoci modelu a podminek danych v CSN EN
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50122-1. V pfipadé, Ze nebude tento vypocet uveden v projektu stavby je tfeba po dokonceni stavby
provést mérfeni dotykovych napéti a tuto podminku zahrnout do dokumentace.

Zavér
Navrzené technické reseni ve studii proveditelnosti — parametry a prvky ve vsech
subsystémech spliuji pozadavky na interoperabilitu. Tratova rychlost miize byt
v odiivodnénych pfipadech, za ktery se lokalita stavby , Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba"

da povazovat, mensi nez je stanoveno v tabulce ¢. 3 TSI 2011/275/EU. Zdlvodnéni je
uvedeno v kapitole 1.2 Souvislosti projektu v ramci dopravni sité.

Detaily technického Feseni budou doplnény v dalSich stupnich projektové dokumentace.

1.3.5 Priichodnost variant izemim (1zemni planovani)

Analyza prlichodnosti zemim, resp. souladu s Uzemné planovaci dokumentaci byla vypracovana na
zakladé podkladi ziskanych z osobnich jednani na jednotlivych stupnich Gzemni samospravy, kterymi jsou
pro tuto studii proveditelnosti v oblasti Gzemniho planovani:

» Krajsky Urad Olomouckého kraje, Odbor strategického rozvoje kraje — Oddéleni zemniho planu a
stavebniho radu, Jeremenkova 40b, 779 11 Olomouc
http://www.kr-olomoucky.cz/pravni-stav-cl-1010.html

= Magistrat mésta Prerova, Odbor koncepce a strategického rozvoje — Oddéleni Gzemniho
planovani, Bratrska 709/34, 750 11 Prerov 2
http://www.prerov.eu/cs/magistrat/rozvoj-mesta/uzemni-planovani/uzemni-plan-mesta-
prerova/uzemni-plan-mesta-prerova-pravni-stav-po-vydani-zmeny-c-1.html

=  Obec Rokytnice, 751 04 Rokytnice 143
http://www.prerov.eu/cs/magistrat/rozvoj-mesta/uzemni-planovani/uzemni-plany-ostatnich-obci-
orp-prerov/uzemni-plan-sidelniho-utvaru-rokytnice.html

= Obec Cisafov, 751 03 Cisafov 106
http://www.prerov.eu/cs/magistrat/rozvoj-mesta/uzemni-planovani/uzemni-plany-ostatnich-obci-
orp-prerov/uzemni-plan-cisarov.html

= Méstys Brodek u Prerova, Masarykovo namésti 13, 751 03 Brodek u Prerova
http://www.prerov.eu/cs/magistrat/rozvoj-mesta/uzemni-planovani/uzemni-plany-ostatnich-obci-
orp-prerov/uzemni-plan-sidelniho-utvaru-brodek-u-prerova.html

Olomoucky kraj ma t.C. v platnosti Zasady uUzemniho rozvoje Olomouckého kraje - aktualizace
¢.1/2011 - pravni stav.

Mésto Prerov mé zpracovany Uzemni plan mésta Prerova - po vydani zmény ¢. 1/2011 - pravni
stav.

Obec Rokytnice méa vydany Uzemni plan sidelniho Gtvaru Rokytnice - zména & 2/2010 - neni
pravni stav, obec uvazuje s vyhotovenim Uzemniho planu 2014-2016.

Obec Cisarov nema Uzemni plan, pfi povolovani staveb se v oblasti Uzemniho planovani postupuje
v zastavéném Uzemi dle vymezeni intravilanu obce a v nezastavéném Ulzemi dle § 188a stavebniho
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zakona. Pfi povolovani staveb musi byt rovnéz respektovany omezeni vyplyvajici ze Zasad Uzemniho
rozvoje Olomouckého kraje.

Méstys Brodek u Prerova méa zpracovany Uzemni plan sidelniho Gtvaru Brodek u Prerova (UPSU)
- zména €. 5/2010 - neni pravni stav.

Podle Zakona ¢&.183/2006 Sb. v platném znéni § 188, odst.(1) ,Uzemné planovaci dokumentaci
sidelniho Utvaru nebo zdény, GUzemni plan obce a regulacni plan, schvalené pred 1.lednem 2007 Ize do
31.prosince 2020 podle tohoto zakona upravit, v rozsahu provedené Upravy projednat a vydat, jinak
pozbyvaji platnosti*.

Obr.31.: Zasady tizemniho rozvoje Olomouckého kraje — Sirsi vztahy (vyrez)
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Zdroj: www.kr-olomoucky.cz/pravni-stav-cl-1010.htm/
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Obr.32.: Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje — koordinacni vykres (vyrez)
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Zdroj: www.kr-olomoucky.cz/pravni-stav-cl-1010.html
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Obr.33.: Uzemni plan mésta Prerova , Zakladni clenéni dzemi - Jih (vyrez)
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Zdroj: www.prerov.eu/cs/magistrat/rozvoj-mesta/uzemni-planovani/uzemni-plan-mesta-prerova/uzemni-plan-mesta-prerova-
pravni-stav-po-vydani-zmeny-c-1.htm/
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Obr.34.: Uzemni plan sidelniho itvaru Brodek u Prerova (vyrez)
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Zdroj: www.prerov.eu/cs/magistrat/rozvoj-mesta/uzemni-planovani/uzemni-plany-ostatnich-obci-orp-prerov/uzemni-plan-sidelniho-
utvaru-brodek-u-prerova. htm/
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Posouzeni variant z hlediska izemné planovaci dokumentace

Varianta ¢.1 - jedna se o UdrZzbu stavajiciho stavu, kdy poloha Zeleznice je stabilizovana a uvedena
v Uzemné planovaci dokumentaci vSech stupnd statni samospravy.

Varianta c.2 - technické teSeni z pfipravné dokumentace (PD), olomoucké zhlavi vyhybny
Dluhonice bylo ale prefeSeno na pravostranny provoz a stavajici silni¢ni nadjezd nutno cely prestavét se
zruSenim mezilehlé podpéry.

Plati vydané pravomocné tzemni rozhodnuti (UR) pro stavbu ,Rekonstrukce Zst.Pferov", ve kterém
neni zahrnuta prestavba stavajiciho nadjezdu ve vyhybné Dluhonice v km 186,692 (PD pro UR
obsahovala rekonstrukci) — vSe na draznim pozemku — nutno pozadat o zménu Uzemniho rozhodnuti.

Casova naro¢nost je uvedena v nasleduijici kapitole 1.3.6

Varianta ¢.3 - navrzen novy presmyk koleji pro v=120km/h, stavajici silni¢ni nadjezd nutno
prestavét, Zel.prejezd v km 185,610 nahrazen silnicnim nadjezdem v km 185,455, vée je realizovano v
ramci jedné stavby.

Variantou dotcena uzemné planovaci dokumentace:
Olomoucky kraj - Zasady Uzemniho rozvoje Olomouckého kraje (ZUR OK) - aktualizace ¢.1/2011 -
pravni stav.
> pro novy presmyk koleji a silni¢ni nadjezd v km 185,455 nutno poZzadat o
zménu ZUR OK
Mésto Prerov - Uzemni plan mésta Prerova - po vydani zmény &. 1/2011 - pravni stav.
> pro novy presmyk koleji a silni¢ni nadjezd v km 185,455 nutno poZzadat o
zménu Uzemniho planu mésta Prerova
Obec Rokytnice - Uzemni plan sidelniho ttvaru (UPSU) Rokytnice - zména &. 2/2010 - neni pravni
stav.
> pro novy presmyk koleji nutno pozadat o zménu UPSU nebo zapracovat do
nového Uzemniho planu — dle harmonogramu zpracovani UP (v dobé
zpracovani studie proveditelnosti nebyl schvalen)
Obec Cisafov - Nema Uzemni plan, postupuje se dle zasad Uzemniho rozvoje Olomouckého
kraje.

Casové naro¢nost je uvedena v nasleduijici kapitole 1.3.6
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Obr.35,: Varianta ¢. 3 — hranice katastr.iizemi = hranice uz.planovaci dokumentace
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Zdroj: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., www.cuzk.cz

Poznamka: k.u.Lukovd (1,86 kn?) resp. vesnice Lukovd = cast méstyse Brodek u Prerova

Varianta c.4 - navrzen novy presmyk koleji pro v=160km/h, stavajici silnicni nadjezd nutno
zrekonstruovat, Zel.pfejezd v km 185,610 nahrazen silninim nadjezdem v km 185,455, vse je
realizovano v ramci jedné stavby.

Variantou dotcena uzemné planovaci dokumentace:
Olomoucky kraj - Zasady Uzemniho rozvoje Olomouckého kraje (ZUR OK) - aktualizace ¢.1/2011 -
pravni stav.
> pro novy presmyk koleji a silnicni nadjezd v km 185,455 nutno pozadat o
zménu ZUR OK
Mésto Prerov - Uzemni plan mésta Prerova - po vydani zmény &. 1/2011 - pravni stav.
> pro novy presmyk koleji a silnicni nadjezd v km 185,455 nutno pozadat o
zménu Uzemniho planu mésta Prerova
Obec Rokytnice - Uzemni plan sidelniho ttvaru (UPSU) Rokytnice - zména €. 2/2010 - neni pravni
stav.
> pro novy presmyk koleji nutno pozadat o zménu UPSU nebo zapracovat do
nového Uzemniho planu — dle harmonogramu zpracovani UP (v dobé
zpracovani studie proveditelnosti nebyl schvalen)
Obec Cisarov - Nema Uzemni plan, postupuje se dle zasad Uzemniho rozvoje Olomouckého
kraje

Méstys Brodek u Pferova - Uzemni pln sidelniho Gtvaru Brodek u Prerova (UPSU) - zména ¢. 5/2010
- neni pravni stav, povinnost do r.2020 vyhotovit Uzemni plan — pravni
stav
> pro novy presmyk koleji nutno pozddat o zménu UPSU nebo

zapracovat do nového Uzemniho planu — dle harmonogramu
zpracovani UP (v dobé zpracovani studie proveditelnosti nebyl
schvalen)

Casova narocCnost je uvedena v nasledujici kapitole 1.3.6
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Varianta ¢. 4 — hranice katastr.iizemi = hranice uz.planovaci dokumentace
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Zdroj: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., www.cuzk.cz

Poznamka: k.u.Lukova (1,86 kn¥) resp. vesnice Lukova = cast méstyse Brodek u Prerova

Varianta ¢.5 - navrzen novy presmyk koleji pro v=120km/h, stavajici silni¢ni nadjezd nutno prestavét,
Zel.prejezd v km 185,610 nahrazen silninim nadjezdem v km 185,455, realizace presmyku je
uvazovana v nasledujici - navazujici stavbé.

Variantou dotcend tzemné planovaci dokumentace:

Pro 1.stavbu:

Plati vydané pravomocné Gzemni rozhodnuti (UR) pro stavbu ,Rekonstrukce Zst.Pferov", ve kterém
neni zahrnuta prestavba stavajiciho nadjezdu ve vyhybné Dluhonice v km 186,692 (PD pro UR
obsahovala rekonstrukci) — vSe na draznim pozemku — nutno pozadat o zménu tUzemniho rozhodnuti.

Pro 2.stavbu:

Olomoucky kraj

Mésto Prerov

Obec Rokytnice

Obec Cisarov

- Zasady Uzemniho rozvoje Olomouckého kraje (ZUR OK) - aktualizace ¢.1/2011 -

pravni stav.
> pro novy presmyk koleji a silni¢ni nadjezd v km 185,455 nutno poZzadat o
zménu ZUR OK
- Uzemni plan mésta Prerova - po vydani zmény &. 1/2011 - pravni stav.
> pro novy presmyk koleji a silnicni nadjezd v km 185,455 nutno pozadat o
zménu Uzemniho planu mésta Prerova
- Uzemni plan sidelniho ttvaru (UPSU) Rokytnice - zména &. 2/2010 - neni pravni
stav.
> pro novy presmyk koleji nutno pozadat o zménu UPSU nebo zapracovat do
nového Uzemniho pldnu — dle harmonogramu zpracovani UP (v dobé
zpracovani studie proveditelnosti nebyl schvalen)
- Nema Uzemni plan, postupuje se dle zasad Uzemniho rozvoje Olomouckého

kraje

Casova naro¢nost je uvedena v nasleduijici kapitole 1.3.6
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Obr.37.: Varianta ¢. 5 — hranice katastr.iizemi = hranice uz.planovaci dokumentace

ol Vyhybna S
DLUHONICE

Brodek u Pferova »

k4. 0y,
H Robﬂ'ﬂfce

Zastavka
ROKYTNICE

km 190,411
kil Lukovd
ku.Cisarov

Pfojeed .
km 189,194

Legenda:

Podezd _

Rekonstrukce

VStérvajl'cl" stav
—e—s— Hranice katastralniho tzemi

Zdroj: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., www.cuzk.cz

Poznamka: k.u.Lukovd (1,86 kn?) resp. vesnice Lukovd = cast méstyse Brodek u Prerova

Varianta c.6 - navrzen novy presmyk koleji pro v=160km/h, stavajici silnicni nadjezd nutno
zrekonstruovat, Zel.pfejezd v km 185,610 nahrazen silninim nadjezdem v km 185,455, realizace
presmyku je uvaZovana v nasledujici - navazujici stavbé.

Variantou dotcend tzemné planovaci dokumentace:
Pro 1.stavbu:

Plati vydané pravomocné Gzemni rozhodnuti (UR) pro stavbu ,Rekonstrukce Zst.Pferov", ve kterém
neni zahrnuta prestavba stavajiciho nadjezdu ve vyhybné Dluhonice v km 186,692 (PD pro UR
obsahovala rekonstrukci) — vSe na draznim pozemku — nutno pozadat o zménu Uzemniho rozhodnuti.

Pro 2.stavbu:
Olomoucky kraj - Zasady Gzemniho rozvoje Olomouckého kraje (ZUR OK) - aktualizace ¢.1/2011 -
pravni stav.
> pro novy presmyk koleji a silnicni nadjezd v km 185,455 nutno pozadat o
zménu ZUR OK
Mésto Prerov - Uzemni plan mésta Prerova - po vydani zmény &. 1/2011 - pravni stav.
> pro novy presmyk koleji a silnicni nadjezd v km 185,455 nutno pozadat o
zménu Uzemniho planu mésta Prerova
Obec Rokytnice - Uzemni plan sidelniho ttvaru (UPSU) Rokytnice - zména &. 2/2010 - neni pravni
stav.
> pro novy presmyk koleji nutno pozadat o zménu UPSU nebo zapracovat do
nového Uzemniho pldnu — dle harmonogramu zpracovani UP (v dobé
zpracovani studie proveditelnosti nebyl schvalen)

Obec Cisarov - Nema Uzemni plan, postupuje se dle zasad Uzemniho rozvoje Olomouckého
kraje
Méstys Brodek u Pferova - Uzemni pln sidelniho Gtvaru Brodek u Prerova (UPSU) - zména ¢. 5/2010
- neni pravni stav, povinnost do r.2020 vyhotovit Uzemni plan — pravni
stav
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> pro novy presmyk koleji nutno poziddat o zménu UPSU nebo

zapracovat do nového Uzemniho planu — dle harmonogramu
zpracovani UP (v dobé zpracovani studie proveditelnosti nebyl
schvalen)

Casova naro¢nost je uvedena v nasleduijici kapitole 1.3.6

Obr.38.: Varianta c. 6 — hranice katastr.iizemi = hranice uz.planovaci dokumentace
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Stavajici stav
—e—e— Hranice katastrainiho Gzemi

Zdroj: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., www.cuzk.cz

Poznamka: k.u.Lukova (1,86 kn¥) resp. vesnice Lukova = cast méstyse Brodek u Prerova

1.3.6 Predpokladané casové horizonty realizace

Pro Ucely studie, ve vazbé na predpokladané doby zpracovani jednotlivych stupnl projektové
dokumentace, projednani této dokumentace a ke stanoveni investi¢nich nakladl pro Gcely ekonomického
hodnoceni byly stanoveny nasledujici predpokladané terminy realizace stavby:

Varianta c.2

Technické reseni z PD, olomoucké zhlavi vyh. Dluhonice prefeseno na pravostranny provoz, stavajici
silnicni nadjezd nutno zrekonstruovat

- vydané pravomocné tizemni rozhodnuti (UR)

- v UR neni zahrnuta rekonstrukce stavajiciho nadjezdu ve vyhybné v km 186,692

- zména konfigurace olomouckého zhlavi - nema vliv na UR, vée na draznim pozemku

Harmonogram praci - Varianta ¢.2 2014 2015 2016 2017 2018
zamér projektu 06-08

aktualizace pFipravné dokumentace 06-10

zména UR 11-12

projekt stavby 02-08

stavebni povoleni 08-11

realizace stavby 03 06
DSP, zav.cCinnost investora 07-12
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Hodnotici obdobi u Zelezni¢nich staveb je 30 let od zaCatku stavby, konci tedy v pfipadé varianty €.2
stavby ,Rekonstrukce Zst.Pferov, 2.stavba" rokem 2046.

Varianta ¢.3

NavrZen novy presmyk koleji pro v=120kmy/h, stavajici silnicni nadjezd nutno zrekonstruovat, Zel.prejezd
v km 185,610 nahrazen silnicnim nadjezdem v km 185,455, vse je realizovano v ramci jedné stavby

Olomoucky kraj - Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje - aktualizace ¢.1/2011 - pravni
stav. Pofizuje se aktualizace ¢.2 - predpoklad vydani 2016
Mésto Prerov - Uzemni plan mésta Prerova - po vydani zmény &. 1/2011 - pravni stav.
Obec Rokytnice - Uzemni plan sidelniho Gtvaru Rokytnice - zména ¢. 2/2010 - neni pravni stav,
obec uvazuje s vyhotovenim Uzemniho planu 2014-2016

Obec Cisarov - Nema Uzemni plan, postupuje se dle zasad Gzemniho rozvoje Olomouckého kraje
Hmg praci - Varianta ¢.3 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
zména zasad Uzemniho rozvoje 02

Olomouckého kraje

zména GUzemniho planu mésta

Prerova P 09—~ 08

vypracovani tzemniho planu

i 10 10

Rokytnice

EIA (velka) 08 12

geotechnicky priizkum,

C . vy . 08 —— 08

geodetické zameéreni

zamér projektu 04-08

pFipravna dokumentace 04-12

vydani tzemniho rozhodnuti 01-04

projekt stavby 04-12

stavebni povoleni 12 + 02

realizace stavby 06 12

DSP, zav.cinnost investora 01-06

Hodnotici obdobi u Zelezni¢nich staveb je 30 let od zacatku stavby, konci tedy v pfipadé varianty ¢€.3
stavby ,Rekonstrukce Zst.Prerov, 2.stavba" rokem 2048.

Varianta c.4

NavrZen novy prfesmyk koleji pro v=160kmy/h, stavajici silnicni nadjezd nutno zrekonstruovat, Zel.prejezd
v km 185,610 nahrazen silnicnim nadjezdem v km 185,455, vse je realizovano v ramci jedné stavby

Olomoucky kraj -

Mésto Prerov -
Obec Rokytnice -

Obec Cisarov -

Méstys Brodek u Prerova -

Zasady Uzemniho rozvoje Olomouckého kraje - aktualizace ¢.1/2011 -
pravni stav. Pofizuje se aktualizace ¢.2 - predpoklad vydani 2016

Uzemni pldn mésta Pferova - po vydani zmény &. 1/2011 - pravni stav.
Uzemni plan sidelniho Gtvaru Rokytnice - zména & 2/2010 - neni pravni
stav, obec uvazuje s vyhotovenim Gzemniho planu 2014-2016

Nema Uzemni plan, postupuje se dle zdsad Uzemniho rozvoje
Olomouckého kraje

Uzemni plan sidelniho Gtvaru Rokytnice (UPSU) - zména &. 5/2010 - neni
pravni stav, povinnost do r.2020 vyhotovit Uzemni plan — pravni stav
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Hmg praci - Varianta ¢.4 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
zména zasad Uzemniho rozvoje
Olomouckého kraje

zména Gzemniho planu mésta
Prerova

vypracovani tzemniho planu
Rokytnice

zména UPSU

méstys Brodek u Pierova

EIA (velka) 08 12
geotechnicky prizkum,
geodetické zaméreni
zamér projektu 04-08
pFipravna dokumentace 04-12
vydani tzemniho rozhodnuti 01-04
projekt stavby 04-12
stavebni povoleni 12 -+ 02
realizace stavby 06 02

02

09 ——08

10 10

09 ——08

08 — 08

DSP, zav.cCinnost investora 03-10

Hodnotici obdobi u Zelezni¢nich staveb je 30 let od zaCatku stavby, konci tedy v pfipadé varianty ¢.4
stavby ,Rekonstrukce Zst.Pferov, 2.stavba" rokem 2048.

Varianta c.5

NavrZen novy presmyk koleji pro v=120kmy/h, stavajici silnicni nadjezd nutno zrekonstruovat, Zel.prejezd
v km 185,610 nahrazen silnicnim nadjezdem v km 185,455, realizace pfesmyku je uvaZovana v
nasledujici - navazujici stavbé

Pro 1.stavbu:
- vydané pravomocné UR
- v UR neni zahrnuta rekonstrukce stavajiciho nadjezdu ve vyhybné v km186,692 a
vystavba siln.nadjezdu v km 185,560
- zména konfigurace olomouckého zhlavi - nemé viiv na UR, vie na draznim

pozemku

Pro 2.stavbu:

Olomoucky kraj - Zasady Uzemniho rozvoje Olomouckého kraje - aktualizace ¢.1/2011 - pravni
stav. Pofizuje se aktualizace €.2 - predpoklad vydani 2016

Mésto Prerov - Uzemni pldn mésta Prerova - po vydani zmény ¢. 1/2011 - pravni stav.

Obec Rokytnice - Uzemni plan sidelniho Gtvaru Rokytnice - zména ¢ 2/2010 - neni pravni stav,
obec uvaZuje s vyhotovenim Uzemniho planu 2014-2016

Obec Cisarov - Nema Uzemni plan, postupuje se dle zasad Uzemniho rozvoje Olomouckého kraje
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Hmg praci - Varianta ¢.5 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
zamér projektu 06-08

aktualizace pripravné 06-10

dokumentace
zména UR 11-12

1. stavba

projekt stavby 02-09

stavebni povoleni 10-12

realizace stavby 03 06

zmeéna zasad Gzem. rozvoje 02
Olomouckého kraje

zména Uzemniho planu mésta

Prerova 09 -~ 08

vypracovani tzemniho planu
Rokytnice

10 10

EIA (velka) 08 - 12

geotechnicky prizkum, 08 - o8
| geodetické zaméreni

2. stavba

zamér projektu 04-07

pFipravna dokumentace 04-10

vydani Gzemniho rozhodnuti 11 —+— 02

projekt stavby 03-09

stavebni povoleni 10-12

realizace stavby 07 04

DSP, zav.cCinnost investora 05 — 01

Hodnotici obdobi u Zelezni¢nich staveb je 30 let od zaCatku stavby, konci tedy v pfipadé varianty €.5
stavby ,Rekonstrukce Zst.Prerov, 2.stavba" rokem 2046.

Varianta c.6

NavrZen novy presmyk koleji pro v=160kmy/h, stavajici silnicni nadjezd nutno zrekonstruovat, Zel.prejezd
v km 185,610 nahrazen silnicnim nadjezdem v km 185,455, realizace pfesmyku je uvaZovana v
nasledujici - navazujici stavbé

Pro 1.stavbu:
- vydané pravomocné UR
- v UR neni zahrnuta rekonstrukce stavajiciho nadjezdu ve vyhybné v km186,692 a
vystavba siln.nadjezdu v km 185,560
- zména konfigurace olomouckého zhlavi - nemé viiv na UR, vie na draznim

pozemku
Pro 2.stavbu:
Olomoucky kraj - Zasady Uzemniho rozvoje Olomouckého kraje - aktualizace ¢.1/2011 -
pravni stav. Pofizuje se aktualizace ¢.2 - predpoklad vydani 2016
Mésto Prerov - Uzemni plan mésta Prerova - po vydani zmény &. 1/2011 - pravni stav.
Obec Rokytnice - Uzemni plan sidelniho Gtvaru Rokytnice - zména ¢ 2/2010 - neni pravni
stav, obec uvazuje s vyhotovenim Gzemniho planu 2014-2016
Obec Cisarov - Nema Uzemni plan, postupuje se dle zasad Uzemniho rozvoje Olom.kraje
Méstys Brodek u Pferova -  Uzemni plan sidelniho Gtvaru Rokytnice (UPSU) - zména ¢&. 5/2010 - neni

pravni stav, povinnost do r.2020 vyhotovit Uzemni plan — pravni stav
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Hmg praci - Varianta ¢.6 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021

zamér projektu 06-08

aktualizace pripravné 06-10

dokumentace
zména UR 11-12

1. stavba

projekt stavby 02-09

stavebni povoleni 10-12

realizace stavby 03 06

zmeéna zasad Gzem. rozvoje 02
Olomouckého kraje

zména Uzemniho planu mésta

Prerova 09 -~ 08

vypracovani tzemniho planu
Rokytnice

10 10

zména UPSU

méstys Brodek u Pferova 09 — 08

EIA (velka)

o
0]
|
!
—
N

geotechnicky priizkum,
 geodetické zaméreni

2. stavba
o
o
I
o
(0]

zamér projektu 04-07

pFipravna dokumentace 04-10

vydani tzemniho rozhodnuti 11 —+— 02

projekt stavby 03-09

stavebni povoleni 10-12

realizace stavby 07 10

DSP, zav.Cinnost investora 11 +— 07

Hodnotici obdobi u Zelezni¢nich staveb je 30 let od zaCatku stavby, konci tedy v pfipadé varianty €.6
stavby ,Rekonstrukce Zst.Pferov, 2.stavba" rokem 2046.
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2 TECHNICKE RESENI

2.1 Rozsah stavby a zakladni Udaje

Rozsah SP ,, Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba" je ohraniCen v jednotlivych tratovych Usecich:

« t.0. Pferov — Prosenice  od km 184,316 do km 187,640 (pro varianty C. 2 - 6)
« t.0. Pferov — Dluhonice  od km 184,280 do km 188,225 (pro variantu ¢. 2)

od km 184,280 do km 188,050 (pro varianty ¢. 3 — 6)V
«  t.U. Dluhonice — Prosenice od km 0,000 do km 5,632 (pro varianty ¢. 2 - 6)

Poznamka: 1) u varianty ¢. 3 a 5 + vloZeni odbocné vyhybky pro presmyk v km 190,657
u varianty ¢. 4 a 6 + vloZeni odbocné vyhybky pro pfesmyk v km 191,514

Paterni zelezni¢ni trat’ & 270 Ceské Trebova — Prerov — Bohumin, jejiz sou¢asti jsou Useky Olomouc —
Pferov a Pferov — Hranice na Moravé, na nichZ je situovan rozsah stavby ,Rekonstrukce Zst. Pferov, 2.
stavba", je uvedena v seznamu trati celostatnich drah na Uzemi Ceské republiky, zafazenych do
evropského Zelezni¢niho systému dle Sdéleni Ministerstva dopravy ¢. 111, ze dne 25.Gnora 2004, proto
musi spliovat poZadavky na interoperabilitu trati, ktera je stanovena Technickymi specifikacemi pro
interoperabilitu (TSI) , souvisejicimi predpisy a normami.

Upravami Zelezni¢niho svréku a spodku, nastupiét, umélych staveb, technologickych zafizeni —
zabezpecovacich a sdélovacich, silnoproudych rozvodid a zafizeni, automatizovaného dispecerského fizeni,
osvétleni a trakéniho vedeni budou uvedena zafizeni upravena a uvedena do souladu s pozadavky
Smérnice generalniho Feditele SZDC, s.0. ¢.16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané
selezni¢ni sité CR" a Smérnici 2008/57/EC o interoperabilité transevropského Zelezni¢niho systému.

2.2 Udrzba infrastruktury

O zajisténi provozovani, provozuschopnosti, modernizace a rozvoje Zelezni¢ni dopravni cesty se stara
SZDC, s.o.

Zajisténi provozuschopnosti drahy spociva v dlouhodobém komplexnim udrzeni bezpec¢né a kapacitni
ZelezniCni dopravni cesty. Ta je tvofena jak vlastnimi stavebnimi objekty infrastruktury (ZelezniCnim
svrskem, spodkem, stavbami Zeleznitniho spodku atd.) tak technologickymi objekty sdélovaci a
zabezpecovaci techniky a elektrickymi a energetickymi zafizenimi.

Soucasti kontinualniho rezimu zajiStovani provozuschopnosti jsou mimo jiné tyto vybrané cinnosti:

*  spravcovska, dohlédaci a kontrolni Cinnost dana platnymi zakony, provadécimi predpisy k
zakonlm, normami a vnitfnimi predpisy SZDC

« planovani a zajisténi Gdrzby a oprav

« operativni, technické feseni mimoradnosti a mimoradnych udalosti

«  zajisténi provozuschopnosti drahy v zimnim obdobi

«  zajisténi bezpecnosti na Zeleznicnich pfejezdech

- shér, evidence a aktualizace dat do informacnich systém@ SZDC

Cinnosti spojené se zajistovanim provozuschopnosti jsou z hlediska jejich Eetnosti a vyskytu
provadény v rlizném rezimu. Standardné Ize rozliSovat Cinnosti provadéné periodicky, Cinnosti planované
dle potfeby a Cinnosti provadéné operativné.
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Zaijistovat provozuschopnost Zelezni¢ni dopravni cesty na vymezeném Uzemi je zakladnim predmétem
ginnosti organiza¢nich jednotek SZDC — Oblastnich feditelstvi.

Pfredmétem cinnosti Oblastnich Feditelstvi je zajiStovat na vymezeném Uzemi provozuschopnost
Zelezni¢ni dopravni cesty podle zakona ¢.266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni a zakona €.77/2002
Sb. véetné spravy majetku SZDC slouZiciho k pInéni této ¢innosti, daldiho vymezeného majetku SZDC a
ginnosti souvisejici s predmétem podnikani SZDC:

« zabezpeCovat provozuschopnost drahy dle § 2, odst. 2 Zakona o drahach €. 266/1994 Sb., o
drahach

» zabezpeCovat provozovani drahy dle § 2 odst. 3, zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach a to
predevsim:
o spravovat a udrzovat majetek SZDC, Zelezni¢ni dopravni cestu, véetné jejiho zafizeni a
dalsi majetek svéreny SZDC

o vykonavat dohled a kontrolu stavu spravovaného hmotného majetku jako jsou pozemni
stavby, pozemky, ZelezniCni svrSek a spodek, stavby Zelezni¢niho spodku, tunely, mosty,
sdélovaci a zabezpelovaci zafizeni a zafizeni elektrotechniky a energetiky

o zajiStovat bezpecny provoz urcenych technickych zafizeni v rozsahu zakona o drahach
266/1994 Sb. v platném znéni a vyhrazenych zafizeni ve smyslu zakona ¢.174/1968 Sb.

« vykonavat spravu pFidruzenych inZzenyrskych siti
« nakladat s majetkem, s nimz SZDC pfislusi hospodafit
« zajiStovat poZzadovany stav a podminky provozu elektrickych zafizeni

+ zabezpeCovat zajiStovani Ukoll poZarni ochrany ve vSech prostorach, vztahujicich se
k provozovani svych Cinnosti

+ realizovat zasady ochrany Zivotniho prostfedi a ochrany vod
+ vyjadrovat se ve svém Useku Cinnosti v otdzkach Gcastnika spravnich fizeni

Planovani a udrzba se déje na zakladé pravidelnych kontrol a prohlidek a programu ,,provozniho stavu
sité trati™. Z definice zajiSténi provozuschopnosti trati vyplyvaji stanovené kontroly a prohlidky, z nichz
vznikaji vystupy — informacni systém provozniho stavu sité trati. Zasady Udrzby jsou dané predpisy SZDC.

2.3 Stavajici stav Zeleznicnich objektii a zarizeni

Tratové Useky v rozsahu stavby Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba byly v predchazejicich letech
vyjmuty z realizace navazujicich koridorovych staveb v ddsledku nutnosti redukce investi¢nich nakladd.
Vzhledem k predpokladané realizaci koridorovych staveb byly v téchto Usecich v poslednich letech
provadény pouze udrZovaci prace nezbytné nutné pro udrzeni provozu pti dodrZeni stavajicich rychlosti.

Zeleznicni svrsek a spodek: Od roku 1990 byla provedena komplexni rekonstrukce Zel. svréku a
sanace zel. spodku pouze ve vyhybné Dluhonice (v r. 1993) — v kolejich ¢.1 a 2, svrSkem UIC60 na
prazcich B91. PFi sanaci Zelezni¢niho spodku vSak byly pouzity betonové panely a hodnoty Unosnosti na
plani Zel. spodku neodpovidaji predpisu SZDC S4. Technicky stav Zel. svréku je na hranici Zivotnosti,
svrskovy material je opotfebovany a projevuje se Spatna drzebnost upeviiovadel coz vyzaduje znacné
naklady na jeho udrzbu.

Mostni objekty: ReSené tratové Useky prochazi rovinatym industrialnim Gzemim, trat’ je kiizena
drobnymi vodnimi toky (potok Strhanec) a rovnéz silni¢nimi komunikacemi.
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PocCty objektl v feSeném Useku jsou ve stavajicim stavu nasledujici:

Zelezni¢ni mosty: 7 ks
Propustky: 9 ks
Silni¢ni nadjezdy: 3ks
Naveéstni lavky: 6 ks

Trakéni vedeni v tratovych Usecich dotCenych stavbou Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba bylo
realizovano na konci padesatych let. Pro zatrolejovani bylo pouzito tehdejsi sestavy ,J* platné pro
elektrizaci trati stejnosmérnou proudovou soustavou 3 kV.

2.3.1 Zeleznicni svréek a spodek

Redené Useky byly v predchéazejicich letech vyjmuty z realizace navazujicich koridorovych staveb
v dlsledku nutnosti redukce investicnich nakladd. Vzhledem k predpokladané realizaci koridorovych
staveb byly v téchto Usecich v poslednich letech provadény pouze udrzovaci prace nezbytné nutné pro
udrZeni provozu pfi dodrzeni stavajicich rychlosti.

Od roku 1990 byla provedena komplexni rekonstrukce Zel. svrsku a sanace Zel. spodku pouze ve
vyhybné Dluhonice (vr. 1993) — v kolejich ¢. 1 a 2, svrSkem UIC60 na praZzcich B91. Pfi sanaci
Zeleznicniho spodku vsSak byly pouzity betonové panely a hodnoty Unosnosti na plani Zel. spodku
neodpovidaji predpisu SZDC S4.

V tratovych Usecich je pouzit kolejovy rost tvoreny kolejnicemi R65, pevnym podkladnicovym
upevnénim na betonovych praZcich (SB8) a dfevénych prazcich — kolejovy rost byl zfizen v letech 1989 a
1991. Kolejnice jsou svareny v bezstykovou kolej.

Ve vyhybné Dluhonice je v hlavnich kolejich svrsek UIC60 na betonovych praZcich B91, v ostatnich
kolejich je Zel. svrSek tvaru R65 na dfevénych prazcich a v kolejich ¢. 8, 10 je Zel. svrSek tvaru S49 na
drevénych a betonovych prazcich (SB5).

Z celkového poctu 32 vyhybkovych jednotek ve vyhybné Dluhonice je 12 ks vyhybek tvaru J R65-
1:18,5-1200-df (vloZzeny 1983 — 1984), 18 ks tvaru J R65-1:9-300-df (vlozeny 1983) a 2ks vyhybek Obl-
0-S49-1:9-300(450/900)-di (viozeny 1989).

Technicky stav Zel. svrSku je na hranici zivotnosti, svrskovy material je opotfebovany a projevuje se
Spatna drzebnost upeviovadel coz vyZaduje znacné naklady na jeho udrzbu.
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Odvodnéni Zelezni¢niho spodku je v celém rozsahu stavby nefunkéni. Na mnoha mistech jsou zifejmé
poruchy geometrické polohy koleje vyvolané blativymi Useky, které jsou zplsobeny zejména
nedokonalym odvodnénim plané a zZelezni¢niho svrsku.

Stavajici rychlost (v rozsahu stavby Rekonstrukce Zst.Pferov, 2.stavba):

Trat'ovy Usek Prerov - Prosenice: od km 184,316 do km 185,640 rychlost 110 km/h
Trat'ovy Usek Prerov — Dluhonice: od km 184,280 do km 187,826 rychlost 100 km/h,

od km 187,826 do km 187,895 rychlost 110 km/h,

od km 187,895 do km 188,050 rychlost 160 km/h
Trat'ovy Usek Dluhonice - Prosenice - nejvétsi tratova rychlost 130 km/hod s mistnim omezenim pro kolej
¢.1S a 100 km/hod pro kolej ¢.2S s mistnim omezenim na 80 km/h vlivem Spatného stavu Zeleznicniho
mostu v km 4,863.

2.3.2 Nastupisté
Ve soucasném stavu se v rozsahu stavby ,Rekonstrukce Zzst. Prerov 2.stavba“ nenachazi zadné
nastupiste.
2.3.3 Urovnové prejezdy:
Na FeSeném Useku trati Pferov — Olomouc se nachazi 2 stavajici Uroviiové prejezdy:

Zeleznicni prejezd ev. km 185,610 - kiizeni ¢tyrkolejné trati a mistni komunikace, prejezd &.P6525

Jedna se o Sikmé kfiZeni Ctyrkolejné trati a mistni komunikace ,Dluhonska", které ma Ghel kfizeni 60°
a tim nepfimérené velkou délku (38,0m) a Sitku (12,0m) pfejezdu. Dopravni moment dle Evidencniho
listu o pfejezdu 150 000. Stavajici max. tratova rychlost je 100 km/h.

V mezikolejnicovém prostoru jsou osazeny celopryzovy panely (vniténi panely). Prostor vné koleji je
vyplnén asfaltovym betonem. Typ svrsku: R 65 na dfevénych praZcich.

Prejezd je zabezpecCen svételnym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami.
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Stavajici poloha prejezdu a pozemni komunikace na dluhonické strané prejezdu nevyhovuje
pozadavku CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody na minimalni vzdalenost hranice kfizovatky od
nebezpecného pasma prejezdu mérené v ose komunikace (10m).

Zeleznicni prejezd ev. km 186,124 - kiizeni ¢tyrkolejné trati a mistni komunikace, prejezd €.P6526

Jedna se o Sikmé kfizeni Ctyrkolejné trati @ mistni komunikace Dluhonice - ménirna SmEZ s Ghlem
kfizeni 111°. Sitka prejezdu 5,50m, Sitka komunikace je 3,10m, délka prejezdu je 32,50m. Dopravni
moment dle Evidencniho listu o prejezdu 26 000. Stavajici tratova rychlost: 100km/hod

Konstrukce prejezdu: v mezikolejnicovém prostoru jsou osazeny celopryzovy panely (vnittni panely).
Prostor vné koleji je vyplnén asfaltovym betonem. Typ svrsku: R 65 na drevénych praZcich. Prejezd je
zabezpecen svételnym zabezpeCovacim zafizenim
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2.3.4 Mosty a propustky

t.u. Prerov — Prosenice, silnicni nadjezd v km 184,522

Ocelovy most z roku 1923. PInosténné nosniky vysky 2,20m, rozpéti 22,8m, svétlost mostniho otvoru
21,5m. Dolni mostovka, svétla Sitka na mosté 6,40m. Svétla vyska nad TK 5,82m. Mostovka tvorena
pficniky s betonovou mostovkou.

LT

T
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#

o

t.d. Prerov — Prosenice, most v km 184,533

Kolmy betonovy klenuty most zr. 1917 o 1 otvoru pres nahon potoka Strhanec . Svétlost 5,0 m ,
volna vyska nad vodotedi pod vrcholem klenby cca 1,6 m . Sitka opér cca 20,m. Most se nachézi pobliz
Zst. Prerov , prevadi tfi koleje (2 hlavni a 1 vlec¢kovou) v oblouku.

V betonovém zdivu klenby trhliny, jimiz prosakuje voda, misty silné prlsaky. V Celech vodorovné
praskliny a trhliny, Sitka trhlin do 5mm. Klenak poklesly o cca 20mm. Opéry betonové, dle prlizkumu
beton v opérach znacné mezerovity. Na mosté po obou stranach koleje prochazi kabel 6 kV, sdélovaci
vedeni a vedeni zabezpeCovaciho zafizeni. Zlevé strany mostu probihda venkovni vedeni NN. Z pravé
strany mostu probiha sdélovaci vedeni (02 Telefonica)

Stavebni stav objektu (klasifikace stavu) dle predpisu SZDC S5: K1/S1.

SP — textova cast 81



|

Studie proveditelnosti ,,Rekonstrukce zst. Prerov, 2. stavba"

MORAVIA CONSULT Glomout 2.

t.u. Prerov - Prosenice, propustek v km 185,126

Propustek v plivodnim stavu prevadél obCasnou vodotec. PFi vystavbé druhé koleje dluhonické spojky
byl propustek jednostranné zaslepen na vtoku. Na vytoku je propustek z ¢asti zasypan a dnes jiZz neplni
svou funkci. V roce 1975 bylo pozadano o zruSeni propustku, ke kterému se statni organy spravy
souhlasné vyjadfily. V roce 1975 bylo vydano stavebni povoleni na zruseni propustku. Horni ¢ast klenby
méla byt odbourana, otvor propustku mél byt z ¢asti zasypan hutnénym zasypem a horni ¢ast otvoru
zaplnéna hubenym betonem. Dle priizkumu na misté samém tyto prace nebyly provedeny.

Konstrukce propustku je pod koleji ¢. 1 a €. 2 tvorena kamennou klenbou, pod koleji 1S a 3V
betonovou klenbou. Tloustka klenby cca 0,5 m. Svétlost otvoru kolma 1,90 m. Volnd vyska pod
propustkem cca 2,0 m, na vytoku je otvor z &asti zasypan. Vyska kolejového loze cca 0,6 m. Sitka
propustku cca 24,5 m. Kolma svahova kfidla z betonu na vytoku. Stav zdiva je dobry s mirnymi prisaky
vody. Stav propustku dle mostniho listu dobry.

t.d. Prerov — Prosenice, most v km 185,657 = km 3,082 (1S) = km 3,083 (2S)

Ve stavajicim stavu se jedna o Zelezni¢ni nadjezd pres silnici I. tfidy mezi Olomouci a Pferovem a
prilehlymi chodniky pro pési. Most prevadi 4 koleje s oznacenim 1 a 2 na trati Pferov - Hranice a 1s a 2s
na trati Olomouc - Hranice. Nosna konstrukce je tvofena ve vSech polich zabetonovanymi nosniky,
v krajnich polich jsou to kolejnice Xa ve stfednim poli valcované 1450. Ve vSech polich jsou konstrukce
ulozeny jako prosté. Konstrukce je délena pouze 1 podélnou sparou mezi kolejemi 2 a 1s. Zatizitelnost
konstrukci zajistuje prechodnost trat'ové tfidy D4 pod kolejemi 1, 2 a 1s pod koleji 2s je zatizitelnost
nevyhovujici. Spodni okraj konstrukci je silné rozrusen silni¢ni dopravou. Rimsa na strané koleje ¢ 1
neumoznuje v novém stavu prlijezd VMP 2,2,

Spodni stavba je Zelezobetonova vana izolovana po celém obvodu izolaci proti spodni vodé.
Povrchova voda je svadéna do Cerpaci stanice. Zatizitelnost vSech ¢asti spodni stavby je dostacujici.

rok vystavby dosavadni spodni stavby: 1940
rok posledni rekonstrukce objektu: 1970
stavebni stav objektu (klasifikace) dle predpisu SZDC S5: 2/1 (nk/spodni stavba)
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Propustek v km 186,080

Stavajici DN 1250

t.u. Prerov - Prosenice, most v km 186,447 = km 3,874 (1S)

Jedna se o jednootvorovou betonovou klenbu o svétlosti 3,8 m s rovnob&Znymi kridly, ktera prevadi
3 koleje pres polni cestu. Objekt vykazuje znacné mnozstvi trhlin a dle geologického priizkumu je beton
konstrukce nehomogenni a ve Spatném stavu. Rok vystavby: 1921
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t.u. Prerov - Prosenice, most v km 186,914 = km 4,339 (1S)

Stavajici objekt z roku 1918 je tvofen mostnim objektem o jednom otvoru. Svétlost otvoru 5,0 m.
Volna vyska pod mostem 2,9 m. Délka objektu 19,25 m. VysSka presypavky 0,65 m. Most prevadél tfi
koleje plivodné pres polni cestu. Nosnou konstrukci tvofi zabetonované nosniky I 400 o rozpéti 5,5 m.
Opéry jsou z betonu. Most, plivodné pies polni cestu, dnes jiz nepini svou funkci. V roce 1998 vydal OKU,
referat zivotniho prostiedi Pferov souhlasné vyjadreni ke zruseni mostniho objektu.

Rok vystavby: 1918
Stavebni stav objektu (klasifikace) dle predpisu SZDC S5: k2/s2 (nk/spodni stavba)

t.u. Prerov - Prosenice, propustek v km 187,358 = km 4,785 (1S) - zruseni

Stavajici propustek o jednom otvoru z roku 1958 je tvoren betonovou klenbou. Svétlost otvoru 1,9 m.
Volna vyska pod propustkem 2,0 m. Sitka propustku 20 m. Propustek v pdvodnim stavu prevadél tfi
koleje pres odvodriovaci piikop.

Rok vystavby: 1958
stavebni stav objektu (klasifikace) dle predpisu SZDC S5: dobry
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t.u. Prerov - Dluhonice, silnicni nadjezd v km 184,522

Ocelovy most z roku 1923. PInosténné nosniky vysky 2,20m; rozpéti 23,2m; svétlost mostniho otvoru
21,8m. Dolni mostovka, svétla Sitka na mosté 6,40m. Svétla vySka nad temenem kolejnice 5,84m.
Mostovka je tvorena pricniky s betonovou mostovkou.

t.u. Prerov - Dluhonice, most v km 184,533

Stavajici nosna konstrukce je tvofena zabetonovanymi nosniky. Konstrukce staticky pCsobi jako
prosty nosnik, jednotlivé nosniky jsou uloZeny Sikmo pod uUhlem 76°. Konstrukce pracuje jako
dvoukolejny most bez podélné dilatace mezi kolejemi. Jednotlivé nosniky jsou uloZzeny na samostatnych
tangencidlnich loZiscich. Spodni pasnice nosnikll jsou silné zkorodované. Koroze dle odhadu Cini az 25%
plochy spodni pasnice. Beton silné prosakuje a na podhledu se tvofi rozsahlé vyluhy. Pfi uvazovani
daného stupné koroze most nevyhovi prechodnosti tratové tfidy D4/120. Spodni stavba je z prostého
betonu bez zavaznéjSich poruch. Trhliny jsou vesmés vlasové. Kfidla jsou rovnobézna betonovana
soucasné s opérami.

Rok vystavby: 1918
Stavebni stav objektu (klasifikace) dle predpisu SZDC S5: 2/2 - nosna konstr./spodni stavba

SAFT )
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t.u. Prerov - Dluhonice, propustek v km 185,437 = km 1,336 (1S) = km 1,337 (2S)

Propustek prevadi stalou vodoteC v ev. km 185,437 trati Pferov - Olomouc (a ev. km 1,336 trati
Dluhonice — Prosenice v koleji 1S) pres koleje €.1, 2, 1S a 2S.

Stavajici objekt je jednootvorovy trubni propustek @1,25m v Useku Prerov - Dluhonice, byl vystavén
vroce 1975 z bet. trub TZR2 — 125. KfiZeni s trati je kolmé, koleje jsou v misté propustku v pfimé.
Rimsa se zabradlim vlevo u kol. & 1 v dobrém stavu. Rimsa u koleje €. 2S je rovnéz v dobrém stavu.
Zabradli na fimsach je bez spodni pricle. Propustek je zanesen Castecné bahnem a Stérkem.

Rok vystavby: prestavba 1975
Stavebni stav objektu (klasifikace) dle predpisu SZDC S5: dobry

Vyhybna Dluhonice, propustek v km 185,743 = km 203S) = km 1,033 (2S)

Ve vytokové levé Casti je propustek proveden jako monoliticky trubni vejcitého tvaru svétlosti 1,0 m z
r. 1919 . Tato Cast propustku je ukonCena stavédlem na vytoku do otevieného prikopu. V pravé vtokové
Casti jsou pouzity trouby TZR DN 800mm.Tato Cast je ukoncena Celni zidkou.

Rok vystavby: vejCita konstrukce r. 1918, trouba TZR v r. 1963
Stavebni stav objektu (klasifikace) dle predpisu SZDC S5: dobry
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Vyhybna Dluhonice, propustek v km 186,230

Propustek prevadi ob¢asnou vodotec v ev. km 186,230 trati Pferov - Olomouc pres koleje €. 1, 2, 1S
a 2S.

Stavajici objekt je proveden jako jednootvorovy propustek v kombinaci klenby a betonovych trub. Ve
stfedni Casti je pouzita kamenna klenba jako nejstarsi Cast propustku. Tato byla na obé strany
prodlouzena v roce 1918 betonovymi klenbami svétlé Sitky 1900mm. V levé Casti je propustek ukoncen
Celni zidkou s kolmymi betonovymi kridly. Na fimse je osazeno zabradli.

V pravé Casti byl propustek vroce 1969 prodlouzen bet. troubami TZP 800mm a ukonéen Celni
zidkou. V pozdéjsi dobé byla tato ¢ast zasypana a prodlouzena bet. troubou DN800 az k hranici pozemku
CD. Mimo hranici pozemku €D je umisténa stavajici jimka, ktera je napojena na melioracni kanal.

Rok vystavby: prodlouzeni v pravé Casti r. 1969, betonové klenby z r. 1918
Stavebni stav objektu (klasifikace) dle predpisu SZDC S5: dobry
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Vyhybna Dluhonice, propustek v km 186,450

Propustek prevadi odvodiiovaci prikop v ev. km 186,450 trati Pferov - Olomouc (a ev. km 0,320 trati
Dluhonice — Prosenice) pres koleje ¢.3, €.1, ¢.2, ¢.4 (1S), ¢.6 (2S), ¢.8 a ¢.10.

Stavajici objekt je jednootvorovy trubni propustek @1,0m na zhlavi vyhybny Dluhonice, byl vystavén
v roce 1963 z bet. trub 27x TZR 1-100 a prodlouzen oboustranné vtoku i vytoku troubami (3+8) TZR 2-
100 v roce 1973. Kfizeni strati je kolmé. Rimsa se zabradlim vievo u kol. &3 je kratka, zvétrald,
nadbetonovana ca 1,0 m. Vpravo na strané kol. ¢.10 je fimsa zborcend, prodlouzena zabradelni patkami,
které se sesouvaji. Zabradli na fimsach je uhelnikové s jednou pFicli a je deformované. PGvodni kamenna
dlazba je porusena, misty vyplavena.

Rok vystavby: 1963, prodlouzen oboustranné 1973
Stavebni stav objektu (klasifikace) stavu dle predpisu SZDC S5: dobry
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Vyhybna Dluhonice, silnicni nadjezd v km 186,692

Jedna se o silnicni mostni objekt prevadéjici mistni komunikaci z Dluhonic k vypravni budové.
Pfemosténi se sklada ze dvou mostnich objektd. Prvni je most z pfedpjatého betonu z roku vystavby
1967. Druhy most je ocelovy pfihradovy pfimopasy s dolni mostovkou z roku vystavby 1922. Na mosty
navazuiji silniéni rampy. TFida zatizeni: CSN 73 6202 —1952 - C

Ocelovy most: trasa je na v pfimé, v predpoli je smérovy oblouk o0 R = 19m, niveleta na souasném
mosté stfechovitd 0,9% smérem k opéram, volna Sifka na mosté je 6,3m bez obrubnikd, most je navrzen
jako konstrukce o jednom poli. Zalozeni plosné s Sitkou zakladu dle archivni dokumentace 4,15m, vyska
2,0m. Opéry masivni betonové s kamennym obkladem tloustky 2,8m nad zakladem a 2,0m v Urovni
Ulozného prahu. Nosna konstrukce ocelova prihradova nytovana s vyskou cca 3,26m uprostied rozpéti a
Sitkou pasl konstantni po celé délce 0,40m. VySka pricnikl 0,52m, vySka podélnikd z valcovanych 1
nosnikd je 0,24 m. Mostovku tvofi Zelezobetonové prefabrikaty poloZzené na podélnicich a pficnicich,
vozovka Stérkova s Zivicnym postfikem s vsypem znacné poskozena., fimsy-obrubniky nejsou. Na mosté
je protidotykova zabrana vysky 2,25m. Odvodiiovace na mosté nejsou, odvodnéni povrchu neni feSeno.
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Betonovy most : trasa je na mosté v oblouku, na pfedpoli a na mosté je smérovy oblouk 0 R = 32m,
niveleta na sou¢asném mosteé je ve sklonu 0,8% smérem k piedpoli, volna Sitka na mosté je 6,73m mezi
obrubniky. Most je navrzen jako konstrukce o jednom poli.

ZaloZeni plosné, opéry masivni betonova s kamennym obkladem spolecna s ocelovym mostem a
betonova na strané svahu zafezu. Nosna konstrukce je z pfedpjatych betonovych nosnikd vysky 0,50m
monoliticky spojenych. Vozovka je Stérkova s Zivicnym postfikem s vsypem znacné poskozena tloustky
cca 0,30m. Rimsy betonové Sitky 0,80 m a vydky 0,40m. Na fimsach je ocelové zabradli tfimadlové
trubkové.

Vyhybna Dluhonice, most v km 187,408

Nosnou konstrukci tvofi zabetonované nosniky o rozpéti 4,20 m (kolej ¢.1 a 2), Zelezobetonova deska
0 rozpéti 4,20 m zr. 1958 (kolej ¢.4). V Casti koleji ¢.6 a 10 byl proveden v r. 1973 trubni propust
svétlost 1,0 m. Opéry jsou z betonu a kamenného zdiva. Svétlost otvoru je 3,2 m. Volna vyska pod
mostem 1,5 m.

4 e

‘ Vyhybna Dluhonice, propustek v km 187,780

Stavajici objekt v Siré trati prevadi 3 koleje pres odvodiovaci prikop. Propustek je trubni @ 1,0m
z roku 1965. Uhel kfizeni je 77°. Délka propustku je 32 m. Koleje jsou v misté propustku v pfimé. Vpravo
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trati je propustek veden pod stréznim domkem. Rimsa vlevo je 4,70 m od osy stavajici koleje &.1 a je
v dobrém stavu.

t.u. Dluhonice - Prosenice, propustekv km 1,772 = km 1,773 (2S)

Stavajici objekt v Siré trati pfevadi 2 koleje pres odvodiovaci pfikop. Propustek je pod koleji €. 2S
trubni @ 0,8m z roku 1973, pod koleji ¢. 1S deskovy betonovy z roku 1918. V ¢asti deskového propustku
jsou znacné prlsaky vody, zdivo je zvétralé. Zdivo vtokové i vytokové fimsy je popraskané obrostlé
mechem, pfesypané, bez zabradli. Propustek je suchy. Pdvodni kamennd dlazba je porusena, misty
vyplavena.

Rok vystavby: 1918 - deskovy v koleji ¢.1S; 1973 - trubni @ 0,8m v koleji ¢.2S
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t.u. Dluhonice - Prosenice, propustek v km 2,360 = km 2,361 (2S)

Objekt v stavajicim stavu je jednootvorovy trubni propustek @1,0m v Siré trati. Pfevadi 2 koleje pres
odvodriovaci pfikop. V betonovém zdivu pricelni zdi u koleje €. 2S je svisla trhlina, zdivo obou zidek je
zvétralé a vyboulené. Rimsy jsou znané presypané. Propustek je suchy. PEvodni kamenna dlazba je
porusena, misty vyplavena. Rok vystavby: 1972

Zelezni¢ni most v km 3,851

Stavajici zelezobetonova deska sv. 6,0 m

t.u. Dluhonice - Prosenice, Zeleznicni most v km 4,863 (2S)

Stavajici prihradova konstrukce s pfimym upevnénim koleje (novy natér v roce 2007, ale v roce 2012
hodnocen jako K3). Stavajici Zelezobetonova spodni stavba (hodnoceni S1)
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Dle revizni zpravy (fijen 2012): jsou u 25 ks pfimého upevnéni trhliny (15% upevnéni). Dale jsou na
2/3 vyztuh podélnikd trhliny, které jsou z 90% odvrtané - zplsobeno pravdépodobné nevhodnym
Unavovym detailem. Trhliny se po zavareni znovu objevi - tzn. neopravitelné! Stav mostu se bude nadale
zhorSovat.

Vzhledem ke stavu mostu je omezena rychlost na 80 km/hod.

t.u. Dluhonice - Prosenice, Zeleznicni most v km 5,429 (2S)

Stavajici predpjaty nosnik o rozpéti 14,0 m, prefabrikovany Zlab kolejového loze
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N3véstni Idvky |

V tratovych Usecich dotCenych stavbou jsou situovany stavajici navéstni lavky. VSechny jsou
provedeny z ocelovych profilll a jsou na hranici Zivotnosti. Jedna se o nasledujici navéstni lavky:

- trat'ovy Usek Prerov — Prosenice:
» navéstni lavka v km 185,615
« navéstni lavka v km 186,729
» navéstni lavka v km 187,869
+ navéstni lavka v km 188,928
» navéstni lavka v km 189,930

- trat'ovy Usek Pferov — Dluhonice:
» navéstni lavka v km 185,535

Dle vyjadreni spravce je vsech Sest navéstnich lavek, které byly osazeny v r.1974, v havarijnim stavu.

2.3.5 Pozemni objekty

Ve vyhybné Dluhonice se nachazi vypravni budova a trafostanice. Rozloha vypravni budovy je
poplatna tehdejsi dobé - zastavéna plocha 468 m?, obestavény prostor 5698 m3.

Dluhonice byly otevieny 3. listopadu 1924. Jiz 1. srpna 1925 byly pfeménény na vyhybnu. Pozdéji se
opét staly stanici, ale 9. kvétna 1948 byly prevzaty Prerovem. Roku 1946 a par nasleduijicich let byly
uvadény v jizdnim Fadu a zastavovaly zde nékteré osobni vlaky. Osobni vlaky zastavovaly v Dluhonicich
jesté v 60. letech. Zacatkem 70. let tam zastavovaly osobni vlaky pouze pro stfidani zaméstnancd.
Posledni rekonstrukce vypravni budovy probéhla v roce 1962.

V soucasnosti vypravni budova neslouZi pro cestujici vefejnost, jsou v ni umistény technologické
mistnosti pro provoz a zabezpeceni Zelezni¢ni dopravni cesty a sluzebni mistnosti pro zaméstnance
provozovatele Zelezni¢ni dopravni cesty.
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2.3.6 Zabezpecovaci zarizeni

Stanicni zabezpecovaci zafizeni:

Vyhybna Dluhonice je vybavena reléovym staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie AZD 71
s ovladanim ze Sikmého ovladaciho pultu v DK a dale svételnymi navéstidly, kolejovymi obvody 275 Hz a
elektromotorickymi prestavniky. Technologie je umisténa v SU vypravni budovy.

Trat'ové zabezpecovaci zarizeni:

Tratovy Usek Pferov - Prosenice i soubézny tratovy Usek Dluhonice - Prosenice je zabezpecen
tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie soustfedénym trojznakovym automatickym blokem
starsiho typu, jehoZ zapojeni odpovida typu AB-88A s prenosem VZ a kolejovymi obvody 75 Hz. Napajeni
autobloku je =zajisténo z kabelového vedeni 6kV/50 Hz a trafoskiini, umisténych ve staniCnich
stavédlovych Ustfednach a u reléového domku v Lyskach. VSechna navéstidla v soubéhu trati Prerov -
Prosenice a Dluhonické spojky jsou umisténa na navéstnich lavkach nad koleji, pro kterou plati mimo
navéstni body 1/2 1850, 1/2 18, 2-42/43, 2-54/55.

Tratovy Usek Prerov — Dluhonice je zabezpeCen tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3.kategorie
s prenosem VZ.

Trat'ovy Usek Dluhonice-Brodek u Prerova je zabezpeCen TZZ 3. kategorie ABE, kolejové obvody 75
Hz jsou napajeny z Brodku u Pferova.

Prejezdova zabezpecovaci zafizeni :

V km 185,610 t.0. Prerov — Dluhonice je Uroviiovy prejezd (P6525) silnice III. tfidy, zabezpeceny
PZS 3ZBI typu AZD 71 s polovi¢nimi zavorami a tfemi vystrazniky.

V km 186,124 vyhybny Dluhonice je Uroviiovy prejezd (P6526) UcCelové komunikace, zabezpeceny
PZS 3ZBI typu AZD 71 s polovi¢nimi zavorami a dvéma vystrazniky.
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2.3.7 Sdélovaci zarizeni

Podél Zelezni¢ni traté od vyhybny Dluhonice do Zst. Prosenice (Olomouc — Hranice) je veden dalkovy
kabel DK 14 a tratovy kabel TKK8. Kabely jsou celym profilem zavedeny do objektu telefonni Gstfedny
Prerov.

Telefonni Ustfedna byla zfizena v Zst. Prerov v ramci koridorovych staveb a je typu Hicom Siemens
s kapacitou 800 Ucastnikl. Na vyhybné Dluhonice neni Zadna telefonni Ustfedna.

Na vyhybné Dluhonice je rozhlas pro posun a v provozu jsou telefonni zapojovace nékolika konstrukci
DZ68, STZ, které jsou konstruk¢né zastaralé a neumoznuji dalkové ovladani.

Stavajici trat'ové radiové spojeni je provozovano ve sméru na Olomouc na kanalové skupiné 65 a na
Hranice na 64 kanal. skupiné. Antény TRS jsou v Pferové umistény na budové CDP, na vypravni budové
Dluhonice a vypravni budové Prosenice. Systém trat'ového radiového spojeni je stale vyuZzivan i kdyZ na
Ostravu je jiz v provozu GSMR a v sou¢asné dobé je uvadén do provozu tsek na Ceskou Trebovou. Zatim
se s tratovym radiovym spojenim uvaZuje, vyhledové bude zruseno. Provoz je uskuteCnhovan po
stavajicich metalickych kabelech.

2.3.8 Silnoprouda zarizeni a rozvody a osvétleni

Napajeni stavajicich objektl elektrickou energii ve vyhybné Dluhonice je zajiSténo kabelovymi
rozvody nn ze sloupovych trafostanic 250kVA pro EOV a 100kVA pro ostatni el. zafizeni vyhybny.
Napajeni zafizeni dllezitych pro bezpecnost a plynulost Zel. dopravy i cestujicich je ve vyhybné Dluhonice
zajidténo ze sité 6kV (STS 6kV) ve spravé SZDC, s.0. OR SEE Olomouc.

Ve vyhybné je provozovan systém dalkového ovladani Usekovych odpojovact trakéniho vedeni.

Venkovni osvétleni vyhybny Dluhonice je v soucasnosti prevazné realizovano vybojkovymi svitidly
umisténymi na stozarech typu JZ vy$ky do 14m.

Elektricky ohfev vymén ve vyhybné Dluhonice je napajen z rozvodu nn napajeného z trafostanice pro
EOV 250kVA 22/0,4kV.

2.3.9 Trakcni vedeni

Trakéni vedeni v tratovych Usecich dotCenych stavbou Rekonstrukce zst. Prerov, 2.stavba bylo
realizovano na konci padesatych let. Pro zatrolejovani bylo pouzito tehdejsi sestavy ,J* platné pro
elektrizaci trati stejnosmérnou proudovou soustavou 3 kV.

Trolejové vedeni je z dlivodu zvétSeni vodivého prlifezu hlavnich koleji ¢. 1 a 2 doplnéno zesilovacim
vedenim pro kazdou kolej.

Stavajici trakcni podpéry jsou vesmés ocelové, a to trubkové typu T nebo prihradové typu AP.

Trolejovy drat je v tratovych Usecich zavéSen vesmés pomoci zavésl na Sikmych izolovanych
konzolach, v mensi mife pomoci zavésl na svislych izolovanych konzolach a na trakcnich prevésech.

TV v obvodu vyh. Dluhonice je rekonstruovano v 50. letech a je na hranici Zivotnosti. Ve Spatném
technickém stavu jsou plvodni ocelové podpéry a v nedefinovatelném stavu jsou zaklady pdvodnich
podpér. Trakéni vodiCe jsou v deformovaném a naspojkovaném stavu.

Ve vyhybné Dluhonice je trakcni vedeni zavéSeno prevazné pomoci zavésti na branach, v mensi mire
na Sikmych izolovanych konzolach a na lanovych prevésech.
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Napajeni trakéniho vedeni vyhybny Dluhonice a tratovych Usekl Prerov - Dluhonice, Pferov -
Prosenice a t.U. vyhybna Dluhonice - Prosenice je provedeno z trakéni ménirny Rikovice (smér Breclav),
Grygov (smér Prerov) a z TM Prosenice. V Zst. Pferov (km cca 184,210) je v provozu spinaci stanice pro
podélné a pritné spinani trakéniho vedeni Zst. Prerov a trat'ovych Usekll smér Olomouc a smér Prosenice.

Pokud se tyka celkového stavu trakcniho vedeni v predmétném Useku stavby, je mozné konstatovat,
Ze prevazna Cast podpér a zavésd TV v celém Useku je jiz na hranici Zivotnosti. Jedna se zvlasté
o plvodni podpéry z pocatku Sedesatych let. Znacna Cast podpér je situovana podle dfivéjsich predpist
na vzdalenost od osy koleje, ktera dnesnim pozadavkim jiz nevyhovuje. Rovnéz délka podpér
v nékterych Usecich traté je uz zcela nedostacujici. Nepredvidatelny je stav stavajicich zaklad( trakcnich
podpér, at’ plivodnich nebo novéjsich, vybudovanych pfi postupnych Gpravach a rekonstrukcich TV.

Podle vyjadreni provozovatele trakéniho vedeni SZDC OR Olomouc SEE jsou stavajici vodice
trakéniho vedeni znacné deformovany nebo poskozeny, pfi postupnych rekonstrukcich a Upravach zvlasté
ve stanicich byly v mnoha mistech nastavovany a nelze proto zarudit jejich naprostou spolehlivost a tim i
minimalni poruchovost trakéniho vedeni. Bude pozadovana vyména dotCenych systém@ TV v plném
rozsahu. Rovnéz stavaijici Usekové odpojovace vykazuji zvySenou poruchovost a narocnost na udrzbu.

2.4 Stav bez projektu

V ramci zpracovani studie proveditelnosti byl pro potfeby ekonomického hodnoceni zkonstruovan
tzv. ,stav bez projektu", tedy souhrn ocekavanych zasahl do feSené oblasti, pokud by nedoslo k realizaci
projektu ,Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba". Jedna se o neinvesticni opatfeni — opravy a obnova
zarfizeni — ktera povedou k zajisténi provozuschopnosti v souCasnych parametrech. Cilem této varianty je
tedy simulovat situaci, jak by se s nejvétsi pravdépodobnosti vyvijel stav infrastruktury a z néj plynouci
zmény v dopravé, aniz by se do infrastruktury vkladaly investicni prostfedky.

2.4.1 Souhrnna specifikace varianty
Hlavni zasady stanoveni varianty bez projektu:

« vyloudeni investicnich pocinl, tj. takovych pocin(i, které by jakymkoli zplsobem zasadné
zlepSovaly stav infrastruktury (napf. zvySeni tratové rychlosti),
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« technicky stav predpoklada jednotliva zafizeni a Casti infrastruktury v provozuschopném stavu,
ktery odpovida jejich opotfebeni a Zivotnosti — znamena to i pfipadné zhorSeni technickych
parametrd nebo naopak komplexni rekonstrukci stavebnich objekt( a technologickych zafizeni,

» béZné opravné a udrzovaci prace:

oprava geometrické polohy koleje,

oprava nebo obnova sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni,

oprava pozemnich staveb a inZenyrskych siti,

vymeéna dilll, zafizeni, prvkd konstrukce, pfipadné obnova celé konstrukce,
oprava vyménnych a vyménitelnych dild.

O O O O O

Udrzbové préce zajistuji pravidelnou péci o stavebni objekty a provozni soubory, zpomaluji jejich
fyzické opotiebeni a zajist'uji jejich provozuschopnost a bezpecnost. Podle vyse vynaloZenych prostiedkd
na opravy a obnovu zafizeni se mohou parametry Zelezni¢niho uzlu zhorSovat. Ovsem vzhledem k tomu,
Ze stavbou dotcené tratové Useky jsou soucasti 2. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a sité TEN-T,
nepredpoklada se zasadni zhorSeni ¢i dokonce zastaveni provozu, ale dlouhodobé udrZeni zhruba
soucasnych parametrl. V cilovém stavu varianty bez projektu ovsem mlze na jednotlivych tratovych
Usecich existovat urcity pocet omezujicich mist.

Situace varianty bez projektu je prakticky totozna se situaci vychoziho (stavajiciho) stavu
infrastruktury. Ve vyhybné Dluhonice jsou mozné jsou soucasné jizdy vlakd na sméru Olomouc — Hranice
na Moravé rychlosti 80 km/hod na obou zhlavich pfi pravostranném provozu na trati Bohumin — Pferov.

V pfipadé realizace této varianty bude mit vliv na vySi nakladd oprav i predpokladany nardst
vyhledové dopravy, coz se projevi na dfivéjSim opotiebeni jednotlivych soucasti Zelezni¢niho svrsku a to
predevsim u vyhybek (jazyky, srdcovky) a u kolejnic v jednotlivych kolejich a tudiz bude nutné provadét
Castéji jejich vymeénu, resp. rekonstrukci

Z hlediska zabezpecovaciho zafizeni je tato varianta nevyhodna a to z dlvodu, ze SZZ i TZZ (vyjma
tratového Useku Dluhonice — Brodek u Pferova) neodpovidaji pozadavkdm kladenym v soucasné dobé na
zarizeni tohoto typu, ani technickym specifikacim pro interoperabilitu (TSI). Rovnéz neni mozné stavajici
SZZ vyhybny Dluhonice zaclenit do systému dalkového ovladani zabezpecovacich zafizeni (DOZ) bez
rozsahlych Uprav. Vzhledem ktomu, Ze reléové zabezpecovaci zafizeni, z roku 1973, je na hranici
Zivotnosti je nutnd jeho celkova rekonstrukce. Rovnéz neni spinén pozadavek na zruSeni nebo omezeni
pocCtu Uroviiovych kfizeni Zeleznicni trati se silni¢nimi komunikacemi. Prejezdové zabezpecovaci zafizeni
také vyzaduje celkovou rekonstrukci. Navéstni lavky, na nichZ je umisténo trat'ové zabezpecCovaci zafizeni
jsou v havarijnim stavu, tratové zafizeni (kabelizace) z 60-tych let vyzaduje celkovou rekonstrukci.

2.4.2 Popis uprav a naklady

V ramci konstrukce ,stavu bez projektu® se predpokladaji postupné opravy a obnovy koleji a zafizeni
s rozloZzenim v Case dle jejich oCekavaného technického stavu. Naklady, uvazované na opravy a obnovu,
vychazeji z pofizovacich cen jednotlivych zafizeni a ceny stavebnich a udrzovacich praci a jsou rozlozeny
po dobu hodnoceni projektu, tj. po 30 let od predpokladaného zahajeni vystavby projektové varianty.

Stanoveni vyée nakladd bylo provedeno v soudinnosti se spravcem tratovych Usekd (OR Olomouc) a
naklady byly roz¢lenény podle planovanych postupd udrzby.

Tyto naklady na variantu bez projektu obdrzel zpracovatel studie proveditelnosti od spravce
Zelezni¢ni dopravni cesty, ktery tyto Udaje dlouhodobé sleduje a vyhodnocuje. Touto slozkou je OR
Olomouc. Naklady byly zpracovany jednotlivymi spravami OR. V rdmci konstrukce ,stavu bez projektu® se

SP — textova cast 97



Studie proveditelnosti ,Rekonstrukce zst. Prerov, 2. stavba"

MORAVIA CONSULT Olomoue as.

predpokladaji postupné opravy a obnovy koleji a zafizeni ZDC s rozlozenim v &ase dle jejich ocekavaného
technického stavu. Naklady, uvazované na opravy a obnovu, vychazeji z pofizovacich cen jednotlivych
zarizeni a ceny stavebnich a udrzovacich praci a jsou rozloZzeny po dobu hodnoceni projektu, tj. po 30 let
od predpokladaného zahajeni vystavby projektové varianty. Naklady jsou tak vysoké nebot’ spravce
predpoklada, Ze bude realizovana stavba Rekonstrukce Zzst.Prerov, 2.stavba a tudiz do stavajici obnovy
zafizeni ZDC, kterd jsou na hranici Zivotnosti vkladd pouze minimalné nutné prostiedky pro udrzeni
provozuschopného stavu ZDC.

Rozdil mezi nadklady je zplsoben tim, Ze v pfipadé varianty s projektem jsou prace provadény ve
vétSich celcich, napf. 2 koleje soubézné. Coz v pfipadé varianty bez projektu resp. pfi obnovach neni
mozné. Cim vice bude stavba délena na menéi Useky realizované v jinych ¢asech — co? je ptipad obnovy,
tim vice narGstaji naklady napf. na vylukovou cinnost, pfipravu stavby, zabory pozemkd, atd.... VSechny
tyto prace se ve smyslu platné legislativy soutézi.

Obé zhlavi vyhybny Dluhonice budou zatizena vysokymi pocty jizd vlakd do odbocky v limitnich
parametrech geometrické polohy koleje. To bude mit za nasledek vyrazné vyssi naklady na Udrzbu a
opravy, zvysi se Cetnost této Udrzby a oprav, coz vyvola i zvySeni Cetnosti potfebnych vyluk.

Vzhledem k uvedené Zivotnosti a délce provozu SZZ je obtizné specifikovat opravné prace k udrzeni
provozuschopného stavu. Navic zajiSténi provozuschopného stavu je otazkou provoznich nakladd, ne
investice. Aby byla investice smysluplna (jestli se to tak da Fict o vyméné SZZ na stavajicim kolejisti), bylo
by potieba pocitat s investici v hodnoté cca 160 mil KE do SZZ (nové SZZ pro 32 ks vyménovych jednotek
135 mil K¢ — nedojde-li k Uspore zafizeni v ramci postradatelnosti, provizorni SZZ 21 mil. K¢ a Gvazka na
TZZ smér Brodek 4 mil. KC), aby toto bylo moZno dalkové ovladat z CDP Prerov. Navazna TZZ by z(stala
stavajici, coz by znamenalo pfi jejich vystavbé sloZité rekonstrukce SZZ a tedy by se urcité prodrazilo.

Z popisu stavajiciho stavu je ziejmé, Ze v nasleduijicich letech vyvstane nutnost vymény kolejového
roStu, trak¢niho vedeni a zabezpecCovaciho zafizeni v celém rozsahu stavby.

Tabulka — Naklady ,stavu bez projektu" (CU 2014)

Polozka Naklady po obdobi hodnoceni
Kolejovy svrsek a spodek 1 058 292 tis. K¢
Mosty, mostni objekty 39 913 tis. K¢
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 195 390 tis. K¢
Trakéni vedeni 236 813 tis. K¢
Silnoproud 7 560 tis. K¢
Pozemni objekty 1 283 tis. K¢
Osvétleni 5062 tis. K&
DRT 7 324 tis. K&
CELKEM zvysSené opravy 1 551 637 tis. KC
Udrzba a drobné opravy 124 648 tis. K¢
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2.5 Navrhovany stav — Varianta s projektem

2.5.1 Zelezni¢ni svriek a spodek, nastupisté, prejezdy

Tab. 1 — Zakladni parametry kolejového reseni

Zakladni parametry kolejového reseni

Min. polomér oblouku tratové a hlavni stanicni koleje 500 m
dopravni koleje 300 m

Maximalni sklon koleje v hlavnich kolejich 8,596 %o

Minimalni osova vzdalenost koleji v Siré trati 4,00 m
v Zeleznicni stanici 4,75 m

Maximalni rychlost v hlavnich kolejich V hlavni koleji 100 - 160 km/h

Varianta €. 2 — projektova

Rozsah navrzenych Uprav:

Usek trati Pferov — Hranice n.M.: zacatek Uprav: km 184,316
konec Uprav: km 187,640

Usek trati Pferov — Olomouc: zacatek Uprav: km 184,280
konec Uprav: km 188,225

Usek trati Dluhonice — Prosenice zacatek Uprav: k.C.1s km 1,001
konec Uprav: k.C.1s km 5,057
zaCatek dprav: k.C.2s km 1,001
konec Uprav: k.C.2s km 5,632

Varianta je shodna s jiz dfive zpracovanou pfipravnou dokumentaci s tim rozdilem, Zze nové varianta
pocita s pravostrannym provozem na Useku Bfeclav — Bohumin, ¢emuz je uzplisobeno olomoucké zhlavi
vyhybny Dluhonice. Ve vyhybné Dluhonice jsou navrzeny Ctyfi hlavni dopravni koleje €. 1, 2, 6, 8 a ftfi
predjizdné koleje €. 3, 4, 10. Koleje €.1, 2 jsou urceny pro smér Prerov, koleje ¢€.6, 8 pro smér Prosenice.
Predjizdna kolej ¢. 3 je urcena pro vlaky ve sméru Olomouc — Pferov, kolej ¢.4 pro vlaky ve sméru
Prerov/Prosenice — Olomouc a kolej ¢.10 pro vlaky ve sméru Olomouc — Prosenice.

Rychlost v odbocnych vyhybkach na olomouckém zhlavi vyhybny Dluhonice do tratového sméru na
Prosenice (na koleje ¢. 6, 8) je navrzena na V=120 km/h, na prerovském zhlavi bude rychlost
v odbocnych vyhybkach smér Prosenice V=100 km/h. Ostatni tratové spojky a odboc¢né vyhybky do
predjizdnych koleji €. 3, 4 a 10 umoznuiji rychlosti V= 80/60/50km/h.

Varianta pocita s pravostrannym provozem na Useku Breclav — Bohumin. Rozsah varianty odpovida
vydanému a pravomocnému Uzemnimu rozhodnuti na stavbu ,,Rekonstrukce Zst. Prerov".

V ramci rekonstrukce je kolejisté mezistaniCnich Usekd i dopravny prizplsobeno pozadavkim
prljezdného prifezu a lozné miry Z-GC. V mezistanicnich Usecich jsou koleje navrzeny v minimalni osové
vzdalenosti 4,000 m, ve stanicich v minimalni osové vzdalenosti 4,750 m.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpeCnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatiZitelnosti D4.
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Kolejovy rost v hlavnich kolejich bude tvofen novym Zel. svrSkem tvaru UIC60/B91 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Koleje budou svareny do bezstykové koleje. Ve vyhybné Dluhonice jsou
predjizdné koleje navrZeny z uzitého regenerovaného materidlu tv. R65 na bet. prazcich SB8. Nové
kolejové loze bude min. tloustky 35 cm pod prazcem.

t.da. Prerov — Prosenice

Trat'ovy Usek umoziuje jizdu rychlosti 110 - 160 km/h pro klasické soupravy a 150-160 km/h pro
soupravy s naklapécimi skfinémi v zavislosti na polomérech projizdénych obloukd.

Zakladni osova vzdalenost koleji ¢. 1 a 2 je 4,00 m, smérem do Zst. Pferov se rozSifuje na 4,75 m.
V oblasti nadjezdu koleje ¢. 2S (km 4,862) se snizuje osova vzdalenost koleji ¢. 1S a 2 aZz na 5,00 m
(standardné 5,75 m) pfi dodrzeni mostniho priijezdného prifezu VMP 3,0R u koleje €. 1S.

t.u. Prerov — Dluhonice

Tratovy Usek s jednim sloZzenym obloukem navazuje na vyhybku ¢.1 v Zst. Pferov a umoziuje
vyvinout rychlost az 120 km/h pro klasické soupravy a az 130 km/h pro soupravy s naklapécimi skfinémi
(vzhledem na rychlosti v sousednim tratovém Useku a rozjizdéni resp. brzdéni viakl z/do Zst. Prerov).
Zakladni osova vzdalenost koleji ¢. 1 a 2 je 4,10 m, smérem do Zst. Pferov se rozSifuje na 4,75 m,
smérem do vyhybny Dluhonice na 5,00 m.

vyhybna Dluhonice

Ve vyhybné Dluhonice je navrzena zména - jeji podstatou je zfizeni nové dopravni koleje €. 8. Vyzada
si to rekonstrukci silnicniho nadjezdu v km 186,692, ktery prevadi silnicni komunikaci pres vsechny
stanicni koleje vyhybny Dluhonice a ma jednu podpéru v ose koleje €. 8, ktera je tak délena na dvé
manipulacni koleje €. 8 a 8a. Po rekonstrukci nadjezdu bez podpéry v kolejisti bude mozno zfidit novou
dopravni kolej ¢.8.

Olomoucké zhlavi vyhybny Dluhonice je navrzeno tak, aby do hlavnich koleji (¢. 1, 2, 6, 8) bylo
mozno vjizdét shodnou rychlosti 120 km/h pro klasické soupravy i pro jednotky s vykyvnymi skfinémi za
pouziti oboustranné transformovanych vyhybek 1:18,5-1200 a jednoduchych vyhybek 1:26,5-2500. Timto
feSenim se zvysi trat'ové rychlosti do koleji Dluhonické spojky (prodlouzeni V=120 km/h o asi 2,7 km).

Osova vzdalenost koleji €. 1, 2, 3, 4, 6 a 8 je vzhledem k situovani vyhybny do oblouku s prevysenim
v hlavnich kolejich 5,00 m. Osova vzdalenost koleji ¢. 8 a 10 je 4,90 m (kolej ¢. 10 je bez prevyseni).
Osova vzdalenost koleji €. 1 a 2 se za zhlavimi snizuje na 4,10 m. Cela vyhybna Dluhonice (vCetné zhlavi)
lezi v priznivém sklonu -1 %o. VSechny vyhybky ve vyhybné budou nové ze svrsku UIC60 na betonovych
prazcich.

t.u. Dluhonice — Prosenice

Tratovy Usek umoznuje jizdu rychlosti 100-130 km/h pro klasické soupravy a 130-160 km/h pro
soupravy s naklapécimi skfinémi v zavislosti na polomérech projizdénych obloukd.

Osova vzdalenost koleji ¢. 1S a 2 v soubéhu s trati Pferov — Olomouc je 5,00 m. V soubéhu s trati
Pferov — Bohumin je to 5,75 m. V oblasti nadjezdu koleje ¢. 2S se sniZuje osova vzdalenost koleji €. 1S a
2 az na 4,53 m pfi dodrzeni mostniho prijezdného priifezu VMP 3,0R u koleje €. 1S.

Prejezdy

Na reSeném Useku trati Pferov — Olomouc se nachazi 2 stavajici Uroviiové prejezdy:

Zelezni¢ni prejezd ev. km 185,610 - kiizeni ¢tyikolejné trati a mistni komunikace, prejezd ¢.P6525
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Zelezniéni prejezd ev. km 186,124 - kiizeni ¢tyikolejné trati a mistni komunikace, prejezd ¢.P6526

Stavajici prejezdové konstrukce budou odstranény a po provedeni sanacnich praci na zel. spodku a
jeho odvodnéni provedena nova konstrukce vcetné smeérového a vyskového napojeni komunikaci.
Konstrukce vozovky je navrzena jako tézka.

Konstrukce prejezdl je navrzena celopryZzova, se zavérnymi zidkami.

Stavajici poloha prejezdu a pozemni komunikace na dluhonické strané prejezdu v km 185,610
nevyhovuje pozadavku CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody na minimalni vzdalenost hranice
kfizovatky od nebezpetného pasma prejezdu mérfené v ose komunikace (10m). V ramci pripravné
dokumentace byla navrzena vystavba nového, kolmého prejezdu v odsunuté poloze. Na zakladé
pozadavku Drazniho Gfadu, pracovisté Olomouc bylo toto FeSeni v pribéhu Uzemniho fizeni zruseno a
prejezd byl ponechan ve stavajici poloze.

Tabulka: Rozhodujici vyméry projektu — kolejové reseni — varianta ¢. 2

Polozka vyméra

Kolej UIC 60 na novych bet. prazcich 26 200 m
Kolej uzitd na uzitych bet. prazcich 3035m
Vyskova Uprava koleji a vyhybek 1000 m
Nové vyhybky na betonovych praZcich 27 ks
Uzité vyhybky na drevénych prazcich 0 ks
Nové nastupisté vnéjsi/ostrovni 0m/0m
Pocet Zeleznicnich prejezdd (rekonstrukce) 2 ks

Varianta ¢. 3 — projektova

Rozsah navrzenych Uprav:

Usek trati Pferov — Hranice n.M.: zaCatek Uprav: km 184,316
konec Uprav: km 187,640

Usek trati Pferov — Olomouc: zacatek Uprav: km 184,280
konec Uprav: km 188,050
vlozeni vyhybky v k.¢.1: km 190,657

Usek trati Dluhonice — Prosenice zacatek Uprav: k.C.1s km 0,000
konec Uprav: k.C.1s km 5,057
zacatek Uprav: k.C.2s km 0,000
konec Uprav: k.C.2s km 5,632

Varianta ¢. 3 vychazi z varianty ¢.2. Shodné stouto variantou je feSen tratovy Usek Prerov —
Prosenice.

Ve vyhybné Dluhonice je, stejné jako u 2.varianty, navrZzena zména - jeji podstatou je zfizeni nové
dopravni koleje €. 8. Vyzada si to rekonstrukci silni¢niho nadjezdu v km 186,692, ktery prevadi silnicni
komunikaci pres vSechny stanic¢ni koleje vyhybny Dluhonice a ma jednu podpéru v ose koleje ¢. 8, ktera
je tak délena na dvé manipulacni koleje ¢. 8 a 8a. Po rekonstrukci nadjezdu bez podpéry v kolejisti bude
mozno zfidit novou dopravni kolej €.8. Vyhybna pak bude mit 7 dopravnich koleji. Hlavni koleje €. 1, 2
pro smér Pferov — Olomouc a koleje €. 6, 8 pro smér Dluhonice — Prosenice.
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Pro vlaky na sméru Olomouc — Hranice na Moravé je mezi stanicemi Brodek u Pferova — Dluhonice
navrzena dalSi tratova kolej (presmyk), ktera nadjezdem za zastavkou Rokytnice u Pferova prekracuje
tratové koleje €. 1, 2 Brodek u Pferova — Dluhonice a prevadi tak vlaky na tomto sméru mimourovioveé
smér Prosenice pfi respektovani pravostranného provozu na trati Bohumin — Pferov. Nova tratova kolej
na rychlost 120 km/hod je zaUsténa do stani¢ni koleje €. 8

Pro vlaky na sméru Olomouc — Prerov zlstava jako predjizdna kolej €. 3, pro vlaky na sméru Olomouc
— Hranice na Moravé je navrZzena jako predjizdna kolej ¢. 10. Pro vlaky na sméru Pferov — Olomouc a
Hranice na Moravé — Olomouc je navrzena jako spolecna predjizdna kolej €. 4. Rychlosti v hlavnich
kolejich 120 km/hod, predjizdnych kolejich ¢. 3, 10 = 60 km/hod, v koleji ¢. 4 = 80 km/hod. Uzitecné
délky vSech dopravnich koleji presahnou 700 metrd.

Trat'ova kolej presmyku odboCuje ze strany od Brodku u Prerova ze stavaijici tratové koleje ¢.1 v km
190,657 vyhybkou tvaru J60-1:26,5-2500-PHS na rychlost 120 km/h. Misto odboceni bylo zvoleno za
prvni tratovym oddilem autobloku ze sméru od Brodku u Pferova. Odboceni je feSeno pomoci
bezpecnostniho odvratu ve formé kusé koleje.

Nasledné se tratova kolej vzdaluje od stavajicich tratovych kolejich pomoci pravostranného oblouku
R=1000m. Nasleduje levostranny oblouk R=875m, ktery trat’ pfivadi k samotnému mimouroviiovému
kfizeni se stavajici trati. To je navrzeno v lokalité za zastavkou Rokytnice u Pferova, cca v km 188,925. Po
kratké mezipfimé se nova trat’ ubird pravostrannym obloukem R=900m opét smérem ke stavajicim
tratovym kolejim. Pfed samotnou vyhybnou Dluhonice je navrzen posledni smérovy levostranny oblouk
R=900m, kterym je kolej presmyku pfivedena ke krajni vyhybce ¢.29 vyhybny Dluhonice.

Navrzena konstrukéni rychlost presmyku je V=120 km/h, Vvyj=130 km/h, Vk=140 km/h

Navrzené sklonové poméry jsou ovlivnény predevsim potfebnou podjezdnou vyskou v misté kfizeni se
stavajici trati. Kolej presmyku smérem od odboceni k mimouroviiovému kfizeni stoupa sklonem 6,1%o,
smérem do vyhybny Dluhonice pak klesa sklonem 8,4%o0. Hodnoty sklonli byly voleny tak, aby nebylo
potfeba postrkové sluzby pro nakladni vlaky, které budou presmyk rovnéz vyuzivat.

Prezentovana stopa presmyku byla zvolena s ohledem na mozné smérové a sklonové poméry pro
pozadované rychlosti, dalSim faktorem bylo co nejoptimalnéjSi vedeni koleje v okoli obce Rokytnice,
pokud moZno prfes nezastavéné pozemky a v dostatecné vzdalenosti od zastavby z dlvodu mozné
budouci hlukové zatéZe. V neposledni fadé bylo snahou vést kfiZzeni v pfijatelném Uhlu ve vztahu ke
stavajici koridorové trati z dlivodu nakladli na vybudovani mostniho objektu.

Pfesmyk bude prevazné veden na nasypovém télese, pod kterym bude nutné vybudovat nékolik
novych mostnich objektd. K tém nejdllezitéjSim patfi novy silnicni podjezd v Rokytnici pro silnici III. tfidy
vedouci mezi obcemi Rokytnice a Cisafov. Tato komunikace bude muset byt v souvislosti s vybudovanim
presmyku a jeho nasypového télesa prelozena, délka prelozky je uvazovana cca 600m.

V misté samotného kfiZzeni nové koleje se stavajicimi tratovymi kolejemi je navrZen novy mostni
objekt, pod kterym bude prochazet jak stavajici tratové koleje koridoru tak i pfiléhajici polni cesta.

Prejezdy

Soucasti varianty €. 3 z{stava pouze jeden Groviovy prejezd a to Zeleznicni prejezd ev. km 186,124 -
kfizeni Ctyrkolejné trati a mistni komunikace, prejezd ¢.P6526

Resenim zrusit prejezd v km 186,124 se zpracovatel studie proveditelnosti podrobné zabyval jiz pi
zpracovani pripravné dokumentace Rekonstrukce Zst. Pferov. Byly zvazovany dvé varianty:
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a) nova pristupova cesta k rozvodné podél trati od stav.prejezdu v km 185,610 resp. nového
nadjezdu v km 185,560,

b) pfistup k rozvodné pres silnini nadjezd v Zst. Dluhonice a zfizeni nové komunikace k rozvodné,
s timto vysledkem:

Ad a) Vzhledem k tomu, Ze prejezd je jedinou pfistupovou cestou k rozvodné SmEZ, musela by nova
cesta zabezpedit Sitkové i Unosnosti pfepravu tézkych a rozmérnych nakladd (trafa,...). Vné kolejisté se
naléza potok Strhanec, ktery se v dobé zvySenych srazek v Uzemi mezi prejezdy rozléva do okolniho
terénu. Vzhledem k tomu, Ze potok je poloZen niz, neZ kolejisté musela by byt uvaZovana komunikace
zfizena vySkové cca v Urovni kolejisté a vtomto pfipadé by dochazelo k zasypani potoka svahem
silnicniho télesa - coz by vyvolalo prelozku potoka, ktery je v severovychodni Casti Prerova (mimo
stavbu) soucasti Evropsky vyznamné lokality Be¢va — Zebracka. Zakladani cesty v baZinatém terénu by
bylo technicky a predevsim financné nakladné.

Ad b) Nova konstrukce mostu musi byt navrzena s dolni mostovkou a musela by zabezpecit Sitkove i
Unosnosti prepravu tézkych a rozmérnych nakladd (trafa,...) do rozvodny. Pro prepravu rozmérnych
nakladl nevyhovuji smérové (malé poloméry) komunikace na predmosti (pfedmosti na strané vypravni
budovy je na vysokém naspu). Od vypravni budovy by musela byt navrzena nova komunikace
s parametry pro tézka a rozmérna bfemena. Komunikaci nelze situovat podél kolejisté (ochr.pasmo
rozvodny a ve volném prostoru jsou situovany 2 prihradové stozary VVN, jejichz preloZka neni bez vyluky
rozvodny mozna). Komunikace by tak musela obchazet celou rozvodnu coz, by znamenalo cca 985 m
nové komunikace na cizich pozemcich prakticky pro potfeby pravnické osoby mimo SZDC, s.0. a CD a.s.

Na zakladé vySe uvedeného byl prejezd ponechan v plvodni poloze, i kdyZ jeho propustnost pro
silni¢ni vozidla bude nizka. Vzhledem k tomu, Ze prejezd slouzi v pfevazné mife jako pristupova cesta
k rozvodné a ojedinéle k fece Becva neni jeho nizka propustnost problematicka.

Druhy problematicky Zelezni¢ni prejezd (€. P6525) ev. km 185,610 na kfizeni Ctyrkolejné trati a mistni
komunikace je v této varianté navrzen ke zruseni a jako nahrada je navrzen silni¢ni nadjezd v odsunuté
poloze — v km 185,455. Zelezni¢ni prejezd neni mozné dle vyjadreni Magistratu mésta Prerova zrusit bez
nahrady — mistni komunikace slouZi zaroven jako objizdna trasa v pfipadé mimoradnosti v dopravé na
komunikaci I/55 v Prerové-Predmosti. Vystavbou nového silnicniho nadjezdu bude odstranén prejezd,
ktery nevyhovuje poZadavku CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody na minimalni vzdalenost
hranice kFizovatky od nebezpetného pasma prejezdu mérené v ose komunikace (10m) — bude odstranén
dlouhy prejezd pres 4 koleje s trat'ovou rychlosti 120 km/h.

Tabulka: Rozhodujici vyméry projektu — kolejové Feseni — varianta ¢. 3

Polozka vyméra

Kolej UIC 60 na novych bet. prazcich 28 750 m
Kolej uzita na uzitych bet. prazcich 3035m
Vyskova Uprava koleji a vyhybek 675 m
Nové vyhybky na betonovych praZcich 32 ks
Uzité vyhybky na drevénych praZzcich 0 ks
Pocet Zeleznicnich prejezdd (rekonstrukce) 1ks
Nasypové téleso 282 500 m3
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Varianta C. 4 - projektova

Rozsah navrzenych Uprav:

Usek trati Pferov — Hranice n.M.: zacatek Uprav: km 184,316
konec Uprav: km 187,640

Usek trati Pferov — Olomouc: zacatek Uprav: km 184,280
konec Uprav: km 188,050
vlozeni vyhybky v k.¢.1: km 191,514

Usek trati Dluhonice — Prosenice zacatek Uprav: k.C.1s km 0,000
konec Uprav: k.C.1s km 5,057
zacatek Uprav: k.C.2s km 0,000
konec Uprav: k.C.2s km 5,632

Varianta vychazi z varianty ¢.3. Vlastni presmyk je vSak navrZzen na rychlost 160 km/hod s tim, ze
tratova kolej ¢.3 odbocuje jiz z dluhonického zhlavi zst. Brodek u Prerova vyhybkou na rychlost 160
km/hod a pokracuje rozhodnym stoupanim 5,72%0 na nadjezd pres silnici Rokytnice — Cisafov i pres
tratové koleje Brodek u Prerova — Dluhonice odkud klesanim 8,89%0 je nova tratova kolej zapojena
pfimo do dopravni koleje ¢.8 vyhybny Dluhonice. Rychlost 160 km/hod je pro vykyvné skfiné zachovana
témér v celé délce nové trat'ové koleje a snizuje se cca 400 metrd pred vyhybnou na 130 km/hod a tato
rychlost pokracuje aZ do stanice Prosenice po koleji ¢.2S. Nova trat'ova kolej presmyku je na olomouckém
zhlavi vyhybny napojena do vSech dopravnich koleji a to rychlosti 50 km/hod, do predjizdné koleje ¢.10
je to 60 km/hod.

Trat'ova kolej presmyku odbocuje z dluhonického zhlavi Zst. Brodek u Prerova ze stavajici tratové
koleje €.1 v km 191,514 vyhybkou tvaru J60-1:33,5-8000/4000-PHS na rychlost 160 km/h. Odboceni je
feSeno pomoci bezpecnostniho odvratu ve formé kusé koleje.

Do km 190,600 je vedena kolej presmyku s soubéhu s hlavni tratovou koleji ¢. 1. Nasledné se
tratova kolej vzdaluje od stavaijicich tratovych kolejich pomoci pravostranného oblouku R=1500m.
Nasleduje levostranny oblouk R=1050m, ktery trat’ pfivadi k samotnému mimodroviiovému kfizeni se
stavajici trati. To je navrZeno v lokalité za zastavkou Rokytnice u Prerova, cca v km 188,925. Po kratké
mezipfimé se nova trat’ ubird pravostrannym obloukem R=1050m opét smérem ke stavajicim tratovym
kolejim. Pfed samotnou vyhybnou Dluhonice je navrzen posledni smérovy levostranny oblouk R=900m,
kterym je kolej presmyku pfivedena ke krajni vyhybce €.29 vyhybny Dluhonice.

Navrzena konstrukéni rychlost presmyku do km 3,484 je V=140 km/h, Vvyj=150 km/h, Vk=160
km/h; od km 3,484 je V=120 km/h, Vvyj= Vk=130 km/h;

Prejezdy

Stejné jako u varianty €.3 zlstava zachovan pouze uroviovy ZelezniCni prejezd ev. km 186,124 -
krizeni Ctyrkolejné trati a mistni komunikace (prejezd €. P6526).

Problematicky Zelezni¢ni prejezd (¢. P6525) ev. km 185,610 na kfizeni Ctyrkolejné trati a mistni
komunikace bude shodné jako ve varianté ¢.3 zruSen a nahrazen silnicnim nadjezdem v odsunuté poloze
—v km 185,455.
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Tabulka: Rozhodujici vyméry projektu — kolejové Feseni — varianta ¢. 4

Polozka vyméra

Kolej UIC 60 na novych bet. prazcich 29725 m
Kolej uzita na uzitych bet. prazcich 3035m
Vyskova Uprava koleji a vyhybek 800 m
Nové vyhybky na betonovych praZcich 32 ks
Uzité vyhybky na dfevénych prazcich 0 ks
Pocet Zelezniénich piejezdll (rekonstrukce) 1 ks
Nasypové téleso 286 275 m?

Varianta €. 5 — projektova

Rozsah navrzenych Uprav:

Usek trati Pferov — Hranice n.M.: zacatek Uprav: km 184,316
konec Uprav: km 187,640

Usek trati Pferov — Olomouc: zacatek Uprav: km 184,280
konec Uprav: km 188,050
vlozeni vyhybky v k.¢.1: km 190,657

Usek trati Dluhonice — Prosenice zacatek Uprav: k.C.1s km 0,000
konec Uprav: k.C.1s km 5,057
zacatek Uprav: k.C.2s km 0,000
konec Uprav: k.C.2s km 5,632

Varianta ¢.5 vychazi z varianty €.3. Pfesmyk koleji je shodné jako u varianty ¢. 3 navrzen na V=120
km/h, Vvyj=130 km/h, Vk=140 km/h.

Je ale odloZena realizace presmyku, tj. budovani treti tratové koleje mezi dopravnami Brodek u
Pferova — Dluhonice. Odhaduje se, Ze vystavba presmyku bude cCasové naroCnéjsi nez vlastni
rekonstrukce vyhybny. Pljde o sloZité&jsi Gzemni Fizeni, vykupy pozemkd, budovani nasypového télesa,
atd. NaznaCena je tak mozna etapizace vystavby. Vyhybna Dluhonice bude v této varianté kompletné
dokoncena.

Na olomouckém zhlavi zlstane za vyhybkou ¢. 29 vybéh budouci tratové koleje pfesmyku docasné
ukonceny zarazedlem.

Prejezdy

Stejné jako u varianty €. 3 zlstava pouze Uroviovy ZelezniCni prejezd ev. km 186,124 - kfizeni
Ctyrkolejné trati a mistni komunikace (prejezd ¢. P6526).

Problematicky Zelezni¢ni prejezd (¢. P6525) ev. km 185,610 na kfizeni Ctyrkolejné trati a mistni
komunikace bude stejné jako ve varianté ¢.3 zruSen a nahrazen silni¢nim nadjezdem v odsunuté poloze —
v km 185,455.
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Tabulka: Rozhodujici vyméry projektu — kolejové reSeni — varianta €. 5

5 vymeéra
Polozka
v 1.stavbé ve 2.stavbé
Kolej UIC 60 na novych bet. prazcich 26200 m 3600 m
Kolej uzita na uzitych bet. prazcich 3035m 75 m
Vyskova Uprava koleji a vyhybek 575m 800 m
Nové vyhybky na betonovych praZcich 27 ks 8 ks
Uzité vyhybky na drevénych praZzcich 0 ks 0 ks
Pocet Zeleznicnich prejezdd (rekonstrukce) 1ks 0 ks
Nasypové téleso 2 500 m3 280 000 m3
Varianta €. 6 - projektova
Rozsah navrzenych Uprav:
Usek trati Pferov — Hranice n.M.: zaCatek Uprav: km 184,316
konec Uprav: km 187,640
Usek trati Pferov — Olomouc: zacatek Uprav: km 184,280
konec Uprav: km 188,050
vlozeni vyhybky v k.¢.1: km 191,514
Usek trati Dluhonice — Prosenice zacatek Uprav: k.C.1s km 0,000
konec Uprav: k.C.1s km 5,057
zaCatek Uprav: k.C.2s km 0,000
konec Uprav: k.C.2s km 5,632

Varianta je shodna s variantou ¢.4. OdloZena je vsak realizace presmyku, tj. budovani treti tratové
koleje mezi dopravnami Brodek u Pferova — Dluhonice.

Vlastni presmyk je navrZzen na rychlost 160 km/hod stim, Ze tratova kolej ¢.3 odbocuje jiz
z dluhonického zhlavi Zst. Brodek u Pferova vyhybkou na rychlost 160 km/hod a pokracuje rozhodnym
stoupanim 5,72%0 na nadjezd pres silnici Rokytnice — Cisarov i pres tratové koleje Brodek u Prerova —
Dluhonice odkud klesanim 8,89%o0 je nova trat'ova kolej zapojena pfimo do dopravni koleje ¢.8 vyhybny
Dluhonice. Rychlost 160 km/hod je pro vykyvné skfiné zachovana témér v celé délce nové trat'ové koleje
a snizuje se cca 400 metrd pred vyhybnou na 130 km/hod a tato rychlost pokraCuje az do stanice
Prosenice po koleji ¢.2S. Nova trat'ova kolej pfesmyku je na olomouckém zhlavi vyhybny napojena do
vSech dopravnich koleji a to rychlosti 50 km/hod, do predjizdné koleje €.10 je to 60 km/hod.

Do doby realizace pfesmyku zlstava na olomouckém zhlavi za vyhybkou ¢.29 kratky vybéh budouci
tratové koleje presmyku docasné ukonceny zarazedlem.

Trat'ova kolej presmyku odboCuje z dluhonického zhlavi Zst. Brodek u Pferova ze stavajici tratové
koleje €.1 v km 191,514 vyhybkou tvaru 160-1:33,5-8000/4000-PHS na rychlost 160 km/h. Odboceni je
feSeno pomoci bezpecnostniho odvratu ve formé kusé koleje.

Do km 190,600 je vedena kolej pfesmyku v soubéhu s hlavni tratovou koleji €. 1. Nasledné se
tratovad kolej vzdaluje od stavajicich tratovych kolejich pomoci pravostranného oblouku R=1500m.
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Nasleduje levostranny oblouk R=1050m, ktery trat’ pfivadi k samotnému mimodroviiovému kfizeni se
stavajici trati. To je navrzeno v lokalité za zastavkou Rokytnice u Prerova, cca v km 188,925. Po kratké
mezipfimé se nova trat’ ubira pravostrannym obloukem R=1050m opét smérem ke stavajicim tratovym
kolejim. Pfed samotnou vyhybnou Dluhonice je navrzen posledni smérovy levostranny oblouk R=900m,
kterym je kolej presmyku pfivedena ke krajni vyhybce €.29 vyhybny Dluhonice.

Navrzena konstrukéni rychlost presmyku do km 3,484 je V=140 km/h, Vvyj=150 km/h, Vk=160
km/h; od km 3,484 je V=120 km/h, Vvyj= Vk=130 km/h;

Prejezdy

Stejné jako u variant ¢.3 az 5 zlistava zachovan pouze Uroviovy Zeleznicni prejezd ev. km 186,124 -
kfizeni Ctyrkolejné trati a mistni komunikace (prejezd ¢. P6526).

Problematicky Zelezni¢ni prejezd (¢. P6525) ev. km 185,610 na kfizeni Ctyrkolejné trati a mistni
komunikace bude stejné jako ve varianté €.3 az 5 zruSen a nahrazen silnicnim nadjezdem v odsunuté
poloze — v km 185,455.

Tabulka: Rozhodujici vyméry projektu — kolejové reseni — varianta C. 6

vymeéra
Polozka
ve stavbé odlozena realizace

Kolej UIC 60 na novych bet. prazcich 26 200 m 4500 m
Kolej uzita na uzitych bet. prazcich 3035m 75 m
Vyskova Uprava koleji a vyhybek 600 m 900 m
Nové vyhybky na betonovych praZcich 27 ks 8 ks
Uzité vyhybky na drevénych praZzcich 0 ks 0 ks
Pocet Zeleznicnich prejezdd (rekonstrukce) 1ks 0 ks
Nasypové téleso 2 500 m3 283775 m3

2.5.2 Zabezpecovaci zarizeni - projektové varianty

Varianta ¢. 2
Stanicni zabezpecovaci zarizeni

Ve vyhybné Dluhonice bude vybudovano SZZ 3. kategorie provedeni elektronické stavédlo s
kolejovymi obvody 275 Hz, které musi byt typu, ktery je v souladu s pozadavky na odolnost kolejovych
obvod@ v&¢ ruivym proud@im dle technickych norem a technickych specifikaci platnych pro Ceskou
republiku a poZadavky dle platnych Technickych specifikaci interoperability (TSI) EU (dnes Rozhodnuti
Komise 2012/88/EU)", svételnymi navéstidly a elektromotorickymi prestavniky (27 ks vyhybkovych
jednotek). Svételnd navéstidla budou stozarova nebo trpasli¢i, néktera budou z dlvodu zajisténi
viditelnosti umisténa na navéstnich lavkach nebo krakorcich. Sefad'ovaci navéstidla budou rozmisténa dle
pozadavkl dopravni technologie. Ve stanici bude 7 dopravnich koleji ¢. 1, 2, 3, 4, 6, 8, 10. Vyhybna
Dluhonice bude v cilovém stavu ovladana z CDP Pferov. Pro pfipad vypadku DOZ bude DK, umisténa ve
VB Dluhonice, vybavena pracovistém pohotovostniho vypravciho. Stavédlova Ustfedna bude umisténa ve
stavajici SU ve vypravni budové (VB), mistnost napéjeni bude rovné? zfizena ve stavajicich prostorach
VB Dluhonice. Obé mistnosti, kde bude umisténa technologie ZZ, budou vybaveny klimatizaci. Zakladni
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napajeni nového SZZ bude provedeno z rozvodu 6kV/50Hz, nahradni z verejné sité. V obvodu vyhybny
bude zfizena nova kabelizace vcetné kabeld, pfipravenymi pro TZZ vSech smérd.

Pfejezd v km 185,610 spolu s prejezdem v km 186,124 budou zabezpeceny elektronickym PZS
s celymi zavorami typu PZS 3ZBI s technologii umisténou ve zdénych RD. Zakladni napajeni PZS bude
provedeno z napajeciho zdroje SZZ, nahradni z akumulatorové baterie.

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni

Ve vyhybné Dluhonice bude provedena Uvazka na TZZ typu ABE smér Brodek u Prerova,
vybudovaného ve stavbé ,Modernizace trati Prerov-Olomouc", vlastni TZZ zlstane zachovano. Délka
tratového Useku je 2 771 m, v kazdém sméru jsou tFi oddily.

Ve sméru do Pferova se navrhuje vybudovat TZZ 3. kategorie v provedeni elektronicky AB,
centralizovany do Zst. Pferov a vyhybny Dluhonice. Délka trat'ového Useku je 340 m, v kazdé koleji bude
jeden oddil.

Ve sméru Prosenice je navrzeno TZZ 3. kategorie provedeni elektronicky AB, centralizovany do Zst.
Prosenice a vyhybny Dluhonice. Délka tratového Useku je 6 103 m, v lichém sméru bude pét oddild,
v sudém sméru Sest (v kazdé koleji). Hranice umisténi vystroje bude v km 5,364 koleje 1S (u navéstidel
1-52, 1-53) a v km 5,397 koleje 2S (u navéstidel 1-54, 2-55). Napajeni TZZ bude provedeno ze zdrojl
SZZ. Vzhledem k tomu, Ze Zst. Prosenice je vybavena elektronickym stavédlem a stavajicim TZZ, které
bude ménéno, bude nutno provést vyménu softwaru TZZ pFipadné Upravy softwaru SZZ.

Tratovy Usek Prerov — Prosenice bude vybaven TZZ 3. kategorie provedeni elektronicky AB
centralizovany do Zst. Pferov a Prosenice. Délka trat'ového Useku je 5 378m, v obou smérech bude pét
oddil@i. Hranice umisténi vystroje bude v km 187,869 (= km 5,364) — u navéstidel 1-1878, 2-1878, 1-
1879, 2-1879. Napajeni TZZ bude provedeno ze zdrojli SZZ. Vzhledem k tomu, Ze obé Zeleznicni stanice
jsou vybaveny elektronickymi stavédly a stavajicim TZZ, které bude ménéno, bude nutno provést vyménu
softwaru TZZ pripadné Upravy softwaru SZZ.

Toto feSeni je z hlediska ZZ nevyhodné z toho dlivodu, Ze neni splnén pozadavek na zruseni nebo
omezeni poctu Uroviovych kfizeni Zeleznicni trati se silni¢nimi komunikacemi. SZZ i TZZ jsou navrzeny
podle pozadavklm kladenych v soucasné dobé na zafizeni tohoto typu a TSI. Nové SZZ vyhybny
Dluhonice Ize zaclenit do systému DOZ s umisténim fidiciho pracovisté na centralnim dispecerském
pracovisti (CDP) v Prerove.

Varianta C. 3

Stanicni zabezpecovaci zafizeni

Redeni SzZ bude obdobné jako ve variantach ¢. 2, upraven bude pouze rozsah zabezpelenych prvkd
podle kolejového feSeni vyhybny a pozadavkd dopravni technologie.

Uroviiové kiizeni v km 185,610 (= 1,164) bude nahrazeno mimouroviiovym, z technického fedeni
vypadne PZS, které bylo na prejezdu planovano. Vzhledem k Upravé TZZ ve sméru Brodek u Pferova —
Uprava elektronického autobloku v 1. trat'ové koleji po vloZeni odbocky Cisafov a doplnéni autobloku ve
3.tratové koleji bude provedena nova vazba na TZZ v zst. Brodek u Pferova a upraven software TZZ i
SZZ. Nové bude instalovana technologie odbocky Cisafov, umisténa v reléovém domku v blizkosti
odbocky.
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Trat'ové zabezpecovaci zarizeni

TZZ v tratovém Useku Dluhonice — Brodek u Prerova bude v 1. tratové koleji upraveno. Vlozenim
odbocky Cisarov budou v lichém i sudém sméru dva oddily, ve 2. tratové koleji zlstanou tfi oddily v obou
smérech a nové — 3. tratové koleji budou v obou smérech dva oddily. Mezi odbockou Cisafov a Zst.
Brodek u Pferova bude v 1.tratové koleji jeden oddil.

V ostatnich smérech bude TZZ realizovano dle popisu ve varianté ¢. 2.

SZZ i TZZ jsou navrzeny podle pozadavkl kladenych v soucCasné dobé na zafizeni tohoto typu a TSI.
Nové SZZ vyhybny Dluhonice i odbocky Cisafov lze zaclenit do systému DOZ s umisténim fidiciho
pracovisté na centralnim dispecerském pracovisti (CDP) v Pferové. Nevyhodou je ponechani Uroviiového
kfizeni zeleznicni trati se silni¢ni komunikaci v km 186,124 — mezi vyhybkami v prostoru zhlavi vyhybny.

Varianta C. 4

Stanicni zabezpecovaci zafizeni

ReSeni SZZ bude obdobné jako ve varianté & 3.Uvazka na stdvajici TZZ ve sméru do Brodku u
Pferova zlstane ve stavajicim rozsahu, v SW vyhybny bude pocitano s dopinénim tfeti — presmykové
koleje.

V ZST Brodek u Prerova je v soucasné dobé v provozu elektronické SZZ, realizované ve stavbé ,,
Modernizace tratového Useku PFerov-Olomouc®. Vzhledem k Upravé dluhonického zhlavi ZST Brodek u
Pferova — dopInéni novych venkovnich prvkll SZZ (vyhybky, navéstidla) a posun stavajicich navéstidel,
bude doplnéna a upravena venkovni kabelizace a odpovidajici technologie ve SU. Upraven bude SW SZZ
a TZZ s ohledem na doplnéni tieti TK. Po realizaci Uprav budou SZZ i TZZ jednotlivych koleji prezkousena.

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni

TZZ v tratovém Useku Dluhonice — Brodek u Prerova bude upraveno, doplnéno bude ve 3TK. Ve
vSech TK budou v lichém i sudém sméru t¥i oddily. V ostatnich smérech bude TZZ realizovano dle popisu
ve varianté 2.

SZ7 i TZZ jsou navrzeny podle pozadavkd kladenych v souc¢asné dobé na zafizeni tohoto typu a TSI.
Nové SZZ vyhybny Dluhonice Ize zaclenit do systému DOZ s umisténim fidiciho pracovisté na centralnim
dispecerském pracovisti (CDP) v Prerové. Nevyhodou je ponechani uroviiového kfizeni zeleznicni trati se
silni¢ni komunikaci v km 186,124 — mezi vyhybkami v prostoru zhlavi vyhybny.

Varianta ¢. 5
Stanicni zabezpecovaci zarizeni

ReSeni SZZ bude obdobné jako ve varianté 3. Uvazka na stavajici TZZ ve sméru do Brodku u Pferova
zlistane ve stavajicim rozsahu, v softwaru vyhybny bude pocitano s doplnénim treti — presmykové koleje.

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni

TZZ v tratovém Useku Dluhonice — Brodek u Prerova zlstane stavajici, po realizaci pfesmyku bude
doplnéno ve 3. tratové koleji a upraveno v 1.trat'ové koleji dle varianty ¢. 4. V ostatnich smérech bude
realizovano jako ve varianté ¢. 2.

SZZ i TZZ jsou navrzeny podle pozadavkd kladenych v soucasné dobé na zafizeni tohoto typu a TSI.
Nové SZZ vyhybny Dluhonice i pozdé&ji doplfiované zafizeni odbocky Cisafov Ize zaclenit do systému DOZ
s umisténim fidiciho pracovisté na centralnim dispecerském pracovisti (CDP) v Prerové. Nevyhodou je
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ponechani Uroviiového kfizeni ZelezniCni trati se silni¢ni komunikaci v km 186,124 — mezi vyhybkami
v prostoru zhlavi vyhybny. Z hlediska financ¢niho a provozniho je potieba pocitat s narlistem rozpoctovych
nakladl a ¢asu na prezkuSovani vazby TZZ pfi pozdéjsi realizaci pfesmyku a s tim spojeného zafizeni.

Varianta €. 6

Stanicni zabezpecovaci zafizeni

Redeni SZZ bude obdobné jako ve varianté &.4. Uvazka na stavajici TZZ ve sméru do Brodku u
Prerova zlstane ve stavajicim rozsahu, v SW vyhybny bude pocitano s doplnénim treti — presmykové
koleje.

V Zst. Brodek u Prerova je v souCasné dobé v provozu elektronické SZZ, realizované ve stavbé ,
Modernizace tratového Useku Prerov-Olomouc". Vzhledem k Upravé dluhonického zhlavi Zst. Brodek u
Prerova — doplnéni novych venkovnich prvkl SZZ (vyhybky, navéstidla) a posun stavajicich navéstidel,
bude dopInéna a upravena venkovni kabelizace a odpovidajici technologie ve SU. Upraven bude software
SZZ a TZZ sohledem na doplnéni tfeti TK. Po realizaci Uprav budou SZZ i TZZ jednotlivych koleji
prezkousena.

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni

TZZ v tratovém Useku Dluhonice — Brodek u Pferova bude upraveno, doplnéno bude ve 3.trat'ové
koleji. Ve vSech trat'ovych kolejich budou v lichém i sudém sméru tfi oddily. V ostatnich smérech bude
TZZ realizovano dle popisu ve varianté 2.

SZ7 i TZZ jsou navrzeny podle pozadavkd kladenych v souc¢asné dobé na zafizeni tohoto typu a TSI.
Nové SZZ vyhybny Dluhonice i odbocky Cisafov Ize zaclenit do systému DOZ s umisténim Fidiciho
pracovisté na centralnim dispecerském pracovisti (CDP) v Prerové. Nevyhodou je ponechani Uroviiového
kfizeni zeleznicni trati se silnicni komunikaci v km 186,124 — mezi vyhybkami v prostoru zhlavi vyhybny.

Tabulka — Rozhodujici vyméry projektu — zabezpecovaci zaFizeni

Polozka vyméra

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni elektronické (SZZ 3.kategorie) — vyhybna Dluhonice 1ks
Vyhybkové jednotky SZZ— celkem 32 ks
Délka trati s novym elektronickym autoblokem cca 15200 m

2.5.3 Silnoprouda zarizeni

Soucasti stavby je zpracovani nové a doplnéni stavajici technologie rozvodné soustavy 6kV, jejiz
zafizeni bude umisténo ve stdvajicich stavebnich objektech, jejichz rekonstrukce je predmétem této
stavby. Stanic¢ni transformovny 6kV jsou umistény ve stanici Pferov a vyhybné Dluhonice. Spinaci stanice
6kV je ve stanici Pferov. STS 6kV ve vyhybné Dluhonice bude umisténa ve stavajicim zdéném objektu
vedle sloupové trafostanice 22/0,4kV, ve kterém je umisténa STS 6kV stavajici. Toto zafizeni bude
v celém rozsahu demontovano a nahrazeno novym.

Uprava trafostanic TS 22/0,4kV ve vyhybné Dluhonice spodiva v oSetfeni ocelové konstrukce
stoZarové trafostanice. Stavajici transformatory 250kVA pro potifeby nového EOV a 100kVA pro ostatni el.
zarizeni vyhybny vyhovuii, v¢. ptivodd, pojistek a dalSiho zafizeni na strané 22kV. Stavajici rozvadéce nn
trafostanic budou nahrazeny novymi, umoznujicimi kabelové napojeni novych podruznych rozvadécé ROV
pro ohfev 25ks vymén a pripojeni nové rozvodny nn vyhybny Dluhonice.
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Rozvodna nn ve vyhybné Dluhonice — je umisténa v samostatné mistnosti ve vypravni budové a bude
zajistovat bezporuchové zasobovani el. zafizeni vyhybny prostfednictvim rozvadécd v ni umisténych. Na
rozvodnu nn se pfipoji veskeré stavajici i nové odbéry ve vyhybné (mimo EOV napojeného ze samostatné
trafostanice). V rozvodné nn bude dale instalovan samostatny rozvadéc automatického zaskoku RZS,
rozvadécC nepretrzitého napajeni RZN, ze kterého budou napajena pouze vybrana zafizeni, jako Ustfedni
ovladani silnoproudych zafizeni, pocitacové sité. Dale bude v rozvodné nn umistén rozvadé¢ RU. V
samostatné mistnosti pro DRT bude osazena prechodova skiifi PS.

Stanicni transformovny jsou Ustfedné ovladany z centralniho dispecinku silnoproudych zafizeni
v Prerové.

ZabezpecCovaci zarizeni a dlleZité odbéry v lokalité stavby, tj. vyhybny Dluhonice a pfilehlych Gsekd
traté v soucCasnosti napaji rozvodna soustava 6kV, 50Hz, jejiz nevyhovuijici fyzicky a moralni stav neni
schopen dale plnit poZzadavky kladené na moderni napajeci soustavu. Proto bylo nutno nahradit stavajici
kabelovy rozvod 6kV v Zst. Pferov od STS 901 ve st. 9 az do rekonstruované spinaci stanice a dale do
STS 6kV ve vyhybné Dluhonice kabelovym rozvodem 6kV novym. Soustava 6kV predstavuje spolehlivy a
na vnéjsich vlivech nezavisly zdroj el. energie, ktery zajisti kvalitni napajeni odbérl drahy, na nichz je
zavisla bezpecnost a spolehlivost Zel. provozu.

Ve vyhybné Dluhonice, kterd je celd osvétlena svitidly umisténymi na stozarech typu JZ do 14m a
jsou ve velmi Spatném technickém stavu, bude nové osvétleni vyhybny zajisSténo pomoci svitidel s
vybojkami osazenych na trakCnich stozarech. Ovladani venkovniho osvétleni bude umisténo ve vyhybné
Dluhonice do dopravni kanceldafe ve vypravni budové. Systémy ovladani budou dopinény cidly pro
automatické spinani v zavislosti na intenzité denniho svétla. Rovnéz bude mozno prostfednictvim
centralizovaného fidiciho systému osvétleni ovladat dalkoveé z fidiciho centra SDC SEE.

Elektricky ohfev motoricky ovladanych vymén v zimnim obdobi je navrzen u vSech vyhybek ve
vyhybné Dluhonice. Elektricky ohfev vymén ve vyhybné Dluhonice bude napajen zrozvodu nn
napajeného ze stavajici trafostanice 250kVA 22/0,4kV, slouzici jen pro napajeni EOV. Ovladani ohfevu
vymeén bude prednostné automaticky od snéhovych Cidel jednotlivych rozvadéct R-EQV.

Dalkové ovladani usekovych odpojovacli bude nové realizovano kompletné ve vyhybné Dluhonice.
Ovladaci pult bude umistén v dopravni kancelafi vypravni budovy v Dluhonicich. Dalkové ovladani bude
zaclenéno do dalkové diagnostiky ve znéni technické specifikace TS 2/2008-ZSE, 2.vydani.

Napojeni prostoru stavby je v soucasnosti provedeno ve vyhybné Dluhonice vzdusnymi ptipojkami
22KV k trafostanicim 22/0,4kV 250kVA pro zatizeni EOV a 100kVA pro ostatni el. zafizeni vyhybny.

Soucasti novych kabelovych rozvodd nn ve vyhybné Dluhonice budou nové pripojky pro rozvodny nn
ve vypravni budové v Dluhonicich, stejné jako nové pripojky.

PFi sanacnich pracich v kolejisti a vystavbé novych objektl, jako jsou kabelovod nebo protihlukové
stény, nova nastupisté, podchody aj., dojde ke kolizi se stavajicimi kabelovymi rozvody, dllezitymi pro
provoz vyhybny Dluhonice. Tyto kabely (DOUO, ovladaci, napajeci nn i vn a d.) je nutno prelozit do
novych tras vedenych v bezpetné hloubce nebo mimo dosah stavebnich innosti. Totéz plati pro prostor
vystavby novych objektll, prostord obou zhlavi a kabeld ulozenych na mostech a propustcich, které
budou v rdmci této stavby rekonstruovany.

Ve vSech variantach nutno zrekonstruovat rozvody, osvétleni a EOV v souladu s novymi platnymi
predpisy a normami tak, aby vyhovély az i variantam s pfresmykem koleji ¢.3 az 6.
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2.5.4 Trakcni vedeni

Tabulka — Rozhodujici vyméry projektu — trakcni zafizeni

= Vyméra TV
Polozka rekon:trukce / nové
Uprava trakéniho vedeni — varianta ¢.2 14680m/0m
Uprava trakéniho vedeni — varianta ¢.3— pro V=120km/h s presmykem 14680 m /2980 m
Uprava trakéniho vedeni — varianta ¢.4— pro V=160km/h s pfesmykem 14680 m /3260 m
Uprava trakéniho vedeni — varianta ¢.5 — pro V=120km/h s odloZenou realizaci presmyku 14680 m /2980 m
Uprava trakéniho vedeni — varianta ¢.6 — pro V=160km/h s odlozenou realizaci presmyku 14680 m /3 260 m

Poznamka: vymeéra predstavuje délku tratovych usekd s upravou TV

Novym kolejovym teSenim pro vyssi tratovou rychlost, feSenim rekonstrukce Zelezni¢niho spodku,
zménou polohy koleji, dale feSenim odvodnéni kolejisté, vystavbou novych podchodl a nastupist,
protihlukovymi sténami a dalSimi stavebnimi Upravami jsou vyvolany nutné Upravy trakéniho vedeni
v celém obvodu stavby “Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba".

Z ekonomickych d@vodd bylo sledovano maximalni vyuZiti stavajicich zatizeni trak¢niho vedeni, ktera
by splnila poZzadovana kritéria. S ohledem na celkovy stav trakéniho vedeni v modernizovaném Useku trati
i dopad stavebnich Uprav na trakcni vedeni je ale nutné pro zajisténi kvality a provozni spolehlivosti
trakéniho vedeni pro trat'ovou rychlost 160 km/hod provést celkovou rekonstrukci trakéniho vedeni, jejiz
rozsah v jednotlivych lokalitach stavby je nasledujici:

- v tratovych Usecich Pferov — Dluhonice, Pferov - Prosenice a Dluhonice — Prosenice (v rozsahu
stavby) se provede z dlivodu sanace Zelezni¢niho spodku a svrsku v obou tratovych kolejich vyména
vSech stavajicich trakcnich podpér, nosnych a nastavnych lan a troleje. Lano ZV 1x120 mm2 Cu pro
kazdou kolej bude nahrazeno novym lanem 1x120 mm2 Cu vcetné nového propojeni ZV-TV.

- ve vyhybné Dluhonice bude celkova rekonstrukce trakéniho vedeni provedena v celé vyhybné.
Stavajici trakcni vedeni zavéSené na lanovych prevésech bude demontovano a provede se nové
zatrolejovani vSech koleji. Trakéni vedeni ve vyhybné Dluhonice bude zavéSeno vesmés na branach.

Ve vyhybné Dluhonice je navrzeno rozdéleni koleji do elektrickych sekci nasledovné: kolej €.1 - kolej
¢.2 - kolej ¢.3 - kolej ¢.4 - kolej €.6 - kolej €. 8, 10.

Zesilovaci vedeni 1x120 mm Cu je navrzeno celém Useku pro koleje tratové mezi zst. Prerov — Zst.
Prosenice , zst. Pferov - vyhybna Dluhonice a vyhybna Dluhonice — Zst. Prosenice.

Jako nové podpéry TV budou pouzity prevazné stozary patkového provedeni pro upevnéni na
svorniky, a to typu TS, TBS, 2TBS (ocelové trubkové), BP (ocelové prfihradové) a DPVSu (betonové).

Trolejové vedeni bude provedeno podle sestavy ,J* pro elektrizaci trati stejnosmérnou proudovou
soustavou 3kV. Hlavni sestava — svislé fetézovkové vedeni 3 kV, trolej 150 mm? Cu, nosné lano 120 mm?
Cu. Vedlejsi sestava —svislé fetézovkové vedeni, trolej 100 mm? Cu, nosné lano 50 mm? Bz. Zesilovaci
vedeni — 1 x lano 120 mm? Cu. Napajeci vedeni — lano 120 mm2 Cu podle sestavy ,J%, svazkové
vodice podle celkového priifezu napajeného TV v jednotlivych pfipadech.

Nahrada izolatord, déli¢cd a usekovych odpojovacli s pohony bude provedena kompletné v rozsahu
rekonstrukce TV. V projektu stavby budou navrzeny jen typy jednotlivych prvkd, schvalené pro pouZziti u
CD, podle doplfikd k sestavé TV typu ,J"
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Zavésy trolejového vedeni jsou navrzeny v tratovych Usecich na Sikmych izolovanych konzolach
a svislych izolovanych konzolach. V tratovém Useku Prerov-Prosenice se pouziji nosné brany se zavésy na
svislych izolovanych konzolach (prostfedni kolej) v kombinaci se zavésy na Sikmych izolovanych
konzolach. Ve vyhybné Dluhonice budou pouzity zavésy na branach se smérovymi lany a zavésy na
Sikmych izolovanych konzolach. Pro rychlost nad 120 km/hod jsou navrzeny zavésy trakcniho vedeni s
pfidavnymi lany. Vedeni zpétného trakéniho proudu je zajisténo pomoci pojizdénych kolejnic.

Ve vSech variantach budou Upravy TV velmi podobné a musi byt provedeny podle platnych norem a
predpisti v Uplném rozsahu pro pozadované technické parametry provozu.

2.5.5 Mostni objekty
Uvodem:

V souladu se zdmérem variantniho feSeni stavby ,Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. Stavba" jsou v ramci
této studie proveditelnosti navrhovany novostavby, rekonstrukce, Upravy a ruseni mostnich objektl a
dalSich souvisejicich umélych staveb v rozsahu, ktery je v textu dale specifikovan.

Jednotlivé navrhy technického feSeni vychazeji:

a) z podminek zadani této studie

b) z predpokladu zajisténi prostorové prichodnosti UIC-GC (stavajici mosty v Siré trati musi
vyhovét VMP 2.2, resp. VMP 2.2R, ve stanici VMP 2.5, resp. VMP 2.5R)

) z predpokladu zajisténi prechodnosti pro kolejova vozidla, jejichz Gcinnost je pokryta tratovou
tfidou D4 dle prilohy ¢.6 v vyhl.C.177/95 Sb.

d) ze zavérl projednani se zadavatelem, kdy byly zohlednény specifické parametry jednotlivych
mostnich objekt{

e) z dostupnych podkladll k mostnim objektlim a jejich aktudlnimu stavu, tzn. reviznich zprav,
archivnich dokumentti, zkusenosti s obdobnymi objekty na srovnatelnych tratovych Usecich a
rovnéz z vlastniho prlizkumu zpracovatele, provedeného v dobé zpracovani studie.

f) z navrhu kolejového feseni, ktery je komentovan v predmétné Casti dokumentace.

Podstatou technickych navrhd navrZenych v jednotlivych variantach této SP je snaha o provedeni
takovych Uprav mostnich a inzenyrskych objektl, aby pfi optimalnim vyuziti vkladanych financnich
investiCnich prostfedkd byly splnény vSechny pozadavky dané pro predmétnou variantu zadavacimi
podminkami objednatele. Bylo rovnéZ snahou projektanta zachovat v maximalni mozné mife stavajici
funkcnost jednotlivych objektl a navrhnout zadavateli SP co nejekonomictéjsi fesent.

Je nutno upozornit na to, Ze v nasledujicich stupnich dokumentace je nezbytné zajistit dalsi dllezZité
dokumenty a prlizkumy pro dopresnéni rozhodovaciho procesu pfi navrhu feseni jednotlivych objektd.
Zasadné je nutné provedeni kvalitni diagnostiky (geotechnickych priizkumd, ovéreni skrytych rozmérd,
geologickych sond, méfeni orezivéni) jako podkladu pro prepocty jednotlivych mostll a stanoveni jejich
zatizitelnosti.

Prehled stavaijicich i nové navrhovanych objektll v feSeném Useku traté s uvedenim navrhovanych
Uprav dle variant:
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v km 185,743

dl.24m

dl.27m

dl.27m

P. Varianta (V) Feseni
& Objekt
) V¢é.2 V¢é.3 VvV é.4 V.5 V C.6
Trat'ovy usek Prerov - Prosenice
1 | Silnicni nadjezd | Nové zabrany Nové zabrany Nové zabrany Nové zabrany Nové zabrany
v km 184,522 proti dotyku proti dotyku proti dotyku proti dotyku proti dotyku
2 Most Néhrada novym [\lahrada i Nah,rada i Nahrada novym | Nahrada novym
v km 184,533 | monolit. rdmem novym monolit. | novym monolit. monolit. rAmem | monolit. rAmem
ramem ramem
3 v E;?F;%sstikzs Zruseni ZruSeni Zruseni Zruseni Zruseni
Konstrukce pod | Konstrukce pod | Konstrukce pod | Konstrukce pod | Konstrukce pod
k. €. 2s bude k. €. 2s bude k. €. 2s bude k. €. 2s bude k. €. 2s bude
vyjmuta a vyjmuta a vyjmuta a vyjmuta a vyjmuta a
nahrazena nahrazena nahrazena nahrazena nahrazena
4 Most novou, spojitou | novou, spojitou | novou, spojitou | novou, spojitou | novou, spojitou
v km 185,657 | ki, tvorenou ve | kci, tvofenou ve | kci, tvorenou ve | kci, tvorenou ve | kci, tvorenou ve
stfednim poli stfednim poli strednim poli strednim poli strednim poli
zabet. nosniky | zabet. nosniky | zabet. nosniky | zabet. nosniky | zabet. nosniky
v krajnich polich | v krajnich polich | v krajnich polich | v krajnich polich | v krajnich polich
Zelbet. deskou | Zelbet. deskou | Zelbet. deskou | Zelbet. deskou | Zelbet. deskou
Sanace Sanace Sanace Sanace Sanace
5 Propustek betonovych betonovych betonovych betonovych betonovych
v km 186,080 povrchl, nové | povrchd, nové | povrch{, nové | povrchl, nové | povrchd, nové
fimsy fimsy fimsy fimsy fimsy
Prestavba na Prestavba na Prestavba na Prestavba na Prestavba na
M novy Zelbet. novy Zelbet. novy Zelbet. novy Zelbet. novy Zelbet.
6 ost ram, svétlost lordm svétlost | poloram svétlost | polordm svétlost | poloram svétlost
v km 186.447 , lo poloram svétlost | poloram svétlost | poloram svétlost | poloram svétlos
! 3,8m, v.vyska 6,0m, v.vyska 6,0m, v.vyska 6,0m, v.vyska 6,0m, v.vyska
3,0m 4,0m 4,0m 4,0m 4,0m
7 v klioSSEti,Ql 4 ZruSeni ZruSeni Zruseni Zruseni Zruseni
8 v E;?%s;gkss Zruseni ZruSeni Zruseni Zruseni Zruseni
Trat'ovy usek Prerov — Dluhonice vc. vyhybny Dluhonice
9 Silnicni nadjezd | Nové zabrany Nové zabrany Nové zabrany Nové zabrany Nové zabrany
v km 184,522 proti dotyku proti dotyku proti dotyku proti dotyku proti dotyku
Prestavba na Prestavba na Prestavba na Prestavba na Prestavba na
10 Most monolitickou, monolitickou, monolitickou, monolitickou, monolitickou,
v km 184,533 poloramovou poloramovou poloramovou poloramovou poloramovou
konstrukci konstrukci konstrukci konstrukci konstrukci
Propustek PFestayba na PFestayba na PFestayba na PFestayba na PFestayba na
1 poloramovy poloramovy poloramovy poloramovy poloramovy
v km 185,437
propustek propustek propustek propustek propustek
Novy Zelbet. Novy Zelbet. Novy Zelbet. Novy Zelbet.
nadjezd, nadjezd, nadjezd, nadjezd,
12 Silni¢ni nadjezd Neni ve stavbé svétlost svétlost svétlost svétlost
v km 185,455 12426+12m, | 12426+12m, | 12+426+12m, | 12+26+12m,
v.vyska 6,5m, v.vyska 6,5m, v.vyska 6,5m, v.vyska 6,5m,
rampy 110m rampy 110m rampy 110m rampy 110m
Prestavba na Prestavba na Prestavba na Prestavba na Prestavba na
Propustek e . e . e . he . he .
13 novy zelbet.ram, | novy zelbet.ram, | novy zelbet.ram, | novy zelbet.ram, | novy zelbet.ram,

dl.27m

dl.27m
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Cely objekt Cely objekt Cely objekt Cely objekt Cely objekt
14 Propustek nahrazen nahrazen nahrazen nahrazen nahrazen
v km 186,230 troubou DN troubou DN troubou DN troubou DN troubou DN
1200, dl.26m 1200, dl.26m 1200, dl.26m 1200, dl.26m 1200, dl.26m
Nahrada novou | Nahrada novou | Nahrada novou | Nahrada novou | Nahrada novou
15 Propustek patkovou patkovou patkovou patkovou patkovou
v km 186,450 | troubou @1,0m, | troubou @1,0m, | troubou @1,0m, | troubou @1,0m, | troubou @1,0m,
dl.25m dl.40m dl.40m dl.40m dl.40m
Nova zelbet. Nova zelbet. Nova zelbet. Nova zelbet. Nova zelbet.
spodni stavba, | spodnistavba, | spodnistavba, | spodnistavba, | spodni stavba,
Silnicni nadjezd | novy ocelovy novy ocelovy novy ocelovy novy ocelovy novy ocelovy
16 | vkm 186,692 plnosténny plnosténny plnosténny plnosténny plnosténny
nosnik s dolni nosnik s dolni nosnik s dolni nosnik s dolni nosnik s dolni
mostovkou mostovkou mostovkou mostovkou mostovkou
rozpéti 38,0 m | rozpéti 38,0 m | rozpéti 38,0 m | rozpéti 38,0 m | rozpéti 38,0 m
Pfestavba na Pfestavba na Pfestavba na Pfestavba na Pfestavba na
17 Most v km trubni propust | trubni propust | trubni propust | trubni propust | trubni propust
187,408 DN 1200, DN 1200, DN 1200, DN 1200, DN 1200,
dl.10m dl.38m dl.38m dl.38m dl.38m
Propustek v km PFestgvl:v)a na PFestgvl:v)a na PFestgvl:v)a na PFestgvl:v)a na PFestgvl:v)a na
18 187 780 monolit. zelbet. | monolit. zelbet. | monolit. zelbet. | monolit. Zelbet. | monolit. zelbet.
! ram, dl. 13,5m | ram, dl. 19,0m | rdm, dl. 19,0m | rdm, dl. 19,0m | rdm, dl. 19,0m
Trat'ovy usek Dluhonice - Prosenice

v km 5,429 (25)

izolace, nové
fimsy a zabradli

izolace, nové
fimsy a zabradli

povrchd, nova
izolace, nové
fimsy a zabradli

. Prestavba Prestavba Prestavba Prestavba
Prestavba kovéh kovéh kovéh kovéh
deskového deskového deskového deskového deskového
propustku propustku propustku propustku
propustku =y =y =y sy
v koleji & 1s na v kolegl C.1snma | v kolegl C.1snma | v kolegl C.1snma | v kolegl C. 1sna
Propustek v km y trubni @ 0,8m | trubni @ 0,8m | trubni @ 0,8m | trubni @ 0,8m
19 trubni @ 0,8m
1,772 dl.17m se dl.17m se dl.17m se dl.17m se
dl.15m s novou vy iy v vl
LS Sikmym Sikmym Sikmym Sikmym
Celni zidkou, W W W W,
. o oo 4 zakoncenim, zakoncenim, zakoncenim, zakoncenim,
v k.C.2s zlistava 9 0 s s 9 0 s s v o L . \ o L .
o , v k.C.2s zUstava | v k.C.2s zlistava | v k.C.2s zlstava | v k.C.2s zlstava
pavodni o , o , o , o h
ptvodni ptvodni ptvodni ptvodni
Propustek v km Nové Nové Nové Nové Nové
20 P monolitické Celni | monolitické Celni | monolitické Celni | monolitické Celni | monolitické Celni
2,360 ; ; , ; ;
zidky zidky zidky zidky zidky
5 Sanace Sanace Sanace Sanace Sanace
271 Zelezni¢ni most betonovych betonovych betonovych betonovych betonovych
v km 3,851 povrchl, nové | povrchd, nové | povrch{, nové | povrchl, nové | povrchd, nové
fimsy fimsy fimsy fimsy fimsy
Sanace Sanace Sanace Sanace Sanace
Yelezobeton. Yelezobeton. Zelezobeton. Zelezobeton. Zelezobeton.
v .. i i spodni stavby a | spodni stavby a | spodni stavby a
Selezniéni most spodnllstavby a spodnllstavby a | sp ; Y p ; Y p ; Y
22 Km 4.863 (25 novy ocel. novy ocel. novy ocel. novy ocel. novy ocel.
VKm 4, (25) pfihradovy pfihradovy pfihradovy pfihradovy pfihradovy
nosnik s dolni nosnik s dolni nosnik s dolni nosnik s doIni nosnik s doIni
mostovkou mostovkou mostovkou mostovkou mostovkou
Sanace Sanace Sanace Sanace Sanace
Selezniéni most betongvych ) betongvych ) betonovych betonovych betonovych
23 povrchll, nova | povrch, nova

povrchd, nova
izolace, nové
fimsy a zabradli

povrchd, nova
izolace, nové
fimsy a zabradli

Trat'ovy usek Dluhonice — Brodek u Prerova (nova kolej presmyku)

y Novy Novy Novy Novy
24 Zelezni¢ni most Neni ve stavbé ielegobeton. ) ielegobeton. ) ielegobeton. ) ielegobeton. )
v km 188,360 poloram, kolma | poloram, kolma | poloram, kolma | poloram, kolma
kridla. kridla. kridla. kridla.
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|

MORAVIA CONSULT Oomout 2.

Nova Zelbet. Nova Zelbet. Nova Zelbet. Nova Zelbet.
spodni stavba a | spodni stavba a | spodni stavba a | spodni stavba a
ocelovy, ocelovy, ocelovy, ocelovy,
> oy pfihradovy pfihradovy prihradovy prihradovy
25 | Zeleznicnimost | nanive stavbe nosnik s dolni nosnik s dolni nosnik s dolni nosnik s dolni
v km 188,900
mostovkou, mostovkou, mostovkou, mostovkou,
prelozka prelozka prelozka prelozka
komunikace komunikace komunikace komunikace
v dl.100m v dl.100m v dl.100m v dl.100m
Novy Zel.bet. Novy Zel.bet. Novy Zel.bet. Novy Zel.bet.
26 Prop;lésgt%l;\; kM | Nenive stavbé |  ram, kolma rém, kolmé rém, kolmé ram, kolma
! kfidla kfidla kfidla kfidla
Novy Zelbet. Novy Zelbet. Novy Zelbet. Novy Zelbet.
Seleznicni most ) 3 poloram, poloram, poloram, poloram,
27 Neni ve stavbe prelozka prelozka prelozka prelozka
v km 189,200 - . . .
komunikace komunikace komunikace komunikace
v dl.700m v dl.700m v dl.700m v dl.700m
> v Novy Zelbet. Novy Zelbet. Novy Zelbet. Novy Zelbet.
28 | Zeleznicni oSt | neni ve stavbe poloram, kolma | polordm, kolma | poloram, kolma | poloram, kolma
v km 190,412 v s v v
kridla kridla kridla kridla

Spolecné zasady technického reseni:

» Predmétné Useky jsou feSeny variantné, priCemz v jednotlivych variantach je uvazovano s rdznymi
tratovymi rychlostmi cilového stavu. Viz komentaf ke kolejovému FeSeni. Napln stavby v profesi
mostni se proto pro jednotlivé varianty u rliznych objektd lisi.

» Technicka feSeni Uprav mostnich objektl zahrnuta ve studii proveditelnosti vychazeji z predpokladd,
které je nezbytné nutno v dalSich stupnich dokumentace potvrdit, pfip. ovéfit provedenim napf.
vypoctl zatiZitelnosti, stavebné-technického prlizkumu apod.

Podrobnéii k jednotlivym objektiim:

Trat'ovy usek Prerov - Prosenice

Silni¢ni nadjezd v km 184,522

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:

Vzhledem k tomu, Ze niveleta koleje je v novém stavu navrzena o cca 400 mm nize, nebude nutno
tento objekt stavebné nijak upravovat. Provede se pouze doplnéni ochrannych siti tam, kde chybi.
Stavajici ochranné sité budou ponechany. Svétla vyska nad TK bude 6,2 m, svétla Sitka je nezménéna.

Most v km 184,533

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:

Vzhledem ke snizeni nivelety koleje o cca 400 mm od plvodniho stavu (ma navaznost na blizky
nadjezd), dojde k vybourani stavajiciho klenutého mostu a jeho nahradé monolitickym Zelezobetonovym
poloramem C 30/37. Vpravo i vlevo trati bude zakoncen novymi Zelbet. Cely a Fimsami C 30/37. Na
ramu bude provedena nova hydroizolace v¢. ,tvrdé“ ochrany. Svétla Sitka i vyska je u objektu
nezménéna.

Propustek v km 185,126

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:

Propustek v plivodnim stavu prevadél obcasnou vodoteC. PFi vystavbé druhé koleje dluhonické spojky
byl propustek jednostranné zaslepen na vtoku. Na vytoku je propustek z asti zasypan a dnes jiZz neplni
svou funkci. V roce 1975 bylo pozadano o zruSeni propustku, ke kterému se statni organy spravy
souhlasné vyjadrily. V roce 1975 bylo vydano stavebni povoleni na zruSeni propustku. Horni Cast klenby
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méla byt odbourana, otvor propustku mél byt z Casti zasypan hutnénym zasypem a horni Cast otvoru
zaplnéna hubenym betonem. Dle prlizkumu na misté samém tyto prace nebyly provedeny. S ohledem na
vySe uvedené skuteCnosti a s ohledem, Ze propustek jiZz neplni svou funkci bude propustek zrusen.
Dosavadni otvor nebude ponechan.

Most v km 185,657 = km 3,082 (1S) = km 3,083 (2S)

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:

V novém stavu bude rozfezana stavajici deska mezi kolejemi 1s a 2s. Konstrukce pod k.C. 2s bude
vyjmuta a nahrazena novou, spojitou konstrukci, tvofenou ve stfednim poli zabetonovanymi nosniky
v krajnich polich Zelezobetonovou dekou. V dalSim stupni PD bude podrobné staticky zanalyzovan
prechod ze zabetonovanych nosnikll na zel.bet. desku. Pod novou konstrukci se zarover provedou nové
Ulozné prahy na vsech opérach a pilifich. Konstrukce bude ulozena na ozubech. V celém rozsahu mostu
bude provedena nové hydroizolace véetné ochrany. Rimsa u koleje ¢.1 bude odbourana na Uroveri desky
a most bude rozsiten fimsovym nosnikem na celou délku mostu. Podhled na ponechanych konstrukcich
bude sanovan v celém rozsahu stfedniho pole. Betonova vrstva bude odstranéna az do Urovné horni
plochy spodni pasnice. Betonovy povrch bude sanovan reprofilacni maltou, pasnice nosnikl budou
opatfeny protikorozni ochranou. Svétla Sitka i vySka je u objektu nezménéna.

Propustek v km 186,080

stavajici DN 1250

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:
Sanace betonovych povrchd, nové fimsy.

| Most v km 186,447 = km 3,874 (1)

Varianta ¢. 2, 3, 4, 5, 6:
Novy Zelezobetonovy poloram, rovnobézna kfidla. Svétlost=6,0m, v. vyska=4,0 m, délka 17,0 m
(varianty 3,4,5,6) - stejny profil jako navazujici most v km 3,851

\ Most v km 186,914 = km 4,339 (1S)

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:

Most, plivodné pres polni cestu, dnes jiz neplni svou funkci. V roce 1998 vydal OKU, referat Zivotniho
prostredi Prerov souhlasné vyjadreni ke zruseni mostniho objektu. Vzhledem k tomu , Ze mostni objekt jiz
neplni svoji funkci, navrhuje se tento mostni objekt ke zruSeni. ZruSeny mostni objekt se nahradi zemnim
télesem. Dosavadni otvor nebude ponechan.

Propustek v km 187,358 = km 4,785 (1S)

Varianta ¢. 2, 3, 4, 5, 6:
Vzhledem k tomu, Ze propustek je u koleje ¢. 1s prerusen opérou mostu v km 4,863 Dluhonické
spojky, bude zrusen. Dosavadni otvor nebude ponechan.

Trat'ovy usek Prerov — Dluhonice vc. vyhybny Dluhonice

Silni¢ni nadjezd v km 184,522

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:

Vzhledem k tomu, Ze niveleta koleje je v novém stavu navrzena o cca 400 mm nize, nebude nutno
tento objekt stavebné nijak upravovat. Provede se pouze doplnéni ochrannych siti tam, kde chybi.
Stavajici ochranné sité budou ponechany. Svétla vyska nad TK bude 6,2 m, svétla Sitka je nezménéna.
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Most v km 184,533

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:

V daném Useku se stavajici nivelety koleji snizuji o vice nez 400 mm z d@vodu dosazeni dostatecné
volné vysky pod silnicnim nadjezdem v km 184,522. Stavajici konstrukce vykazuje malou zatizitelnost a i
pfi Upravach spodni stavby by nebyly mozné pouZit pro novy stav z divodu velké stavebni vysky.
Z d@vodu max. stlaceni stavebni vysky konstrukce se navrhuje konstrukce monoliticka, poloramova.
Poloram je navrZen jako dvoukolejny most bez podélné dilatace. Typ konstrukce je zvolen z ohledem na
pozadavek zachovat pod mostem bé&hem vystavby alespont minimalni pritok Kfidla jsou navrzeny jako
monolitické rovnobézné betonované. Prlitok Q100 je zabezpecen.

Propustek v km 185,437 = km 1,336 (1S) = km 1,337 (2S)

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:
S ohledem na hydrotechnicky vypocet propustku dimenze stavajiciho propustku nevyhovi a je nutno
provést novy propustek jako Zelezobeton ram svétlé Sitky 2,0 m, svétlé vysky 1,1 m a délky 20,0 m.

Silni¢ni nadjezd v km 185,455

Varianta €. 2: Objekt neni do stavby zarazen.

Varianta ¢. 3, 4, 5, 6:
Novy objekt - Zelezobetonovy nadjezd. Svétlost=(12+26+12)m, v.vyska 6,5m, Sitka 9,0m. Rampy
110m.

Propustek v km 185,743 = km 1,032 (1S) = km 1,033 (2S)

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:
Novy Zelezobetonovy ram s rovnobéznymi kfidly. Svétlost=1,8m, v. vyska=1,6 m, délka 27,0 m.

\ Propustek v km 186,230

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:
Cely objekt se nahradi troubou DN 1200 se Sikmym zakoncenim, délka 26,0 m.

‘ Propustek v km 186,450

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:
Nova trouba DN 1000 se Sikmym zakoncenim, dl.=40,0 m.

\ Silniéni nadjezd v km 186,692

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:
Nova Zelbet. spodni stavba, novy ocelovy plnosténny nosnik s dolni mostovkou rozpéti 38,0 m, Sitka
6,0m.

\ Most v km 187,408

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:
Nova trouba DN 1200 se Sikmym zakoncenim, dl.=38,0 m.

‘ Propustek v km 187,780

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:
Novy Zelezobetonovy ram s rovnobéznymi kfidly. Svétlost =2,0 m, v. vyska=1,2 m, délka 19,0 m.
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MORAVIA CONSULT Glomout 2.

Trat'ovy usek Dluhonice - Prosenice

\ Propustek v km 1,772 = km 1,773 (2S)

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:
Nova trouba DN 800 se Sikmym zakoncenim, délka 17,0 m.

\ Propustek v km 2,360 = km 2,361 (2S)

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:
Stavajici trouby propustku budou ponechany. Vzhledem k nevyhovujicimu stavu pricelnich zidek se
provedou nova monoliticka. Otvor propustku je nezménén.

Zelezni¢ni most v km 3,851

Stavajici zelezobetonova deska sv. 6,0 m

Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:
Sanace betonovych povrchd, nové fimsy, mozna izolace.

Zelezniéni most v km 4,863 (2S)

Varianta ¢. 2, 3, 4, 5, 6:
Sanace Zelbet. spodni stavby a novy ocelovy pfihradovy nosnik s dolni mostovkou rozpéti 56 m, Sitka
6,2 m.

Poznamka:

K¥izeni koleje 2s s kolejemi 1, 2, 1s bylo pfi vystavbé navrzeno na rychlost 100 km/h, ale vzhledem
k souCasnému stavu mostu je omezena rychlost na 80 km/hod. Dle revizni zpravy jsou u 25 ks pfimého
upevnéni trhliny (15% upevnéni). Ty je mozné zavafit a zebrové podkladnice nahradit pruznymi. Tim se
pravdépodobné zamezi dal$im trhlindm v upevnéni. Dale jsou na 2/3 vyztuh podélnikd trhliny, které jsou
z 90% odvrtané. Trhliny jsou zplsobeny pravdépodobné nevhodnym unavovym detailem. Trhliny se po
zavareni znova objevi, tzn. Jsou neopravitelné! Stav mostu se bude nadale zhorSovat, opravami se jen
oddali jeho nahrada novym. Na takto frekventované trati by se méla ve vSech variantach vyménit nosna
konstrukce.

Zelezniéni most v km 5,429 (2S)

Varianta ¢. 2, 3, 4, 5, 6:
Sanace betonovych povrchd, nova izolace, nové fimsy a zabradli.
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MORAVIA CONSULT Glomout 2.

Trat'ovy usek Dluhonice — Brodek u Prerova (nova kolej presmyku)

Zelezniéni most v km 188,360

Varianta ¢. 2:
Neni ve stavbé.

Varianta ¢. 3, 4, 5, 6:
Novy Zelezobetonovy poloram, kolma kfidla. Svétlost=4,0m, v. vyska=3,3 m, Sitka 7,0 m. Tvarem
odpovida mostu pod hlavni koleji (viz obr.) Uprava $térkové komunikace v délce 50 m.

Zelezniéni most v km 188,900

Varianta ¢. 2:
Neni ve stavbé.

Varianta ¢. 3, 4, 5, 6:
Nova Zelezobetonova spodni stavba a ocelovy pfihradovy nosnik s dolni mostovkou rozpéti 60 m.
Sitka 6,2m. Prelozka komunikace v délce 100 m.

Propustek v km 189,077

Varianta €. 2: Neni ve stavbé.
Varianta ¢. 3, 4, 5, 6:

Novy Zelezobetonovy ram, kolma kfidla. Svétlost=1,5m, v. vyska=1,5 m, Sitka 31,0 m. Tvarem
odpovida mostu pod hlavni koleji (viz obr.).
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MORAVIA CONSULT Glomout 2.

Zelezni¢ni most v km 189,200

Varianta ¢. 2:
Neni ve stavbé.

Varianta ¢. 3, 4, 5, 6:
Novy Zelezobetonovy poloram, svétlost 10,0 m, v. vyska 5 m, Sitka 7,0 m. Prelozka komunikace S6,5
v délce 700 m.

Zelezni¢ni most v km 190,412

Varianta ¢. 2:
Neni ve stavbé.

Varianta €. 3, 4, 5, 6:

Novy Zelezobetonovy poloram, kolma kfidla. Svétlost=4,0m, v. vySka=3,3 m, Sitka 7,0 m. Tvarem
odpovida mostu pod hlavni koleji (viz obr.). Uprava kfidel stavajicich mostu na hlavni koleji (vytvoreni
,zrcadla™). Uprava $térkové komunikace v délce 50 m.

=

2.5.6 Pozemni objekty
Vypravni budova a trafostanice Dluhonice
Varianta €. 2, 3, 4, 5, 6:

Ve vypravni budové Dluhonice budou provedeny stavebni Upravy vynucené umisténim nové
technologie. V reléovém salu bude provedena nova podlaha s Upravou kabelovych kanalkd, v uvolnénych
prostorech po udrzujicich pracovnicich spravy trati bude zfizena mistnost UNZ a silnoprouda technologie.
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Nové technologické vybaveni silnoproudé a DRT ve stavajici trafostanici si vyzada drobné stavebni Gpravy
— Uprava podlahy a doplInéni vnitinich dvefi.

Nové releové domky
Varianta ¢. 2:

Pro osazeni technologie zabezpecovaciho zafizeni u Zelezni¢niho prejezdu ev. km 185,610 (prejezd C.
P6525) a u Zelezni¢niho prejezdu ev. km 186,124 (prejezd ¢.P6526) budou postaveny zdéné releové
domky.

Varianta ¢. 3, 4, 5, 6:

Pro osazeni technologie zabezpecovaciho zafizeni u zelezni¢niho prejezdu ev. km 186,124 (prejezd
€.P6526) bude postaven zdény reléovy domek.

Protihlukové stény :

Rozsah je navrZen v souladu s aktualizovanou hlukovou studii, zpracovanou firmou Ecological
Consulting s.r.o Olomouc v dobé zpracovani pfipravné dokumentace. Jsou navrzeny dvé protihlukové
stény a to ve vSech projektovych variantach (varianta ¢. 2 — 6).

Protihlukova sténa v obci Dluhonice po pravé strané trati zacind v km 185,525 a kondi v km
186,437. Vyska stény je 3,0 m nad TK. Délka stény je 912 m.

Protihlukova sténa v tratovém Useku Dluhonice — Prosenice je navrZena po levé strané trati. Zacina
v km 3,100 a kon¢i v km 4,300. VySka stény je 3,0 m nad TK. Rozvinuta délka stény je 1230 m

Stény jsou situovany 3,5 m od osy prilehlé koleje.

2.6 Investicni naklady - projektové varianty

RozloZeni investiCnich nakladd projektovych variant do let vystavby v cenové Urovni 2014 je uvedeno
v nasledujicich tabulkach.
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MORAVIA CONSULT Qlomout as.

Investicni naklady varianty C. 2

Investi¢ni naklady (tis. K&, CU 2014)

Profesni celek /roky 2013 2014 2015 2016 2017 2018 Celkem
ZabezpecCovaci zafizeni 0 0 0 60913 101 521 40 608 203 042
Sdélovaci zafizeni 0 0 0 10441 17 401 6 960 34 802
Silnoproud 0 0 0 21271 35451 14 180 70 902
Zeleznicni svrsek a spodek 0 0 0 297807 496 345 198 538 992 690
Nastupisté 0 0 0 0 0 0 0
Inzenyrské objekty — mosty, zdi 0 0 0 33608 56 014 22 406 112 028
Trakéni vedeni 0 0 0 97090 161 816 64 726 323 632
Komunikace 0 0 0 2010 3350 1340 6 700
Potrubni vedeni 0 0 0 564 940 376 1 880
Pozemni stavby 0 0 0 44530 74 217 29 686 148 433
Ochrana Zivotniho prostiedi, ostatni 0 0 0 435 725 290 1450

InZenyrska cinnost, projektova
dokumentace, naklady pripravy a

. s . ’ v 1471 30003 84720 37 200 33908 37 245 224 547
zabezpeceni vystavby, ostatni Cinnost

investora

Rezerva 0 0 0| 56866 94 778 18057| 169 701
Vykup pozemkd pro zastavbu 0 0 0 100 0 0 100
Naklady na realizadi vystavby 1471| 30003| 84720| 662835| 1076466 434412| 5 250 907

celkem (vc. rezervy)

Celkové investicni naklady (CIN) 2 289 907

Poznamka: Ceny v roce sestaveni, bez DPH
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MORAVIA CONSULT Qlomout as.

Investicni naklady varianty ¢. 3

Investi¢ni naklady (tis. K¢, CU 2014)

Profesni celek /roky 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Celkem
Zabezpecovaci zafizeni 0 0 0 0 0 23673 71 020 71020 51 020 20 000 236 733
Sdélovaci zafizeni 0 0 0 0 0 3520 10 561 10 560 10 560 0 35 201
Silnoproud 0 0 0 0 0 7 090 21 271 21 271 21 270 0 70 902
Zeleznicni svrsek a spodek 0 0 0 0 0 127 225 381 674 381 674 381 673 0| 1272 246
Nastupisteé 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
InZenyrské objekty — mosty, zdi 0 0 0 0 0 25 649 76 945 76 945 76 946 0 256 485
Trakéni vedeni 0 0 0 0 0 33764 101 292 101 292 101 292 0 337 640
Komunikace 0 0 0 0 0 1740 5219 5219 5219 0 17 397
Potrubni vedeni 0 0 0 0 0 223 669 669 669 0 2 230
Pozemni stavby 0 0 0 0 0 14 843 44 530 44 530 44 530 0 148 433
Ochrana Zzivotniho prosttedi, ostatni 0 0 0 0 0 145 435 435 435 0 1450
Inzenyrska cinnost, projektova
dokumentace, naklady pripravy a 1471| 4200| 6200 52913 90739 39491| 22807 23978 15060 1500 258358
zabezpeceni vystavby, ostatni Cinnost
investora
Rezerva 0 0 0 0 0 23 787 71 361 71 361 71 361 0 237 870
Vykup pozemkd pro zastavbu 0 0 0 0 1 500 1 500 0 0 0 0 3 000
Naklady na realizaci vystavby

. 1471 4 200 6200| 52913| 92239 302650| 807784 808954| 780035 21 500| 2877 945
celkem (vc. rezervy)
Celkové investicni naklady (CIN) 2 877 945
Poznamka: Ceny v roce sestaveni, bez DPH; Sloupec roku 2022 je oproti souhrnnému rozpoctu vytvoren rozdélenim naklad@ z roku 2021 na roky 2021+2022
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MORAVIA CONSULT Qlomout as.

Investicni naklady varianty C. 4

Investi¢ni naklady (tis. K¢, CU 2014)

Profesni celek /roky 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Celkem
Zabezpecovaci zafizeni 0 0 0 0 0 23412 70 237 70 237 60 237 10 000 234 123
Sdélovaci zafizeni 0 0 0 0 0 3525 10 576 10 576 10 576 0 35 253
Silnoproud 0 0 0 0 0 7 090 21 271 21 271 21 270 0 70 902
Zeleznicni svrsek a spodek 0 0 0 0 0 130 895 392 685 392 685 392 685 0| 1308950
Nastupisteé 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
InZenyrské objekty — mosty, zdi 0 0 0 0 0 24 384 73 148 73 148 73 148 0 243 828
Trakéni vedeni 0 0 0 0 0 36 465 109 396 109 395 109 395 0 364 651
Komunikace 0 0 0 0 0 670 2009 2010 2010 0 6 699
Potrubni vedeni 0 0 0 0 0 223 669 669 669 0 2 230
Pozemni stavby 0 0 0 0 0 14 843 44 530 44 530 44 530 0 148 433
Ochrana zivotniho prosttedi, ostatni 0 0 0 0 0 180 540 540 540 0 1800
Inzenyrska cinnost, projektova
dokumentace, naklady pripravy a 1471 4200 7439| 44948| 97910 53824 23773 24973 14701| 11500 284736
zabezpeceni vystavby, ostatni Cinnost
investora
Rezerva 0 0 0 0 0 3768 72 506 72 506 72 506 0 221 286
Vykup pozemkd pro zastavbu 0 0 0 0 2 000 2 000 0 0 0 0 4 000
Naklady na realizaci vystavby

- 1471 4 200 7 439 44 948 99 910 301 279 821 340 822 540 802 267 21 500| 2926 891
celkem (vc. rezervy)
Celkové investicni naklady (CIN) 2926 891
Poznamka: Ceny v roce sestaveni, bez DPH; Sloupec roku 2022 je oproti souhrnnému rozpoctu vytvoren rozdélenim naklad@ z roku 2021 na roky 2021+2022
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MORAVIA CONSULT Qlomout as.

Investi éni naklady varianty ¢.5 — 1.stavba

Investi¢ni naklady (tis. K&, CU 2014)

Profesni celek /roky 2013 2014 2015 2016 2017 2018 Celkem
Zabezpecovaci zarizeni 0 0 0 62 723 104 539 41 815 209 077
Sdeélovaci zafizeni 0 0 0 10 576 17 626 7 050 35 252
Silnoproud 0 0 0 21 271 35451 14 180 70 902
Zeleznicni svrsek a spodek 0 0 0| 297709 496 181 | 198 472 992 362
Nastupisteé 0 0 0 0 0 0 0
InZenyrské objekty — mosty, zdi 0 0 0 50 993 84 988 33995 169 976
Trakéni vedeni 0 0 0 84 767 141 278 56 511 282 556
Komunikace 0 0 0 2010 3 350 1340 6 699
Potrubni vedeni 0 0 0 669 1115 448 2231
Pozemni stavby 0 0 0 44 530 74 217 29 686 148 433
Ochrana Zivotniho prosttedi, ostatni 0 0 0 540 900 360 1 800
InZenyrska cinnost, projektova
R, e [fersy = 1471| 36073| 81660| 38056| 32222 37387| 226869
zabezpeceni vystavby, ostatni Cinnost
investora
Rezerva 0 0 0 57 579 95 966 18 539 172 084
Vykup pozemkd pro zastavbu 0 0 0 200 0 0 200
c";t:"l:y(cz rr::;::;l) vystavby 1471| 36073| 81660| 671622 1087832 439782 2318440
Celkové investicni naklady (CIN) 2 318 440

Poznamka: Ceny v roce sestaveni, bez DPH
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Investi éni naklady varianty ¢.5 — 2.stavba

Investi¢ni naklady (tis. K&, CU 2014)

Profesni celek /roky 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Celkem
ZabezpecCovaci zafizeni 0 0 0 0 0 8 297 13 828 5531 0 27 656
Sdélovaci zarizeni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Silnoproud 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZelezniCni svrsek a spodek 0 0 0 0 0 100 367 167 278 66 911 0 334 556
Nastupisté 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Inzenyrské objekty — mosty, zdi 0 0 0 0 0 22 159 36 931 14 772 0 73 862
Trakéni vedeni 0 0 0 0 0 21 590 35984 14 393 0 71 967
Komunikace 0 0 0 0 0 5219 8 698 3479 0 17 396
Potrubni vedeni 0 0 0 0 0 150 250 100 0 500
Pozemni stavby 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ochrana Zivotniho prostiedi, ostatni 0 0 0 0 0 405 675 270 0 1350
InZenyrska Cinnost, projektova
dokumentace, naklady pripravy a 1471 0 3700| 12320 23213| 14276 16556| 13524 527| 85588
zabezpeceni vystavby, ostatni Cinnost
investora
Rezerva (B.1.1.8+B.2.1.7) 0 0 0 0 0 15 819 26 365 10 536 0 52720
Vykup pozemkd pro zastavbu (A3) 0 0 0 0 2 000 2 000 0 0 0 4 000
Naklady nf realizaci vystavby 1471 0 3700 12 320 25 213 190 282 306 565 129 516 527 669 595
celkem (vC. rezervy)

Celkové investicni naklady (CIN) (D.1) 669 595
Poznamka: Ceny v roce sestaveni, bez DPH; Sloupec roku 2022 je oproti souhrnnému rozpoctu vytvoren rozdélenim naklad@i z roku 2021 na roky 2021+2022
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Investi éni naklady varianty ¢.5 — celkem (1.stavba + 2.stavba)

Investi¢ni naklady (tis. K&, CU 2014)

Profesni celek /roky 1.stavba 2.stavba Celkem
ZabezpecCovaci zafizeni 209 077 27 656 236 733
Sdélovaci zarizeni 35252 0 35 252
Silnoproud 70 902 0 70 902
Zeleznicni svrsek a spodek 992 362 334556| 1326918
Nastupisté 0 0 0
Inzenyrské objekty — mosty, zdi 169 976 73 862 243 838
Trakéni vedeni 282 556 71967 354 523
Komunikace 6 699 17 396 24 095
Potrubni vedeni 2231 500 2731
Pozemni stavby 148 433 0 148 433
Ochrana Zivotniho prostiedi, ostatni 1 800 1350 3150
InZenyrska Cinnost, projektova
dokumeljtac'e, ’néklady pFl’pra\,/y:.a 226 869 85 588 312 456
zabezpecCeni vystavby, ostatni cinnost
investora
Rezerva (B.1.1.8+B.2.1.7) 172 084 52 720 224 804
Vykup pozemk( pro zastavbu (A3) 200 4 000 4 200
:;t:::y(cg rr:izz:,;; vystavby 2318440| 669595| 2988035
Celkové investicni naklady (CIN) 2 318 440 669 595 | 2 988 035

Poznamka: Ceny v roce sestaveni, bez DPH
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Investi éni naklady varianty ¢.6 — 1.stavba

Investi¢ni naklady (tis. K&, CU 2014)

Profesni celek /roky 2013 2014 2015 2016 2017 2018 Celkem
Zabezpecovaci zarizeni 0 0 0 62 723 104 539 41 815 209 077
Sdélovaci zafizeni 0 0 0 10 576 17 626 7 050 35 252
Silnoproud 0 0 0 21 271 35451 14 180 70 902
Zeleznicni svrsek a spodek 0 0 0| 298085 496 808 198 723 993 616
Nastupisteé 0 0 0 0 0 0 0
InZenyrské objekty — mosty, zdi 0 0 0 50 993 84 988 33995 169 976
Trakéni vedeni 0 0 0 87 188 145 314 58 126 290 628
Komunikace 0 0 0 2010 3 350 1340 6 699
Potrubni vedeni 0 0 0 669 1115 448 2231
Pozemni stavby 0 0 0 44 530 74 217 29 686 148 433
Ochrana Zivotniho prosttedi, ostatni 0 0 0 540 900 360 1800

InZenyrska cinnost, projektova
dokumentace, naklady pripravy a

. L v 1471 36 248 82048| 38526 32351 37 471 228 114
zabezpeceni vystavby, ostatni Cinnost

investora
Rezerva 0 0 0 57 559 96 430 18 700 172 689
Vykup pozemkd pro zastavbu 0 0 0 200 0 0 200

Naklady na realizaci vystavby

= 1471 36 248 82048 674 869 | 1093 088 441 894| 2329617
celkem (vcC. rezervy)

Celkové investicni naklady (CIN) 2329 617

Poznamka: Ceny v roce sestaveni, bez DPH
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Investi éni naklady varianty ¢.6 — 2.stavba

Investi¢ni naklady (tis. K&, CU 2014)

Profesni celek /roky 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Celkem
ZabezpecCovaci zafizeni 0 0 0 0 0 7 514 12 523 5009 0 25 046
Sdélovaci zarizeni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Silnoproud 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zeleznicni svrsek a spodek 0 0 0 0 0 110 875 184 792 73917 0 369 584
Nastupisté 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Inzenyrské objekty — mosty, zdi 0 0 0 0 0 22 159 36 931 14 772 0 73 862
Trakéni vedeni 0 0 0 0 0 22 207 37 012 14 805 0 74 023
Komunikace 0 0 0 0 0 5219 8 698 3479 0 17 396
Potrubni vedeni 0 0 0 0 0 150 250 100 0 500
Pozemni stavby 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ochrana Zivotniho prostiedi, ostatni 0 0 0 0 0 405 675 270 0 1350
InZenyrska Cinnost, projektova
dokumentace, naklady pripravy a 1471 0 3700| 12966 24658 14824 16891 13648 562| 88718
zabezpeceni vystavby, ostatni Cinnost
investora
Rezerva (B.1.1.8+B.2.1.7) 0 0 0 0 0 16 852 28 088 11 235 0 56 175
Vykup pozemkd pro zastavbu (A3) 0 0 0 0 2 000 2 000 0 0 0 4 000
Naklady n? realizaci vystavby 1471 0 3700 12 966 26 658 202 204 325 860 137 234 562 710 654
celkem (vC. rezervy)

Celkové investicni naklady (CIN) (D.1) 710 654
Poznamka: Ceny v roce sestaveni, bez DPH; Sloupec roku 2022 je oproti souhrnnému rozpoctu vytvoren rozdélenim naklad@i z roku 2021 na roky 2021+2022
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Investi éni naklady varianty ¢.6 — celkem (1.stavba + 2.stavba)

Investi¢ni naklady (tis. K&, CU 2014)

Profesni celek /roky 1.stavba 2.stavba Celkem
Zabezpecovaci zarizeni 209 077 25 046 234 123
Sdélovaci zarizeni 35 252 0 35 252
Silnoproud 70 902 0 70 902
Zeleznini svrsek a spodek 993 616 369 584 | 1363 200
Nastupisté 0 0 0
Inzenyrské objekty — mosty, zdi 169 976 73 862 243 838
Trakéni vedeni 290 628 74 023 364 651
Komunikace 6 699 17 396 24 095
Potrubni vedeni 2231 500 2731
Pozemni stavby 148 433 0 148 433
Ochrana Zivotniho prosttedi, ostatni 1 800 1350 3150
InZenyrska Cinnost, projektova
dokumerjtac’e, ’naklady prlpra\’/yia 228 114 88 718 316 832
zabezpeceni vystavby, ostatni Cinnost
investora
Rezerva (B.1.1.8+B.2.1.7) 172 689 56 175 228 864
Vykup pozemkd pro zastavbu (A3) 200 4 000 4 200
Naklady n? realizaci vystavby 2329 617 710 654 | 3 040 271
celkem (VvcC. rezervy)

Celkové investicni naklady (CIN) 2 329 617 710 654 | 3 040 271

Poznamka: Ceny v roce sestaveni, bez DPH
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Investi éni naklady — rekapitulace — vSechny varianty (v tis. K&, CU 2014)

Varianta cislo:

Profesni celek

2 3 4 5 6
ZabezpecCovaci zafizeni 203 042 236 733 234 123 236 733 234 123
Sdélovaci zarizeni 34 802 35201 35 253 35252 35252
Silnoproud 70 902 70902 70 902 70 902 70902
Zeleznini svrsek a spodek 992 690 1272 246 1 308 950 1326918 1 363 200
Nastupisté 0 0 0 0 0
InZenyrské objekty — mosty, zdi 112 028 256 485 243 828 243 838 243 838
Trakéni vedeni 323 632 337 640 364 651 354 523 364 651
Komunikace 6 700 17 397 6 699 24 095 24 095
Potrubni vedeni 1 880 2230 2230 2731 2731
Pozemni stavby 148 433 148 433 148 433 148 433 148 433
Ochrana Zivotniho prostiedi, ostatni 1450 1450 1 800 3150 3150
InZenyrska Cinnost, projektova
dokumentace, naklady pripravy a 224547| 258358| 284736| 312456| 316832
zabezpeceni vystavby, ostatni Cinnost
investora
Rezerva 169 701 237 870 221 286 224 804 228 864
Vykup pozemkd pro zastavbu 100 3000 4 000 4 200 4200
:;t:';y(cg ::22:33 vystavby 2289907 | 2877945 2926891 2988035| 3040271
Celkové investicni naklady (CIN) 2289907 | 2877945| 2926891 | 2988 035| 3 040 271
Poznamka: Ceny v roce sestaveni, bez DPH
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3 DOPRAVNE-TECHNOLOGICKE RESENI

Ucelem studie proveditelnosti je predeviim zpracovani navrhu na optimalizaci nebo modernizaci
vyhybny Dluhonice, ktera svym vyznamem prevysuje jakékoliv jiné vyhybny ¢i mezilehlé stanice, nebot’
jeji Zelezni¢ni infrastruktura umoZiuje na koridorové trati prechod viakl od Prahy, Olomouce odbo¢nym
smérem na Prosenice, Ostrava, Vsetin, nebo pokracovani jizdy vlakd v pfimém sméru na Prerov, Breclav
pfipadné i Brno.

Vyhybna Dluhonice lezi v km 186,775 dvoukolejné elektrizované trati s pravostrannym provozem
Prerov — Ceskd Trebova. Ve vyhybné odboluje v km 0,000=186,775 dvoukolejnd elektrizovana trat’
s pravostrannym provozem Prosenice - Dluhonice (Dluhonicka spojka). Tato trat’ jesté v GVD 2011/2012
prevadéla jizdy vlakl z pravostranného provozu na levostranny provoz trati Bfeclav — Pferov — Bohumin a
opacné. Pocinaje GVD 2012/2013 je i na této trati zaveden pravostranny provoz, coz v praxi znamena, ze
ve vyhybné Dluhonice dochazi nové k vzajemnému ruseni jizd vlakd nejen mezi pfimym a odbocnym
smérem, ale i mezi vlaky odbo¢ného sméru navzajem. Na tento novy stav musi i studie proveditelnosti
reagovat.

Rozsah stavby je dan nejen vyhybnou Dluhonice, ale i okolnimi tratovymi Useky, kde doposud
neprobéhla optimalizace nebo modernizace koridorovych koleji. Ve sméru od Olomouce je zacatek stavby
v km 188,050 mezi stanici Brodek u Prerova (za zastavkou Rokytnice u Pferova) a vyhybnou Dluhonice.
Konec stavby je v km 184,280 pred stanici Pferov. Smér Prosenice je konec stavby u koleje €.2S v km
5,632 a v km 5,057 u koleje ¢.1S. Soucasti stavby jsou i dosud nerekonstruované trat'ové koleje €. 1, 2
Pferov - Prosenice od km 184,316 do km 187,640.

Na zakladé pozadavku objednatele, studie proveditelnosti provéfila moznosti zfizeni nové zastavky ve
vyhybné Dluhonice pro osobni vlaky na sméru Olomouc — Pferov a dalSi nové zastavky Prerov-Predmosti
pro osobni vlaky na sméru Hranice na Moravé — Prerov. Na zakladé usneseni z 18.zasedani Zastupitelstva
mésta Prerova, které upustilo od poZzadavku na zfizeni zastavek nejsou zastavky dale sledovany
(podrobnéni viz kapitola 1.3.3.2).

3.1 Provozné-technologicky popis vychoziho stavu

3.1.1 Provozné-technicka charakteristika
Celkova charakteristika trat'ovych useki

Vyhybna Dluhonice leZi na tratovém Useku Prerov - Ceské Trebova, ktery je soucasti odbo¢né vétve
II. tranzitniho koridoru (Viden) - Bfeclav - Petrovice u Karviné - (VarSava). Ve vnitrostatnim vyznamu
spojuje trat Prerov — Ceskd Trebova ostravskou aglomeraci s aglomeraci pardubickou a prazskou.
V mezinarodnim vyznamu je souasti spojeni na Zeleznice PKP a ZSR. V soucasné dobé je vystavba
koridorového Useku Prerov - Ceska Trebové ukondena s vyjimkou vyhybny Dluhonice a stanice Olomouc
hl.n. Zahajeni rekonstrukce zst. Olomouc hl.n. probéhlo v zavéru roku 2013. Ke komplexnimu dokonceni
celého ramene tak bude schazet pouze rekonstrukce vyhybny Dluhonice a navaznych dosud
nerekonstruovanych tratovych Usekl. V této souvislosti je nutno pfipomenout, Ze je jiz v provozu
dalkové ovladani zabezpetovaciho zafizeni Useku Prerov — Ceskd Trebova. Po dokondeni rekonstrukce
bude i stanice Olomouc fizena pfimo z CDP Prerov. Dalkové ovladani bude zaclenéno do dalkové
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diagnostiky ve znéni technické specifikace TS 2/2008-ZSE, 2.vydani. Mimo dalkové ovladani tak zlistane
jen vyhybna Dluhonice, nebot’ i Usek Breclav — Polanka nad Odrou je jiz dalkové fizen z CDP Prerov.

3.1.2 Dopravné-prepravni charakteristika

Soucasny rozsah pravidelné dopravy

Smeér / vlak NEXx Rn Vn Pn Mn Suma
Prerov - Dluhonice 16 27 4 0 4 5 1 57
Dluhonice - Prerov 16 27 4 1 4 3 1 56
Prerov - Prosenice 21 21 9 13 2 24 1 91
Prosenice - Prerov 21 21 12 5 21 11 1 92
Dluhonice - Prosenice 44 0 7 5 9 8 1 74
Prosenice - Dluhonice 44 0 8 11 6 5 0 74
Prosenice - Lipnik 65 21 16 18 11 32 2 165
Lipnik - Prosenice 65 21 20 16 27 16 1 166
Dluhonice - Brodek 60 27 12 11 10 10 1 131
Brodek - Dluhonice 60 27 11 6 13 11 2 130

Propustna vykonnost, stavajici stav dle Gdaji SZDC, s.o. pro 24 hod
Dluhonice - Brodek u Prerova

Trat'ova kolej €.2 smér Dluhonice — Brodek u Prerova

prakticka propustnost n = 250 vlak{/24 hod
stupen obsazeni So = 0,34
vyuziti praktické propustnosti K = 58 %

Trat'ova kolej €.1 smér Brodek u Pferova - Dluhonice

prakticka propustnost n = 253 vlak{/24 hod
stupen obsazeni So = 0,32
vyuziti praktické propustnosti K = 54 %

Prerov — Dluhonice

Trat'ova kolej €.2 smér Prerov - Dluhonice

prakticka propustnost n = 178 vlakd/24 hod
stupen obsazeni So = 0,18
vyuziti praktické propustnosti K = 30 %
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Trat'ova kolej ¢.1 smér Dluhonice - Pferov

prakticka propustnost n = 179 vlakd/24 hod
stupen obsazeni So = 0,20
vyuziti praktické propustnosti K = 33 %

Prosenice — Dluhonice

Trat'ova kolej €.1S smér Dluhonice - Prosenice

prakticka propustnost n = 193 vlak(/24 hod
stupen obsazeni So = 0,24
vyuziti praktické propustnosti K = 40 %

Trat'ova kolej €.2S smér Prosenice - Dluhonice

prakticka propustnost n = 199 vlakd/24 hod
stupen obsazeni So = 0,27
vyuziti praktické propustnosti K = 46 %

Upozornéni: vysoké hodnoty praktické propustnosti nutno vztahovat jen na uvedené tratové koleje,
nebot’ nejsou omezujici @ neurcuji propustnost celych tratovych useki Prerov — Ceskd Trebovd nebo
Prerov — Bohumin. Omezujicim prvkem zdstavaji uzlové stanice, které tuto propustnost vyrazné oviivriuji
smérem dold. Pro dvoukolejnou trat’je hranicni prakticka propustnost 140 aZ 150 pard viakd/24 hod.

Vyhybna Dluhonice
Dopravni schéma soucasného stavu je uvedeno v pfiloze ¢.3.1

Soucasny stav

Vyhybna Dluhonice leZi v km 186,775 dvoukolejné elektrizované trati Prerov — Ceska Trebova. Ve
vyhybné odbocuje v km 0,000=186,775 dvoukolejna elektrizovana trat’ Prosenice - Dluhonice (Dluhonicka
spojka). Sidlem prednosty stanice je Zst.Pferov. Stanice je obsazena vypravcim.

Trat' Prerov — Ceska Trebova je s pravostrannym provozem, trakéni soustavou 3 kV ss, zabrzdnou
vzdalenosti 1 000 metr{, organizovanim drazni dopravy podle predpisu D1, rozhodnym stoupanim 11 %o
ve sméru Prerov — Ceska Trebova a 7 %o na sméru opacném, nejvétsi tratovou rychlosti 160 km/hod
s mistnim omezenim rychlosti.

Trat’ Prosenice - Dluhonice je s oboustrannym provozem, trakéni soustavou 3 kV ss, zabrzdnou
vzdalenosti 1000 metrdi, organizovanim drazni dopravy podle predpisu D1, rozhodnym stoupanim 7 %o,
nejvetsi trat'ovou rychlosti 130 km/hod s mistnim omezenim pro kolej ¢.1S a 100 km/hod pro kolej ¢.2S
s mistnim omezenim.

Zastavky

Zastavka Rokytnice u Prerova lezi v km 189,177 mezi vyhybnou Dluhonice a stanici Brodek u Prerova.
Na zastavce jsou dvé vnéjsi, jednostranna, Uroviiova nastupisté délky 190 metrd. Pfistup na nastupisté je
Uroviiovym prechodem vedle mistni komunikace. Elektrické osvétleni je ovladano fotoburikou a z CDP
Prerov. Na zastavce je rozhlas pro cestujici rovnéz ovladany z CDP Prerov.

Trak¢ni proudova soustava

Trakéni vedeni je napajeno stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3000 V.
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Koleje, jejich urceni a uzitecna délka

Kolej | UziteCna Omezena polohou Ucel pouZiti a jiné pozndmky (trakéni vedeni, snizena
Gslo | délka v m | (navéstidel,zarazedla) rychlost, spravce zafizeni neni-li jim OR, apod.)
1 2 3 4
Dopravni
1 836 L1- 51 Hlavni koIe]: vjezd,ové}, odjezdova a priljezdova pro vsechny
vlaky, trolej v celé délce
) 922 12 -2 Hlavni koIe]. VJezd,ove}, odjezdova a prijezdova pro vsechny
vlaky, trolej v celé délce
3 836 13- 3 Vje’zdo’vé, odjezdova, priljezdova pro vsechny vlaky, trolej
celé délce
Hlavni kolej vijezdova, odjezdova, prlijezdova pro viaky do
4 936 L4 - S4 Prosenic, vjezd a odjezd pro ostatni sméry, trolej v celé
délce
Hlavni prijezdova pro vSechny vlaky od Prosenic, viezd a
6 914 L6 - S6 . Y ;. . L 4z
odjezd pro vSechny ostatni smery, trolej v celé délce.
10 853 110 - S10 Prf?jezdové Ifolej pro véec’hnyvvlaky O(_j Pros’eni’c, viezd a
odjezd pro vSechny ostatni smery, trolej v celé délce
10a 99 Sel6 — Sel5 Prdjezdna kolej z/do Prosenic, TV v celé délce
10b 188 Se19 — Sel5 Prljezdna kolej z/do Brodku u PF., TV v celé délce
6a 265 Se7 — Sel0 Prdjezdna kolej z/do Prosenic, TV v celé délce
6b 74 Se21 — Se22 Prijezdna kolej z/do Brodku u PF., TV v celé délce
Manipulacni
8a 90 Se 17 - zardzedlo | Manipulacni kolej bez troleje
8b 268 Se 18 - zardzedlo | Manipulacni kolej s troleji 70 m.
10c 50 Se 25 - zardzedlo | Odvratna kusa bez troleje

Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

Vyhybna Dluhonice je vybavena reléovym stani¢nim zabezpecCovacim zafizenim (RZZ) 3. kategorie
typu AZD 71 s tladitkovou volbou. SZZ je ovlddano ze ikmého ovlddaciho pultu v dopravni kancelfi.
Vyhybna je vybavena svételnymi navéstidly a elektromotorickymi prestavniky. Volnost koleji je zjiStovana
dvoupasovymi kolejovymi obvody se signdini frekvenci 275 Hz s kolejovymi relé typu DSS 12S (KO 4300),
s kodovanim  vilakového zabezpecCovate (VZ) v dopravnich kolejich. Technologie stani¢niho
zabezpedovaciho zafizeni (SZZ) je umisténa ve stavédlové Ustiedné (SU) vypravni budovy v km 186,775
(0,000 ,,Dluhonické spojky").

Ve vyhybné se nachazeji dvé drovriova kfizeni s pozemnimi komunikacemi. V km 185,610 (1,164)
statni silnice III. tfidy (P6525) kategorie PZS 3ZNI s polovicnimi zavorami a v km 186,124 mistni
komunikace (P6526) kategorie PZS 3ZNI s celymi zavorami. Obé kfiZzeni jsou vybavena prejezdovym
zabezpeovacim zafizenim svételnym (PZS) typu AZD 71, rekonstruovanymi v roce 1997. Technologie
PZS je umisténa v reléovych domcich (RD) OPD 2x3, zakladni napajeni je zajiSténo z rozvadéce SZZ a
nahradni z akumulatorové baterie v RD. Ovladani a indikace PZS jsou umistény v dopravni kancelafi

vyhybny.
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Zabezpecovaci zafizeni v prilehlych mezistanicnich Usecich:

Prilehlé Useky Dluhonice - Pferov, Dluhonice - Prosenice, Dluhonice - Brodek u Pferova a dosud
nerekonstruovany Usek Prerov — Prosenice jsou vybaveny automatickym blokem, t.j. tratovym
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie (trojznakovy, oboustranny automaticky blok pro oboustranny
provoz s kodovanim VZ v obou smérech).

Mezi stanicemi Dluhonice - Prerov je pouze jeden tratovy oddil. Odjezdové navéstidlo v
Dluhonicich tvofi soucasné predvést viezdového navéstidla 1 DL ze spravné koleje a 2 DL z nespravné
koleje v km 184,522 do Zst. Prerov. Toto plati i opacnym smérem, kdy odjezdova navéstidla v Zst. Pferov
tvori predvést vijezdového navéstidla vyhybny Dluhonice. Obé tratové koleje do Prerova lze pojizdét
obéma sméry pfi pouZiti tratovych souhlasl. Po dokonceni rekonstrukce Zst. Pferov bude TZZ navazano
na elektronické SZZ reléovou vazbou.

Dvoukolejna spojka Dluhonice - Prosenice (koleje C.1S, 2S) je zabezpeCena soustfedénym
trojznakovym automatickym blokem starsiho typu, jehoZ zapojeni odpovida typu AB-88A. V Zst. Prosenice
je umisténa vystroj kolejovych obvodd prvnich dvou tratovych oddild (KO 4300) a vystroj prvnich a
poslednich oddilovych navéstidel. V RD u obce Lysky je umisténa vystroj dalSich dvou tratovych oddild
s kolejovymi obvody (KO 3102) a dvéma dvojicemi oddilovych navéstidel pro kazdou tratovou kolej.
Zbyvaiici vystroj (KO 4300 a oddilova naveéstidla) je umisténa ve stavédlové Ustfedné vyhybny Dluhonice
(pro koleje 1S, 2S). Napajeni autobloku je zajisténo z kabelového vedeni 6kV/50 Hz a trafoskfini,
umisténych ve stanicnich stavédlovych Ustfednach a u RD Lysky.

Tratovy usek Prerov - Prosenice (koleje C.1, 2) je zabezpelen soustfedénym trojznakovym
automatickym blokem starsiho typu, jehoz zapojeni odpovida typu AB-88A.V Zst. Prosenice je umisténa
vystroj kolejovych obvod( prvnich dvou tratovych oddilli (KO 4300) a vystroj prvnich a poslednich
oddilovych navéstidel. Vystroj dalSich dvou tratovych oddill s kolejovymi obvody KO 3102 a dvéma
dvojicemi oddilovych navéstidel pro kazdou tratovou kolej je umisténa v RD Lysky. Zbyvajici vystroj
zOstane po dokondeni rekonstrukce Zst. umisténa ve SU Prerov (pro koleje 1,2). Napajeni autobloku je
zaji$téno z kabelového vedeni 6kV/50 Hz a trafoskiini, umisténych ve stani¢nich SU a u RD Lysky.

V téchto tratovych Usecich se nenachazeji Zadna uroviiova kiiZzeni ZelezniCni trati s pozemnimi
komunikacemi.

Tratovy tsek Dluhonice - Brodek u Prerova byl ve stavbé , Modernizace tratového Useku
Prerov-Olomouc" zabezpecen TZZ 3. kategorie provedeni ABE. Kolejové obvody 75 Hz jsou napajeny
z Brodku u Prerova az po Uroven vjezdovych navéstidel 1S, 2S vyhybny Dluhonice, vSechna oddilova
navéstidla ABE jsou rovnéZ napdjena z SU Brodek u Prerova. Sk¥iné ABE vietné Uvazky na SZZ jsou
umistény ve stavajici reléové mistnosti RZZ AZD 71.

V tomto trat'ovém Useku se v km 189,177 nachazi zastavka Rokytnice u Pferova, v jejiz blizkosti je na
Urovhovém kfiZzeni zeleznicni trati a silnice III. tfidy v km 189,194 Zelezni¢ni prejezd, oznaCeny ,C",
vybaveny PZS kategorie 3ZBI se Ctyfmi vystrazniky s celymi zavorami. Dva vystrazniky maji dvé svételné
skriné. Vystroj PZS je umisténa v RD v blizkosti prejezdu.

Vypocetni technika

Ve vyhybné je terminal pro vstup Cisel vlakll - pro zadavani a prenos Cisel viakl a elektronicky
dopravni denik pro vedeni jizd vlakd s automatickym zasilanim informaci do CDS (Centralni dispecersky
systém) a TPV (tratova poloha viak().
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Prejezdy

P 6525 km 185,610, mistni komunikace, PZS s polovi¢nimi zavorami
« P 6526 km 186,124, mistni komunikace, PZS s celymi zavorami

Personalni potieba

Ve stanici pracuji ve sméné 1 vypravéi a 1 dozorce vyhybek. Personalni potieba 5,488 vypravcich a
4,775 dozorce vyhybek, celkem 10,263 pracovnikd.

3.2 Provozné-technologicky popis vyhledového stavu

3.2.1 Uvod

Dopravni technologie navrhovaného stavu vychazi z dopravni technologie stavajiciho stavuy,
stavajiciho rozsahu infrastruktury, soucasného i vyhledového rozsahu dopravy a sledovanych variant
feSeni navrhovaného stavu zeleznicni infrastruktury.

Bylo dohodnuto, Ze budou zpracovany nasledujici varianty projektu:

Varianta c. 1 - bez projektu — jedna se o neinvesticni stavbu, ktera predpoklada zachovani soucasného
technického stavu tratovych Usekl po celou dobu hodnoceni projektu, jednotlivé prvky Zeleznicni
dopravni cesty budou udrZovany v provozuschopném stavu pouze standardni obnovou a Udrzbou a
neinvesticnimi opatfenimi charakteru oprav, a to tak, aby nedochazelo k nadmérnému zhorSeni
poskytovanych sluzeb.

Projektové varianty (oznaceny cislem 2 aZ 6) - jedna se o investiCni stavby.

Projektova varianta c. 2 - zahrnuje uvedeni tratovych Usekl do ,normového stavu" pfi zachovani
Urovnového kfizeni, pricemz se predpoklada rekonstrukce vSech soucasti infrastruktury v celé délce
feSenych tratovych Usekl (koleje dluhonické spojky). Navrh kolejisté vyhybny jiz respektuje pravostranny
provoz na tratovém Useku Bfeclav — Bohumin. Varianta nefesi moznosti mimourovriového kiizeni vlakd
smér Olomouc — Hranice na Moravé svlaky Prerov — Olomouc se soucasnym zachovanim
mimourovnového kfizeni vliakd smér Hranice na Moravé — Pferov s vlaky Olomouc — Hranice na Moravé
po prechodu na pravostranny provoz trati Bohumin — Bfeclav od zahajeni platnosti grafikonu viakové
dopravy 2012/2013.

Projektova varianta ¢. 3 — tato varianta fesSi komplexni pojeti rekonstrukce kolejisté vyhybny
Dluhonice s odstranénim vzajemného ruseni jizd vlakéi mimouroviiovym kfizenim, umoznénim co nejméné
kolizni zmeény sledu vlakd ze vSech zalsténych trati pfi vzajemném predjizdéni. Soucasti této varianty je
i rekonstrukce koleje €.2S v celém rozsahu stavby tj. do km 5,632. Navrzené feSeni mimourovriového
kfizeni umoznuje v této varianté maximalni rychlost 120 km/h.

Projektova varianta ¢. 4 — je svym rozsahem obdobnda jako varianta ¢.3. Shodné je
rekonstruovana vyhybna Dluhonice. Redi moznosti mimoUroviiového kiizeni viakd smér Olomouc —
Hranice na Moravé s vlaky Pferov — Olomouc ale navrzené feSeni mimouroviiového kfizeni umoziuje
v této varianté maximalni rychlost 160 km/h.

Projektova varianta ¢. 5 — vychazi z varianty €. 3, FeSi moznosti mimouroviového kfizeni vlak{
smér Olomouc — Hranice na Moravé svlaky Prerov — Olomouc se soucasnym zachovanim
mimourovnového kfizeni vliakd smér Hranice na Moravé — Pferov s vlaky Olomouc — Hranice na Moraveé
po prechodu na pravostranny provoz trati Bohumin — Bfeclav od zahajeni platnosti grafikonu viakové

vrv

dopravy 2012/2013. Toto kFizeni je vSak v této varianté navrzeno odloZit do nasledné realizace, tj. aZ po
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realizaci stavby Rekonstrukce Zst. Pferov, 2.stavba — jako samostatnou stavbu. Odhaduje se, Ze vystavba
presmyku bude Casové narocnéjsi nez vlastni rekonstrukce vyhybny, nebot’ se jedna o slozitéjsi a Casoveé
naroCnéjsi Uzemni Fizeni, vykupy pozemkd, stavebni fizeni, budovani nasypového télesa.

Projektova varianta ¢. 6 — vychazi z varianty €. 4, feSi moZnosti mimouroviového kFizeni vlakd
smér Olomouc — Hranice na Moravé svlaky Prerov — Olomouc se soucasnym zachovanim
mimourovnového kfizeni vliakd smér Hranice na Moravé — Pferov s vlaky Olomouc — Hranice na Moraveé
po prechodu na pravostranny provoz trati Bohumin — Bfeclav od zahajeni platnosti grafikonu vlakové
dopravy 2012/2013. Toto kFiZeni je vSak v této varianté navrzeno odloZit do nasledné realizace, tj. aZ po
realizaci stavby Rekonstrukce Zst. Pferov, 2.stavba — jako samostatnou stavbu. Odhaduje se, Ze vystavba
pfesmyku bude Casové narocnéjsi nez vlastni rekonstrukce vyhybny, nebot’ se jedna o slozit&jsi a Casoveé
naroCnéjsi Uzemni Fizeni, vykupy pozemkd, stavebni fizeni, budovani nasypového télesa.

Hlavni ukol vyhybny v podminkach koridorové dopravy vychazi jiz z ndazvu vyhybna a znamena
zajistit vzajemné vyhnuti vlakd, tj. zménu sledu viakl predjetim pomalejsich rychlejSimi a rychly a
kvalitni pfechod casti vlakl z tratového Useku Olomouc — Dluhonice na usek Dluhonice — Prosenice —
Hranice na Moravé a pokracovani zbyvajiciho poctu vlakd do stanice Prerov a dale na Bfeclav nebo Brno.
Plati to pro oba sméry jizdy vlakd. V zasadé je tieba zajistit pfechod mezi dvéma koridorovymi tratémi co
nejveétsi rychlosti pfi soucasnych jizdach vlakt smér Prosenice i Prerov.

Ve stanici jsou dva Uroviiové Zelezni¢ni prejezdy oba pres Ctyfi hlavni koleje a jeden silni¢ni nadjezd,
ktery ma podpéru v ose koleje C.8, ktera je ztohoto dlvodu délena na dvé manipulacni koleje.
Pozadovano je proveéfit moznost nahradit Uroviova silnini kfizeni mimodroviiovymi.

Jak je jiz vySe v textu uvedeno je studie proveditelnosti zpracovana v Sesti projektovych variantach
prehledné uvedenych v nasledujici tabulce. Pfresmykem je mysleno mimouroviové prevedeni viak{ osobni
i nakladni dopravy na sméru Olomouc — Hranice na Moravé nadjezdem nad tratovymi kolejemi mezi
stanicemi Brodek u Prerova — Dluhonice. V podstaté jde o tfeti tratovou kolej mezi Brodkem u Pferova a
Dluhonicemi na rychlost 120 nebo 160 km/hod (neni v celé délce) podle zvolené varianty, zausténou do
sudé kolejové skupiny vyhybny Dluhonice, ¢imZ se soucasné tesi i bezkolizni vedeni vlakl smér Prosenice
pfi nové zavedeném pravostranném provozu na Useku Bfeclav — Bohumin.

Zpracovany jsou nasledujici varianty projektu:

Vavr,ianta Pdvodni | Dle PDV | Presmyk koleji v km 15';\150,\2;552)mm:/1?;“?;2,6923)
Cislo stav 19 T ) 19 )
1 X
2 X X
3 X X X
4 X X X
5 X X X
6 X X X

1) Dle pripravné dokumentace = dle vydaného uzemniho rozhodnuti na stavbu Rekonstrukce Zst. Prerov se
zmenou konfigurace kolejisté vyh.Dluhonice pro pravostranny provoz

2) Nowy silnicni nadjezd jako nahrada za stavajici urovriovy Zeleznicni prejezd ev. km 185,610

3)  Nowy silnicni nadjezd jako nahrada za stavajici nadjezd v km 186,692

4) I - realizace v ramci jedné stavby, II — realizace v ramci nasledné stavby

Varianty €. 3 a 5 jsou navrZeny pro maximalni rychlost na presmyku 120 km/h, varianty ¢. 4 a 6 jsou
navrzeny pro maximalni rychlost na presmyku 160 km/h.
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3.2.2 Vyhledovy rozsah dopravy

Ve vyhledu je oproti sou¢asnému stavu uvaZzovano v feSené oblasti s narlistem poctu vlakd, které by
mély pokryt rostouci poptavku po Zeleznicni doprave.

V nasleduijicich tabulkach jsou uvedeny pocty viak{ na trati 270 v Useku Ostrava — Pferov / Dluhonice
pro jednotliva obdobi.

Tabulka: Vyhledovy rozsah dalkové dopravy na trati 270

Soutasny rozsah dopravy k roku 2014

linka/hoding 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 celkem
EX SC Praha - Ostrava AT 1 1 TR i 1 10
EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
, 1 2

2 2 i 18
o i 5

R 15
5
CELKEM 62
Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2018 - 2025 obdobi do realizace stavby Brno - Pierov
linkafhodiny 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
EX  SC Praha - Ostrava 1 1 1 q 1 1 1 1 8
EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
RJ, LE s = e A N, U TR < s M I T I O R 17
P—— 5 > 4
R 17
12
3
CELKEM 73
Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2025 - 2040 obdobi navé trati Brno - Prerov
linka/hbodingy 0 1 2 3 4 5 B 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
EX SC Praha - Ostrava 1 1 1 1 il 1 1 1 8
EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
17
7
R 15
13
12
4
CELKEM 85
Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2040 + cilovy stav, existence VRT Brno - Ostrava
linkafhodiny 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
RS 'IC(E) Praha - Ostrava - T ET O A e R (NS LU T« S A O (N (R, GO e (L 18
EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1 SR 1 5t 1 9
EC Praha - Ostrava - Polsko 1 il 1 1 ik 1 1§ i ak 9
9
konvenéni EX 10
konventni R 18
16
4

CELKEM 93
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Tabulka: Vyhledovy rozsah regionaini dopravy v uzlu Prerov
Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2018 - 2025 obdobi do realizace stavby Brno - Pferov

linka/fhodiny 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Os Olomouc - Pferov (-Nezamyslice) 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 22
Os Olomouc - Pferov (- Vsetin) 2 2 2 2 2 2 2 2
Os (Olomouc-) Pferov - Vsetin 11211111111 2 2 1111 11
Os Prerov - Bohumin 121111111112 2111111
Sp Olomouc - Lipnik n.B. - Hranice n.M. (-Vsetin)
CELKEM 98

Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2025 - 2040 obdobi nové trati Brno - Pferov

linka/hodiny 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Os Olomouc - Pferov (-Nezamyslice) 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 22
Os Olomouc - Pferov (- Vsetin) 2 2 2 2 2 2 2 2
Os (Olomouc-) Pferov - Vsetin 11211111111 2 2 1111 11
Os Prerov - Bohumin 121111111112 2111111
Sp Olomouc - Lipnik n.B. - Hranice n.M. (-Vsetin) 1 1 1 1 1 1
CELKEM 104

Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2040 + cilovy stav, existence VRT Brno - Ostrava

linka/hodiny 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Os Olomouc - Pferov (-Nezamyslice) 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 22
Os Olomouc - Pferov (- Vsetin) 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Os (Olomouc-) Pferov - Vsetin 11211111111 2 21111 11
Os Prerov - Bohumin 1211111111112 2111111
Sp Olomouc - Lipnik n.B. - Hranice n.M. (-Vsetin) 1 1 1 1 1 1
CELKEM 108

Pocty vlakd v uzlu Pferov pro vSechny sméry (Dluhonice — Prosenice, Dluhonice — Prerov a
Prosenice — Prerov) vychazi z vySe uvedenych tabulek.

Tabulka: Vyhledovy rozsah dopravy v useku Dluhonice — Prosenice (pary spoji za den)

DLUHONICE - PROSENICE €—> 2014-2018|2018-2025| 2025-2040| 2040+
SC Praha - Ostrava 10 8 8 18
EC Praha - Ostrava 9 9 9 18
RJ+LE Praha - Ostrava 18 17 17 0
EN 5 3 4 4
Ex Praha - Vsetin 8 8 8 8
R Praha - Ostrava 0 12 12 16
Sp Olomouc - Hranice - (Vsetin) 0 0 6 6
CELKEM 50 57 64 70
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Tabulka: Vyhledovy rozsah dopravy v Useku Prosenice — Prerov (pary spojid za den)

PROSENICE - PREROV ﬂ 2014-2018|2018-2025 | 2025-2040| 2040+
EC Bohumin - Breclav 5 7 7 10
R Brno - Ostrava 15 17 13 18
Ex Brno - Ostrava 0 0 15 9
CELKEM DALKOVA 20 24 35 37
Os Olomouc - Prerov - (Nezamyslice) 0 0 0
Os Olomouc - Prerov - (Vsetin) 16 16 20
Os (Olomouc) - Pferov - Vsetin 22 22 22
Os Prerov - Bohumin 22 22 22
CELKEM REGIONALNI 21 60 60 64

Tabulka.: Vyhledovy rozsah dopravy v useku Diuhonice — Prerov (pary spoji za den)

DLUHONICE - PREROV & 2014-2018|2018-2025( 2025-2040( 2040+
R Olomouc - Bfeclav - Brno 7 7 7 7
Ex/R Praha - Luhacovice/Veseli 9 9 13 13
CELKEM DALKOVA 16 16 20 20
Os Olomouc - Prerov - (Nezamyslice) 38 38 38
Os Olomouc - Prerov - (Vsetin) 16 16 20
Os (Olomouc) - Pferov - Vsetin 22 22 22
CELKEM REGIONALNI 59 76 76 80

3.2.3 Variantac. 1
Dopravni schéma navrhovaného stavu je uvedeno v pfiloze ¢ 3.1

Jedna se o variantu bez projektu pouze s Udrzbou stavajiciho stavu. Ve vyhybné zlistava stavajicich
Sest dopravnich koleji ¢. 3, 1, 2, 4, 6, 10 a dvé manipulacni koleje €.8, 8a. Rychlost v odbo¢ném sméru
na Prosenice 80 km/hod na obou zhlavich. Pfi levostranném provozu na Useku Breclav — Bohumin jedou
vlaky do Prosenic po koleji ¢€.1S, v opatném sméru po koleji ¢.2S, ktera nadjezdem prekracuje trat'ové
koleje Prosenice — Prerov. Ve stanici Prosenice nedochazi k vzajemnému ruseni protijedoucich viakd.
Vlaky od Dluhonic se v Prosenicich fadi do sledu smér Hranice na Moravé jako auta na dalnicni
kfizovatce. Obdobné je to v opacném sméru kdy vlaky od Lipnika nad Becvou plynule prechazi ze stani¢ni
koleje &.1 ZST Prosenice do tratové koleje ¢.2S smér Dluhonice, kde pokracuji po koleji €10 na tratovou
kolej ¢.2 smér Brodek u Prerova. Vlaky opacného sméru od Olomouce prechazeji z tratové koleje ¢.1
Brodek u Prerova — Dluhonice na stani¢ni kolej ¢.4 ve vyhybné Dluhonice, jejimz pfimym pokraCovanim je
tratova kolej ¢.1S do Prosenic. Ve vyhybné Dluhonice jsou tak zajiStény soucasné jizdy vlakd na sméru
Brodek u Pferova — Prosenice. Vlaky na sméru jizdy Brodek u Prerova — Prosenice rusi jizdy viakl na
sméru Prerov — Brodek u Prerova, nebot’ vSechna kolejova kfizeni jsou v trovni.

Po zavedeni GVD 2012/2013 a pravostranného provozu na Useku Bfeclav — Bohumin se situace méni.
Vlaky od Lipnika nad BeCvou jiz nevstoupi do stanice Prosenice po tratové koleji ¢.1 ale ¢.2 a pfi
pfechodu na kolej €.2S rusi jizdy vSech vlakd smér Prerov a také vlakll od Dluhonic jedoucich po koleji
¢.1S. Logicky se nabizi otoCit sméry na Dluhonické spojce tak, Ze vlaky z Prosenic do Dluhonic pojedou po
koleji ¢.1S a vlaky opacného sméru po koleji €.2S. Tim zlstane ve stanici Prosenice bezkolizni stav bez
ruseni jizd protijedoucich vlak{ a zlstava jen zafazeni vlakd do sledu smér Bohumin nebo jejich vyfazeni
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ze sledu vlakd smér Pferov na smér do Dluhonic. Problém se vzajemnym ruSenim jizd vlak{ se vsak pfi
tomto FfeSeni prenasi do vyhybny Dluhonice, kde vlaky od Brodku u Pferova musi prejit z tratové koleje
¢.1 na stanicni kolej ¢.10 a dale pokracovat po koleji ¢.2S do Prosenic. Svou jizdou rusi jizdu vSech vlakd
smér Prerov, ale i vlakl od Prosenic jedoucich nové po koleji tratové ¢.1S. Vidime, Ze problému
vzajemného ruseni jizd vlakl se nevyhneme, v jedné z dopraven Prosenice nebo Dluhonice nastane vzdy.
Stanice Prosenice je vSak jiz po modernizaci s definitivnim stavem kolejisté, s Uplnou peronizaci a novym
stanicnim zabezpecovacim zafizenim. Potfebné Upravy Zeleznicni infrastruktury je proto zadouci sledovat
ve vyhybné Dluhonice a jejim blizkém okoli, coZ je popsano ve varianté ¢.3.

Posouzeni Uroviového kfizeni smért
Posouzeni je provedeno formou kolizniho bodu a formou propustnosti zhlavi.
Kolizni bod

Uroviiové kiizeni viakdl je zde pojato jako kolizni bod. Touto metodikou Ize urdit pravdépodobny
pocet pripadll, kdy dochazi k naruseni jizdy vlakd, a zjistit tak i pravdépodobné Casové ztraty. Vstupnimi
hodnotami jsou pocty jizd vlakl v kazdém sméru, doby obsazeni jizdou v kazdém sméru, vypocetni
obdobi.

Pocty vlakll za 24 hod , jejichz jizdy mohou byt v dopravné Dluhonice vzajemné ruseny:
smér /Olomouc/ — Brodek u P. — Dluhonice — Prosenice — /Hranice na M./ = 110 vlakd
smér /Prerov/ — Dluhonice — Brodek u P. — /Olomouc/ = 76 vlak{

smér /Hranice na M./ — Prosenice — Dluhonice — Brodek u P. — /Olomouc/ = 110 vlakd
Celkem 186 vlakl (76 + 110) mdZe byt ruseno jizdami 110 vlakd sméru opacného.

Celkovy pocet pripadd vzajemného ruseni v koliznim bodé se stanovi jako soucet stfednich Cetnosti
pfipad{ ruseni pro oba sméry — vyjadreno vztahem

H=Na.Ns.(ta+1s)/T

kde:
H = celkovy pocCet pfipadd vzajemného ruseni /vlak(/
NA = pocet jizd vlakd ve sméru Olomouc — Prosenice za 24hod
NB = pocet jizd vlakd ve sméru Pferov - Olomouc a Prosenice — Olomouc za 24hod
tA = prllmérna doba obsazeni pfipadajici na jednu jizdu v dopravnim sméru A /min/
tB = prlimérna doba obsazeni pfipadajici na jednu jizdu v dopravnim sméru B /min/
T = 1440 min
Po dosazeni

H= 110 . 186. (3,6+3,3)/1440=98,03 vlakl vzajemného ruseni

ZdrZeni' v koliznim bodé

V koliznim bodé mohou nastat dvé extrémni situace:
- ruseni je 0 min, nebot’ rusici vlak uvolni kolizni bod v okamziku pfijezdu vlaku ruseného
- ruseni odpovida dobé obsazeni kolizniho bodu rusicim vlakem, nebot’ ruseny viak pfijel v okamzik
obsazeni kolizniho bodu rusicim vlakem
Vypocet relativni doby ruseni vychazi z pravdépodobnosti ruseni a primérné doby ruseni — vyjadreno
vztahem
Trz = Na . Ns. (t2a + t%)/2T = 110.186.(3,62 + 3,3%)/2.1440= 169,5 min
Tws - neboli prodlouzeni cestovnich jizdnich dob tak bude 170 minut.
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Provedeno podle publikace Propustnost Zeleznicni dopravy z roku 2011, autor Ing. Josef Bulicek Ph.D.,
Dopravni fakulta Jana Pernera Univerzity Pardubice

Propustna vykonnost olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice

(schéma zhlavi s vyznacenymi prvky je v priloze ¢.3.4)

Propocitana je propustna vykonnost na vyhledovy rozsah dopravy pro ¢asovy interval 24 hod, 5-22 hod a
pro dvouhodinovou Spicku.

a) Propocet pro 24 hod - podrobnosti v pfiloze ¢.11

prvek 21 truS z tmez KprakT So nu n tSTAivYL
1 1,642 1,020 2,240 1,112 70,9 0,423 523 523 0
2 1,756 0,944 2,125 1,067 72,7 0,452 510 510 0
3 2,654 | 0,237 | 1,228 | 0,642 | 84,9 | 0,684 437 437 0
4 1,756 0,944 2,125 1,067 72,7 0,452 510 510 0
5 2,654 0,237 1,228 0,642 84,9 0,684 437 437 0
6 2,654 | 0,237 1,228 | 0,642 84,9 0,684 437 437 0
7 2,654 0,237 1,228 0,642 84,9 0,684 437 437 0
8 1,642 1,020 2,240 1,112 70,9 0,423 523 523 0
b) Propocet pro obdobi 5 az 22 hod (17 hod) - podrobnosti v pfiloze ¢.12
prvek 2T truS z tMEZ KprakT So nu n ,Z ]
tSTAL+VYL
1 1,676 0,897 1,324 1,038 90,5 0,559 376 376 0
2 1,726 0,868 1,274 1,021 91,6 0,575 371 371 0
3 2,550 | 0,272 | 0,450 | 0,663 | 107,1 | 0,850 317 317 0
4 1,726 0,868 1,274 1,021 91,6 0,575 371 371 0
5 2,550 0,272 0,450 0,663 107,1 0,850 317 317 0
6 2,550 | 0,272 | 0,450 | 0,663 107,1 0,850 317 317 0
7 2,550 | 0,272 | 0,450 | 0,663 107,1 0,850 317 317 0
8 1,676 0,897 1,324 1,038 90,5 0,559 376 376 0
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c) Propocet pro dvouhodinovou Spickovou dopravu- podrobnosti v pfiloze ¢.13

prvek 21 truS z tmez KprakT So nu n tSTAivYL
1 1,683 0,906 1,244 1,043 93,2 0,575 44 44 0
2 1,768 0,850 1,159 1,010 94,9 0,604 43 43 0
3 2,524 | 0,271 | 0,402 | 0,662 | 108,9 | 0,863 38 38 0
4 1,768 0,850 1,159 1,010 94,9 0,604 43 43 0
5 2,524 0,271 0,402 0,662 108,9 0,863 38 38 0
6 2,524 0,271 0,402 0,662 108,9 0,863 38 38 0
7 2,524 0,271 0,402 0,662 108,9 0,863 38 38 0
8 1,683 0,906 1,244 1,043 93,2 0,575 44 44 0

Ukazatelé propustnosti_jsou ve vsech pripadech nevyhovujici. V této varianté vyhybna

Dluhonice vyhledovy rozsah dopravy nezvladne. Vyhledovy rozsah dopravy bude nutno snizit

o 51 vlakii na Uroven stupné obsazeni zhlavi S0=0,670. Redukce byla navrZena v obdobi 5 az 22
hod pro 10 parl vlakd dalkové osobni dopravy na sméru Olomouc — Prosenice, 13 nakladnich viak{ na

sméru Olomouc — Prosenice, 10 nakladnich vlakd na sméru Prosenice — Olomouc a 8 nakladnich vlak{ na
sméru Prerov — Olomouc. Vzdy Slo o vlaky s nejvétsim vzajemnym ruSenim jizd ve zhlavi a obsazeni
zhlavi.

Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

V této varianté zlstane ve vyhybné Dluhonice v Cinnosti stavajici SZZ.
Zabezpecovaci zafizeni na tratich

Obdobné jako SZZ zlstava v Cinnosti i TZZ ve vSech prilehlych mezistanicnich Usecich.

Toto feSeni je z hlediska ZZ nevyhodné ztoho divodu, Zze SZZ i TZZ (vyjma tratového Useku
Dluhonice — Brodek u Pferova) neodpovidaji pozadavkim kladenym v soucasné dobé na zafizeni tohoto
typu, ani technickym specifikacim pro interoperabilitu (TSI). Rovnéz neni mozné stavajici SZZ vyhybny
Dluhonice zaclenit do systému dalkového ovladani zabezpecovacich zafizeni (DOZ) bez rozsahlych Uprav.
RovnéZ neni spinén poZadavek na zruSeni nebo omezeni poCtu Uroviovych kfizeni zelezni¢ni trati se
silni¢nimi komunikacemi.

Rychlosti

Usek Brodek u Pferova - Dluhonice — Prosenice po koleji &.2S:

v = rychlost pro klasické soupravy pro nedostatek prevyseni do 100 mm
Vvyj = rychlost pro klasické soupravy pro nedostatek prevyseni do 130 mm
Vk = rychlost pro soupravy s naklapécimi skfinémi

km 191,808 — odjezdové navéstidlo S1 Brodek u Prerova:

km 191,808 - V=160 km/h, Vvyj=160 km/h, Vk=160 km/h
km 188,075 - V=80 km/h, Vvyj=80 km/h, Vk=80 km/h

Dluhonice km 185,766=1,001 koleje ¢.2S Dluhonice - Prosenice
km 1,001 - V=80 km/h, Vvyj=80 km/h, Vk=80 km/h
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km 5,632 - V=100 km/h, Vvyj=100 km/h, Vk=100 km/h
km 7,412 - V=100 km/h, Vvyj=100 km/h, Vk=100 km/h
km 7,412 = km 189,923 Zst.Prosenice, vijezdové naveéstidlo 2DS

3.2.4 Variantac. 2
Dopravni schéma navrhovaného stavu je uvedeno v priloze ¢.3.1

Obsahem varianty .2 je rekonstrukce kolejisté vyhybny Dluhonice pfi zachovani Uroviiového kfizeni
vlakovych cest a vzajemného ruseni jizd vlakl pfi zvySeni rychlosti v hlavnich stanicnich kolejich ¢.1,2,6,8
na 120 km/hod a zvySeni rychlosti na 100 km/hod na prerovském zhlavi a 120 km/hod na olomouckém
zhlavi pro jizdy vlakd smér Prosenice. Soucasti je i rekonstrukce koleje ¢.2S v celém rozsahu stavby tj.
do km 5,632.

Navrh kolejisté vyhybny jiz respektuje pravostranny provoz na tratovém Useku Bfeclav — Bohumin.
Koncepce kolgjisté vychazi ze soubéhu dvou dvoukolejnych trati od Pferova a Prosenic ve vyhybné pfi
dodrzeni jejich pfimého pokracovani ¢tyfmi hlavnimi dopravnimi kolejemi. Zajistény jsou tak soucCasné
vjezdy i odjezdy na prerovském zhlavi do vSech smérd.

Navrh vychazi ze stavajici osnovy kolejisté jehoz soucasti je Sest koleji dopravnich a dvé koleje
manipulacni ¢.8 a 8a. V podstaté se jedna o kolej ¢.8 rozdélenou ve vyhybné podpérou nadjezdu silnice
II1. tFidy v km 186,692. Za ucelem ziskani potfebného poctu predjizdnych koleji se navrhuje rekonstrukce
silnicniho nadjezdu bez podpéry v kolejisti s naslednym propojenim koleji ¢.8a+8 do jedné nové
rekonstruované dopravni koleje €.8. Vyhybna tak ziska 7 dopravnich koleji, z toho Ctyfi dopravni koleje
jsou pfimym pokraCovanim tratovych koleji. Od/do Prerova to jsou dopravni koleje ¢.1,2 a smér
Prosenice se jedna o dopravni koleje €.6,8. Pro smér jizdy Olomouc — Prerov zlistava jako predjizdna
kolej ¢€.3. Pro smér opacny je navrzena kolej €.4. Pfi respektovani pravostranného provozu na Useku
Breclav — Bohumin musi byt na Dluhonické spojce zaveden provoz levostranny. Vlaky na sméru Dluhonice
— Prosenice musi jet ve vyhybné po koleji ¢.8 a dale po trat'ové koleji €.2S, vlaky opacného sméru vstoupi
do vyhybny po trat'ové koleji ¢.1S na dopravni kolej ¢.6. Predjizdnou koleji pro tento smér jizdy bude
dopravni kolej ¢.4, ktera tak bude spolecna na predjeti pro vlaky od Pferova i od Prosenic bez ruseni jizd
vlakl v protisméru. Spolecné uziti dopravni koleje ¢.4 je dano poctem sedmi dopravnich koleji ve
vyhybné. Samostatnou predjizdnou kolej pro kazdy smér je mozno zajistit jen s 8 dopravnimi kolejemi ve
vyhybné, coZz prostorové moznosti nedovoluji a z technologického hlediska to neni ani potfeba, nebot’
vlakl od Prerova na predjeti bude vyrazné méné neZ od Prosenic. Pro smér jizdy Dluhonice — Prosenice
bude funkci predjizdné koleje plnit dopravni kolej ¢.10. Na kolej ¢.8 a 10 se vlaky od Olomouce dostanou
v této varianté Uroviiovym kfizenim vSech smérd na olomouckém zhlavi rychlosti 120 km/hod do hlavni
koleje €.8 a rychlosti 60 km/hod do predjizdné koleje ¢.10. Nakladni vlaky mohou také pouzit dopravni
kolej ¢.3 urcenou pro viaky smér Pferov, pokud bude volna. V tomto pfipadé nastane kfizeni vsech sméri
na prerovském zhlavi pfi odjezdu vlaku do Prosenic po koleji €.2S. Ve vyhybné je jesté navrzena na
prerovském zhlavi manipulacni kolej ¢.10a s urcenim predevsim na odstavovani vozidel Udrzby tak, aby
tato neobsazovala zbytecné dopravni koleje. Pfejezdy na prerovském zhlavi v této varianté zlstavaiji.

Prehled rychlosti ve vyhybné:

Hlavni koleje ¢.1, 2, 6, 8 = 120 km/hod
Koleje ¢.3, 10 = 60 km/hod
Kolej ¢.8 = 80 km/hod od Prosenic, 60 km/hod od Prerova
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Prerovské zhlavi

- kolejové spojky z koleje €.8 do koleje ¢.1 = 50 km/hod
- kolejové spojky z koleje €.1 do koleji €.1S, 2S smér Prosenice = 100 km/hod

Olomoucké zhlavi

- Z koleje ¢.6 do tratové koleje ¢.2 smér Brodek u Pferova = 120 km/hod
- z trat'ové koleje ¢.1 od Brodku u Prerova do koleji ¢.2, 6, 8= 120 km/hod
- z tratové koleje ¢.1 od Brodku u Prerova do koleji €¢.3, 10 = 60 km/hod

- Z trat'ové koleje ¢.1 od Brodku u Prerova do koleji ¢.4 = 80 km/hod
Dopravni koleje
uzitecna
cislo délka mezi poznamka
(m)
1 765 S1—L1 |hlavni stan. kol. pro smér Olomouc - Pferov, TV v celé délce
2 890 S2 — L2 | hlavni stan. kol. pro smér Pferov - Olomouc, TV v celé délce
3 765 S3 - L3 | predjizdna kol. pro smér Olomouc - Pferov, TV v celé délce
4 905 S4-14 |predjizdna kol. pro smér Pferov, Prosenice — Olomouc, TV v celé délce
6 905 S6 — L6 | hlavni stan. kol. pro smér Prosenice - Olomouc, TV v celé délce
8 860 S8 — L8 | hlavni stan. kol. pro smér Olomouc - Prosenice, TV v celé délce
10 860 $10 — L10 | predjizdna kol.pro smér Olomouc - Prosenice, TV v celé délce
Manipulacni koleje
uzitecna
cislo délka mezi poznamka
(m)
10a 80 Se—zaraz. |pro odstaveni vozidel drzby i lokomotiv, TV v celé délce

Upozornéni: v pripadé pouziti naveéstnich lavek budou uzitecné délky koleji zménény, coz bude upfesnéno
v PD. I po rekonstrukci nebude vyhybna vybavena nastupisti. S odbavovanim cestujicich a zastavovanim
vlakl osobni dopravy se nepocita. Vyhybna bude slouZit vylu¢né pro fizeni sledu vlakd.

Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

Ve vyhybné Dluhonice bude vybudovano SZZ 3. kategorie provedeni elektronické stavédlo s
kolejovymi obvody 275 Hz, které musi byt typu, ktery je v souladu s poZadavky na odolnost kolejovych
obvod@ va& rudivym proud@im dle technickych norem a technickych specifikaci platnych pro Ceskou
republiku a poZadavky dle platnych Technickych specifikaci interoperability (TSI) EU (dnes Rozhodnuti
Komise 2012/88/EU)", svételnymi naveéstidly a elektromotorickymi prestavniky (27 ks vyhybkovych
jednotek). Svételnd navéstidla budou stozarova nebo trpasli¢i, néktera budou z dlvodu zajisténi
viditelnosti umisténa na navéstnich lavkach nebo krakorcich. Sefad'ovaci navéstidla budou rozmisténa dle
pozadavkld dopravni technologie. Ve stanici bude 7 dopravnich koleji ¢. 1, 2, 3, 4, 6, 8 ,10. Vyhybna
Dluhonice bude v cilovém stavu ovladana z CDP Prerov. Pro pfipad vypadku DOZ bude DK, umisténa ve
VB Dluhonice, vybavena pracovistém pohotovostniho vypravciho. Stavédlova Ustfedna bude umisténa ve
stavajici SU ve vypravni budové (VB), mistnost napajeni bude rovnéz zfizena ve stavajicich prostorach
VB Dluhonice. Obé mistnosti, kde bude umisténa technologie ZZ budou vybaveny klimatizaci. Zakladni
napajeni nového SZZ bude provedeno z rozvodu 6kV/50Hz, nahradni z vefejné sité. V obvodu vyhybny
bude zfizena nova kabelizace véetné kabell, pfipravenymi pro TZZ vSech smérd.
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Prejezd 185,610 spolu s prejezdem v km 186,124 budou zabezpeceny elektronickym PZS s celymi
zavorami typu PZS 3ZBI s technologii umisténou ve zdénych RD. Zakladni napajeni PZS bude provedeno
z napajeciho zdroje SZZ, nahradni z akumulatorové baterie.

Jako provizorni zabezpeCovaci zafizeni pro zajiSténi stavebnich postupl vystavby bude pouZito
z dlvodu nutnosti uvolnéni stavajici SU mobilni provizorni zabezpecovaci zafizeni, umisténé kontejnerech,
ovladané z jednotného ovladaciho pracovisté (JOP) v provizorni DK.

Zabezpecovaci zafizeni na tratich

Ve vyhybné Dluhonice bude provedena Uvazka na TZZ typu ABE smér Brodek u Prerova,
vybudovaného ve stavbé ,Modernizace trati Prerov-Olomouc", vlastni TZZ zlstane zachovano. Délka
tratového Useku je 2 771m, v kazdém sméru jsou tFi oddily.

Ve sméru do Prerova se navrhuje vybudovat TZZ 3. kategorie provedeni elektronicky AB,
centralizovany do ZST Prerov a vyhybny Dluhonice. Délka tratového tseku je 340 m, v kazdé koleji bude
jeden oddil.

Ve sméru Prosenice je navrzeno TZZ 3. kategorie provedeni elektronicky AB, centralizovany do ZST
Prosenice a vyhybny Dluhonice. Délka tratového Useku je 6 103m, v lichém sméru bude pét oddild,
v sudém sméru Sest (v kazdé koleji). Hranice umisténi vystroje bude v km 5,364 koleje 1S (u navéstidel
1-52, 1-53) a v km 5,397 koleje 2S (u navéstidel 1-54, 2-55). Napajeni TZZ bude provedeno ze zdrojd
SZZ. Vzhledem k tomu, Ze ZST Prosebnice je vybavena elektronickym stavédlem a stavajicim TZZ, které
bude ménéno, bude nutno provést vyménu SW TZZ p¥ipadné Upravy SW SZZ.

Tratovy Usek Prerov — Prosenice bude vybaven TZZ 3. kategorie provedeni elektronicky AB
centralizovany do ZST Prerov a Prosenice. Délka tratového Useku je 5 378m, v kazdé koleji je pét oddild.
Hranice umisténi vystroje bude v km 187,869 (= km 5,364) — u navéstidel 1-1878, 2-1878, 1-1879, 2-
1879. Napajeni TZZ bude provedeno ze zdrojé SZZ. Vzhledem k tomu, Ze ob& ZST jsou vybaveny
elektronickymi stavédly a stavajicim TZZ, které bude ménéno, bude nutno provést vyménu SW TZZ
pfipadné Upravy SW SZZ,

Jako provizorni bude ve vSech smérech vyjma trat'ového Useku Dluhonice — Brodek u Pferova pouzito
stavajici TZZ.

Toto feSeni je z hlediska ZZ nevyhodné z toho d@vodu, Ze neni splnén pozadavek na zruSeni nebo
omezeni poctu Uroviiovych kfizeni Zelezni¢ni trati se silnicnimi komunikacemi. SZZ i TZZ jsou navrZzeny
podle pozadavkl kladenych v soucasné dobé na zafizeni tohoto typu a TSI. Nové SZZ vyhybny Dluhonice
Ize zaclenit do systému DOZ s umisténim fidiciho pracovisté na centralnim dispeCerském pracovisti (CDP)
v Prerové.

Trakcni vedeni

Do samostatnych sekci jsou nové pro vypinani rozdéleny koleje: ¢.1
¢.2
¢.4
¢.6
¢.8, 10
¢.3
¢.10a
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Elektricky ohrev vyhybek
Elektricky ohfev je navrZen u vSech vyhybek ve stanici.
Pocet pracovnikij ve sméné

Pfi dalkovém ovladani z dispecerského koridorového centra DOZ nebude stanice obsazena zadnym
pracovnikem. Uspora = 10,263 pracovnikdl. Je véak mozné, 7e zde bude v rdmci DOZ ponechan
pohotovostni vypravci, nebot’ jde o dlleZitou odbocnou dopravnu.

Posouzeni drovriového krizeni sméri

Posouzeni Urovriového kfizeni smérl je, sohledem na obtizné zpracovani presnéjsich vypoctd,
provedeno s predpokladem, Ze vesSkeré kolizni jizdy se uskuteCriuji na olomouckém zhlavi a neni tudiz
uvazovano s moznosti, Ze Cast kolizi Ize prevést na prerovsko-prosenické zhlavi.

Posouzeni je provedeno formou kolizniho bodu a formou propustnosti zhlavi.
Kolizni bod

U kolizniho bodu je postupovano stejnou metodikou jako ve varianté ¢.1.
Pocty vlakll za 24 hod, jejichz jizdy mohou byt v dopravné Dluhonice vzajemné ruseny:
smér /Olomouc/ — Brodek u P. — Dluhonice — Prosenice — /Hranice na M./ = 110 vlakd
smér /Pferov/ — Dluhonice — Brodek u P. — /Olomouc/ = 76 vlakd
smér /Hranice na M./ — Prosenice — Dluhonice — Brodek u P. — /Olomouc/ = 110 vlakd
Celkem 186 vlakd (76+110 ) mlze byt ruseno jizdami 110 vlak& sméru opacného.
Celkovy pocet pripadl vzajemného ruseni v koliznim bodé se stanovi jako soucet stfednich cetnosti
pripadl ruseni pro oba sméry — vyjadreno vztahem:
H=Na.Ns. (ta+ts)/T

kde

H = celkovy pocet pfipadd vzajemného ruseni /vlak(/

Na = pocet jizd vlakl ve sméru Olomouc — Prosenice za 24hod

NB = pocet jizd vlakd ve sméru Prerov - Olomouc a Prosenice — Olomouc za 24hod
ta = primérna doba obsazeni pfipadajici na jednu jizdu v dopravnim sméru A /min/
ts - primérna doba obsazeni pfipadajici na jednu jizdu v dopravnim sméru B /min/
T = 1440 min

Po dosazeni
H= 110 . 186.(2,9+2,7)/1440=79,6 vlak{ vzajemného rudeni

ZdrZeni v koliznim bodé
V koliznim bodé mohou nastat dvé extrémni situace:
- ruseni je 0 min, nebot’ rusici vlak uvolni kolizni bod v okamziku pfijezdu vlaku ruseného
- ruseni odpovida dobé obsazeni kolizniho bodu rusicim vlakem, nebot’ ruseny viak pfijel v okamzik
obsazeni kolizniho bodu rusicim viakem
Vypocet relativni doby ruseni vychazi z pravdépodobnosti ruseni a primérné doby ruseni — vyjadreno
vztahem
Trz = Na . N. (t2a + t%8)/2T = 110.186.(2,92 + 2,7%/2.1440= 111,5 min
T - neboli prodlouzeni cestovnich jizdnich dob tak bude 112 minut.

Propustna vykonnost olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice
(schéma zhlavi s vyznacenymi prvky je v priloze ¢.3.4)
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Propocitana je propustna vykonnost na vyhledovy rozsah dopravy pro Casovy interval 24 hod, 5-22 hod a
pro dvouhodinovou $picku.

a) Propocet pro 24 hod - podrobnosti v pfiloze ¢.14

prvek 1 trus z tmez KprakT So nu n tsrAivYL
1 1,420 0,765 2,461 0,959 61,3 0,366 605 605 0
2 2,133 | 0,229 | 1,748 | 0,637 71,4 0,550 520 520 0
3 2,133 0,229 1,748 0,637 71,4 0,550 520 520 0
4 2,133 0,229 1,748 0,637 71,4 0,550 520 520 0
5 2,133 0,229 1,748 0,637 71,4 0,550 520 520 0
6 2,133 0,229 1,748 0,637 71,4 0,550 520 520 0
7 1,420 0,765 2,461 0,959 61,3 0,366 605 605 0
8 0,000 0,000 3,881 0,500 12,9 0,000 2880 2880 0
b) Propocet pro obdobi 5 az 22 hod (17 hod) - podrobnosti v pfiloze ¢.15
prvek >1 trus z tvez KprakT So Nnu n ’Z ]
tSTAL+VYL
1 1,447 0,678 1,553 0,907 78,5 0,482 433 433 0
2 2,054 | 0,254 | 0,946 | 0,653 90,2 0,685 377 377 0
3 2,054 0,254 0,946 0,653 90,2 0,685 377 377 0
4 2,054 0,254 0,946 0,653 90,2 0,685 377 377 0
5 2,054 0,254 0,946 0,653 90,2 0,685 377 377 0
6 2,054 0,254 0,946 0,653 90,2 0,685 377 377 0
7 1,447 0,678 1,553 0,907 78,5 0,482 433 433 0
8 0,000 0,000 3,000 0,500 16,7 0,000 2040 2040 0
c) Propocet pro dvouhodinovou Spickovou dopravu - podrobnosti v pfiloze ¢.16
prvek 31 truS z tvez KprakT So Nnu n ,Z ]
tSTAL+VYL
1 1,524 0,688 1,402 0,913 83,3 0,521 49 49 0
2 2,073 | 0,274 | 0,854 | 0,664 93,5 0,708 44 44 0
3 2,073 0,274 0,854 0,664 93,5 0,708 44 44 0
4 2,073 0,274 0,854 0,664 93,5 0,708 44 44 0
5 2,073 0,274 0,854 0,664 93,5 0,708 44 44 0
6 2,073 0,274 0,854 0,664 93,5 0,708 44 44 0
7 1,524 0,688 1,402 0,913 83,3 0,521 49 49 0
8 0,000 0,000 2,927 0,500 17,1 0,000 240 240 0

Ukazatelé propustnosti jsou vyhovujici jen v bodé a), ktery predpoklada rovnomérné rozlozeni
dopravy po celych 24 hod, coz samoziejmé neni. V obdobi oblanského dne dle bodu b) je jiz zhlavi
pretizeno stejné jako v bodé c) pfi dvouhodinové Spickové dopravé.
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Rychlosti

Usek Brodek u Prerova - Dluhonice kolej ¢.8 — Dluhonice — Prosenice po koleji ¢.25:

v = rychlost pro klasické soupravy pro nedostatek prevyseni do 100 mm
Vvyj = rychlost pro klasické soupravy pro nedostatek prevyseni do 130 mm
Vk = rychlost pro soupravy s naklapécimi skfinémi

km 191,808 — odjezdové navéstidlo S1 Brodek u Prerova
km 191,808 - V=160 km/h, Vvyj=160 km/h, Vk=160 km/h
km 188,163 - V=120 km/h, Vvyj=120 km/h, Vk=120 km/h

Dluhonice km 185,766 = km 1,001 koleje c¢.2S Dluhonice - Prosenice

km 1,737 - V=100 km/h, Vvyj=105 km/h, Vk=130 km/h
km 2,434 - V=100 km/h, Vvyj=110 km/h, Vk=130 km/h
km 7,412 - V=100 km/h, Vvyj=100 km/h, Vk=100 km/h
km 7,412 = km 189,923 Zst.Prosenice, vijezdové naveéstidlo 2DS

3.2.5 Variantac.3
Dopravni schéma navrhovaného stavu je uvedeno v pfiloze ¢.3.2

Obsahem varianty €.3 je komplexni pojeti rekonstrukce kolejisté vyhybny Dluhonice s odstranénim
vzajemného ruseni jizd vlakd, s umoznénim co nejméné kolizni zmény sledu vlakd ze vSech zalsténych
trati pfi vzajemném predjizdéni a rekonstrukce koleje €.2S v celém rozsahu stavby tj. do km 5,632.

Navrh kolejisté vyhybny jiz respektuje pravostranny provoz na tratovém Useku Bfeclav — Bohumin.
Koncepce kolgjisté vychazi ze soubéhu dvou dvoukolejnych trati od Pferova a Prosenic ve vyhybné pfi
dodrzeni jejich pfimého pokracovani ¢tyfmi hlavnimi dopravnimi kolejemi. ZajiStény jsou tak soucasné
vjezdy i odjezdy na prerovském zhlavi do vSech smérd.

Navrh vychazi ze stavajici osnovy kolejisté jehoz soucasti je Sest koleji dopravnich a dvé koleje
manipulacni ¢.8 a 8a. V podstaté se jedna o kolej ¢.8 rozdélenou ve vyhybné podpérou nadjezdu silnice
II1. tfidy v km 186,692. Za ucelem ziskani potfebného poctu predjizdnych koleji se navrhuje rekonstrukce
silnicniho nadjezdu bez podpéry v kolejisti s naslednym propojenim koleji ¢.8a+8 do jedné nové
rekonstruované dopravni koleje €.8. Vyhybna tak ziska 7 dopravnich koleji, z toho Ctyfi dopravni koleje
jsou pfimym pokraCovanim tratovych koleji. Od/do Prerova to jsou dopravni koleje ¢.1,2 a smér
Prosenice se jedna o dopravni koleje €.6,8. Pro smér jizdy Olomouc — Prerov zlistava jako predjizdna
kolej ¢.3. Pro smér opacny je navrzena kolej ¢.4. PFi respektovani pravostranného provozu na Useku
Breclav — Bohumin musi byt na Dluhonické spojce zaveden provoz levostranny. Vlaky na sméru Dluhonice
— Prosenice musi jet ve vyhybné po koleji ¢.8 a dale po trat'ové koleji €.2S, vlaky opacného sméru vstoupi
do vyhybny po trat'ové koleji ¢.1S na dopravni kolej ¢.6. Predjizdnou koleji pro tento smér jizdy bude
dopravni kolej ¢.4, ktera tak bude spolecna na predjeti pro vlaky od Pferova i od Prosenic bez ruseni jizd
vlakl v protisméru. Spolecné uZiti dopravni koleje ¢.4 je dano poctem sedmi dopravnich koleji ve
vyhybné. Samostatnou predjizdnou kolej pro kazdy smér je mozno zajistit jen s 8 dopravnimi kolejemi ve
vyhybné, coZ prostorové moznosti nedovoluji a z technologického hlediska to neni ani potfeba, nebot’
vlakl od Prerova na predjeti bude vyrazné méné neZ od Prosenic. Pro smér jizdy Dluhonice — Prosenice
bude funkci predjizdné koleje plnit dopravni kolej €.10. Na kolej ¢.8 a 10 se vlaky od Olomouce dostanou
navrzenym presmykem nebo-li novou tfeti tratovou koleji mezi dopravnami Brodek u Prerova —
Dluhonice, ktera nadjezdem prekraCuje za zastavkou Rokytnice u Pferova tratové koleje €.1,2 Brodek u
Pferova — Dluhonice. Nova tratova kolej ¢.3 odbocCuje v km 190,657 z tratové koleje ¢.1 Brodek u
Pferova — Dluhonice rychlosti 120 km/hod v nové vzniklé odbocce Cisafov, pokracuje stoupanim 6,1%o0
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na nadjezd pres silnici Rokytnice — Cisafov i pres tratové koleje Brodek u Prerova — Dluhonice odkud
klesanim 8,5%0 je nova tratova kolej zapojena pfimo do dopravni koleje ¢.8 vyhybny Dluhonice. Rychlost
120 km/hod je zachovana v celé délce nové tratové koleje i ve vyhybné po hlavni koleji ¢.8 pro tento
smér jizdy. Nova tratova kolej presmyku je na olomouckém zhlavi vyhybny napojena do vsech
dopravnich koleji a to rychlosti 50 km/hod, do predjizdné koleje ¢.10 je to 60 km/hod. Ve vyhybné je
jesté navrzena na prerovském zhlavi manipulacni kolej ¢.10a s urcenim predevsim na odstavovani vozidel
Udrzby tak, aby tato neobsazovala zbyte¢né dopravni koleje. Uroviiové kiizeni v km 185,610 (= 1,164)
bude na prerovském zhlavi nahrazeno mimouroviiovym.

Prehled rychlosti ve vyhybné:

Hlavni koleje ¢.1, 2, 6, 8 = 120 km/hod
Koleje ¢.3, 10 = 60 km/hod
Kolej ¢.4 = 80 km/hod od Prosenic, 60 km/hod od Prerova

Prerovské zhlavi
- kolejové spojky z koleje €.8 do koleje ¢.1 =50 km/hod
- kolejové spojky z koleje ¢€.1 do koleji €.1S, 2S smér Prosenice = 100 km/hod

Olomoucké zhlavi

- z koleje €.6 do trat'ové koleje €.2 smér Brodek u Prerova = 120 km/hod

- z trat'ové koleje ¢.1 od Brodku u Prerova do koleji ¢.2,4,6,8 = 80 km/hod

- z tratové koleje ¢.1 od Brodku u Prerova do koleji €¢.3,10 = 60 km/hod

- z trat'ové koleje €.3 od Brodku u Prerova do koleji ¢.3,1,2,4,6 = 50 km/hod
- Z trat'ové koleje ¢.3 od Brodku u Prerova do koleje ¢.10 = 60 km/hod

- z trat'ové koleje ¢.3 od Brodku u Prerova do koleje ¢.8 = 120 km/hod

Ohrev vyhybek

Ohfev je navrZen u vSech vyhybek.

Trakcni vedeni
Do samostatnych sekci jsou nové pro vypinani rozdéleny koleje: ¢.1
¢.2
¢.4
¢.6
¢.8, 10
¢.3
¢.10a
Dopravni koleje
uzitecna
Cislo | délka mezi poznamka
(m)
1 765 S1-L1 |hlavni stan. kol. pro smér Olomouc-Prerov, TV v celé délce
2 890 S2 — L2 | hlavni stan. kol. pro smér Pferov - Olomouc, TV v celé délce
3 765 S3 - L3 | predjizdna kol. pro smér Olomouc-Pferov, TV v celé délce
4 905 S4 - 14 | predjizdna kol. pro smér Pferov, Prosenice — Olomouc, TV v celé délce
6 905 S6 — L6 | hlavni stan. kol. pro smér Prosenice-Olomouc, TV v celé délce
8 860 S8 — L8 | hlavni stan. kol. pro smér Olomouc- Prosenice, TV v celé délce
10 860 S10 — L10 | predjizdna kol. pro smér Olomouc-Prosenice, TV v celé délce
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Manipulacni koleje
uzitecna
cCislo délka mezi poznamka
(m)
10a 80 Se — zaraz. | pro odstaveni vozidel udrzby i lokomotiv, TV v celé délce.

Poznamka: v pfipadé pouZiti navéstnich ldvek budou uZitecné délky koleji zménéeny, coZ bude
upresnéno v pripravné dokumentadi,

Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

Reseni SZZ bude obdobné jako ve varianté ¢.2, upraven bude pouze rozsah zabezpetenych prvké
podle kolejového feSeni vyhybny a pozadavkd dopravni technologie.

Urovriové kiizeni v km 185,610 (= km 1,164) bude nahrazeno mimotroviiovym, z technického feseni
vypadne PZS, které bylo na prejezdu v plvodni poloze planovano. Vzhledem k Gpravé TZZ ve sméru
Brodek u Prerova — Uprava elektronického AB v 1.tratové koleji po vlozeni odbocky Cisafov a doplnéni AB
ve 3.trat'ové koleji bude provedena nova vazba na TZZ v zst. Brodek u Pferova a upraven software TZZ i
SZZ. Nové bude instalovana technologie odbocky Cisafov, umisténa v RD v blizkosti odbocky.

Zabezpecovaci zafizeni na tratich

TZZ v tratovém Useku Dluhonice — Brodek u Prerova bude v 1.tratové koleji upraveno. Vlozenim
odbocky Cisafov budou v lichém i sudém sméru dva oddily, ve 2.trat'ové koleji zlstanou tfi oddily v obou
smérech a nové — 3.tratové koleji budou v obou smérech dva oddily. Mezi odbockou Cisafov a ZST
Brodek u Prerova bude v 1.trat'ové koleji jeden oddil.

V ostatnich smérech bude TZZ realizovano dle popisu ve varianté ¢.2.

SZ7 i TZZ jsou navrzeny podle pozadavk{ kladenych v soucasné dobé na zafizeni tohoto typu a TSI.
Nové SZZ vyhybny Dluhonice i odbocky Cisafov Ize zaclenit do systému DOZ s umisténim Fidiciho
pracovisté na centralnim dispecerském pracovisti (CDP) v Pferové. Nevyhodou je ponechani Uroviiového
kfizeni zeleznicni trati se silnicni komunikaci v km 186,124 — mezi vyhybkami v prostoru zhlavi vyhybny.

Pocet pracovnikii ve sméné

Pfi dalkovém ovladani z dispecerského koridorového centra DOZ nebude stanice obsazena zadnym
pracovnikem. Uspora = 10,263 pracovnikdl. Je véak mozné, 7e zde bude v rdmci DOZ ponechan
pohotovostni vypravci, nebot’ jde o dlleZitou odbocnou dopravnu.

Propustna vykonnost olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice
(schéma zhlavi s vyznacenymi prvky je v priloze ¢.3.4)

Propocitana je propustna vykonnost na vyhledovy rozsah dopravy pro Casovy interval 24 hod, 5-22
hod a pro dvouhodinovou Spicku.
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a) Propocet pro 24 hod- podrobnosti v pfiloze ¢.17

prvek 1 trus z tmez KprakT So nu n tSTAivYL
1 0,581 0,000 3,301 0,500 27,8 0,150 1332 1332 0
2 0,840 0,000 3,042 0,500 34,5 0,216 1075 1075 0
3 1,294 | 0,000 | 2,588 | 0,500 46,2 0,333 803 803 0
4 1,294 0,000 2,588 0,500 46,2 0,333 803 803 0
5 0,840 0,000 3,042 0,500 34,5 0,216 1075 1075 0
6 1,294 0,000 2,588 0,500 46,2 0,333 803 803 0
7 0,581 0,000 3,301 0,500 27,8 0,150 1332 1332 0
8 0,000 0,000 3,881 0,500 12,9 0,000 2880 2880 0
b) Propocet pro obdobi 5 az 22 hod (17 hod) - podrobnosti v pfiloze ¢.18
prvek 31 truS z tvez KprakT So Nnu n ,Z ]
tSTAL+VYL
1 0,693 0,000 2,307 0,500 39,8 0,231 855 855 0
2 0,754 0,000 2,246 0,500 41,8 0,251 813 813 0
3 1,300 | 0,000 | 1,700 | 0,500 60,0 0,433 567 567 0
4 1,300 0,000 1,700 0,500 60,0 0,433 567 567 0
5 0,754 0,000 2,246 0,500 41,8 0,251 813 813 0
6 1,300 0,000 1,700 0,500 60,0 0,433 567 567 0
7 0,693 0,000 2,307 0,500 39,8 0,231 855 855 0
8 0,000 0,000 3,000 0,500 16,7 0,000 2040 2040 0
c) PropocCet pro dvouhodinovou Spickovou dopravu- podrobnosti v piiloze ¢.19
prvek 21 trus z tvez KprakT So Nnu n ,Z ]
tSTAL+VYL
1 0,646 0,000 2,280 0,500 39,2 0,221 105 105 0
2 0,841 0,000 2,085 0,500 45,8 0,287 89 89 0
3 1,195 | 0,000 | 1,732 | 0,500 57,9 0,408 71 71 0
4 1,195 0,000 1,732 0,500 57,9 0,408 71 71 0
5 0,841 0,000 2,085 0,500 45,8 0,287 89 89 0
6 1,195 0,000 1,732 0,500 57,9 0,408 71 71 0
7 0,646 0,000 2,280 0,500 39,2 0,221 105 105 0
8 0,000 0,000 2,927 0,500 17,1 0,000 240 240 0

Ukazatele propustnosti jsou ve vSech ¢asovych intervalech vyhovuijici.
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Rychlosti
Usek Brodek u PF — Odb. Cisarov-Dluhonice kolej ¢ 8-Diuhonice-Prosenice po koleji ¢ 2S:

V = rychlost pro klasické soupravy pro nedostatek prevyseni do 100 mm

Vvyj = rychlost pro klasické soupravy pro nedostatek prevySeni do 130 mm

Vk = rychlost pro soupravy s naklapécimi skfinémi

km 191,808 — odjezdové navéstidlo S1 Brodek u Prerova

km 190,657 = km 0,000 pfesmyku, odbocka Cisarov

km 0,000 - V=120 km/h, Vvyj=120 km/h, Vk=120 km/h

km 0,186 - V=120 km/h, Vvyj=130 km/h, Vk=140 km/h

km 3,033 - V=120 km/h, Vvyj=120 km/h, Vk=120 km/h

km 3,033 = km 187,750 Zst.Dluhonice - V=120 km/h, Vvyj=120 km/h, Vk=120 km/h

Dluhonice km 185,766=1,001koleje c.2S Dluhonice - Prosenice

km 1,737 -V=100 km/h, Vvyj=105 km/h, Vk=130 km/h
km 2,443 -V=100 km/h, Vvyj=110 km/h, Vk=130 km/h
km 7,412 -V=100 km/h, Vvyj=100 km/h, Vk=100 km/h
km 7,412 = km 189,923 Zst.Prosenice, vijezdové naveéstidlo 2DS

3.2.6 Variantac. 4
Dopravni schéma navrhovaného stavu je uvedeno v pfiloze ¢.3.2.

Varianta je ¢asteCné shodna s variantou ¢.3. Shodné je rekonstruovana vyhybna Dluhonice. Vlastni
pfesmyk je navrZen na rychlost 160 km/hod s tim, Ze trat'ova kolej ¢.3 odbocCuje jiz z dluhonického zhlavi
Zst. Brodek u Prerova vyhybkou na rychlost 160 km/hod a pokracuje rozhodnym stoupanim 5,72%o na
nadjezd pres silnici Rokytnice — Cisafov i pres tratové koleje Brodek u Prerova — Dluhonice odkud
klesanim 8,89%o0 je nova tratova kolej zapojena pfimo do dopravni koleje ¢.8 vyhybny Dluhonice.
Rychlost 160 km/hod je pro vykyvné skiiné zachovana témér v celé délce nové trat'ové koleje a snizuje se
cca 400 metrl pred vyhybnou na 130 km/hod a tato rychlost pokracuje az do stanice Prosenice po koleji
¢.2S. Nova tratova kolej presmyku je na olomouckém zhlavi vyhybny napojena do vSech dopravnich
koleji a to rychlosti 50 km/hod, do predjizdné koleje &.10 je to 60 km/hod. Uroviiové kiizeni v km
185,610 (= 1,164) bude na prerovském zhlavi nahrazeno mimouroviiovym.

Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

Redeni SZZ bude obdobné jako ve varianté ¢.3. Uvazka na stavajici TZZ ve sméru do Brodku u
Pferova zlstane ve stavajicim rozsahu, v softwaru vyhybny bude pocitano s doplnénim treti —
presmykové koleje.

V Zst. Brodek u Prerova je v souCasné dobé v provozu elektronické SZZ, realizované ve stavbé
»Modernizace trat'ového Useku Prerov-Olomouc". Vzhledem k Upravé dluhonického zhlavi Zst. Brodek u
Prerova — doplnéni novych venkovnich prvkl SZZ (vyhybky, navéstidla) a posun stavajicich navéstidel,
bude doplnéna a upravena venkovni kabelizace a odpovidajici technologie ve stavédlové Ustfedné.
Upraven bude software SZZ a TZZ s ohledem na doplnéni tfeti TK. Po realizaci Uprav budou SZZ i TZZ
jednotlivych koleji prezkousena.

Zabezpecovaci zafizeni na tratich

TZZ v tratovém Useku Dluhonice — Brodek u Prerova bude upraveno, doplnéno bude ve 3. trat'ové
koleji. Ve vSech trat'ovych kolejich budou v lichém i sudém sméru tFi oddily.
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V ostatnich smérech bude TZZ realizovano dle popisu ve varianté 2.

SZ7 i TZZ jsou navrzeny podle pozadavk{ kladenych v soucasné dobé na zafizeni tohoto typu a TSI.
Nové SZZ vyhybny Dluhonice Ize zaclenit do systému DOZ s umisténim fidiciho pracovisté na centralnim
dispecerském pracovisti (CDP) v Prerové. Nevyhodou je ponechani Uroviiového kfiZeni Zeleznicni trati se

silni¢ni komunikaci v km 186,124 — mezi vyhybkami v prostoru zhlavi vyhybny.

Propustna vykonnost olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice
(schéma zhlavi s vyznacenymi prvky je v priloze ¢.3.4)

Propocitana je propustna vykonnost na vyhledovy rozsah dopravy pro Casovy interval 24 hod, 5-22

hod a pro dvouhodinovou Spicku.

a) Propocet pro 24 hod - podrobnosti v pfiloze ¢.17

prvek 1 trus z tmez KprakT So nu n tSTAivYL
1 0,581 0,000 3,301 0,500 27,8 0,150 1332 1332 0
2 0,840 0,000 3,042 0,500 34,5 0,216 1075 1075 0
3 1,294 | 0,000 | 2,588 | 0,500 46,2 0,333 803 803 0
4 1,294 0,000 2,588 0,500 46,2 0,333 803 803 0
5 0,840 0,000 3,042 0,500 34,5 0,216 1075 1075 0
6 1,294 0,000 2,588 0,500 46,2 0,333 803 803 0
7 0,581 0,000 3,301 0,500 27,8 0,150 1332 1332 0
8 0,000 0,000 3,881 0,500 12,9 0,000 2880 2880 0

b) Propocet pro obdobi 5 az 22 hod (17 hod) - podrobnosti v pfiloze ¢.18

prvek 2T truS z tMEZ KprakT So nu n tsrAivYL
1 0,693 0,000 2,307 0,500 39,8 0,231 855 855 0
2 0,754 0,000 2,246 0,500 41,8 0,251 813 813 0
3 1,300 | 0,000 | 1,700 | 0,500 60,0 0,433 567 567 0
4 1,300 0,000 1,700 0,500 60,0 0,433 567 567 0
5 0,754 0,000 2,246 0,500 41,8 0,251 813 813 0
6 1,300 0,000 1,700 0,500 60,0 0,433 567 567 0
7 0,693 0,000 2,307 0,500 39,8 0,231 855 855 0
8 0,000 0,000 3,000 0,500 16,7 0,000 2040 2040 0
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¢) Propocet pro dvouhodinovou Spickovou dopravu- podrobnosti v pfiloze ¢.19

prvek 1 trus z tmez KprakT So nu n tSTAivYL
1 0,646 0,000 2,280 0,500 39,2 0,221 105 105 0
2 0,841 0,000 2,085 0,500 45,8 0,287 89 89 0
3 1,195 | 0,000 | 1,732 | 0,500 57,9 0,408 71 71 0
4 1,195 0,000 1,732 0,500 57,9 0,408 71 71 0
5 0,841 0,000 2,085 0,500 45,8 0,287 89 89 0
6 1,195 0,000 1,732 0,500 57,9 0,408 71 71 0
7 0,646 0,000 2,280 0,500 39,2 0,221 105 105 0
8 0,000 0,000 2,927 0,500 17,1 0,000 240 240 0

Ukazatelé propustnosti jsou ve vSech ¢asovych intervalech vyhovuijici.
Rychlosti
Usek Brodek u PF — presmyk-DIluhonice kolej ¢8-Dluhonice-Prosenice po koleji ¢ 25:

V = rychlost pro klasické soupravy pro nedostatek prevyseni do 100 mm
Vvyj = rychlost pro klasické soupravy pro nedostatek prevySeni do 130 mm
Vk = rychlost pro soupravy s naklapécimi skfinémi

km 191,808 — odjezdové navéstidlo S1 Brodek u Prerova

km 191,808 - V=160 km/h, Vvyj=160 km/h, Vk=160 km/h

km 191,514 — km 0,000 presmyku

km 0,000 - V=160 km/h, Vvyj=160 km/h, Vk=160 km/h

km 1,607 - V=140 km/h, Vvyj=150 km/h, Vk=160 km/h

km 3,484 - V=120 km/h, Vvyj=130 km/h, Vk=130 km/h

km 3,843 = km 187,750 Zst.Dluhonice - V=120 km/h, Vvyj=120 km/h, Vk=120 km/h

Dluhonice km 185,766=1,001 koleje ¢.2S Dluhonice - Prosenice

km 1,737 - V=100 km/h, Vvyj=105 km/h, Vk=130 km/h
km 2,443 - V=100 km/h, Vvyj=110 km/h, Vk=130 km/h
km 7,412 - V=100 km/h, Vvyj=100 km/h, Vk=100 km/h
km 7,412 = km 189,923 Zst.Prosenice, vijezdové navéstidlo 2DS

3.2.7 Variantac.5
Dopravni schéma navrhovaného stavu je uvedeno v pfiloze ¢.3.3

Odchylné od varianty ¢.3 je odloZena realizace presmyku, tj. budovani tfeti tratové koleje mezi
dopravnami Brodek u Prerova — Dluhonice. Odhaduje se, Ze vystavba presmyku bude ¢asové naroCnéjsi
nez vlastni rekonstrukce vyhybny. Pljde o sloZité&jsi Gzemni fizeni, vykupy pozemkd, budovani
nasypového télesa atd. Naznacena je tak mozna etapizace vystavby. Vyhybna Dluhonice bude pied touto
variantou dokoncena jako ve varianté €.2 s tim, Ze dodatecné v Casové prodlevé, mozna i nékolik let,
bude doplnén presmyk nebo-li tratova kolej ¢.3 Brodek u Prerova — Dluhonice dle varianty ¢.3
s odbockou Cisarov. Olomoucké zhlavi vyhybny Dluhonice bude s pfipojenim tratové koleje ¢.3 upraveno
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tak, aby bylo umoznéno propojeni dopravnich koleji €. 4, 6, 8, 10 dle dopravniho schématu ¢.3.3., tj.bez
dohodnutého nepropojeni trat'ové koleje ¢.3 do stanicnich koleji €. 1, 2, 3. Snesena budou, ve schématu
vyZlucend, kolejova propojeni a doplnéna kolejova propojeni naznacena zelenou barvou. Rekonstrukce
koleje €.2S je navrzena v celém rozsahu stavby tj. do km 5,632.

Uroviiové kiizeni v km 185,610 (= 1,164) bude na prerovském zhlavi nahrazeno mimourovriovym.
Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

ReSeni SZZ bude obdobné jako ve varianté ¢.4. Uvazka na stavajici TZZ ve sméru do Brodku u
Pferova zlstane ve stavajicim rozsahu, v softwaru vyhybny bude pocitano s doplnénim treti —
presmykové koleje.

Zabezpecovaci zafizeni na tratich

TZZ v tratovém useku Dluhonice — Brodek u Prerova zlstane stavajici, po realizaci presmyku bude
doplnéno ve 3.tratové koleji a upraveno v 1.tratové koleji dle varianty 4. V ostatnich smérech bude
realizovano jako ve varianté ¢.2.

S77 i TZZ jsou navrzeny podle pozadavkl kladenych v soucasné dobé na zafizeni tohoto typu a TSI.
Nové SZZ vyhybny Dluhonice i pozdé&ji doplfiované zafizeni odbocky Cisafov Ize zaclenit do systému DOZ
s umisténim fidiciho pracovisté na centralnim dispecerském pracovisti (CDP) v Prerové. Nevyhodou je
ponechani Uroviiového kfiZeni ZelezniCni trati se silnicni komunikaci v km 186,124 — mezi vyhybkami
v prostoru zhlavi vyhybny. Z hlediska financ¢niho a provozniho je potfeba pocitat s narlistem rozpoctovych
naklad a ¢asu na prezkusovani vazby TZZ pfi pozdéjsi realizaci presmyku a s tim spojeného zafizeni.

Posouzeni troviiového kriZzeni smérd
Posouzeni je provedeno formou kolizniho bodu a formou propustnosti zhlavi.
Kolizni bod

U kolizniho bodu je postupovano stejnou metodikou jako ve varianté €.1.

PoCty vlakll za 24 hod , jejichZ jizdy mohou byt v dopravné Dluhonice vzajemné ruseny:
smér /Olomouc/ — Brodek u P. — Dluhonice — Prosenice — /Hranice na M./ = 110 vlakd
smér /Pferov/ — Dluhonice — Brodek u P. — /Olomouc/ = 76 vlakd

smér /Hranice na M./ — Prosenice — Dluhonice — Brodek u P. — /Olomouc/ = 110 vlakd
Celkem 186 vlak{ (76+110 ) mlze byt ruseno jizdami 110 vlak& sméru opacného.

Celkovy pocet pripadl vzajemného ruseni v koliznim bodé se stanovi jako soucet stfednich cetnosti
pfipad{ ruseni pro oba sméry — vyjadreno vztahem:

H = Na.Ns.(ta+ts)/T

kde

H = celkovy pocet pfipadd vzajemného ruseni /vlakl/

Na = pocet jizd vlakl ve sméru Olomouc — Prosenice za 24hod

NB = pocet jizd vlakd ve sméru Prerov - Olomouc a Prosenice — Olomouc za 24hod
ta - prdmérna doba obsazeni pfipadaijici na jednu jizdu v dopravnim sméru A /min/
ts - primérna doba obsazeni pripadajici na jednu jizdu v dopravnim sméru B /min/
T = 1440 min

Po dosazeni
H= 110 . 186.(2,9+2,7)/1440=79,6 vlakdl vzajemného ruseni
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ZdrZeni' v koliznim bodé
V koliznim bodé mohou nastat dvé extrémni situace:

- ruseni je 0 min, nebot’ rusici vlak uvolni kolizni bod v okamziku pfijezdu vlaku ruseného
- ruseni odpovida dobé obsazeni kolizniho bodu rusicim vlakem, nebot’ ruseny vlak pfijel v okamzik
obsazeni kolizniho bodu rusicim viakem
Vypocet relativni doby ruseni vychazi z pravdépodobnosti ruseni a primérné doby ruseni — vyjadreno
vztahem:
Trz = Na . N. (t2a + t%8)/2T = 110.186.(2,92 + 2,7%/2.1440= 111,5 min
Trs - neboli prodlouZeni cestovnich jizdnich dob tak bude 112 minut.

Propustna vykonnost olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice
(schéma zhlavi s vyznacenymi prvky je v priloze ¢.3.4)

Propocitana je propustna vykonnost na vyhledovy rozsah dopravy pro Casovy interval 24 hod, 5-22 hod a
pro dvouhodinovou $picku.

a) Propocet pro 24 hod - podrobnosti v pfiloze ¢.14

prvek 21 truS z tmez KprakT So nu n tSTAivYL
1 1,420 | 0,765 | 2,461 0,959 61,3 0,366 605 605 0
2 2,133 | 0,229 | 1,748 | 0,637 71,4 0,550 520 520 0
3 2,133 0,229 1,748 0,637 71,4 0,550 520 520 0
4 2,133 0,229 1,748 0,637 71,4 0,550 520 520 0
5 2,133 0,229 1,748 0,637 71,4 0,550 520 520 0
6 2,133 0,229 1,748 0,637 71,4 0,550 520 520 0
7 1,420 | 0,765 | 2,461 0,959 61,3 0,366 605 605 0
8 0,000 | 0,000 | 3,881 0,500 12,9 0,000 2880 2880 0
b) Propocet pro obdobi 5 az 22 hod (17 hod) - podrobnosti v pfiloze ¢.15
prvek 2T truS z tMEZ KprakT So nu n ,Z ]
tSTAL+VYL
1 1,447 0,678 1,553 0,907 78,5 0,482 433 433 0
2 2,054 | 0,254 | 0,946 | 0,653 | 90,2 | 0,685 377 377 0
3 2,054 | 0,254 | 0,946 | 0,653 90,2 0,685 377 377 0
4 2,054 0,254 0,946 0,653 90,2 0,685 377 377 0
5 2,054 0,254 0,946 0,653 90,2 0,685 377 377 0
6 2,054 | 0,254 | 0,946 | 0,653 90,2 0,685 377 377 0
7 1,447 | 0,678 1,553 | 0,907 78,5 0,482 433 433 0
8 0,000 0,000 3,000 0,500 16,7 0,000 2040 2040 0
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¢) Propocet pro dvouhodinovou Spickovou dopravu - podrobnosti v pfiloze ¢.16

prvek 1 trus z tmez KprakT So nu n tSTAivYL
1 1,524 0,688 1,402 0,913 83,3 0,521 49 49 0
2 2,073 | 0,274 | 0,854 | 0,664 93,5 0,708 44 44 0
3 2,073 0,274 0,854 0,664 93,5 0,708 44 44 0
4 2,073 0,274 0,854 0,664 93,5 0,708 44 44 0
5 2,073 0,274 0,854 0,664 93,5 0,708 44 44 0
6 2,073 0,274 0,854 0,664 93,5 0,708 44 44 0
7 1,524 0,688 1,402 0,913 83,3 0,521 49 49 0
8 0,000 0,000 2,927 0,500 17,1 0,000 240 240 0

Ukazatelé propustnosti jsou vyhovujici jen v bodé a), ktery predpoklada rovnomérné rozlozeni
dopravy po celych 24 hod, coz samoziejmé neni. V obdobi oblanského dne dle bodu b) je jiz zhlavi
pretizeno stejné jako v bodé c) pfi dvouhodinové Spickové dopravé. V praxi to znamend, ze dodatecna
vystavba presmyku podle této varianty neni Zadouci. Navic vyvola dodatecné kolejové Upravy
olomouckého zhlavi, trakéniho vedeni i zabezpeCovaciho zafizeni.

Rychlosti

v = rychlost pro klasické soupravy pro nedostatek prevyseni do 100 mm
Vvyj = rychlost pro klasické soupravy pro nedostatek prevyseni do 130 mm
Vk = rychlost pro soupravy s naklapécimi skfinémi

Po vybudovani 1.stavby — stejné jako u varianty .2, tj.:

Usek Brodek u Prerova - Dluhonice kolej ¢.8 — Dluhonice — Prosenice po koleji ¢.2S:

km 191,808 — odjezdové navéstidlo S1 Brodek u Prerova
km 191,808 - V=160 km/h, Vvyj=160 km/h, Vk=160 km/h
km 188,163 - V=120 km/h, Vvyj=120 km/h, Vk=120 km/h

Dluhonice km 185,766 = km 1,001 koleje ¢.2S Dluhonice - Prosenice

km 1,737 - V=100 km/h, Vvyj=105 km/h, Vk=130 km/h
km 2,434 - V=100 km/h, Vvyj=110 km/h, Vk=130 km/h
km 7,412 - V=100 km/h, Vvyj=100 km/h, Vk=100 km/h
km 7,412 = km 189,923 Zst.Prosenice, vijezdové navéstidlo 2DS

Po dobudovani presmyku jako u varianty ¢.3, tj.:
Usek Brodek u PF — Odb. Cisarov-Dluhonice kolej ¢ 8-Diluhonice-Prosenice po koleji & 2S:

km 191,808 — odjezdové navéstidlo S1 Brodek u Prerova

km 190,657 = km 0,000 pfesmyku, odbocka Cisarov

km 0,000 - V=120 km/h, Vvyj=120 km/h, Vk=120 km/h

km 0,186 - V=120 km/h, Vvyj=130 km/h, Vk=140 km/h

km 3,033 - V=120 km/h, Vvyj=120 km/h, Vk=120 km/h

km 3,033 = km 187,750 Zst.Dluhonice - V=120 km/h, Vvyj=120 km/h, Vk=120 km/h
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Dluhonice km 185,766=1,001koleje c.2S Dluhonice - Prosenice

km 1,737 -V=100 km/h, Vvyj=105 km/h, Vk=130 km/h
km 2,443 -V=100 km/h, Vvyj=110 km/h, Vk=130 km/h
km 7,412 -V=100 km/h, Vvyj=100 km/h, Vk=100 km/h
km 7,412 = km 189,923 Zst.Prosenice, vijezdové naveéstidlo 2DS

3.2.8 Variantac. 6
Dopravni schéma navrhovaného stavu je uvedeno v pfiloze ¢.3.3

Varianta je v konecné podobé shodna s variantou ¢.4. Shodné je rekonstruovana vyhybna Dluhonice
az na jeji olomoucké zhlavi, kde zlstava doCasné fesSeni dle varianty ¢.2, odlozena je vSak realizace
presmyku, tj. budovani tfeti tratové koleje mezi dopravnami Brodek u Prerova — Dluhonice. Vlastni
pfesmyk je navrZen na rychlost 160 km/hod s tim, Ze trat'ova kolej ¢.3 odbocCuje jiz z dluhonického zhlavi
ZST Brodek u PFerova vyhybkou na rychlost 160 km/hod a pokracuje rozhodnym stoupanim 5,72%o0 na
nadjezd pres silnici Rokytnice — Cisafov i pres tratové koleje Brodek u Prerova — Dluhonice odkud
klesanim 8,89%0 je nova tratova kolej zapojena pfimo do dopravni koleje ¢.8 vyhybny Dluhonice.
Rychlost 160 km/hod je pro vykyvné skfiné zachovana témér v celé délce nové trat'ové koleje a snizuje se
cca 400 metr pred vyhybnou na 130 km/hod, ve vlastni vyhybné pak na 120 km/h a dale rychlost 103
km/h pokraCuje az do stanice Prosenice po koleji ¢.2S. Nova tratova kolej presmyku je na olomouckém
zhlavi vyhybny napojena do dopravnich koleji €. 4, 6, 8, 10 a to rychlosti 60 km/hod, do hlavni koleje ¢.8
rychlosti 120 km/hod.

Olomoucké zhlavi vyhybny Dluhonice bude s pfipojenim trat'ové koleje €.3 upraveno dle dopravniho
schématu ¢.3.3, tj. bez dohodnutého propojeni do stanicnich koleji ¢.2,1,3. Snesena budou vyZlucena
kolejova propojeni a doplnéna kolejova propojeni naznacena zelenou barvou. Rekonstrukce koleje ¢.2S je
navrzena v celém rozsahu stavby tj. do km 5,632.

Urovriové kizeni v km 185,610 (= 1,164) bude na prerovském zhlavi nahrazeno mimourovriovym.
Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

ReSeni SZZ bude obdobné jako ve variantach 4 a 5. Uvazka na stavajici TZZ ve sméru do Brodku u
Pferova zlstane ve stavajicim rozsahu, v softwaru vyhybny bude pocitano s doplnénim treti —
presmykové koleje.

V Zst. Brodek u Prerova je v soucasné dobé v provozu elektronické SZZ, realizované ve stavbé
»Modernizace tratového Useku Pferov - Olomouc". Vzhledem k Upravé dluhonického zhlavi Zst. Brodek u
Prerova — doplnéni novych venkovnich prvkl SZZ (vyhybky, navéstidla) a posun stavajicich navéstidel,
bude doplnéna a upravena venkovni kabelizace a odpovidajici technologie ve SU. Upraven bude software
SZZ a TZZ s ohledem na doplnéni treti tratové koleji.

Zabezpecovaci zafizeni na tratich

TZZ v tratovém Useku Dluhonice — Brodek u Pferova bude upraveno, doplnéno bude ve 3.trat'ové
koleji. Ve vsech trat'ovych kolejich budou v lichém i sudém sméru tfi oddily.

V ostatnich smérech bude TZZ realizovano dle popisu ve varianté 2.

SZZ i TZZ jsou navrzeny podle poZadavk( kladenych v soucasné dobé na zafizeni tohoto typu a TSI.
Nové SZZ vyhybny Dluhonice i odbocky Cisafov Ize zaclenit do systému DOZ s umisténim fidiciho
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pracovisté na centralnim dispecerském pracovisti (CDP) v Prerové. Nevyhodou je ponechani Uroviiového
kfizeni zeleznicni trati se silni¢ni komunikaci v km 186,124 — mezi vyhybkami v prostoru zhlavi vyhybny.

Posouzeni troviiového kriZzeni smérd
Posouzeni je provedeno formou kolizniho bodu a formou propustnosti zhlavi.
Kolizni bod

U kolizniho bodu je postupovano stejnou metodikou jako ve varianté ¢.1.

PoCty vlakll za 24 hod , jejichZ jizdy mohou byt v dopravné Dluhonice vzajemné ruseny:
smér /Olomouc/ — Brodek u P. — Dluhonice — Prosenice — /Hranice na M./ = 110 vlakd
smér /Pferov/ — Dluhonice — Brodek u P. — /Olomouc/ = 76 vlakd

smér /Hranice na M./ — Prosenice — Dluhonice — Brodek u P. — /Olomouc/ = 110 vlakd
Celkem 186 vlak{ (76+110 ) mlze byt ruseno jizdami 110 vlak& sméru opacného.

Celkovy pocet pripadl vzajemného ruseni v koliznim bodé se stanovi jako soucet stfednich cCetnosti
pfipad{ ruseni pro oba sméry — vyjadreno vztahem:
H = Na.Ns.(ta+ts)/T

kde

H = celkovy pocet pfipadd vzajemného ruseni /viak(/

Na - pocet jizd vlakl ve sméru Olomouc — Prosenice za 24hod

NB = pocet jizd vlakd ve sméru Prerov - Olomouc a Prosenice — Olomouc za 24hod
ta - primérna doba obsazeni pripadajici na jednu jizdu v dopravnim sméru A /min/
ts - prdmérna doba obsazeni pfipadajici na jednu jizdu v dopravnim sméru B /min/
T = 1440 min

Po dosazeni
H= 110 . 186.(2,9+2,7)/1440=79,6 vlakd vzajemného ruseni

zZdrzeni' v koliznim bodé
V koliznim bodé mohou nastat dvé extrémni situace:

- ruseni je 0 min, nebot’ rusici vlak uvolni kolizni bod v okamziku pfijezdu vlaku ruseného
- ruSeni odpovida dobé obsazeni kolizniho bodu rusicim vlakem, nebot’ ruseny viak pfijel v okamzik
obsazeni kolizniho bodu rusicim viakem

Vypocet relativni doby ruseni vychazi z pravdépodobnosti ruseni a priimérné doby ruseni — vyjadireno
vztahem:

Trz = Na . Na. (t2a + t%8)/2T = 110.186.(2,92 + 2,7%/2.1440= 111,5 min

T - neboli prodlouzeni cestovnich jizdnich dob tak bude 112 minut.

Propustna vykonnost olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice
(schéma zhlavi s vyznacenymi prvky je v priloze ¢.3.4)

Propocitana je propustna vykonnost na vyhledovy rozsah dopravy pro Casovy interval 24 hod, 5-22 hod a
pro dvouhodinovou Spicku.
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a) Propocet pro 24 hod- podrobnosti v pfiloze ¢.14

prvek 1 trus z tmez KprakT So nu n tSTAivYL
1 1,420 0,765 2,461 0,959 61,3 0,366 605 605 0
2 2,133 | 0,229 | 1,748 | 0,637 71,4 0,550 520 520 0
3 2,133 0,229 1,748 0,637 71,4 0,550 520 520 0
4 2,133 0,229 1,748 0,637 71,4 0,550 520 520 0
5 2,133 0,229 1,748 0,637 71,4 0,550 520 520 0
6 2,133 0,229 1,748 0,637 71,4 0,550 520 520 0
7 1,420 0,765 2,461 0,959 61,3 0,366 605 605 0
8 0,000 0,000 3,881 0,500 12,9 0,000 2880 2880 0
b) Propocet pro obdobi 5 az 22 hod (17 hod) - podrobnosti v pfiloze ¢.15
prvek 31 truS z tvez KprakT So Nnu n ,Z ]
tSTAL+VYL
1 1,447 0,678 1,553 0,907 78,5 0,482 433 433 0
2 2,054 | 0,254 | 0,946 | 0,653 90,2 0,685 377 377 0
3 2,054 0,254 0,946 0,653 90,2 0,685 377 377 0
4 2,054 0,254 0,946 0,653 90,2 0,685 377 377 0
5 2,054 0,254 0,946 0,653 90,2 0,685 377 377 0
6 2,054 0,254 0,946 0,653 90,2 0,685 377 377 0
7 1,447 0,678 1,553 0,907 78,5 0,482 433 433 0
8 0,000 0,000 3,000 0,500 16,7 0,000 2040 2040 0
¢) Propocet pro dvouhodinovou Spickovou dopravu- podrobnosti v pfiloze ¢.16
prvek >1 trus z tvez KprakT So Nnu n ’Z ]
tSTAL+VYL
1 1,524 0,688 1,402 0,913 83,3 0,521 49 49 0
2 2,073 | 0,274 | 0,854 | 0,664 93,5 0,708 44 44 0
3 2,073 0,274 0,854 0,664 93,5 0,708 44 44 0
4 2,073 0,274 0,854 0,664 93,5 0,708 44 44 0
5 2,073 0,274 0,854 0,664 93,5 0,708 44 44 0
6 2,073 0,274 0,854 0,664 93,5 0,708 44 44 0
7 1,524 0,688 1,402 0,913 83,3 0,521 49 49 0
8 0,000 0,000 2,927 0,500 17,1 0,000 240 240 0

Ukazatelé propustnosti jsou vyhovujici jen v bodé a), ktery predpoklada rovnomérné rozlozeni
dopravy po celych 24 hod, coz samoziejmé neni. V obdobi oblanského dne dle bodu b) je jiz zhlavi
pretizeno stejné jako v bodé c) pfi dvouhodinové Spickové dopravé. V praxi to znamena, ze obdobné jako
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ve varianté ¢.5 dodatecna vystavba presmyku podle této varianty neni Zadouci. Navic vyvola dodatecné
kolejové Upravy olomouckého zhlavi, trakcniho vedeni i zabezpecCovaciho zafizeni.

Rychlosti

v = rychlost pro klasické soupravy pro nedostatek prevyseni do 100 mm
Vvyj = rychlost pro klasické soupravy pro nedostatek prevyseni do 130 mm
Vk = rychlost pro soupravy s naklapécimi skfinémi

Po vybudovani 1.stavby — stejné jako u varianty ¢.2, tj.:
Usek Brodek u Prerova - Dluhonice kolej ¢.8 — Dluhonice — Prosenice po koleji &.25:

km 191,808 — odjezdové navéstidlo S1 Brodek u Prerova
km 191,808 - V=160 km/h, Vvyj=160 km/h, Vk=160 km/h
km 188,163 - V=120 km/h, Vvyj=120 km/h, Vk=120 km/h

Dluhonice km 185,766 = km 1,001 koleje c¢.2S Dluhonice - Prosenice

km 1,737 - V=100 km/h, Vvyj=105 km/h, Vk=130 km/h
km 2,434 - V=100 km/h, Vvyj=110 km/h, Vk=130 km/h
km 7,412 - V=100 km/h, Vvyj=100 km/h, Vk=100 km/h
km 7,412 = km 189,923 Zst.Prosenice, vijezdové naveéstidlo 2DS

Po dobudovani piresmyku jako u varianty ¢.4, tj.:
Usek Brodek u PF — presmyk-DIuhonice kolej ¢8-Dluhonice-Prosenice po koleji ¢ 25:
km 191,808 — odjezdové naveéstidlo S1 Brodek u Prerova

km 191,808 - V=160 km/h, Vvyj=160 km/h, Vk=160 km/h

km 191,514 — km 0,000 presmyku

km 0,000 - V=160 km/h, Vvyj=160 km/h, Vk=160 km/h

km 1,607 - V=140 km/h, Vvyj=150 km/h, Vk=160 km/h

km 3,484 - V=120 km/h, Vvyj=130 km/h, Vk=130 km/h

km 3,843 = km 187,750 Zzst.Dluhonice - V=120 km/h, Vvyj=120 km/h, Vk=120 km/h

Dluhonice km 185,766=1,001 koleje c¢.2S Dluhonice - Prosenice

km 1,737 - V=100 km/h, Vvyj=105 km/h, Vk=130 km/h
km 2,443 - V=100 km/h, Vvyj=110 km/h, Vk=130 km/h
km 7,412 - V=100 km/h, Vvyj=100 km/h, Vk=100 km/h
km 7,412 = km 189,923 Zst.Prosenice, vijezdové naveéstidlo 2DS

3.3 Propustna vykonnost presmyku, tj. trat'ové koleje Odbocka
Cisarov-Dluhonice

Tato tratova kolej prevadi nadjezdem nad trat'ovymi kolejemi Brodek u Pferova — Dluhonice vilaky na
sméru Brodek u Prerova — Prosenice. Propocitana je propustna vykonnost na vyhledovy rozsah dopravy
za 24 hod s nasledujicimi ukazateli propustnosti:

Celkova doba obsazeni pro 110 vlakd = 382  min
pr@imérna doba obsazeni na jeden vlak = 3,47 min
celkova doba mezer = 1058 min
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primérna doba mezer na jeden vlak
stupen obsazeni
pocet pravidelnych vlak{

9,61 min
0,28
110 za 24 hod

Z ukazateld je zfejmé, Ze s propustnosti tratové koleje nebudou problémy. Pocitano je s dobou vyluk
60 min.

3.4 Graf dynamického pribéhu rychlosti

Pro nejobtiznéjsi smér jizdy z hlediska dynamiky pohybu vlakd, tj. pro smér jizdy Brodek u Pferova
— Prosenice zahrnujici dva presmyky, jeden stavajici tvofeny trat'ovou koleji ¢.2S Dluhonice — Prosenice,
kterda nadjezdem prekraCuje trat'ové koleje Prosenice — Pferov a novy presmyk tvoreny trat'ovou koleji
Odbocka Cisafov — Dluhonice nebo Brodek u Prerova — Dluhonice piekracujici nadjezdem tratové koleje
Brodek u Pferova — Dluhonice jsou zpracovany grafy dynamického priibéhu rychlosti.

V priloze ¢.3.5 pro variantu ¢.2, v pfiloze €.3.6 pro variantu ¢.3 s odbockou Cisarov, v pfiloze €.3.7
pro variantu ¢.4, ve které je kolej presmyku vyvedena pfimo ze stanice Brodek u Pferova s rychlosti 160
km/hod. Zakreslena je dynamika jizdy jednotky Pendolino a R vlakd s lokomotivou fady 380 s normativem
hmotnosti soupravy 550 tun pro nedostatek prevySeni < 130 a 100 mm.

Z grafll, je patrné, Ze vlaky udrzuji navrZené rychlosti i ve stoupani na pfesmycich bez problémd.
DoplInéna je i dynamika jizdy nakladniho vlaku s lokomotivou fady 130 a normativem soupravy 2200 tun
se zastavenim a rozjezdem ve stanici Brodek u Prerova i vyhybné Dluhonice. Pribéh jizdy je zhruba
stejny na novém i stavajicim presmyku. Je to dano rozhodnym stoupanim, které je 7 promile u obou
presmykl, coz znamena, Ze normativ hmotnosti nakladnich vlak( zlistava stavajici beze zmény i na
novém presmyku. VétSina nakladnich vlakl ma vSak v praxi normativ hmotnosti soupravy mensi nez 2200
tun, takZe dynamika jizdy vlakd budou pfiznivéjsi. Navic pfi prljezdu nakladniho vlaku ve stanici Brodek u
Prerova nepoklesne rychlost na presmyku pod 65 km/hod a projizdéjicich viakl je vétsina. V priloze ¢.3.8
je graf dynamického priibéhu rychlosti pro kolej ¢.1S Prosenice — Dluhonice.

3.5 Porovnani pravidelnych jizdnich dob jednotlivych variant

Propocitany byly pravidelné jizdni doby na navrhovany stav pro tyto typy vlakd:

EC tratova rychlost — jednotka Pendolino

IC, R lokomotiva fady 380, hmotnost 550 tun,

Os vlak jednotka 471, zastaveni ve vSech stanicich a zastavkach.
Nex vlak lokomotiva fady 130, hmotnost viaku 1200 tun

Pn viak lokomotiva fady 130, hmotnost vlaku 2000 tun

Jizdni doby jednotlivych variant jsou uvadény v minutach.

Pro soucasny stav byly pro srovnani brany pravidelné jizdni doby pro stavajici EC, R, Os, Nex a Pn
vlaky v jizdnim fadu 2014.
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EC - jednotka Pendolino

Nex vlak lokomotiva rady 130, hmotnost viaku 1200 tun

Smeér \ Varianta C. 1 2 3 4 5 6

Pferov - Prosenice 70| 7,0( 70 70| 70| 7,0
Prosenice - Prerov 70| 70( 70 70| 70| 7,0
Prerov - Dluhonice 50( 50| 50| 50| 50| 50
Dluhonice - Prerov 40( 40| 40| 40| 40| 40
Dluhonice - Prosenice 80| 65| 65| 65| 65| 6,5
Prosenice - Dluhonice 70| 65| 65| 65| 65| 6,5
Dluhonice - Brodek 40( 40| 40| 40| 40| 40
Brodek - Dluhonice 40( 40| 40| 40| 40| 4,0

Smeér \ Varianta C. 1 2 3 4 5 6
Prerov - Prosenice 55| 45| 45| 45| 45| 45
Prosenice - Prerov 50| 45| 45| 45| 45| 4,5
Pferov - Dluhonice 40| 3,0| 30| 3,0l 3,0f 3,0
Dluhonice - Prerov 3,5 2,5 25 25| 25| 25
Dluhonice - Prosenice 6,0/ 45| 50| 40| 45| 4,5
Prosenice - Dluhonice 55| 45| 45| 45| 45| 4,5
Dluhonice - Brodek 25 2,5 25| 25| 25| 25
Brodek - Dluhonice 25 25| 25| 25| 25| 2,5
IC R - lokomotiva rady 380, hmotnost 550 tun
Smeér \ Varianta C. 1 2 3 4 5 6
Prerov - Prosenice 55|50]50]|50]|50]5.0
Prosenice - Prerov 50150 (50]50]50]5,0
Pferov - Dluhonice 40 (351(135|35]|35]| 35
Dluhonice - Prerov 40 (301(30]|30]| 30|30
Dluhonice - Prosenice 70150]|50(45]|50]5,0
Prosenice - Dluhonice 5514514545 | 45| 45
Dluhonice - Brodek 2512512512525 25
Brodek - Dluhonice 2512512512525 25
Os vilak - jednotka 471, zastaveni ve vsech stanicich a zastavkach

Smeér \ Varianta C. 1 2 3 4 5 6
Prerov - Prosenice 55| 50| 50| 50| 50| 50
Prosenice - Prerov 6,0 55| 55| 55| 55| 55
Prerov - Dluhonice 35/ 3,0 3,0( 3,0 30| 3,0
Dluhonice - Prerov 35| 3,0 3,0 30| 3,0f 3,0
Dluhonice - Prosenice 7516016060160 6,0
Prosenice - Dluhonice 6,5|!55|55]|55]|55]|5,5
Dluhonice - Brodek 45( 45| 45| 45| 45| 4,5
Brodek - Dluhonice 50| 4,5| 45| 45| 45| 4,5

SP — textova cast

166



Studie proveditelnosti ,Rekonstrukce zst. Prerov, 2. stavba"

MORAVIA CONSULT Oomoue as.

Pn vlak lokomotiva Fady 130, hmotnost viaku 2000 tun

Smeér \ Varianta C. 1 2 3 4 5 6

Prerov - Prosenice 7,0( 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0
Prosenice - Prerov 7,0( 7,0( 7,0 7,0 7,0 7,0
Pferov - Dluhonice 50| 50| 50| 50| 50 5,0
Dluhonice - Prerov 50| 50| 50| 50| 50| 5,0

Dluhonice - Prosenice 80 75| 70( 70| 75| 7,5
Prosenice - Dluhonice 80 7,5 75| 75| 7,5| 7,5
Dluhonice - Brodek 40( 40| 40| 40| 40| 4,0
Brodek - Dluhonice 50| 40| 45| 45| 4,0 4,0

3.6 Porovnani propustnosti olomouckého zhlavi vyh.Dluhonice

Varianta c.: 1 2 3 4 5 6

Propustnost za 24 hod | 437 | 520 | 803 | 803 | 520 | 520
Propustnost 5-22 hod 317 | 377 | 567 | 567 | 377 | 377
Propustnost za 2 hod 38 144 |71 | 71 | 44 | 44

Udaje jsou ve vlacich. U navrhovanych variant s presmykem &.3, 4 je propustna vykonnost vétsi o
54% v Casovém intervalu 24 hod, o 50% v dobé 5-22 hod a o 61% pfi dvouhodinové dopravni Spicce
proti variantam bez presmyku ¢.2, 5, 6.

U variant C.5, 6 plati Udaje do doby zfizeni pfesmyku. Po jeho dokonceni plati hodnoty uvedené u
variant ¢.3 a 4 i pro varianty .5, 6.

3.7 Vliv aroviového krizeni smérii na prodlouzeni cestovni jizdni
doby

Metodou kolizniho bodu byl pro jednotlivé varianty zjistén celkovy pocet pripadll vzajemného ruseni
/vlak(/ a zdrzeni v koliznim bodé v minutach.

U variant C.5, 6 plati Udaje do doby zfizeni pfesmyku. Po jeho dokonceni plati hodnoty uvedené u
variant ¢.3 a 4 i pro varianty .5, 6.

Varianta c.: 1 2 3 4 5 6
Pocet vzajemného ruseni 98 | 80 0 0 80 | 80
Zdrzeni v koliznim bodé 170 | 112 0 0 112 | 112
Zdrzeni po dokonceni presmyku 0 0 0 0

3.8 Vyrez GVD pro usek Prerov — Olomouc hl.n.

Viz také samostatna pfiloha ¢.3.20.

Dvouhodinovy vyifez GVD poskytl ing.David Fuksa, pracovnik SUDOP Praha a.s. Podklady pochazeji z
podkladové studie "Navrh doporuceni pro tvorbu stfednédobého planu dopravni obsluhy CR viaky délkové
dopravy na zakladé analyzy hlavnich pfepravnich proudd" zpracovavané v roce 2013. Z nakresu je ve
vyhybné Dluhonice patrno, které viaky jedou smér Pferov a které smér Prosenice. Je tak zfejmé Ze jen
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v dobé dvouhodinové dopravni Spicky dochazi k vzajemnému ruseni jizd nasledujicich 12 vlakd osobni
dopravy nejvyssi kategorie:

06:20,5 min projizdi Dluhonicemi linka R18 do Prosenic a v 06:21 min projizdi vlak SC od Prosenic
06:39 min projizdi Dluhonicemi linka R18 od Prosenic a v 06:39 min projizdi vlak SC do Prosenic
06:45 min projizdi Dluhonicemi vlak IC do Prosenic a v 06:45 min projizdi linka Ex1 od Prosenic
07:15 min projizdi Dluhonicemi linka E1 do Prosenic a v 07:15 min projizdi vlak IC od Prosenic
07:20,5 min projizdi Dluhonicemi linka R18 do Prosenic a v 07:21 min projizdi vlak SC od Prosenic
07:39 min projizdi Dluhonicemi linka R18 od Prosenic a v 07:39 min projizdi vlak SC do Prosenic

Vz4jemné ruSeni jizd vlaki je mozZno odstranit jen navrZzenym Fesmykem mezi
dopravnami Brodek u Pirerova — Dluhonice.

6

~

16 1834 PFerov 0s. n. 3 T3 -t £ Vo i h & 548
1¢ 186,8 Dluhonice vyh 1 > fie i
18 189,2 Rokytnice u Pferova z 8 7
1¢ 192,7 Brodek u Prerova 2 2 % i 3 > s 5 4 3 %
& = |2 (Y
2 m
1¢ 1990 Grygov 1 ; 0 RS 6
20 2058 Olomouc hl. n. 2 R gvf — — ayg gvz il R ), ’ng ;‘VZ' S W 4avg" 2.
6 7 3
3.9 Vliv rekonstrukce na usporu pracovnich sil
ve sméné personalni potfeba celkem
Varianta €. soravii dozorce “oravei dozorce e
VyP vyhybek VyP vyhybek P
1 1 1 5,488 4,775 10,263
2 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0
5 0 0 0 0 0
6 0 0 0 0 0

U vSech projektovych variant (¢.2 — ¢.6) nebude vyhybna Dluhonice pfi dalkovém ovladani
z dispeCerského koridorového centra DOZ obsazena. Je vSak mozné, Ze zde bude v ramci DOZ ponechan

pohotovostni vypravci, nebot’ se jedna o dilezitou odbocnou dopravnu.
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3.10 Strednédoby vyhled

Na Zadost zadavatele byly dodatecné provedeny nasledné propocty pro stifednédoby vyhled.
Propocitana byla propustnost olomouckého zhlavi pro:
- Variantu ¢.1 — tabulky 11s, 12s, 13s
- Varianty €.2, 5, 6 — tabulky 14s, 15s, 16s
- Varianty ¢.2, 3 - tabulky 17s, 18s, 19s

Ukazatele propustnosti nevyhovuji pouze u varianty ¢.1 pro dvouhodinovou Spicku, kterd by se
musela snizit o 2 vlaky nakladni, tj. 1 par na sméru Olomouc — Prosenice.

Porovnani propustnosti olomouckého zhlavi ZST Dluhonice, stirednédoby vyhled

Varianta ¢.: 1 2 3 4 5 6

propustnost za 24 hod | 439 | 518 | 786 | 786 | 518 | 518
propustnost 5-22 hod | 315 | 371 | 546 | 546 | 371 | 371
propustnost za 2 hod 36 | 42 | 67 | 67 | 42 | 42

Udaje jsou ve vlacich. U navrhovanych variant s presmykem ¢&.3, 4 je propustnd vykonnost vétsi o
51% v Casovém intervalu 24 hod, o 47% v dobé 5-22 hod a o 59% pfi dvouhodinové dopravni Spicce
proti variantam bez presmyku ¢.2, 5, 6.

Vliv iroviiového kFizeni smérd na prodlouZeni cestovni jizdni doby

Metodou kolizniho bodu byl pro jednotlivé varianty zjistén celkovy pocet pripadll vzajemného ruseni
/vlak(/ a zdrzeni v koliznim bodé v minutach za 24 hod

Varianta ¢.: 1 2 3 4 5 6
Pocet vzajemného ruseni 62 | 50 0 0 50 | 50
Zdrzeni v koliznim bodé 107 | 70 0 0 70 | 70
Po dokonceni piresmyku 0 0 0 0

Stfednédoby vyhled — je zalozen na moznostech dvoukolejnych trat'ovych Useku Olomouc —
Dluhonice a Prosenice — Drahotuse. KdeZto vyhledovy rozsah dopravy uvedeny v dopravni
technologii jiz vyzaduje 3 trat'ové koleje ve jmenovanych Usecich nebo odklonéni Casti
dalkové osobni dopravy na jinou trat’- zrejmé budouci VRT.
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[ SC.EC/IC EN,Ex,R [ Sp,0s [NEx [ Rn [ Vn [ Pn [ Mn |Suma
Pferov - Dluhonice 20 30 8 1 4 5 1 69
Dluhonice - Pferov 20 30 8 2 4 3 1 68
Pferov - Prosenice 22 22 9 13 2 24 1 93
Prosenice - Prerov 22 22 12 5 21 | 11 1 924
Dluhonice - Prosenice 46 12 8 9 8 1 84
Prosenice - Dluhonice 46 12 11 6 9 84
Prosenice - Lipnik 68 22 21 21 11 | 32 2 177
Lipnik - Prosenice 68 22 24 | 16 | 27 | 20 1 178
Dluhonice - Brodek 66 30 20 | 12 | 10 | 14 1 153
Brodek - Dluhonice 66 30 20 | 10 | 13 | 11 2 152
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4 PREPRAVNI PROGNOZzA

4.1 Uvod a zadani

Pfedmétem dila je zpracovani prepravni progndzy na stavbu ,Rekonstrukce Zst. Pferov 2. stavba“.
Vystupy z pfepravni progndzy budou slouZit jako vstup do ekonomického hodnoceni stavby.

Progndza poctu cestujicich je vypoCtena s pouZitim zjednoduseného dopravniho modelu, ktery je
vytvofen pomoci dopravné planovaciho softwaru PTV-VISION. Podkladem pro vytvoreni dopravniho
modelu soucasného stavu jsou stavajici objemy cestujicich v posuzovaném Useku traté ¢. 270 v Useku
Dluhonice — Prerov — Prosenice.

Vyvoj objemu prepravnich vykon( vychazi z Dopravni sektorové strategie 2. faze (Cerven 2013).

4.2 Dopravni model a prognoza

4.2.1 Popis dopravniho modelu

Pro Ucely vypoctu vyhledového objemu cestujicich byl pouzit zjednoduseny dopravni model Zeleznicni
dopravy v okoli mésta Prerov. Dopravni model je vytvoren v programu VISUM, ktery je soucasti dopravné
planovaciho softwaru PTV-VISION. Program VISUM® pracuje na zakladé princip( sitové analyzy. Sit’ je
tvorena uzly a hranami (spojnicemi), predstavujicimi Zeleznicni traté. Uzly predstavuji ZelezniCni zastavky
a stanice nebo mista odboceni trati.

Do nabidkového dopravniho modelu jsou zadany vSechny vlakové spoje, projizdéjici FeSenym Gzemim.
Pro vSechny zadané linky obsahuje dopravni model podrobné jizdni fady pro primérny pracovni den.

Stavajici objemy cestujicich na trati 270 v Useku Dluhonice — Pferov — Prosenice vychazi z priizkum(
Ceskych drah z roku 2012. PouZity jsou denni prliméry poctu cestujicich. U ostatnich dopravcd vychazi
denni pocet cestuijicich z tiskovych zprav uverejnénych na internetovych strankach dopravcd a na dalSich
zpravodaijskych serverech.

U dopravce Leo Express vychazi polet prepravenych cestujicich za prvni rok provozu z tiskové
zpravy z 12. 11. 2013 na internetovych strankach www.le.cz.

Dopravce RegioJet uvadi pocet prepravenych cestujicich za obdobi 26. 9. 2011 — 26. 9. 2012 a
pocet cestujicich pfepravenych v mésici kvétnu 2013 v tiskovych zpravach na internetovych strankach
www.studentagency.cz.

4.2.2 Prognoza dopravy

Presnost dopravniho modelu a rdst poctu cestujicich na ZelezniCnich tratich zavisi z velké Casti na
rozsahu dopravniho modelu. Cim je dopravni model detailn&j$i a pokryvéa &irdi Uzemi, tim je mozné
presné&ji zohlednit vyvoj a presuny prepravnich proudll na jednotlivych tratich. Pfi malém rozsahu modelu
neni mozné zohlednit vliv jinych staveb v SirSim Gzemi, a to pfedevSim na dalkovych tratich. Nap¥. pro
zohlednéni vlivu modernizace traté Brno — Pferov by bylo nutné vytvorit dopravni model velkého Uzemi,
v rozsahu pfiblizné mezi Brnem, Zlinem, Hranicemi a Olomouci. Proto byla progndza vypoctena pomoci
jednotnych koeficientd rlistu, prevzatych z Dopravni sektorové strategie 2. faze (Cerven 2013). I kdyz
koeficienty v sektorové strategii se vztahuji obecné na Gzemi celé republiky, je mozné je pouzit pro tuto
studii vzhledem k tomu, Ze Zelezni¢ni uzel Pferov ma celorepublikovy vyznam. Jedna se o vyznamny
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dopravni uzel, do kterého Usti Ctyfi vyznamné Zelezni¢ni traté od Brna, Olomouce, Ostravy a Breclavi a
prochazi tudy II. a III. tranzitni Zelezni¢ni koridor svazbou na zahranicni sit' (Polsko, Slovensko,
Rakousko).

Progndza prepravnich proudll na posuzované trati je vypoctena pro variantu bez projektu a variantu s
projektem.

Na zakladé predpokladané kfivky vyvoje prepravnich vykond jsou stanoveny rlsty vykonu (a tim i
narlsty pocCtu cestujicich v mezizastavkovych Usecich) pro jednotlivé roky. Jako posledni rok
ekonomického hodnoceni je uvaZzovan rok 2044 (30. rok od zahajeni stavby).

Graf 1 — Krivka predpokiadaného rdstu prepravnich vykond dle SeStra2

Prognéza rlistu pfepravnich vykont
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Tabulka 1 — Prognoza prepravy (osobokilometry) — Dopravni sektorové strategie 2. faze

vyvoj oskm pro scénaie

Scéndr 2000 2010model=100% 2035 2050

S, bilovs vysoky 122% 138% 149%
utomobilova

doprava trend 88% 51511mil.oskm=100% 114% 123% 133%

nizky 102% 99% 80%

vysoky 125% 180% 191%

Autobusovd . - . . . - -

doprava trend 89% 3972mil.oskm=100% 112% 153% 150%

nizky 105% 125% 132%

> vysoky 125% 180% 193%

Zeleznicni ek " y 9 - - ;

doprava trend 107% 6955mil.oskm=100% 112% 152% 155%

nizky 100% 120% 123%

vysoky 160% 210% 236%

Letecka doprava | trend 55% 3791mil.oskm=100% 140% 164% 172%

nizky 95% 85% 66%

vysoky 125% 149% 161%

Celkem trend 88% 66228mil.oskm=100% 115% 130% 138%

nizky 102% 102% 87%
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4.2.2.1Pocet vilaki

Ve vyhledu je oproti sou¢asnému stavu uvazovano v feSené oblasti s narlistem poctu vlakd, které by
mély pokryt rostouci poptavku po Zelezni¢ni dopravé.

V nasleduijicich tabulkach jsou uvedeny pocty viak{ na trati 270 v Useku Ostrava — Pferov / Dluhonice
pro jednotliva obdobi.

Tabulka 2 — Vyhledovy rozsah délkové dopravy na trati 270
Soutasny rozsah dopravy k roku 2014

linkafhodiny © 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 celkem

EX SC Praha - Ostrava 3 43 3 § 1 1 1 1 1 10
EC Praha - Ostrava - Zilina -t 1 1 1 1 1 1 1 1 9
4 2 18
5
R 15
5
CELKEM 62
Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2018 - 2025 obdobi do realizace stavby Brno - Pierov
linkafhodiny 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
EX  SC Praha - Ostrava 1 1 1 q 1 1 1 1 8
EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
RJ, LE 1 ot ot ol ot 41 g 17
i g 7
R 17
12
3
CELKEM 73
Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2025 - 2040 obdobi navé trati Brno - Prerov
linka/hbodingy 0 1 2 3 4 5 B 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
EX SC Praha - Ostrava 1 1 1 1 il 1 1 1 8
EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
RJ, LE 1.2k 4,1 3 3 1 oA A 4, % 4 1 19 17
R 1 1 ER 1 1 i 7
R 15
13
12
4
CELKEM 85
Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2040 + cilovy stav, existence VRT Brno - Ostrava
linkafhodiny 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
RS 'IC(E) Praha - Ostrava - T ET O A e R (NS LU T« S A O (N (R, GO e (L 18
EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1 SR 1 5t 1 9
EC Praha - Ostrava - Polsko 1 il 1 1 ik 1 1§ i ak 9
9
konvenéni EX 10
konventni R 18
16
4

CELKEM 93
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Tabulka 3 — Vyhledovy rozsah regiondini dopravy v uzlu Prerov
Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2018 - 2025 obdobi do realizace stavby Brno - Pferov

linka/hodiny 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Os Olomouc - Pferov (-Nezamyslice) 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 22
Os Olomouc - Pferov (- Vsetin) 2 2 2 2 2 2 2 2
Os (Olomouc-) Prerov - Vsetin 11211111111 2 2 1111 11
Os Pferov - Bohumin 121111111112 2111111
Sp Olomouc - Lipnik n.B. - Hranice n.M. (-Vsetin)
CELKEM 98

Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2025 - 2040 obdobi nové trati Brno - Pferov

linka/hodiny 0 1 2 3 4 5 6 7

8 9 10 11 12 13

14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Os Olomouc - Pferov (-Nezamyslice) 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 22
Os Olomouc - Pferov (- Vsetin) 2 2 2 2 2 2 2 2
Os (Olomouc-) Prerov - Vsetin 11211111111 2 2 1111 11
Os Pferov - Bohumin 121111111112 2111111
Sp Olomouc - Lipnik n.B. - Hranice n.M. (-Vsetin) 1 1 1 1 1 1
CELKEM 104

Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2040 + cilovy stav, existence VRT Brno - Ostrava

linka/hodiny 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Os Olomouc - Pferov (-Nezamyslice) 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 22
Os Olomouc - Pferov (- Vsetin) 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Os (Olomouc-) Pferov - Vsetin 11211111111 2 21111 11
Os Pferov - Bohumin 121111111112 2111111
Sp Olomouc - Lipnik n.B. - Hranice n.M. (-Vsetin) 1 1 1 1 1 1

CELKEM

108

Pocty vlakd v uzlu Pferov pro vSechny sméry (Dluhonice — Prosenice, Dluhonice — Pferov a

Prosenice — Pferov) vychazi z vySe uvedenych tabulek.

Tabulka 4 — Vyhledovy rozsah dopravy v useku Dlubonice — Prosenice (pary spojd za den)

DLUHONICE - PROSENICE €—> 2014-2018|2018-2025|2025-2040( 2040+
SC Praha - Ostrava 10 8 8 18
EC Praha - Ostrava 9 9 9 18
RJ+LE Praha - Ostrava 18 17 17 0
EN 5 3 4 4
Ex Praha - Vsetin 8 8 8 8
R Praha - Ostrava 0 12 12 16
Sp Olomouc - Hranice - (Vsetin) 0 0 6 6
CELKEM 50 57 64 70
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Tabulka 5 — Vyhledovy rozsah dopravy v useku Prosenice — Prerov (péry spoji za den)

PROSENICE - PREROV LZ1 2014-2018|2018-2025| 2025-2040| 2040+
EC Bohumin - Bfeclav 5 7 7 10
R Brno - Ostrava 15 17 13 18
Ex Brno - Ostrava 0 0 15 9
CELKEM DALKOVA 20 24 35 37
Os Olomouc - Prerov - (Nezamyslice) 0 0 0
Os Olomouc - Pterov - (Vsetin) 16 16 20
Os (Olomouc) - Prerov - Vsetin 22 22 22
Os Prerov - Bohumin 22 22 22
CELKEM REGIONALNI 21 60 60 64

Tabulka 6 — Vyhledovy rozsah dopravy v useku Dluhonice — Prerov (pary spoji za den)

DLUHONICE - PREROV & 2014-2018|2018-2025( 2025-2040( 2040+
R Olomouc - Bfeclav - Brno 7 7 7 7
Ex/R Praha - Luhacovice/Veseli 9 9 13 13
CELKEM DALKOVA 16 16 20 20
Os Olomouc - Pferov - (Nezamyslice) 38 38 38
Os Olomouc - Prerov - (Vsetin) 16 16 20
Os (Olomouc) - Pferov - Vsetin 22 22 22
CELKEM REGIONALNI 59 76 76 80

4.2.2.2 Vliv okolnich staveb

Nejvyznamnéjsimi planovanymi dopravnimi stavbami v okoli Pferova je délnice D1 v Useku Rikovice —

Pferov — Lipnik nad Be¢vou a modernizace Zelezni¢ni traté Brno — Pferov.

V letech 2018 — 2021 je uvaZovano se stavbou R55 Olomouc — Kokory — Pferov.

Dokonceni dalnice D1, stavba R55 a modernizace trati Brno — Pferov ovlivni pfedevsim vztahy ,sever
— jih, zatimco Dluhonicka spojka je pfinosem pro vztahy Olomouc — Hranice tedy vztahy ,zapad —

vychod".

Vliv téchto staveb je pro hodnoceni stavby ,Rekonstrukce Zst. Pferov 2. stavba" zanedbatelny.
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Obr.39.: Zobrazeni hlavnich dalkovych tras
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4.2.3 Vystupy z dopravniho modelu

Vystupem z dopravniho modelu jsou celodenni pocty cestujicich v jednotlivych mezizastavkovych
Usecich traté 270 v Usecich Prerov — Prosenice, Prerov — Dluhonice a Dluhonice — Prosenice pro jednotlivé
roky a varianty v ¢lenéni na dopravu regionalni (osobni a spésné vlaky) a dalkovou.

Realizace stavby nezapficini skokovy narlist poCtu cestujicich v dalkové dopravé, ale umozni reagovat
na rostouci poptavku pridavanim novych vlakd. Celkovy rlist mobility a prepravniho vykonu dle Dopravni
sektorové strategie je zahrnut v dalkové i v regionalni doprave.

V nasledujicich tabulkach jsou detailné uvedeny pocty cestuijicich za primérny pracovni den v dalkové
a v regionalni Zeleznicni dopraveé v jednotlivych Usecich.

Ve varianté bez projektu nebude mozné kvdli snizené kapacité provézt poZzadovany vyhledovy pocet
vlakl. Vyhledovy rozsah dopravy v této varianté bude nutno sniZit o 51 vlakd na vyhovuijici Groven stupné
obsazeni zhlavi. Redukce byla navrzena v obdobi 5 aZz 22 hod pro 10 parl vlakd dalkové osobni dopravy
na sméru Olomouc — Prosenice, 13 nakladnich vlakl na sméru Olomouc — Prosenice, 10 nakladnich viakd
na sméru Prosenice — Olomouc a 8 nakladnich vlakd na sméru Pferov — Olomouc. Z modelového
grafikonu vyplyva, u kterych vlakll dochazi k vzajemnému ruseni jizd. Nejcasté&ji dochazi k ruseni jizd
vlakll SC a vlakd linky R18 Praha — Ostrava. Ve varianté bez projektu je uvazovano, zZe vlaky, které se
v prepravni SpiCce neprovezou, budou vlaky linky R18. Na zakladé sdéleni Ministerstva dopravy nebude
v tomto pripadé tato linka objednavana vibec.
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Tabulka 7 — Pocty cestujicich v jednotlivych Usecich za den

Pferov - Prosenice Pferov - Dluhonice Dluhonice - Prosenice
Rok . p L p . S , , S

dalkova | regiondlni | dalkova | regionalni [ dalkova | regionalni
2015 6 136 1770 5137 2 993 15 863 0
2016 6 206 1790 5195 3027 16 043 0
2017 6 287 1814 5 263 3 066 16 253 0
2018 6 374 1839 5 336 3109 16 478 0
2019 6 473 1867 5419 3157 16 734 0
2020 6 578 1897 5 506 3208 17 004 0
2021 6 694 1931 5 603 3264 17 304 0
2022 6 816 1 966 5 705 3324 17 619 0
2023 6 943 2 003 5812 3 386 17 949 0
2024 7077 2 041 5924 3451 18 294 0
2025 7 210 2 080 6 036 3516 18 640 0
2026 7 356 2122 6 157 3 587 19 015 0
2027 7 512 2 167 6 289 3 664 19 420 0
2028 7 686 2217 6 434 3748 19 870 0
2029 7 895 2278 6 609 3850 20 411 0
2030 8 110 2 340 6 789 3955 20 966 0
2031 8 302 2 395 6 950 4049 21 461 0
2032 8 459 2 440 7 081 4125 21 866 0
2033 8 586 2 477 7 188 4187 22 196 0
2034 8 697 2 509 7 280 4241 22 482 0
2035 8778 2532 7 348 4281 22 692 0
2036 8 818 2 544 7 382 4 301 22 797 0
2037 8 842 2551 7 401 4312 22 857 0
2038 8 859 2 556 7 416 4 320 22 902 0
2039 8 871 2 559 7 426 4 326 22 932 0
2040 8 882 2 562 7 435 4332 22 962 0
2041 8 894 2 566 7 445 4 337 22 992 0
2042 8 906 2 569 7 455 4343 23 022 0
2043 8 917 2572 7 465 4 349 23 052 0
2044 8 929 2576 7474 4 354 23 082 0
2045 8 940 2579 7 484 4 360 23112 0
2046 8 952 2 582 7 494 4 366 23142 0
2047 8 964 2 586 7 504 4371 23172 0

Linka R18 bude vedena v trase Praha — Ostrava, v Useku Pardubice — Ostrava se predpoklada, Ze
vlaky budou zastavovat ve stanicich: Chocefi, Usti nad Orlici, Ceskd Trebova, Zabfeh na Moravé,
Mohelnice, Cervenka, Olomouc, Lipnik nad Becvou, Hranice na Moravé, Suchdol nad Odrou, Studénka,
Ostrava-Svinov a Ostrava hl. n. Zavedeni téchto viak{ je planovano od roku 2018.
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Obr.40.: Trasa linky R18
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Nezavedeni této linky ve varianté bez projektu bude mit urcity dopad na celkovy pocet cestujicich na
trati 270. Cestuijici, ktefi budou ve varianté s projektem tyto vlaky vyuzivat, ve varianté bez projektu bud’
pojedou jinym spojem nebo nepojedou vibec. Linka R18 bude kromé velkych mést (Pardubice, Olomouc
a Ostrava) obsluhovat i mensi mésta na trase a bude slouZit predevsim pro vztahy mezi témito mensimi
mésty nebo pro spojeni z téchto mensich do velkych sidel. Mezi nékterymi mésty v soucasnosti existuje
spojeni pouze osobnimi vlaky a nebo s prestupem. Zavedenim linky R18 se néktera spojeni zlepsi jak
z pohledu prestupd, tak z pohledu jizdni doby a tyto vztahy se tudiz na novou linku prevedou .

V Useku mezi Pardubicemi a Olomouci existuje nabidka stejného spojeni (se stejnymi zastavkami) jiz
v souCasném stavu, linka R18 bude pouze doplfovat stavajici spoje. Tyto vztahy navic nemaji viiv na
posuzovanou stavbu.

Déle se nepredpoklada vyuziti linky R18 pro vztahy Pardubice / Ceska Trebové / Zabreh / Olomouc —
Ostrava a opacné, nebot’ existuje rychlejsi a kvalitnéjsi spojeni jinymi viaky.

V Useku Lipnik n. Be¢vou — Ostrava dojde zavedenim linky R18 k nabidce pfimych rychlikovych spojd
mezi mésty Lipnik n. B., Hranice, Suchdol n. O., Studénka a Ostrava, tyto vztahy vSak nemaji vliv na
pocet cestujicich na posuzované stavbé. Vlivem projektu vSak dojde ke zkraceni jizdni doby.

Jedinymi vztahy na lince R18, které ovlivni posuzovanou stavbu, budou vztahy mezi mésty zapadné
od Prerova a mésty vychodné od Prerova.

Na zakladé dat z dojizdky do zaméstnani a do Skol byly zjiStény objemy vztahd, které budou
potencialné vyuzivat vlaky linky R18.
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Tabulka 8 — VyjiZd'ka do zameéstnani a skol (pocet cestujicich viakem za den)

Dojizd'ka do
Lipnik Hranice | Suchdol | Studénka| Ostrava
Pardubice 0 0 0 0 X
Chocen 0 0 0 0 5
N Usti nad Orlici 0 0 0 0 6
= | Ceska Trebova 0 0 0 0 X
= | zdbreh 1 1 0 0 X
> Mohelnice 1 1 0 0 10
Cervenka 0 0 0 0 6
Olomouc 24 11 0 0
Tabulka 9 — VyjiZdka do zameéstnani a skol (pocet cestujicich viakem za den)
Dojizdka do
Pardubice| Chocefi | Ustin.O.|C. Trebova| zZabreh |Mohelnice| Cervenka| Olomouc
N Lipnik 0 0 0 0 1 0 0 68
_g Hranice 1 0 0 0 1 0 0 126
2 | Suchdol 0 0 0 0 0 0 0 6
Z| studénka 0 0 0 2 0 0 0 15
Ostrava X 0 0 X X 0 0 X

Celkem se jedna o 286 cestujicich, tedy 572 cest obéma sméry za den. Objem téchto cest bude
v projektové varianté narlstat dle vySe uvedenych koeficientl. Ve varianté bez projektu vSak nebude
linka R18 vlbec v provozu a objem cestujicich rlst nebude. To se projevi celkové nizSim poctem
cestujicich na Zelezni¢ni trati mezi Dluhonicemi a Prosenicemi.
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Tabulka 10 — Pocty cestujicich v jednotlivych usecich za den (porovnani variant s projektem a bez
projektu)

Dluhonice - Prosenice
dalkova

Rok L
S bez regionalni

projektem | projektu

2015 15 863 15 863
2016 16 043 16 043
2017 16 253 16 253
2018 16 478 16 478
2019 16 734 16 734
2020 17 004 17 004
2021 17 304 17 304
2022 17 619 17 619
2023 17 949 17 949
2024 18 294 18 294
2025 18 640 18 640
2026 19 015 19 001
2027 19 420 19 391
2028 19 870 19 825
2029 20 411 20 345
2030 20 966 20 880
2031 21 461 21 357
2032 21 866 21 747
2033 22 196 22 065
2034 22 482 22 340
2035 22 692 22 542
2036 22 797 22 644
2037 22 857 22 701
2038 22 902 22 745
2039 22 932 22 774
2040 22 962 22 803
2041 22 992 22 831
2042 23 022 22 860
2043 23 052 22 889
2044 23 082 22 918
2045 23112 22 947
2046 23 142 22 976
2047 23172 23 005

(o] o] o] fo) fo] o] o] flo) (o] fo] o] fo] [o] Jo] o] fo] o] o] o) fo] o] o] flo) (o] o] o] (o] (o] fo] o] fo] o] o]

Dnesni nabidka vlakd na trati 270 je velice kvalitni, ve vyhledu se pocita jesté s dalSim navySenim
poctu dalkovych vilakd. Linka R18 nebude slouzit pro cesty na delsi vzdalenosti, ale spiSe pro kratsSi vztahy
mezi mésty stfedni velikosti. Na delsi cesty bude vzdy vyhodnéjsi vyuzit jiného rychlejsiho a kvalitnéjsiho
spoje. Proto nezavedenim této linky nedojde k razantnimu poklesu poctu cestujicich na trati.

Hlavnim pfinosem linky R18 bude zkraceni jizdnich dob mezi mésty, kde dnes neexistuje pfimé
vlakové spojeni nebo existuje pouze osobnimi vlaky. Pro cesty mezi mésty, které se budou odehravat
linkou R18, jsou porovnany jizdni doby v soucasném stavu a ve vyhledu. U jizdnich dob pro linku R18 se
vychazi ze soucasnych jizdnich fadd, jizdni doby pro variantu bez projektu vychazi z dnesnich jizdnich
fadd (dle internetového vyhledavace).
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Pro vztahy mezi mésty v Useku Pardubice — Olomouc ve vyhledu k zadné Casové Uspore nedojde,
nebot’ jiz v souCasném stavu existuje spojeni stejné rychlé nebo rychlejsi. To se tyka i vztahl Pardubice /
Ceska Trebova / Zabieh / Olomouc — Ostrava a opacné.

Z ostatnich vztah( je jizdni doba vyhodnocena pouze pro vztahy, kde existuje pravidelna dojizd’ka do
zaméstnani a skol. Zvyraznény jsou vztahy s pravidelnou dojizd'kou, kde zaroven jizdni doba linkou R18 je
kratSi neZ souCasné spojeni.

Pardubice — Lipnik / Hranice / Suchdol / Studénka: neexistuje pravidelna dojizdka
Chocen — Lipnik / Hranice / Suchdol / Studénka: neexistuje pravidelna dojizdka

Chocen — Ostrava: existuje pravidlena dojizd'ka ve vysi 5 cestuijicich, jizdni doba linkou R18 je pomalejsi
nez soucasné spojeni v priméru o 21 min

Usti nad Orlici — Ostrava: existuje pravidlend dojizd'ka ve vysi 6 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je
pomalejsi nez soucasné spojeni v priméru o 23 min

€. Trebova — Lipnik / Hranice / Suchdol / Studénka: neexistuje pravidelna dojizd’ka

Zabreh — Lipnik: existuje pravidlenad dojizd'ka ve vysSi 1 cestujici, jizdni doba linkou R18 je rychlejsi nez
soucasné spojeni v prdiméru o 18 min

Zabreh — Hranice: existuje pravidlena dojizdka ve vysi 1 cestujici, jizdni doba linkou R18 je pomalejsi
nez soucasné spojeni v priméru o 10 min

Zabreh — Suchdol / Studénka: neexistuje pravidelna dojizdka

Mohelnice — Lipnik: existuje pravidlena dojizd'ka ve vysi 1 cestuijici, jizdni doba linkou R18 je rychlejsi
nez soucasné spojeni v priiméru o 27 min

Mohelnice — Hranice: existuje pravidlena dojizd'ka ve vysi 1 cestuijici, jizdni doba linkou R18 je rychlejsi
nez soucasné spojeni v priiméru o 10 min

Mohelnice — Suchdol / Studénka: neexistuje pravidelna dojizdka

Mohelnice — Ostrava: existuje pravidlena dojizdka ve vysi 10 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je
rychlejsi nez soucasné spojeni v prdméru o 3 min

Cervenka — Lipnik / Hranice / Suchdol / Studénka: neexistuje pravidelna dojizd'ka

Cervenka — Ostrava: existuje pravidlend dojizdka ve vydi 6 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je
rychlejsi nez soucasné spojeni v prdméru o 7 min

Olomouc — Lipnik: existuje pravidlenad dojizd’ka ve vysi 24 cestuijicich, jizdni doba linkou R18 je rychlejsi
nez soucasné spojeni v priméru o 23 min

Olomouc — Hranice: existuje pravidlena dojizd'’ka ve vysi 11 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je
pomalejsi nez soucasné spojeni v priiméru o 1 min

Olomouc — Suchdol / Studénka: neexistuje pravidelna dojizd'ka

Lipnik — Pardubice / Choceri / Usti n. O. / C. Trebova / Mohelnice / Cervenka / Suchdol n. O. /
Studénka: neexistuje pravidelna dojizd'ka

Lipnik — Zabfeh: existuje pravidlena dojizd’ka ve vysi 1 cestujici, jizdni doba linkou R18 je rychlejsi nez
soucasné spojeni v prdiméru o 20 min
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Lipnik — Olomouc: existuje pravidlena dojizd'’ka ve vysi 68 cestuijici, jizdni doba linkou R18 je rychlejsi
nez soucasné spojeni v priiméru o 21 min

Lipnik — Hranice: existuje pravidlena dojizd'ka ve vysi 20 cestuijici, jizdni doba linkou R18 je v prliméru
stejna jako v soucasném stavu

Lipnik — Ostrava: existuje pravidlena dojizd'’ka ve vysi 30 cestujici, jizdni doba linkou R18 je rychlejsi
nez soucasné spojeni v priméru o 14 min

Hranice — Chocefi / Usti n. O. / C. Trebova / Mohelnice / Cervenka: neexistuje pravidelna dojizd'ka

Hranice — Pardubice: existuje pravidlena dojizd'ka ve vysi 1 cestuijici, jizdni doba linkou R18 je pomalejsi
nez soucasné spojeni v priméru o 25 min

Hranice — Zabreh: existuje pravidlenad dojizd'ka ve vysi 1 cestujici, jizdni doba linkou R18 je pomalejsi
nez soucasné spojeni v priméru o 18 min

Hranice — Olomouc: existuje pravidlena dojizdka ve vySi 126 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je
pomalejsi nez soucasné spojeni v priméru o 2 min

Hranice — Lipnik: existuje pravidlena dojizdka ve vysSi 27 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je v
prliméru stejna jako v soucasném stavu

Hranice — Suchdol: existuje pravidlena dojizd'ka ve vysi 2 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je rychlejsi
nez soucasné spojeni v prdiméru o 2 min; plati to vSak pfi zapocCteni i osobnich vlakd, jizdni doba
rychlikem je v soucasném stavu stejna

Hranice — Studénka: existuje pravidlena dojizdka ve vysi 1 cestujici, jizdni doba linkou R18 je rychlejsi
nez soucasné spojeni v prlméru o 2 min; plati to vSak pfi zapocteni i osobnich vlak{l, jizdni doba
rychlikem je v sou¢asném stavu stejna

Hranice — Ostrava: existuje pravidlend dojizdka ve vysi 128 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je
pomalejsi nez soucasné spojeni v priméru o 4 min

Suchdol — Pardubice / Chocerl / Usti n. O. / C. Tfebova / Zabteh / Mohelnice / Cervenka / Studénka:
neexistuje pravidelna dojizdka

Suchdol — Olomouc: existuje pravidlena dojizdka ve vysSi 6 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je
rychlejsi nez soucasné spojeni v priméru o 8 min

Suchdol — Lipnik: existuje pravidlena dojizdka ve vysi 2 cestuijicich, jizdni doba linkou R18 je rychlejsi
nez soucCasné spojeni v priiméru o 6 min

Suchdol — Hranice: existuje pravidlena dojizdka ve vysSi 10 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je v
prliméru stejna jako v soucasném stavu

Suchdol — Ostrava: existuje pravidlena dojizdka ve vysSi 58 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je
pomalejsi nez soucasné spojeni v priiméru o 1 min

Studénka — Pardubice / Choceri / Usti n. O. / Zabteh / Mohelnice / Cervenka: neexistuje pravidelna
dojizd'ka

Studénka — C. Trebova: existuje pravidlend dojizd’ka ve vysi 2 cestuijicich, jizdni doba linkou R18 je
rychlejsi nez soucasné spojeni v priméru o 3 min
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Studénka — Olomouc: existuje pravidlena dojizd'ka ve vysi 15 cestujicich, pfiblizné polovina soucasnych
spojeni je rychlejsi nez jizdni doba linkou R18 v prliméru o 3 min, polovina je pomalejsi v priméru o 19
min

Studénka — Lipnik: existuje pravidlena dojizd’ka ve vysi 2 cestuijicich, jizdni doba linkou R18 je rychlejsi
nez soucasné spojeni v priméru o0 9 min

Studénka — Hranice: existuje pravidlena dojizd'’ka ve vysi 9 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je
rychlejsi nez soucasné spojeni v prdméru o 4 min

Studénka — Suchdol: existuje pravidlena dojizdka ve vySi 17 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je v
priiméru stejna jako v soucasném stavu

Studénka — Ostrava: existuje pravidlena dojizdka ve vysSi 313 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je
rychlejsi nez soucasné spojeni v priiméru o 2 min; plati to vSak p¥i zapocteni i osobnich vlakd, jizdni doba
rychlikem je v sou¢asném stavu stejna

Ostrava — Choceri / Usti n. O. / Mohelnice / Cervenka: neexistuje pravidelnd dojizd’ka

Ostrava — Lipnik: existuje pravidlena dojizd'’ka ve vysi 5 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je rychlejsi
nez soucCasné spojeni v priiméru o 7 min

Ostrava — Hranice: existuje pravidlena dojizdka ve vysi 11 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je
pomalejsi nez soucasné spojeni v priméru o 4 min

Ostrava — Suchdol: existuje pravidlena dojizdka ve vysSi 11 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je
rychlejsi nez soucasné spojeni v priiméru o 1 min; plati to vSak pfi zapocteni i osobnich vlakd, jizdni doba
rychlikem je rychlejsi o 3 min

Ostrava — Studénka: existuje pravidlena dojizdka ve vysSi 23 cestujicich, jizdni doba linkou R18 je
rychlejsi nez soucasné spojeni v priiméru o 1 min; plati to vSak pf¥i zapocteni i osobnich vlakd, jizdni doba
rychlikem je v soucasném stavu stejna

Z vyse uvedené analyzy vyplyva, Zze zavedenim linky R18 dojde u nékterych cest ke zrychleni a tudiz
zkraceni jizdni doby. Celkova Casova Uspora je shrnuta v nasleduijici tabulce.
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Tabulka 11 — Casové uspory cestujicich pri pouZiti linky R18

pocet Casova Uspora | celkova casova
z do o . , .
cestujicich | [min/1 cest.] Uspora [min]
Zabreh > Lipnik 1 18 18
Mohelnice > Lipnik 1 27 27
Mohelnice > Hranice 1 10 10
Mohelnice > Ostrava 10 3 30
Cervenka > Ostrava 6 7 42
Olomouc > Lipnik 24 23 552
Lipnik > Zabfeh 1 20 20
Lipnik > Olomouc 68 21 1428
Lipnik > Ostrava 30 14 420
Suchdol > Olomouc 6 8 48
Suchdol > Lipnik 2 6 12
Studénka > C. Trebova 2 3 6
Studénka > Olomouc 7 3 21
Studénka > Lipnik 2 9 18
Studénka > Hranice 9 4 36
Ostrava > Lipnik 5 7 35
CELKEM 2723

Z tabulky vyplyva, ze zavedenim linky R18 dojde k celkové Casové Uspore 2723 minut, tj. 45 hodin a
23 minut za den.

Graf 2 — Pocet cestujicich v Useku Prerov — Prosenice za den — dalkové viaky
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Graf 3 — Pocet cestujicich v useku Prerov — Prosenice za den — regionalni viaky
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Graf 4 — Pocet cestujicich v useku Prerov — Dluhonice za den — dalkové viaky
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Graf 5 — Pocet cestujicich v useku Prerov — Dluhonice za den — regionaini viaky
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Graf 6 — Pocet cestujicich v Useku Dluhonice — Prosenice za den — dalkové viaky
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4.3 Zaver

Predmétem dila byl vypocet progndzy poctu cestujicich na trati 270 v Gseku Dluhonice — Prerov —
Prosenice v souvislosti se stavbou ,Rekonstrukce Zst. Prerov 2. stavba". Prognéza je vypoltena na
zakladé zjednoduseného dopravniho modelu Zelezni¢ni dopravy. Podkladem byly stavajici pocty
cestujicich ve vlacich na posuzovanych Usecich, Dopravni sektorova strategie 2. faze a vysledky Scitani
lidu, dom& a bytl zroku 2011. Vystupy v podobé celodennich objemd poctu cestujicich slouzi jako
podklad pro ekonomické hodnoceni stavby.

Nardst poctu cestujicich v dalkové i v regionalni dopravé je vypocten na zakladé rlistu mobility
uvedené v Dopravni sektorové strategii.

SP — textova cast 187



Studie proveditelnosti ,Rekonstrukce zst. Prerov, 2. stavba"

MORAVIA CONSULT Oomoue as.

5 EKONOMICKE HODNOCENI

5.1 Vychodiska ekonomického hodnoceni Projektu

Prerov je jednou z nejdlezit&jsich uzlovych stanic na Zelezni¢ni siti CR. LeZi na trati Bfeclav - Prerov -
Bohumin, ktera je soucasti II. tranzitniho Zelezniéniho koridoru (II. TZK) v CR: (Rakousko) — Bfeclav —
Pferov - Ostrava — Petrovice u Karviné — (Polsko). Soucasné stanice leZi i na trati Pferov — Olomouc -
Ceska Trebova, kterd v systému tranzitnich koridorl propojuje ILTZK s I.TZK (Némecko) — Décin —
Praha — Ceské Trebova — Brno — Beclav- (Rakousko/Slovensko). V nékterych dokumentacich je tato trat’
oznacovana jako pripojna vétev II.TZK. Z Prerova jesté odboluje daléi vyznamna celostatni draha Prerov
— Brno rovnéz zarazena do evropského Zeleznicniho systému.

Projekt rekonstrukce Zst. Prerov sestava ze 2 staveb. 1. stavba je od roku 2011 v realizaci
s planovanym dokoncenim v roce 2014. Pro 1. stavbu byla v roce 2009 zpracovana samostatna studie
proveditelnosti, kterd byla po projednani a schvaleni spolecnosti JASPERS v roce 2010, v prosinci 2011
schvalena i EK.

V predkladané studii proveditelnosti je predmétem ekonomického hodnoceni a zpracované CBA
analyzy pouze 2. stavba. Ekonomicka Cast SP vychazi ze zpracované technické a dopravné-technologické
Casti dokumentace a samostatné zpracované prepravni progndzy. Je posouzeno vSech navrzenych 5
projektovych variant (v navaznosti na technickou ¢ast oznacovany jako varianty 2-6) a tyto jsou
prirlistkovou metodou porovnany s variantou bez projektu (v navaznosti na technickou ¢ast oznacovana
jako varianta 1). Podrobny technicky popis jednotlivych variant vC. prehlednych schémat je uveden
v kapitole 2, provozné — technologické fesSeni je popsano v kapitole 3 a prepravni progndza v kapitole 4
této dokumentace.

Projekt Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba ma velky racionalizacni efekt a zaroven se vytvori
podminky pro zkvalitnéni nabidky v Zelezni¢ni osobni i nakladni doprave, coz se projevi vyssi efektivnosti
v provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty a dopravy na ni. Zvyseni trat'ové rychlosti bude ve svém dsledku
znamenat zkraceni jizdnich a cestovnich dob. Vybudovani novych zastavek na zakladé zavérl technicko-
technologické Casti a prepravni progndzy nebylo doporuceno, proto v této verzi ekonomického hodnoceni
jiz zahrnuty nejsou.

Efekty vzniklé realizaci projektu zajisti zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy a ve svém
dlsledku zajisti priliv novych cestujicich.

Pfedkladané EH je zpracovano na zakladé obdrZenych pfipominek s aktualizovanymi vstupy,
predevsim doslo ke zménam oproti verzi predlozené v 09/2013 v nasleduijicich oblastech:
« CU (zména z CU 2012 na CU 2014)
+ obdobi realizace a vyse IN
« dopravni technologie
« prepravni progndzy

Pouzita Metodika hodnoceni efektivnosti se vSak nezménila — EH je zpracovano dle metodiky platné
v dobé zadani SP v roce 2012.
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5.2 Metodika ekonomického hodnoceni

Ekonomické hodnoceni stavby ,Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba"“ (dale téZ jen Projekt) je
zpracovano ve formé financni a ekonomické analyzy. Ekonomické hodnoceni je zpracovano na zakladé
Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o. (schvaleno 5.10.2009; dale té7 jen
Metodika) a v souladu s platnymi metodickymi pokyny EK pro programové obdobi 2007 — 2013.

Hodnoceni efektivnosti Zeleznicnich staveb se provadi pomoci analyzy nakladt a pfinosd projektu
(CBA analyza). Pro kazdy rok hodnoceni Projektu jsou porovnavany financni toky variant s projektem (v
pfipadé hodnoceného Projektu varianty 2-6) a varianty bez projektu (varianta 1). Uvedené financni toky
se pri vypocCtu ukazatell efektivnosti pouZzivaji v diferencni podobé tj. jako rozdil hodnoty jednotlivych
tokl ve stavu bez projektu a ve stavu projektovém. Jednotlivé varianty Ize definovat takto:

Varianta bez projektu — odpovida sou¢asnému technickému stavu infrastruktury a jeho vyvoji po dobu
hodnoceni Projektu. Je oznacena jako varianta 1. Technicky je definovana v subkapitole 1.3.3.1 a blize
popsana Vv kapitole 2.4.

Varianty s projektem — varianty 2 — 6. Podrobny technicky popis jednotlivych variant s projektem je
obsazen v prislusnych kapitolach technické ¢asti SP.

Financni analyza se zabyva stanovenim a kvantifikaci financnich tok{ relevantnich s Projektem.
Financni analyza je zpracovana z pohledu spravce infrastruktury. VypoCet mezery ve financovani a mira
prispévku z fondd EU z dlvodu doposud nevyjasnénych podminek pro OPD 2 stanovena nebyla.
Rozhodujicimi finan¢nimi toky vstupujicimi do finan¢ni analyzy jsou:

+ investi¢ni naklady

» naklady na Zelezni¢ni infrastrukturu

«  pfijmy z poplatk{ za DC

« ostatni pfijmy

Ekonomicka analyza pak hodnoti Projekt z SirSiho pohledu socioekonomickych vlivli a Gcinkd.
Rozhodujicimi finan¢nimi toky ekonomické analyzy jsou:

+ investi¢ni naklady

» naklady na Zelezni¢ni infrastrukturu
+ naklady dopravcl

»  socioekonomické Gcinky

Vysledny financni tok pak v Casové fadé umoznuje stanoveni rozhodujicich ukazatell financni a
ekonomické efektivnosti. Hlavnimi vystupy financni i ekonomické analyzy je stanoveni:
« vnitfniho vynosového procenta IRR (Internal rate of return)
ve financni analyze oznacovano jako FIRR, v ekonomické analyze jako EIRR
« (isté soucasné hodnoty projektu NPV (Net present value)
ve financni analyze oznacovana jako FNPV, v ekonomické analyze jako ENPV
« pomeér prinosd a nakladd (B/C Ratio)

Cista soucasna hodnota je rozhodujicim ukazatelem ekonomické efektivnosti. Podstatou vypoctu Cisté
soucasné hodnoty je sumarizace diskontovanych financnich tokl v Casové fadé hodnoceni investice.
Predstavuje vlastné celkovou hodnotu investice po prevedeni vSech prijml a vydajd na bazi vychoziho
roku. Jeji vySe zavisi na zvolené diskontni sazbé. Pro financni analyzu byla pouZita diskontni sazba ve vysi
5% a pro ekonomickou analyzu ve vysi 5,5%, coz odpovida doporucenim Evropské komise.

Vnitfni vynosové procento predstavuje takovou diskontni sazbu, pfi které je Cista soucasna hodnota
rovna nule. To znamena, Ze soucasna hodnota budoucich vynostd beze zbytku pokryje vioZzenou investici.
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Pomér pfinosd a nakladt (B/C Ratio) je pomérem veskerych diskontovanych pfinosti k veskerym
diskontovanym naklad@m.

Referen¢ni (hodnotici) obdobi 30 let odpovidd metodice Evropské komise. Sklada se z obdobi
vystavby (realizace Projektu) a obdobi provozu. Faze vystavby se lisi u jednotlivych variant jak délkou
tak rokem zahajeni, proto i referencni obdobi je u jednotlivych variant rozdiiné - vychazi
z predpokladanych casovych horizontl realizace — viz kapitola 1.3.6. Na konci referencniho obdobi je
zapoctena zUstatkova hodnota investice.

Vypocet je proveden v CU 2014, coz odpovidd cenové drovni roku zpracovani ekonomického
hodnoceni (v souladu s pouzitou Metodikou). Pro prepocet vstupnich Udajl, predevsim sazeb z Metodiky
na stalou cenovou Uroveri roku 2014 byly pouzity primérné meziro¢ni miry inflace dle udajd CSU.

Rok Prdmérna mira inflace
2003 0,1%

2004 2,8 %

2005 1,9 %

2006 2,5%

2007 2,8 %

2008 6,3 %

2009 1,0 %

2010 1,5%

2011 1,9 %

2012 3,3 %

2013 1,4 %

2014 1,2 % doporucena hodnota

5.3 Dopravni a prepravni vykony

Pro hodnoceni efektivnosti Projektu jsou nezbytnym vstupem (daje o dopravnich a prepravnich
vykonech, nebot’ na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych, tak pfijmovych financnich tokd.
Veskera vyhledova vykonova data uvedena v této kapitole jsou prevzata z predchozich kapitol SP.

Dopravni vykony vychazi z dopravné-technologické Casti, kde jsou uvedeny jak soucasné pocty
vlakll, tak vyhledové pocty viakl. Ostatni vykonové ukazatele (vlkm, hrtkm atp.) jsou dopocteny na
zakladé délek jednotlivych Usekd zahrnutych do projektu Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba a kalibrovany
na vykony dle statistiky SZDC. Rozsah stavby je definovan v kapitole 1.3.2. a zahrnuje nasledujici Useky:

Prerov - Prosenice : od km 184,316 do km 187,640 tj. 3,324 km
Pferov - Dluhonice: od km 184,280 do km 188,050 tj. 3,770 km
Dluhonice — Prosenice: od km 0,000 do km 5,632 tj. 5,632 km

Celkova zakladni délka trat'ovych Usekl zahrnuta do Projektu je 12,726 km. Zacatek stavby se ve
sméru od Olomouce — dle schémat v kapitole 1.3.3. — pro jednotlivé projektové varianty nepatrné lisi, coz
je zplsobeno rozdilnym technickym FeSenim (realizace Ci nerealizace presmyku). Tuto skutecnost
zohlednuji rozdilné jizdni doby stanovené v ramci dopravni technologie, které se do ekonomického
hodnoceni promitnou pres ukazatele vihod. pro dopravni vykony a osobohod. a tunohod pro prepravni
vykony.
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Do uzlu Prerov jsou zalstény jesté Zelezni¢ni traté od Brna (trat’ ¢.300) a od Breclavi (trat’ ¢.330).
Jejich rekonstrukce je feSena vramci 1. stavby a z pohledu ekonomického hodnoceni v této SP
predpokladame jejich rekonstrukci dokoncenou (planované dokonceni stavebnich praci je v lednu 2015).

Traté zalsténé do Zelezni¢niho uzlu PFerov patii z celostatniho pohledu k nejzatizendj$im v CR.
V osobni dopravé relace vychod — zapad, konkrétné spojeni hlavniho mésta Prahy se severomoravskym
regionem je nejvytizen&jsi relaci vibec. V poslednich letech se vstupem soukromych dopravcl —
RegioJetu (v roce 2011) a Leoexpresu (v roce 2012) — na tuto trat’ doslo k vyraznému narlstu dopravnich
vykond. Dle statistickych dat dodanych SZDC doglo na Usecich zahrnutych do Projektu (dodana data za
roky 2009-2012) od roku 2009 k pr@imérnému rdstu vykond ve vlkm o 16,15% a v hrtkm dokonce o
34,61%.

V nakladni dopravé je pak nejsilnéjsi relaci doprava po IL.TZK, kde se projevuje predevsim tranzitni
doprava z jihu na sever Evropy; nasleduje relace vychod — zapad, ktera se projevuje provozem na tzv.
Dluhonické spojce bez zajizdéni do Zst. Pferov. I v ndkladni dopravé od roku 2009 dopravni vykony
stoupaji; od roku 2009 doslo k primérnému rlistu vykont ve vikm o 26,07% a v hrtkm o 28,43%.

Zde je tfeba podotknout, Ze se nenaplnily prognézy ze SP Rekonstrukce zst. Prerov, 1. stavba, ktera
uvazovala od roku 2008 do roku 2012 s poklesem vykonl a naslednou stagnaci. S rlistem vykon( bylo
uvazovano az od roku 2016.

V tabulce nize uvadime rozsah dopravy v roce 2012.

Tabulka 1: Denni pocty viakd v roce 2012

osobni dalkova | osobni regionalni nakladni
Prerov — Prosenice 42 42 99
Prerov — Dluhonice 32 54 27
Prosenice -Dluhonice 88 0 60
Celkem 162 96 186

JelikoZ referencni obdobi zacina aZ rokem 2016 (varianty 2, 5 a 6) resp. rokem 2018 (varianty 3 a 4)
je vstupem do CBA analyzy vyhledova doprava, ktera je prevzata ze zpracované dopravni technologie a
prepravni progndzy (viz kapitoly 3 a 4).

Zde mizeme pouze shrnout celkovy vyhledovy rozsah osobni dopravy, ktery se lisi dle jednotlivych
obdobi a je stanoven pro jednotlivé Useky nasledovné:

Tabulka 2: Vyhledové pocty viakd v obdobi 2014 - 2018

osobni dalkova | osobni regionalni
Pferov — Prosenice 40 42
Pferov — Dluhonice 32 118
Prosenice -Dluhonice 100 0
Celkem 172 160
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Tabulka 3: Vyhledové pocty viakd v obdobi 2019 - 2025

osobni dalkova | osobni regionalni
Prerov — Prosenice 48 120
Pferov — Dluhonice 32 152
Prosenice -Dluhonice 114 0
Celkem 194 272

Tabulka 4: Vyhledové pocty viakd v obdobi 2026 - 2040

osobni dalkova | osobni regionalni
Prerov — Prosenice 70 120
Pferov — Dluhonice 40 152
Prosenice -Dluhonice 128 0
Celkem 238 272

Tabulka 5: Vyhledové pocty viakd od roku 2041

osobni dalkova | osobni regionalni

Prerov — Prosenice 74 128
Prerov — Dluhonice 40 160
Prosenice -Dluhonice 140 0

Celkem 254 288

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy pfinasime v nasleduijici tabulce:

Tabulka 6: Vyhledovy rozsah nékladni dopravy

nakladni
Prerov — Prosenice 115
Prerov — Dluhonice 37
Prosenice -Dluhonice 86
Celkem 238

Vyhledovy rozsah vlakové dopravy pro traté spadajici do uzlu Pferov je dan rozsahem vlakové
dopravy pro okolni koridorové traté, nebot’ uzlem Pferov budou projizdét pravé tyto vlaky. Odrazi
pozadavky Ministerstva dopravy na dalkovou dopravu a poZadavky Krajskych ufadd na regionalni
dopravu. Rovnéz tak vyhledova koncepce v nakladni dopravé vychazi z prognéz na modernizovanych a
optimalizovanych Usecich Usticich do uzlu Prerov. Zde byly zahrnuty poZadavky na rlst tranzitni expresni
dopravy na koridoru Balt — Jadran.

SP — textova cast 192



Studie proveditelnosti ,Rekonstrukce zst. Prerov, 2. stavba"

MORAVIA CONSLLT Olomoue 2.

JelikoZ okolni koridorové traté jsou vesmés modernizovany, rekonstrukce zst. Prerov, 1. stavba je v
realizaci (v tomto EH predpokladame jeji dokonceni), nelze predpokladat ze by k narlistu dopravy doslo
vlivem realizace hodnoceného Projektu. Ve varianté bez projektu (varianta 1) by vSak kapacita byla
ovlivnéna propustnosti olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice, které Cini 437 vlakd za 24 hod a 317
vlakll v obdobi 5 — 22 hod. Z vySe uvedenych tabulek je zifejmé, Ze kapacita by byla prekrocena od roku
2026, kdy by dle pozadovaného vyhledového rozsahu dopravy vyhybnou Dluhonice mélo projizdét 443
vlakll za den. Vyhledovy rozsah dopravy v této varianté bude nutno — dle zavér( dopravni technologie -
snizit o 51 vlakl na vyhovujici Uroven stupné obsazeni zhlavi. Redukce byla navrzena v obdobi 5 az 22
hod pro 10 parl vlakd dalkové osobni dopravy na sméru Olomouc — Prosenice, 13 nakladnich viakl na
sméru Olomouc — Prosenice, 10 nakladnich vlakd na sméru Prosenice — Olomouc a 8 nakladnich vlaki na
sméru Prerov — Olomouc. Z modelového grafikonu vyplyva, u kterych vlakd dochazi k vzajemnému ruseni
jizd. NejCastéji dochazi k ruseni jizd vlakd SC a vlakd linky R18 Praha — Ostrava. Ve varianté bez projektu
je uvazovano, Ze vlaky, které se v prepravni Spi¢ce neprovezou, budou vlaky linky R18. Na zakladé
sdéleni Ministerstva dopravy nebude v tomto pfipadé tato linka objednavana vlibec. Redukce linky R 18
predstavuje 12 parl vlakl v obdobi 2026 — 2040 a 16 parl vlakd od roku 2041. Tato redukce umozni
prijezd vSech nakladnich vlakd, nikoliv vSak v obdobi 5 — 22 hod.. Dle vyjadfeni dopravniho technologa
mohou jet po stejné trati v noCnich hodinach s prmérnym zpozdénim 9 hodin/vlak.

Co se tyCe prepravnich vykoni, byla jako soucast této studie proveditelnosti zpracovana firmou
AF-CityPlan prepravni progndza osobni dopravy, ktera je podrobné popsana v kapitole 4. Progndza byla
vytvofena s pouzitim zjednoduseného dopravniho modelu, ktery je vytvoren pomoci dopravné-
planovaciho softwaru PTV-VISION. Pro CBA analyzu byla ztéto prepravni progndzy veskera data
prevzata.

Tabulka 7: Prdmérné prepravni objemy v uzlu Prerov — rok 2015 (osoby, tuny za den)

VSechny varianty osobni dalkova osobni regionalni nakladni
Prerov — Prosenice 6 136 1770 29 245
Prerov — Dluhonice 5137 2993 6 193

Prosenice -Dluhonice 15 863 - 19 175

V ramci referencniho obdobi je pak uvazovano s rlstem prepravnich vykonl. Tento rlst je
predpokladan jak ve varianté bez projektu, tak ve vSech projektovych variantach. Pouze v osobni
dalkové dopravé ve varianté bez projektu po roce 2025 je z divodu redukce linky R 18 nizsi rdst
prepravnich vykon(. Dle zavér( prepravni progndzy cestujici, ktefi budou ve varianté s projektem tyto
vlaky vyuZivat, ve varianté bez projektu bud’ pojedou jinym spojem nebo nepojedou vibec. Rozdil
v prepravnich vykonech mezi projektovymi variantami a variantou bez projektu je tak z pohledu
ekonomického hodnoceni dopravou generovanou.

V nakladni dopravé, pro kterou podrobna prepravni prognéza zpracovana nebyla, byly prepravni
objemy odvozeny od dopravnich vykonl na zakladé dlouhodobého poméru ctkm/hrtkm, ktery pro
hodnocené trat'ové Useky Cini 45,37%. Tento postup umoziuje odliSna organizace nakladni dopravy (na
rozdil od dopravy osobni), kdy pocty vlakl jsou vyrazné zavislé na vyvoji poptavky a pomérné velka jejich
Cast je vypravovana podle potfeby v pfipadé, kdy pro né existuje dostatetnd =zatéz. V
priibéhu referencniho obdobi pak predpokladame vseobecny rlst prepravnich vykond v priméru 1%
rotné. Stimto rlstem je uvaZovano ve vSech variantach hodnoceni, jako s vlivem vSeobecného
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hospodarského rlistu v zavislosti na rlstu HDP. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze s prevedenou ani
generovanou dopravou u segmentu nakladni dopravy neuvaZzujeme.

Tabulka 8: Prdmerné prepravni objemy v uzlu Prerov — rok 2045 (osoby, tuny za den)

Varianta 1 (bez projektu) osobni dalkova | osobni regionalni nakladni
Prerov — Prosenice 8 940 2579 38 721
Prerov — Dluhonice 7 484 4 360 8 199
Prosenice -Dluhonice 22 947 - 25 388

Varianty 2 — 6 (projektoveé)

Pferov — Prosenice 8 940 2 579 38 721
Pferov — Dluhonice 7 484 4 360 8 199
Prosenice -Dluhonice 23 112 - 25 388

5.4 CBA analyza

V této Casti se budeme podrobnéji zabyvat analyzou jednotlivych financnich tokl relevantnich
k hodnocenému Projektu, tedy téch, které jsou realizaci projektu pfimo ovlivnény. Veskeré vypocty jsou
obsazeny v tabulkové Casti v prilohach, kde jsou obsaZzeny podrobné CBA analyzy pro vSechny varianty
s projektem (varianty 2 — 6). Tyto varianty jsou porovnavany pfirlstkovou metodou s variantou bez
projektu (oznacena jako varianta 1).

5.4.1 Financni analyza

5.4.1.1 Investicni naklady

Investicni naklady jsou prevzaty ztechnické Casti dokumentace, kde jsou uvedeny tabulky
investiCnich nakladd pro jednotlivé varianty feSeni. V nasledujici tabulce jsou prehledné uvedeny IN a
doby realizace jednotlivych variant s projektem.

Tabulka 9 : Srovnani IN a doby realizace u jednotlivych variant s projektem — tis. K&

Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4 Varianta 5 Varianta 6
CIN 2 289 907 2 877 945 2 926 891 2 988 035 3 040 271
Rezerva 169 701 237 870 221 286 224 804 228 864
CIN-rezerva 2 120 206 2 640 075 2 705 605 2763 231 2 811 407
doba vystavby | 03/2016-06/2018 | 06/2018-12/2021 | 06/2018-02/2022 | 03/2016-04/2020 | 03/2016-10/2020

Veskeré Udaje jsou uvedeny v CU 2014. Investi¢ni naklady uvedené pro varianty 5 a 6 jsou dany
souctem za obé stavby, do kterych jsou rozdéleny. Pro financni a ekonomickou analyzu jsou investicni
naklady ocistény o naklady na rezervu, nebot’ tato ¢ast IN neni relevantnim vstupem do financni analyzy
ani ekonomické analyzy. RozloZeni investi¢nich nakladl do let v CBA analyze je provedeno dle tabulek IN
v technické ¢asti dokumentace.

Realizace jednotlivych variant je odliSna, proto se lisi i referencni obdobi. Referenc¢ni obdobi vSech
variant je uvazovano v délce 30 let, pro varianty 2, 5 a 6 zacina rokem 2016 a konci rokem 2045, pro
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varianty 4 a 5 zacina rokem 2018 a konci rokem 2047. Délka realizacniho obdobi (doba vystavby) se lisi
dle jednotlivych variant a je uvedena v tabulce 9.

Zlstatkova hodnota investice na konci referencniho obdobi se opét lisi dle jednotlivych variant a jeji
vySe je patrna z nasledujici tabulky. Podrobny vypoclet zlstatkové hodnoty je patrny z tabulek
v prilohach.

Tabulka 10: Zistatkovd hodnota dle jednotlivych variant - tis. K¢

Varianta 6

408 317

Varianta 5

402 916

Varianta 4

394 189

Varianta 3

332 080

Varianta 2

ZH 185 965

Prehled investi¢nich nakladl v¢. vypoctu zlstatkové hodnoty investice je pro kaZzdou hodnocenou
projektovou variantu obsahem tabulky 1-1 v pfilohach.

5.4.1.2 Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury

Kalkulace naklad{l na Gdrzbu infrastruktury vychazi ze skute¢né vynakladanych naklad na Gdrzbu
feSenych tratovych usekd.

Zadavatelem byla poskytnuta data za roky 2009, 2010 a 2011. Celkové naklady na zajisténi
provozuschopnosti v Zelezni¢nim uzlu Prerov dle této statistiky Cinily:

2009: 67 014 525 K¢
2010: 62 987 927 K¢
2011: 58 210 783 K¢

Z tohoto objemu nakladll nejvétsi podil pfipada na udrzbu vlastni Zelezni¢ni stanice. Rekonstrukce vlastni
Zeleznini stanice a trati zausténych z jihu vSak byla feSena v ramci 1.stavby. Do CBA analyzy jsme proto
zahrnuly pouze naklady na Useky zahrnuté do 2.stavby, tj. Useky Pferov — Prosenice, Pferov — Dluhonice
a Dluhonice — Prosenice (tzv. Dluhonicka spojka) a vyhybna Dluhonice.

Tabulka 11: Vykdzané naklady udrzby na usecich zahrnutych do 2.stavby (v Kc)

Usek 2009 2010 2011 2012

Pferov-Prosenice 10 231 861 1806 792| 3286689 3403055
Prerov-Dluhonice 500 797 | 2093912 398 096 319 667

vyhybna Dluhonice 7608 769 | 16 652889 | 19496 226| 12 827 957
Dluhonice-Prosenice 1511400| 1327634| 1622130 2425704

CELKEM 19 852 828 | 21881226| 24 803 141 | 18 976 383

v CU 2014 21766 139 | 23635491 | 26292 112| 19472957 | 22 791 674|

Skute¢né vynaloZzené naklady byly prevedeny na jednotnou cenovou Uroveri (CU 2014) a nasledné
zpr@mérovany. Tak vznikla vychozi hodnota naklad( Gdrzby Usekd zahrnutych do Projektu:

s 22791674 KE

Zde je treba podotknout, Ze stavajici vySe nakladd na Gdrzbu neodraZi jejich skutenou potiebu, ale
je limitovana objemem financnich prostredkd, které je mozné v daném obdobi vynaloZit.
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U varianty bez projektu (varianta 1) predpokladame naklady na udrzbu ve vysi vychozich nakladd
po celou dobu referencniho obdobi. Kromé toho byly v technické Casti vycisleny naklady oprav dle
jednotlivych skupin majetku, které bude potfeba béhem referencniho obdobi vynaloZit. Tyto opravy zajisti
zachovani technického stavu infrastruktury na Urovni soucasného stavu po celou dobu referencniho
obdobi. Technicky popis stavajiciho stavu dlouhodobého majetku je uveden v kapitole 2.3., projekce
stavu bez projektu po dobu 30letého referencniho obdobi véetné vycisleni nakladl nutnych oprav je
obsazen v kapitole 2.4. RozloZeni nakladl oprav do 30letého referenc¢niho obdobi vychazi z popisu
technické Casti a je provedeno podle skupin majetku. U vétSiny skupin dlouhodobého majetku by bylo
nutné pro zachovani bezporuchového provozu pomérné vyznamnou Cast oprav provést do roku 2023.
Celkova vyse nakladl oprav se pro jednotlivé varianty lisi v zavislosti na referencnim obdobi a ¢ini:

« 1551 638 tis. KC pro varianty s referencnim obdobi 2016 - 2045
« 1321 370 tis. KC pro varianty s referencnim obdobim 2018 - 2047.

Ve variantach s projektem jsou naklady na udrzbu uvazovany dle rozsahu infrastruktury pfislusné
varianty. Rozsah infrastruktury u jednotlivych projektovych variant se lisSi a kromé podrobného popisu
v technické Casti je velmi prehledné zobrazen na jednotlivych schématech v kapitole 1.3. V nasledujici
tabulce je uveden vécny rozsah infrastruktury dle jednotlivych variant véetné vysledného koeficientu, dle
kterého byly stanoveny naklady udrzby pro jednotlivé varianty hodnoceni.

Tabulka 12: Rozsah infrastruktury dle jednotlivych variant hodnoceni

Varianta 1 Varianta2 |Varianta3 |Varianta4 |Varianta5 |Varianta 6
Koleji m 27 803 29 235 31785 32760 32910 33 810
pocet vyhybek ks 31 27 32 32 32 32
celkova délka nastupist m 0 0 0 0 0 0
nadjezd silni¢ni * ks 1 1 2 2 2 2
nadjezd Zeleznicni ks 1 1 3 3 3 3
koeficient 1,0513 1,1432 1,1782 1,1836 1,2159

* ve spraveé spravce komunikace

Infrastrukturni zafizeni budou nova a jejich Udrzba nebude vyZzadovat zvySené vydaje, naopak nova
zafizeni mivaji vétSinou vétsi energetickou narocnost. V CBA analyze predpokladame, Ze se tyto vlivy
vzajemné vyrovnaji. U variant, kde dojde k rozSifeni infrastrukturnich zafizeni — napf. vybudovani
presmyku, pak predpokladame zvySeni nakladd na udrzbu, nebot’ tato zafizeni bude tfeba udrZovat a tato
¢innost si vyzada urcité naklady.

Naklady oprav se ve variantach s projektem uvazuji pouze jako reinvestice z dozitych
infrastrukturnich zafizeni po 20 letech provozu (objekty s odpisovou sazbou 5% a vysSi) ve vysi 60%
z investinich nakladd téchto zafizeni. Rok této reinvestice se u jednotlivych variant lisi v zavislosti na
délce vystavby.

Vypocet nakladd na udrzbu a opravy infrastruktury je pro kazdou hodnocenou projektovou variantu
obsahem tabulky 1-2 v pfilohach.

5.4.1.3 Naklady na Fizeni provozu

Naklady na Fizeni provozu jsou stanoveny na zakladé databaze poctu pracovnikl zucastnénych na
fizeni provozu na feSenych Usecich a jejich vyhledovém poctu po realizaci Projektu.
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V uzlu Prerov jsou nyni dopravny zst. Pferov a vyhybna Dluhonice. Celkové dolozené naklady provozu
dle poskytnutych dat cinily:

2009: 68 399 250 K¢
2010: 65 220 430 K¢
2011: 58 075 405 K¢

Rekonstrukce vlastni Zeleznicni stanice vsak byla feSena v ramci 1.stavby. Do CBA analyzy jsme proto
zahrnuly pouze naklady vznikajici na Usecich zahrnutych do 2.stavby, tj. pouze naklady vyhybny
Dluhonice. Tato dopravna je soucasnosti obsazena 1 vypravcim (turnusova potieba 5,488 zaméstnance)
a 1 dozorcem vyhybek (turnusova potfeba 4,775). Naklady odpovidajici tomuto stavu zaméstnancl a
jejich prepocet na jednotnou CU 2014 je patrny z nasledujici tabulky.

Tabulka 13 : Pocty pracovniki a vykazané naklady provozu ve vyhybné Diuhonice (v KC)

b&zné CU cU 2014
Dopravna funkce pocet prac. rok skutecné naklady | skutecné naklady
K¢/rok K¢/rok
vyhybna Dluhonice |vyprav&i 5,488 2009 5034 840 5520 071
dozorce vyhybek 4,775 2010 5143 615 5555 990
2011 4 961 829 5 259 695
CELKEM pramér 5 445 252

Z vySe uvedené tabulky je patrné, Ze zprlimérovanim vznikla vychozi hodnota nakladd fizeni provozu
na Usecich zahrnutych do Projektu:

* 5445 252 K¢

U varianty bez projektu (varianta 1) se nepredpoklada zadna zména v poc¢tu zaméstnancd, a proto
predpokladame naklady na fizeni provozu ve vysi vychozich naklad{ po celou dobu referencniho obdobi.

Ve variantach s projektem (varianty 2 -7) nebude vyhybna Dluhonice pfi dalkovém ovladani
z dispecerského koridorového centra DOZ obsazena, dojde proto k Uspofe pracovnikl (vypravéi +
dozorce vyhybek) a ndklady na fizeni provozu by byly nulové. Vramci CBA analyzy je modelové
uvazovano s propusténim zaméstnancll a vyplacenim odstupného ve vysi 3 prlimérnych mésicnich platl
po dokonceni realizacni faze (dle doby vystavby lisici se u jednotlivych variant). Odstupné bylo stanoveno
na:

« 789543 K¢.

Dopravni technologie pfipousti i moZnost ponechani pohotovostniho vypravéiho ve vyhybné
Dluhonice, nebot’ se jedna o dlleZitou odbocnou dopravnu. V tom pfipadé by Uspora nakladd na fizeni
provozu nedosahovala predpokladané vyse, ale byla by zhruba 40%. Touto moznosti se budeme zabyvat
v analyze rizik.

Vypocet nakladd na Fizeni provozu je pro kazdou hodnocenou projektovou variantu ziejmy z tabulky
1-3 v prilohach.
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5.4.1.4 Prijmy z poplatkd za dopravni cestu a pFijmy z prodeje kapacity Zeleznicni
dopravni cesty

Prijmy z poplatk{l za dopravni cestu jsou stanoveny dle Prohlaseni o draze celostatni a regionalni pro
jizdni ¥ad 2014 — ptiloha ,D" - Ceny za poufZiti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty drahy celostatni a
regionalnich drah a podminky jejich uplatnéni. VySe tohoto poplatku je pfimo zavisla na vykonovych
objemech (vlkm, hrtkm) a ma odrazet naklady na provozovani a zajiSténi provozuschopnosti dopravni
cesty. Sazby jsou prevzaty z vySe uvedeného dokumentu pro koridorové traté zarazené do systému TEN-
T a jsou odliSné pro nakladni a osobni dopravu. Celkova vySe poplatku za dopravni cestu se sklada z Casti
na zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty (odrazi Udrzbu infrastruktury), kterd je zavisla na poctu
hrubych tunovych kilometrl (sazba 44,77 K¢/tis.hrtkm pro osobni a 49,23 K¢/tis.hrtkm pro nakladni
dopravu), a z Casti na provozovani dopravni cesty (odradzi fizeni provozu), kterd je zavislda na poctu
vlakovych kilometr( (sazba 7,81 K¢/vlkm pro osobni a 36,10 K&/vikm pro nakladni dopravu).

Timto zplsobem na zakladé skuteCnych a progndézovanych vykonl na daném Useku je stanoven
poplatek za pouziti dopravni cesty, a to pro varianty s projektem i pro variantu bez projektu s pouzitim
prislusnych, vySe uvedenych sazeb. Jelikoz ve varianté bez projektu (varianta 1) je omezena kapacita
traté a nelze provést vsechny vlaky (dle prepravni progndzy nebude provozovana linka R 18) je rozsah
dopravy nizsi a od roku 2026 vznika u prijml z poplatkl za DC diferencni financni tok.

Vypocet je doplnén o vypocet pfijml z prodeje kapacity Zeleznicni dopravni cesty. Tento typ pfijmd je
dan v Metodice sazbou 106,92 K¢/tis.vlkm, kterad je dana vysledky hospodafeni SZDC s.o. v roce 2007.
V rdmci CBA analyzy je vstupni sazba inflantovana primérnou meziroéni mirou inflace na CU 2014.
Metodicky vSak tento typ pfijmd patfi mezi ostatni pFijmy.

Prijmy z poplatkll za dopravni cestu a pfijmy z prodeje kapacity Zelezni¢ni dopravni cesty jsou
obsahem tabulek 1-4 pfiloh.

5.4.1.5 Dotace k vyrovnani ztraty

V pfipad€, kdy prijmy z poplatkd za pouZiti dopravni cesty nepokryji (pfes vysoké dopravni objemy)
vynaloZené provozni naklady spravce infrastruktury na hodnocenych Usecich Zelezni¢niho uzlu Prerov, je
prokazatelna provozni ztrata dorovnana pomoci dotace.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze rozklicovani celkové dotace SFDI spravci infrastruktury na konkrétni
tratovy Usek neni sledovano, je uvazovano automatické 100% dorovnani provozni ztraty pomoci dotace.

Dotace nejsou relevantnim prijmem Projektu z pohledu financni ani ekonomické analyzy. Slouzi pouze
jako pomocny ukazatel pfi stanoveni miry financni mezery. Jejich vySi pro vSechny scénare (varianta bez
projektu, varianty 2-6 s projektem) Ize vycist z rekapitulacni tabulky 1-6 pfiloh.

5.4.1.6 Ostatni prijmy

Mezi ostatni pfijmy z pohledu spravce infrastruktury je mozné zafadit pfijmy z hospodareni s
vyziskanym materidlem a pfijmy z pronajmu majetku a za ostatni externi sluzby. Mezi tyto sluzby je
mozno zaradit napf. prondajmy pozemkd, budov a reklamnich ploch a dalsi sluzby poskytované
dopravctim.
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Sazby ostatnich pfijm@ jsou dany Metodikou na zakladé procentniho poméru z investi¢nich nakladd.
Aby se ohodnotila schopnost kapacit vytvofenych Projektem generovat tento typ prijml, je metodikou
stanovena sazba propoctena v zavislosti na objemu investic¢nich nakladd.

Sazba pro stanoveni prijmd z hospodareni s vyziskanym materialem cini 1,22% z objemu investicnich
nakladl. Prijmy z prondjmu a prijmy za ostatni externi sluzby nejsou u hodnoceného Projektu uvaZzovany.
Jejich vySe neni vyznamna a realizaci Projektu nedojde k jejich zméné; diferencni financni tok tedy
nevznika.

Ostatni pfijmy nejsou relevantnim pfijmem z pohledu vypoctu financni mezery. Tento typ pfijm@ je
pro vSechny varianty hodnoceni obsahem tabulky 1-5 pfiloh.

5.4.1.7 Financni analyza a vypocet miry prispévku z fondi EU

Finan¢ni analyza je zpracovana z pohledu spravce infrastruktury. VSechny relevantni financni toky
byly analyzovany v predchozich subkapitolach a jejich rekapitulace je obsahem tabulek 1-6 ptiloh.

Do finan¢ni analyzy vstupuiji:

— investi¢ni naklady (bez zapocCteni rezervy)
— naklady na Zeleznicni infrastrukturu,

—  prijmy z poplatkd za dopravni cestu,

— ostatni pfijmy,

jako diferencni financni toky pfislusné varianty s projektem (varianta 2-6) a varianty bez projektu
(varianta 1).

Rekapitulaci téchto financnich tokl vznika vysledny financni tok (Cash-flow), na jehoZ zakladé jsou
stanoveny ukazatele financni efektivity projektu. PFinosem Projektu z hlediska pohledu spravce
infrastruktury je Uspora nakladd na Gdrzbu infrastruktury, coz ve svém dUsledku znamena snizeni dotaci.
Finanéni analyza je zpracovana ve stalych cenach (CU 2014), tj. bez vlivu inflace.

Vysledné ukazatele finan¢ni analyzy pfi diskontni sazbé 5% jsou pro jednotlivé varianty hodnoceni
Projektu nasledujici:

Tabulka 14. Viysledky financni analyzy

Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4 Varianta 5 Varianta 6
FIRR - % -1,92 -3,87 -3,74 -3,11 -3,26
FNPV - tis. K -903 202 -1 465 788 -1 518 426 -1 451 838 -1 501 124
B/CR 0,56 0,40 0,40 0,44 0,43

Podrobné je cash-flow finan¢ni analyzy jednotlivych variant zpracovana v tabulkach 1-7 pfiloh.

Z dosazenych vysledkl je mozné ucinit zavér, ze efektivnost ani jedné varianty nedosahuje kladnych
hodnot, coz znamena, Ze Projekt neni samofinancovatelny a je mozné ho navrhnout k financovani
z verejnych zdrojd. Vybér nejefektivnéjsi varianty urci vysledky ekonomické analyzy.

Vypocet miry prispévku z fond{ EU

BéZné se financni analyza dopliiuje o vypocet miry financni mezery a na ni zavislém prispévku z fondd
EU. Jelikoz v dobé zpracovani této studie neni zavazné stanoveno zjakych zdrojl bude Projekt
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financovan, ani nejsou znamy podminky financovani ze zdrojl EU v programovém obdobi 2014 — 2020,
byl na zakladé pfipominek k verzi 2013 vypocet miry mezery ve financovani ze SP odstranén.

5.4.2 Ekonomicka analyza

5.4.2.1 Investicni naklady

IN naklady jsou shodné jako ve financni analyze, pouze jsou vyjadfeny v tzv. ekonomickych cenach.
Pro konverzi byl pouzit koeficient 0,88.

5.4.2.2 Provozni naklady dopravcti

Do této kapitoly patfi naklady na udrzbu a opravy infrastruktury, naklady na fizeni provozu
a naklady na provoz viaki.

Naklady na udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury a naklady na Fizeni provozu byly rovnéz
vyCisleny ve finan¢ni analyze. Pro UcCely ekonomické analyzy jsou prevedeny na ekonomické ceny
koeficientem 0,88.

Naklady na provoz vilaki se skladaji z nakladd:

- na jizdu viakd
- na vlakové Cety
- na vozovy park

Dle Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o. jsou urceny jednotkové
sazby nakladl na jednotky dopravnich vykonl v osobni a nakladni dopravé. VSechny vstupni sazby jsou
prevzaty z Metodiky v CU roku 2007 a v rdmci CBA analyzy jsou prepocteny na CU roku 2014. Jednotkové
sazby nasobené prislusnymi dopravnimi vykony davaji prislusny dil¢i naklad na provoz vlakd. Vypocet
jednotlivych typl nakladd na provoz vlakl je vzdy obdobny pro variantu bez projektu i varianty
s projektem.

Naklady na jizdu vlakd jsou zavislé na poctu vilakovych kilometrl. U varianty bez projektu je
zohlednén Spatny technicky stav infrastruktury a z ného vyplyvajici pomalé jizdy, které si vyzadaiji
brzdéni a opétovné rozjizdéni vlakl, coZ vede ke zvySené spotiebé trakini energie. Narlst zvysené
spotieby energie cini dle dlouhodobych zkusenosti asi 10%. Z tohoto dlivodu jsou ve varianté bez
projektu po celou dobu referencniho obdobi a ve variantach s projektem do skonceni doby realizace
naklady na jizdu vlaku navysSeny koeficientem plynulosti jizdy ve vysi 1,1.

Naklady na vlakové Cety jsou zavislé na poctu vlakovych hodin. Sazba zahrnuje celkové naklady na
vlakové Cety. Pfi vypoctu nakladl na viakové Cety ve variantach s projektem je prihlédnuto ke zvySeni
tratové rychlosti a z toho vyplyvajicimu zkraceni jizdnich dob a tudiZ i nizSimu poctu vlakovych hodin.
Tato skutecnost se predevsim projevi u osobni dopravy, nebot’ vlaky nakladni dopravy vyssi tratovou
rychlost vétSinou nevyuZiji. Zkraceni jizdnich dob je u nakladni dopravy minimalni — viz tabulky jizdnich
dob v kapitole 3.5.

Vypocet nakladd na vozovy park je trochu slozit€jsi, nebot’ jednotkové sazby se lisi dle jednotlivych
typd vozl, vyzadujici rozdilny rozsah Udrzby. Zakladni sazba se vztahuje na napravovy kilometr, u
osobnich vozl pristupuje jesté sazba na vlakovy kilometr (ta je pro nakladni vozy nulova). V osobni
dopravé je zohlednén vyssi pocet vlakd ve variantach s projektem oproti varianté bez projektu, kdy by
nebyla od roku 2026 provozovana linka R 18, naklady na vozovy park jsou tak vyssi, V nakladni dopravé
diferencni tok nevznika.
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Stanoveni naklad( na provoz vlakl pro vSechny varianty hodnoceni je obsahem tabulek 2—1 pfiloh.

5.4.2.3 Socioekonomické Gcinky

5.4.2.3.1 Uspora PN silni¢ni dopravy

Uspora PN silni¢ni dopravy je zaloZena na efektu tzv. prevedené dopravy. Silni¢ni doprava ve
srovnani se zeleznicni dopravou vice zatéZuje Zivotni prostiedi. Proto je snahou statni dopravni politiky
pfevést maximum dopravy na Zeleznici. Podminky pro prevedeni dopravy na Zeleznici ma vytvofit i
realizace tohoto Projektu.

Uspory nakladd silniéni dopravy Ize vyjadFit jako Uspory na udrzbé a opravéch silni¢ni infrastruktury (v
dlsledku jejiho mensiho zatéZovani) a jako Uspory nakladd potfebnych na Udrzbu a provoz vozidel.

V osobni ani nakladni dopravé u hodnoceného Projektu prevedena doprava nevznika — v nakladni
dopravé je narlist preprav shodny u vSech variant, u osobni dopravy je narlst preprav variant
s projektem oproti varianté bez projektu definovan jako generovana doprava (dle pfepravni progndzy by
pfi neprovozovani linky R 18 cestujici jeli bud’ jinym spojem nebo nejeli vibec).

Vypocet Uspor PN silni¢ni dopravy je pro vSechny varianty hodnoceni proveden v tabulkach 2—2a (pro
osobni dopravu) a 2-2b (pro nakladni dopravu). Efekty jsou vSak u vSech variant nulové (diferencni
financni tok nevznika).

va

5.4.2.3.2 Environmentalni ucinky
Mezi environmentalni ucinky Ize zafadit Gc¢inky zahrnuijici:
- snizeni nehodovosti
- snizeni hlu¢nosti
- snizeni emisi z dopravy
- zmény klimatu (globalni otepleni).

Vypocet je rovnéz zalozen na efektu tzv. prevedené dopravy. V podstaté predstavuje prinos preprav
po zeleznici ve srovnani s prepravou po silnici. Pfevedenou dopravou se rozumi ta ¢ast z narlstu prepravy
varianty s projektem (varianty 2-6) ve srovnani s variantou bez projektu (varianta 1), ktera by byla
v ptipadé nerealizace Projektu prepravovana po silnici. Jak jiz bylo zminéno, prevedena doprava v ramci
hodnoceného Projektu nevznika, narlsty preprav jsou u nakladni dopravy ve vSech variantach shodné, u
osobni dopravy je narlist preprav definovan jako generovana doprava (dle prepravni prognézy by pfi
neprovozovani linky R 18 cestujici jeli bud’ jinym spojem nebo nejeli viibec).

Vypocet environmentalnich Gc¢inkl pro vSechny varianty je obsahem tabulek 2—-3a (pro osobni
dopravu) a 2-3b (pro nakladni dopravu). Z vySe uvedeného vSak vyplyva, ze efekty jsou vSak u vSech
variant nulové.

5.4.2.3.3 Uspory casu

Uspory ¢asu patii v ramci socioekonomickych Gcinkd mezi nejd@leZitéjsi. Jednim z hlavnich cild
Projektu je zkratit jizdni doby a tim zatraktivnit Zeleznici ve vztahu k ostatnim druh@m dopravy.

V ramci hodnoceného Projektu byly posouzeny Uspory Casu plynouci ze zkraceni pravidelnych jizdnich
dob a ostatni Uspory casu.
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Uspory &asu plynouci ze zkraceni pravidelnych jizdnich dob

Metodicky Ize rozdélit Uspory ¢asu na Uspory tzv. plvodni dopravy (tedy té Casti cestujicich/ nakladu,
ktera Zeleznici vyuzivala pred realizaci projektu a bude ji vyuZivat i nadale), Uspory generované (nové
vytvorené) dopravy a Uspory prevedené dopravy.

Prepravni objemy plvodni a generované dopravy (pouze v osobni dopravé) byly stanoveny v ramci
pfepravni progndzy - viz kapitola 4. Pfevedena doprava v ramci hodnoceného Projektu nevznika.

Uspory ¢asu jsou k uzitkm projektu u véech variant zapocteny od 1. roku piného provozu z pohledu
CBA.

Uspory tzv. piivodni dopravy jsou zalozeny na Usporach jizdnich dob po realizaci Projektu. Tyto
Uspory se vztahuji na cestujici (naklad), ktefi vyuzivali Zeleznici pred realizaci Projektu a budou ji vyuzivat
i nadale. Vypocty jizdnich dob pro vSechny varianty (1 — 6) a pro vSechny Useky zahrnuté do Projektu
byly zpracovany dopravnim technologem. Byly propocitany teoretické jizdni doby pro fesené trat'ové
Useky v Clenéni dle typu vlaku — Pendolino, ostatni R, Os, Nex a Pn. Realizaci Projektu se dosahne
zkraceni jizdni doby i na Useku Dluhonice — Brodek u Prerova. Toto zkraceni je do vypocCtu rovnéz
zahrnuto a vznikla Casova Uspora je pripoctena k relacim Prerov — Dluhonice a Dluhonice - Prosenice.
Jizdni doby dle jednotlivych variant a relaci jsou obsahem tabulek v kapitole 3.5.

Z tabulek jizdnich dob je patrné, Ze zvySovani tratové rychlosti pfilis neovlivni jizdni doby nakladnich
vlakdl, nebot’ maji stanovené maximalni rychlosti 90km/hod (Pn vlaky) a 100km/hod. (Nex). Uspory ¢asu
vznikaji pouze v relacich jedoucich ze sméru Olomouc po Dluhonické spojce pfip. do Prerova.

Jizdni doby se v nékterych relacich liSi pro lichy a sudy smér, proto byly zprimérovany a do vypoctu
vstupuje prlimérna Casova Uspora prislusné varianty s projektem (varianty 2 - 6) oproti varianté bez
projektu (varianta 1). Jizdni doby jsou zpracovany s presnosti na 0,5 minuty (Uspora vyuZzitelna pfi tvorbé
GVD), pfi prlméru obou smérd je pak vstupem do vypoctu Casova Uspora s presnosti na 0,25 minuty.

Vysledna hodnota Uspor Casu je pak zavisla na poctu cestujicich v jednotlivych relacich a typech
vlakll. Hodnota Casu je prevzata z materialu HEATCO (Developing Harmonised European Approaches for
Transport Costing and Project Assessment). V tomto materialu jsou uvedeny hodnoty ¢asu pro jednotlivé
staty Evropské unie, pro tuto studii jsme prevzali hodnoty pro Ceskou republiku, které jsou pro Zelezni¢ni
dopravu nasledujici (v CU 2002):

Tabulka 15: Hodnoty casu v Zeleznicni dopravé

Pracovni Cas 14,27 EUR/osobohod.

Osobni doprava Kratka dojizd'ka 5,75 EUR/osobohod.
Nepracovni ¢as

Dlouha dojizdka 7,38 EUR/osobohod.

Nakladni doprava 0,84 EUR/tunohod.

Pro pfepocet z EUR na K¢ byl pouzit kurs platny v roce 2002 30,81 KE/EUR a sazby byly nasledné
prevedeny na CU 2014.

Ve vypocCtech pro ohodnoceni Casovych Uspor v osobni dopravé byly poméry pracovniho a
mimopracovniho Casu stanoveny odbornym odhadem dle situace na hodnocenych Usecich. V segmentu
osobni dalkové dopravy je pomér mimopracovniho a pracovniho ¢asu 0,80:0,20, v segmentu osobni
regionalni dopravy 0,95:0,05; v ramci nepracovniho ¢asu pak byla pouzita sazba dlouhé dojizdky v osobni
dalkové dopravé a sazba kratké dojizdky v osobni regionalni dopraveé.
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Vypocet Uspor Casu tzv. plvodni dopravy pro vSechny varianty hodnoceni v¢. sazeb pfevedenych
na CU 2014 je patrny z tabulek 2-4a.1 (osobni doprava) a 2-4b.1 (ndkladni doprava) v pfilohach.

Uspory generované dopravy jsou zaloZeny na stejnych principech jako u ,pévodni* dopravy s tim,
Ze pfi vypoctu bylo uplatnéno EK doporucované pravidlo jedné poloviny (Pravidlo ,1/2"). Objem
generované dopravy pro jednotlivé varianty hodnoceni je prevzat z prepravni progndzy. Generovana
doprava dle této prognozy vznika pouze u segmentu osobni dalkové dopravy od roku 2026 (jako dlsledek
neprovozovani linky R 18 ve varianté bez projektu).

Vypocet Uspor Casu generované dopravy pro vsechny varianty hodnoceni je doloZen v tabulkach 2-
4a.2 (vypocet jen pro osobni dopravu) priloh.

Ostatni uspory Casu
Kromé zkraceni pravidelnych jizdnich dob byly posouzeny jesté Uspory Casu vzniklé:
+ vzajemnym rusenim vlakd v tzv. koliznim bodé z dlivodu uroviiového kfizeni v Dluhonicich,
+ vlivem neprovozovani linky R 18 z dlivodu omezené kapacity ve varianté bez projektu,
+ zpozd'ovanim nakladnich vlakd z dfivodu omezené kapacity ve varianté bez projektu,
+ v silni¢ni dopravé vlivem vybudovani silni¢niho nadjezdu.
Vzajemné ruseni viaki v tzv. koliznim bodé

Vlivem Uroviového kfizeni v Dluhonicich bude dochazet k prodluzovani cestovni jizdni doby. Toto
prodluZovani cestovnich dob Ize odstranit vybudovanim pfesmyku (uvazovano ve variantach 3 — 6). V
kapitole 3.7 byl metodou kolizniho bodu pro jednotlivé varianty zjiStén pocet pripadl vzajemného ruseni
vlakl a celkova doba zdrzeni v koliznim bodé. Pfes primérnou obsazenost vlakl byla doba zdrzeni
pfevedena na ukazatel osobohod./rok. Vysledny efekt je pak stanoven jako rozdil v tomto ukazateli pro
prisluSnou variantu s projektem oproti varianté bez projektu. U variant 5 a 6, které uvazuji
s vybudovanim presmyku v ramci 2. stavby po jejim dokonceni dochazi k vyraznému zvySeni celkové
usporenych osobohodin za rok.

Vypocet tohoto typu Uspor Casu pro vSechny varianty hodnoceni je doloZzen v tabulkdch 2-4a.3
(vypocet jen pro osobni dopravu) pfiloh.

Viiv linky R 18

V ramci prepravni prognozy byly posouzeny Uspory Casu, které pfinese zavedeni linky R 18, ktera
prinese zkraceni jizdnich dob mezi mésty, kde dnes neexistuje pfimé viakové spojeni. Celkova Uspora byla
stanovena na 45 hodin a 23 minut za den. S provozem této linky je uvaZovano od roku 2018.

Z pohledu CBA analyzy se vSak pti zavedeni této linky jak v projektovych variantach, tak ve varianté
bez projektu vzniklé efekty vzajemné vyrusi.

Omezena propustnost Olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice ve varianté bez projektu (viz kapitola
3.6 a kapitola 5.3) zplsobi, Ze od roku 2026 by nebylo mozné tuto linku provozovat z kapacitnich dvodd.
Z modelového grafikonu vyplyva, u kterych vlakd dochazi k vzajemnému ruseni jizd. Nejcastéji dochazi
k ruseni jizd vlakl SC a vlakd linky R18 Praha — Ostrava. Ve varianté bez projektu je uvaZovano, Ze vlaky,
které se v prepravni Spi¢ce neprovezou, budou viaky linky R18. Na zakladé sdéleni Ministerstva dopravy
nebude v tomto pfipadé tato linka objednavana vibec.

Z pohledu CBA analyzy tak od roku 2026 vznikne efekt pro varianty s projektem, ktery je vycislen
v tabulkach 2-4a.3.
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ZpoZd'ovani nakladnich viaki

Omezena propustnost Olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice ve varianté bez projektu bude mit vliv
na zpozd'ovani nakladnich vlak{. Dle tabulky v kapitole 3.6. tato propustnost cini 437 vlakll za 24 hod a
317 vlakd v obdobi 5 — 22 hod. Jak jiz bylo uvedeno, kapacita by byla pfekrocena od roku 2026, kdy by
dle pozadovaného vyhledového rozsahu dopravy vyhybnou Dluhonice mélo projizdét 443 vlak{ za den.
K nejvétsim problémtm by dochazelo v obdobi 5 — 22 hod.. Proto byla ve varianté bez projektu navrzena
redukce vlak{ pro obdobi 5 az 22 hod., které se v nakladni dopravé tyka 13 nakladnich vlak( ve sméru
Olomouc — Prosenice, 10 nakladnich vlakd ve sméru Prosenice — Olomouc a 8 nakladnich vlak{ na sméru
Pferov — Olomouc. Celkem to znamena 31 nakladnich vlakl za den. JelikoZz v osobni dopravé je
uvazovano, ze linka R 18 nebude provozovana viibec, pro nakladni dopravu tato skute¢nost znamena, ze
- dle vyjadreni dopravniho technologa — vlaky mohou jet po stejné trati v nocnich hodinach s prdmérnym
zpozdénim 9 hodin/vlak.

Z pohledu CBA analyzy tak od roku 2026 vznikne efekt pro varianty s projektem, ktery je vycislen
v tabulkach 2-4b.2.

Vybudovanij silnicniho nadjezdu

V ev. km 185,610 se nachazi kfizeni Ctyrkolejné trati a mistni komunikace. V projektovych variantach
3 — 6 je uvazovano nahrazeni tohoto prejezdu silni¢nim nadjezdem v km 185,455. Zpracovatel SP provedl
sCitani dopravy na prejezdu. Na zakladé tohoto scitani, ze kterého vyplynula i prlimérna doby stani
vozidla pred prejezdem byl stanoven celkovy objem Casu na 2649,9 osobohod/za rok. Tento Cas je
uvazovan jako Uspora vlivem vybudovani silnicniho nadjezdu ve variantach 3 - 6.

Scitani dopravy a z ného plynouci vypocet Casu straveného na prejezdu je doloZen v samostatné
priloze. Vznikly efekt je v rdmci CBA analyzy pro varianty 3 — 6 vycislen v tabulkach 2-4a.3.

5.4.2.3.4 Zvyseni bezpecnosti
Investici do Zelezni¢ni infrastruktury se zvysi bezpecnost dopravy (omezeni vlivu lidského Cinitele).

Nehody v Zelezni¢ni dopravé zplsobuji nemalé materidlni Skody a Casto i ztraty na zdravi Ci Zivotech
lidi. Realizace hodnoceného projektu pfinasi predevsim vybudovani nového zabezpecCovaciho a
sdélovaciho zatizeni. Efekty vzniklé zvySenim bezpecnosti je vSak pomérné obtizné finan¢né ohodnotit.

Proto Ize dle pouzité Metodiky pFinos projektu pro zvySeni bezpecnosti vyjadfit jako 3% podil z
investi¢nich nakladt do zafizeni, ktera zvysuji bezpecnost Zelezni¢niho provozu. V pfipadé hodnoceného
Projektu byly mezi tato zafizeni zafazeny naklady na zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni.

Efekty ze zvySeni bezpecnosti jsou pro vsechny varianty hodnoceni obsahem tabulek 2-5 priloh.

5.4.2.4 Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza je zalozena na projekci diskontovaného ekonomického financniho toku (CF).
Ekonomicka analyza je zpracovana z pohledu spole¢nosti jako celku. Do ekonomické analyzy vstupuji
nasledujici financni toky:

— investicni naklady,
— naklady na Zelezni¢ni infrastrukturu,

— naklady dopravcd,
— socioekonomické ucinky,

jako diferencni financni toky varianty s projektem (varianty 2-6) a varianty bez projektu (varianta 1).
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V ekonomické analyze je tfeba vyjadrit naklady a prinosy v tzv. ekonomickych cenach, tedy naklady a
pfinosy oCisténé od dani a dalSich poplatkd. Pro prepolet trznich cen uzitych ve financni analyze na
ekonomické ceny byl pouzit konverzni faktor ve vysi 0,88. PrepoCet na ekonomické ceny a celkovy
prehled relevantnich financnich tok( je patrny z rekapitulacni tabulky 2-6 (pro kazdou variantu
hodnoceni) v pfilohach.

Podrobny vypocet ekonomické analyzy véetné struktury ptinosll pro vSechny varianty hodnoceni je
obsazen v tabulkach 2-7 ptiloh.

5.5 Analyza citlivosti a rizik

Riziko je neoddélitelnou soucasti fizeni projektl. Vysledkem analyzy rizik by mél byt seznam téch rizik
projektu, jejichz vyznam byl shledan jako zasadni. Analyza citlivosti je pak postup, ktery zkouma
proménlivé a nejisté predpoklady investicniho zaméru a zejména pak jejich vliv na urcity vysledny
ukazatel, v nasem pfipadé ukazatele efektivnosti Projektu stanovené ve financni a ekonomické analyze.

5.5.1 Identifikace rizikovych faktor

Projekt Rekonstrukce Zeleznicni stanice Pferov, 2.stavba je dlouhodoby projekt a tudiz mdZze byt
ovlivnén fadou vnéjsich, Casto i negativnich vlivl. Identifikaci rizik a stupném pravdépodobnosti vyskytu
se zabyvame v této podkapitole. Riziko investicniho projektu Ize vyjadfit jako nebezpeci, ze skutecné
vydaje a prijmy investice se budou liSit od predpokladanych.

Rizikové faktory ovliviiujici projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:

— Stavebné technicka rizika projektu
— Marketingova rizika projektu

— Legislativni rizika projektu

—  Finan¢ni rizika projektu

Mezi stavebné technicka rizika Ize zaradit nedostatky v projektové dokumentaci, dodatecné zmény
pozadavkl investora, spinéni terminl vystavby, havarie na stavbé, Zivelné pohromy (vichfice, zaplavy)
atp.

Dodrzenim aktualniho ¢asového harmonogramu by mélo byt minimalizovano riziko plnéni termin{
vystavby. Riziko havarii a Zivelnych pohrom je také pomérné nizké. DodateCné zmény poZadavkl na
Projekt by mohly vést ke zvySeni IN a predstavuji tudiZ realné riziko. Touto variantou jsme se budeme
zabyvat v analyze citlivosti.

K marketingovym rizikdim se fadi analyza poptavky, dostupnost pracovni sily, dopravni obsluznost
pro logistiku atp.

Vzhledem ke stale pomérné vysoké nezaméstnanosti v regionu je dostupnost pracovni sily dobra a
tudiz nepredstavuje vysoké riziko pro Projekt. NizSim narlstem vyhledovych objem{ pfepravy se budeme
zabyvat v analyze citlivosti.

Legislativni rizika projektu jsou nasledujici: politickd stabilita v CR, zména platnych zékon a
vyhlasek, hladky prlbéh Uzemniho a stavebniho Fizeni, podpora projektu vefejnym minénim atp.
V pripadé hodnoceného Projektu jsou zminéna rizika minimalni.

Financni rizika projektu pak predstavuje napf. zajisténi dostatecnych financnich zdrojl v Case,
pfidéleni podpory z Kohezniho fondu EU pfip. zjinych financnich instituci, zvySeni nakladl béhem
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vystavby, zména inflace a kurzu koruny k euru, financni ztraty z titulu zpozdéni vystavby zhotovitelem
atp.

Kurz koruny k euru v horizontu poslednich 5 let byl viceméné stabilni, s urcitymi vykyvy osciloval
kolem hodnoty 25,50 K&/EUR. Po intervenci CNB v listopadu 2013 doslo k oslabeni koruny a kurs se nyni
pohybuje kolem 27,50 KE/EUR. Riziko vykyvl ménového kursu lze omezit napf. sjednanim urcitého
pevného kursu, ktery bude platny po celou dobu realizace Projektu a moznosti vyuziti financnich a
pojistnych derivatl jako zajisténi proti ménovému riziku.

Ostatni financni rizika je tfeba minimalizovat finan¢nim fizenim projektu v Case, tj. v€asnym podanim
Zadosti o dotaci z fondd EU, aby bylo zajisténo plynulé financovani Projektu.

5.5.2 Analyza citlivosti

V analyze citlivosti budeme analyzovat ty proménné vstupni ukazatele, které byly vytipovany
v analyze rizik a které maji vliv na vysledky provedené financni a ekonomické analyzy, a tudiz celkovou
efektivnost Projektu.

Podrobna analyza citlivosti byla zpracovana pro nezavislé proménné:
— investi¢ni naklady

a to pro financni i ekonomickou analyzu
— vyhledové dopravni a pfepravni vykony

pouze pro ekonomickou analyzu (do financni analyzy tyto Gspory nevstupuiji).

Vzhledem k Casové naroCnosti vypoCtl analyzy citlivosti byla podrobna analyza citlivosti provedena
pouze pro nejvice a nejméné efektivni variantu hodnoceni Projektu dle vysledkd ekonomické analyzy, tj.
pro variantu 2 a variantu 6. Vysledky citlivostni analyzy ostatnich variant jsou v mezich urcenych vysledky
prave téchto variant. Vypocet analyzy citlivosti ostatnich variant si Ize vyZadat u zpracovatele.

5.5.2.1 Zména IN

Investicni naklady, které je nutno vynaloZit na realizaci Projektu, predstavuji svym objemem
rozhodujici finan¢ni tok. Navic mdze dojit v prlibéhu realizace Projektu k jejich dalSimu navyseni. U takto
rozsahlych projektd je tato moznost pravdépodobna. Ukolem citlivostni analyzy je stanovit, jak by
navyseni investicnich nakladt ovlivnilo vypoctenou financni a ekonomickou efektivnost Projektu. Byl
hodnocen nardst investicnich nakladd o 10% a o 20%, na druhou stranu jsme provedli i analyzu
pfipadného snizeni investi¢nich nakladl. Vysledky analyzy citlivosti na zmény investi¢nich nakladd jsou
nasleduijici:

Tabulka 17: Analyza citlivosti na zménu IN — Varianta 2

Financni analyza IN - 20% IN-10% IN + 10% IN + 20%
FIRR % -0,09 -1,12 -2,54 -3,05
FNPV - tis. K¢ -505 288 -704 245 -1 102 159 -1 301 116
B/CR 0,69 0,62 0,51 0,47
Ekonomicka analyza IN - 20% IN-10% IN + 10% IN + 20%
EIRR % 12,02 10,19 7,53 6,52
ENPV — tis. K¢ 911 161 736 271 386 492 211 602
B/CR 1,64 1,46 1,20 1,10
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Tabulka 18: Analyza citlivosti na zméenu IN — Varianta 6

Financni analyza IN - 20% IN-10% IN + 10% IN + 20%
FIRR % -2,19 -2,80 -3,62 -3,92
FNPV - tis. K¢ -992 345 -1246 734 -1 755514 -2 009 903
B/CR 0,53 0,48 0,40 0,37
Ekonomicka analyza IN — 20% IN—-10% IN + 10% IN + 20%
EIRR % 8,67 7,30 5,27 4,48
ENPV - tis. K¢ 610 838 387 210 -60 045 -283 672
B/CR 1,33 1,19 0,98 0,90

Z provedené analyzy citlivosti na zménu IN je mozné ucinit zavér, ze vysledky CBA analyzy jsou
pomérné stabilni. Z pohledu financni analyzy by nemélo dojit k situaci (u zadné varianty), Ze by se
zménou IN v rozmezi +-20% stal Projekt samofinancovatelny.

Z pohledu ekonomické analyzy byly stanoveny tzv. ménici hodnoty, které udavaji pri jakém zvyseni IN
by Projekt prestal byt efektivni:

Ménici hodnoty pro IN: V2 +32,09%
V3 +14,09%
V4 +14,11%
V5 +9,43%
V6 +7,31%

5.5.2.2 Zména piepravnich vykont

V ramci zpracované CBA analyzy byl predpokladan narlst prepravnich vykonl dle vysledkd
zpracované prepravni prognozy. PrestoZze od roku 2008 vykony na hodnocenych Usecich rostou,
predstavuje nesplnéni podminky dalsiho rlistu urcité riziko, které jsme provéfili v analyze citlivosti.

Obdobné jako u IN byla hodnocena zména nezavislé proménné (v tomto pFipadé prepravni vykony
osobni i nakladni dopravy) v rozpéti +-20% s nasledujicimi vysledky:

Tabulka 19: Analyza citlivosti na zmenu PV — Varianta 2

Ekonomicka analyza PV — 20% PV - 10% PV + 10% PV + 20%
EIRR % 7,41 8,08 9,35 9,95
ENPV - tis. K¢ 316 274 438 828 683 935 806 489
B/CR 1,18 1,25 1,38 1,45
Tabulka 20: Analyza citlivosti na zmenu PV — Varianta 6

Ekonomicka analyza PV — 20% PV - 10% PV + 10% PV + 20%
EIRR % 5,02 5,62 6,74 7,26
ENPV - tis. K¢ -108 492 27 545 299 620 435 657
B/CR 0,95 1,01 1,13 1,19
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Z vysledkd provedené analyzy citlivosti vyplyva, Ze u varianty 2 nema zména prepravnich vykon(
v testovaném rozmezi vliv na efektivnost Projektu, u varianty 6 byla stanovena tzv. ménici hodnota -
12,02%. P¥i tomto poklesu piepravnich vykont by Projekt prestal byt efektivni.

5.5.2.3 Zména uspor nakladd na Fizeni dopravy

V ramci vycisleni nakladd na fizeni dopravy jsme v CBA analyze uvazovali, Ze po realizaci Projektu
nebude dopravna vyhybna Dluhonice obsazena. Dopravni technologie pfipousti i moznost ponechani
pohotovostniho vypravéiho v této dopravné, nebot’ se jedna o dlleZitou odbocnou dopravnu. V tom
pfipadé by Uspora nakladl na fizeni provozu nedosahovala predpokladané vyse, ale byla zhruba 40%.
Touto moznosti se zabyvame zde. Tato skutecnost ma vliv jak na vysledky financni, tak i ekonomické
analyzy.

Tabulka 21: Analyza citlivosti na zménu nékladd fizeni dopravy

Financni analyza Varianta 2 Varianta 6
FIRR % -2,38 -3,58
FNPV - tis. K¢ -943 904 -1 536 566
B/CR 0,54 0,42
Ekonomicka analyza Varianta 2 Varianta 6
EIRR % 8,55 6,07
ENPV — tis. K¢ 527 827 134 559
B/CR 1,30 1,06

Z vysledkl provedené analyzy citlivosti vyplyva, Ze ponechani pohotovostniho vypravciho ve vyhybné
Dluhonice dosazené vysledky efektivnosti Projektu témér neovlivni. Projekt zlstava efektivni ve vSech
variantach hodnoceni.

5.5.3 Rizikova pravdépodobnostni analyza

Pravdépodobnostni analyza rizik zkouma statistické zavislosti mezi vybranymi nezavislymi
proménnymi a ukazateli efektivnosti projektu.

Jako stochasticky nezavislé proménné byly (shodné s analyzou citlivosti) zvoleny investicni naklady a
prepravni vykony, které jsou stanoveny jako tzv. kritickd proménna. Kritickou proménou je ta, ktera pfi
zméné o 1% vykazuje zménu ENPV vyssi nez 1 %.

Hodnoty financnich a ekonomickych ukazateld (Cista soucasna hodnota a vnitfni vynosové procento)
pak predstavuji stochasticky zavislé proménné, nebot’ zmény investi¢nich nakladd vyznamné ovliviuji
hodnoty téchto ukazateld.

Po identifikaci kritickych proménnych je nutné pfifadit kazdé z nich pravdépodobnostni rozdéleni.
Pravdépodobnostni rozdéleni pro kazdou proménnou mize byt cerpano z riznych zdrojt:

a) z vysledkd studii provedenych za Ucelem ziskani potfebnych experimentalnich hodnot v situacich,
které jsou projektu co nejpodobnéjsi;

b) ze statisticky definovanych rozdéleni, ktera plati pro obdobné pripady;

c¢) metodou dotazovani (delfskda metoda), kdy je skupina odbornikll pozadana o odhad

pravdépodobnosti pro jednotlivé proménné. Odhady téchto odbornikl jsou pak zkombinovany
podle statistickych pravidel.
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Pravdépodobnostni rozdéleni kritickych proménnych bylo ziskano rozborem jiz realizovanych
investi¢nich projektl obdobného charakteru a jejich rozdéleni je shodné jako u SP Rekonstrukce Zst.
Pferov, 1. stavba. V zavislosti na vysledcich analyzy citlivosti, je podrobna rizikova pravdépodobnostni
analyza zpracovana pouze pro variantu 6, ktera vykazovala nejvyssi citlivost a jevi se tudiz jako
nejrizikovejsi. Vypocet rizikové pravdépodobnostni analyzy ostatnich variant si Ize vyzadat u zpracovatele.

Stanoveni kritickych proménnych:
IN ... pfizménéo 1% ... zména ENPV 0 13,67%
PV L pfizménéo 1% .. zména ENPV o  8,32%

Tabulka 22: Pravdépodobnostni rozdeleni kritickych proménnych

Pravdépodobnost zmény v %

Zména hodnoty o

Investicni naklady Pfepravni vykony
-20% 11,11 0
-10% 22,22 18,01
0% 38,89 70,16
10% 22,22 8,33
20% 5,56 3,50

Pravdépodobnostni rozdéleni kritickych proménnych Ize vyjadfit rovnéz graficky.

Graf 1. Pravdepodobnostni rozdéleni kritickych proménnych

cp
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Investi¢ni naklady P fepravni vykony

Vypocet pravdépodobnostnich hodnot jednotlivych ukazateli

Na zakladé pravdépodobnostniho rozdéleni nezavisle proménnych je moZné stanovit matici
pravdépodobnostnich variant jednotlivych ukazatell. Metodika vypoctu je shodna jak pro financni, tak pro
ekonomické ukazatele.
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Tabulka 23: Pravdépodobnostni rozdéleni FNPV

Investicni naklady

Zména %

Pravdépodobno
st

Pfepravni vykony

Zména %

Pravdépodobn
ost

Hodnota

FNPV
Pravdépodobn
ost

-10

10

20

0,111
0,111
0,111
0,111
0,111
0,222
0,222
0,222
0,222
0,222
0,389
0,389
0,389
0,389
0,389
0,222
0,222
0,222
0,222
0,222
0,056
0,056
0,056
0,056
0,056

0,000
0,180
0,702
0,083
0,035
0,000
0,180
0,702
0,083
0,035
0,000
0,180
0,702
0,083
0,035
0,000
0,180
0,702
0,083
0,035
0,000
0,180
0,702
0,083
0,035

-992 345

-992 345

-992 345

-992 345

-992 345

-1 246 734
-1 246 734
-1 246 734
-1 246 734
-1 246 734
-1 501 124
-1 501 124
-1 501 124
-1 501 124
-1 501 124
-1 755 514
-1 755514
-1 755 514
-1 755 514
-1 755 514
-2 009 903
-2 009 903
-2 009 903
-2 009 903
-2 009 903

0,000
0,020
0,078
0,009
0,004
0,000
0,040
0,156
0,019
0,008
0,000
0,070
0,273
0,032
0,014
0,000
0,040
0,156
0,019
0,008
0,000
0,010
0,039
0,005
0,002

Tabulka 24. Pravdépodobnostni rozdéleni FIRR

Investicni naklady Prepravni vykony FIRR
Pravdépodobno Pravdépodobn Pravdépodobn
Zména % st Zména % ost Hodnota ost
0,111 -20 0,000 -2,19 0,000
0,111 -10 0,180 -2,19 0,020
-20 0,111 0 0,702 -2,19 0,078
0,111 10 0,083 -2,19 0,009
0,111 20 0,035 -2,19 0,004
0,222 -20 0,000 -2,80 0,000
0,222 -10 0,180 -2,80 0,040
-10 0,222 0 0,702 -2,80 0,156
0,222 10 0,083 -2,80 0,019
0,222 20 0,035 -2,80 0,008
0,389 -20 0,000 -3,26 0,000
0 0,389 -10 0,180 -3,26 0,070
0,389 0 0,702 -3,26 0,273
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0,389 10 0,083 -3,26 0,032
0,389 20 0,035 -3,26 0,014
0,222 -20 0,000 -3,62 0,000
0,222 -10 0,180 -3,62 0,040
10 0,222 0 0,702 -3,62 0,156
0,222 10 0,083 -3,62 0,019
0,222 20 0,035 -3,62 0,008
0,056 -20 0,000 -3,92 0,000
0,056 -10 0,180 -3,92 0,010
20 0,056 0 0,702 -3,92 0,039
0,056 10 0,083 -3,92 0,005
0,056 20 0,035 -3,92 0,002

Tabulka 25: Pravdépodobnostni rozdeleni ENPV

Investicni naklady Pfepravni vykony ENPV
Pravdépodobno Pravdépodobn Pravdépodobn
Zména % st Zména % ost Hodnota ost

0,111 -20 0,000 338 763 0,000

0,111 -10 0,180 474 800 0,020

-20 0,111 0 0,702 610 838 0,078
0,111 10 0,083 746 875 0,009

0,111 20 0,035 882 913 0,004

0,222 -20 0,000 115135 0,000

0,222 -10 0,180 251 173 0,040

-10 0,222 0 0,702 387 210 0,156
0,222 10 0,083 523 248 0,019

0,222 20 0,035 659 285 0,008

0,389 -20 0,000 -108 492 0,000

0,389 -10 0,180 27 545 0,070

0 0,389 0 0,702 163 583 0,273
0,389 10 0,083 299 620 0,032

0,389 20 0,035 435 657 0,014

0,222 -20 0,000 -332 120 0,000

0,222 -10 0,180 -196 082 0,040

10 0,222 0 0,702 -60 045 0,156
0,222 10 0,083 75992 0,019

0,222 20 0,035 212 030 0,008

0,056 -20 0,000 -555 747 0,000

0,056 -10 0,180 -419 710 0,010

20 0,056 0 0,702 -283 672 0,039
0,056 10 0,083 -147 635 0,005

0,056 20 0,035 -11 598 0,002
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Tabulka 26. Pravdépodobnostni rozdéleni EIRR

Investicni naklady Pfepravni vykony EIRR
Pravdépodobno Pravdépodobn Pravdépodobn
Zména % st Zména % ost Hodnota ost

0,111 -20 0,000 7,36 0,000

0,111 -10 0,180 8,03 0,020

-20 0,111 0 0,702 8,67 0,078
0,111 10 0,083 9,28 0,009

0,111 20 0,035 9,86 0,004

0,222 -20 0,000 6,06 0,000

0,222 -10 0,180 6,70 0,040

-10 0,222 0 0,702 7,30 0,156
0,222 10 0,083 7,88 0,019

0,222 20 0,035 8,43 0,008

0,389 -20 0,000 5,02 0,000

0,389 -10 0,180 5,62 0,070

0 0,389 0 0,702 6,19 0,273
0,389 10 0,083 6,74 0,032

0,389 20 0,035 7,26 0,014

0,222 -20 0,000 4,15 0,000

0,222 -10 0,180 4,72 0,040

10 0,222 0 0,702 5,27 0,156
0,222 10 0,083 5,79 0,019

0,222 20 0,035 6,29 0,008

0,056 -20 0,000 3,41 0,000

0,056 -10 0,180 3,96 0,010

20 0,056 0 0,702 4,48 0,039
0,056 10 0,083 4,98 0,005

0,056 20 0,035 5,46 0,002

Na zakladé pravdépodobnostniho rozdéleni jednotlivych financnich a ekonomickych ukazateld je
mozné stanovit vysledné hodnoty rizikové pravdépodobnostni analyzy: stfedni hodnotu a smérodatnou
odchylku jak pro ukazatele financni, tak i ekonomické analyzy.

Tabulka 27: Viysledky analyzy rizik pro ukazatele financni analyzy

Ukazatel FNPV (tis.K<&) FIRR (%)
Projektova hodnota -1 501 124 -3,26
Stredni hodnota -1 472 858 -3,16
Smérodatna odchylka ukazatele 266 656 0,46

Tabulka 28: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel ENPV (tis. K<) EIRR (%)
Projektova hodnota 163 583 6,19
Stredni hodnota 184 779 6,39
Smérodatna odchylka ukazatele 249 795 1,18
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6 ZIVOTNI PROSTREDI

Stavba je situovana v trase Zelezni¢niho koridoru, prochazi ¢astecné prdmyslovou oblasti.

EIA

v

Posuzovani vlivl stavby na Zivotni prostfedi dle zakona ¢. 100/2001 Sb., v platném znéni bylo
zpracovano pouze pro rozsah dle pripravné dokumentace z roku 2005. Toto posuzovani vlivl tedy
neobsahuje rekonstrukci Casti koleje €.2S vkm 4,3 az 56 a taktéZz neresi problematiku nové
navrhovaného presmyku koleji mezi dopravnami Brodek u Pferova a Dluhonice.

Stavebni Upravy projektové varianty ¢.2 jsou realizovany v obvodu stavajiciho kolejisté a Ize tedy
predpokladat, Ze predmétny zamér nebude posuzovan podle citovaného zakona.

Pro feSeni navrzené ve variantach ¢.4 az 6, kde nova stopa koleje mimouroviového kfizeni vyzaduje
zabory mimodraznich pozemkd se da predpokladat, Ze posouzeni vlivli stavby na Zivotni prostredi dle
zakona €. 100/2001 Sb. bude probihat.

NATURA 2000

Lze konstatovat, Ze zamysleny zamér nemlze mit samostatné nebo ve spojeni s jinymi zaméry
vyznamny vliv na pfiznivy stav pfedmétu ochrany nebo celistvosti evropsky vyznamné lokality nebo ptaci
oblasti. Zamér se nachazi mimo Uzemi soustavy Natura 2000 a svou vécnou povahou nema potencial
zplsobit pfimé, nepfimé ¢i sekundarni vlivy na jejich celistvost a priznivy stav predmétd ochrany.

V ramci dalSich stupii projektové dokumentace bude nutno zpracovat akustickou studii
a posoudit vliv hluku z provozu Zeleznice na okolni prostiedi, zvlasté na obytnou zastavbu.
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7 SHRNUTI VYSLEDKU

Studie proveditelnosti prokazala, Ze technicka Uroven Zeleznicni infrastruktury v posuzovaném Useku
trati je nevyhovujici. Nékteré dlleZité objekty dopravni cesty, jako Zelezni¢ni spodek a nékteré mosty,
koleje a vyhybky, zabezpeCovaci zafizeni nebo trakéni vedeni, jsou jiz za hranici Zivotnosti nebo se blizi
k jeji hranici. Tyto objekty resp. jejich technicky stav neodpovida standardim moderni Zelezni¢ni dopravy
a vyznamu Zelezni¢niho koridoru.

Prioritnim cilem FfeSené studie je zvysit kvalitu a bezpeCnost Zelezni¢ni dopravy. Patficna kvalita se
dosdhne uvedenim Usekd trati do stavebné-technického a provozniho stavu tak, aby byl v souladu
s parametry evropskych Zeleznic pro mezinarodni traté.

7.1 Technické reseni

Technické feseni bylo zpracovano na zakladé pozadavkd zadavatele a na zakladé vystupl soubézné
zpracovavané dopravni technologie nového stavu. Vzhledem ke slozitosti a dopravné provozni narocnosti
bylo v prlibéhu zpracovani rozhodnuto, Ze bude navrh proveden v nékolika variantach od nejuspornéjsi
varianty s minimem Uprav na jednotlivych objektech Zeleznicni dopravni cesty (podle jiz dfive
vypracované pripravné dokumentace) s maximalni rychlosti 100 — 102 km/h a zachovanim levostranného
provozu az po nejnaro¢néjsi variantu s novym mimouroviiovym kfizenim koleji, mimo ramec stavajiciho
drazniho pozemku, coz umoznuje navysit rychlost az na 160 km/hod.

Vzhledem k rozhodnuti provozovatele Zelezni¢ni drahy k pfechodu na pravostranny provoz trati
Bohumin — Breclav od zahajeni platnosti grafikonu viakové dopravy 2012/2013 a dale s ohledem na
vysoky pocet Urovinovych kFizeni viakl rliznymi sméry v uzlu Pferov resp. pokracujici narlist poctu viakd
ve sméru Olomouc — Ostrava, vedenych mimo Zst. Pferov osobni nadraZi studie proveditelnosti Fesi
moznosti mimourovniového krizeni viakli smér Olomouc — Hranice na Moravé s vlaky Prerov — Olomouc se
soucasnym zachovanim mimourovnového kfizeni vlakli smér Hranice na Moravé — Pferov s vlaky Olomouc
— Hranice na Moravé.

Studie proveditelnosti se zabyva i moznosti realizace zastavky Prerov-Predmosti v tratovém Useku
Pferov — Prosenice a zastavky Prerov-Dluhonice v tratovém Useku Prerov- Dluhonice. Na zakladé
usneseni 18.zasedani Zastupitelstva mésta Pferova, v némz je uvedeno, Ze ,zastupitelstvo mésta Prerova
po projednani schvaluje upustit od zaméru zfizeni Zelezni¢ni zastavky Prerov-Pfedmosti, Prerov-
Dluhonice" je ve studii proveditelnosti konstatovano, Ze jeji zpracovatel prokazal moznost technického
feSeni zastavek, 7e zastavka Prerov-Dluhonice vyvola u stavby, kde je vydané Uzemni rozhodnuti, nemaly
narlst investicnich nakladd na Upravy estakady D1 a vyvold podstatné zmény technologie budovani
estakady. Vzhledem k tomuto stavu nebyla, po dohodé s objednatelem studie, v projektovych variantach
feSena problematika zfizeni zastavek Prerov-Pfedmosti a Pferov-Dluhonice.

Soucasti stavby jsou i dva Zelezni¢ni prejezdy (v km 185,610 a v km 186,124). Varianty ¢.3 az 6
obsahuji feseni s nahradou frekventovaného prejezdu v km 185,610 silni¢nim nadjezdem.

Predpoklada se, Ze vlakové cesty do vSech tratovych smérl budou nové zabezpeCeny novym,
zabezpecovacim zafizenim. Ve vyhybné Dluhonice budou vybudovany nové elektrické rozvody, napajeni a
osvétleni. Pfedpoklada se rovnéZz modernizace trak¢niho vedeni v celém dotceném Useku hlavni trati a
bude modernizovano sdélovaci zafizeni vCetné zfizeni novych integrovanych telekomunikacnich zafizeni.
Také by mél byt vybudovan novy automatizovany systém dispecerské Fidici techniky.
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7.2 Dopravné-technologické reseni

Studie proveditelnosti fesi rekonstrukci zst.Prerov, 2.stavba v Sesti variantach:

Varianta ¢. 1 - bez projektu — jednd se o neinvestiCni stavbu, ktera predpoklada zachovani
soucasného technického stavu tratovych Usekl po celou dobu hodnoceni projektu, jednotlivé prvky
ZelezniCni dopravni cesty budou udrZovany v provozuschopném stavu pouze standardni obnovou a
UdrZzbou a neinvesticnimi opatfenimi charakteru oprav, a to tak, aby nedochazelo k nadmérnému
zhorseni poskytovanych sluzeb.

Po zavedeni GVD 2012/2013 a pravostranného provozu na Useku Bfeclav — Bohumin se situace
méni. Vlaky od Lipnika nad Becvou jiz nevstoupi do stanice Prosenice po trat'ové koleji €.2 ale ¢.1 a pfi
prechodu na kolej €.2S rusi jizdy vSech vlakl smér Prerov a také vlakd od Dluhonic jedoucich po koleji
C.1S. Logicky se nabizi otoCit sméry na Dluhonické spojce tak, Ze vlaky z Prosenic do Dluhonic pojedou
po koleji €.1S a vlaky opacného sméru po koleji ¢.2S. Tim zlstane ve stanici Prosenice bezkolizni stav
bez ruseni jizd protijedoucich vlakl a zlstava jen zarazeni vlakl do sledu smér Bohumin nebo jejich
vyfazeni ze sledu vlakd smér Pferov na smér do Dluhonic. Problém se vzajemnym rusenim jizd vlakd
se vSak pfi tomto FeSeni prenasi do vyhybny Dluhonice, kde vlaky od Brodku u Pferova musi prejit
z tratové koleje ¢.1 na stanicni kolej €.10 a dale pokracovat po koleji ¢.2S do Prosenic. Svou jizdou
rusi jizdu vSech vlakd smér Prerov, ale i vlak( od Prosenic jedoucich nové po koleji tratové ¢.1S.
Vidime, Ze problému vzajemného ruseni jizd vlakd se nevyhneme, v jedné z dopraven Prosenice nebo
Dluhonice nastane vzdy. Stanice Prosenice je vSak jiz po modernizaci s definitivnim stavem kolejisté, s
Uplnou peronizaci a novym stanicnim zabezpeCovacim zafizenim. Potfebné Upravy Zeleznicni
infrastruktury je proto Zadouci sledovat ve vyhybné Dluhonice a jejim blizkém okoli.

Ukazatelé propustnosti jsou ve vSech pfipadech u této varianty nevyhovuijici. V této varianté
vyhybna Dluhonice vyhledovy rozsah dopravy nezvladne. Vyhledovy rozsah dopravy bude
nutno snizit o 51 vlakd na Groven stupné obsazeni zhlavi So=0,670. Redukce byla navrzena v obdobi
5 az 22 hod pro 10 parl viakl dalkové osobni dopravy na sméru Olomouc — Prosenice, 13 nakladnich
vlakd na sméru Olomouc — Prosenice, 10 nakladnich vlakd na sméru Prosenice — Olomouc a 8
nakladnich viakli na sméru Prerov — Olomouc. Jakakoliv zména v organizaci dopravy (napf. vyluka,
nepredvidana udalost) vyrazné ovlivni stabilitu provozu a neumozni eliminaci zpozdéni (nulova Casova
rezerva v provoznich intervalech vyhybny Dluhonice).

Toto FeSeni je z hlediska zabezpecovaciho zafizeni nevyhodné z toho dlivodu, Ze stanicni (SZZ) i
tratové zabezpelovaci zafizeni (TZZ), vyjma tratového Useku Dluhonice — Brodek u Pferova
neodpovidaji pozadavklm kladenym v soucasné dobé na zafizeni tohoto typu, ani technickym
specifikacim pro interoperabilitu (TSI). RovnéZ neni mozné stavajici SZZ vyhybny Dluhonice zaclenit do
systému dalkového ovladani zabezpecovacich zafizeni (DOZ) bez rozsahlych Uprav. Rovnéz neni
splnén poZadavek na zruSeni nebo omezeni poctu Uroviiovych kfizeni ZelezniCni trati se silni¢nimi
komunikacemi — zlstavaji zachovany stavajici zeleznicni prejezdy v km 185,610 a v km 186,124.

Projektova varianta ¢. 2 - zahrnuje uvedeni tratovych Usekl do ,normového stavu" pfi zachovani
Urovnového kfizeni, pficemZ se predpoklada rekonstrukce vSech soucasti infrastruktury v celé délce
feSenych trat'ovych Usekd (koleje dluhonické spojky). ,Normového stavu® bude dosazeno odstranénim
nedostatecné Udrzby, obnovou fyzicky a moralné dozitého zatizeni, odstranénim nevyhovujicich prvkd
z hlediska bezpecnosti, plynulosti, provozni spolehlivosti a ochrany Zivotniho prostiedi a zajiSténim
technické interoperability.

Varianta nefesi moznosti mimourovriového kfizeni vlakli smér Olomouc — Hranice na Moravé
s vlaky Pferov — Olomouc se soucasnym zachovanim mimouroviového kfizeni vlakli smér Hranice na
Moravé — Pferov s vlaky Olomouc — Hranice na Moravé po prechodu na pravostranny provoz trati
Bohumin — Breclav od zahajeni platnosti grafikonu viakové dopravy 2012/2013.
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Navrh kolejisté vyhybny jiz respektuje pravostranny provoz na tratovém Useku Breclav —
Bohumin. Koncepce kolejisté vychazi ze soubéhu dvou dvoukolejnych trati od Pferova a Prosenic ve
vyhybné pfi dodrzeni jejich pfimého pokraCovani ¢tyfmi hlavnimi dopravnimi kolejemi. Zajistény jsou
tak soucasné vjezdy i odjezdy na prerovském zhlavi do vSech smérd.

Varianta ¢.2 vychazi z rozsahu vydaného a pravomocného Uzemniho rozhodnuti na stavbu
»Rekonstrukce Zst. Pferov". Aby byla odstranéna nespojitost v modernizovaném koridoru v¢. propadu
tratové rychlosti na 80 km/h je soucasti této varianty i rekonstrukce Casti koleje €. 2S v km 4,3 az 5,6.
Tento Usek vSak neni soucasti platného Uzemniho rozhodnuti a bude vyZadovat zménu Uzemniho
rozhodnuti.

Tato varianta je z hlediska zabezpecovaciho zafizeni nevyhodna z toho dlvodu, Ze neni spinén
pozadavek na zruSeni nebo omezeni pocCtu Udrovihovych kfizeni Zeleznicni trati se silnicnimi
komunikacemi — z{stavaji zachovany stavajici Zelezni¢ni prejezdy v km 185,610 a v km 186,124. SZZ i
TZZ jsou navrzeny podle pozadavkd kladenych v soucasné dobé na zafizeni tohoto typu a TSI. Nové
SZZ vyhybny Dluhonice Ize zaclenit do systému DOZ s umisténim Fidiciho pracovisté na centralnim
dispecerském pracovisti (CDP) v Preroveé.

Obé zhlavi vyhybny Dluhonice budou zatiZzena vysokymi pocty jizd vlakli do odbocky v limitnich
parametrech geometrické polohy koleje. To bude mit za nasledek vyrazné vysSsi naklady na Udrzbu a
opravy, zvysi se Cetnost této udrzby a oprav, coZ vyvold i zvySeni Cetnosti potfebnych vyluk a to
ovlivni propustnost obou zhlavi vyhybny. I tato varianta pfi jakékoliv zméné v organizaci dopravy
(napf. vyluka, nepredvidana udalost) vyrazné ovlivni stabilitu provozu a neumozni eliminaci zpozdéni
(nulova Casova rezerva v provoznich intervalech vyhybny Dluhonice).

Ukazatelé propustnosti olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice jsou vyhovujici pouze pro
propocet, ktery predpoklada rovnomérné rozloZzeni dopravy po celych 24 hodin, ¢ehoZz samozfejmé
nelze dosahnout. V obdobi oblanského dne 5 az 22 hod je jiz zhlavi, stejné jako pfi dvouhodinové
Spicce pretizeno..

» Projektova varianta c¢. 3 — tato varianta feSi komplexni pojeti rekonstrukce kolejisté vyhybny
Dluhonice s odstranénim vzajemného ruSeni jizd vlakd mimouroviiovym kFizenim, umoznénim co
nejméné kolizni zmény sledu vlakd ze vSech zausténych trati pfi vzajemném predjizdéni. Soucasti této
varianty je i rekonstrukce koleje €.2S v celém rozsahu stavby tj. do km 5,632. NavrZené feSeni
mimourovnového kfizeni umoziuje v této varianté maximalni rychlost 120 km/h.

Navrh kolejisté vyhybny respektuje pravostranny provoz na trat'ovém Useku Breclav — Bohumin.
Koncepce kolejisté je shodna s variantou ¢.2, vychazi ze soubéhu dvou dvoukolejnych trati od Prerova
a Prosenic ve vyhybné pfi dodrZeni jejich pfimého pokraCovani ¢tyfmi hlavnimi dopravnimi kolejemi.
Zajistény jsou tak soucasné vijezdy i odjezdy na prerovském zhlavi do vSech smérd.

Ukazatelé propustnosti olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice jsou vyhovuijici ve vSech
Casovych intervalech (24 hod, 5 az 22 hod a dvouhodinova Spickova doprava).

Zahrnutim vystavby presmyku do této varianty bude dosazeno zvySeni spolehlivosti provozu a
zvyseni stability grafikonu vlakové dopravy a budou zaroven vytvorfeny podminky pro eliminaci
pfipadného zpozdéni.

Stanicni (SZZ) i tratové (TZZ) jsou navrzeny podle pozadavkd kladenych v soucasné dobé na
zarizeni tohoto typu a TSI. Nové SZZ vyhybny Dluhonice i odbocky Cisafov Ize zaclenit do systému
DOZ s umisténim Fidiciho pracovisté na centralnim dispecerském pracovisti (CDP) v Pferové. Varianta
rusi jeden ze dvou nebezpecnych prvkl na ZelezniCni dopravni cesté a mistnich komunikacich —
prejezd v km 185,610 je nahrazen silni¢nim nadjezdem v km 185,455.

« Projektova varianta c. 4 —je svym rozsahem obdobna jako varianta ¢.3. Shodné je rekonstruovana
vyhybna Dluhonice. ReSi moznosti mimouroviiového kfiZzeni vlaké smér Olomouc — Hranice na Moravé
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s vlaky Prerov — Olomouc ale navrzené feSeni mimoUroviiového kfizeni umoznuje v této varianté
maximalni rychlost 160 km/h.

Ukazatelé propustnosti olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice jsou vyhovuijici ve vSech Casovych
intervalech (24 hod, 5 az 22 hod a dvouhodinova Spickova doprava).

Realizaci vystavby presmyku v této varianté bude dosazeno zvySeni spolehlivosti provozu a
zvySeni stability grafikonu vlakové dopravy a budou zaroven vytvofeny podminky pro eliminaci
pfipadného zpozdéni.

Stanicni (SZZ) i tratové (TZZ) jsou navrzeny podle pozadavk{ kladenych v soucasné dobé na
zarizeni tohoto typu a TSI. Nové SZZ vyhybny Dluhonice i odbocky Cisafov Ize zaclenit do systému
DOZ s umisténim Fidiciho pracovisté na centralnim dispecerském pracovisti (CDP) v Pferové. Varianta
rusi jeden ze dvou nebezpecnych prvkd na Zeleznicni dopravni cesté a mistnich komunikacich —
prejezd v km 185,610 je nahrazen silni¢nim nadjezdem v km 185,455.

« Projektova varianta ¢. 5 — vychazi z varianty €. 3, teSi moznosti mimouroviiového kizeni viakl
smér Olomouc — Hranice na Moravé svlaky Prerov — Olomouc se souCasnym zachovanim
mimourovinového kfizeni vlakl smér Hranice na Moravé — Pferov s vliaky Olomouc — Hranice na
Moravé po prechodu na pravostranny provoz trati Bohumin — Bfeclav od zahajeni platnosti grafikonu
vlakové dopravy 2012/2013. Toto kfizeni je vSak v této varianté navrzeno odlozit do nasledné
realizace, tj. az po realizaci stavby Rekonstrukce zst. Pferov, 2.stavba — jako samostatnou stavbu.

Odhaduje se, Ze vystavba presmyku bude Casové naroCné&jsi nez vlastni rekonstrukce vyhybny,
nebot’ se jedna o sloZitéjsi a Casové naroCné€jsi Uzemni Fizeni, vykupy pozemkd, stavebni Fizeni,
budovani nasypového télesa, proto se v této varianté uvazuje s vystavbou presmyku pro v=120 km/h
v nasledné stavbé.

Rozdélenim na dvé, na sebe navazujici, stavby budou vytvoreny predpoklady pro zahajeni
alespon Casti stavby, na kterou je jiz vydané pravomocné Uzemni rozhodnuti a projektova pfiprava
této Casti by méla probéhnout v rychlém sledu. Tim by byly vytvofeny predpoklady pro
predprojektovou a projektovou pfipravu druhé stavby, kterd bude Casové naro¢néjsi — je nutno
projednat zmény Uzemné planovaci dokumentace na stupni kraj, mésto, obec a zajistit provedeni
posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi (,velkd" EIA). Po nabyti pravni moci Uzemné planovaci
dokumentace bude nutno pozadat o vydani GUzemniho rozhodnuti o umisténi stavby a nasledné
stavebniho povoleni v¢. vypracovani prislusnych stupnd dokumentace stavby a samoziejmé doreSeni
majetkopravnich vztah (vykupy pozemkd).

Rozdélenim na dvé stavby bude umoznéno realizovat prvni stavbu a zaroven zajistit projektovou
pfipravu druhé stavby tak, aby po ukonceni prvni stavby se mohlo plynule pokracovat na druhé
stavbé.

Stanicni (SZZ) i trat'ové (TZZ) jsou navrzeny podle pozadavkl kladenych v soucasné dobé na
zarizeni tohoto typu a TSI. Nové SZZ vyhybny Dluhonice i pozdé&ji doplfiované zafizeni odbocky Cisafov
Ize zaclenit do systému DOZ s umisténim fidiciho pracovisté na centralnim dispecerském pracovisti
(CDP) v Prerové. Varianta rusi jeden ze dvou nebezpecnych prvkl na Zelezni¢ni dopravni cesté a
mistnich komunikacich — prejezd v km 185,610 je nahrazen silnicnim nadjezdem v km 185,455.
Z hlediska investi¢nich nakladd a provozniho je potfeba pocitat s narlistem rozpoctovych nakladl a
¢asu na prezkusovani vazby TZZ pfi pozdéjsi realizaci pfesmyku a s tim spojeného zatizeni.

Do doby ukonceni vystavby presmyku budou ukazatelé propustnosti olomouckého zhlavi
vyhybny Dluhonice vyhovuijici pouze v ¢asovém intervalu 24 hod, ktery predpoklada rovnomérné
rozlozeni dopravy po celych 24 hod, coZ samoziejmé neni. Vintervalu 5 az 22 hod a v intervalu
dvouhodinova Spickova doprava je jiz zhlavi pretizeno. Po ukonceni vystavby presmyku budou
ukazatelé propustnosti olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice vyhovujici ve vSech casovych
intervalech. TotéZ plati o zajiSténi spolehlivosti provozu a zvySeni stability GVD. Do doby ukonceni
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vystavby presmyku, resp. druhé stavby nebude v pfipadé zmény v organizaci dopravy zajiSténa
stabilita provozu a nebudou vytvoreny predpoklady pro eliminaci zpozdéni.

» Projektova varianta ¢. 6 — vychazi z varianty C. 4, FeSi moZnosti mimouroviového kfizeni viakl
smér Olomouc — Hranice na Moravé svlaky Prerov — Olomouc se souCasnym zachovanim
mimourovinového kfizeni vlakl smér Hranice na Moravé — Prerov s vliaky Olomouc — Hranice na
Moravé po prechodu na pravostranny provoz trati Bohumin — Bfeclav od zahajeni platnosti grafikonu
vlakové dopravy 2012/2013. Toto kfizeni je vSak v této varianté navrzeno odlozit do nasledné
realizace, tj. az po realizaci stavby Rekonstrukce Zst. Pferov, 2.stavba — jako samostatnou stavbu.
Odhaduje se, Ze vystavba presmyku bude ¢asové narocnéjsi nez vlastni rekonstrukce vyhybny, nebot’
se jedna o slozZitéjsi a ¢asové naroCnéjsi Uzemni Fizeni, vykupy pozemkd, stavebni fizeni, budovani
nasypového télesa.

Rozdélenim na dvé, na sebe navazujici, stavby budou vytvoreny predpoklady pro zahajeni
alespon Casti stavby, na kterou je jiz vydané pravomocné Uzemni rozhodnuti a projektova pfiprava
této Casti by meéla probéhnout v rychlém sledu. Tim by byly vytvofeny predpoklady pro
predprojektovou a projektovou pfipravu druhé stavby, kterd bude Casové naro¢néjsi — je nutno
projednat zmény Uzemné planovaci dokumentace na stupni kraj, mésto, obec a zajistit provedeni
posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi (,velkd" EIA). Po nabyti pravni moci Uzemné planovaci
dokumentace bude nutno pozadat o vydani Uzemniho rozhodnuti o umisténi stavby a nasledné
stavebniho povoleni v¢. vypracovani pfislusnych stupind dokumentace stavby a samoziejmé doreSeni
majetkopravnich vztahl (vykupy pozemkd).

Rozdélenim na dvé stavby bude umoznéno realizovat prvni stavbu a zaroven zajistit projektovou
pfipravu druhé stavby tak, aby po ukonceni prvni stavby se mohlo plynule pokracovat na druhé
stavbé.

Stanicni (SZZ) i tratové (TZZ) jsou navrzeny podle pozadavkd kladenych v soucasné dobé na
zarizeni tohoto typu a TSI. Nové SZZ vyhybny Dluhonice i pozdé&ji doplfiované zarizeni odbocky Cisafov
Ize zaclenit do systému DOZ s umisténim fidiciho pracovisté na centralnim dispecCerském pracovisti
(CDP) v Prerové. Varianta rusi jeden ze dvou nebezpecnych prvkd na Zelezni¢ni dopravni cesté a
mistnich komunikacich — prejezd v km 185,610 je nahrazen silnicnim nadjezdem v km 185,455.
Z hlediska investi¢nich nakladd a provozniho je potfeba pocitat s narlistem rozpoctovych nakladl a
¢asu na prezkusovani vazby TZZ pii pozdé&jsi realizaci pfesmyku a s tim spojeného zatizeni.

Do doby ukonceni vystavby prfesmyku budou ukazatelé propustnosti olomouckého zhlavi
vyhybny Dluhonice vyhovuijici pouze v ¢asovém intervalu 24 hod, ktery predpoklada rovnomérné
rozlozeni dopravy po celych 24 hod, coZ samoziejmé neni. Vintervalu 5 az 22 hod a v intervalu
dvouhodinova Spickova doprava je jiz zhlavi pretizeno. Po ukonceni vystavby presmyku budou
ukazatelé propustnosti olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice vyhovujici ve vSech casovych
intervalech. TotéZ plati o zajiSténi spolehlivosti provozu a zvySeni stability GVD. Do doby ukonceni
vystavby presmyku, resp. druhé stavby nebude v pfipadé zmény v organizaci dopravy zajiSténa
stabilita provozu a nebudou vytvoreny predpoklady pro eliminaci zpozdéni.

Pfedlozena dopravni technologie dokladuje vyhodnost navrZzeného feSeni jehoZz obsahem je
koncepéni navrh Zeleznicni infrastruktury vyhybny Dluhonice splfiujici ve variantach ¢.3 a 4 vSechny
pozadavky Zelezni¢ni dopravy co do rychlosti, poCtu a uZitecné délky koleji i feSeni zmény sledu vlakd bez
ruSeni protismérnych jizd hlavni i odbocné trati.

U navrhovanych variant s pfesmykem ¢.3 a ¢.4 je propustna vykonnost vétSi o 54% v Casovém
intervalu 24 hod, o 50% v dobé 5-22 hod a 0 61% pfi dvouhodinové dopravni Spicce oproti varianté bez
presmyku ¢.2 a variantam ¢. 5, 6 do doby ukonceni vystavby druhé stavby, resp. presmyku. V cilovém
stavu u variant ¢.5 a 6 jsou potom ukazatele propustnosti stejné jako u variant ¢.3 a 4.
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Z dvouhodinového vyrezu grafikonu viakové dopravy (€.3.20 v pfiloze B. Dopravné — technologické
feseni), ktery pochazi z podkladové studie "Navrh doporuceni pro tvorbu stfednédobého planu dopravni
obsluhy CR vlaky dalkové dopravy na zékladé analyzy hlavnich prepravnich proudd", je ve vyhybné
Dluhonice patrno, které vlaky jedou smér Prerov a které smér Prosenice. Je tak zfejmé, Zze v dobé
dvouhodinové dopravni Spicky dochazi k vzajemnému ruseni jizd 12 vlakd osobni dopravy nejvyssi
kategorie. Vzajemné ruseni jizd vlakl je moZno odstranit jen navrzenym presmykem mezi dopravnami
Brodek u Pferova — Dluhonice.

Navrzeny presmyk formou tfeti tratové koleje na Useku Brodek u Pferova — Dluhonice predstavuije
mimourovnové vykfizeni smérll do Prosenic a od Prosenic i Pferova pfi respektovani pravostranného
provozu na trati Pferov — Ceska Trebova i Bohumin — Prerov.

Nové zabezpedovaci zafizeni umozni zapojeni vyhybny na DOZ Prerov — Ceskd Trebova s oviadanim
z CDP Prerov bez obsazeni vyhybny dopravnim zaméstnancem s tsporou 10 pracovnikd. Uspora mize byt
také jen 5 pracovnikll, pokud bude v rdamci DOZ pozadovano obsazeni vyhybny jako odbocné dopravny
pohotovostnim vypravéim.

Zanedbatelné neni také zkraceni pravidelnych jizdnich dob aZ o 2 minuty na Useku Brodek u Prerova
— Prosenice u vlakd osobni dopravy.

Ze vSeho uvedeného je zfejmé, ze v pripadé realizace varianty ¢.3 nebo ¢€.4 vyhovi navrzené feSeni
ZelezniCnimu provozu desitky let.

V dokumentu ,Navrh doporuceni pro tvorbu stfednédobého planu dopravni obsluhy CR", je v &asti
Vliv 2. stavby uzlu Pferov na vyhledovy provozni koncept (SUDOP Praha a.s., 2014) konstatovano, ze:

= Vlastni 2. stavba, a to predevsim v problematice Dluhonické spojky, je pro uvedeny provozni
koncept zasadni z hlediska plynulosti v konstrukéni poloze tras vlakd dalkové dopravy.

= Soucasny provozni stav v Dluhonické spojce v potiebé pIné pravostranného provozu generuje
v prostoru vyhybny Dluhonice ruseni protismérnych vlakovych cest ve sméru Brodek u
Pferova — Prosenice.

= Redenim V@& véem potencidlnim protismérné rusenym vlakovym cestdm v Dluhonicich
(vCetné Prerov — Brodek x Brodek — Prosenice) je presmyk v Useku Brodek u Prerova —
Dluhonice zTK ¢. 1 do SK & 6 vyhybny Dluhonice v rychlostnim navrhu odpovidajicim
minimalné vyhledové dosaZitelnym rychlostem v TK 2S Dluhonické spojky.

= V pfipadé nerealizace presmyku nebo alesponi stavebni Upravy k dosazeni protismérné
neruseného pravostranného provozu mezi Brodkem a Prosenicemi by bylo nutné posunout
v konstrukéni poloze vSechny trasy viakd v Useku Praha — Olomouc tak, aby bylo dosazeno
provoznich intervalll kfizovani nebo odjezdu a vjezdu v prostoru vyhybny Dluhonice.
Z pohledu samotné osobni dalkové dopravy Ize sice teoreticky hovofit o pouze malém posunu
tras vlak@ linek Ex1, Ex2, IC, SC, R19, Ex3 v Useku Praha — Olomouc/Bfeclav, avsak s témér
nulovou ¢asovou rezervou v provoznich intervalech vyhybny Dluhonice na stabilitu provozniho
konceptu v pfipadé byt minimalniho zpozdéni nékterého z koliznich viak, a to v kolizich
vyskytujicich se pravidelné kazdych 30 — 60 minut jen v ramci linek Ex1, Ex2 a IC.
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7.3 Investicni naklady

Rekapitulace IN (tis. K<)

Varianta cislo:

Profesni celek

2 3 4 5 6
ZabezpeCovaci zafizeni 203 042 236 733 234 123 236 733 234 123
Sdélovaci zafizeni 34 802 35201 35 253 35252 35252
Silnoproud 70902 70902 70902 70 902 70 902
ZelezniCni svrsek a spodek 992 690 1272 246 1 308 950 1326 918 1363 200
Nastupisté 0 0 0 0 0
InZenyrské objekty — mosty, zdi 112 028 256 485 243 828 243 838 243 838
Trak¢ni vedeni 323 632 337 640 364 651 354 523 364 651
Komunikace 6 700 17 397 6 699 24 095 24 095
Potrubni vedeni 1880 2230 2230 2731 2731
Pozemni stavby 148 433 148 433 148 433 148 433 148 433
Ochrana Zivotniho prostiedi, ostatni 1450 1450 1 800 3150 3150
InZenyrska Cinnost, projektova
dokumentace, naklady pripravy a 224547| 258358| 284736 312456 316832
zabezpeceni vystavby, ostatni Cinnost
investora
Rezerva 169 701 237 870 221 286 224 804 228 864
Vykup pozemkd pro zastavbu 100 3000 4000 4 200 4 200
:;t:';y(cg rreez::zarv;; vystavby 2289907 | 2877945 2926891 2988035| 3040 271
Celkové investicni naklady (CIN) 2289907 | 2877945| 2926891 | 2988 035| 3 040 271
Poznamka: Ceny v tis. K¢, v roce sestaveni, bez DPH

7.4 Analyza prepravni trhu

Mésto Prerov na které navazuji stavbou dotCené tratové Useky je dlleZitym dopravnim uzlem ve
statnim i evropském Zelezni¢nim systému - je soucasti II. rychlostniho koridoru CD a VI. evropského
Zelezni¢niho koridoru.

Mezi hlavni celostatni traté, které probihaji méstem Prerov a Uzemim mikroregionu Prerovsko, patfi
rameno traté & 270 Bohumin-Prerov-Ceskd Trebova. Ze Zelezniéni stanice Prerov vychdzi trat’ Prerov-
Brno (C. 300) a Prerov-Breclav (€. 330). Trat’ 270 a trat’ 330 jsou zaclenény do II. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru.

V Olomouckém kraji je patrna silna spadovost ze vSech okresli do krajského mésta Olomouce. Z
nejvyznamnéjSich vazeb mimo kraj Ize za témér vyvazené povazovat prepravni vztahy do Prahy a Brna,
nasledné Ostravy a z okresu Olomouc, Prosté&jov a Prerov i do Zlina.

Zelezni¢ni doprava méa v Olomouckém kraji nezastupitelné misto v rychlé regiondlni a aglomeracni
dopravé, jako rychly patefni prvek systému verejné dopravy. Patefni Zeleznicni trati z hlediska
Olomouckého kraje a mikroregionu Prerov je trat’ €. 270, resp. jeji dva Useky: Olomouc — Pferov a Prerov
— Hranice na Moravé (na této trati je situovan rozsah stavby ,Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba"“). Dale
je to trat’ ¢. 300 Brno — Prerov a trat’ ¢. 330 Breclav — Prerov.
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Ve vyhledu je oproti souasnému stavu uvazovano v fesené oblasti s narlistem poctu vlakd, které by
mély pokryt rostouci poptavku po Zeleznicni doprave.

Nejvyznamnéjsimi planovanymi dopravnimi stavbami v okoli Pferova je délnice D1 v Useku Rikovice —
Pferov — Lipnik nad Be¢vou a modernizace ZelezniCni traté Brno — Prerov. Dokonceni dalnice D1 a
modernizace trati Brno — Prerov ovlivni predevsim vztahy ,sever — jih", zatimco Dluhonicka spojka je
pfinosem pro vztahy Olomouc — Hranice tedy vztahy ,zapad — vychod". Vliv téchto staveb je pro
hodnoceni stavby ,Rekonstrukce Zst. Pferov 2. stavba" zanedbatelny.

rv.

Realizace stavby nezapricini skokovy narlist poctu cestujicich v dalkové dopravé, ale umozni reagovat
na rostouci poptavku pridavanim novych vlakd. Celkovy rlist mobility a prepravniho vykonu dle Dopravni
sektorové strategie je zahrnut v dalkové i v regionalni doprave.

Ve varianté bez projektu nebude mozné kvdli snizené kapacité provézt poZzadovany vyhledovy pocet
vlakl. Vyhledovy rozsah dopravy v této varianté bude nutno sniZit o 51 vlakd na vyhovuijici Groven stupné
obsazeni zhlavi. Redukce byla navrzena v obdobi 5 aZz 22 hod pro 10 pard vlakd dalkové osobni dopravy
na sméru Olomouc — Prosenice, 13 nakladnich vlakl na sméru Olomouc — Prosenice, 10 nakladnich vlakd
na sméru Prosenice — Olomouc a 8 nakladnich vlakd na sméru Pferov — Olomouc. Z modelového
grafikonu vyplyva, u kterych vilakl dochazi k vzajemnému ruseni jizd. Nejcasté&ji dochazi k ruseni jizd
vlaktl SC a vlakd linky R18 Praha — Ostrava. Ve varianté bez projektu je uvazovano, zZe vlaky, které se
v prepravni SpiCce neprovezou, budou vlaky linky R18. Na zakladé sdéleni Ministerstva dopravy nebude
v tomto pfipadé tato linka objednavana vibec.

Linka R18 bude vedena v trase Praha — Ostrava, v Useku Pardubice — Ostrava se predpoklada, ze
vlaky budou zastavovat ve stanicich: Choceri, Usti nad Orlici, Ceskd Trebova, Zabfeh na Moravé,
Mohelnice, Cervenka, Olomouc, Lipnik nad Becvou, Hranice na Moravé, Suchdol nad Odrou, Studénka,
Ostrava-Svinov a Ostrava hl. n. Zavedeni téchto vlak{ je planovano od roku 2018.

NespInénim vyhledového rozsahu dopravy ve varianté bez projektu bude mit urcity dopad na celkovy
pocet cestujicich na trati 270. Cestujici, ktefi budou ve varianté s projektem tyto vlaky vyuZivat, ve
varianté bez projektu nepojedou vibec.

V Useku Lipnik n. Be¢vou — Ostrava budou u variant s projektem vytvoreny predpoklady k nabidce
pfimych rychlikovych spojd mezi mésty Lipnik n. B., Hranice, Suchdol n. O., Studénka a Ostrava, tyto
vztahy vSak nemaiji vliv na pocet cestujicich na posuzované stavbé. Vlivem projektu vSak dojde ke
zkraceni jizdni doby.

Jedinymi vztahy na trase Praha — Ostrava, které ovlivni posuzovanou stavbu, budou vztahy mezi
mésty zapadné od Prerova a mésty vychodné od Prerova. Celkem se jedna o 286 cestujicich, tedy 572
cest obéma sméry za den. Ve varianté bez projektu vSak objem cestujicich rdst nebude. To se projevi
celkové nizSim poctem cestujicich na Zeleznicni trati mezi Dluhonicemi a Prosenicemi.

Navrzena koncepce Zelezni¢ni infrastruktury vyhybny Dluhonice spliiuje ve variantach ¢.3 a 4 vSechny
pozadavky Zelezni¢ni dopravy co do rychlosti, poCtu a uZitecné délky koleji i feSeni zmény sledu vlakd bez
ruSeni protismérnych jizd hlavni i odbocné trati a zabezpecuje stabilni a spolehlivy provoz.

Dojde ke zvySeni kvality a bezpeCnosti Zelezni¢ni dopravy. Patficna kvalita se dosahne uvedenim
Usekl trati do stavebné-technického a provozniho stavu tak, aby byl v souladu s parametry evropskych
Zeleznic pro mezinarodni traté.
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7.5 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni stavby ,Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba“ (dale téZ jen Projekt) je
zpracovano ve formé financni a ekonomické analyzy. Ekonomické hodnoceni je zpracovano na zakladé
Aktualizace metodiky pro vypolet efektivnosti investic na SZDC, s.o. (schvaleno 5.10.2009; dale téZ jen
Metodika) a v souladu s platnymi metodickymi pokyny EK pro nové programové obdobi 2007 — 2013.

Hodnoceni efektivnosti Zelezninich staveb se provadi pomoci analyzy nakladl a pfinosli projektu
(CBA analyza). Pro kazdy rok hodnoceni Projektu jsou porovnavany financni toky variant s projektem (v
pfipadé hodnoceného Projektu varianty 2-6) a varianty bez projektu (varianta 1).

Financ¢ni analyza se zabyva stanovenim a kvantifikaci financnich tokd relevantnich s Projektem.
Financni analyza je zpracovana z pohledu spravce infrastruktury. VypoCet mezery ve financovani a miry
pfispévku z fondd EU z dGvodu doposud nevyjasnénych podminek pro OPD2 stanoveny nebyly.
Rozhodujicimi finan¢nimi toky vstupujicimi do finan¢ni analyzy jsou:

« investicni naklady (bez zapocteni rezervy),
« naklady na zeleznicni infrastrukturu,
«  prijmy z poplatk{l za dopravni cestu,
«  ostatni pfijmy,
jako diferencni financni toky pfislusné varianty s projektem (varianta 2-6) a varianty bez
projektu (varianta 1).

Rekapitulaci téchto financnich tokl vznika vysledny finanéni tok (Cash-flow), na jehoz zakladé jsou
stanoveny ukazatele financni efektivity projektu. PFfinosem Projektu z hlediska pohledu spravce
infrastruktury je Uspora nakladd na Gdrzbu infrastruktury, coz ve svém dUsledku znamena snizeni dotaci.
Finanéni analyza je zpracovana ve stalych cenach (CU 2014), tj. bez vlivu inflace.

Z dosazenych vysledkl financni analyzy je mozné ucinit zavér, ze efektivhost ani jedné varianty
nedosahuje kladnych hodnot, coZ znamena, ze Projekt neni samofinancovatelny a je mozné ho navrhnout
k financovani z verejnych zdrojl. Vybér nejefektivnéjsi varianty urcily vysledky ekonomické analyzy.

Ekonomicka analyza je zalozena na projekci diskontovaného ekonomického financniho toku (CF).
Ekonomicka analyza je zpracovana z pohledu spolecnosti jako celku. Do ekonomické analyzy vstupuji
nasledujici financni toky:

— investi¢ni naklady,
— naklady na Zelezni¢ni infrastrukturu,
— naklady dopravcd,
—  socioekonomické Ucinky,
jako diferencni financni toky varianty s projektem (varianty 2-6) a varianty bez projektu
(varianta 1).

Z vysledkd hodnoceni efektivnosti je mozné ucinit zavér, ze vSechny hodnocené varianty spliuji
podminku efektivnosti (kladna ENPV, EIRR vyssi nez diskontni sazba a B/C R vySsi nez 1).

vVv.v

od 55% do 64% vsech pfinosd.

Jako nejefektivnéjSi se jevi varianta 2. Jeji hlavni pfinos spociva v tom, Zze ma nejkratSi dobu
realizace (2 roky a 4 mésice) a efekty pfinese z pohledu CBA analyzy jiz od roku 2019 (ve 4. roce
referencniho obdobi).
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Ostatni varianty pres absolutné vyssi dosazené celospolecenské efekty predevsim vzhledem k vySSim
IN a delSi dobé vystavby davaji vyslednou efektivnost nizsi — z pohledu EIRR mezi 6% a 7%. Proto,
paklize by se vybér varianty fidil pouze ekonomickym hlediskem, doporucujeme k realizaci — z pohledu
vysledkl efektivnosti — variantu 2. Tato varianta je sice ekonomicky nejvyhodnéjsi, ale nefesi dopravné-
technologicky problém, nebot’ neodstrafiuje (nepocita s vybudovanim presmyku) vzajemné ruseni jizd
vlakll. Tim se samoziejmé snizuje i hledisko bezpeCnosti, které se vSak velmi obtizné vyjadfuje ve
financni roviné.

Proto je pro stanoveni doporucené varianty zpracovano komplexni porovnani variant (tzv. DETR
analyza), které kromé ekonomického zohledniuje i dalSi hlediska proveditelnosti Projektu (dopravni
technologie, Zivotni prosttedi, interoperabilita atd.).

Neoddélitelnou soucasti fizeni projektli je analyza citlivosti a rizik. Vysledkem analyzy rizik by mél
byt seznam téch rizik projektu, jejichz vyznam byl shledan jako zasadni. Analyza citlivosti je pak postup,
ktery zkouma proménlivé a nejisté predpoklady investi¢cniho zaméru a zejména pak jejich vliv na urcity
vysledny ukazatel, v naSem prfipadé ukazatele efektivnosti Projektu stanovené ve financni a ekonomické
analyze.

Z provedené analyzy citlivosti na zménu investi¢nich nakladd je mozné ucinit zaveér, ze vysledky CBA
analyzy jsou pomérné stabilni. Nemélo by dojit k situaci, ze by se zménou IN v rozmezi +20% stal
Projekt z pohledu finan¢ni analyzy samofinancovatelny.

Z vysledkl provedené analyzy citlivosti vyplyva, Ze u varianty 2 nema zména prepravnich vykon(
v testovaném rozmezi vliv na efektivnost Projektu, u varianty 6 byla stanovena tzv. ménici hodnota -
12,02%. P¥i tomto poklesu prepravnich vykond by Projekt prestal byt efektivni.

V ramci vycisleni nakladl na fizeni dopravy bylo v CBA analyze uvaZovano stim, Zze po realizaci
Projektu nebude dopravna vyhybna Dluhonice obsazena. Dopravni technologie pfipousti i moznost
ponechani pohotovostniho vypravciho v této dopravné, nebot’ se jedna o dilezitou odbocnou dopravnu.
V tom pripadé by Uspora naklad{ na Fizeni provozu nedosahovala predpokladané vyse, ale byla zhruba
40%. Tato skuteCnost ma vliv jak na vysledky financni, tak i ekonomické analyzy. Z vysledkd provedené
analyzy citlivosti vyplyva, Zze ponechani pohotovostniho vypravciho ve vyhybné Dluhonice dosazené
vysledky efektivnosti Projektu témér neovlivni. Projekt zlstava efektivni ve vSech variantach hodnoceni.

Je mozné konstatovat, Ze provedena analyza citlivosti na rizikové faktory prokazala, ze ve varianté 2
se jedna o velmi stabilni Projekt. V ramci testovanych rozmezi neni jeho efektivnost ohrozena.

U varianty 6 byly stanoveny tzv. ménici hodnoty (IN...+7,31%, PV...-12,02%), které udavaiji pfi jaké
zméné testované proménné klesne ekonomicka efektivnost Projektu pod 5,5%. V této varianté tedy
existuje urcité riziko, ze pti zméné nezavislych proménnych vyssi nez stanovené ménici hodnoty by mohla
byt efektivnost Projektu ohrozena.

U variant 3 a 4, jejichz ekonomicka efektivnost se pohybuje kolem 6,80% (EIRR) se ménici hodnota
pro IN pohybuje kolem +14% a pro PV kolem -20%. Projekt je tedy z pohledu efektivnosti stabilni, nebot’
pokles prepravnich vykond o 20% se na hodnocenych Usecich nejevi prilis realny.

V ramci pravdépodobnostni analyzy rizik byly zkoumany statistické zavislosti mezi vybranymi
nezavislymi proménnymi a ukazateli efektivnosti projektu. Jako stochasticky nezavislé proménné byly
(shodné s analyzou citlivosti) zvoleny investi¢ni naklady, které analyza citlivosti stanovila jako tzv.
kritickou proménnou. Pfepravni vykony jako kriticka proménna shledany nebyly, proto nebyly zafazeny do
rizikové pravdépodobnostni analyzy.
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7.6 Zhodnoceni variant

» Varianta ¢. 1 - bez projektu — jedna se o neinvestiCni stavbu, ktera predpoklada zachovani
soucasného technického stavu tratovych Usekl po celou dobu hodnoceni projektu, jednotlivé prvky
ZelezniCni dopravni cesty budou udrZovany v provozuschopném stavu pouze standardni obnovou a
UdrZzbou a neinvesticnimi opatfenimi charakteru oprav, a to tak, aby nedochazelo k nadmérnému
zhorseni poskytovanych sluzeb.

Po zavedeni GVD 2012/2013 a pravostranného provozu na Useku Bfeclav — Bohumin se situace
méni. Vlaky od Lipnika nad Becvou jiz nevstoupi do stanice Prosenice po trat'ové koleji €.2 ale ¢.1 a pfi
prechodu na kolej €.2S rusi jizdy vSech vlakd smér Prerov a také vlakt od Dluhonic jedoucich po koleji
C.1S. Logicky se nabizi otoCit sméry na Dluhonické spojce tak, Ze vlaky z Prosenic do Dluhonic pojedou
po koleji €.1S a vlaky opacného sméru po koleji ¢.2S. Tim zlstane ve stanici Prosenice bezkolizni stav
bez ruseni jizd protijedoucich vilakl a zlistava jen zarazeni viak( do sledu smér Bohumin nebo jejich
vyrazeni ze sledu vlakl smér Pferov na smér do Dluhonic. Problém se vzajemnym rusenim jizd viak{
se vSak pfi tomto FeSeni prenasi do vyhybny Dluhonice, kde vlaky od Brodku u Pferova musi prejit
z trat'ové koleje €.1 na stanicni kolej ¢.10 a dale pokracovat po koleji ¢.2S do Prosenic. Svou jizdou
rusi jizdu vSech vlakl smér Prerov, ale i vlakli od Prosenic jedoucich nové po koleji tratové ¢.1S.
Vidime, Ze problému vzajemného ruseni jizd vlakd se nevyhneme, v jedné z dopraven Prosenice nebo
Dluhonice nastane vzdy. Stanice Prosenice je vSak jiz po modernizaci s definitivnim stavem kolgjiste, s
Uplnou peronizaci a novym stani¢nim zabezpelovacim zafizenim. Potfebné UGpravy Zeleznicni
infrastruktury je proto Zadouci sledovat ve vyhybné Dluhonice a jejim blizkém okoli.

Ukazatelé propustnosti jsou ve vSech pfipadech u této varianty nevyhovujici. V této varianté
vyhybna Dluhonice vyhledovy rozsah dopravy nezvladne. Vyhledovy rozsah dopravy bude
nutno snizit o 51 vlakd na droven stupné obsazeni zhlavi So=0,670. Redukce byla navrzena v obdobi
5 az 22 hod pro 10 parl viakl dalkové osobni dopravy na sméru Olomouc — Prosenice, 13 nakladnich
vlakd na sméru Olomouc — Prosenice, 10 nakladnich vlak na sméru Prosenice — Olomouc a 8
nakladnich vlakd na sméru Pferov — Olomouc. Jakakoliv zména v organizaci dopravy (napf. vyluka,
nepredvidana udalost) vyrazné ovlivni stabilitu provozu a neumozni eliminaci zpozdéni (nulova Casova
rezerva v provoznich intervalech vyhybny Dluhonice).

Toto feSeni je z hlediska zabezpecovaciho zafizeni nevyhodné z toho dlivodu, Ze stanicni (SZ2) i
tratové zabezpelovaci zafizeni (TZZ), vyjma tratového Useku Dluhonice — Brodek u Pferova
neodpovidaji pozadavklm kladenym v soucasné dobé na zafizeni tohoto typu, ani technickym
specifikacim pro interoperabilitu (TSI). RovnéZ neni mozné stavajici SZZ vyhybny Dluhonice zaclenit do
systému dalkového ovladani zabezpecovacich zafizeni (DOZ) bez rozsahlych Uprav. Rovnéz neni
splnén poZadavek na zruSeni nebo omezeni poctu Uroviiovych kfizeni ZelezniCni trati se silni¢nimi
komunikacemi — zlistavaji zachovany stavajici zeleznicni prejezdy v km 185,610 a v km 186,124.

» Varianta ¢.2 — projektova varianta - zahrnuje uvedeni tratovych usekd do ,normového stavu" pfi
zachovani Uroviového kfizeni, pricemz se predpoklada rekonstrukce vSech soucasti infrastruktury
v celé délce feSenych trat'ovych usekid (koleje dluhonické spojky). ,Normového stavu" bude dosazeno
odstranénim nedostatecné (drzby, obnovou fyzicky a moralné doZitého zafizeni, odstranénim
nevyhovujicich prvkl z hlediska bezpecnosti, plynulosti, provozni spolehlivosti a ochrany Zivotniho
prostredi a zajiSténim technické interoperability.
Varianta nefesi moznosti mimouroviiového kiizeni viakli smér Olomouc — Hranice na Moravé
s vlaky Pferov — Olomouc se soucasnym zachovanim mimouroviiového kfizeni vlakli smér Hranice na
Moravé — Prerov s vlaky Olomouc — Hranice na Moravé po prechodu na pravostranny provoz trati
Bohumin — Breclav od zahajeni platnosti grafikonu viakové dopravy 2012/2013.
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Navrh kolejisté vyhybny jiz respektuje pravostranny provoz na tratovém Useku Breclav —
Bohumin. Koncepce kolejisté vychazi ze soubéhu dvou dvoukolejnych trati od Pferova a Prosenic ve
vyhybné pfi dodrzeni jejich pfimého pokraCovani ¢tyfmi hlavnimi dopravnimi kolejemi. Zajistény jsou
tak soucasné vjezdy i odjezdy na prerovském zhlavi do vSech smérd.

Varianta ¢.2 vychazi z rozsahu vydaného a pravomocného Uzemniho rozhodnuti na stavbu
»Rekonstrukce Zst. Pferov". Aby byla odstranéna nespojitost v modernizovaném koridoru v¢. propadu
tratové rychlosti na 80 km/h je soucasti této varianty i rekonstrukce Casti koleje €. 2S v km 4,3 az 5,6.
Tento Usek vSak neni soucasti platného Uzemniho rozhodnuti a bude vyZadovat zménu Uzemniho
rozhodnuti.

Obé zhlavi vyhybny Dluhonice budou zatiZzena vysokymi pocCty jizd vlakli do odbocky v limitnich
parametrech geometrické polohy koleje. To bude mit za nasledek vyrazné vyssi naklady na Udrzbu a
opravy, zvysi se Cetnost této Udrzby a oprav, coz vyvold i zvySeni Cetnosti potfebnych vyluk a to
ovlivni propustnost obou zhlavi vyhybny.

Tato varianta prfi jakékoliv zméné v organizaci dopravy (napf. vyluka, nepredvidana udalost)
vyrazné ovlivni stabilitu provozu a neumozni eliminaci zpozdéni, nebot’ v provoznich intervalech
vyhybny Dluhonice nebude vytvorena Casova rezerva.

I kdyZ z hlediska investi¢nich nakladl vychazi tato varianta jako nejvyhodnéjsi tak na druhou
stranu ukazatelé propustnosti olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice jsou vyhovuijici pouze pro
rovhomérné rozlozeni dopravy po celych 24 hodin, ¢ehoz samozfejmé nelze dosahnout. V obdobi
obcanského dne 5 aZz 22 hod je jiz zhlavi, stejné jako pfi dvouhodinové Spicce pretizeno, resp. je
nevyhovujici z hlediska pretizeni pro dvouhodinovou Spickovou dopravu.

« Varianta &3 — projektova varianta - z technického hlediska vychazi z metodickych dokument& SZDC,
s.0. (Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zel. sité CR — Smérnice GR SZDC ¢.16/2005, TKP
staveb statnich drah, TSI pro konvencni sit' vydané EK). Varianta feSi moznosti mimouroviiového
kfizeni vlakll smér Olomouc — Hranice na Moraveé s vlaky Pferov — Olomouc se sou¢asnym zachovanim
mimourovinového kfiZzeni vlakl smér Hranice na Moravé — Pferov s vlaky Olomouc — Hranice na
Moravé po prechodu na pravostranny provoz trati Bohumin — Bfeclav od zahajeni platnosti grafikonu
vlakové dopravy 2012/2013. NavrZené feSeni mimouroviiového kfizeni umoZiuje v této varianté
maximalni rychlost 120 km/h.

Navrh kolejisté vyhybny respektuje pravostranny provoz na trat'ovém Useku Breclav — Bohumin.
Koncepce kolejisté je shodna s variantou ¢.2, vychazi ze soubéhu dvou dvoukolejnych trati od Prerova
a Prosenic ve vyhybné pfi dodrZeni jejich pfimého pokracovani Ctyfmi hlavnimi dopravnimi kolejemi.
Zajistény jsou tak soucasné vijezdy i odjezdy na prerovském zhlavi do vSech smérd.

Ukazatelé propustnosti olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice jsou vyhovuijici ve vSech
Casovych intervalech (24 hod, 5 az 22 hod a dvouhodinova Spickova doprava).

Odhaduje se, Ze vystavba a predevsim priprava vystavby presmyku bude ¢asové narocnéjsi nez
vlastni rekonstrukce vyhybny, nebot’ se jedna o sloZitéjsi a Casové narocnéjsi Uzemni Fizeni (na stupni
kraj, mésto, obec), vykupy pozemkd, stavebni fizeni, budovani nasypového télesa.

Zahrnutim vystavby presmyku do této varianty bude dosazeno zvySeni spolehlivosti provozu a
zvySeni stability grafikonu vlakové dopravy a budou zaroven vytvofeny podminky pro eliminaci
pfipadného zpozdéni.

Stanicni (SZZ) i tratové (TZZ) jsou navrzeny podle pozadavkd kladenych v soucasné dobé na
zarizeni tohoto typu a TSI. Nové SZZ vyhybny Dluhonice i odbocky Cisafov Ize zaclenit do systému
DOZ s umisténim Fidiciho pracovisté na centralnim dispecerském pracovisti (CDP) v Pferové. Varianta
rusi jeden ze dvou nebezpecnych prvkl na ZelezniCni dopravni cesté a mistnich komunikacich —
prejezd v km 185,610 je nahrazen silni¢nim nadjezdem v km 185,455.
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Varianta ¢.4 — projektova varianta - je svym rozsahem obdobnd jako varianta ¢. 3. Re$i moznosti
mimourovihového kfizeni viaki smér Olomouc — Hranice na Moravé s vlaky Pferov — Olomouc ale
navrzené feSeni mimouroviiového kfizeni umoziuje v této varianté maximalni rychlost 160 km/h.

Navrh kolejisté vyhybny respektuje pravostranny provoz na trat'ovém Useku Bfeclav — Bohumin.
Koncepce kolejisté je shodna s variantou ¢.2, vychazi ze soubéhu dvou dvoukolejnych trati od Prerova
a Prosenic ve vyhybné pfi dodrzeni jejich pfimého pokraCovani ¢tyfmi hlavnimi dopravnimi kolejemi.
Zajistény jsou tak soucasné vijezdy i odjezdy na prerovském zhlavi do vSech smérd.

Ukazatelé propustnosti olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice jsou vyhovuijici ve vSech
Casovych intervalech (24 hod, 5 az 22 hod a dvouhodinova Spickova doprava).

Zahrnutim vystavby presmyku do této varianty bude dosaZzeno zvySeni spolehlivosti provozu a
zvyseni stability grafikonu vlakové dopravy a budou zaroven vytvofeny podminky pro eliminaci
pfipadného zpozdéni.

Odhaduje se, Ze vystavba a predevsim pfiprava vystavby presmyku bude ¢asové narocnéjsi nez
vlastni rekonstrukce vyhybny, nebot’ se jedna o sloZitéjsi a ¢asové narocnéjsi Uzemni Fizeni (na stupni
kraj, mésto, obec), vykupy pozemkdl, stavebni Ffizeni a budovani nasypového télesa. I pres
predpokladanou Casovou narocnost pfi projektové pripravé stavby, bude u této varianty nejdfive
dosazeno stability provozu véetné vytvoreni podminek pro eliminaci zpozdéni. Varianta €. 4 spliuje
vSechny parametry TSI — Infrastruktura a Nafizeni Evropského parlamentu a rady ¢. 1315/2013 o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité. Tato varianta vyhovuje i z pohledu
navrhovanych rychlosti.

Stanicni (SZZ) i tratové (TZZ) jsou navrZeny podle pozadavkd kladenych v soucasné dobé na
zarizeni tohoto typu a TSI. Nové SZZ vyhybny Dluhonice i odbocky Cisafov Ize zaclenit do systému
DOZ s umisténim fidiciho pracovisté na centralnim dispecerském pracovisti (CDP) v Pferové. Varianta
rusi jeden ze dvou nebezpecnych prvkl na ZelezniCni dopravni cesté a mistnich komunikacich —
prejezd v km 185,610 je nahrazen silni¢nim nadjezdem v km 185,455.

I kdyZ oproti, z hlediska investi¢nich nakladd, nejlacingjsi varianté ¢.2, dojde k navyseni naklad{
cca 0 637 mil. K¢ bude toto navysSeni v nasledné dobé kompenzovano stabilnim provozem Zeleznicni
dopravni cesty, schopné spinit vyhledovy rozsah dopravy pfi dodrZeni vSech parametrll TSI a Natizeni
Evropského parlamentu a rady ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité.

Varianta ¢.5 — projektova varianta - vychazi z varianty ¢.3, feSi moZnosti mimourovriového kfizeni
vlakli smér Olomouc — Hranice na Moravé s vlaky Pferov — Olomouc se soucasnym zachovanim
mimourovnového kfizeni vlakl smér Hranice na Moravé — Pferov s vlaky Olomouc — Hranice na
Moravé po prechodu na pravostranny provoz trati Bohumin — Bfeclav od zahajeni platnosti grafikonu
vlakové dopravy 2012/2013. Toto kFiZzeni je vSak v této varianté navrzeno, z ddvodu slozitéjsi pripravy
stavby (viz. varianta ¢.3), odloZit do nasledné realizace, tj. aZ po realizaci stavby Rekonstrukce Zst.
Pferov, 2.stavba — jako samostatnou stavbu.

Rozdélenim na dvé, na sebe navazujici, stavby budou vytvoreny predpoklady pro zahajeni
alespon Casti stavby, na kterou je jiz vydané pravomocné Uzemni rozhodnuti a projektova pfiprava
této Casti by meéla probéhnout v rychlém sledu. Tim by byly vytvofeny predpoklady pro
predprojektovou a projektovou pfipravu druhé stavby, kterd bude Casové naro¢néjsi — je nutno
projednat zmény Uzemné planovaci dokumentace na stupni kraj, mésto, obec a zajistit provedeni
posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi (,velkd" EIA). Po nabyti pravni moci Uzemné planovaci
dokumentace bude nutno pozadat o vydani Uzemniho rozhodnuti o umisténi stavby a nasledné
stavebniho povoleni v¢. vypracovani prislusnych stupnd dokumentace stavby a samoziejmé doreSeni
majetkopravnich vztahl (vykupy pozemk).
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Rozdélenim na dvé stavby bude umoznéno realizovat prvni stavbu a zaroven zajistit projektovou
pfipravu druhé stavby tak, aby po ukonceni prvni stavby se mohlo plynule pokracovat na druhé
stavbé.

Stanicni (SZZ) i tratové (TZZ) jsou navrzeny podle pozadavkd kladenych v soucasné dobé na
zarizeni tohoto typu a TSI. Nové SZZ vyhybny Dluhonice i pozdé&ji doplfiované zafizeni odbocky Cisafov
Ize zaclenit do systému DOZ s umisténim fidiciho pracovisté na centralnim dispecerském pracovisti
(CDP) v Prerové. Varianta rusi jeden ze dvou nebezpecnych prvkd na Zeleznicni dopravni cesté a
mistnich komunikacich — prejezd v km 185,610 je nahrazen silnicnim nadjezdem v km 185,455,
Z hlediska investi¢nich nakladl a provozniho je potfeba pocitat s narlstem rozpoctovych nakladl a
Casu na prezkuSovani vazby TZZ pfi pozdéjsi realizaci pfesmyku a s tim spojeného zatizeni.

Do doby ukonceni vystavby pfesmyku budou ukazatelé propustnosti olomouckého zhlavi
vyhybny Dluhonice vyhovuijici pouze v ¢asovém intervalu 24 hod, ktery predpoklada rovnomérné
rozlozeni dopravy po celych 24 hod, coz samoziejmé neni. Vintervalu 5 az 22 hod a v intervalu
dvouhodinova Spickova doprava je jiz zhlavi pretizeno. Po ukonceni vystavby presmyku budou
ukazatelé propustnosti olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice vyhovujici ve vSech casovych
intervalech. Totéz plati o zajiSténi spolehlivosti provozu a zvySeni stability GVD. Do doby ukonceni
vystavby presmyku, resp. druhé stavby nebude v pfipadé zmény v organizaci dopravy zajiSténa
stabilita provozu a nebudou vytvoreny predpoklady pro eliminaci pfipadného zpozdéni.

» Varianta c.6 — projektova varianta - vychazi z varianty €. 4, Fe$i mozZnosti mimouroviiového kfizeni
vlakli smér Olomouc — Hranice na Moravé s vlaky Pferov — Olomouc se soucasnym zachovanim
mimouroviového kfizeni vlakl smér Hranice na Moravé — Pferov s vlaky Olomouc — Hranice na
Moravé po prechodu na pravostranny provoz trati Bohumin — Bfeclav od zahajeni platnosti grafikonu
vlakové dopravy 2012/2013. Toto kfizeni je vSak v této varianté navrzeno odloZit do nasledné
realizace, tj. az po realizaci stavby Rekonstrukce Zst. Pferov, 2.stavba — jako samostatnou stavbu.
Odhaduje se, Ze vystavba presmyku bude ¢asové narocnéjsi nez vlastni rekonstrukce vyhybny, nebot’
se jedna o slozitéjSi a Casové naroCnéjsi Uzemni Fizeni, vykupy pozemkd, stavebni Fizeni, budovani
nasypového télesa.

Rozdélenim na dvé, na sebe navazuijici, stavby budou vytvoreny predpoklady pro zahajeni
alespon Casti stavby, na kterou je jiz vydané pravomocné Uzemni rozhodnuti a projektova pfiprava
této Casti by méla probéhnout v rychlém sledu. Tim by byly vytvofeny predpoklady pro
predprojektovou a projektovou pfipravu druhé stavby, kterd bude Casové naroCnéjsi — je nutno
projednat zmény Uzemné planovaci dokumentace na stupni kraj, mésto, obec a zajistit provedeni
posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi (,velkd" EIA). Po nabyti pravni moci Uzemné planovaci
dokumentace bude nutno pozadat o vydani Uzemniho rozhodnuti o umisténi stavby a nasledné
stavebniho povoleni v¢. vypracovani prislusnych stupind dokumentace stavby a samoziejmé doreSeni
majetkopravnich vztahl (vykupy pozemk).

Rozdélenim na dvé stavby bude umoznéno realizovat prvni stavbu a zaroven zajistit projektovou
pfipravu druhé stavby tak, aby po ukonceni prvni stavby se mohlo plynule pokracovat na druhé
stavbé.

Do doby nez bude ukoncena vystavba presmyku jsou ukazatelé propustnosti olomouckého
zhlavi vyhybny Dluhonice vyhovujici pouze v casovém intervalu 24 hod, ktery predpoklada
rovnomérné rozlozeni dopravy po celych 24 hod, coZz samoziejmé neni realné. V intervalu 5 az 22 hod
a v intervalu dvouhodinova Spickova doprava je jiz zhlavi pretiZzeno. Z hlediska investi¢nich nakladt a
provozniho je potfeba pocitat s narlistem rozpoctovych nakladd a ¢asu na prezkusovani vazby TZZ pfi
pozdéjsi realizaci presmyku a s tim spojeného zafizeni
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Do doby ukonceni vystavby presmyku budou ukazatelé propustnosti olomouckého zhlavi vyhybny
Dluhonice vyhovujici pouze v ¢asovém intervalu 24 hod, ktery predpoklada rovnomérné rozloZeni dopravy
po celych 24 hod, coZ samoziejmé neni. V intervalu 5 az 22 hod a v intervalu dvouhodinova Spickova
doprava je jiz zhlavi pretizeno. Po ukonCeni vystavby presmyku budou ukazatelé propustnosti
olomouckého zhlavi vyhybny Dluhonice vyhovuijici ve vSech Casovych intervalech. TotéZ plati o zajisténi
spolehlivosti provozu a zvySeni stability GVD. Do doby ukonceni vystavby presmyku, resp. druhé stavby
nebude v pfipadé zmény v organizaci dopravy zajisténa stabilita provozu a nebudou vytvoreny
predpoklady pro eliminaci pfipadného zpozdéni.
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8 ZAVERY A DOPORUCENI

Z koncepcniho i ekonomického hlediska je stavba ,Rekonstrukce zst.Prerov, 2.stavba"“ smysluplna.
Celkova vyse investicnich nakladti je kompenzovana dostatecnym pFinosem pro celou
spolec¢nost.

Hodnoceni rekonstrukce téchto, doposud nerekonstruovanych kratkych tratovych Usekd je vzdy
vhodné zaradit do celkového hodnoceni souboru staveb delsiho trat'ového Useku, do néhoz feSena stavba
logicky naleZi (v tomto pripadé 2. resp. 3. TZK). Tyto koridory jsou soucasti evropské sité Zelezni¢nich
magistralnich trati. Pro udrzeni konkurenceschopnosti tranzitnich koridorli je nezbytné provést jejich
celkovou modernizaci s cilem zvySeni kvality dopravy zkracenim jizdnich dob a zajisténi kompatibility
uceleného souvislého vyznamného nadnarodniho tahu Jih — Vychod.

Zakladnimi efekty ,Rekonstrukce Zst.Pferov, 2.stavba jsou:

- navySeni kapacity drahy na pozadovanou Uroven v trat'ovych kolejich,

- zajisténi stabilniho provozu Zelezni¢ni dopravy a vyznamna eliminace zpozdéni

- moznost mimouroviiového kfizeni vliakli smér Olomouc — Hranice na Moravé s vlaky Prerov —
Olomouc se sou¢asnym zachovanim mimouroviového kfiZzeni vlakl smér Hranice na Moravé —
Prerov s vlaky Olomouc — Hranice na Morave,

- umoznéni narlistu poctu cestujicich v dalkové i v regionalni dopravé vlivem rdstu mobility
uvedené v Dopravni sektorové strategii,

- zvySeni rychlosti jizdy jak pro osobni, tak pro nakladni viaky

- zvySeni kvality dopravni cesty, a tim sniZeni narokd na udrzbu a vyluky

- u variant ¢.3 az ¢.6 bude zrusen jeden ctyrkolejny, Sikmy, frekventovany Zeleznicni prejezd a
nahrazen silni¢nim nadjezdem

Téchto efektd je moZno v maximalni mife dosahnout variantou .4, kterou zpracovatel studie
doporucuje pro dalsi rozpracovani. Pokracovani dle Uspornéjsi varianty ¢.2 by znamenalo rekonstrukci
Casti dopravni cesty v mistech, kde se nejedna o cilovy stav a mohlo by to zplsobit nehospodarné vyuziti
financi a z dopravné-technologického hlediska by vznikla nevyhovujici mista z dlivodu pretizeni pfi
Spickovou dopravu.

Vlastni 2. stavba, a to predevsim v problematice Dluhonické spojky, je pro tvorbu stfednédobého
planu dopravni obsluhy CR z&sadni z hlediska plynulosti v konstrukéni poloze tras viakd dalkové dopravy.
Trasy dalkové dopravy musi byt vSak zasadné odvijeny od okrajovych podminek, které lezi mimo feSenou
stavbu (navaznosti v uzlech Olomouc, Praha, Ostrava, smérova vazba v Hranicich na Moravé a dalsi).
Soucasny provozni stav v Dluhonické spojce v potfebé pIné pravostranného provozu, odpovidajici vSak
infrastrukturné plvodni zméné pravostranného provozu 3. TZK na levostranny provoz 2. TZK, generuje
v prostoru vyhybny Dluhonice ruseni protismérnych vlakovych cest ve sméru Brodek u Prerova —
Prosenice.

Vyhledovy provozni koncept v konstrukéni poloze linek Ex1, Ex2 a IC dosahuje vyhybny Dluhonice
vobou smérech prakticky ve stejny cas, tudiz s predpokladem dostupného kolejového FeSeni
umoznujiciho jizdy vlakl ve sméru Brodek u Pferova — Prosenice v pravostranném provozu a soucasné
bez protismérného ruseni vlakovych cest v prostoru vyhybny Dluhonice. ReSenim vidi véem potencidlnim
protismérné rusenym vlakovym cestam (VC) v Dluhonicich (véetné VC Pferov — Brodek x Brodek —
Prosenice) je presmyk v Useku Brodek u Pferova — Dluhonice z TK €. 1 do SK ¢. 6 vyhybny Dluhonice
v rychlostnim navrhu odpovidajicim minimalné vyhledové dosazitelnym rychlostem v TK 2S Dluhonické

spojky.
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Vzhledem ke skutecCnosti, Ze v souCasné dobé je vétSina prvkl resp. objektl Zeleznicni dopravni cesty
na hranici Zivotnosti doporucujeme dale v kratkém case pokraCovat v pfipravé stavby a jeji realizaci.
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10SEZNAM PRILOH

A. Technické Feseni

Varianta ¢.2 — koordinacni situace

2.1  Koordina¢ni situace km 184,000 — 184,700, zel. trat’ Pferov — Olomouc, Pferov - Bohumin
2.2 Koordina¢ni situace km 184,700 — 186,800, Zel. trat’ Pferov - Olomouc
2.3 Koordina¢ni situace km 186,800 — 188,100, Zel. trat’ Pferov - Olomouc
2.4 Koordinacni situace km 184,700 — 186,400, Zel. trat’ Pferov - Bohumin
2.5 Koordina¢ni situace km 186,400 — 188,300, zel. trat’ Pferov - Bohumin

Varianta ¢.3 — koordinacni situace

3.1 Koordinacni situace km 184,000 — 184,700, Zel. trat’ Pferov — Olomouc, Pferov - Bohumin
3.2 Koordinacni situace km 184,700 — 186,800, Zel. trat’ Pferov - Olomouc
3.3 Koordina¢ni situace km 186,800 — 188,800, zel. trat’ Pferov - Olomouc
3.4 Koordinacni situace km 188,800 — 190,700, zel. trat’ Pferov - Olomouc

Varianta ¢.4 — koordinacni situace

M 1:1000

M 1:1000

M 1:1000

4.1 Koordinacni situace km 186,800 — 188,800, Zel. trat’ Pferov - Olomouc
4.2 Koordinacni situace km 188,800 — 190,700, Zel. trat’ Pferov - Olomouc
4.3  Koordinacni situace km 190,700 — 191,700, Zel. trat’ Pferov - Olomouc

Varianta ¢.5 — koordinacni situace
Koordinacni situace km 186,800 — 188,800, zel.

5.1

Varianta ¢€.6 — koordinacni situace
Koordinacni situace km 186,800 — 188,800, zel.

6.1

M 1:1000

M 1:1000

B. Dopravné — technologické feseni

3.1 Dopravni schéma varianta ¢.1 + 2
3.2 Dopravni schéma varianta ¢.3 + 4
3.3 Dopravni schéma varianta ¢.5 + 6
3.4 Dopravni schéma k propustnosti zhlavi

trat’ Pferov - Olomouc

trat’ Pferov - Olomouc

3.5 Graf dynamického prlibéhu rychlosti pro variantu ¢.2
3.6 Graf dynamického priibéhu rychlosti pro variantu ¢.3
3.7 Graf dynamického pribéhu rychlosti pro variantu ¢.4
3.8 Graf dynamického priibéhu rychlosti pro kolej ¢.1S

3.11  Propustnost zhlavi — Dluhonice, olomoucké zhlavi, varianta bez projektu,
T = 1440 min

3.12  Propustnost zhlavi — Dluhonice, olomoucké zhlavi, varianta bez projektu,
pro obdobi 5 az 22 hod

3.13  Propustnost zhlavi — Dluhonice, olomoucké zhlavi, varianta bez projektu,

pro dvouhodinovou Spickovou dopravu
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3.14  Propustnost zhlavi — Dluhonice, olomoucké zhlavi, bez pfesmyku,
T = 1440 min

3.15  Propustnost zhlavi — Dluhonice, olomoucké zhlavi, bez presmyku,
pro obdobi 5 az 22 hod

3.16  Propustnost zhlavi — Dluhonice, olomoucké zhlavi, bez presmyku,
pro dvouhodinovou Spickovou dopravu

3.17  Propustnost zhlavi — Dluhonice, olomoucké zhlavi, s presmykem,
T = 1440 min

3.18  Propustnost zhlavi — Dluhonice, olomoucké zhlavi, s pfesmykem,
pro obdobi 5 az 22 hod

3.19  Propustnost zhlavi — Dluhonice, olomoucké zhlavi, s pfesmykem,
pro dvouhodinovou Spickovou dopravu

3.11s Propustnost zhlavi — Dluhonice, stfednédoby vyhled, olomoucké zhlavi,
varianta bez projektu, T = 1440 min

3.12s  Propustnost zhlavi — Dluhonice, stfednédoby vyhled, olomoucké zhlavi,
varianta bez projektu, pro obdobi 5 az 22 hod

3.13s  Propustnost zhlavi — Dluhonice, stfednédoby vyhled, olomoucké zhlavi,
varianta bez projektu, pro dvouhodinovou Spickovou dopravu

3.14s Propustnost zhlavi — Dluhonice, stfednédoby vyhled, olomoucké zhlavi,
bez presmyku, T = 1440 min

3.15s Propustnost zhlavi — Dluhonice, stfednédoby vyhled, olomoucké zhlavi,
bez presmyku, pro obdobi 5 az 22 hod

3.16s Propustnost zhlavi — Dluhonice, stfednédoby vyhled, olomoucké zhlavi,
bez pfesmyku, pro dvouhodinovou Spickovou dopravu

3.17s  Propustnost zhlavi — Dluhonice, stfednédoby vyhled, olomoucké zhlavi,
s presmykem, T = 1440 min

3.18s Propustnost zhlavi — Dluhonice, stfednédoby vyhled, olomoucké zhlavi,
s presmykem, pro obdobi 5 az 22 hod

3.19s Propustnost zhlavi — Dluhonice, stfednédoby vyhled, olomoucké zhlavi,
s pfesmykem, pro dvouhodinovou Spickovou dopravu

3.20 \Vyrez GVD

C. Ekonomické hodnoceni — podrobna analyza CBA
1 Podrobna CBA analyza varianty 2
Podrobna CBA analyza varianty 3
Podrobna CBA analyza varianty 4
Podrobna CBA analyza varianty 5
Podrobna CBA analyza varianty 6

A U A~ W N

Zelezni¢ni prejezd v km 185,610 — scitani dopravy a vypocet tspor ¢asu
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Podrobna CBA analyza varianty se sklada z nasledujicich tabulek:

Tabulka 1-1
Tabulka 1-2
Tabulka 1-3
Tabulka 1-4
Tabulka 1-5
Tabulka 1-6
Tabulka 1-7
Tabulka 2-1
Tabulka 2-2a
Tabulka 2-2b
Tabulka 2-3a
Tabulka 2-3b
Tabulka 2-4a.1
Tabulka 2-4a.2
Tabulka 2-4a.3
Tabulka 2-4b.1
Tabulka 2-4b.2
Tabulka 2-5
Tabulka 2-6
Tabulka 2-7

FA:
FA:
FA:
FA:
FA:
FA:
FA:
EA:
EA:
EA:
EA:
EA:
EA:
EA:
EA:
EA:
EA:
EA:
EA:
EA:

Investicni naklady

Naklady na Udrzbu a opravy infrastruktury
Naklady na Fizeni provozu

Prijmy z poplatku za dopravni cestu

Ostatni pFijmy

Rekapitulace relevantnich financnich tokd
Cash-flow

Provozni naklady — naklady na provoz vlakd

Uspory naklad@ silni¢ni dopravy — osobni doprava
Uspory naklad@ silni¢ni dopravy — nakladni doprava
Externi Gc¢inky — osobni doprava

Externi GcCinky — nakladni doprava

Casové Uspory — osobni doprava — plivodni doprava
Casové Uspory — osobni doprava — generovana doprava
Casové Uspory — osobni doprava — ostatni efekty
Casové Uspory — nakladni doprava — pGvodni doprava
Casové Uspory — nakladni doprava — ostatni efekty
Uspory z bezpe¢nosti dopravy

Rekapitulace relevantnich financnich tokd

Cash-flow

D. Porovnani variant (DETR analyza) pro stavbu ,Rekonstrukce Zst.Pierov, 2.stavba"

SP — textova cast
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