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1

Souhrnna technicka zprava

1.1 Prizkumy a podklady

Pro potfeby projektu byly provedeny tyto priizkumy:

111

Geodetické zaméfeni traté "Odstranéni propadu tratové rychlosti Kladno - Rakovnik"
zpracované SZG Praha a firmou Delta G s.r.0. z ervna 2014

Geotechnicky pruzkum zelezniéniho spodku traté Luzna u Rakovnika - Rakovnik zpracovany
firmou Global-Geo, s.r.o., Hradec Kralové z prosince 2014

Geodetické zaméreni traté

Zaméreni bylo provedeno v soufadnicovém systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv v bfeznu a
dubnu roku 2014 ve 2. tfidé presnosti. Pro zaméFeni bylo pouZito bodové pole z archivu spravce ZBP.
Bodové pole vyhovuje technicko-kvalitativnim podminkam staveb statnich drah. Vyhodnoceni bylo
provedeno v dubnu a ¢ervnu 2014.

1.1.2

Geotechnicky priizkum

Z vysledkl GTP, realizovaného na trati Luzna u Rakovnika - Rakovnik vyplyvaji nasledujici zjisténi:

prizkumem byl ovéfeny prakticky jediny druh prazcového podlozi dle pfilohy 6 SZDC S4 a to
prostfedi typu 2, s konstrukéni vrstvou ze SP v proménlivé mocnosti 15 - 46 cm; zemni plan
zpevnéni

vznik blativych mist zpUsobuje drazni §térk, silné a zcela znecistény jemnozrnnymi slozkami,
ve spojeni se zcela nefungujicim odvodnénim zafezovych &i odfezovych partii trati (zarostle,
zanesené Ci chybéjici odvodriovaci pfikopy, nedostate¢ny odtok a spad)

podle tab. 1 ptilohy 6 predpisu SZDC S4, ma mit plan Zelezniéniho spodku na regionalnich
tratich minimaliné Epl = 30 MPa; ze zjiSténych hodnot modull pfetvarnosti vyplyva, ze
uvedeny poZadavek je v sou¢asné podobé spinény téméf v celém tratovém useku

jako problematické se jevi zafez s km 1,190 a pfejezd P 248 v km 6,049; v téchto mistech pfi
zvétSeni mocnosti drazniho Stérku pod prazcem se plan spodku posune do zemin horSich
geotechnickych vlastnosti, tfid S4SM - S5SC - F4 CS, které nedosahuji potfebné unosnosti; v
zéfezu je na délku cca 200 m navrZzena stabilizace zemin na misté pfidavkem pojiva a
vytvoreni konstrukce prazcového podloZi typu 6 dle pfilohy 6 k SZDC S4 (blize viz kap. 4.1.1
na str. 8- 9 ); variantou je sanace podloZi za pomoci geotextilie a vrstvy SD v tl. 30 cm;
obdobna uprava je doporucena i v misté prejezdu P 248 (blize viz kap. 4.2.6 na str. 14 - 15)

v ostatnich mistech, kde zemni plan tvofi mocna vrstva pisku se Stérky a piscitého Stérku,
zvétSeni mocnosti Stérkového loze na potfebnou mocnost nebude mit vliv na inosnost plané
dale pfi stavebnich upravach by bylo Zadouci upravit vrstevni skladbu a ,zhomogenizovat*
obé plané ve staniCeni km 8,050 (bliZze viz kap. 4.6 na str. 10); lokalné ponechané vrstvy
Skvary tl. 10 - 15 cm maji nevhodné zrnitostni slozeni i vlastnosti a z plané po sejmuti
Stérkového loZe se doporuduje jejich odtéZeni a nahrazeni

souCasné s uvedenymi Upravami se musi provést fadné odvodnéni v zarezovych partiich v
celé délce trati, obnova funk&nosti vSech odvodfiovacich prvku a jejich navaznost

v celém Useku je tfeba realizovat precisténi stérkového loze; drazni stérk po precisténi bude
mozné opakované pouzit; je v8ak tfeba pocitat s jeho ur€itym deficitem na stavbé, diky jeho
mensim mocnostem pod praZci a dale pro zna&ny obsah znecistujicich zeminovych pfimési
vyplfiové zeminy Stérkoveho loze z rozhrani s plani zel. spodku vykazaly dle laboratornich
analyz 260 - 262 mg.kg-1 uhlovodiki C10 - C40; zjisténé obsahy ve smyslu pfilohy 10
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(tab. 10.1) k Vyhlasce 294/2005 Sb. nepfesahuji nejvyssi povolenou hodnotu 300 mg.kg-1 a
odpadni zeminu je tak moZné pouzit na povrchu terénu

e podzemni inZenyrské sité jsou pfimo ovéfeny sondami v km 3,300 L a 4,125 L (blize viz
pfilohy €. 2.3 a €. 2.6)

e v misté pfipadné zarubni zdi v km 2,635 - 2,715 byly zjistény jednoduché zakladové poméry
(blize viz kap. 4.4 na str. 17 - 18); ZS budou tvofit zcela zvétralé piskovce, charakteru
ulehlého pisku tf. S3 S-F; vybudovani zdi je nutné pro zajisténi stability svahu zafezu po jeho
Upravé, zvlasté pak pro podchyceni pfipovrchové vrstvy z nesoudrznych piskl celkové tl. cca
0,70 m, u které pfi zestrméni sklonu u paty zafezu hrozi riziko jejiho sesuvu do kolejisté

1.2 Ochranna pasma

Stavba se nenachazi na pozemcich chranénych uUzemi, chranénych loziskovych uUzemi, Cdi
poddolovanych uzemi ani na pozemcich jejich ochrannych pasem. Jedna se o stavbu drahy - stavba
lezi na pozemcich drahy v ochranném pasmu drahy. Stavba nevyvola stanoveni novych ochrannych
pasem.

1.3 Koncepce stavby

Dotceny Usek stavby se nachazi na mezistaniénim uUseku trati 0171 Luzna u Rakovnika (mimo) —
Rakovnik (mimo) v km 0,315 — km 8,708. Jedna se o defini¢ni usek 0171 02 Luzna u Rakovnika —
Rakovnik km 0,315 — km 8,708. Okolni Uzemi ma chrakter Siré trati. Zacatek Useku stavby je v
km 0,300 000, konec useku stavby je v km 8,502 995. Celkova délka useku stavby je tak 8 203,0m.

Zadatek Useku vymény Zelezniéniho svréku je v km 0,317 064 (zadatek vyhybky &. 24 v ZST Luzna u
Rakovnika) a konec Useku vymény Zelezniéniho svréku je v km 8,487 190 (km 8,484 298 dle ZU
stavby "Rekonstrukce vyhybek 24-32 v ZST Rakovnik). Konec Useku stavby byl posunut oproti
zaméru projektu vzhledem k te€novému polygonu schvaleného kolejového feSeni rekonstrukce zhlavi
zst.Rakovnik pro trat od Luzné, pro napojeni posledniho oblouku rekonstrukce trati Luzna (mimo)-
Rakovnik(mimo). Viz. koordinace se soub&znymi a navazujicimi stavbami.

ZU [km] KU [km] Délka [m]
TU 0171 Luzna u Rakovnika (mimo) — Rakovnik (mimo) 0,315 8,708
DU 0171 02 Luzna u Rakovnika — Rakovnik 0,315 8,708
Stani€eni useku stavby 0,300 000 8,502 995 8 203,0
Stani¢eni vymény Zelezni¢niho svrsku 0,317064 8,487 190 8 170,2

1.3.1 Ugel stavby

Z hlediska kolejového svrSku se jedna o vyzily Zelezni¢ni svrSek cca z roku 1971. V Useku je mnoho
oblouk(i s malym polomé&rem. Opravy a Udrzba byla provadéna z uZitého materialu. Stérkové loZe je
stfedn&, a misty silné znecisténé. Na nékterych mistech dochazi k opakovanym porucham GPK a
rozchodu. Stavajici stav Zelezni¢niho svrSku v fe§eném Useku je za hranici Zivotnosti a je nezbytné jej
v nejblizsi dobé opravit, jinak by se musel provoz na trati feSit pomalymi jizdami. Z hlediska kolejového
spodku pfinasi nejvétsi problémy nefunkéni odvodfiovaci zafizeni na ¢astech Usekd, které zpusobuji
poruchy unosnosti prazcového podlozi.

V useku km 2,5 — km 5,3 je propad tratové rychlosti z nedostatku pfevyseni v obloucich a Spatnych
rozhledovych pomérl na prejezdech. V Useku km 4,683 — km 4,718 se nachazi odbo¢na vyhybka do
arealu Samotky Rakona Rakovnik. Vyhybka je vlozena do nestabilniho oblouku s malym polomérem a
je puvodcem snizeni tratové rychlosti az o 20km/h. Oprava vcéetné navaznych obloukl je nutna. V
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useku km 7,289 — km 8,708 je propad tratové rychlosti z nedostatku prevySeni v obloucich a
nedostate¢né délky pfechodnice.

Ugelem stavby je provedeni takovych stavebnich &innosti, které povedou k odstranéni rizikovych
useku trati na hranici mozného uzivani a pfedev§im k opravé Zelezni¢ni infrastruktury v tratovém
useku a k jeho uvedeni do stavu umoziujiciho plné vyuziti moznosti stavajici infrastruktury, coz dale
povede k odstranéni propadl tratovych rychlosti, nasledné pak ke zkraceni jizdnich dob, stabilizaci
jizdniho fadu, zlepSeni obratu souprav, zlepSeni pfipojnych vazeb, ale i eliminaci zfizovani pomalych
jizd. Stavba dale pfinese snizeni finanénich naklad( a narok( na dopravni vyluky pro opravné a
udrzbové prace. Zkraceni jizdnich dob v celém uUseku bude dale akcentovano predpokladanym
nasazenim novych fad vozidel na osobni vlaky a rychliky po soutézich na dopravce v daném useku
cca od roku 2018. Toto dale zatraktivni vyuzivani Zelezniéni dopravy pro cestujici.

1.3.2 Dodrzeni obecnych technickych pozadavki na vystavbu

Projekt stavby byl proveden v souladu s vyhlaskou €. 268/2009 Sb. o technickych pozadavcich na
stavby. Vzhledem k charakteru neni na stavbu aplikovana vyhlaska &. 398/2009 Sb. o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

1.3.3 Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do uzemi

Jedna se stavebni prace na Zelezni¢ni trati. V navrhovaném feSeni bude ve vétsi ¢asti zachovana
stavajici osa koleje. Stavba bude realizovana na pozemcich ve vilastnictvi CD a.s., SZDC, s.o0., v
ochranném pasmu drahy. Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do uzemi zlstava v
puvodnim stavu.

1.3.4 Struény popis navrzeného technického reseni po jednotlivych PS a SO

Stavba Fe$i vyménu stavajiciho nevyhovujiciho stavu Zelezniéniho svréku v km 0,317 (ZV24 ZST
Luzna u Rakovnika) az km 8, 487 (ZU STAVBY REKONSTRUKCE VYHYBEK 24-32 V ZST
RAKOVNIK). Dale budou stavbou odstran&ny lokalni mista vykazujici poruchy Zelezniéniho spodku at
jiz malou Unosnost plané Zelezni¢niho spodku nebo problematicka mista s nefunkénim odvodnénim.

Provedenou stavbou budou odstranény lokalni propady tratové rychlosti a bude mozné
v celém feSeném uUseku zavést trat'ovou rychlost V100=V130=60km/hod. Navrh je zpracovan na
vyhledovy stav zavedeni rychlostniho profilu pro nedostatek pfevySeni do 130 mm v&etné zohlednéni
zaporné odchylky 5mm, tzn. maximalni hodnota nedostatku pfevySeni je navrZzena 125mm. Rychlostni
profil pro V130 bude zaveden po zfizeni tratového zabezpefovaciho zafizeni, které neni soucasti této
akce.

Tabulka tratovych rychlosti pro trat Usek: Luzna u Rakovnika — Rakovnik

Staniceni od| Staniéeni  do :JQ\HI'E“CJ)I;I_ Rychlost pro Rychlost pro
[km] [km] [<=100mm I<=130mm
0,000 0,392 40
0,392 0,450 40 60 60
0,450 2,459 60
2,459 4,573 50 60 60
4,573 4,800 40 60 60
4,800 5,300 50 60 60
5,300 7,289 60
7,289 8,600 50 60 60
8,600 9,200 40
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PS 08-28-01 Luzna u Rakovnika - Rakovnik - Prejezdové zabezpec€ovaci zafizeni

Na pfejezdu v km 2,753 (P245) dochazi ke kfizeni trati Luzna — Rakovnik s u¢elovou komunikaci.
Pfejezd je jednokolejny, a je zabezpefen vystraznymi kfizi. Stavajici rozhledové poméry nesplfiuji
pozadavky normy CSN 73 6380.

Bude vybudovano pfejezdové zafizeni mechanické, kategorie PZM 2, s uzamykatelnou zabranou.
Stavajici vystrazné kfize budou demontovany. Budou dodany nové zavorové stojany, zavory budou
opatfeny zavorovymi zamky (délka bfevna zavory bude 4,5m), vysledny kli¢ od téchto zamkd bude
ulozen ve spole¢ném pilifi - v misté prejezdu, ktery bude obsahovat tratovy telefon a
elektromagneticky zamek s klicem. Mechanicka zavora bude vybavena elektrickou kontrolou polohy
zavorového bfevna v zakladni vodorovné poloze.

PFi aktivaci doCasné zfizeného pfejezdu bude omezena rychlost viaku od km 2,503 na 30km/h. V km
2,503 bude dle Dopravniho a navéstniho predpisu SZDC D1 umisténa navést (1424) Pistejte (kolik
nebo obdélnikova deska, postavena na kratsi strang, se stfidavé cervenymi a bilymi pruhy, na vrcholu
jedna nebo vice Zlutych desek s ¢ernymi Cisly uprostfed, které uvadéji kilometrickou polohu pfejezdu;
nejsou-li pruhy z odrazek, jsou v Cervenych pruzich bilé odrazky) pfikazuje strojvedoucimu davat
navést Pozor. Tato navést ma platnost jen pfi zpraveni pisemnym rozkazem o aktivaci doCasné
ziizeného prejezdu trvale opatifeného uzamykatelnou zabranou.

SO 08-16-01 Luzna u Rakovnika - Rakovnik - Zelezniéni spodek

Ugelem stavebniho objektu je, na zakladé prohlidky lokality a nasledného zakladniho geotechnického
prizkumu provedeného v mistech s vyskytem poruch Zelezni¢niho spodku, provést sanaci lokalnich
poruch Zelezni¢niho spodku stavajici zelezni¢ni traté.

Sanace bude spocivat ve vyméné stavajiciho materidlu plané tak, aby doslo ke zvySeni unosnosti
plané Zelezni¢niho spodku v mistech s nevyhovujici Unosnosti, tzn. s ¢astym vyskytem blativych mist,
ve vyméné materialu Zelezniéniho spodku v mistech s vyraznym vychylenim osy koleje oproti
stavajicimu stavu nebo v mistech s nutnosti zvySeni kvality plané z ddvodu slozitého smérového
motivu nachylngjSiho k pfipadnym porucham PPK a v obnové odvodfiovacich prvkd zajistujicich
odvod vody z prostoru zZelezni¢niho télesa a zamezujicich zvodnéni plané zelezni¢niho spodku.

V dotéeném useku trati se nachazi nastupisté Zelezniéni zastdvky Rakovnik — zastavka. Hrana
nastupisté je zfizena z konzolovych desek K145 uloZzenych na tvarnicich Tischer, které jsou osazeny
na betonovych uloZznych blocich U65. VySka nastupni hrany je ve stavajicim stavu 300mm nad TK,
délka nastupni hrany je 106m.

Provedeno bude vycisténi a reprofilace draznich pfikopl a stezek a obnova funkénosti odvodnéni
Stérkového loze. Obnova funk&nosti odvodnéni kolejového loze (KL) bude provedena uklonénim
stavajici neuklonéné plané Zelezni¢niho spodku strojni Cistickou pod sklonem 4% a otevienim
Stérkového loze odtézenim pfesypaného materialu v prostoru draznich stezek. Sklon 4% je navrzen z
dlvodu stisnénych pomérl, z ddvodu snizeni nakladd na zemni prace a pfedev§im z dUvodu, Ze
uklon plané bude provadén strojni CistiCkou v ramci Cisténi stavajiciho KL.

Dale bude provedena obnova funkcnosti odvodnéni zelezni¢niho spodku v prostoru zafezl. Pro tento
Ucel budou v prostoru zarezl s vyskytem blativych mist zfizena podél trati trativodni zebra. Pokud je
to mozné z hlediska dostate¢né Sitky zafezu bude provedena reprofilace stavajicich prikopu.
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SO 08-17-01 Luzna u Rakovnika - Rakovnik - Zelezni¢éni svrsek

Ugelem stavebniho objektu je vyména stavajiciho nevyhovujiciho Zelezniéniho svrsku. Stavajici
Zeleznini svrSek je jiz za hranici své Zivotnosti, ale je v provozuschopném stavu a spravce
infrastruktury provadi pravidelnou udrzbu, ktera vSak vyzaduje stale vétsi financni prostredky.

Vyména Zelezni¢niho svrSku bude spocCivat v jeho kompletnim sneseni v kolejovych polich a
nasledném obnoveni z nového materialu strojem umoziujicim kontinualni pokladku kolejového rostu.
Na nové zfizeném kolejovém rostu bude provedeno strojni Cisténi stavajiciho kolejového loze s
Uklonem plané. Nasledné bude doplnéno vycisténé kolejové loze, provedena smérova a vySkova
uprava koleje a kolej bude v FeSeném Useku svafena do BK dle predpisu SZDC S3/2.

Ve stavajicim stavu jsou na feSeném Useku smérové oblouky téchto parametru:

R D Lk1 LK2 vV
[m] [mm] [m] [m] [km/hod]
270 0 0 0 40 *
630 0 0 0 40/60
566 0 0 0 60
381 52 34 34 60
379 53 30 30 50
315 59 40 0 50
341 59 0 41 50
400 50 25 0 50
270 50 0 25 40
250 30 15 15 40
328 61 33 53 50
2000 0 0 0 60
391 51 30 30 60
300 38 55 0 50
275 38 0 23 40

*omezena rychlost z hlediska konfigurace zhlavi

Stavajici material Zzelezni¢niho svrSku bude z koleje odstranén a demontovan. Demontované
pouzitelné prvky budou pfedany spravci. Demontované nepouZitelné a demolované prvky budou
odvezeny na skladku a k vykupu druhotnych surovin.

Zasada feSeni smérovych pomérd vychazi ze stavajiciho stavu a charakteru akce.

Hlavnim motivem bylo odstranéni lokalnich propadu tratové rychlosti ve stavajicim stavu a plné vyuziti
smérovych pomérli na zavedeni moznosti jizd vlaki v rezimu 1130 po vystavbé tratového
zabezpec€ovaciho zafizeni (TZZ).

PFi navrhu smérového feseni bylo respektovano posledni znéni normy CSN 73 6360-1. Projednany a
schvaleny zavéreCny navrh je komplexné zapracovan v situacich v méfitcich 1:1000 a dalSich
vykresovych ¢asti feSenych v ramci stavebnich objektt Zelezni¢niho spodku a svrsku.

Smérové pomeéry se oproti stavajicimu stavu vyrazné nemeéni, dochazi k optimalizaci obloukd,
pfechodnic, zvySeni pfevySeni. Pfechodnice se vzestupnicemi jsou navrZzeny tvaru klotoidy a Blossovi
pfechodnice a vzestupnice.
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Navrh GPK byl provadén tak, aby smeérové posuny osy koleje byly co nejmensi. Navrh respektuje
stavajici inzenyrské objekty a prejezdy tak, aby bylo mozné dosahnout maximalniho mozZného
navyseni rychlosti a sjednoceni rychlosti.

Na trase byly navrzeny oblouky téchto parametr(:

Polomér |V V130 D | 1130 Lk1 nl n130 Lk2 n2 n130
[m] [km/h] | [km/h] | [mm] | [mm] | [nm] | [m] | [V] vl [m] | V] (vl
575 60 60 68 6 6 42 10,29 | 10,29 | 42 10,29 | 10,29
380 60 60 127 -14 -15 78 6,82 | 6,82 78 6,82 | 6,82
382 60 60 132 -19 -20 81 6,82 | 6,82 0 0 0

373 60 60 132 -17 -18 0 0 0 81 6,82 | 6,82
315 60 60 146 -10 -11 84 9,59 | 9,59 0 0 0

338 60 60 146 -19 -19 0 0 0 88 6,7 6,7
382 60 60 125 -12 -13 70 9,33 |9,33 0 0 0
342 60 60 125 0 0 0 0 0 34 11,33 | 11,33
495 60 60 75 11 11 34 11,33 | 11,33 | 18,5 | 12,85 | 12,85
382 60 60 99 13 13 18,5 | 12,85 | 12,85 | 57 9,6 9,6
2202,4 60 60 0 20 20 0 0 0 0 0 0

325 60 60 138 -6 -7 85 6,84 | 6,84 85 6,84 | 6,84
2000 60 61 19 3 4 25 21,93 | 21,55 | 25 21,93 | 21,55
391 60 60 120 -10 -11 69 9,58 | 9,58 69 9,58 | 9,58
308 60 60 150 -11 -12 92 6,81 | 6,81 0 0 0

275 60 60 150 5 5 0 0 0 92 6,81 | 6,81
280 60 60 145 7 7 88 6,74 | 6,74 0 0 0

293 60 60 145 0 0 0 0 0 88 6,74 | 6,74

SO 08-17-11 Luzna u Rakovnika - Rakovnik - Prejezdy

V Useku se naléza sedm piejezdu ucCelovou komunikaci (lesni nebo polni cesta) a jeden prejezd
mistni komunikaci lll. tfidy. Jedna se o pfejezd P244. Pfejezd P248 na byvalé polni cesté v
souCasném stavu nefunguje. Ve stavajicim stavu pfistupova komunikace k prejezdu neexistuje a
pfejezd byl fyzicky odstranén. V projektu tento piejezd neni feSen.

U feSenych prejezdtl bude vzhledem k posundm osy a vySkové nivelety koleje provedena nova
konstrukce prejezdu a jeji navazani na kfizenou komunikaci. Sitka kfizené komunikace bude
zachovana. V ramci stavebniho objektu pfejezdu bude téZ provedeno ZKPP a odvodnéni pfejezdu
véetné kfizenych komunikaci.

SO 08-17-11.1 Zelezniéni piejezd P243 ev. km 0,430

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny prejezd Sife 6,0 m s Uhlem kfizeni 85°, lezici na mistni
komunikaci obsluzné v obci Luzna u Rakovnika — Luznall. Je zabezpelen piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim 3SBI - PZS s uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivnim signalem,
informace je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci. Konstrukce pfejezdu je zhotovena z vozovky s
Ziviénym krytem (asfaltem). Cinnost prejezdu je ovladana automaticky jizdou vlaku.

Sitka prevadéné komunikace &ini 4,5m. Konstrukce prejezdu je navrzena jako plastbetonova uloZzena
na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. ReSeni piejezdu nebude umoZiovat prijezd G&isticky
kolejového loZe bez potfeby rozebirani zavérnych zidek. Sife konstrukce prejezdu je dana $itkou
modulu plastbetonového panelu uréeného pro betonové prazce a €ini 11 x 0,60m = 6,60 m (u vnitinich
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desek), resp. 5 x 1,20 + 1 x 0,60 m = 6,60 m (u vnéjSich desek), uhel kfizeni 85°. Z dlvodu
minimalizace rozsahu Upravy navazujici komunikace jsou v pfejezdu na kolejnicich umistény lomy
nivelety prevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce umoznuje vySkovym posunem zavérnych
zidek a tim padem i vnéjSich panell plynulé navazani na komunikaci.

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho pFejezdu je navrZzena zesilend konstrukce prazcového
podlozi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,20 m, celkové délce 16,60 m a separacni geotextilie. Plan télesa
Zelezniéniho spodku i zemni plain budou mit jednostranny sklon 5%. Téleso bude odvodnéno
trativodem DN 150, ktery bude v podélném sklonu 10 %.. Bude pod nim proveden $térkopiskovy
podsyp tl. 50 mm. V km 0,439 365 bude trativod pfeveden pod trati a bude vyustén na svah vpravo ve
sméru staniceni. Pfi pfechodu trativodu pod koleji bude trativodni trubka ulozena do betonového loze,
aby nedoslo k prosednuti a bude obetonovana z divodu ochrany pfed G€inky Zelezni¢niho provozu.
Pro odvodnéni vody z pfilehlé komunikace bude zfizena prahova vpust délky 7,00 m, uloZena do
betonového loze tl. 0,20 m. Vyspadovana ve sméru staniCeni a vyusténa k trativodu.

V ramci SO 08-17-01 Luzna u Rakovnika - Rakovnik - Zelezniéni svréek bude rost snesen a obnoven
novym kolejovym rostem. Pod plastbetonovou konstrukci Uroviiového prejezdu budou z divodu
zvySeni zivotnosti upevhovacich soucasti kolejnic pouzity upeviiovadla s antikorozni Upravou.

08-17-11.2 Zelezniéni prejezd P244 ev. km 1,103

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny pfejezd Sife 6,0 m s uhlem kfizeni 85°, lezici na
komunikaci Ill. tfidy 22915/Lisany. Cislo piejezdu je P244. Je zabezpeden prejezdovym
zabezpe€ovacim zafizenim 3SBI - PZS s uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivnim signalem,
informace je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci. Konstrukce pfejezdu je zhotovena z betonovych
prefabrikattl. Cinnost prejezdu je ovliadana automaticky jizdou vlaku.

Sitka pfevadéné komunikace &ini 6,0 m. Konstrukce prejezdu je navrzena jako plastbetonova uloZena
na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Re$eni prejezdu nebude umozZiiovat prijezd g&istitky
kolejového loZze bez potfeby rozebirani zavérnych zidek. Sife konstrukce piejezdu je dana $itkou
modulu plastbetonového panelu uréeného pro betonové prazce a ¢&ini 11 x 0,60 m = 6,60 m (u
vnitfnich desek), resp. 5 x 1,20 + 1 x 0,60 m = 6,60 m (u vnéjSich desek), uhel kfizeni 85°. Z ddvodu
minimalizace rozsahu upravy navazujici komunikace jsou v pfejezdu na kolejnicich umistény lomy
nivelety pfevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce umoznuje vySkovym posunem zavérnych
zidek a tim padem i vnéjSich panell plynulé navazani na komunikaci.

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho prejezdu je navrzena zesilena konstrukce prazcového
podloZi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,25 m a separaéni geotextilie. Plah télesa Zelezniéniho spodku i
zemni plan budou mit jednostranny sklon 5%. Téleso bude odvodnéno trativodem DN 150, ktery bude
v podélném sklonu 5 %o proti sméru stani¢eni. Bude pod nim proveden Stérkopiskovy podsyp tl. 50
mm. Trativod bude vyustén do svahu v km 1,078 006 vpravo trati.

V ramci SO 08-17-01 Luzna u Rakovnika - Rakovnik - Zelezniéni svréek bude rost snesen a obnoven
novym kolejovym roStem. Pod plastbetonovou konstrukci uUroviiového prejezdu budou z davodu
zvySeni zivotnosti upeviovacich soucasti kolejnic pouzity upeviovadla s antikorozni Upravou.

08-17-11.3 Zelezniéni prejezd P245 ev. km 2,753

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny pfejezd Sife pfiblizné 2,6 m s uhlem kfizeni 88°, leZici na
nezpevnéné lesni komunikaci. Cislo pfejezdu je P245. Prejezd je opatfen pouze vystraznym kfizem.
Konstrukci pfejezdu tvofi pouze volné poloZené dfevéné praZce.

Sméroveé se trat posune vlievo po sméru stani€¢eni o 148 mm, vySkové dojde k poklesu osy koleje 0 3
mm. Sitku pfevadé&né komunikace Ize pfiblizné stanovit na 3,5 m. Navrzena konstrukce se sklada z
pryzovych paneld InnoSTRAIL, které budou uloZeny na paté kolejnic a zavérnych zidkach. Reseni
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prejezdu nebude umoznovat prajezd Cisticky kolejového loze bez potfeby rozebirani zavérnych zidek.
Site konstrukce prejezdu je dana $itkou modulu pryZového panelu uréeného pro betonové prazce a
¢ini 4 x 0,90 m = 3,60 m (u vnitfnich i vnéjSich desek), uhel kfizeni 85°. Jelikoz je po obou stranach
pfejezdu nezpevnéna komunikace, uvazuje se pouze se zasypanim zavérnych zidek z vnéjSich stran.
Bez zfizovani konstrukce vozovky.

V ramci stavebniho objektu Zelezni€niho pfejezdu je navrzena zesilena konstrukce prazcového
podlozi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,15 m, celkové délce 13,60 m a separacni geotextilie. Plan télesa
zelezniéniho spodku i zemni plan budou mit jednostranny sklon 5%. Téleso bude odvodnéno
stavajicim odvodrniovacim pfikopem, ktery bude pouze vyc¢istén a reprofilovan.

V rdmci SO 08-17-01 LuZna u Rakovnika - Rakovnik - Zelezni¢ni svréek bude roét snesen a obnoven
novym kolejovym rostem.

08-17-11.4 Zelezniéni prejezd P246 ev. km 3,575

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny prejezd Sife pfiblizné 4,0 m s thlem kFizeni 50°, lezici na
nezpevnéné lesni komunikaci. Cislo pfejezdu je P246. Pfejezd je opatfen pouze vystraznym kfizem.
Misto pfejezdové konstrukce je prejezd v misté uroviiového kfizeni s komunikaci pouze zasypan
Stérkem.

Sitku prevadéné komunikace lze pfiblizné stanovit na 4,0 m. Navrzena konstrukce se sklada ze
zadlazbovych betonovych panell URTR, které budou uloZzeny na paté kolejnic a zavérnych zidkach.
Reseni prejezdu nebude umozfiovat prijezd &isticky kolejového loZze bez potieby rozebirani
zavérnych zidek. Sife konstrukce prejezdu je dana Sitkou modulu prefabrikovaného betonového
panelu uréeného pro betonové prazce a €ini 5 x 1,20 m = 6,00 m (u vnitfnich i vnéjSich desek), uhel
kiizeni 50°. Jelikoz je po obou stranach pfejezdu nezpevnéna komunikace, uvazuje se pouze se
zasypanim zavérnych zidek z vnéjSich stran. Bez zfizovani konstrukce vozovky.

Vzhledem k témér nulové frekvenci automobilové dopravy na komunikaci je na pfejezdu navrzena
zesilena konstrukce prazcového podlozi pouze v tloustce 0,15 m se separaCni geotextilii, celkové
délky 18,4 m. Plan télesa Zelezni¢niho spodku i zemni plan budou mit v misté pfejezdu jednostranny
sklon 5%. Téleso bude odvodnéno podélnym trativodem vpravo ve sméru staniCeni, k vyusténi
trativodu na svah vpravo trati dojde v km 3,554 500.

V ramci SO 08-17-01 Luzna u Rakovnika - Rakovnik - Zelezniéni svréek bude rost snesen a obnoven
novym kolejovym rostem.

08-17-11.5 Zelezniéni piejezd P247 ev. km 5,295

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny pfejezd Sife 3,0 m s uhlem kf¥izeni 70°, leZici na
nezpevnéné uUdelové komunikaci. Cislo pfejezdu je P247. Pfejezd je opatfen pouze vystraznym
kfizem. Konstrukce prejezdu je zhotovena z prefabrikovanych betonové panel.

Smérové se trat posune vlevo po sméru stani¢eni o0 4 mm, vySkové dojde k poklesu osy koleje o 115
mm. Sitku pfevadéné komunikace Ize stanovit na 3,5 m. Navrzena konstrukce se sklada z pryZovych
panell InnoSTRAIL, které budou uloZeny na paté kolejnic a zavérnych zidkach. Redeni prejezdu
nebude umozhovat prijezd gisticky kolejového loZze bez potfeby rozebirani zavérnych zidek. Sife
konstrukce prejezdu je dana Sitkou modulu pryzového panelu uréeného pro betonové prazce a €ini 5
x 0,90 m = 4,50 m (u vnitfnich i vnéjSich desek), uhel kfizeni 70°. JelikoZ je po obou stranach pfejezdu
nezpevnéna komunikace, uvazuje se pouze se zasypanim zavérnych zidek z vnéjSich stran. Bez
zfizovani konstrukce vozovky.

Dle geotechnického prizkumu byla zjiSténa unosnost plané télesa Zelezni¢niho spodku 46,5 MPa. Z
divodu vyskytu jilovitych piskl byl v GTP odhadnut redukovany modul zemni plané hodnotou 12,0
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MPa. Z tohoto divodu je navrzena vyztuzna geotextilie a konstrukéni vrstva Stérkodrté v mocnosti
0,35 m. Timto dojde ke zvySeni unosnosti zemni plané na pozadovanych 20 MPa. Navrh prazcového
podloZi dle SZDC S4 Priloha 6 - Navrhovy graf pro uréeni tloustky konstrukéni vrstvy s vyztuZnou
geotextilii nebo s vyztuznym geokompozitem v prazcovém podlozi Typ 3. Zesilena konstrukce
prazcového podlozZi je navrzena v celkové délce celkové délky 14,50 m. Plan télesa Zelezni¢niho
spodku i zemni plan budou mit v misté pfejezdu jednostranny sklon 5%. Téleso bude odvodnéno
podélnym trativodem vpravo trati (ve sméru stani¢eni), v km 5,306 924 bude pfeveden pod trati a
bude vyustén na svah vlevo ve sméru stani¢eni. Pfi pfechodu trativodu pod koleji bude trativodni
trubka ulozena do betonového loze, aby nedoslo k prosednuti a bude obetonovana z diivodu ochrany
pfed ucinky Zelezni¢niho provozu.

V rdamci SO 08-17-01 Luzna u Rakovnika - Rakovnik - Zelezniéni svr§ek bude roét snesen a obnoven
novym kolejovym rostem.

08-17-11.6 Zelezniéni piejezd P249 ev. km 6,263

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny pfejezd Sife pfiblizné 4,5 m s uhlem k¥izeni 75°, lezici na
nezpevnéné polni komunikaci. Cislo piejezdu je P249. Pfejezd je opatfen pouze vystraznym kfizem.
Konstrukci pfejezdu je tvofena ziviénou smési.

Sitku prevadéné komunikace Ize priblizné stanovit na 4,5 m. Navrzena konstrukce se sklada ze
zadlazbovych betonovych paneld URTR, které budou uloZeny na paté kolejnic a zavérnych zidkach.
ReSeni prejezdu nebude umozfovat prijezd G&isticky kolejového loze bez potfeby rozebirani
zavérnych zidek. Sife konstrukce prejezdu je dana $itkou modulu prefabrikovaného betonového
panelu ur¢eného pro betonové prazce a €ini 5 x 1,20 m = 6,00 m (u vnitfnich i vnéjSich desek), uhel
kiizeni 75°. Jelikoz je po obou stranach prejezdu nezpevnéna komunikace, uvazuje se pouze se
zasypanim zavérnych zidek z vnéjsich stran. Bez zfizovani konstrukce vozovky.

Dle geotechnického prizkumu byla zjiSténa Uunosnost plané télesa zelezni¢niho spodku 30,3 MPa. Z
dlvodu vyskytu jilovitych pisk( byl v GTP odhadnut redukovany modul zemni plané hodnotou 13,5
MPa. Z tohoto divodu je navrZzena vyztuzna geotextilie a konstrukéni vrstva $térkodrté v mocnosti
0,35 m. Timto dojde ke zvySeni unosnosti zemni plané na pozadovanych 20 MPa a unosnosti plané
téleza Zelezniéniho spodku na 40 MPa. Navrh praZzcového podloZi dle SZDC S4 Pfiloha 6 - Navrhovy
graf pro ureni tloustky konstruk&ni vrstvy s vyztuznou geotextilii nebo s vyztuznym geokompozitem v
prazcovém podlozi Typ 3. Zesilena konstrukce prazcového podloZi je navrZzena v celkové délce
celkové délky 16,00 m. Plan télesa zelezni¢niho spodku i zemni plan budou mit v misté pfejezdu
jednostranny sklon 5%.

Téleso bude odvodnéno podélnym trativodem vpravo trati (ve sméru stani€eni), v km 6,276 854 bude
pfeveden pod trati a bude vyustén na svah vlevo ve sméru stani¢eni. Pfi pfechodu trativodu pod koleji
bude trativodni trubka ulozena do betonového loze, aby nedoSlo k prosednuti a bude obetonovana z
dlvodu ochrany pfed Uc€inky Zelezni¢niho provozu. V ramci SO 08-17-01 Luzna u Rakovnika -
Rakovnik - Zelezniéni svréek bude rost snesen a obnoven novym kolejovym rostem.

SO 08-19-01 Luzna u Rakovnika - Rakovnik - Mosty a umélé stavby
SO 08-19-01.01 Most ev.km 0,846

Kolmy kamenny most v $iré trati, s pllkruhovou cihelnou klenbou a s kamennymi Sikmymi svahovymi
kfidly. Sitka mostu je 18,45 m, vy$ka 11,35 m, svétlost 3,80 m, volna vyska nad komunikaci 3,85 m.
Klenba je stazena 7 tahly, nosna konstrukce bez zavad, na lici betonového plasté opér jsou patrné
vlasové trhliny, z podhledu klenby se vyskytuji poruchy na povrchové Upravé (omitce). Rimsy
Zelezobetonové, na obou stranach chybi svahové zabradli. Podle revizni zpravy z 05/2013 je most
klasifikovan K1/S1.
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Navrhuje se osazeni nového svahového zabradli na obou fimsach.

SO 08-19-01.02 Propustek ev.km 1,279

Kolmy kamenny propustek v Siré trati, s cihelnou klenbou, s kamennymi Sikmymi svahovymi kFidly.
Sitka propustku je 13,60 m, vyska 7,10 m, svétlost 0,94 m, vySka presypavky 3,79 m. Vénec levé
klenby je odtrzeny,vpravo vyluhy vapence, misty trhlinky ve sparach opér a klenby, vlevo (u vtoku) i
vpravo misty trhlinky v pric¢elnich zdech a kfidlech. U kfidla P1 vytlaen patni kamen a kamen fimsy
az 0 50 mm. Na dné je mirny nanos. Chybi obé svahova zabradli.

Navrhuje se osazeni nového svahového zabradli na obou fimsach a procisténi objektu.

SO 08-19-01.03 Propustek ev.km 1,745

Kolmy kamenny propustek v $iré trati, s cihelnou klenbou, s kamennymi Sikmymi svahovymi kFidly.
Sitka propustku je 13,03 m, vyska 7,43 m, svétlost 1,89 m, vyska presypavky 3,72 m. Zprava (u
vytoku) misty trhlinky ve sparovani Cela, uvnitf 3 trhliny v obou opérach zasahujici i do klenby. Chybi
obé svahova zabradli.

Navrhuje se osazeni nového svahového zabradli na obou fimsach.

SO 08-19-01.04 Most ev.km 1,943

Kolmy kamenny most v Siré trati, s pllkruhovou cihelnou klenbou a s kamennymi Sikmymi svahovymi
kiidly. Mostnim otvorem (pod G&elovou komunikaci) prochazi i kamenny klenbovy propustek. Sitka
mostu je 13,96 m, vySka 8,49 m, svétlost 3,68 m, volna vySka nad komunikaci 3,49 m. Klenbou
prosakuje, na podhledu se vyskytuji lokalni vyluhy vapence a podélné trhliny Sifky az 4 mm, trhliny
prechazeji do obou opér. Levy vénec klenby je odtrzeny. Ve zdivu kfidel jsou jednotlivé kameny
popraskané a povrchové zvétravaji. Kfidlo vpravo u O2 ma rozvolnéné a vyboulené zdivo, zejména v
patni ¢asti. Na obou stranach chybi svahové zabradli. Podle revizni zpravy z 05/2013 je most
klasifikovan K2/S2.

Navrhuje se osazeni nového svahového zabradli na obou fimsach.

SO 08-19-01.05 Propustek ev.km 2,128

Kolmy kamenny propustek v $iré trati, s cihelnou klenbou, s kamennymi Sikmymi svahovymi kfidly.
Kamenné fimsy na &elech jsou navyseny betonovymi zidkami. Sitka propustku je 16,10 m, vyska 7,40
m, svétlost 1,24 m, vySka pfesypavky 3,90 m. Zprava (u vytoku) trhlinky ve sparovani kfidla, uvnitf v
lomovych mistech trhliny v obou opérach i klenb&, vpravo trhlina v klenbé. Chybi obé& svahova
zabradli.

Navrhuje se na obou stranach osazeni nového svahového zabradli.

SO 08-19-01.06 Propustek ev.km 2,471

Kolmy kamenny propustek v $iré trati, s cihelnou klenbou, s kamennymi Sikmymi svahovymi kfidly.
Sitka propustku je 8,69 m, vy$ka 4,06 m, svétlost 0,90 m, vyska presypavky 1,01 m. Zprava (u vytoku)
i zleva narusené sparovani kfidel a pracelni zdi, zprava silné pfesypané fimsy a parapety kfidel, kfidla
porostla mechem. Uvnitf misty trhlinky ve sparach opér, viasové trhlinky i v klenbé. Chybi obé
svahova zabradli.

Navrhuje se odstranéni vegetace, odkopani pfesypavky fims a kfidel a osazeni nového svahového
zabradli na obou fimsach.
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SO 08-19-01.07 Propustek ev.km 2,835

Zelezobetonovy kolmy trubni propustek ? 0,80 m, v $iré trati, s betonovymi &ely. Sitka propustku 5,27
m, rozpéti 1,05 m, vySka pfesypavky 0,63 m. Podle MES byl propustek postaven v roce 1960.
Technicky stav objektu je vyhovujici. Nosna konstrukce nevykazuje zjevné zavady. Na objektu neni na
pravé fimse dodrzen VMP 2,5.

Navrhovana uprava objektu spociva v odstranéni stavajici fimsy na pravé strané a v prodlouzeni
propustku pomoci nového Zlb. ¢ela a fimsy.

SO 08-19-01.08 Propustek ev.km 3,008

Kolmy kamenny propustek v Siré trati, s cihelnou klenbou, s kamennymi Sikmymi svahovymi kfidly.
Sitka propustku je 7,00 m, vyska 4,80 m, svétlost 1,20 m, vyska presypavky 0,90 m. Zprava (u vytoku)
misty trhlinky ve sparovani ¢ela, uvnitf 3 trhliny v obou opérach zasahujici i do klenby. Chybi obé
svahova zabradli, na obou stranach objektu neni dostate¢na $ifka pro pfechod drazni stezky.

Po odtézeni materialu Stérkového loze a podkladnich vrstev az na horni Uroven poprsnich zdi a
odstranéni stavajicich fims se na jejich misté na upraveny povrch provede podklad pro izolaci a nova
hydroizolace s tvrdou ochranou a osadi se nové prefabrikované fimsové zidky, navzajem pficné
spojené ocelovymi tahly. Na celou plochu propustku se zhotovi podklad pro izolaci a polozi nova
izolace s mékkou ochranou a provedou se nové pfi¢né drenaze a zasypoveé vrstvy. Na fimsové zidky
budou nabetonovany zlb monolitické fimsy, na které se osadi ocelové tfimadlové zabradli.

SO 08-19-01.09 Propustek ev.km 3,389

Kolmy kamenny propustek v Siré trati, s cihelnou klenbou, s kamennymi Sikmymi svahovymi kfidly.
Sitka propustku je 18,3 m, vy$ka 10,23 m, svétlost 1,94 m, vyska piesypavky 5,80 m. Uvnitf trhliny v
lomovych bodech klenby, priisaky v obou krajnich éastech. Rimsa zprava silné pfesypana. Chybi obé
svahova zabradli.

Navrhuje se odstranéni vegetace, odkopani pfesypavky fimsy vlevo a osazeni nového svahového
zabradli na obou fimsach.

SO 08-19-01.10 Propustek ev.km 4,570

Kolmy kamenny propustek v $iré trati, s cihelnou klenbou, s kamennymi Sikmymi svahovymi kfidly.
Sitka propustku je 21,08 m, vyska 10,30 m, svétlost 1,85 m, vySka presypavky 6,10 m. Zprava (u
vytoku) misty naruSené sparovani Cela, zleva ovétralé kameny spodnich Casti kfidel. Chybi obé
svahova zabradli.

Navrhuje se osazeni nového svahového zabradli na obou fimsach.

SO 08-19-01.11 Propustek ev.km 5,319

Kolmy kamenny propustek v Siré trati, s cihelnou klenbou, s kamennymi Sikmymi svahovymi kFidly.
Kamenné fimsy na &elech jsou navySeny betonovymi zidkami. Sitka propustku je 7,15 m, vyska 4,55
m, svétlost 0,95 m, vySka pfesypavky 1,40 m. Zleva (u vytoku) trhliny ve sparovani ¢ela a kfidel. Chybi
obé svahova zabradli.

Navrhuje se osazeni nového svahového zabradli na obou fimsach.

SO 08-19-01.12 Propustek ev.km 5,496

Kolmy deskovy propustek v $iré trati, s kolmymi &ely. Sitka propustku 4,86 m, rozpéti 0,52 m, vyska
pfesypavky 0,1 m. Na kamenné spodni stavbé je provedena betonové deska se zabetonovanymi
nosniky. Podle MES byl propustek postaven v roce 1928. Technicky stav objektu je vyhovujici. Nosna
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konstrukce nevykazuje zjevné zavady. Na objektu neni na obou stranach dodrzen pozadovany VMP
2,5 a neni dodrzena min. tl. kolejového loZe pod prazcem.

Navrhovana Uprava objektu spociva v odstranéni obou stavajicich fims, odbourani hornich ¢asti el a
v nasledném oboustranném prodlouzeni propustku pomoci novych Zlb. el a fims.

SO 08-19-01.13 Most ev.km 6,637

Sikmy ocelovy most v §iré trati, s pfimopojizdénou svafovanou OK s dolni mostovkou a se spoji VP
$rouby, kamenné opéry s betonovymi tloznymi prahy a s betonovymi Sikmymi svahovymi kfidly. Sitka
mostu je 9,25 m, vySka 6,00 m, svétlost 13,90 m, volna vySka nad komunikaci 5,20 m.

Uprava ocelové konstrukce spodivd ve zméné& uchyceni podkladnic koleje vlivem zmény jeji
geometrie. Most bude nové cely v pfechodnici za pravostrannym obloukem a na objektu dojde k
vyraznému zvétSeni prevyseni koleje. Budou odbroudeny desky uchyceni podkladnic, kromé& desek
spodnich, pfivafenych k mostovkovému plechu. K tém budou pfivafeny nové klinové plechy, v pfipadé
podkladnice levé kolejnice bude jesté mezi starou desku a novy klinovy plech vevarfena vlozka tl. 40
mm. Podkladnice budou pfipevnény pomoci ke klinovym deskam podkladnic pfivafenych trnd
vyrobenych ze svérkového Sroubu Hs M24 — 130, vzdy 4 ks pro jednu podkladnici. Matice budou
pouzity M24 SW 39. Driky Sroubl a matky budou pouzity (vyrobeny) z originalnich dild dodavatele
daného systému upevnéni. Horni Casti zavérnych zidek budou dobetonovany a pozednice znovu
osazeny,

SO 08-19-01.14 Propustek ev.km 6,941

Kolmy kamenny deskovy propustek v Siré trati, s kolmymi Cely. Kamenné fimsy na Celech jsou
navySeny betonovymi zidkami. Sitka mostu je 10,90 m, vyska 4,70 m, svétlost 0,65 m, volna vyska
nad komunikaci 0,85 m. Misty je vypadané sparovani opér a desek NK. Chybi obé svahova zabradli.

Navrhuje se osazeni nového svahového zabradli na obou fimsach.

SO 08-19-01.15 Propustek ev.km 7,187

Kolmy kamenny propustek v $iré trati, s cihelnou klenbou, s kamennymi Sikmymi svahovymi kfidly.
Sitka propustku je 25,54 m, vyska 11,74 m, svétlost 1,25 m, vy$ka presypavky 7,20 m. Zprava (u
vtoku) i zleva mirné odtrzené paty kfidel. Chybi obé& svahova zabradli.

Navrhuje se osazeni nového svahového zabradli na obou fimsach.

SO 08-19-01.16 Propustek ev.km 7,781

Kolmy kamenny deskovy propustek v Siré trati, s kolmymi &ely a u vytoku na levé strané se Sikmymi
svahovymi kfidly. Délka propustku je 23,30 m, vySka 10,70 m, svétlost 0,60 m, vySka presypavky 5,20
m. V propustku je na délku cca 17 m vymleté dno aZ do hloubky 1 m, misty je vypadané sparovani
opér a desek NK. Chybi obé svahova zabradli.

Navrhuje se osazeni nového svahového zabradli na obou fimsach a obnova odlazdéni dna.

SO 08-19-01.17 Propustek ev.km 7,998

Kolmy kamenny deskovy propustek v $iré trati, s kolmym &elem se Sikmymi svahovymi kfidly vievo u
vytoku. Vtok vpravo je pfesypan az k nosné konstrukci. VySkovy rozdil na vtoku mezi horni hranou NK
a terénem je 1,4 m tj. na vtoku neni nutné osazovat zabradli. Délka propustku je 16,0 m, vySka 4,20
m, svétlost 0,60 m, vySka pfesypavky 1,90 m. Misty je vypadané sparovani opér a desek NK. Chybi
zabradli vlevo na Celni zdi.

Navrhuje se osazeni zabradli vlevo na fimsu Celni zdi.
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SO 08-19-01.18 Most ev.km 8,244

Kolmy kamenny most v Siré trati, s pulkruhovou cihelnou klenbou a s kamennymi Sikmymi svahovymi
kidly. Sitka mostu je 11,50 m, vyska 7,00 m, svétlost 3,20 m, volna vyska nad komunikaci 3,40 m.
Torkretova omitka klenby je vlasové popraskana, s patrnymi prisaky vody a lokalnimi vyluhy pojiva, u
pravého vénce je podélna trhlina 8. 2 mm. Rimsy shora zanesené a porostlé vegetaci. Zdivo opér a
kiidel je povrchové zvétralé, misty porostlé mechem, shora vegetaci. Na obou stranach chybi svahové
zabradli. Podle revizni zpravy z 05/2013 je most klasifikovan K2/S1.

Navrhuje se osazeni nového svahového zabradli na obou fimsach.

SO 08-19-01.19 Most ev.km 4,837

Kolmy most v &iré trati, s nytovanou OK bez mostovky, kamenné opéry s kamennymi Sikmymi
svahovymi kFidly. Sitka mostu je 5,45 m, vyska 11,80 m, svétlost 10,70 m, volna vyska nad vodnim
tokem 9,60 m. Stavebni stav objektu je vyhovujici. Zabradli na obou stranach je nedostateéné vysky
(1,0 m) a na mosté je nevyhovuijici prostorové uspofadani, neni dodrzen pozadovany VMP.

Navrhuje se osazeni nového ocelového tfimadlového zabradli na stavajicich chodnikovych konzolach
a pfislusné rozsifeni dfevénych podlah chodniku.

SO 08-19-01.20 Most ev.km 8,110

Kolmy most v Siré trati o 3 polich, s nosniky z predpjatého betonu a s pribéznym kolejovym lozem,
betonové opéry s rovnob&znymi kfidly a betonové pilite. Sitka mostu je 5,95 m, vyska 13,80 m,
svétlost 19,80+14,26+19,80 m. Stavebni stav objektu je vyhovujici. Mostni zavéry jsou porusené,
izolace mostu je lokalné nefunkéni, beton konzol je v mistech kotveni sloupkd zabradli silné
zdegradovany, zabradli na obou stranach je nedostateCné vysky, ve stfednim poli je vyklonéné,
Sroubové spoje madel a pfi¢li jsou volné nebo bez Sroubu. Podélny odvodrovaci Zlab misty chybi,
véetné svislych svodl. Podle revizni zpravy z 05/2013 je most klasifikovan K2/S2.

Navrhuje se provedeni nové izolace, osazeni krycich plechll do dilataénich spar a novych
odvodriovacich zlab(l, osazeni nového ocelového tfimadlového zabradli na stavajicich chodnikovych
konzolach.

1.3.5 Predpokladané Ihuty vystavby
Zahajeni stavby: Cervenec 2015
Ukonc&eni stavby: Zari 2015

V ramci stavby nejsou navrZzeny Zadné provizorni provozni soubory a stavebni objekty. Pfedpoklada
ucelené predani kompletni stavby do zkuSebniho provozu resp. jeji uzivani.

1.3.6 Pozadavky stavby na zdroje
Stavba ani jeji nasledné uzivani nevyvolava naroky na vyssi spotfebu zdroji a energie.
1.3.7 Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Odvedeni povrchovych vod zlistava zachovano. V ramci stavby bude pouze obnoveny odvodhovaci
prvky koleje, které nebyly béhem provozu udrzovany a jsou v nefunkénim stavu.

Stavba nevyzaduje nové napojeni na kanalizaci.

1.3.8 Napojeni na dopravni systém

Napojeni na dopravni systém zUstava zachovano.
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1.3.9 Rozsah nahradni vysadby a ozelenéni

V ramci stavby se nepfedpoklada nahradni vysadba a ozelenéni.

1.3.10 Bezpecnost prace
VSeobecné zasady bezpeénosti prace

Pfi pfedmétnych pracich nutno dodrzovat ustanoveni zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace v
platném znéni, Predpis SZDC Bp1 o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci, véetné TKP CD, dale pak
zakon ¢&. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dal§i pozadavky bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci v
pracovné-pravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani
sluzeb mimo pracovnépravni vztahy, NV ¢&.591/2006 Sb., o blizSich pozadavcich BOZP na
stavenistich, rovnéz taky NV &. 101/2005 Sb., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni
prostredi.

Nutno seznamit zaméstnance s bezpecnostnimi riziky vyplivajicimi z jejich pracovni €innosti.

V souladu s ustanovenim zakona ¢&. 262/2006 Sb. §101, odst. 3 - Plni-li na jednom pracovisti ukoly
zaméstnanci dvou a vice zaméstnavatell, jsou zaméstnavatelé povinni vzajemné se pisemné
informovat o rizicich a pfijatych opatfenich k ochrané pred jejich plsobenim, ktera se tykaji vykonu
prace a pracovisté, a spolupracovat pfi zajistovani bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci pro véechny
zaméstnance na pracovisti.

Vedouci zaméstnanci, ktefi bezprostiedné fidi zaméstnance pfi vykonu prace v kolejisti disponujici
opravnénim k ¢innostem na Zelezni¢nim svrsku a spodku jsou povinni zajistovat plnéni Ukoll v oblasti
bezped&nosti prace podle predpisu SZDC a TKP CD. Mimo jiné zejména tyto tkoly:

e kontrolovat pracovisté pfed zahajenim prace a vykonavat dozor nad dodrZovanim
bezpecnostnich predpisu,

e poucit zaméstnance pfi nastupu na pracovisté o bezpeénosti, pracovnich rizicich, pracovnich
postupech a mimofradnostech na pracovisti,

e zajistit v€asné odstranéni nedostatk(l a zavad na pracovisti, které by mohly byt pfi€inou vzniku
pracovniho Urazu, pfipadné pfijmout opatfeni k odstranéni nebezpedi,

o dbat, aby zaméstnanci pfi prijezdu vlaku nebo posunujiciho dilu zaujali takové postaveni,
které neohrozi jejich bezpe&nost.

Nepfejizdné a nepfechodné jimky musi byt ohrazeny zabradlim nebo rovnocennou konstrukci proti
padu osob a pfipadné budou patficné oznaceny.

PFi praci budou pracovnici realiza¢ni firmy pouzivat pfedepsané ochranné pracovni pomucky (pfilby,
reflexni vesty, rukavice, pracovni obuv, ochranné bryle).

VSechny prace provadéné v mistech s nebezpe€im padu budou provadény v souladu s nafizenim
vlady €. 362/2005 Sb. o blizSich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich
s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky.

Organizacni zajisténi BOZP pracovnik(, pracovisté a okoli

e prokazatelné proskoleni pracovnikd z danych pfedpisu BOZP
e stanoveni rizik stavby a jejich proSkoleni (viz rizika stavby)

e stanoveni pfistupovych cest na pracovisté

e vybaveni pracovniki OPP

e Uklid nafadi, mechanizace, materialu po skonceni prace
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e po skonéeni prace na vefejné pfistupnych mistech nataZzeni bezpeCnostni pasky pro
zamezeni vstupu civilnich osob (cestujici vefejnost)
e  pfi praci za snizené viditelnosti nebo v noci pouzit umélé osvétleni pracovisté a stroj(i

1.3.11 Uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Pfedmétem stavby je technologicky celek slouzici pro provoz drahy, ktery neni vefejné pfistupny.
Vzhledem k charakteru stavby neni na stavbu aplikovana vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych
technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb. Stavajici nastupisté zastavky
Rakovnik Zastavka vzhledem k charakteru stavebnich praci zlGstava zachovano v plvodni podobé.
Zadné dalsi vefejné pristupné plochy se na stavbé& nevyskytuii.

1.3.12 Podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a predpoklady stavby

Pro realizaci stavby nejsou nutné zadné podmirfiujici ani vyvolané investice, vSe potfebné pro
dosazeni zadaného cile, tj. odstranéni propadu tratové rychlosti je FeSeno v ramci této stavby.

1.4 Udaje o splnéni stanovenych podminek

Projekt stavby byl zpracovan dle pfedhoziho stupné dokumentace, jimz byl zamér projektu
"Odstranéni propadu tratové rychlosti v Useku trati Praha — Kladno — Rakovnik, v useku Kladno
(mimo) — Luzna — Rakovnik (mimo)" zpracovaného firmou Prodin z dubna 2014, v€etné jeho rozsifeni:
"WVarianta Luzna (mimo) - Rakovnik (mimo)". Projekt stavby neobsahuje zmény oproti pfedchozi
dokumentaci.

Méstsky ufad Rakovnik, Odbor vystavby a investic jako stavebni ufad ve vyjadfeni ¢&.j.
MURA/36577/2014 ze dne 30.7.2014 sdéluje ve smyslu § 15 odst. 2 stavebniho zakona, Ze stavba je
v souladu se zaméry uzemniho planovani a souhlasi s vydanim rozhodnuti pfisluSného specialniho
stavebniho ufadu.

Odboru zZivotniho prostfedi a zemédélstvi Krajského uUfadu StfedoCeského kraje jako dotéeny organ
posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi ve vyjadieni €.j. 112455/2014/KUSK ze dne 11.8.2014 sdéluje,
Ze pfedmétny zamér nepodléha posouzeni dle zakona €. 100/2001 Sb., O posuzovani vlivd na Zivotni
prostredi.

1.5 Priprava pro vystavbu
1.5.1 Stavenisté

Zelezniéni trat je vedena v nadmoiské vySce v rozmezi z 385m n. m. v Zst. Luzna u Rakovnika do
320m n. m. v udoli Rakovnického potoka v Rakovniku a z vétsi &asti jeji trasa kopiruje tok LiS8anského
potoka. V niveleté se stfidaji hluboké zafezy ve skalnich horninach i zeminach, vysoké nasypy a
mostni objekty. Stanigeni za&inad v ZST Luzna u Rakovnika a kong&i v ZST Rakovnik. Jedna se o
jednokolejnou neelektrifikovanou trat. Na trati se nachazi v km 4,683 odbocna vyhybka R1 vlecky
Lasselsberger, a.s. — Rakovnik1 a v km 6,480-6,600 nastupisté zastdvky Rakovnik zastavka. V useku
se nalézd sedm prejezdd ucelovou komunikaci (lesni nebo polni cesta) a jeden pfejezd mistni
komunikaci lll. tfidy. Jedna se o pfejezd P244. Pfejezd P248 na byvalé polni cesté v sou¢asném stavu
nefunguje. Ve stavajicim stavu pfistupova komunikace k prejezdu neexistuje a prejezd byl fyzicky
odstranén.

B&hem stavby budou dlsledné vyuzivany plochy ve vlastnictvi/majetkové spravé CD/SZDC: koleje,
plochy, prostory zelezni¢nich stanic, atp. Situovani ploch ZS je posouzeno z hlediska moznosti
pfistupu a napojeni na inZzenyrské sité. Plochy jsou navrZzeny podle vyuZiti pro charakter stavebni
¢innosti, podle pfedpokladanych potfeb dodavatell a konfigurace terénu. Pro feSenou stavbu budou
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dle jednani s CD a.s. RSM Hradec Kralové k disposici plochy v ZST Rakovnik a ZST Luzna u
Rakovnika (pfipadné ZST Revnicov).

Napojeni na technickou infrastrukturu je mozné ve stanicich ZST Luzna u Rakovnika a ZST Rakovnik.
Konkrétni rozsahy a podminky si s vlastnikem technické infrastruktury dojedna vybrany zhotovitel. V
dotéeném Useku stavby neni mozné napojeni na technickou infrastrukturu.

Dotéeny Usek traté stavbou je pFistupny pro kolejova vozidla ze stanic ZST Luzna u Rakovnika a ZST
Rakovnik. Po sneseni kolejového rodtu a pro mozné zasobovani je dotCeny usek pfistupny po
mistnich komunikacich na pfejezdech P243, P245, P246, P247, P249 a silnici Ill. tfidy na pfejezdu
pP244.

1.5.2 Odpady

Zhotovitel stavby se stava nositelem odpovédnosti za dodrZzeni ustanoveni zakona €. 185/2001 Sbh.,
0 odpadech, v platném znéni a jeho provadécich predpisu. Pfehled pfedpokladanych odpadu, které
vzniknou pfi provadéni stavby a jejich zatfidéni dle vyhlasky €. 381/2001 Sb. je uveden v nasledujici
tabulce:

Kat.¢. Druh odpadu Specifikace odpadu Zpusob odstranéni

07 02 99 | Pryzové podlozky N | odvoz na skladku NO

17 01 01 | Beton z demolic objektl, zakladd | Beton z demolic objektl, | O | odvoz na skladku

17 01 02 | Stavebni a demoli¢ni sut Cihly O | odvoz na skladku

17 02 99 | Odpady jinak blize neurcené O | odvoz na skladku

17 02 04 | Sklo, plasty a dfevo obsahuijici Zelezniéni prazce N | odvoz na skladku NO
nebezpecné latky nebo dfevéné kontaminované
nebezpecnymi latkami znecisténé

17 03 02 | Vybourany asfaltovy beton — Asfaltovy beton O | odvoz na skladku
izolace objektl

17 04 05 | Ocel O | recyklace

17 04 08 | Kabely O | recyklace

17 05 03 | Zemina a kameni obsahujici Vykopova zemina — N | odvoz na skladku NO
nebezpeéné latky odkop

17 05 04 | Zemina a kameni neuvedené pod | Vykopova zemina — O | vyuZziti v rdmci stavby
Cislem 17 05 03 odkop resp. Odvoz na skladku

17 05 07 | Stérk ze Zelezniéniho svrdku Stérk z vyménovych &asti | N | odvoz na skladku NO
obsahujici nebezpecéné latky vyhybek

17 05 08 | Stérk ze Zelezniéniho svrdku Stérk z kolejisté O | vyuZiti v rdmci stavby
neuvedeny pod ¢islem 17 05 07 resp. Odvoz na skladku

17 09 04 | Smésné stavebni a demoli¢ni O | Odvoz na skladku
odpady neuvedené pod Cisly 17 09
01,170902a 1709 03

Zatfidéni odpadl nejasného druhu bude upfesnéno po provedeni kontrolni chemické analyzy tohoto
vzorku v souladu s pozadavky platné legislativy. S vyziskanym odpadem (materialem) bude nasledné
nalozeno v souladu se zakonem 185/2001 Sb. v platném znéni v souladu s jeho provadécimi
predpisy:

e (Odpady vzniklé na stavbé (beton, zemina, Stérk z kolejisté, dfevéné prazce, izolace, sut, atp.)
budou odvezeny na skladku pfislusné skupiny.
e Pouzité dfevéné prazce:
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o pouzité dfevéné prazce, pokud neslouzi jako vyziskany material k opétovnému vyuziti
na Zeleznici, jsou vzdy nebezpeénym odpadem (katalogové Cislo 17 02 04) a nelze je
poskytovat fyzickym osobam, které nejsou ve smyslu zakona o odpadech osobami
opravnénymi (§12 odst. 3a)

o zakaz se nevztahuje na prodej pravnickym osobam jako jsou zhotovitelé staveb, ktefi
prazce pouziji k jejich plvodnimu uUcelu nebo subjekty, které jsou provozovatelem
drahy vcéetné obc&anskych sdruzeni (pravnické osoby)

o drevéné prazce, které jiz nelze opétovné pouzit na Zeleznici je nutno pfedavat
opravnénym osobam, které zajisti jejich odstranéni ve spalovnach nebezpelného
odpadu nebo uloZzenim na skladkach pfislusné skupiny.

e Vykopova zemina a pouzity drazni Stérk budou odvezeny na skladku pfislusné skupiny.
Zhotovitel stavebnich praci zajisti provedeni odbéru vzorku téZzeného materialu a kontrolni
chemické analyzy tohoto vzorku v souladu s pozadavky vyhlasky 294/2005 Sb. o podminkach
ukladani odpad(i na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu a o zméné vyhlasky
383/2001 Sb. Vysledky uvedenych rozborl je nutno dolozit sou¢asné se zakladnim popisem
odpadll béhem jejich ukladani na skladku nebo pfi pfedavani k vyuziti do lokality, kde jsou
provadény povolené terénni Upravy nebo probiha zavazeni podzemnich prostor.

e Vyziskany material, ktery neni odpadem (betonové a dfevéné prazce uréené k dalSimu vyuziti
na Zeleznici atp.) bude predan SZDC, s.o.

1.5.3 Odstranéni zelené
Stavba nevyvolava naroky na kaceni vzrostlych stromd, budou odstranény pouze naletové dfeviny.

Na pozemcich stavby uréenych k plnéni funkce lesa bude provedeno pouze lokalni pretvarovani
svahu zarezu traté bez zasahu do plnéni funkce lesa nebo kaceni vzrostlé zelené.

1.5.4 Ochranna pasma

Stavba se nenachazi na pozemcich chranénych uUzemi, chranénych loziskovych uzemi, d&i
poddolovanych uzemi ani na pozemcich jejich ochrannych pasem. Jedna se o stavbu drahy - stavba
lezi na pozemcich drahy v ochranném pasmu drahy.

1.5.5 Prelozky inzenyrskych siti

V prostoru stavby se nachazeji inzenyrské sité ve spravé nasledujicich organizaci: SZDC s.o.,
CD Telematika, 02, CEZ Distribuce a.s. a RWE. Ochrana siti a eventualni Upravy jejich trasy jsou
feSeny v jednotlivych SO a PS. Kabelové trasy zfizované v ramci provoznich soubor( a stavebnich
objektl budou v misté kfizeni se stavajicimi inzenyrskymi sitémi uloZeny do chranic¢ky. PFi kFizeni
bude dodrzen odstup dle CSN 73 6005. Vybrany zhotovitel zajisti vytyéeni podzemnich
inzenyrskych siti v zajmovém uzemi stavby. Zakresy siti jsou provedeny dle podkladi
dodanych jejich spravci!

1.5.6 Vyluky dopravy a jina omezeni

Vyluky dopravy a uzavieni pfejezdu - viz. Dopravni opatfeni.

1.6 Vykup pozemku a staveb nebo jejich ¢asti

Stavba bude realizovana pouze na pozemcich SZDC s.o., respektive CD a.s.. V ramci stavby nedojde
k vykuplim pozemk ani staveb.
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1.7 Vyjimky z predpist a norem

Projektova dokumentace je zpracovana v souladu se zakonem €. 266/1994 Sb., o drahach, vyhlaskou
€. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, vyhlaskou ¢&. 242/1996 Sb., kterou se méni a
dopliiuje vyhlaska €. 176/1995 Sb., vyhlaskou €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky
fad drah ve znéni vyhlasky ¢.243/1996 Sb. a vyhlasky €. 346/200 Sb. a v souladu s vyhlaskou
¢. 174/1994 Sb..

Projektova dokumentace je rovnéz zpracovana v souladu s pfislusnymi technickymi normami (CSN,
TNZ), predpisy, vynosy a vzorovymi listy CD. Navrzena technicka feSeni a postupy respektuji
Technické kvalitativni podminky statnich drah.

Vyjimky z pfedpisli a norem se nepozaduiji.

2 Provozni a dopravni technologie

2.1 Provozné technologické vyhodnoceni stavajiciho stavu

2.1.1 Tratovy usek Luzna u Rakovnika — Rakovnik

Tratovy Usek je soucasti trati Praha — Kladno — Rakovnik, ktera je celostatni trati v celé délce
jednokolejnda, provozovana v nezavislé trakci. Provoz na trati probiha podle pfedpisu D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu cCislo 120 (Praha — Kladno — Rakovnik), v ndkresnych jizdnich
fadech a v TTP je trat oznacena Cislem 528B (Praha-Bubny — Rakovnik).

Nejvétsi dovolena délka vlaku:

osobni dalkové dopravy 80 m,
osobni zastavkové dopravy 80 m,
nakladni dopravy 515 m.

Pfechodnost pro tratovou tfidu:
C3 - 20,0 t/napravu.

Tratovy radiovy systém neni.

Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost

Nejvyssi tratova rychlost &ini v iseku LuZzna u Rakovnika — Rakovnik 50 km/h.

Zabrzdna vzdalenost ¢ini v useku 700 m.

Tratové zabezpecovaci zarizeni
Mezistaniéni Usek Luzna u Rakovnika — Rakovnik:

1. kategorie — telefonické dorozumivani.
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Rozhodna stoupani, spady a trida sklonu

Spad | Tfida Tratovy usek Spad Tfida
sklonu sklonu

Smér sudy Smér lichy

10 I Luzna u Rakovnika — Rakovnik |2 [Vl

Zarazeni koleji do fada podle jejich vysledného prepocéteného provozniho

zatizeni

Luzna u Rakovnika — Rakovnik

Soucasné faktické vytiZzeni: 1,36 mil. hrt
Vysledné pfepoctené vytizeni: 1,438 mil. hrt

R&d koleji:

6. fad

2.1.2 Souéasny stav ZST Luzna u Rakovnika

ZST Luzna u Rakovnika lezi:

e vkm61,267/0,000 jednokolejné trati Praha-Bubny — Rakovnik,
e v km 61,267 jednokolejné trati Luzna u Rakovnika — Zatec.

Je stanici:

e odboénou pro trat Luzna u Rakovnika — Zatec.
e prednostni pro smér ZST Krupa a Rakovnik.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Kladno.

Vleéky v obvodu ZST

Vle¢ka Lasselsberger, a.s. — Rakovnik 1 odbo&uje z tratové koleje mezi ZST Luzna u Rakovnika a
Rakovnik v km 4,686 vyhybkou €. R1.

VleCka Vlecka DKV Plzen PP Luzna u Rakovnika je zausténa do kolejisté v km 61,177 vyhybkou &.

13.

Zastavky v obvodu ZST

Zastavka Rakovnik-zastavka lezi v km 6,520 mezi ZST Luzna u Rakovnika a Rakovnik. Je pfidélena
PO Kladno a OR Praha. Je vybavena Groviiovym nastupi$tém typu SUDOP o délce 106 m. Zastavka
je vybavena pfistfeSkem a neni osvétlena.

Nastupisté

Nastupisté €. | Kolej €. | Typ nastupisté Délka nastupistni hrany
1 5 jednostranné, sypané |139 m

2 3 jednostranné, sypané |139 m

3 1 jednostranné, sypané |26 m

4 2 jednostranné, sypané |26 m

PFistup k nastupistim je uroviiovy od vypravni budovy.
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Seznam, rychlosti a uréeni koleji

Kolej é. | Uziteéna Rychlost Ugel, pouziti koleje
délka vm v km.h*

Dopravni koleje

1 539 tratova HIavnl'v, vjezdova, odjezdova a prujezdna pro vSechny viaky
smér RevniCov a Krupa

5 519 40 Yjezdové, odjezdova a prljezdna pro v8echny viaky smér
RevniCov a Krupa

3 395 40 Vjezdova, 9djezdové a prujezdna pro vSechny vlaky smér
Rakovnik, Revni¢ov a Krupa

4 452 40 Yjezdové, odjezdova a prljezdna pro v8echny viaky smér
RevniCov a Krupa

. .1 |Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vSechny viaky smér

> 362 40/ tratova Revni¢ov a Rakovnik

6 375 40 \v/jezdové, odjezdova a prujezdna pro vSechny vlaky smér
Revni¢ov a Krupa

8 214 40 Odjezdova pro nakladni a lokomotivni vilaky smér Krupa

10 214 40 Odjezdova pro nakladni a lokomotivni vilaky smér Krupa

Manipulaéni koleje

7 348 - Odstavna, VNVK

7a 94 - Odstavna pro obytné vozy a specialni vozidla
7b 49 - Odstavna pro specialni vozidla

8a 55 - Kusa, odstavna pro zatéz na vliecku

9 87 - Byvala kolejova vaha

9a 65 - VNVK, pro zvlastni ucely

Spojovaci koleje

A

| 50

| Jizda vozidel mezi 3. koleji a smérem Krupa

Y Rychlost ze sméru Rakovnik / Revni&ov.

Rychlosti kolejovych spojek

Kolejova spojka 19/22 v ZST Luzna u Rakovnika umozfiuje jizdu do odbogky rychlosti 40 km/h.

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

2. kategorie — elektromechanické se svételnymi navéstidly.

Ohrev

vymeén

Vyhybky v ZST nejsou vybaveny ohfevem vymén.

2.1.3 Souéasny stav ZST Rakovnik

ZST Rakovnik lezi:

v km 9,188 jednokolejné trati Praha-Bubny (Luzna u Rakovnika) — Rakovnik,
v km 42,321 jednokolejné trati Rakovnik — Beroun,

v km 0,000 jednokolejné trati Louny — Rakovnik,

v km 0,000 jednokolejné trati Rakovnik — BeCov nad Teplou,

v km 0,000 jednokolejné trati Rakovnik — Mladotice.
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Je stanici:

e odboc¢nou pro traté Rakovnik — Beroun a Louny — Rakovnik.
o dirigujici pro trat D3 Rakovnik — Mladotice,
e pfilehlou pro trat D3 Rakovnik — Jesenice.

Sidlem piednosty provozniho obvodu je ZST Beroun.

Vleéky v obvodu ZST

e Vledka Lasselsberger, a.s. — Rakovnik 1 odboduje z tratové koleje mezi ZST Luzna u
Rakovnika a Rakovnik v km 4,686 vyhybkou €. R1.

e Vletka Agro ZZN, a.s. Rakovnik je zausténa do regionalni drahy v ZST Rakovnik vyhybkou
¢. 103 v km 1,290 traté Rakovnik — Mladotice.

e Vlecka Procter & Gamble — Rakona s.r.0. odbocuje vyhybkou €. 102 v km 1,354 traté
Rakovnik — Mladotice a vyhybkou &. R1 do vlecky Agro ZZN, a.s.

o Vlecka ATESO odbocuje vyhybkou €. A1 v km 2,037. VleCka neni provozovana, zakaz jizdy
kolejovych vozidel.

e Kolejisté DKV DKV Plzen, PP Rakovnik zac¢ina vyhybkou €. 19ab v km 42,290 z koleje ¢. 12
a vyhybkou ¢&. 20ab v km 42,247 z koleje €. 10.

Zastavky v obvodu ZST

Zastavka Rakovnik-zastavka lezi v km 6,520 mezi ZST Luzna u Rakovnika a Rakovnik. Je pfidélena
PO Kladno a OR Praha. Je vybavena Groviiovym nastupitém typu SUDOP o délce 106 m. Zastavka

je vybavena pfistfeSkem a neni osvétlena.

Nastupisté

Zvysena Nastupisté jsou zfizena u koleji €. 5, 3, 1, 2 a 4 o délce 200 m. Pfistup k nastupistim je
urovriovy od vypravni budovy.

Seznam, rychlosti a uréeni koleji

Kolej €. |Uzite€na Rychlost Ugel, pouziti koleje
délka v m v km.h*
Dopravni koleje
1 703 tratova / 40 ¥ Vjevzdoové a odjezdova a prujezdna pro vSechny viaky vSech
sméru
5 644 tratova / 40 ¥ Vjevzdoové a odjezdova a prlijezdna pro vS8echny vlaky vsech
smérud
. .1 |Vjezdova a odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky vSech
3 543 40 / tratova ¥ .
4 538 40 Vjevzdoové a odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky vSech
smérud
. .1 |Vjezdova a odjezdova a prujezdna pro vSechny vlaky kromé
> 562 40/ tratova vlak(l smér Beroun
6 423 40 Vjezdova a odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky vSech
smérl vyjma zastavujicich vlakd osobni dopravy
Vjezdova a odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky vSech
8 346 40 smeérl vyjma zastavujicich vlakd osobni dopravy
Prodin a.s.
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Manipulaéni koleje

3a 235 - Kusa, zvysena rampa

7 572 - Bocni rampa, odstavovani souprav

9 142 - Kusa, VNVK, €elni a boéni rampa

9a 186 - Kusa, VNVK

10 264 - K odstavovani zatéze

12 175 - K odstavovani pfipojnych vozu osobni dopravy

14 129 - Pro jizdu lokomotiv a objizdéni

16 102 - K odstavovani zatéze

18 125 - Kusa pro odstavovani mechanizm(, oprava a udrzba vozu

Odvratné koleje

2a | 87 | - | Kusa, odvratna

Y Rychlost sméru Chrastany, resp. Senomlaty / Luzna u Rakovnika, resp. Ladovice.
Rychlosti kolejovych spojek

Kolejové spojky 1/4, 2/3 a 30/32 v ZST Rakovnik umozfiuji jizdu do odbogky rychlosti 40 km/h.
Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

2. kategorie — elektromechanické se svételnymi navéstidly.

Ohiev vymén

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky €. 102, 103, 104, R1 a R2 —tj. 5 vymén.
2.2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim stavu

2.2.1 Stavajici rozsah dopravy

Data byla ziskdna ze soudasného GVD 2014/2015 a z poskytnutych Gdaji od SZDC. Soudasny
rozsah dopravy zahrnuje pravidelné vlaky osobni a nakladni dopravy z nejsilng&jdiho dne v tydnu.

Tratovy usek Luzna u Rakovnika — Rakovnik

Druh vlaku Smér Luzna — Rakovnik | Smér Rakovnik — Luzna | Celkovy pocet viakt
R, Sp 9 7 16

Os 12 11 23

Osobni celkem 21 18 39

Mn 27 2V 4

Nakladni celkem 2 2 4

Celkem 23 20 43

Y'Viz kapitola 2.4.2.
V noc¢nich hodinach, tj. v ¢ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:
e sudy smér: 2 Os—tj. 2 vlaky,

e lichy smér: 1 R, 4 Os—tj. 5 vlaku.
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2.2.2 Soucasné jizdni doby

R} Os, |[Mn| |R? Os? |Mn?
Luzna u Rakovnika 125 (85 19,0
Rakovnik zastavka z. | 8,5 | | 4,0 |
Rakovnik 12,0 |4,0 150 |-
Celkem 12,0 |12,5 |150 [1255 (125 |[19,0

2.2.3 Soucasné ukazatele propustnosti

Tratové ukazatele propustnosti

Ukazatele se vztahuji na pramérny rozsah dopravy dle GVD 2014/2015 a byly poskytnuty ze strany
SZDC. Zkracené vypodetni obdobi T = 900 min zahrnuje &as 5:00 — 20:00, kdy je ve vy38i mife
provozovana osobni doprava. Zkracené vypocetni obdobi T = 120 min zahrnuje dvouhodinovou
dopravni Spicku.

Pro Usek Luzna u Rakovnika — Rakovnik je omezujici jeho ¢ast vl. v km 4,700 — Rakovnik, ve které
jsou tyto ukazatele propustnosti:

T =1440 min T =900 min T =120 min

N =37 vlaki N =30 vlakt N = 5,0 vlakd
Tugi+star= 0 Min Ty st =0 min Ty +sta =0 min
tons = 14,02 min tops = 14,02 min tons = 14,02 min
n=64vlakd n =40 vlakd n=--

S, =0,36 S, = 0,47 S, = ---

Korakt =58 % Kprae = 75 % Korakt = ===
VolIné trasy 27 Volné trasy 10 Volné trasy ---

2.2.4 Stavajici technologie provozu

Osobni doprava

Trat’ spojuje vzajemné 2 regionalni aglomerace Kladno a Rakovnik s pokracovanim ve sméru Praha a
dale se zde zabezpeduje zékladni dopravni obsluznost mensich sidel s centry regionu. Zelezniéni
doprava je vzhledem k historickému vedeni trati spole¢né sfadou rychlostnich propadu
nekonkurenceschopna se silniéni (autobusovou i individualni) dopravou a ta jak v pfipadé spojeni
s Prahou, tak v pfipadé spojeni obci s centry regionu.

Ministerstvo dopravy v feSeném useku objednava vlaky R Praha — Rakovnik a zpét, které jsou vedeny
celodenné v taktu 120 min (s vypusténym polednim spojem). Typicka vlakova souprava pouzita na
rychliku je 750.7 + 3 vozy Bdtn"*® + ABfdrdtn’®°.

Kraj pro obsluhu trati Kladno — Rakovnik zajistuje vlaky Os (Praha —) Kladno - Rakovnik které jsou
vedeny celodenné v taktu 120 min. Typicka vlakova souprava pouzita na osobnim viaku je 814 + 914
(v dopravnich $pi¢kach zdvojena).
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Vzajemné kfizovani Os/R a R/Os se realizuje v ZST Luzna u Rakovnika. Nejvétsi slabinou pouZitého
konceptu dopravy je nedosazeni uzlu v X:30 v ZST Rakovnik.
Nakladni doprava

Nakladni doprava v fe$eném Useku neni vyznamna. Pro obsluhu ZST jsou vedeny viaky Mn Rakovnik
— Luzna u Rakovnika —Krupa a zpét. Z ZST Luzna u Rakovnika Mn vlak obsluhuje vle¢ku v km 4,700
mezi ZST LuZna u Rakovnika a Rakovnik.

2.3 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve vyhledovém stavu

2.3.1 Vyhledovy rozsah dopravy

Vzhledem k tomu, Ze k zajmové trati neni schvalena varianta spojeni Praha — LetiSté Vaclava Havla —
Kladno, nelze pfesné stanovit koncept provozu a rozsah dopravy. Rozsah osobni dopravy odpovida
stfednédobym zamérim Stredogeského kraje a Ministerstva dopravy CR.

Rozsah nakladni dopravy pochazi z odborného odhadu projektanta a majoritniho dopravce na trati CD
Cargo a.s.

Trat'ovy usek Stochov — Luzna u Rakovnika — Rakovnik

Druh vlaku Smeér sudy Smeér lichy Celkovy pocet viaku
R, Sp 9 7 16

Os 12 11 23

Osobni celkem 21 18 39

Mn 2 2 4

Nakladni celkem 2 2 4

Celkem 23 20 43

V no€nich hodinach, tj. v ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:
o sudy smér: 2 Os—tj. 2 vlaky,
e lichy smér: 1 R, 4 Os—tj. 5 vlaku.

2.3.2 Vyhledova technologie provozu

Osobni doprava

Ministerstvo dopravy CR i Stfedodesky kraj shodné upozorfiuji na to, Ze neni ukon&ena koncepce
provozu na trati Praha — Letisté Vaclava Havla — Kladno, na které bude model provozu zavisly. Nelze
vSak pfedpokladat brzké dofeSeni problematiky, proto oba objednatelé osobni dopravy doporuduji
sledovat soucasny rozsah i koncepci dopravy a maximalné sledovat jakoukoliv moznost zrychleni na
trati, zejména se snahou se co nejvice pfibliZit k uzlu X:30 v ZST Rakovnik.

Nakladni doprava

Rozsah i koncepce provozu nakladni dopravy se predpoklada ve stavajicim stavu. Pro obsluhu ZST
se nadale uvazuji vlaky Mn Rakovnik — LuZzna u Rakovnika — Krupa a zpét s obsluhou vle€ky v km
4,700 z ZST Luzna u Rakovnika.
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2.3.3 Parametry typovych viaku

Z vySe uvedeného vychazeji vyhledové provozované soupravy. Parametry typovych viakd, pro které
jsou pocitany jizdni doby a veskeré dynamické sloZky provoznich intervalll, odpovidaji
maximalistickym hodnotam, v béZzném provozu se pfedpokladaji hodnoty spiSe nizsi.

Druh vlaku Hnaci vozidlo Zatizeni [t] Délka viaku [m]
R Jednotka Desiro 42

Os Jednotka RegioSpider 25

Mn 742 600 350

2.3.4 Vyhledové jizdni doby

Jednotlivé vyhledové jizdni doby byly vypoditany programem Dynamika verze 3.4. pro typové vilaky
dle uvedenych parametr(.

R| Os| |Mn| |R? Ost |Mnt
Luzna u Rakovnika 105 |75
Rakovnik zastadvka z. | 7,5 | | 4,0 |
Rakovnik 10,5 [4,0 125 |--- 16,0
Celkem 105 (11,5 |125 |10,5 [115 |16,0

Vyhledové jizdni doby jsou vS8ak omezeny rychlosti vigo = V 130 = 60 km/h. Po rekonstrukci tratového
zabezpecCovaciho zafizeni je vSak potencial zrychleni a z né&j plynoucich Uspor vySSi a je zobrazen
v nasledujici tabulce jizdnich dob.

R| Os| |R? Os?
Luzna u Rakovnika 9,0 6,0
Rakovnik zastavka z. | 6,0 | 3,5
Rakovnik 9,0 3,5
Celkem 9,0 9,5 9,0 9,5

2.4 Navrhované upravy

Navrhované uUpravy spocivaji v rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a spodku v km 0,300 — km 8,503 tak,
aby se odstranily lokélni propady rychlosti a vozidla mohla jezdit v Useku LuZznd u Rakovnika —
Rakovnik konstantni rychlosti 60 km/h.

Po rekonstrukci stavajiciho tratového zabezpelovaciho zafizeni mé trat parametry rychlosti vi3 az
100 km/h. Celkovy potencial Zelezni¢niho svr§ku a spodku se tak v této stavbé nevyuzije a po realizaci
nového zabezpelovaciho zafizeni v useku pfinese Usporu v jizdnich dobach cca 0,5 — 1,0 min.

Rekonstrukce tratové koleje si vyZada na zastdvce Rakovnik zastavka mirné pfeloZeni stavajiciho
nastupisté. Dojde k opravé vybranych pfejezdl a mostnich objektd.
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3 Vliv stavby na zivotni prostredi

3.1 Obecneé

Charakter stavby Odstranéni propadu tratové rychlosti v Useku trati Praha — Kladno — Rakovnik, v
useku Luzna u Rakovnika (mimo) — Rakovnik (mimo) nebude mit rusivy ani negativni vliv na zZivotni
prostfedi, nezplsobi zménu hydrogeologickych podminek dotéeného Uzemi. V pribéhu vystavby
bude okoli stavby zatizeno pouze samotnou stavebni ¢innosti (vibrace, hluk, prasnost, necistoty,
zvy$eny pohyb dopravnich prostfedk(l, apod.) Hluénost a prasnost bude eliminovana vhodnymi
technologickymi postupy a volbou strojniho zafizeni. Z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi Ize
charakterizovat materialy pouzité na stavbé jako nezavadné. Pfi provozu dokon&ené stavby nedojde
ke zménam v plsobeni stavby na Zivotni prostiedi.

Po opravé Zelezni¢ni traté nedojde ke zhorSeni Zivotniho prostfedi v dot€éeném Uzemi, naopak po
opravé Zelezni¢niho svrdku, vyméné upevnéni za nové pruzné a zfizeni kompletni bezstykové koleje
dojde ke snizeni hluku od projizdéjicich draznich vozidel a sou€asné ke snizeni vibraci. Ke zvySeni
rychlosti dochazi pouze v nezastavéném uzemi Useku trati. Toto bude jeSt€ umocnéno uvazovanym
nasazenim novych fad vozidel po soutézi na dopravce v feSeném uUseku. Toto umozni odstranéni
propadu tratové rychlosti.

Provozem opravovanych objektll a zafizeni nevznikaji zadné rizikové zdroje, nebezpecné odpady,
pfipadné jiné nezadouci vlivy majici nezadouci dopad na zivotni prostredi.

3.1.1 Trvalé zabory
Stavba bude realizovana pouze na pozemcich SZDC s.o., respektive CD a.s.

Ve stavajicim stavu odboc¢na vyhybka zasahuje na pozemek 1268/6 ku. Luzna u Rakovnika uréeném
k plnéni funkce lesa. Pozemek je v majetku CD a.s.. Vzhledem k nemoznosti posunuti odboéné
vyhybky do jiné pozice bude provedeno vyjmuti z PUPFL.

V ramci stavby nedojde k trvalému zaboru mimodraznich pozemku. V ramci stavby nedojde k
zabortiim pozemkt ZPF.

3.1.2 Realizace stavby

Béhem realizace bude dodrzeno nasledujici:

e Prace budou provadény podle schvalené a odsouhlasené projektové dokumentace s vyuZitim
nejmodernégjSi kolejové mechanizace, silniéni mechanizace zajisti pouze odvoz odpadl z
mezideponie na skladky

e Mimolesni zeleri na plochach stavby bude v ramci stavby vykacena.

o Pfidopravé materialu a techniky budou pouZity stavajici dopravni cesty

e Potfebné materialy budou skladovany tak, aby se vyloucila kontaminace vodnich toki

e Odpady budou likvidovany a skladovany v souladu s platnymi pfedpisy

e Bude nutné vykonavat pravidelnou kontrolu stavebnich stroji a mechanismu, aby nedoslo k
uniku ropnych latek do vodniho toku.

Odpadni materialy budou zatfidény podle ,katalogu odpad(“ vyhlaska MZP CR &. 503/2004 Sb. a
ulozeny na povolenou skladku. Zhotovitel povede o odpadech a jeho separaci a ulozeni evidenci, kde
bude uvedeno skuteéné mnozstvi vzniklych odpadd a dolozen zpUsob jejich vyuziti &i likvidace.
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3.1.3 Zmény vzhledem k predchozimu stupni dokumentace

Projekt stavby byl zpracovan dle pfedhoziho stupné dokumentace, jimz byl zamér projektu
"Odstranéni propadu tratové rychlosti v Useku trati Praha — Kladno — Rakovnik, v useku Kladno
(mimo) — Luzna — Rakovnik (mimo)" zpracovaného firmou Prodin z dubna 2014, véetné jeho rozsireni:
"Varianta Luzna (mimo) - Rakovnik (mimo)". Projekt stavby neobsahuje zmény oproti pfedchozi
dokumentaci.

Odboru zivotniho prostfedi a zemédélstvi Krajského ufadu StfedoCeského kraje jako dotéeny organ
posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi ve vyjadfeni ¢€.j. 112455/2014/KUSK ze dne 11.8.2014 sdéluje,
Ze predmétny zamér nepodléha posouzeni dle zakona ¢. 100/2001 Sb., O posuzovani vlivl na zivotni
prostredi.

3.2 Hluk a vibrace

Z grafu rychlosti vyplyva, ze v ramci rekonstrukce Zelezni¢niho svrd8ku dojde k odstranéni tratovych
propadl o 10 km/h a v kratkych fragmentech trati o 20 km/h. Viz graf rychlosti a grafické pfilohy.

3.2.1 Vliv upravy zelezni€niho svrsku a dalSich faktori na akustickou situaci

Zkvalitnéni trati

Odstranéni nerovnosti “vinkovitosti“ z trati, odstranéni jiz projetych svard, zkvalitnéni Zelezni¢niho
svrdku i spodku obecné pfispéje z hlediska akustického ke snizeni hlu¢nosti dopravy na trati oproti
stavajicimu stavu, pokud by rychlost zlistala stejna, zde vS8ak ¢ast vytvofeného prostoru pljde na vrub
zvyseni rychlosti.

Dle dokumentu ,Zhodnoceni u¢innosti opatfeni v oblasti feSeni hlukové zatéze, Bohumir Travnicek,
SZDC, s.0. z 25.2.2010":

e DOSAVADNI REALIAZCE KOLEJNICOVYCH ABSORBERU HLUKU Havli¢kiv Brod (srpen
2008) — cca 1500 m dvoukolejné trati; kompletni obnova Zelezni¢niho svr$ku (odstranéni
efektu vinkovitosti), vyuziti podprazcovych podloZzek, pruzného upevnéni a absorbéri Vossloh
globalni redukce hluku o 5-9 dB

o Podébrady (listopad 2009) — cca 750 m dvoukolejné trati vyména kolejnic, absorbéry Vossloh
a Corus globalni redukce hluku o 4 -7 dB

V tomto pfipadé dojde k modernizaci trati jako celku s vyznamnymi zkvalitfujicimi zasahy do
Zelezni€niho svrsku, za stfizlivy odhad Ize oznaéit zlepSeni nejméné o 2 dB.

Obnova vozového parku

Na zakladé dokumentu ,SDELENI KOMISE RADE A EVROPSKEMU PARLAMENTU - opatfeni na
sniZzeni hluku ze Zelezni¢ni dopravy zaméfena na stavajici vozovy park {SEK (2008) 2203},
{SEK(2008) 2204} |ze predpokladat v stfednédobém horizontu snizovani hluénosti kolejovych vozidel
nejméné o 2 dB.

Analyza moznych pozitivnich vlivll a spoluptisobeni

Spolu s realizaci zkvalitnéni trati dojde k utlumu hluku z provozu kolejovych vozidel, to bude ¢astecné
kompenzovano narustem rychlosti dopravy. Pokud by se zohlednilo zkvalitnéni trati i obnova
vozového parku, potom by byla celkova korekce 4 dB. Ve skutecnosti vSak nedojde k obéma vécem
zaroven. Ihned po realizaci trati dojde jen k velmi malé obnové vozového parku a s rostoucim ¢asem
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bude opét dochazet k CasteCné degradaci urovné trati. lhned po realizaci |ze tedy predpokladat
minimalni korekci 2 dB, s postupem &asu dojde k navy3eni az na 3-4 dB.

3.2.2 Diskuze vlivu navyseni rychlosti

|. Z hlediska hygienickych limitt

Trat jako takova respektuje stavajici uzemi a prlchod jim beze zmén ve vedeni trati. V blizkych
vzdalenostech od koleji je tfeba v podstaté vzdy aplikovat starou hlukovou zatéz a jeji limity, to je
mozné z dlvodu, Ze nedochazi ke zméné vedeni koleji. V takovém pFipadé vSak nesmi dojit k
zaznamenatelnému zhorseni stavu.

Il. Z hlediska rychlosti na zakladé analogie s obdobnymi precedenty

Rozdil rychlosti pred a po realizaci do 20 km/h

Lze ocekavat neohodnotitelny pokles akustické zatéze oproti stavajicimu stavu, to je dano
zkvalitnénim trati jako takové. Zménu v8ak je tfeba hodnotit jako nehodnotitelnou, &i hraniéné
hodnotitelnou u zmény 10 km/h, nebot dochazi ke kompenzaci dvou protichGidnych vlivGi s tim, Ze
dominuiji spi$e pozitivni vlivy, teprve u zmén rychlosti nad 30 km/h zaéinaji dominovat i negativni vlivy
za béznych rekonstrukci.

Pro rozdil mezi stavajicim stavem a navrhovanym stavem v intervalu od -0,9 dB do +0,9 dB lze
aplikovat § 20 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a
vibraci bod (4): Pfi hodnoceni zmény hodnot hlukového ukazatele v chréanénych venkovnich
prostorech staveb, chranéném venkovnim prostoru a v chranénych vnitfnich prostorech staveb nelze
povaZzovat za hodnotitelnou zménu jejich rozdil pohybujici se v intervalu od 0,1 do 0,9 dB.

lll. Z hlediska rychlosti

Pro feSené uzemi byly deklarovany vSechny vlaky na uUrovni dosazeni rychlostnich maxim. Ve
skutecnosti vSak toto pfipada zejména u osobnich vlakd a ani u téch nebude dosazeno maximalni
rychlosti béhem celych usekd. U nakladnich vlaki bude dopravni rychlost s nejvysSi
pravdépodobnosti zvySena jen ve velmi malém rozsahu, ktery rozhodné nebude dosahovat
stanovenych limitd.

3.2.3 Hluk z dopravy

Ugelem stavby je provedeni takovych stavebnich &innosti, které predevsim povedou ke zlep$eni stavu
Zelezni€ni infrastruktury v celém tratovém useku. VyuZiti ani z&kladni kapacity Zelezni¢ni trati se
nemeéni. Stavajici stav Zelezni¢ni infrastruktury v feSeném useku je na hranici Zivotnosti.

Z hlediska akustického dojde modernizaci ke zkvalitnéni trati — odstranéni nerovnosti “vinkovitosti* z
trati, odstranéni jiz projetych svarl, zkvalitnéni Zelezni¢niho svrsku i spodku obecné pfispéje z
hlediska akustického ke sniZeni hlu€nosti dopravy na trati oproti stdvajicimu stavu, pokud by rychlost
zustala stejna, zde v8ak Cast vytvoreného prostoru pujde na vrub zvySeni rychlosti. NavySeni rychlosti
do vyse 20 km/h Ize diky pfirozenym kompenza&nim opatfenim spojenym s modernizaci povazovat za
pozitivni zménu v Uzemi.
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4 Odolnost a zabezpeceni stavby

4.1 Pozarné bezpecnostni reseni

Doteny usek stavby se nachazi na mezistaninim Useku trati 0171 Luznd u Rakovnika (mimo) —
Rakovnik (mimo) v km 0,315 — km 8,708. Jedna se o defini¢ni usek 0171 02 Luzna u Rakovnika —
Rakovnik km 0,315 — km 8,708.

Zacéatek useku stavby je vkm 0,300 000, konec Useku stavby je v km 8,502 995. Celkova délka useku
stavby je tak 8 203,0m.

Stavba se nenachazi na pozemcich chranénych uUzemi, chranénych lozZiskovych uzemi, ¢&i
poddolovanych Uzemi ani na pozemcich jejich ochrannych pasem. Jedna se o stavbu drahy - stavba
lezi na pozemcich drahy v ochranném pasmu drahy. Stavba nevyvola stanoveni novych ochrannych
pasem.

Pouzité normy a predpisy

e CSN 73 0802 — Pozarni bezpe&nost staveb — Nevyrobni objekty a
e souvisejici normy a predpisy.

Pouzité podklady

o Popis navrzeného feseni
e Prlivodni a souhrnna technicka zprava

4.1.1 Popis a umisténi stavby a jejich objektu

Ugelem stavby je provedeni takovych stavebnich &innosti, které povedou k odstranéni rizikovych
Useku trati na hranici mozného uzivani a pfedevSim k opravé Zelezni¢ni infrastruktury v tratovém
useku a k jeho uvedeni do stavu umoznujiciho plné vyuziti moznosti stavajici infrastruktury, coz dale
povede k odstranéni propadl tratovych rychlosti, nasledné pak ke zkraceni jizdnich dob, stabilizaci
jizdniho Fadu, zlepSeni obratu souprav, zlepSeni pfipojnych vazeb, ale i eliminaci zfizovani pomalych
jizd.

Jedna se stavebni prace na Zzelezni¢ni trati. V navrhovaném feSeni bude ve vétsi ¢asti zachovana
stavajici osa koleje. Stavba bude realizovana na pozemcich ve vlastnictvi CD a.s., SZDC, s.o., v
ochranném pasmu drahy. Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do Uzemi zlstava v
pavodnim stavu.

Navrhované uUpravy spocivaji v rekonstrukci Zelezni¢niho svrdku a spodku v km 0,300 — km 8,503 tak,
aby se odstranily lokalni propady rychlosti a vozidla mohla jezdit v Uuseku Luzna u Rakovnika —
Rakovnik konstantni rychlosti 60 km/h.

Rekonstrukce tratové koleje si vyzada na zastavce Rakovnik Zastavka preskladani prvkld stavajiciho
nastupidté. Stavajici nastupisté zastavky Rakovnik Zastavka vzhledem k charakteru stavebnich praci
zlistava zachovano v plivodni podobé. Zadné dal$i vefejné pristupné plochy se na stavbé nevyskytuii.

Dojde k opraveé vybranych prejezdu a mostnich objektu.

VSechny pfejezdy budou uzavieny vzdy jen na nezbytné& nutnou dobu. Zvl4sté u pfejezdu, kde neni
mozno zfidit plnohodnotnou objizdnou trasu se v planu organizace vystavby pocita s uplnym
pferusenim provozu na komunikaci v délce maximalné 48 hodin, poté bude vZdy pfejezd zprovoznén
provizorni konstrukci, aby umozfioval prijezd béznych motorovych vozidel. O UpIné uzavirce a
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zneprljezdnéni prejezdu budou vzdy majitelé nemovitosti za pfejezdem v prfedstihu informovani, aby
si mohli v€as preparkovat sva vozidla.

4.1.2 Rozdéleni stavby a objektl do pozarnich useku
Déleni do pozarnich usekl neni provedeno.
4.1.3 Vypocet pozarniho rizika a stanoveni stupné pozarni bezpeénosti

Vypocet pozarniho rizika neni proveden. Navrzené stavebni €innosti, vedouci k odstranéni propadu
tratové rychlosti, nepfedstavu;ji riziko z hlediska pozarni bezpec¢nosti. Stavebni Upravy Ize posuzovat
jako zménu stavby skupiny |, které nevyzaduji Zadna dalSi opatfeni.

4.1.4 Stanoveni pozarni odolnosti stavebnich konstrukci
Stanoveni pozadavkul na pozarni odolnost neni provedeno.

4.1.5 Evakuace, stanoveni druhu a kapacity unikovych cest

Posouzeni evakuace a zhodnoceni unikovych cest neni provedeno. Unikové cesty z prostoru
nastupist nejsou stavebnimi Upravami prodlouzeny ani zdzeny.

4.1.6 Vymezeni pozarné nebezpecného prostoru, odstupové vzdalenosti
Pozarné nebezpecny prostor neni vymezen.

4.1.7 Zabezpeceni stavby pozarni vodou nebo jinymi hasebnimi latkami
Posouzeni zplsobu zabezpecéeni pozarni vodou neni provedeno.

4.1.8 Stanoveni poctu, druhu a rozmisténi hasicich pristroja

Nevznika pozadavek na vybaveni pfenosnymi hasicimi pFistroji.

4.1.9 Pozadavky na zabezpeceni stavby pozarné bezpeénostnimi zafizenimi
Nejsou poZzadavky na vybaveni poZzarné bezpecnostnimi zafizenimi.

4.1.10 Zhodnoceni technickych zarizeni stavby

Pfipadné zasahy do stavajici elektroinstalace pfipadné nové zfizovana elektroinstalace musi byt
provedena v souladu s prostfedim a podle platnych pfedpist.

4.1.11 Stanoveni pozadavkl pro haseni pozaru a zachranné prace

NavrZzenymi stavebnimi innostmi, vedoucimi k odstranéni propadu tratové rychlosti, nedojde ke
zmens3eni Sifek komunikaci, tzn. Ze v opravovanych Usecich nebude ztizen prdjezd pozarni techniky.
V prabéhu stavebnich praci budou do¢asné uzavieny nékteré prejezdy. Z tohoto dlivodu je zpracovan
plan objizdnych tras. Tyto objizdné trasy budou nalezité dopravné oznaceny.

5 Energetické vypoCty

Jedna se o jednokolejnou neelektrifikovanou trat. Vzhledem k charakteru stavby neni feSeno.

Prodin a.s. ;
Jiraskova 169 PPOD‘N
530 02 Pardubice Stranka | 33




A W/E X

Odstranéni propadu tratové rychlosti v Useku trati Praha - Kladno - Rakovnik

6 Protikorozni ochrana

Stavba se nenachazi v korozné exponovaném uzemi. Na stavbu nejsou kladeny zadné zvysSené
naroky na ochranu stavby pfed Skodlivymi vlivy vnéjsSiho prostredi.

7 Graf dynamického prabéhu rychlosti

Viz. pFiloha B.02 Graf dynamického prubéhu rychlosti.

8  Dopravni opatreni
8.1 Dopravni opatreni na zeleznici po dobu vyluky

Hlavni zasady pfri stanoveni dopravnich opatreni

1. Dopravni opatfeni uvedené v této PD je nutno povazovat pouze za teoretické, vlastni tvorba
dopravnich opatfeni bude probihat ve smyslu ustanoveni interniho pfedpisu SZDC D7/2 v
zavislosti na terminu zahdjeni realizace a aktudlni provozni situaci vztahujici se k terminu
zahajeni omezeni provozu drahy.

2. V3echna dopravni opatieni byla po¢itana a stanovovana dle GVD 2014/2015, 1. zména. Pfed
zapocetim vyluky bude nutno dopravni opatfeni aktualizovat a pfizpUsobit platnému GVD v
dobé vyluky. Lze predpokladat, Ze GVD v dobé konani vyluky bude pfizpusoben tak, aby
dopady vylukové ¢innosti byly co nejmensi.

3. Dotceni pfepravci budou dopravcem informovani o konani vyluk.

Vylukové postupy

Po dobu stavebnich praci (54 dni) bude v Useku Luzna u Rakovnika — Rakovnik vylou€ena veSkera
vlakova doprava. Vlaky osobni dopravy budou v celém uUseku nahrazeny vylukovymi autobusy. Mn
vlak pro obsluhu ZST LuZna u Rakovnika a Krupa musi byt veden z ZST Zatec nebo Kladno. Vie¢ka v
km 4,700 nebude po dobu vyluky obsluhovana.

Rozsah dopravy:

e smér Luzna u Rakovnika — Rakovnik jede 6 R, 2 Sp, 10 Os, tj. 18 vlakd,
e smér Rakovnik — Luzna u Rakovnika jede 6 R, 1 Sp, 11 Os, tj. 18 vlaku.

36 vlakl osobni dopravy bude v Useku Luznd u Rakovnika — Rakovnik nahrazeno vylukovymi
autobusy. K nahradé jednoho vlaku Os se predpoklada 1 autobus, k nahradé jednoho vlaku R se
pfedpokladaji 2 autobusy.

Nahradni autobusy pojedou z ZST Luzna u Rakovnika pfes obec Luzna a déle po silnici 11/237 do
Rakovnika. Jizdni doba pfimého i zastavkového autobusu &ini cca 17 min a za jednu cestu ujede 8,5
km.

Dale se predpokladaji 2 prazdné jizdy pro pfesun jednoho autobusu a 4 prazdné jizdy pro pfesun
dvou autobusu. Celkova doba ¢ekani vSech autobusu ¢ini 840 min za den, tj. 14 hodin za den.
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8.2 Uzavirky prejezdu

VSechny pfejezdy budou uzavieny vzdy jen na nezbytné nutnou dobu. Zvlasté u prejezdu, kde neni
mozno zfidit plnohodnotnou objizdnou trasu se v planu organizace vystavby pocita s uplnym
prerusenim provozu na komunikaci v délce maximalné 48 hodin, poté bude vzdy pfejezd zprovoznén
provizorni konstrukci, aby umozrioval prijezd béznych motorovych vozidel. O UpIné uzavirce a
zneprujezdnéni pfejezdu budou vzdy majitelé nemovitosti za pfejezdem v pfedstihu informovani, aby
si mohli v€as pfeparkovat sva vozidla.

Prejezd P243 v km 0,439

Ugelova komunikace v misté prejezdu P243 bude pfi jeho rekonstrukci dogasné uzaviena. Objizdna
trasa pro objekty €.p. 69 a €.p. 350 bude vedena po ulicich: 9. kvétna, pfes pfejezd P244 v tratovém
km 1,103, Prazska, Nadrazni a dale po ucelové komunikaci k objektu.

Viz. pfiloha B.3.1 Dopravni opatfeni uzavirky pfejezdu P243

Prejezd P244 v km 1,103

Silnice lll. tfidy 22915 v misté pfejezdu P244 bude pfi jeho rekonstrukci do¢asné uzaviena. Objizdna
trasa bude vedena po ulicich: TyrSova az do obce Luzna po silnici lll. tfidy &. 2371. Dale po ulici Csl.
armady, ktera se napoji na silnici Il. tfidy ¢. 237 vedouci do Rakovnika. Zde po ulicich Prazska,
Luzenska, LiSanska a dale po silnici Il. tfidy €. 229 do obce LiSany.

Viz. pfiloha B.3.2 Dopravni opatfeni uzavirky pfejezdu P244

Prejezd P245 v km 2,753

Ugelova komunikace (lesni cesta) v misté prejezdu P245 bude pfi jeho rekonstrukci dodasné
uzavfiena.

Prejezd P246 v km 3,575

Ugelova komunikace (lesni cesta) v misté pfejezdu P246 bude pfi jeho rekonstrukci dogasné
uzavrena.

Prejezd P247 v km 5,295

Ugelova komunikace v misté prejezdu P247 bude pFi jeho rekonstrukci dogasné uzaviena. Neni
moznost objizdné trasy. Maijitelé (obyvatelé) objektu &.p. 1224 budou pfed zahajenim uzavirky
prejezdu v€as vyrozumeéni k do¢asnému preparkovani svych vozidel do prostoru pfed prejezdem.

Viz. pfiloha B.3.3 Dopravni opatfeni uzavirky pfejezdu P247

Prejezd P248 v km 6,049

Pfejezd P248 na byvalé polni cesté v sou€asném stavu nefunguje. Ve stavajicim stavu pfistupova
komunikace k pfejezdu neexistuje a pfejezd byl fyzicky odstranén.

Pirejezd P249 v km 6,263

Ugelova komunikace (polni cesta) v misté prejezdu P249 bude pfi jeho rekonstrukci dogasné
uzavrena.
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8.3 Dopravné inzenyrské opatireni opravy mostu ev.km 6,637

Most v ev.km 6,637 - Sikmy ocelovy most v Siré trati, s pfimopojizdénou svafovanou OK s dolni
mostovkou. Na objektu je navrZzeno nové geometrické feSeni koleje. Most bude nové cely v
pfechodnici za pravostrannym obloukem a na objektu dojde k vyraznému zvétSeni pfevySeni koleje.
Uprava ocelové konstrukce spocdiva ve zméné uchyceni podkladnic koleje. Budou odbrouseny desky
uchyceni podkladnic, kromé& desek spodnich, pfivafenych k mostovkovému plechu. K tém budou
pfivafeny nové klinové plechy, v pfipadé podkladnice levé kolejnice bude jeSté mezi starou desku a
novy klinovy plech vevarfena viozka tl. 40 mm. Podkladnice budou pfipevnény pomoci trnd,
privafenych ke klinovym deskam podkladnic. Dfiky Sroubl a matky budou pouzity (vyrobeny) z
originalnich dili dodavatele daného systému upevnéni. SMT pozZaduje obnoveni natéru PKO po
upravach v nezbytném rozsahu i na spodnim lici ocelové konstrukce mostu, coz mlze vyvolat naroky
omezeni provozu automobilové dopravy pod mostem.

Obnova natéru na spodnim lici mostu bude provedena na pevném leSeni umisténém na komunikaci
ve dvou etapach, tak aby byl umozZnén alespon zuzeny provoz pod mostem.

I. etapa - uzavren jizdni pruh z Rakovnika do Luzné. Provoz bude zajistén dle zasad pro oznacovani
pracovnich mist na pozemnich komunikacich - schéma B/5.1. Doba opatfeni cca 3dnd.

Il. etapa - uzavfen jizdni pruh z Luzné do Rakovnika. Provoz bude zajistén dle zasad pro oznacovani
pracovnich mist na pozemnich komunikacich - schéma B/5.1. Doba opatfeni cca 3dny.

9  Zabory pozemku ze ZPF a PUPFL

Stavba bude realizovana pouze na pozemcich SZDC s.o., respektive CD a.s.

Ve stavajicim stavu odbo¢na vyhybka zasahuje na pozemek 1268/6 ku. Luzna u Rakovnika uréeném
k plnéni funkce lesa. Pozemek je v majetku CD a.s.. Vzhledem k nemoznosti posunuti odbo&né
vyhybky do jiné pozice bude provedeno vyjmuti z PUPFL.

V ramci stavby nedojde k trvalému zaboru mimodraznich pozemkid. V ramci stavby nedojde k
zaborim pozemkl ZPF.

10 Uspora energie a ochrana tepla

Vzhledem k charakteru stavby neni feSeno.

11 Ochrana stavby pred skodlivymi vlivy vnéjSiho prostredi

Na stavbu nejsou kladeny zadné zvySené naroky na ochranu stavby pfed Skodlivymi vlivy vnéjSiho
prostredi.

12 Ochrana obyvatelstva

Na stavbu nejsou kladeny zadné naroky na splnéni zakladnich pozadavk( na situovani a stavebni
feSeni stavby z hlediska ochrany obyvatelstva.
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13  Bezbariérové uzivani

Pfedmétem stavby je technologicky celek slouzici pro provoz drahy, ktery neni vefejné pfistupny.
Vzhledem k charakteru stavby neni na stavbu aplikovana vyhlaska ¢&. 398/2009 Sb. o obecnych
technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb. Stavajici nastupisté zastavky
Rakovnik Zastavka vzhledem k charakteru stavebnich praci zlstava zachovano v puvodni podobé.
Zadné dalsi vefejné pristupné plochy se na stavbé nevyskytuji.
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