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1. Zhodnoceni stavenist é

Popis, respektive zhodnoceni stavenisté je mozno provést ve vicero rovinach.

Zhodnoceni dle Zivotniho prost redi

Zajmové Uzemi stavenisté se nachazi v Mosteckém bioregionu.

Mostecky bioregion

Bioregion tvofi vyrazna panevni sniZenina ve stfedu severozapadnich Cech. Bioregion naleZi k
nejteplejSim a nejsusSim oblastem Ceské republiky, pfevazuje 2. vegetaéni stupen. Jeho soucéasny
stav je charakterizovan velkoploSnymi antropocen6zami s expanzivnimi ruderalnimi druhy.

Bioregion je tvofen neogenni panvi vyplnénou jilovitymi a pis€itymi sedimenty s mocnymi slojemi
hnédého uhli. Reliéf ma charakter ¢lenité pahorkatiny s vySkovou Clenitosti 75-100m. Typicka vySka
Uzemi je 220-350m.

Dle Quitta nalezi témér celé Uzemi teplé oblasti T2. Podnebi je zde silné ovlivnéno reliéfem.

Hlavnim padnim zastupcem jsou ¢ernozemé v rGznych varietach — od typickych ¢ernozemi na
sprasi, po pelické ¢ernozemé. V soucasné dobé prevladaji kultizemé na vysypkach a rekultivovanych
dolech.

Bioregion prakticky kopiruje fytogeograficky okres termofytika 2. Stfedni Poohti a fytogeograficky
okres 3. PodkruSnohorska panev. Vegetacni stupeni je kolinni az suprakolinni. V potencialni vegetaci
prevazuji teplomilné doubravy (Quercion petraeae).

Zhodnoceni dle za fazeni trati

Trat Usti nad Labem — Chomutov je dvoukolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou
3 kV, nejvyssi tratova rychlost je 120 km/h. V feSeném Useku Most — Kyjice je dosud tratova rychlost
omezena na 60-110 km/h. Tratova tfida zatizeni mezi Mostem a Chomutovem je C4 (20 t na
napravu; 8 t na b&zny metr), ve zbytku trati D4 (22,5 t; 8 t) a na celém rameni Usti nad Labem — Cheb
jinak miniméliné D3 (22,5 t; 7,2 t). V Useku Most — Chomutov mésto je v tratovych Usecich
obousmeérny tfiznaky autoblok s pfenosem kddu vlakového zabezpecovace. V mezilehlych stanicich je
reléové staniéni zabezpe&ovaci zafizeni typu AZD 71. Trat je vybavena radiovym systémem TRS.

Zelezniéni stanice Most a navazuijici Gsek v délce cca 2,2 km je soudasti prelozky zprovoznéné v
roce 1979. Navazujici ¢ast trati, véetné ZST TiebuSice (cca 3,4 km) je ve stopé& pavodni trati z roku
1870, avSak v 70. a 80. letech minulého stoleti byla stanice, slouzici jako vychozi pro uhelné vlaky,
rozsahle prestavéna. Usek Trebusice — Kyjice byl zprovoznén v roce 1984 jako rozsahla prelozka, z
toho v délce 3 km vedena po naspu realizovaném na vnitini vysypce velkolomu CSA v souhrnné
vySce az 170 metr(l nade dnem lomu (tzv. Ervénicky koridor).

Jak je patrno z vySe uvedeného, vétsi ¢ast iseku Most — Kyjice je de facto novostavbou ze 70. a
hlavné 80. let minulého stoleti a tomu odpovida relativné vyhovujici smérové feSeni a prostorové
usporadani, solidni stav vétSiny umélych staveb a odpovidajici zabezpeceni.

B.1
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2. Prizkumy a podklady

a) Udaje o pr izkumech

V ramci dosavadni projektové pfipravy a zpracovani projektu stavby bylo zajiSténo provedeni
nékterych prazkumnych praci. Jedn& se zvlasté o tyto prizkumy:

Pfedkategorizace materialu zelezniéniho svrsku, kterou zpracovala SZDC s.o. TUDC
Hradec Kralové v listopadu 2014 (¢ast dokumentace B.11.1) Uvedena predkategorizace
je rozdélena na ¢ast koleje a vyhybky

Geotechnicky, hydrogeologicky a stavebnétechnicky prazkum, ktery zpracoval SUDOP
PRAHA a.s. v roce 2014 (¢ast dokumentace B.11.2). Vlastni prizkum shrnuje informace
z dosud provedenych prizkumnych praci do ucelené podoby. Sestava z nasledujicich

casti:
o B.1121
o B.11.22
o B.11.23
o B.1124
o B.11.25
o B.11.2.6

Souhrnna zprava

Prazkum Zelezni¢niho spodku

SO 20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 48,735
SO 20-03 Zelezniéni most v ev. km 49,861
SO 20-05 Zelezni¢ni most v ev. km 56,239

Kontaminace Stérkového loze

Korozni méfeni provedena vramci casti B.6 Protikorozni ochrana, dokumentace
zpracovana fy. Prvni korozni s.r.o. v roce 2014

b) Vhodnost geologickych a hydrogeologickych pom éru

Geomorfologie

Zajmové Uzemi je soucasti Komoranské kotliny, kterd je soucasti Chomutovsko-teplické panve.
Jedna se o plochou mirné zvinénou okrajovou ¢ast sedimentac¢ni panve, ktera je charakterizovana
sedimentaci fiénich, bahennich a jezernich sediment(i s uhelnymi slojemi a ukladanim vulkanickych
vylevl a pyroklastik.

Zajmové Uzemi je dle Narodniho geoportalu (geoportal.gov.cz) zafazeno nasledovné:

Systém
Provincie
Subprovincie
Oblast

Celek
Podcelek

Okrsek

Hercynsky

Ceské vysogina
KruSnohorské soustava
Podkrusnohorska oblast
Mostecka panev
Chomutovsko-teplicka panev

Komoranska kotlina

B.1

Souhrnna technickd zprava 4 <D



sSuUDOP . - . _
P PRAHA Trat €.504A Usti n.L.—Chomutov,Usek Most—-Chomutov Projekt

Nadmorska vyska zajmového UGzemi se pohybuje v rozmezi két cca 234 — 238 m n. m. Soucasny
reliéf je v okoli vyrazné dotvoren lidskou c¢innosti (povrchovou téZzbou), a také vedenim télesa
Zelezniéni traté.

Okoli stavby patfi podle klimatického &lenéni CR do okrsku B1 mirné teplého, suchého, s mirnou
zimou, s prdmérnou ro¢ni teplotou 8 — 9 T a ro &nim Ghrnem srazek ve vysi 400 — 450 mm.

Klimatické pom éry

Okoli stavby patfi podle klimatického &lenéni CR do okrsku B1 mirné teplého, suchého, s mirnou
zimou.

e Prdmérna ro¢ni teplota 8-9<C

e Prdmérny poc¢et mrazovych dnu v roce 80 — 100

*  Pramérny pocet ledovych dnd v roce 20-30

e Prdmérné datum prvniho mrazového dne 20. 10. - 30. 10.

e Pramérné datum posledniho mrazového dne 11. 4. - 20. 4.

e Prdmérny roéni thrn srédzek 400 — 450 mm

e Pramérny pocet dnli se snéhovou pokryvkou 30-40

e Pramérné maximum snéhové pokryvky 10-15

e Prdmérné datum prvniho dne se snéhovou pokryvkou 20.11.-30. 11.

e Pramérné datum posledniho dne se snéhovou pokryvkou 10. 3. -20. 3.
Geologie

Z regionalné geologického hlediska je zdjmové Uzemi soucasti mostecké terciérni panve. Jedna
se o sedimentacni panev zalozenou béhem starSiho terciéru v tektonicky oslabené zoné v blizkosti
staré variské sutury mezi tepelsko-barrandienskou oblasti a saxothuringikem. U baze sedimenta¢niho
prostoru se nachéazeji predriftové prevazné fiéni pestrobarevné pisky, jily a splachové sedimenty
starosedelského souvrstvi. Pfevaznou ¢ast sedimentacniho sledu tvofi synriftové sedimenty ulozené
béhem oligocénu az spodniho miocénu. B&éhem této faze vyvrcholila také vulkanicka ¢innost ulozenim
stfezovského souvrstvi. Vylevy vulkanickych hornin a pyroklasitcké sedimenty doprovazela
sedimentace Fi¢nich, bazinnych a jezernich sedimentt s uhelnymi slojemi, které dosahuji mocnosti 10
— 30 m, vyjime¢né az 50 m. V nadlozi hlavni hnédouhelné sloje se pak nachazi souvrstvi jezernich
sedimentd o mocnosti az 350 m. Do mostecké panve v obdobi sedimentace Ustily dva velké vodni
toky. V misté jejich Usti vznikly velké piscité nanosy bilinské a Zatecké delty. Tyto delty zatlacovaly a
pferuSovaly uhelnou i jilovitou sedimentaci. Tvorba uhelnych sloji se proto pozdéji omezila pouze na
severni okraj. Terciérni sedimenty jsou pak prekryty kvartérnimi pfevazné fluvidlnimi sedimenty, v
omezené mire také eolickymi sedimenty. Soucasny reliéf byl vyznamné ovlivnén dulni €innosti.

Predkvartérni podklad

Terciérni souvrstvi je v misté zastoupeno miocennim mosteckym nadloznim souvrstvim
tvofenym prevazné jilovci, které mohou obsahovat proménlivou pfimés prachovité slozky. Zcela
vyjimeéné se vyskytuji piscité jilovce. Jeho mocnost je zpravidla okolo 20 m. Tyto horniny jsou v
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nezvétralém stavu malo pevné, rozpukané. Pfi zvétravani se horniny stfipkovité rozpadaji podél
predisponovanych ploch (vrstevni plochy, resp. pukliny). Finalnim produktem rozpadu jsou pak jilovita
eluvia s malou pfimeési stfipk( mate¢né horniny.

Kvartérni pokryv

Kvartérni_sedimenty jsou v zajmovém Uzemi zastoupeny pfedevsim fluvidlni sedimenty, méné
pak eolickymi sedimenty a navazkami.

Fluvialni sedimenty jsou reprezentovany prevazneé jilovito-pis€itymi sedimenty Komofanského
jezera. NejsvrchnéjSi patro predstavuji pis¢ité a prachovité hliny, které smérem k bézi pfechazeji do
jilovitych piska az Stérkopiskd. Misty jsou pleistocenni sedimenty pFekryty eolickymi sprasovymi
hlinami.

Navéazky buduji v zajmovém Gzemi nejsvrchnéjsi patro pokryvnych Gtvard. Vznikly pfi vystavbé a
urbanizaci SirSiho okoli a pfedevSim v souvislosti s téZebni ¢innosti. Jedna se pfevazné o prekopané
mistni zeminy s pfimési stavebniho odpadu. Navazky jsou prevazné stfedné ulehlé. V ramci navazek
Ize vyclenit konstrukéni vrstvy Zeleznicni traté a konstrukéni vrstvy pfilehlych obsluznych komunikaci.

Hydrogeologie

Hydrogeologické podminky zajmového Uzemi zavisi na morfologii dané oblasti, vhodnosti
horninového podloZi k infiltraci a akumulaci podzemni vody, srazkovém rezimu Gzemi, antropogennich
vlivech a dalSich faktorech prostfedi.

Dle VyhlaSky Mze €. 292/2002 Sb. o oblastech povodi ve znéni pozdéjSich pfedpisi spada
posuzovana lokalita do oblasti povodi Labe, hlavni povodi ,1-14-01 — Bilina“. Zajmové Uzemi spada
do hydrogeologického rajénu ID 21310 — Mostecka panev — severni ¢ast, s napjatou hladinou, s
celkovou mineralizaci vice nez 1 g/l, se stfedni transmisivitou (10-4 — 10-3 m2/s) a s chemickym
typem Ca-Mg-SO4.

Hydrogeologické poméry v blizkosti zdjmového Gzemi znac¢né ovliviiuje diini a pramyslova
¢innost, v jejichz souvislosti dochazi k trvalému snizZeni hladiny podzmeni vody pro tézbu uhli, €i
prevedeni feky Biliny podkrusnohosrkym pfivade¢em. Pavodni hydrologicky rezim Gzemi se diky
témto opatfenim podstatné zmenil.

V Gzemi se nachazeji dva horizonty podzemni vody. Svrchni horizont je vazany na propustné
fluvialni sedimenty (pisky a Stérkopisky). Hloubé&ji se nachazi horizont v hnédouhelné sloji s
puklinovym vodnim rezimem. Oba horizonty jsou misty propojeny a voda v nich vzajemné komunikuje.

Zelezniéni trat v Gseku od sefadovaciho nadrazi v Tiebusicich po Vrbensky rybnik probiha v
blizkosti evropsky vyznamné lokality s vazbou na vodu — Kopitska vysypka (ID CZ0423216).

Tektonika

prvkem urcujicim tektonicky a navazné i vulkanicky vyvoj SirSiho okoli je zlom generalniho VSV-2JZ
sméru omezujici na severu sedimenty mostecké panve, oznacovany jako krusnohorsky zlom, a s nim
paralelni systém zlomu, oznacovany jako centralni riftovy zlom. Jeho pribéh neni spoijity, pficemz
prostupuje hlubokym podlozim a omezuje na jihu sedimenty mostecké panve. Zlomy kruSnohorského
sméru se rovnéz uplatiuji v poohareckém zlomovém Gzemi, s poklesovym charakterem.

Zlomova tektonika rovnéz vytvofila systém diagonéalnich poruch pfevdzné SZ — JV sméru. Tyto
pficné zlomy vétSinou rozruSuji struktury kruSnohorského sméru. Zlomova tektonika nebude mit vliv
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na danou stavbu. Blizkost zlomové poruchy se v dané lokalité projevuje pfevazné v podloZnich
horninach, které jsou vSak prekryté terciérnimi a kvartérnimi sedimenty.

Stabilita Uzemi, vliv poddolovani, loZiska nerostny  ch surovin

S ohledem na historicky vyvoj se v GUzemi nachazi fada poddolovanych Gzemi a dulnich dél.
Trasa zeleznicni traté v Useku cca km 47,800P — 50,100 prochazi v blizkosti nebo kFizi poddolovana
Uzemi uvedena nize v tabulce.

Tabulka €. 1: Poddolovana Gzemi

ID Nazev Surovina Stari Rozsah Rok aktualizace
1389 Most I-Hnévin hnédé uhli neznamé systém 1993
1380 Most I-Sous hnédé uhli neznamé systém 1993
1369 Sous$ hnédé uhli predipo 1945 systém 1995
1317 Trebusice hnédé uhli predipo 1945 systém 1995
1223 Kyjice hnédé uhli do 18. stol. ojedinéla 1997

Tabulka ¢. 2: DUIni dila v blizkosti traté

= T (7] =

g B3 o 3 8 5 §
49,650P |35 3759 Jama Betlém Julius 11l Sous Sachta |do 19. st. vCetné
46,000 |80 3251 Vrbensky Anna Sous Sachta [po roce 1945
46,775 |40 3250 Matylda - Benst Sous Sachta |do 19. st. véetné
46,900 |25 3249 Vrbensky Vétrna jama Sous Sachta [neznamé
47,250 |75 18084 |Sous — MUS-DTS Vrbensky Sous jiné po roce 1945
47,300 |90 3247 Matylda — v.j. Saxonia Komorany |[Sachta |do 19. st.vcetné
47,600 180 3174 Julius vétrna VII. Sous Sachta [po roce 1945
48,400 |35 3762 Jama Saxonia Trebusice |[Sachta |do 19. st. véetné
48,400 |35 3555 Saxonia —vydus$na jama Trebusice ([Sachta [do 19. st.vietné
48,550 125 3578 Saxonia Il. Trebusice |[Sachta |20. st. do 1945
48,775 |50 3577 Saxonia —vydus$na jama Trebusice [Sachta |20. st. do 1945
49,450 |15 3579 Waschington UTD Trebusice ([Sachta |[po roce 1945
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49,700 |30 3580 Waschington — tézni jdma Trebusice [Sachta |[po roce 1945
49,750 |30 3581 Waschington II. Trebusice ([Sachta |[po roce 1945
56,500 200 28474 |Jirkov —silnice 1/13 Jirkov jiné neznamé

V registru svahovych nestabilit Ceské geologické sluzby jsou
svahovych nestabilit, které se nachazeji v blizkosti zelezni¢ni traté:

Tabulka ¢. 3: Sesuvnéa Uzemi v blizkosti traté

dale registrovany tyto prvky

Staniceni (km) Lokalita Kli¢ €GS Aktivita Klasifikace | Ovlivnéni
stavby
47,500-48,300 Sous 6029 aktivni plosny sesuv ne
53,100-53,400 Nové Sedlo nad Bilinou 6022 odstranény | plosny sesuv ne
54,550-56,441 Kyjice ¥ 7739 stabilizovany | plosny sesuv ano

V archivu CGS jsou k této lokalité evidovany nasledujici posudky:

P41659:
P45133:

P44142:

Pilny, Silhan (1983)
Bure$ V. (1984)

BureS V. (1984

Podle nami ziskanych udaju z archivu Geofondu Praha — lozisek nerostnych surovin se v
blizkosti zadjmového Gzemi nachazi nize uvedena chranéné loziskova Uzemi a dobyvaci prostory.

Tabulka ¢. 4: Chranéna loziskova tzemi

Staniceni (km) Nazev ID €GS Surovina Poznamka
chrdnéné loZiskové uzemi
47,378P-49,150P Most 22740000 uhli hnédé Palivovy kombinat Usti, s.p.
54,500-55,400 Nové Sedlo | 16090000 uhli hnédé Ceska geologicka sluzba
nad Bilinou
54,500-56,441 Otvice 07970000 uhli hnédé Ceska geologicka sluzba
dobyvaci prostor téZeny
53,550-54,100 Ervénice 30082 uhli hnédé Severni energeticka a.s.
dobyvaci prostor netéZeny
48,700P-49,150P Most 30056 bentonit, jily, Palivovy kombinat Usti, s.p.
B.1
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Staniceni (km) Nazev ID €GS Surovina Poznamka

stavebni kamen,

uhli hnédé
49,500P-47,500 Sous . 30079 uhli hnédé Severni energeticka a.s.
47,500-48,700 Sous Il. 30077 uhli hnédé Severni energeticka a.s.

vyhradni loZiskovad plocha

48,700P-49,150P Most 3227400 uhli hnédé Palivovy kombinat Usti, s.p.
49,500P-47,500 Sous- 3078100 uhli hnédé Severni energeticka a.s.
Vrbensky-
hlubina
47,500-48,700 Sous 3077600 uhli hnédé Severni energeticka a.s.
53,550-54,100 Ervénice- 3075800 uhli hnédé Uhli Severni energeticka a.s.
Lom CSA hnédé
54,500-56,441 Pohlody- 3079700 uhli hnédé Ceska geologicka sluzba
Otvice

c) Geodetické a mapové podklady, zalozeni vyty ¢€ovaci
sité
Pro projekt byly pouzity tyto mapové podklady:

« zamé&feni stavajici trati z r. prosince 2014 (SZDC s.o., SZG Usti n/L — zaFi az prosinec
2014)

+ doméfeni z projektu stavby v prosinci 2014

VSechny tyto podklady byly zaméfeny z bodového pole, které spravuje SZG a které dle technické
zpravy akce ,ZBP TU0602 Most-Chomutov” ze dne 2.12.2014 odpovida pravnim predpistm.

Dom éreni v ramci dokumentace Projektu stavby

e lokalné provedené domérfeni stavajiciho stavu s ohledem na pozadavky odpovédnych
projektantd jednotlivych PS, SO

e je vénovana pozornost zejména zameéfeni navazné vlecky fy. United Energy
v TrebuSicich a dale zamérfeni dohledanych stavajicich Sachet podpovrchového
odvodnéni v lokalité TrebuSice

B.1
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3. Ochranna pasma

a) Udaje o stavajicich ochrannych pasmech a tzemich

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy je definovano svislou plochou vedenou 60 m od osy krajni koleje a min.
30 m od hranice obvodu drahy. Rozhodujici pro uréeni tohoto ochranného pasma je vzdy vétsi
z uvedenych moznosti.

V pfipadé stavby se jedna o stavajici rozsah ochranného pasma drahy ve vztahu k pozemkim,
na nichz je draha umisténa, respektive k poloze stavajiciho kolejisté.

Ochranné pasmo komunikaci

Silniéni ochranné pasmo je definovano svislou plochou do vySky 50m a do vzdalenosti 100m od
osy prilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice nebo rychlostni mistni komunikace anebo od
osy veétve jejich kfizovatek. Pfipadné 50m od osy vozovky, nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich
silnic I. tfidy.

Pro vozovky silnic Il. tfidy a mistni komunikace, pokud jsou budovany, jako rychlostni
komunikace plati vzdalenost 25m od osy vozovky. U silnic lll. tfidy je to hodnota 20m od vozovky a
pro mistni komunikace I. a Il. tfidy plati hodnota 15m.

Ochranné pasmo komunikaci upravuje Zakon ¢.13/1997Sh. o pozemnich komunikacich (silniéni
zakon), resp. Vyhlasky €.104/1997 Sb..

Ochranné pasmo vod

Ochranna pasma vod jsou definovana Zakonem ¢.254/2001 Sb. o vodach a 0 zméné nékterych
zakonUl (vodni zakon) v platném znéni.

Ochranna pasma se déli na ochranna pasma |. stupné, ktera slouzi k ochrané vodniho zdroje v
bezprostfednim okoli jimaciho nebo odbérného zafizeni, a ochranna pasma Il. stupné, ktera slouzi k
ochrané vodniho zdroje v Uzemich stanovenych vodopravnim Ufadem tak, aby nedochazelo k
ohroZeni jeho vydatnosti, jakosti nebo zdravotni nezavadnosti.

Ochranné pasmo I. stupné stanovi vodopravni Ufad jako souvislé GUzemi:

a) u vodarenskych nadrzi a u dalSich nadrzi uréenych vyhradné pro zasobovani pitnou vodou
minimalné pro celou plochu hladiny nadrze pfi maximalnim vzduti,

b) u ostatnich nadrzi s vodarenskym vyuzitim nez uvedenych pod pismenem a) s minimalni
vzdalenosti hranice jeho vymezeni na hladiné nadrze 100 m od odbérného zafizeni,

¢) u vodnich toku

1. s jezovym vzdutim na bfehu odbéru minimalné v délce 200 m nad mistem odbéru proti
proudu, po proudu do vzdalenosti 100 m nebo k hrané vzdouvaciho objektu a Sifce ochranného
pasma 15 m, ve vodnim toku zahrnuje minimalné jednu polovinu jeho Sifky v misté odbéru,

2. bez jezového vzduti na bfehu odbéru minimalné v délce 200 m nad mistem odbéru proti
proudu, po proudu do vzdalenosti 50 m od mista odbéru a Sifce ochranného pasma 15 m, ve vodnim
toku zahrnuje minimélné jednu tfetinu jeho Sifky v misté odbéru,

B.1
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d) u zdroju podzemni vody s minimalni vzdalenosti hranice jeho vymezeni 10 m od odbérného
zafizeni,

e) v ostatnich pfipadech individualné.

Vodopravni Gfad miZe stanovit v odivodnénych pfipadech ochranné pasmo I. stupné v rozsahu
mensim, nez je vySe uveden.

Ochranné pasmo |l. stupné se stanovi vné ochranného pasma I. stupné; mize byt tvofeno
jednim souvislym nebo vice od sebe oddélenymi Gzemimi v rdmci hydrologického povodi nebo
hydrogeologického rajonu. Vodopravni Ufad muze ochranné pasmo Il. stupné, je-li to Gc€elné,
stanovovat postupné po jednotlivych Gzemich.

Ochranna pasma stanovi vodopravni Ufad na navrh nebo z vlastniho podnétu.

V ochranném péasmu |. a Il. stupné je zakazano provadeét ¢innosti poskozujici nebo ohrozujici
vydatnost, jakost nebo zdravotni nezavadnost vodniho zdroje, jejichz rozsah je vymezen v opatfeni
obecné povahy o stanoveni nebo zméné ochranného pasma.

Ochrann& pasma inzenyrskych siti

Po konzultacich a vyjadfenich spravct byly pribéhy stavajicich inzenyrskych siti zakresleny do
koordina¢ni situace prilohy C.2 a dale do situace stavajicich inzenyrskych siti (pfiloha H.4). Ochranna
pasma nejsou, z ddvodu prehlednosti situace zakreslena a proto je uvadime na tomto misté:

Ochranné pasmo krizujicich elektrickych vedeni je:

e 7m u venkovnich vedeni o napéti nad 1 kV do 35 kV (od krajniho vodice)

* 12m u venkovnich vedeni o napéti 35 - 110 kV

e 15m u venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV

e 20m u venkovnich vedeni o napéti 220 - 440 kV

* 30m u venkovnich vedeni o napéti nad 440 kV

» u kabelovych vedeni do 110 kV je ochranné pasmo 1m od krajniho kabelu
* u kabelovych vedeni nad 110 kV je ochranné pasmo 3m od krajniho kabelu

Ochranné pasmo plynovodd je:

» uvysokotlakych plynovodu a pfipojek do @ 200mm 4m

* uvysokotlakych plynovodu a pfipojek od @ 200mm do 500mm 20m

» uvysokotlakych plynovodud a pfipojek nad @ 500mm 12m

« u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a pfipojek v zastavéném Gzemi obce 1m

Ochranné pasmo pro vedeni rozvodd tepla je:

e 2,5m od obrysu téchto zafizeni

U vodovodd a kanalizaci je ochranné pasmo vymezeno dle pruméru:

e doDN500mMmM1,5m
¢« nad DN500mm 2,5m

Pro vedeni rozvodd vody a kanalizace v zastavénych tzemich a pod komunikacemi plati hodnoty
stanovené CSN 73 6005 — Prostorové usporadani siti technického vybaveni.

B.1
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Sdélovaci a zabezpecovaci kabely:
Ochranné pasmo je definovano vyhl. 52/64 Sb. a telekomunikaénim zakonem 110/64 Sb. a CSN
38 08 20. V zastavénych Uzemich, podobné jako v pfipadé rozvodu vody a kanalizace plati

vzdalenosti, hloubky a odstupy od ostatnich vedeni stanovené v CSN 73 6005 — Prostorové
usporadani siti technického vybaveni.

b) Stanoveni novych ochrannych pasem

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy je definovano dle Zakona €.266/1994 Sbh. zakona o drahé&ch.

Vzhledem k rozsahu stavby na stavajici trase nedojde k podstatné zméné v Uzemi. Stavbou
drahy nebude definovano nové ochranné pasmo drahy. Zakres ochranného pasma drahy je proveden
do koordina¢nich situaci stavby, ¢ast C.2 dokumentace.

Ochranné pasmo komunikaci

S ohledem na rozsah dotceni pfislusnych komunikaci nedojde ke zméné stavajicich ochrannych
pasem pozemnich komunikaci.

Ochranné pasmo vod

Vlastni stavba neméni ochranna pasma podzemnich vodnich zdroj(.

c) Chran éné loziskova Guzemi, zajist éni poddolovani
V ramci technického feSeni projektu stavby nedojde k fyzickému dotéeni zadného loziskového

Uzemi.

d) Udaje o zeleni

Stavajici zelen je mozno definovat s ohledem na pfislusnost ke konkrétnimu bioregionu. Zajmové
Uzemi stavby je situovano do Mosteckého bioregionu.

Mostecky bioregion prakticky kopiruje fytogeograficky okres termofytika 2. Stfedni Poohfi a
fytogeograficky okres 3. PodkruSnohorsk& pénev. Vegetacni stupen je kolinni az suprakolinni. V
potencialni vegetaci prevazuji teplomilné doubravy (Quercion petraeae).

Kaceni mimolesni zelené

Rozsah kaceni byl stanoven na zdkladé zaborového elaboratu a mistniho Setfeni. Kacena bude
pouze mimolesni zelei v rozsahu nezbytném pro realizaci stavby, respektive v pfipadech, které by
ohrozovaly bezpecénost drazniho provozu (dosud pro tuto stavbu nebyly zvazovany).

B.1
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Celkem se v prostoru stavby nachazi nasledujici objem mimolesni zelené, ktery bude nutné
odstranit:

+ 59700 m2 kefl

e 2038 ks stromU o priméru kmene 10-30 cm (Cobvod kmene 31-94 cm)
e 1 ks stromd o praméru kmene 30-50 cm (Cobvod kmene 94-157 cm)
e 0 ks stromu o priméru kmene nad 50 cm (Cobvod kmene 157- « cm)

e) Udaje o zaborech zem édélského a lesniho fondu

Dotceni jednotlivych pozemk je definovano geodetickou dokumentaci, respektive majetkopravni
¢asti projektové dokumentace (¢ast 1.2). V uvedené dokumentaci je definovan prehled dotéenych
pozemkd, které jsou tfidény na trvale dotéené pozemky (zabory) a do¢asné dotéeni pozemki. Toto
docasné dotéeni nepfekroc¢i dle ¢asového vymezeni dobu 1 roku. Dotéeni je dale rozdéleno dle
zatfidéni pozemkd na dotéeni zemédélského fondu (ZPF) a dotéeni lesnich pozemkd (PUFL).

Uplny pfehled o uvedeném dotceni je k dispozici ve vy3e uvedené majetkopravni dokumentaci
projektu stavby.

Zabor pozemku:

trvalé zabory celkem 0m?
docasné zabory do 1 roku celkem 222 103 m?
z toho:

trvalé zabory zemédélské pudy 0m?
trvalé zabory lesni pady 0m?
docasné zabory do 1 roku lesni pudy 0m?

Pozn.: vzhledem k charakteru stavby nejsou nutné zadné trvalé zabory. Uvadéné docasné
zabory maji pfevazné charakter vstupu na pozemky pro Gpravu, vyménu, ¢i opravu staveb, zafizeni, ¢i
vedeni. Pfipadné rozdily uvedené v jednotlivych ¢astech dokumentace mohou byt zpdsobeny datem
dokonceni, resp. aktualizace Udajd.
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4. Koncepce stavby

a) Uéel stavby

Realizace stavby vyplyva z poZzadavku na odstranéni propadu rychlosti, zvySeni bezpecnosti a
celkového komfortu Zelezni¢éni dopravy ve sledovaném useku trati Most — Chomutov a to s ohledem
na celkovou ekonomickou efektivitu. Principialné se jednd o stavbu charakteru rozsahlé udrzby a
obnovy.

Ocekavana rychlost 120 km/hod odstraniuje dosavadni rychlostni omezeni, které je zapfic¢inéno
technickym stavem Zelezni¢niho svrSku (kolejového rostu) a dale poruchami na Zelezni¢nim spodku,
resp. odeznivanim duasledkd rozsahlé tézby hnédého uhli v dotéeném UGzemi a jeji nasledné
rekultivace. Navrzena obnova je tfeba z dlvodu odstranéni propadu tratové rychlosti nejen pro
jednotky s naklapéci technikou, ale i pro klasické jizdni soupravy. Po realizaci stavby bude na
pfevazné délce Uuseku dosazeno limitni hodnoty rychlosti jizdy 120 km/hod, pfi sou¢asném technickém
prikazu jejiho mozného budouciho zvySeni.

Navazné na vyménu Zelezniéniho svrSku pfednostné v hlavnich prajezdnych kolejich je tfeba
upravit i dalSi diléi soucéasti Zelezni¢ni dopravni cesty. Jednd se o technologické prvky
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, spolu se silnoproudou technologii a elektrickym ohfevem
vyhybek, Upravami trakéniho vedeni a v neposledni fadé i stavebnimi Gpravami, resp. vyménou dil€ich
¢asti vybranych mostnich objektd.

b) DodrZzeni obecnych technickych pozadavk G na
vystavbu

Technické pozadavky na vystavbu jsou definovany na zakladé VyhlaSky ¢.268/2009 Sb. o
technickych pozadavcich na stavby ze dne 12.8.2009, ktera mé platnost od 26.8.2009.

Vyhlaskou se mj. rusi vyhlaSka €. 137/1998 Sb., o obecnych technickych pozadavcich na
vystavbu, a vyhlaska ¢. 191/2002 Sb., o technickych pozadavcich na stavby pro zemédélstvi.

Stavebné technické pozadavky se odvijeji od Sesti zakladnich pozadavku na vlastnosti staveb
podle Smérnice Rady ES €. 89/106/EHS, a to mechanické odolnosti a stability, pozarni bezpecénosti,
hygieny, ochrany zdravi, zdravych Zivotnich podminek a zivotniho prostfedi, bezpecénosti pfi uzivani,
Uspory energie a tepelné ochrany.

Pozarni bezpecnost staveb je feSena v rdmci pozadavkd Vyhlasky €.23/2008 Sb. o technickych
podminkach pozarni ochrany staveb.

V ramci zpracovani projektu stavby byly zohlednény legislativni poZzadavky na vystavbu.

V ramci vlastniho projektu stavby byl téz zpracovan ,PLAN BOZP*, ktery na zakladé pozadavkd
Zékona €.309/2006 Sb. a Nafizeni vlady €.591/2006 Sb. zpracovala fy. SUDOP PRAHA a.s. v roce
2014.
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c) Architektonické FeSeni a za€lenéni stavby do uzemi

Architektonické feSeni celé stavby neni v projektu doloZeno, nebot’ s ohledem na rozsah a obsah
se nejedna o nové konstrukéni feSeni a tudiz neni nutno uvedené hledisko sledovat.

d) Stru €ny popis technického FeSeni PS a SO

Technické feSeni projektu stavby sestava z technologické ¢asti, tj. feSeni jednotlivych provoznich
soubort (PS) a dale stavebni ¢asti, tj. FeSeni stavebnich objektd (SO).

Déale je uvedena rekapitulace zasadnich prvk( navrhu technického feSeni ve smyslu Elenéni
technologické a stavebni ¢asti projektu stavby.

dl) Zelezni éni zabezpe &ovaci zafizeni
Celkové feSeni Uprav zabezpe ¢€ovaciho za Fizeni

Realizaci stavby nedojde ke zméné koncepce feSeni stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni.

V Useku Most — Chomutov mésto je zachovan v tratovych Usecich obousmérny tfiznaky autoblok
s prenosem kodu vlakového zabezpeCovace, v Usecich Chomutov mésto - Chomutov
osobni/sefadovaci nadrazi pak reléovy poloautoblok s kontrolou volnosti traté. V mezilehlych stanicich
je ponechano reléové staniéni zabezpedovaci zafizeni typu AZD 71. Trat je vybavena radiovym
systémem TRS.

Stani éni zabezpe €ovaci zafFizeni

Provozni soubory staniéniho zabezpecovaciho zafizeni jsou soucasti projektu stavby, jako ¢ast
D.1.1, kde je uvedeno detailni technické feSeni.

PS 01-01 ZST Most, Uprava stafmiho zab. z&
Stavajici stav

SZZ je Ill. kategorie — reléové typu AZD71 s &islicovou volbou uvedené do provozu v roce 1979.
Navrzené Upravy

V rdmci stavby tohoto provozniho souboru bude poloZena nova vyhybka ¢ 48 poméru 1:12-500.
Tato vyhybka bude vybavena novym prestavnikem pfFirubového provedeni s vicebodovou kontrolou
jazykl. Délka kabelu k pfestavniku je 2650 m. Pro vyhybku 1:12 je vypoc&teny potfebny odpor zil 16,5
Ohmu. Proto je tfeba provést &tyfnasobné parovani. Je potfeba 20 zil. K dispozici je 24 zil. Z ddvodu
montaze je potfeba co nejblize vyhybce umistit novou kabelovou skfinku, kam se zakon¢i 12P kabel a
k pfestavniku povedeme tam 5p a zpét 7p (16P kabel).

Bude provedena regenerace hlavnich navéstidel, sestavajici z natéru navéstidla a vymeény
oznacovaci pasy a popisy. Jedna se o hlavni navéstidla v1.a 2. koleji, konkrétné S a 2S. Dale budou
odstranény zavady u navéstnich lavek v km 47,650P a 48,622P. Zavady jsou popsany v Protokolech
o komplexnich prohlidkach navéstnich lavek z roku 2013. Na téchto lavkach budou regenerovana
navéstidla Sc101, Sc102, Sc104, L101, L102, L104 a Se44.

Bude provedena lokdalni oprava vnéjsi vystroje kolejovych obvodd 101, 102. Jedna se o vymeénu
drozelovych lan a natér stykovych transformatora.

Ostatni ¢asti SZZ budou ponechany ve stavajicim stavu bez Uprav.
B.1
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PS 01-03 ZST #ebusice, starii zab. z&
Stavajici stav

SZZ je Ill. kategorie — reléové typu AZD71 s &islicovou volbou uvedené do provozu v roce 1986.
Jsou zde nainstalovany dva rotacni méni¢e 50Hz a sestava dvou ménic¢li 275Hz. Kolejové obvody
jsou typu KO-43 napajené rotaénim méni¢em. Stani¢ni koleje jsou z vétSi Casti osazeny pocitaci
naprav.

Navrzené Upravy

V rdmci neinvesti¢ni akce bude SZZ ponechano, avSak ve vnitfni i vnéjsi ¢asti budou jednotlivé
dily opraveny nebo vyménény pro prodlouzeni Zivotnosti zafizeni. Budou proto regenerovany prvky,
které jiz nevyhovuji. Pavodni pfijimace kolejovych obvodd s jiz nevyhovujicimi relé DSS 12R budou
vyménény za elektronické fazové citlivé pfijimace v poctu 71 ks. Timto dojde ke zméné typu KO.
Kolejové obvody budou po zméné typu nové preregulovany dle regulacnich tabulek. Budou
regenerovany natéry, popisy a drozelové lana v prijezdnych a predjizdnych kolejich u 56 ks stykovych
transformatort — konkrétné 1LK, 2LK, V1, l1akK, V2, V3-5, V4-6, V11, V7-10, V12, V8, V15, V17, 3ak,
V26, V40, V46, 2bK, V57, V51-52, V58, la, 2a,V60-63-65, V61-64, SK a 2SK. VSechny stykové
transformétory v prljezdnich a pfedjizdnych kolejich budou vybaveny betonovymi kryty proti kradezi
celkem v poé&tu 56 ks. Tyto kryty musi byt kompatibilni s kryty jiz pouzivanymi u SSZT UnL.

Bude provedena regenerace hlavnich naveéstidel, sestavajici z natéru navéstidla a vymény
oznacovaci pasy a popisy. Jedna se o hlavni navéstidla v prajezdnich a pfedjizdnych kolejich,
konkrétné 1L, L, S1, S2, S3, S4, Lcl, Lc2, Lc3, Lc4, Scla, Sc2a, Sc3a, Lla, L2a, S, 2S, Sel, Se2,
Se3, Seb, Se9, Sel0, Sel2, Selb6, Se2l, Se32 a Se34.

_Ve vnitfni ¢asti bude provedena vyména vsech relé typu NMS a KS. Konkrétné 1428 ks typu
NMS a 13 ks typu KS do stavajicich patic. Budou regenerovany desky volici skupiny.

Zdrojova ¢éast bude nahrazena kompletné univerzalnim napéajecim zdrojem (napf. UNZ 3), ktery
nahradi vSechna potfebna napéjeci napéti. Vykony zlstanou stejné vyjma ¢asti 275 Hz pro KO, kde
se snizi spotfeba KO vyménou pfijimaci a je mozno pouzit méné vykonné ménice.

V souvislosti s pokladkou novych vyhybek 1:9 (12 ks) a 1:11 (6 ks) budou tyto vybaveny novymi
prestavniky pfirubového provedeni. Vzhledem k vyhledové moznosti zvySeni rychlosti nad 120 km/h
budou tyto vyhybky vybaveny vicebodovou kontrolou polohy jazykd, vyjma vyhybek 4 a 6, které jsou
mimo hlavni koleje.

Budou vyménény upevnovaci soupravy v predjizdnych kolejich na vyhybkéch, kde nebude
ménén prestavnik, konkrétné 15, 17, 26 a 52.

V Zst. bude v dobé opravy 2. koleje provizorné zapojena vle¢ka United Energy do vyhybky €. 60.
Z hlediska RZZ bude kolej vle¢ky zapojena jako 2. kolej. Budou zfizeny 3 pocitaci Useky a zapojeny
za KO DSK, V61-64 a 2SK. KabelaZ bude pouzita z prestavniku V64. Bude zfizen i ndhradni KO V7-
10, pomoci pocitact naprav pouze na vyhybce V7. Kabely z pfestavniku V10. Na pultu obsluh bude
provizorné upraveno schéma kolejisté prelepenim.

PS 01-05 ZST Kyjice, stafi zab. z&.
Stavajici stav

SZZ je Ill. kategorie — reléové typu AZD71 s cestovym systémem uvedené do provozu v roce
1984. Jsou zde nainstalovany dva statické méni¢e 50Hz. Kolejové obvody jsou typu KO-43 napajené
statickym ménicem.

Navrzené Upravy

V rdmci neinvesti¢ni akce bude SZZ ponechano, avSak ve vnitfni i vnéjsi ¢asti budou jednotlivé
dily opraveny nebo vyménény pro prodlouzeni Zivotnosti zafizeni. Budou proto regenerovany prvky,
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které jiz nevyhovuji. Pavodni pfijimace kolejovych obvodud s jiz nevyhovujicimi relé DSS 12R budou
vyménény za elektronické fazové citlivé pfijimace v poctu 29 ks. Timto dojde ke zméné typu KO.
Kolejové obvody budou po zméné typu nové preregulovany dle regulacnich tabulek. Budou
regenerovany natéry, popisy a drozelové lana v prijezdnych a predjizdnych kolejich u 40 ks stykovych
transformatort — konkrétné 1LK, 2LK, V3, V7, V8, V9, V12, V11-13, V15, V19-20, V21-22, V23, V24,
1K, 2K, 3K, 4K, SK a 2SK. VSechny stykové transformatory v prdjezdnich a pfedjizdnych kolejich
budou vybaveny betonovymi kryty proti kradezi celkem v poctu 40 ks. Tyto kryty musi byt kompatibilni
s kryty jiz pouzivanymi u SSZT Usti nad Labem.

Bude provedena regenerace hlavnich a sefadovacich navéstidel, sestavajici z natéru naveéstidla
a vymény oznacovaci pasy a popisy. Jedna se o navéstidla v prdjezdnich a predjizdnych kolejich,
konkrétné 1L, 2L, S1, S2, S3, S4, L1, L2, L3, L4, 1S, 2S, Se2, Se4, Seb, Seb, Sel0 a Sell. Na mosté
v km 57,150 bude provedena regenerace a protikorozni ochrana atypického stozaru navéstidla pod
arovni horni mostovky.

_ Ve vnitfni ¢asti bude provedena vyména navéstniho kmitace a vyména vSech relé typu NMS a
KS do stavajicich patic. Konkrétné 555 ks typu NMS a 10 ks typu KS.

V souvislosti s pokladkou novych vyhybek 1:12 (6 ks) budou tyto vybaveny novymi nerozfeznymi
prestavniky pfirubového provedeni. Vzhledem k vyhledové moznosti zvySeni rychlosti nad 120 km/h
budou tyto vyhybky vybaveny vicebodovou kontrolou polohy jazyk.

Bude tfeba doplnit kapacitu zil mezi rozdélovacem a prestavnikem V19 a V21 (kabely T210 a
T212) a mezi prestavniky V23 a V24 (T202) a V22a V20 (T206). Znamena to tedy polozit kabely nové.
V souvislosti s tim je tfeba poloZit i kabely ke snimacim polohy.

Budou vyménény pfestavniky a upeviiovaci soupravy v hlavnich a predjizdnych kolejich na
vyhybkéach, kde nebudou ménény vyhybky, konkrétné 3, 7, 8, 9, 11, 12 a 13.

Trat'ové zabezpe €ovaci zafizeni

Provozni soubory tratového zabezpecovaciho zafizeni jsou soucasti projektu stavby, jako ¢ast D.1.2,
kde je uvedeno detailni technické reseni.

PS 01-02 Most - flebusice, tr@ové zab. za
Stavajici stav

TZZ je lll. Kategorie typu AB3-74 — obousmérny automaticky blok s decentralizovanou vystroji a
se soubory KAV3, FID3 uvedeny do provozu v roce 1986. Tratovy Usek je rozdélen na dva prostorové
oddily, vystroj je umisténa v reléovych domcich a v pfilehlych SZZ.

Navrzené Upravy

Viditelnost navéstidel vyhovuje i pro Upravu (odstranéni propadu) rychlosti. Budou proto
regenerovany prvky, které jiz nevyhovuji. Pavodni kolejové obvody s jiz nevyhovujicimi KAV a FID
budou vyménény za KO 75 Hz s elektronickymi pfijimaci (napf. EFCP). Budou vyménény i vnéjsi
prvky — stykové transformatory a drozelova lana a lanova propojeni. VSechny stykové transformatory
budou vybaveny betonovymi kryty proti kradezi. Tyto kryty musi byt kompatibilni s kryty jiz
pouZivanymi u SSZT UnL.

Bude provedena regenerace navéstidel, sestavajici z natéru naveéstidla a vymeény oznacovaci
pasy a popisy. Jedna se o navéstidla v 1. a 2. koleji, konkrétné 1-457 a 2-457. Déle budou odstranény
zavady u navéstni lavky v km 46,072. Zavady jsou popsany v Protokolu o komplexni prohlidce
navéstni lavky z roku 2013. Na téchto lavkach budou regenerovana naveéstidla 1-460, 2-460.
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Bude provedena oprava reléovych domkd v km 49,620 a vkm 46,072. Ve vnitini ¢asti bude
provedena vyména vsech relé typu NMS a KS. Konkrétné 67 ks typu NMS a 8 ks typu KS do
stavajicich patic.

PS 01-04 Tebusice - Kyjice, trdové zab. za
Stavajici stav

TZZ je lll. Kategorie typu AB3-74 — obousmérny automaticky blok s decentralizovanou vystroji
uvedeny do provozu v roce 1984. Vystroj je umisténa v reléovych skfinich PSK, reléovém domku a v
pFilehlych SzZZ.

Navrzené Upravy

Viditelnost navéstidel vyhovuje i pro zvySeni rychlosti. Budou proto regenerovany prvky, které jiz
nevyhovuji. Pavodni kolejové obvody s jiz nevyhovujicimi KAV a FID (konkrétné 1T1, 2T1, 1T2 a 2T2)
budou vyménény za KO 75 Hz s elektronickymi fazové citlivymi pfijimaci. Budou vymeénény i vnéjsi
prvky — stykové transformatory a drozelova lana a lanova propojeni. VSechny stykové transformatory
budou vybaveny betonovymi kryty proti kraddezi. Tyto kryty musi byt kompatibilni s kryty jiz
pouzivanymi u SSZT Usti nad Labem.

Bude provedena regenerace navéstidel, sestavajici z natéru navéstidla a vymény oznacovaci
pasy a popisy. Jedn& se o navéstidla vl.a 2. koleji, konkrétné 1-507, 1-508, 2-507, 2-508, 1-517, 1-
518, 1-527, 1-528, 1-537, 1-538, 2-517, 2-518, 2-527, 2-528, 2-537, 2-538.

Pracovni prejezd bude zfizen v km 51,750. Zde bude postaven provizorni elektromagneticky
zamek, kterym se bude prejezd uzamykat. Budou vyuzity stavajici zily do RD v km 51,752, U
vypravéiho v zst Kyjice bude zfizena kontrolka indikujici uzavfeni klice v EMZ (a tim uzavfeni
prejezdu) a tlagitko uvolnéni klice.

Bude provedena oprava reléovych sk¥ini a domku. Ve vnitini ¢asti bude provedena vyména
vSech relé typu NMS a KS do stavajicich patic. Konkrétné 58 ks typu NMS a 8 ks typu KS.
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d2) Zelezni éni sd élovaci za Fizeni
Projektové feSeni technologické Casti zelezni¢niho sdélovaciho zafizeni je zpracovana v ¢asti

dokumentace D.2 projektu stavby.

Mistni kabelizace

PS 02-21 VZST ffebusice, Uprava mistni kabelizace
V prostoru ZST TrebuSice se nachazi stavajici sdélovaci vedeni SSZT. Vybrana vedeni budou ve
stfetu s planovanou rekonstrukci. Ochranu FeSi tento PS dokumentace.

V ZST Tiebusice bude dale vyménén stav. zapojovaé vypravéiho.
Vedeni budou upravena novou kabelovou viozkou.

PS 02-22 ZST Kyjice, Gprava mistni kabelizace
V prostoru ZST Kyjice se nachazi stavajici sdélovaci vedeni SSZT. Vybrana vedeni budou ve
stfetu s planovanou rekonstrukci. Ochranu feSi tato dokumentace.

Vedeni budou upravena novou kabelovou viozkou.

Rozhlasové za Fizeni

Neobsazeno

Integrované telekomunika ¢€ni zafFizeni

Neobsazeno

Elektricka pozarni a zabezpe ¢ovaci signalizace

Neobsazeno

Dalkovy kabel, dalkovy opticky kabel, zd&v  ésny opticky kabel

PS 02-11 Most - Chomutov, tpravy DOK, D#D Telematika
V prostoru rekonstrukce se nachazi stavajici sdélovaci vedeni CD-Telematika. Vybrana vedeni
budou ve stfetu s planovanou rekonstrukci. Ochranu feSi tato dokumentace.

Pfenosové cesty budou v ohroZzenych mistech ochranény tak, aby nedoSlo k preruseni provozu
na vedenich.

PS 02-12 Most - Chomutov, POK SZDC
Dojde k realizaci pfenosove trasy POK se zaclenénim do stav. pfenosové trasy pro pienos
stavovych informaci z trafostanic Kyjice a TfebusSice na elektro dispecink Usti nad Labem.
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Informa éni systém pro cestujici

Neobsazeno

Trat'ové radiové spojeni

Neobsazeno

Prenosovy systém

PS 02-32 Most - Chomutov, Gpravagnosového systému SZDC

Ugelem tohoto projektu je navrh technologické datové sité TechLAN, resp. pfenosového systému
SDH v ramci zst Kyjice a Zst TrebuSice, v¢etné pfistupovych prepinacu, zalohovaného napéjeni téchto
prvkd a vélenéni do stavajiciho SDH v Zst Usti n. L. V ramci tohoto PS je feSena pouze technologie.
Pfipojeni optickych kabelud je FeSeno v ramci jednotlivych PS feSicich optické kabely v danych Gsecich.

Vzhledem k planované stavbé ,ZvySeni trakéniho vykonu TNS, TNS Chomutov’, ve které je
uvazovano s vybudovanim prenosového systému SDH, je koncepéné vyhodné vyuzit technologii SDH
i z pohledu FeSeni tohoto projektu. V ramci trati Most — Chomutov, resp. v zst Kyjice a zst TfebuSice
bude vybudovan prfenosovy systém SDH s kapacitou STM 4 s integrovanym datovym pfenosem s
rozhranim Ethernet. Pfenos rozhrani E1 neni uvaZovan. Tento systém bude navazan v zst Usti n.L.,
na stavédle Il — sever, kde je v soucasné dobé vybudovan uzel SDH. Po dokonéeni stavby ,ZvySeni
trakéniho vykonu TNS, TNS Chomutov* bude SDH z Zst Kyjice a Zst TfebusSice za¢lenéno do nového
prenosového systému SDH.

Tato technologie je koncipovana jako univerzalni modularni pfenosovy systém. Zafizeni SDH
véetné zalohovaného napéjeni bude v Zst Kyjice a v zst TrebuSice umisténo v 19“ rackovych skfinich
ve stavajicich sdélovacich mistnostech ve vypravnich budovach. Rack skfiné musi byt dostatec¢né
vétrany pomoci ventilatorl. Zafizeni SDH bude vybaveno porty s rozhranim Ethernet. Napéajeni 48V
DC (s redundanci) pro SDH bude provedeno zalohovanym zdrojem s usmérfiovacem a akumulatory.
Zdroj bude dimenzovan na 6 h zalohovani a bude vybaven SNMP modulem pro dalkovy dohled.
Technologie SDH bude vybavena SFP sloty s optickymi moduly. Provoz mezi Zst Kyjice a Zst
Trebusice bude probihat na vinové délce 1310 nm. Provoz mezi Zst TiebuSice a Zst Usti n. L.
(stavédlo Il - sever) bude vzhledem ke vzdalenosti cca 50km probihat na vinové délce 1550 nm. V Zst
Usti n. L. — stavédlo Il — sever bude dopInén SFP opticky modul pro 1550 nm do stavajiciho zafizeni
SDH, ve kterém jsou v dobé zpracovavani tohoto PS volné sloty pro SFP. Po dokonceni stavby
»Zvyseni trakéniho vykonu TNS, TNS Chomutov* bude SDH zaélenéno do nového pfenosového
systému SDH a SFP moduly 1550 nm mohou byt vyuzity v novém pfenosovém systému a pro provoz
mezi zst TrebuSice a Zst Most budou nahrazeny SFP moduly 1310 nm.

Je uvazovano s osazenim 1 ks pfistupového prepinace s 24 porty Eth do kazdé z Zst Kyjice a Zst
TrebusSice. Prepinace budou umistény v 19* rackovych skfinich ve sdélovacich mistnostech spole¢né
s prvky SDH. Pouzité pfepinace nemusi byt vybaveny SFP sloty s optickymi moduly. Napéajeni 230V
AC (bez redundance) pro pfepina¢ bude provedeno pfes stfida¢ ze zalohovaného napajeni 48V DC.
Pro souvisejici sdélovaci zafizeni pfipojené k jednotlivym Eth portim pfistupovych pfepina¢d budou
pouzity kabely typu FTP popf. UTP ukoncené konektory RJ 45. Pro pfenos dat bude pouzito napojeni
do stavajiciho dalkového optického kabelu s 36 vldkny - neni feSeno v rdmci tohoto PS. V dobé
zpracovani tohoto projektu je v jednani, ktera stavajici viakna SZDC budou obsazena, popt. zda bude
nutné provozovat nova vladkna v pronajmu. Mezi Zst bude pfenos dat pres rozhrani s vinovou délkou
1310 nm a 1550 nm — viz text vySe. Zakruhovani nebude v ramci tohoto projektu realizovano, bude
feSeno az v ramci budouci stavby ,ZvySeni trakéniho vykonu TNS, TNS Chomutov“. Opticky kabel
bude ukonéen na ODF rozvadécich, které budou umistény v rack skfinich spolu s prvky SDH. Vlastni
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opticky kabel s ODF rozvadécem je feSen v rdmci jednotlivych PS FeSicich optické kabely v danych
Usecich.

Napéajeni 230V pro prenosovy systém v zst Kyjice a v Zst TrebuSice bude provedeno vzdy z
jednoho napéjeciho bodu z vefejné distribuéni sité - soustava 1 NPE/AC 50Hz/230V/TN-S.
Prepétovymi ochranami budou chranény napjeci ¢asti prenosového systému. Instalace pfenosového
systému nevyZaduje provadét stavebni Upravy. VétSina prvku pfenosového systému svymi rozmeéry
nebude nijak vyznamné omezovat prostor v misté instalace. Pro umisténi prvkd SDH se zalohovanym
zdrojem je nutné ve sdélovaci mistnosti ve vypravni budové zajistit montazni misto pro rackovou skfin
o rozmérech (v x § x h) 45U x 600 x 800. Z hlediska udrzby a servisu musi byt zajiStén pfistup ke
vSem prvkim pfenosového systému.

Provozni mezistav neni v rdmci tohoto PS uvazovan, jelikoz jde o instalaci nového pfenosového
systému a v objektu se zadny stavajici pfenosovy systém nenachazi. Instalace a zprovoznéni nového
prenosového systému nijak neomezi provoz ve stanici. Pfipojeni jednotlivych zafizeni k SDH bude
postupné provedeno aZz po jeho zprovoznéni. Zajisténi kompatibility pfenosového systému s dalSimi
systémy v Zst Kyjice a v zst TrebuSice nebylo pozadovano. ZajiSténi kompatibility je nutné vSak z
pohledu zaélen&ni pfenosového systému do stavajiciho systému v Zst Usti n.L., na stavédle Il —
sever, kde je v soucasné dobé vybudovan uzel SDH. Dale je vyhodné zajisténi kompatibility s budouci
stavbou ,ZvySeni trakéniho vykonu TNS, TNS Chomutov”, ve které bude feSen novy prenosovy
systém SDH. Pfenosovy systém je proveden v rozsahu podle pozadavku objednatele. Pfed uvedenim
celého systému do provozu musi byt u zafizeni provedena vychozi revize.

Sdélovaci za Fizeni

Neobsazeno

d3) Silnoprouda technologie v éetné DRT

Provozni soubory silnoproudé technologie a DRT jsou soudasti projektu stavby, jako &ast D.3,
kde je uvedeno detailni technické FeSeni.

Dispe €erska Fidici technika

PS 06-11 ZST #ebusice, RT

V soudasné dobé je na elektrodispeginku (ED) v Usti nad Labem v provozu automatizovany
systém dispecerského Fizeni, ze kterého jsou Fizena energeticka zafizeni podél stavajicich
elektrizovanych trati v pasobnosti elektrodispeéera na ED Usti nad Labem. V dopravni kancelafi Zst
TfebuSice je v provozu modularni Fidici systém Tecomat NS-950 ve funkci koncentratoru dat,
povelového a prenosového zafizeni. Uelem navrhované vystavby je vybudovani DRT v nové
upravovanych trafostanicich TS1 a TS 2 v Zst TrebusSice, integrace signald, povelu a ostatnich dat z
jednotlivych trafostanic a rekonstruovanych DOUO do DRT, zaji$téni pfenosu dat DRT z trafostanic do
VB v Zst TfebuSice a navazani do pfenosového systému v zst Tiebusice.

V ramci stavby v Zst TrebusSice je navrzena v kazdé upravované trafostanici TS1 a TS2 podruzna
stanice dispe&erské fidici techniky (DRT), vybavena dostateénym poé&tem 1/O rozhrani, komunikagnich
moduld a sériovych rozhrani na novy stav technologického vybaveni, véetné vazeb na
elektrodispedink (ED) Usti n. L. Umisténi dispecerské Fidici techniky je navrZeno do trafostanic TS1 a
TS2 v jejich NN &asti. Technologie DRT bude umisténa v rozvodnicové skfini s rozméry cca 700 x 600
x 300. Ustfedné ovladana technologie: DOUO (POZ-PLC), informace z rozvadé&t VN, NN, dvefni
kontakt, apod. Napajeni DRT je navrZzeno ze zalohované sité 230V AC v jednotlivych TS. Komunikace
s ED Usti n. L. je realizovana po datovém izolovaném Ethernetovém kanale, komunika&ni protokol dle
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IEC 60870-5-104 podle technické specifikace TS 2/2008-ZSE SZDC s.o. Adresaci v siti LAN (IP
adresu stanice) urci spravce OR Usti nad Labem na zakladé Cislovaciho planu odboru automatizace a
elektrotechniky (OAE) SZDC s.o.

Pfenos datové komunikace DRT z obou trafostanic do nové budovaného pfenosového systému,
umisténého ve VB, bude proveden po optickém kabelu prostfednictvim pfevodnikd opt/Eth. Opticky
kabel je feSen v ramci PS 02-11. Pfevodniky opt/Eth na strané VB budou umistény ve 3 - slotovém
montédznim modulu pro medikonvertory, v 19" rack skfini, ktera je soucasti dodavky prenosového
systému. Montazni modul bude vybaven kartou s managementem. Technologie DOUO bude v
trafostanicich k DRT pfipojena prostfednictvim ovladage pohont POZ-PLC, komunikace s DRT pres
MODBUS IP. Stavajici technologie DRT ve VB bude demontovana.

V ramci doplnéni fidiciho systému na ED Usti n. L., které je FeSeno v samostatném PS 06-13 ,ED
Usti nad Labem, doplnéni DRT* bude provedeno rozsifeni, Gprava a parametrizace programového
vybaveni stavajiciho fidiciho systému, implementace datovych a technologickych struktur modelu
fizené soustavy, vytvoreni uzivatelského presentaéniho zobrazeni a presenta¢nich formulara. Pro
dispeCerskou obsluhu bude tak vytvofen integrovany nastroj sledovani a vyhodnocovani
technologickych déju. Souc¢asné budou poskytovany prostfedky pro Ustfedni Fizeni dulezitych zafizeni
v technologické siti.

Specifikace PLC-D RT (shodn & pro DRT v TS1iv TS2):

e 1ks Rozvadécova skfin (véetné konektord pro I/O moduly, sitové zasuvky 230V, 50Hz,
elektrického rozvodu, pfepétovych ochran napajeni a komunika¢nich vedeni,
pfechodovych jezkd, svorkovnic a konektoru)

e 1ks Ré&m pro 15 pozic

e 1ks Napajeci zdroj pro ram PLC, s UPS

e« 1ks Centralni modul CPU 320kB+192kB (1xEthernet 10/100Mbit, 1XUSB)

e 1ks Komunikaéni modul (1xEthernet 100Mbit/RJ45, 2 sériové kanaly,volitelné rozhrani)

e 4ks Submoduly sériovych rozhrani (RS-232, RS-485)

e 2ks Digitalni vstupy (32xDlI)

« 2ks Digitalni vystupy (16xR0O)

« 1ks Moduly zakonéeni sbérnice, sada 2ks

e 2ks Akumulator 12V 7,2Ah LC-R127R2PG1

« Drobny montazni material (jistiCe, svodi€e prepéti, zasuvky, komplet kabely propojeni
sbérnice, apod).

ZaFizeni PLC-DRT musi byt kompatibilni se zafizenim pouZivanymi v oblasti fizené z ED Usti n.

Instalace DRT v Zst Tiebusice nevyZaduje provadét stavebni Gpravy. V misté instalace je nutné v
kazdé trafostanici (v NN &asti) zajistit montazni misto pro rozvodnicovou skiifi DRT s rozméry cca 700
X 600 x 300. Ve VB v 19“ rack skfini, kter4 je soucasti dodavky pfenosového systému, bude umistén
3- slotovy montazni modul pro medikonvertor. Provozni mezistav neni v ramci tohoto PS uvaZovan.
Zadné stavajici zafizeni nebude pro Ugely instalace nového DRT vyuZito. Je nutné zajisténi
kompatibility se zafizenim pouzivanym na ED Usti nad Labem a s rekonstruovanym DOUO v Zst
Trebusice. DRT je provedeno v rozsahu podle poZadavku objednatele. Zavéreénou zkouskou bude
provedeno ovéfeni provoznich parametrii DRT. Pfed uvedenim celého systému do provozu musi byt u
zafizeni provedena vychozi revize.

PS 06-12 ZST Kyjice, BT

V soudasné dobé je na elektrodispeginku (ED) v Usti nad Labem v provozu automatizovany
systém dispecerského Fizeni, ze kterého jsou Fizena energeticka zafizeni podél stavajicich
elektrizovanych trati v pasobnosti elektrodispeéera na ED Usti nad Labem. V dopravni kancelafi Zst

Kyijice je v provozu modularni fidici systém Tecomat NS-950 ve funkci koncentratoru dat, povelového
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a prenosového zafizeni. Ugelem navrhované vystavby je vybudovéani nového DRT ve stavajici
trafostanici TS v 2zst Kyjice, integrace signall, povell a ostatnich dat z trafostanice a
rekonstruovaného DOUO do DRT, zajisténi pfenosu dat DRT z trafostanice do VB v Zst Kyjice a
navazani do nové budovaného pfenosového systému v zst Kyjice.

V rdmci stavby v Zst Kyjice je navrZena ve stavajici trafostanici TS podruzna stanice dispecerské
Fidici techniky (DRT), vybavena dostatenym po&tem 1/O rozhrani, komunikagnich modult a sériovych
rozhrani na novy stav technologického vybaveni, véetné vazeb na elektrodispegink (ED) Usti n. L.
Umisténi dispe&erské fidici techniky je navrzeno do trafostanice TS v jeji NN &asti. Technologie DRT
bude umisténa v rozvodnicové skfini s rozméry cca 700 x 600 x 300. Ustfedné ovladana technologie:
DOUO (POZ-PLC), informace z rozvad&&d VN, NN, dvefni kontakt, apod. Napajeni DRT je navrzeno
ze zalohované sité 230V AC v TS. Komunikace s ED Usti n. L. je realizovana po datovém izolovaném
Ethernetovém kanale, komunika¢ni protokol dle IEC 60870-5-104 podle technické specifikace TS
2/2008-ZSE SZDC s.o. Adresaci v siti LAN (IP adresu stanice) uréi spravce OR Usti nad Labem na
zékladé &islovaciho planu odboru automatizace a elektrotechniky (OAE) SZDC s.o.

Pfenos datové komunikace DRT z trafostanice do prenosového systému, umisténého ve VB,
bude proveden po optickém kabelu prostfednictvim prevodnikd opt/Eth. Opticky kabel je feSen v ramci
PS 02-11. Prevodnik opt/Eth na strané VB bude umistén ve 3 - slotovém montaznim modulu pro
medikonvertory, v 19" rack skfini, ktera je soucasti dodavky pfenosového systému. Montazni modul
bude vybaven kartou s managementem. Technologie DOUO bude v trafostanici k DRT pfipojena
prostfednictvim ovladade pohond POZ-PLC, komunikace s DRT pfes MODBUS IP. Stavajici
technologie DRT ve VB bude demontovana.

V ramci doplnéni fidiciho systému na ED Usti n. L., které je feSeno v samostatném PS 06-13 ,ED
Usti nad Labem, dopin&ni DRT“ bude provedeno rozsifeni, Uprava a parametrizace programového
vybaveni stavajiciho fidiciho systému, implementace datovych a technologickych struktur modelu
fizené soustavy, vytvoreni uzivatelského presentaéniho zobrazeni a presenta¢nich formulari. Pro
dispeCerskou obsluhu bude tak vytvofen integrovany nastroj sledovani a vyhodnocovani
technologickych déju. Souc¢asné budou poskytovany prostfedky pro Ustfedni Fizeni dilezitych zafizeni
v technologické siti.

Specifikace PLC-D RT:

e 1ks Rozvadécova skfin (véetné konektord pro I/O moduly, sitové zasuvky 230V, 50Hz,
elektrického rozvodu, prepétovych ochran napéajeni a komunikacnich vedeni,
pfechodovych jezkd, svorkovnic a konektoru)

e« 1lks Ram pro 15 pozic
e 1lks Napdjeci zdroj pro ram PLC, s UPS
e 1lks Centralni modul CPU 320kB+192kB (1xEthernet 10/100Mbit, 1XxUSB)
e 1ks Komunikaéni modul (1xEthernet 100Mbit/RJ45, 2 sériové kanaly,volitelné rozhrani)
e 4ks Submoduly sériovych rozhrani (RS-232, RS-485)
e 2ks Digitalni vstupy (32xDlI)
e 2ks Digitalni vystupy (16xRO)
e« 1ks Moduly zakonéeni sbérnice, sada 2ks
e 2ks Akumulator 12V 7,2Ah LC-R127R2PG1
e Drobny montazni material (jistiCe, svodiCe prepéti, zasuvky, komplet kabely propojeni
sbérnice, apod).
ZaFizeni PLC-DRT musi byt kompatibilni se zafizenim pouZivanymi v oblasti fizené z ED Usti n.

Instalace DRT v Zst Kyjice nevyZaduje provadét stavebni Gpravy. V misté instalace je nutné v
trafostanici (v NN &asti) zajistit montaZni misto pro rozvodnicovou skfifi DRT s rozméry cca 700 x 600
x 300. Ve VB v 19“ rack skfini, ktera je soucasti dodavky pfenosového systému, bude umistén 3-
slotovy montazni modul pro medikonvertor. Provozni mezistav neni v ramci tohoto PS uvazovan.
Zadné stavajici zafizeni nebude pro Ggely instalace nového DRT vyuZito. Je nutné zajisténi
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kompatibility se zafizenim pouZivanym na ED Usti nad Labem a s rekonstruovanym DOUO v Zst
Kyjice. DRT je provedeno v rozsahu podle poZadavku objednatele. Zavére¢nou zkouskou bude
provedeno ovéFeni provoznich parametr(i DRT. Pfed uvedenim celého systému do provozu musi byt u
zafizeni provedena vychozi revize.

PS 06-13 ED Usti nad Labem, dogimi DRT

V sou¢asné dobé je na elektrodispe¢inku (ED) v Usti nad Labem v provozu automatizovany
systém dispecCerského Fizeni, ze kterého jsou Fizena energetickd zafizeni podél stavajicich
elektrizovanych trati v ptsobnosti elektrodispeéera na ED Usti nad Labem. U&elem dodavky Gpravy a
dopInéni DRT a Fidiciho systému na ED Usti nad Labem je Gstfedni dalkové fizeni technologickych
objektd na elektrifikované trati Most — Chomutov s telemechanickym zafizenim PLC v Zst Kyjice a v
Zst TrebuSice a integrace Ustfedniho dalkového fFizeni technologickych objektd do systému
dispecerského fizeni na ED Usti nad Labem.

Komunikace s technologickymi objekty, Ustfedné ovladanymi telemechanickym zafizenim PLC v
Zst Kyjice a v zst TrebuSice, bude probihat po datovych izolovanych Ethernetovych kandalech
pfenosovych systému se zausténim téchto pfenost do prepinace datovych Ethernetovych pfenosu
Fidiciho systému na ED Usti nad Labem. Komunikaéni protokol dle IEC 60870-5-104. Soucasti
dodavky je oziveni a nastaveni pfenosovych siti smérem k jednotlivym technologickym objektim
stavby. V ramci programového vybaveni fidiciho systému je feSeno rozSifeni a Uprava aplikacniho
programového vybaveni tak, aby bylo umoznéno Ustfedni ovladani technologickych objekti na
elektrifikované trati Most - Chomutov z ED Usti nad Labem.

Provozni soubor fesi komplexné UDR na ED Usti nad Labem ve vazbé na jednotlivé PS DRT v
technologickych objektech trati Most - Chomutov. Doplnéni fidiciho systému je urc¢eno pro centralni
dispecerské fizeni technologickych celkl, s moznosti dalkového ovladani. Pro dispecerskou obsluhu
vytvéfi integrovany nastroj sledovani a vyhodnocovéani technologickych déji, soucasné poskytuje
prostfedky pro dalkové Fizeni dulezitych zafizeni v technologické siti.

V ramci doplnéni Fidiciho systému na ED Usti nad Labem je feSeno rozsifeni, Gprava a
parametrizace programového vybaveni stavajiciho fidiciho systému, implementace datovych a
technologickych struktur modelu fizené soustavy, vytvofeni uZivatelského presenta¢niho zobrazeni a
presentacnich formulara.

e« Pfipojeni, oziveni a konfigurace pfenosové cesty.
e« Naplnéni telemetrickych dat a modelu technologie
e« Runtime licence pro pfenosovy protokol dle IEC

« < Uprava, rozsifeni a parametrizace aplikaéniho programového vybaveni a databaze
globalni vizualizace

« « Provozni zkouSky v¢etné verifikace signald a povelu
« + Skoleni a provozni dokumentace
« « Uvedeni do provozu, zavéreéna zkouSka véetné komplexniho vyzkouSeni
e Z&vérecna zkouska bude probihat:
e+ vnormalnich provoznich podminkach
e« zafizeni provozu dispecery
« < pfivyuzivani komplexniho systému UDR
Cilem zavérecné zkousky je ovéreni provoznich parametrd systému ustfedniho dalkového fizeni.

Doplnéni DRT na ED Usti nad Labem nevyZaduje provadét stavebni tpravy. V rdmci tohoto PS
nebude doplfiovan Zadny hardware, jedna se o softwarové doplnéni DRT na ED Usti nad Labem.
Provozni mezistav neni v rdmci tohoto PS uvaZovan. Bude vyuZito stavajici zafizeni na ED Usti nad
Labem. Zadné dal3i stavajici zafizeni nebude pro G&ely doplnéni DRT na ED vyuZito. Je nutné
zajisténi kompatibility se zafizenim pouzivanym na ED Usti nad Labem. Doplnéni DRT je provedeno v
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rozsahu podle pozadavku objednatele. Zavérecnou zkouskou bude provedeno ovéfeni provoznich
parametrd doplnéné ¢asti DRT.

Dalkovéa diagnostika technologického systému ZDC

PS 06-01 Most - Chomutov, DDTS ZDC

V sou¢asné dobé je na elektrodispecinku (ED) v Usti nad Labem v provozu server dalkové
diagnostiky technologickych systémua Zelezniéni dopravni cesty (dale DDTS ZDC), ze kterého jsou
dalkoveé fizeny technologické systémy podél stavajicich trati v psobnosti elektrodispe¢era na ED Usti
nad Labem. Na trati Most — Chomutov v Zst Tfebusice a v Zst Kyjice neni DDTS ZDC v sou¢asné
dobé zfizeno. Ugelem navrhované stavby je vybudovani DDTS ZDC v Zst TiebuSice a v Zst Kyjice,
integrace signall, povelll a ostatnich dat z jednotlivych technologickych systém( a navazani do
prenosového systému v Zst TrebuSice a v Zst Kyjice. Dale tento PS feSi pfenos dat z venkovnich
rozvadécl upravovanych EOV do VB v jednotlivych Zst, a to vZzdy v Useku od nejblizsi trafostanice
(vzhledem k venkovnimu rozvadéc¢i EOV) do VB v Zst TrebuSice a v Zst Kyjice.

V ramci tohoto PS bude vybudovan systém DDTS ZDC v Zst Tfebusice a v Zst Kyjice pro pfenos
informaci z technologickych systému (TS) pro zajisténi provozuschopnosti ZDC, dalkové ovladani TS
z ED v usti n. L., jednotny zpusob zobrazeni vSech diagnostickych informaci a jednotny zplsob
servisni obsluhy. Informace jednotlivych TS budou v Zst. sdruzovany v integra¢nich koncentratorech
prislusnych Zst. (v kazdé Zst jeden InK). Integracni koncentratory budou pres technologickou datovou
sit a nové budovany pfenosovy systém napojeny predepsanym rozhranim dle CSN EN 60870-5-104
do integragéniho serveru na ED v Usti n. L. Technologie DDTS ZDC bude umisté&na v rozvodnicové
skiini ve VB v pfislusnych Zst. Napajeni DDTS ZDC je navrZeno ze zalohované sité 230V AC.
Adresaci v siti LAN (IP adresu integraéniho koncentratoru) uréi spravce OR Usti nad Labem na
zékladé &islovaciho planu odboru automatizace a elektrotechniky (OAE) SZDC s.o.

V ramci doplnéni serveru DDTS ZDC na ED Usti n. L., které je feSeno v samostatném PS 06-02
,ED Usti nad Labem, doplnéni serveru DDTS ZDC“ bude provedeno rozsifeni, Uprava a
parametrizace programového vybaveni stavajiciho systému, implementace novych datovych a
technologickych struktur. Pro dispecerskou obsluhu bude tak vytvoren integrovany nastroj sledovani a
vyhodnocovani technologickych déji. Sou¢asné budou poskytovany prostfedky pro Ustfedni Fizeni
dulezitych zafizeni v technologickeé siti.

Do DDTS ZDC v ramci tohoto PS budou zapojena nasled  ujici zaFizeni:

- EOV — elektricky ohfev vyhybek
e ELM — elektroméry

Jednotlivé technologické systémy budou pfipojeny pfes datovy switch umistény v rozvadédi
DDTS. Pro moznost budouciho pfipojeni samostatnych prvkd nebo lokdlnich systému bez
komunikaéniho rozhrani bude rozvadé¢ DDTS vybaven automatem PLC na jehoz vstupy mohou byt
privedeny jednotlivé stavové signaly (napf. pomoci bezpotencialovych kontakt(l). Modularni koncepce
DDTS (resp. integracniho koncentratoru) umozni jeho dalSi rozSifovani a nasazovani novych
technologii, pfipadné konfigurovani systému( podle novych pozadavki nebo jejich dalkové ovladani,
pokud to konkrétni typ technologie umozniuje — napf. Ustfedny EZS (nastaveni rezimud Ustfedny,
vypinani/zapinani apod.).

V obou Zst budou upravovany EOV, které jsou zpracovany v SO 64-03 a SO 64-05. Datové
kabely venkovnich rozvadécli EOV budou v ramci téchto SO ukonceny na svorkovnicich v nejblizsi
trafostanici. V rdmci tohoto PS 06-01 budou do pfisluSnych trafostanic instalovany prevodniky ze
sériového rozhrani RS485 a rozhrani Ethernet na opticky kabel. Pfes sériové rozhrani RS 485
pfevodniku bude zajiStén pfenos dat z rozvadécl EOV do VB po optickych kabelech. Opticky kabel a
ukonceni v ODF je feSeno v ramci PS 02-11. Dale budou v tomto PS 06-01 osazeny ve VB pfevodniky
pro zpétny prevod z optiky do RS 485 a Ethernetu. Vystup pfevodniku RS 485 bude zapojen do
ovladacich panell EOV (nejsou soucasti tohoto PS) umisténych ve VB. Technologie EOV bude
napojena do integraéniho koncentratoru Eth rozhranim. Do sit¢é DDTS ZDC se budou pfenaset
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systémova data, stavové informace jednotlivych prvkd, poruchy a analogové hodnoty jak méfené, tak
zadavané pro Cinnost algoritm@ stanice PLC (v EOV) dle moZnosti instalované technologie v rozsahu
daném smérnici TS2 2/2008.

V obou Zst budou pfipojeny do DDTS ZDC elektroméry mé&Fici spotfebu el. energie v jednotlivych
odbérech v trafostanicich. Pro napojeni jsou uvazovany elektroméry s M-Bus komunika¢nim
rozhranim. V tomto PS je feSeno pfipojeni elektromért datovym kabelem ke spolec¢né M-Bus shérnici
(v ramci kazdé trafostanice). Samotné osazeni elektromeérd neni soucasti PS 06 01. Sériovou linku M-
Bus (v kazdé trafostanici) bude obsluhovat jeden komunikaéni pfevodnik (koncentrator) ve funkci
master. Ten bude nashromazdéna data predavat prostfednictvim Ethernetu (MODBUS TCP) do
nadfizeného systému. Je uvazovano s prevodnikem pro pfipojeni max. 20 slave zafizeni
(elektroméru) ke sbérnici M-Bus v kazdé trafostanici.

V ramci tohoto PS 06-01 budou dale do pfislusnych trafostanic instalovany pfevodniky ze
sériového rozhrani RS485 a rozhrani Ethernet na opticky kabel (viz také pfipojeni EOV pres RS 485).
Pfes Ethernetové rozhrani pfevodniku bude zajistén pfenos dat (MODBUS TCP) z elektromér(i do VB
po optickych kabelech. Opticky kabel a ukonéeni v ODF je feSeno v rdmci PS 02-11. Déale budou v
tomto PS 06-01 osazeny ve VB prevodniky pro zpétny pfevod z optiky do RS 485 a Ethernetu. Vystup
prevodniku Ethernet (MODBUS TCP) bude zapojen do integrac¢niho koncentratoru Eth rozhranim. Do
sité DDTS ZDC se budou prenaset data dle moZnosti daného typu elektroméru v rozsahu daném
smeérnici TS2/2008.

Instalace DDTS ZDC v zst Tiebusice a v Zst Kyjice nevyzaduje provadét stavebni Upravy. V
misté instalace DDTS ZDC ve VB v Zst TfebuSice a v Zst Kyjice je nutné zajistit montazni misto pro
rozvadé&ovou skFit DDTS ZDC. Provozni mezistav neni v ramci tohoto PS uvaZzovan. Zadné stavajici
zafizeni nebude pro Ggely instalace nového DDTS ZDC vyuZito. Je nutné zajisténi kompatibility se
zaFizenim pouzivanym na ED Usti nad Labem. DDTS ZDC je provedeno v rozsahu podle poZzadavku
objednatele. Zavére¢nou zkouskou bude provedeno ovéfeni provoznich parametrd DDTS ZDC. Pred
uvedenim celého systému do provozu musi byt u zafizeni provedena vychozi revize.

PS 06-02 ED Usti nad Labem, dogini serveru DDTS ZDC

V sou¢asné dobé je na elektrodispecinku (ED) v Usti nad Labem v provozu server dalkové
diagnostiky technologickych systémua Zelezniéni dopravni cesty (dale DDTS ZDC), ze kterého jsou
dalkové diagnostikovany a fizeny technologické systémy podél stavajicich trati v plsobnosti
elektrodispe¢era na ED Usti nad Labem. Ugelem dodavky doplnéni serveru DDTS ZDC na ED Usti
nad Labem je Ustfedni dalkova diagnostika technologickych systémud zelezni¢ni dopravni cesty na
elektrifikované trati Most — Chomutov z Zst TrebuSice a zst Kyjice a integrace technologickych
systému v zst Tiebusice a Zst. Kyjice do systému dispecerského Fizeni DDTS na ED Usti nad Labem.

Komunikace serveru DDTS s technologickymi systémy v Zst Kyjice a v zst TfebuSice bude
probihat po datovych izolovanych Ethernetovych kanalech pfenosového systému se zadsténim téchto
pFenosy do pFepinace datovych Ethernetovych pfenosd Fidiciho systému na ED Usti nad Labem.
Komunikaéni protokol dle IEC 60870-5-104. Soucasti dodavky je oziveni a nastaveni pfenosovych siti
smérem k jednotlivym technologickym systémum stavby. V rdmci programového vybaveni fidiciho
systému je feSeno rozSifeni a Uprava aplikaéniho programového vybaveni tak, aby byla umoznéna
Ustfedni diagnostika a ovladani technologickych systému na elektrifikované trati Most - Chomutov z
ED Usti nad Labem.

Provozni soubor Fe3i doplnéni serveru DDTS na ED Usti nad Labem ve vazb& na PS
zpracovavajici DDTS ZDC v zst Tfebusice a Zst Kyjice na trati Most - Chomutov. DopInéni serveru
DDTS je uréeno pro centralni dispeCerskou diagnostiku technologickych systémd, s moznosti
dalkového ovladani téchto TS. Pro dispecerskou obsluhu bude tak vytvofen integrovany nastroj
sledovéani a vyhodnocovéani technologickych déji. Soucasné poskytuje prostfedky pro dalkové Fizeni
technologickych systém.
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V ramci doplnéni serveru DDTS ZDC na ED Usti nad Labem je Fe$eno rozsifeni, Gprava a
parametrizace programového vybaveni stavajiciho systému, implementace datovych a
technologickych struktur.

« + Pripojeni, oziveni a konfigurace pfenosové cesty.
* « Naplnéni dat a modelu technologie
« + Runtime licence pro pfenosovy protokol dle IEC

« < Uprava, rozsifeni a parametrizace aplikaéniho programového vybaveni a databaze
globalni vizualizace

e+ Provozni zkouSky
« + Skoleni a provozni dokumentace
* « Uvedeni do provozu, zavéreéna zkouSka véetné komplexniho vyzkouSeni
e Z&vérecna zkouska bude probihat:
e+ vnormalnich provoznich podminkach
e« zafizeni provozu dispecery
Cilem zavére&né zkousky je ovéfeni provoznich parametrt dopinéné ¢asti DDTS ZDC.

Doplnéni DDTS ZDC na ED Usti nad Labem nevyzaduje provadét stavebni Upravy. V ramci
tohoto PS nebude dopliiovan zadny hardware, jedna se o softwarové doplnéni DDTS ZDC na ED Usti
nad Labem. Provozni mezistav neni v rdmci tohoto PS uvazovan. Bude vyuZzito stavajici zafizeni na
ED Usti nad Labem. Zadné dalsi stavajici zafizeni nebude pro Géely doplnéni DDTS ZDC na ED
vyuzito. Je nutné zajisténi kompatibility se zafizenim pouZzivanym na ED Usti nad Labem. Doplnéni
DDTS ZDC je provedeno v rozsahu podle poZzadavku objednatele. Zavére¢nou zkouskou bude
provedeno ovéFeni provoznich parametrd doplnéné ¢asti DDTS ZDC.

Silnoprouda technologie trak  €nich spinacich stanic

Neobsazeno

Technologie transforma €nich stanic vn/nn

PS 03-01 ZST Febusice, TS1 22/0,4 kV

V soucasné dobé trafostanice v €asti rozvodny VN obsahuje deset rozvadécl VN 22kV, 2 x
trafostani s olejovymi transformatory 22/0,4kV, 630kVA a hlavni rozvodnou 0,4kV s hlavnim
rozvadécem 0,4kV, kompenza¢nim rozvadécem cos .

Cela rozvodna 22kV trafostanice mé zastaralé pfistrojové vybaveni na hranici své Zivotnosti, pro
které nelze spolehlivé zajistit opravné prace. Zafizeni téz vykazuje Casté poruchy a vzhledem k
pozadavkim na bezpecnost a provozuschopnost distribuéni sité je problémovym ¢lankem i ze strany
dodavatele CEZ Distribuce a.s.

Stavajici olejové transforméatory 2 x 22/04kV, 630kVA jsou technicky zastaralé a vykonové
nadbytec¢né.

Stavajici rozvadéce 0,4kV v rozvodné NN jsou také technicky zastaralé a problémové s jejich
adrZbou.

Z vySe uvedenych davodu budou stavajici rozvadéce VN nahrazeny kompaktnimi rozvadéci s
izolovanym plynem SF6. Rozvéz budou vymeénény stavajici olejové trasformatory za suché 22/04kV,
400kVA. Dale budou v ¢asti rozvodny NN vyménény skiinové rozvadéfe NN za nové s novym
pFistrojovym vybavenim.
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ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE
Proudova soustava: 3~50 Hz, 22 kV/IT(soustava VN)
3+PEN stf. 50 Hz, 400/230 V, TN-C (soustava NN)

Ochrana prfed Urazem el. proudem: Zafizeni > 1000 V - Rychlym vypnutim v siti ITs nepfimo
uzemnénym uzlem. Zafizeni <1000 V — zakladni izolaci a krytim, pfi poruSe-automatickym odpojenim
od sité a v souladu s vnéjSimi vlivy.

Predpoklada se spole¢na uzemnovaci sit pro zafizeni do a nad 1000 V
Ochranné pasmo: dle zakona 458/2000Sb v aktualnim znéni
instalovany (soudoby) pfikon Pi/ Pp: 2x 400kVA / 2x 360kW
Parametry uzemfovaci soustavy: Rv =2Q

spole¢na uzem. soustava VN,NN,

pro zafizeni <1000 V a > 1000 V

PS 03-02 ZST #ebusice, TS2 22/0,4 kV

V soucasné dobé trafostanice v Casti rozvodny VN obsahuje Gtyfi rozvadée VN 22kV, 2 x
trafostani s olejovymi transformatory 22/0,4kV, 400kVA a hlavni rozvodnou 0,4kV s hlavnim
rozvadécem 0,4kV, kompenzacnim rozvadéem cos @ a dieselgeneratorem 75kVA.

Cela rozvodna 22kV trafostanice ma zastaralé pristrojové vybaveni a na hranici své zivotnosti.
Dosluhujici zalozni dieselgenerator EASd 75kVA je zastaraly a Ize jej obtizné udrzovat.

Z vySe uvedenych davodu budou stavajici rozvadéce VN nahrazeny kompaktnimi rozvadéci s
izolovanym plynem SF6. Rozvéz budou vyménény stavajici olejové trasformatory za suché 22/04kV,
400kVA. Déle budou v ¢asti rozvodny NN vyménény skfinové rozvadéfe NN za nové s novym
pfistrojovym vybavenim. Dale bude stavajici dieselgenerator vyménén za novy 85kVA a to v¢. Gpravy
stavajici vzduchotechniky.

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE
Proudova soustava: 3~50 Hz, 22 kV/IT(soustava VN)
3+PEN stf. 50 Hz, 400/230 V, TN-C (soustava NN)

Ochrana prfed Urazem el. proudem: Zafizeni > 1000 V - Rychlym vypnutim v siti ITs nepfimo
uzemnénym uzlem. Zafizeni <1000 V — zakladni izolaci a krytim, pfi poruSe-automatickym odpojenim
od sité a v souladu s vnéjSimi vlivy.

Predpoklada se spole¢na uzemnovaci sit pro zafizeni do a nad 1000 V
Ochranné pasmo: dle zakona 458/2000Sb v aktualnim znéni

instalovany (soudoby) pfikon Pi transformatord / Pp: 2x 400kVA / 2x 360kW
instalovany (soudoby) pfikon Pi dieselgeneratoru / Pp: 88kVA / 70kW
Parametry uzemnovaci soustavy: Rv =2Q)

spole¢na uzem. soustava VN,NN,

pro zafizeni < 1000 V a > 1000 V
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d4) Ostatni technologicka za Fizeni

Provozni soubory ostatnich technologickych zafizeni jsou soucasti projektu stavby, jako ¢ast D.4,
kde je uvedeno detailni technické FeSeni.

Osobni vytahy, schodis tové vytahy

Neobsazeno

d5) InZenyrské objekty

Déle uvadéna ¢ast dokumentace popisuje koncepci feSeni stavebni ¢asti stavby (jednotlivych
stavebnich objektd — SO), kterd je rozdélena dle profesniho zaméfeni do jednotlivych dil€ich ¢asti.

Zelezni éni spodek a svrsek

Stavebni ¢ast feSici objekty Zelezniéniho spodku a svrSku je soucasti dokumentace projektu
stavby, jako jeji ¢ast E.1.1, kde je uvedeno detailni technické FeSeni.

SO 10-01 ZST Most, Zelezfmii svrsek
Stavajici stav

V rozsahu feSeného SO se jedna o stavajici dvoukolejnou trat od konce vyhybky €. 46 (km
47,377 707 p) az do konce ZST Most, kterd je ukonena vyhybkou €. 48 (km 48,683 979 p). Stavajici
vyhybka ¢.48 je tvaru R65 1:12-500 na drevénych prazcich.

Stavajici trat je smérové vedena v obloucich o polomérech R=564m a R=552m. Tratova rychlost
je 80 km/h. Ze ZST Most trat stoupa ve sklonu do 2,706 %.. Trat je elektrifikovana stfidavou trakéni
soustavou.

Obé stani¢ni koleje byly v roce 2011 rekonstruovany, pfi ¢emz dosSlo k obnové kolejového loze a
vyméneé Zelezni¢niho svrsku. Byly polozeny zregenerované kolejnice R 65, betonové prazce B 91 S1 a
byla zfizena bezstykova kolej.

V Useku jsou dle predkategorizace kolejnice R65 s klasifikovanym bocnim a vySkovym ojetim.
Betonové prazce jsou klasifikovany jako uZzité. Projektant po dohodé se ST Most, navrhuje Ze
vyziskané kolejnice R 65 se slozi v Chomutoveé k dalSimu vyuziti.

V ramci feSeného Useku se v dobé zpracovani projektové dokumentace nachazi provozovany
zkuSebni Usek (km 47,490 — 47,850, viz. dokladova ¢ast H.1.1). Zhotovitel stavby ovéfi, zda je
aktualné jesté tento zkuSebni Usek v provozu! Pokud tomu tak bude v dobé realizace, tak musi byt
ponechany v koleji zkusebni prvky upeviiovadel.

Navrhovany stav

Zacatek objektu je dle stavajiciho stani¢eni v draznim km 47,378 u vyménového styku vyhybky €.
46 v ZST Most, coz je km 47,377 707P nového stani¢eni.

Stani€eni je vztazeno ke koleji €. 1. Na zacatku stavby plynule navazuje na stavajici vyhybku ¢.
46 v km 47,377 707 p a na konci SO pokracuje stani¢eni plynule v SO 10-02.
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V obou tratovych kolejich je navrzena vyména stavajicich kolejnic R 65 za tvar 60 E2. Stavajici
prazce B 91 S1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, s rozdélenim ,u“ budou ponechany.

Predpoklada se procisténi kolejového loze s jeho doplnénim. V ramci vymény kolejnic bude
nutno osadit i nové izolované styky (LIS) pro zajiSténi funkce kolejovych obvodl, resp.
zabezpecovaciho zafizeni. Po vyméné kolejnic a vyhybky ¢.48 se opétovné predpoklada zfizeni
bezstykové koleje v plném rozsahu.

Tabulka vyménovanych vyhybek:

Cislo Kolej Tvar Stanigeni (km)

48 2 J60-1:12-500-zI-P-p-CZ-b-KS-ZPT 48,641 184

Vymeénovana vyhybka je opatfena elektrickym ohfevem v rdmci samostatného SO EOV.

SO 11-01 ZST Most, Zelezfi spodek
Stavajici stav

V sledovaném Useku neni spravcem nikde avizovan problém s konstrukci Zelezniéniho spodku.
C roce 2011 zde probéhla rekonstrukce zelezni¢niho svrSku, kter4d vyznamné pozitivné ovlivnila
chovani trati.

Odvodnéni tohoto Useku, ktery reprezentuje v podstaté dvojkolejné usporadani se soubéhem
s tfeti samostatnou koleji trati ve spoji ZST Most — ZST Most nové nadraZi je primarné fe$eno pomoci
otevifenych soubéznych pFikopd a dale pomoci soubéznych trativodnich Fadd. V Useku se nachazi 3
stavajici propustky, do kterych je svedena voda z pfilehlych trativodd a otevienych pfikopt. Trativody
jsou svedeny do pfilehlé Biliny, ktera te¢e vpravo od trati.

Navrhovany stav

V ramci SO se neprovadi zasah do prazcoveho podloZi na zakladé pozitivniho hodnoceni stavu
Zelezni¢niho spodku dle spravce OR Usti n/L, ST Most. Spravce souhlasi s odstranénim propadu
rychlosti na stavajicim zelezniénim spodku, bez provadéni Gprav.

V ramci SO spodku je navrZzeno prociSténi stavajicich otevienych nezpevnénych prikopu v délce
cca 785 m, které ma zajistit jejich opétovnou funkénost. Jedna se predevSim o odstranéni nanosu
bahna, uhelného mouru, odstranéni zasahujicich dfevin apod. Oteviené pfikopy jsou svedeny do
stavajicich propustkd, které odvadéji vodu pod trati do pfilehlého toku feky Biliny.

Pri procisténi (reprofilaci) otevienych pfikopl musi byt zohlednén pozadavek na dodrzeni kryti
stavajicich kabelovych tras.

Trativody jsou ve stavajicim stavu cca od km 47,450 az do km 47,900 po levé strané koleje, kde
je zaustén do obnovovaného otevieného pfikopu. V ramci SO spodku bude provedeno procisténi
téchto trativod(l tlakovou vodou s od¢erpanim kalu a zajiSténa jejich opétovna funkénost.

Trativodni Sachty budou procistény a budou z nich odstranény naplaveniny a jiny odpad. Dale
bude u trativodnich Sachet s poSkozenymi poklopy, tento prvek nahrazen novym.

SO 10-02 Most - flebusice, Zeleztini svrSek
Stavajici stav

V tratovém Useku je v obou kolejich rost R 65 na betonovych prazcich SB 6 z let 1979 — 1987
svafeny do bezstykové koleje. Tratova rychlost je 80 km/h. PraZzce a kolejnice jsou dle
predkategorizace z velké ¢asti klasifikované jako odpad. Stérkové loze je silné znecisténo uhelnym
mourem.
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Dle geodetického zaméfeni, které zpracovalo SZG nejsou hlavni koleje obecné rovnobézné
smérove ani vyskoveé.

Novy stav

Stani¢eni je vztaZzeno ke koleji €. 1. Na zacatku objektu (km 48,683 979) plynule navazuje na
stani¢eni z SO 10-01 a na konci (km 46,950) plynule pfechéazi stani¢eni do objektu SO 10-03.

Dle nového stani¢eni navrzeného v navaznosti na stavajici stav je zachovan skok stani¢eni v
useku Most — TrebusSice. Skok stani¢eni je umistén do stavajiciho km 49,766 = km 45,700.

Jedné se o rozhrani mezi TUDU 0602 12 a TUDU 0602 02. Dle nového stani¢eni je skok umistén
do km 49,754 395P = km 45,706 592.

Pro rozlideni (odstran&ni mozné duplicity staniceni) je v Gseku od po&atku stavby (tj. ZST Most)
po skok stani¢eni pouzit index kilometraze ,P*.

Navrh GPK byl proveden dle CSN 73 6360-1, projekt pogita s prfechodnicemi tvaru klotoidy. Z
didvodu mensi finanéni naro¢nosti na stavajici objekty trakéniho vedeni, byla navrzena GPK s
proménlivou osovou vzdalenosti s maximalnimi posuny novych koleji do 20 cm. VySkové feSeni,
respektuje minimalni posuny od stavajicich koleji do 10 cm.

Navrzena je obnova roStu novym materialem tvaru 60 E2 na betonovych praZcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, dklonem kolejnic 1 : 40 a rozdélenim prazcl ,u“. Ve stavbé se téz
obnovi LIS (lepené izolované styky) tvaru 60E2 s kalenou hlavou v kolejich podle stavajiciho
usporadani. Navazné bude zfizena bezstykovéa kolej a obnovena rychlosti 120 km/h.

V ramci stavby bude demontovan kolejovy rost v celém feSeném Useku. Kolejova pole dl.25m
budou rozebrana na demontazni zakladné.

Kolejové loze bude v celém Useku odtéZzeno beze zbytku a odvezeno na recyklaéni zakladnu,
kde bude recyklovano a pfedrceno. Nasledné bude ¢ast loZze vracena a doplnéna novym materialem
(doplnéni novym materialem na idealni kfivku zrnitosti), ¢ast stavajiciho loZze bude pouzita na
Sterkodrt do podkladnich vrstev a zbyla ¢ast bude jako odpad odvezena na skladku.

SO 11-02 Most - ilebusice, Zelezdni spodek
Stavajici stav

V Useku do km 49,5 je trat vedena po pfelozce z roku 1979. Plan je vodorovna. Od km 49,5
(jedna se o plGvodni historické vedeni trati) vykazuje Zelezni¢ni spodek poruchy a v poslednich letech
provedené zatézovaci zkouSky prokazaly velmi nizkou anosnost na plani tvofené jilovitym materialem.

V km 45,810 trati je nepovedeny protlak Zelezobetonové chrani¢ky o DN 1200, ktery je cca 0,800
m pod hranou TK. O 3 metry déale je druhy protlak, ktery byl proveden nasledné. Tento protlak méa
svétlost DN 1000 a jeho nejvysSi hrana je 3,060 m pod hranou TK.

Stavajici stav Zelezniéniho spodku, resp. prazcového podlozi byl ovéfen provedenym
prizkumem (viz. ¢ast B.11.2).

V ramci prazkumu byly provedeny kopané sondy mezi praZci v ose koleje do hloubky cca 0,9 -
1,20m pod uroven TK. Celkem bylo v Useku vyhloubeno 24 ks kopanych sond (KS1 az KS24; viz
tabulku &. 4). V sondach byly provedeny zatéZovaci zkousky podle pfedpisu SZDC S4 a dynamické
penetracni zkousky. Zaroven byly odebrany porusené vzorky zeminy pro laboratorni rozbor a vizualné
posouzeno znecisténi Stérkového loze.

Novy stav

B.1

Souhrnna technickd zprava 31 <D



sSuUDOP . - . _
P PRAHA Trat €.504A Usti n.L.—Chomutov,Usek Most—-Chomutov Projekt

Stavba je navrZena jako obnova stavajici traté, predpis SZDC S4 proto klade na Gnosnost
Zelezni¢niho spodku tyto pozadavky:

e modul pfetvarnosti na zemni plani EO0=30 MPa

* modul pfetvarnosti na plani télesa spodku Epl=50 MPa

e modul pfetvarnosti v pfechodové oblasti Epl,ZKPP=80 MPa
Hodnota mrazového indexu je Imn=400C.den

Modul pFetvarnosti byl v kopanych sondach vesmés zjistovan zatézovaci zkouskou (ZZ) nikoliv
na zemni plani, nybrz uvnitf konstrukéni vrstvy, proto je tfeba s nim pracovat jako s modulem
pretvarnosti plané Epl.

V 15ti z 24 kopanych sond vySel E>50 MPa. V takovém pfipadé se provede pouze odtézeni
stavajiciho kolejového loze az na PTZS. Takto budou provadény Gseky od km 48,683 — 49,492 a km
56,566 — 46,950.

Ve zbytcich kopanych sond byly vyhodnoceny vysledky a rozdéleny do kvazihomogennich celki,
podle podobnych vlastnosti zemin a pevnosti a byl proveden pfislusny navrh prazcového podlozi.

V KS 10 a 12 jsou vysledky fadoveé jiné, nez ve zbytcich Usekl. V pfisluSnych Usecich je
navrzena kompletni vyména zemin zemni plané a nahradi se hlinitym piskem.

Budou reprofilovany stavajici oteviené prikopy (pfevazné odstranéni rostlin a nanosu), tak aby
byla obnovena jejich funkénost. PFi reprofilaci otevienych prikopl musi byt zohlednén poZadavek na
dodrZeni kryti stavajicich kabelovych tras.

Doplnéno bude odvodnéni trativody pod nadjezdem v km 49,081, svedeny budou do stavajicich
otevienych pfikopu, nebo do stavajicich monolitickych pfikopovych Zlaba.

U monolitickych pfikopovych Zlabu je navrzeno procisténi a vymeéna poSkozenych poklopud. V
useku cca od km 48,850 az do km 49,250 jsou ve stavajicim stavu provedeny monolitické pfikopové
Zlaby. Tyto zlaby budou procistény v celé své délce (cca 354 m) a v pfipadé zni€enych poklopi budou
tyto poklopy vymeénény.

V Useku od km cca 49,700 (smérové vedeni trasy se silnici) je navrzen po obou stranach koleji
odvodnéni systémem trativodnich potrubi, které budou vyustény do stavajicich propustk a vyvedeny
mimo trat’.

V km 45,810 je ve stavajicim stavu proveden nepovedeny protlak DN 1200, cca 0,800 pod
stavajici TK, ktery bude dle pozadavku spravce odstranén.

SO 10-03 ZST Febusice, Zelezdini svrsek
Stavajici stav

Hlavni koleje ve stanici jsou tvaru R 65 a S 49 na prazcich SB6 z let 1977-1983. Vyhybky tvaru
R65 jsou z let 1978-2000. Hlavni a pfedjizdné koleje i vyhybky v nich jsou svafeny do bezstykové
koleje. Podrobnosti jsou zfejmé z ¢asti B.11.1 Pfedkategorizace materialu Zelezniéniho svrsku.

Tratova rychlost je dosud omezena na 80 km/h. Dle geodetického zaméreni, které zpracovalo
SZG nejsou hlavni koleje obecné rovnobézné sméroveé ani vysSkové.

Novy stav

V oblouku ve stanici se pro odstranéni propadu rychlosti zvétSi prevySeni a upravi délka
pfechodnic. Ve zbytku stanice se upfesni GPK obnovovanych koleji — podle moznosti jsou koleje €. 1
a 2 navrzeny jako rovnobézné a je sjednocena i jejich vySka. Smérové i vySkové posuny jsou do 10
cm. Nové bude stanice prdjezdnd rychlosti 120km/h.
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Hlavni koleje, véetné vyhybek se obnovi novym materidlem tvaru 60E2 na betonovych praZcich s
pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Zahrnuty budou i nékteré vyhybky v pfedjizdné koleji €. 4 -
ve tvaru svrSku 60E2 vyhybky €. 4 a 6 (soucast DKS), a ve svrSku 49 E1 vyhybka ¢€.15 (soucast
posunuté kolejové spojky). Kolej se svafi do bezstykové koleje.

Tabulka vyménovanych vyhybek:

Cislo Kolej Tvar Staniéeni (km)
1 1 J60-1:9-300-zI-P-I-CZP-b-KS-ZPT 46,962 058
2 2 J60-1:9-300-zI-P-I-CZP-b-KS-ZPT 47,040 289
3 2 J6O-1:11—300-2I-P—p-CZP-b—KS—ZPT—komb 47,046 289
4 4 JGO-lZ11—300-2|—L-p-éZP—b-KS-ZPT-k0mb 47,046 289
901 SDKS60-1:11-300-b-KS-5,00m-E2 47,087 397
5 2 J60-1:11-300-zI-L-I-CZP-b-KS-ZPT-komb 47,128 505
6 4 J60-1:11-300-zI-P-I-CZP-b-KS-ZPT-komb 47,128 505
7 2 JGO-l29—300-Z|-L-p-éZP-b-KS—ZPT 47,134 505
10 2 J60-1:9-300-zI-P-p-CZP-b-KS-ZPT 47,183 717
11 1 J60-129—300-Z|-L-p-éZP-b-KS—ZPT 47,212 780
12 1 J60-1:9-300-zI-L--CZP-b-KS-ZPT 47,218 780
15 4 J49-1:9-300-zI-P-p-GZP-b-KS-SK, popf. uzita 47,261 992
40 2 J60-1:12-500-zI-P-p-CZP-b-KS-ZPT 46,962 058
57 1 JGO-l29-300-Z|-P-p-CZP-b-KS-ZPT 47,040 289
58 2 J60-1:9-300-zI-L-I-CZP-b-KS-ZPT 47,046 289
60 1 JGO-lZ11-300-Z|-P-p-CZP-b-KS-ZPT 47,046 289
61 2 J60-1:11-300-zI-L-I-CZP-b-KS-ZPT 47,087 397
902 K60-1:5,5-b-KS-SK 47,128 505
63 1 J60-1:11-300-zI-L-I-CZP-b-KS-ZPT 47,128 505
64 2 JGO-lZ11-300-Z|-P-p-CZP-b-KS-ZPT 47,134 505
65 1 J60-1:9-300-zI-L-I-CZP-b-KS-ZPT 47,183 717

Vyménované vyhybky jsou opatfeny elektrickym ohfevem v ramci samostatného SO EOV.

SO 11-03 ZST #ebusice, Zeleztini spodek
Stavajici stav

Zelezni¢ni spodek v hlavnich kolejich byl rozsahle sanovan na pfelomu 70. a 80. let minulého
stoleti. Byly zde zfizeny podkladni vrstvy ze Stérkopisku 0 mocnosti min. 60 cm na netkané geotextilii.
Dle geotechnického prizkumu dnes Stérkopiskova podkladni vrstva neni znecisténa. Jeji tloustka je
rizna, unosnost na plani télesa zelezni¢niho spodku je vesmés dobra.

V ramci sanace bhyla zfizena i odvodriovaci sit - trativody z betonovych trub DN 200 s
betonovymi Sachtami DN 800 jsou vZdy po cca 100m zaustény do pfi¢nych svodnych potrubi, ktera v
délce cca 90m prochazeji pod celym staniénim kolejiStém a jsou zalsténa do kanalizace vedené
vpravo trati.
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Odvodnéni je funkéni pouze Caste¢né — nékteré Sachty jsou poskozeny (zejména jde o
poskozeni reviznich nastavct a jejich zakrytovych desek), nékteré jsou zaneseny napadanym
materialem nebo zaplaveny.

Novy stav

Primarni snahou je zprovoznit stavajici systém podpovrchového odvodnéni stanice a zajistit
funkénost odvodu srazkové a podzemni vody drendznim systémem, spolu s funkéni navaznosti na
stavajici kanaliza¢ni systém.

Stavajici Sachty na pficnych vétvich svodného potrubi v celém kolejisti se zkontroluji a podle
potfeby vycisti nebo opravi, obdobné se progisti i vlastni svodné potrubi. V prostoru obou zhlavi
stanice se stavajici betonové trativodni fady snesou a nahradi novymi trativody z plastu, podle potfeby
se doplni dalSi Sachty. Ve stfedni ¢asti stanice se procisti stavajici trativody.

V jednotlivych kolejich se odstrani stavajici Stérkové loze az na Uroven stavajici vodorovné
PTZS. PTZS se v nékterych Usecich snizi na potfebnou uroven, v celém rozsahu se pfehutni a
zkontroluje zat&zovacimi zkouskami. Pokud nékde unosnost PTZS nevyhovi, provede se sanace —
vyména svrchni ¢asti konstrukéni vrstvy, popf. vyména zemin zemni plané a zfizeni nové konstrukeni
vrstvy.

Prazcového podlozi musi vyhov ét témto hodnotam:

e modul pfetvarnosti na zemni plani EO0=30 MPa
e modul pfetvarnosti na plani télesa spodku Epl=50 MPa
e modul pfetvarnosti ZKPP Epl,ZKPP=80 MPa

SO 10-04 Tebusice - Kyjice, Zelezfmi svrSek
Stavajici stav

Stavebni objekt za¢ina v km 49,000 za ZST Tiebusice a koné&i v km 55,068 338 vyhybkou ¢&.3 ve
zhlavi v ZST Kiyjice. Tratovy Usek je v celé své délce dvoukolejny. Koleje v tratovém Useku jsou tvaru
S 49 na drevénych betonovych prazcich z let 1983-1986 (kolejnice z roku 2003). Zfizena je
bezstykova kolej. Tratova stavajici rychlost je 100 km/h.

Velka Cast Zeleznicniho svrsku (kolejnice, upeviovadla, prazce) jsou dle predkategorizace
klasifikovana jako odpadovy material. Cast kolejnic S 49 je dle pfedkategorizace uréena k regeneraci.

V tratovém Useku se nachazi most v ev. km 49,681. Tento most feSi SO 20-03. Most je 6-ti
pélovy. Krajni mostni pole ¢asti jsou provedeny jako betonové, stfedni Cast (o délce 46,4m) je
provedena jako ocelova.

Dle geodetického zaméfeni, které zpracovalo SZG nejsou hlavni koleje obecné rovnobézné
smérové ani vySkove.
Novy stav

Nové stanideni traté je v souladu s predpisem SZDC (CD) M21 Predpis pro staniéeni
Zelezni¢nich trati. Stanieni je vztazeno ke koleji €. 1. Na za¢atku objekt plynule navazuje na stani¢eni
z objektu SO 10-03 a navazuje na néj objekt SO 10-05.

V ramci akce se odstrafiuje propad rychlosti a navrhuje obnoveni rychlosti 120 km/h pro klasické
soupravy.

Navrh GPK byl proveden dle CSN 73 6360-1, projekt pocita s pfechodnicemi tvaru klotoidy. V
navrzeném feSeni niveleta stoupa zacatku Uprav od ZST TiebuSice az k ZST Kyjice.

B.1

Souhrnna technickd zprava 34 <D



sSuUDOP . - . _
P PRAHA Trat €.504A Usti n.L.—Chomutov,Usek Most—-Chomutov Projekt

V obou tratovych kolejich je navrzena vyména stavajiciho roStu za novy material tvaru 60 E2 na
betonovych praZzcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni ,u“. Po osazeni
izolovanych stykd (LIS) nezbytnych pro ¢innost kolejovych obvodl bude v celé délce obnovena
bezstykova kolej podle pfedpisu S3/2. SO navazuje na BK z objektu SO 10-03 ZST Trebusice,

Zelezniéni svrdek a je napojen na BK v SO 10-05 ZST Kyjice, Zelezniéni svrsek.

Navrzena je obnova roStu novym materialem tvaru 60 E2 na betonovych prazcich B 91, zfizeni
bezstykové koleje a obnoveni rychlosti na 120 km/h. Ve stavajicich obloucich je zménéno pfevySeni a
prodlouzena prechodnice, aby byl tento stav dosaZitelny. Smérové posuny jsou do 15 cm

SO 10-05 ZST Kyjice, Zelezimii svrsek
Stavajici stav

ZST Kiyjice je situovana ve stavajicim staniéeni km 55,061 — 56,428. Kolejnice ve stanici jsou
tvaru S 49 na drfevénych a betonovych (SB6 a SB8) prazcich. Stavajici vyhybky &. 19-24 jsou také
tvaru S 49, na dievénych praZcich. VSechny dotéené Useky ZST jsou vevaieny do BK. Trat je
elektrifikovana stfidavou trakéni soustavou.

Stavajici rychlost je omezena na 100 km/h.

V roce 2003 probéhla rekonstrukce tfebuSického zhlavi. Nové zde byly umistény regenerované
vyhybky tvaru S 49 na dfevénych prazcich — do tohoto zhlavi se ve stavbé zasahuje jen smérovym a
vySkovym vyrovnanim s ohledem na presné definovani nového stani¢eni trati. Chomutovské zhlavi je
ve stavajicim stavu tvofeno slozenym obloukem o R=800 a 1101 m. V obloukovém zhlavi je most v
km 56,239.

Novy stav

_ Konec nového staniceni je navazan na zaméfeny bod stavajiciho hektometrovniku v km 57,100
za ZST Kyjice. Stani¢eni je vztazeno ke koleji €. 1. Na zacatku objekt plynule navazuje na stanieni z
objektu SO 10-04 a je ukoncéen v km 56,441.

V ramci stavby se odstrafiuje propad rychlosti na 120 km/h pro klasické soupravy. Toto
znamenalo zvétSeni prevySeni ve stavajicich obloucich a s tim i prodlouzit pfechodnice. Vy3Skové
feSeni, stejné jako smérove, respektuje minimalni posuny od stavajicich koleji do 10 cm. Navrh GPK
byl proveden dle CSN 73 6360-1. Osovéa vzdalenost nové upravenych a vyrovnanych koleji je v ZST
Kyjice 5,0 m.

Rychlost ve spojkach z novych vyhybek €.20-22 a 23-24 je navrhovana na 50 km/h. Rychlost do
predjizdnych koleji je také 50 km/h.

Za koncem zhlavi (km 56,448 155) je navrzeno smeérové a vySkové vyrovnani koleje tvaru S49
na stavajicich prazcich v délce cca 655 m. Ukonc¢eni vyrovnani stavajici koleje je na mosté v ev. km
57,255, konkrétné kon¢i smérové a vyskové Upravy v km 57,100.

Hlavni naplini SO je tprava chomutovského zhlavi ZST Kyjice. V obou hlavnich kolejich (&. 1 a 2)
je navrZzena vymeéna stavajiciho rosStu za novy material tvaru 60 E2 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni ,u“. Do prfedjizdnych koleji budou pouZity vyziskané
kolejnice tvaru S 49 na betonovych prazcich s rozdélenim ,u“, pruzné upevnéni. Do koleji budou

vloZeny izolované styky (LIS). Navazné budou vSechny koleje s vyhybkami svafeny do BK.

V ramci Zelezni¢niho svrsku bude odtéZzeno Stérkové loze (bagrem, nakladacem...) z
obloukového zhlavi pod vyhybkami ¢. 19-24. Takto vytéZené kolejové loZze bude odvezeno na
recyklaéni zakladnu. Dle navrzenych stavebnich postupl nebude mozné vyuzit takto recyklovany

Stérk v tomto SO (recyklaéni zakladna jesté nebude k dispozici). Recyklovany Stérk z tohoto SO bude
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vyuzit v rdmci SO 10-02 Most — TfebusSice, Zelezniéni svrsek (jako recyklované kolejové loze) a SO
11-02 Most — Tfebusice, Zelezni€ni spodek (jako recyklovana Stérkodrt).

Navrzena je vyména vSech Sesti vyhybek na chomutovském zhlavi za tvar 60 E2.

Tabulka vyménovanych vyhybek:

Cislo Kolej Tvar Stanic¢eni (km)

19 Obl-j60-1:12-500(1100,650;343,543)-I-zI-P-p-CZ-b-KS-ZPT | 56,225 132

20 Obl-060-1:12-500(1100,650;916,693)-I-zI-P-I-CZ-b-KS-ZPT | 56,235 174

22 Obl-j60-1:12-500(1105,650;344,030)-I-zI-P-I-CZ-b-KS-ZPT | 56,336 547

1
1
21 2 Obl-060-1:12-500(1105,650;913,494)-I-zI-L-I-CZ-b-KS-ZPT | 56,225 132
2
2

23 Obl-j60-1:12-500(1105,650;344,030)-I-zI-P-p-CZ-b-KS-ZPT | 56,346 741

24 1 Obl-060-1:12-500(1100,650;916,936)-I-zI-L-p-CZ-b-KS-ZPT | 56,448 155

Vyménované vyhybky jsou opatfeny elektrickym ohfevem v ramci samostatného SO EOV.

V tomto SO se zfizuje ZKPP v navazujicim Useku pfestavovaného mostu SO 20-05 v km 56,239.
U zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) pfedpis S4 pozaduje nasledujici hodnoty modulu
pretvarnosti na plani télesa spodku:

Epl,ZKPP=80 MPa pfi Epl=50 MPa navazuijici trati, pfitom minimalni tl. ZKPP musi byt 0,5 m.
ZKPP je navrzena dle predpisu S4, pfiloha 24.

ZKPP je navrzeno pod kolejemi €. 1,2,3,4 v km 56,177 343-56,238 290 a km 56,248 686-56,282
909. Dle pozadavku O13 je ZKPP navrzeno i pod pfilehlé vyhybky (€. 19 a 20)

Slozeni konstrukénich vrstev ZKPP je:

e« 0,15 m Stérkodrti
« « 0,50 m cementové stabilizace dovezené z centra

SO 15-01 Most - Chomutov, vystroj trati
Vstupni Udaje

Projekt je vypracovan v souladu s Pfedpisem SZDC M 21 pro stani¢eni koridorovych trati,
PFedpisem SZDC D1 pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy a kapitolou
32 TKP (dal3i navéstidla podle pfedpisu SZDC - D 1 neuvedena ve vzorovych listech zafizeni trati
jsou pfedmétem kapitol TKP €. 27 - Zabezpecovaci zafizeni).

Staniéeni trati odpovida stavebni ,Cervené“ kilometrazi v ose koleje €. 1 trati s plynulym
navazanim na predchazejici Usek v ZST Most a navazujici usek ze sméru od Chomutova. Mezi ZST
Most a ZST TrebuSice je zachovana poloha skoku stani¢eni, obdobné jako je tomu ve stavajicim
stavu.

V Gseku od pocatku stavby (ZST Most) je nové stani¢eni je pro pfehlednost dopIinéno indexem
.P* az do skoku stani¢eni v tratovém Useku Most-TfebuSice. Zbyvajici ¢ast stavby je stavebné
oznacena stani¢enim, které je navazano na stavajici stav na konci stavby.

Navrhova rychlost je do 120 km.h™ véetné, pro klasické i naklap&ci soupravy.

Zéabrzdna vzdalenost je 1000 m.
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Podkladem pro navrh situovani znacek vystroje trati byla projektova dokumentace Zelezni¢niho
svrdku (pfedevsim situace) a graf dynamického prabéhu rychlosti (pfiloha B. 07).

Navrzené feSeni

Z obor, které urCuje kapitola 32 TKP, je obsahem stavebniho objektu SO 15-01 navrh instalace
tratovych znaCek a to navésti rychlostnikl, predvéstnikd, stani¢nikl, sklonovnik(l a zajiStovacich
znacek prostorové polohy koleje a zajiStovacich bodu.

Nastupist &

Stavebni ¢ast feSici objekty nastupist jsou soucasti dokumentace projektu stavby, jako jeji ¢ast
E.1.2, kde je uvedeno detailni technické fesSeni.

Obé stavajici nastupisté jsou navrzena, jako ostrovni s mimoudroviiovym pfistupem s nastupni
hranou 300 mm nad TK a vzdalena 1,67 nebo 1,68 m od osy nové navrzené koleje. Nastupisté jsou
v pfimé a ¢astecné v oblouku, resp. smérové prechodnici. Délka nastupist je zkracena ze sou¢asného
stavu na cilovych 90 m nastupni hrany. Zkraceni na uvedenou hodnotu je navrzeno na zakladé
stanoviska GR SZDC s.o. (je soudasti dokladd H.1.1).

Konstrukce nastupist je zachovana stavajiciho typu SUDOP. Zbytek plochy nastupist bude
zachovan ve stavajici podobé.

Pfistupy na nastupiSté jsou zachovany stavajicimi podchody, které nejsou bezbariérové.
Odvodnéni nastupist je zachovano uklonem povrchu smérem k sousedni koleji.

Zmeény oproti zam éru projektu:

B&hem zpracovani projektu bylo fy. SZG zpracovano zaméfeni stavajiciho stavu. Po
vyhodnoceni prostorové polohy hran stavajicich ostrovnich nastupist a projektované polohy
sousedicich hlavnich prijezdnych koleji bylo zfejmé, Ze ani s vyuzitim povolenych odchylek pro
provoz neni mozno zajistit prostorovou polohu nastupisté a koleje v normovém stavu.

Z tohoto davodu bylo pfistoupeno k Gpravé polohy vSech hran néastupist tak, aby bylo mozno
navrhnout vzajemnou polohu se sousedicimi hlavnimi kolejemi v rozsahu projektovych odchylek. Diky
této Upravé vznikla i diskuze o moznosti zkraceni nastupist na v sou€asnosti sledovanou délku 90m,
¢imz by se podafilo uspofit ¢ast nakladu nezbytnych na osazeni hran do pfedepsané polohy. Uvedené
zkréceni bylo cestou OTH GR SZDC projednano i na dalich odborech GR (012).

SO 14-03 ZST #ebusice, nastupit

Stavajici ostrovni nastupisté vyuZitelné délky 240 m je umisténo v ZST Tiebusice mezi hlavnimi
prijezdnymi kolejemi €.1 a 2. Nastupni hrana je nepravidelna a misty prosedla, véetné tloznych blokd.
Ve stfedni ¢asti (u podchodu a schodistovych ramen vystupl) stavajici nastupistni desky vykazuji
nejvétsi nepravidelnosti - jsou ,,zputované“ smérem ke koleji, hrana neni plynula smérové ani vyskove.

Nové bude mit nastupisté délku 90m, Sitku 6,20m. Hrana bude 0,300m nad spojnici temen
kolejnic pfilehlé koleje, ve vzdalenosti 1,650m od osy koleje. Pfi¢ny sklon konzolovych desek bude
stfechovity 2% ke koleji. Nastupisté se priéné ukonci zabradlim vetknutym do ponechaného télesa (na
zaCatku néastupisté), resp. do nové monolitické zidky (na konci nastupisté).

Betonové panely v ose nastupisté se vesmés ponechaji na misté. Stavajici konzolové desky se
snesou v celé délce stavajiciho néastupisté, zidka (dlozné bloky + tvarnice Tischer) se snese v
opousténych ¢astech nastupiSté a dale ve stfedni ¢asti pro umoznéni realizace SO 20-01 (podchod,
resp. odvodnéni podchodu). Opousténé téleso nastupisté se odtézi do vzdalenosti 3,0m od osy koleje.
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V prostoru mostu SO 20-02 se odtézi téleso az na Groven NK, nasledné po realizaci mostu se doplni
do Urovné zapusténého Stérkového loze.

Povrch ponechané néastupistni zidky se vyrovna, ve stfedni Casti nastupiSté se zidka nové
sestavi z vyziskaného materialu. Na zidku se ulozi konzolové desky K230 z vyzisku, ve stfedni ¢asti
zkracené konzolové desky nové.

SO 14-05 ZST Kyjice, nastupist

Stavajici ostrovni nastupisté vyuZitelné délky 249 m je umisténo v ZST Kyjice mezi hlavnimi
kolejemi ¢€.1 a 2. Nastupisté je pfimé a Casti zasahuje do pfechodnice navazujiciho oblouku. PFistup
na nastupisté je pomoci podchodu v km 55,650 (SO 20-04). Nastupisté je na obou stranach ukonéeno
rampou délky 5,7 m.

Hranu nastupisté tvofi konzolové desky starého typu, bez orienta¢nich prvkd pro osoby s
omezenou schopnosti pohybu. Stfedni ¢ast nastupiSté tvofi betonové panely. Na pfevazné casti
nastupisté se jedna o desky K 230. Ve stfedni ¢asti nastupisté jsou pouzity desky kratsi. U koleje ¢.1
jsou desky o délce 1,45-1,50 m, u koleje €.2 jsou pouzity desky délky 1,70-1,75m.

Nastupistni hrana vykazuje nerovnosti jak ve sméru svislém, tak vodorovném.

Cilem praci je pouze zkratit stavajici nastupisté a s maximalnim vyuzitim stavajiciho materialu
upravit jeho hranu do normové polohy vzhledem k rekonstruované koleji. Pfipadné demontaze
ponechavanych prvkd nastupisté jsou vyvolany pouze potfebou POV, nové prvky se doplni pouze
tam, kde stavajici jsou pfiliS poSkozené.

Nové bude mit nastupisté délku 90m, Sitku 6,10m. Hrana nastupisté bude ve vysce 0,300m nad
TK pfilehlé kolejnice a ve vzdalenosti 1,650m od osy pfilehlé koleje. PFiény sklon konzolovych desek
bude stfechovity ve sklonu 2% smérem ke koleji.

Poloha nové upravované koleje a tim i poloha nové nastupiStni hrany je navrzena tak, aby
upravena hrana byla vySe, nez stavajici. Rektifikace bude provedena doplnénim podkladniho betonu
(cementové malty) na ponechané tvarnice Tischer.

Nastupisté je na obou stranach ukonceno €elni zidkou provedenou z betonu C 30/37 o tloustce
0,500m. ZalozZeni celni zidky bude v nezdmrzné hloubce. V Celech nastupiSté je navrzeno pfiéné
ocelové zabradli se svislou vypini.

Mosty, propustky a zdi

Stavebni ¢ast feSici objekty mostt propustkd zdi a krakorcu je soucasti dokumentace projektu
stavby, jako jeji ¢ast E.1.4, kde je uvedeno detailni technické FeSeni.

Zelezni éni mosty

SO 20-01 Zelez@hi most v ev. km 48,670
Stavajici stav

Mostni objekt (podchod pro pési) z roku 1982 z typizovanych ramovych prefabrikatd DZR o
svétlosti 4,0 m v Zst.TfebuSice. Dle posledni podrobné prohlidky je most hodnocen stavem 1/1.
Podchod umoznuje jednak mimourovnovy pfistup cestujicich z I. Nastupisté (tedy od vypravni budovy)
na Il. ostrovni néastupisté, jednak mimouroviiovy pfistup na obé uvedend néastupisté z poza
komunikace jdouci podél stanice rovnobézné s kolejistém. Komunikace je nize o 112 — 122 cm nez
niveleta koleji. Proto je i podchod pod komunikaci nize, vySkové Urovné prechazi monolitickou ¢ast s
péti schody. Podchod je v podélném sklonu cca 1 % od koleji smérem ke komunikaci. Svétlé rozméry
vlastniho podchodu jsou 4,05 x 2,5 m, délka podchodu je 48,55 m. Krajni schodisté na nastupisté ¢.1
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a za silnici jsou navrzena oteviena, a opatfena samostatnymi ocelovymi pfistfeSky. Stfedni schodisté
na nastupisté ¢. 2 je kryté ve stfedni Casti Zzelezobetonovou deskou spojenou se sténami podchodu
ocelovymi trny. Do desky jsou ukotveny dva sloupy nastupistniho pfistfeSku.

Provad éné prace a novy stav

Dle zaméru projektu se u tohoto podchodu uvaZzuje s obnovou systému vodotésné izolace v
arovni horniho povrchu konstrukce v omezeném rozsahu pod obnovovanymi kolejemi ¢€.1, €.2 a ¢€.6.
Novy hydroizolaéni systém SVI bude proveden nad podchodem jako ,plovouci” z asfaltovych pasi s
tvrdou ochranou oboustranné spadovany a vytazeny na obé strany cca 3,5 m za lic konstrukce.
Puvodni izolace s tvrdou ochranou bude ponechana a na ni bude instalovana nova izolace s tvrdou
ochranou - pod prazcem je i tak v novém stavu dodrzeno 350 mm. lzolace bude odvodnéna
drenazemi zausténymi v obou smérech (smér Chomutov i smér Most) do Sachet pfiéné hluboké
kanalizace. Sachty jsou umisténé na nastupisti. Pod izolaci nebude provadéna zesilena konstrukce
prazcového podloZzi (ZKPP), izolace je na Zzel.spodku, podlozi je konsolidovano. lzolace bude
zatazena pod nastupiSté podél svislé stény schodisté nahoru a zahnuta a upevnéna pod deskami
nastupisté, nebude protazena na druhou stranu nastupiSté. Provadéni izolace bude navrzeno po
etapach pod kazdou koleji zvlast s detailem pro napojeni dalSi etapy. Nastupisté se bude preskladavat
(v objektu nastupisté) v delSim Useku nez je podchod a drenaz z davodu nového usazeni do spravné
polohy (stavajici nastupistni hrana je rozhdzend). Pfitom bude moZzno prohlédnout stav podchodu pod
nastupistém a pfipadné zpresnit detail ukonceni izolace pod podchodem. Bude provedena sanace
betonového zabradli vystupu schodisté na nastupisté.

SO 20-02 Zelez@hi most v ev. km 48,735
Stavajici stav

Stavajici Zelezniéni most prevadi Zelezniéni trat Usti n. Labem - Chomutov pfes ob&asnou
vodote¢ Hutni potok ve zhlavi Zelezni¢ni stanice TrebusSice. V misté mostu pfechazeji Ctyfi Zeleznicni
koleje 1a,2a, 3a a 6b v pfimé bez prevySeni.

Mostni objekt je tvofen tfemi riGznymi nosnymi konstrukcemi s horni mostovkou:

1) Leva ¢éast — zabetonované ocelové nosniky o rozpéti 8,0 m (rok vystavby - 1980)
2) Prostfedni ¢ast — kamenna klenba svétlosti 3,80 m (rok vystavby - neznamy)

3) Prava ¢ast — Zelezobetonova deska o rozpéti 6,50 m (rok vystavby 1963)

Dle posledni podrobne prohlidky z roku 2012 je stavebni stav mostu hodnocen: nosna
konstrukce K3, spodni stavba S3 na zékladé hodnoceni stavu konstrukce kamenné klenby a ZB
desky.

Provad éné prace a novy stav

V novém stavu je, v ramci projektu stavby, navrzena Uplna nahrada plvodnich konstrukci
kamenné klenby a Zelezobetonové desky v€etné spodni stavby. NejmladSi ¢ast mostu tvofena
zabetonovanymi nosniky bude v novém stavu zachovana. Nova konstrukce mostu je navrZzena jako
Zelezobetonova poloramova konstrukce o svétlosti 4,50 m zalozend ploSné v misté stavajicich
zakladu puavodnich konstrukci. Celkovéa Sitka mostu je 27,0 m, z toho nova ¢&ast je Sitky 20,5 m,
pavodni ¢ast je Sifky 6,5 m.

S ohledem na rychlost vystavby mostu je konstrukce navrzena jako prefabrikovana. Na povodni
strané je nosna konstrukce doplnéna navazujicimi rovnobéznymi kfidly (zb dhlova zed) navrzena

rovnéz jako prefabrikat. V celé Sifce mostu je navrZzeno priibézné Stérkové loze.

Sitkové uspofadani na mosté mezi zabradlim zajiStuje prostorovou prdchodnost pro VMP 3,0
veetné predepsané rezervy. Nova nosna konstrukce je navrzena na zatizeni zeleznicni dopravou dle
CSN EN 199-1 s uvazovanim zatézovaciho schématu LM-71 (se soucinitelem a = 1,21) a SW/2. Z
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hlediska pfechodnosti vyhovuje mostni objekt pro vSechny tratové tfidy pro tratovou rychlost 120
km/h.

Zmeény oproti zam éru projektu:

Beze zmény

SO 20-03 Zelez@hi most v ev. km 49,861
Stavajici stav

Dvoukolejny mostni objekt z roku 1980 o Sesti prostych polich rozpéti 17,2 + 17,2 + 46,40 + 17,2
+ 17,2 + 17,2 m se samostatnou konstrukci pro kazdou kolej se spole€nym Stérkovym lozem a se
spoleénou podélnou odvodnovaci sparou uprostfed mezi konstrukcemi a s jednim podélnym
odvodrniovacim Zlabem. Délka pfemosténi je 137,0 m. Svétla Sitka mostu je 10,5 m. Na celém mosté je
pribézné Stérkové loze. Trat je elektrizovana, tfi dvojice trakénich sloupt je ukotvenych v patkach pod
mostem (nemaji styk s mostni konstrukci). Trat na mosté stoupa 0,933 % smérem k Chomutovu se
vzdalenosti koleji 4,5 m.

Pod mostem vedou koleje, pod ocelovou NK je 8 koleji spojujici dil Sverma s tpravnou uhli, pod
sousednim polem z MT nosnikd smérem k Trebusicim vedou dvé koleje z Gpravny uhli k trati CSD,
vSechny tyto koleje jsou elektrizovany. Pod polem MT nosniki smérem k Chomutovu vede jedna
neelektrizovana kolej k zakladagi dolu Sverma.

Nosné konstrukce v poli 3 je ocelova komorova konstrukce s ortotropni mostovkou pro pribézné
kolejové loze, stény komory maji vySku 3,1 m a nesou ocelovou desku s pficnym spadem 2,5%.
Ocelova konstrukce je cela svafovana z materialu f. 37 a f.52.

NK v 5-ti ostatnich polich tvofi vzdy 6 ks prefabrikovanych nosnikii MT- Armabeton z predem
predpjatého betonu vysky 1,2 m a Sitky 0,5 m vyrobni délky 18 m (rozpéti 17,2 m) spfazenych s
Zelezobetonovou deskou mostovky (vodivé spojeny). Pficna vzdalenost mezi nosniky je 0,2 m.
Sprahujici deska ma prficny spad 2,5% a je uprostfed vysokd 200 mm a na krajich 320 mm. Je
spojena s prefabrikovanou konzolou, délenou po 3,6 m sparami tl.2cm, ktera uzavira Stérkové loze a
na niz je umisténo zabradli upevnéné do otvor(i 120x120 hl.160 mm v fimse. Nosniky jsou z betonu

tF.500 a deska z betonu tf.330, mékka vyztuz z oceli 10425.

. Jednotlivé mosty jsou vuci sobé posunuty o 1,4 m. Mosty jsou uloZeny na ocelovych loZiskach.
Rimsy jsou betonové, na ocelovém mosté ocelové. Zabradli je tfimadlové z Uhelnikd L70x70x7 vySky
1,1 m, svislé prvky jsou pfimo zabetonovany do fims. Nad kolejiStém ocelova ochrana proti dotyku.

Voda je odvadéna pficnym spadem mostovky do podélného odvodnovaciho Zlabu uprostfed
mezi mosty svedeného u kazdého pilife a opér jednim svodem. Podélny Zlab na celém mosté je uvnitf
natfen asfaltovym natérem.

Podélna spara je prekryta prefabrikovanymi zelezobetonovymi T prvky v pfipadé betonové &asti
konstrukce, a ocelovymi T prvky v pfipadé ¢asti ocelové.

Svod - svisly odvodiiova¢ je u kazdého pilife druhé koleje z vnitfni strany, voda se svadi do
prostoru pod mostem. Neni znamo, ze by pod mostem byla kanalizace dolu DVIL, nebo drenaze jak je
uvedeno v puvodni dokumentaci. U koleje €.119 je jediny odvodrovaci pfikop.

PFicné dilatace mezi jednotlivymi poli jsou tésnény meédénymi plechy (Zlaby) o tloustce 1 mm,
aby se zabranilo pronikani vihkosti na pilife. Jejich spad je sleduje pfi¢ny spad mostovky smérem ke
stfedu a jsou umistény tak, aby voda ze zlabkd mohla vtékat do kotliku svodu u hlavniho podélného
Zlabu. Jsou chranény ocelovymi T plechy ulozenymi do asfaltu. Tésnici plechy (zlabky) jdou na boku

az do mista, kde konzole uzavira vanu Stérkového loze.

Kazdy nosnik MT mostniho pole je uloZzen na ocelovych loZziskach 1.V.3 jednovalcovych a I.P.3
pevnych. Ocelova NK je uloZzena na ocelovych lozZiskach I1.V.4 dvouvélcovych a Il.P.4 pevnych. Pro
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osazeni lozisek byl proveden Ulozny prah s prabéznymi hnizdy. Vzhledem k tomu, Ze ocelova nosna
konstrukce ma vétsi tloZznou vysku nez konstrukce z nosnik( z pfedpjatého betonu, jsou Glozné prahy
na pilifich ¢.3 a ¢.4 stupriovité. Loziska jsou na pasu z PVC o tloustce 10 mm. Tyto pasy a snizeni
tlozného prahu se nebude jiz provadét, naopak bude odstranéno. Horni ¢ast loziska — vahadlo je
pfiSroubovano nahoru k nosniku, pfed pfiSroubovanim bylo vahadlo pfilepeno lepidlem Epoxy 1200.
Vahadlo pfi repasi zUstane na misté, nebude se odbouravat.

Na jednom pilifi (podepirajicim dvé sousedni NK) jsou vzdy bud pouze pevné loZiska nebo
pouze pohybliva loziska.

Spodni stavbu tvofi monolitické opéry a pilife ze Zelezového betonu. Jejich zakladové patky jsou
zalozeny na vrtanych pilotach @ 1300 mm Podpéry jsou pro kazdou polovinu mostu zbudovény
nezavisle. Dfiky opér jsou z prostého betonu a jsou ukonéeny kratkymi rovnob&znymi kfidly, které jsou
sougasti dfikd. Ulozné prahy jsou Zelezobetonové.

Dle posledni podrobné prohlidky je most hodnocen stavem 2/2. Most je v pfime, stoupani
smérem k Chomutovu 0,33 %.. Osova vzdalenost koleji je 4,5 m. Zelezni¢ni svrSek S 49. Most byl
navrzen na zatézovaci viak A.

Provad éné prace a novy stav

Prace budou probihat nejdfive na levém mosté v koleji €.1 (druh& kolej ¢.2 bude v provozu) a pak
na pravém mosté. Kolejové loZze bude zapaZeno injektazi dvouslozkovym lepidlem (pryskyfici), vlastni
odtéZeni probéhne v ramci objektu Zel.svrSek. Dale se odstrani tvrd4 ochrana izolace a izolace, poté
se provede sanace a vyrovnani povrchu mostovky, provede se sanace fims a vSech dalSich
betonovych povrchG nosné konstrukce i spodni stavby. Povrchy se otryskaji tlakovou vodou a
abrazivem, zbavi se necistot, a provede se sanace zkorodované vyztuze, zasanuje se povrch sanacni
stérkou.

Ocelova konstrukce — obdobné se provede odtézeni kolejového loZze a odstranéni tvrdé ochrany
izolace a izolace. Horni plocha ocelové mostovky bude znova opatfena PKO.

Ostatni nosna konstrukce se ponecha ve stavajicim stavu (bez PKO), opravi se jen PKO v
mistech lokalnich poruch.

Provede se stfikana (stérkovd) izolace proti vodé s mékkou ochranou na celém mosté.

Provede se znovu odvodnén& podélna spéara a obdélnikovy odvodnovaci zlab z plastu (rozméry
shodné nebo vétsi nez puavodni) k piliftim a opéram. Na ocelovém mosté dochazi k vétSim prihybdm,
detail podéIlné spary musi zabranit zatlacovani Stérku do spéary a propadavani do Zlabu — kryci T
plechy budou vyménény za nové z nerezové oceli a budou nové jesSté prekryty gumovym
dopravnikovym pasem nafezanym po 0,5 m.

Pricné spary — stavajici zavéry budou obnoveny tak, ze médéné tésnici plechy (zlaby) budou
vyménény za nové, kryci plechy T plechy budou vyménény za nové z nerezové oceli a navic budou
jesté prekryty gumovym dopravnikovym pasem.

Loziska — mostni pole se nadzvednou pomoci hydraulickych lisi poloZzenych vétSinou na
provizornich montaznich stojkach a dojde k demontazi stavajicich lozisek. Tyto loziska se opravi a
zasanuiji (otryskaji se a obnovi se PKO) v dilné a poté se loziska zpét osadi (bez podlozky) ve spravné
(svislé) poloze na puvodni misto na sanovany Ulozny prah se zalitim plastmaltou. Tam kde jsou
loziska dnes nefunéni nebo vychylend, provede se osazeni tak, aby byla ve spravné poloze a aby se
zajistily pohyby mostu pfi dilatacich.

Zabradli a ochrana proti dotyku — bude provedena PKO s natérem. Ocelova ochrana proti dotyku
z ochrannych siti bude v pfipadé potfeby vyménéna za novou. Rovnéz revizni Zebfiky budou
repasovany nebo v pfipadé potfeby vyménény za nové.

Revizni lavka na OK a Uchyty Zlabu odvodnéni bude provedena PKO s natérem.
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U opér budou provedeny pfechody mezi fimsami a volnou trati dl. 3,0 m z gabionu.

Od konce konstrukce mostu bude provedeno cca 5,0 m ,plovouci” izolace z asfaltovych pasl s
tvrdou ochranou spéadované k drenézi vyvedené stfechovité do svahu nasypu. Pod izolaci nebude
provadéna zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP), izolace je na Zel.spodku, nasyp je
konsolidovan.

Na kolejisti dal Sverma MUS (pod mostem) jsou dohodnuty omezeni provozu a vyluky koleji a
trakce. Generelné jsou povoleny vyluky v denni dobé 6:00 — 18:00 s tim Ze v noci bude kolejisté
pouzivano tézkymi elektrickymi lokomotivami pro dopravu uhli. Vylou¢ené koleje je mozno pouzivat k
dopravé pod most - za Uplatu. Pfesné podminky a ¢asy nutno pfed zahajenim praci projednat.

SO 20-04 Zelez@hi most v ev. km 55,650
Stavajici stav

Mostni objekt (podchod) z roku 1983 z ramovych prefabrikatll DZR o svétlosti 3,0 m v Zst. Kyjice.
Dle posledni podrobné prohlidky most hodnocen stavem 1/1. Podchod umoZfiuje mimodrovnovy
pfistup cestujicich od vypravni budovy na ostrovni nastupisté. Podchod je v podélném fezu ve
vodorovné. Svétlé rozméry vlastniho podchodu jsou 3,05 x 2,5 m, délka podchodu je 20,02 m. Krajni
schodisté k budové je oteviené opatfené samostatnym ocelovym pfistfeSkem. Schodisté na
nastupisteé je kryté ve stredni ¢asti Zelezobetonovou deskou spojenou se sténami podchodu ocelovymi
trny. Do desky jsou ukotveny dva sloupy nastupistniho pfistfeSku.

Provad éné prace a novy stav

Dle zadméru projektu se u tohoto podchodu uvazuje s obnovou systému vodotésné izolace v
arovni horniho povrchu konstrukce v omezeném rozsahu pod obnovovanou koleji €.2. Novy
hydroizolaéni systém SVI bude proveden nad podchodem jako ,plovouci“ z asfaltovych pasua s tvrdou
ochranou jednostranné spadovany na jednu stranu a vytaZzeny za lic konstrukce na obé strany cca
3,5 m. Plvodni izolace s tvrdou ochranou bude ponechana a na ni bude instalovana nova izolace s
tvrdou ochranou - pod prazcem je i tak v novém stavu dodrzeno 350 mm. Izolace bude odvodnéna
drenazi na strané smér Chomutov odvedenou pod kolejemi ¢.1 a €.3 do svahu nasypu. Drenaz bude
provedena v otevieném vykopu pfi vylukach v kolejich 1, 3 a rovnéz ve vykopu pod nastupistém.
Nastupisté bude v dobé praci rozebrano (v objektu nastupisté). Pod izolaci nebude provadéna
zesilen& konstrukce prazcového podlozi (ZKPP), izolace je na Zel. spodku, podloZi je konsolidovano.
Izolace bude zataZzena pod nastupisté podél svislé stény schodisté nahoru a zahnuta a upevnéna
ocelovou listou a nasledné podtmelena pod deskami nastupisté. PristfeSek nad schodiStém u vypravni
budovy a zabradli schodisté — bude provedena PKO s natérem. Bude opraven keramicky obklad
betonového zabradli vystupu schodisté na nastupisté.

SO 20-05 Zelez@hi most v ev. km 56,239
Stavajici stav

Stavajici Zelezniéni most prevadi Zelezniéni trat Usti n. Labem - Chomutov pres silniéni
komunikaci lll. tfidy ve zhlavi Zelezni¢ni stanice Kyjice. V misté mostu prfechazeji dvé Zelezniéni koleje
1 (2) v plidorysném oblouku o poloméru R = 1101 (1106) m s pfevySeni D = 67 mm.

Mostni objekt byl postaven roku 1980 a je tvofen dvéma samostatnymi konstrukcemi o rozpéti
11,30 m, puasobici jako ,rozpérak“. Nosna konstrukce mostu je ze zabetonovanych ocelovych nosnikd
s pribéznym Stérkovym lozem. Spodni stavba mostu je masivni betonova monoliticka (kombinace
prosty beton, Zelezobeton) a je tvofena dvojici opér s navazujicimi rovnobé&znymi kfidly. Délka mostu
je 33,75 m a celkova Sitka je 12,32 m.

Provad éné prace a novy stav
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V novém stavu jsou na mosté, v ramci projektu stavby, navrzeny vymény vodotésné izolace,
odvodnéni povrchu mostu, ZB fims a zabradli. Dale se zajisti provedeni sanace (reprofilace)
pohledovych ploch nosné konstrukce a spodni stavby vcetné obnovy PKO spodnich c&asti
zabetonovanych nosnika.

Sifkové uspofadani na mosté mezi zabradlim zajiStuje prostorovou prdchodnost pro VMP 3,0
vCetné predepsané rezervy. Mostni konstrukce vyhovuje pro zajiSténi prechodnosti pro tratovou tfidu
D4 pro tratovou rychlost 120 km/h.

Zmeény oproti zam éru projektu:

Beze zmény

Zelezni éni propustky

SO 21-01 Propustek v ev. km 48,920
Stavajici stav

Stavajici propustek svétlosti 0,8 m je z€asti trubni, zEasti deskovy, Z vtokového potrubi od
komunikace vede dlazdénym korytem do deskového retenéniho vtoku u koleje vlevo, pod kolejistém
podchazi roura a vpravo trati je vyust v nezajiSténém prostoru charakteru vykopané jamy. Odtud
pokraCuje doprava jiz repasovana cast propustku pod kolej odbodujici trati a za ni je jiz nové
odlazdéna vyust.

Propustek zajiStuje odvedeni vod pod trati z pomérné rozsahlé oblasti. Tomu odpovidé i velikost
retenéni nadrze. Vlastni propustek je tvofen zb. skruzemi DN 800. Vytok je obetonovan prostym
betonem, vstupni retenéni nadrz je z monolitického Zelezobetonu. Trat pfes propustek je v tomto
Useku v pfimé. Stavajici konstrukce propustku bude ponechana a bude provedena jeji sanace.
Vyustni objekt je téméF zasypany zeminou, jeji horni hrana je cca 1,2 m pod okolnim terénem. Svahy
smérem do vyustniho objektu nejsou nijak zajistény.

Provad éné prace a novy stav

Stavajici konstrukce propustku bude ponechana.

Retencni nadrz vtoku bude vyciSténa od nanosu, stejné samotny propustek. Stavajici zabradli
retenéni nadrze bude doplnéno tfetim madlem a celé opatfeno novou PKO. Povrch plvodni

konstrukce nadrze bude ociStén (otryskan) tlakovou vodou a abrazivem. Na konstrukci bude
provedena sanace betonu.

Do retenéni nadrze vtoku budou namontovany stupacky (Siroké trubkové pro obé boty) na uzsi
sténu.

Otevieny prostor u vytoku bude vy¢istén od nanosl. Prostor bude zajiStén gabiony Sifky 800 a
vySky 1000 mm do kterych bude pomoci plastovych chranicek DN 250 (material s ochranou proti UV)
a betonu C 16/20 zakotveno nové tfimadlové zabradli. Tim bude definovana Sachta vytoku.

Silni éni mosty

Neobsazeno

Opérné a zarubni zdi
Neobsazeno
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Naveéstni lavky

Neobsazeno. Dil¢i informace jsou uvedeny v ¢asti zabezpecovaci techniky.

Ostatni inZenyrské objekty

Stavebni ¢ast feSici ostatni inzenyrské objekty je sou€asti dokumentace projektu stavby, jako jeji
¢ast E.1.5, kde je uvedeno detailni technické feSeni. Jedna se zvlasté o stavebni Gpravy, pfelozky
dot€enych stavajicich inzenyrskych siti mimodraznich spravcd, pfipadné jinde obtizné profesné
zaClenitelné objekty.

SO 83-01 Most - Chomutov, kdceni mimolesni zélen
Stavebni objekt feSi smyceni mimolesni zelené (strom( a kefd rostoucich na pozemcich mimo
PUFL). Kaceni mimolesni zelené je nutné provést z nasledujicich dlvodl ve spojitosti se stavbou trati:

« zachovani rozhledovych pomérd a zajisténi stability drazniho télesa
e Upravy mostl a propustkud
e zajiSténi pfistupu k trati v rdmci stavby
e zajiSténi odstupové vzdalenosti od Zivych a neZivych &asti trakéniho vedeni ve smyslu
TKP a odpovidajicich normativd. Pro dodrZeni bezpeénych vzdalenosti dfevin-stromd od
trakéniho vedeni bude tfeba provést kaceni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje, a
souCasné orezat stromy do vySky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajiSténi
vzdalenosti porostd od elektrického zafizeni VN, z ddvodd bezpeénostnich je tfeba
pocitat s odstranénim jednotlivych stromu, které svou stabilitou ohroZuji bezpecénost
provozu
* obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni
Rozsah kaceni byl stanoven na zakladé mistniho Setfeni. Kacena bude pouze mimolesni zelen v
rozsahu zaboru stavby. Polygony kef( a porostt (pocty strom{ textem) jsou vykresleny v nasledujicich
mapovych pfilohach:

e situace kacené zelené v km 47,4 —km 49,7
e situace kacené zelené v km 46,3 — km 47,8
» situace kacené zelené v km 48,6 — km 52,7
» situace kacené zelené v km 52,8 — km 57,0

Mimolesni zelefi na plochach ZS bude selektivh @ kadcena pouze v nezbytn & nutné mi e,
konkrétni zplsob vyuziti ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby. Ostatni zelef na plochach ZS
bude zachovéna a v pfipadé mozného poskozeni o3etfena dle CSN 83 9061 Technologie vegeta&nich
Uprav v krajiné - Ochrana stromu, porosti a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich. Po vyty€eni
obvodu stavby v terénu budou pfesné specifikovany stromy, které bude nutné ochranit pfed vlivem
stavebni &innosti v souladu s CSN 83 9061. Nutné bude chranit stromy pred mechanickym
poskozenim vozidly a stavebnimi stroji. Ochranéna bude kofenova zéna stroma, kterou tvofi hranice
linie koruny zvétSena o 1,5 m. Pokud nebude mozné zajistit ochranu celé kofenové zoény, bude
obednén kmen do vysSky alespori 2 m. Koruna stromd v pfipadé jejiho ohrozeni bude ochranéna
vyvazanim vétvi nahoru. Mista Gvazku budou vypodloZzena vhodnym materidlem.

Celkem se v prostoru stavby nachazi nasledujici objem mimolesni zelené, ktery bude nutné
odstranit:

+ 59700 m2 kefl

e 2038 ks stromu o prdméru kmene 10-30 cm (obvod kmene cca 31-94 cm)

e 1 ks stromu o praméru kmene 30 - 50 cm (obvod kmene cca 94-157 cm)
DetailnéjSi rozdéleni dfevin dle prGméru kmene udava néasledujici prehled:
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e stromy - prmér kmene 10 cm 1669 ks
e stromy — prumér kmene 13 cm 91 ks

e stromy — prumér kmene 16 cm 117 ks
e stromy — pramér kmene 20 cm 109 ks
e stromy — prumér kmene 23 cm 42 ks

e stromy — prumér kmene 26 cm -

* stromy — prdmér kmene 30 cm 10 ks

* stromy — primér kmene 33 cm 1ks

Potrubni vedeni

Neobsazeno

Zelezni éni tunely

Neobsazeno

Pozemni komunikace

Stavebni ¢ast feSici objekty pozemnich komunikaci je soucasti dokumentace projektu stavby,
jako jeji ¢ast E.1.8, kde je uvedeno detailni technické feSeni.

Jedna se o objekty, které feSi UGpravu, prelozku kolidujicich stavajicich komunikaci, nebo
vystavbu novych komunikaci nutnych pro zajiSténi pfistupu k nové Zelezniéni trase. V neposledni fadé
je soucasti této skupiny objektl i zajiSténi dopravnich opatfeni a staveniStnich komunikaci vyuzitych
v prubéhu realizace stavby.

SO 32-01 Most - Chomutov, dopravni opei

Po dobu provadéni stavby bude do¢asné provozné omezena silnice 111/0135 pod mostem v km
56,239. Ve dvou postupech trvajicich vzdy cca 1,5 mésice bude provoz sveden vzdy do jedné
poloviny vozovky.

Po dobu 2 x 2 dny bude nutno most v km 56,329 uzavfit zcela (montdz a demontaz lavek pro
opravu fims a prevadéni kabelu). Po tuto dobu bude objizdka vedena v trase: 1/13 — 111/0135 — MK
Jezerska — MK Palackého — 111/25 118 (Zajecicka) — Zajecice — 111/0135.

Pfesné provedeni doc¢asného dopravniho znaceni béhem obou omezeni provozu na I11/0135
navrhne, projedna a zajisti dodavatel stavby.

Protihlukové objekty

Neobsazeno
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d6) Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni
pozemnich objekt G

Stavebni ¢ast feSici pozemni stavebni objekty a navazné technické vybaveni uvedenych objektd
je soucasti dokumentace projektu stavby, jako jeji ast E.2. Zde je uvedeno detailni technické FeSeni.

Pozemni objekty budov

Neobsazeno

ZastreSeni nastupis t', pristieSky na nastupistich

Neobsazeno

Individualni protihlukova opat feni

Neobsazeno

Demolice

Neobsazeno

d7) Trak €ni a energeticka za Fizeni

Technické FeSeni objektu trakénich a energetickych zafizeni (trakéniho vedeni — TV) je detailné
popséano v projektu stavby, konkrétné v ¢asti E.3.

Trak éni vedeni

Cast vénovana feseni trakéniho vedeni (TV) je uvedena v projektové dokumentaci, konkrétné
casti E.3.1.

Stavajici trakéni vedeni (TV) je realizovano sestavou ,JM" z poloviny az konce osmdesatych let.

Technicky stav odpovida stafi a minimalnim vkladdm financi na modernizaci TV, pfesto je
celkem uspokajivy.

Upravy TV jsou navrzeny v rozsahu vyvolaném zasahem do koleji. V mistech rozsahlejsi sanace
Zelezniéniho spodku, véetné Uprav odvodnéni jsou navrzeny nové zaklady se stozary a zavésy,
v mistech zvySeni rychlosti a zmény pfevySeni pouze nové zavésy se zachovanim stavajicich stozard.
V Gsecich s minimalni zménou polohy koleje bude provedena regulace TV posunem boénich drzakud
v zavésech.

Uvazovana je dale vyména vSech délicli a vyména odpojovacl v hlavnich kolejich. Navrzena je
kompletni vyména zesilovaciho vedeni u obou koleji (stavajici lana AlFe nevyhovuij).
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Upravy TV jsou v projektové dokumentaci navrzeny tak, aby TV splfiovalo parametry podle
vzorové sestavy ,J" a schvalenych doplikd (proudova soustava stejnosmérna 3kV DC) pro provozni
rychlost do 160 km/hod.

Napli FeSeni v lokalité ZST Most, TV a ukolejnéni vodivych konstrukci je zahrnuta do SO
tratového Useku Most - TrebuSice.

Stavebni ¢ast:
V ramci stavby bude v Useku Most — TfebusSice postaveno 11ks novych stozar( TV
Montazni €ast:

V celém Useku stavby bude provedena regulace TV na novou polohu koleji s vyménou téch ¢asti
TV, které jsou jiz za hranici své zivotnosti. V celém rozsahu stavby bude provedena vyména
stavajiciho zesilovaciho vedeni za nové.

Propojky ZV-TV budou primarné zachovany, bude pouze vyménéno pfipojeni na lano 120Cu,
v pfipadé nedostate¢né délky propojky dojde k jeji kompletni vyméné.

Pfi vymeéné lana ZV za nové 120Cu je pozadovano zachovat konzoly, vyménit pouze Gchyty lan a
lanka ve vyvéseni.

V kotvenich ZV dat nové kotevni liSty, pokud je zakotveno na liStu pfeponky, jinak zachovat,
spojky nového lana dat lisované.

Pristroje:
Nové odpojovace budou typu QAD, pohony typu EZ.

SO 60-02 Most - fiebusice, TV

V Useku od elektrického déleni Zst. Most k vyhybce €.49 je trat tfikolejna se zavésy TV na
branach se smérovymi lany. Upravy koleji se predpokladaji miniméaini, bude tedy provedena pouze
regulace v zavésech. Ve smeérovych lanech budou vyménéna pera.

U zakladu bude posouzen stav hlavicek, v pfipadé popraskani budou hlavicky odstranény a
zaklad oSetfen povrchoveé. Hlavicky, které budou shledany v dobrém stavu, budou povrchové oSetfeny
spole¢né se zakladem.

V Useku od vyhybky ¢€.49 k abnormalnimu hektometru (km 49,766P = 45,700) je trat dvoukolejna
se zavésy TV na individualnich stozarech. Pfedpokladaji se Upravy Zelezni¢niho spodku, které mohou
mit vliv na stabilitu zaklada TV. V pfipadé velkého odhaleni stavajicich zakladd budou vybudovany
zaklady nové a vedeni bude prevéSeno na nové stozary.

Nékteré stozary TV nejsou v dobrém technickém stavu, pfipadné jsou naklonéné, budou proto
zdemontovany a nahrazeny novymi.

V km p49,050 az p49,150 se nachazi 2 silni¢ni nadjezdy, z nichz vyssi (pro smér do Mostu) bude
vyhledoveé rekonstruovan. Pro tuto rekonstrukci bude v TV nutno zfidit neutralni pole.

Pro ulozeni kabell obchazeciho vedeni neutralniho pole neni v sou¢asnosti v dotéeném prostoru
dostatek mista. Vzhledem k planovanému terminu opravy mostu v roce 2016 Ize v ramci stavby Most
— Chomutov zfidit pod obnovenym svrSkem obou koleji chrani¢ky, které umozni vedeni kabeld
v prostoru sousedniho nadjezdu, ktery zatim neni pfipravovan k rekonstrukci.

V Useku od abnormalniho hektometru do Zst. TrebusSice je trat tfikolejna, TV je zavéSeno na
individualnich stozarech. Stozary se zavésy TV jsou puvodni z doby elektrizace v 60-tych letech.
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Z duavodu jejich Spatného technického stavu a nedostate¢né délky budou zdemontovany a TV
bude prevéSeno na noveéjsi stozary cca z konce 80-tych let, na nichz je v sou¢asnosti zavéSeno pouze
ZV (zesilovaci vedeni).

Na betonovych stozarech ¢.101,102 bude nové umistén stfed pevného bodu.

U stozarl P vyménit také pospojovaci pasky na stozarech, nebot jsou ve vétSiné pripadu
utrzené.

SO 60-03 ZST #ebusice, TV
V ramci stavby budou ve stanici opraveny 2 hlavni a 2 predjizdné koleje.

Ve vétSi Casti stanice jsou stozary TV v blizkosti koleje €.1, ktera méa byt upravovana.

Upravy koleje budou provedeny tak, aby nedo$lo k v&tsimu odhaleni stavajicich zakladu a také
ke snizeni vzdalenosti stavajicich stozard od koleje.

Upravy TV budou spogivat v regulaci zavésa na novou polohu koleji.

Déale bude provedena vyména per ve smérovych lanech, vyména déli€u ve spojkach mezi
hlavnimi kolejemi a vyména odpojovacu ¢.401,402,404,3A,421,422 a 423 vetné pohon( a list.

Namisto ovladacich lavek budou pouzity betonové stupné.
Nové odpojovace budou typu QAD, pohony typu EZ.

V km 48,409 se v budoucnu pfedpoklada dostavba druhé ¢asti mostu pres stanici. V sou¢asné
dobé jsou mezi kolejemi €.1 a 2 v zemi polozeny kabely pro obchazeci vedeni, které jsou propojeny
s TV. Je pozadovano respektovat pfi Gpravach koleji kabelovou trasu, aby nedoSlo k dotéeni kabeld.

V km 48,735 bude provadéna oprava mostu. Bude koordinovana technologie vymény
prefabrikat vici poloze TV, v pfipadé nutnosti Gpravy polohy TV bude provedeno odtazeni TV z mista
usazeni prefabrikatu.

SO 60-04 Tebusice - Kyjice, TV
Tratovy Usek je dvojkolejny, TV je od Zzst. TfebuSice do km 52,000 zavéSeno na individuélnich
stozarech, od km 52,000 do Zst. Kyjice na branach se smérovymi lany.

V Useku s individualnimi stozary je osova vzdalenost koleji vétsi nez 4,0m. Dle dohody
s projektantem koleji bude tato vzdalenost ponechana, aby nemusely byt nahrazovany stavajici
konzoly TV. Bude provedena pouze regulace TV s ohledem na drobnou Upravu polohy koleje a nové
hodnoty prevyseni. VySkova regulace bude provedena posunem upevnéni konzol po stozarech.
V pfipadé Spatného technického stavu objimek bude provedena jejich vymeéna.

Stozéary €.21,22,23,24, které jsou soucésti bran na mosté vkm 49,861 budou natfeny. Jejich
zaklady, nachazejici se pod mostem v kolejisti dolt budou povrchové opraveny.

Upravy TV, vyplyvajici z rozsahu praci na mostu budou koordinovany se zpracovatelem uUprav
mostu.

V Useku s branami budou vyménéna pera ve smérovych lanech a dale bude posouzeno atypické
nabetonovani zakladd. U zéklad(, kde bude shledano v dobrém stavu, bude povrchové oSetfeno
spole¢né se stozarem, v pfipadech, kdy bude prasklé, bude odbourano a zaklad bude oSetfen
povrchové.
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SO 60-05 ZST Kyjice, TV
Upravy TV budou spogivat v regulaci zavésa na novou polohu koleji.

Déale bude provedena vyména per ve smérovych lanech, vyména déli¢u ve spojkach mezi
hlavnimi kolejemi a vyména odpojovacu ¢€.401,402,3A,3B,411 a 412 v¢etné pohont a list. Odpojovac
¢.3A bude mit novy ruéni pohon.

Budou vyménény ovladaci lavky u stoz.€.110 a 50.

Nové odpojovace budou typu QAD, pohony typu EZ.

Ohfev vym én

Stavebni Cast feSici objekty feSici ohfevy vymén (vyhybek) jsou soucasti dokumentace projektu
stavby, jako jeji ¢ast E.3.4, kde je uvedeno detailni technické FeSeni.

SO 64-02 ZST Most, EOV
V km 48,64 traté Most - Chomutov, v Zst. Most bude provedena vyména stavajici vyhybky R65
1:12-500 ¢.48. V ramci této vymény bude provedena Uprava elektrického ohfevu této vyhybky.

Rozhodujici vym éry:
Celkova délka trasy ..........cooveviviiiiieeiieninanns 50m

Navrzené feSeni:
V ramci stavby je pro nové kolejisté navrzen elektricky ohfev nové vyhybky ¢ 48.
Vyhybka ¢, 48 :  J 60-1:12-500-I

Napajeni EOV nové vyhybky ¢ 48 bude provedeno ze stavajiciho systému EOV.

Do stavajici skfiné u vySe uvedené vyhybky bude instalovan 3 pélovy jisti¢, 20B/3, jednopdlovy
jisti€ 10B/1 a 3 ks 2 polovych proudovych chranict 25A , 300 mA.

Reseni souprav EOV na vyhybkach vychazi ze schvalenych vzorovych listd Zelezniéniho svrdku
a EOV. Z prislusné skfiné u vyhybky k svorkovnicovym skfinim jednotlivych vyhybek jsou vedeny
kabely typu CYKY-O pro vytapéni opornic a tahel. Svorkovnicové skfiné u vyhybek jsou mezi sebou
propojeny kabely stejného prifezu.

Soupravy EOQV jsou navrzeny podle vzorovych list(i Zelezniéniho svrsku a EOV schvalenymi CD
013 ¢&.j. 60230/02-013.

Kabely NN budou pod kolejemi uloZzeny v hl. 1500 mm pod plani kolejového télesa, chranicky

musi zasahovat 2500 mm od osy koleje. Obnovené vedeni je uloZzeno primarné ve stavajici kabelové
trase.

SO 64-03 ZST #ebusice, EOV
V km 48,0 traté Most - Chomutov v Zst. TfebuSice bude provedena vyznamna oprava a Uprava
kolejisté. V ramci této opravy bude provedena i Uprava elektrického ohfevu vyhybek.

Rozhodujici vym éry:

Celkova délka trasy zhlavi SmE&r MOSt............coiiiiiiiiiii e 880,0 m
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Celkova délka trasy zhlavi smér KyjiCe..........coooviiiiiiiiiniiii i, 860,0 m
Navrzené feSeni:
Ve stavajicim stavu je proveden ohfev vyhybek.

Soupis stavajicich vyhfivanych vyhybek zhlavi smér Most, které zlistanou zahrnuty ve stavajicim
systému EQV:

« wh.& 19,18, 17
« wyh.&. 16,14,13,9a8
« wh. & 23,24, 25, 2627

* wyh.¢&. 21, 20, 22, 28, 29 a 30.
Soupis stavajicich vyhfivanych vyhybek zhlavi smér Kyjice, které zlUstanou zahrnuty ve
stavajicim systému EOV:

«  wh.&. 62,55, 50
«  wyh.&. 51,49

«  wh.&. 66

o wh. & 42,45, 46

o WYh. & 47,48, 44, 43, 41
« wh.&. 39, 35,37

* wyh.¢&. 33, 36, 38, 34, 32 a 31.
Vyhybka €. 40 zlstane zahrnuta ve stavajicim systému EOV, bude vSak instalovana nova
souprava pro EOV.

V ramci stavby je pro obnovené kolejisté navrzen elektricky ohfev vyhybek.

Soupis vyhfivanych vyhybek zhlavi smér Most, které budou zahrnuty v novém systému EOV:
vyh.¢.1,2,3,4,5,6,7,10, 11 ,12 a 15.

Soupis vyhfivanych vyhybek zhlavi smér Kyjice, které budou zahrnuty v novém systému EOV:

vyh. €. 52, 53, 54,57, 58 ,60 ,61 ,63, 64 a 65.

Napajeni EOV pro zhlavi smér Most bude provedeno z hlavniho rozv NN v trafostanici TS1.

Napajeni EOV pro zhlavi smér Kyjice bude provedeno z hlavniho rozv NN v trafostanici TS2.

Na zhlavi smér Most a Kyjice budou instalovany rozvadé¢ REOV2.1, REOV2.2 a REOV4.1 pro
napéajeni ohfevu vyhybek. Rozvadéce jsou provedeny jako plastové kompaktni pilife.

Vyzbroj rozvadéci tvori ovladaci a diagnostické pfistroje pro napéajeni jednotlivych souprav EOV
a dale fidici automat.

Cidla pro snimani teploty a povétrnostnich podminek budou umisténa na zhlavi smér Most u
vyhybky €. 6 a na zhlavi smér Kyjice u vyhybky €. 52.

Cidla sniméani stavu povétrnostnich podminek budou umisténa vedle uvedenych vyhybek ve
Stérkovém lozi a budou vybavena mechanickou zébranou. Cidla kolejového teploméru budou
umisténa na kolejovém pasu u svorkovnicové skfiné.
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Reseni Souprav EOV na vyhybkach vychazi ze schvalenych vzorovych listd Zelezniéniho svrdku
a EOV. Z prislusného rozvadéce REOV k svorkovnicovym skfinim jednotlivych vyhybek jsou vedeny
kabely typu CYKY-O pro vytapéni opornic a tahel. Svorkovnicové skfiné u vyhybek jsou mezi sebou
propojeny kabely stejného prarezu.

Soupravy EOQV jsou navrzeny podle vzorovych listd Zelezniéniho svrsku a EOV schvalenymi CD
013 ¢&.j. 60230/02-013.

V dopravni kancelafi bude umistén ovladaci panel pro fizeni a diagnostiku EOV.
Dodavka tohoto panelu, véetné softwarového vybaveni pro ovladani EOV je soucasti tohoto SO.

Panel bude proveden jako skfifovy s dotykovym panelem. Datové propojeni na fidici rozv EOV a
dalkové ovladani a diagnostiku je feSeno pomoci rozhrani ethernet.

Obnovené kabelové vedeni z hlav rozv. NN TS1 pro napéjeni rozv. REOV 2.1 (zhlavi smér Most)
bude provedeno kabely AYKY. Obnovené vedeni je uloZzeno primarné ve stavajici kabelové trase.

Obnovené kabelové vedeni z hlav rozv. NN TS2 pro napajeni rozv. REOV 4.1 (zhlavi smér
Kyjice) bude provedeno kabely AYKY, soucasné bude polozen kabel pro datovy prfenos typu
TCEPKPFLE 5x4x0,8 mm. Obnovené vedeni je ulozeno primarné ve stavajici kabelové trase.

V hlavnich rozvadécich NN TS1 a TS2 budou instalovany vyvody pro EOV. Pfistrojové vybaveni
vyvodU je soucasti PS 03-01 a PS 03-02.

Obnovené kabely TCEPKFLE 5x4x0,8 budou v TS1 a TS2 ukonéeny ve svorkovnicovych
skfinich, které budou umistény v rozvodnach NN. Datovy pfenos z TS1 a TS2 do dopravni kanceléare,
kde bude umistén ovladaci panel pro Fizeni a diagnostiku EOV bude soucasti projektu sdélovaciho
zafizeni (PS 02-21 Zst. TrebusSice, Uprava mistni kabelizace). Obnovené vedeni je uloZzeno primarné
ve stavajici kabelové trase.

Kabely NN budou ve volném terénu uloZeny v kabelové ryze hl. 800 mm.
Kabely NN budou podél kolejisté ulozeny v kabelové ryze hl. 500 mm v plastovém Zlabu.

Kabely NN budou pod kolejemi uloZzeny v hl. 1500 mm pod plani kolejového télesa, chranicky
musi zasahovat 2500 mm od osy koleje.

SO 64-05 ZST Kyjice, EOV
V km 55,6 traté Most - Chomutov v Zst. Kyjice bude provedena vyznamna oprava a Uprava
kolejisté. V ramci této opravy bude provedena i Uprava elektrického ohfevu vyhybek

Rozhodujici vym éry:

Celkova délka trasy zhlavi smér Chomutov.............ccoovivieiiiiiiinnnn e, 960,0 m
Navrzené feSeni:

Ve stavajicim stavu je proveden ohfev vyhybek.

Soupis stavajicich vyhfivanych vyhybek zhlavi smér TrebuSice, které zUstanou zahrnuty ve
stavajicim systému EOV:

e wh.¢.7,3,12,9, 8, 11.
V ramci stavby je pro obnovené kolejisté navrzen elektricky ohfev vyhybek.

Soupis vyhfivanych vyhybek zhlavi smér Chomutov, které budou zahrnuty v novém systému
EQV:
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* wyh.¢&. 19, 20, 21, 22,23 a 24.
Napajeni EOV pro zhlavi smér Chomutov bude provedeno z hlavniho rozv NN v trafostanici TS1.

Na zhlavi smér Chomutov bude instalovan rozvadé¢ REOV2 pro napédjeni ohfevu vyhybek.
Rozvadéc je proveden jako plastovy kompaktni piliF.

Vyzbroj rozvadéce tvofi ovladaci a diagnostické pfistroje pro napajeni jednotlivych souprav EOV
a dale fidici automat.

Cidla pro snimani teploty a povétrnostnich podminek budou umisténa na zhlavi smér Chomutov
u vyhybky €. 19.

Cidlo sniméani stavu povétrnostnich podminek bude umisténo vedle uvedené vyhybky ve
Stérkovém lozi a bude vybaveno mechanickou zabranou. Cidlo kolejového teploméru bude umisténo
na kolejovém péasu u svorkovnicoveé skfiné.

Reseni Souprav EOV na vyhybkach vychazi ze schvalenych vzorovych listi Zelezniéniho svrdku
a EOV. Z prisluSného rozvadéce REOV k svorkovnicovym skfinim jednotlivych vyhybek jsou vedeny
kabely typu CYKY-O pro vytapéni opornic a tahel. Svorkovnicové skfiné u vyhybek jsou mezi sebou
propojeny kabely stejného prirezu.

Soupravy EQV jsou navrzeny podle vzorovych listl Zelezniéniho svrsku a EOV schvalenymi CD
013 ¢&.j. 60230/02-013.

V dopravni kancelafi bude umistén ovladaci panel pro fizeni a diagnostiku EOV.
Dodavka tohoto panelu véetné softwarového vybaveni pro ovladani EOV je soucasti tohoto SO.

Panel bude proveden jako skfifiovy s dotykovym panelem. Datové propojeni na fidici rozv EOV a
dalkové ovladani a diagnostiku je feSeno pomoci rozhrani ethernet.

Obnovené kabelové vedeni z hlav rozv. NN TS1 pro napajeni rozv. REOV 2 (zhlavi smér
Chomutov) bude provedeno kabely AYKY soucasné bude polozen kabel pro datovy pfenos typu
TCEPKPFLE 5x4x0,8 mm. Obnovené vedeni je ulozeno primarné ve stavajici kabelové trase.

Kabel TCEPKFLE 5x4x0,8 bude v TS1 ukonéen v opto pfevodniku (soucast PS Sdél. zafizeni).
Kabely NN budou ve volném terénu uloZeny v kabelové ryze hl. 800 mm.
Kabely NN budou podél kolejisté ulozeny v kabelové ryze hl. 500 mm v plastovém Zlabu.

Kabely NN budou pod kolejemi uloZeny v hl. 1500 mm pod plani kolejového télesa, chranicky
musi zasahovat 2500 mm od osy koleje.

Rozvody Vn, Nn, osv étleni a dalkové ovladani odpojova ¢t

Stavebni ¢ast feSici objekty Vn. Nn, osvétleni a dalkového ovladani odpojovacl jsou soucasti
dokumentace projektu stavby, jako jeji ¢ast E.3.6, kde je uvedeno detailni technické feSeni. Jedna se
0 objekty draznich elektrickych rozvodl a zafizeni.

SO 62-03 ZST #ebusice, venkovni ogileni a rozvody nn

V ramci stavebnich praci tykajicich se zkraceni ostrovniho nastupisté na 90 m délky, budou
deinstalovany bez nahrady stavajici sloupy osvétleni nekrytych €asti nastupisté, tj. sloup €. 1 az 11.
Stavajici kabelova smycka svételného okruhu dotéenych sloupt osvétleni bude deinstalovana a
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zakonc¢ena v prostoru pristfesSku, v misté stavajiciho posledniho napojeni kabelové smycky (svitidlo,
rozpojovaci krabice atd.) zachovaného stavajiciho osvétleni zastfeSeni nastupisté.

V ramci stavebnich praci na dotéeném podchodu km 48,670 TrebuSice, bude pouze ménéna
obruba podchodu, ¢imz by nemély byt dot¢eny kabelové rozvody nn ani venkovniho osvétleni. Kabely
osvétleni stanice jsou vedeny po pristfeSku a nebudou naruSeny. V pfipadé, Ze by v dobé realizace
doSlo ke kolizi s vedenimi, musi byt dotéené vedeni chranény tak, aby nebyly naruSeny stavebni
¢innosti s ohledem na dalSi vlivy, napf. betonovymi koryty s vikem, které budou nésledné
prebetonovany z divodu pevného oblozeni kabell dle poZadavka spravce tak, aby byly dostate¢né
mechanicky chranény pfed vandaly.

V ramci stavebnich praci na pfestavovaném mostu km 48,735, dojde ke kolizi s kabelovymi
rozvody nn venkovniho osvétleni, které budou v misté ostrovniho nastupisté odstranény bez nahrady
z dlvodu zkraceni néastupisté. V ostatnich pfipadech budou dotéené kabelové rozvody mechanicky
chranény viz vySe. Planovany rozsah praci na mosté km 48,735 - bude provedena kompletni vyména
konstrukce mostu pod kolejemi 1la, nastupistém mezi koleji €. 1a-2a, dale koleji 2a a 6b. Predpoklad
provadéni na dvé etapy. V prvni etapé se budou prace provadét pod koleji 1a a v misté nastupisté. Ve
druhé etapé pod kolejemi 2a a 6b.

Dle pozadavku provozovatele, bude v ramci SO 62-03 provedena vyména stavajicich
osvétlovacich stozard typu JZ v okoli obnovovanych vyhybek upravovaného kolejisté a to pouze za
podminky souéinnosti s realizaci dot¢eného ,SO 64-03_ZST Tiebusice, EOV“. Pivodni stozary budou
nahrazeny novymi ve sklopném provedeni vySky 9 m, typ RADEK-R. Celkem se jedna o 10 ks stozart
a to JZ8, 10, 12, 17, 124, 127, 146, 159, 163 a 164. Stozar JZ7 bude deinstalovan bez nahrady, z
divodu umisténi v draznim profilu. Zbyvajici ¢ast osvétleni kolejisté bude ponechana v souasném
stavu.

Dale bude dle pozadavku SO 20-02 Zelezniéni most v ev. km 48,735 v koordinaci a souginnosti
se zemnimi pracemi na objektu mostu provedena demontdZ a zpétné osazeni kolidujiciho
osvétlovaciho stozaru sloupu JZ 156 nachazejiciho se pobliz vytokové strany mostu. JZ 156 bude
opét nahrazen novym typem ve sklopném provedeni vysky 9 m, typ RADEK-R.

PFipojny bod, jisténi a napajeni svételnych okruh nastupisté a jednotlivych JZ bude stavajici
s tim, Ze bude provedena kontrola ochrany pfed Urazem elektrickym proudem.

Energeticka bilance:

Dil¢i deinstalaci stavajiciho osvétleni na ostrovnim nastupisti dojde ke sniZzeni energetické
bilance oproti stavajicimu stavu.

SO 62-04 ZST #ebusice, DOUO

PFipojeni pohonl novych odpojovaca &. 401 (sloup TV ¢&.3), 402 (sloup TV ¢&.4), 404 (sloup TV
¢.4), 421 (sloup TV ¢&.97), 422 (sloup TV ¢€.98), 423 (sloup TV €.N30) a odpojovace 3A, bude
provedeno pétizilovym ovladanim. Dle pozadavku spravce, bude zvolen jednotny typ kabelu CYKY
12x4, ktery bude vzdy vyuZzit maximalné pro dva odpojovace. Napajeni DOUO pro zhlavi Most, bude
provedeno z rozvadéée DRT, umisténého v trafostanici TS1. Napajeni DOUO pro zhlavi Kyjice, bude
provedeno z rozvadéée DRT, umisténého v trafostanici TS2. _Vybaveni rozvadéce DRT bude
dodavkou fidiciho systému, konkrétné PS 06-11, ZST Trebusice, DRT.

Ovladaci panel pro pfipojeni DRT, ktery je dodavkou tohoto SO, bude vZzdy umistén v dotéené
TS, napéajen nepierusenym napajenim 230V/50Hz. Pfenos signald DOUO na dispegink v Usti nad
Labem zajisti projekt sdélovaci techniky. V rozvad&&i DRT pfislusné TS, bude pfipravena svorkovnice
s pozadovanymi povely a signaly.

Obnovené kabely nn pro napajeni DOUO, budou vedeny v soucinnosti s trasou obnovovanych
kabelll EOV, viz samostatna projektova dokumentace stavebni ¢asti SO 64-03 ZST TrebusSice, EOV.
Kabely nn budou ulozeny stejnym zplsobem a trasou, jako vySe zminény SO 64-03 a to v kabelové
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ryze hl. 850 mm. Pod kolejemi budou uloZeny v hl. 1500 mm pod plani kolejového télesa, chranicky
musi zasahovat 2500 mm od osy koleje. Obnovené vedeni je uloZzeno primarné ve stavajici kabelové
trase.

UloZeni kabelového vedeni v prostoru dotéenych Zzelezni¢nich mostl, je feSeno spole¢né
s koordinaci s ostatnimi stavebnimi objekty a to v pfi¢nych Ffezech, které jsou soucasti samostatného
SO 20-01 Zelezniéni most v ev. km 48,670 a SO 20-02 Zelezniéni most v ev. km 48,735.

SO 62-05 ZST #ebusice, propojeni TS1 a TS2 kabelem 22kV
V km 48,0 traté Most - Chomutov v Zst. TfebuSice bude provedeno propojeni trafostanic TS1 km
47,7 a TS2 km 48,3.

Celkova délKatrasy .......ccvvveeiieiiiiie e i e 695,0 m

Ve stavajicim stavu je kabelové vedeni mezi trafostanicemi TS1 a TS2 provedeno olejovymi
kabely typu ANKTOYPV 1x185 mm?. Toto veden je jiz nevyhovujici a proto bude nahrazeno novym.

Mezi rozvodnou 22 kV (pole €. 7 a 8) v trafostanici TS1 a rozvodnou 22 kV (pole ¢. 1 a 2) v
trafostanici TS2 budou provedena 2 nova kabelova vedeni VN 22 kV 3x AXEKVCE 1x185 mm?®. Trasa
kabelu vn primarné sleduje stavajici kabelovou trasu a bude umisténa pfevazné na pozemcich SZDC
v k.U. TrebuSice.

Trasa kabeld vn bude provedena dle CSN 332000-5-52 (ed. 2) a dale dle CSN 333201 Elektrické
instalace nad 1 kV.

Jednozilové kabely budou uloZeny v 3 Ghelnikové formaci. Bude pouzito jednoplastovych kabel(
kabel typu 22 kV AXEKVCE. Kabelové vedeni bude oznaceno Stitky s Udaji o kabelovém vedeni,
které budou umistovany po 20 metrech. V dulezitych mistech budou pouzity markery (v prostoru
spojek, kfizeni s ostatnimi podzemnimi fady atd.).

V rozvodnach 22 kV budou kabely ukonéeny silikonovymi stinénymi T konektory.

Konstrukce konektoru umoziiuje pfipojeni kabelu k zasuvnému typu prichodek s vné&jSim
kuzelem.

Konektory budou dale osazeny stinénymi omezovadi prepéti 22 kV.

Budou pouzity bezjiskfiStové omezovace prepéti sestavajici z nelinearnich odpord ZnO.
Parametry omezovacl prepéti (trvalé prov. nap., jmen. vybojovy proud atd) budou voleny dle PNE
330000-8. Prlichody kabeldl do kabelovych prostord rozvoden budou vybaveny vodotésnymi
prichodkami.

KFizeni kabelu VN s trasami siti bude provedeno dle platnych norem a predpisu.

Na kabelové vedeni 22 kV se vztahuje dle Zak. ¢. 458/2000 Sb., § 46 ochranné pasmo vedeni
NN, které je vymezeno 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu.

SO 62-06 TebusSice — Kyjice, Uprava rozvodu 6kV
V km 49,440 - 51,395 bude provedena demontaz stavajiciho kabelu 6kV/75Hz (AXKCSY 3x25
mm) a nahrazenym novym tfizilovym kabelem 6-AYKCY 3x25.

Zacatek prelozky - 49,44 km (v misté odchyleni trasy od Zelezni¢ni trati), tj. pferuSeni a nasledné
napojeni na stavajici trasu kabelu 6 kV, bude provedeno kabelovymi spojkami CELLPACK SMH3 25-
70.
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Konec prelozky - 51,395 km (v misté TTS 2271), tj. pferuSeni a nasledné napojeni na stavajici
trasu kabelu 6 kV, bude provedeno na stavajicich svorkach prechodové skfiné vySe zminéného
odpojovade TTS 2271. Kabel bude zakonen kabelovou koncovkou CELLPACK SEEV 16-50.

Kabelova trasa musi byt v celé délce ulozena v prostoru obvodu stavby, tj. na pozemcich ve
spravé SZDC.

V ramci stavebnich praci na dotéeném mostu km 49,861 musi byt 6kV kabel chranén tak, aby
nebyl naruSen stavebni ¢innosti s ohledem na dalSi vlivy, napf. betonovymi koryty s vikem, které
budou néasledné prebetonovany z ddvodu pevného obloZeni kabeld dle pozadavkd spravce tak, aby
byly dostatecné mechanicky chranény pfed vandaly. Do¢asné uloZeni kabelu mimo mostni konstrukci,
napf. na montazni plosiny, je z uvedeného duvodu nepfipustné.

Ulozeni kabelového vedeni v prostoru dotéeného Zelezni¢niho mostu, je FfeSeno spole¢né
s koordinaci s ostatnimi stavebnimi objekty a to v pfi¢nych fezech, které jsou soucasti samostatného
SO 20-03_Zelezni¢ni most v ev. km 49,861.

SO 62-07 ZST Kyjice, venkovni a#leni a rozvody nn

V ramci stavebnich praci tykajicich se zkraceni ostrovniho nastupisté na 90 m délky, budou
deinstalovany bez nahrady stavajici sloupy osvétleni nekrytych ¢asti nastupisté, tj. sloup €. Laz3 a6
az 11. Sloupy €. 4 a 5 budou vzhledem k délce zastfeSeni ponechany a to ve stavajicim stavu bez
rekonstrukce. Stavajici kabelova smycka svételného okruhu dotéenych sloupld osvétleni bude
deinstalovana a zakonena v prostoru pfistfeSku, v misté stavajiciho posledniho napojeni kabelové
smycky (svitidlo, rozpojovaci krabice atd.) zachovaného stavajiciho osvétleni zastfeSeni nastupiste.

V pfipadé, ze by v dobé realizace stavebnich praci na dot€éeném podchodu km 55,650 Kyjice
doslo ke kolizi s vedenimi nn a osvétleni, musi byt dot€ené vedeni chranény tak, aby nebyly naruseny
stavebni ¢innosti s ohledem na dalSi vlivy, napf. betonovymi koryty s vikem, které budou nasledné
pfebetonovany z divodu pevného obloZeni kabeld dle pozadavkl spravce tak, aby byly dostate¢né
mechanicky chranény pred vandaly.

Dle pozadavku provozovatele, bude v ramci SO 62-07 provedena vymeéna stavajicich
osvétlovacich stoZart typu JZ v okoli obnovovanych vyhybek upravovaného kolejisté a to pouze za
podminky souginnosti s realizaci dotéeného ,SO 64-05 ZST Kyjice, EOV*. Pavodni stozary budou
nahrazeny novymi ve sklopném provedeni vySky 9 m, typ RADEK-R. Celkem se jedna o 3 ks stozaru
ato JZ35, 38 a 42. Zbyvajici ast osvétleni kolejisté bude ponechana v sou¢asném stavu.

PFipojny bod, jisténi a napajeni svételnych okruhl nastupidté a jednotlivych JZ bude stavajici
s tim, Ze bude provedena kontrola ochrany pfed Grazem elektrickym proudem.

SO 62-08 ZST Kyjice, DOUO

PFipojeni pohond novych odpojovacu €. 401 (sloup TV ¢.109), 402 (sloup TV €.110), 411 (sloup
TV €.49), 412 (sloup TV ¢&.50) a odpojovace 3B (sloup TV ¢€.16), bude provedeno pétizilovym
ovladanim. Dle pozadavku spravce, bude zvolen jednotny typ kabelu CYKY 12x4, ktery bude vzdy
vyuzit maximéalngé pro dva odpojovade. Napajeni DOUO, bude provedeno z rozvadéte DRT,
umisténého v trafostanici TS. Vybaveni rozvadéée DRT bude dodavkou Fidiciho systému, konkrétné
PS 06-12, ZST Kyjice, DRT.

Ovladaci panel pro pfipojeni DRT, ktery je dodavkou tohoto SO, bude umistén v dotéené TS,
napéjen neprerusenym napajenim 230V/50Hz. Pfenos signalt DOUO na dispeéink v Usti nad Labem
zajisti projekt sdélovaci techniky. V rozvad&& DRT prfislusné TS, bude pfipravena svorkovnice s
pozadovanymi povely a signaly.

Kabely nn pro nap4jeni DOUO, budou vedeny trasou obnovovanych kabeld EOV (SO 64-05 ZST
Kyjice, EOV). Kabely nn budou ve volném terénu ulozeny v kabelové ryze hl. 850 mm. Podél kolejisté
budou uloZeny v kabelové ryze hl. 500 mm v plastovém Zlabu. Pod kolejemi budou uloZeny v hl. 1500
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mm pod plani kolejového télesa, chrani¢ky musi zasahovat 2500 mm od osy koleje. Obnovené vedeni
je ulozeno primarné ve stavajici kabelové trase.

UloZeni kabelového vedeni v prostoru dotéeného ZzZelezni¢niho mostu, je feSeno spole¢né
s koordinaci s ostatnimi stavebnimi objekty a to v pfiénych fezech, které jsou soucasti samostatného
SO 20-05 Zelezni€ni most v ev. km 56,239.

SO 62-09 ZST Kyjice, tprava rozvodu 6kV
V km 55,580 - 56,980 bude provedena demontaz stavajiciho kabelu 6kV/75Hz (AXKCSY 3x25
mm), ktery bude nahrazenym novym tfizilovym kabelem 6-AYKCY 3x25.

Zacatek prelozky - 55,580 km, bude z trafostanice T1 (ZST Kyjice), kde bude kabel 6 kV
zakonceny kabelovou koncovkou CELLPACK SEEV 16-50 (kab. oko pro M12) a napojen ze
stavajicich svorek vyvodu T1.

V Gseku 55,580 - 56,210 km, bude kabelové vedeni 6 kV v soub&hu s objektem SO 62-08 ZST
Kyjice, DOUO a déle SO 64-05 ZST Kyjice, EOV.

V Useku 56,210 - 56,540 km, bude kabelové vedeni 6 kV v soub&hu se stavajicim kabelovym
vedenim SZDC SEE.

V Useku 56,540 - 56,980 km, bude kabelové vedeni 6 kV v soubéhu 2,5 m s osou koleje €. 1

Konec prelozky - 56,980 km (v misté TTS 2275), tj. pferuSeni a nasledné napojeni na stavajici
trasu kabelu 6 kV, bude provedeno na stavajicich svorkach pfechodové skfiné vySe zminéného
odpojovace TTS 2275. Kabel bude zakonéen kabelovou koncovkou CELLPACK SEEV 16-50.

Obnovena trasa musi byt v celé délce uloZzena v prostoru obvodu stavby, tj. na pozemcich ve
spravé SZDC, primarné ve stavajici kabelové trase.

V ramci stavebnich praci na dot€éeném mostu km 56,239, musi byt 6kV kabel chranén tak, aby
nebyl naruSen stavebni ¢innosti s ohledem na dalSi vlivy, napf. betonovymi koryty s vikem, které
budou nésledné prebetonovany z ddvodu pevného obloZeni kabeld dle pozadavkd spravce tak, aby
byly dostate¢né mechanicky chranény pfed vandaly. Do¢asné ulozeni kabelu mimo mostni konstrukci,
napf. na montazni ploSiny, je nepfipustné.

UloZeni kabelového vedeni v prostoru dotéenych Zzelezni¢nich mostl, je feSeno spole¢né
s koordinaci s ostatnimi stavebnimi objekty a to v pfi€nych fezech, které jsou souc¢asti samostatnych
SO 20-04 Zelezni¢ni most v ev. km 55,650 a SO 20-05 Zelezni¢ni most v ev. km 56,239.

Ukolejn éni kovovych konstrukci

Stavebni ¢ast FeSici objekty ukolejnéni jsou soucasti dokumentace projektu stavby, jako jeji ¢ast
E.3.7, kde je uvedeno detailni technické feSeni této profesni skupiny.
SO 61-02 Most - ffiebusice, ukolejéni vodivych konstrukci
SO 61-03 ZST #ebusice, ukolejeni vodivych konstrukci
SO 61-04 TebusSice - Kyjice, ukolejni vodivych konstrukci
SO 61-05 ZST Kyjice, ukolegmi vodivych konstrukci

V celém Useku stavby bude provedena vyména stavajicich ukolejnéni stozarad TV a ocelovych
konstrukci. Budou pouzity nové prirazky s opakovatelnou funkci.
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Pfedmétem FeSeni vySe uvedenych SO ukolejnéni je ochrana pred urazem elektrickym proudem
ve smyslu CSN 33 2000-4-41 ed.2 u stavajicich i nové zfizovanych vodivych konstrukci.

Ve stavajicim stavu je feSeno ukolejnéni konstrukci ukolejnénim na stavajici kolej. Pfi demontazi
vodivych konstrukci bude jejich ukolejnéni demontovano.

Navrhovany stav feSi ochranu pfed urazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych
konstrukei v prostoru ohrozeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude zfizeno podle CSN 34 1500 ed.2
a CSN EN 50122-1 ed.2 a bude provedeno bud nepfimym ukolejnénim zafizenim omezujicim napéti.

Reseni je shrnuto v Koordinadnim schématu ukolejnéni a trak&nich propojent.

Pro stozary s odpojovaci a ocelové konstrukce na mistech vefejné pfistupnych budou pouzity
prarazky typu UPO 250 s jednim vodi¢em, v ostatnich pfipadech typu UPO 500.

U stozary s bleskojistkami bude provedeno uzemnéni dle typové sestavy TV. Plvodni izolované
svody od bleskojistek zrusit.

e) Navrh na postupné provad éni a uvadeéni stavby do
provozu

Postupné provadéni a uvadéni stavby do provozu je detailné feSeno v ramci ¢ast dokumentace
F. Organizace vystavby. Konkrétné se dané problematice vénuje dil¢i ¢ast F.3.

Charakteristickym rysem celé stavby je jeji vystavba na stavajicim télese drahy — vlastni stavba
je tak v podstaté jedna velka obnova, u které se nabizi budovat ji v maximalni mife naraz.

Jak bylo vySe uvedeno, cely Usek je mozné rozestaveét, budovat a dokongit pfednostné zaroven a
to vzdy pro sudou, ¢i lichou &ast koleji. S ohledem na skute¢nosti uvedené v dalSich odstavcich a
délce Casového zatizeni nejen dotéeného Useku trati (dopravni komplikace pro provoz osobni i
nakladni dopravy), ale celého Uzemi (zatizeni stavenistni dopravou, objizdkami pro individualni i
verejnou autobusovou dopravu) a v€asné dokonceni stavby se snahou o jeji rychlé uvedeni do
provozu je nejen moznost, ale i nutnost cely Usek provadét prakticky zaroven.

e Predpokladané zahajeni stavby: 1.6.2015
« Predpokladané dokonceni stavby: 30.11.2015

Zasady realizace stavby

Délka stavebnich postupl byla navrzena na zakladé pracnosti rozhodujicich stavebnich objekt(
(mostd, v Useku Most — TrebuSice na zakladé pracnosti SO Zelezni¢niho svrSku a spodku).

Hlavni kabelové trasy budou prednostné osazovany jiz do definitivni podoby.

«  Od tfebusického zhlavi ZST Most je navrzeno prog&isténi kolejového loZe strojni Gistickou
SC600 a vyména stavajicich kolejnic R65 za kolejnice 60E2 soupravou SDK II. Doplnéni
kolejového loze bude provedeno z osy obnovované koleje. V Useku bez sanace
Zelezni¢niho spodku neni uvazovéan pfistup pro silniéni mechanizaci (do vyhybky ¢€.48),
vSe bude realizovano z osy koleje. Od vyhybky €.48, kde je jiz navrzena sanace
Zelezni¢niho spodku je pfistup pro silni€éni mechanizaci navrzen ze silnice 1/13 a u ul.
Jezerni podél trati.

« V Gseku Most — TfebuSice je navrzena obnova Useku klasickou technologii se snesenim
kolejoveho roStu. Prvni odtéZeni kolejového loze bude provedeno strojni CistiCkou
kolejového loze SC 600, nasledné budou dvoucestnymi vozidly vykopéany trativody, poté
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bude loze dotézeno az na Uroven zemni plané (v misté sanace spodku) a snesen
stavajici kolejovy rost Predpokladame nasazeni pokladace kolejovych poli (PKP).
Kolejovy ro$t bude smontovan na montazni zékladé v ZST Chomutov (rovnéz i
demontazni z&kladna pro vytrhana kolejové pole, jako demontazni zakladna muze byt
vyuzita i plocha v ZST Most). Kolejovy rost je rovnéz mozné poloZit v ose napf. pouzitim
stroje Robel, PTH 350, Desec bez nutnosti zfizeni montazni zakladny (neni v projektu
navrzeno). Stérkové loze pod spodni plochou prazct bude navezeno ze sousedni koleje
v no¢ni pauze mezi vlaky. Definitivni doplnéni loZze bude provedeno z osy obnovované
koleje.. Pfistup na stavenisté je zajiStén z ulice Jezerni a ze silnice 1/13.

V ZST Tfebusice je navrzena obnova stani¢nich koleji klasickou technologii se snesenim
kolejového rostu pokladacem kolejovych poli (PKP). Odtézeni kolejového loze bude
provedeno strojni gistickou kolejového loze SC 600. Stérkové loZe pod spodni plochou
prazcl bude navezeno ze sousedni koleje v no¢ni pauze mezi vlaky. Definitivni doplnéni
loze bude provedeno z osy obnovované koleje. Ve stanici neni navrZzena sanace
Zelezniéniho spodku, béhem stavby je potfeba zemni plan ochranit, i proto je navrzeno
odtéZeni Stérkového loze CistiCkou. Pfistup na stavenisté je zajiStén na kyjickém zhlavi z
ulice K nadrazi a z ul. Teplarenskd. Na mosteckém zhlavi je pfistup zajiStén z ulice
Jezerni a ze silnice 1/13. V misté lokalnich oprav Zelezni¢niho spodku a v misté nahrady
vyhybek je navrzena klasicka technologie s odtézenim silni¢nimi rypadly — nesmi dojit k
poskozeni zemni plané.

V Useku TrebuSice — Kyjice, je navrzena obnova stavajiciho kolejového roStu se svrSkem
S49 na svrSek 60E2 s prociSténim Stérkového loze. Procisténi loze bude provedeno
strojni  gistickou kolejového loze SC600, samotna vyména kolejového rostu bude
provedena opét pokladacem kolejovych poli. Neni uvazovano s pfistupem silniénich
mechanizm na stavenisté.

V ZST Kyjice je navrzena obnova stani¢nich koleji klasickou technologii se snesenim
kolejového rostu. V misté opravy stani¢nich koleji vyjma Useku v okoli mostu je navrZzeno
vycisténi loZe strojni Cistickou.

V misté vyhybek bude loZze odtézeno silni€nimi rypadly. Montdz vyhybek bude
provadéna na misté na pfipravené Stérkové loze, popfipadé vedle osy koleje na
pfipravené zpevnéné ploSe. Pfistup na stavenisté je zajistén ze silnice 1/13 a dale
smérem k nadraZi v ZST Kyjice.

Stavebni postupy

Stavba bude uvadéna do provozu tak, jak je zobrazeno ve schématech stavebnich postupt.
Béhem stavebnich postupl bude v provozu stavajici zab. zafizeni, na kterém budou zakazany jizdy
do vyloucené casti kolejisté. Béhem vyluky pfisluSnych stani¢nich a tratovych koleji bude dochazet k
montazi vnéjsi prvka zab. zafizeni na novych kolejich. Na konci postupu ¢.4 bude uveden do provozu
novy napajeci zdroj sou¢asné se zahajenim vyluky 2. TK. K tomuto pfepojeni dojde v nocnich
hodinach b&hem 4h, kdy bude zavedena NAD. Obnova kolejovych obvodi v ZST véetné jejich
regulace si vyzada vzdy vyluku zab. zafF. liché a nasledné sudé skupiny koleji. Provoz do této skupiny
koleji bude pouze na pfivolavaci navést.

PP — pfiprava zhotovitele na stavbu, vyroba mostnich prefabrikatt, vyroba nového
napéjeciho zdroje, pfelozky a ochrana stavajicich siti, zfizeni pazeni v misté mostu SO
20-01, SO 20-02, SO 20-03 a SO 20-05. Oprava podchodu pod k.¢.1a.

SP1 - realizace Casti TK ¢€.2 na chomutovském zhlavi ZST Kyjice véetné novych
vyhybek ¢.22 a 23. Nové vyhybky €. 2,3,4,5,6,7,10,15 v ZST TfebusSice.

SP2 — realizace &asti TK &.1 na chomutovském zhlavi ZST Kyjice véetn& nové vyhybky
€.24. Realizace TK €.1 v Useku Most — TfebuSice v¢etné novych vyhybek ¢. 1,11,12 v
ZST Tiebusice.
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+ SP3 - realizace Casti TK €.1 v useku Most — TrebuSice a TrebusSice-Kyjice. Realizace
staniéni k.6.1,3 v ZST Kyjice. Realizace umélych staveb zaclenénych do stavby pod
vylou€¢enymi kolejemi.

* SP4 - realizace Casti TK €.1 v useku Most — TrebuSice a TrebusSice-Kyjice. Realizace
staniéni k.€.2,4 v ZST Kyjice a stani¢ni k.€.1 v ZST TrebusSice. Realizace umélych staveb
zaclenénych do stavby pod vylou¢enymi kolejemi. Na konci postupu zapojeni nového
napajeciho zdroje.

+ SP5 - realizace Casti TK €.2 v Useku Most — TrebuSice a TFebusSice-Kyjice. Realizace
staniéni k.€.2 v ZST TrebuSice. Realizace umélych staveb zac¢lenénych do stavby pod
vylou€¢enymi kolejemi.

+ SP6 — dokonceni TK &.2 v Useku Most — TiebuSice a TrebuSice-Kyjice. Realizace
umélych staveb zaclenénych do stavby pod vylouc¢enymi kolejemi.

Zeleznice
Uplné vylou &eni provozu

Je navrzena jedna 4h noéni vyluka b&hem prepinani stavajiciho a nového napajeni v ZST
TrebuSice. Béhem vyluky je navrzena NAD v Useku Most - Chomutov.

Je navrzeno 11 x 4h noé€nich vyluk béhem montaze/demontaze pazeni. Béhem vyluk je navrzena
NAD v Useku Most - Chomutov.

Je navrzena 8h noéni vyluka z patku na sobotu chomutovského zhlavi ZST TiebuSice b&hem
pokladky mostnich prefabrikatd. Béhem vyluky je navrzena NAD v Useku Most - Chomutov.

Je navrzena jedna 59 denni vyluka TK smér TrebuSice — most nové nadrazi.

B&hem stavby budou nutné kratkodobé vyluky koleji v ZST Kyjice pfi prdjezdu stavenistni
techniky pres stavenistni prejezd. Pocet vyluk bude odvisly od poZzadavkl zhotovitele a pfednostné se
bude jednat o no¢ni vyluky.

Kratkodobé vylou €eni provozu

PFi brouSeni vyhybek budou zapotfebi vyluky v délce cca 2h/vyhybku. Tyto vyluky nejsou
zohlednény v ¢asti F.3.2. Vyhybky budou brouSeny postupné béhem prestavek mezi viaky.

Je navrzeno nékolik 2h no¢nich vyluk pfi podbiti kolejovych spojek bez NAD.
Néaklady na NAD

Autobus NAD je vedeny z Mostu do Chomutova, resp. z Chomutova do Mostu po silnici 1. tfidy €.
13 (E 442), mista pro nastup a vystup cestujicich jsou v prostoru pfed nadrazni budovou ZST Most,
zastavek Jirkov a Chomutov mésto a ZST Chomutov. Jizdni doba autobusu &ini cca 34 min a za jednu
cestu ujede 26 km. Vlivem pomalejsi jizdy ndhradniho autobusu se pfedpoklada vznik zpozdéni cca
15 min.

Bézné& cena Uctovana autobusovymi dopravci ¢ini 35 K&/km a 150 Ké&/hod ¢ekani.
Pripravné prace

Vlak Sp 1690 bude po dobu 11 dni nahrazen vylukovym autobusem. K nahradé vlaku se pocita s
jednim autobusem.

Celkové vykon autobust za den: 1 * 26 = 26 km

Celkova cena za vyluku: 26 * 11 * 35 = 10 010 K¢&
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Stavebni postup ¢€. 4

Vlaky ve stavebnim postupu budou nahrazeny po dobu 1 dne. Vylukou budou postizeny vlaky Os
7067, Os 6840, Sp 1690 a Os 6823. K nahradé vSech vlakli se po¢ita s jednim autobusem. S

Celkové vykon autobust za den: 5 * 26 = 130 km

Celkové ¢ekéani autobusd za den: 295 min = cca 5 hod

Celkova cena za vyluku: 130 * 35 + 5* 150 = 5 300 K¢&
Stavebni postup €. 5

Vlak Sp 1690 bude po dobu 4 dni nahrazen vylukovym autobusem. K nahradé vlaku se pocita s
jednim autobusem.

Celkové vykon autobust za den: 1 * 26 = 26 km
Celkova cena za vyluku: 26 * 4 * 35 = 3 640 K¢&
Celkové naklady na vyluky

Celkova cena za vyluky: 10 010 + 5 300 + 3 640 = 18 950 K¢&

Silnice

PFi opravé mostu SO 20-05 bude pfi zfizovani ochranné lavky uzaviena komunikace pod mostem
v délce 2 x 2 dny, nahradni trasa je navrzena smérem do obce Jirkov a dale smér ZajeCice a
Vrskman. BEéhem opravy bude na komunikaci zaveden v misté mostu jednosmérny provoz.

Pfi pokladce prefabrikatd mostu SO 20-04 bude provoz v ul. Teplarenské v misté stavby omezen
na jeden jizdni pruh.

Béhem stavby je navrzen pfistup na drazni téleso ze silnice 1/13, soucasné je v téchto mistech
navrzeno ZS. Podminky pfistupu a dopravni opatfeni véetné DIO viz vyjadfeni RSD.

Provoz p éSich a cyklistické dopravy

Jako ve stavajicim stavu.

Udaje o zvlastnich opat Fenich p Fi stavb &
PFi provadéni stavby je tfeba respektovat tyto opatrenti:

« Po dohodé& s OR Usti nad Labem budou v3echny stavenistni prejezdy na siti SZDC s.o.
provozovany pouze pfi vyluce prejizdéné koleje.

e Stavenistni prejezdy pres k.¢.3a (vleCka Washington) budou po dohodé s vlastnikem
infrastruktury viz. pfilohy TZ, kterym je Severni energeticka a.s. provozovany
nasledovné:

0 prejezd bude opatfen uzamykatelnou zabranou,

0 v zakladni poloze bude pfejezd uzamdéen se sklopenym bfevnem
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0 otevieni/uzavieni prejezdu bude vzdy na zakladé telefonického souhlasu
provozovatele vieCky

0 prejezd bude stfezen odborné zplsobilym zaméstnancem zhotovitele.

« Postupy a &innosti v postupech vyzadujici kolaudaci DU musi respektovat pracovni dobu
Gradu.

e Bude-li to mozné stanovi zhotovitel hranici kolejovych Gprav v jednotlivych postupech
tak, aby nebylo nutné regulovat kolejové obvody, které nemusi byt stavebni Upravou
zasazeny.

e Zhotovitel je povinen obvod stavby fadné oplotit a stfezit, je zodpovédny za nechranéné,
odkryté a provizorni kabelové trasy v obvodu stavby.

»  Zhotovitel je povinen ochréanit stavajici infrastrukturu pfed poSkozenim bé&hem stavby,
zejména se jedna o stavajici inzenyrské sité a stavajici koleje, pfes které jsou navrzeny
stavenistni pfejezdy a zdokumentovat jejich stav pfed a po stavbé.

« Zhotovitel v dostatecném predstihu pfed zah&jenim preprav materialt po silnicich I.,Il. a
Ill. tfid a méstskych komunikaci kontaktuje spravce téchto silnic a projedna
harmonogram a mnoZstvi prepravovaného materialu. Pfed zahajenim preprav bude
tfeba zdokumentovat stavajici stav dot€enych komunikaci (fotodokumentace,
videozaznam) a tento zaznam predat spravci silnic. Po skonéeni pfeprav projednat jejich
pripadnou opravu. Podminky RSD ve véci pFistup na trat ze sinice /13 viz pfilohy této
TZ.

e Zhotovitel stavby musi poZzadavky na jednotlivé vyluky Zelezni¢niho provozu prfedem
konzultovat se zastupci OR Usti nad Labem, GR SZDC - odborem planovani a
koordinace vyluk a v&emi dotéenymi dopravci. V pfipadé dopadu vyluk na sestavu JR
musi tyto vyluky projednat s odborem JR GR SZDC.

e Aby nebyl naruSen ¢asovy harmonogram stavby doporucuje projektant, aby investor
dopfedu objednal u vyrobce potfebné vyhybky, je obava, Ze v roce 2015 budou dodavky
Zelezniéniho svrsku ¢asové limitovat realizaci.

« Béhem vystavby budou probihat kratkodoba vylouceni provozu na kolejich napf. b&éhem
¢iSténi stavajicich Sachet sacim bagrem apod.. Vzdy je potfeba dbéat zvySené opatrnosti
pfi praci v dosahu POTYV a vylougit pfisluSnou sekci trakéniho napajeni.

e S ohledem na zvySené riziko zcizeni zafizeni a materialu béhem vystavby upozoriiuje
projektant na nutnost dostate¢ného zajisténi a ostrahy ploch zafizeni staveniSté véetné
peclivého zakryti a ochrany vSech inZzenyrskych siti.

« Naklady spojené s vylukami koleji pod mostem SO 20-03 si dodavatel stavby zahrne do
svych nékladl. PoZzadované hodinové sazby dolafu jsou uvedeny v zadznamu z porady,
jez je prilohou této TZ.

e Zhotovitel musi po dobu realizace stavby dbat zvySené opatrnosti a ostrahy stavby s
ohledem na zabezpecéeni materidld a vedeni siti pfed vandaly (dle sdéleni spravce se
jedna o Uzemi se zvySenou kriminalitou a pravidelnym zcizovanim kova)

f) Pozadavky stavby na zdroje

Pozadavky stavby na zdroje je mozno rozdélit do dvou zakladnich skupin. Jedna se o pozadavky
na zdroje v pribéhu vlastni realizace stavby a dale na skupinu navySeni, ¢i nové odbéry zdroji na
zajisténi provozuschopnosti zrealizované stavby.

Pozadavky na zdroje po dobu realizace stavby
Zajisténi napojeni a zdroji pro plochy staveniSté, resp. jednotlivé ¢asti stavby. Potfeba na

napojeni na stavajici zdroje v Uzemi zavisi od potfeb konkrétniho zhotovitele stavby, ktery bude znam
az po vefejné soutézi na dodavku a realizaci.
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PovétSinou se jedna o individualni feSeni po zvazeni potfeb a moznosti v dané lokalité
s ohledem na dostupnou infrastrukturu a plné podléha rozhodnuti budouciho zhotovitele.

Jiz vlastni plochy ZS v prostoru stavenisté jsou navrzeny orientacné (nelze je pfedem pfesné
stanovit) na zakladé zkuSenosti ze staveb podobného charakteru s obdobnym rozsahem praci.
Dodavatelské zajiSténi provedeni vlastni stavby bude pfedmétem vefejné obchodni soutéze a zfizeni
ZS bude véci jednotlivych dodavatel(l dle vlastnich potfeb, véetné stanoveni optimalniho zplisobu
dopravy a napojeni na zdroje.

D4 se odhadnout, Ze nejvétSi potfeba napojeni na sité bude pro plochy ZS uréenych k
uskladnéni stavebniho i montdzniho materidlu a odstaveni stavebnich stroji a zafizeni spolu
s klicovymi ZS ke kterym patfi Hlavni ZS, Montézni a demontazni zékladny, Drtici pfip. Recyklaéni
stanice a podobné.

Nemélo by se zapomenout i na pfipadné napojeni na zdroje v prostoru ZS, které reprezentu;ji
plochy stavajicich Zelezni¢nich stanic a stani¢ni koleje pro stavebni a montazni vlak pfip. (v posledni
dobé stale méné pouzivany) vlak ubytovaci. Zde Ize pocitat spiSe s plochami nakladovych obvodu nez
s kolejisti stavajicich stanic Most, TfebusSice, Kyjice a Chomutov.

Pozadavky na zdroje po realizaci stavby

Pri realizaci stavby se predpoklada zfizeni a vyuziti ploch zafizeni stavenisté (ZS). Vybrané
plochy ZS mohou byt dle potfeb budouciho zhotovitele napojeny na zdroje energii, respektive rozvody
siti. Jedna se vzdy o odborny odhad projektanta dle zhodnoceni ocekavanych potfeb a jeho
zkuSenosti.

Napojeni ZS na sité.

 elektrické rozvody — v prostoru zZelezni¢nich stanic a zastavek bude pro napojeni vyuZito
stavajicich siti uvnitf budov nebo z venkovnich zasuvkovych stojand umisténych v kolejisti, v
tratovych Usecich bude u vétSiny stavebnich objektl elektrickd energie ziskdvana pomoci pfevoznych
dieselagregat,

e voda — v prostoru Zelezni¢nich stanic a zastavek bude vyuZito stavajicich zdroju pitné i
uzitkové vody, v tratovych Gsecich bude technologickd voda dopravovana v cisternach dovezenych
dodavatelem stavby,

» kanalizace — pro potfeby stavby bude v rdmci socialniho zafizeni pro pracovniky stavby
pfevazna €éast realizovana chemickymi suchymi zachody, odpadni vody z technologickych a jejich
vypousténi do nejblizSich vodnich tokd maze byt pouze po dohodé s jejich spravci (tyto dohody budou
zalezitosti dodavatele),

e plyn — vyuziti tohoto média se v rdmci stavby neuvaZzuije,
_*+ telefon —v prevazné vétsiné se pro komunikaci pouziji mobilni telefony, vyjime¢né vysilacky. V
ZST lze uvazovat s ¢asteCnym vyuZzitim stani¢nich statnich a draznich telefond, pfipadné s pfipojenim
dalSich linek po projednani dodavatele se SZDC pfip.CD.

Po realizaci stavby bude funkéni napojeni na rozvody elektrické energie a dalSich inzenyrskych
siti ve smyslu navrZzeného a realizovaného projekéniho feseni.
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g) Odvedeni povrchovych vod, napojenim kanalizaci

Navrh feSeni odvedeni povrchovych vod je dokladovan u jednotlivych objektd, které se zabyvaji
Upravou tvaru terénu, respektive obsahuji zemni prace, pfipadné svadi na terén vodu.

Jedné se zvlasté o stavebni objekty Zelezniéniho spodku (Cast dokumentace E.1.1), nastupisté
(Cast E.1.2).

Mimo uvedené Casti se uvedenou problematikou vramci projektu zabyva i jeho ¢ast B.12
Vodohospodarské feSeni. Dil¢i informace z uvedené oblasti jsou obsazeny dale v ¢asti projektu B.3.1
TZ vlivu stavby na Zivotni prostfedi.

Havarijni plan je soucasti projektu stavby, konkrétné ¢asti F. Organizace vystavby. Dolozen je
jako jeho ¢éast F.7.

Nakladani se zavadnymi latkami dle 839 zakona €. 254/2001 Sb.

V obdobi vystavby bude dodavatel stavby nakladat se zavadnymi latkami ve vétSim rozsahu v
ramci stavebnich ¢innosti. Soucasné bude zachazeni s témito latkami spojeno se zvySenym
nebezpecim pro povrchové vody a podzemni vody, stavba se nachazi v bezprostfedni blizkosti
vodnich toka.

Dodavatel stavby je dle zdkona &. 254/2001 Sh. v platném znéni povinen ucinit takova
odpovidajici opatfeni, aby jim pouzivané zavadné latky nevnikly do povrchovych nebo podzemnich
vod. Z tohoto divodu je soucasti projektové dokumentace (plan opatfeni pro pfipad havarie), ktery
bude platny pro celé obdobi vystavby. Tento plan obsahuje néalezZitosti vyhlaSky €. 450/2005 Sb. v
platném znéni.

Plan opatfeni podléh&d odbornému stanovisku spravct dotcenych vodnich tok( a nasledné pred
zahajenim stavby schvéleni dotéenymi vodopravnimi trady.

Dodavatel stavby — uzivatel zavadnych latek je v pfipadé havarijniho Uniku povinen postupovat
dle schvaleného planu opatfeni pro pfipad havarie.

h) Napojeni na dopravni systém

Napojeni na dopravni systém je mozno rozdélit na Zelezni¢ni a silniéni napojeni.

Navrh feSeni stavby predpoklada napojeni navrZzeného kolejiSté do celostatni drahy na jejim
pocatku a konci. V prubéhu realizace dojde z ddvodu stavebnich postupl k prerusSeni Zelezniéniho

provozu pouze v nejnutnéjSich pripadech.

Zelezniéni napojeni je technicky detailn& popsano v &asti dokumentace E.1.1 Zelezniéni spodek
a svrsek, pfipadné je uvedeno i v ¢asti F. Organizace vystavby.

Mimo napojeni Zelezniéniho se v ramci stavby feSi i silniéni dopravni systém, ktery bude dotéen
stavbou v misté realizace.

Silniéni napojeni je detailné technicky popsano v ¢asti dokumentace E.1.8 Pozemni komunikace,
pfipadné je uvedeno i v ¢asti F. Organizace vystavby.
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1) Rozsah nahradni vysadby a ozelen éni

Konkrétni rozsah nahradni vysadby a ozelenéni nebyl organy ochrany pfirody definovan.

j) Bezpe énost prace

V navaznosti na zpracovany projekt stavby je zajiStovana i dokumentace ,Plan BOZP na
stavenisti“, kterou zpracovala firma SUDOP PRAHA a.s. jako samostatnou ¢ast dokumentace B.4.2.1.

Zhotovitel stavby (zaméstnavatel) je povinen zajistit bezpe€nost a ochranu zdravi za
zaméstnancu pfi praci s ohledem na rizika mozného ohrozZeni Zivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu
prace (odst.1 § 101 z.€. 262/2006 Sb., zékonik prace).

Zhotovitel stavby je povinen vytvafet bezpe¢né a zdravi neohrozujici pracovni prostfedi a
pracovni podminky vhodnou organizaci bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci pfijimanim opatfeni k
predchézeni rizikdm (odst.1 8 102 z.¢. 262/2006 Sb., zadkonik prace).

VSechna opatfeni musi odpovidat pozadavk(im legislativnich pfedpisu, norem a jinych zavaznych
predpisu, navoddm vyrobcd, technologickym a pracovnim postupim pfip. mistnim bezpeénostnim
predpisum, a také zavaznym dokumentim a pozadavkim spravct inzenyrskych siti a legislativnim
predpisum, zavaznym predpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silniéni.

Zameéstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montazni a stavebné montazni prace nebo
udrZovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC s.o0., spravci inZenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti €i zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpeény vykon
prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracoviSté nalezité zajiSténo a vybaveno.

Zameéstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostfedky a naradi
byly z hlediska BOZP vhodné pro préci, pfi které budou pouzivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrZzovany
zasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany préace, pfi nichz maze dojit k poSkozeni zdravi je
zaméstnavatel povinen umistit bezpecénostni znacky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se BOZP.

Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji na stavenisti.
Zajisténi BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné
vydéle¢né ¢inné.

PIni-li na jednom pracovisti Ukoly zaméstnanci dvou a vice zaméstnavatell, jsou zaméstnavatelé
povinni vzjemné se pisemné informovat o rizicich a pfijatych opatfenich k ochrané pred jejich
pusobenim, ktera se tykaji vykonu prace a pracovisté a spolupracovat pfi zajiStovani bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci pro vSechny zaméstnance na pracovisti.

Prace a povinnosti _cizich pravnickych a fyzickych osob v prostoréch provozované zeleznicni
dopravni cesty z hlediska BOZP v ramci stavby Trat ¢. 504A Usti n.L. — Chomutov, Usek Most -
Chomutov

1. Pro zhotovitele stavby je smluvné zavazny piedpis SZDC Bpl o bezpeénosti a ochrané zdravi
pFi préaci.

2. Zhotovitel stavby je povinen zajistit provadéni praci odborné zpusobilymi osobami dle
pfedpisu SZDC Zaml - o odborné zpGsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drdhy a drazni
dopravy, G¢inny od 1.9.2014
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3. Zhotovitel stavby je povinen zajistit provadéni praci osobami zdravotné zpusobilymi ve smyslu
vyhlaSky &€. 101/1995 Sbh., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zplsobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy

4. Zhotovitel stavby zajisti, aby vSechny fyzické osoby, které se budou pfi provadéni dila
pohybovat na draze nebo v obvodu drahy na mistech vefejnosti nepfistupnych, mély povoleni pro
vstup do téchto prostor. Povoleni se vydava dle pfedpisu SZDC Obl dil Il.

Prehled zékladnich legislativnich pfedpist BOZP platnych pro pracovni €innosti ve stavebnictvi:

Z ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathném znéni

Z ¢. 309/2006 Sh., kterym se upravuji dalSi poZzadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o
zajisSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni

vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek BOZP), v platném znéni

Z.C. 258/2000 Sh. o ochrané vefejného zdravi a o0 zméné nékterych souvisejicich zakon(, v
platném znéni

NV €. 591/2006 Sbh., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich, v plathém znéni

NV 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky, v platném znéni

NV 101/2005 Sb., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostfedi, v platném
znéni

NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi blizS§i pozadavky na bezpe€ny provoz a pouzivani strojd,
technickych zafizeni, pfistroju a naradi, v platném znéni

NV 168/2002 Sbh., kterym se stanovi zpusob organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky, v platném znéni

NV ¢&. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a blizS§i podminky poskytovani ochrannych
pracovnich prostfedk(, mycich, €isticich a dezinfek&nich prostfedkd, v platném znéni

NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci, v platném znéni

NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a signall, v
platném znéni

NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci, v platném znéni

NV 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci v
prostfedi s nebezpecim vybuchu, v plathném znéni

Vyhl.€. 50/1978 Sh., o odborné zpUsobilosti v elektrotechnice, v platném znéni

Vyhl.€. 18/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazend tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky k
jejich bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl.¢. 19/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajiSténi jejich bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl.€. 21/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajisténi jejich bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajiSténi bezpecnosti prace a
technickych zafizeni, v platném znéni
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Vyhl.g. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni do
tfid a skupin a o blizSich podminkéach jejich bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl.€. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpeénosti pfi svafovani a nahfivani
Zivic v tavnych nadobach, v platném znéni

Vyhl.&. 432/2003 Sh., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazatelt biologickych expozi¢nich testt a podminky odbéru biologického materialu pro
provadéni biologickych expozi¢nich testl a nalezitosti hlaSeni praci s azbestem a biologickymi Ciniteli,
v platném znéni

Vyhl.€.394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a
postup pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci, v platném znéni

k) Uzivani stavby osobami se snizenou schopnosti
pohybu a orientace

Navrzené technické feSeni stavebnich a technologickych zafizeni stavby, s kterymi mize pfijit do
styku vefejnost, jsou navrzeny s ohledem na uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. Toto se netyk& navrzenych Uprav stavajicich nastupist, ktera nejsou bezbariérové pfistupna
a nejsou vybavena bezpecnostnim odstupovym pruhem s hmatovou Upravou.

Technické feSeni prokazujici splnéni nezbytnych podminek je dokumentovano v navrhu
jednotlivych dotéenych PS a SO.

l) Vyvolané a souvisejici investice

Stavba nevyvolava potfebu dalSich investic.
Mezi souvisejici drazni investice patfi stavby:
e Zvyseni trakéniho vykonu TNS, TNS Most
e ZvySeni trakéniho vykonu TNS, TNS Chomutov
Investorem obou staveb je SZDC s.o., Stavebni sprava zapad. Je zpracovana pfipravna
dokumentace (SUDOP PRAHA a.s.) a v soucCasnosti se zpracovava realizacni dokumentace pro

zhotovitele. V navaznosti na prabéh stavebnich fizeni bude zahajena vlastni realizace, ktera by méla
prob&hnout v roce 2015 a 2016.

m) Statické vypo €ty stavby

Statické (a stabilitni) vypocty stavby nejsou uvedeny samostatné v projektu stavby. Tyto vypocty
jsou soucasti dokumentace prislusnych stavebnich objektl (mostl apod.).
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5. Udaje o spln éni stanovenych podminek

a) Podminky rozhodnuti o umist éni stavby

Dosavadni projektova pfiprava (zpracovani Zameéru projektu) nebyla potvrzena vydanim
Uzemniho rozhodnuti.

Dle stanovisek pfisluSnych obecnych stavebnich Gradd, tj. Magistratu mésta Mostu a Méstskeho
Ufadu Jirkov neni s ohledem na rozsah a obsah stavby nutno podstoupit proceduru Uzemniho fizeni,
tedy vydani rozhodnuti o umisténi stavby.

Uvedena vyjadreni dle §15 stavebniho zédkona jsou dolozena v dokladové ¢asti projektu H.2.

Pro projekt stavby proto nejsou definovany Zzadné podminky.

b) Podminky posuzovani vliv 0 na Zivotni prost redi

Stavba ,Trat' &. 504A Usti n. L. — Chomutov, isek Most — Chomutov* nebyla v ramci pfipravy, tj.
zpracovani Zameéru projektu posuzovéana podle 8§ 11 zakona ¢€.244/1992 Sb., o posuzovani vlivd na
Zivotni prostfedi, ve znéni zakona ¢.132/2000 Sb.

Na zakladé uvedené dokumentace projektant pozadal svym dopisem ¢.. 201/1154/14
Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR o vyjadfeni k problematice procedury posouzeni.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi na tuto zadost reagovalo svym vyjadfenim ¢.j.50102/ENV/14 ze
dne 12.8.2014 s vysledkem:

Na zékladé vySe uvedeného a vykladd Ministerstva zivotniho prostfedi Vam sdélujeme, ze zamér
,Trat' ¢. 504A Usti nad Labem — Chomutov, Usek Most — Chomutov* neni vyznamnou zménou
stavajiciho zaméru, a proto v pripadé zachovani vySe uvedenych parametrd a ¢innosti a v pripadé, ze
pfislusny organ ochrany pfirody (Krajsky ufad Usteckého kraje) dle zakona & 114/1992 Sb., o
ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich prfedpistd, ve svém stanovisku vylou¢i moznost
ovlivnéni evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti zamérem samostatné nebo ve spojeni s jinymi
zaméry, nepodléha posouzeni z hlediska vlivd na zivotni prostfedi podle tohoto zadkona.

Soucasti vyjadfeni neobsahuje zadné podminky.
Uvedené vyjadreni v plném znéni je soucasti dokladové &asti projektu H.2.

Ve smyslu uvedeného vyjadreni pozadal o potvrzeni stanoviska i vySe uvedeny organ ochrany
pFirody — Krajsky Ufad Usteckého kraje.

c) DodrZeni kapacitnich a stanovenych Gdaj U

Déale jsou uvedeny a okomentovany pouze rozdily v projektovanych kapacitach stavby
v porovnani mezi pfedchozim stupném projektové pFipravy zamérem projektu (ZP) a projektem stavby

(P).

Kompletni projektované kapacity stavby jsou uvedeny v ¢asti A. prdvodni zprava, konkrétné
v kapitole 2.c).
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Profese / poloZka

Mnozstvi dle ZP

Mnozstvi dle P

Zelezni éni svrsek

Kolej 60E2 + B91 novy material 21491 m 21471m
Vyména koleje 60E2 Om 2571m
Kolej S49 + SB6 regenerovana 100 m 934 m
Uprava GPK stavajici koleje 2940 m 9830 m
Vyhybka J60-1:12-500-I-b 8 ks 8 ks
Vyhybka J60-1:11-300-b 8 ks 8 ks
Vyhybka J60-1:9-300-b 9 ks 9 ks
Vyhybka S49-1:9-300 0 ks 1 ks
Kolejova kfizovatka 1ks 1 ks
Stfed DKS 1ks 1 ks
Kolejové loZe nové 33219 m° 30217 m®
Recyklace kolejového loZze 21927 t 30318t
Zelezni éni spodek

Vykop zeminy s odvozem na skladku 17 883 m® 10 554 m*®
Konstrukéni vrstva Stérkodrti 15 283 m® 4779 m°
Zlep3ena zemina 7 000 m? 291 m*
Oprava trativodu véetné Sachet 660 m 5340 m
Procisténi nezpevnéného prikopu 1000 m 3186 m
Obnova a zpevnéni pFikopu 750 m Om
Prikopové Zlaby 450 m 354 m
Mostni objekty

Oprava mostu 4 ks 4 ks
Oprava mostu novou konstrukci 1ks 1 ks
Oprava propustku 0 ks 1 ks
Oprava propustku novou konstrukci 1 ks 0 ks
Trak éni vedeni

Stavebni ¢ast TV 3,2 km 0,4 km
Vymeéna zavésu TV 8,8 km 1,5 km
Zesilovaci vedeni 30,9 km 25,4 km
Odpojovace 12 ks 15 ks
Déli¢e 14 ks 14 ks
Izolatory 320 ks 0 ks
Ukolejnéni 17,7 ks 724 ks
Zabezpe €ovaci zafFizeni

Prelozka kabelizace 6180 m 8 034 m
Oprava reléovych domku 2 ks 3 ks
Oprava reléovych skfini 13 ks 3 ks
Vymgna, prestavniku véetné montaze a 25 vyhybek 32 vyhybek

zapojeni

Sdélovaci za Fizeni

\één}lena tratového kabelu a ¢aste¢né vyména 6180 m 4137 m
Vyména mistni kabelizace 2600 m 950 m
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Silnoproudé rozvody
Vyména napdjeciho kabelu 6 kV, 75 Hz 6210 m 4 265 m
Vyména silového kabelu 22 kV Om 2 X 705m
Vyména souprav EOV za noveé v¢etné . .
kgbelizace P 24 vyhybek 29 vyhybek
Oprava rozvoden vn 3 ks 2 ks

6. PFriprava pro vystavbu

Detailni feSeni je uvedeno v ¢asti dokumentace F. Organizace vystavby.

a) Uvoln éni stavenist é

Oficiadlnim okamzikem, kdy bude nutno uvolnit prostor realizace stavby — vlastni stavenisté je
definovan Ukonem predani stavenisté, kdy investor protokolarné pfeda zhotoviteli uvedeny prostor a
seznami jej s podminkami pro realizaci.

Uvolnéni ploch ZS. Projekt doporucuje provést uvolnéni a rekultivaci ploch ZS do jednoho az
dvou mésicl po dokonéeni stavby resp. po odstranéni zavad a nedodélk(, zjiSténych pfi kolauda¢nim
fizeni. Optimalni by bylo vyklidit ZS a odstranit (v€. rekultivace) nepotfebné stavenistni komunikace do
konce r.2015.

b) VyuZziti stavajicich, nebo budovanych objekt

Stavajici zeleznice bude slouzit pfedevSim pro navoz materidlu pro stavbu z velkych vzdalenosti.
Vykladku bude mozné realizovat pouze ve stavajicich stanicich, které uvedené umoznuji. Vyuziti
stanic sousednich Usekd nebude optimalni.

o

c) Do€asne vyuziti stavajicich objekt

Hlavni zaFizeni stavenisté ve smyslu Reditelstvi stavby, tedy objekt, kde by po dobu stavby bylo
sidlo Hlavnich specialistd zhotovitele (pfip. hlavnich podzhotovitel() a Technického dozoru investora,
bylo zjiStovano dotazy na zastupce obci a draznich slozek pfi projednavani ZOV. Pozadovan je
objekt, kde by byla (za Uplatu) volna kapacita cca do 10 kancelafi, zasedaci mistnost, socialni zazemi
a prostor pro parkovani alespon 10-ti osobnich vozidel.

Bude véci zhotovitele (pro potfebu vlastni i investora) misto najit a z vysoutézenych prostfedki
stavby pronajmout nebo si zfidit vlastni. Postup je zde obvykly — obrétit se na vedeni vétSich obci, a o
moznych obecnich zafizenich (prostorech) nebo prostorech jinych vlastnikl se poinformovat.

Projekt uvazuje pro montazni zakladnu s vyuzitim lokalit stavby, jako jsou vhodné plochy
nakladovych obvodUl stavajicich stanic Most, TrebusSice a Kyjice.

Montazni stanice vSak muze byt i mimo lokalitu stavby, pfi¢emz v Gvahu pfichazi prostory
sousednich stanic — ZST Chomutov.
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d) Provedeni demolic a mista skladek

Stavebni feSeni demolic, respektive odstranéni kolidujicich, ¢ nevyuzivanych objektd je
definovana stavebni Casti projektu, respektive feSenim jednotlivych SO, které maji obsazeny tyto
¢innosti. Déle se da konstatovat:

Skladky — mista trvalého ulozeni odpad( jsou specifikovana v ¢asti dokumentace B.3.7
Odpadové hospodarstvi.

Skladky — do¢asné deponie materialu jsou definovany v dokumentaci F. Organizace vystavby.

e) Likvidace porost U

Kaceni mimolesni zelen é

Rozsah kaceni byl stanoven na zakladé zaborového elaboratu a mistniho Setfeni. Kacena bude
pouze mimolesni zelen v rozsahu z&boru stavby. Ve vyjimecnych pfipadech budou kaceny dfeviny
v tésné blizkosti zaméru mimo zébor stavby, které by ohrozovaly bezpecnost drazniho provozu (dosud
pro tuto stavbu nebyly zvazovany).

Pfed zahajenim stavby bude zazadano o povoleni ke kaceni mimolesni zelené na pfislusné
obecni drfady. Nélezitosti zadosti o povoleni ke kaceni jsou stanoveny vyhlaSkou €. 395/1992Sh. §8
Ministerstva Zivotniho prostfedi Ceské republiky, kterou se provadéji néktera ustanoveni zékona
Ceské néarodni rady &. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, v platném znéni. Kaceni bude
provedeno mimo vegetacni obdobi (listopad-bfezen).

Podle 88 odstavce 3 z&kona €. 114/1992 Sh. o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, neni
treba povoleni ke kaceni dfevin se stanovenou velikosti, popfipadé jinou charakteristikou. VySe
zminovana provadéci vyhlaska k tomuto zdkonu v odstavci 2 8§88 uvadi: Povoleni ke kaceni dfevin
rostoucich mimo les za pfedpokladu, Ze tyto nejsou vyznamnym krajinnym prvkem a jsou splnény
ostatni podminky stanovené zakonem a jinymi pravnimi predpisy, se podle 8§ 8 odst. 3 zakona
nevyzaduje pro stromy o obvodu kmene do 80 cm méfeného ve vySce 130 cm nad zemi nebo
souvislé kefové porosty do celkové plochy 40 m 2.

Kaceni ve VKP

VyhlaSka 395/1992 Sb. (88, odst. 2) uvadi, Ze povoleni ke k&ceni dfevin rostoucich mimo les za
pfedpokladu, Ze tyto nejsou vyznamnym krajinnym prvkem [§ 3 pism. b) zdkona] a jsou splnény
ostatni podminky stanovené zakonem a jinymi pravnimi predpisy, se podle § 8 odst. 3 zakona
nevyzaduje pro stromy o obvodu kmene do 80 cm méfeného ve vySce 130 cm nad zemi nebo
souvislé kefové porosty do celkové plochy 40 m?.

Mimolesni zeleni, kterou lze povazovat jako vyznamny krajinny prvek, tvofi vSechny plochy
zelené mimo stavajici Zelezniéni trat' (nalety) a mimo PUPFL.

Kaceni lesni zelen é

Neobsazeno

f) Likvidace odpad u

Problematiku odpadu feSi ¢ast dokumentace B.3.7 Odpadové hospodarstvi.
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PFi provadéni stavby ,Trat & 504A Usti n. L. — Chomutov, Usek Most — Chomutov* vzniknou
odpady, se kterymi je povinnosti pavodce odpadu nakladat dle pfislusné legislativy platné na Gseku
odpadového hospodarstvi.

V ¢asti projektové dokumentace ,Odpadové hospodéfstvi“ je uréeno predpokladané mnozstvi
odpadu, které vzniknou pfi realizaci pfedmétné stavby. Je specifikovano jejich mozné uziti v ramci
stavby nebo dalSi vyuziti v souladu s platnou legislativou, popfipadé jsou navrZzeny moZznosti
odstranéni odpadu.

Dokumentace je zpracovana podle pravnich predpisd platnych v odpadovém hospodéfstvi.

Jedna se o zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakonud, ve znéni
pozdéjSich pfedpisu, a s nim souvisejicich vyhlasek.

Neni v kompetenci projektanta zavazné dojednavat uloZzeni odpadu nebo konkrétni ceny za jeho
odstranovani.

Uvedené bude konkrétné feSeno az v rdmci realizace stavby vybranym zhotovitelem na zakladé
verejné soutéze na dodavku stavby a smlouvy o dilo.

g) Zabezpe ¢eni ochrannych pasem, objekt 0 a porost

Ochranna pasma jsou uvedena v kapitole 3. Ochranna pasma této zpravy. Zabezpeceni porostu
je vénovéana i ¢ast B.3.1 TZ vlivu stavby na Zivotni prostredi.

h) PreloZky vedeni, dopravnich tras atok 0

Uvedené by technicky FeSily stavebni objekty jednotlivych Gprav, €i prelozek v ramci casti
dokumentace E.1.5. Neobsazeno

1) Omezujici, nebo bezpe ¢énostni opat Feni

Na tuto stavbu byla vypracovana dokumentace ,Plan BOZP“, ktera mapuje uvedenou oblast.
Zpracovatelem uvedené dokumentace je firma SUDOP PRAHA a.s.

]) Vyluky a jind omezeni dopravy

Informace o vylukach Zelezni¢niho provozu nezbytnych pro realizaci stavby, spolu s moznymi

omezenimi provozu na pozemnich komunikacich feSi ¢ast dokumentace F. Organizace stavby.

k) Omezeni dodavky energii

V prabéhu realizace stavby bude dochéazet k diléim vylukam pfi zajisténi energii, které souvisi
S navrzenymi postupy vystavby. Zvlasté se jedna o omezeni zpUsobena prepojovanim energetickych
siti, ¢i pfipojek dle navrzeného projekéniho feSeni konkrétnich stavebnich objektd.
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7.Vykup pozemk U a staveb

Pro realizaci stavby nejsou nezbytné trvalé zdbory mimodraznich pozemkl. Obecné zabory

definuje majetkopravni dokumentace stavby (€ast 1.2).

Zabor pozemkd:

trvalé zabory celkem 0m?
docasné zabory do 1 roku celkem 222 103 m?
z toho:

trvalé zabory zemé&délské pudy 0m?
trvalé zabory lesni pudy 0m?
docasné zabory do 1 roku lesni pady 0m?

Pozn.: Pfipadné rozdily uvedené v jednotlivych ¢astech dokumentace mohou byt zpdsobeny

datem dokonceni, resp. aktualizace udaju.

8. Vyjimky z p fedpis G

S ohledem na dosavadni zpracovani projektu stavby neni nutno udélit pro realizaci zadné

vyjimky z pfedpisu a norem.

Zpracoval:

Ing. Krames
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