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1. ldentifikaéni udaje

Nazev akce: Studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice, Aktualizace studie proveditelnosti Hradec
Kralové — Pardubice 10/2013, Aktualizace studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice
4/2014 »

Doba zpracovani: 2011 az 2014

Resena lokalita: trat' Pardubice hl. n. (mimo) — Hradec Kralové hl. n. (v€etné)

Kraje: Pardubicky, Kralovéhradecky

Objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), Dlazdéna 7/1003, 110 00
Praha 1

zastoupena Stavebni spravou zapad (SSZ), Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

a pro Aktualizace 10/2013 a 4/2014 Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58
Olomouc

Zhotovitel: SUDOP PRAHA a. s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

vedouci projektu Ing. Vladislav Cerny

2. Ugel projektu a feSené varianty

Tratovy tsek Pardubice hl. n. (mimo) — Hradec Kralové hl. n. (v&.) je jednokolejny a elektrifikovany (3 kV,
stejnosmérna trakéni soustava), s tfemi dalSimi stanicemi a dvéma zastavkami. Zafazenim nalezi do drahy
celostatni mimo sit TEN-T.

Spojuje krajska mésta Hradec Kralové a Pardubice, v $ir§ich vztazich napojuje Kralovéhradecky kraj na
patefni koridor Praha — Brno / Ostrava. Jeho hlavnim vyuzitim je osobni doprava v objemu cca 6 000 osob denné,
v nakladni dopravé se vyuziti omezuje pfevazné na obsluhu elektrarny Opatovice n. L. Cilem studie proveditelnosti
bylo nalézt vhodny navrh optimalizace nebo modernizace daného Useku.

Rozhodujicimi cili projektu jsou:
I zkraceni cestovnich dob zvySenim tratové rychlosti a odstranénim nutnosti kfizovani viakl ve stanicich;
Il. zvySeni bezpecnosti cestujicich i provozu;
[ll. dosazeni dostatecné kapacity drahy pro zvé&tSeni poctu osobnich viaku.

Prostfedkem k naplnéni cili pak je optimalizace nebo modernizace Useku, pfi respektovani normovych
pozadavkl. Podminkou je ekonomické efektivita projektu. Pro dosazeni cilll vysledna Aktualizace studie
proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice 04/2014 navrhuje variantu bez projektu a dvé varianty projektové, navic
je posouzena etapa jedne z projektovych variant.

BEZ PROJEKTU — Pomoci oprav se zachovava soucasny stav.

PROJEKTOVE VARIANTY — Navrzena rekonstrukce trati, peronizace stanic a nasazeni zab. zar. 3. kategorie.
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MINIMALNI — Je navrzena rekonstrukce trati v celé délce (v Zst. Hradec Kralové hl. n. stavebné jen jizni zhlavi)
ve vSech profesich. Trat' zlstava jednokolejnd v souc¢asné stopé pfi rychlosti do 100 km/h. Nedojde tedy
k odstranéni nutnosti kfizovani vlakd v dopravnach, ke zrychleni provozu ani ke zvy$eni kapacity drahy.

MAXIMALNI — Je navrzena rekonstrukce trati v celé délce (v Zst. Hradec Kralové hl. n. stavebné jen jizni zhlavi
a nové nastupiste) ve vSech profesich. Cela trat' se zdvoukolejiiuje, vétsina obloukl je smérové upravena tak,
Ze vyjma koncovych Usekl je mozna rychlost 160 km/h. Nastupi$té v obvodu Zst. Opatovice n. L. budou
nahrazena dvojici zastavek v polohach bliz8ich zastavbé.

ETAPA VARIANTY MAXIMALN[ — Varianta MAXIMALNI sestava z asek(l s vyrazné rozdilnym stupném
piipravy, protoZe v tiseku Stéblova — Opatovice n. L. je jiz zah4jena stavba, naopak pro zbylé tseky neni jesté
zpracovana ani dokumentace pro uzemni rozhodnuti. Bylo proto vhodné provéfit, zda je piinosna i Gasové
predstihova realizace samotného Useku Stéblova — Opatovice n. L., jako prlkaz pfinosli a ekonomické
efektivity pro pfipad problémi v pfipravé ostatnich tsek(i — ETAPA VARIANTY MAXIMALNI. V ni je investiéni
Cinnost soustfedéna pouze do Useku Stéblova (v&etné) — Opatovice n. L. (mimo), ktery je zdvoukolejnén. Ve
zbylych tsecich je provozuschopnost zajistovana shodné s variantou BEZ PROJEKTU.

3. Naplnéni cilii projektu, investi¢ni naklady a zavéry ekonomického hodnoceni

Zhodnoceni, jak projektové varianty pini cile projektu, je uvedeno vtabulce ddvody jsou rozebrany
v posuzovacim protokolu.

Projektant porovnaval variantu bez projektu s vySe uvedenymi dvéma projektovymi variantami a jednou
etapou po dobu hodnoticiho obdobi 2014 - 2043. Hodnoceni variant bylo provedeno formou CBA podle Aktualizace
metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC (2009) a dalsich platnych pokynil. Zpracovana byla finan&ni
analyza, ekonomické analyza, analyza citlivosti a analyza rizik.

Shrnuti vysledkd naplnéni cild projektu, finanéni a ekonomické analyzy, proloZzené je vyznagena vybrana
varianta:

varianta BEZPROJEKTU |  MINIVALNI | MAXIMALNI | ©7SPe /AR
naplnéni cili projektu
I: zkréceni cestovnich dob ne ne ano _Cast.
[I: zvySeni bezpecnosti cestujicich i provozu ne ano ano cast.
IIl: dostate¢na kapacita drahy ne ne ano ne
ekonomické hodnoceni
celkové investicni naklady v CU 2013 (mil. Kg) - 2323 4927 1002
finanCni vnitfni vynosové procento FRR - -5,86 % 1,79 % -9,58 %
financni Cista soucasna hodnota FNPV/C (mil. K&) - -624 -2 385 -604
ekonomické vnitfni vynosové procento ERR - 3,27 % 7,21 % 16,23 %
ekonomicka Cista sou¢asna hodnota ENPV (mil. K&) - -184 455 950
pomér prinost a nékladd B/C Ratio - 0,897 1,137 2,194

Zhlediska finan¢ni analyzy zadna z projektovych variant nezaj|stuje samofinancovatelnost projektu.
Vysledky ekonomického hodnoceni ukazuji, Ze pouze varianta ,MAXIMALNI" a jeji ,ETAPA" dosahuji predepsané
hodnoty ERR vétsi nez 5,50 %, jejich ekonomicka &istéd soucasna hodnota ENPV je kladna. Piepinaci hodnoty
rozhodujicich parametri jsou velmi pfiznivé, pro vybranou variantu ,MAXIMALNI* by hodnoty ERR=5,50 % by bylo
dosazeno pfi narlstu investi¢nich nékladl o 16 % nebo pfi poklesu poctu cestujicich o0 21 %. Nebylo proto tteba
provést podrobnou rizikovou analyzu.

Cile pIni pouze projektova varianta ,MAXIMALNI", zatimco ,ETAPA" pies vyborné vysledky ekonomického
hodnoceni pini cile jen ¢aste¢né a nem(ze proto byt doporu€ena jako cilové Feseni. Jako optimalni se tedy jevi
projektova varianta »MAXIMALNI“.

4. Projednani

Studie proveditelnosti byla béhem svého zpracovani prib&zné projednavana s Ministerstvem dopravy,
poradenskou organizaci JASPERS a slozkami SZDC a podle vysledkd projednani dopliiovana, resp. upravovana.
Ziskana stanoviska jsou sou¢asti dokladové &asti, zpracované SSZ.

Plvodni ,Studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice" byla dokonéena verzi 8/2013. Nasledné
iniciovalo MD zpracovani ,Aktualizace studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice 10/2013“, obsahujici
pfimé zahrnuti FeSenf podle projektu stavby ,Modernizace traté Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 1. stavba,
zdvoukolejnéni Stéblova — Opatovice" do studie. Na zakladé zavéru Centralni komise MD ze dn(i 19. a 22. 11. 2013
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byla zadana dal$i a jiz vysledna ,Aktualizace studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice 4/2014", ve které
byl redukovan pocet projektovych variant a ktera je prfedmétem schvaleni.

Dokoncena ,Aktualizace studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice 4/2014“ byla predlozena
Ministerstvu dopravy, které k ni vydalo dopis ¢j. 181/2013-910-1ZD/10 z 22. 9. 2014, v némZ se uvadi:

»Centralni komise MD rozhodla, Ze se ke sledovani v dal$ich stupnich pfipravy a realizace staveb, schvaluje varianta
maximalni ,,Studie proveditelnosti Hradec Kralové - Pardubice”. Na zakladé posouzeni predlozené studie proveditelnosti
,Optimalizace traté Hradec Kralové — Pardubice"

Ministerstvo dopravy tuto studii proveditelnosti schvaluje

v souladu se zavérem, stanovenym Centralni komisi MD.«

5. Zavér

Po zaveérecném projednani studie proveditelnosti s MD, JASPERS a slozkami SZDC a vydanim jejich
kladného stanoviska:

a) Schvaluji

studii ,Aktualizace studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice 04/2014";
b) ukladam

prfimému investorovi Stavebni spravé vychod v dalsf ptipravé staveb

1) rozpracovat studii proveditelnosti v zamérech projektu diléich staveb podle varianty ,MAXIMALNI“ a
navazne zajistit dalsi pfipravu a realizaci;

2) v dalsi pripravé respektovat pripominky ze stanovisek slozek SZDC podle kapitoly 10 posuzovaciho
protokolu studie proveditelnosti.

——

Ifg. mir ejezchleb
nameést 9 odernizaci drahy

Prilohy:
Posuzovaci protokol ,Studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice" &j. 5 836/2014-SSV-U1 z 10. 7. 2014
Dopis Ministerstva dopravy ¢j. 181/2013-910-1ZD/10 z 22. 9. 2014
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nabieZ{ Ludvika Svobody 1222/12

‘ Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

” lmp

Spréva Zelezni¢n{ dopravni cesty, s. 0.
Generdlni feditelstvi

odbor investiéni

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

Vi§ dopis znaky /ze dne Nae znatka Vyfizuje / linka Praha
30963/2014-07/15.7.2014  181/2013-910-1ZD/10 Rehdk Petr, Mpgr. /225131038 22.9.2014
Véc: Studie proveditelnosti Hradec Kralové - Pardubice

Vy8e uvedenym dopisem pfedloZil investor, Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. o.,

Ministerstvu dopravy k odbornému posouzeni, vsouladu s platnou smérnici MD V-2/2012

(Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Stdtntho fondu

dopravni infrastruktury v prib&hu pfipravy a realizace investiénich a neinvesti¢nich akci dopravni

infrastruktury, financovanych bez tcasti stitniho rozpottu), ,,Studii proveditelnosti Hradec Krilové
- Pardubice®.

Pfedmétnd studie proveditelnosti byla projedndna na Centrdlni komisi MD dne 19. a 22, 11.
2013 se zdvérem:

» Centrdinf komise MD rozhodla, Ze , Aktualizace studie proveditelnosti Hradec Krdlové —
Pardubice* se vracl investorovi k dopracovdni tak, aby tato obsahovala vzdjemné porovnatelné
varianty FeSeni, nikoliv pouze jednotlivé etapy jedné varianty. Pocet nezbytnych variant je tfeba
projednat s JASPERS a ndsledné opakované predloZit na Centrdini komisi MD.

Soucasné Centrdni komise MD schvdlila variantu |, Maximdini®, kterd bude ndsledné
rozpracovdvdna v jednotlivych Zdamérech projektu ™. A

Po dopracovéan{ pfedmétné studie proveditelnosti ve vySe uvedeném smyslu, byla pro dal§i
pifpravu a realizaci vybrdna varianta maximdlni o investiéni ndrocnosti 4 926,549 mil. K&
a 0 hodnotg EIRR 7,27 %.

V souladu s vySe uvedenou smérnici MD V-2/2012 se dne 29. 7. 2014 uskutednilo jedndni

Centrdlni komise MD, kter4 k pfedmétné studii proveditelnosti v upravené podobé vyslovila zavér:

Centralni komise MD rozhodla, Ze se ke sledovini v dalSich stupnich pfipravy
a realizace staveb, schvaluje varianta maximdlni ,,Studie proveditelnosti Hradec Kralové -

Pardubice®.
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181/2013-910-1ZD/10

Na zédklad® posouzen{ predloZené ,,Studie proveditelnosti Hradec Kralové - Pardubice®

Ministerstvo dopravy tuto studii proveditelnosti schvaluje

v souladu se zdvérem, stanovenym Centralnf komis{ MD.

Na v&domi: SFDI

V Praze dne A4 9. 2014

" /
;{,/’7-”“”{17*’ )
Mgr. Milan Feranec |

1. ndmé&stek ministra
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Ovérovaci doloZzka konverze do dokumentu obsazeného v datové zpravé

Ovétuji pod pofadovym Eislem 65121310-25299-140925121123, Ze tento dokument, ktery vznikl
pfevedenim vstupu v listinné podobé do podoby elektronické, skladajici se z 2 listd, se doslovne
shoduje s obsahem vstupu.

Zajistovaci prvek: bez zajiSt'ovaciho prvku
Ovéfujici osoba: Jana Kuderova

Vystavil: Ministerstvo dopravy
Pracoviste: Ministerstvo dopravy
nab¥ezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, 11000 dne 25.09.2014
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