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Objednatel: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), DIazdéna 7/1003, 110 00 Praha 1

zastoupena Stavebni spravou Praha, od 1.1.2011 Stavebni spravou zapad (SSZ2),
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

a pro aktualizace 10/2013 a 4/2014 Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58 Olomouc
Tento posuzovaci protokol byl zpracovan ve spolupraci SSV a SSZ.

Zhotovitel: SUDOP PRAHA a. s., Ol3anska 1a, 130 80 Praha 3 - Zizkov
vedouci projektu ing. Vladislav Cerny

Studie proveditelnosti (SP) byla zadana v roce 2011, dodatkem €. 1 byl posunut termin odevzdani. K pfipominkam
byla rozeslana studie ve verzi 03/2012, po stanoviscich MD a SZDC nasledovala verze 09/2012 a po projednani
s JASPERS ,finalni verze 9/2012 (verze 8/2013)". V srpnu 2013 iniciovalo MD aktualizaci studie s cilem pfimého
zahrnuti feSeni podle projektu stavby ,Modernizace traté Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 1. stavba,
zdvoukolejnéni Stéblova — Opatovice" do studie, aktualizace byla rozeslana k pfipominkam ve verzi z 15. 10. 2013
a uzavfena vyslednou verzi ,10/2013". Na zakladé zavéru Centralni komise MD ze dnd 19. a 22. 11. 2013 byla
zadana dalsi aktualizace ,4/2014".

2. Umisténi feSené lokality

A . Studie proveditelnosti se zabyva ¢asti trati Pardubice — Jaromér (dle TTP
HR. KR LOVE hin. &. 505C, dle JR pro cestujici &. 031) v Gseku ZST Pardubice hlavni nadrazi (mimo) —
ZST Pardubice-Rosice nad Labem — z. Pardubice-Semtin — ZST Stéblova —
z. Ceperka — ZST Opatovice nad Labem — ZST Hradec Kralové hlavni nadraZi
(véetnd). ZST Pardubice hl. n. leZi na I. a lIl. tranzitnim Zelezniénim koridoru (TZK),
v ZST Pardubice-Rosice n. L. se pfipojuje trat od Chrudimi a Havlickova Brodu,
v ZST Opatovice n. L. odboduje spojka pro nékladni dopravu mimo kralovéhradeckou
stanici do odb. Plag¢ice, ZST Hradec Kralové hl. n. je kfizovatkou trati smérd Velky
Osek, Turnov, Jaromér a Tynisté n. O.

Trat Pardubice — Hradec Krélové — Jaromér je soucasti drahy celostatni,
mimo sit TEN-T. Je elektrifikovana (3 kV ss) a jednokolejna.

’:%.U Reseny Usek leZi v Pardubickém a Kralovéhradeckém kraji, hranice krajd
. Q prochézi stanici Opatovice nad Labem. Trat prochazi rovinatym Gzemim, na Uzemi
Chrudim S S . < D e L
Pardubic jsou v jeji blizkosti pramyslové aredly, v Hradci Kralové pfevazné rozptylena
obytna zastavba, ostatni sidla podél trati nejsou pfiliS vyznamna.

3. Cil studie proveditelnosti

Zkoumana trat spojuje obé krajskd mésta, kazdé se zhruba 100 tisici obyvateli, a napojuje
Kralovéhradecko na |. TZK. Konkurenci traté¢ je soub&zna silnice 1/37, ktera vnedavné minulosti pro3la
zkapacitnénim pfi pfestavbé na &tyfpruhou komunikaci. Trat naopak dosud modernizaci nepodstoupila, vyjma
nékolika nastupist v koncovych stanicich. Cilem studie proveditelnosti bylo nalézt vhodny navrh modernizace nebo
optimalizace daného Useku.
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4. Cile projektu
Rozhodujicimi cili projektu jsou:

I. zkraceni cestovnich dob. PFi délce trati 22 km dnes cesta vlakem trva 18 az 27 minut, jak vlivem tratové
rychlosti 100 km/h v pfevazné délce trati a 40 km/h ve zhlavich obou koncovych stanic, tak pfedevsSim vlivem
kfizovani na jednokolejné trati s vysokym provoznim zatizenim. Usek Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L.
navic vyuzivaji i vlaky smér Chrudim, které z divodu ¢ekéni na volnou trasu stoji v Rosicich bézné kolem
10 minut. Pro dosazeni cile je tfeba jednak vybudovat dvoukolejné Useky slouzici pro kfizovani vlak(, jednak
zvysit rychlost na 160 km/h v trati a 60 — 80 km/h ve zhlavich stanic Pardubice hl. n. (mimo projekt), Pardubice-
Rosice n. L. a Hradec Kréalové hl. n.

Il. zvySeni bezpednosti cestujicich i provozu. Problematickymi prvky v dneSnim stavu mohou byt predevSim
Urovhova nastupisté v odbo¢nych a mezilehlych stanicich, vyzadujici pfechazeni pfes koleje a nevyhovujici
pfistupnosti osob se snizenou pohyblivosti nebo omezenou schopnosti orientace. Pro spinéni cile projektu je
tfeba stanice peronizovat. Zabezpec€ovaci zafizeni je zastaralé, dvé stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni (SZZ) jsou
elektromechanicka, v Useku Pardubice-Rosice n. L. — Stéblova — Opatovice n. L. neni nasazeno tratové
zabezpeCovaci zafizeni (TZZ) a provoz je organizovan telefonickym dorozumivanim. Sedm prejezdl je
zabezpeceno pouze vystraznymi kFizi pfi tratové rychlosti 100 km/h, coz nyni jiz vyhl. 177/1995 Sb. neumoZzriuje.
Pro spInéni cile je potfebné nasadit nova SZZ, TZZ a pfejezdova zabezpecovaci zafizeni (PZS).

lll. dostateéna kapacita drahy. Pocet vlaki je dnes omezovadn moznostmi kfizovani na jednokolejné trati,
objednatelé deklarovali snahu rozsah osobni dopravy zvétSit a tim zvysit jeji atraktivitu. Cil projektu bude
povazovan za splnény, umozni-li trat provezeni Ctyf parG vlakd osobni pfepravy za hodinu a bude-li pfitom
mozna jizda i dalSiho, napfiklad odklonéného nakladniho viaku.

Prostfedkem k naplnéni cild pak je modernizace nebo optimalizace Useku, pfi respektovani normovych
pozadavk(l. Podminkou pak je i ekonomicka efektivita projektu.

5. Dopravni a p fepravni technologie

V osobni dopravé se stfidaji projizdéjici vlaky linek R Pardubice — Hradec Kralové — Liberec a Sp Pardubice
— Hradec Kralové [- Trutnov] se zastavkovymi vlaky linky Os Pardubice — Hradec Kralové [- Jaroméf]. Snahou
objednatell je posilit poCet vlakd ze stavajicich obvykle dvou az tfi pard za Spi¢kovou hodinu na Ctyfi pary a
optimalizovat jejich polohu tak, aby byly zkraceny pfestupni ¢asy v koncovych stanicich. Pro trat byly pofizeny nové
elektrické jednotky ¥. 640 z prostfedkl ROP. Vlaky osobni pfepravy prepravi denné podle Useku 5 600 az 6 100
osob, podle studie existuje potencial ristu na 7 300 az 8 100 osob, tedy cca o tfetinu.

Prabézna nakladni doprava po trati neni vedena. Vyznamna je obsluha vlecky elektrarny Opatovice, kam
jsou uhelné vlaky vedeny pfes odb. Plagice a ZST Opatovice n. L. Vle¢ky pramyslovych zavodi v oblasti Semtina
vychazeji z ZST Pardubice-Rosice n. L., do téZe stanice ma byt napojena i vle¢ka pfipravovaného pfistavu
Pardubice. Na pravidelnou nakladni dopravu nebude mit posuzovany projekt vliv, zdvoukolejnéni trati ale usnadni
pravoz vlaku pfi odklonech.

Kratkym usekem Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L. jsou rovnéz provazeny osobni, spésné
a manipulaéni vlaky pokracujici dale smér Chrudim — Havlickav Brod.
6. Navrzené varianty

Studie proveditelnosti v aktualizaci 4/2014 navrhuje variantu bez projektu a dvé varianty projektové
(MINIMALNI a MAXIMALNI), navic posuzuje i ETAPU VARIANTY MAXIMALNI .

BEZ PROJEKTU - Zachovava se souCasny stav. Trat zlstava jednokolejna, srychlosti do 100 km/h
a s urovilovymi nastupisti ve stanicich. Stavby jsou pribézné obnovovany z prostfedkd na provozuschopnost,
vcetné instalace elektronickych SZZ a TZZ po doziti nynéjSich zafizeni. Trat neumoznuje navyseni poctu vlakd.

MINIMALNI — Je navrzena rekonstrukce jednokolejné trati se viemi stanicemi, ale s respektovanim sou¢asnych
normovych pozadavkl na rekonstruovanad zafizeni: bezbariérovad poloostrovni a vnéjSi nastupisté, nova
technologicka zafizeni (SZZ typu elektronické stavédlo, TZZ typu AH, PZS), rekonstrukce trakéni vedeni,
kolejového roStu a mostnich objektd. Tratova rychlost zlistava 100 km/h. Trat neumoznuje navyseni poctu viaku
nebo jejich zrychleni.

MAXIMALNI — Je navrzeno zdvoukolejnéni celé trati, vyjma Useku v Pardubicich bude cela trat vyhovovat pro
V=160 km/h, coz povede ke znaénému zkraceni cestovnich dob. Stanice budou peronizovany, v obvodu souc¢asné
7st. Opatovice nad Labem bude odbaveni cestujicich pfemisténo do dvojice novych zastavek. V ZST Hradec
Kréalové hl. n. je navrzeno nové ostrovni nastupisté a zvySeni rychlosti ve zhlavi na 80 km/h, coz zlepSi sestavu
pfipojovych skupin. | v této varianté modernizaci projdou i technologicka zafizeni (SZZ typu elektronické stavédlo,
TZZ typu AB, PZS, sdélovaci sité), trakéni vedeni atd. V této varianté je mozné naplnit deklarované nardsty poctu
vlaku, roste i poCet prepravenych cestujicich. Diky plnému zdvoukolejnéni je trat provozné spolehlivéjSi jak pro
vyuziti pfi odklonové dopravé |. TZK, tak pfi omezenich provozu na viastni trati (Ize vyuzivat nevyloucenou kolej).
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ETAPA VARIANTY MAXIMALNI — Varianta MAXIMALNI sestava z Gsekd s vyrazné rozdilngm stupném pripravy,
protoZe v Useku Stéblova — Opatovice n. L. je jiz zahjena stavba, naopak pro zbylé Gseky neni jeSté zpracovana
ani dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. Bylo proto vhodné provéfit, zda je pfinosna i Casové predstihova realizace
samotného Useku Stéblova — Opatovice n. L., jako prikaz pfinosu a ekonomické efektivity pro pfipad problémi
v pfipravé ostatnich GUsek — ETAPA VARIANTY MAXIMALNI. V ni je investiéni &innost soustfedéna pouze do
Useku Stéblovéa (vEetné) — Opatovice n. L. (mimo). Tento Usek bude zdvoukolejnén, ¢imz se sleduje Uspora ¢asu pfi
kfizovani (vlaky se potkaji na dvoukolejném Useku) a zlepSeni ¢asovych poloh vlakd v koncovych stanicich (kvuli
pFipojim). Rychlost v rekonstruovaném Gseku dosahuje 160 km/h, nastupidté v ZST Stéblova, z. Ceperka a na
nové z. Opatovice n. L. zastavka (pfiblizené k zastavbé proti dnesni poloze stanice) jsou bezbariérova. Modernizuji
se rovnéz technologicka zafizeni: elektronicka stavédla SZZ Stéblova a odb. Pohfebacka, autoblok (AB) Stéblova —
Pohiebacka, automatické hradlo (AH) Pardubice-Rosice n. L. — Stéblova s navéstnim bodem na trati.

Zbytek trati, tedy Useky Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L. — Stéblovd (mimo) a Opatovice n. L. (v€.) —
Hradec Kralové hl. n. jsou ponechany ve stavu shodném, jako ve varianté bez projektu. Osobni viaky nadéle
zastavuji i v ZST Opatovice n. L., aby byla zachovana obsluha nedaleké zastavby Bfezhradu. Varianta umozni
Castecné zvySeni poctu vlaku a zkraceni jejich cestovnich dob.

Tato etapa ale nemudze byt chapana jako cilové feSeni, protoZe nenapliuje podstatnou €ast cild projektu (kapacita,
rychlost, bezpeénost cestujicich v nerekonstruovanych ¢astech tseku).
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rekonstruovana dvoukolejna trat' s dopravnou bez nastupist a se zastavkou

ETAPA VAR.
MAXIMALNi

vysvétlivky :E
—m—l— nerekonstruovana jednokolejna trat se stanici s nastupisti a se zastavkou

stanice ¢asteéné rekonstruovana v jiné akci, trat mimo hodnacenou oblast

Poznamka: v projektu stavby Useku Stéblova — Opatovice n. L. byly dodate¢né po projednani s mistni samospravou
upraveny nazvy v oblasti Opatovic n. L. takto: odb. Pohfebacka — odb. ELNA Opatovice n. L., z. Opatovice n. L.
zastavka — z. Opatovice n. L., Zst. Opatovice n. L. — Zst. Opatovice n. L.-Pohrebacka.

Varianta MAXIMALNI obsahujici zdvoukolejnéni Gseku Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L. je podminéna
soubéznou realizaci pfestavby alespori rosického zhlavi ZST Pardubice hl. n. v samostatné akci, mimo soubor
staveb této studie proveditelnosti.

7. Ekonomické hodnoceni

Projektant porovnaval variantu bez projektu s vySe uvedenymi dvéma projektovymi variantami a etapou
varianty maximalni po dobu hodnoticiho obdobi 2014 - 2043.

_ Hodnoceni variant bylo provedeno formou CBA podle Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic
na SZDC (2009) a dalSich platnych pokynl. Zpracovana byla finan¢ni analyza, ekonomicka analyza, analyza
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citlivosti a analyza rizik. NejvyznamnéjSim pfinosem projektovych variant je Gspora Casu cestujicich (varianty
MAXIMALNI a ETAPA VAR. MAXIMALNI) a Uspora provoznich naklad(i drédzni infrastruktury na opravy.

varianta bez projektu| MINIMALNI [MAXIMALNi| =2 AP
ekonomické hodnoceni

celkové investiéni naklady v CU 2013 (tis. K¢&) 0 2322710 | 4926549 | 1001514
celkové naklady na opravy (tis. K¢) 1706972 | 498 573 726 064 | 1499 526
finan¢ni vnitfni vynosové procento FRR - -5,86 % -7,79 % -9,58 %
financni Cista soucasna hodnota kapitalu FNPV/C (tis. K¢) - -624 100 |-2385026 | -603 535
ekonomické vnitini vynosové procento kapitalu ERR - 3,27 % 7,27 % 16,23 %
ekonomicka Cista souCasna hodnota ENPV (tis. K&) - -184 406 454 675 949 570
pomér pfinosl a naklad(i B/C Ratio - 0,897 1,137 2,194

Vysledky ekonomického hodnoceni ukazuji, Ze varianta MINIMALNI nedosahuje pfedepsané hodnoty
ekonomické efektivity, naopak varianta MAXIMALNI a jeji ETAPA dosahuji p fedepsané hodnoty ERR v éti nez
5,50 %, prekracuji tuto hodnotu pomérné vyrazné. Ekonomicka cista souc¢asna hodnota ENPV téchto variant je
kladna. Protoze pfepinaci hodnoty rozhodujicich parametrd jsou velmi pfiznivé (hodnoty ERR=5,50 % by bylo
dosazeno u investi¢nich nakladl pfi naristu o 16 az 133 %, u poctu cestujicich v osobni dopravé pfi poklesu o -21

az -69 %), nebylo tfeba provést podrobnou rizikovou analyzu.

8. Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty napliuji cile projektu v rizné mife. Rekapitulace vysledkd ze studie,
opravené a doplnéné stavebni spravou o hodnoceni rizika nedspéchu:

. . P «nil  ETAPA
varianta bez projektu| MINIMALNI [MAXIMALNI VAR, MAX.
napln éni cil i projektu

I: zkréceni cestovnich dob ne ne ano cast.

- dosazené jizdni doby Pardubice — Hradec Krélové pro R/ Sp / Os 18/23/26,5 |185/21/27,5|165/145/235| 18/17,5/25

- tratova rychlost v Useku P.-Rosice (mimo) — H. Kralové (mimo) 100 km/h 100 km/h 160 km/h 100 - 160 km/h

- podil dvoukolejnych Usekd 0% 0% 100 % 33%

II: zvySeni bezpecénosti ne ano ano ¢ast.
ano Castecné (jen
- bezbariérova nastupisté ne . ano Stéblova -
(poloostrovni n.) .
Opatovice z.)
ano (2015 P.-
ano (postupnd Rosice [mimo] -
- nova stanicni, tratova a pfejezdova zabezpecovaci zafizeni postup ano ano Opat.n.L.[mimo],
dor. 2034) ; .
ostatni postupné
dor. 2034)
Ill: dostate¢na kapacita drahy ne ne ano ne

i . . . - , . . ne (40 pard ne (40 pard ano (67 paru ne (49 pard

kapacita pro 4 pary vlak( v hodiné podle poZadavku objednateld viaki denng) | viak denng) | viakd denng) | viakii dennd)

- stupef obsazeni So (120 min.) pro nesnizeny rozsah dopravy 0,71 0,66 <0,67 0,95v(cgvlodgnn|

pretizeni)
pomocnda hodnotici kritéria
ekonom. efektivita (ERR = 5,5 %) - ne ano ano
Uspora dopravnich zaméstnancu ¢ast. ano ano ¢ast.

- uSetfeno osob proti vychozimu stavu / proti varianté bez projektu 1710 27/10 37120 2417
pocet cestujicich v nejméné frekventovaném Useku za den 5615 5615 7 332 6 915
modal-split (podil na pfepravnim vykonu) Pardubice — H. K. 20 % 20 % 25% 24 %
mozZnost etapizace vystavby - ano ano mUze byt etapou
doba vystavby - 2014 -15 2014 -21 2014-15
riziko nedspéchu neni stfedni stfedni nizke

Prvni cil (zkraceni cestovnich dob) povazujeme za naplnény, pokud vSechny nezastavujici vlaky dosahuji
cestovni doby mezi krajskymi mésty pod 20 minut. Dosazeni druhého cile (zvySeni bezpe€nosti) je v hodnoceni
pfiznano tehdy, jsou-li nastupisté bezbariérova a zabezpecovaci zafizeni odpovidaji 3. kategorii. Treti cil je spInén
tehdy, je-li pro vyhledovy pocet &ty par(i vlakd za hodinu zajiSténa dostatecné kapacita drahy.
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V pomocnych hodnoticich kritériich je rekapitulovano spinéni dalSich podminek. Ekonomicka efektivita
vychazi z vysledkd, uvedenych v 7. kapitole. Uspora dopravnich zaméstnanct je dana rozsahem novych SZZ a
jejich dalkovym ovladanim, a to ¢astecné i ve varianté bez projektu (oprava novym zafizenim). Pocet cestujicich byl
ve studii modelovan a zavisi na poctu vlakd a dosazené cestovni dobé. Rizika spatfujeme pfedevSim v mozném
nedspéchu pfi projednani zaborl a z toho vyplyvajiciho pfekroceni doby vystavby nebo v nenapinéni oéekavanych
poc¢tu objednanych vlakd v zavislosti na zménach priorit na strané zadavatell (krajskych Gfadud); u varianty
minimalni je rizikem nedodrzeni brzkého uvazovaného terminu realizace s ohledem na nutna spravni fizeni.

VSechna kritéria v Gplnosti dosahuje pouze varianta MAXIMALNI. Oproti tomu ETAPA VARIANTY
MAXIMALNI pres dobré vysledky ekonomického hodnoceni nenapliiuje podstatnou &ast cild projektu (kapacita,
rychlost, bezpecénost cestujicich v nerekonstruovanych ¢astech Gseku) a nemudze proto byt chapana jako cilové
feSeni. Je ovdem moznou stavebni etapou varianty MAXIMALNI.

9. Projednani studie proveditelnosti

Pavodni studie (dale ,SP 2012“) byla b&éhem zpracovani projednavana s Ministerstvem dopravy (MD),
iniciativou JASPERS a se SZDC, ktefi k ni zaslali sva stanoviska, zohlednéna ve wvytisku ,Finalni verze 9/2012
(verze 8/2013)". Tato studie obsahovala ¢tyfi zakladni projektové varianty vzdy ve dvou modifikacich (napf. ,stfedni
2.1 a ,stfedni 2.2) v drobnych technickych obménéch. Modifikace s pfiliSnym vyuzivanim nenormovych nebo
Ulevovych feSeni ale byly jiz v pribéhu praci opustény a nebyly ani podrobeny CBA — posouzeny byly &tyfi zakladni
projektové varianty.

V z&Fi 2013 zadala SSV aktualizaci (dale ,SP 2013") s cilem zohlednit Gpravy, k nimZ doSlo pfi zpracovani
projektu stavby ,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 1. stavba, zdvoukolejnéni Useku
Stéblova — Opatovice n. L.“ (SUDOP PRAHA a. s. 2013) oproti stejnojmenné pfipravné dokumentaci, pfedevsim
pak zkraceni této stavby pfed ZST Opatovice n. L. Tato aktualizace jinak nezménila pocet projektovych variant ani
koncepci studie a byla projednana s MD a s GR SZDC v fijnu 2013. Prehled obdrzenych vyjadreni:

- MD kSP 2012 e-mail z23. 7. 2012 obsahujici stanoviska 0190 a 0430. KSP 2013 stanovisko
zn. 80/2013-130-KR/1 z 30. 10. 2013, v némz mj. konstatuji shodu studie s Dopravnimi sektorovymi strategiemi,
2. fazi a souhlasi nejen se zavéry, ale i s doporu¢enimi studie, tedy s navrzenou etapizaci i cilem Uplného
zkapacitnéni Useku traté mezi Pardubicemi a Hradcem Krélové.

- JASPERS k SP 2012 ,Zahajovaci pfipominky k provotnimu navrhu Studie proveditelnosti u projektu Hradec
Kralové — Pardubice” z 28. 6. 2012, ,Doporuceni k druhému navrhu Studie proveditelnosti stavby — Hradec
Kralové — Pardubice" z 29. 11. 2012. Pfi poslednim projednani s JASPERS ze 19. 4. 2013 konstatovali zastupci
JASPERS, Ze varianta ,maximalni“ s plnym zdvoukolejnénim je vhodnym feSenim s tim, ze dGvod pro preferenci
této varianty je ale nutné ve studii Iépe vysvétlit. SP 2013 nebyla s JASPERS projednavana.

- SZDC 06/0PS k SP 2013 e-mail z 30. 10. 2013, podle n&jz nemaiji ke studii pfipominek.
- SZDC O7/0l k SP 2013 e-mail z 25. 10. 2013, v némz souhlasi se zavéry studie.

- SZDC 0O12/0ZRP k SP 2012 vyjadienim ¢&j. 32181/2012-OZRP z18. 7. 2012. K SP 2013 stanovisko
¢j. 45351/2013-012 z 29. 10. 2013, v némz pozaduji sledovat variantu ,maximalni.

- SZDC O13/0TH kSP 2012 pfipominky &. 25387/12-OTH z25. 5. 2012. KSP 2013 pfipominky
¢j. 46286/13-013 z 25. 10. 2013, v nichz doporuéuji variantu ,maximalni“.

- SZDC O14/0AE kSP 2012 stanovisko ¢&j. 22233/2012-OAE z24. 5. 2012. KSP 2013 stanovisko
¢j. 45922/2013-014 z 24. 10. 2013, v némz doporucuji sledovat variantu ,maximalni*.

- SZDC 026/0ST kSP 2012 pfipominky &. 24512/12-OST z21. 5. 2012. KSP 2013 stanovisko
¢j. 46826/2013-026 z 25. 10. 2013.

- SZDC BEZ k SP 2012 vyjadfeni &j. 21962/2012-BEZ z 15. 5. 2012 bez doporuéeni varianty. SP 2013 nebyla
s O30 projednavana.

- SZDC SSZ kSP 12012 pfipominky  &j. 8387/2012-SSZ-UT z4. 7. 2012. KSP 2013 stanovisko
¢j. 14673/2013-SSZ-UT1 z 21. 10. 2013, v némZ souhlasi s variantou ,maximalni*.

- SZDC SSV k SP 2012 e-mail z24. 7. 2012. K SP 2013 pfipominky &j. 8962/2013-SSV z 23. 10. 2013 bez
doporuceni varianty.

Kromé vySe uvedenych doporuceni obsahovaly doru¢ené dokumenty také pfipominky k vypracovani,
zejména pak ze strany JASPERS, ktera projektant zapracoval. Stanoviska MD a SZDC k SP 2012 byla projednana
na poradé dne 3. 8. 2012, jednani s JASPERS probéhla ve dnech 21. — 23. 3. 2012 (v€. navStévy u objednatell
osobnich vlak() a 19. 4. 2013. Stanoviska MD a SZDC k SP 2013 jiz konferenéné& projednavana nebyla a jsou
zohlednéna v tomto posuzovacim protokolu, pokud maji byt zohlednéna v dalSi pfipravé staveb.

Studie proveditelnosti ve verzi ,10/2013“ byla projednana na Centralni komisi MD“ ve dnech 19. a
22. 11. 2013 se zavérem, ze ,Aktualizace studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice se vraci investorovi
k dopracovani tak, aby tato obsahovala vzadjemné porovnatelné varianty feSeni, nikoliv pouze jednotlivé etapy jedné
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varianty. PoCet nezbytnych variant je tfeba projednat s JASPERS a né&sledné opakované predioZit na Centrélni
komisi MD. Soucasné Centrélni komise MD schvélila variantu maximélni, které bude nasledné rozpracovavéna
v jednotlivych Zamérech projektu."

Na zakladé zavéru Centralni komise MD byla zadana dal$i aktualizace ,4/2014“, ktera pouze redukovala
pocet projektovych variant na dve, pfi¢emz navic byla posouzena téZ etapa jedné z variant. Protoze se neménilo
technicke feseni, byla tato aktualizace projednana jen s MD a s JASPERS. Pfipominky ze stanoviska MD ¢&j.
40/2014-130-KR/6 z29. 5. 2014 byly do studie zapracovany. Podle vyjadieni JASPERS z 10. 7. 2014 omezeni
poctu variant ,se zda byt dostate¢né a v souladu s nasimi doporu¢enimi.

Realizace varianty MAXIMALNI rovn&Z napliiuje Memorandum o spolupraci pri pripravé a realizaci
Dopravniho uzlu Pardubice, souvisejicich investicich na vodni a Zelezni¢ni cesté, silnicich I., Il. a lll. tfidy, letecké
infrastrukture a mistnich komunikacich mezi MD a Pardubickym krajem z 13. 10. 2013, bod 7.a.

10. Navrh dalSiho postupu

Z projednani s MD, JASPERS a SZDC vyplynulo doporugeni sledovat variantu MAXIMALNI. Varianta
MAXIMALNI je technicky proveditelna, uzemné se jevi akceptovatelnd, piindsi vedle zkraceni cestovnich dob a
vy$8i kapacity drahy (v€. rezervy pro odklonové a komeréni trasy) i zlepSeni stability provozu, zkracuje prestupni
¢asy vlivem vhodné&jsi polohy vlaki v uzlech, vykazuje rovnéz dostate¢nou ekonomickou efektivitu.

Stavebni sprava vychod proto navrhuje:
1. schvalit studii proveditelnosti, protoZe spinila zadani a zmapovala moZnosti modernizace fe$eného Useku.
pro dali pFipravu a realizaci jako vysledné feseni prijmout variantu MAXIMALNi.

jako prvni etapu zameéru realizovat v letech 2014 a 2015 zdvoukolejnéni useku Stéblova — Opatovice n. L.
v rozsahu ETAPY VARIANTY MAXIMALNI, odpovidajici zpracovanému projektu stavby.

4. pfi pfipravé Usekl Pardubice hl. n. — Stéblova a Opatovice n. L. — Hradec Kralové hl. n. zapracovat
pfipominky ze stanovisek SZDC 012, SZDC 026 a SZDC SSZ k navrhu Zelezni¢nich stanic.

5. zajistit rekonstrukci ZST Pardubice hl. n. v samostatné akci tak, aby bylo mozné zapojeni dvoukolejné trati
od Hradce Kralové do této stanice.
11. Zavér

. Modernizace useku Pardubice hl. n. (mimo) — Hradec Kralové hl. n. (v¢etné) je v souladu se zaméry MD,
SZDC a Pardubického kraje. Studie proveditelnosti prokazuje, Zze varianta MAXIMALNI je ekonomicky efektivni a
pini cile projektu.

Na zakladé vysledkl projednani a posouzeni pfedmétné studie proveditelnosti
doporucujeme
a) schvalit
Studii proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice;
b) ulozit

investorovi staveb Stavebni spravé vychod pokracovat v pfipravé a realizaci staveb, uvedenych v kapitole
10 tohoto posuzovaciho protokolu.
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