Zvyseni tra toveé rychlosti v km 26,505 — 29,881
trati Beroun — Rakovnik

Projekt

SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA



ZvySeni tratové rychlosti v km 26,505 — 29,881 trati Beroun - Rakovnik Souhrnna technicka zprava

OBSAH:

1. ZAKIadni Udaje 0 SLAVIE .........oooiiiii e 3
2. SOUNINNA tECNNICKA ZPIAVA.......eiiiiiiiiiiee e e 3
3. PrazKumy @ POUKIAAY ...........vvuuereieeeieieeeeeieeeeisseeseeesesesessseseeeseessessssssesasssssssssssssssssnsssssssnsssnsneees 4
A, OCHIANNA PASIMA ... s 5
5. KONCEPCE STAVIY ...t as 6
6. Udaje 0 spInéni stanovenych POAMINEK............cc.oiveieiieiee e 12
7. PEPrava pro VYSTAVIOU .......ooouiii e e e e e 12
8. Vykup pozemku a staveb nebo jejich ¢asti (bythd a nebytovych prostor) ..........ccccceviiiiininnn. 14
9. VYJIMKY Z PFEAPIST ...vvvvvvvivieiiiieiitettetteeteeeeeaeeeeeesseseesaaesssasssasssasssssssssssssssssssssssssssssssnssnnsnnnnnnnnes 14
10. Provozni a dopravni teChNOIOGIE...........oovviiiiii e 15
VA T\VAS) =1V o) VA o = W4 Yo 11 1 ] (0 1S3 £ = | PRSP 15

12. Projektova dokumentace staveb z hlediska zapracovani vSech nezbytnych pozadavku
bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci, odolnost a zabezpeleni stavby z hlediska
pozarni ochrany, hygieny a obrany statu, odolnost a zabezpec€eni pfed vlivy trakénich a
energetickych vedeni (ve smyslu 41 vyhlasky ¢. 246/200 1 Sb., o stanoveni podminek
pozarni bezpec€nosti a vykonu statniho pozarniho dozoru (vyhldSka o pozarni prevenci),

ve znéni pozd&jSiCh PFEAPISU). ... .uuuuuue e 16
13. ENErgetiCKE VYPOCLY ...ttt ettt e e e e e e e e e e e 17
S ohledem na charakter stavby neni tato problematika feSena ..........cccccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinenn, 17
14, ProtiKOrOZNi OCRIANA ........oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiee ettt ettt ettt e e e e eeeeeeees 17
15. Graf dynamického prubé&hu rychlosti (plati pouze pro celostatni a regiondlni drahy) .......... 18
G B o] o] 2= 1Y/ a1 o] o = = o | S 18
17. Trvalé a doCasné zabory pozemkl ze zemédélského pudniho fondu a pozemky uréené

Pro PINENT FUNKCT IES@....ueeiiiic e e e e e 18
18. Uspora energie @ 0Crana tePIa.............ccceeuerveeeeiueeeeieeeee ettt eaa, 18
19. Ochrana stavby pred Skodlivymi vlivy vnéjSiho prostiedi.........ccccceeeeiiiiiiiiiiiiii e, 19
20. OChrana ObYVALEISIVA ........uuuuiiiiieiiiieice e e e e e e e e e e e e as 19
21. BEZDANEIOVE UZIVANT ....eueiiiiiiiiiiiiieiiiiieieieeeeeeee ettt e e e e e st e s e s e e eeseseneeeeeeeeneeees 19

TOP CON SERVIS s.r.o. 2/19



ZvySeni tratové rychlosti v km 26,505 — 29,881 trati Beroun - Rakovnik Souhrnna technicka zprava

1. Zakladni Gdaje o stavb &

Nazev stavby: Zvyseni trat. rychlosti v km 26,505 - 29,881 trati Beroun-Rakovnik
TU: 1761 Beroun-os.n. (mimo) — Rakovnik (v€etné)
DU: 12 Roztoky u Kfivoklatu — Méstecko u Kfivoklatu
14 Méstecko u Kfivoklatu — LaSovice
Objednatel: Sprava Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7,
110 00 Praha 1
Projektant: Spole¢nost ZTR Kfivoklat —
sdruzeni firem PRODIN a.s. a TOP CON SERVIS s.r.0.
Katastralni Gzemi: Roztoky u KFivoklatu (&.k.u. 742554), Krivoklat (€.k.0. 676390), Velka

Bukova (¢.k.u. 778257), Méstecko u Kfivoklatu (€.k.0. 693316), Kalubice
(€.k.0. 662313), Pustovéty (€.k.a. 736961)

Kraj: StfedoCesky

Stupen dokumentace: Projekt

2. Souhrnna technicka zprava

Stavba je zafazena jako akce na rekonstrukci Zelezni¢ni dopravni cesty. Obsahem stavby je
zkraceni jizdnich dob, které bude dosazeno zvySenim tratové rychlosti na jednokolejné trati
Beroun — Rakovnik v Useku mezi stanicemi Roztoky u Kfivoklatu — Méstec¢ko u Kfivoklatu.
DalSim pfinosem bude zlepSeni kultury cestovani a zvySeni bezpecénosti vlakové dopravy na
Zelezniéni dopravni cesté.

Tato trat’ se vyznacuje nizkymi navrhovymi parametry, nevhodné situovanymi misty zastaveni a
jistou mirou podudrZovanosti, z ¢ehoZz plynou neatraktivni cestovni doby a tudiz i nizsi
konkurenceschopnost provozovanych sluzeb. Zastaraly stav infrastruktury a z néj pramenici
mnoZzstvi omezujicich podminek pro konstrukci grafikonu neumoznuji vytvoreni takové nabidky
verfejné dopravy, které by byla atraktivni alternativou k dopravé individualni.

V soucasnosti je mozné pfi rekonstrukci trati modernim svrSkovym materidlem pfipustit mnohem
vétsi pficné naméhani, které je vyjadfeno hodnotou nedostatku prevySeni. Tim je zvlasté u
vétSich polomérd mozné podstatné zvySeni rychlosti. U menSich polomér byl nové zaveden
ukazatel zborceni koleje, ktery pfipousti u polomérd pod 275 m stavebné nizSi hodnoty
prevySeni, nez tomu bylo dfive.

Je jisté, Ze si tato trat’ svlj dopravni vyznam udrzi i do budoucna, a proto je nutno udrzZovat jeji
stav v provozuschopném stavu odpovidajicimu bezpecné a plynulé dopravé s jistou Grovni
pohodli pro cestujici. S timto pfimo souvisi kvalita kolejového svrSku a objektu na trati.

Jednim z opatfeni, které tomuto pomahaiji, je i pfestavba po stavebni strance nevyhovujicich
Usekd nebo mostnich objektd. Predkladana stavba je pravé tohoto charakteru a navrhuje
rekonstrukci Useku, kde je nejvétSi propad v rychlosti na trati a soucasné FeSi rekonstrukci
mostnich objektd a propustkd, které v tomto Useku lezi a neumoznuji vyuziti zvySeni pfiéného
namahani koleje.

Soucasna tratova rychlost v dot€éeném useku je 50 km/h. Cilem stavby je dosaZeni rychlosti
70 km/h pro V100 resp. 75 km/h pro V130. Zavedeni rychlosti 75 km/h pro V130 vSak bez
zfizeni tratového zabezpecCovaciho zafizeni je nerealné vzhledem k tomu, Ze v soucasnych
TTP je pro tento Usek uvedena nejvyssi tratova rychlost 70 km/h. Uspora jizdni doby z divodu
zvySeni cestovni rychlosti posili konkurenceschopnost Zelezniéni dopravy a prohloubi se
integrace Zelezni¢ni dopravy do Integrovaného dopravniho systému StfedoCeského kraje.

Charakteristika sou¢asného stavu:

Zelezniéni spodek nevykazuje, dle stavu Stérkového loZze a geometrické polohy koleje,
vyznamné rozsahlejSi poruchy. Lokd&lni poruchy, zpusobujici blativda mista, znecisténi
Stérkového loZe a problémy s geometrickou polohou koleje, byly zaznamenany v mistech se
zanesenymi odvodnovacimi prvky, pfikopy, v mistech zarez(. NastupiSté na zastavce Krivoklat
je ve stavajicim stavu z konzolovych desek a tvarnic Tischer uloZzenych na uloZznych blocich s
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vySkou nastupni hrany do 300 mm. Pfikopy jsou zanesené a drazni stezky presypané
rdznorodym materialem.

Zelezniéni svrek je ve stavajicim stavu tvaru S49 na praZcich betonovych SB5 nebo
dfevénych. Upevnéni je pomoci rozponovych podkladnic. Kolej je stykovana. Kolejnice jsou z
80 % vyrazné vyskové ojeté, nevykazuji vdak prevalky, kolejnicové styky vytlu¢ené. PraZce jsou
v dobrém stavu. Stérkové loZe je mirné znegisténé prevazné materidlem ze spadu z okolnich
lesnich porostl, v mistech s nefunkénim odvodnénim je silné znedisténé hlinitymi pfimésemi s
vyskytem blativych mist.

Most v km 27,190 — jde o most o 7 polich pfes Berounku, jeji inundaci, volny terén a mistni
komunikaci. Otvor €. 1 je tvofen kamennou klenbou, otvor €. 2, 3, 6 a 7 trAmovou plnosténnou
pfedpjatou konstrukci, otvor €. 4 a 5 — ocelova trdmova nytovana plnosténna konstrukce.
Rozpéti konstrukci je 9,10 + 15,0 + 21,5+ 42,0 + 42,0 + 21,5 + 15 m. Stav 3/2.

Most v km 27,453 — Zelezobetonova Sikma deska ze zabetonovanych nosnikd s rozpétim 7,8 m
na kamennych opérach pres silnici lll. tfidy €. 201. Stav 2/2.

Most v km 28,056 — kamenna klenba o rozpéti 3,6 m. Stavebni stav 2/2.

Most v km 28,378 — plnosténna svafovana OK bez mostovky o rozpéti 11,4 m na kamenné
spodni stavbé pfes mistni komunikaci. Stav 2/2.

Most v km 29,165 — kamenna klenba o rozpéti 3,55 m pfes polni cestu. Stavebni stav 2/2.

Most v km 29,701 — Zelezobetonova deska ze zabetonovanych nosnikd s rozpétim 3,5 m na
kamennych opérach pfes trvaly vodni tok (Trnava). Stav 2/2.

Most v km 31,595 — dvoupolova ocelova plnosténna nytovana OK s mezilehlou mostovkou o
rozpéti 2 x 22,85 m na kamenné spodni stavbé pfes Rakovnicky potok a jeho inundaci. Stav
3/2.

Propustky: km 26,592/ 27,497/ 27,618/ 28,794/ 28,935/ 29,873 — vesmés kamenné klenbové
objekty.

Tunely: Nad Budy — km 27,723 — 27,958, dl. 234,8 m, klasifikaCni stav 2 — vyhovujici, vlhky,

Pod kralovskou péSinou — km 28,487 — 28,641, dl. 154,5 m, klasifikaCni stav 2 — vyhovujici,
suchy,

Pod Basou — km 29,427 — 29,644, dl. 217,4 m, klasifika¢ni stav 2 — vyhovujici, suchy.

V r. 1998 byl poloZzen v Useku trati Rakovnik — Hyskov zemni tratovy kabel TCEPKPFLE 5XN
0,8. Kabel je v souCasné dobé& smluvné provozovan, spravovan a servisovan dcefinou
spoleénosti CD-Telematika a.s. Na mostnim télese zkm 31,595 je tento kabel veden v
samostatném Zlabu

Zabezpecovaci kabely (7ks) zalinaji ve stavédlové Ustfedné Zst Roztoky u KFivoklatu a ve
smeéru na Zst. LaSovice presahuji konec stavby Zkm 29,881 cca o 610m k prejezdnikiim X305
(30,492) a OX297. Na mostnim télese Zkm 31,595 nejsou vedeny kabely zabezpedovaciho
zarizeni.

Pfejezd v km 29,677 je zabezpelen pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim (PZZ) svételnym
bez zavor. Cinnost zafizeni je automaticka, detekce polohy vlaku je pogitadi naprav. PZZ je
doplnéno prejezdniky. Propojeni vnitini a venkovni Casti zafizeni je metalickymi kabely,
uloZzenymi v kabelovych trasach podél koleje.

Rekonstrukci budou dosaZzeny nasledujici parametry

1) Tratova rychlost po rekonstrukci............... V100 = 70 km/h

2) Tratova rychlost maximalni .................... V130 = 75 km/h

3) Prljezdny prafez...........cccovviiiiieiinnnns J-GCZ3

4) Trida zatizeni — zatéZovaci schéma.. ...... LM71, , klas. soué¢. a=1,1 (~ vlak CD-Z)
pro nové nosné konstrukce

5) Prechodnost pro stavajici konstrukce ....... tratova tfida C3/70

6) Délka nastupisté na zastavce KFivoklat.....130 m

7) Pribézné kolejové loze vyjma ocelové ¢&asti mostu pres Berounku (prvkova
mostovka)

8) Prostorova prichodnost ....................... VMP 2,5
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9) Rekonstrukce Zel. svrSku a spodku, bezstykova kolej
10) Nové sdélovaci a zabezpedovaci kabely v celém Useku rekonstrukce

Podrobny popis stavebni €innosti je uveden u jednotlivych stavebnich objektd.

3. Prizkumy a podklady

a) Udaje o provedenych prazkumech, méfeni a zavéry z nich vyplyvajici pro zpracovani
projektu a realizace stavby:

Pro navrh technického feSeni rekonstrukce mostu byly pouZzity vysledky nasledujicich méfeni a

prizkumu, zajiSténych v ramci pfipravné dokumentace a projektu:

1) Archivni vykresy mostu a propustku

2) Mostni revizni zpravy

3) Geodetické zaméreni trati a mostt (Geodézie KrkonoSe s.r.o., 09/2014)

4) Prostorova prichodnost tunell Pod Basou, Pod Kralovskou Pé&Sinkou, Nad Budy
(TUDC, 11/2013)

5) Vysledky podrobné rekognoskace stavu objektu, okolniho terénu a pfistupové
cesty k budoucimu zafizeni stavenisté (Prodin a.s. +TOP CON SERVIS s.r.0.,
2014)

6) Pofizeni fotodokumentace

7 InZzenyrsko-geologicky prazkum (Vaclav HuSner-GEKO 09/2014)

8) Vyjadfeni G€astniku fizeni

9) Zéaveéry z vyrobnich porad

b) vhodnost geologickych a hydrogeologickych pomérd v tzemi:

Zamove Uzemi se nachazi zS8irSiho hlediska na fiCnich terasach Feky Berounky a
Rakovnického potoka. Dle provedeného prizkumu a archivnich sond je pod Fi¢nimi Stérkovymi
terasami skalni podloZi tvofené bfidlici a droby.

Pro mosty, kde dochazi k vyméné nosné konstrukce (km 28,378 a 31,595) byly provedeny
prosté jadrové vrty bez vyplachu, které byly vrtany az do skalniho podkladu (R5-R4). Tyto
geologické vrty stanovily skladbu podloZi pro navrh zaloZeni resp. zesileni stavajicich
konstrukci.

Pro objekt opérné zdi zastavky Kfivoklat nemohl byt jadrovy vrt proveden a proto geolog proved|
geologické zhodnoceni na zakladé svych zkuSenosti a terénni pochuzky.

c) pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni vytycovaci sité polohové a
vySkové (primarniho systému):

Zelezni¢ni trat, mosty a pfilehly terén jsou geodeticky zaméfeny v soufadném systému JTSK a

vySkovém systému Bpv. Platny katastr nemovitosti je v ¢asti stavby digitalni, zbyla ¢ast byla

vektorizovana a v€lenéna do podrobného geodetického zaméreni stavby.

Vyhodnoceni prostorové prichodnosti tunell pro prijezdni prifez Z-GCD:

Smérovou a vySkovou Upravou traté se podafilo odstranit problém s hlavnim prdjezdnim
profilem v hornich ¢astech tunelu. Problém s prijezdnim prifezem pretrvava v mistech
vysunutych nastavcli ve vzdalenosti 2,30 m od osy koleje. Bez zasahu do osténi tuneld neni
moZzné tuto kolizi odstranit. Rekonstrukce tuneld vSak neni soucasti této stavby.

4. Ochranna pasma

a) udaje o dosavadnich dotéenych ochrannych pasmech a chranénych Gzemich:

Reka Berounka tvoFi nadregionalni biokoridor NK55, jehoZ ochranné pasmo saha aZ do obce
KFivoklat. Zapadné od trati se ve vzdalenosti cca 200 m nachazi regionalni biokoridor Popelka
(K55). Celé stavba se nachézi v CHKO Kfivoklatsko, které je zafazeno do soustavy NATURA
2000 jako ptaci oblast (CzZ20091207). V blizkosti stavby se nachazi nékolik evropsky
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vyznamnych lokalit také nélezicich do soustavy NATURA 2000, nejblize stavbé lezi EVL Na
Babé (Cz0213065) — podél Zelezniéni trati na vychod od Roztok, a EVL Kfivoklat — hrad
(CZ0213610), lezZici v obci Kfivoklat. Cca 0,5 km jizné od Roztok se nachazi EVL Stfibrny luh
(Cz0210708), cca 3 km jihozdpadné od Roztok potom EVL Tyfov — Oupofsky potok
(CZ02114011). Na severovychodé od obce Méstecko se nachazi EVL Jaburek (CzZ0213790,
cca 3 km) a EVL Lanska obora (CzZ0214008, cca 4 km).

Ochranné pasmo drah Zelezni¢nich je 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak 30 m od hranice
obvodu drahy.

Stavbou budou dotéeny nésledujici inZzenyrske sité
« kabelové trasy metalickych kabeld SZDC, s.0. — sdélovaci a zabezpe&ovaci kabely
« kabelové trasy SZDC, s.0. — SEE

V okoli stavby se nachazeji podzemni vedeni inZenyrskych siti, u kterych bude respektovano
ochranné pasmo uvedené v prislusnych vyjadrenich, nebo budou patficné ochranény proti
poskozeni.

» Telefonica Czech Republic, a.s.

« CEZ Distribuce, a.s.

* RAVOS, s.r.0. (vedeni vodovodu a kanalizace)

b) stanoveni novych ochrannych pasem (rozméry a umisténi v terénu):
Z&dna nova ochranna pasma nejsou stanovena.

¢) Udaje o chranénych loZiskovych Uzemich a specifikace bariskych podminek pro zpracovani
navrhu zajisténi stavby proti Uc¢inkdm poddolovani (ochranna pasma — dle zékona
0 ochrané pfirody a krajiny v plathém znéni):

V misté stavby nejsou loZiskova ani poddolované Gzemi.

d) udaje o zeleni:

Stavba vyZaduje ke své realizaci kdceni zelené. Jedna se vesmés o naletové kifoviny a stromy v
bezprostfedni blizkosti stavby, zejména v oblasti inundace feky a pfesypanych svaht drahy.
Dotéené plochy se zeleni v&etn& stromd uréenych k pokaceni byly pfedany OR Praha, které
zajisti jejich odstranéni v dobé vegetacniho klidu jeSté pred zacatkem stavby. Tato sou€innost
byla pracovniky OR potvrzena (viz. Dokladova &ast).

€) Udaje o zaborech zemédélského a lesniho fondu.
PFi stavbé nedojde k odnéti pudy ze ZPF ani PUPFL.

5. Koncepce stavby

a) Ucel stavby (celkova koncepce feSeni, zddvodnéni navrzeného rfeSeni s ohledem na Ucel
stavby, jeji umisténi):

Navrzena rekonstrukce odstranuje Spatny stavebné-technicky stav dotéeného Useku traté (Zel.

spodek a svrSek), mostnich konstrukci, nastupisté zastavky Kfivoklat. Soucasti rekonstrukce je

zvySeni rychlosti v celém rekonstruovaném dseku.

b) pfehled o dodrZeni obecnych technickych poZadavkd na vystavbu, véetné bezbariérového
uzivani stavby:

JelikoZ se jedné o stavbu drahy, nevztahuje se na ni vyhlaSka &. 268/2009 Sb. o technickych

pozadavcich na stavby, nebot nendlezi do plisobnosti obecného stavebniho Gfadu.

c) architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do Uzemi, jeji vzhled a vytvarné feSeni:

TOP CON SERVIS s.r.o. 6/19



ZvySeni tratové rychlosti v km 26,505 — 29,881 trati Beroun - Rakovnik Souhrnna technicka zprava

Stavba se nachazi mezi obcemi Roztoky u Kfivoklatu — Méste¢ko u Kfivoklatu - Pustovéty, v
blizkosti feky Berounky, potoka Trhava a Rakovnického potoka. V okoli trati se nachazi
zastavba obce Roztoky, Kfivoklat a Méstecko u Krivoklatu.

d) struény popis navrzeného technického feSeni po jednotlivych provoznich souborech a
stavebnich objektech, napf. uzitecné délky koleji, délky nastupist, dopravni frekvence,
vcetné rozcélenéni, parkovisté, pozadavky na bezbariérové rfeSeni dopravnich cest, typ
zabezpecovaciho zafizeni, soustava trakéniho vedeni, atd.:

Seznam SO a PS:

E1 — Zelezni éni spodek, svrdek, nastupist &, osv étleni nastupist &
SO 101  Zelezniéni spodek

SO 102.1 Zelezniéni svrek

SO 102.2 Zelezniéni svrsek most v km 31,595

SO 102.3 Prejezdy

SO 103 Nastupisté zastavka KFivoklat

SO 104 Osvétleni nastupisté

E2 — mosty, propustky a zdi

SO 201 Mostvkm 27,190

SO 202 Mostvkm 27,453

SO 203 Most v km 28,056

SO 204 Most v km 28,378

SO 205 Mostvkm 29,165

SO 206 Most v km 29,701

SO 207 Most v km 31,595

SO 208.1 Propustek v km 26,592
SO 208.2 Propustek v km 27,497
SO 208.3 Propustek v km 27,618
SO 208.4 Propustek v km 28,794
SO 208.5 Propustek v km 28,935
SO 208.6 Propustek v km 29,873
SO 208.7 Opérna zed zastavka Kfivoklat

E3 — Prelozky kabel
SO 301 Prelozky kabeli SZDC - sdélovaci
SO 302 Prelozky kabelll SZDC - zabezpecovaci

D1 - Prejezdy
PS 001 Prejezdy v km 26,505 - 29,881

Popis jednotlivych SO a PS

SO 101 Zelezniéni spodek

Dle provedeného geotechnického prizkumu se unosnost v celém feSeném uUseku vyrazné
neméni a dle zatfidéni materidlu kopanych sond je pfedpokladana unosnost kolem hodnoty
redukovaného modulu pfetvarnosti 50MPa. Problematicka mista jsou v prostoru nové budované
zastavky Krivoklat, kde je redukovany modul pFetvarnosti na hodnoté 15MPa a v prostoru
Zelezni€niho prejezdu v km 29,700 je zjiStény redukovany modul 46,6MPa.

Provedeno bude vycisténi a reprofilace draznich pFikopll a stezek a obnova funk&nosti
odvodnéni Stérkového loZze. Déle bude provedena obnova funkénosti odvodnéni Zelezniéniho
spodku v prostoru zafez( a zamezeni podmaceni Zelezni¢niho spodku vodou z odvodnéni
tuneld.
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Na zékladé geotechnického prizkumu nejsou navrzeny rozsahlé sanace Zelezni¢niho spodku.
Novy Zelezni¢ni spodek bude zfizen pouze v prostoru preklddané polohy koleje v prostoru
zastavky Kfivoklat. Dle geotechnického prizkumu se predpoklada na uklonénou zemni plan
uloZeni separa¢ni geotextilie a zfizeni konstrukeni vrstvy ze SD s odvodnénim do trativodniho
Zebra. RozSifeni draznich stezek bude provedeno pomoci rovnanin z Zelezniénich prazcu
vyziskanych na feSené stavbé.

SO 102 Zelezniéni svrdek

Provedena bude rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku spocivajici v nahrazeni stavajicich ojetych
kolejnic S49 kolejnicemi 49E1 z nového materialu, ktery doda zhotovitel stavby. Prazce budou
uZity nové betonoveé s pruznym upevnénim s upevnénim W14 s hmotnosti nejméné 250 kg/kus.
V prostoru tunell a na nékterych mostech budou uzity nové prazce drfevéné s Zebrovymi
podkladnicemi a pruznymi svérkami Ski24. V tunelech bude uzito upevnéni antikorozni.
Stavajici Stérkové loze bude vycisténo strojni Gistickou. Navrzeno je plnoprofilové ¢isténi SL
vCetné banket( a draZnich stezek. Strojni €iSténi bude provedeno s Uklonem 0,4% a tim se
vytvori uklonéni zemni plané. V obloucich, kde je tfeba dosahnout opacného smyslu Uklonu
plané nez je prevySeni koleje, bude prfed strojnim CiSténim provedeno podbiti koleje ASP do
nulového prevyseni.

V celém Useku bude zfizena bezstykova kolej dle predpisu SZDC S3/2 a bude provedena
Uprava prostorové polohy koleje (PPK/GPK).

Soucésti rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku bude rekonstrukce vystroje trati.

SO 102.3 Prejezdy

Prejezd v km 28,308

PFejezd je umistén v pFechodnici oblouku R=247m. Uhel kfizeni pfejezdu s koleji je 21°. Piejezd
v km 28,308 je pfejezdem sluZebnim SZDC opatfenym uzamykatelnou zébranou. Z tohoto
davodu neni prejezdem ve smyslu CSN 73 6380 Z3. Dle nového smérového fedeni se piejezd
bude nachéazet v pfechodnici a vzestupnici smérového oblouku. PFevySeni koleje v misté konce
prejezdu bude v novém stavu Dmax=95mm (kfivost Rmin=345m, Imax130=99mm).

Stavajici kryt pfejezdu bude vybouran. Na takto upraveném Zelezni¢nim svrSku bude zfizena
nova prejezdova konstrukce délky 11,23m v ose koleje s betonovou panelovou konstrukci.

Prejezd v km 29,677

Dle nového smérového feSeni se pfejezd bude nachazet v mezilehlé pfechodnici dvou
smérovych obloukl. PrevySeni koleje bude oproti stavajicimu stavu navySeno na D=121mm.
Stavajici kryt pfejezdu bude vybouran po vystrazniky. Na takto upraveném Zelezniénim svrdku
bude zfizena nova pfejezdova konstrukce délky 8,40m v ose koleje s celopryZovou panelovou
konstrukci ukotvenou do betonovych zavérnych zidek. Panely vnitini budou Sifky 0,6m, vnéjsi
1,2m. Vzhledem k navySeni pfevySeni budou z davodu lepSiho navazani na stavajici
komunikaci uzity vnéjSi panely uklonéné cca +-45mm. Mezi zavérnymi zidkami a stavajici
Zivicnou komunikaci bude zfizen Zivicny kryt dle TP170. Rozdéleni prazct bude v prostoru
Zelezni¢niho pfejezdu ,u“.

V prostoru Zelezni¢nich prejezd budou uzity antikorozni svérky W14,

SO 103 Néstupisté zastavka Krivoklat

Zfizeno bude nové nastupiSté na zastavce Kfivoklat. Nové nastupisté bude z L blokd v
kombinaci se zamkovou dlazbou. VySka nastupisté bude v novém stavu 550mm nad TK.
Provedena bude Uprava napojeni nastupisté na vefejné stezky a komunikace.

Nastupisté bude délky 130,0m a Sifky 3,0m. Nastupisté a pfistupové chodniky budou osazeny
novym ocelovym trubkovym zabradlim.

SO 104 Osvétleni nastupisté

Osvétleni néastupisté bude provedeno svitidly LED, instalovanymi na sklopnych, Zarové
zinkovanych stoZarech (ve vySi 6m nad zemi) ukotvenych na betonovych zakladech tésné u
hrany nastupisté. Vzdjemna vzdalenost mezi svitidly cca 24.75m. Osvétleni nastupisté bude

TOP CON SERVIS s.r.o. 8/19



ZvySeni tratové rychlosti v km 26,505 — 29,881 trati Beroun - Rakovnik Souhrnna technicka zprava

doplnéno o svitidlo pro nasviceni pfistupové komunikace. Napajeni osvétlovacich bodl bude
provedeno kabely CYKY-J 5Cx4 — vedenymi ze stavajiciho rozvadéce vypravni budovy.

SO 201 Mostvkm 27,190

Ocelova mostni pole pfes Berounku budou rekonstruovana do stavu, ktery umozni zvy3eni
prevySeni na mosté. Rekonstrukce bude provedena na mostovce, kde budou osazeny nové
podélniky a mostnice. Souc¢éasti rekonstrukce jsou i nové podlahové nosniky a ocelové podlahy.
Na inundacnich polich bude provedena nova hydroizolace NK, Uprava fims vcetné nového
zakotveni zdbradli. Na betonovych konzolach bude provedena ¢aste¢na sanace betonu.

SO 202 Most v km 27,453

Bude provedena Uprava podkladu pro aplikaci nové hydroizolace mostovky. Provede se
betonadZ novych fims, do kterych se pfikotvi nové ocelové zabradli. Pfechody do traté bude
provedeno pomoci gabionovych kosu.

SO 203  Most v km 28,056

Bude provedena Uprava podkladu pro aplikaci nové hydroizolace mostovky. Provede se
betondZ novych fims, do kterych se prfikotvi nové ocelové zabradli. Pfechody do traté bude
provedeno pomoci gabionovych kosu.

SO 204 Most v km 28,378

Na tomto objektu bude provedena rekonstrukce nosné konstrukce, kde souCasna OK s
prvkovou mostovkou jiz neumozZiuje vytvofeni maximalniho pfevySeni potiebné pro zvy3eni
rychlosti v tomto Useku. Z tohoto ddvodu bude OK odstranéna a bude nahrazena mostovkou s
pribé&znym kolejovym loZzem. Navrhuje se ocelobetonovéa spfazena konstrukce o jednom poli - 2
ocelové valcované nosniky a ZIb.deska tvofici Zlab kolejového loZe. UloZeni NK bude kolmé na
upravené spodni stavbé, ktera bude posilena mikropilotami pro zvySené zatizeni od mostu s
prabé&znym kolejovym lozem.

SO 205 Most v km 29,165

Bude provedena Uprava podkladu pro aplikaci nové hydroizolace mostovky. Provede se
betonadZ novych fims, do kterych se pfikotvi nové ocelové zabradli. Pfechody do traté bude
provedeno pomoci gabionovych kosu.

SO 206 Most v km 29,701
Bude provedena Uprava podkladu pro aplikaci nové hydroizolace mostovky. Provede se
betonaZ novych fims, do kterych se pfikotvi nové ocelové zabradli.

SO 207 Most v km 31,595

Na tomto objektu bude provedena rekonstrukce nosné konstrukce, kde souCasna OK s
prvkovou mostovkou jiz neumoznuje vytvofeni maximalniho prevySeni potfebné pro zvySeni
rychlosti v tomto Useku. Navic je tato mostovka v havarijnim stavu a touto rekonstrukci tento
havarijni stav bude odstranén. Na mosté sice nebude osazeno prevyseni pro zvyseni rychlosti,
bude vracena soucasné poloha koleje, ale tvar fims umozni v budoucnu tuto zménu. OK bude
tedy odstranéna a bude nahrazena mostovkou s prabéznym kolejovym loZzem. Navrhuje se
spojithd ocelobetonova spfazena konstrukce o dvou polich - 2 ocelové svafované nosniky a
Zlb.deska tvofici Zlab kolejového loZe. UloZeni NK bude kolmé na upravené spodni stavbé,
ktera bude posilena mikropilotami pro zvySené zatizeni od mostu s pribéZznym kolejovym
lozem.

SO 208.1-208.6 Propustky v km 26,592 - 29,873

Jedn& se vesmeés o kamenné klenbové konstrukce, které jsou po technické strance v relativné
dobrém stavu i po cca 100 letech provozu. Pouze diky stafi jiz doZily nékteré materialy
(hydroizolace, ocelové zabradli) a diky navySovani kolejového loZe na trati jsou nedostate¢née
vysky Fims. Propustky, kterymi protékd odvodnéni drédZnich pfikopu resp. ob&asna vodote€ z
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pfilehlych lesnich porostl, jsou zanesené a budou v ramci stavby vycistény. Rekonstrukce
téchto objektl se bude tykat zejména téchto nenormovych stavi a provedeni nové hydroizolace
tam, kde nadnasypy kleneb jsou v pfijatelnych mezich. Na objektech budou zvySeny resp.
pFestavény fimsy, do kterych bude zakotveno nové zabradli.

Na objektech bude zajisténa prostorova prichodnost VMP 2,5.

SO 208.7 Opérna zed zastavka Krivoklat

V prostoru zastavky Kfivoklat, v km 28,162 az 28,310, kde je trat vedena v sou¢asném stavu ve
strmém levostranném zarezu bez pFikopu a kde dochézi k posunu osy koleje vlevo az 0 1,0 m
je navrZzena nova typova prefabrikovana pfikopova zidka, ktera zajisti odvodnéni kolejisté i vody
z prilehlého svahu a zpevnéni svahu z betonovych svahovek. Navrzena délka pfikopové zidky a
zpevnéni svahu je 147,5 m. Maximalni vySka konstrukce ze svahovek nad pochozim povrchem
prikopové zidky je 4,2 m. Sklon lice zdi je 60°, coZ odpovida pfiblizné 1,75 : 1. Svahovky budou
ukladany na ZB zaklad kotveny do zeminy za rubem zeminovymi hfeby. Na koruné zdi budou
kotveny ocelové sloupky lanového zabradli.

SO 301 Prelozka kabelt SZDC - sdélovaci

Po dobu vystavby bude kabel odstranén v celém rozsahu stavby v Useku Zkm 26,505 — 29,881
+ most Zkm 31,595. Kabel je v celé délce polozen v normé 2,35 od osy koleje v hloubce 35
cm.Tato vzdalenost a hloubka nevyhovuje pfi potfeb& odstranéni Stérkového loZze a srovnani
terénu pro nove kolejoveé téleso. Po ukonceni terénnich praci a Gprav na kolejovém télese bude
vykopana nova spolec¢na ryha, poloZen a zapojen novy TK shodného profilu 5XNO,8.

SO 302 Prelozka kabelt SZDC - zabezped&ovaci

Pfelozky a manipulace se budou tykat nasledujicich kabelU:

3P - od pfejezdu v km 29,692 k ¢itaci ndprav v km 28,992

nove: 3P - od prejezdu v km 29,692 k ¢&itaci naprav, ktery bude posunut do km 28,940

3P - od prejezdu v km 29,692 do km 28,772 a déle pokraCuje 7P k pfejezdniku X 284 v km
28,442

nove: 7P od piejezdu v km 29,692 k prejezdniku X 284 v km 28,442

7P - od prfejezdu v km 29,692 do km 30,192 a déle pokracuje 3P k &itaCi ndprav v km 30,342
nové: 3P od piejezdu v km 29,692 k Citac€i naprav ktery bude posunut do km 30,440

7P - od pfejezdu v km 29,692 k pfejezdniku X 305 v km 30,492

nove: 7P - od prejezdu v km 29,692 k pfejezdniku X 305 v km 30,492

12P - od pfejezdu v km 29,692 k prejezdniku OX 297

nové: 7P od pfejezdu v km 29,692 k prejezdniku OX 297

12P — od kabelového objektu v km 26,505 k vjezdovému navéstidiu L v km 26,834

nové: 12P — od kabelového objektu v km 26,505 k vjezdovému navéstidlu L v km 26,834

3P — od kabelového objektu v km 26,505 k predvésti L v km 27,591

nové: 3P — od kabelového objektu v km 26,505 k pfedvésti L v km 27,591

Kabely uloZené v kolejovém télese budou pfi potfebé& odstranéni Stérkového loZze a srovnani
terénu poskozeny (zni¢eny) Po ukondeni terénnich praci a Uprav na kolejovém télese budou
spole¢né s kabely sdélovacimi poloZzeny do vykopané ryhy a zapojeny.

PS 001  Zabezpeclovaci zafizeni

Na Zelezni¢nim pfejezdu v km 29,677 dochéazi ke kfizeni trati se silnici lll. tfidy. Pfejezd je
zabezpeden prejezdovym zabezpedovacim zafizenim (PZS) svételnym bez zavor. Cinnost
zafizeni je automaticka, detekce polohy vlaku je pocitaci naprav. PZS je doplnéno prejezdniky.
Vnitfni ¢ast zafizeni je umisténa v technlogickém domku u pfejezdu. Propojeni vnitfni a
venkovni ¢asti zafizeni je metalickymi kabely, uloZzenymi v kabelovych trasach podél koleje.

Z duvodu zvySeni rychlosti musi byt upraveny (prodlouzeny) délky pfiblizovacich usek.
Vzdalené snimace pocitace naprav budou demontovany a budou pfeneseny do nové polohy
véetné pfizpusobeni zapojeni prejezdnik. Bod 1T/1 bude pfemistén do km 30,440. Bod 2T/2
bude pfemistén do km 28,940.
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e) poZadavky stavby na zdroje (elektrickd energie, voda, plyn — bilance spotfeby energii,

podminky zvySeného odbéru elektrické energie, podminky p/Ai zvySeni technického maxima):
Stavba ani pomocné prostory ZS nebudou pfipojovany na vefejné ani drazni inZzenyrské sité.
Stavbu je mozné zasobit energii z mobilnich agregétl.

Voda pitna a technologicka:

Voda potfebnd pro rekonstrukci mostu a pro zabezpeceni potfeb socialni ¢asti ZS bude na
stavbu dovazena z nejblizSiho vhodného mista. Misto odbéru vody zabezpeci zhotovitel v rdmci
dodéavky stavebnich praci.

f) odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci (naroky na vodni hospodarstvi,
vypousténi odpadnich vod, véetné souhlasd, ochranna pasma — pasmo hygienické ochrany,
povolené kvalitativni a kvantitativni ukazatelé odpadnich vod, provozni a havarijni rady,
feSeni napojeni stavby na stavajici sité technického vybaveni):

Kanalizaci nelze napoijit.

Pro komunikaci budou pouZzity mobilni telefony, resp. radiotelefony.

g) napojeni na dopravni systém (pocty stani, dopravni trasy a dopravni frekvence):
Stavba se nachazi na Zelezni¢ni trati Beroun — Rakovnik a nevyZaduje dalSi napojeni na
komunikacni sit ani technickou infrastrukturu.

h) rozsah nahradni vysadby a ozelenéni:

Kéaceni stromu — vesmés naletové vegetace a kfovin bude provedeno pfed samotnou stavbou
a to pracovniky Oblastniho Feditelstvi Praha, ktefi vrozsahu pozemku SZDC zajisti toto
pokéceni v dobé vegetacniho klidu. Nahradni vysadba se nepfedpoklada.

i) bezpecnost prace (zdroje ohroZeni zdravi a bezpecnosti pracovnikd, zpdsob omezeni
rizikovych vlivd, bezpeénostni pasma a unikové cesty, ochrana pracovnikd a pracovniho
prostredi pfed ucinky Skodlivin, skladovani nebezpecénych latek a manipulace s nimi):

Je nezbytné zajistit trvalé spojeni mezi pracovisttm a povéfenym pracovnikem SZDC.

V mistech, kde bude mozny pfistup vefejnosti na stavbu, je tfeba zajistit bezpe¢né provadéni

praci, sou€asné se zajisténim bezpeclnosti vefejnosti.

Vedouci prace musi byt drzitelem VysvédCeni o odborné zkousce pro vedouciho prace dle

Smeérnice SZDC €. 50, k vedeni praci a vyvijeni pracovni ¢innosti na drahach provozovanych

SZDC.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné seznameni.

Pro zajisténi bezpec€nosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat:

« vyhlaska Ceského Ufadu bezpegnosti prace a Ceského barnského Ufadu &. 48/1982
Sb., kterou se stanovi zékladni poZadavky k zajiSténi bezpeclnosti prace a
technickych zafizeni, ve znéni pozdéjSich zakonu,

» TKP staveb statnich drah v platném znéni — kap. 1 a dotéené specialni kapitoly,

* VSichni zaméstnanci, ktefi se zU€astni na realizaci dila (v€etné zaméstnancu
pfipadnych subdodavatelt), splfiuji nebo budou splfiovat podminky SZDC pro vstup
do vyhrazeného prostoru — maji nebo budou mit vystaven Prukaz ke vstupu do
objektti a provozované Zelezniéni dopravni cesty SZDC v souladu s pfedpisem Ob1
dil 11,

* Splfuji podminky zdravotni i smyslové zpusobilosti pro praci ve vyhrazeném
prostoru SZDC

« Budou splfiovat ustanoveni predpisu SZDC Bpl Piedpis o bezpeénosti a ochrané
zdravi pfi praci

* Ma nebo bude mit platnou elektrotechnickou kvalifikaci podle pfilohy €.4 vyhlasky
100/1995 Sh. v platném znéni.
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i) posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavkd na uzZivani stavby osobami s
omezenou schopnosti pohybu a orientace, Udaje o splnéni poZadavkd na bezbariérové
reSeni stavby:

Mosty a propustky nejsou uréeny pro pohyb péSich. Opatfeni pro bezbariérové uzivani stavby

bude provedeno na nastupisti zastavky KFivoklat.

k) uvedou se podmiriujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a pfedpoklady, resp. naroky na
jejich zabezpeceni:
V néavaznosti na zpracovani tohoto projektu byly zjistovany vztahy mezi zafizenim SZDC,
resp. CD a okolnimi pozemky, sitémi a stavbami. V prostoru staveni$té a jeho okoli
neprobihaji ani se nepfipravuji investiéni a stavebni prace jinych investoru.
SZDC, s.0., TUDC pipravuje stavbu TRS Beroun — Rakovnik a LuZna u Rakovnika, ktera
ma zajistit pokryti tohoto Useku tratovym radiovym systémem TRS 450 MHz.
SZDC OR Praha pfipravuje opravu mosta v Useku Méstecko u Kfivoklatu — LaSovice. Tato
oprava by méla probéhnout ve stejném ¢asovém obdobi, shodné s touto stavbou.
VSechny stavby jsou koordinovany.

I) uvedou se statické vypocty prokazujici, Ze stavba je navrZena tak, aby zatizeni na ni
pusobici v prabéhu vystavby a uzivani nemélo za nasledek
- poskozeni (zficeni) stavby nebo jeji ¢asti:
- VétSi stuperi nepripustného pretvoreni:
Statické posouzeni bylo pro nové mostni konstrukce provedeno dle platné legislativy podle EC
norem. Pro stavajici mosty a propustky byly zatiZzeni vztazeno k dovolené tfidé zatiZzeni dotéené
traté a maximalni rychlosti na ni. Statické posudky jsou sou¢ésti jednotlivych SO.

6. Udaje o spln é&ni stanovenych podminek

a) podminky rozhodnuti o umisténi stavby:

Pro tuto stavbu bylo vydano souhlasné stanovisko mistné pfislusného stavebniho odboru
Méstysu Kfivoklat podle 815, odst. 2 stavebniho zakona (183/2006 Sb.) — viz dokladovéa ¢ast
dokumentace.

b) podminky posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi:

Organ k posuzovani vlivd na Zzivotni prostfedi — Krajsky uUfad Stfedoceského kraje, odbor
Zivotniho prostfedi a zemédélstvi, vydal stanovisko s ¢&.J. 173206/2013/KUSK ze dne
20.01.2014, ve kterém sdéluje, Zze zamér v navrhovaném rozsahu nepodléha hodnoceni ve
smyslu zakona ¢. 100/2001 Sbh., o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi, protoZze se nejedna o
vyznamnou zménu rozsahu a zpUsobu uZivani stavajici trati.

¢) dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenych Udaju a zddvodnéni pripadnych navrzenych
zmén oproti pfedchazejicimu stupni dokumentace:
V8echny stanovené Udaje byly v projektu splnény.

7. Priprava pro vystavbu
a) uvolnéni stavenisté (pozemkd i objektd):
Pozemky dotcené stavbou:
» katastralni izemi Roztoky u KFfivoklatu (¢.k.0. 742554) — 601/10, 601/21, 605/10, 589/1,
25/1, 25/7, 25/19, 595,
» katastralni uzemi Kfivoklat (€.k.0. 676390) — 227, 224, 225, 206/3, 228, 93/1
» katastralni uzemi Velka Bukova (€.k.U. 778257) — 96/5, 96/6, 96/9, 96/10, 625/2, 96/3,
96/1
» katastralni uzemi Méstecko u Kfivoklatu (¢.k.0. 693316) — 725, 713, 704, 828, 687, 825,
688, 681/1, 681/2, 607/7
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» katastralni dzemi Kalubice (€.k.U. 662313) — 449
» katastralni uzemi Pustovéty (€.k.0. 736961) — 531, 530

Pfijezd na stavbu je mozZny po télese drahy a po komunikaci vedouci udolim Berounky a
Rakovnického potoka, ktera spojuje obce, leZici v této lokalité.

b) wvyuZiti stavajicich nebo budovanych objektd:
Konstrukci nelze efektivné opravit, dosavadni objekt nelze vyuZit jinym zpasobem.

¢) docasné vyuZiti stdvajicich objektd po dobu vystavby:
Bez vyuZiti.

d) zpdsob provedeni demolic a mista skladek:

Odstranéni podlah NK a z&bradli, kolejového svrsku v€etné Stérku v pfedpoli, sneseni plvodni
kovové nosné konstrukce. Demoli¢ni sut bude odvezena na skladku odpadl, ocelové Casti
nosné konstrukce do Srotu.

e) likvidace porostu (pfesazeni, kaceni, zuzitkovani):

Stavba vyZaduje ke své realizaci kaceni zelené. Jedna se vesmés o naletové kfoviny a stromy v
bezprostiedni blizkosti stavby. Odstranéni bude provedeno béhem vegetaéniho klidu jesté pred
zacatkem stavby pracovniky OR Praha.

f) likvidace Skodlivych odpadd (fesSit podle druhu odpadu):
Problematika odpadu je podrobné feSena v samostatné pfiloze Vlivu stavby na zivotni prostfedi
— pfil. B2.

g) zabezpeceni ochrannych pasem, chranénych objektd i porostd po dobu vystavby:
Zhotovitel méa povinnost pfed zahajenim stavebnich praci ovéfit vSechny dotéené sité a vedeni
a zajistit vytyCeni vSech inZenyrskych vedeni a provést opatfeni na jejich ochranu.

h) pfeloZzky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich tras, vodnich tokd:
PreloZzky sdélovacich kabell jsou FeSeny v SO 301, 302. Dopravni trasy ani vodni toky nebudou
stavbou dotceny.

i) omezujici nebo bezpecnostni opatrfeni p/i pfipravé stavenisté a v prabéhu vystavby (odstrel
objektu ¢i horniny):
Bez omezujicich nebo bezpelnostnich opatfeni.

J) vyluka dopravy a jina dopravni omezeni (Zeleznicni, silniéni apod.):

Béhem vystavby bude zcela vylou¢en provoz v trat. Useku Roztoky u Kfivoklatu — LaSovice.
Trvani nepretrzité vyluky na Zel. trati souvisi s rekonstrukci celého Useku traté dl. cca 4 km,
rekonstrukci mostd a propustkl, vystavbou opérné zdi a prelozkou kabeld. V planu vyluk pro
r.2015 je tato stavba ¢asové zarfazena do obdobi 09-11/2015 s délkou nepretrzité vyluky 75N.
Omezeni v silniéni dopravé se predpoklada pouze lokalniho charakteru pfi budovani podpurné
konstrukce pro zhotoveni nové mostovky mostu v km 28,056 a rekonstrukci prejezdu
v Méstecku u KFivoklatu.

k) omezeni v dodavce energii:
Stavbou nebudou omezeny dodavky energii.

8. Vykup pozemk U a staveb nebo jejich ¢asti (byt 4 a nebytovych
prostor)

Uvede se celkovy rozsah trvalého a doc¢asného zaboru nebo jiného dotéeni pozemkd a staveb
nebo bytd a nebytovych prostor nebo jejich ¢asti pozadovanych pro stavbu:
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Stavba nevyZaduje zménu trvalych zabor(, rozsah stavby se neméni. Do¢asné zébory jsou
projednany.

9. Vyjimky z p fedpis G
Seznam souhlasd, vyjimek a ulevovych feSeni z predpisd, kterymi je podminéno navrhované
technické rfeSeni, véetné dokladd o jejich udéleni.
Tato stavby pozaduje pro svoji realizaci nasledujici vyjimky z norem a predpisu:
1) Souhlas s pouzitim pfimé kratsi neZ Lim dle CSN 73 6360-1
2) Souhlas s pouZitim prajezdniho prafezu J-GCZ3 ve smyslu €l.10 dilu XVI predpisu
SZDC S3.
3) Souhlas s uloZenim trativodd s potrubim z plastd v podélném sklonu menSim nez 5%
dle TNZ 73 6949
4) Souhlas s tloustkou kolejového loZe v tunelu ve smyslu &.38 dilu X. pfedpisu SZDC S3.

Stavba prochazi CHKO KFivoklatsko, které je zafazeno do soustavy NATURA 2000 jako ptaci
oblast. Soucasti dokladové &asti dokumentace je zavazné stanovisko Spravy CHKO podle ust.
§ 44 odst. 1 zakona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni. Stanovisko
bylo vydano pod ¢&.j. 11205b/KV/2013 dne 02.01.2014.

Dle stanoviska Spravy CHKO Kfivoklatsko s €.j. 11205a/KV/2013 ze dne 02.01.2014 je také
vylou¢en vyznamny vliv zaméru na pfiznivy stav predmétu ochrany nebo na celistvost evropsky
vyznamnych lokalit a pta¢i oblasti Kfivoklatsko.

10. Provozni a dopravni technologie

Pokud dochazi ke zménam oproti pfedchozimu stupni dokumentace, majicich vliv na rozsah
Zeleznicni infrastruktury a provozu, bude provozni a dopravni technologie aktualizovana k datu
odevzdani projektové dokumentace staveb drah a staveb na draze pro vydani stavebniho
povoleni nebo k oznameni ve zkraceném stavebnim fizeni. Podrobné je zpracovana provozni a
dopravni technologie v pribéhu vystavby s pfimou vazbou na stavebni postupy a s navrhem
dopravnich a stavebnich opatreni, jsou-li potfeba.

Trat Beroun — Rakovnik je zafazena jako draha regionalni. Dovolend tratova tfida zatizeni C3
(20 t — 7,2 t/m). Provozovana rychlost je v Useku Roztoky - Méstecko 50 km/h. Vzdalenost mezi
témito stanicemi je cca 3,5 km a vlak ji ujede za 7,25 minuty (7,3 min. nahoru, 7,2 min. dolud)
v€etné pobytu 1 minuty v Kfivoklatu a 0,5 minuty v Roztokach resp. Méstecku.

Zvyseni tratové rychlosti na 70 km/h bude znamenat zkraceni jizdni doby mezi témito misty na
6.55 minuty pro vlaky F.814, resp. 6 minut pro vlaky 7.844. Casova Uspora je tedy 42 vtefin pro
vlaky 1.814, resp. 75 vtefin pro viaky i.844.

Délky nastupist:

Zastavka Kfivoklat - stavajici 154m, po rekonstrukci 130 m

Méstecko u Kfivoklatu - stavajici 86 m, po rekonstrukci beze zmény

V zast. Kfivoklat praimérné nastupuje 80 cestujicich denné, a i 80 vystupuje.

Tratové zabezpelovaci zarizeni
V Useku Zst. Roztoky u KFivoklatu - Zst. LaSovice je telefonické dorozumivani.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, cestou 026 pozadala o pravnim nazorem
MD k aplikaci 8 88 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sbh. pro zvySeni rychlosti z 50 km/h na 70 km/h
pfi zachovani stavajiciho TZZ v souladu se skute€nosti, Ze na jiné Casti traté je historicky
umoznéna rychlost 70 km/h. Toto zvySeni bylo MD potvrzeno a rychlost 70 km/h je pro tento
Usek limitni. Zavedeni rychlosti 75 km/h pro V130 bez zfizeni nového tratového
zabezpeclovaciho zafizeni je neredlné.
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Na trati provozuji drazni dopravu Ceské drahy, a.s.. Maximalni rozsah dopravy je 13 parG vlakd
za den. Po této trati je provozovana pravidelnd nakladni doprava, ta bude béhem vyluky
pfevedena po jinych tratich.

Vystavba bude probihat za UpIné vyluky Zelezni¢niho provozu v Gseku Roztoky u Kfivoklatu —
LaSovice v délce 2,5 mésice, délka vyluky je limitovana zejména rekonstrukci mostnich objektu.
Stavajici spoje budou nahrazeny autobusovou dopravou.

Soucésti stavby je provozni soubor obsahujici zabezpelovaci zafizeni na trati. V prabé&hu
stavby bude toto zafizeni odpojeno a pfed uvedenim do provozu opét zapojeno v nove poloze
vCetné prezkouseni tohoto zafizeni. Detailni feSeni je soucasti projektu PS 001.

11. Vliv stavby na Zivotni prost Fedi

Rozsah zpracovani vlivu stavby na Zivotni prostfedi v projektové dokumentaci staveb drah a
staveb na dradze pro vydani stavebniho povoleni nebo k oznameni ve zkraceném stavebnim
fizeni vyplyne z upfesnéni a zmén v technické casti dokumentace oproti pfedchozimu stupni
dokumentace, véetné ochrany proti hluku. Pokud doslo ke zméné oproti hlukové studii, kterd
byla soucésti pripravné dokumentace, dopini se i hlukova studie, biologicky prdzkum a
hodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi v pfipadech, kdy neni nafizeno posuzovéani podle zédkona

v s

C. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjsich predpisd.

V rdmci zpracovani akustické studie bylo provedeno méfeni hluku na tfech mistech, ktera byla
projednana s Krajskou hygienickou stanici StfedoCeského kraje, pobocka Rakovnik. Méfici
mista byla zvolena v obci Roztoky u Zelezniéni traté v blizkosti mostu pfes Berounku, v obci
KFivoklat v blizkosti tunelu a v obci MésteCko pred Zelezniéni zastavkou pred tunelem. Méfici
mista byla zvolena v blizkosti chranénych staveb. Jedna se o stavby, které patfi ve sledovaném
Useku mezi nejexponovangjsi z hlediska emisi hluku z provozu na Zelezni¢ni trati. VSechny
objekty se nachézi v ochranném pasmu Zeleznice.

Po realizaci navrhované rekonstrukce a zvySeni tratové rychlosti v posuzovaném Useku
nedojde v chrdnéném venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim prostoru staveb pfi
zachovani sou¢asného poctu spoju za 24 hodin ke zhorSeni stavajici akustické situace.

Predpokladané ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chrdnéném venkovnim prostoru staveb
v okoli rekonstruovaného Useku Zelezni€ni trati emitované stavebni ¢innosti pfi vyluce na trati
nepfekroCi hygienicky limit pro hluk ze stavebni ¢innosti v dobé& mezi 7:00 az 21:00 LAeq, s =
65 dB.

V rdmci zpracovani projektové dokumentace byly méfeny vibrace a to v Roztokach v ép. 39 a
v Méste¢ku v Ep. 98. Podrobnym meéfenim bylo zjiSténo, Ze pfi prljezdu vlaki dochazi
k nérastu vibraci oproti vibracim v klidovém prostfedi, ale v denni i no¢ni dobé& je na obou
mistech dodrZen hygienicky limit.

Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostiedi je podrobné feSeno v samostatné pfiloze projektove
dokumentace.
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12. Projektova dokumentace staveb z hlediska zapracovan i vSech
nezbytnych pozadavk 0 bezpeénosti a ochrany zdravi p Fi praci,
odolnost a zabezpe €eni stavby z hlediska pozarni ochrany, hygieny
a obrany statu, odolnost a zabezpe ¢€eni pfed vlivy trak €nich a
energetickych vedeni (ve smyslu 41 vyhlasky €. 246/200 1 Sh., o
stanoveni podminek pozarni bezpe é€nosti a vykonu statniho
pozarniho dozoru (vyhlaSka o pozéarni prevenci), ve znéni
pozd éjSich p rFedpis 0).

Uvede se popis s uvedenim, jak dany navrh feSeni splriiuje pozadavky prisluSnych vyhlasek,
pfedpist a norem (bezpecnost a ochrana zdravi pA praci, véetné moznych rizik, technické
rfeSeni stavby a jejiho provozu z hlediska poZarni ochrany vcéetné vodnich zdrojd, vnéjSich
pozarnich hydrantd, poZarni signalizace, poZzarnich stanic nebo zbrojnic apod. Dale
charakteristika objektd a provozd z hlediska pozarni ochrany. Bude uvedeno konkrétni
prokazani splnéni stanovenych a pozadovanych podminek 2z pfedchoziho stupné
dokumentace).

PozZarni ochrana stavby bude projednana se slozkami integrovaného zachranného systému. U

tuneld delSich nez 1000 m bude jako soucast projektové dokumentace zpracovan ,Plan
pozarné-bezpecénostnich zkousek", provadénych v ramci zkuSebniho provozu.

Pozarné bezpec€nostni feSeni:
Z hlediska pozarni bezpecnosti nedojde ke zméné stavajicich parametru.

Ochrana proti hluku a vibracim:

V blizkosti zastavby bude zhotovitelem pfi vystavbé respektovany hlukové limity pro danou
lokalitu. Z hlediska hlukové zatéZe nedojde ke zméné stavajicich parametrd. KHS
StifedoCeského kraje nafidila provedeni hlukové studie, kterd potvrdila, Ze pfi zvySeni rychlosti
na trati nedojde ke zvySeni hlukové zatéZe na obyvatelstvo. Na dvou mistech byly méfeny take
vibrace. Podrobnym méfenim bylo zjisténo, Ze pfi prujezdu vlakd dochazi k nartstu vibraci
oproti vibracim v klidovém prostfedi, ale v denni i no¢ni dobé je na obou mistech dodrZzen
hygienicky limit.

Bezpec€nost prace:

BezpecCnost prace a technickych zafizeni ma pfi provadéni dopravnich staveb mimofadny
vyznam a zhotovitel je povinen vénovat této problematice odpovidajici péci. Jde zejména o
zabranéni nasledkdm rizik, vyplyvajicich ze Zelezni¢niho a silni€niho provozu, pracuje-li se na
provozované komunikaci nebo jeji blizkosti. Zhotovitel pfi realizaci stavby musi postupovat tak,
aby neohrozil bezpe&nost provozu jak na Zeleznicni trati, tak i na komunikaci.

Zhotovitel je odpovédny za Fadné a prokazatelné sezndmeni svych zaméstnancl a
zaméstnancl svych podzhotovitelt s pravnimi predpisy a technickymi normami, které se tykaji
bezpecnosti prace a technickych zafizeni a dbat na jejich dodrZzovani. Rozsah sezndmeni musi
odpovidat obsahu c¢innosti pfisluSsnych zaméstnancu. Zhotovitel stavebniho dila rozpracuje
uvedené predpisy a upravi je pro podminky daného objektu se zvlaStnim pfihlédnutim na
manipulaci s bfemeny, praci ve vyskach, v kolejisti, resp. nad vodni plochou.

13. Energetické vypo €ty

a) reSi spotfebu elektrické energie pro elektrickou trakci, vykonové dimenzovani napajecich
stanic a podklady pro proudové a napétové dimenzovani pevnych elektrickych trakénich
zarizeni:

b) resi zpétné vlivy trakénich obvodd na napajeci sit' energetiky a navrhuje zpdsob omezovani
zpétnych vliva:
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c) reSi kontrolu bilance cinnych a jalovych vykond a navrhuje opatfeni na zajisténi
predepsaného Uciniku. Vysledky vypoctu je nutno projednat se stavebnikem a nasledné pak
s dodavateli elektrické energie:

S ohledem na charakter traté a stavby neni tato problematika feSena.

14. Protikorozni ochrana

Uvede se ochrana objektd pfed ucinky koroze zpdsobené bludnymi proudy. Z ddvodu zamezeni

negativniho ovliviiovani prfedevsim uloznych zafizeni je nutno zajistit poZzadavky na korozni

prazkum

a) u trati elektrizovanych stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV, a to jak pfed zapocetim
stavby (pfedbézny korozni prdzkum a navrh vystavby méficich bodd) tak i pfed uvedenim
zafizeni do trvalého provozu (dodatecny korozni prizkum):

b) v misté styku stejnosmérné a nezavislé trakce, a to do 5 km od izolovaného styku smérem
do trakce nezavislé:

c) Vv mistech styku stejnosmérné a stfidavé trakéni proudové soustavy do vzdalenosti 5 km od
neutralniho pole ve sméru traté napajené stfidavou trakéni proudovou soustavou,

d) v mistech silnych stejnosmérnych zdrojd (napf. méstska hromadné doprava).

Na zakladé zjiSténych vysledkd koroznich prdzkumd je nutno predlozit feSeni ochrannych

opatreni proti uc¢inkdm bludnych proudd dle platnych pfedpisd. Z ddvodu zamezeni negativniho

ovliviiovani pfedevsim UloZznych zafizeni a dale elektrickych zafizeni, pAjimacd.

Z hlediska zdroju bludnych proudl je nejblizSi lokalitou elektrizovana trat v Berouné, kde
dochazi ke zméné systému DC a na AC. Vzdalenost tohoto mista od mista rekonstrukce
predstavuje cca 20 km. Zelezniéni trat ze strany Rakovnika neni elektrizovana. Elektrizovana
trat je az v Kladn&. V tomto smyslu se pro tuto stavbu vyuZiva ustanoveni CSN 03 8372, resp.
SR 5/7(S) a zakladni korozni prizkum se neprovadi, protoZze v zajmové lokalité nejsou jiné
liniové fady aktivné chranéné.

Rozsah ochrannych opatfeni je tedy stanoven dle rozsahu rekonstrukce jednotlivych mostnich
objektd. Budou zachovany principy elektrického izolaéniho uloZeni nosnych konstrukci od
spodnich staveb a navazujicich konstrukci. Ochranna opatfeni budou koordinovana (doplnéna)
v souladu s poZadavky na ochranu proti pfepéti a blesku (CSN EN 62305-1 az -4, CSN EN
50122-1, -2, -3 (v platné edici) a ve smyslu SR 5/7(S).

Méfeni v prubéhu a po dokonc&eni stavby se predepisuje pouze u mostu v km 27,190 / 28,378 a
31,595. U ostatnich mostu a propustkl se nebude méreni provadét vibec.

U Zelezni¢niho svrdku bude dbano na dodrzeni pozadavkd ve smyslu SZDC S3, tj., zejména
oddéleni stérkového loZze od kolejnic. Elektricka zafizeni na mostnim objektu budou navrzena
dle platnych norem a poZzadavku SR 5/7(2013) v€etné ukolejnéni.

15. Graf dynamického pr abéhu rychlosti (plati pouze pro celostatni

a regionalni drahy)
Up/esni se zpracovany graf dynamického prdbéhu rychlosti z pfedchoziho stupné. Vypracuje
se pro nejrychlejSi osobni viaky a pro prdbézné nakladni vlaky. Obsahuje navrzené tratové
rychlosti pro klasické soupravy (s nedostatkem prevySeni v oblouku do 100 mm a 130 mm) a
pro jednotky s naklapéci skrini, dale stavajici tratové rychlosti, popis smérovych a sklonovych
pomeérd, véetné jejich stani¢eni, oznaceni polohy dopraven a zastavek. Znazorriuje dynamicky
prabéh rychlosti v navaznosti na sousedni tratové Useky (zpracuje se pouze u staveb
modernizace a u rekonstrukci vedoucich ke zvySeni rychlosti).
Graf dynamického prubéhu rychlosti pro stavajici a vyhledovy stav byl zpracovan a je soucasti
pfilohy B3.
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16. Dopravni opat Feni

Uvedou se vSechna dopravni opatfeni (drédzni a silnicni), zejména pak vyluky, n&hradni
doprava, prfipadné objizdky, uzavéry atd.

Béhem vystavby bude vylou€en provoz na trati v iseku Roztoky u Kfivoklatu — LaSovice. Trvani
nepretrzité vyluky na Zel. trati souvisi s rekonstrukci Zel. traté, demolici ¢asti dosavadnich
mostl a vybudovanim mostl novych. Jeji pfedpokladany rozsah je 75 dni.

Po dobu vyluky bude osobni doprava v uvedeném Useku trati nahrazena ndhradni autobusovou
dopravou.

Nékteré dokonc€ovaci prace lze realizovat i v dil€ich vylukach v nocnich hodinach, kdy podle
stavajiciho jizdniho fadu nejezdi Zadné pravidelné osobni spoje. Pfedpoklad4 se nepretrzity
dvousménny provoz stavby.

Ackoliv na trati jsou vedeny pravidelné trasy nakladni dopravy ( 2 vlaky/den), nebude odklon
téchto vlakd po jinych trasach ovliviiovat propustnost téchto tras.

17. Trvalé a do €asné zabory pozemk G ze zemédélského p tdniho
fondu a pozemky ur éené pro pin éni funkci lesa

Uvede se celkovy rozsah trvalého a docdasného zaboru pozemku nebo rozsah omezeni
vyuzivani pozemkd v ¢lenéni dle druhu na zemédélsky pdadni fond a pozemky uréené pro plnéni
funkci lesa a odchylky od pfedchoziho stupné.

Zabory pozemkl ZPF a PUPFL nejsou navrzeny.

18. Uspora energie a ochrana tepla

a) splnéni pozadavkd na energetickou narocnost budov a spinéni porovnavacich ukazateld
podle jednotné metody vypocétu energetické naroc¢nosti budov:
Nejedna se o budovu.

b) stanoveni celkové energetické spotfeby stavby:
Neni pro tuto stavbu poZzadovana.

19. Ochrana stavby p fed Skodlivymi vlivy vn  &jSiho prost Fedi

Radon (pro potfeby realizace pozemnich staveb), agresivni spodni vody, seismicita,
poddolovéani, ochranna a bezpecénostni pasma, apod.
Stavba neni ohroZena Skodlivymi vlivy vnéjSiho prostredi.

20. Ochrana obyvatelstva

Splnéni zékladnich poZadavkd na situovani a stavebni feSeni stavby hlediska ochrany
obyvatelstva.

Posuzovana stavba v pfedmétném Gzemi neni v rozporu se zajmy na ochranu vefejného zdravi
ve smyslu ustanoveni zak. €. 258/2000 Sbh., o ochrané vefejného zdravi v platném znéni a
souvisejicich predpisu.

Pro tuto stavbu je ve stupni projekt zpracovan povodnovy a havarijni plan pro feku Berounku a
Rakovnicky potok.

21. Bezbariérové uzivani

a) zasady rfeSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu:

b) z&sady feSeni pro osoby se zrakovym postizenim:

c) zasady rfeSeni pro osoby se sluchovym postizenim:

d) seznam pouZitych zvlastnich a vybranych stavebnich vyrobkd pro tyto osoby, véetné feSeni
uzivani informacnich systémda:

Mosty a propustky nejsou uréeny pro pohyb péSich. Opatfeni pro bezbariérové uzivani stavby

bude provedeno na nastupisti zastavky Krivoklat.
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