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1. Zakladni Gdaje o stavb &

Nazev stavby: Rekonstrukce mostu v km 232,992 tr. Chomutov - Cheb

TU: 0112 Chomutov-zap.zhlavi (mimo)-Cheb (klaSterecké stani¢eni) (mimo)
DU: 38 Tr3nice - Cheb (klaSterecké staniceni)

Zadavatel: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Zhotovitel projektu: Spole¢nost sdruzeni firem TOP CON SERVIS s.r.o. + Dipont s.r.o.
Kraj: Karlovarsky
Stupen dokumentace: Projekt

2. Souhrnna technicka zprava

Zhodnoceni stavenisté, u zmeény dokoncéené stavby téZz vyhodnoceni soucasného stavu
konstrukci; stavebné historicky prdzkum u stavby, ktera je kulturni pamatkou, je v pamétkove
rezervaci nebo je v pamatkové zoné:

Obsahem stavby je rekonstrukce mostu v km 232,992 na celostatni dvoukolejné trati Chomutov
- Cheb. Cilem této rekonstrukce je odstranéni Spatného stavebné-technického stavu mostu,
ktery sniZuje tratovou rychlost.

V nedavné dobé probéhly na této trati stavebni prace, které maji pfipravit podminky pro
zkréaceni cestovnich dob na trati Usti n.L. - Teplice - Cheb 0 12,5 minuty. Toto zkraceni vyplyva
z pozadavku kraje na zajisténi navaznosti na DB takt v Chebu a Eurotakt v Usti nad Labem, a
tim vytvofit nabidku vefejné dopravy, kterd by byla atraktivni alternativou k dopravé individualni.
Tohoto cile 1ze dosahnout koordinovanymi opatfenimi jak na strané objednatele, tak i na strané
infrastruktury. Opatfeni na strané infrastruktury je nutné FeSit investiCnimi a opravnymi
stavebnimi akcemi, které zajisti potfebné rekonstrukce a Upravy Zelezni¢niho svrsku, spodku,
rekonstrukce a opravy umélych staveb (mostl) a zabezpecovaciho zafizeni. Jednim z opatfeni,
které tomuto pomahaji, je i pfestavba po stavebni strance nevyhovujicich Usekd nebo mostnich
objektt. Predkladana stavba je pravé tohoto charakteru a navrhuje rekonstrukci mostniho
objektu prekracujiciho feku Ohfi pobliz Zelezni¢ni stanice TrSnice a rekonstrukci ¢asti pfilehlé
trati. Trat Chomutov - Cheb je zafazena do 2. tfidy kategorie Zelezni€nich trati z hlediska
mostd, se zatizenim t&Zkym zatéZovacim vliakem (CD-T). Soudasna tratova rychlost v
dot€éeném Useku je 70 km/h, pfes most pak 50 km/h (TOR). Cilem této stavby je dosazZeni
rychlosti 90-100 km/h v celém Gseku véetné& tohoto mostu. Usporou jizdni doby zejména pro
rychliky aZ o minutu se vyznamné podpofi ¢asova Gspora pro cely tratovy tUsek. Uspora jizdni
doby z ddavodu zvySeni cestovni rychlosti posili konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy a
prohloubi se integrace Zelezni¢ni dopravy do Integrovaného dopravniho systému Karlovarského
kraje. DalSim pfinosem bude zlepSeni kultury cestovani a zvySeni bezpeénosti viakové dopravy
na Zelezni¢ni dopravni cesté.

Charakteristika sou ¢asného stavu:
SO 101 - Most v km 232,992

Nosn& konstrukce sou€asného mostu je v obou kolejich ocelova trdmova spojitd plnosténna
nytovana s mezilehlou mostovkou o tfech polich. Most je sikmy s kolmym zavérem. Sitka mostu
je 11,17 m, délka mostu je cca 88,76 m. stavebni vySka je cca 1,88 m.. Most m& 3 otvory se
sveétlou Sifkou 23,76 m, u chomutovské opéry v prvnim poli je inunda¢ni tzemi, v druhém poli je
pfemostovana feka Ohfe, v tfetim poli je koryto feky a bfehova ¢ast. Opéry a pilife jsou Sikmé,
tvarem sleduji tok feky. Jsou hlubinné zaloZzené pravdépodobné na dfevénych beranénych
pilotach. Vedle Zelezni€niho mostu po toku feky je most silni¢ni Ill. tfidy rovnéz o tfech otvorech
se svétlou Sitkou 3 x 19 m. Tvary opér a pilifh jsou k ose mostu kolmé. Dolni hrana nosné
konstrukce tohoto mostu je 0 330 mm niZze, nez mostu Zelezni¢niho. Rovnéz rozdilné Sikmosti
pilifd v fece zhorsuji odtokové poméry pfi velkych vodach.
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SO 201 - Zelezniéni spodek

Zelezni¢ni spodek byl rekonstruovan v roce cca 2007 v ramci akce ,Rekonstrukce vyhybek &.
44 — 46 ZST. Trdnice trati Chomutov — Cheb®. V ramci akce byly v dotéeném Useku zfizeny
noveé trativody a byla zfizena sanace Zelezni¢niho spodku, ZKPP u Zelezni¢niho pfejezdu v km
232,680. Z tohoto ddvodu neni v ramci této akce uvazovano s rekonstrukci zelezniéniho
spodku. V rdmci SO 201 bude doplnéno téleso Zelezni¢niho spodku z ddvodu posunu opéry
mostu smérem k Fece. Téleso Zelezni¢niho se nachazi v naspu.

SO 202 - Zelezniéni svrsek

Stavajici tvar Zelezni€éniho svrsku je S49, kolej je bezstykova. Stavajici praZce jsou betonové a
drevéné. V ramci stavby dojde k vyméné Zelezni¢niho svrsSku v koleji €. 1 a €. 2 na dot€eném
Zelezniénim mosté v km 232,992, Stavajici mostnice budou po piestavbé Zelezni¢niho mostu
nahrazeny konstrukci s pribéznym kolejovym loZzem.

SO 301 - Trakéni vedeni

Dvojkolejnd Zelezni¢ni trat TrSnice — Cheb je elektrifikovana jednofazovou proudovou
soustavou ,.S" se jmenovitym napétim 25 kV, 50Hz AC, oznacené 1 PEN AC 25 kV 50 Hz / TN-
C, montadZ TV je provedena podle typové sestavy "S".

Napajeci bod je TNS Jindfichov (km 233,987), kterd je situovana v dot¢eném tratovém Useku
Trsnice-Cheb. Podél trati je souCasné vedeno samostatné napajeci vedeni Vojtanov (trat
Tr8nice — Frant. L4zné). V prostoru mostu je toto napajeci vedeni vedeno podél koleje €. 2 na
samostatnych stoZarech. Systém trakéniho vedeni je v obou tratovych kolejich &. 1 a 2 hlavni,
t.j. trolej 200 mm2 Cu, NL 50 mm2 Bz. Oba systémy jsou pIné kompenzovany tahem 10 kN v
troleji i nosném lané v poméru 1:2. Zavésy TV v dotéeném Useku jsou individuélni pomoci
Sikmych izolovanych konzol.

SO 401 - Prelozky kabeltd CD-T
SO 402 - Pielozky kabeld SZDC - zabezped&ovaci

CD Telematika spravuje opticky kabel 36f Karlovy Vary - Cheb. SZDC SSZT zde mé uloZeny 4
kabely zabezpeCovaci kabely vedouci k navéstidlim. Kabely jsou vedeny vlevo ve sméru
stanieni v télese drahy. Pfes most jsou v ocelovém Zlabu, ktery je zavéSen na zabradli lavky
pro pési, kterd je soucasti ocelové konstrukce mostu v k.¢.1. Tato lavka se v sou¢asné dobé jiz
prilis nevyuziva, protoZe jeji funkce byla nahrazena mostem silniénim.

3. Prizkumy a podklady

a) Udaje o provedenych pruzkumech, méfeni a zavéry z nich vyplyvajici pro zpracovani
projektu a realizace stavby:

Pro navrh technického feSeni rekonstrukce mostu byly pouZzity vysledky nasledujicich méfeni a

prizkumd, zajisténych v ramci pfipravné dokumentace a projektu:

1) Geodetické zaméfeni trati a mostu (PROGI spol. s r.0., 09/2014)
2) Vysledky podrobné rekognoskace stavu objektu, okolniho terénu a pfistupové
cesty k budoucimu zafizeni stavenisté (TOP CON SERVIS s.r.o., 08/2014)
3) InZzenyrsko-geologicky priazkum (Mgr. Karoly Alféldi,06-09/2014)
4) Zakladni korozni prizkum — Rekonstrukce mostu v km 232,992 trati Chomutov —
Cheb (JEKU, s.r.0.,09/2014)
1. Pofizeni fotodokumentace
2. Vyjadreni G¢astniku Fizeni
3. Zéaveéry z vyrobnich porad
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b) vhodnost geologickych a hydrogeologickych pomérd v izemi:
Zajmové Uzemi se z SirSiho hlediska nachazi na fi¢nich terasach feky Ohfe. Dle provedeného
IGP a archivnich sond je pod fi¢nimi terasami v hloubce cca 5 m skalni podloZi tvofené
pevnymi jilovci charakteru poloskalni horniny R5, R4 az R3. Nad nim jsou vesmeés Fi¢ni terasy
tvorené pisky se Stérky (S1 SW) nebo Stérky s pisky (G2 GP, G3 G-F). Pruzkumny vrt byl
proveden vedle mostni konstrukce u opéry O2, u opéry O1 prazkum provedeny nebyl z divodu
zbahnilého terénu na pfistupu k pldnovanému mistu prdzkumu. Vzhledem vSak k tomu, Ze
archivni dokumentace obsahovala i 2 sondy s popisem podloZi, je jeden vrt dostacujici k
provedeni aproximace i pro druhou stranu mostu.
c) pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni vytycovaci sité polohové a
vySkové (primérniho systému):
Mosty, trat a pfilehly terén jsou geodeticky zaméfeny v soufadném systému JTSK a vySkovém
systému Bpv. Platné bodové pole bylo prevzato od SZG. Platny katastr nemovitosti je v&lené&n
do podrobného geodetického zaméfeni stavby.

4. Ochranna pasma
a) Udaje o dosavadnich dotéenych ochrannych pasmech a chranénych Gzemich:

Ochranné pasmo drah Zelezni¢nich je 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak 30 m od hranice
obvodu drahy.

Stavbou budou dotéeny nésledujici inZzenyrske sité
« kabelova trasa OK ve spravé CD-Telematika a.s., viz SO 401,
« zabezpe&ovaci kabely SZDC, s.0., SSZT Usti n. Labem, viz SO 402,

» V okoli stavby se nenachazeji podzemni vedeni inZenyrskych siti jinych vlastnik( vyjma
SZDC, s.0. SEE OR Usti nad Labem- silnoproud, EOV, 6kV a napéajeci vedeni TT
Jindfichov smér trat FrantiSkovy Lazné - TrSnice, u kterych budou respektovana
ochranna pasma.

b) stanoveni novych ochrannych pasem (rozméry a umisténi v terénu):
Z&dna nova ochranna pasma nejsou stanovena.

c) Udaje o chranénych loZiskovych Uzemich a specifikace bariskych podminek pro zpracovani
navrhu zajisténi stavby proti Uc¢inkdm poddolovani (ochrannd pasma — dle zakona
o ochrané prirody a krajiny v platném znéni):

V misté stavby nejsou loZiskova ani poddolované Gzemi.

d) udaje o zeleni:

Stavba rekonstrukce mostu nevyZaduje ke své realizaci k&ceni zelené. Drobné travnaté a
kefové porosty véetné drobnych naleti v bezprostfedni blizkosti stavby zejména v oblasti
inundace feky, které budou branit samotné rekonstrukci, budou v pfedstihu odstranény na
naklady OR Usti nad Labem.

€) Udaje o zaborech zemédélského a lesniho fondu.
Pfi stavbé nedojde k odnéti pady ze ZPF ani PUPFL.

5. Koncepce stavby

a) Ucel stavby (celkova koncepce feSeni, zddvodnéni navrzeného rfeSeni s ohledem na ucel
stavby, jeji umisténi):

NavrZzend rekonstrukce odstraniuje Spatny stavebné-technicky stav mostni konstrukce v km

232,992, rekonstrukci Zelezniéniho svrSku a spodku dojde ke zvySeni tratové rychlosti na

chebském zhlavi stanice TrSnice, rekonstrukci trakéniho vedeni v dotéeném uUseku bude

nastaven normovy stav pro TV. Soucasti rekonstrukce je zkraceni jizdnich dob, a to zvySenim
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rychlosti v celém rekonstruovaném useku z 50 km/h na mosté a 70 km/h v trati na vyslednou
90-100 km/h.

b) pfehled o dodrZeni obecnych technickych poZadavkd na vystavbu, véetné bezbariérového
uzivani stavby:

JelikoZ se jedné o stavbu drahy, nevztahuje se na ni vyhlaSka &. 268/2009 Sb. o technickych

pozadavcich na stavby, nebot nendlezi do plisobnosti obecného stavebniho Gfadu.

c) architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do Uzemi, jeji vzhled a vytvarné feSeni:
Stavba se nachéazi mezi obcemi Jindfichov a TrSnice a most pfevadi Zelezni¢ni trat’ pfes feku
Ohfi a jeji inundacni Gzemi. V okoli trati se nachazi zdstavba obci Jindfichov na jedné strané a
Tr8nice na strané druhé.

d) struény popis navrzeného technického feSeni po jednotlivych provoznich souborech a
stavebnich objektech, napf. uzitecné délky koleji, délky nastupist, dopravni frekvence,
vcetné rozélenéni, parkovisté, pozadavky na bezbariérové rfeSeni dopravnich cest, typ
zabezpecovaciho zafizeni, soustava trakéniho vedeni, atd.:

Seznam SO a PS:

SO 101  Most v km 232,992

SO 201 Zelezniéni spodek

SO 202 Zelezniéni svrsek

SO 301.....Trakéni vedeni

SO 401 Prelozky kabeltd CD-T

SO 402 Prelozky kabeltd SZDC - zabezpe&ovaci

Popis jednotlivych SO a PS

SO 101 Mostvkm 232,992

V ramci této stavby bude most snesen véetné mezilehlych pilifi a opér a misto néj je navrzena
dvojkolejna konstrukce s hlavnimi nosniky o jednom poli s rozpétim 67,760 m. Timto navrhem
sice dochazi ke zkraceni mostu na jedné strané, odstranénim podpér v koryté feky vSak
dochazi k vyrazné lepSim pomérim pro odtok vody pfi povodnich.

Hlavni nosniky jsou tvofeny trdamem vyztuzenym obloukem (LangerQv tram). Tento typ mostu
zajisti ponechani nivelety koleje v souasném stavu, dolni hrana nosné konstrukce nebude
sniZzena oproti sou¢asné urovni, most bude s prabé&znym kolejovym loZe a bezstykovou koleji.
Nové opéry budou zaloZeny hlubinné na mikropilotach (opéra O1) a kombinaci mikropilot se
sloupy tryskové injektaze (opéra O2). Tyto opéry budou postaveny v piedstihu pfed apinou
vylukou v obou kolejich.

SO 201 Zelezniéni spodek

Téleso naspu bude zaloZzeno na konsolidacni vrstvé ze Stérkodrti frakce 16-63 tl. 300 mm
zhutnéné na min. min. ID = 0,75. Konsolida¢ni vrstva bude zfizena v pfichém spadu 5 %
smérem vpravo trati a v podélném spadu 6 % k nové opéfe mostu. PFicné bude konsolida¢ni
vrstva odvodnéna do patniho pfikopu.

Téleso Zeleznicniho spodku bude vybudovano ze zemin propustnych nenamrzavych. Jednotlive
vrstvy zeminy budou hutnény po vrstvach max. 30 cm. ZKPP je soucasti SO 101 Zelezni¢ni
most.

Doplnéni télesa Zelezni¢niho spodku 468 m3

(z ddvodu posunu opéry Zel. mostu)

SO 202 Zelezni¢ni svrsek
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Smérova a vyskova uprava—kolej 715+ 800 m
Smeérova a vySkova uprava — vyhybka 4 ks

Nové kolejové pole (49E1,B91S/2) . | 259,46 m

Noveé kolejové pole (49E1 SB8, upevnéniK) 33,95 m
Rekonstrukce Zelezni¢niho prejezdu_ . 1ks
Rekonstrukce komunikace u Zel. prejezdu_ 110 m2
Zacatek useku km 232,427

Konec useku kol. €. 1 km 233,142

¢
kol. €. 2 km 233,226

Tvar Zelezni¢niho svrsku na Zelezniénim mosté v km 232,960 bude 49 E1, prazce budou
betonové B91 S/2 s pruznym upevnénim, kolej bude bezstykova (v koleji €. 1 a €. 2).

Dale bude vlozeno nové kolejové pole v ZST. Trdnice, v koleji €. 2, za stavajici vyhybkou ¢&. 40
(po sméru staniceni). Stavajici kolejové pole je s dfevénymi prazci a nebylo dotéeno Zadnou
rekonstrukci v poslednich letech. Toto nové kolejové pole bude tvaru 49E1 na prazcich B91
S/2.

Navrh smérovych pomért vychazi z pozadavku zvysit rychlost v ZST. Tr3nice na chebském
zhlavi na V =90 km/h (stavajici rychlost je V=70 km/h).

Navrh byl zpracovan pro maximalni nedostatek pfevyseni | = 100 mm, V = 90 km/h — 100 km/h.
Navrh GPK rovnéz navazuje na akci ,Zvy3eni rychlosti Usti nad Labem — Cheb* (stavba 7 —
Usek KynSperk — Cheb). Smérové a vyskové je nutho GPK napojit na jiz realizovanou akci
»Zvyseni.

Sklonové poméry vychézeji ze stavajici nivelety koleje (TK). NavrZzené zdvihy a poklesy v
niveleté koleje jsou minimalni, vSe s ohledem na poZadované nutné prevySeni D=100 mm.

V ramci akce jsou dotené tfi stavajici vyhybky — €. 44, spojka 45 — 46. Tyto vyhybky jsou na
betonovych prazcich a budou dotéeny pouze smérovou a vySkovou Gpravou.

Stavajici zelezni¢ni prejezd je tvorfen konstrukci z celopryzovych prejezdovych paneld (vnitini i
vngjsi — typ Strail). Zelezniéni prejezd byl v nedavné dobé& kompletn& rekonstruovan (véetné
ZKPP, trativodu, atd.). V rdmci navrZzenych Gprav GPK je na pfejezdu navrzeno vySSi pfevyseni
(D = 100 mm), nez je stavajici prevyseni. Piejezd bude tedy rozebran a po Upravé GPK bude
opét sestaven v€etné Upravy zavérnych zidek. Dale bude nutné rekonstruovat stavajici
komunikaci v blizkosti Zelezniéniho prfejezdu z davodu plynulého navazani komunikace na
prejezdovou konstrukci.

Z davodu zvySeni prevySeni jsou v koleji €. 2 vySSi zdvihy v niveleté koleje a dojde i ke zdvihu v
niveleté pozemni komunikace.

Po provedeni stavebnich praci na Zelezni¢nim svrSku bude kolej v celém Useku Uprav opétovné

svarena do BK.

Dopravni znaceni

Na Zelezniénim prejezdu v km 232,680 neni dodrzeno ustanoveni CSN 73 6380, &l. 5.2.1
Zména Z1 o vzdélenosti hranice nebezpec¢ného pasma prejezdu od hranice kfizovatky
soubézné komunikace.

Vréamci stavby bude provedeno dopravni opatfeni ve formé& zmény svislého dopravniho
znaceni a zmény prubéhu hlavni a vedlejsi komunikace.

SO 301 Trakéni vedeni

PFi respektovani pozadavku pro vystavbu nového mostu, t.j. zajiSténi beznapétového stavu nad
pracovistém, bude v dlouhodobé vyluce kolej €. 1 sneseno trakéni vedeni v této koleji, kotevni
usek mezi stozarem €. 59 v Zst. TrSnice po stozar €. 31 v t.U. TrSnice - Cheb, v rozvinuté délce
1.226 m. V dlouhodobé vyluce koleje €. 2 bude sneseno trakéni vedeni v koleji €. 2, kotevni
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Usek mezi stoZzarem €. 62 v Zst. TrSnice po stozar €. 32 v t.U. TrSnice - Cheb, v rozvinuté délce
1.265 m. Celkem 2.491 m.

Po ukoncéeni demontaznich praci bude zbyvajici ¢ast TV tratového Useku oboustranné uvedena
pod napéti sepnutim usekovych odpojovacu podélného propojeni pfilehlych dopraven.

Pro zpétnou montaz bude opétovné pouzito nosné lano. Trolejovy drat jiZ nelze pouzit, bude
nahrazen novym. Pro zpétnou montaz se vyuZzije vétSina nosnych konzol, nové budou pouze v
prostoru novych trakénich podpér v prostoru mostu. Ve zpétné montazi je uvazovana smérova
a vysSkova regulace TV. Nové budou navrZzeny proudové propojky, véSaky a bude provedena
regulace TV, zejména bude respektovat nové lomy nivelety koleje. Stavajici zaklady TP, které
jsou dotéeny predpokladaného zasypem novym Zelezni¢nim svrSkem, budou ochrdnény proti
zasypani napf. vhodnym prefabrikatem. Ve stavbé je uvaZzovana demontéz trakénich podpér €.
1 a 2, které budou nahrazeny novymi podpérami v novém situovani. Na konstrukci nového
obloukového mostu budou situovany Ctyfi, dva v kazdé koleji, nové zavésy (SIK). Soucasné
bude k mostni konstrukci zavétrovano pomoci zavésl stavajici napajeci vedeni, které je
situovano podél koleje €. 2.

Béhem nepfretrzité vyluky a vypnuti napajeciho vedeni z napdjeCe N3 je moZné napdjet Usek
Cheb — Vojtanov pfes neutrdlni pole Cheb — FrantiSkovy lazné (NP1 a NP11). Toto feSeni je
mozné bez dalSich zasah(.

PFi sneseni Casti TV vkoleji €. 1 a 2 trati TrSnice — Cheb bude zbyvajici ¢ast TV tratového
Useku oboustranné uvedena pod napéti sepnutim Usekovych odpojovact podélného propojeni
pfilehlych dopraven. V té dobé bude Zst. TrSnice napajena z dalSi TNS Bohatice pfes sepnutou
SpS Kralovské Pofici.

SO 401 Prelozky kabeli CD-T

Na mostnim télese je vlevo ve sméru staniCeni ve Zlabu na zabradli pochozi lavky uloZena
opticka trasa v majetku akciové spole¢nosti CD Telematika. Trasa je sloZena ze dvou
oranzovych ochrannych trubek HDPE 40/33 , optického kabelu ERICSON GRHLDV 36x11/125
a vytyéovaciho vodiée CYY 2mm. Z provoznich divodi SZDC, prondmu MV CR a dalsiho
komeréniho provozu se nedoporucuje vlakna optického kabelu po dobu rekonstrukce mostu
pferusovat.

Po dobu rekonstrukce mostu bude z optické trasy odstranéna rezervni oranzova ochranna
trubka HDPE 40/33 a vytyCovaci vodi€¢ CYY 2mm. Pro pFeloZeni optického kabelu 36f Karlovy
Vary - Cheb bude vyuZita rezerva 30m kabelu umisténa v Romoldu 80 S2 — ¢€.15 Zkm 233,1.
Na pokraji mostu bude HDPE s kabelem odborné prerusena a OK opatrné vytazen z Romoldu
(vzdalenost cca 30m). Obsazend HDPE bude i s OK pfipevnéna ke konstrukci soubézného
silniéniho mostu. Na nezakryty usek OK (vytazeny z Romoldu) bude zamky upevnéna pullena
servisni HDPE tak aby OK nebyl volné pfistupny.

Po provedeni rekonstrukce mostu budou kabely zpét vraceny do puvodni trasy, ale nyni do
Zlabu v kolejovém lozi. Opticky kabel bude v nejblizSi spojce pferusen, zatazen na most a
opétovné naspojkovan.

SO 403 Prelozky kabelii SZDC - zabezpedovaci

Na mostnim télese je vlevo ve sméru staniCeni na zabradli upevnén plechovy Zlab ve kterém
jsou ulozeny ¢&tyfi parové zabezpecovaci kabely v majetku SZDC, s.o. Trasa je sloZzena
z kabelu konstrukce TCEKEZE profild 2x 7P1,0; 1x 4P1,0 a 1x 48P1,0. Pro vyvéSeni na
konstrukci soubéZzného silniéniho mostu, nemaji kabely dostate¢nou délkovou rezervu. Pred
rekonstrukci mostu budou na strané Zkm 233,0 zfizeny Ctyfi provizorni kabelové vlozky
jednotné délky 10m. Naspojkované zabezpelovaci kabely budou upevnény na mostni
konstrukci soubéZného silniéniho mostu spoleéné s optickym sdélovacim kabelem. Po
pfepojeni musi byt zabezpe€ovaci zafizeni odzkouSeno. Po ukonéeni stavebnich praci na
mosté budou provizorni kabelové viozky preklenuty novymi kabely konstrukce TCEKEZE a
v kratkodobych vylukach naspojkovany. Zabezpec€ovaci zafizeni musi byt opét revidovano a
kabely zméreny.
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e) pozadavky stavby na zdroje (elektrickd energie, voda, plyn — bilance spotfeby energii,
podminky zvySeného odbéru elektrické energie, podminky p/i zvySeni technického maxima):

Elektricka energie:

Pro zabezpecleni elektrické energie potfebné pro stavbu bude nutno realizovat provizorni

pfipojku NN z nejblizSiho stavajiciho vedeni. Misto napojeni stavenistni pfipojky je zaleZitosti

zhotovitele, pfipojka bude opatfena méfenim spotfebované energie. Rovnéz je mozné stavbu

zasobit energii z mobilnich agregatu.

Voda pitna a technologicka:

Voda potfebnd pro rekonstrukci mostu a pro zabezpeceni potfeb socialni ¢asti ZS bude na
stavbu dovazena z nejblizSiho vhodného mista. Misto odbéru vody zabezpeci zhotovitel v rdmci
dodéavky stavebnich praci.

f) odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci (naroky na vodni hospodarstvi,
vypousténi odpadnich vod, véetné souhlasd, ochranna pasma — pasmo hygienické ochrany,
povolené kvalitativni a kvantitativni ukazatelé odpadnich vod, provozni a havarijni rady,
feSeni napojeni stavby na stavajici sité technického vybaveni):

Kanalizaci nelze napoijit.

Pro komunikaci budou pouzity mobilni telefony, resp. radiotelefony.

g) napojeni na dopravni systém (pocty stani, dopravni trasy a dopravni frekvence):
Stavba se nachazi na Zelezni¢ni trati Chomutov - Cheb a nevyZaduje dalSi napojeni na
komunikacni sit ani technickou infrastrukturu.

h) rozsah nahradni vysadby a ozelenéni:
Neni navrzeno.

i) bezpecnost prace (zdroje ohroZeni zdravi a bezpecnosti pracovnikd, zpdsob omezeni
rizikovych vlivd, bezpeénostni pasma a unikové cesty, ochrana pracovnikd a pracovniho
prostredi pfed Ucinky Skodlivin, skladovani nebezpeénych latek a manipulace s nimi):

Je nezbytné zajistit trvalé spojeni mezi pracovisttm a povéfenym pracovnikem SZDC.

V mistech, kde bude mozny pfistup vefejnosti na stavbu, je tfeba zajistit bezpe¢né provadéni

praci, sou¢asné se zajiSténim bezpec¢nosti vefejnosti.

Vedouci prace musi byt drzitelem VysveédCeni o odborné zkousce pro vedouciho prace dle

Smérnice SZDC €. 50, k vedeni praci a vyvijeni pracovni ¢innosti na drahach provozovanych

SZDC.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné seznameni.

Pro zajiSténi bezpe&nosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat:

« vyhlaska Ceského Ufadu bezpegnosti prace a Ceského barnského Ufadu &. 48/1982
Sh., kterou se stanovi zakladni poZadavky k zajisténi bezpecnosti prace a
technickych zafizeni, ve znéni pozdéjSich zakonu,

* TKP staveb statnich drah v platném znéni — kap. 1 a dotéené specialni kapitoly,

* VSichni zaméstnanci, ktefi se zu€astni na realizaci dila (v€etné zaméstnancu
pfipadnych subdodavatel(), splfiuji nebo budou splfiovat podminky SZDC pro vstup
do vyhrazeného prostoru — maji nebo budou mit vystaven Prukaz ke vstupu do
objektt a provozované Zelezniéni dopravni cesty SZDC v souladu s pfedpisem Obl
dil I,

e SplAuji podminky zdravotni i smyslové zpUsobilosti pro praci ve vyhrazeném
prostoru SZDC

« Budou splfiovat ustanoveni pfedpisu SZDC Bpl Pfedpis 0 bezpeénosti a ochrané
zdravi pfi praci
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* Musi mit platnou elektrotechnickou kvalifikaci podle pfilohy €.4 vyhlasky 100/1995
Sb. v platném znéni.

J) posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavkd na uZzivani stavby osobami s
omezenou schopnosti pohybu a orientace, Udaje o splnéni poZadavkd na bezbariérové
reSeni stavby:

Pohyb cizich osob na trati a mostech je vylou€en. Opatfeni pro bezbariérové uzivani stavby se

proto nenavrhuje.

k) uvedou se podmiriujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a pfedpoklady, resp. naroky na
jejich zabezpeceni:

V navaznosti na zpracovani tohoto projektu byly zjistovany vztahy mezi zafizenim SZDC, resp.

CD a okolnimi pozemky, sitémi a stavbami. V prostoru stavenisté a jeho okoli neprobihaji ani se

nepfipravuji investi¢ni a stavebni prace jinych investoru.

I) uvedou se statické vypocty prokazujici, Ze stavba je navrZena tak, aby zatizeni na ni
pusobici v prabéhu vystavby a uzivani nemélo za nasledek
- poskozeni (zficeni) stavby nebo jeji ¢asti:
- VétSi stuperi nepripustného pretvoreni:
Statické posouzeni nového mostu bylo pro novou mostni konstrukci provedeno dle platné
legislativy a je uloZzeno u projektanta.

6. Udaje o spIn é&ni stanovenych podminek

a) podminky rozhodnuti o umisténi stavby:

Pro tuto stavbu bylo vydano souhlasné stanovisko mistné prfislusného stavebniho Gfadu v
Chebu podle 815, odst. 2 stavebniho zakona (183/2006 Sb.) — viz dokladova c&ast
dokumentace.

b) podminky posuzovani vlivii na Zivotni prostredi:

Podrobné je tato problematika feSena v priloze B2.

Béhem vystavby bude zhotovitelem mostu zabranéno znecisténi vod feky Ohre, zvlasté
ropnymi latkami.

¢) dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenych Udaju a zddvodnéni pripadnych navrZzenych
zmén oproti pfedchazejicimu stupni dokumentace:
VSechny stanovené Udaje byly v tomto stupni spinény.

7. Priprava pro vystavbu
a) uvolnéni stavenisté (pozemkd i objektd):

Pozemky dotcené stavbou:
Stavba se nachazi na tfech katastralnich Gzemich: Jindfichov u TrSnic, TrSnice, Cheb

k.G. Jindfichov u Trdnic:  parc. &. 248/1 — SZDC, s.o.

k.G. Trnice: parc. 6. 245/22, 31/2 — SZDC, s.o.
parc. &. 245/1 — CD, a.s.

k.a. Cheb: parc. €. 2484/2 — Povodi Ohfe, s.p.

DocCasné zabory pro zafizeni stavenisté:

k.0. Jindfichov u TrSnic: 39/2, 241/6 — Mésto Cheb
parc. €. 241/8 — Krajska sprava a udrzba silnic
Karlovarského kraje
parc. €. 247/1 — Povodi Ohfe, s.p.

k.0. Tr3nice: parc. €. 245/20 — Krajska sprava a udrzba silnic
Karlovarského kraje
parc. €. 253/2 — Statni pozemkovy Ufad

k.0. Cheb: parc. €. 2484/2 — Povodi Ohfe
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b) vyuZiti stavajicich nebo budovanych objektd:
Konstrukce nelze efektivné opravit, dosavadni objekt nelze vyuZzit jinym zplsobem.

c) docasné vyuZiti stavajicich objektd po dobu vystavby:
Bez vyuZiti.

d) zpusob provedeni demolic a mista skladek:

Odstranéni podlah NK a zébradli, kolejového svrsku v€etné Stérku v pfedpoli, sneseni plvodni
kovové nosné konstrukce. Demoli¢ni sut bude odvezena na skladku odpadl, ocelové casti
nosné konstrukce do Srotu.

e) likvidace porostd (pfesazeni, kaceni, zuzitkovani):
Stavba vyzaduje ke sveé realizaci kaceni zelené. Ta bude odstranéna z bezprostredni blizkosti
stavby pred jejim zapocetim v dobé vegetacniho klidu pracovniky OR Usti nad Labem.

f) likvidace Skodlivych odpadu (resSit podle druhu odpadu):
ReSeno v pfiloze B2 — Vliv stavby na Zivotni prostredi.

g) zabezpeceni ochrannych pasem, chranénych objektd i porostd po dobu vystavby:
Zhotovitel m& povinnost pfed zah4jenim stavebnich praci ovéfit vSechny dotéené sité a vedeni
a zajistit vytyCeni vSech inZenyrskych vedeni a provést opatfeni na jejich ochranu.

h) pfelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich tras, vodnich tokd:
PreloZzky sdélovacich kabeld jsou feSeny v SO 401 a 402. Jiné prelozky tato stavba neprovadi.

i) omezujici nebo bezpecnostni opatfeni pfi pfipravé stavenisté a v prabéhu vystavby (odstrel
objektu ¢i horniny):
Bez omezujicich nebo bezpe&nostnich opatfeni.

i) vyluka dopravy a jina dopravni omezeni (Zelezniéni, silniéni apod.):

Béhem vystavby bude po dobu 15 dni vylou€en provoz v k.€.2, poté bude doprava vracena na
tuto kolej. Nasledovat bude vyluka 60 dni v k.C.1 mezi spojkami na mezistani¢nim Useku
Trdnice - Cheb. V tuto dobu bude probihat i napétova vyluka mezi statici TrSnice a Cheb v
k.C.1.

Zcela vylou€en provoz v Useku TrSnice - Cheb pak bude nasledovat v trvani 15 dni. VSechny
osobni vlaky budou pfesmérovany do Zst. FrantiSkovy Lazné a z nich pak do Tr3nice, kde
budou pokracovat po puvodni trase. Po celou dobu bude vyluka i napétova. Nasledovat bude
vyluka v k.€.2 po dobu max. 15 dni pro zprovoznéni této koleje.

k) omezeni v dodavce energii:
Stavbou nebudou omezeny dodavky energii.

8. Vykup pozemk U a staveb nebo jejich ¢asti (byt i a nebytovych
prostor)

Uvede se celkovy rozsah trvalého a doc¢asného zéboru nebo jiného dotéeni pozemkd a staveb

nebo bytd a nebytovych prostor nebo jejich ¢asti pozadovanych pro stavbu:

Stavba vyZaduje zménu trvalych zabor( — budou dotéeny pozemky Statniho pozemkového

Ufadu, Povodi Ohfe, s.p. a mésta Cheb. Velikost zaborl je soucasti ¢asti C projektove

dokumentace. Smluvni vztahy budou vyfeSeny do zahjeni stavebniho fizeni.

9. Vyjimky z p fedpis G
Seznam souhlasd, vyjimek a ulevovych feSeni z predpisd, kterymi je podminéno navrhované
technické rfeSeni, véetné dokladd o jejich udéleni.
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Pro tuto stavbu nebyla poZadovana vyjimka z pfedpisu a norem.

10. Provozni a dopravni technologie

Pokud dochazi ke zménam oproti pfedchozimu stupni dokumentace, majicich vliv na rozsah
Zelezni¢ni infrastruktury a provozu, bude provozni a dopravni technologie aktualizovana k datu
odevzdani projektové dokumentace staveb drah a staveb na drdze pro vydani stavebniho
povoleni nebo k oznameni ve zkraceném stavebnim fizeni. Podrobné je zpracovana provozni a
dopravni technologie v prabéhu vystavby s pfimou vazbou na stavebni postupy a s navrhem
dopravnich a stavebnich opatfeni, jsou-li potfeba.

Soucésti stavby neni provozni soubor, ktery by upravoval ¢i ménil zabezpe&ovaci zafizeni na
trati. ACkoliv dochazi ke zvySeni rychlosti ze 70 km/h na 90, resp. 100 km/h, je zabrzdna
vzdalenost pro navéstidla dostate¢na a nebude ménéna.

Trat Chomutov - Cheb je zafazena jako drdha celostatni a je zafazena do evropského
Zelezni¢niho systému. Dovolend tratova tfida zatizeni D4, D3 (22,5 t — 8,0 t/m). Provozovana
rychlost je v Useku po zvySeni rychlosti v Useku KynSperk - Cheb na chebském zhlavi stanice
Trsnice 70 km/h, na mosté pfes Ohfi 50 km/h. Po rekonstrukci bude rychlost zvySena na 90 -
100 km/h.

Casové Uspory pro osobni viaky dosahnou 30 s resp. 36 s dle typu viakové soupravy. Uspory
pro rychliky jsou vyznamnéjsi, protoZe nezastavuji ve stanici Tr8nice a dosahuji hodnot 51 s -
57 s dle typu soupravy.

Dle aktualniho GVD 2013/2014 je v pracovnich dnech na trati nasazeno 7 paru rychlikd, a 13
par osobnich vlakd. Tuto dopravu zajiStuji pro osobni dopravu soupravy 844 (RegioShark), ve
dvou pfipadech pak 814 (RegiNova) nebo 810. Rychliky jsou tazeny lokomotivami f. 362,363
resp. 151. Pocet vlaki se bude vyvijet v souladu s pfepravni poptavkou a vysi vefejného
rozpoctu na dopravu.

Pocet cestujicich v Useku KynSperk - Cheb je v priméru za jeden den 2448 osob. Jedna se o
data z pravidelnych sgitacich kampani Ceskych drah v poslednich letech. Podty
pfepravovanych osob jsou prezentovany souhrnné za oba pfepravni sméry. Poptavka po
Zelezni¢ni doprave je v této oblasti stabilizovana. Pomér cestujicich Os a R vlaku je odhadnut v
poméru 2:1 tzn., Ze 2/3 vSech cestujicich v tomto Useku jedou osobnim vlakem, 1/3 pak
rychlikem.

Tratové zabezpelovaci zafizeni

Tratové zabezpecovaci zaFizeni je v celém uUseku lIl. kategorie. Zst. Dasnice, KynSperk, Trsnice
a Cheb jsou vybaveny systémem AZD 71.

Z Citic az do Chebu je v provozu autoblok. Kédovani vlakového zabezpelovace do koleji je
zajisténo v Uuseku z Chodova az do Chebu.

11. Vliv stavby na zivotni prost Fedi - podrobn é feSeno v p Fil. B2

Rozsah zpracovani vlivu stavby na Zivotni prostfedi v projektové dokumentaci staveb drah a
staveb na dradze pro vydani stavebniho povoleni nebo k oznameni ve zkraceném stavebnim
fizeni vyplyne z upfesnéni a zmén v technické ¢asti dokumentace oproti pfedchozimu stupni
dokumentace, vcetné ochrany proti hluku. Pokud doSlo ke zméné oproti hlukové studii, ktera
byla soucésti pripravné dokumentace, doplni se i hlukova studie, biologicky prizkum a
hodnoceni vlivd na Zivotni prostredi v pfipadech, kdy neni nasizeno posuzovani podle zakona
C. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjSich predpisd.

PFi provadéni stavebnich praci je nutno dbat na:

- Ochranu proti hluku a vibracim

Zhotovitel stavby je povinen pouZzivat pfedevSim stroje a mechanizmy v dobrém
technickém stavu, jejich hluénost nesmi pfesahovat hodnoty stanovené v technickém
osveédceni.
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- Ochranu proti znecisténi komunikaci a nadmérné prasnosti
Vozidla vyjizdéjici ze stavenisté na pozemni komunikace musi byt fadné ocisténa, aby
nedochéazelo k jejich znecisténi. V pfipadé odvozu suti bude sut’ pfi nakladani na vozidla
zvlhéovana kropenim. U vyjezd( ze stavenisté bude zfizena plocha pro mechanické
docisténi vozidel vyjizdéjicich ze stavby.

- Ochranu proti znecisténi ovzdusi vyfukovymi plyny a prachem
Zhotovitel je povinen zabezpecit provoz dopravnich prostfedkd produkujicich ve
vyfukovych plynech Skodliviny v mnozZstvi odpovidajicim platnym vyhlaSkdm a
pfedpisim o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Nasazovani
stavebnich stroju se spalovacimi motory musi byt omezeno na nejmensi moznou miru.
Je nutné provadét pravidelné technické prohlidky vozidel a pravidelné sefizeni motoru.

- Ochranu proti znecisténi podzemnich a povrchovych vod a kanalizace

Z&kladni podminky ochrany povrchovych a podzemnich vod pfed jejich znehodnocenim
jinymi latkami nez odpadnimi vodami stanovi 839 zakona €. 254/2001 Sb. — vodni
zakon. Odpadni vody specifikuje 838 uvedeného zakona.
Za havérii se vzdy povaZuji pfipady zavazného zhorSeni nebo mimofadného ohrozZeni
jakosti povrchovych nebo podzemnich vod ropnymi latkami, zvlaSt nebezpe&nymi
latkami, popfipadé radioaktivnimi zafi¢i a radioaktivnimi odpady, nebo dojde-li ke
zhor8eni nebo ohroZeni jakosti povrchovych nebo podzemnich vod v chranénych
oblastech pfirozené akumulace vod nebo v ochrannych pasmech vodnich zdroju. Dale
se za havérii povazuji pfipady technickych poruch a zavad zafizeni k zachycovani,
skladovani, dopravé a odkladani latek.

- Ochrana stavajici zelené:
Pfi realizaci je nutna ochrana stavajici zelené, z niz bude mozné likvidovat pouze to, co
bezprostiedné prekazi stavbé.

12. Projektova dokumentace staveb z hlediska zaprac ovani vSech
nezbytnych pozadavk 0O bezpeénosti a ochrany zdravi p Fi praci,
odolnost a zabezpe €eni stavby z hlediska pozarni ochrany, hygieny
a obrany statu, odolnost a zabezpe ¢€eni pfed vlivy trak €nich a
energetickych vedeni (ve smyslu 41 vyhlasky €. 246/200 1 Sh., o
stanoveni podminek pozarni bezpe é€nosti a vykonu statniho
pozarniho dozoru (vyhlaSka o pozéarni prevenci), ve znéni
pozd éjSich p Fedpis 0).

Uvede se popis s uvedenim, jak dany navrh feSeni splriiuje pozadavky prisluSnych vyhlasek,
pfedpist a norem (bezpecnost a ochrana zdravi pA préaci, véetné moznych rizik, technické
rfeSeni stavby a jejiho provozu z hlediska poZarni ochrany vcéetné vodnich zdrojd, vnéjSich
pozarnich hydrantd, poZarni signalizace, poZzarnich stanic nebo zbrojnic apod. Dale
charakteristika objektd a provozd z hlediska pozarni ochrany. Bude uvedeno konkrétni
prokazani splnéni stanovenych a pozadovanych podminek 2z pfedchoziho stupné
dokumentace).

PoZarni ochrana stavby bude projednana se sloZzkami integrovaného zachranného systému. U

tuneld delSich nez 1000 m bude jako soucast projektové dokumentace zpracovan ,Plan
pozarné-bezpecénostnich zkousek", provadénych v ramci zkuSebniho provozu.

Pozarné bezpec€nostni feSeni:
Z hlediska pozarni bezpecnosti nedojde ke zméné stavajicich parametru.

Ochrana proti hluku a vibracim:
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V blizkosti zastavby budou zhotovitelem pfi vystavbé respektovany hlukové limity pro danou
lokalitu. Z hlediska hlukové zatéze nedojde ke zméné stavajicich parametrd. Krajska hygienicka
stanice Karlovarského kraje nevyZaduje pro tuto stavbu hlukovou studii ani posouzeni hluku ze
stavebni ¢innosti.

Bezpecénost prace:

Bezpecnost prace a technickych zafizeni mé pfi provadéni dopravnich staveb mimoradny
vyznam a zhotovitel je povinen vénovat této problematice odpovidajici péci. Jde zejména o
zabranéni nasledkum rizik, vyplyvajicich ze Zelezni¢niho a silniéniho provozu, pracuje-li se na
provozované komunikaci nebo jeji blizkosti. Zhotovitel pfi realizaci stavby musi postupovat tak,
aby neohrozil bezpe&nost provozu jak na Zeleznicni trati, tak i na komunikaci.

Zhotovitel je odpovédny za Ffadné a prokazatelné seznameni svych zaméstnancl a
zaméstnancl svych podzhotovitelt s pravnimi predpisy a technickymi normami, které se tykaji
bezpecnosti prace a technickych zafizeni a dbéat na jejich dodrZzovani. Rozsah seznameni musi
odpovidat obsahu c¢innosti pfislusnych zaméstnancu. Zhotovitel stavebniho dila rozpracuje
uvedené pfedpisy a upravi je pro podminky daného objektu se zvlaStnim pfihlédnutim na
manipulaci s bfemeny, praci ve vySkach, v kolejisti, resp. nad vodni plochou.

13. Energetické vypo &ty

a) reSi spotfebu elektrické energie pro elektrickou trakci, vykonové dimenzovani napdjecich
stanic a podklady pro proudové a napétové dimenzovani pevnych elektrickych trakénich
zarizeni:

b) 7eSi zpétné vlivy trakénich obvodd na napdjeci sit' energetiky a navrhuje zplsob omezovani
zpétnych vliva:

c) reSi kontrolu bilance cinnych a jalovych vykond a navrhuje opatfeni na zajisténi
predepsaného uciniku. Vysledky vypoctd je nutno projednat se stavebnikem a nasledné pak
s dodavateli elektrické energie:

Rekonstrukci mostu nebudou zménény parametry tykajici se elektrické trakce. Rovnéz nedojde

ke zvySeni elektrickych vozidel, které po trati jezdi.

14. Protikorozni ochrana

Uvede se ochrana objektd pred ucinky koroze zpdsobené bludnymi proudy. Z ddvodu zamezeni

negativniho ovliviiovani pfedevsim uloznych zafizeni je nutno zajistit poZzadavky na korozni

prazkum

a) u trati elektrizovanych stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV, a to jak prfed zapocetim
stavby (pfedbézny korozni prdzkum a navrh vystavby méficich bodd) tak i pfed uvedenim
zafizeni do trvalého provozu (dodateény korozni prizkum):

b) v misté styku stejnosmérné a nezavislé trakce, a to do 5 km od izolovaného styku smérem
do trakce nezavislé:

c) Vv mistech styku stejnosmérné a stfidavé trakéni proudové soustavy do vzdalenosti 5 km od
neutralniho pole ve sméru traté napajené stfidavou trakéni proudovou soustavou,

d) v mistech silnych stejnosmérnych zdrojd (napf. méstska hromadna doprava).

Na zakladé zjiSténych vysledkd koroznich prdzkumd je nutno predlozit feSeni ochrannych

opat/eni proti u¢inkgm bludnych proudd dle platnych pfedpisd. Z ddvodu zamezeni negativniho

ovliviiovani pfedevsim uloznych zafizeni a dale elektrickych zarizeni, pfijimacd.

V souladu s SR 5/7 je mostni objekt zafazen do stupné ochrannych opatfeni €. 4.

Pro mostni objekt byl ve stupni P zpracovan zakladni korozni prizkum. Most byl zafazen na
zakladé vysledkd mérfeni do Ill. stupné korozni agresivity a plati pro néj 4.stupen zakladnich
pasivnich ochrannych opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd.

Z hlediska ochrannych opatfeni bude postupovano dle SR5/7 (2007, respektive 2014
(pfipraveno k vydani)) pfipadné TP 124.
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15. Graf dynamického pr abéhu rychlosti (plati pouze pro celostatni

a regionalni drahy)
Up/esni se zpracovany graf dynamického prdbéhu rychlosti z pfedchoziho stupné. Vypracuje
se pro nejrychlejSi osobni vlaky a pro prdbézné nékladni vlaky. Obsahuje navrzené tratové
rychlosti pro klasické soupravy (s nedostatkem prevySeni v oblouku do 100 mm a 130 mm) a
pro jednotky s naklapéci skrini, dale stavajici tratové rychlosti, popis smérovych a sklonovych
pomeérd, véetné jejich stani¢eni, oznaceni polohy dopraven a zastavek. Znazorriuje dynamicky
prabéh rychlosti v navaznosti na sousedni tratové Useky (zpracuje se pouze u staveb
modernizace a u rekonstrukci vedoucich ke zvySeni rychlosti).
Graf dynamického prubéhu rychlosti byl zpracovan v priloze B3.

16. Dopravni opat Feni

Uvedou se vSechna dopravni opatfeni (drazni a silniéni), zejména pak vyluky, nahradni
doprava, pfipadné objizdky, uzavéry atd.

Stavebni postup Ize shrnout do nasledujicich pracovnich bloku:
Pfed zahajenim vyluky:
1) Vyroba ocelové konstrukce v mostarné
2) Pfiprava stavenisté a vytyCeni vSech inZenyrskych siti
3) PreloZky inZenyrskych siti na sousedni silniéni most
4) Vystavba montazni ploSiny podél silni€éniho mostu nad fekou
5) Doprava a montéz dilct OK do jednoho celku

Dlouhodobé vyluka k.€. 2 - 15 dni
* VloZeni mostniho provizoria nad opéru O2 na chebské strané a do¢asné podpory
pfed opérou v k.C.2

Dlouhodobé vyluka k.€.1 - 60 dni
* Sneseni zel.svrsku, trakce v k.¢.1
 Demontaz OK z k.¢.1
* Odbourani celé opéry 02
» Vystavba novych podpor pro TV
* Hlubinné zaloZeni novych opér - mikropiloty a tryskova injektaz
» Vystavba novych opér pod sou¢asnou OK v k.€.2 a MP

Dlouhodobé vyluka v obou kolejich - 15 dni

* Demontaz OK v k.€.2 v€etné MP

* VloZeni NOK do otvoru pomoci dvou jefabu

* Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku - zfizeni télesa drahy mezi novou opéru a
stavajici O1

* Osazeni NOK na loziska

» PreloZky siti do Zlabu v KL

e Zfizeni nového Zelezni¢niho svrsku

» Montaz TV

e Zahajeni provozu na trati v k.¢.1

» Dokoncovaci prace - demolice pilifd v fece, odlazdéni, terénni Upravy, likvidace
stavby

Dlouhodobé vyluka v k.€.2 - 15 dni
» Zahjeni provozu na trati v k.¢.2
» Dokoncovaci prace - demolice pilifi v fece, odldzdéni, terénni Gpravy, likvidace
stavby
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17. Trvalé a do €asné zabory pozemk G ze zemédélského p tdniho
fondu a pozemky ur €éené pro pin éni funkci lesa

Uvede se celkovy rozsah trvalého a docdasného zaboru pozemku nebo rozsah omezeni
vyuzivani pozemkd v ¢lenéni dle druhu na zemédélsky pddni fond a pozemky uréené pro plnéni
funkci lesa a odchylky od prfedchoziho stupné.

Zabory pozemkl ZPF a PUPFL nejsou navrzeny.

18. Uspora energie a ochrana tepla

a) splnéni poZadavkd na energetickou naroénost budov a splnéni porovnavacich ukazateld
podle jednotné metody vypocétu energetické naroc¢nosti budov:
Nejedna se o budovu.

b) stanoveni celkové energetické spotreby stavby:
Neni pro tuto stavbu poZadovéna.

19. Ochrana stavby p fed Skodlivymi vlivy vn  &jSiho prost Fedi

Radon (pro potfeby realizace pozemnich staveb), agresivni spodni vody, seismicita,
poddolovani, ochrann& a bezpecnostni pasma, apod.
Stavba neni ohroZena vySe uvedenymi Skodlivymi vlivy vnéjSiho prostfedi.

20. Ochrana obyvatelstva

Splnéni z&kladnich pozadavkd na situovani a stavebni feSeni stavby hlediska ochrany
obyvatelstva.

Posuzovana stavba v pfedmétném Gzemi neni v rozporu se zajmy na ochranu vefejného zdravi
ve smyslu ustanoveni zak. €. 258/2000 Sbh., o ochrané vefejného zdravi v platném znéni a
souvisejicich predpisu.

21. Bezbariérové uzivani

5) zasady rfeSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu:

6) zasady rfeSeni pro osoby se zrakovym postizenim:

7) zasady rfeSeni pro osoby se sluchovym postizenim:

8) seznam pouZitych zvlastnich a vybranych stavebnich vyrobkd pro tyto osoby, véetné feSeni
uzivani informacnich systémda:

Most neni uréen pro pohyb péSich, proto se opatfeni pro bezbariérové uZzivani stavby

nenavrhuje.
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