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1 Uvod

1.1 Zadani a u cel studie

Predlozen& provozni a dopravni technologie je soucasti pfipravné dokumentace ,Praha —

Beroun — nové Zelezni ¢€ni spojeni “ a v souladu se zadanim:

¢ obsahuje popis a zhodnoceni sou¢asného stavu;

¢ konkretizuje rozsah vyhledové dopravy;

¢ urCuje potfebné parametry tratového Useku a stanic z hlediska dopravni prace a pfedpokladané
vyhledové tratové, stani¢ni a vozebni technologie;

¢ za tim ucelem doklada soulad navrzeného rozsahu infrastruktury s vyhledovou dopravou vypocty
propustnosti pro tratové koleje, skupiny stani¢nich koleji nebo pro staniéni zhlavi;

¢ obsahuje grafy rychlosti a modelové grafikony viakové dopravy;

predklada navrh dopravnich opatfeni po dobu vystavby;

¢ zabyva se cilovym stavem z SirSiho pohledu véetné vazeb na projekt VRT.

<>

Na zakladé usneseni vliady CR ze dne 13. &ervence 2005 &. 885, v navrhu aktualizace projekt
modernizace Ill. a IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru Ceské republiky jako prioritnich projektt
evropského zajmu véetné modelu jejich financovani, doSlo ke zméné trasovani tfetiho tranzitniho
Zelezniéniho koridoru v GUseku Praha — Beroun. Nové trasovani ucinilo bezpfedmétnym pokracovani
ve zpracovavani projektll stavby na trase podél feky Berounky. Jednd se o stavby: 3308
,Optimalizace trati Praha Smichov — Revnice*, 3309 ,Optimalizace trati Revnice — Beroun“. Tyto
stavby budou pIné nahrazeny novou stavbou: ,Praha - Beroun — nové Zelezni €ni spojeni“.
Dokumentace navazuje na projekt koridorové stavby ,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh“. Stavba je
navrzena s cilem dosazeni zvySeni rychlosti, zvySeni bezpecénosti a spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy a
zvySeni Urovné prepravy.

Zacatek useku (zU) je vkm cca 1,545 traté Praha-Smichov — Beroun u vyménového styku
krajni (resp. posledni) vyhybky v pFislugné tratové koleji Zst. Praha-Smichov. ReSeni vyhledového
usporadani vlastni Zelezniéni stanice Praha-Smichov neni predmétem této dokumentace,
predpoklada se, Ze nova trat do Berouna bude vychazet z jiz rekonstruované zst. Praha-Smichov. To
zZnamena, Ze z zelezni¢ni stanice Praha-Smichov budou vychazet ¢tyfi tratové koleje — dvé ve sméru
do tunelu a déle do Berouna a dvé do Prahy-Radotina. Z pravé krajni koleje odbocuje trat smér
Praha-Reporyje.

Konec Useku (KU) je vkm 42,706 (podle soucasného staniceni) traté Beroun — Plzef u
vjezdového navéstidla 1S, 2S Zzst. Beroun, kde navazuje na stavbu ,Optimalizace trati Beroun —
Zbiroh*.

V prabéhu praci na studii jeSté vyplynula potfeba definovat tfeti hranici, ta se nachazi v km
6,895 traté Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi — Praha-Kré — Praha-Radotin u krajni vyhybky ¢.2
Zelezni¢ni stanice Praha-Kr¢. V km 10,21 soucasného staniceni této traté (=portal tunelu smér odb.
Tunel — Praha-Radotin) navazuje souc¢asny stav.

Pavodni zadani pro dopravni a provozni technologii stanovi, Ze bude zpracovana komplexné
pro obé trati a bude respektovat postupné uvadéni dila do provozu. Na novou trat budou pfevedeny jiz
v prvni etapé s pfipadnym jednokolejnym provozem vlaky kategorii EC, Ex, R a vétSina Sp vlak.
Zadéani navic kalkulovalo s tim, ze vétSina stavajicich Os z a do Plzné, obracejicich v Berouné, bude
vedena az do Prahy, proto bylo zadano, Ze pfipadna stanice mezi tunely musi mit takovou konfiguraci,
aby u hlavnich koleji nebyla nastupistni hrana. Pfedpoklad byl, Ze tunel Barrandov bude zajimavou
atrakci a zpfistupnéni CHKO bude zejména v sezéné vhodné — (zastavovani vlakGi So, Ne, svétky).
Koneéna podoby trasy je vSak plné tunelova bez povrchového prekroceni adoli potoka Lodénice
v oblasti Svaty Jan a moZnost zfizeni zastavky odpada.

Technologii je nutno zpracovat podle vysledk UTS ,Napojeni nové trati 3. TZK, Praha —
Beroun, do Zelezni¢niho uzlu Praha“ (SUDOP PRAHA a.s., X1/2005). Podle vysledk( jmenované
studie budou upfesnény pfipadné pocty nakladnich vlakd vedenych tunelem.

V prabéhu prace na dokumentaci bylo:

SUDOP Praha a. s. 3
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a) na zakladé projednani UTS ,Napojeni nové trati 3. TZK, Praha — Beroun, do Zelezni¢niho uzlu
Praha" (SUDOP PRAHA a.s., XI/2005) rozhodnuto, Ze tento tranzitni koridor bude do
Zelezniéniho uzlu Praha zapojen pfes zst. Praha-Smichov;

b) na zadkladé nesouhlasného stanoviska s koncepci tfikolejného vyvedeni z Zelezni¢ni stanice
Praha-Smichov, ktera byla pfedlozena projektantem v diléim pInéni, bylo rozhodnuto, Ze do
Prahy-Smichova budou zapojeny Cctyfi tratové koleje (bez tratové koleje smér Praha-
Reporyje, ktera odboé&i jesté v obvodu stanice):

c) rozhodnuto o tom, Ze od pocatku bude stavba pojata v celém rozsahu jako dvoukolejna
coz podstatné ovliviiuje provozni moznosti a to jak z hlediska kapacity, tak kvality.

1.2 Pouzité podklady

¢ zavazné:

zadavaci dokumentace — pfiloha ¢.1 ,Zavazné podminky ke smlouvé o dilo*;

Uzemné technicka studie ,Praha — Beroun nové Zelezni¢ni spojeni* (Metroprojekt Praha
a.s., 2005);

posuzovaci protokol k izemné technické studii ,Praha — Beroun nové Zelezniéni spojeni*
(Metroprojekt Praha a.s., 2005);

Gzemné technicka studie ,Napojeni nové trati lll. tranzitniho TZK Praha — Beroun do
Zelezni¢éniho uzlu Praha“ (SUDOP Praha a. s., X1/2005);

¢ sluzebni:

vypisy ze stani¢nich Fadd,
pomucky grafikonu vliakové dopravy pro obdobi platnosti 2005-06 a 2006-07.

oznameni o postradatelnosti vydané SZDC, &j. 31689/03 ze dne 28. 4. 2004;

Studie ,Obsluha hl. mésta Prahy hromadnou dopravou osob“ (Metroprojekt Praha a.s. —
aktualizace 2006);

rizné Udaje z periodik, Internetu apod.

1.3 Projednéani

S koncepci feSeni byly postupné seznameni zéstupci'SZDC s. 0. v€etné zastupce Stavebni
spravy Plzen, dale zastupci CD, RCP Praha, zastupci UZST Beroun (6. 4. 2006, 15.11.2006,
16. 3. 2007) a zéastupci odboru kolejovych vozidel CD. (20. 3. 2006) Jejich pfipominky byly vzaty

v Uvahu.

V zavéru praci byl cely koncept dopravni technologie pfedbézné projednan se zastupcem

SZDCss.

0. dne 18.06.2007.

1.4 Vyklad pouzitych zkratek

GR CD | Generalni feditelstvi Ceskych drah, a. s. | SZDC | Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. o.
ZST | Zelezniéni stanice RCP Regionalni centrum provozu

PD Pripravna dokumentace TU Tratovy Usek

UTS  |[Uzemné technicka studie DU Definiéni Usek

GVD | Grafikon vlakové dopravy KCOD | Krajské centrum osobni dopravy

DKV Depo kolejovych vozidel PS Provozni stanice

SDC Sprava dopravni cesty TSS Tratova strojni stanice

SEE Sprava energetiky a elektrotechniky o1V Opravna trakéniho vedeni

SNV Stanice soustfedéné nakladky a vykladky | UZST | Uzlova Zelezniéni stanice

ES Elektronické stavédlo TZ2Z Tratové zabezpecovaci zafizeni

ITG Integrovany taktovy grafikon JOP Jednotné obsluzné pracovisté

DUR | Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti GR CD | Generalni freditelstvi Ceskych drah, a. s.
PD PFipravna dokumentace TU Tratovy Usek

uTS Uzemné technicka studie DU Definiéni Usek

GVD Grafikon vlakové dopravy JZB jednoduché zkouska brzdy

SZDC | Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. o. UzB Uplna zkouska brzdy

SUDOP Praha a. s.
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2 Doprava sou €asna a vyhledova

2.1 Soucéasny rozsah dopravy
2.1.1 Osobni doprava

2.1.1.1 Dalkova a meziregiondlni osobni doprava

Spojeni Plzné s Prahou je velmi dilezité a proto je celodenné nabidnuto cestujicim rychlikové
spojeni v hodinovém taktu. Na strané Plzné jsou tyto vlaky bud vychozi nebo prachozi. Z&kladni
osnova je takova, ze hodinovy takt se v Plzni déli na 120 min takt a do Chebu nebo FrantiSkovych
Lazni jede poloviny vlak( a druh& polovina v Plzni kon&i nebo se jednd o mezinarodni spoje do
Némecka. Konkrétné se jedna o 17 péarh vlakd rychlikd, z nichz 6 par( konc&i/lvychéazi z Plzné, 8 pard
z Chebu a FrantiSkovych Lazni, dva pary z Mnichova a jeden par z Norimberka. Na strané Prahy opét
¢éast vlakl konci a ¢ast je prlichozi. Konkrétné 9 para vlaka v Praze konéi, 8 par(i vlakdi ma riznou
cilovou stanici: 4x Hradec Kralové, 2x Bfeclav (Brno), Vsetin a Jesenik. Kromé téchto viakl jsou zde
vedeny dva pary mimo takt: no&ni ubytovaci spoj Praha — Frankfurt a zpét a ubytovaci spoje Stdrovo —
Praha — Plzen — FrantiSkovy Lazné, v opacném sméru FrantiSkovy Lazné — Plzen — Praha —
Bratislava.

V noéni dobé je tato nabidka jesSté doplnéna jednim parem Sp vlakGi Praha — Plzen a opacné.
Mimo hlavni trat Praha — Plzefi Berounem prochazi jesté jeden par rychliki Most — Rakovnik —
Beroun — Zdice — Ceské Budgjovice a zpét.

Vozovy park na rameni Praha — Plzefi u dalkovych vlaka sestadva z lokomotivy fady 363 a
soupravy, kterd se pohybuje od 5 voz( (hmotnost 250 t) az po soupravu 12 vozd (hmotnost 650 t).
V tomto pfipadé se jedna o noéni ubytovaci spoj z/do Frankfurtu, ktery v Berouné projizdi. NejdelSi
vlaky, které v Berouné zastavuji, jsou v sile 10 voz(i (hmotnost 500 t) — jedna se o pary viak({ 650/651
a 704/705. Vikendovy spoj do SuSice a zpét ,Otava“ je tvofen lokomotivou fady 749 a 4 vozy
(hmotnost 200 t). Rychlik 891 Ceské Budgjovice — Most ,Bezdrev* je veden motorovym vozem fady
842 se dvéma pfipojnymi vozy Bmx, v opacném sméru je tato souprava z Berouna jesté doplnéna
mot. vozem 842 a pfipojnym vozem 842.

2.1.1.2 Mistni (pfiméstskd) doprava

Praha — Beroun je dulezitym ramenem pfiméstské dopravy a zékladni nabidka zastavkovych
vlaku je charakterizovana intervalem 30 min Spi¢ka a 60 min sedlo. V Gvahu je nutno vzit i to, ze adoli
Berounky s Ceskym Krasem je vyznamnou chatafskou, chaluparskou a turisticky pfitaZlivou oblasti se
silnou vikendovou dopravou. Proto je o sobotach a nedélich v ur€itych ¢astech dne nabidka spoju
zhuSténa. Totéz plati i rAno v pracovni dny, kdy pravidelny takt je doplnén dvéma péary vliozenych
vlak(i z Revnic do Prahy.

Praha — Rudné u Prahy — Beroun je z hlediska osobni dopravy trati mistniho vyznamu, jako
rameno priméstské dopravy je méalo vyznamna a tomu i odpovida pocet spojll. | zde stoji za zminku
rekreaéni vikendova doprava, jeji vyznam vSak nedosahuje vyznamu trati pfes KarlStejn. Doprava
neni intervalova. Je zde patrna i konkurence silniéni dopravy, v Useku Beroun — Rudna u Prahy traf
vede v soubéhu se silnici €. 605 (,stara plzenska").

Beroun — Rakovnik je trati podobného charakteru, opét s vyznamnou vikendovou dopravou.
Doprava neni intervalova.

Vyznamnéjsi obce na trati Beroun — Plzen (tj. Zdice, Hofovice a Rokycany) jsou obsluhovany
rychliky, jinak se jedna o demograficky slabsi Gzemi se silnou silniéni konkurenci dalnice D5 a silnice
€. 605. Tomu odpovidé i niz8i nabidka spojl v taktu 60 minut Spi¢ka a 120 minut sedlo.

Celkovy rozsah osobni dopravy je v nasledujici tabulce (plati pro pracovni dny):

trat.c. smér S/L R Sp Os

171 kon¢ici od Prahy S 31
vychozi do Prahy L 30

170 tranzitni Praha — Ber- Plzen S 18 1 2
tranzitni Plzen — Ber - Praha L 17 1

170 vychozi do Zdice — Hofovice S 10
koncici od Horovice - Zdice L 12

SUDOP Praha a. s.
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174 kon¢ici od Rakovnika S 11
vychozi do Rakovnika L 11
173 kon¢ici od Nugcic S 6
vychozi do Nucic L 6
174/170/200 |trs Rakovnik — Ber - Pfibram S 1
Trs Ptibram — Ber - Rakovnik L 1
170/200 vychozi smér Zdice — Pfibram S 4 3
kon¢ici ze sméru Pfibram-Zdice |L 5 1
celkem 46 2 123

2.1.2 Nakladni doprava

2.1.2.1 Dalkové a usekové vlakotvorba, ucelené vlaky

Beroun je sefadovaci stanici, pro potfeby smérovani oznacenou ¢islem 701. | v sou¢asnosti si
udrzuje svUj vyznam, byt nelze vykony srovnavat s obdobim pfed rokem 1989. Slouzi pro rozvoz
zatéze na prilehlych tratovych Usecich a Beroun sam je vyznamnym zdrojem zatéZe. V dennich
smeénach je pocet rozfazenych vozu cca 250-300, v no¢nich sménach jsou vykony nizSi. Na systém
celostéatni vlakotvorby je Beroun napojeny tfemi pary Pn viakl Nymburk Plzen. Jmenovité se jedna o
Pn 68401, 68403 a 68405 a v opacném sméru Pn 64800, 64802 a 64804. Tyto vlaky v Berouné
odstavuji a dobiraji zatéz.

Z vlaku, které jsou soucéasti systému nadfazenych vlakd, je na Useku Beroun — Praha veden
pouze jeden vlak, a to Nex 58411 Plzen — Praha-VrSovice — Praha-Liben, ktery je uréen pro pfepravu
aut do skladu fy Hodlmayr v Jenci a dale pro pfepravu osobnich voz( po opravé v MOVO Plzen.
V Berouné vlak dobira instradované zasilky 343 a zasilky 5449 pro dopravce ITL. V opaéném sméru je
veden Rn 54810 Praha-Libef - Plzefi, ten je vSak ur€en vyhradné pro pfepravu osobnich vozud
k opravé do MOVO Plzen, posuzovanym Usekem projizdi a neni zahrnut do systému nadfazenych
vlaku. DalSi vlaky tohoto systému jezdi pfes zst Praha-Smichov, ktera pfedmétny dsek ohraniéuije,
neni vSak soucasti stavby. Jedna se o vlaky: Rn 54540 Praha-Uhfinéves — Praha-Smichov, Rn 54542
Praha-Liben — Praha-Smichov — Hostivice a Rn 54544 Praha-Liben — Praha-Smichov — Praha-Zli€in.
V opaéném smeéru o vlaky Rn 55441 Praha-Zli¢in — Praha-Smichov — Praha-Libefi a Rn 55443
Hostivice — Praha-Smichov — Praha-Liben.

K usekové vlakotvorbé patfi vlaky, které se sestavuji nebo po ukonceni jizdy rozfazuji
v Berouné a kterymi se rozvazi (svazi) zatéz do navaznych usekovych stanic. Konkrétné se jedna o
par Pn 65530 a 65531 Rakovnik —Beroun a opacné, o par Pn 64540 a 65451 Praha-Liben — Beroun a
opacné a o péar Pn 65850 a 68551 Beroun — Zdice — Bfeznice a opacné. Posledné jmenované Pn jsou
fazeny skupinové, odstavuji a dobiraji zatéz v nacestnych stanicich Zdice a Pfibram. Do Usekové
vlakotvorby Ize zafadit i Pn 65731 Beroun — Hnévice, ktery je pfedevsim uren pro pfepravu zasilek
dfeva, které se na prilehlych tratovych Usecich naklada ve vice stanicich.

Vyznamna je i kategorie ucelenych vlakd, coZz je predevSim spjato stézbou vapence a
vyrobou cementu. Ve vztahu k Berounu se v sudém sméru jedn& o vlaky Vn 55570 (prdzdné vozy z
Prahy-Radotina k nakladce), Vn 57570 (prazdné vozy z Kadané k nakladce) a Pn 62560 cement
z BlaZovic. V lichém sméru to jsou viaky: Vn 55261 (prazdné vozy k nakladce z Berouna do BlaZovic),
Vn 55571 (prazdné vozy z Berouna do Prahy-Radotina), Pn 65561 (vapenec z Berouna do Prahy-
Radotina), Pn 65691 (vapenec na odsifeni z Berouna do Pocerad) a Pn 65761 (vapenec na odsireni
z Berouna do Kadané). Pn 60580 je uréen pro prepravu vapence nebo strusky z Tfineckych Zelezaren
do Prahy-Radotina, Vn 55061 je navrat prazdnych vozd z Prahy-Radotina do TZ TFinec.

Usek Praha-Smichov — Beroun je souéasti Ill. koridoru a predevsim v Useku (Praha-Kré -)
Praha-Radotin — Beroun (-Plzen) je dulezity i pro tranzitni nakladni dopravu. Kromé zminénych tfech
pard Pn vilakd Plzenn — Nymburk a paru Rn vlakd Plzen — Praha-Liber je na tomto Useku vedeno
v sudém smeéru dalSich 6 pravidelnych vlakd a v lichém sméru 4 pravidelné vlaky.

Vlaky ostatnich dopravcu jsou zde zastoupeny Pn 69576 a 69596 Most — Praha-VrSovice ¢ek.
— Beroun, v opaéném sméru Pn 69579 a 69599 Beroun — Praha-VrSovice ¢ek. — Most. Tyto trasy jsou
pro dopravce Unipetrol Doprava a.s. a jsou charakteru ,podle potfeby*.

2.1.2.2 Rozbor radicich vykond

S vyuzitim podkladd Zelezniéni stanice Beroun byl proveden rozbor vlakotvorby, vysledky jsou
v nasledujici tabulce (vSe v dennich primérech — hodnocené obdobi za mésice IV, V, X, a XI 2006 —
celkem 123 dnud) :
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Nymburk 211 33,8 0,3 1,8 28,0 14,2
Plzen 209 26,2 0,5 1,8 18,7 9,6
Praha-Liben 229 11,7 0,8 15,0
Zdice + pfechody 205,207 14,5 0,8 17,9
Hnévice 231 23,3 1,1 21,7
Rakovnik 227 16,2 1,2 13,5
Mn Ber.-Zavodi — Roztoky u KF. 213 5,4
Mn Nudice 213 4,0
spravky 221-225 15,1
Horni Lideg” 5,5 0,3 224

7 zaté7 pro Horni Lide& (pfechod ZSR) je zde shromazdovana nad ramec pravidelné viakotvorby, pfi
pouziti platného smeérovani by musela byt vicekrat pfepracovana

Beroun je kromé normalni vlakotvorby silné zatiZzen tvorbou ucelenych vlakl s cementem a vapencem
(kusovy, drceny, pytlovany). Za uvedené 4 mésice to bylo celkem 311 vlaka, tj. v.dennim priméru
2,53 vlaku, pramér na 1 vlak 21,6 vozu. Podle destinaci:

BlaZovice ........covvveeiiiiiiiiiieeeeee, 89 vlaku za sledované 4 mésice
Pocerady........ceeveiiiieieiiiiiieie e 42 vlakd

Kadan .....ccoooeeviiiiiiiiiiieeeeeeeeee e 32 vilaku

Praha-Radotin ........cccoeeeeveieiiiiciiiinnn, 25 vlaku

Frydlant v Cech&ch.........ccccoceevnnnnn. 21 vlak
Kladno-Dubi.........ccccooevieeiiiiiiieeeeee, 19 vlaku (externi dopravce OKD-Doprava)
DECIN St. NI wvvveviviiias 18 vlaku

Y01 (0] [0V R, 18 vlaku

Dolni BEFKOVICE ......uvueneiiiinnnns 15 viaku

a dalSi s nizkou ¢etnosti.

Podle Prehledu o vykonech stanice ¢ini denni primér 184,0 pfivéSenych vozu a 354,4
rozposunovanych vozu.

2.1.2.3 Organizace svozu a rozvozu mistni zatéze

Navoz mistni zatéZze na dotéenym Useku je jednosmérny a je napojen na celostatni
vlakotvorbu predevsim prostfednictvim sefadovaci stanice Praha-Libe n. Odtud je zatéz navazena Mn
vlaky, které maji nacestnou manipulaci v Praze-VrSovicich. Z Prahy-Smichova je veden viak Mn
85534 (odj. 7:47) do Revnic s obsluhou nacestnych stanic. Zpét jako Mn 85535 s pfijezdem do Prahy-
Smichova v 11:24. Obsluha stanic Zadni Treban a KarlStejn je vzhledem k nizkému objemu loznych
manipulaci organizovana podle potfeby. Kromé uvedeného paru Mn je zajistén ranni navoz zatéze
z Prahy-Libné do Prahy-Radotina vlakem Mn 85530 (pfijezd 4:27) a ve€erni odsun zatéZe do Prahy-
Libné vlakem Mn 85531 (odjezd 17:33).

V Beroun & jsou sestavovany manipulaéni vlaky pro obsluhu trati Beroun — Beroun-Zavodi —
Rudnd u Prahy (Mn 85451/85450) a Beroun — Beroun-Zavodi — Roztoky u KFivoklatu (Mn
85441/85440).

Celkovy prehled nakladnich vlaku je uveden v nasledujici tabulce:

Usek
Pha-Smichov — Pha-Radotin Pha-Radotin - Beroun Beroun - Zdice
lichy sudy lichy sudy lichy sudy
Nex 0 0 0 0 0 0
Nex pp 0 0 2 1 2 1
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2 Nex 0 0 2 1 2 1
Rn 0 0 1 3 1 2
Rn pp 0 0 0 1 0 1
ZRn 0 0 1 4 1 3
Vn 0 0 3 5 1 2
Vn pp 0 0 3 1 2 0
ZVn 0 0 6 6 3 2
Pn 0 0 9 8 7 4
Pn pp 1 1 9 9 6 6
2 Pn 1 1 18 17 13 10
Mn 2 2 1 1 2 2
Mn pp 0 0 0 0 0 0
2 Mn 2 2 1 1 2 2
XX véetné pp 3 3 28 29 21 18
Lv pp 10 14 17 17 17 7

2.1.2.4 Rozsah loZnych manipulaci v jednotlivych stanicich

Pfesné aktualni udaje o mezilehlych stanicich nejsou k dispozici, pomérné dobrou pfedstavu o
rozsahu ¢innosti davaiji i starSi Udaje.

Praha-Radotin je z pohledu nakladni pfepravy velmi vyznamnou stanici. V roce 2002 zde bylo
nalozeno 694 vozu, pfedevsim se jedna o cement a ¢erné uhli. VyloZzeno bylo 5928 voz(, pfedevSim
se jedna o cement, nerostné suroviny, ¢erné uhli a stavebni keramiku. Mensi pocty vyloZzenych vozu
byly u hnédého uhli, koksu a ostatnich substratl. Ceskomoravsky cement zde k t&zb& prvotni
suroviny vyuziva lomG Hvizdalka a Spiéka a na zpracovatelskych linkach se pak vyrabi cement. Uhli
se zde zpracovava pro fluidni spalovani.

Dobfichovice — objemy loznych manipulaci jsou nizké — podle Gdaji roku 2002 bylo naloZzeny
2 vozy, vylozeno bylo 89 vozu. U vykladky se predevsim jedné o pevné paliva.

Revnice — podle udajt roku 2002 bylo naloZeno 15 vozu, vyloZzeno bylo 151 vozd. U vykladky
se predevsim jedna o cement, pisek a pevna paliva.

KarlStejn, Zadni Tfeban — obé stanice maji vypravni opravnéni pro vozové zasilky kategorie V,
manipuluje se jen ojedinéle.

Beroun — situovani stanice v Ceském krasu se odraZi i ve skladbé& prepravovaného zboZi.
V roce 2006 bylo v Berouné nalozeno celkem 16.598 voz( (denni pramér 45,5 vozu), z toho 16.386
(44,9) vozu pripada na vlecky, predevSim se jedna o vapenec a vapno. Zbyvajici pocet pfipada na
vozy nalozené na VNVK — celkem 212 vozu (0,6) - potraviny, dfevo a Zelezny Srot. Vykladka cinila
vroce 2006 7.702 vozu (21,1), ztoho 7.628 vozu (20,9) na vleckach a 74 vozll na VNVK (0,2).
VétSina pfipada opét na skupinu zbozi 5 (ostatni stavebni keramika), vyznamna je téz vykladka
cementu (1425 vozu), strusek, Zeleza, tekutych paliv a koksu. Hlavnim pfepravcem je Vapenka
Certovy schody, ktera patfi pod Lhoist Group. Ma vlastni lom a pece, jejich hlavni produkty jsou
nepalené vyrobky (kusovy a mlety vapenec) a palené vyrobky (vapno a mleté vapno). KD Trans
dovazi z loma Tetin a Mofina auty vapenec a naklada ho do vozu Fall na nakladaci koleji v prostoru
Kralova Dvora. Ceskomoravsky cement v cementarné Kraltiv Dvir expeduje cement ze zavodd Mokra
a Radotin. Doprava do cementarny je po Zeleznici v jimkovych vozech, po zpracovani na balici lince
jsou finalni vyrobky prepravovany predevSim silniéni dopravou. Nakladka Zelezného Srotu se
uskutec¢nuje na koleji €. 27, jinak pro prilezitostné manipulace slouZzi koleje nakladového obvodu.

2.2 Vyhledova doprava, rozsah a koncepce
2.2.1 Osobni doprava

2.2.1.1 Vyhledovy rozsah dalkové osobni dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy je stanoven zadavaci dokumentaci. Podle ni by navrzena dopravni
cesta méla vyhovovat tomuto rozsahu osobni dopravy:

6 péara viakl kategorie EC, 2 pary ubytovacich spoji kategorie EN, 2 pary Ex, 5 part R a 16
part Sp vlakd. Tento rozsah dopravy je zadan pro rameno Praha — Plzen bez toho, aby bylo dale
zpfesnéno, jsou-li vlaky v Plzni a Praze koncici ¢i pokracuji-li dale a jakymi sméry. Ve Spickové hodiné
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je maximalni rozsah dopravy zadan nasledujici: 1 par EC, 1 par R a 1 par Sp. Zadany pocet vlaku je
v podstaté velice blizky pfedpokladim, které vychazeji ze studie ,Koncepce dopravy v Plzefiském
kraji“* (SUDOP Praha a.s., 2006). Zde se predpoklada vedeni vlak(i kategorie R Cheb — Praha v taktu
60 minut Spicka a 120 minut sedlo, na ramenech DomaZlice — Praha a Klatovy — Praha stfidavé
v taktu 120 minut Spicka a 240 minut sedlo. To znamena, Ze v Useku Plzen — Praha se obé osnovy
sloZi do taktu 30 minut Spicka a 60 minut sedlo. Vedeni vlakil kategorie EC Ize predpokladat, po
odpovidajicich moderniza¢nich akcich i na némecké strané, v taktu 120 nebo 240 minut. Trasy téchto
vlakd budou dohodnuty na mezinarodni drovni a s nejvétsi pravdépodobnosti budou vuci ¢asovym
poloham vnitrostatnich R poloZeny ,netaktové“.

Konkrétni skladbu viakd (pomér poctu R a Ex, jejich ¢asové polohy) projektant neuréuje, je
vSak nutno vzit v potaz, ze obecnym trendem na Zelezniéni siti je zavadéni taktové dopravy
s umoznénim vzdjemnych pfestupd v uzlovych €i odbocnych stanicich. Jedna se o tzv. Integralni
taktovy grafikon — ITG. Pro dalkovou dopravu je jisté podstatny i nazor jejiho objednavatele,
Ministerstva dopravy CR. Citace z vyjadfeni odboru vefejné dopravy MD CR, poskytnutého pro jiny
projekt: ,Na rameni Praha - Plzen se pfedpoklada obsluha Gzemi ve 3 segmentech, z nichz dalkové
dopravy se tykaji horni dva segmenty, tj. zastavkovy R/Sp Praha - Plzen a dalkovy (expresni)
Ex/IC/EC Praha - Plzen, ktery nebude po celé trase zastavovat. Vychozim pfedpokladem feSeni je, Ze
regionalni doprava bude mit uzly v Plzni hl.n. v 15" a 45'. SJD stfedni kategorie se zatim predpoklada
120", vysoké kategorie (Ex) 90'. V pfipadé, Ze se podafi realizovat vSechny uvazované infrastrukturni
opatfeni, Ize uvazovat o zkraceni SJD u obou segmentl o 30', tedy SJD expresl 60' a R/Sp vlakl 90'.
Oba dva segmenty se budou vzajemné predjizdét (potkavat) v uzlu Plzefi v minutu 00. Interval obou
segmentl se predpoklada 60' s moznym vypusténim horniho segmentu v okrajovych ¢astech dne (na
feSeni Ulohy to nema vliv.“ (poznamka projektanta: toto vyjadfeni nefesi kapacitu nastupiStnich hran
v Plzni hl. nadr. — pfi pfedjizdéni v uzlu :00 by to znamenalo obsazeni 4 hran pouze smérem od/do
Prahy !

Pro uplnost budiZ fedeno, e kromé& hlavniho sméru Praha — Plzefi existuji ze strany CD
seriézni zameéry vyuziti nové trasy k vedeni pfimych vlak( Praha — Zdice - Pfibram ve 120"taktu -
celkem cca 8 parua.

2.2.1.2 Vyhledovy rozsah pfiméstské (mistni) osobni dopravy

Zastavkova osobni doprava bude samozfejmé vyuZivat soudasnou trat pfes Revnice. Podle
zadani je nutno pocitat ve Spickové hodiné s jizdou 4 paru pfiméstskych vlak(, pfi€emz 2 pary obraci
v Berouné a 2 pary na kratSim rameni v Revnicich. V celodenni vyjadfeni se bude jednat o 77 vlakd
v iseku Praha-Smichov — Revnice a 30 vlakd v Useku Revnice — Beroun. Os vlaky Plzefi — Beroun
jsou zadany v rozsahu 10 parQ. Méstské linky v intervalu 30 minut budou vychozi z Prahy-Radotina a
jedou po trase Praha-Kr¢ — Praha-MaleSice — Praha-Vyso¢any — za den tedy cca 38 paru.

Pocty a organizace pfiméstskych a méstskych vlakd odpovidaji koncepcim, které jsou v rdmci
Prahy a okoli trvale sledovany organizaci ROPID a byly takto prezentovany ve ,Studii obsluhy
hl. m. Prahy a okoli hromadnou dopravou osob (Metroprojekt Praha a.s. 2002, aktualizace 2006).
Pfiméstska osobni doprava Praha — Beroun se pfedpoklada na ,dlouném® rameni Praha — Beroun
v taktu 30/60, na kratkém rameni Praha — Revnice bude tento takt doplnén celodenné na 15 minut.
Regionalni zastavkové vlaky Plzern — Beroun se predpokladaji v rozsahu odpovidajicimu taktu 60/120.
Méstska linka Praha-Radotin — Praha-Kré — Praha-MaleSice — Praha-Vysocany je celodenné
zvaZzovana shodné se zadanim v taktu 30 minut.

Vyhledovy rozsah dopravy pro pfipojné traté smér Rakovnik a Rudn& u Prahy neni zadéan, Ize
uvazovat se souéasnym rozsahem dopravy, pfipadné mirnym navySenim. Nastupisté pro tyto smeéry
jsou v obvodu osobniho nadrazi oddéleny od kolejisté hlavni traté a pfipadny zvySeny pocet vlaka u
téchto smérd nijak nerusi dopravu na trati Praha — Beroun - Zdice.

2.2.1.3 Vozovy park

EXx, EC, IC — nasazeni vicesystémové jednotky, at jiz s naklapénim nebo bez, je mozné, bude zalezet
na moznostech CD nebo jiného operatora. Spise ale lze pocitat se soupravami, které budou
sestaveny z voz( z novych dodavek, které jsou zpusobilé pro V=200. Lze pocitat s nasazenim novych
lokomotiv vyrobce Skoda fady 380 pro V=200.

R, Sp — predpoklad lokomotivou tazené soupravy pro rychlost V=160 (u Sp minimélné V=140),
dvousystémové lokomotivy pro V=160 (u Sp minimalné V=140). Existuje i moznost nasazeni jednotek
fady 671 na ty spoje, kde by kapacitné postacovaly — pokud ovSem budou dvousystémové jednotky
odjednany a dodany.
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Os Beroun - Plzen - predpoklad lokomotivou tazené soupravy pro rychlost minimalné V=120,
jednosystémové lokomotivy minimélné pro V=120.

Os Praha — Revnice — Beroun — stejnosmérné jednotky Fady 471.

Os smér Rudna u Prahy — sou¢asné nasazené motorové vozy fady 810 a pfipojné vozy fady Btax
(010) budou postupné nahrazeny fadou 814+914 (“Regionova").

Os smér Rakovnik — jako v pfipadé Rudné u Prahy, vlaky kategorie R nebo Sp mohou byt vedeny
motorovymi vozy fady 842 (843) nebo 854 (modernizace puvodnich fad 852 a 853).

Uvedeny pfedpoklad se tyka vozového parku Ceskych drah. Né&které spoje nebo dopravu na
nékterych tratich mdze provozovat i jiny dopravce a v takovém pfipadé tézko predvidat, jaky typ
vozového parku by byl nasazen.

2.2.2 Nakladni doprava

2.2.2.1 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy

Vyhledova nakladni doprava Pro Usek Praha — Beroun je zadana vrozsahu 6 parua viakd
kategorii Nex, 5 paru vlaki Rn a 25 péart vlaka kategorii Vn a Pn. Tyto vlaky jedou ve sméru na
Prahu-Kr¢. Tento pocet je nutno uvazovat pfi posuzovani kapacity dopravni cesty. Konkrétni relace
ani naplné pfitom nejsou stanoveny a ¢ast vlaki muze byt v kategorii pp. V kategoriich Nex, Pn a Vn
tyto pocty odpovidaji poctim, které byly predpokladany i v pfipravnych dokumentacich staveb
,Optimalizace trati Praha-Smichov — Revnice* a ,Optimalizace trati Revnice — Beroun“. V kategorii Rn
dochézi k navySeni o 3 pary, v uvedenych studiich byly pfedpokladany pouze 2 pary.

U mistni dopravy jsou zadavatelem dany tyto pocty vlak(: 7 pard Mn Praha-Smichov — Praha-
Radotin a zpét, 7 pari Mn Praha-Kré — Praha-Radotin a zpét a 2 pary Mn Praha-Radotin - KarlStejn a
Zpét.

2.2.2.2 Vlakotvorba, koncepce rozvozu a svozu mistni zatéze

Vyhledova organizace vlakotvorby a jeji rozsah neni projektantovi znama a je obtizné
predvidatelna. Vezmeme-li vSak v Gvahu:
a) polohu Zst Beroun na Zelezni¢ni siti a
b) silny vyskyt mistni zat&Ze souvisejici s t&Zbou a zpracovanim vapence v oblasti Ceského
Krasu,

pak Ize pfedpokladat, ze i nadale budou Fadici prace vyznamné. Rozdéleni na relace se bude
blizit sou¢asnému stavu, jak je uveden v kapitole 2.1.2.2. Viz téz kapitola 3.2.5.2.

Koncepce svozu a rozvozu mistni zatéze se pro obdobi kazdého grafikonu viakové dopravy
upravuje tak, aby nejlépe vyhovovala okamzitym potfebam za optimalniho vyuziti lokomotiv a
vlakovych ¢€et. Proto je obtizné predpokladat, jaka bude situace v dobé realizace, tj. okolo roku 2016.
Podle sou¢asného stavu znalosti Ize o¢ekavat, Ze vyznam Zst Praha-Smichov pro nakladni dopravu
bude klesat stim, jak pozemky patfici ,nakladovému obvodu“ budou postoupeny méstu. Na
vybudovani sklad(i pro potieby city-logistiky neni ze strany CD zajem. Praha-Smichov bude spise
nacestnou stanici na obsluzném rameni nékladnich vlakd Praha-Libe’ — Praha-VrSovice — Praha-
Zli¢in — Hostivice. ZatéZ pro Prahu-Radotin bude zfejmé navazena z Prahy-Libné pfes Prahu-Kr¢.
Pokud se tykd obsluhy mezilehlych stanic Dobfichovice az KarlStejn, pak je mozna obsluha
jednosmeérné od Prahy-Radotina nebo z Berouna. Pro potfeby posouzeni propustnosti zpracovatel
doporucuje pocitat s dvéma pary viakd Mn (z toho jeden mize byt pp).

N&voz mistni zatéze pro Beroun je zajiStén systémem vlakotvorby, po rozfazeni se obsluhuji
mista loznych manipulaci v Berouné a sestavuji manipula¢ni vlaky smér Roztoky u Kfivoklatu a Rudna
u Prahy. Pfedpoklad je, Ze tento systém bude zachovéan i vyhledové a rozsah kolejiSté stanice je tomu
pfizplisoben. Pro potfeby posouzeni propustnosti zpracovatel doporucuje pocitat s dvéma pary vlakd
Mn pro kazdy z uvedenych sméra (z toho jeden mUze byt pp).
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3 Popisna €ast, ukazatele vyhledového stavu
3.1 Soucéasny stav

3.1.1 Z&kladni udaje o feSeném Useku

3.1.1.1 Zakladni identifika¢ni Udaje
Oznadeni traté v jizdnim radu pro verejnost: 170

Cislo listu grafikonu a sesitového jizdniho fadu:
Praha-Smichov - Beroun; Praha-VrSovice ¢ek. - Praha-Radotin 521

Beroun - Plzen 713
k tomu pfipojné traté:

Praha-Smichov - Rudna u Prahy - Beroun 520
Zadni Trebari - Lochovice 715
Rakovnik - Beroun 717
Cisla vlakovych Gseku (véetné navazuijicich):

Praha-Smichov - Beroun 5340-5341
Praha-Smichov - Praha-Radotin 5342-5343
Praha-Radotin - Beroun 5344-5345

Praha-VrSovice €ekaci kol. (vjezd. nadr.) - Beroun  5350-5351
Pha-VrSovice ¢ekaci kol. (vjezd. nadr.) - Praha-Radotin 5352-5353

Beroun - Zdice 8540-8541

Beroun - Beroun sef. n. 8542-8543
Beroun sef. n. - Zdice 8544-8545
Beroun se f. n. - Plzen hl. n. 8550-8551

Beroun - Plze n hl. n. 8560-8561
Praha-Smichov - Rudna u Prahy 5362-5363

Zadni Trebari - Lochovice 8642-8643
Beroun Zavodi - Beroun 8726-8727
Tratové a definiéni Gseky (oznadeni SZDC): TU DU
ZST Praha-Smichov 0202 01
Praha-Smichov - Praha-Radotin 0202 02
ZST Praha-Radotin 0202 03
Praha-Radotin - Dobfichovice 0202 04
ZST Dobfichovice 0202 05
Dobfichovice - Revnice 0202 06
ZST Revnice 0202 07
Revnice - Zadni Tfeban 0202 08
ZST Zadni Tteban 0202 09
Zadni Tfeban - KarlStejn 0202 10
ZST Karlstejn 0202 11
KarlStejn - Beroun 0202 12
ZST Beroun 0202 13

3.1.1.2 Technické vybaveni traté

Zakladni charakteristika, zabezpelovaci zafizeni, radiofikace: dvojkolejna trat vybavena v Useku
Praha-Smichov - Beroun tratovym zabezpec€ovacim zafizenim 2. kategorie (poloautoblok). Sled stanic
je doplnén celkem sedmi hradly. Staniéni zabezpelovaci zafizeni je ve stanicich Praha-Smichov,
Praha-Radotin a Beroun 3. kategorie, v ostatnich stanicich tohoto Useku 2. kategorie
(elektromechanické). Cela trat je radiofikovana systémem TRS, ktery je od 90. let minulého stoleti
jednotné zavadén na siti CD, ztoho na Gseku Praha - Beroun byl dan do provozu v roce 2000,
predtim byl tento Usek radiofikovan systémem KOLEDA (vyroba NDR z 2. poloviny 80. let).

SUDOP Praha a. s. 11
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Elektrifikace: Na této trati je mezi stanicemi Beroun a Zdice styk trakénich soustav, Usek z Prahy do
km 141,025 je elektrifikovan stejnosmeérnou trakéni soustavou o napéti 3 kV, od km 41,135 do Plzné
je trat elektrifikovana stfidavou trakéni soustavou o napéti 25 kV a kmitoétu 50 Hz. Ve stejnosmérné
Céasti traté jsou trakéni meénirny umistény ve Velké Chuchli a KarlStejné. Ve druhé casti traté je
nejblizsi trakéni transformovna umisténa ve Zdicich.

Tratova rychlost [km/hod], zabrzdna vzdalenost, napravovy tlak: Tratova rychlost je v Useku Praha-

Smichov — Beroun 100 km/hod s mnoha mistnimi omezenimi, pfedevsim kvdli polomérim obloukd.
Zabrzdna vzdalenost je v Useku Praha-Smichov - Beroun 700 m. Tfida zatizeni je D3. Napravovy tlak
pro 2 - 4 npravové vozy 22,5t, pro 6 napravové 18,0 t. Dovolena hmotnost na bézny metr vozu je

7,2 t/m.
Prabéh rychlosti pro skupinu pfechodnosti 1 a 2 je nasleduijici:
od km do km Vv od km do km \Y
1,545 =ZzU 26,500 29,500 80
1,545 1,575 70 29,500 32,590 100
1,575 11,744 100 32,590 32,775 90
11,744 13,698 80 32,775 32,825 70
13,698 18,150 90 32,825 35,509 90
18,150 19,090 80 35,509 35,707 85
19,090 22,620 100 35,707 37,686 90
22,620 22,670 70 37,686 38,696 50
22,670 23,200 100 38,696 39,210 80
23,200 25,050 90 39,210 42,706 100
25,050 25,424 80 42,706 = KU
25,424 26,500 90

Délka useku je 41,161 km, teoreticka pramérné rychlost je 92,34 km/hod.

3.1.1.3 Stoupani/spad [%e] rozhodujici pro stanoveni normativu hmotnosti a pro

brzdéni viakd

Trida sklonu pro uréeni
hmotnosti

Rozhodujici spad pro
vyméru brzdicich
procent [%o]

Mezi stanicemi

smér Praha-Smichov - Zdice

Praha-Smichov — Praha-Radotin

Praha-Radotin - Dobfichovice

Dobfichovice — Revnice

Revnice — Zadni Treban

Zadni Tfeban — KarlStejn

KarlStejn - Beroun

HININININININ

Beroun — Zdice

smér Zdice - Praha-Smichov

Zdice - Beroun

Beroun — KarlStejn

KarlStejn — Zadni Tfeban

Zadni Trebar — Revnice

Revnice — Dobfichovice

NIN[IN[IN[N O

Dobrichovice — Praha-Radotin

Praha-Radotin — Praha-Smichov

3.1.1.4 Propustnost traté a jeji vyuziti

Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin (sudy smér):

SUDOP Praha a. s.
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Ty = 1440 Npray = 78 n= 123 So = 0,388
t\,\',| + t5a = 62 tops = 6,85 Kprakt = 63,4 %
Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin (lichy smér):
Ty = 1440 Npray = 79 n= 124 So = 0,355
t\,\',| + tste’“ = 62 tobs = 6,20 Kprakt = 63,7 %
Usek Praha-Radotin — Dobfichovice (sudy smér):
Ty = 1440 Nprav = 102 n= 131 So = 0,432
byt + tota = 62 tobs = 5,84 Kprae =| 77,9 %
Usek Praha-Radotin — Dobfichovice (lichy smér):
Ty = 1440 Npray = 99 n= 127 So = 0,447
tugl + towa = 62 tops = 6,22 Koake =| 78,0 %

Vypocet propustnosti pro Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin je proveden samostatne,
protoze naprosta vétSina nakladnich viakd se z Prahy-Radotina odklani na Prahu-Kr¢&, tim dochazi ke
zlomu v poétu viaka a méni se tak vstupni podminky pro vypoéet. Usek Praha-Radotin — Dobfichovice
je omezujicim pro Usek Praha-Radotin — Beroun a stanovuje jeho propustnost.

3.1.1.5 Dopravny a zastavky, jejich vybaveni, prejezdy

Zakladni udaje o dopravnach a zastavkach lezicich na pfedmétném Useku jsou shrnuty v nasledujici

tabulce:
Dopravna, zastavka km poloha pocet jejich maximalni peronizace polope-
predjizdnych délka ronizace
koleji
sudych | lichych | sudé liché
hradlo Barrandov 2,970
Praha Velka Chuchle z 6,804 ano
hradlo Zavodisté 7,300
Praha Radotin 9,723 3 1 707 788 - ano
hradlo Kosor 13,050
Cernosice z 14,252 ano
hradlo Kazin 15,194
Cernosice-Mokropsy z 15,792 ano
hradlo Horni Mokropsy 17,297
VSenory z 18,271 ano
Dobfichovice 19,666 1 1 636 666 - ano
Revnice 23,500 1 1 734 539 - ano
Zadni T feban 26,238 - - - - - ano
KarlStejn 29,719 1 2 542 646 - ano
hradlo Korno 32,780
Srbsko z 33,452 ano
hradlo Tetin 35,884
Beroun osobni nadr. 38,800 |3 5 391 686 ano -
Beroun se F.n. (vjezd sk.) [40,290 |- 4 - 835 - -

Podrobné udaje o kolejovém vybaveni Zst. Beroun je v nasledujici tabulce (zdroj: staniéni fad):

kolej uzitetna |omezena polohou Ucel, pouZiti a jiné poznamky (trakéni vedeni, snizena
Cislo | délkav m |nameznikd, vyh.C., rychlost, spravce zafizeni neni-li jim SDC, apod.)
navéstidel,vykolejek,
zarazedla a pod
1 2 3 4

SUDOP Praha a. s.

13




Praha - Beroun, nové ZeleZni spojeni

B.2 Provozni a dopravni technolog

dopravni koleje

1 503 Scl-Lcl Hlavni staniéni kolej vjezdova, odjezdova a prijezdna
pro vSechny vlaky, TV v celé délce
la 254 S1-Se9 Pokracovani 1. hlavni stani¢ni koleje smér Karlstejn,
TV v celé délce
2 483 Sc2-Lc2 Hlavni stani¢ni kolej vijezdova a odjezdova a prijezdna
pro vSechny vlaky, TV v celé délce
2a 531 Se 3-Lc2a Pokracovani 2. hlavni stani¢ni koleje smér KarlStejn,
TV v celé délce
3 421 Sc3-Lc3 Vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny viaky. TV v
celé délce
4 389 Sc4-Lc4 Vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny viaky. TV v
celé délce
5 368 Sc5-Lch Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni vlaky. TV v
celé délce
6 322 Sc6-Lcb Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni vlaky. TV v
celé délce
7 387 Sc7-Lc7 Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni viaky od/do
KarlStejna a Berouna Zavodi, TV v celé délce
7a 255 S7-Sel4 Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni vlaky jen
od/do KarlStejna, TV v celé délce
7+7a 710 S 7-Lc7 TV v celé délce
8 322 Sc8-Lc8 Vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vliaky. TV v
celé délce
9 677 S9-Lc 9 Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni vlaky mimo
od/do Berouna Zavodi, TV v celé délce
10b 195 Sc10-Lc 10 Kusd, vjezdova a odjezdova kolej pro osobni viaky
od/do KarlStejna a Berouna Zavodi, TV v celé délce
11 660 S1l-Lc1l1 Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni vlaky mimo
od/do Berouna Zavodi, TV v celé délce
12b 195 Sc12-Lc12 Kusd, vjezdova a odjezdova kolej pro osobni viaky
od/do KarlStejna a Berouna Zavodi, TV v celé délce
1S 684 SclS - LclS Hlavni stani¢ni kolej, trolejové vedeni v celé délce
2S 684 Sc2S - Le2S Hlavni stani¢ni kolej, trolejové vedeni v celé délce
101 (830 namez.vyhybek Vjezdova a odjezdova, trolejové vedeni v celé délce
102 - Lc101
103 |[790 103 - Lc103 Vjezdova a odjezdova, trolejové vedeni v celé délce
105 |710 104 - Lc105 Vjezdova a odjezdova, trolejové vedeni v celé délce
107 | 700 105 - Lc107 Vjezdova a odjezdova, trolejové vedeni v celé délce
201 | 492 215 - 227 Smeérova a odjezdova vSemi sméry, trolejové vedeni v
celé délce
203 | 492 215 - 227 Smeérova a odjezdova vSemi sméry, trolejové vedeni v
celé délce

SUDOP Praha a. s.
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205 |[559 212 - 229 Smérova a odjezdova vSemi sméry, trolejové vedeni v
celé délce

207 |631 207 - 231 Smérova a odjezdova vSemi sméry, trolejové vedeni v
celé délce

209 |690 204 — 234 Smérova a odjezdova vSemi sméry, trolejové vedeni v
celé délce

211 | 767 203 — 238 Smérova a odjezdova vsemi sméry, trolejové vedeni v
celé délce

213 | 684 205 — 237 Smeérova a odjezdova vSemi sméry, trolejové vedeni v
celé délce

215 |681 206 — 237 Smeérova a odjezdova vSemi sméry, trolejové vedeni v
celé délce

217 |652 209 — 240 Smérova a odjezdova vsemi sméry, trolejové vedeni v
celé délce

219 |650 209 — 240 Smérova a odjezdova vSemi sméry, trolejové vedeni v
celé délce

221 |228 222 — 225 Smérova a odjezdova do os.n., bez TV

223 | 228 222 — 225 Smérova a odjezdova do os.n., bez TV

225 |324 221 - 226 Smérova a odjezdova do os.n., bez TV

227 391 218 — 228 Smeérova a odjezdovéa do os.n., bez TV

229 |461 217 -230 Smeérova a odjezdovéa do os.n., trolej.vedeni v celé
délce

231 | 545 216 - 236 Smeérova a odjezdova do os.n., trolejové vedeni v celé
délce

233 |541 214 - 233 Smeérova a odjezdova do os.n., trolejové vedeni v celé
délce

235 |[569 211-233 Smérova a odjezdova do os.n., trolejové vedeni v celé
délce

237 | 564 210 - 232 Smérova a odjezdova do os.n., trolejové vedeni v celé
délce

239 |544 213 -232 Smérova a odjezdova do os.n., trolej.vedeni v celé
délce

V1 |420 V3-V8 Vjezdové od VCS, odjezdové do os.n., trolejové vedeni
v celé délce

V2 |[397 V3-V7 Vjezdova od VCS, odjezdova do os.n., trolejové vedeni
v celé délce

V3 (384 V2-LV3 Odevzdavkova, odjezdova do VCS a do os.n., bez
trolejového vedeni

V4 348 V4-LV4 Odevzdavkova, odjezdova do VCS a do os.n., bez
trolejového vedeni

1b 588 Sclb-L1b Pokra€ovani koleje 1S od sef.n. smér Zdice

1c 398 L1b - Scid Pokracovani koleje 1b smér Zdice

1d 1001 Scld - 1S Pokracovani koleje 1¢c smér Zdice
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2b 588 Sc2b - L2b Pokracovani koleje 2S od sef.n. smér Zdice
2C 398 L2b - Sc2d Pokracovani koleje 2b smér Zdice
2d 1001 Sc2d - 2S Pokracovani koleje 2c smér Zdice
manipula €éni koleje
1 2 3 4
13 168 Se 21 - Se 22 Pro prestavné jizdy ze sef.n. TV v celé délce
13a 405 Se6-Se 19 Pro rozfadovani a sestavovani zatéze ve stani¢ni
skupiné, TV v celé délce
13c 162 Se 23 - Se 26 Pro prestavné jizdy ze sef. n. na 13. kolej 97. spojovaci
koleji, bez trolejového vedeni
15 220 nameznik vyh. 36 | Smérova, rychlost 30 km/h, bez trolejového vedeni
17 180 nameznik vyh. 40 [ Smérova, rychlost 30 km/h, bez trolejového vedeni
19 160 nameznik vyh.  40- [ Kusa, smérova, rychlost 30 km/h, bez trolejového
praZzcova zabrana vedeni
21 167 nameznik vyh.  38- [ Kusa, smérova, rychlost 30 km/h, bez trolejového
praZzcova zabrana vedeni
23 158 nameznik vyh.  38- [ Kusa, smérova, rychlost 30 km/h, bez trolejového
praZzcova zabrana vedeni
25 160 nameznik vyh.  39- | Kusé&, smérova, rychlost 30 km/h, bez trolejového
praZcova zabrana vedeni
27 92 Hrot vyh. 41 - | Kus4, rychlost 30 km/h, bez trolejového vedeni
zarazedlo
27a 67 nameznik vyh. 41 - [ Kusa, rychlost 30 km/h, bez trolejového vedeni
zarazedlo
14 254 Sel3 - zarazedlo Kusd, pro sluzebni vozidla, obytné vozy, rychlost 30
km/h
16 55 nameznik vyh. 403 - | Kusa, pro pfekladku a Gpravu nakladl jefabem, rychlost
zarazedlo 30 km /h
18 48 nameznik vyh. 404 - | Kusa, pro pfekladku a Gpravu nakladl jefabem, rychlost
zarazedlo 30 km /h
20 185 nameznik vyh. 405 - | Kusa, skladistni, ¢elni a bo¢ni rampa, rychlost 30 km/h,
zarazedlo bez trolejového vedeni
22 140 nameznik vyh. 408 - | Kusa, skladistni , v hale bo¢ni rampa, rychlost 30
zarazedlo km/h, bez trolejového vedeni
24 140 nameznik vyh. 408 - | Kus4, skladistni, v hale boéni rampa, rychlost 30 km/h,
zarazedlo bez trolejového vedeni
26 172 nameznik vyh. 409 - | Kusd, vSeobecné nakladaci a vykladaci kolej, ¢elni
zarazedlo rampa, rychlost 30 km/h, bez trolejového vedeni
28 200 nameznik vyh. 409 - [ Kusa, rychlost 30 km/h, bez trolejového vedeni
zarazedlo
3a. 66 Se 16 - Se 18 Pro ¢ekani hnacich vozidel na pfepfah, TV v celé délce,
kol. Ize pouzit pro jizdy vlakd
109 720 Vk101 - Vk102 Montazni SDC Praha, na zhlavich mozno pouzit pro
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¢ekéani hnacich vozidel, do vzdalenosti 100 m od
nameznik{, velmi omezena pfechodnost, nejvyssi
dovolena rychlost 10 km/h, trolejové vedeni v Casti
prazského zhlavi

135 230 306 - 307 Objizdna pro hnaci vozidla nezavislé trakce, pro
pristavbu do vozového depa a do 135a koleje, bez TV

135a 135 306-zarazedlo Kusa, "Nova" spravkova kolej, bez TV

137 280 Vk302-zarazedlo Kusd, "Stara" spravkova kolej, bez TV

1l.vy- 690 249 -zarazedlo Kusa, pro vytahovani a rozfadovani posunujicich dild

tazna pres i mimo svazny pahrbek, bez TV

spojovaci koleje

93s 139 Se29 - vyh.65a Pro vlakové a posunové cesty, TV v celé délce

95s 79 Se30 - vyh. 64 Pro vlakové a posunové cesty, TV v celé délce

97s 208 Se27 - vyh. 66 Pro posunové cesty, jako vytazna pro obé zhlavi, bez
trolejového vedeni

91s 658 KS-KZ Spojuje sef.n. s vleckou KD Trans; vyjimecéné Ize obsadit

vozy pro KD Trans nebo z KD Trans mezi navéstidly KS
aLZ (nejvy3e 80 naprav = 400 m); pfi vyluce svaZzného
pahrbku Ize pouzit jako vytaZznou kolej pro rozfadovani

zatéze, TV v Casti koleje

zachytné koleje

4a 245 Se7 - zarazedlo Kusa, deponovani souprav, trolej. vedeni v ¢asti koleje
6a 162 Sel0 - zarazedlo Kusa, deponovani souprav, trolej. vedeni v celé délce
8a 198 Seb - zarazedlo Kusa, deponovani souprav, trolej. vedeni v celé délce
4b 200 Se24 - zarazedlo Kusa, operativni uZziti, éekani souprav, deponovani

vozU, bez TV

odvratné koleje

7. 282 Se4 - zarazedlo Kusa, pro pfestavovani zatéze na odjezdoveé koleje, TV
vytazna jen v ¢asti koleje
10. 193 Se 12 - zarazedlo Kusa pro posun k ndkladovému obvodu a objizdéni
vytazna lokomotiv, rychlosti 30 km/h, TV v celé délce
13. 65 Se5 - zarazedlo Kusa, pokracovani koleje 13a, rychlost 30km/h, TV v
vytazna celé délce
Va 15 Vl1a-zardzedlo Kus4, odvratna pro kolejisté VCS bez TV

3.1.1.6 Normativy hmotnosti nadkladnich viakd, lokomotivni viaky

Normativy hmotnosti pro jednotlivé druhy vlakl, fady lokomotiv a tratové Useky s ohledem na
sklonové poméry jsou v seSitovém jizdnim fadu stanoveny takto (pro prehled jsou uvedeny i sousedni
Useky):
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Vlaky Nex, Rn, Vn

Usek Druh technicky normativ hmotnosti v tunach pro | Poznamka
viaku lokomotivu fady
141 121,122 | 162 163 181
123,130 | 362 363 182
P.-Smichov - NEx,Rn [S 1950 |S 2100 [S 1800 |S 2100 (S 2200
Beroun Vn U 1000 [U 1200 |U 1200 |U1200 |U 1200
P.-VrSovice Cek.kol. | Nex,Rn [S 1950 |S 2100 [S 1800 |S 2100 |S 2200
- P.-Radotin Vn U 1000 [U 1200 |U 1200 [U 1200 |U 1200
Beroun - Nex,Rn [S 1950 |S 2100 [S 1800 |S 2100 (S 2200
P.-Smichov Vn U 1000 (U 1400 |U 1400 |U 1400 |U 1500
Nex, Rn [ S 1200 |S 1500 [S 1500 [S 1500 |S 1500 | Pfirozjezdu v zst P.-Radotin a
prdjezdu celym Usekem
P.- Radotin - S 950 S1300 [S 1250 [S 1400 |S 1500 | Pfirozjezdu kdekoliv v useku
P. -Vr8ovice ¢ek.kol |Vn U900 |U1400 [U 1400 |U 1400 |U 1500 | Pfirozjezdu v ZstP.-Radotin a
prijezdu celym Usekem
U 900 U 1200 |U 1150 |U 1300 [U 1500 | Pfirozjezdu kdekoliv v Useku

Usek technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu | Poznamka
fady
730 2x 730 | 740 2x 740 | 7447 2x
731 2x731 | 741 2x 741 744.7
742 2x 742
P.-Smichov - T4 1200 (T4 2320 | T4 1600 T4 1760 Plati i pro Usek Beroun —
Beroun T1050 |T2000 |T1500 |T2600 [T 1600 |T 2600 |pP-Smichov

S 900 S1700 |S1350 |S2500 |[S 1450 |S 2500
U 600 U 1150 [U 900 U 1400 |U 1000 |U 1400

P.-VrSovice ¢ek.kol. | T, 1040 | T42000 | T4 1520 T4 1680
- P.-Radotin T 950 T1850 |T 1450 |T2600 |T1550 |T 2600
S 900 S1750 (S 1300 |S 2500 |S 1400 |S 2500
U 600 U 1150 | U 900 U 1400 |U 1000 |[U 1400

P.-Radotin — T4 880 T41680 | T4 1200 | T42320 | T41200 | T4 2320 | Pfirozjezdu v Zst P.-Radotin a
P.-VrSovice ¢ek.kol. | T 800 T1500 |[T1100 |[T2100 |T1100 |T 2100 |Prajezdu celym dsekem

S700 |S1300 |S1000 [S1900 |S1000 |S 1900
U 600 U 1150 | U 900 U 1400 | U 900 U 1400

P.-Radotin — T4 600 T4 1120 | T4 880 T4 1760 | T4 960 T4 1920 | PFi rozjezdu kdekoliv v Gseku
P.-VrSovice ¢ek.kol. | T 550 T 1000 |T 800 T 1500 [T 850 T 1650
S 500 S 900 S 750 S 1400 |S 800 S 1550
U 450 U 800 U 650 U 1200 |U 700 U 1350

Usek technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu | Poznamka
fady
749,751, | 2x 751 | 753.7 2x
750,753 | 2x 753 753.7
P.-Smichov - T4 2000 T4 2160 Plati i pro Usek Beroun —
Beroun T 1800 (T2600 |T2000 (T 2600 P-Smichov

S1600 |S 2500 |S 1850 |S 2500
U 1000 |U 1400 |U1200 [U 1400

P.-VrSovice ¢ek.kol. | T4 1920 T4 2080
- P.-Radotin T1700 |[T2600 |T1950 |T 2600
S 1500 |S 2500 |[S 1800 |S 2500
U 1000 |U 1400 (U 1200 |U 1400

P.-Radotin — T4 1440 T4 1600 PFi rozjezdu v zst P.-Radotin a
P.-VrSovice ¢ek.kol. | T1400 |T2600 [T 1950 |T 2600 prijezdu celym tsekem

S 13,0 S 2500 |S 1800 (S 2500
U 1000 |U 1400 (U 1200 |U 1400

P.-Radotin — T41040 [ T,2000 |T41200 | T42320 Pfi rozjezdu kdekoliv v Gseku
P.-VrSovice ¢ek.kol. | T 950 T1800 |T1100 |T 2100
S 900 S 1700 |S1000 |S 1900
U 750 U 1400 |U 850 U 1400
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Vlaky Pn, Mn
Usek technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu | Poznamka
fady
110 140 121 162 163 181
111 141 122 163 363 182
123
130

P.- Smichov - T 1480 T 2200 T 2500 T 2000 T 2500 T 2600
Beroun S1350 |S1950 [S2200 [S1800 |S2200 |S 2300
P.- Vr3ovice T1400 [T2200 [T2400° [T2000 [T2400° [T2500 [¥ T4 =2500
cek.kol. - P.- S1300 |S1950 |[S2100 |S1800 |S2100 |S 2200
Radotin
Beroun - P.- T1480 |T2200 ([(T2500 |T2000 |(T2500 |T 2600
Smichov S1350 |S1950 [S2200 |[S1800 |S2200 |S 2300
P.- Radotin - T 1080 T 1350 T 1800 T1700 T 1800 T 2270 Pfi rozjezdu v Zst P.-Radotin a

S 950 S1200 |S1600 |S 1500 |[S 1600 |S 2000 prijezdu celym tusekem
P.- VrSovice ¢ek. | T 950 T 1080 T 1480 T 1400 T 1600 T 1800° | Pfi rozjezdu kdekoliv v Gseku
kol. S850 |s950 [sS1300 |s1250 [s1400 [s1600 |¥ T4 =2000
Vlaky Mn
Usek technicky normativ hmotnosti v tunach pro | Poznamka

lokomotivu fady
708 714 742 749,751
752
P.- Smichov - Beroun S 350 S 650 S 1000 |S 1300
P.- VrSovice ¢ek.kol. - P.- S 650 S 1000 |S 1300
Radotin
Beroun - P.- Smichov S 350 S 650 S 1000 |S 1300
P.-Radotin — P.-Vr3ovice S 650 S 1000 |S 1300 Pfi rozjezdu v Zst P.-Radotin a
prijezdu celym Usekem

cek. koleje S 650 S 750 S 900 P¥i rozjezdu kdekoliv v Useku

3.1.1.7 Lokomotivni vlaky, postrkova sluzba, jiné zvlastnosti

Na trati Praha-Smichov — Beroun os.n. je seSitovym jizdnim fadem povolena jizda
lokomotivnich vlakd bez vlakopisu vramci pfidélenych Ciselnych sérii. Strojvedouci se Fidi Gdaji
typového tabelaru, ktery je uveden v predni ¢asti seSitového jizdniho Fadu.

V celém Useku jsou povoleny 2 lokomotivy na postrku s tim, Ze musi byt zavéSeny a napojeny
na priibéznou brzdu. Pravidelnd postrkova €innost je az v dalSim Useku Beroun — Plzen. Postrky se
privésuji vétSinou ve Zdicich, v nékterych pfipadech v Berouné sefadovacim nédrazi, a svoji ¢innost
kon¢i v Kafizku.

3.2 Vyhledovy stav - provozn & technologické reSeni

3.2.1 Vyhledova organizace provozu

Dalkova (meziregionalni) osobni doprava , kterou reprezentuji vlaky kategorii EC, IC, SC, EX,
R a Sp bude vedena vtunelu. VeSkeré vlaky vedené novou trasou budou muset byt vedené
dvousystémovou lokomotivou (jednotkou)

PFiméstska doprava Praha — Beroun skratkym ramenem do Revnic se pfedpoklada
stejnosmérnymi elektrickymi jednotkami a bude vedena po stavajici trase pfes Revnice. Po této trase
budou pravdépodobné vedeny i ubytovaci vlaky kategorie EN (EuroNight) kvali pozarni prevenci.

Mistni doprava Beroun — Plzen se predpoklada jako vlakem taZzené soupravy, oproti
dnesSnimu stavu s jednosystémovou lokomotivou stfidavé trakce (néktera z fad 2..). Nékteré z téchto
spojui mohou byt, podle pozadavku zadavatele, vedeny az do Prahy hl. nadr. (resp. Prahy-Smichova)
po nové trati. V takovém pfipadé by byly vedeny dvousystémovou lokomotivou.

Mistni doprava smér Beroun-Zavodi — Rudna u Prahy a Beroun-Zavodi — Rakovnik
v motorové trakci — v oblasti kolejovych vozidel postupné nasazovani inovovaného vozového parku
(napf. 814+914), z hlediska organizace dopravy a ¢etnosti jizd zhruba jako sou¢asny stav.
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Nékladni doprava : Zakladni vychozi predpoklad je takovy, Ze vlaky vysSich kategorii (tj. Nex
a Rn) budou vedeny novou trasou, vlaky ostatnich kategorii (tj. Vn, Pn) budou vedeny po trase pfes
Revnice. Skute&né naplnéni tohoto predpokladu bude zaviset na vice okolnostech, napfiklad:

a) na trakéni naro¢nosti — nakladni vlaky brzdéné Il. zplsobem brzdéni maji rychlost omezenou na
V=100, v tom pfipadé ¢asova Uspora vznikla jizdou tunelem muize mit mensi vdhu nez Uspora
trakéni energie, kterd vznikd jizdou po soucasné trati, kde sklon nepfevysuje 2 %o;

b) na druhu prfepravovaného zbozi — predpoklad je, Ze z divodu protipozarni prevence urcité,
vyslovné vyjmenované druhy zboZzi nebudou tunelem prepravovany bez ohledu na to, v jakém
druhu vlaku budou tyto zasilky zafazeny;

c) do kategorie Rn jsou v nékterych pfipadech zafazeny i vlaky pro pfepravu smiSené zatéze
v ramci dalkové patefni vlakotvorby — pak je na posouzeni, zdali takovy vlak, ktery ma spiSe
charakter Pn a tomu odpovidajici normativ hmotnosti, je nutno trasovat tunelem;

d) nové typy nékladnich vozl jsou vybaveny podvozky, které jsou vici geometrické poloze koleje
Setrné, v provozu ale jeSté budou starSi typy nékladnich podvozk( a bude-li GPK udrzovana
tfeba pro V=200 nebo vyssi, mGze vzniknout i néjaké takto motivované omezeni;

e) vyrovnavkové vlaky (Vn) s niz§i hmotnosti a v nékterych pfipadech sestavajicich z voz(i novych
fad, mohou byt pfipadné vedeny tunelem;

f) na skladbé lokomotiv vy€lenénych pro nakladni dopravu — pfi nedostatku dvousystémovych
lokomotiv budou vlaky v Berouné prepfahany z a do stejnosmérnych lokomotiv a vedeny pfes
Revnice.

3.2.2 Nova trat Praha — Beroun, vSeobecné udaje

Trat je vcelém Useku novostavby dvoukolejnd a elektrifikovana. Stanieni traté vychazi
shodné se souc¢asnou trati z Prahy-Smichova a v Berouné se napojuje atypickym hektometrem.
VétSina trasy je sdilena s trasou uvazované vysokorychlostni traté Praha — Plzer — Norimberk, misto
vyhledového odboceni VRT je uvazovano zhruba v km 26,2 (nové stanic¢eni). Tomu odpovidaji i
stavebni parametry traté, jeji smérové vedeni méa vyhledové umoznit rychlost 300km/hod. Pro zajisténi
vysokych pfikont a i zdalSich specifickych trakénich davodd zadani poZaduje, aby trat byla
elektrifikovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz. V tom pfipadé bude styk trakénich soustav u
Prahy-Smichova. Prestavba Zst Praha-Smichov neni soucasti této stavby, vyhledova podoba této
stanice jiz byla pfipravena v ramci UTS Modernizace traté Praha hl. nadr. (mimo) — Praha-Smichov
(v€etné 1. a 2. dopracovani). Predpoklada se, ze v dobé této stavby jiz bude Praha-Smichov po
rekonstrukci a ve sméru Beroun z ni budou vyvedeny &tyfi tratové koleje. Jednalo by se o soubéh
dvou dvoukolejnych trati az k mistu, kdy se nova trat odkloni do tunelu od sou¢asné traté. Do krajni
koleje vpravo bude zapojena trat smér Rudna u Prahy.

Trat vchazi do tunelu v oblasti Hlubocep (portaly Hlubo éepy km 3,000) a vychazi pred
Berounem, mezi délnici a osadou LiStice (portdly Beroun - km 27,715). BliZze k portdldm Hlubocepy
je vtunelu umisténa odbocka Barrandov, zde se oddéluje ,nova kréska trat* — tj. Praha-VrSovice
Cekaci koleje — Praha-Kr¢ — odboc¢ka Barrandov“. Odboceni je provedeno mimouroviiové, trat vychazi
z tunelu proti Branickému mostu, na ktery je napojena (portdly Chuchle - km 10,15). Poloha
odboéné vyhybky odbocky Barrandov je 5,96 (kolej €. 1) resp. 5,50 (kolej €. 2). StaniCeni portalu
Chuchle navazuje na stanieni traté Praha-VrSovice sef. — Praha-Kr¢ (— Praha-Radotin).

V prostoru u portald HluboCepy se vkm 2,54 — 2,69 nachazi neutralni pole mezi trakénimi
systémy =3kV a 25kV. Ve sméru Praha-Kr¢ je neutralni pole situovano v tunelu v prostoru odbocky
Barrandov - v km 10,70 — 10,86. Od téchto stykld soustav tratové koleje pokracuji ve stfidavé trakci
25kV neprerusené do Plzné — Chebu.

Smérové a sklonové poméry veetné parametr(i obloukd se pro kazdou tratovou kolej Iisi a
jsou projektovany s ohledem na:

e umoznéni smiSeného provozu;

e dynamiku jizdy v kazdém sméru, tzn. aby Umérné s narlistem rychlosti rozjizdéjiciho se vlaku
nar(stala i tratova rychlost, resp. tratova rychlost klesala itmérné s Ubytkem rychlosti pfi brzdéni
vlaku — pfi pfedpokladu pravidelného pravostranného provozu;

e umoznéni mimouroviiového odboceni pro smér Praha-Kr¢ a

* moznost dostavby budouciho odboéeni VRT.

V tratové kolej €. 2 je nejvétsi stoupani 5,55 %o a nejvétsi klesani 6,21 %o, v tratové kolej €. 1
je nejvetsi stoupani 8,503 %o a nejvetsi klesani 12,00 %o. V odbocné trati smér Praha-Kr¢, tj. mezi
odboc¢kami Chuchle a Barrandov je v koleji €. 2 nejvétSi stoupani 6,65 %o (klesani neni, trat pouze
stoupa) a v koleji €. 1 je nejvétsi stoupani 2,5 %o a klesani 15,6 %o.

Tratova rychlost je az 300 km/hod, do doby vystavby VRT se vSak predpoklada nejvyssi
rychlost vlakd 200 (230) km/hod. Jizdy rychlostmi vyS$Simi nez 160 km/hod jiz nelze zabezpecit
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autoblokem, nybrz zabezpecovatem ETCS 2. Lokomotivy a jednotky, které budou tuto rychlost
vyuzivat, budou proto muset byt vybaveny mobilni ¢asti tohoto zabezpecovace. Priibéh rychlosti je
nasledujici:

kolej €. 2 kolej €.1

km Vv Vvvi VNT km Vv Vvvi VNT

0,000 80 80 80 0,000 80 80 80
1,600 105 110 130 1,600 105 110 130
2,407 120 130 160 2,500 120 130 160
3,404 180 180 180 3,434 200 200 200
5,431 200 200 200 5,489 270 270 270
8,190 230 230 230 8,218 300 300 300
11,991 280 280 280 26,249 140 160 160
19,139 300 300 300 27,008 140 150 160
26,231 140 160 160 38,463st (=28,460n) | 140 140 160
39,522st (=29,479n) 140 140 160 38,689 140 160 160
40,597 140 160 160 39,522 140 140 160
42,472 — konec stavby | 120 125 150 40,597 140 160 160
42,472 — konec stavby |120 125 150

V odbocné vétvi smeér Praha-Kr¢ je v obou tratovych kolejich rychlost 100 km/hod.
3.2.3 Nova trat Praha — Beroun, stru¢ny popis zabezpec€ovaciho zafizeni

Odbo €ka Barrandov : V tunelu budou z hlavni trati odbo¢ovat vyhybky smérem na odbocku
Chuchle (smér na ZST Praha Krg). K¥izeni koleji bude provedeno mimourovriové. V oblasti odbogeni
vznikne samostatna dopravna. Vyhybky budou ze vSech smérl kryty vjezdovymi navéstidly. Po hlavni
trati bude rychlost vys$Si nez 120 km/hod. Proto jsou vjezdova néavéstidla od odbocky Chuchle
umisténa minimalné 200 m od namezniku vyhybek.

Odbocka Barrandov bude vybavena zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
stavédlo. Na odbocce nebude zfizeno samostatné JOP. Odbocka se bude ovladat z CDP v Praze. Pro
pfipad poruchy komunikace bude provedeno zaokruhovani optického kabelu tak, aby pfi poruse jedné
linky bylo zafizeni pfepnuto na nahradni spojeni. Vyhybky odbocky budou vybaveny kolejovymi
obvody 275 Hz.

V Usecich Praha-Smichov — odbo €ka Barrandov , odbo ¢éka Barrandov — Beroun a
odbo ¢ka Barrandov — odbo €ka Chuchle bude zfizeno automatické hradlo. Pro jeho funkci budou
mezi vjezdovymi navéstidly pfilehlych Gsekd na hlavni trati zfizeny kolejové obvody s pracovni
frekvenci 75 Hz. Kolejové obvody budou umozfiovat pfenos kédu LVZ. Pfed pfedvéstmi se na min.
zabrzdnou vzdéalenost bude kddovanim prenaset navést predvésti a v pfedchozich Usecich se bude
prfenaSet kod volno. Kolejovy obvod mezi vjezdovymi navéstidly odbocky Barrandov a odbocky
Chuchle bude soucasti odbocky Chuchle. P¥i jizdé od Berouna do Prahy-Smichova se mize oddilové
navéstidlo SO na hradle Tachlovice postavit do polohy volno az po uvolnéni zavéru vyhybek na
odbo&ce Barrandov.

Sled hlavnich navéstidel pro 2. tratovou kolej Praha-Smichov — Beroun:

Lc2 0,778 odjezdové (cestové) nav. Zst Pha-Smichov

L2 1,900 odj. nav. Pha-Smichov, kryje odbo&eni smér Praha-Reporyje
2L 3,900 vjezdové navéstidlo odbocky Barrandov

2LO 15,150 oddilové navéstidlo AH Tachlovice

2L 27,3 vjezdové navéstidlo zst Beroun

Sled hlavnich navéstidle pro 1. tratovou kolej Beroun — Praha-Smichov:

S1 28,516=38,518 odjezdové nav. Zst Beroun

1SO 17,150 oddilové navéstidlo AH Tachlovice

1S 5,970 vjezdové navéstidlo odbocky Barrandov
1BS 1,805 vjezdové navéstidlo zst Praha-Smichov
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Neobvyklé délky oddild cca 11 km vyplyvaji z poZzadavku organu poZzarni ochrany. V oblasti
Tachlovic bude vétraci Sachta, ktera bude na vrcholu stoupani a podle pozadavku HZS smi byt pfed
vrcholem stoupani pouze jeden vlak a za vrchol stoupani smi pfijet dalSi vlak, az kdyZz pfedchozi viak
opusti Usek v klesani trati. Tim je zaruceno, Ze v pfipadé zamoreni koufem ¢i jinymi zplodinami bude
v zamoreném Useku pouze jeden vlak. Na druhou stranu takto vybavena trat ma za nasledek, jak je
prokazano v kapitole 3.2.10, relativné nizkou, i kdyz jeSté postacujici propustnost.

AH pfi doplnéném kédovani vyhovi do rychlosti 160 km/hod. Provoz vySSimi rychlostmi je vSak
mozny pouze s pouzitim zabezpecovace ETCS, zde se predpokladad 2. aroveri. Vozidla jedouci
rychlosti vysSi nez 160 km/hod musi byt vybaveny mobilni ¢asti zabezpecovace. Konkrétni technické
rfeSeni se nepredklada, bude doplnéno do projektu stavby s pouzitim zkuSenosti ziskanych v pilotnim
projektu.

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni jak v zZst Praha-Smichov tak vZzst Beroun musi byt
vybudovano tak, aby bylo pfipraveno pro pozdéjSi montaz jednotného evropského vlakového
zabezpecovacte ETCS 2. arovné, s vyuzitim radiového pfenosu GSM-R. Zafizeni a jeho jednotlivé
Casti, zejména prostfedky pro zjiStovani volnosti, musi odpovidat technickym specifikacim
interoperability.

Odbo &ka Chuchle : V tunelu Praha-Smichov — Beroun se pfipojuje dvoukolejna trat od ZST
Praha-Kré. Ta se bude na prfedmosti Branického mostu pfes Vitavu napojovat na stavajici
jednokolejnou trat odbocka Tunel — Praha Kré. Od styku trati bude az do ZST Praha Kr& poloZzena
nova, druha tratova kolej. Nové vyhybky pfed mostem véetné stavajici spojky na odbocce Tunel
budou pojaty do nové zfizené dopravny odbocka Chuchle. Odbocka bude kryta nové zfizenymi
vjezdovymi navéstidly na dvoukolejné trati a stavajicimi vjezdovymi néavéstidly odbocky Tunel.
V Gseku ZST Praha-Kré — Odbocka Chuchle bude v ramci stavby zfizen novy autoblok. Jedna se o
jedno oddilové navéstidlo, které uvedeny Usek rozdéli na dva prostorové oddily. Do odbocky bude
zapojeno AH pro Usek odbo¢ka Chuchle — ZST Praha-Radotin. Dale bude zfizeno AH mezi
odbockami Chuchle a Barrandov.

Odbocka Chuchle bude vybavena zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
staveédlo. Na odboc¢ce nebude zfizeno samostatné JOP. Odbocka se bude ovlddat z CDP v Praze. Pro
pfipad poruchy komunikace bude provedeno zaokruhovani optického kabelu tak, aby pfi poruse jedné
linky bylo zafizeni pfepnuto na nahradni spojeni.

(pozn.: v popisu jsou pouZzity ¢asti textu z technické zpravy kapitoly D1 — Ing. Keindl)

3.2.4 Trat Praha-Smichov — Revnice — Beroun a dal$i navazné useky

Upravy této traté vcetné mezilehlych stanic nejsou pfedmétem zadani. Piedpoklada se, ze
budou postupné provedeny takové Upravy, aby trat byla v referenénim stavu. Z pohledu dopravni
technologie se predevSim jednd o postupnou nahradu fyzicky i moralné dozitych stani¢nich a
tratovych zabezpecovacich zafizeni. To bude mit kladny vliv na hodnoty nasledného mezidobi a
dalSich provoznich intervall, coz jsou zakladni vstupy pro vypocet propustné vykonnosti predevsim
tratovych koleji, ale i stani¢nich zhlavi. Jestli tyto Gpravy a vjakém rozsahu budou provadény
postupné v ramci adrzby dopravni cesty nebo se bude jednat o souvislou optimalizaci v néjakém
rozsahu nad ramec Udrzby neni zpracovateli znamo.

Obecné Ize fici, ze s pfevedenim dalkové dopravy na novou trat se uvolni propustnost pro
zavedeni 15minutového intervalu pfiméstské dopravy jiz v dneSnim stavu a zejména se vyresi
zakladni konflikt mezi dalkovou a zastavkovou pfiméstskou dopravou, kdy rychlik viozeny mezi dvé
trasy pfiméstskych vlakd vtaktu 15 minut nemiZze pIné vyuZzit svoji rychlost, pokud nechceme
pfistoupit na predjizdéni.

Realizace projektu vSak v nékterych pfipadech vyzaduje Gpravy v navaznych c¢astech
Zelezni¢ni sité. Konkrétné:

« 7Zst Praha-Smichov - pfestavba stanice bude v dobé realizace projektu jiz udélana v predstihu
nebo bude provadéna zaroven se stavbou nového tunelového spojeni — v novém stavu bude
vybavena novym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — elektronickym stavédlem;

- tratové zabezpecovaci zafizeni Praha-Smichov — Praha-Radotin nesouvisi bezprostfedné se
zabezpec&enim nové traté, pfedpoklada se soucasné zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie;

e Zst Praha-Kr € — v dobé realizace projektu se predpoklada ¢innost stavajiciho zabezpecovaciho
zafizeni (RZZ - 3. kategorie), do ovladaciho pultu budou dopinény potfebné ovladaci a indikaéni
prvky;
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e odbo ¢ka Chuchle — Praha-Radotin bude zfizeno automatické hradlo s vyuzitim soucasnych
kolejovych obvodu;

« v Useku Praha-Smichov — Praha- Reporyje se predpoklada, Ze v dobé vystavby nové trati bude
v provozu automatické hradlo; pokud by byly uskuteénény zaméry vysSiho vyuziti této traté pro
osobni dopravu, je pravdépodobné zfizeni vyhybny Praha-Hlubocepy;

e v useku KarlStejn — Zadni T feban zUstava stavajici hradlovy poloautoblok;

e Usek KarlStejn — Beroun bude vybaven autoblokem, Zst KarlStejn bude po stavebni strance
v sou¢asném stavu s prfedpokladem sneseni téch Casti kolejisté, na které byl vydan vynos o
.postradatelnosti“ a sou¢asné zabezpecovaci zafizeni bude nahrazeno elektronickym stavédlem:;

e Usek Beroun — Beroun-Zavodi zustava v souc¢asném stavu;

e v zst Beroun-Zavodi budou nutné Upravy souvisejici stim, Ze pro odvoz hmot a navazeni
materialu k berounskému portélu bude v rdmci stavby postaveno kolejisté, které bude odbocovat
na sudém zhlavi ZST Beroun Zavodi. Ve stavajicim stavu je na sudém zhlavi, pfed mostem,
odvratna vyhybka ¢. 18, ktera odbocuje na kusou kolej. Zhlavi neni vybaveno Ustfednim posunem
a pfipadny mistni posun se provadi pouze z pomocného stavédla. V ramci stavby se posune
vyhybka €. 18 blize do stanice a ji bude odbocovat nova stavebni vie¢ka, ktera bude dvoukolejna.
Vzhledem k ¢etnosti obsluh stavebni vlecky je tfeba stavét cesty na/z vle¢ky cestovym zplsobem.
Do kolejisté se proto doplni tfi sefadovaci navéstidla, kolejovy obvod a elektromotoricky
prestavnik véetné vykolejek. Ovladdaciho stul se doplini o pfislusné ovladaci a kontrolni prvky

e Zst Zdice je v novém stavu — soucast koridorové stavby Zdice — Horovice;

e v useku Beroun — Zdice bude v pfedstihu zfizen soustfedény elektronicky trojznaky autoblok.

3.2.5 Zelezniéni stanice Beroun

Cilovy stav Berouna je navrzen tak, aby:

< vyhovoval co nejlépe z hlediska styku trakci a to jak z vlastniho technického hlediska, tak
z hlediska provozniho (pfedpokladané trakce u jednotlivych druhd vlaku);

« umoznoval zvladat osobni a nakladni dopravu v rozsahu odpovidajicimu cilovému stavu;

» respektoval ty ¢asti ozndmeni o postradatelnosti, které jsou aktualni i po pfestavbé;

+ prevzal feSeni, které je pro Cast Berouna od km 40,7 do km 42,7 km zpracovano
v dokumentaci ,Optimalizace trati Revnice — Beroun* (SUDOP Brno);

» prujezd celou stanici pro hlavni koleje byl v rychlostech 140/160/160 (V/V.,y/Vn7);

« umoznil soucasny prujezd protismérnych vlaka ve sméru KarlStejn — Zdice a opacné;

« mél dvoukolejné spojeni mezi osobnim a nakladnim nadrazim a to i v ¢asti stanice, ktera je
elektrifikovana soustavou 3kV=, tzn. je napf. umoznén vjezd od KarlStejna do vjezdové
skupiny a sou¢asné odjezd ze smérové skupiny ve sméru do KarlStejna.

Struény popis je v nasledujicich kapitolach. Popis i uréeni jednotlivych koleji dava predstavu o
technologii prace stanice a organizace provozu.

3.2.5.1 Osobni nadrazi, uréeni koleji
Pocet dopravnich koleji u nastupis t musi byt dimenzovan tak, aby umoznil plynuly pfijem
vlaku osobni dopravy ve Spi¢ce. Je nutné pocitat s tim, Ze se v Berouné mohou zaroven nachazet tyto
vlaky:
e« dvé jednotky pfiméstské dopravy Praha-Beroun (moznost prekryvu pfi 30 minutovém
intervalu);
« délkovy vlak Praha - Plzen;
« dalkovy vlak Plzen — Praha;
e souprava kon¢iciho Os Plzen — Beroun;
e Os od/do Rudné u Prahy;
e Os od/do Rakovnika;
* R nebo Os od/do Bfeznice;
to znamena celkem potfeba 8 nastupistnich hran. V novém stavu se zfizuje nové ostrovni
nastupisté - k dispozici potom budou dvé nastupiStni hrany u kusych koleji €. 10b a 12b, boc¢ni
nastupisté u vypravni budovy a dalSich 6 nastupiStnich hran u tfech ostrovnich nastupist, tj. celkem 9
nastupist. Je tedy rezerva jedné nastupistni hrany, kterd maze byt vyuZzita pfi nékterych provoznich
situacich jako:
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* pfijem vlakd mimo uvedené schéma — napfiklad vlaky jedouci po trase Pisek — Zdice —
Beroun — Rakovnik (,Bezdrev*) nebo vlaky zvazované odborem 26 CD Praha — Beroun —
Pfibram;

e mozny prekryv souprav osobnich vlakd sméra Plzen, Rudna u Prahy, Rakovnik a Pfibram;

» pfedjizdéni vlakd nizsi dalezitosti na hlavni trati — napfiklad pfi zpozdéni vlaku EC nebo EXx;

* jizdy nostalgickych vlakd Praha — Beroun - Kfivoklat.

Nastupist é: S Upravami kolejisté je spojena Uprava délek nastupist podle zavérd jednéni,
které probéhlo dne 15. 11. 2006. Jazykové nastupisté €. la je upraveno na délku 90m, U nastupisté
€. 1 je nastupistni hrana u kusé koleje ¢. 10 upravena na délku 136 m, nastupistni hrana u prabézné
koleje ¢. 8 ma délku 170 m. Ostrovni nastupisté ¢. 2 a 3 se upravuji na délku 300 m. Nové ostrovni
néastupisté ¢. 4 méa délku 170 m. Konce nastupist ¢. 2, 3 a 4 jsou ve sméru Zdice ve stejné drovni, tj.
v km 38,881. Délky nastupist vyplyvaji z jejich pravidelného uréeni. Nastupisté ¢. 2 a 3 jsou uréeny pro
délkovou dopravu a vyhovuji pro 10 vozovou soupravu. V pfipadé potfeby maze k témto nastupistim
zajet i vlak od/do KarlStejna. Délka 170 m u nastupisté €. 1 a 4 vyhovuje potfebadm pfiméstské a
regionalni dopravy. Koleje €. 10 a 12 jsou uréeny pro mistni dopravu smér Rudné u Prahy a Rakovnik,
kde se predpoklada nasazeni kratkych viakGh motorové trakce a délky hran 90 m, resp. 136 m pro
tento Gcel budou vyhovovat.

Ostatni dopravni koleje — konfigurace kolejisté se v zdsadé zachovava, zistava proto kolej
.6, ktera stejné jako v dneSnim stavu bude slouZzit pro objizdéni lokomotiv, pro pobyty mistni zatéze a
manipulac¢nich ¢&i jinych nakladnich vlakd pfi jizdé mezi nakladnim nadrazim a pfistavbou (odsunem)
v ndkladnim obvodu ¢&i jizdou smér Beroun-Zavodi. Pocet koleji, které jsou pouzivany pro nakladni
dopravu se vystavbou nového ostrovniho nastupisté zmensil na dvé — €. 11 a 13. Z koleje €. 13 budou
pfistavovany vozy na manipulaéni kolej €. 15.

Dopravni koleje jsou i kusé koleje €. 7a a 5c, uréeny jsou pro odstavovani stejnosmérnych
elektrickych jednotek pfiméstské dopravy. Kusa kolej €. 4a je ur€ena pro odstaveni elektrickych
lokomotiv stfidavé trakce nebo dvousystémovych, pro odstaveni osobnich souprav nezavislé trakce
nebo kratkodoby pobyt kolejovych vozidel Gdrzby trati. Jejich zabezpeceni jako ,dopravni“ je
vynuceneé, prostorové poméry neumoznuji osadit vykolejky.

Odstavné a manipula €ni koleje — pro odstavovani, objizdéni a ¢ekani lokomotiv jsou uréeny
koleje 4b (25kV~) a 15b (3kV=), pro odstavovani stejnosmérnych jednotek pfiméstské dopravy koleje
5¢c a 7a. Pro odstavovani souprav ramene Beroun — Plzeri jsou uréeny koleje €. 8a a 6a, 6a téz pro
soupravy smér Rakovnik a Rudna u Prahy.

Do nékladového obvodu jsou vozy prestavovany pres vytaznou kolej €. 10a a vSechny kusé
koleje od ¢islo 14 vySe zUstavaji v soucasném stavu, pfestavba stanice do nich nezasahuje.

Svazek koleji €.15-25 (podle starého €islovani) je v souladu s rozhodnutim o postradatelnosti
zruSen, zGstava kolej €. 15a + 15 (podle starého Cislovani se jedn& o kolej 27a+27), ktera se pouziva
pro nakladku Zelezného Srotu.

3.2.5.2 Nakladni nadrazi, uréeni koleji

Nékladni nadrazi doznava podstatnych zmén oproti sou¢asnému stavu. Hlavni prujezdné
koleje €. 1 a 2 opoustéji svoji soucasnou trasu a jsou vedeny v kratSi trase, zhruba v prostoru koleje
€. 205. To umoznuje zvySeni prajezdné rychlosti Berounem na V=140 (pfi I=130mm V=160). Puvodni
kolejisSté se z€asti rusi a zC€asti je vyuzito v novém stavu, at jiz s Gpravami nebo bez Uprav. Vzato ve
sméru stani¢eni zprava, nakladni nadrazi se déli do téchto kolejovych skupin

Vle¢kové kolejisté fy Ceskomoravsky cement a. s.. Jedna se o koleje &. C1, C2 aZ C5, které
z(stavaji v soucasném stavu. Posun koleji €. 1 a 2 si vS§ak vynucuje Upravu zapojeni tohoto svazku ve
sméru k osobnimu nadrazi.

Odstavna a tranzitni skupina se sklada ze ¢tyf dopravnich koleji 104, 106, 108 a 110 (podle
starého cislovani se jedna o koleje €. 101, 103, 105 a 107). Tato skupina je urCena k pobytu
tranzitnich nékladnich vlak(i bez preprahu, k odstaveni souprav pro nebo z vle¢ek VCS neb CMC, ke
odstaveni zatéze Rakovnik Ci jiné. Poskytuje nahradu za koleje ,pod skalou® ¢ redukované smérové
kolejisté. Neni vSak uréena k dlouhodobé deponii napfiklad spravkovych vozu. V této skupiné také
mohou byt provadény prepfahy vlaki mezi lokomotivami dvousystémovymi (byv. ES, nyni 3xx) a
jednosystémovymi stfidavymi (byv. S, nyni 2xx). Soucasti skupiny je i manipulaéni kolej €. 102 (&. 109
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staré), ktera slouzi potfebdm SDC — Spravé trati. Na rozdil od souasného stavu je vSak tato kolej
kusa.

Vlevo podél hlavnich prajezdnych koleji €. 1 a 2 je viezdova a tranzitni skupina. Jedna se o
koleje €. 101, 103, 105, 107 a 109 (ve starém cislovani se jedna o koleje ¢. 209-217). Tyto koleje jsou
uréeny pro vjezdy kon¢icich nakladnich vlaku, u kterych se dale kona technicka a prepravni prohlidky
a priprava vlaku k rozpousténi. Dale je uréena pro pobyt tranzitnich vlaki se zménou zatéze a pro
tranzitni vlaky s pfepfahem. Pro tento Ucel je skupina pficné rozdélena neutralnim polem, ktery
oddéluje ¢asti napajené =3 kV a ~25kV. Z pohledu stani¢ni technologie se pfedpoklada, ze d&tyfi
koleje jsou potfebné pro vlastni dopravu a jedna kolej je potfebna pro ,prohazovani“ lokomotiv.
Soucinnost lokomotivy nezavislé trakce je celodenné nezbytna.

Smeérova skupina sestava z 10 koleji. Z pohledu dneSnich znalosti se pfedpoklada nasledujici
uréeni jednotlivych koleji:

kolej &. | délka relace denné vozl | poznamka

201 646 Plzen hl. n. 26,2

203 290 Zdice - Pfibram 14,5 skupinové Fazeni — druhotny posun

205 284 KD Trans 13 po koleji €. 95 pfistavba na misto
nakladky

207 300 Praha-Liben 11,7

209 452 Hnévice 23,3

211 482 Rakovnik 16,2

213 515 mistni zatéZ véetné CM 23 druhotny posun — rozfazeni podle

Cement a zatéZz pro Mn mist pfistavby a sestava Mn

215 540 Nymburk 33,8

217 548 Vapenka Certovy Schody 17 jednotlivé dochéazejici vozy, ucelené
vlaky jedou na vlecku

219 533 Horni Lide¢ 55 nyni neni v Planu vlakotvorby

Vyhledovy rozsah fadicich praci Ize odhadnout na cca 200 voz i (prvotni posun) , pfi¢emz se
bere v lvahu zvySend produkce vieckare Vapenka Certovy Schody. MoZnosti spadovisté jsou
podstatné vySSi a to v zavislosti nejenom na technickém vybaveni, ale i na obsazeni posunovacimi
Cetami a lokomotivami. Neni vSak divod predpokladat zasadni narust fadicich vykon(. Lze usuzovat,
Ze i ve vyhledu bude skladbu relaci podobna dneSnimu stavu, jak je popsan v kapitole ¢&. 2.1.2.2.
Jedind jiz znamé zména je, Ze do Berouna nebudou dochazet nakladni vozy k opravé, protoze mistni
Opravna vozu jiz utlumuje svoji ¢innost a pfedpoklada se, Ze vroce 2008 bude zaviena. Pocet 10
koleji je zaroven i maximum, kterého Ize v novém usporadani dosahnout. Podle starého cislovani se
jedna o koleje €. 219, 221, 225, 227 az 239, nové jsou ocislovany jako 201, 203 az 219. Koleje, které
jsou nyni vylou¢eny, budou opraveny, aby byly plné pouzitelné. Zdické zhlavi je kvali zménénému
usporadani nové feSené. VSechny smeérové koleje jsou ve své poloviné smérem k osobnimu nadrazi
zatrolejovany stejnosmérnou trakéni soustavou. Prvni &tyfi koleje, tj. 201, 203, 205 a 207 jsou
zatrolejovany ve sméru ke zdickému zhlavi jesté stfidavou trakéni soustavou, mezi obéma systémy je
neutralni pole. Tyto koleje umoznuji odjezd smér Zdice. Konkrétné zacatek jizdy je provadén jako
zabezpeceny posun a jakmile ¢elo vlaku mine vyhybku €. 214 a vjede na kolej ¢. 203a, méni se
Lposunujici dil* na ,vlak“ a odjezd pokracuje bez zastaveni. Koleje 201-207 by tvofily jedno
zarazkarské pasmo a koleje €. 209-219 druhé.

Kolejisté vieckare Vapenka Certovy Schody zGstava beze zmény, jedna se o &tyfi koleje V1-
V4. VSechny ¢tyfi koleje budou zabezpecéeny jako odjezdové smér osobni nadrazi. Koleje V1 a V2
budou zatrolejovany v celé délce stejnosmérnou trakéni soustavou a to vcetné ¢€asti koleje za
vyhybkou V8, aby bylo mozné objeti elektrickou lokomotivou. Odjezd na vle¢ku je cestou posunu, na
koleji VS se jizda méni na zabezpelenou vlakovou cestu. Vyhledové je tfeba poditat stim, ze
soucasné objemy prepravovaného zbhozi se budou zvySovat - spole¢nost Lhoist pfedpoklada, ze bude
postupné navySovat téZzbu a expedici jak surové, tak palené produkce. Soucasna roc¢ni produkce
expedované po Zeleznici €ini cca 750 tis. tun Uhrnem za palenou i nepalenou produkci. Palené
vyrobky jsou zpravidla pfepravovany v privatnich vozech prepravce, nepalené vyrobky zpravidla ve
vozech CD. K roku 2015 se postupné predpoklada nardst produkce prepravované po Zeleznici az na
1250 tis. tun.

Koleje, které vyuzivd Opravna vozu jsou za vleckovymi kolejemi, ve starém stavu se jedna o
koleje €. 135 a 137, v novém stavu o koleje €. 301 a 303. Kolej €. 301 slouzi pro pfistavbu vozu na
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jednotlivé koleje v obvodu Opravny vozd a zaroven slouzi jako objizdna pro lokomotivy nezavislé
trakce. Na kolej ¢. 303 se pfistavuji vozy k opravé. Do uspofadani koleji v obvodu Opravny vozu se
nezasahuje, protoZe je dosud v ¢innosti. Pfipadné nové vyuziti koleji po ukonéeni €innosti Opravny
vozl bude feSeno aZ tato situace nastane.

Dalsi koleje v nadkladnim nadrazi:

e vytaZna kolej, v novém stavu nezatrolejovand, pfechazi ve spojovaci kolej €. 95, ktera vede

k vle¢kam v obvodu Kralova Dvora;

* navytaznou kolej navazuje svazny pahrbek, kolej dale pokracuje pres kolejovou brzdu a poté se
vétvi do 10 smérovych koleji — ¢ast koleje vedouci pfes svazny pahrbek a kolejovou brzdu je

rovnéz bez TV,

« kolej €. 101a je kratka kusa kolej pro odstaveni loko stfidavé trakce pfi ¢ekani na vykon;

e kolej €. 112a je nakladkova kolej, ktera je zfizena nahradou za zruSené manipula¢ni misto na liché
strané kolejisté — pro prepravce ,JUDr. Vaclav Mayer —- MK METAL" (nakladka zel Srotu) — pro
vytazeni a zajizdéni je ur€ena kolej €. 112.

3.2.5.3 Prehled koleji v novém stavu

Dopravni koleje

Cislo koleje uzitna omezena polohou Ucel, trakce a jiné poznamky

nové |Staré délka v m |vyh.C., navéstidel atd.

1 1 465 Sl1-Lcl Hlavni prdjezdné kolej ve sméru do Prahy po
novém spojeni, TV 25kV~ v celé délce

2 2 470 S2 - Lc2 Hlavni prujezdna kolej ve sméru od Prahy z
novém spojeni, TV 25kV~ v celé délce

2a 142 Se — Se Cast hlavni prajezdné koleje v prazském
zhlavi ve sméru z nového spojeni, TV 25kV~
v celé délce

2b 217 Se - Se Cast hlavni prajezdné koleje ve stfednim
zhlavi, TV 25kV~ v celé délce

3 3 474 S3-Lc3 Pfedjizdna kolej ve sméru do Prahy po novém
spojeni, TV 25kV~ v celé délce

4 4 250 S4 —Lc4d Pfedjizdnéa kolej ve sméru od Prahy z nového
spojeni, TV 25kV~ v celé délce. Pfednostné
pro vlaky od/do Pfibrami

4a 200 zarazedlo — Lc4a Kusa kolej pro objizdéni a odstavovani
lokomotiv, souprav, jednotek, vozidel udrzby.
TV 25kV~ v celé délce

5 3 338 Sc5-Lch (5+5b = 834m)
Hlavni prdjezdna kolej ve sméru od KarlStejna,
TV 3kV=v celé délce. Navazuje na TK €. 2

5a 125 Se - Se Cast koleje &. 5 v karldtejnském zhlavi, TV
3kV=v celé délce.

5b 418 S5b - Lc5b Hlavni priijezdnéa kolej ve sméru od KarlStejna,
TV 3kV=v celé délce. Navazuje na TK €. 2

5¢ 157 Sc5c - zardzedlo Odstavna kolej pro stejnosmérné jednotky
pfiméstské dopravy, TV 3kV=v celé délce

6 6 190 S6 — Lc6 Kolej bez nastupistni hrany, pfedevsim pro
nakladni dopravu smér Ber-Zavodi, TV 25kV~
v celé délce. TV 25kV~ v celé délce

7a 7 200 zarazedlo — Lc7 Odstavna kolej pro stejnosmérné jednotky
pfiméstské dopravy, TV 3kV=v celé délce

8 8 210 S8 —Lc8 Kolej pro smér Ber-Zavodi — nakl. nadrazi a
opacné s pfednostnim uréenim pro osobni
vlaky od/do Zdic. TV 25kV~ v celé délce.
Vybavena predtdpécim stojanem.

9 9 318 Sc9 - Lc9 (9+9a = 958m)
Hlavni prdjezdna kolej ve sméru do KarlStejna,
TV 3kV=v celé délce. Navazuje na TK €. 1

9a 557 S9a - Lc9a Hlavni prujezdna kolej ve sméru do KarlStejna,
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TV 3kV=v celé délce. Navazuje na TK €. 1

10

10b

185

S10 - Lcl0

Kusa kolej, pro vychozi a kongici viaky smér
Beroun-Zavodi. Bez TV

11

11

603

Scll - Lcll

(11+11a =923m)
Kolej pro nékladni dopravu od/do Karlstéjna.
TV 3kV=v celé déice

1lla

182

Slla-Se

Kolej pro nékladni dopravu od/do Karlstéjna.
TV 3kV=v celé déice

11b

68

Se - Se

Cast koleje ve stfednim zhlavi. TV 3kV=v celé
délce

12

12b

185

S12 - Lcl2

Kusa kolej, pro vychozi a kongici vlaky smér
Beroun-Z4avodi. Bez TV

13

13

120

Se - Lcl13

(13+13a =627m)
Kolej pro nékladni dopravu od/do Karlstéjna.
TV 3kV=v celé délce

13a

13

457

Scl3a- Se

Kolej pro nakladni dopravu od/do Karlstéjna.
TV 3kV=v celé délce

13b

106

Se - Se

Cast koleje ve stiednim zhlavi. TV 3kV=v celé
délce

1b

1068

Sclb - Lclb

Hlavni prdjezdné kolej pro smér Zdice — Praha
v obvodu osobniho nadrazi. TV 25kV~ v celé
délce.

2c

766

Sc2c —Lc2c

Hlavni prujezdna kolej pro smér Praha - Zdice
v obvodu osobniho nadrazi. TV 25kV~ v celé
délce.

2d

263

Se - Se

Cast koleje ve zdickém zhlavi. TV 25kV~
v celé délce

101

209

749

Sc101 - Lcl01

Pro kongici a tranzitni nakladni viaky,
prednostné s pfepfahem nebo se zménou
zatéze. Cast koleje smérem ke stfednimu
zhlavi s TV 3kV=, ¢ast koleje smérem ke
zdickému zhlavi s TV 25kV~.

103

211

740

Sc103 - Lcl103

Pro kongcici a tranzitni nékladni vlaky,
pfednostné s pfepfahem nebo se zménou
zatéze. Cast koleje smérem ke stfednimu
zhlavi s TV 3kV=, ¢ast koleje smérem ke
zdickému zhlavi s TV 25kV~.

104

107

570

Sc104 — Lc104

Pro tranzitni nakladni vlaky a pro soupravy
vozl na a z vle€ek (Cs cement, VCS). TV
25kV~ v celé délce.

105

213

692

Sc105 - Lcl105

Pro kongici a tranzitni nakladni viaky,
prednostné s pfepfahem nebo se zménou
zatéze. Cast koleje smérem ke stfednimu
zhlavi s TV 3kV=, ¢ast koleje smérem ke
zdickému zhlavi s TV 25kV~.

106

105

630

Sc106 — Lc106

Pro tranzitni nakladni vlaky a pro soupravy
vozll na a z vle¢ek (Cs cement, VCS). TV
25kV~ v celé délce.

107

215

629

Sc107 — Lcl107

Pro kongcici a tranzitni nakladni vlaky,
pfednostné s pfepfahem nebo se zménou
zatéze. Cast koleje smérem ke stfednimu
zhlavi s TV 3kV=, ¢ast koleje smérem ke
zdickému zhlavi s TV 25kV~.

108

103

570

Sc108 — Lc108

Pro tranzitni nakladni vlaky a pro soupravy
vozl na a z vlecek (Cs cement, VCS). TV
25kV~ v celé délce.

109

217

598

Sc109 — Lc109

Pro kongici a tranzitni nakladni viaky,
prednostné s prepfahem nebo se zménou
zatéze. Cast koleje smérem ke stfednimu
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zhlavi s TV 3kV=, ¢ast koleje smérem ke
zdickému zhlavi s TV 25kV~.

110 101 574 Sc110 - Lcl110 Pro tranzitni nakladni vlaky a pro soupravy
vozil na a z vledek (Cs cement, VCS). TV
25kV~ v celé délce.

201 219 646 Sc201 - Se Smérova kolej, odjezdova smér osobni
nadrazi, odjezd smér Zdice cestou posunu.
Cast koleje smérem ke stfednimu zhlavi s TV
3kV=, ¢ast koleje smérem ke zdickému zhlavi
s TV 25kV~.

203 221 290 Sc203 - Se Smérova kolej, odjezdova smér osobni
nadrazi, odjezd smér Zdice cestou posunu.
Cast koleje smérem ke stfednimu zhlavi s TV
3kV=, ¢ast koleje smérem ke zdickému zhlavi
s TV 25kV~.

203a 40 nam.vyh.214 — Lc203a | Odjezdova kolej smér Zdice pro vlaky z koleji
¢. 201-207, TV 25kV~ v celé délce.

205 225 284 Sc205 — Se Smeérova kolej, odjezdova smér osobni
nadrazi, odjezd smér Zdice cestou posunu.
Cast koleje smérem ke stfednimu zhlavi s TV
3kV=, ¢ast koleje smérem ke zdickému zhlavi
s TV 25kV~.

207 227 300 Sc207 — Se Smérova kolej, odjezdova smér osobni
nadrazi, odjezd smér Zdice cestou posunu.
Cast koleje smérem ke stfednimu zhlavi s TV
3kV=, ¢ast koleje smérem ke zdickému zhlavi
s TV 25kV~.

209 229 452 Sc209 — ndm.vyh.215 | Smérova kolej, odjezdova smér osobni
nadrazi. Cést koleje smérem ke stfednimu
zhlavi s TV 3kV=.

211 231 482 Sc211 — ndm.vyh.215 | Smérova kolej, odjezdova smér osobni
nadrazi. Cést koleje smérem ke stfednimu
zhlavi s TV 3kV=.

213 233 515 Sc213 — ndm.vyh.217 | Smérova kolej, odjezdova smér osobni
nadrazi. Cast koleje smérem ke stfednimu
zhlavi s TV 3kV=.

215 235 540 Sc215 — nam.vyh.217 | Smérova kolej, odjezdova smér osobni
nadrazi. Cast koleje smérem ke stfednimu
zhlavi s TV 3kV=.

217 237 548 Sc217 — nam.vyh.216 | Smérova kolej, odjezdova smér osobni
nadrazi. Cast koleje smérem ke stfednimu
zhlavi s TV 3kV=.

219 239 533 Sc219 — ndm.vyh.216 | Smérova kolej, odjezdova smér osobni
nadrazi. Cést koleje smérem ke stfednimu
zhlavi s TV 3kV=.

1c 496 Sclc-Llc Hlavni prujezdna kolej smér Zdice — Praha
v Useku mezi zdickym zhlavim a odjezdovym
navéstidlem. TV 25kV~ v celé délce.

2e 492 Sc2e - L2e Hlavni prdjezdna kolej smér Praha — Zdice
v Useku mezi zdickym zhlavim a odjezdovym
navéstidlem. TV 25kV~ v celé délice.

Caste&né dopravni jsou i vieckové koleje &. V1, V2, V3 a V4 — pro odjezdy smér osobni nadraZi, pfi
odjezdech na vle¢ku je odjezd zabezpecen jako posunova cesta, na vlakovou cestu pfechazi na koleji
Vs u odjezdového navéstidla LVs.

Manipula €ni koleje

Cislo koleje uzitna omezena polohou Ucel, trakce a jiné poznamky
nové |staré délka v m |vyh.C., navéstidel atd.
4b 28 Se — zarazedlo Odvratna kusé kolej, pro objizdéni lok a pro
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odstavovani lok. TV 25kV~ v celé délce.

6a 6a 77 zarazedlo — Se Pro odstavovani osobnich souprav, vybavena
pfedtapécim stojanem. TV 25kV~ v celé
délce.

8a 8a 120 zarazedlo — Se Pro odstavovani osobnich souprav, vybavena
pfedtapécim stojanem. TV 25kV~ v celé
délce.

10a 10a 178 zarazedlo — Se Vytazna koleje pro pfisun a odsun vozl na a
z koleji €. 14-28. Bez TV

14 14b 251 nam.vyh.402 — zaraz. | Manipulaéni a odstavna kolej. Bez TV

16-28 |16-28 XX XX Koleje v nakladovém obvodu beze zmény.
VSechny bez TV

15 27 89 vyh.¢.31 - zardzedlo Nakladkova a vykladkova kolej, bez TV.

15a 27a 67 zardZz. — nam.vyh. 31 | Nakladkova a vykladkova kolej, bez TV.

15b 59 zarazedlo — Se Kusa kolej pro odstavovani lokomotiv. TV
3kV=v celé délce.

10la |KZ 57 Se - zarazedlo Kusa kolej pro odstavovani lokomotiv. TV
25kV~ v celé délce.

102 109 490 Se - zarazedlo Kusa kolej pro potfeby SDC — Spravy trati. TV
25 kV~ jen na Spicce koleje.

112 57 Se - zarazedlo Kusa kolej pro pfistavbu voz(i na koleje 112a.
Bez TV.

112a 143 zarazedlo — Se Kusé kolej pro lozné manipulace (nakladka
Zel. Srotu). Bez TV.

Koleje v obvodu DKV — Opravny vozud nejsou dotéeny pfestavbou, z(stavaji v souéasném stavu a
nejsou uvedeny.

Kolejové spojky

Cislo koleje uzitna omezena polohou Ucel, trakce a jiné poznamky

nové |staré délkavm |vyh.C., navéstidel atd.

91 68 Se — Se Spojovaci kolej mezi kolejemi €. 9-13 a
vjezdovou skupinou. TV 3kV=v celé délce

93 107 Se - Se Spojovaci kolej mezi koleji €. 13 a smérovymi
kolejemi. TV 3kV=v celé délce

95 716 Ospl - Se Vytazna kolej spadovisté, ve svém
pokrac¢ovani spojovaci pro obsluhu vliecek
v obvodu Krélova Dvora. Bez TV.

3.2.5.4 Zst Beroun — struény popis zabezpecovaciho zafizeni

ZST Beroun se po piestavbé bude skladat z osobniho nadrazi a nakladniho nadraZi, jehoz
soucasti je i kolejisté sefadovaciho nadrazi se spadovistém.

Pro stanici je navrzeno pouziti stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie typu
elektronické stavédlo s ¢astecnou decentralizaci a napajenim z Ustfednich napéajecich zdroj. Pouzité
elektronické stavédlo musi odpovidat ,Zakladnim pozadavkidm na komplexni systém elektronického
zabezpec€ovaciho zafizeni* vydanych 014 DDC ve Il.vydani v listopadu 2000. Zafizeni i jeho dil&i
Casti (prejezdova zafizeni, zalsténé autobloky atd.) bude vybaveno Uplnou stavovou a méfici
diagnostikou s diagnostickym pracovi$tém v prostorach SSZT ve vypravni budové ZST Beroun.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni musi byt vybudovano tak, aby bylo pfipraveno pro pozdéjsi
montéz jednotného evropského viakového zabezpecovace ETCS druhé Urovné, s vyuzitim radiového
pfenosu GSM-R. Zafizeni a jeho jednotlivé &asti, zejména prostfedky pro zjiStovani volnosti, musi
odpovidat technickym specifikacim interoperability.

Stani¢ni zabezpecovaci zfizeni bude rozdéleno do dvou zakladnich technologickych celk —
stavédel. Oznaceni stavédel bude provedeno podle pfedpisu D2. Stavédlem Stl bude oznacen objekt
ve stavajici vypravni budové (stavajici stavédlova Ustfedna a ostatni prostory pro umisténi zab.
zafizeni) km cca 38,800. Do tohoto stavédla bude soustfedéna vystroj zafizeni osobniho nadrazi a
stfedniho zhlavi. V objektu vypravni budovy je nad stavédlovou Ustfednou umisténa i dopravni
kancelaf, ktera bude vyuzita i pro umisténi JOP nového elektronického stavédia.
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Stavédlo St2 ponese oznaceni nového technologického objektu vedle vypravni budovy
nékladniho (sefadovaciho nadrazi) v km cca 40,250. Do tohoto stavédla bude soustfedéna vystroj
zafizeni nékladniho nadrazi vCetné navazani na okolni vlecky. V objektu tohoto stavédla bude
umisténa i stavédlova Ustfedna spadovistniho stavédla.

Obé stavédla budou tvofit jedno zafizeni se zalohovanym ovladacim pracovistém umisténém
v dopravni kancelafi stavajici vypravni budovy v osobnim nadrazi. Z tohoto pracovisté bude mozné
ovladat celou ZST Beroun (obé& nadraZi, obé stavédla). Na tomto pracovisti bude rovnéz instalovano
zafizeni pro sledovani a fizeni dopravy (GTN). Pro venkovniho vypravéiho bude v jeho dopravni
kancelafi na 1. nastupisti instalovano nezalohované bezobsluzné pracovisté pro sledovani aktualniho
stavu Fizeni dopravy.

Dale bude zfizeno pro vypravéiho nékladniho nédrazi zalohované ovladdaci pracovisté
s omezenym rozsahem na obvod nakladniho nadrazi. Toto pracoviSté bude umisténo ve stavajici
dopravni kancelafi ve vypravni budové nakladniho nadrazi.

Celkové bude elektronickym stavédlem zabezpecéeno 115 vyhybkovych jednotek.

Na kolejisti sefadovaciho nadrazi bude instalovdno samostatné zafizeni s vlastnim ovladacim
pracovistém. Jizdy mezi kolejisttm sefadovaciho a nékladniho nadrazi budou uskuteénovany po
pfedani souhlasu formou posunovych cest pres spojovaci koleje (203a, VS).

Umoznéni nezabezpeceného posunu povolovaného zabezpeCovacim zafizenim kolem
sefadovacich naveéstidel na/z koleji 112, 112a bude provedeno pomoci fiktivniho“ pomocného
stavédla s oznacenim PStl. Tyto koleje maji slouzit pro nakladku a je poZzadovano umoznéni pohybu
po koleji. Obsluha stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni pfi splnéni podminek pro pfedani jednim
Ukonem pfeda souhlas k posunu z PStl. Sefadovaci navéstidla pak budou navéstit ,posun dovolen®.
Druhym Ukonem obsluha staniéniho zabezpec€ovaciho zafizeni zruSi pfedani souhlasu. Sefadovaci
naveéstidla zméni navést na zakazujici a po uplynuti normou stanoveného ¢asu (1min.) dojde ke
zruSeni souhlasu k posunu a zafizeni bude uvedeno do vychoziho stavu. Tento zplsob ovladani
nevyzaduje spolupraci pracovnikd v kolejisti na pfedani a prevzeti souhlasu. Ovladani souhlasu bude
provadéno z JOP pomoci symbolu pro PStl. Jiné pomocné stavédlo se v kolejiSti nenachazi a nebylo
navrhovano. Pro veSkery potfebny posun bude posunové cesty stavét vypravéi na zakladé pokynu
vedouciho posunu ¢€i jiného pracovnika opravnéného fidit posun s vyuZzitim bezdratového spojeni.

Pro zjiStovani volnosti Usek(i budou pouzity kolejové obvody s pracovni frekvenci 275Hz
splnujici podminky TSI (technické specifikace interoperability). V mistech kde neni zajistén predpoklad
spravné funkce kolejovych obvodl a neni pozadovan pfenos kodu vliakového zabezpecovace (mélo
pojizdéné Useky, Gasti ve stavajicim kolejisti nakladniho nadrazi apod.) budou pouzity pocitace
naprav.

Kédovéni je navrhovano v hlavnich kolejich €.1 a 2 véetné jejich dil€ich ¢asti a vyhybkovych
Usekd v pfimém sméru a predjizdnych koleji €.2 a 4 hlavni traté v osobnim nadrazi. Rovnéz budou
koédovany koleje €.9 a 5 vcetné jejich dilcich ¢asti a vyhybkovych Gsekd jako pfimé pokracovani
zaUsténé traté od KarlStejna, ktera bude vybavena autoblokem.

Obsluha vlegky ,Vapenka Certovy schody“ kter4 je provadéna formou vlakovych cest
narizovanych z fidiciho pfistroje vyprav¢iho nakladniho nadrazi ziistane ponechana. Tratova kolej na
vlecku je vybavena tratovym zafizenim typu hradlovy poloautoblok s odbockou z tratové koleje na
¢ast vlecky ,vysypky“. Na vlastni vle¢ce je toto zafizeni zavazano do elektronického stavédla na
vle¢ce. Stavajici hradlovy poloautoblok bude zavazan do St2 elektronického zafizeni ZST Beroun.

Pozn.: v popisu pouzity ¢asti textu z technické zpravy kapitoly D1 — Ing. Kocian

3.2.5.5 Zst Beroun — elektrické predtapéni

Stojany pro elektrické pfedtapéni budou situovany u odstavnych kusych koleji ¢. 6a a 8a a u
staniéni dopravni koleje €. 8, tj, u nastupisté ¢. 1. Pfedtapéci napéti 3kV=, celkovy pfikon 640kW. P¥i
uvazovanému potfebnému pfikonu 40 kW na jeden vuz to odpovida maximalnimu pocétu 16 soucasné
predtapénych vozl. V bézné praxi Ize pocitat se dvéma soucasné predtapénymi soupravami: 5 vozl
na koleji €. 8a a 5 vozl na koleji €. 8, tj. celkem 400kW. Instalovany pfikon ma rezervy i na pokryti
vySSich pozadavkad.

3.2.5.6 Zst Beroun — trakéni usporadani, rozdéleni do sekci

Elektrifikace nové trati stfidavou trakéni soustavou 25kV vyzaduje novou koncepci trakéniho
feSeni celého Useku. Ve sméru z Prahy-Smichova bude neutralni pole oddélujici trakéni soustavy
pobliz portalt Hlubocepy, a ve sméru od Prahy-Krée bude neutralni pole na spojkach mezi odbockami
Barrandov a Chuchle. Dosavadni styk soustav mezi Berounem a Kralovym Dvorem v km 41,1 bude
zruSen. Osobni nadrazi bude z hlediska pouzité trakce rozdéleno podéiné, a to tak, ze koleje €. 3, 1,
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2 (vCetné 2a), 4, 6, 8, 4a, 6a, 8a, 4b a ¢ast tratové koleje smér Beroun-Zavodi pfilehla ke zhlavi budou
elektrifikovany soustavou 25kV~. Koleje €. 5 (véetné 5a a 5b), 9 (v¢etné 9a), 11 (v€etné 1la a 11b),
13 (v€etné 13a a 13b), 5¢c, 7a a 15b budou elektrifikovany soustavou 3kV=.

V nékladnim nadrazi jsou hlavni prajezdné koleje ¢. 1b a dale 1c, 2c (v€etné 2b a 2d) a déle
2e a cela tranzitni a odstavna skupina (102, 104, 106, 108 a 110) elektrifikovany soustavou 25kV~.
Koleje ve vjezdové a tranzitni skupiné a prvni Ctyfi smérové koleje jsou neutralnim polem pfi¢né
rozdéleny. Casti koleji priléhajici ke zdickému zhlavi véetné prislusnych spojek a odstavné kolej
€. 101a jsou elektrifikovany 25kV~, ¢asti koleji smérem k osobnimu nadrazi az po kolej ¢€.219 a
vlec¢kové koleje V1 a V2 jsou zatrolejovany 3kV=.

Zékladni rozdéleni do sekci je v nasledujici tabulce:

obvod tr. soustava sekce zahrnuje koleje
osobni nadrazi 3kv= 5a, 5, 5b, 5¢, 11b, 91 (Cast)
7a, 9a, 9, 11a, 11, 1343, 13, 13b, 15b, 93 (Cast)
25kV~ 3,1

2a, 2, 2b (Cast), 4a, 4, 4b

6, 6a, 8, 8a, Cast tratové koleje smér B-Zavodi

nakladni nadrazi 3kvV= V1, V2 a ¢ast koleje za vyhybkou V8

¢asti koleji 215, 217, 219 a 93

¢asti koleji 209, 211, 213

¢asti koleji 203, 205, 207

¢asti koleji €. 101, 103, 105, 107, 109, 201 a 91

25kV~ ¢asti koleji €. 201, 203, 205, 207 a kolej €. 203a

¢asti koleji €. 101, 103, 105, 107, 109 a kolej €. 101a

1b, 1c

2b (Cast), 2c, 2d, 2a

102 (Spicka), 104, 106, 108, 110

Neutralni pole jsou na karlStejnském zhlavi mezi vyhybkami €. 6 a 10; na stfednim zhlavi mezi
vyhybkami €. 43 a 48, mezi vyhybkami €. 46 a 50 a uprostfed koleji ¢. 101, 103, 105, 107, 109, 201,
203, 205 a 207. Obvody trakci jsou vyznaceny v pfiloze €.1, jednotlivé sekce jsou v obrazcich ¢. 1 a 2.

3.2.5.7 Zst Beroun — elektricky ohfev vymén

V obvodu osobniho nédrazi je elektricky ohfev je navrzen u vSech vyhybek ¢. 1 az 47
s vyjimkou vyhybek €. 12, 17, 19, 29 a 31. Bez EOV jsou rovnéz vyhybky fady 401, 402 ... atd
v nakladovém obvodu. Jedna se prakticky o vSechny vyhybky lezici ve vlakovych cestach, zajisténi
plynulé osobni dopravy v zimnich podminkach je dulezité.

V obvodu nakladniho nadrazi je EOV navrzen u vyhybek €. 48-59, dale ¢. 101, 102, 104, 106,
109, 114, 116-122, 201, 214, 222 a 223. U nakladniho nadrazi je voleno kompromisni FeSeni,
projektant vychazi z pfedpokladu, Ze rozsah EOV musi pfedevsim zajistit plynuly provoz v hlavnich
prujezdnych kolejich a ve vjezdové a tranzitni skupiné.

V obvodu Kralova Dvora jsou EQV opatfeny vyhybky leZici v hlavnich kolejich, tj. 60-63.
Jedna se o tfi kolejové spojky, které umoznuji jizdy mezi jednotlivymi ¢astmi vlecky s prejetim hlavnich
koleji — Z2/60, 61/62 a 63/2101. Ohfev vyhybek 72 a 7101, které nejsou pojizdény vefejnou dopravou
se nenavrhuje, je vSak nezbytné do pfipojového provozniho fadu vlecky zakotvit povinnost vleckare
udrzovat tyto vyhybky v provozuschopném stavu véetné vymetani snéhu v zimnim obdobi.

3.2.6 Uspora provoznich pracovniku

Modernizace a prestavba Zelezniéni stanice snizi potfebu zivé prace zejména na Useku
obsluhy dopravni cesty a Ffizeni dopravy. V nasledujici tabulce jsou uvedeny funkce souvisejici
s organizaci zelezni¢niho provozu, obsluhou zabezpec€ovaciho zafizeni a souvisejiciho technického
zafizeni, déle jejich soucasna a vyhledova potfeba. U pracovnikd posunovacich ¢et se personalni
potfeba upresnuje ke kazdému grafikonu viakové dopravy, Uspora je proto jen orientac¢ni. Tabulka
vyjadfuje predpokladané uspory podle projektanta, skuteéné Uspory po dokonéeni a uvedeni stavby
do provozu se od tohoto pfedpokladu mohou mirné lisit.

funkce obvod ¢innost soucasna |vyhledova | poznamka
potfeba potfeba
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vypravei osobni nadrazi | hlavni — fidi dopravu, |22,1 22,1 ¢innost beze zmény
vede dopravni denik
vypravei osobni nadrazi | panelista — obsluha + obsluha i nové
zab. zar. zapojenych obvodu
vypravei osobni nadrazi | vnéjSi sluzby ginnost beze zmény
vypravei sefadovaci fidi praci na vyhledoveé presun této
nadr. spadovisti, ¢innost funkce k CD Cargo
vozmistrd atd.
operator osobni nadrazi | obsluha rozhlasu, 52 52 ¢innost beze zmény
informacnich systému
signalista | St.1 - ndkladni | pfestavuje vymény ve |30,4 0 zaclenéno do EST
nadraZi svém obvodu
signalista | St.2 - ndkladni | pfestavuje vymény ve 0 zaclenéno do EST
nadrazi svém obvodu
signalista | St.3 -spadovisté | pfestavuje vymény ve 5,4 beze zmény, pfemistén
svém obvodu do ,vézZe"
signalista | St.4 - ndkladni | pfestavuje vymény ve 0 zaclenéno do EST
nadrazi svém obvodu
dozorce Stan.V — obsluhuje ru¢né 7,7 0 nové jsou tyto vyhybky
vyhybek spadovisté stavéné vyhybky Ustfedné stavéné
dozorce Pst 1,2 - osobni | obsluhuje Pst, vedouci 2,3 Pst. 1+2 jsou zruSena,
vyhybek nadrazi ¢istich vymén a v dennich sménéch
prestavuje vyhybky prest. vyhybek v nakl.
v nakl. obvodu obvodu, vedouci Gisti€u
signalista | St.6 — Kralav ginnost dle SR 4,8 0 jeho €innost nahrazena
Dvur ¢innosti zab. zafizeni
signalista | St.7 — Kralav ginnost dle SR 0 jeho €innost nahrazena
Dvar ¢innosti zab. zafizeni,
bezpecnost cestujicich
zajisSténa
mimouroviovym
pristupem
posunovac | spadovisté obsluha kolejové 4 4
brzdy
posunovac¢ | nakl. nadrazi hlida¢ koleji 2 0 jeho &innost nahrazena
¢innosti zab. zafizeni
hradlar hradlo Korno obsluha poloautobloku | 5,2 0 nahrazeno UOAB
hradlar hradlo Tetin obsluha poloautobloku | 5,2 0 nahrazeno UOAB
soucet 86,6 39,0
Uspora pracovnik @ 47,6

Zmény personalniho stavu v Zelezni¢ni stanici Praha-Smichov nejsou soucasti této akce,
modernizace této stanice bude vystavbé nového spojeni Praha — Beroun predchazet. Obsazeni
Zelezni¢ni stanice Beroun-Zavodi je neménné.

Zmény v personalnim stavu na Useku Praha-Radotin — KarlStejn rovnéz nejsou pfedmétem

této akce.

Kromé Uspor ve vlastni zZst Beroun jsou zapocteny i Uspory hradlafl na Useku KarlStejn —

Beroun, protoZe na tomto tratovém Useku bude nové instalovan autoblok.

3.2.7 Vypocet jizdnich dob

Vypocet jizdnich dob byl proveden na pocitatovém programu Dynamika v. 3.4. Teoretické
jizdni doby byly vynasobeny koeficientem 1,04 (u nakladnich vlaka 1,10) a v rdmci mezistani¢nich
usek(l zaokrouhleny vzestupné na ptlminuty, jak stanovi predpisy CD.

Jako modelové vlaky byly pro vlaky vyuZzivajici novou tunelovou trasu uvazovany tyto:

e pro vlaky kategorie EC (SC) jednotka fady 680 (Pendolino), ktera vyuziva vyssi rychlostni profil
uréeny pro vlaky s naklapé&nymi vozovymi skiinémi, brzdné zpomaleni 0,50 m*sec?, Vpax = 230

km/hod;

« pro vlaky kategorie Ex se pfedpoklada souprava 450t, 265 m vedena lokomotivou fady 380, jizdni

odpor RK, Viax = 200 km/hod, brzdné zpomaleni 0,50 m*sec’?;
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« pro vlaky kategorie R se predpoklada souprava 450t, 265 m vedena lokomotivou fady 350, jizdni
odpor RK, Vi = 160 km/hod, brzdné zpomaleni 0,50 m*sec’?;

e pro vlaky kategorie Nex se predpoklada souprava 1100t, délka 500m, jizdni odpor S, lokomotiva
fady 363, rychlost 120 km/hod (1. zptisob brzdéni), brzdné zpomaleni 0,20 m*sec™ ;

« pro vlaky kategorie Rn se predpoklada souprava 1100t, délka 500m, jizdni odpor S, lokomotiva
fady 363, rychlost 100 km/hod (II. zptisob brzdéni), brzdné zpomaleni 0,20 m*sec™.

Vlaky kategorie EC a Ex zastavuji na Praze-Smichové, Beroun projizdi. Vlaky kategorie R
zastavuji v Praze-Smichové i Berouné. Vlaky kategorie Nex a Rn se uvaZzuji jako v Berouné bud’ jako
projizdéjici nebo odjizdéjici (vjizdéjici) z/do tranzitni ndkladni skupiny Beroun a sméfuji pfes odbocku
Barrandov na/z Prahy-Krée. Vlaky kategorie Nex jsou pro rychlost 120 km/hod uvazovany spiSe
teoreticky, z hlediska optiméalniho rozlozeni dynamickych Gcink{i na zelezni¢ni svrSek se predpoklada
jizda nakladnich vlaku rychlosti 100 km/hod.

3.2.7.1 Jizdni doby Praha-Smichov — Beroun

Sudy smér:
Druh vlaku | EC Ex Ex Ex Ex R R R R
NT VYj norm | vyj norm | vyj norm | vyj norm
Popis o o o o o o o o
c O (e} (e} L [Te} (o) Q [Te} [Te}
X 0O ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™
s © e 5 e 5 w' 5 we 5 e 5 e 5 we 5 o 5
[ .0 .0 Lo 19 .0 .0 19 1]
- © x < x < x < x < X < X < x < x <
28 |04+ |8+ |24+ |2+ |2+ |2+ |2+ |2+
Vinax | 230 200 200 160 160 200 200 160 160

Pha-Smichov — odb. Barrandov

odb. Barrandov — Beroun o0s.n.

W
o
LW
o

3,5 4,0 4,0 3,5 3,5 4,0 4,0
, 10,5| 10,5

o
&)
o]
o
o]
&)
©
&)
L©
ol
L
o
L
o

Beroun o0s.n. — Beroun nakl.n.

o
&)
o
&)
=
o

0,5 1,0 15 15 2,0 2,0

Lichy smér:
Druh vlaku | EC Ex Ex Ex Ex R R R R
NT VYj norm | vyj norm | vyj norm | vyj norm
Popis o o o o o o o o
cO | ® @ re} el oo} oo} el el
o | ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™
8L |wd |wd |8 |8 |wd |wd |8 | .8
c > Ty Ty L X9} e e Lo Lo
- O X < X < X < X < X < X < X < X <
28 |04+ |8+ |24+ |2+ |2+ |2+ |2+ |2+
Vinax | 230 200 200 160 160 200 200 160 160
Beroun nakl.n. — Beroun os.n. 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 1,5 15 15 15
Beroun os.n. — odb. Barrandov 7,5 7,5 8,0 9,5 9,5 9,0 9,0 10,5 10,5
odb. Barrandov — Pha-Smichov 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5

3.2.7.2 Jizdni doby Praha-Kr¢ — Beroun

Sudy smér:
Druh vlaku | Nex Nex Nex Rn Rn Rn
_ PP pz Zp pp pz Zp
Popis | m ™ ™ ™ ™ ™
n o n o n o n o L - L -
(9p] o (4p] o (9p] o (9p] o o o o o
w O w O w © w O w © w O
— — — — — —
X X X ~ N o ~ -
o2+ |2+ |2+ |2+ |2+ |2+
Vinax | 120 120 120 100 100 100
Pha-Kré — odb. Chuchle 3,0 3,0 5,0 3,0 3,0 5,0
odb. Chuchle — odb. Barrandov 1,5 1,5 1,5 1,5 15 15
odb. Barrandov — Beroun 0s.n. 15,0 16,0( 15,0 16,5| 17,0| 16,5
Beroun os.n. — Beroun nakl.n. 1,0 2,5 1,0 1,0 2,5 1,0
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Lichy smér:
Druh viaku | Nex Nex Nex Rn Rn Rn
_|Pp pz Zp pp pz Zp
Popis | o ™ ™ ™ ™ ™
N o N o n o n o L - L -
(9p] o (4p] o (9p] o (9p] o o o o o
w O w O w O w O w O w ©
— — — — — —
X X X ~ N~ o -
o2+ |2+ |2+ |2+ |2+ |2+
Vinax | 120 120 120 100 100 100
Beroun nakl.n.— Beroun os.n. 1,0 1,0 2,5 1,0 1,0 2,5
Beroun o0s.n.— odb. Barrandov 14,0 14,0 15,5| 155| 155| 16,5
odb. Barrandov — odb. Chuchle 1,5 1,5 1,5 1,5 15 15
odb. Chuchle — Pha-Kr¢ 45 6,0 45 45 6,0 4.5

Grafy dynamického pr tbéhu rychlosti jsou zafazeny samostatné jako ¢ast B.5.

3.2.8 Nasledné mezidobi

Vypocéet néaslednych mezidobi vychazi z navrzeného rozmisténi pfisluSnych hlavnich
navéstidel, ke kterym byly vypoéteny dil&i jizdni doby. Nasledné mezidobi bylo vypoéteno podle zasad
vypoctu pro hradlovanou trat. Jizda vlakd jedoucich rychlosti vySSi nez 160 km/hod bude
zabezpecéena zabezpeCovacem ETCS 2. Tento systém pracuje na bazi prostorovych oddild, v této
dokumentaci vSak nejsou definovany, proto se pfedpoklada, Ze jsou totozné s prostorovymi oddily
vymezenymi vnéjSimi navéstidly. V dobé zpracovani této dokumentace metodika vypoctu propustnosti
tratovych koleji pfi pouziti ETCS neni, zkuSenosti z provozu pilotniho projektu budou ziskany
v pFistich letech. Vlastni vypocet byl proveden na programu NAME (CIT Olomouc). Vypocet byl
postupné proveden pro Useky Pha-Smichov — Beroun, Pha-Kré — Beroun a odb. Barrandov — Beroun
a opacné, aby bylo mozné stanovit vSechny v Gvahu pfichazejici kombinace, jak jsou uvedeny
v nasledujicich tabulkdch. Pro stanoveni néasledného mezidobi byly u vlak( osobni pfepravy
uvazovany pouze tfi zakladni typy:

» EC - jednotka fady 680, Vi,ax = 230, tratovy profil pro NT;

* Ex-—lok Fady 380 + 450 t, Viax = 200, tratovy profil =100 mm;

e R -—lokfady 350 + 450 t, Vi = 160, tratovy profil =100 mm.

3.2.8.1 Sudy smér

Smichov - Beroun nasledné mezidobi
prvni viak
EC Ex R
EC 6,0 6,0 8,5
druhy vlak |Ex 6,0 6,0 8,5
R 5,5 55 7,5
Kré - Beroun nasledné mezidobi
prvni viak
Nex pp [Nexpz |Nexzp |Rnpp |Rnpz [Rnzp
Nex pp 9,5 10,0 11,0 11,0 11,0 12,5
Nex pz 9,5 10,0 11,0 11,0 11,0 12,5
Nex zp 7,6 8,5 9,5 9,5 9,5 11,0
druhy vlak |Rn pp 9,5 9,5 11,0 10,5 11,0 12,0
Rn pz 9,5 9,5 11,0 10,5 11,0 12,0
Rn zp 8,0 8,0 9,5 9,0 9,5 10,5
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Barrandov - Beroun nasledné mezidobi
prvni vlak
EC [Ex [R Nexpp INexpz |[Rnpp [Rnpz
EC 13,0 14,5 14,5 14,5
EXx plati nm P-Smichov - Beroun 13,0 14,5 14,5 14,5
R 12,5 14,0 14,0 14,0
druhy vlak [Nex pp 6,0 6,0 6,5
Nex pz 6,0 6,0 6,5 plati nm Praha-Kr € - Beroun
Rn pp 6,0 6,0 6,5
Rn pz 6,0 6,0 6,5
Smichov / Kr € - Beroun pfijezdové mezidobi
prvni viak
EC Ex R Nex pp |[Nexpz |Nexzp |Rnpp [Rnpz [Rnzp
EC 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 5,5 6,0
Ex 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 5,5 6,0
R 8,0 8,0 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,0 7,5
druhy vlak |Nex pp 13,0 13,0 11,5 9,5 9,5 9,5 9,5 9,0 9,5
Nex pz 14,5 145 130  100[ 100 100[ 10,0 9,5 10,0
Nex zp 13,0 13,0 11,5 9,5 9,5 9,5 9,5 9,0 9,5
Rn pp 14,5 14,5 13,0 11,0 10,5 11,0 10,5 10,5 10,5
Rn pz 15,0 15,0 13,5 11,5 11,0 11,5 11,0 11,0 11,0
Rn zp 14,5 14,5 13,0 11,0 10,5 11,0 10,5 10,5 10,5
3.2.8.2 Lichy smer
Beroun - Smichov pFijezdové mezidobi
prvni viak
EC Ex R
EC 55 5,5 4,5
druhy vlak |Ex 6,0 6,0 5,0
R 8,5 8,5 7,0
Beroun - Kr € prijezdové mezidobi
prvni vliak
Nex pp [Nexzp |Nexpz |[Rnpp |Rnzp Rn pz
Nex pp 8,5 7,5 8,5 8,5 8,5 7,5
Nex zp 9,5 8,5 9,5 9,5 9,5 8,5
Nex pz 9,5 8,5 9,5 9,0 9,0 8,0
druhy vlak |Rn pp 10,5 9,5 10,5 10,0 10,0 9,0
Rn zp 11,0 10,0 11,0 10,5 10,5 9,5
Rn pz 11,5 10,5 11,5 11,0 11,0 10,0
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Beroun - Barrandov pFijezdové mezidobi
prvni vlak
EC [Ex [R Nexpp INexpz |[Rnpp [Rnpz
EC 5,0 5,0 5,0 5,0
Ex plati pm Beroun - P-Smichov 5,5 5,5 5,5 5,5
R 6,0 6,0 6,0 6,0
druhy vlak [Nex pp 12,5 12,0 11,5
Nex zp 13,5 13,0 12,5 plati pm Beroun - Praha-Kr €
Rn pp 14,5 14,0 14,0
Rn zp 15,0 14,5 14,0
Beroun - Smichov /Kr ¢& nasledné mezidobi (vypocet vztazen k odjezdovym naveéstidlim)
prvni viak
EC Ex R Nex pp |[Nexpz |Nexzp |Rnpp [Rnpz [Rnzp
EC 5,5 6,0 8,0 11,5 11,5 13,0 13,0 13,0 14,0
Ex 5,5 6,0 8,0 115 11,5 13,0 13,0 13,0 14,0
R 5,0 5,5 7,0 9,5 9,5 11,0 11,0 11,0 12,0
druhy vlak |Nex pp 6,0 6,0 8,0 8,5 8,5 10,0 10,0 11,0 10,0
Nex pz 6,0 6,0 8,0 8,5 8,5 10,0 10,0 11,0 10,0
Nex zp 5,5 5,5 7,5 8,0 8,0 9,5 9,0 10,0 9,0
Rn pp 6,5 6,5 8,5 9,0 9,0 10,5 10,0 11,0 10,0
Rn pz 6,5 6,5 8,5 8,5 8,5 10,0 9,5 10,5 9,5
Rn zp 6,0 6,0 8,0 9,0 9,0 10,5 10,0 11,0 10,0

Elektricka nasledna mezidobi jsou pro smér Praha — Beroun shrnuta v nasledujici tabulce [min]:

R — VRT (450t) |R (300t) Pn (1450t) Nex (1050t)
R-VRT 3,2
R 2,2 0,8
Pn 3,3 1,3 1,8
Nex 3,0 14 2,1 2,2
a pro smér Beroun — Praha:

R — VRT (450t) |R (300t) Pn (1450t) Nex (1050t)
R-VRT 3,3
R 2,1 0,6
Pn 31 0,9 1,2
Nex 3,0 1,2 1,7 2,0

Naslednd mezidobi vypocétena podle rozmisténi navéstidel jsou ve vSech pfipadech delSi nez
elektricka mezidobi.

Pozn.: Udaje o elektrickych mezidobach jsou prevzaty z ¢asti B.4 — priloha ¢.4, zpracovatel Ing. J.
Stolba

Naslednd mezidobi pro Usek KarlStejn — Beroun:

Na tomto Useku se nahrazuje tratové zabezpec€ovaci zafizeni Il. kategorie (poloautoblok) autoblokem,
coz zkrati nasledna mezidobi. Nasledna mezidobi jsou vzhledem k charakteru traté spocitana pouze
pro dva druhy viaki:

e Os —osobni zastavkovy, jednotka fady 471,

e Pn-—1800t (sudy smér), 1400t (lichy smér), 500m, lokomotiva fady 363 (163) a to pro pfipady

pp, Pz zp, a zz.
Vysledna autoblokovd mezidobi jsou v nasledujicich tabulkach:
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KarlStejn - Beroun nasledné mezidobi

prvni viak
Os Pn pp Pn pz Pn zp Pn zz
Os 5,0 4,5 4,5 7,0 7,0
Pn pp 5,0 55 45 8,0 7,0
druhy vlak |Pn pz 5,0 5,0 45 7,5 7,0
Pn zp 4,0 4,0 4,0 6,5 6,5
Pn zz 4,0 4,0 4,0 6,5 6,5
KarlStejn - Beroun pFijezdové mezidobi
prvni viak
Os Pn pp Pn pz Pn zp Pn zz
Os 5,0 5,0 4,5 5,0 4,5
Pn pp 4,5 5,5 4,0 5,5 4,0
druhy vlak |Pn pz 5,0 5,5 45 5,5 45
Pn zp 6,0 6,5 6,0 6,5 6,0
Pn zz 6,5 7,0 6,5 7,0 6,5
Beroun - KarlStejn nasledné mezidobi
prvni vliak
Os Pn pp Pn pz Pn zp Pn zz
Os 5,0 4,5 5,0 6,0 6,0
Pn pp 5,5 5,0 5,5 6,5 6,5
druhy vlak [Pn pz 55 5,0 55 6,5 6,5
Pn zp 4,5 4,5 4,5 6,0 6,0
Pn zz 45 45 45 6,0 6,0
Beroun - KarlStejn pfijezdové mezidobi
prvni vliak
Os Pn pp Pn pz Pn zp Pn zz
Os 5,0 5,5 4,5 5,5 4,5
Pn pp 4.5 5,0 4.0 5,0 4,0
druhy vlak |Pn pz 6,0 6,5 5,5 6,5 5,5
Pn zp 5,0 6,0 4.5 6,0 5,0
Pn zz 6,0 7,0 55 7,0 6,0

Skute¢né vyuziti téchto mezidobi vSak je omezené napajeci kapacitou. V dieselové trakci jezdi pouze
vlaky nékterych operatord. Usek je napajen z TM KarlStejn a elektricka mezidobi jsou stanovena takto:
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T

Zatulka slektrioijeh.peuddebf T, + Tp

fododefatatrdodel-fotot ot bl

Stanovend ndslednd clektrickd mezidobi jsou pro viechny
druhy viokd (expresniho, rychliku, spiiného vluoku, oelektri-
ckého motorového vlaku, soupravovsho vleku nobo ndklediiiho
vlieku) stejnd po prijemdu i po odjeslu vliaku a jsou rozli-
Bena Jen podlc hmotnosti predchoziho vlieku tafeného slektri-
ckym hnacim vozldlem. , g

Hlektrické mozidobi se ?m;i porovnat s ndslednym mezidobim
platném pro urdenou trat a deldi = obou plati pro ¥igeni jizd
elektrickych vlakl,

B ekirickd

limotnost piedchoziho,vlialu vietn: hmotnosti
Iyuh hnaeiho vozid deh
elektx. Stanovend elekirickd mezidobi B minmatdch
mezidohi -
do 1301 =|1601 -|1le0l =|2001 =|2201 - 2500 ¢
1300 £(1000 ${1800 $| 2000 t]2200 t|2400 ¢
'i.‘A b 11,5 13,5 1545 17 iU 19,5

3.2.9 Provozni intervaly

Provozni intervaly jsou vypocitany pro typické provozni situace a to pouze ve vztahu
k hlavnim prajezdnym kolejim.

Praha — Smichov — interval postupného odjezdu a vjezdu, prvni vlak osobni odjizdé&jici smér Beroun,
druhy vlak smér P-Smichov od Prahy-Reporyj = 5,5 min;

interval postupného vjezdu od Prahy-Reporyj a odjezdu do Berouna = 0,0 min.

Vypocet vztazen k Praze-Smichovu, vzhledem ke vzdalenosti odboc¢né vyhybky Ize doporugit, aby tato
meéla samostatnou koétu v ndkresném grafikonu.

Beroun

misto kolize: stfedni zhlavi
vypocet vztazen k nakladnimu nadrazi

1. vlak — jede z liché ¢asti os.n.na kol.€. 2c
N odj N proj

2. vlak —jede od | O proj 4,5 3,5
Zdic zkol.¢. 1b | O zast 4,5 3,5
do osob.néadr. N proj 5,0 4,0

1. vlak — jede od Zdic z kol.€. 1b do osob.nadr.
O proj O zast N proj
2. vlak —jede N odj 4,5 50 50
z liché casti N proj 3,5 4,0 4,5
os.n.na kol.¢. 2c

misto kolize: karlStejnské zhlavi
vypocet vztazen k osobnimu nadrazi

1. vlak jede z KarlStejna na kol.¢. 11,13
N zast N proj
2. vlak jede z liché | O od)j 0,0 0,5
¢asti os.n. do N proj 2.0 2,5
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[ KarlStejna INodj | 0,5 | 1,0 | |
1. vlak jede z liché ¢asti os.n. do KarlStejna
O odj N proj N odj
2. vlak jede N zast 7,0 6,0 8,0
z Karl$tejna na N proj 55 45 6,5
kol.¢. 11,13

misto kolize: stfedni zhlavi
vypocet vztazen k osobnimu nadrazi

1. vlak jede od Zdic na kol.¢. 8

O zast
O odj 0,5
2. vlak jede O proj 1,5
z ,kOI(':' 2 do N proj 1’5
nékl.nadr. N proj*) 25
N zast 2,0

) projizdi od Karlstejna

1. vlak jede z osob.nadr. do nékl. nadr.
Oodj | Oproj | Nproj | Nproj’ | N zast
O zast 4,0 3,0 3,5 4,0 5,0

2. vlak jede od
Zdic na kol.€. 8

) projizdi od Karlstejna
misto kolize: stfedni zhlavi
vypocet vztazen k osobnimu nadrazi

1. vlak — jede z kol.€.6 do skupiny 101-109
N odj N proj

2. vlak — jede od | O proj 4,0 3,5
Zdic zkol.€. 1b | O zast 4,0 3,5
do osob.néadr. N proj 4,5 3,5

1. vlak — od Zdic z kol.€. 1b do osob.nadr.
O proj O zast N proj
2. vlak — jede N odj 1,0 0,5 15
z kol.¢.6 do N proj 2,0 15 2,5
skupiny 101-109

misto kolize: stfedni zhlavi
vypocet vztazen k osobnimu nadrazi

1. vlak odjizdi ze smér.kol. na kol.¢€. 6
N zast N proj
O odj 0,5 0,5
2. vlalv< jede O proj 2.0 2.0
z ’kol.C; 2 do N prOj 2'0 2'0
nakl.nadr. N proj*) 25 25
N zast 2,5 2,5

) projizdi od Karlstejna

1. vlak jede z osob.nadr. do nékl. nadr.
Oodj | Oproj | Nproj | Nproj’ | N zast
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N zast 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
2. vlak odjizdi ze | N proj 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5
smér.kol. na
kol.&. 6

misto kolize: zdické zhlavi
vypocet vztazen k nadkladnimu nadrazi

1. vlak odjizdi ze smér.kol. do Zdic
N odj
O zast 55
2. vlak jede 0O zast? 55
z kol.¢. 1c do ;
nakl.nadr. na kol. CN) proj gg
1c (101-109) proj ;
N zast 6,5

) odjizdi ze zast. Kraltv Dvr

misto kolize: zdické zhlavi
vypocet vztazen k nakladnimu nadrazi

1. vlak vjizdi od Zdic na kol.104 -110
N zast
O odj 2,0
2. VJEEF J'efide O proj 15
Z nNakl. nadr. na F
kol.&. 2e a do Zdic H g:g}xx) ;8
N odj® 45

'z koleji €. 11, 13

1. vlak jede z nakl. nadr. na kol.€. 2e a do Zdic

O odj, proj N proj N odj*®
2. vlak vjizdiod | N zast 4,0 4,5 6,5
Zdic na kol. 104-
110

) ze smérovych koleji

3.2.10 Propustna vykonnost tratovych koleji

Na soudasné trati pfes Revnice nedochazi v ramci této stavby k Zadnym Gpravam, vyjimkou je
prilehly Usek KarlStejn — Beroun, kde bude noveé instalovan autoblok. Tim se zvySi propustnost, ale pro
organizaci provozu na celém Useku Praha-Radotin — Beroun to mé jen okrajovy vliv. Navic limitujicim
prvkem z(stdva napdjeci kapacita. Omezujicim zlstdva Usek Praha-Radotin — Dobfichovice. P¥Fi
vypoctu propustnosti byla vzata v Uvahu elektrickd mezidobi, pokud jsou delSi nez autoblokovéa
mezidobi. Vysledky pro novy stav jsou shrnuty zde:

mezistani¢ni Usek KarlStejn - Beroun

Tvyp tstal vyl Nprav tobs tmezB n kprakt So
2. tratova kolej — 24 hod 1440| 120 57 | 8,07 | 497 | 101 |56,4% 0,348
2. tratova kolej 2h Spicka 120 0 7 8,56 | 5,25 8 |87,5% 0,500
1. tratové kole — 24 hod 1440| 120 57 | 7,65 | 4,73 | 106 |53,8% 0,330
1. tratové kolej — 2h Spicka | 120 0 7 8,09 | 4,98 9 |77,8%0,472

Propustnost nové trati je vypocétena metodou poctu pravdépodobnosti, protoZze neni zpracovan
vyhledovy grafikon. S ohledem na konkrétni podminky nového Useku, predevSim jeho délku, jsou
nakladni vlaky jedouci od/do Prahy-Krée zapocitdny jako vlaky jedouci po posuzovaném Useku
(odchylné od ¢l. 48b D 24). Pfi vypoctu propustnosti pro 2. tratovou kolej byly do vypocetni matice
zahrnuty i vlaky pfipojné trati smér Rudna u Prahy a zpét. To je v duchu ustanoveni predpisu D 24, i
kdyz z hlediska zabezpeceni, tj. umisténi vjezdovych néavéstidel Zst Praha-Smichov, se misto
odboceni bude nachéazet ve stanici, nikoliv na trati.
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B.2 Provozni a dopravni technolog

Pro dvouhodinovou Spi¢ku byl uvazovan stejny rozsah dopravy v sudém, i lichém sméru:

1 EC, 2 Ex, 2 R(Sp) a 1 Nex = 6 vlaku celkem.

mezistani¢ni Usek Praha-Smichov / Praha-Kr¢ - Beroun

Tvyp Ztstél +vyl N prav tobs tmezC n k prakt So
2. tratové kolej — 24 hod 1440 180 40 | 15,12 | 6,57 58 | 69,0% |0,480
2. tratové kolej — 2h Spicka | 120 0 6 14,32 | 6,25 5 [120,0% 0,716
1. tratova kolej — 24 hod 1440 180 40 9,08 | 4,19 94 | 42,5% |0,288
1. tratova kolej — 2h Spicka | 120 0 6 8,19 | 3,84 9 66,7% | 0,409

VSechny ukazatele jsou vyhovujici, ovSem rezervy v praktické propustnosti jsou spiSe nizké. V
pfipadé 2. tratové koleje propustnost vyrazné ovliviiuje provoz na pfipojné trati smér Rudna u Prahy.
To se zejména projevuje pfi vyhodnoceni dopravni Spicky. Pro tu je rozhodujicim ukazatelem stuperi
obsazeni, ktery nesmi pfekro¢it hodnotu 0,75. Vypocet dava hodnotu 0,716, coZz znamena velmi
vysoké vyuZiti. Lze vSak ocekavat, Zze v provozu bude propustnost vy$Si nez takto vypoctena
predevSim proto, Ze vzajemna poloha tras bude v grafikonu lépe usporadana nez teoreticky sled viaku
vychazejici z pravdépodobnosti nastani jednotlivych sledd viakd.

Nova trat ma predevsim kvalitativni pfinos, posileni sou¢asné kapacity je vitané. Do vyuziti
traté je zapoc€itana pouze zadana doprava, nejsou zahrnuty zvazované vlaky smér Pfibram (cca
dalSich 8 pard) a samozfejmé vlaky vysokorychlostni Zeleznice, pokud se nékdy pfikroci k jeji
vystavbé. Podrobny vypocet pro 24 hod. obdobi je uveden v tabulkach ¢. 3-6.

3.2.11 Propustnost kolejovych skupin

Osobni nadrazi:

Celkovy vypocet je zafazen za textovou ¢asti, pfehled vyslednych hodnot:

VYPOCEtNT dODa ....oevviieiiiiec e 1440 min
D PP TPPRR 810 min
Ztvy| ..................................................................................... 180 min
N (pocet vIakl Ve VYPOCIU) ...uvvveveeeeeiiiiiieece e e 272
P 8,64 min
thod (1,1 NASODEK tops) coevirvrririiiee e it 9,50 min
R 0,40 min
N (praktick& PropustnOSt).........ccvvvveeeeeeiiiiiirrree e e e e 645 vlakd
Kprak «oveeereeseesieiiieir s 42,2%

S T PSPPI 0,18

Vysledné hodnoty jsou pIné vyhovujici. Vypocet viz tabulka €. 7.

Nakladni nadrazi:

Rozsah vyhledové nakladni dopravy pro Usek Praha — Beroun je zadan, ale pfedpovédét
podrobné obsazeni koleji v obou nakladnich skupinach, tranzitni a vjezdové, by nebylo objektivni.
Proto podrobny vypocet neni proveden, pocet koleji je podle sou¢asného rozsahu nakladni dopravy a
budouciho wvyuZiti koleji v nakladnim nadrazi (viz kapitola 3.2.5.2) povéfen pomoci ,koeficientu
shlukovitosti“ (viz pfedpis CD D24, &l. 76 a 77) takto:

druh pocet minut celkem

koncici 8,31 120 997,2
tranzitni - pfepfah 9 50 450
tranzitni - zména zatéze a preprah 6 96 576
tranzitni - Gvrat a preprah 2 205 410
ostatni tranzitni 2 55 110
vychozi 1,27 100 127
celkem 2670,2
stalé manipulace (objizdéni lokomotiv) 25 8 200
o= 2670,2 : (1440-200) = 2,15
potfeba koleji pro p=0,95 6

SUDOP Praha a. s. a1
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Podle této metodiky vychazi potfeba kolejové skupiny o Sesti kolejich, vypocet vSak zahrnuje pouze
,Zivou" zatéz, nikoliv dlouhodobéjsi — tj. vicehodinové ¢i nékolikadenni — stani souprav a vozu (vozy
pro stézejni prepravce a vleckare, relace Rakovnik apod.), téZ zde nejsou zahrnuty vlaky z Vapenky
Certovy Schody, které odjizd&ji smér Plzer — ty musi byt pfes osobni nadrazi prestaveny do vjezdové
nebo tranzitni skupiny.

K tomu:

8,31 kongicich vlakt = denni prmér podle Pfehledu o vykonech stanice za rok 2006. Konkrétné se
jedna o 8,16 vlakti CD a 0,15 vlaku jinych dopravci (v tomto pfipadé se pfevazné jedné o vlaky

z Kladna Dubi operatora OKD-Doprava). 2 hodiny pobytu na jeden vlak je odhad zpracovatele.

9 tranzitnich vlakl na pfeprah je pocet pravidelnych pfepfahovanych viakd podle GVD a pobyt je
pramér na jeden vlak ze souctu pobytd rovnéz podle GVD, zvétSeny o ¢asoveé pfirazky na obsazeni
koleje po dobu vjezdu a odjezdu (od postaveni vlakové cesty po jeji zruSeni).

Obdobné 6 tranzitnich vlakii se zménou zatéze a prepfahem je podle GVD (3x Plzen — Nymburk a 3x
Nymburk — Plzen) a pobyt je pramér na jeden vlak rovnéz podle GVD, zvétSeny o Casové prirazky.

Dva tranzitni vlaky s Gvrati a pfepfahem = PKP - Praha — Beroun — Rakovnik a opa¢né, pobyt opét
pramérny podle GVD + pfirazky.

Ostatni tranzitni vlaky jsou uvedeny podle GVD, jedné se o vlaky, které nepfepfahaji, nicméné z jinych
davodl Berounem neprojizdéji.

Vychozi vlaky: pfedpoklada se odbaveni viaki od prepravet KD Trans a Ceskomoravsky cement,
v poctu ¥z denniho priiméru vychozich vlakid mimo Plan vlakotvorby, ten &ini 2,53.

3.2.12 Vypocet propustnosti stani¢nich zhlavi

Vypocet propustnosti staniéniho zhlavi zst. Beroun je proveden pro stfedni zhlavi, na kterém
Ize ocekavat nejvysSi podil vzdjemného ruSeni vlakovych cest. Doba vyluk byla uvaZzovana 90 minut.

Protoze se jedna o stfedni zhlavi, pojmenovani ,vnéjsi* a ,vnitfini“ smér ztraci svij puvodni vyznam,
v podstaté se jedna o jednotlivé koleje ¢i skupiny v osobnim a nakladnim nadrazi. Jako ,vnitfni“ smér

bylo uvazovano nakladni nadrazi, jako ,vnéjSi* smér pak osobni nadrazi. Pokud by sméry byly
stanoveny opacné, na vysledky to nema vliv. Rozdéleni zhlavi na prvky je uvedeno v obrazku ¢. 8.
Vysledky za celodenni obdobi 24 hod jsou shrnuty v nasleduijici tabulce:

¢islo prvku tobs z Kprakt zahrnuje vyhybky €. - poznamka
tru§ Ny So
1 vyh.€. 107 a/b — vypocet neprovadén, jen jizdy
na CMC a posun na kol. 112
2 1,184 3,022 55,0 % vyh.€. 52, 53 a vyhybky ve zhlavi tranzitni
1,349 584 0,28 skupiny
3 0,819 3,386 45,2 % vyh.€. 32, 35 a 36
1,278 710 0,19
4 1,019 3,187 47,6 % vyh.€. 40 a 41
1,113 674 0,24
5 1,389 2,816 60,1 % vyh.€. 42, 45, 46, 48 a 49
1,368 534 0,33 vykazuje nejnizSi propustnost a nejvy3ssi Kprakt
6 0,945 3,260 49,7 % vyh.¢€. 50, 51, 101, 104 a vyh. ve zhlavi vjezdové
1,379 646 0,22 skupiny
7 1,526 2,679 57,9 % vyh.€. 33, 37,39a43
0,991 554 0,36 vykazuje nejvyssi tops a tim i nejvyssi S,
8 0,449 3,757 42,7 % vyh.C. 34
1,716 752 0,11
9 0,815 3,391 46,1 % vyh.€. 201-204 a dalSi vyh. ve zhlavi smérovych
1,342 697 0,19 koleji
10 0,589 3,617 41,1 % vyh.C. 38 a 44
1,372 781 0,14
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11 0,503

1,493

3,702
787

40,8 %
0,12

vyh.C. 47

Pro nejzatizen &jSi prvky €. 5 a 7 byl jeSté proveden vypocet pro 2hod. Spic¢ku s témito vysledky:

¢islo prvku tobs z Kprakt zahrnuje vyhybky €. - poznamka
tru§ Ny So
5 1,244 1,833 78,0 % vyh.C. 42, 45, 46, 48 a 49
1,344 50 0,40
7 1,577 1,500 79,6 % vyh.€. 33, 37,39 a43
0,883 49 0,51 jevi se jako omezujici ze vSech hledisek

Prvek €. 7 se ve Spi €kovém zatizeni projevuje jako omezujici , vypocet je vSak zatizen
subjektivnim prvkem, tj. nakolik projektant spravné odhadl pocet a smér jizd béhem této Spicky.
Podrobny postup vypoctu je doloZzen pro 24hodinové obdobi u prvkd €. 5 a 7 a pro 120min Spic¢ku
prvku €.7 jako tabulky €. 9, 10 a 11.

U prazsko-karlStejnského zhlavi jsou jednotlivé sméry jsou pfivedeny k nastupistim tak, ze
mira vzajemného ruseni je nizka, pravidelné ruSeni vlakovych cest bude pfi vjezdu nékladnich vlaki
od KarlStejna na koleje €. 11 a 13. Obdobné u zdického zhlavi jsou zdrojem ruSeni nakladni vlaky
odjizdéjici ze smérové nebo vjezdové skupiny smérem do Zdic a vlaky vjizdéjici od Zdic do tranzitni
skupiny.

3.2.13 Navrh normativii hmotnosti pro novou trat
Smér Praha-Kr€ — Beroun

fada lok | normativ hmotnosti pro max. omezujici | normativ podle SJR (tFida | omezujici
stoupdani pro oba systémy zvlast | normativ | sklonu V) pro Gsek Praha- | normativ Praha-
=3kV ~25kV Praha-Kr¢ | VrSovice ¢ekaci kol. — Vriovice
5,5%0 = IV 6,65%0 = V - Beroun | Praha-Kr¢ Cek.koleje -
Beroun
362 S1200t S$1200t S1200t |S 1800t (Nex, Pn) S1200t
363 S1700t S 1500t S1500t |S2200t(Pn), S2100t(Nex) |S 1500t
363 T1950t T 1500t T1500t |T 2500t (Pn) T 1500t
363 U 1500t U 1300t U 1300t |U 1200t (Nex, Vn) U 1200t
Smér Beroun — Praha-Kré
fada lok | normativ hmotnosti pro max. omezujici | normativ podle SJR (tfida | omezujici
stoupani pro oba systémy zvlast | normativ | sklonu V) pro Usek Praha- | normativ
=3kV ~25kV Beroun — | Kr¢ — Praha-VrSovice Beroun - Praha-
9,2%0 = VI 8,5%0 = VI Praha-Kr¢ | ¢ekaci kol. VrSovice
¢ek.koleje
362 S1100t S 1150t S1100t |S 1250t (Nex, Pn) S1100t
363 S1100t S 1300t S1100t |S1400t(Pn), S1400t(Nex) |S 1100t
363 T 1350t T 1300t T1300t |T 1600t (Pn) T 1300t
363 U1150t U 1100t U 1100t |U 1300t (Vn) U 1100t

Definitivni normativy stanovi pfed zahajenim provozu Odbor kolejovych vozidel Ceskych drah.

3.2.14 Zafazeni koleji do tfid podle vyhledoveho zatizeni

Nasledujici vypocet uvazuje se zadanymi pocty vlakd a s dvoukolejnym tunelem v plné déice.
V pFipadé castec¢né jednokolejného tunelu bude hlavni zatizeni koncentrovano na jednokolejnou ¢ast
stim, ze z celkovych poctl nakladnich vilak(l se proveze po nové trati jen mensSi ¢ast (noc, pfip.

sedlo).

SUDOP Praha a. s.
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Vlaky osobni dopravy:
kolej €.1 pocet EC, Ex | 8 hmotnost 450 >hrt 3600
poCetR, Sp |21 hmotnost 450 >hrt 9450
> 1. kolej 13050
kolej €. 2 pocet EC, Ex |8 hmotnost 450 >hrt 3600
pocetR, Sp |21 hmotnost 450 Zhrt 9450
3 2. kolej 13050
Nakladni vlaky (jen v Useku odb. Barrandov — Beroun):
kolej ¢.1 pocet Nex 6 hmotnost 1100 Zhrt 6600
pocet Rn 5 hmotnost 1100 5500
> 1. kolgj 12100
kolej €. 2 pocet Nex 6 hmotnost 1100 >hrt 6600
pocet Rn 5 hmotnost 1100 5500
> 2. kolej 12100
Lokomativni vlaky (jen v useku odb. Barrandov — Beroun)
kolej &. 1 pocet Lv 3 hmotnost Lv |80 Shrt 1. kolej 240
kolej €. 2 pocet Lv 3 hmotnost Lv |80 Shrt 2. kolej 240

Provozni zatizeni posuzovaného Useku za den se pocita podle vzorce:
Tp=s(T,+13.Th,+1,4.T)

ve kterém je:

T, - denni zatizeni koleje osobni dopravou [i]

T — denni zatiZzeni koleje nakladni dopravou [i]

T; - denni zatizeni koleje lokomotivami [t]

s - koeficient, jehoz velikost pro traté se smiSenou dopravou a nad rychlost 140 km/hod je 1,3

Z toho ziskame pro Usek Praha-Smichov — odb,. Barrandov hodnoty:

kolej €. 1 Ty, = 16.965 t denné, roéni prepocet 6,19 mil hrt , coz odpovida 5. fadu (5,01 — 10,0 mil. hrt
ro¢né)

kolej €. 2 Ty, = 16.965 t denné, roéni prepocet 6,19 mil hrt , coz odpovida 5. fadu (5,01 — 10,0 mil. hrt
ro¢né)

Pro Usek odb. Barrandov — Beroun hodnoty:

kolej €.1 Ty, = 37.851 t denné, ro¢ni pfepocet 13,82 mil hrt , coz odpovida 4. fadu (10,01 — 18,0 mil.
hrt ro&né)

kolej €. 2 Ty, = 37.851 t denné, ro¢ni pfepocet 13,82 mil hrt , coz odpovida 4. fadu (10,01 — 18,0 mil.
hrt ro&né)

Pro usek odb. Chuchle — odb. Barrandov

kolej €. 1 Ty, = 20.886 t denné, roéni prepocet 7,62 mil hrt , coz odpovida 5. fadu (5,01 — 10,0 mil. hrt
ro¢né)

kolej €. 2 Ty, = 20.886 t denné, roéni prepocet 7,62 mil hrt , coz odpovida 5. fadu (5,01 — 10,0 mil. hrt
ro¢né)

4 Tabulkova cast

Daéle jsou zafazeny souvisejici doklady a dale obrazky a tabulky, na které jsou odkazy v textu:

Vyjadreni Vapenky Certovy schody a. s. ze dne 22. ledna 2007
Vyjadreni Odboru kolejovych vozidel CD ze dne 30. bfezna 2007

obrazek 1................ Schéma sekci TV osobni nadrazi

obrazek 2................ Schéma sekci TV nakladni nadrazi

tabulka 3................. Vypocet propustnosti 2. tratové koleje Praha-Smichov — Beroun
tabulka 4................. Vypocet propustnosti 1. tratové kolej Beroun — Praha-Smichov
tabulka5................. Vypocet propustnosti 2. tratové koleje KarlStejn — Beroun
tabulka 6................. Vypocet propustnosti 1. tratové kolej Beroun — KarlStejn
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tabulka 7................. Vypocet propustnosti koleji osobniho nadrazi

obrazek 8................ Rozdéleni stfedniho zhlavi zst Beroun na prvky pro vypocet propustnosti
tabulka 9................. Vypocet propustnosti stfedniho zhlavi 24 hod — prvek ¢.5

tabulka 10............... Vypocet propustnosti stfedniho zhlavi 24 hod — prvek ¢.7

tabulka 11............... Vypocet propustnosti stfedniho zhlavi 120 min Spic¢ka — prvek &.7
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Spolecnost skupiny Lhoist

@ Vapenka Certovy schody a.s.

SUDOD Praha a.s.

Ing. Pavel Tikman
Stredisko koncepce dopravy
Olsanska la

130 80 Praha 3

22. ledna 2007 : ) 6

B : -
Vyjadreni k zadosti 205-010/07 30 Ads 405

Vazeny pane Tikmane,

dékujeme za informace tykajici se piipravy projektové dokumentace k prestavbé
Zelezni¢ni stanice Beroun. Je pro nds velice piijemné, Ze Vépenku Certovy schody
vnimate jako vyznamného Zelezni¢niho piepravece, ktery zasadné ovliviiuje a bude
ovlivilovat zelezni¢ni prepravu v berounské oblasti.

Ve véei obchodnich plant Vam sdélujeme nésledujici:

Vépenka Certovy schody aktudlné expeduje po Zeleznici zbozi o celkovém objemu
750 kt. Z toho je cca 90 % preprav realizovana u ucelenych vlacich. V horizontu 8 let
ocekdvame navySeni prodeje. Toto navySeni by mélo probéhnout ve dvou krocich.
Prvni bude vroce 2008, kdy pocitdme s navySenim o 50 Kt v palenych a 150 kt
v nepalenych vyrobeich . Druhym krokem bude rok cca 2015, kdy piedpokladame
dalsf navySeni o 100 Kt v palenych a 200 Kt v nepalenych vyrobeich. Palené vyrobky
jsou zpravidla prepravovany v privatnich vozech VCS, nepélené vyrobky zpravidla
ve vozech CD. Celkovy objem vyroby expedovany po Zeleznici miize tedy dosdhnout
1250 Kt.

Véapenka Certovy schody se dlouhodobé piipravuje na uvedené zmény. Neustale
probihaji investiéni akce znichz checeme zejména zminit vystavbu velkokapacitni
primérni drtirny a pfipravu na vystavbu nové pece.

Z dlouhodobého hlediska bychom doporucili projednat tuto zaleZitost i s
firmou Ceskomoravsky cement, jejiz vyrobni zavod Cementarna Kraltv Dviir je také
piipojen do Zeleznicni stanice Beroun.

V pripadé dalSich dotazi jsme pfipraveni na této problematice spolupracovat.

Vazeny pane Tikmane, véfime, Ze uvedené informace Vam pomohou ve Vasi prici a
z konecného feseni budou mit prospéch Ceské drahy i jeji zakaznici.

S pozdravem

Inﬁilan Schuller
obchodni feditel

Vépenka Certovy schody a.s.

267 21 Tmari 200, Tel.: 311 657 111, Fax: 311 657 410 C('“N>
CERTE

ICO: 45348626, DIC: CZ 45348626
www.lhoist.cz EN 1SO 9001:2000
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SUDOP PRAHA a.s.
CESKE DRAHY, a.s.

Generalni feditelstvi Doslo : ba' 7?(— Lk

Odbor kolejovych vozidel dne: 10 -04- 2007 !
w NabfeZi L. Svobody 1222 Y oo

110 15 Praha 1 Z\)‘go? i:',- =

1C: 70994226 DIC: CZ 7099 42 26 ' A 'R Z 05
Obchodni rejstiik: Mé&stsky soud v Praze, oddil B, viozka 8039 Lo

27
-

SUDOP Praha a.s.

Stredisko koncepce dopravy

k rukam Ing. Vladislava Cerného
Olsanska 1a

13080 PRAHA 3

Rtk DieRiped

Va3 dopis znacky Nase znacka Vytizuje/linka V Praze dne
1073/2007-012/2 Ing. Simon / 972 232 436 30.03.2007

Véc: Zadost o vyjadieni k &innosti OV Beroun
- odpovéd

K Vasemu dotazu dle €.j.: 205-014/07 sdéluji :

Vzhledem k sou¢asnym provoznim podminkam se jiz nyni chod opravny nékladnich
vozll Beroun omezuje. Uplné uzavieni opravny predpokladame v priib&hu roku 2008.

Generélni
ODBOR K

Reditel odboru kolejovych vozidel

Spojeni:

Tel.: 972 232 012, CD 900/32 012, fax: 222 318 473 e-mail; O12PHAsek@gr.pha.cd.cz
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obrazek ¢. 1

Beroun - osobni nadrazi - rozdéleni na sekce TV
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obrézek ¢. 2

Beroun - nakladni nadrazi - rozdéleni na sekce TV

Obvod DKV
OV Beroun
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B.2 Provozni a dopravni technolog

Vypo €et vyhledové propustnosti podle po

¢tu pravd épodobnosti pro usek Pha-Smichov - Beroun

(2. tratova kolej - obdobi 24 hod)

Prvni vlak ( druh / poCet)

Druhy vlak EC Ex RSp | Nex”pp| Nexpz | Nexzp |OsdoRep| OszRep dilsi
druh pocet 2 6 21 6 3 2 14 14 soucet
EC 2 4 12 42 12 6 4 28 28 0

6,0 6,0 8,5 13,0 14,5 13,0 3,0 0,5 846
Ex 6 12 36 126 36 18 12 84 84 0
6,0 6,0 8,5 13,0 14,5 13,0 3,0 0,5 2538
R, Sp 21 42 126 441 126 63 42 294 294 0
55 5,5 7,5 12,5 14,0 12,5 3,0 0,5 82425
Nex pp 6 12 36 126 36 18 12 84 84 0
6,0 6,0 6,5 9,5 10,0 11,0 0,0 0,0 1761
Nex pz 3 6 18 63 18 9 6 42 42 0
6,0 6,0 6,5 9,5 10,0 11,0 0,0 0,0 880,5
Nex zp 2 4 12 42 12 6 4 28 28 0
6,0 6,0 6,5 7,5 8,5 9,5 0,0 0,0 548
Os (+Mn) 14 28 84 294 84 42 28 196 196 0
do Reporyj 2,5 2,5 2,5 0,0 0,0 0,0 6,0 0,5 2289
Os (+Mn) 14 28 84 294 84 42 28 196 196 0
z Reporyj 6,0 6,0 6,0 0,0 0,0 0,0 6,5 6,0 4886
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0
VRE 40 tobs = Ztops/Nvi =| 15,12 T 1440 | Ko =| 69,0% Spom =| 21991
Ztops =[Spom*1, /Ny  604,8 tmez =|sloupec C| 6,57 tuyi 180 n = 58 . 0,480
Poznamka : syntaxe poli je nasledujici: 12 = soucin Cetnosti pfislusného prvniho a druhého viaku
4,5 = pfijezdové mezidobi pro pfislusny sled viakd

2 vlaky smér Praha-Reporyje jsou uvedeny v matici, aby mohla byt zohledn&na moznost sougasnych jizd viakd do a z
Prahy-Krée a vlak(i do a z Prahy-Reporyj, z celkového poétu viaka jsou viak odeéteny - viz D24, &l. 48 b)

SUDOP Praha a. s.

fadkové soucty soucinti obou hodnot jsou vpravo ve sloupci "dil¢i soucet"”
Y zahrnuje kategorie Nex nebo Rn, s rychlosti nejvyse 100km/hod
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Praha - Beroun, nové Zele#Zni spojeni B.2 Provozni a dopravni technolo¢

tabulka 4

Vypo ¢et vyhledové propustnosti podle po  ¢étu pravd épodobnosti pro Usek Beroun - Pha-Smichov
(1. tratové kolej - obdobi 24 hod)

Prvni vlak ( druh / pocet)

Druhy vlak EC Ex RSp | Nex!pp| Nexpz | Nexzp dilgi
druh pocet 2 6 21 6 2 3 soucet
EC 2 4 12 42 12 4 6 0 0 0

5,5 6,0 8,0 13,0 13,0 14,0 722
Ex 6 12 36 126 36 12 18 0 0 0
5,5 6,0 8,0 13,0 13,0 14,0 2166
R, Sp 21 42 126 441 126 42 63 0 0 0
5,0 5,5 7,0 11,0 11,0 12,0 6594
Nex pp 6 12 36 126 36 12 18 0 0 0
6,5 6,5 8,5 10,0 10,0 11,0 2061
Nex pz 2 4 12 42 12 4 6 0 0 0
6,5 6,5 8,5 10,0 10,0 11,0 687
Nex zp 3 6 18 63 18 6 9 0 0 0
6,0 6,0 8,0 9,5 9,5 10,5 970,5
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0
Ny = 40 tobs = Ztons/Nui =| 9,08 T=| 1440 K orakt =| 42,6% Spom =| 13200,5
Ztops =|Spom* L, 1/Ny1  363,0 tme; =[sloupec C| 4,19 tyi=| 180 n= 94 S, =| 0,288
Poznamka : syntaxe poli je nasledujici: 12 = soucin ¢etnosti pfisluSného prvniho a druhého viaku
4,5 = nasledné mezidobi pro pfislusny sled vlaki

fadkové soucty soucinli obou hodnot jsou vpravo ve sloupci "diléi soucet"”
2 zahrnuje kategorie Nex nebo Rn, s rychlosti nejvySe 100km/hod

SUDOP Praha a. s. 51



Praha - Beroun, nové Zele#Zni spojeni

B.2 Provozni a dopravni technolog

Vypo €et vyhledové propustnosti podle po

¢tu pravd épodobnosti pro Usek KarlStejn - Beroun (24 hod)
(2. tratova kolej - se zohlednénim elektrickych mezidobi Tg)

Prvni vlak ( druh / pocet )

Os Pnppdo| Pnpzdo | Pnzpdo | Pnzzdo | Pnppdo | Pnpzdo | Pnzpdo | Pn(Mn)zz
Druhy viak 1800t 1800t 1800 t 1800t 1300t 1300 t 1300t | do 1300t |dilgi
druh pocet 30 3 7 1 2 2 7 1 4 soucet
Os S 30 900 90 210 30 60 60 210 30 120
6,5 10,0 10,0 10,0 10,0 6,5 6,5 7,0 7,0 12555
Pn pp 3 90 9 21 3 6 6 21 3 12
do 1800 t 6,5 10,0 10,0 10,0 10,0 6,5 6,5 8,0 7,0 1258,5
Pn pz 7 210 21 49 7 14 14 49 7 28
do 1800 t 6,5 10,0 10,0 10,0 10,0 6,5 6,5 7,5 7,0 2933
Pn zp 1 30 3 7 1 2 2 7 1 4
do 1800 t 6,5 10,0 10,0 10,0 10,0 6,5 6,5 6,5 6,5 416
Pn zz 2 60 6 14 2 4 4 14 2 8
do 1800 t 6,5 10,0 10,0 10,0 10,0 6,5 6,5 6,5 6,5 832
Pn pp 2 60 6 14 2 4 4 14 2 8
do 1300 t 6,5 10,0 10,0 10,0 10,0 6,5 6,5 8,0 7,0 839
Pn pz 7 210 21 49 7 14 14 49 7 28
do 1300 t 6,5 10,0 10,0 10,0 10,0 6,5 6,5 7,5 7,0 2933
Pn zp 1 30 3 7 1 2 2 7 1 4
do 1300 t 6,5 10,0 10,0 10,0 10,0 6,5 6,5 6,5 6,5 416
Pn(Mn) zz 4 120 12 28 4 8 8 28 4 16
do 1300 t 6,5 8,0 10,0 10,0 10,0 6,5 6,5 6,5 6,5 1640
Ny = 57 tobs = Ztops/Ny =[ 8,07 T=| 1440 K prat =| 56,4% Spom =| 23822,5
Ztops =|Spom*1,1/Ny{  459,7 tmez =|sloupec B 4,97 ty=[ 120 n 101 S, =| 0,348
Poznamka : syntaxe poli je nasledujici: 12 = soucin Cetnosti pfislusného prvniho a druhého viaku
45 = nésledné mezidobi pro pFislusny sled vlaku

SUDOP Praha a. s.

fadkové soucty soucini obou hodnot jsou vpravo ve sloupci "diléi soucet"
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Praha - Beroun, nové Zele#Zni spojeni

B.2 Provozni a dopravni technolog

Vypo €et vyhledové propustnosti podle po

¢tu pravd épodobnosti pro Usek Beroun - KarlStejn (24 hod)
(1. tratova kolej - se zohlednénim elektrickych mezidobi Tg)

Prvni vlak ( druh / pocet )
Os Pnppdo| Pnpzdo | Pnzpdo | Pnzzdo | Pnppdo | Pnpzdo | Pnzpdo | Pn(Mn)zz
Druhy viak 1800t 1800t 1800 t 1800t 1300t 1300 t 1300t | do 1300t |dilgi
druh pocet 30 3 7 1 2 2 7 1 4 soucet
Os S 30 900 90 210 30 60 60 210 30 120
6,5 8,5 8,5 8,5 8,5 6,5 6,5 6,5 6,5 11895
Pn pp 3 90 9 21 3 6 6 21 3 12
do 1800 t 6,5 8,5 8,5 8,5 8,5 6,5 6,5 6,5 6,5 1189,5
Pn pz 7 210 21 49 7 14 14 49 7 28
do 1800 t 6,5 8,5 8,5 8,5 8,5 6,5 6,5 6,5 6,5 2775,5
Pn zp 1 30 3 7 1 2 2 7 1 4
do 1800 t 6,5 8,5 8,5 8,5 8,5 6,5 6,5 6,5 6,5 396,5
Pn zz 2 60 6 14 2 4 4 14 2 8
do 1800 t 6,5 8,5 8,5 8,5 8,5 6,5 6,5 6,5 6,5 793
Pn pp 2 60 6 14 2 4 4 14 2 8
do 1300 t 6,5 8,5 8,5 8,5 8,5 6,5 6,5 6,5 6,5 793
Pn pz 7 210 21 49 7 14 14 49 7 28
do 1300 t 6,5 8,5 8,5 8,5 8,5 6,5 6,5 6,5 6,5 2775,5
Pn zp 1 30 3 7 1 2 2 7 1 4
do 1300 t 6,5 8,5 8,5 8,5 8,5 6,5 6,5 6,5 6,5 396,5
Pn(Mn) zz 4 120 12 28 4 8 8 28 4 16
do 1300 t 6,5 8,0 8,5 8,5 8,5 6,5 6,5 6,5 6,5 1580
Ny = 57 tobs = Ztops/Nyi =[ 7,65 T=| 1440 K prat =| 53,8% Spom =| 22594,5
Ztops =[Spom*1,1/Nyi{  436,0 tmez =|sloupec B 4,73 ty=[ 120 n 106 S, =| 0,330
Poznamka : syntaxe poli je nasledujici: 12 = soucin Cetnosti pfislusného prvniho a druhého viaku
45 = nésledné mezidobi pro pFislusny sled vlaku

SUDOP Praha a. s.

fadkové soucty soucini obou hodnot jsou vpravo ve sloupci "diléi soucet"
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Praha - Beroun, nové Zele#Zni spojeni

B.2 Provozni a dopravni technolog

Zelezniéni stanice:
Kolejova skupina:
Zahrnuje koleje:

Zpracovano pro:

Beroun
osobni nadrazi
8,6,4,2,1,3,5,9,11,13

tj. celkem koleji: 10

vyhledovy stav

Bliz§i popis: se zapojenim nové traté a vystavbou dal§iho ostrovniho nastupisté mezi kol. ¢. 5a 9
Lichy sm ér Sudy sm ér
druh pocet viakl obsazeni druh pocet viakl obsazeni
jizda z - do vlaku osob. [|ndkl. |viezd |pobyt |odjezd |tons [Ztobs jizda z - do vlaku osob. [nakl. [vjezd |pobyt |odjezd [tops |Ztops
Zdice-Praha |EC,Ex 8 2 0 04 25 20,0|Praha-Zdice  |EC,Ex 8 25 0 0,4 3] 24,0
Zdice - Praha |R,Sp 21 2,8 2 1,4 6,5] 136,5|Praha - Zdice |R,Sp 21 3,3 2 1,2| 6,5] 136,5
Zdice-Karlstejn |EN 2 2,3 0 0,5 3 6,0|KarlStejn-Zdice |[EN 2 2 0 0,7 3 6,0
Beroun-Karlst. |Os 30 0 10 1,6 12| 360,0|Karlst.-Beroun |Os 30 24 5 ol 75| 225,0
Hof-Zdi-Ber |Os 12 21 5 o] 75 90,0(Ber-Zdi-Hof  |Os 12 0 15 1,2| 16,5 198,0
Pri-zdi-Ber R 8 2,1 5 0 7,5 60,0]|Ber-Zdi-Pfi R, Os 8 0 15 1,2| 16,5] 132,0
Zdi-Ber-B.Zav |R 1 21 3 14| 65 6,5|B.Zav-Ber-Zdi_[R 1 3 3 12| 75 75
Ber-Praha — |Nex,Rn 8 1,8 0 0,8 3 24,0|Praha-Ber — |Nex,Rn 8 2,4 0 1l 3,5 28,0
Ber-Praha rozj|Nex,Rn 3 3,7 0 2 6 18,0|Praha-Ber zast|Nex,Rn 3 3 0 2,2 55| 165
Ber-Praha — |Vn,Pn 5 2,4 0 1.2 4 20,0({Praha-Ber — |Vn,Pn 5 3.2 0 14 5] 25,0
Ber-Praha rozj|Vn,Pn 10 4,5 0 24 7 70,0|Praha-Ber zast|Vn,Pn 20 3,7 0 2,2 6| 120,0
Ber-Praha rozj|Vn,Pn 10 5 30 3 38| 380,0|Rak.-Ber zast |Pn 2 4,4 10 35 18| 36,0
Ber-Rak. rozj. |Pn 2 4,5 0 2 6,5 13,0|Ber.Zav-BerourfMn 2 4,2 10 3,2 17,51 35,0
Ber-Ber.Zav. [Mn 2 4,2 0 18 6 12,0(Karlst.-Beroun |Mn 2 35 0 18] 55 11,0
Beroun-Karlst. [Mn 2 4,2 0 2 6,5 13,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
Lv 12 5 5 60,0 Lv 12 5 5| 60,0
Soucet 82 54 celkem T obs lichy smér 1289,0 82 54 celkem T obs lichy smér 1060,5
136 vlakd celkem | tobs lichy smér 9,48 136 vlakt celkem | t obs lichy smé&r 7,80
Trus = 967,4 pocet koleji do vypoctu = 9 t obs pro oba sméry = 8,64 n= 645
T vyp = 1440 trus = 0,40 t dod = 9,50 Korakt = 42,2
stalé manipulace: pobyt jednotek a souprav Os 500 Ttvyl = 180 S,= 0,18
objizdéni lok (12x), stani lok a kol. vozidel Gdrzby 200 N = 272 zZ= 40,66
obsluha koleje ¢. 15a 112 50]Orientaéni vypocet pomoci koeficientu shlukovitosti:
obsluha nakl. obvodu 60 a= 1,63 potiebny pocet koleji = 6
2t stal = 810 p= 0,99

SUDOP Praha a. s.
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Praha - Beroun, nové Zele#Zni spojeni

B.2 Provozni a dopravni technolog

Stfedni zhlavi Zst Beroun - rozdéleni na prvky pro
vypocet propustnosti zhlavi

B
VN

Legenda:

¢&islo vnitfniho sméru - stani¢ni kolej nebo
skupina koleji v nakladnim nadrazi

Cislo vnéjsiho sméru - stani¢ni kolej nebo
skupina koleji v osobnim nadrazi

> Cisloprvku zhlavi - vyhybka nebo skupina

vyhybek, které pracuji soucasné

303

obrazek ¢. 8

301a

Obvod DKV
OV Beroun

301
V4
V3
V2
Vi

219

217

215

210,

213
211
209
207
205

203 206 207 208 209

201

202, 109/

109

107

105

103

101

1b

2c

102

104

106

108

110

vl. Ceskomoravsky cement a.s.

SUDOP Praha a. s.
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Propustnost stfedniho zhlavi Zst Beroun — obdobi 24 hod — prvek €. 5

tabulka €. 9

pofad. popis dkonu pofet | tus  pom.Eetnost vnéST wnitfni pojizdéné priky vipoget poméErnych dob obsazeni plipadajicich na jednotlivé preky a jizdni cesty 7= tus ™ B " bisto dkonu pom.doha obs  Eisla dkantl pfislugné
Cislo dkond I3 smér smér |1 2 3 456789101112 1 2 3 4 5 ] 7 8 9 10 1 12 krit. proku ket prvku ost. prokd T

1 EC, Ex prijezd Pha - Zdice ] g5 2p 0,0249 2 2 2 4 0000 o0s0 0000 0pQ050 0000 0000 00000 0000 0,000 00000 0,000 0000 1] 0,000 2B 0,050

2 R, Sp od). Ber - Zdice ) 21 258 00654 2 2 2 4 0po0 0,064 0000 0164 0000 0000 00000 0000 0,000 0000 0,000 0000 1] 0,000 2 0,164

3 EN - prijezd Karldtejn - Zdice 2 3p 01,0052 4 2 2 5 78 oooo o019 0000 0Q00 0019 0000 0015 00198 0,000 0,000 00000 0000 1 o013 1] 0,000

4 R, Oz - odj Ber-Zdice - Hai/Pf 21 25 10,0554 1 2 2314 opo0 0,84 0184 0,184 0000 0000 00000 0000 0,000 0000 0,000 0000 1] 0,000 2B 0,164

5 Mex, Rn prijezd Pha-Tdice g 3p 0,0249 2 2 2 4 opooo oo7s 0000 0OQ75 0000 0000 0000 0000 0,000 0000 0,000 0000 1] 0,000 28 0,075

B Mex, Rn zast Pha-Ber 2 4p0 01,0052 2 4 4 5 6 ooo0 o000 0000 0025 0025 0025 00000 0000 0000 0000 00000 0000 2 o018 o 0,000

7 Mex, Rn zast Pha-Ber 140 10,0031 2 2 2 4 opoo o2 0000 002 0po0 0000 00000 0000 0,000 00000 00000 0000 1] 0,000 3o 0012

g %n, Pn proj Karl - Zdice 5 4p 10,0156 5 2 2 5 7 oooo o00s2 0000 0Q00 00s2 0000 0062 0000 0000 0000 00000 0000 3 0,045 1] 0,000

9 %n, Pn zast Karl-Ber 5 &ap 0,0156 4 2 2 5 78 opoo o073 0000 0pQ00 0078 0000 0075 0078 0,000 0000 0,000 0000 4 0,056 1] 0,000
10 %n, Pn zast Karl-Ber 15 450 0,047 4 4 6 7 8 11 0000 0000 0000 0000 0po0 0234 02340 0234 0,000 0000 0234 0,000 1] 0,000 El 0234
11 Pn Rak-Ber zast 2 ap 01,0052 1 4 3456 opoo o000 0031 0031 0031 0031 00000 0000 0000 0000 0,000 0000 5 o022 1] 0,000
12 Ber-Zaw-Ber Mn zast 2 45 01,0062 1 4 34456 0000 opooo 0028 0028 0023 0028 00000 0000 0,000 00000 0,000 0000 ] 0,020 1] 0,000
13 Kartl - Ber n zast 2 44 01,0062 5 4 6 7 11 o000 o000 0000 0000 0000 0028 0025 0000 0000 0000 0025 0000 1] 0,000 32 0,025
14 Lv Pha - Zdice praj 3 25 0,0093 2 2 2 4 oooo 0023 0000 0025 0000 0000 00000 0000 0000 0000 00000 0000 o 0,000 33 0,023
15 Ly Karl - Zdice praj i 3p 0,0093 4 2 2 5 78 0po0 0023 0000 0QO0 0028 0000 0025 0028 0,000 0000 0000 0000 7 0,020 1] 0,000
16 Lv Karl - Ber zast 2 3p 01,0052 4 4 6 7 8 11 ooo0 o000 0000 0Q00 0pQo0 O01% 0018 00198 0000 00000 0019 0,000 1] 0,000 34 0,019
17 Lv Karl - Ber zast 2 3p 10,0052 H] 4 6 7 11 0000 0000 0000 0Qo0 0po0 0019 0015 0000 0,000 00000 0019 0000 1] 0,000 35 0,019
18 EC, Ex prljezd Zdice - Pha g 15 0,0249 3 3 5 0000 o000 0000 0po0 0037 0000 0000 0000 0000 0000 0,000 0000 g o027 1] 0,000
19 R, Sp vjezd Zdice - Ber ) 21 25 10,0554 3 3 5 ooo0 o000 0000 0000 014 0000 00000 0000 0000 0000 00000 0000 g o118 1] 0,000
20 EN - prljezd Fdice - Karl3tejn 2 3p 10,0062 5 3 5 7 0000 op0oo 0000 0pQo0c 0019 0000 0019 0000 0,000 00000 00000 0000 10 0013 1] 0,000
21 R, Os - yjezd Hof/PF - Zdice - Ber 21 258 0,06554 1 3 345 ooo0 o000 0164 0164 0164 0000 00000 0000 0000 0000 00000 0000 11 0.11a 1] 0,000
22 Mex, Rn prijezd Zdice - Pha g5 3p0 0,0249 3 3 5 0000 0000 0000 0pQo0 0075 0000 00000 0000 0,000 00000 0,000 0000 12 0,054 1] 0,000
23 Mex, Rn odj Ber-Pha 2 45 10,0062 3 4 56 0000 0000 0000 0pQo0 0023 0028 00000 0000 0,000 00000 0,000 0000 13 0,020 1] 0,000
24 Mex, Rn odj Ber-Pha 1 45 10,0031 3 2 2 5 oooo o014 0000 0Q0C 0014 0000 00000 0000 0000 0000 00000 0000 14 o010 1] 0,000
25 %, Pn proj Zdice - Karl 5 4p 0,0156 5 3 5 7 0000 o000 0000 0Qo0 002 0000 0062 0000 0,000 0000 0,000 0000 15 0,045 1] 0,000
26 W, Pn odj Ber - Karl 5 &0 0,0156 5 2 2 5 7 opooo o073 0000 0OQO0 0078 0000 0075 0000 0,000 0000 0,000 0000 16 0,056 1] 0,000
27 %n, Pn odj Ber - Karl g5 ap 0,0249 5 4 6 7 11 ooo0 o000 0000 0000 0po0 00125 0125 0000 0,000 00000 0125 0,000 o 0,000 36 0,125
28 Wn, Pn odj Ber - Karl /o apd 00218 ] 5 7 9 10 0000 o000 0000 0Qo0 0po0 0000 0409 0000 0,109 0102 0,000 0,000 1] 0,000 37 0,109
29 Pn Ber - Rak odjezd 2 ap 01,0062 1 3 3456 9 opoo o000 0031 0031 0031 0031 00000 0000 O0031 0000 0,000 0000 17 002z 1] 0,000
30 Ber - Ber-Zav Mn odj 2 45 01,0052 1 b 3456 9 0000 opooo 0025 0028 0028 0028 0000 0000 00258 0000 0,000 0000 18 0,020 1] 0,000
31 Ber - Karl Mn odjezd 2 45 10,0062 ] 5 7 9 10 0000 0000 0000 0Qo0 0po0 0000 0025 0000 0028 0023 0,000 0000 1] 0,000 3B 0,02s
32 Ly Zdice - Pha proj 1 25 10,0031 3 3 5 ooo0 o000 0000 0000 0003 0000 00000 0000 0000 0000 00000 0000 19 0,006 1] 0,000
33 Ly Zdice - Karl proj 130 0,0031 5 3 5 7 0000 0,000 0000 0Qo0 0po9 0000 0009 0000 0,000 00000 0,000 0000 20 0,007 1] 0,000
34 Ly Ber - Karl odj 130 10,0031 5 4 6 7 11 o000 o000 0000 0Q00 0pQo0 0003 0009 0000 0000 00000 00030 0000 1] 0,000 35 0,009
35 Lv Ber - Karl od] 130 10,0031 4 2 2 5 78 oooo o002 0000 0Q00 0pQo09 0000 0008 0008 0,000 0000 00000 0000 21 0,007 o 0,000
36 odstav pty na s 5 2p 10,0156 4 7 8 0000 0000 0000 0Q00 0po0 0000 00000 0031 0,000 00000 0,000 0000 1] 0,000 40 0,031
37 odstav loko na 15k 5 25 10,0156 7 4 6 10 1 ooo0 o000 0000 0000 0pQo0 0033 00000 0000 O000 0033 0,039 0,000 1] 0,000 41 0,039
358 odstav loko na 15k 5 24 0,0156 7 b 9 10 0000 0,000 0000 0Q00 0po0 0000 00000 0000 0039 0033 0,000 0000 1] 0,000 42 0,039
39 objizdéni, odstav lok na 4k 16 30 0,0495 1 6 3 0000 o000 0150 0QO0C 0000 0000 00000 0000 0000 00000 0,000 0000 1] 0,000 43 0,150
40 ohjizdéni loko viezdova skupina 17 30 10,0530 10 4 6 o000 o000 0000 0000 0000 00153 00000 0000 O000 0000 00000 0000 1] 0,000 44 0,159
41 plejizdéni loko smérové kaleje 10 30 00312 11 5 9 0000 0,000 0000 0Qo0 0po0 0000 00000 0000 0,093 0,000 0,000 0000 1] 0,000 45 0,093
42 druhotny posun sméravé koleje 5 200 10,0156 6 3 7 9 10 o000 o000 0000 0000 0000 o000 0312 0000 0312 03120 0,000 0000 1] 0,000 46 0312
43 jizdy se zatédi do az osobniho nadr B B0 0,087 1 b 3456 9 opoo opooo o112 012 o012 0112 00000 0000 0,112 0,000 0,000 0,000 22 0,081 1] 0,000
44 obsluha koleje €15 4 25 00125 ] 5 9 10 0000 0,000 0000 0Qo0 0po0 0000 00000 0000 0031 0031 0,000 0000 1] 0,000 47 0,031
45 obsluha koleje £. 112 4 25 00125 1 1123 4 o031 0031 0031 0031 0p00 0000 0000 0000 O000 0000 00000 0000 1] 0,000 48 0,031
46 posun na 1121124 2 10p 01,0062 8 11 00s2 0000 0000 0000 0po0 0000 00000 0000 0,000 00000 0,000 0000 1] 0,000 49 0,062
47 prestavowdni soupras - vl. GMS 12 40 00374 6 112 5 7 0150 0,50 0000 0000 0150 0000 04500 0000 0000 0000 0,000 0000 23 0,108 1] 0,000
43 pfestavovani soupray - trs. skupina g5 40 0,0249 & 2 2 5 7 oooo o100 0000 0000 0100 0000 01000 0000 0,000 00000 00000 0000 24 opo7z o 0,000
49 objizdéni loko tranzitni skupina 5 3p 10,0156 9 2 2 opoo o047 0000 0000 0pDO0 0000 0000 0000 0,000 0000 0000 0000 1] 0,000 50 0,047
a0 jizdy 5DC na az kol.£. 102 4 40 00125 1 2 234 ooo0 o030 0050 0050 0000 0000 00000 0000 O000 00000 00000 0000 1] 0,000 51 0,050
81 jiné dkony, Gdriba 1100 0,0031 1 0031 0,000 0000 0000 0po0 0000 00000 0000 0,000 00000 0,000 0000 1] 0,000 82 0,031
52 jingé dkony, Gdriba 1100 01,0031 2 opoo0 0,031 0000 0QOC 0pO0 0000 00000 0000 0000 0000 0,000 0000 1] 0,000 53 0,031
53 jiné dkony, Gdriba 1100 10,0031 3 opo0 o000 0031 0000 0pQo0 0000 00000 0000 O000 0000 00000 0000 1] 0,000 54 0,031
54 jing dkony, GdrZba 1100 0,0031 4 0000 o000 0000 0031 0po0 0000 00000 0000 0,000 00000 0,000 0000 1] 0,000 55 0,031
55 jiné dkony, GdrZba 1100 10,0031 5 ooo0 o000 0000 0Q00 0031 0000 00000 0000 O000 0000 00000 0000 25 o022 1] 0,000
56 jiné dkony, GdrZba 1100 0,0031 6 0000 0,000 0000 0Qo0 0po0 0031 00000 0000 0,000 00000 0,000 0000 1] 0,000 86 0,031
57 jiné dkory, GdrZba 1100 10,0031 7 0000 0000 0000 0Qo0 0po0 0000 0031 0000 0,000 00000 00000 0000 1] 0,000 57 0,031
55 jiné dkony, Gdriba 1100 10,0031 8 ooo0 o000 0000 0000 0000 0000 00000 0031 0000 0000 00000 0000 1] 0,000 58 0,031
59 jiné dkony, Gdriba 1100 0,0031 9 0000 0,000 0000 0Q00 0po0 0000 00000 0000 0031 00000 0,000 0000 1] 0,000 85 0,031
B0 jing dkory, Gdréba 1100 01,0031 10 0000 o000 0000 0OQ00C 0000 0000 00000 0000 0000 0031 0,000 0000 1] 0,000 5O 0,031
B1 jiné dkony, Gdriba 1100 10,0031 11 opoo0 0000 0000 0000 0pQo0 0000 0000 0000 0000 0000 0031 0000 ] 0,000 B1 0,031

ZhNg =/ 321 10 thg=| 1,368 tes= 1389 0zZ74 1,184 0819 109 1389 05945 1526 0449 08515 0583 0503 0,000 1.0
IN=" 202 pfevodowy koeficient ky= | 0629 | podet prvkfl zniavi=| 11| soufinitel soutasnosti = 0g
Zhey + Ztg = 80 N = 336 ne= 53 |z= | 2,816 Kprant = 60,1 % S.= 0,33
Top= 1H0 |te-= 1,136




Praha - Beroun, nové Zelezni spojeni

B.2 Provozni a dopravni technolog

Propustnost stfedniho zhlavi Zst Beroun — obdobi 24 hod — prvek €. 7

tabulka €. 10

pofad. popis dkonu pofet |t pom.Eetnost vnEjEi wnitfni pojifdEné priky vypofet pomérnych dob obsazeni pfipadajicich na jednotlivé preky a jizdni cesty T1=t4:" 8 " i Okonu‘pom.doba obs " Eisla dkanfi pfislugné
gisla dkond & smér smér |1 23 458789101112 1 2 3 4 5 & 7 8 9 10 11 12 krit. preku kritprvku ast. prokl T

1 EC, Ex prijezd Pha - Zdice g5 20 0,0249 2 2 2 4 0000 0,p0s0 0000 0050 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0,000 0000 1] 0,000 22 0,050

2 R, Sp odj. Ber - Zdice b 21 25 00654 2 2 2 4 0poo 0,064 0000 00164 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0 0,000 23 0,164

3 EN - prijezd Karldtejn - Zdice 2 30 0,00&2 4 2 2 5 78 opoo 0019 0000 0000 0018 0000 0018 0018 0000 0000 0000 O.000 1 ooz a 0,000

4 R, Osg - odj Ber-Zdice - Hai/FY 21 25 00554 1 2 2314 opoo 0,84 064 0164 0000 0000 0000 0000 0000 0000 O.000 0000 1] 0,000 24 0,164

5 Mex, Rn prijezd Pha-Tdice 8 30 0,0249 2 2 2 4 opoo o075 0000 0075 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 1] 0,000 25 0,075

B Mex, Rn zast Pha-Ber 240 0,00&2 2 4 4 59 6 oOo0 o000 o000 0025 0p25 0025 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0 0,000 2B 0,025

7 Mex, Rn zast Pha-Ber 1 40 0,0031 2 2 2 4 opoo oMz 0000 0012 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0 0,000 e 0oz

§ n, Pn proj Karl - Zdice 5 40 00156 5 2 2z 5 7 opoo 00s2 0000 0000 0ps2 0000 0062 0000 0000 0000 0000 0000 2 0,041 a 0,000

9 %n, Pn zast Karl-Ber 5 &0 00156 4 2 2 b 78 opoo o073 0000 0000 0OpQ78 0000 0078 0078 0000 0000 0000 0000 3 0,051 a 0,000
10 %n, Prn zast Karl-Ber 15 50 00467 4 4 6 7 8 11 0000 0p0oo0 o000 0000 0po0 0234 0234 0234 0000 0000 0234 0,000 4 0,153 a 0,000
11 Pn Rak-Eer zast 2 50 0,00&2 1 4 3456 opoo op0oo o031 0031 0031 0031 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0 0,000 2B 0,031
12 Ber-Zaw-Ber Mn zast 2 45 0,0062 1 4 3456 0po0 opoo 0023 0028 0028 0028 0000 0000 0000 0000 0,000 0000 1] 0,000 2 0,028
13 Katl - Ber Mn zast 2 45 0,0062 5 4 6 7 11 0oo0 o0000 0000 0000 0000 0028 0028 0000 0000 0000 0023 0000 g o.01a a 0,000
14 Lv Pha - Zdice proj 3 25 0,0093 2 2 2 4 oooo 0023 0000 0025 0Q00 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0 0,000 30 0,023
15 Lv Karl - Zdice proj 3 30 0,0093 4 2 2 5 78 opoo 0023 0000 0000 0OpQZ8 0000 0028 0028 0000 0000 0000 0000 5 o018 a 0,000
16 Lv Karl - Ber zast 2 30 0,00&2 4 4 6 7 8 11 ooo0 o0000 0000 0000 0Qo0 009 00189 0018 0000 0000 0019 0,000 7 ooz a 0,000
17 Lv Karl - Ber zast 2 30 0,0082 5 4 6 7 11 0000 0,000 o000 0000 0poo 0019 0019 0000 0000 0000 0019 0,000 g ooz a 0,000
18 EC, Ex prijezd Zdice - Pha h 8 1A 0,0249 3 3 5 0000 o000 o000 0000 00S7 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 1] 0,000 3 0,037
19 R, Sp vjezd Zdice - Ber ) 21 25 00654 3 3 5 ooo0 o0000 0000 0000 0154 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0 0,000 32 0,154
20 EM - prljezd Fdice - Karlstejn 2 30 0,0062 5 3 5 7 0000 0p0oo0 o000 0000 0Q01S 0000 0019 0000 0000 0000 0000 0000 9 ooz a 0,000
21 R, Os - yjezd Hof/PF - Zdice - Ber 21 25 00654 1 3 345 opoo o000 o164 0164 01654 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0 0,000 33 0,164
22 Mex, Rn prijezd Zdice - Pha g5 30 0,0249 3 3 H] 0000 0,000 o000 0000 0pQ75 0000 0000 0000 0000 0000 0,000 0000 1] 0,000 34 0,075
23 Mex, Rn odj Ber-Pha 2 45 0,0062 3 4 56 0000 0p0oo0 o000 0000 0pZ28 0028 0000 0000 0000 OpQo0o0 0000 0000 0 0,000 35 0,028
24 Mex, Rn odj Ber-Pha 1 45 0,0031 3 2 2 5 oooo o014 0000 0000 0014 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0 0,000 36 0014
25 Wn, Pn proj Zdice - Karl 5 40 00156 5 3 5 7 0000 0,000 o000 0000 0Ops2 0000 0062 0000 0000 0000 0,000 0000 10 o,0M a 0,000
26 n, Pn odj Ber - Karl 5 &80 0,0156 5 2 2 5 7 opoo o073 0,000 0000 0OQ78 0000 0078 0000 0000 0000 0000 0000 11 0,051 o 0,000
27 Wn, Pn odj Ber - Karl g5 &0 0,0249 5 4 6 7 11 0ooo 0000 o000 0000 0pPo0 04125 0125 0000 0000 0000 0125 0,000 12 0,082 a 0,000
28 %n, Pn odj Ber - Karl 7 a0 00218 b 5 7 910 0000 0,000 0000 0000 0Qo0 Op0oo0 0102 0000 0,109 0109 0,000 0000 13 oo a 0,000
25 Pn Ber - Rak odjezd 2 a0 0,0062 1 3 3456 9 opoo op0oo o031 0031 0031 0031 0000 0000 0031 0000 0000 0000 0 0,000 37 0,031
30 Ber - Ber-Zav Mn odj 2 45 0,00&2 1 b 3456 9 0po0 opoo 0023 0025 0028 0028 0000 0000 0025 0000 0,000 0000 1] 0,000 35 0,028
31 Ber - Katl Mn odjezd 245 0,0062 b 5 7 910 0000 0p0o0 o000 0000 0Qo0 0000 0028 0000 0028 0023 0000 0000 14 o018 a 0,000
32 Lv Zdice - Pha proj 1 25 0,0031 3 3 5 ooo0 o0,000 0000 0000 0Q0S 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0 0,000 39 0,008
33 Ly Zdice - Karl proj 1 30 0,0031 5 3 5 7 0000 0,000 o000 0000 0Q0S 0000 0002 0000 0000 0000 0000 0000 15 0,006 a 0,000
34 Ly Ber - Karl odj 1 30 0,0031 5 4 6 7 11 opo0 o0000 0000 0000 0000 0009 0003 0000 0000 0000 0009 0000 16 0,006 a 0,000
35 Lv Ber - Karl od] 1 30 0,0031 4 2 2 5 78 oooo o002 0000 0000 0QO0S 0000 0003 0008 0000 0000 0000 0000 17 0,006 a 0,000
36 odstav pty na 5 5 20 0,0156 4 7 8 0000 0,000 0000 0000 0Qo0 0000 0000 0031 0000 0000 0000 0000 0 0,000 40 0,031
37 odstav loko na 15k 5 25 00156 7 4 & 10 1 o000 o000 0000 0000 0Qo0 0039 0000 0000 0000 0039 0039 0,000 0 0,000 41 0,039
38 odstav loko na 15k 5 25 00156 7 b 910 0000 0,000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0039 0039 0,000 0000 1] 0,000 42 0,039
35 abjidéni, odstav ok na 4k 16 30 0,0495 1 6 3 0000 o000 00150 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 1] 0,000 43 0,150
40 ohjizdéni loko viezdova skupina 17 30 00530 10 4 & opoo0 o0000 0000 0000 0Qo0 01589 0000 0,000 0000 0000 0000 0000 0 0,000 44 0,159
A1 plejizdéni loko smérové koleje 1m 30 00312 11 5 9 0000 0,000 0000 0000 0Qo0 0000 0000 0000 0093 0000 0000 0000 0 0,000 45 0,093
42 druhotny posun sméravé kaleje 5 200 00156 6 3 7 910 0ooo0 ©0000 0000 0000 0000 0000 0312 0000 0312 0312 0,000 0,000 13 0,204 a 0,000
43 jizdy se zatédi do az osobniho nadr B &0 oo1s7 1 b 3456 9 opoo opoo o112 0112 0112 0112 0000 0000 0,112 0000 0,000 0000 1] 0,000 45 0,112
44 absluha koleje €15 4 25 00125 b 5 910 0000 0,000 o000 0000 0Qo0 0000 0000 0000 0031 0031 0,000 0000 0 0,000 47 0,031
45 ohbsluha koleje €. 112 4 25 00125 1 112 3 4 0031 0031 0031 0031 0po0 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0 0,000 45 0,031
46 posun na 1121124 2 100 0,0062 8 11 00s2 0000 0000 0000 0QO00 0000 0000 0000 0000 0000 0,000 0000 1] 0,000 49 0,062
47 prestavowdni soupras - vl. GMS 1240 00374 6 1.1 2 5 7 0150 0,150 0000 0000 00150 0000 0150 0,000 0000 0000 0000 0000 19 0,09a a 0,000
48 pfestavovani soupray - trs. skupina g 40 0,0249 ] 2 2 5 7 opooo o0,100 0000 0000 000 0000 0100 0000 0000 0000 0,000 0000 20 0,085 a 0,000
45 abjizdéni loko tranzitni skupina 5 30 0,0156 9 2 2 opoo op47 0000 0000 0OQO00 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0 0,000 50 0,047
50 jizdy 5DC na a z kol.£. 102 4 40 00125 1 2 234 opo0 00350 0030 0050 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0 0,000 a1 0,050
81 jiné dkony, GdrZba 1 100 0,0031 1 0031 0,000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 1] 0,000 52 0,031
52 jiné dkory, Gdriba 1 100 0,0031 2 0po0 0,031 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 1] 0,000 53 0,031
53 jiné dkony, idriba 1 100 0,0031 3 opoo o000 0031 0000 0Qo0 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0 0,000 54 0,031
54 jiné dkory, GdrZba 1 100 0,0031 4 0000 0p0oo0 o000 0031 0pQo0 0000 0000 0000 0000 0000 0,000 0000 1] 0,000 55 0,031
55 jiné dkony, GdrZba 1 100 0,0031 5 opoo o000 0000 0000 0031 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0 0,000 ala] 0,031
56 jiné dkony, GdrZba 1 100 0,0031 & 0000 0,000 0000 0000 0Qo0 0031 0000 0000 0000 0000 0,000 0000 1] 0,000 &7 0,031
57 jiné dkory, GdrZba 1 100 0,0031 7 0000 0,000 o000 0000 0Qo0 0000 0031 0000 0000 0000 0000 0000 ey 0,020 a 0,000
58 jiné dkony, idriba 1 100 0,0031 8 o000 o000 0000 0000 0000 0000 0000 0031 0000 0000 0,000 0000 0 0,000 55 0,031
85 jiné dkony, GdrZba 1 100 0,0031 9 0000 0,000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0031 0000 0000 0000 1] 0,000 =t 0,031
B0 jiné dkory, Gdriba 1 100 0,0031 10 0000 0,000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0031 0000 0000 1] 0,000 =] 0,031
B1 jiné dkony, idrZba 1 100 0,0031 11 0opo0 0000 o000 0000 0Qo0 0000 0000 0000 0000 0000 0031 0,000 0 0,000 B1 0,031

ZhNg = 31 10 tnz=| 0991 tepe= 1526 0zZ74 1,134 0819 1019 1389 0945 1526 0445 0515 0539 0503 0,000 1.0
M= 02 pievadovy kaeficient ky= | D529 | podet prekd zhiavi=| 11| soudinitel soutasnosti| o= 05
Zhey + Ztg = a0 Nen= 349 ne= 554 |z= @ 2,679 Korait = 57,9 " S.= 0,36
Toip 1440 |t,..= 0,909
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B.2 Provozni a dopravni technolog

Propustnost stfedniho zhlavi Zst Beroun — obdobi 120 min 3picka — prvek €. 7

tabulka ¢. 11

pofad. |popis dkonu pofet | tas pom.Eetnost vnEjEi vnitini pojizdEné preky vypofet pomémych dob obsazeni piipadajicich na jednotlivé preky a jizdni cesty T=tw:" 5 " st ukonu‘pom.dnba ohs | Eisla dkon pfislugné
giglo kond [ smér smér 1 2 3 4567 8 810112 1 2 3 4 ] & 7 8 9 10 11 12 krit. prvku kit vk ozt. prvkd T

1 EC, Ex prljezd Pha - Fdice 1 20 00256 2 2 2 4 0poo ops1t OQpOD OQ05s1 OpQODO 0000 OQ000 OpPOD 0000 0000 OpPOoD 0000 a 0,000 M 0,051

2 R, Sp odj. Ber- Zdice 2 25 00513 2 2 2 4 opoo 0128 0000 0028 OQOO 0000 OQo0 OpQO00 0000 0000 0000 0000 a 0,000 12 0,123

3 EM - prijezd Karlstejn - Zdice n 3o 0,0000 4 2 2 5 7 8 0000 Opoo 0000 0000 OpOO 0000 OQ00 OpPOD 0000 0000 OpPOoD 0000 a 0,000 13 0,000

4 R, Os - odj Ber-Zdice - Hoi/PF 4 25 01025 1 2 2.3 4 0o 0286 025 025 0000 0000 OQ00 OpQOo0 0000 0000 0000 0000 a 0,000 14 0,256

5 Mex, Rn prijezd Pha-Zdice 1 30 00256 2 2 2 4 gpoo opy7 OQpOO OQ77 OpQOD OO0 OQ00 OpOD 0000 0000 OpPOoD 0000 a 0,000 15 o077

6 Mex, Rn zast Pha-Ber o 4n 0,0000 2 4 4 5 6 0poo opoo 0000 0000 OpQOO 0000 OQ00 OQOO 0000 0000 0000 0000 a 0,000 16 0,000

7 Mex, Rn zast Pha-Ber o 4no 0,0000 2 2 2 4 0000 Opoo 0000 0000 OpPOO 0000 OQ000 OpOD 0000 0000 OpPOo0 0000 a 0,000 17 0,000

8 %n, Pn proj Karl - Zdice 1 40 0,0256 5 2 2 b 7 opoo 003 0000 OpQo0 o003 0000 0003 0000 0000 0000 0000 0000 1 0,052 1] 0,000

9%n, Pn zast Karl-Ber n 5o 0,0000 4 2 2 5 7 8 0000 Opoo 0000 0000 OpPOO 0000 OQ000 OpOD 0000 0000 OpPOo0 0000 a 0,000 18 0,000
10 %n, Pn zast Karl-Ber 1 4af 0,0256 4 4 67 & 1 0poo opoo 0000 0000 OpQOO 0125 0028 0128 0000 0000 0028 0000 a 0,000 19 0,123
11 Pn Rak-Ber zast o spo 0,0000 1 4 3456 0000 Opoo 0000 0000 OpPOO 0000 OQ000 OpOD 0000 0000 OpPOo0 0000 a 0,000 20 0,000
12 Ber-Zaw-Ber Wn zast 1 44 0,0256 1 4 34506 opoo opoo 0415 0015 015 0115 0000 0000 0000 0000 0000 0000 2 0,093 1] 0,000
13 Karl - Ber Mn zast 1 45 00256 H] 4 6 7 1 0000 Opoo OpQO0 0000 OpoOO 00115 00115 000D 0000 0000 0015 0000 a 0,000 2 0,115
14 Lv Pha - Zdice proj 1 24 0,0256 2 2 2 4 0000 OO0s4 0000 OQOS4 OQOO 0000 OQO0 OQOO 0000 0000 0000 0000 a 0,000 22 0,064
15 Lv Karl - Zdice proj n 3o 0,0000 4 2 2 b 7 8 0000 Opoo 0000 0000 OpPOO 0000 OQ000 OpOD 0000 0000 OpPOo0 0000 a 0,000 23 0,000
16 Lv Karl - Ber zast 1. 348 0,0256 4 4 67 & 11 0poo opoo 0000 OQo0 oOpoo 0077 04077 0077 0000 0000 o077 0000 a 0,000 24 0077
17 Lv Karl - Ber zast n 30 0,0000 il 4 6 7 11 0000 Opoo 0000 0000 OpPOO 0000 OQ000 OpOD 0000 0000 OpPOo0 0000 a 0,000 25 0,000
18 EC, Ex prijezd Zdice - Pha h 1 14 0,0256 3 3 3 0poo opoo 0000 0000 OO35 0000 OQO0 OQOO 0000 0000 0000 0000 3 0,031 1] 0,000
19 R, Sp viezd Zdice - Ber h 225 00513 3 3 h 0000 Opoo OpQO0 0000 0028 0000 OQ000 OpOD 0000 0000 OpPOoD 0000 4 0,103 0 0,000
20 EN - prijezd Zdice - Karlgtajn o 3o 0,0000 5 3 b 7 0poo opoo 0000 OQD0O OpQOO 0000 OQO0 OpQO0 0000 0000 OpQO00 0000 a 0,000 25 0,000
21 R, Os - vjezd Hoi/Pf - Zdice - Ber 4 25 01026 1 3 3445 0000 OpoD 0256 025 02565 0000 OQ000 OpQOD 0000 0000 OpOo0 0000 5 0,208 0 0,000
22 Nex, Rn prijezd Zdice - Pha 1 30 00256 3 3 b 00oo opoo OQpQO0 OQo0O OpO77 OQODO0 OQO0 OpPOD 0000 0000 OpOoD 0000 5 0,082 0 0,000
23 Mex, Rn odj Ber-Fha o 45 0,0000 3 4 5 6 0p0oo opoo 0000 OQo0 OpQOO 0000 OQo0 OpQO0 0000 0000 0000 0000 a 0,000 e 0,000
24 Mex, Rn odj Ber-Pha n 44 0,0000 3 2 2 b 0000 Opoo 0000 0000 OpOO 0000 OQ00 OpPOD 0000 0000 OpPOoD 0000 a 0,000 28 0,000
25 %n, Pn proj Zdice - Karl o 40 0,0000 5 3 b 7 0poo opoo 0000 0000 OpQOO 0000 OQ00 OQOO 0000 0000 0000 0000 a 0,000 23 0,000
26 %n, Pn odj Ber - Karl o &apo 0,0000 5 2 2 5 7 0000 Opoo 0000 0000 OpOO 0000 OQ00 OpPOD 0000 0000 OpPOoD 0000 a 0,000 30 0,000
27 %n, Pn odj Ber - Karl 1 &0 0,0255 5 4 6 7 1 0poo opoo 0000 0000 OpQOO 0125 00128 0000 0000 0000 0028 0000 a 0,000 ) 0,123
28 %n, Pn odj Ber - Karl 1 &0 00256 6 5 7 9 10 0000 Opoo 0000 0000 OpOO 0000 00128 000D 04128 00128 0000 0000 a 0,000 32 0,123
29 Pn Ber - Rak odjezd o sno 0,0000 1 5 34568 9 0poo opoo 0000 0000 OpQOO 0000 OQ00 OQOO 0000 0000 0000 0000 a 0,000 33 0,000
30 Ber - Ber-Zav Mn ad n 45 0,0000 1 5 3456 9 0000 Opoo 0000 0000 OpOO 0000 OQ00 OpPOD 0000 0000 OpPOoD 0000 a 0,000 34 0,000
31 Ber - Karl Mn odjezd n 45 0,0000 6 5 7 9 10 0poo opoo 0000 0000 OpQOO 0000 OQ00 OQOO 0000 0000 0000 0000 a 0,000 35 0,000
32 Lv Zdice - Pha proj 1 25 00256 3 3 5 0000 Opoo 0000 0000 ODS4 0000 OQ000 OpPOD 0000 0000 OpPOo0 0000 7 0,052 0 0,000
33 Lv Zdice - Karl proj o 30 0,0000 5 3 b 7 0poo opoo 0000 0000 OpQOO 0000 OQ00 OQOO 0000 0000 0000 0000 a 0,000 36 0,000
34 Lv Ber - Karl odj 1 30 00256 5 4 6 7 1 00oo Opoo OQpQO0 OQo0O Opoo 0077 O0Q077 OpQOD 0000 0000 o077 0000 a 0,000 37 o077
35 Lv Ber - Karl odj o 30 0,0000 4 2 2 ] 7 8 0poo opoo 0000 0000 OpQOO 0000 OQ00 OQOO 0000 0000 0000 0000 a 0,000 33 0,000
36 odstay pto na Sb n 2o 0,0000 4 7 8 0000 Opoo 0000 0000 OpOO 0000 OQ00 OpPOD 0000 0000 OpPOoD 0000 a 0,000 39 0,000
37 odstav loko na 15k 1 25 00255 7 4 & 10 1 0poo opoo 0000 0000 OpQOO O0s4 OQO0 OQOO 0000 0054 004 0000 a 0,000 40 0,064
38 odstav loko na 15k n 25 0,0000 7 5 910 0000 Opoo 0000 0000 OpOO 0000 OQ00 OpPOD 0000 0000 OpPOoD 0000 a 0,000 41 0,000
39 ohjizdéni, odstav lok na 4 2 3p 00513 1 b 3 opoo opoo 0154 0000 OQOO 0000 OQ00 OQOO 0000 0000 0000 0000 a 0,000 42 0,154
40 ohjizdéni loko viezdowa skupina 2 30 00513 10 4 6 0000 Opoo OpQO0 0000 OpOO 00154 0000 OpQOD 0000 0000 OpPOoD 0000 a 0,000 43 0,154
41 prejizdéni loka smérové kaleje 1 348 0,0256 1 5 9 0poo opoo 0000 0000 OpQOO 0000 OpQo0 OpQo0 0077 0000 0000 0000 a 0,000 44 0077
42 druhotny posun smérove koleje 1 200 00256 6 5 7 910 0000 Opoo 0000 0000 OpOO OO0 0513 000D 0513 0513 0000 0000 a 0,000 45 0513
43 jizdy se zatéZi do a z osobniho nadr 1 &4 0,0256 1 5 34506 9 0poo opoo 0154 00154 0154 0154 0000 0000 0154 0000 0000 0000 g 0,124 1] 0,000
44 ohsluha koleje €. 15 n 24 0,0000 6 5 910 0000 Opoo 0000 0000 OpPOO 0000 OQ000 OpOD 0000 0000 OpPOo0 0000 a 0,000 46 0,000
45 ohsluha koleje £ 112 n 245 0,0000 1 112 3 4 0poo opoo 0000 0000 OpQOO 0000 OQ00 OQOO 0000 0000 0000 0000 a 0,000 47 0,000
46 posunna 11211123 o 100 0,0000 8 11 0000 Opoo 0000 0000 OpPOO 0000 OQ000 OpOD 0000 0000 OpPOo0 0000 a 0,000 43 0,000
47 piestavovani soupray - vl CMS 240 00513 6 112 3 7 0205 0205 0000 OQ00 OZ05 0000 0205 OO00OO 0000 0000 0000 0000 a 0,165 1] 0,000
48 prestavovani souprav- trs. skupina 1 40 00256 6 2 2 b 7 0p0oo 003 0000 0000 0003 0000 00103 O0pOo0 0000 0000 OpPOoD 0000 10 0,082 0 0,000
49 ohjizdéni loko tranzitni skupina 1. 348 0,0256 9 2 2 opoo opoy7 0000 OQ00 OpQOO 0000 OQ00 OQOO 0000 0000 0000 0000 a 0,000 49 0077
50 jizdy SDC naaz kol & 102 1 40 00256 1 2 2314 0poo 0103 0103 0703 OpOO 0000 OQ00 OpQOD 0000 0000 OpPOoD 0000 a 0,000 50 0,103
51 jiné dkony, ddriba o 100 0,0000 1 0poo opoo 0000 OQD0O OpQOO 0000 OQO0 OpQO0 0000 0000 OpQO00 0000 a 0,000 a1 0,000
52 jiné dkony, driba o 100 0,0000 2 0000 Opoo 0000 0000 OpPOO 0000 OQ000 OpOD 0000 0000 OpPOo0 0000 a 0,000 52 0,000
53 jiné dkony, 0driba o 100 0,0000 3 0000 Opoo 0000 0000 OpOO 0000 OQ00 OpPOD 0000 0000 OpPOoD 0000 a 0,000 53 0,000
24 jiné dkony, 0driba o 1op0 0,0000 4 0p0oo opoo 0000 OQo0 OpQOO 0000 OQo0 OpQO0 0000 0000 0000 0000 a 0,000 o4 0,000
55 jiné dkony, 0driba o 100 0,0000 b 0000 Opoo 0000 0000 OpOO 0000 OQ00 OpPOD 0000 0000 OpPOoD 0000 a 0,000 55 0,000
56 jiné dkony, ddriba o 100 0,0000 & 0poo opoo 0000 0000 OpQOO 0000 OQ00 OQOO 0000 0000 0000 0000 a 0,000 o6 0,000
57 jiné dkony, 0driba o 100 0,0000 7 0000 Opoo 0000 0000 OpOO 0000 OQ00 OpPOD 0000 0000 OpPOoD 0000 a 0,000 57 0,000
58 jiné dkony, ddriba o 100 0,0000 8 0poo opoo 0000 0000 OpQOO 0000 OQ00 OQOO 0000 0000 0000 0000 a 0,000 53 0,000
59 jiné dkony, 0driba o 100 0,0000 9 0000 Opoo 0000 0000 OpOO 0000 OQ00 OpPOD 0000 0000 OpPOoD 0000 a 0,000 59 0,000
B0 jiné dkony, ddriba o 100 0,0000 10 0poo opoo 0000 0000 OpQOO 0000 OQ00 OQOO 0000 0000 0000 0000 a 0,000 &0 0,000
B1 jiné dkony, 0driba 0 100 0,0000 11 0000 0poo 0000 0000 OpOD 0000 0000 OQOD 0000 0000 0000 0000 a 0,000 51 0,000

ZMy = 34 10 tng= 1,344 tape= 1,244 0205 1167 1038 1206 1244 13 1577 0205 0372 0705 0550 0000 10
ZN = 26 pievodowy koeficient k, = 0 BRY | podet prekl zhiavi=| 11| soufinitel soudasnosti @ = 0RB
Zteg + Eta = i Nz = 33 mg= A0 z= 1,833 Kprant = 78,0 % Sa= 040
Tep= 120 |trez= 1,140
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