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1. UVOD

Tato hlukové studie byla zpracovédna jako soucast projektové dokumentace stavby ,,Praha —
Beroun, nové Zelezniéni spojeni. pro ziskani uzemniho rozhodnuti. Reseny tratovy tsek se
v Praze 1 v Berouné napojuje na stavajici trat’ IIl. Zelezni¢niho koridoru Cheb — Plzen —
Praha- Ceska Ttebova - Ostrava — Mosty u Jabltinkova.

Ptrevazna délka teSené trati je vedena tunelem (tunel Barrandov, vcetné odbocky na Prahu
Kr¢), hlukem jsou zatizeny pouze lokality v Praze — pfed vstupem trati do tunelu a v Berouné,
po vyjezdu vlakt z tunelu.

Hlukova studie se proto zabyva ptehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v
prilehlém okoli feSené traté pouze v oblasti portalli tuneli a v navazujicich tsecich trat¢ a
piedkladd moznosti feSeni snizeni hlukového zatizeni chranéné zastavby a ploch pro vyuziti
k bydleni, rekreaci ¢i sportu dle izemné planovaci dokumentace.

Soucasti studie je i posouzeni akustické situace v okoli aredlu hasi¢ské zachranné stanice,
jejiz vystavba je planovéna na draznim pozemku v aredlu Kréského nadrazi, jako nezbytna
soucast stavby Praha - Beroun.

2. LEGISLATIVA

Ochrana pted hlukem vyplyva ze zakona ¢. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi, a
jeho novely ¢. 274/2003 v platném znéni. Pro dopravni hluk je vyznamny predevsim § 30 a §
31 tohoto zakona, ktery hovofi o povinnosti spravci pozemnich komunikaci ¢i Zzeleznic
technickymi opatienimi zajistit, aby hluk nepiekracoval hygienické limity stanovené
provadécim piedpisem (viz déle).

Podrobné ochranu ptfed hlukem upravuje Narizeni vlady €. 148/2006 Sb. o ochrané zdravi
pied neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci. Toto natfizeni vlady zapracovava piislusné piedpisy
Evropskych spolecenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chrdnény vnitini prostor
staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Déle upravuje
hygienické limity vibraci pro chranény vnitini prostor staveb.

2.1 Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich
piedpisti rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu, 1éCeni a vyuce,
s vyjimkou prostor urcenych pro zemédélské ucely, lesii a venkovnich pracovist’.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domd,
rodinnych domd, staveb pro Skolni a ptfedSkolni vychovu a pro zdravotni a socidlni ucely,
jakoz 1 funkéné obdobnych staveb.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chrdnéném venkovnim prostoru a

v chranéném venkovnim prostoru staveb (doplnénd tatulka z pfilohy ¢. 3 Nafizeni vlady ¢.
148/2006 Sb.)
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2.1.1.1 Tabulka hygienickych limiti v chranéném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru (zdkladni hladina akustického tlaku L cq 7= 50 dB)

Druh chranéného prostoru Hygienicky limit v dB
(po pricteni korekce k zdkladni hladiné akustického
tlaku 50 dB)
1) 2) 3% 4)

Chranény venkovni prostor staveb | Den 45 50 55 65
lizkovych zdravotnickych s
zatizeni véetnd lazni Noc 35/40 40/45 45/50 55/60
Chranény  venkovni  prostor | Den 50 50 55 65
lizkovych zdravotnickych
zafizeni véetnd lazni Noc 150 >0 = 65
Chranény venkovni prostor | Den 50 55 60 70
ostatnich staveb

Noc 40/45** 45/50 50/55 60/65
Ostatni venkovni prostor Den 50 55 60 70

Noc 50 55 60 70

*) Sedou barvou je oznacena alternativa tykajici se této stavby.

**) limitni hladiny hluku pro silnicni dopravu / Zeleznicni dopravu

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pri¢ita dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na drahéch, kde se pouzije korekce — 5 dB (viz tabulka vyse).

Vysvétlivky:

1)

2)

3)

4)

pouzije se pro hluk z vefejné produkce hudby, hluk z provozoven sluzeb a dalSich
zdroji hluku (viz § 30 odst.1 zdk. ¢. 258/2000 Sb.) s vyjimkou letist, pozemnich
komunikaci, nejde-li o ucelové komunikace, a dale s vyjimkou drah, nejde-li o
zelezni¢ni stanice zajiStujici vlakotvorné prace, zejména roziadovani a sestavu
nakladnich vlaki, prohlidku vlakt a opravy vozi.

pouzije se pro hluk zpozemni dopravy na vefejnych komunikacich, s vyjimkou
ucelovych komunikaci a drahach.

pouzije se pro hluk v okoli hlavnich pozemnich komunikaci v tzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je ptevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahdch v ochranném
pasmu dréahy.

pouzije se v ptipad¢ staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich a
drahach, kde starou hlukovou zatézi se rozumi stav hlu¢nosti pisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach, ktery v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru vznikl do 31.prosince 2000. Tato korekce zlstava
zachovana 1 po polozeni nového povrchu vozovky, vyméné kolejového svrsku,
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popiipadé rozsifeni vozovek pii zachovani smérového nebo vySkového vedeni
pozemni komunikace nebo drahy, pfi které¢ nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlu¢nosti
v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru a pro
kratkodobé objizdné trasy.

2.2 Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru pro hluk ze stavebni ¢innosti

2.2.1.1 Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina L 4., = 50 dB)

posuzovana doba (hod) korekce (dB) celkovy limit (dB)
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 55

Pro dobu kratsi nez 14 hodin se hluk ze stavebni ¢innosti vypocte ze vztahu:
Laeq,s= Laeq, 7+ 10.1g [(429 +t;) / t; ],
kde
t; - je doba trvani hluku ze stavebni ¢innosti v hodindch v obdobi 7:00 — 21:00 hod.

Laeq, T - je hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A stanovena podle § 11,
ods.3.

2.3 Hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb

Chranénym vnitinim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi piipustné hodnoty hluku v chranénych vnitfnich
prostorach staveb (doplnéna tatulka z ptilohy €. 2 Natizeni vlady ¢. 148/2006 Sb.).

2.3.1.1 Tabulka — hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb (zdakladni
hladina L ey 7 =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba ptisobeni | Korekce |Limitni
hladina
hluku
(dB)

Nemocni¢ni pokoje 6.00az22.00h |0 40

22.00az6.00h |-15 25

Lékatské vySettovny, ordinace Po dobu | -5 35

pouzivani
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Operacni saly Po dobu |0 40
pouZzivani
Obytné mistnosti 6.00a222.00h |0” 40/45%)

22.00a26.00h |-107 30/35%)

Hotelové pokoje 6.00az22.00h |+10 50
22.00az6.00h |0 40

Prednaskové siné, ucebny a pobytové mistnosti skol,
jesli, matetskych skol a Skolskych zatizeni,

+5 45
Koncertni sin€, kulturni stiediska +10 50
Cekarny, vestibuly vefejnych tfadoven a kulturnich
zatizeni, kavarny, restaurace

+15 55
Prodejny, sportovni haly

+20 60

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovit¢ neuvedené plati hodnoty pro prostory
funk¢éné obdobné.

Ucel uzivani stavby je dan kolauda¢nim rozhodnutim a uvedené hygienické limity se
nevztahuji na hluk zptsobeny pouzivanim chranéné mistnosti.

“ Pro hluk zdopravy v okoli délnic, silnic I. a II. tfidy a mistnich komunikaci I. a II.
ttidy(dale jen ,,hlavni pozemni komunikace®), kde je hluk na téchto komunikacich ptevazujici
a v ochranném pasmu drah se pficitd dalsi korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve
vztahu k chranénému vnitfnimu prostoru staveb navrzenych, dokonc¢enych a zkolaudovanych
po dni nabyti i€innosti tohoto nafizeni.

" Hodnoty v ochranném pasmu dréhy a v okoli hlavnich komunikaci

2.4 Hygienické limity pro hluk ze stavebni ¢innosti uvniti staveb
pro dobu 7.00 — 21.00 hodin se pouzije korekce +15 dB, limit je tedy 55 dB.
Pro dobu kratsi neZ 14 hodin se limit stanovi ze vztahu:
Laeq,s= Laeq, 7+ 10.1g [(429 + t;) / t; ],
kde
t; - je doba trvani hluku ze stavebni ¢innosti v hodinach v obdobi 7:00 — 21:00 hod.

Laeg, T - je hygienicky limit stanoveny podle § 10, ods.2.
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2.5 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Zakladni hygienicky limit vibraci za dobu jejich ptisobeni v chranénych vnitinich prostorech
staveb vyjadieny primérnou vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci L, = 71 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni a, = 0,0036 m/s”

Hygienické limity vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se vztahuji na
horizontalni a vertikalni vibrace v misté pohybu osob a k dobé plisobeni zdroje vibraci.

Korekce zékladniho hygienického limitu podle odstavce 1 jsou v zévislosti na typu prostoru,
denni dobé& a povaze vibraci upraveny v tabulce ¢.4 k Nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb.

2.5.1.1 Tabulka — hygienické limity vibraci pro jednotlivé typy prostori

Druh chranéného | Limit vibraci v dB
vnitiniho prostoru

Den/noc
Operacni saly 71 /71
Obytné mistnosti 7774

Pokoje pro pacienty |77 /74

Ucebny a pobytové |77 /74
mistnosti jesli,
matetskych Skol a
Skolskych zatizeni

Ostatni chranéné |83 / 83
vnitini prostory
staveb

2.6 Nejistota vypoctu

V souladu s Natizenim vlady ¢. 148/2006 je soucasti dokumentace také uvedena nejistota
vypoctu. Autor programu udava chybu v jednotlivych algoritmech + - 0,2 dB. Na zakladé
provedeného ovéfeni programu SOUNDPLAN pro pouzivani v CR byla zjiiténa piesnost
vypocti s toleranci + 2dB.

Ovéteni bylo provedeno Narodni referenéni laboratofi pro hluk v komunéalnim prostfedi v
cervenci 1997.
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3. METODIKA

Pti zpracovani hlukové studie byl pouzit vypocetni program SoundPlan HighPerf 5.0/12-22-
00 fy BraunsteintBerndt GmbH. Jeho pouZivani pro akustické vypocty bylo schvaleno
Nérodni referenéni laboratoii pro hluk v komunalnim prostiedi pii OHS Usti nad Orlici
v ¢ervenci 1997. Pro vypocet hluku ze Zeleznice je pouzita norma Schall 03.

Tento program umoziiuje modelovani posuzovaného tUzemi podle skutecnosti (ve 3D
rozméru) a vypocet izofénového pole v souladu se zadanou technologii dopravy.

Pro stanoveni ekvivalentnich hladin hluku v okoli aredlu hasi¢ské zachranné stanice byl
pouzit vypocetni program CadnaA® verze 3.7 firmy DataKustik GmbH. Pro hluk ze silni¢ni
dopravy byla pouzita norma RLS 90 a pro vypocet hluku ze Zeleznice norma Schall 03.

Podklad pro vytvoreni 3D modelu tvotily digitalni 3D mapy v métitku 1 : 10 000 a 3D model
stavajiciho zaméteni zelezni¢niho télesa a nové kolejové feseni ve 3D.

Vysledkem akustické studie jsou hlukové mapy jednotlivych vypoctovych tzemi pro
vyhledovy stav s pribéhem izofon. Soucasti vypoctu jsou i vysledné hodnoty ekvivalentnich
hladin hluku v jednotlivych bodech vypoctu. Jejich poloha je vyznacCena v hlukovych mapach.

Pro ptehlednost jsou modelované jen mapy pro noc¢ni dobu. Hodnoty pro denni dobu jsou
uvedeny v tabulkach s vypoctovymi body.

Do vypoéti nebylo mozno zahrnout napi. brzdéni vlakovych souprav, posunovani vagonti a
manipulace v zel. stanicich, hlu¢nost stani¢nich rozhlasovych zafizeni, pouzivani vystraznych
hlukovych signéli apod.

Studie dale nepocitd se zatizenim obytnych objekti hlukem z dalSich zdroji, a to jak
stacionarnich, tak mobilnich (ptfedevsim ze silni¢ni dopravy).

v

Dalsi podrobnégj$i informace ¢i objasnéni jednotlivych ¢asti vypoctu je mozno ziskat u
zpracovatele této studie.

4. VYCHOZI UDAJE

4.1 Popis zajmového tizemi

Stavbou definovany tsek Praha - Beroun je dvoukolejny tratovy tsek od Zst. Praha Smichov,
ktery se u Barrandovského silnicniho mostu zanoti do dlouhého tunelu (odbocka Barrandov).
Z tunelu vyjede vlak az pred Berounem, a to v km 27,7 a v km 28,3 navaze na stavajici trat’
Praha - Beroun. Soucasti stavby je také rekonstrukce zelezni¢ni trati ze zst. Praha Kr¢ do
odbocky Chuchle a déale do tunelu do Berouna.

V hlukovych mapach jsou zobrazeny pouze useky mimo Zzelezni¢ni tunel, tedy oblast
Barrandova se Zelezni¢ni trati do Krée (mapy 1 a 2 bez protihlukovych stén a mapa 2.5
s navrzenymi protihlukovymi sténami) a dale isek od vyjezdu z tunelu u Berouna s ¢ésti
Kralova Dvora (hlukové mapy 3 a 4 bez PHS a 3.5 a 4.5 snavrzenymi protihlukovymi
sténami. Zde stavba navazuje na stavbu ,,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh* (projektovou
dokumentaci zpracoval Metroprojekt Praha a.s.)



Praha — Beroun, nové zZeleznicni spojeni. Hlukova studie

4.2 Vybrana mista podrobného posouzeni:

4.2.1.1 Tabulka - vybrand mista podrobného posouzeni

Cislo useku Nazev (popis) Staniceni (km)
(€. situace)
1 od zst. Praha Smichov, odbocka Barrandov, vjezd do 1,5-3,1
tunelu
2 od zst. Praha Kr¢ , odbocka Chuchle, vjezd do tunelu 6,5-10,5
3 zst. Beroun (od vyjezdu z tunelu podél lokality 27,7-31,3
Zavadilka)
4 Kraliv Dviir (od primyslové zony Berouna do 31,3-325
Kréalova Dvora k navazujicimu tseku Beroun -
Zbiroh

4.3 Lokalita Svaty Jan

V této lokalité je trat’ vedena ve dvou jednokolejnych tunelech. Pravé v tomto prostoru je trat
opatfena vétraci, piistupovou a ¢erpacim objektem Svaty Jan, SO 01-34-15.

Objekt je na pozemku 809/4 ku Sv.Jan pod Skalou mezi silnici a fickou Lodénice. Z
parkovaciho zalivu u komunikace vede k objektu chodnik ze zamkové dlazby 35 m2, ktery je
soucasti objektu. Objekt je obdélnikového pudorysu, pfizemni, se sedlovou stfechou s
polovalbami. Objekt slouzi jako pfistupny prostor do Sachty a vétraci objekt, nejsou v ném
zadné dalsi prostory, pouze piistupové schodisté, které neni soucéasti tohoto objektu.
Konstrukce objektu bude zdéna z keramickych tvarnic bez tepeln¢ izolacnich vlastnosti — cely
prostor je provétravany. Zalozeni objektu bude casteéné na konstrukci Sachty a na
zakladovych pasech.
stanice osazena tiemi Cerpadly, z nichZ jedno je provozni, ostatni tvoii 200% rezervu. Tato
rezerva je navrzena pro vylouceni moznosti zatopeni tunelu a pferuseni provozu na trati.
Provoz Cerpaci stanice bude automaticky, fizeny pomoci hladin v jimce.

Na tuto lokalitu byl zpracovan samostatny posudek ,,Predikce hluku a vibraci v lokalité Svaty
Jan* (zpracovatel Ing. Jan Sténic¢ka, CSc), ktery je soucasti ptiloh této dokumentace.

Z posudku vyplyva nutnost instalovani akustického tlumeni u nadzemniho objektu SO 01-34-
15 a osazeni anitivibra¢nich rohozi v obou tunelech v délkovém rozsahu 200 m.

5. Technologie dopravy

Technologické tdaje o dopravé (pocet, druh a délka jednotlivych vlakil, max.rychlost) jsou
prehledné sefazeny v nasledujicich tabulkach. Udaje vychazeji ze zadévacich podminek
investora a detaily byly ziskdny od dopravniho technologa SUDOP Praha a.s.
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Typy vlaki - Legenda

IC

Ex

Os

Nex

Vn

Pn

Lv

Intercity

Expresy

Osobni vlaky

Nékladni expresy
Vyrovnavkové nakladni vlaky
Pribézné nakladni vlaky
Lokomotivni vlaky

Spésné vlaky

EC

Sv

Sn

Pv

Hlukova studie

Eurocity

Rychliky

Soupravové vlaky
Rychlé nékladni vlaky
Spésné nakladni vlaky
Manipulac¢ni nakl.vlaky

Prestavovaci vlaky
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5.1 Vyhledovy rozsah dopravy
Vyhledovy rozsah dopravy byl pfevzat od dopravniho technologa SUDOP Praha a.s., Ing.
Cerného.

5.1.1.1 Tabulka — vyhledovy rozsah dopravy v tratovém useku Praha Smichov — odbocka
Barrandov.

Druh Celkem Den Noc UvazZované Max. Délka
vlaku % rychlost v
diskovych | Km/hod
brzd
EC, EN 20 14 6 100 % 160 265,350
R 42 34 8 100 % 160 265
Sp 24 22 2 50 % 140 180
Os 0 0 0 50 % - 160
Osobni 86
celkem
Nex 2 0 2 0% 120 400
Rn 2 2 0 0% 120 400
Celkem 4
nakladni
doprava
Celkem 90

Poznamka: konstrukce tunelu je navrzena tak, aby v ném bylo mozno projizdet az rychlosti

300 Km/hod.

B na Siré trati jsou pro vSechny vlaky uvazovany maximalni rychlosti. Vysledna ekvivalentni
hladina hluku ve vzdalenosti 25 m od trati je potom:

denni doba ......cccevvvvevieiiiiiiiiiiee 68,3 dB
noCNi doba ......oovveevvviiiieiiiiiieen 66,4 dB

5.1.1.2 Tabulka — vyhledovy rozsah dopravy v trat’ovém useku Praha Smichov — Praha
Radotin.

Druh Celkem Den Noc UvaZované Max. Délka
vlaku % rychlost v
diskovych | Km/hod
brzd
Os 152 128 24 50 % 140 160
Osobni 152
celkem
Mn 14 10 4 0 60 400
Celkem 4
nakladni
doprava
Celkem 156

10



Praha — Beroun, nové zZeleznicni spojeni.

Hlukova studie

B na $iré trati jsou pro vSechny vlaky uvazovany maximalni rychlosti. Vysledna ekvivalentni
hladina hluku ve vzdalenosti 25 m od trati je potom:

denni doba

noc¢ni doba

5.1.1.3 Tabulka — vyhledovy rozsah dopravy v tratovém useku Praha odboclka na

Branickéem mosté — Kré.

Druh Celkem Den Noc Uvazované Max. Délka
vlaku % rychlost v
diskovych | Km/hod
brzd
Os 76 64 12 50 % 80 160
Osobni 76
celkem
Nex 10 6 4 0% 70 400
Rn 8 4 4 0% 70 400
Vn 14 8 6 0% 70 400
Pn 36 22 14 0% 80 400
Mn 14 10 4 0% 60 400
Celkem 82
nakladni
doprava
Celkem 158

B na Siré trati jsou pro vSechny vlaky uvazovany maximalni rychlosti. Vysledna ekvivalentni
hladina hluku ve vzdalenosti 25 m od trati je potom:

denni doba .....cccevvvveeiiiiiiiiiiie 70,6 dB
NnoCni doba ......oooevvviiiiiiiiiiiiieeee 70,7 dB
5.1.1.4 Tabulka - stavajici rozsah dopravy v trat’ovém useku Praha odbocka na
Branickém mosté — Krc.
Druh Celkem Den Noc UvaZované Max. Délka
vlaku % rychlost v
diskovych | Km/hod
brzd
Dnes pouze 30 19 11 0 500
nakladni
doprava

Z porovnani stavajicitho provozu a uvazovaného vyhledového provozu na této trati vyplyva
nartist dopravy z dne$nich 30 vlakt na vyhledovych 158 vlakt (527% !). Je tedy evidentni
vyrazny narust hlukového zatizeni a tim 1 nezbytnost protihlukovych opatieni.
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5.1.1.5 Tabulka — vyhledovy rozsah dopravy v trat’ovém iiseku Revnice - Beroun.

Hlukova studie

Druh Celkem Den Noc UvaZované Max. Délka
vlaku % rychlost v
diskovych | Km/hod
brzd
Os 64 48 16 50 % 140 160
Osobni 64
celkem
Vn 10 6 4 0% 80 400
Pn 28 18 10 0% 80 400
Mn 4 4 0 0% 60 400
Celkem 42
nakladni
doprava
Celkem 106

B na Siré trati jsou pro vSechny vlaky uvazovany maximalni rychlosti. Vysledna ekvivalentni
hladina hluku ve vzdalenosti 25 m od trati je potom:

denni doba
noc¢ni doba

5.1.1.6 Tabulka — vyhledovy rozsah dopravy v trat’ ovém useku Beroun - Zdice.

Druh Celkem Den Noc UvazZované Max. Délka
vlaku % rychlost v
diskovych | Km/hod
brzd
Naklapéci 16 12 4 100 % 150 265
technika 350
(EC, 10)
Ex 4 4 0 100 % 140 265
R 46 38 8 50 % 140 265
Sp 16 16 0 50 % 120 265
Os 28 22 6 50% 120 160
Osobni 110 92 18
celkem
Nex 12 8 4 0% 120 400
Rn 4 4 0 0% 100 400
Vn 4 2 2 0% 80 400
Pn 56 36 20 0% 90 450
Mn 8 6 2 0% 60 400
Celkem 84 56 28
nakladni
doprava
Celkem 194

B na Siré trati jsou pro vSechny vlaky uvazovany maximalni rychlosti. Vysledna ekvivalentni
hladina hluku ve vzdélenosti 25 m od trati je potom:

12
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denni doba .....cccceeeveeveiiiiiiiiieieee, 72,7 dB
NoCNi doba .....ooovveeviiiiiiiiiiiiieeee 71,9 dB

5.1.1.7 Tabulka — Shrnuti ekvivalentnich hladin hluku v jednotlivych ieSenych usecich

Cislo tiseku Nazev (popis) useku ekvivalentni

hladina akustického

tlaku ve vzdalenosti
25 m od osy koleji

(€. situace)

den / noc

1 Trat’ Smichov — Revnice 73,4/72,6
Odbocka Barrandov, po vjezd do tunelu 68,3 /66,4

2 Usek trati z Zst, Praha Kr¢ po odbo¢ku Chuchle 70,6 /70,7
2 Beroun (od vyjezdu z tunelu do konce stavby) 72,7/71,9

6. Obecné k protihlukovym opatienim

Technické moznosti pfi snizovani neptiznivych hladin akustického tlaku jsou velmi omezené.
V zasad¢ mame 3 redlné moznosti:

6.1 SniZeni hluc¢nosti u zdroje

Ptedpoklada se, Ze k tomuto sniZzeni dojde vlivem optimalizace kolejového svrsku a spodku
(uvazovano ve vypodétu) a vlivem obnovy vozového parku CD. Dalii vyrazng&jsi snizeni
hluénosti pti provozu kolejovych vozidel uz pravdépodobné ocekavat nelze. Toto snizeni
vSak neni mozné v soucasné dob¢ kvantitativné posoudit. Dnes je znamé, ze novy zelezni¢ni
svrsek, bezstykova kolej, jeji pruzné upevnéni a dalsi technickd opatieni zlep$i stavajici stav
cca 04 - 5 dB. Vypoctovy systém vSak jiz pocita s novym a kvalitnim kolejovym lozem.

Dalsi moznosti ke snizeni hluku u zdroje je sniZeni rychlosti vlakovych souprav.

6.2 Opati‘eni u exponovanych objekta

a) ZvysSeni nepriizvucnosti obvodového plasté¢ objektu (vyména oken, tésnéni, ptizdivky).
Zde je nutné peclivé posoudit kazdy jednotlivy objekt a navrhnout konkrétni opatfeni

b) Vyjmuti objektu z bytového fondu (doporuceno pro drazni domky)

6.3 Vystavba umélych prekazek na cesté mezi zdrojem a prijemcem

Jednd se o protihlukové bariéry. Protihlukové bariéry umistujeme co nejblize ke zdroji.
Jejich vyska se bézné u Zelezni¢nich trati pohybuje od 2 do 4 m. Vyssi clony jsou z divoda
bezpecnosti provozu na trati nezadouci. Pozadavky na konstrukci protihlukovych stén se fidi
dokumentaci ,,Metodicky pokyn — protihlukové stény a valy“ vydany CD, s.o. 1.9.2000.

13



Praha — Beroun, nové zZeleznicni spojeni. Hlukova studie

6.3.1 Akustické pozadavky na konstrukci protihlukovych stén

V ceské technické legislativé dosud chybi clanek, ktery by pro potieby akustickych
dopravnich vypocti definoval standardni charakteristické hlukové spektrum, at’ jiz pro hluk
dopravy Zzelezni¢ni ¢i silniéni, od n¢hoz by byly odvozeny dal§i nutné pozadavky na
vzduchovou nepriizvucnost R a Cinitele pohltivosti a protihlukové stény. Z téchto diivodii jsou
hodnoty pozadované vzduchové neprizvucnosti R 1 Cinitele pohltivosti a navrhované stény
stanoveny na zdklad¢ zahrani¢nich zkuSenosti (Francie-SNCF, SRN-DB).

6.3.1.1 Vzduchova nepriizvucnost R

Pro vSechny vybrané frekvence musi byt vzduchova neprizvu¢nost R PS minimalné rovna
uvedenym hodnotam:

6.3.1.1.1 Tabulka — hodnoty nepriizvucnosti pro riizné frekvence akustického tlaku

frekvence f (Hz) 100 125 250 500 1000 2000 4000

vzduchova 10 12 18 24 30 35 35

nepruzvucnost R

(dB)

V ptipadech, kdy neni zndma frekvenéni zavislost vzduchové neprizvucnosti R v
jednotlivych péasmech, je mozné pouzit hodnotu pozadovaného celkového minimélniho
utlumu hluku DR = Rw = 25dB(A)

Od posuzovani pozadované vzduchové neprizvucnosti lze upustit v tom piipade, kdy je
plosna hmotnost stény v nejslabim mist& rovna alespoii 40 kgm-2.

6.3.1.2 Cinitel pohltivosti a

Je-li pozadovéana absorpce zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané pfilehlé k trati
zvukové pohltiva. Pro vSechny vybrané frekvence ma byt ¢initel pohltivosti a PS minimalné
roven uvedenym hodnotam:

6.3.1.3 Tabulka — Cinitel pohltivosti pro riizné frekvence akustického tlaku.

frekvence f (Hz) 100 125 250 500 1000 2000 4000

¢initel pohltivosti 0,2 0,3 0,5 0,8 0,9 0,9 0,8
a [-]

Cinitel pohltivosti oo musi byt stanoven pro sténu - konstrukei jako celek (tj. pole nebo prvek
stény, nikoliv jen pro vlastni pohltivou vrstvu v konstrukci stény).

Vyrobce protihlukovych stén musi pfedlozit hodnoty akustickych vlastnosti zméfenych
akreditovanou zkuSebnou.

Pro navrhovanou Zelezni¢ni trat® doporucujeme stény se zvukovou pohltivosti
v kategorii A 3 (cca — 8 ). V oblastech, kde je v blizkosti traté i silnicni komunikace,
doporucujeme protihlukovou sténu opatfit pohltivou dpravou i ze strany obracené
k silni¢ni komunikaci.
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6.3.2 Specialni poZzadavky

Kromé¢ akustickych pozadavki je tfeba splnit 1 dal$i — technické pozadavky na protihlukové
stény. Jedna se napft. o odolnost proti starnuti a korozi, odolnost proti vrzeni kamene, barevna
stalost, nehoflavost, trvanlivost a dal$i. Kromé téchto pozadavkll jsou ve vySe uvedené
dokumentaci 1 pozadavky na jednotlivé konstrukéni materidly protihlukovych stén a jejich
parametry.

7. VYHODNOCENI SITUACI A NAVRH PROTIHLUKOVYCH
OPATRENI

7.1 Zst. Smichov — odbo¢ka Barrandov — portal tuneli

Podél trati je mnozstvi primyslovych objektl, okolo traté po obou stranach vedou také silné
zatizené silni¢ni komunikace. Oblast Zlichova (ul. Pod Zvahovem) a jeji okoli jsou zatizeny
nadlimitnim hlukem. JelikoZ jsou chranéné objekty situovany vysoko nad trati, jejich ochrana
protihlukovou sténou neni mozna.

Déle od nadrazi je pak hluk od zeleznice odstinén vysokym masivem Barrandieru. Chranéné
objekty Hlubocep a vlastniho Barrandova jiz tedy nejsou hlukem ze Zeleznice zatizeny, proto
zde zadné protihlukovéa opatfeni nejsou nutnd. Zde také dochazi k zatsténi trati do portdlu
tunelu.

7.1.1.1 Tabulka — hodnoty ve vypoctovych bodech pro Smichov

Poznamka: Pod sebou jsou uvedeny hodnoty v prvnim a ve druhém — pripadné dalsim
podlazi. Vyska podlazi je uvazovana 2,8 m.

Vlozny ttlum bariér

Vypoétovy | DEN NOC | Vlozny DEN NOC Poznamka

bod utlum

b‘?? b?? bariéry S s
baricry | bariery bariérou | bariérou

VB-1 59,3 58,3 - - - prekracuje *)
62,6 61,6

VB-2 60,3 59,3 - - - prekracuje *)
61,3 60,3

VB-3 55,9 54,8 - - - prekracuje *)
60,1 59,0

*) Prekracuji hodnoty pro den i pro noc ve druhém podlazi, v prvnim podlazi prekracuji
hygienicky limit pouze hodnoty pro noc.

7.2 Trat’ z zst. Kr¢ po odbo¢ku Chuchle a do tunelu.

Tato trat’ je dnes jednokolejnd, ve vyhledu se uvazuje s jejim zdvoukolejnénim. Vzhledem
k vyhledovému silnému nakladnimu provozu zde jsou ptedpokladany i vysoké hladiny hluku.
Jelikoz je trat’ vedena v udoli, chranéné objekty na svazich vysoko nad trati nelze
odpovidajicim zpisobem ochranit protihlukovymi sténami (oblast Lhotky).
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V soubéhu s trati vede také Sestipruhova silniéni komunikace se silnym provozem (jizni
spojka). Tato komunikace je od chranéné zastavby Krce odstinéna protihlukovou sténou.

Zelezni¢ni trat’ je vedena vySe, nez je silnicni komunikace, proto je pro ochranu tzemi
navrzena protihlukova sténa po celé délce trati vpravo, vlevo je sténa umisténa pouze tam,
kde je to efektivni.

Protihlukové stény jsou navrzeny také po obou stranach estakady pres stavajici trat’ ze
Smichova do Revnic a na mosté pfes Vltavu. Stény na mosté jsou vzhledem k technickému
feSeni (umisténi na stdvajicim mostnim objektu) navrzeny o vysce 1,5 m a z prihledného
(reflexniho) materialu.

Chranéna zastavba se nachazi na konci premosténi Vitavy u Chuchle - pred vstupem do
tunelu (odbocka Chuchle).

V hlukové mapé¢ je zakreslena i protihlukova sténa, kterd byla navrzena v ramci modernizace
trati Praha Smichov — Revnice, tato sténa vSak neni soucasti této feSené stavby, proto neni jiz
dale uvadéna.

7.2.1.1 Tabulka - Trat’ 7 Zst. Praha Krc do odbocCky Chuchle - navrZené protihlukové stény
(orientacni délky)

Cislo Néazev Stanicent Vyska Délka Strana | Typ stény
situace ) . .
Situace bariéry bariéry (ve
sméru
(m) (m) stanice
ni)
2.5 Kréska trat’ {6,900 — 10,150 3,0 3250 P |ABS-2
7,700 — 8,480 3,0 780 L |ABS-2
9,170 — 10,150 3,0 **) 980 L |ABS-2
(REF-most)

*) ABS — absorbcni, REF — reflexni, ABS-2 - absorbcéni po obou stranach

**) Na mostnim objektu bude sténa vysoka pouze 1,5 m a bude mit reflexni povrch
(prthlednd).
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7.2.1.2 Tabulka — hodnoty ve vypoctovych bodech pro trat’ do Krce

Poznamka: Pod sebou jsou uvedeny hodnoty v prvmim a ve druhém — pripadné dalsim
podlazi. Vyska podlazi je uvazovana 2,8 m.

Vlozny ttlum bariér

Vypoctovy | DEN NOC | Vlezny DEN NOC Poznamka
bod utlum
bez bez bariéry S S
bariéry | bariéry . ..
bariérou | bariérou
VB-4 67,3 67,3 8,1 59,7 59,2 piekracuje
68,0 68,0 7,9 60,6 60,1 prekracuje
VB-5 67,9 67,1 - prekracuje
69,6 68,8 piekracuje
71,4 70,6
VB-6 55,2 54,9 - piekracuje
56,8 56,8 prekracuje
VB-7 50,1 49,6 - vyhovuje
49,6 49,2 vyhovuje
VB-8 66,2 66,3 - piekracuje
65,5 65,5 prekracuje
VB-9 57,8 57,9 4,3 53,5 53,6 noc prekracuje
57,0 57,1 3,9 53,0 53,2 noc prekracuje
VB-10 56,2 56,3 - noc piekracuje
54,7 54,7 noc prekracuje
VB-11 55.9 56,0 2,8 53,1 53,2 noc prekracuje
53,8 53,8 2.3 51,4 51,5 noc prekracuje
VB-12 54,1 54,1 1,9 52,1 52,2 noc piekracuje
51,7 51,8 1,7 49,9 50,1 noc prekracuje

Realizaci protihlukové stény dojde k podstatnému snizeni hlukového zatizeni chranéného
venkovniho prostoru staveb, nebude v§ak dosazeno hygienického limitu. DalSi opatieni by
v§ak nebyla imérna vynaloZenym finan¢nim nakladam.

7.3 Trat’ po vyjezdu z tunelu smérem do Berouna
7.3.1 Beroun

V km 27,7 trat’ vyjizdi z tunelu a navazuje na stavajici trat’ do Berouna, Kralova Dvora a dale
do Rokycan a Plzné. Po vyjezdu z tunelu piekracuje mostnim objektem Berounku. Po obou
stranach trati proto jsou navrzeny protihlukové stény o vySce 2 m s pohltivou upravou, na
mostnim objektu pak stény odrazivé (prosklené) o vysce 1,5 m (Protihlukové stény jsou
nahrazeny vlastnimi mostnimi nosniky, je uvazovano s obloZzenim nosnikii z vnitini strany
pohltivym materialem).

7.3.2 Zavadilka

Pro ochranu lokality Zavadilka byla ptivodné navrzena protihlukova sténa, nicmén¢ vzhledem
ke konfiguraci terénu (obytna zédstavba vysoko nad trati, velmi Siroké kolejisté, nemoznost
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umistit sténu na hranu zafezu, pfitomnost nebytovych objektl na okraji zafezu, mala u¢innost
stény a dalsi skutecnosti) bylo od protihlukové stény upusténo.

Pro lepsi posouzeni byl pro tuto lokalitu stanoven KNI index dle §vycarské metodiky.

KNI Index

Index KNI ( ,,Kosten-Nutzen-Index* = ,,Index vyuziti naklada*) - dle Svycarské metodiky -
pro orientaci byl vypocten tento index pro danou lokalitu z téchto predpokladanych udaji:
KNI=1Ia/AdB(A).P

kde:

1, . jsou rocni nadklady protihlukového opatieni (celkové ndklady rozloZené na 30 let
Zivotnosti)

AdB(A) - je zmena hlukové zatéze po implementaci protihlukové stény
P - velikost zasazené populace

Tabulka — hodnoty zapocitané pro KNI index

Investicni Roc¢ni naklady | Redukce Pocet KNI
naklady hluku (dB) zasazenych

(CHF) (CHF) obyvatel

(480 m x|23300 1,7 100 (odhad) |137
25000 K¢)

700 000 CHF

Hodnoceni KNI

KNI <20 - velmi dobry

KNI 20— 60 - dobry az akceptovatelny
KNI > 60 - Spatny

KNI ziskany pro tuto stavbu — 137 — Spatny

Na zaklad¢ téchto informaci doporucujeme na siln€ zatizenych objektech provést individualni
protihlukova opatieni.

7.3.3 Kraluv Dvur

Dalsi protihlukova sténa je navrzena v lokalit¢ Kraliv Dvir a chrani obytnou zastavbu mezi
trati a dalnici D5. Sténa je také uvazovana o vysce 2,5 m.

Tato studie se nezabyva hlukovym zatizenim této lokality hlukem ze silni¢ni dopravy, od
dalnice D5 je tato zastavba také odclonéna protihlukovou sténou.
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7.3.3.1 Tabulka — Beroun a Kralitv Dviir - navriené protihlukové stény

Cislo Nazev Stanicent Vyska Délka |Strana |Typ stény *)
situace ) . .
Situace bariéry bariéry |(ve
sméru
(m) (m) stani¢en
i)
3.5 Beroun 27,775 - 28,100 1,5-2 325 P REF/ABS
27,775 — 28,250 1,5-2 475 L *)
REF/ABS
Zavadilka |39,0 — 39,480 2,5 480 L ABS
***)
4.5 Kralav 41,675 — 42,700 2,5 710 P ABS
Dvir oL
(sténa preruSena)

*) ABS — absorbcni, REF — reflexni, ABS-2 - absorbcni po obou strandach

**) Reflexni o vysce 1,5 m na mostnim objektu, pohltiva stena o vysce 2 m bude po obou
strandch mostu navazovat na sténu prosklenou.

**%) Na zaklade komplikovanych podminek a Spatného KNI indexu bylo od realizace steny
upusteno
7.3.3.2 Tabulka - Hodnoty ve vypoctovych bodech a ucinnost protihlukovych stén

Poznamka: Pod sebou jsou uvedeny hodnoty v prvmim a ve druhém — pripadné dalsim
podlazi. Vyska podlaZi je uvazovana 2,8 m.

VloZny ttlum bariér — Beroun

Vypoctovy | DEN NOC | Vloiny DEN NOC Poznamka
bod utlum
bez bez bariéry S S
bariéry | bariéry . ..
bariérou bariérou
VB-13 66,3 65,7 1,7 64,6 64,0 piekracuje
VB-14 57,2 55,8 0 57,2 55,8 prekracuje
58,8 56,6 0 58,8 56,6 prekracuje
VB-15 58,8 58,3 7,9 51,0 50,4 piekracuje
59,1 58,6 7,9 51,3 50,7 piekracuje
VB-16 61,1 60,5 5,5 55,6 55,0
64,0 63,4 8,3 55,7 55,1 na hrané limitu
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Protihlukovymi bariérami byly podstatné snizeny ekvivalentni hladiny hluku u nejvice
exponovanych objektil, a to o az o 8,3 dB(A) v problematické no¢ni dob&. Presto vysledné
hodnoty piekracuji hygienické limity, 1 kdyz v nékterych ptipadech pouze nepatrné.

7.3.3.3 Tabulka — Celkovy rozsah PHS na trati Praha - Beroun

Cislo Nézev Staniceni Vyska Délka |Strana |Typ stény *)
situace i . .
Situace bariéry bariéry |(ve
sméru
(m) (m) stanicen
i)
2.5 Krcska trat’ 6,900 — 10,150 3,0 3250 P ABS-2
7,700 — 8,480 3,0 780 L ABS-2
9,170 — 10,150 3,0 %) 980 L ABS-2
(REF-most)
3.5 Beroun 27,775 - 28,100 1,5-2 325 P REF/ABS
27,775 — 28,250 1,5-2 475 L *%)
REF/ABS
4.5 Kralav 41,675 — 42,700 2,5 710 P ABS
Dvir oL
(sténa preruSena)
Celkem 6520 m

*) ABS — absorbcni, REF — reflexni, ABS-2 - absorbcéni po obou strandach
**) Reflexni o vysce 1,5 m na mostnich objektech.

Pro vSechny protihlukové stény s absorpénim povrchem doporucujeme pouzit typy stén
s maximalni absorpci (na horni hranici kategorie A3, pripadné kategorie A4 — dle
metodického pokynu CD).

Po realizaci protihlukovych stén v celkové délce 6 520 m dojde jednoznacné k podstatnému
zlepSeni akustického klimatu, ve vétSiné€ lokalitich vSak nebude dosaZeno hygienickych
limiti v chranéném venkovnim prostoru staveb vochranném pasmu drahy i za
ochrannym pasmem drahy.

Natizeni vlady ¢. 148/2006 Sb. v§ak neumoZiiuje pristoupit k ochrané pouze vnitiniho
prostoru staveb. Pfesto jsou po dohod¢ s investorem navrzena individudlni protihlukové
opatfeni u objektd, jejichz hlukové zatiZzeni neni mozné snizit protihlukovymi sténami, nebo
u objekti, kde by naklady na protihlukové stény nebyly umérné vyslednému efektu.

Pro oblast v okoli Zelezni¢ni traté¢ z Krée do tunelu v Chuchli pozaduje zastupce KHS vyhlasit
ochranné hlukové pasmo. Jeho navrh je tfeba zpracovat v dokumentaci k izemnimu fizeni.

Objekty vysoko nad trati (napf. lokalita Lhotka ¢i Hodkovicky) bude tieba chrénit
individudlnimi opatienimi. Rozsah TPO bude orienta¢né stanoven v dokumentaci pro uzemni
fizeni, a podrobné stanoven v dokumentaci pro stavebni povoleni.
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7.4 Drazni domky a vypravni budovy

Vsechny drazni domky doporucujeme vyjmout z bytového fondu, ptipadné je vyuzit ke
komer¢nim ¢i technologickym uceliim. Obdobné je tieba postupovat u bytl ve vypravnich
budovach.

8. HASICSKA ZACHRANNA STANICE - KRC

8.1 Vychozi udaje

Aredl hasic¢ské zachranné stanice je umistén na draznim pozemku v aredlu Kréského nadrazi
ve vzdalenosti cca 30 m od nejblizsi obytné zastavby. Vyjezd z arealu pro zachranné hasicské
vozy bude na ulici Sulickd a vjezd do aredlu zulice U Kréského nadrazi. Osobni vozidla
zaméstnancl budou mit pfistup do aredlu po ulici U Kréského nadrazi.

Hluk piisobici vné arealu

V areédlu bude parkovisté se 48 parkovacimi misty pro zaméstnance. Také zde bude 8 tézkych
vozidel hasici techniky, u kterych je uvazovan vyjezd 2x za den.

Pro vypocet akustického tlaku piisobiciho vné aredlu bylo pocitdno s primérnym pohybem
vSech sluzebnich vozidel (8 tézkych vozidel) 2x za den a s pohybem osobnich vozidel na
parkovisti v aredlu (pfedpokladana obratkovost 2x za den) a s intenzitou osobnich vozidel na
vjezdu do aredlu (celkova intenzita 192 vozidel béhem denni doby od 6:00 do 22:00 hodin).
Primérné rychlost v arealu byla uvazovana 30 km/hod.

Narizeni vlady ¢. 148/2006 Sb. o ochran¢ zdravi pied nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci,
které¢ stanovuje hygienické limity hluku se nevztahuje na hluk a vibrace zplsobené
provadénim a nacvikem hasebnich praci (viz. §1 tohoto natizeni). Ve vypoctu ekvivalentnich
hladin akustického tlaku tudiz nejsou zahrnuty akustické vystrazné signdly souvisejici
s bezpecnostnimi opatfenimi a zachranou lidského zivota, zdravi a majetku.

Intenzita dopravy na okolnich komunikacich

Intenzita na okolnich silni¢nich komunikacich byla poskytnuta Technickou spravou
komunikaci hlavniho mésta Prahy. Intenzity jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

8.1.1.1 Tabulka — Intenzita dopravy na okolnich silni¢nich komunikacich

Cisla uzli Osobni| Tézka |Vozidel

Ul U2 ULICE Zactatek Konec autom. | vozidla | celkem
4094 | 4095 Sulicka Jizni spojka U Kr¢. nadr. | 13500 | 576 | 14076
4094 | 4095 Sulicka U Kr¢. nadr. Jizni spojka | 9600 | 475 | 10075
4060 | 4095 | Pod Visnovkou Zalesi Sulicka 9200 | 405 | 9605
4060 | 4095 | Pod Visnovkou Sulicka Zalesi 13100 | 507 | 13607
4035 | 4095 | U Kr¢. nadr. Videnska Sulicka 1200 131 1331
4035 | 4095 | U Kr¢. nadr. Sulicka Videnska 1100 130 1230
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Vyhledovy rozsah dopravy na Zeleznici byl pfevzat od dopravniho technologa firmy SUDOP
Praha a.s., Ing. Cerného.

8.1.1.2 Tabulka — Intenzita Zeleznic¢ni dopravy v useku Kréského nadraZi

Druh Celkem Den Noc UvaZované Max. Délka
vlaku % rychlost v
diskovych | Km/hod
brzd
Os 76 64 12 50 % 100 160
Nex 10 6 4 0% 80 400
Rn 8 4 4 0% 80 400
Vn 14 8 6 0% 80 360
Pn 36 22 14 0% 80 450
Mn 14 10 4 0% 60 400

8.2 Predpokladané ekvivalentni hladiny akustického tlaku

Pro stanoveni ekvivalentnich hladin hluku byl pouzit vypocetni program CadnaA® verze 3.7
firmy DataKustik GmbH. Pro hluk ze silni¢ni dopravy byla pouzita norma RLS 90 a pro
vypocet hluku ze Zeleznice norma Schall 03.

Zatizeni uzemi hlukem je vymodelovano v hlukovych mapéach. Pro pichlednost jsou
modelované jen mapy pro no¢ni dobu. Hodnoty pro denni dobu jsou uvedeny v tabulce.
Hlukové mapy jsou soucasti této dokumentace.

Situace A: hluk pouze z arealu hasi¢ské stanice, bez uvazovani okolnich komunikaci a bez
uvazovani vystraznych hlukovych signéli

Situace B: hlukovéa situace bez provozu hasi¢ské stanice, pouze s hlukem z okolnich
komunikaci

Situace C: hlukové situace uvazujici s provozem hasi¢ské stanice a s hlukem z okolnich
komunikaci

Hodnoty akustického tlaku ve vypoctovych bodech na fasddach nejblizSich obytnych domt
pti vyjezdu vsech hasi¢skych vozidel 2x za den a pii uvazovani intenzity osobnich vozidel
192 vozidel béhem denni doby (je uvazovan dvousménny provoz v arealu):

8.2.1.1 Tabulka — Akusticky tlak ve vypoctovych bodech

vypoctovy | situace A — hluk situace B — hluk situace C —hluk Rozdil C-B

bod pouze z hasi¢ského z okolnich celkem

arealu komunikaci bez den / noc

vystavby hasi¢ského den / noc
den / noc arealu
den/noc

VB1 34,5/32,5 56,9/53 56,2/51,1 -0,7/-1,9
VB2 41,7/40,2 57,2/56,1 51,3/48,2 -5,9/-7,9
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VB3 44,3/41,9 56,9/56,2 51,8/50,2 -5,1/-6

VB4 50,8/43,2 57,4/57,2 58,3/57,3 0,9/0,1

Z tabulky vyplyva, ze hluk na okolnich komunikacich bude vyrazné vyssi, nez hluk ptisobeny
provozem hasicské zachranné stanice. Budova hasi¢ské stanice bude slouzit dokonce jako
protihlukova bariéra a ve vypoctovych bodech VB1, VB2 a VB3 dojde ke sniZeni hladiny
hluku. Vypoctovy bod VB4 je jedinym vypoctovym bodem, kde dojde k mirnému zhorSeni
hlukové situace vzhledem k blizkosti nové ziizeného parkovist€ pro zaméstnance arealu
hasi¢ské stanice.

Jedna se o lokalitu, kde po vybudovani hasi¢ské zachranné stanice zlstane vyrazné
pievazujici hluk z okolnich komunikaci. Budou zde platit hygienické limity s pfizndnim staré
hlukové zatéze 70 dB pro denni a 60 dB pro no¢ni dobu a ty nebudou ptekroceny v Zadném
vypoctovém bod¢.
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Praha — Beroun, nové zZeleznicni spojeni.

8.2.1.2 Obrazek — Situace A — hluk pouze 7 aredalu HZS
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8.2.1.4 Obrazek — Situace C —celkovy hluk v okoli HZS (vietné provozu HZS)
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9. HLUK ZE SDELOVACICH ZARIZENI

Ve vSech Zelezni¢ni stanicich 1 zastavkach budou instalovana rozhlasova zatizeni.

Pro hlaSeni cestujicim budou pouzita sd€lovaci zatfizeni schvalend pro provozovani na
Ceskych drahach. Ustfedna bude mit zafizeni na snizeni vykonu v noéni dobg, toto zafizeni
bude odpoveédné pouzivano. Reproduktory pro ozvuceni stanic a zastavek budou umistény na
sloupech o vysce 3 — 4m, vzdalenych od sebe 17 m. Reproduktory budou nasmérovany tak,
aby nezasahovaly obytné objekty.

Hladina hluku v nejbliz§im prostoru, kde se jeSté miize vyskytovat posluchac, nesmi
ptesahnout hodnotu 90 dB. Hladina zvuku pii hlaSeni ma byt cca 10 — 15 dB nad hladinou
trvalého hluku (nad pozadim). V libovolném misté poslechu musi byt rozdil akustického
signalu (mezi rozhlasovym zatizenim a pozadim) nejméné 6 dB.

Akustické parametry rozhlasovych zatizeni budou po realizaci prométeny.

Pro komunikaci pfi posunu ¢i manipulaci v nadrazich budou v maximalni mife vyuzity
kratkovinné vysilacky.

10. MERENI HLUKU

Pro dokladovani stdvajici hlukové zatéze bylo provedeno méfeni hluku ve vytipovanych
m¢éfticich bodech. Rozsah méteni byl dohodnut s KHS stiedoc¢eského kraje, pracovisté Beroun.
Méteni provedla firma REVITA Engineering s.r.o. Vysledky méfeni jsou uvedeny
v samostatné ¢asti dokumentace (viz ptiloha).

11. VIBRACE

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podlozim pfenaseji do obytné zastavby, kde zplisobuji nezddouci ucinky. Piesné stanoveni
hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi obtizné. Vibrace v obytnych
budovach, kde je méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, naptiklad: kvalita
zelezni¢niho svrsku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od osy komunikace, druh, stafi,
kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve vypoctu velmi obtizné postihnout, atd. Presné
stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoctem je tedy témét nemozné.

Vyskyt vyssich hodnot vibraci, nez jsou max.piipustné hodnoty nelze pfedem vyloucit, je
vsak nutné pfipomenout, Ze modernizaci traté se neméni jeji poloha, dochazi pouze k vyméné
starych a nefunkCnich ¢i Spatné fungujicich ¢asti ¢astmi novymi a kvalitn€j§Simi. Jedna se o
noveé kolejnice, typu UIC 60, jejich pruzné upevnéni s piimym uloZenim kolejnice, vyména
prazct, zkvalitnéni Stérkového loze a tim zlepSeni schopnosti pohlcovat vibrace, obnova
zelezni¢niho spodku. Tento kvalitativni posun bude mit za nasledek i lepsi funkci kolejové

drahy jako celku a tim i1 snizeni hodnot vibraci Sitficich se do okoli (dle méfeni provedenych
na jiz realizovanych usecich se jedna o zlepSeni cca o 5 — 7 dB).

Nejblizsi chranénd zastavba se nachdzi ve vzdalenosti od koleji cca 60 m. Na zaklad¢
zkuSenosti z méfeni vibraci jiz v této vzdalenosti nelze ocekavat vyssi hladiny vibraci, nez
pfipousti hygienicky limit. Proto nebylo provedeno ovérovaci méreni vibraci a nejsou
navrhovana Zadna antivibracni opatieni.
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Hygienické limity pro vibrace jsou uvedeny v kapitole ,,Legislativa“.

12. HLUK Z PROVADENI STAVBY

Pro hluk ze stavebni ¢innosti jsou zavazné hladiny hluku, stanovené v Natizeni vlady ¢.
148/2006 Sb., a to jak pro chranény venkovni prostor staveb, tak pro chranény vnitini prostor
staveb. Hygienické limity pro hluk ze stavebni ¢innosti jsou uvedeny v kapitole ,,Legislativa®.
Pro tuto stavbu byl hluk zprovadéni stavby feSen v samostatné casti dokumentace, tato
dokumentace bude soucasti dokumentace dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. (EIA).

13. ZAVER

Tato ptehledova akusticka studie ptedkldda vysledky vypoctu vyhledovych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku podél Zelezni¢ni trati v useku Praha Smichov — Beroun, pouze vSak
v usecich, kde vlak nejede tunelem (prazska strana a berounska strana). Jedna se o vyhledovy
stav po dokonceni nového tunelového spojeni Prahy s Berounem. Pro vypocet hlukového
zatizeni jsou uvaZovany pocty vlaki, jejich délky a rychlosti pro vyhledovy stav zadané
zadavatelem.

Studie ptredkladd mozZnosti snizeni nadmérnych ekvivalentnich hladin hluku v chranéné
zastavbe, ale 1 v prostoru dle izemné planovaci dokumentace pro vystavbu uvazovaném.

V hlukové studii je navrzena vystavba protihlukovych bariér, celkem 6520 m. Vystavba
stén vyrazné zlepSi stav hlukového zatiZzeni v chranéném venkovnim prostoru, v
chranéném venkovnim prostoru staveb.

Piesto témito opatienimi nelze zajistit dodrZeni hygienickych limiti v chrianéném
venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim prostoru staveb dle poZadavku Narizeni
vlady ¢. 148/2006 Sb. na vSech posuzovanych lokalitach.

Drive obvykle navrhovana individudlni protihlukovéa opatfeni na objektech nova legislativa
neumoznuje, presto jsou po dohod¢ s investorem navrzena individuélni protihlukova opatieni
u objektt, jejichz hlukové zatizeni neni mozné snizit protihlukovymi st€énami nebo u objekta,
kde by naklady na protihlukové stény nebyly umérné vyslednému efektu.

Tato opatieni jsou navrzena v lokalitach po vyjezdu z tunelu u Berouna i podél trati v Praze.

Soucasti studie jsou piehledové hlukové mapy vyhledového stavu pro maximalni navrhové
rychlosti (max. 200 km/hod) bez navrzenych opatfeni (situace 1, 2, 3, 4,) a mapy s
protihlukovymi sténami (1.5., 3.5, 4.5,). Jelikoz v mapach neni zohlednéna hlukové zatéz ze
silnicni dopravy, lze hlukové mapy (pfedev§im v prazské CcCasti) povazovat pouze za
orientacni.

Hodnoty ve vypoctovych bodech jsou uvedeny vyse v tabulkéch.

Realizace Zachranné hasi¢ské stanice v arealu nadrazi Praha Kr¢ si nevyzada zadna zvlastni
protihlukové opatieni.

Zminén je 1 odkaz na hluk z provadéni stavby.
Samostatnou ptilohou je i ¢ast B.3.2.2. M¢éteni hluku.
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FYZIKALNICH FAKTORU

PROTOKOL O ZKOUSCE
C. 1575-S09-07

Trat Praha - Beroun Vysk
REVIZE: 0 Méfeni hluku z zeleznicni dopravy 1

Objednatel, adresa

SUDOP Praha a.s., Ol$anska 1a, 130 00 Praha 3

Cislo objednavky

SOD

Datum pfijeti zakazky

13.2.2007

Datum provedeni zkousky

13.2. - 14.2.2007

Cislo zakazky

1575-S09-07

Méfeni provedli

Tomas Vlasak, Ing. Josef Dolezalek

Protokol vypracoval

Tomas Vlasak

Ugel (stuper)

Kontrolni méreni

Pocet stran protokolu
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Dokumentace je duSevnim vlastnictvim firmy Revita Engineering. Bez pisemného souhlasu odpovédnych pracovniku
firmy Revita Engineering nesmi byt protokol reprodukovan jinak nez cely. Vysledky zkouSek se vztahuji pouze na
uvedeny pfedmét a €as méfeni, na popsaném misté a za popsanych podminek.

Pracovnik laboratofe fyzikalnich faktord, odpovédny za provedeni zakazky a zpracovani protokolu:

Datum schvaleni

Jméno, funkce, Tomas Vlasak,
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REVITA Engineering — Libor Broz

Laboratof fyzikalnich faktort, akreditovana zkusebni laboratof CIA

Havlickova 12, 412 01 Litomérice /o
Tel./Fax: 416-742981; E-mail: info@revita.cz L 1478

Lista celkem: 9

Protokol o zkousce ¢. 1575-S09-07

List Gislo: 1

1. Pfedmeét zkousky

Provozovna: Trat’ Praha - Beroun

Objednatel: SUDOP Praha a.s., Olsanska 1a, 130 00 Praha 3
Utel méfeni: Mgéfteni hluku z Zelezni¢ni dopravy

Datum méteni: 13.2.-14.2.2007

2. Metoda meéreni

Méfeni provedeno dle: CSN ISO 1996 (1-3) Akustika. Popis a méfeni hluku prostiedi. Metodicky
navod MZd pro métfeni hluku v mimopracovnim prostiedi, ¢.j. HEM-300-
11.12.01-34065.

Pozadavky viz: NARIZENI VLADY ¢&. 148/2006, o ochrané zdravi pfed neptiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

Nejistota méteni: +1,8 dB; Rozsifena nejistota U, ziskana z kombinované standardni nejistoty
Uc nasobenim koeficientem rozSiteni kK = 2, odpovidajici normalnimu
rozdéleni a hladin¢ vyznammosti & = 0,05 (95% konfidencnimu intervalu
stfedni hodnoty).

3. Pouzita mérici technika

Presny modularni zvukomeér Briiel & Kjaer 2260, v.¢. 2414640, ov.list ¢. CM 6035-OL-Z031-06
platny do 17.3.2008. Mikrofon BK 4165, v.¢. 1518770, ov.listvé. CM 6035-0OL-M027-06, platny do
13.3.2008. Zvukomérny fetézec vyhovuje tiide piesnosti I. dle CSN IEC 651.

Spektralni analyzator hladin hluku v realném case Briiel & Kjaer typ 3560C, vyrobni ¢islo 2402212,
tidici PC program Pulse LabShop ver. 9.0.0.352. Ptipojen mikrofon BK 4145, vyr. ¢. 741030, ov. list
¢. CM 6035-OL-M028-06, platny do 9.2.2008. Zvukomérny fetézec vyhovuje tiidé piesnosti L.

Pfesné integrujici zvukoméry Briiel & Kjaer typ 4443 (2 kusy), vyrobni ¢islo 1291992, ovéfovaci list
¢. 6035-KL-Z022-05, platny do 15.3.2007 a vyrobni ¢islo 2051314, ovétovaci list ¢. 6035-OL-D017-
06, platny do 6.8.2008. Mikrofon jednoucelovy, integrovany k pfistroji na kabelu. Zvukomérné
fetézce vyhovuji tiidé presnosti II. dle CSN IEC 651.

Zvukomérné tetézce byly kalibrovany akustickym kalibratorem Briiel & Kjaer typ 4231 - 94 dB /
1000 Hz, vyrobni ¢islo 1759468, ovérovaci list ¢. CM 8012-KL-1195-06, vydany CMI Praha, platny
do 3.5.2008. Kalibrace byly provedeny vzdy véetné prodluzovacich mikrofonnich kabeli.

Revize ¢.: 0 Protokol vypracoval: Tomas Vlasak

Datum vydani listu: 3.12.2007 Kontroloval: -




REVITA Engineering — Libor Broz

Laboratof fyzikalnich faktort, akreditovana zkusebni laboratof CIA

Havlickova 12, 412 01 Litomérice /o
Tel./Fax: 416-742981; E-mail: info@revita.cz L 1478

Lista celkem: 9

Protokol o zkousce ¢. 1575-S09-07

List Cislo: 2

4. Zdroj hluku

Sledovanym zdrojem hluku je Zelezni¢ni doprava na stavajici trati v iseku Praha - Beroun. M¢feni
bylo provedeno v pii béZném provozu na trati, kdy nebylo zjisténo zadné docasné omezeni. Charakter
hluku proménny.

5. Popis situace

Ugelem méfeni je posouzeni hlukové zatéze z provozu na Zeleznici ve venkovnim prostoru u okolni
obytné zastavby pted rekonstrukci trati. Méfici body byly zvoleny piedevs§im v mistech pfiblizeni
obytné zony ke sledované trati. Mimo meéteni hluku z provozu na Zeleznici bylo provedeno méteni
hluku pozadi, ktery je dan silni¢ni dopravou nebo pfirozenym ruchem prostredi, stacionarni zdroje
hluku ve venkovnim prostoru nebyly za dobu meéfeni zjistény. Béhem méfeni nedoslo k zadnym
problémtim na méfici technice, zelezni¢ni doprava probihala standardnim zptisobem. V dobé méteni
panovaly klimatické podminky pfiblizné odpovidajici pozadavkiim metodickych pokyni a CSN
1996-1. Mikrofon byl umistén na stativu v pozicich specifikovanych ve vysledcich méteni. Kalibrace
byla provedena vcetn¢ prodluzovacich mikrofonnich kabelli pfed a po méteni hluku, pti zapocteni
vlivu atmosférického tlaku nebyly zjistény odchylky presahujici 0,2 dB.

5.1 Zptsob méreni

Mgfteno bylo formou dlouhodobych namérd se zaznamem casového priubéhu hladin hluku intervalem
1 min. Hluk pozadi byl sledovan vypoctem ze zdznamu z doby klidu na trati, je dan predevsim
silni¢ni dopravou. Hluk z projevil lidi, zvifat apod., byl z méfeni vyloucen pauzovanim zvukoméru
nebo zpétnou upravou zaznamu. Z pofizenych zaznamu ¢asového pribéhu ekvivalentni hladiny hluku
jsou stanoveny celkové hodnoty pro hodnotici dobu podle vztahu :

1 & i
Lyeq =10log—>" 10°'" [dB(A)] (1)
i=1
kde je Lacq ekvivalentni hladina hluku A;
Li i-t4 naméfena hladina
n celkovy pocet naméefenych udaji (hladin)
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6. Vysledky méreni

Krallv Dvur, Na Pofrici 62

Meéfici bod €.1

Mikrofon byl umistén na zahradé rodinného domu €.p.62 ve vzdélenosti cca. 3 m od fasady ve vysce
2 m nad terénem. Hluk ze zkouSené zeleznice je zde v pfimém dopadu. Hluk z provozu na Zeleznici je
navySovan automobilovym provozem na rychlostni komunikaci, hluk z Zeleznice je vSak urcujici pro
celkovou hladinu hluku.Celkové ekvivalentni hladiny hluku jsou vypocteny ze zdznamu podle vztahu

uvedeného v kapitole 5.1.

Namétené hodnoty:

- R DRAHA Pozadi
Hodnotici doba Doba méfeni (T) Lpcqr [AB(A)] Lrcqr [AB(A)]
Celkova naméfena hladina hluku 4 hodiny 64,1 53,8
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Kraliav Dvur — Na Louce 81

Meéfici bod €.2

Mikrofon byl umistén cca. 2 m od fasady bytového domu €.p.81 ve vysSce 2 m nad terénem. Hluk ze
zkousené Zeleznice je zde v piimém dopadu. Hluk z provozu na Zeleznici je navySovan
automobilovym provozem na rychlostni komunikaci, hluk z zeleznice je vSak urcujici pro celkovou
hladinu hluku. Celkové ekvivalentni hladiny hluku jsou vypocteny ze zadznamu podle vztahu

uvedeného v kapitole 5.1.

Namétené hodnoty:

Fodnotief doba Doba méfeni (T) L [GBOA L FB(A)
€q. eq,
Celkova naméfena hladina hluku 4 hodiny 60,6 55,4
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Beroun, Milicova 97

Meéfici bod €.3

Mikrofon byl umistén na vyvySené podesté ve vySce 4 m nad terénem 2 metry od fasady bytového
domu ¢.p.97. Rozhodujicim zdrojem hluku je silni¢ni doprava, hluk z drahy navySuje celkové
naméfené hodnoty nepatrné. Celkové ekvivalentni hladiny hluku jsou vypocteny ze zdznamu podle

vztahu uvedeného v kapitole 5.1.

Naméfené hodnoty:

. . DRAHA Pozadi
Hodnotici doba Doba méfeni (T) Laeqr [dB(A)] Lreqr [AB(A)]
Celkova namérena hladina hluku 4 hodiny 61,2 60,8
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Praha Branik, Zbraslavska 31

Meéfici bod €.4

Mikrofon byl umistén na trdvnikd u silnice pfilehlé k rodinnému domu €.p.31 ve vySce 2 m nad
terénem. Rozhodujicim zdrojem hluku je silni¢ni doprava a hluk z trati, ktera kiizi trat’ sledovanou.
Hluk z méfené drahy navySuje celkové naméfené hodnoty nepatrné. Celkové ekvivalentni hladiny
hluku jsou vypocteny ze zdznamu podle vztahu uvedené¢ho v kapitole 5.1.

Naméfené hodnoty:

. . DRAHA Pozadi
Hodnotici doba Doba méfeni (T) Lac [dB(A)] Laca- [dB(A)]
Celkova namérena hladina hluku 4 hodiny 66,6 65,2
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Praha Branik, Za Mlynem 214/1

Meéfici bod €.5

Mikrofon byl umistén na chodniku v trovni fasady rodinného domu ¢.p. 214/1 orientované ke trati,
ve vySce 2 m nad terénem. Rozhodujicim zdrojem hluku je silni¢ni doprava, hluk z drahy navySuje
celkové naméfené hodnoty nepatrné. Celkové ekvivalentni hladiny hluku jsou vypocteny ze zaznamu

podle vztahu uvedeného v kapitole 5.1.

Naméfené hodnoty:

. . DRAHA Pozadi
Hodnotici doba Doba méfeni (T) Lac [dB(A)] Laca- [dB(A)]
Celkova namérena hladina hluku 4 hodiny 60,0 59,2
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Praha Branik, Vrbova 1453/10

Meéfici bod €.6

Mikrofon byl umistén na chodniku v trovni fasady rodinného domu ¢.p. 1453/10 orientované ke trati,
ve vySce 2 m nad terénem. Rozhodujicim zdrojem hluku je silni¢ni doprava, hluk z drahy navySuje
celkové naméfené hodnoty nepatrné. Celkové ekvivalentni hladiny hluku jsou vypocteny ze zaznamu

podle vztahu uvedeného v kapitole 5.1.

Naméfené hodnoty:

e A DRAHA Pozadi
Hodnotici doba Doba méfeni (T) Laeq [dB(A)] Lac- [dB(A)]
Celkova naméfena hladina hluku 4 hodiny 73,6 72,9
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7. Zaver

7.1 Pfehled namérenych hodnot ve venkovnim prostoru

Tabulka je zpracovana za iCelem rychlé orientace ve vysledcich méfeni a pro oficialni tcely ji nelze
pouzivat samostatné, je nedilnou soucasti tohoto protokolu o méteni.

Tabulka 1

Namér. .
° . Pozadi
o Lokalita L aeq
m [dB(A)] [dB(A)]
1 Krallv dvar, Na pofici ¢.p.62 64,1 53,8
2 Kral(v dvar, Na Louce ¢€.p.81 60,6 55,4
3 Beroun, Mili¢ova €.p.97 61,2 60,8
4 Praha Branik, Zbraslavska 31 66,6 65,2
5 Praha Branik, Za Mlynem 214/1 60,0 59,2
6 Praha Branik, Vrbova 1453/10 73,6 72,9

7.2 Hodnoceni

Mgfeni bylo provedeno pro ovéteni hlukové zatéze obytnych budov lezicich v okoli trati pro stav pied
rekonstrukei trati, tedy pfed zvySenim rychlosti jizdy vlakovych souprav osobni piepravy, bez
navySeni cetnosti dopravy. Vysledky meétfeni lze povazovat pouze za orientani — méreni je
vystaveno jako neakreditované, po modernizaci trat¢ bude provedeno standardni méteni hluku

v no¢ni 1 denni dobé.
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