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1) Uvod a pouzité podklady

Tyto energetické vypolty slouZi ke stanoveni potfebného vykonu NS Tachlovice, NS Zdice a TM
Chuchle, ke kontrole dimenzovani{ sestavy TV pro VRT Praha — Beroun v ramci nového Zelezni¢niho

spojeni, které bude realizovano pfevazné v tunelu.

Jako podkladu bylo pouZito :

B vyhledovy pocet vlakl v jednotlivych secich a na jednotlivych tratich
B piedpoklddané rychlosti a hmotnosti vlaka

B sklonové a smérové poméry trati

B trak¢ni vykony a charakteristiky lokomotiv

B dfive zpracované energetické vypodty

Vypocty spotfeby energie byly provedeny pro vyhledovou dopravu a pro dany redukovany podélny
profil s vyuZitim diagramu mérnych spotieb typovych vlakd. U souprav pro vysoké rychlosti byly vypoéty
meérnych spotieb provddény individudlng s jistou mirou odhadli. P¥i vypo&tu dbytku napéti a §pikového
napéjectho proudu (kontrola TV) se vychdzelo z co moZné nejnepiizniv&j$tho rozmisténi vlaki v daném

SmMeru.

Ve stavajicim stavu je vykonové dimenzovani NS Zdice 2x 12,5MVA a TM Chuchle 2x5SMW. U

NS Tachlovice jde o novou napdjeci stanici.



2) Vypocet spotieby energie pro NS Tachlovice

Jde o novou napdjecf stanici, kterd by mnéla napéjet trakéni vedeni nové VRT (vysoko rychlostn{ traté)
vedené prevainé vtunelu vdseku Praha Smichov ve sméru na Beroun. Umist&ni napéjeci stanice se
z ddvodu moZnosti napojeni na rozvodnou sit, potfebny vykon a prostorovych moznosti, jevi jako
nejvyhodnéj8i pravé zde. Napojeni NS na TV bude v pfevdzné &4sti realizovano jako kabelové. Napojeni
NV (napéjeciho vedeni) na TV v tunelu bude cca. v km.16,2. ProtoZe se timto umisténim zkratil napdject
usek mezi NS Zdice a novou NS Tachlovice na 22,3km + 1,8km NV, nebude realizovana spinacf stanice.
NS Tachlovice bude tedy napdjet tisek ve sméru na Prahu Smichov po styk riznych trak&nich proudovych

soustav (14km) a na opa¢nou stranu aZ po neutrdlni pole NS Zdice.

ProtoZe jde v této etapé pouze o &ast Useku VRT s napojenim na stdvajic{ trat’, bude rozsah napéjeni
v budoucnu pozménén tak, Ze NS Tachlovice bude slouZit pouze pro VRT, a nap4jen stiidavé &asti TV po
zst. Beroun pfevezme NS Zdice. Rozsah kone¢ného napdjeni NS Tachlovice bude tedy v budoucnu po

novou spinac{ stanici na pokracovani trati VRT.

Pro kaZdy smér byl spoten redukovany podélny profil sohledem na smér jizdy. Zngho a

z vyhledového poctu vlakl je urena celkovd denni spotfeba NS Tachlovice.

a) Napéjece pro smér Praha Smichov - Beroun
Z vyhledové dopravy a novych sklonovych pomeéra byla spoétena celkova denni spotieba pro jednotlivé

druhy vlaki a z toho celkové denni spotfeba pro NS Tachlovice a dany smér, kterd &ini 114,8 MWh/d.

b) NapéjeCe pro smér Beroun — Praha Smichov
Z vyhledové dopravy a novych sklonovych pomérd byla spoétena celkové denni spotieba pro jednotlivé

druhy vlaki a z toho celkové dennf spotfeba pro NS Tachlovice a dany smér, kterd &inf 82,8 MWh/d.

KdyZ se jeSté k témto hodnotdm pfiCetla odhadovanid denni spotfeba pro napajeni ohfevli vymén,
zabezpeCovacitho zafizeni a ostatnich zafizeni z trakce vySla celkovd denni spotfeba energie pro NS
Tachlovice Ad = 202,7 MWh/den (viz pfil.1 str.3). Dle vyhledové dopravy se piedpoklddd v po&itedni

fazi jizda i vozidel star$i konstrukce, tedy s hor§im G¢inikem, oviem v tomto Useku nejéast&ji s plnym



vykonem, tedy by bylo moZné i uvaZovat s opusténim od instalace kompenzacnich filtri. Odpovidajici
stfedni vykon zdanlivy vykon (na zdkladg statistickych souciniteld) je 15,6 - 16,5 MVA. Proto se pro tuto
novou napdjeci stanici navrhuje dimenzovani pomoci prozatim nezavedenych traké&nich transformétord 2x
16MVA s 10 minutovou 50% pfetiZitelnosti. Jeden provozni transformétor by tedy dokazal s rezervou
pokryt i pfedpokldadany kratkodoby odbér dvou soudasné jedoucich vysokorychlostnich souprav s max.
vykonem 10MW,

Zpétné vedeni NS Tachlovice musi odpovidat jejimu vykonovému dimenzovani pFi vyuZiti 2h
pretiZitelnosti o 50%, t.j. celkové musi trvale prenést proud 1000A. Pro kaZdou stopu pak postatuje
dimenzovani kabelli zpétného vedeni trvale S00A. S ohledem na dimenzi TV se doporuduje zpé&tné vedeni

pro jednu stopu dimenzovat rovnéz na 1000A, tedy 2000A pro obé stopy.

3) Vypocet spotieby energie pro NS Zdice

Jde o stévajici napdjeci stanici, kterd by mnéla napdjet v dlouhodobém vyhledu (dal§i prodlouZeni VRT
okolo Berouna) nov€ trakéni vedeni aZ po neutrdlni pole pfed Berounem vkm cca.28,1 které bude
v budoucnu odd€lovat VRT a konven¢ni trat. Jde tedy o vypolet dlouhodobého vyhledu. Dfive NS
napdjela tento usek pouze po styk se stejnosmérnou trakci v km 41,8. NS Zdice v etapé& po dokondeni
1.useku VRT pak bude slouZit i jako zéloha pro pfipad vypadku NS Tachlovice. V tomto pifpadé je vSak
moZné z vykonového hlediska uvaZovat o pouZiti obou stdvajicich instalovanych trakénich transforméatord
(rozdélené useky pro jednotlivé trakéni transformatory) pokryvajicich zvySenou spotiebu. Problémem vSak
bude vykon prenést aZ na konec prodlouZeného napdjectho udseku tedy aZ k NS Tachlovice (vice
viz.kap.5).

Pii vypocltu spotieby energie NS Zdice byl pro kazdy tratovy dsek spoéitdn redukovany podélny
profil pro oba sméry jizdy. Z n€ho a z vyhledového podtu vlakl je uréena celkovd denni spotieba pro
jednotlivé sméry. Z té€chto vysledki je pak spoéten celkovy potifebny zdédnlivy vykon a vykon maximéln{

pro trak¢ni transformétor.

a) N 01 - dsek NP Estakdda - NS Zdice smér NP Estakdda

Tento usek byl rozdélen na celkem 4 ¢ésti podle redukovaného podélného profilu a vyhledového
poctu vlaki. Pro kazdou ¢ést a pro kazdy druh vlaku byla spoétena mé&rné spotfeba energie W (Wh/t.km) a
dopravni tok Dt (t/d). Z tohoto pak byli ureny jednotlivé denni spotieby Ad (MWh/d) a z nich celkové

denni spotteby pro tento tsek a smér, ktery ¢inf 10,0 MWh/d.



b) N 02 - dsek NP Estakdda - NS Zdice smér Zdice

Tento usek byl rozdelen na celkem 4 ¢ésti podle redukovaného podélného profilu a vyhledového
poctu vlakd. Pro kaZdou €4st a pro kaZdy druh vlaku byla spo&tena mérn4 spotieba energie W (Wh/t.km) a
dopravni tok Dt (t/d). Z tohoto pak byli ur€eny jednotlivé denni spotieby Ad (MWh/d) a z nich celkové
denni spotfeby pro tento tsek a smér, ktery ¢ini 26,0 MWh/d.

c) N 11 - dsek NS Zdice — SS Osek smér Osek

Tento tsek byl rozd€len na celkem 3 ¢€asti podle redukovaného podélného profilu a vyhledového podtu
vlakd. Pro kaZdou &édst a pro kazdy druh vlaku byla spodtena mé&rnd spotieba energie W (Wh/t.km) a
dopravni tok Dt (t/d). Z tohoto pak byli uréeny jednotlivé denni spotfeby Ad (MWh/d) a z nich celkové
denni spotfeby pro tento usek a smér, ktery ¢inf 54,1 MWh/d.

d) N 22 - dsek NS Zdice — SS Osek smér Zdice

Tento tsek byl rozdélen na celkem 3 ¢ésti podle redukovaného podélného profilu a vyhledového poltu
vlakli. Pro kaZdou C€ast a pro kaZzdy druh vlaku byla spoltena mérnd spotfeba energie W (Wh/t.km) a
dopravni tok Dt (t/d). Z tohoto pak byli uréeny jednotlivé denni spotfeby Ad (MWh/d) a z nich celkové
denn{ spotfeby pro tento usek a smér, ktery ¢inf 4,8 MWh/d.

Kdyz se jesté k témto hodnotdm pfifetla odhadovand denni spotfeba pro napéjeni ohfevli vymén,
zabezpecovaciho zafizeni a ostatnich zafizenf z trakce vysla celkovéd dennf spotieba energie pro NS Zdice
Ad = 105 MWh/den (viz pfil.2 str.5). Z této spotieby byl pomoci b&Znych statistickych soudiniteld uréen
¢inny vykon, jemuz pfi pfedpoklddaném ucinku 0,85 odpovidd zdanlivy vykon 10,5 MVA a pfi pouZiti
FKZ zdénlivy vikon 9,4 MVA.

Z uvedenych vypoltu vyplivi Ze pro NS Zdice postaluje vykonové dimenzovani trakénich
transformatori 2x 12,5 MVA, s tim, Ze jeden transformator miiZe byti ponechan jako rezervni.

V pfipadé€ pouziti NS Zdice jako zdlohy za NS Tachlovice v uvazované etap& bude jeden transformétor
pouZit pouze pro dsek Zdice — Smichov, kdy s vyuZitim jeho pfetiZitelnosti a omezenim dopravy vyplivajici
z napétovych pomerd (viz kap.5) a tim i omezenim odebiraného maximalntho vykonu pokryje danou

zvysSenou spotiebu.



4) Vypocet spotieby energie pro TM Chuchle

(prevzato z akce ,,Optimalizace trat’ového tiseku Praha hl.n. — Praha Smichov*)

TM Chuchle napdji a bude napéjet obousmérné dseky trati po TM Balabenka pfes hl.nddr. (pfibude
jeden napdje€ pro soub&Znou stopu TV aZ po Zst. VySehrad a VrSovice), po TM Trestiovka (pres Zst. Kré —
vyhledové ve dvou stopdch) a po TM Karlstejn. Smér na Zst.Kr¢ je prozatim jednokolejka s jizdou pouze
ndkladnich vlakd. V dlouhodobém vyhledu je uvazovéno se zdvojkolejn&nim trati a s jizdou osobnich vlaka
v taktu ve sméru Revnice —~ Kr& — VrSovice — MaleSice — Libefi — Vysofany. Ze Smichova pfibude
cca.2,1km dvojkolejny dsek (napojeni na VRT) po neutrdlni pole (styk se stiidavou trak&ni soustavou -
stavba ““ Praha — Beroun, nové Zelezni¢ni spojeni*). V del§im vyhledu se jest& navic poéitd s elektrizaci
traté¢ ve sméru na Hostivice a Rudnou u Prahy.

Pro kazdy tusek byl spocten redukovany podélny profil s ohledem na smér jizdy. Zngho a
z vyhledového poctu vlakd je uréena celkovd denni spotieba ptipadajici na jednotlivé napdjete TM
Chuchle. Neékteré hodnoty jako redukovany podélny profil trati jsou pfevzaty, ¢&i aktualizoviny

N s

z nejnovejSich energetickych vypoétld z akei ,,Nové spojeni* (proti TM Balabenka) a ,,Hostivaf — Praha*
(TM Tiestiovka). Hodnoty pro dsek proti TM Ttestiovka pies Zst.Kré jsou z diivodu nedostatku podkladd
(profil trat&) caste¢né odborné odhadnuty.

Z t&chto dennich spotfeb je pak stanoven potiebny vykon pro tuto TM.

Pii vypoctech bylo vyuZito kiivek mérnych spotieb energie typovych vlakd.

a) Napdje€ N1, N2 + N vyhledovy po Zst. Vr$ovice (zapoéitdn v N1 a N2)

tisek n.b.TM Chuchle - n.b.TM Balabenka pres Praha hl.n.

Napadjeci tsek byl dle sklonovych pomeéri rozdélen na 7 &asti. Vyhledova doprava v seku Praha hl.n. —
Praha Libeil byla pfevzata z akce ,,Nové spojeni”. Byla spotena celkova denni spotfeba pro tento Usek a
z nf jednotlivé podily dennf spotfeby pro TM Chuchle, coZ &ini pro:

NI - 12,2 MWh/d, N2 -9,7 MWh/d

b) Napdje¢ N11, N12

isek n.b.TM Chuchle - n.b.TM Karlstejn

Z aktualizované vyhledové dopravy a ze sklonovych pomérd byla spoétena celkovd denni spotieba a
z ni jednotlivé podily dennf spotieby pro TM Chuchle a jeji jednotlivé napéjede, coZ &inf pro:

N11 - 18,3 MWh/d, N22 - 23,7 MWh/d



¢) Napgjete N31, N32

usek n.b. TM Chuchle - n.b.TM Trestovka pres Zst.Krc (bez ONJ)

Z dlouhodobé vyhledové dopravy a z &dsti odhadnutych sklonovych pomérd byla spoétena celkova
denni spotieba a z nf jednotlivé podily denni spotieby pro TM Chuchle a jeji jednotlivé napdjee, coZ &ini
pro:

N31- 10,1 MWh/d, N32 - 10,8 MWh/d

d) Napéjeni EOV, NZZ, nap.22kV tunelu, atd., odhad 10MWh/d

¢) Odhad denni spotfeby pro pripadnou elektrizace trat& ve sméru na Hostivice a na Rudnou u Prahy je

10MWHY/d.

Celkova spoltend spotfeba energic pro TM Chuchle &ini Ad = 104,8 MWh/den (viz pil.1 str.7).
Odpovidajici stfedni vykon Ns = 4,6 MW a efektivni vykon (na zdkladé statistickych soucinitelli a
pfizpiisobeni rozsihlosti napdjeni TM Chuchle) je Nef = 8,9 MW. Souéasné dimenzovani TM Chuchle s
2x5MW usmérnovacimi jednotkami a s moznosti vyuZit jedné jednotky jako zaloZni, vykonové
nepostacuje. Projektant doporucuje rekonstruovat TM Chuchle na vikon 2xSMW + SMW zaloZni.

Maximalni (kritkodoby) odbér pak mdZe ¢init aZz 13MW (dlouhodoby vyhled). V krat§im vyhledu se
projektant piikldnf k hodnot& 11,5 MW (nezapoditéna spotfeba pro traté na Hostivice a poniZeny i odbéry
ostatni),

Zpétné vedeni TM Chuchle musi odpovidat jejimu vykonovému dimenzovani pri vyuZiti 2h
pietiZitelnosti o 50%, t.j. celkové musi trvale prenést proud 4500A. Pro kaZdou stopu (jedna kolej)
pak postacuje dimenzovani 1500A a pro trat’ (dvoukolejna trat’) 2500A.



5) Kontrola navrzené sestavy TV

TM Chuchle — NP (neutrilni pole)

S ohledem na velmi kratkou vzdalenost vyhovi pro nové dvé stopy TV standardni stejnosmérné sestava

TR150+NL120Cu bez ZV. Tomu odpovidd v pfipadé realizace nového napdjeni NV 2x120Cu.

NP (neutréini pole) - NS Tachlovice — NP-NS Zdice:
S ohledem na tuhost TV pro rychlosti do 270kmvh byla navrZena sestava pro AC soustavu 25kV/50Hz

TR150Cu+NL50Bz bez ZV. Tomu odpovidd napédjeci vedeni o dimenzi 2x95Cu, &i kabelové napéject
vedent s trvalou proudovou zatiZitelnost{ 1000A . Zvé&tSeni prifezu (pfedimenzovéni) a tedy i vodivosti je
vyhodné pro zabezpeleni vétSich proudovych odbérd u vysokorychlostnich souprav a sniZeni tbytkd
napéti. Pro tuto sestavu a jednokolejnou trat’ byla prozatim teoreticky urena impedance 0,18 + j0,35 se
zjednoduSenfm pro vypoéty Z = 0,35 ohm/km. Tyto hodnoty by bylo vhodné po realizaci stavby méfenim
proverit.

Pfi vypoltu dbytku napéti a S$pitkového napdjectho proudu (kontrola TV) se vychdzelo z co moZné

nejnepiiznivéjSiho rozmisténi viakd v daném méné piiznivém sméru (co nejdale od NS a ve stoupéni).

Diéle byla provedena kontrola proudovych a napé&fovych pomérd pii nouzovém napdjeni nového tseku
zNS Zdice bez tucasti NS Tachlovice. Z vysledki vyplyvd, Ze nouzové napdajeni je moiné oviem
s vykonovym omezeni vysokorychlostnich souprav zrychlujicich ve sméru od Prahy do stoupéni na
maximéln€ 4MW. Zhruba v poloviné tunelu ndsleduje v tomto sméru kleséni a vzddlenost od NS se ddle
zmensuje, tedy neni potieba dalStho omezeni. V opaéném sméru neni rovné? tfeba uvaZovat o dopravnich
omezenich a to z divodu vyhodnéjiich smérovych pomérd. Po realizaci dal§iho dseku VRT a nové NS se

diky pokraCovani TV s vét§im prifezem poméry jesté zlepsi (viz piiloha 4 strana 2).



6) Vypocet elektrickych naslednych mezidobi

Vzhledem k daleko vy$8im rychlostem nebyly vypoéty provedeny podle vzorch v piedpisu D 24 s
vyuZitim kfivek mérnych spotfeb, ale pro porovndni s ndslednym mezidobym spo&tené v rdmci dopravni
technologie, bylo elektrické mezidobi spoéteno z vykonového dimenzovani NS, hmotnosti a rychlosti
vlakl (pobyt v napdjeném dseku) a z primérného redukovaného profilu trati.

Vypoctené hodnoty jsou uvedeny v piiloze 5.
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Prilohova ¢ast:

W Piiloha ¢.1 — Spotfeba energie, dimenzovani NS Tachlovice
W Priloha ¢.2 — Spotfeba energie, dimenzovéani NS Zdice

W Piiloha ¢.3 — Spotfeba energie, dimenzovani TM Chuchle
B Piiloha ¢.4 — Kontrola navrZzené sestavy TV

B Priloha &.5 — Elektrické mezidobi
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NS Tachlovice

Vypocdet pro T1

Napajec N2-22{N1-21| EOV,NzZ,ap. | SUMA
Denni spotieba odhad

NS (MWh/d) 114,8| 82,8 5,0 202,7
Stfedni vyk.(MW) 8,8
Trvaly €inny.vyk.(MW) 14,9
Zdanlivy vykon (MVA) uéinikk= 0,9 16,5
Maximalni ¢inny vykon (MW) 20,1
Max.zdanlivy vykon (MVA) ucéinik= 0,93 21,6
Zdanlivy vykon (MVA) s FKZ Gcinik = 0,95 15,6
Max.zd. vykon s FKZ (MVA) ucinik = 0,98 20,5
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Napaje¢ NO1

Nastaveni-hmot.(t) lokomotiva Pn Nex,Rn,.. Mn,Pv Os,Sv R
90 1450 1050 800 300 400

Nast. opravnych Nex,Rn,.. R

koef. (rychlost) 1,2 1,4

Trat’ NP Estakada - NS Zdice Smeér: NP Estakada

Usek NS od km do km |Zdice

Celkova déika (km) 10,70

Pocet useki: 4

Délka useku (km) 0,9 3,4 5,8 0,6

Sred (°/00) 2,0 0,0 -4,0 -9,2

W-Pn (Wh/t.km) 17,0 10,0 2,5 2,5

W-Nex,Rn,Sn,Vn 34,2 25,8 9,0 3,0

W-Mn (Wh/t.km) 19,5 12,5 2,5 2,5

W-0s,Sv (Wh/t.km) 38,5 31,5 17,0 17,0

W-R (Wh/t.km) 41,3 31,5 11,9 4,9

Pocet vlakd Pn 4 22 22 22

Pocet viakli Nex,Rn.. 12 16 16 16

Pocet vlaki Mn 0 0 0 0

Podet vlak Os,Sv 0 23 23 23

Pocet viaki R 31 31 31 31

Dt Pn (¥/d) 6160 33880 33880 33880

Dt Nex,Rn,..(t/d) 13680 18240 18240 18240

Dt Mn (¥/d) 0 0 0 0

Dt Os,Sv (t/d) 0 8970 8970 8970

Dt R (t/d) 15190 15190 15190 15190

Ad Pn (kWh/d) 94 1152 491 51

Ad Nex,Rn,.. (kWh/d) 421 1600 952 33

Ad Mn (kWh/d) 0 0 0 0

Ad Os,Sv (kWh/d) 0 961 884 91

Ad R (kWh/d) 565 1627 1048 45

Denni spotieba NS Zdice {(MWh/d): 10,0
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Napaje¢ NO2

Nastaveni-hmot.(t) lokomotiva Pn Nex,Rn,.. Mn,Pv Os,Sv R
90 1450 1050 800 300 400

Nast. opravnych Nex,Rn,.. R

koef. (rychlost) 1,2 1,4

Trat’ NP Estakdda - NS Zdice Smeér: NS Zdice

Usek NS od km do km |Zdice od - km 32,20 do - km 48,50

Celkova délka (km) 10,70 skok stani¢enf -5,6km

Pocet useki: 4

Délka useku (km) 0,9 3.4 5,8 0,6

Sred (°/00) 1,0 0,3 4,3 10,2

W-Pn (Wh/t.km) 13,5 11,1 25,1 45,7

W-Nex,Rn,Sn,Vn 30,0 27,1 43,9 68,6

W-Mn (Wh/t.km) 16,0 13,6 27,6 48,2

W-0s,Sv (Wh/t.km) 35,0 32,6 46,6 67,2

W-R (Wh/t.km) 36,4 33,0 52,6 81,5

Pocet viakii Pn 4 22 22 22

Pocet vlak Nex,Rn.. 12 16 16 16

Pocet viaki Mn 0 0 0 0

Pocet viaki Os,Sv 0 23 23 23

Pocet viakt R 31 31 31 31

Dt Pn (t/d) 6160 33880 33880 33880

Dt Nex,Rn,..(t/d) 13680 18240 18240 18240

Dt Mn (t/d) 0 0 0 0

Dt Os,Sv (t/d) 0 8970 8970 8970

Dt R (t/d) 15190 15190 15190 15190

Ad Pn (kWh/d) 75 1273 4922 929

Ad Nex,Rn,.. (kWh/d) 369 1678 4640 751

Ad Mn (kWh/d) 0 0 0 0

Ad Os,Sv (kWh/d) 0 993 2422 362

Ad R (kWh/d) 498 1703 4632 743

Denni spotfeba NS Zdice (MWh/d): 26,0
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Napajed N11

Nastaveni-hmot.(t) lokomotiva Pn Nex,Rn,.. Mn,Pv Os,Sv R
90 1450 1050 800 300 400

Nast. opravnych Nex,Rn,.. R

koef. (rychlost) 1 1

Trat NS Zdice - SS Osek Smér: SS Osek

Usek NS od km do km | Zdice od - km 48,50 do - km 62,25

Celkova délka (km) 13,75

Pocet Useku: 3

Délka tseku (km) 9,1 1,0 3,6

Sred (°/00) 10,2 3,7 10,2

W-Pn (Wh/t.km) 45,7 23,0 45,7

W-Nex,Rn,Sn,Vn 57,2 34,5 57,2

W-Mn (Wh/t.km) 48,2 25,5 48,2

W-0Os,Sv (Wh/t.km) 67,2 44,5 67,2

W-R (Wh/t.km) 58,2 35,5 58,2

Pocet viakli Pn 22 22 22

Pocet vliakil Nex,Rn.. 16 16 16

Pocet viakti Mn 0 0 0

Pocet viakli Os,Sv 23 23 23

Pocet vliaki R 31 31 31

Dt Pn (Vd) 33880 33880 33880

Dt Nex,Rn,..(/d) 18240 18240 18240

Dt Mn (¥/d) 0 0 0

Dt Os,Sv (V/d) 8970 8970 8970

Dt R (t/d) 15190 15190 15190

Ad Pn (kWh/d) 14090 778 5574

Ad Nex,Rn,.. (kWh/d) 9494 628 3756

Ad Mn (kWh/d) 0 0 0

Ad Os,Sv (kWh/d) 5485 399 2170

Ad R (kWh/d) 8045 538 3183

Denni spotfeba NS Zdice (MWh/d): 54,1
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Napajet N22

Nastaveni-hmot.(t) lokomotiva Pn Nex,Rn,.. Mn,Pv Os,Sv R
90 1450 1050 800 300 400

Nast. opravnych Nex,Rn,.. R

koef. (rychlost) 1 1

Trat NS Zdice - SS Osek Smeér: Zdice

Usek NS od km do km | Zdice od - km 48,50 do - km 62,25

Celkova déika (km) 13,75

Pocet useka: 3

Délka tseku (km) 9,1 1,0 3,6

Sred (°/00) -9,2 -3,7 -9,6

W-Pn (Wh/t.km) 2,5 2,5 2,5

W-Nex,Rn,Sn,Vn 2,5 8,6 2,5

W-Mn (Wh/t.km) 2,5 2,5 2,5

W-0s,Sv (Wh/t.km) 17,0 18,6 17,0

W-R (Wh/t.km) 3,5 9,6 3,5

Pocet viaki Pn 22 22 22

Pocet viak( Nex,Rn.. 16 16 16

Pocet viaki Mn 0 0 0

Pocet viaki Os,Sv 23 23 23

Pocet viaki R 31 31 31

Dt Pn (t/d) 33880 33880 33880

Dt Nex,Rn,..(t/d) 18240 18240 18240

Dt Mn (t/d) 0 0 0

Dt Os,Sv (t/d) 8970 8970 8970

Dt R (V/d) 15190 15190 15190

Ad Pn (kWh/d) 771 85 305

Ad Nex,Rn,.. (kWh/d) 415 156 164

Ad Mn (kWh/d) 0 0 0

Ad Os,Sv (kWh/d) 1388 166 549

Ad R (kWh/d) 484 145 191

Denni spotreba NS Zdice {MWh/d): 4,8
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NS Zdice

Vypocet pro T1

Napajeé N1+N11]N2+N22| EOV,NzZ, ap. | SUMA
Denni spotfeba odhad

NS (MWh/d) 64,2 30,8 10,0 105,0
Stredni vyk.(MW) 4,6
Trvaly éinny.vyk.(MW) 8,9
Zdanlivy vykon (MVA) Uéinik = 0,85 10,5
Maximalni ¢inny vykon (MW) 13,1
Max.zdanlivy vykon (MVA) G&inik = 0,93 14,0
Zdanlivy vykon (MVA) s FKZ GEInik = 0,95 9,4
Max.zd. vykon s FKZ (MVA) UG&inik = 0,98 13,3
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NO1-Smichov - Hlavni n.

Nastaveni-hmot.(t) lokomotiva Pn Nex,Rn,.. Mn,Pv Os,Sv R

90 2000 1500 1000 320 550
Nast. opravnych Nex,Rn,.. R Os
koef. (rychlost) 1 1 1,3
Trat’ Beroun-Praha hi.n.-Béchovice Smér: Béchovice
Usek od TM1 do TM2 Balabenka - km 0,00 Chuchle - km 14,10
Celkova délka (km) 14,10
Pocet usekd: 7 Chuchle-Praha hl.n. Pr.hl.n.-Liben
Délka useku (km) 2,0 4,0 1,4 2,9 1,6 1,0 1,2
Sred (°/00) -0,4 0,5 -0,2 4,7 4,5 -10,0 4,3
W-Pn (Wh/t.km) 8,6 11,8 9,3 26,5 25,8 2,5 24,9
W-Nex,Rn,Sn,Vn 20,1 23,3 20,8 38,0 37,3 2,5 36,4
W-Mn (Wh/t.km) 11,1 14,3 11,8 29,0 28,3 2,5 27,4
W-0s,Sv (Wh/t.km) 39,6 42,7 40,3 57,4 56,7 17,0 55,9
W-R (Wh/t.km) 21,1 243 21,8 39,0 38,3 3,5 37,4
Pocet viak( Pn 1 1 1 1 1 1 1
Pocet viakil Nex,Rn.. 3 3 3 3 10 10 10
Pocet viak(i Mn 1 1 1 1 1 1 1
Pocet viaki Os,Sv 32 32 32 32 49 49 49
Pocet viaki R 58 58 58 58 47 47 47
Dt Pn (t/d) 2090 2090 2090 2090 2090 2090 2090
Dt Nex,Rn,..(t/d) 4770 4770 4770 4770 15900 15900 15900
Dt Mn (t/d) 1090 1090 1090 1090 1090 1090 1090
Dt Os,Sv (t/d) 13120 13120 13120 13120 20090 20090 20090
Dt R (t/d) 37120 37120 37120 37120 30080 30080 30080
Ad Pn (kWh/d) 36 98 27 160 86 5 62
Ad Nex,Rn,.. (kWh/d) 192 444 139 525 948 40 695
Ad Mn (kWh/d) 24 62 18 92 49 3 36
Ad Os,Sv (kWh/d) 1038 2241 739 2184 1823 342 1347
Ad R (kWh/d) 1566 3601 1133 4193 1841 105 1350
Celkova denni spotifeba Ad (MWh/d): 27,2

Denni spotfeba TM  Chuchle (MWh/d): 12,2
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NO2-Hlavni n. - Smichov

Nastavem’-hmot.(t) lokomotiva Pn Nex,Rn,.. Mn,Pv Os,Sv R

20 2000 1500 1000 320 550
Nast. opravnych Nex,Rn,.. R Os
koef. (rychlost) 1 1 1,3
Trat’ Beroun-Praha hl.n.-B&chovice Smér: Beroun
Usek od TM1 do TM2 Balabenka - km 0,00 Chuchle - km 13,90
Celkova délka (km) 13,90
Pocet usek: 6 Praha hi.n.- Chuchle Liben- Pr.hi.n.
Délka useku (km) 2,2 4,0 1,4 2,9 1,6 1,0 1,4
Sred (°/c0) 1,2 -0,1 0,6 -4,3 -2,3 10,9 -3,1
W-Pn (Wh/t.km) 14,2 9,7 12,1 2,5 25 48,2 2,5
W-Nex,Rn,Sn,Vn 25,7 21,2 23,6 6,5 13,5 59,7 10,7
W-Mn (Wh/t.km) 16,7 12,2 14,6 2,5 45 50,7 2,5
W-0s,Sv (Wh/t.km) 45,2 40,6 43,1 17,0 32,9 79,1 30,1
W-R (Wh/t.km) 26,7 22,2 24,6 7.5 14,5 60,7 11,7
Pocet viakt Pn 1 1 1 1 1 1 1
Pocet viaka Nex,Rn.. 1 1 1 1 4 4 4
Pocet viakii Mn 1 1 1 1 1 1 1
Pocet vlak( Os,Sv 32 32 32 32 49 49 49
Pocet viaka R 58 58 58 58 47 47 47
Dt Pn (t/d) 2090 2090 2090 2090 2090 2090 2090
Dt Nex,Rn,..(t/d) 1590 1590 1590 1590 6360 6360 6360
Dt Mn (V/d) 1090 1090 1090 1090 1090 1090 1090
Dt Os,Sv (t/d) 13120 13120 13120 13120 20090 20090 20090
Dt R (t/d) 37120 37120 37120 37120 30080 30080 30080
Ad Pn (kWh/d) 65 81 35 15 8 101 7
Ad Nex,Rn,.. (kWh/d) 90 135 53 30 137 379 95
Ad Mn (kWh/d) 40 53 22 8 8 55 4
Ad Os,Sv (kWh/d) 1303 2131 791 647 1058 1589 847
Ad R (kWh/d) 2180 3289 1278 802 695 1824 491
Celkova denni spotieba Ad (MWh/d): 20,3

Denni spotieba TM  Chuchle (MWh/d): 9,7
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N11-Revnice - Smichov

Nastaveni-hmot.(t) lokomotiva Pn Nex,Rn,..  Mn,Pv Os,Sv R
90 1450 1000 800 320 550

Trat’ Praha - Beroun Smeér: Praha

Usek od TM1 do TM2 | Chuchle - km 5,03 | Karlstejn - km 30,95

Celkova délka (km) 25,92

Pocet useki: 5

Délka useku (km) 4,7 3,4 6,0 4,9 6,9

Sred (°/00) -0,4 -0,4 -0,1 -0,7 0,1

Pocet viaki Pn 0 14 14 14 14

Pocet viakii Nex,Rn.. 12 5 5 5 5

Pocet viaki Mn 2 2 2 2 2

Podet viakii Os,Sv 64 64 64 64 64

Pocet viakii R 48 10 10 10 10

Ad Pn (kWh/d) 0 630 1248 798 1540

Ad Nex,Rn,.. (kWh/d) 1236 372 692 509 822

Ad Mn (kWh/d) 93 67 130 88 158

Ad Os,Sv (kWh/d) 3712 2685 4904 3735 5767

Ad R (kWh/d) 3047 459 851 629 1009

Celkova denni spotfeba Ad (MWh/d): 35,2

Denni spotfeba TM  Chuchle (MWh/d): 18,3
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N12-Smichov - Revnice

Nastaveni-hmot.(1) lokomotiva Pn Nex,Rn,.. Mn,Pv  Os,Sv R

90 1450 1000 800 320 550
Trat’ Praha - Beroun Smér: Beroun
Usek od TM1 do TM2 |Chuch/e - km 5,03 IKarlétejn - km 30,95
Celkova délka (km) 25,92
Pocet usekd: 10
Délka useku (km) 5,4 0,7 0,6 0,7 2,6 2,9 0,7 12,1
Sred (°/00) 1,4 -1,2 3,2 -0,7 4,1 -0,6 3,1 1,4
Pocet viakii Pn 0 14 14 14 14 14 14 14
Pocet vlakil Nex,Rn.. 12 5 5 5 5 5 5 5
Pocet viaki Mn 2 2 2 2 2 2 2 2
Pocet viakl Os,Sv 64 64 64 64 64 64 64 64
Pocdet vliaki R 48 10 10 10 10 10 10 10
Ad Pn (kWh/d) 0 91 257 119 1365 497 318 3887
Ad Nex,Rn,.. (kWh/d) 1865 69 100 76 508 310 125 1741
Ad Mn (kWh/d) 167 11 24 13 124 54 29 375
Ad Os,Sv (kWh/d) 5158 521 632 556 3128 2267 788 11557
Ad R (kWh/d) 4545 85 122 94 613 383 151 2122
Celkova denni spotreba Ad (MWh/d): 44.8

Denni spotfeba TM  Chuchle (MWh/d): 23,7
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NB31-VrSovice - Chuchle

Nastaveni-hmot.(t) lokomotiva Pn Nex,Rn,.. Mn,Pv Os,Sv

90 1450 1050 800 320
Trat Vrdovice - Kr& - Chuchle Smér: Chuchle
Usek od TM1 do TM2 |Chuchle | Tresriovka
Celkova délka (km) 10,10
Pocet tseku: 1
Délka useku (km) 10,1
Sred (°/00) 1,5 odhad
Pocet viakl Pn 18
Pocet viak( Nex,Rn.. 16
Pocet vlakii Mn 2
Pocet viakd Os,Sv 70
Pocet vlak(i R 0
Ad Pn (kWh/d) 4270
Ad Nex,Rn,.. (kWh/d) 4928
Ad Mn (kWh/d) 319
Ad Os,Sv (kWh/d) 10653
Ad R (kWh/d) 0
Celkova denni spotieba Ad (MWh/d): 20,2

Denni spotfeba TM  Chuchle (MWh/d): 10,1

Pfiloha 3 strana 5

R
550



N32-Chuchle - Vrsovice

Nastaveni-hmot.(t) lokomotiva Pn Nex,Rn,.. Mn,Pv Os,Sv
90 1450 1050 800 320

Trat’ Vrdovice - Kré - Chuchle Smér: Vriovice

Usek od TM1 do TM2 | Chuchle | Tresriovka

Celkova délka (km) 10,10

Pocet useku: 1

Délka useku (km) 10,1

Sred (°/00) 2,0 odhad

Pocet vliaki Pn 18

Pocet viak(i Nex,Rn.. 16

Pocet viaki Mn 2

Pocet viakli Os,Sv 70

Pocet viakii R 0

Ad Pn (kWh/d) 4760

Ad Nex,Rn,.. (kWh/d) 5250

Ad Mn (kWh/d) 351

Ad Os,Sv (kWh/d) 11160

Ad R (kWh/d) 0

Celkova denni spotieba Ad (MWh/d): 21,5

Denni spotieba TM  Chuchle (MWh/d): 10,8
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NS Tachlovice-NP-NS Zdice

Vypocéet proudu a kontrola ubytku napéti

Xs (Ohm) - 0,1 lseq Od OStatnich napaje¢u (A)- 400

XT (Ohm) - 7,12
Rv (CVkm)- 0,18

Nastaveni po&. parametri

Xv (Q/km)- 0,35 Potitano pro lok. kW- 10000
==>  Imax=400A
Trat’ (dsek) NS Tachlovice - NP-NS Zdice Smér: P. Smichov
Usek NS od km do km INS Tachlovic: od km 10,50 do km 32,20
Celkova délka (km) 24,10
Pocet odbéru 3
Cislo odbéru 1 2 3
Vzdalenost od NS (km) 5,00 13,80 23,00
Druh viaku (R,0s,Nv) R-jizda VRT-zrychl. R -jizda
Proudovy odbér (A) 135 380 110
Mér.imped. 2" (Ohm/km) 0,35 0,35 0,47
Proud napajece Imax(A) = 625 Izkrat (A)= 1496  Qypar= 75°
| Inast (A) = 800 az 900 190%neprekrot.T (A) = 1025
Ubytek nap.v troleji (V) 3079
Ubytek nap.na T11 (V) 4510
Ubytek napéti celkem (V) 7589 Dovoleny 8000 V

Schéma feSeného tseku

600 1
400 +
200 +

380

135 110

200 + 5,0 13,8 23,0

-400 +
-600 +
-800

Odbér | (A)

-625

Kilometraz trati
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NS Zdice az po Smichov

Vypoéet proudt a kontrola Ubytku napéti

Nastaveni po€. parametr(

Xs (Ohm) - 1 lsreq Od Ostatnich napajeci (A) - 400
stoupani v celém Useku X7 (Ohm)- 7,12
Rv (Q/km)- 0,26
Xv (Q/km)- 0,45 Pogitano pro lok. kW- 10000
==> Imax=400A
Trat’ (Usek) Smichov - NS Zdice Smér: Zdice
Usek NS od km do km NP Smichov NS Zdice
Celkova délka (km) 35,90
Pocet odbéra 3
Cislo odbéru 1 2 3
Vzdalenost od NS (km) 8,00 20,00 34,00
Druh viaku (R,0s,Nv) Pn - rozjezd R-jizda  VRT-zrychl.
Proudovy odbér (A) 95 135 180  pfii omezeni
Mér.imped. 2" (Ohm/km) 0,47 0,47 0,35
Proud napajete Imax(A) = 420 lzkrat (A)= 934|  Qukrat= 69°
[ Inast (A) = 500 az 700 190%nepiekroé.T (A) = 820
Ubytek nap.v troleji (V) 4343
Ubytek nap.na T11 (V) 3608
Ubytek napéti celkem (V) 7951 Dovoleny 8000 V

Schéma feSeného lseku

190

200 + 95 135

-8,0 -20,0 -34,0 Smichov

Odbér | (A)
)
[&]

500 L -420

Kilometraz trati
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El.mez. dle vykonl

Trat'ovy usek : Praha - Beroun
Délka t.useku (km) : 25,6
Sred (°/o0) : 2,7
Dostupny vykon (kW) : 16000

R-VRT R Pn Nex Mn
Amotnost (t) : 450 300 1450 1050
Prum cas (hod) : 0,13 0,16 0,29 0,22
N{(Wh/t.km) 245,7 41,5 19,5 37,1
Ad(kWh) 2830 319 722 998
Odeb. vykon (kW) : 10000 1994 2490 4000
El. Mezidobi (min) R-VRT R Pn Nex
R-VRT 4,8
& 3,2 1,2
i 4.9 1,9 2,7
Nex 4,6 2,1 3,1 3,3
Trat'ovy usek : Beroun - Praha
Sred (°/00) : 0,95

R-VRT R Pn Nex Mn,Lv,....
rimotnost (t) : 450 300 1450 1050
Prum ¢as (hod) : 0,13 0,16 0,29 0,22
N(Wh/t.km) 209,0 33,6 13,3 29,8
Ad{kWh) 2407 258 495 801
Jdeb. vykon (kW) : 10000 1611 1706 3640
£l. Mezidobi (min) R-VRT R Pn Nex
R-VRT 4,9
= 3,2 1,0
Pn 4.6 1,4 1,9
Nex 4.5 1,9 2,6 3,0
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