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1 Identifika €ni Udaje stavby

Nazev projektu: Rekonstrukce Rigelského tunelu v trati Liberec - Cernousy
Stupen dokumentace: Projekt (P)
Objednatel: Spréava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace se sidlem

Praha 1, Nové M ésto, DIazd &éna 1003/7, PSC 186 00

Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Zhotovitel: SUDOP PRAHA a. s. se sidlem Praha 3, Zizkov, Olsans ka
2643/1a, PSC 130 80

Odpovédny projektant stavby: Ing. Stanislav Za éek

Charakteristika a ucel stavby: Dopravni liniova stavba pro Zeleznici, rekonstrukce

Misto stavby: Zelezni éni trat z Frydlantu do Minkovic

Trat’ Liberec - Cernousy st. hr. (- Zawidéw PKP)

Tratovy Usek: Frydlant v Cechéach - Vi§ fnova

Kraj: Liberecky

Katastralni uzemi: Frydlant, Kunratice u Frydlantu, Viska u Frydlantu, Predlance

Stavba ,Rekonstrukce Rigelského tunelu v trati Liberec - Cernousy" fe$i stavebni Gpravy stavajici
ZelezniCni traté, navrzené feSeni disledné sleduje jeji dnesni polohu. Z toho vyplyva, Ze stavbou jsou
dotCeny pozemky, na kterych se jiz nachazi dnesni Zeleznicni trat. Tyto pozemky jsou v majetku SZDC
aCDa.s.

Pro zpracovani dokumentace byly provedeny potfebné prazkumy a méfeni. Technicke feSeni stavebnich
Uprav vychazi z podrobného geodetického zamérfeni celé stavby. Upravy Zelezniéniho spodku a umélych
staveb jsou navrzeny na zakladé geotechnického prdzkumu.

Technické feSeni celé stavby bylo v pribéhu zpracovani dokumentace prabézné projednano na
profesnich poradach. V pfipadé stavebnich Gprav zafizeni &i staveb cizich spravcu bylo navrzené feSeni
projednano i s nimi. Pfipominky a pozadavky vznesené pfi projednavani dokumentace byly vysvétleny i
zapracovany.

S ohledem na charakter stavby - rekonstrukce trati v jeji stavajici ose - nedochazi ke stfetu s pozadavky
Uzemné planovacich dokumentaci.

Terminy a lhlty realizace stavby vychazeji ze soucasného stavu pfipravenosti, z prepokladaného
¢asového harmonogramu vystavby. Pfedpoklad realizace stavby je rok 2015.
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2 Z&Kladni udaje o stavb é

Stru €ny popis stavby — stavajici stav:

Zelezniéni trat z Liberce pFes Frydlant a Visfiovou do Cernous se nachazi v severozapadni ¢asti kraje
pfiléhajici k CHKO Jizerské hory. Prochazi udolim, ve kterém meandruje feka Sméda. Trat' je vedena
prevazné po brezich feky.

Nejblizsi stanici na feSeném Useku Zeleznicni trati je Zst. ViSfiova, pfiblizné 6,0 km od Zst. Frydlant. Na
feSeném Useku Zelezni€ni traté se nachazi Rigelsky tunel, tfi Zelezni¢ni mosty, tfi zdi, 10 propustkd a dva
zabezpecené Zelezni¢ni prejezdy.

Rigelsky tunel leZi na Zelezniéni trati SZDC &.547A Liberec — Cernousy st. hr. v mezistaniénim Gseku
Frydlant v Cechach — Vidfiova. Za dobu Zivotnosti tunelu do3lo plsobenim povétrnostnich vliva (voda,
mréaz) a Zelezni¢niho provozu (koufové plyny) k rozpadu pojiva zdiva a k vydroleni a vyplaveni spar.

Dusledkem toho je uvolfiovani jednotlivych kamenud a v nékterych ¢astech osténi doslo i k rozsahlejsi
ploSné deformaci zdiva.

Tyto ddvody vedly k nutnosti feSeni dané situace, tzn. nalézt s efektivnim vynalozenim finanénich
prostfedku feSeni rekonstrukce tunelu véetné potfebnych Uprav Zelezniéniho svrSku a spodku, mosti,
propustkd, zdi a Zelezni¢nich prejezdl v iseku km 187,804 — 191,357. Tyto Upravy umozni zvySeni
tratové rychlosti, odstranéni nevyhovujiciho technického stavu Rigelského tunelu a zvySeni bezpecénosti
Zelezni¢ni dopravy.

Stru €ny popis stavby — navrhovany stav:

Vzhledem k tomu, Ze Rigelsky tunel je spole¢né s zelezni¢nimi pfejezdy jednim z rozhodujicich objektl
omezujici tratovou rychlost Zelezniéni traté z Liberce do Cernous a nachazi se také pfiblizné uprostred
Useku mezi pfejezdy i Zelezni¢ni stanici Frydlant a zastavkou Minkovice, bude odstranéni prekazky

v prostorové prichodnosti a problému s udrzenim provozuschopnosti Zelezniéni traté pfi zimni Gdrzbé
(zalednovani) zasadnim opatfenim pro vyrazné zkvalitnéni pfedevSim osobni pfepravy mezi krajskym
méstem a prihrani¢ni oblasti, ktera je nejen pomérné husté obydlend, ale je také ¢asti krajiny
navstévované turisty. ZvySeni tratové rychlosti v tunelu o 20 km/h a v pfilehlych Gsecich Zelezniéni traté
0 10 km/h bude mozné zabezpecit vybudovanim zabezpec€ovaciho zafizeni na jiz zmifovanych
pfejezdech a smérovou a vySkovou Upravou koleje.

Hlavnim cilem stavby je zvySeni kvality a bezpeénosti v oblasti osobni dopravy a dosazeni provozné
technickych standard(i evropskych Zeleznic. Toho mé byt dosazeno stavebnimi Gpravami v feSeném
tratovém Useku, které umozni zvySeni rychlosti. Sou€asné s tim se stavbou nahradi nebo uvedou do
normového stavu také néktera dalSi dozith nebo funkéné jiz nevyhovujici provozni zafizeni a objekty.
Hlavnimi vystupy pro tratovy Usek jsou: zvySeni rychlosti, bezpeénosti a spolehlivosti provozu,
bezpeénost a kultura pro cestujici a snizeni zatéze zivotniho prostfedi.
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3 Prazkumy a podklady

Projekt stavby ,Rekonstrukce Rigelského tunelu v trati Liberec - Cernousy" je zpracovan na zakladé
zadéavacich podminek a zadavaci dokumentace odchodni vefejné soutéze stavby, kterou vydala Sprava
Zelezniéni dopravni cesty s. 0. Navrh technického feSeni projektu stavby, vzeSel z dfive zpracovanych
dokumentaci, stanovisek a podklad(l a z podkladu opatifenych v pribéhu zpracovani dokumentace.

3.1 Podklady pro zpracovani dokumentace:

e Zameér projektu zpracovany firmou SUDOP PRAHA a. s. 03/2013

» Posuzovaci protokol pfipravné dokumentace stavby ze dne 30. 1. 2014; €. j.:1508/2014-SSZ-UT1-
Schr.

e Schvalovaci protokol pfipravné dokumentace stavby ze dne 24. 2. 2014; ¢. |..6466/2014-07.

* Kompletni schvalena pfipravna dokumentace véetné dokladl o jejim projednani.

«  Smérnice GR &. 1/2006 vydana pod &. j.: 13 51 1/06-OP dne 30. 06. 20086, v platném znéni.

«  Smérnice GR &. 20/2004 vydana pod &. j.: 4124/04-01 dne 08. 11. 2004 s G&innosti od 01. 12. 2004,
v platném znéni.

e VSechny platné souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a vzorové listy

3.2 Geodeticky pr tzkum
Mapové podklady z roku 2013 vyhotovila Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Sprava

Zelezniéni geodézie Praha, pracovisté Praha (SZG Praha).

Aktualizaci a doplnéni ramci v ramci projektu provedl SUDOP PRAHA a.s. Pfedmétem podrobného
mapovani byla osa koleje v prostoru Rigelského tunelu a Zelezni¢niho mostu v km 189,449. Déale byly
podrobné doméreny lokality u jednotlivych SO. Jednalo se zejména o navaznost na okolni terén a vazbu
na stavajici odvodnéni.

DalSi podrobnosti jsou soucasti dokumentace — ¢ast I.

3.3 Geotechnickym pr tzkum

Geotechnicky prlizkum pro PD byl provadén jako soucast zakazky na zhotoveni dokumentace stavby.
Vysledky, zavéry a doporuceni v ném obsazené, které doplnuji a prohlubuji znalosti ziskané pfi
zpracovani pfipravné dokumentace, se staly podkladem pro koneény navrh technického feSeni
stavebnich objektl Zelezni¢niho spodku, umélych staveb a souvisejicich stavebnich objektu.

Geotechnicky prazkum provedla v roce 2013 firma ARCADIS GEOTECHNIKA.

Vroce 2014 pak doSlo k doplnéni pro navrh Gprav SO 14 a Zelezni¢niho spodku. Toto doplnéni
vypracoval SUDOP PRAHA a. s.

DalSi podrobnosti jsou souc¢asti dokumentace — ¢ast B.10

3.4 Stavebn é-technicky pr tzkum stavajiciho stavu

Dokumentace spravcl o stvajicim stavu zafizeni a staveb Zelezni¢niho spodku a provedenych
sanacnich opatfenich byla pfedana projektantovi. Je k dispozici dokumentace a posledni revizni zpravy
mostnich objektd a posledni bézné prohlidky propustkd. Dale byl v pribéhu zpracovani projektu stavby
ovéfen stavebné-technicky stav Zelezni¢niho svrSku, spodku, umélych staveb i technologickych zafizeni
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni pochlizkami po trati.

3.5 Dendrologicky pr tzkum

Pro potfeby projektu stavby byl v fijnu roku 2013 zpracovan Dendrologicky prazkum.

SUDOP <l;|
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Podrobnosti jsou uvedené v dokumentaci — ¢ast B.3

3.6 Hydrotechnické vypo ¢ty

Rekonstruovaneé mostni objekty a propustky byly hydrotechnicky posouzeny na zakladé podkladd CHMU
pobocky v Usti nad Labem.

Podrobnéji viz jednotlivé SO.

3.7 Pruzkum existence stavajicich inzenyrskych siti

Stav inZenyrskych siti byl pfevzat ze situaci a mapovych podkladd spravcl a vlastnik( a jejich poloha
byla néasledné zdigitalizovana a zakreslena do situaci. Dale byla jeSté upfesnéna jednotlivymi
provozovateli a to v obou fazich projektové pfipravy (v pfipravné dokumentaci a nasledné i v projektu).
DalSim podkladem o existenci stavajicich inzenyrskych siti, bylo pfevzeti stavajicich inzenyrskych siti ze
souvisejici stavby Rekonstrukce SZZ 7st. Raspenava — zejména inzenyrské sité SZDC a CD. VSechny
podklady ziskané v riiznych €asovych obdobich, byly vzajemné konfrontovany a doplnény o zaméfené
viditelné znaky. Poté vznikl vysledny podklad pro vyhotoveni projektu stavby. Priibéh stavajicich siti je
uveden v koordina¢nich situacich. Podklady a stanoviska od jednotlivych spravcl siti jsou uvedeny
v samostatné pfiloze ¢asti dokumentace H.1.1.

Pfed zapocetim stavebnich praci je nutno op étovn é zjistit skute €ny stav a pozadat konkrétni spravce
siti o jejich vyty€eni.

SUDOP <l;|
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4  Ochranna pasma

Sanace a oprava staveb zelezni¢niho spodku v&. objektu Zelezniéniho tunelu se nachazi na pozemcich,
které vlastni SZDC s. o., tunel je v podzemi masivu. Prakticky vSechny stavebni prace budou probihat na
pozemcich, v podzemi nebo na portalech (mimo realizaci Zafizeni stavenisté) v ochranném pasmu
Zelezni¢ni traté.

4.1 Udaje o dosavadnich dot &enych ochrannych pasmech a chran  &nych tzemi

V okoli Zelezni¢ni trati se vyskytuje nékolik druhd ochrannych pasem, kterd jsou vytyCena z rliznych
davoda.

Ochranné pasmo drahy

Stavba je vcelém rozsahu véetné zafizeni staveniSté situovana v ochranném pasmu dréhy. To je
definovano svislou rovinou vedenou 60 m od osy koleje a sou¢asné minimalni vzdalenosti 30 m od
hranice obvodu drahy. V koordinaéni situaci (€ast dokumentace C.2) je zakreslena hranice pozemku
drahy.

Ochranné pasmo elektrického vedeni

VeSkera podzemni kabelova vedeni nova i stavajici maji stanovené hranice ochranného pasma 1 m od
krajniho kabelu na kazdou stranu.

Ochranné pasmo telekomunikaci

Ve svém vyjadieni SPT Telecom ochranné pasmo neuvadi, poZaduje dodrzet CSN pi styku s kabelem.
CD Telematika uvadi ochranné pasmo 1,5 m od kabell na kazdou stranu.

Tabulka ochrannych pasem

typ vzdalenost

Zeleznice 60m od osy koleje

1-35kV 7m od krajniho vodie

35-110kV 12m od krajniho vodi

220-400kV 20m od krajniho voth

NN 6m

vysokotlaky plynovod 6m

plynovod do piiméru 200mm 4m

plynovod o piiméru 200-500mm 4m

nizkotlaky a sedotlaky plynovod 1m

scklovaci kabely 2m z obou stran

vodovod 2m z obou stran

kanalizace 3m z obou stran
Ochranna pasma tykajici se vlivu stavby na Zivotni prost redi

Ochranna pasma tykajici se vodnich zdroju, pfirodnich rezervaci, chranénych uzemi a ochrana zZivo¢ichu
jsou uvedena v ¢asti B.3 — Vliv stavby na Zivotni prostfedi.
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Chranéna tuzemi

V zajmovém Uzemi, kudy prochazi sledované ¢ast Zelezniéni trati, se nenachazi zadna chranéna krajinna
oblast ani narodni park.

Ochrana vodnich zdrojl

Ochrana jednotlivych vodnich zdroju je zajiSténa stanovenim jejich ochrannych pasem. V pfevazné casti
Uzemi ma vétSina zdroju ochranna pasma stanovena. Podél trasy se nenachazeji stavajici ochranna
pasma vodnich zdroju prostych vod, uréena k ochrané vydatnosti, jakosti zdravotni nezavadnosti vodniho
zdroje. Pfipadna ochranna pasma vodnich zdroju nejsou stavbou dotéena.

4.2 Stanoveni novych ochrannych pasem

S ohledem na charakter navrzenych stavebnich Uprav = optimalizace Zelezni¢ni traté ve stavajici poloze,
nedochazi ke zméné ¢&i Upravé stavajicich ochrannych pasem.

4.3 Udaje o zaborech zem édélského a lesniho fondu

V ramci technického feSeni nedochézi k trvalému ani do¢asnému zaboru ZPF a PUPFL. Zemédélska a

lesni pfiloha proto neni zpracovana.

Stavba se pohybuje v pasmu 50m od lesa. Pro praci na pozemcich ve vzdalenosti 50 m od lesa je tfeba
souhlasu referatu zZivotniho prostfedi, odd. lesniho hospodafstvi dle zakona €.289/1995Sh. §14 odst.2.
Seznam pozemku je uveden v ¢asti 1.2 Majetkopravni ¢ast Geodetické dokumentace.

Pro stavbu bylo ziskdno zavazné stanovisko a souhlas podle ustanoveni § 14 odst. 2 lesniho zakona na

akci, ktera se dotkne ochranného pasma pozemkd uréenych kpinéni funkce lesa. Cj. MUF
5648/2014/0SUZP/2/Ku ze dné 31.3.2014.
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5 Koncepce stavby

5.1 Zaélenéni stavby do Uzemi

Ochrana krajinného razu dle § 12 zakona €. 114/1992 Sh. o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni je
vyznamnou moznosti organu ochrany prirody regulovat ¢i ovliviiovat vystavbu a vyuziti Gzemi nejenom
ve zvlasté chranénych Gzemich, ale i ve volné krajiné.

Citace dle 812 zakona ¢.114/1992 Sb.

Krajinny raz, kterym je zejména pfirodni, kulturni a historicka charakteristika ur¢itého mista ¢i oblasti, je
chranén pred ¢innosti snizujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu. Zasahy do krajinného razu, zejména
umistovani a povolovani staveb, mohou byt provaddény pouze s ohledem na zachovani vyznamnych
krajinnych prvkd, zvlasté chranénych Gzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické méfitko a vztahy
v krajiné.

Stavba ,Rekonstrukce Rigelského tunelu v trati Liberec - Cernousy* bude provadéna na stavajici
Zeleznicni trati a jejim télese, které je zde jiz od roku 1875 a stala se soucasti krajiny.

5.2 Zé&sadni poZadavky na stavebn & technické FeSeni

Cilem stavby je provedeni takovych technickych opatfeni, ktera zajisti dosazeni tratové rychlosti nejméné
V=70 km/h, V130=75 az 80 km/h v km 187,804 — 191,357 a odstraneéni nevyhovujiciho technického stavu
Rigelského tunelu. Bude zajiSténa prostorova pridchodnost ZGC — UIC a u mostnich objektd, propustku
a zdi. Déle bude zajisténa pfechodnost C3/pfidruzena rychlost v mistech provadénych stavebnich Gprav.
Nutnou podminkou pro zvySeni tratové rychlosti na uvazovaném Useku zelezni¢ni traté je rekonstrukce
obou prejezdl a jejich zabezpeceni modernim zabezpe€ovacim systémem a zafizenim.

5.3 Prehled ododrzeni obecnych technickych pozadavk G na vystavbu v éetné
bezbariérového uzivani stavby

Stavebni povoleni pro stavbu ,Rekonstrukce Rigelského tunelu v trati Liberec - Cernousy " je vydavano
specialnim stavebnim Gfadem. V pfipadé pfedmétné stavby, jelikoz se jednd o stavbu na draze, je
specializovanym stavebnim Gfadem Drazni Ufad. Pfesto je stavba navrzena tak, Ze splfuje rovnéz
poZadavky dané vyhlaskou &. 137/1998 Sb. a jeji zménou danou vyhlaskou C.502//2006 Sb.

V piipadé stavby ,Rekonstrukce Rigelského tunelu v trati Liberec - Cernousy " se jedna zejména
o objekty v profesi umélych staveb. Tyto objekty jsou navrzeny tak, aby pfi respektovani hospodéarnosti
a vhodnosti pro zamyslené vyuziti, byly sou¢asné splnény zakladni pozadavky, kterymi jsou:

* mechanicka odolnost a stabilita,

e  poZzarni bezpecnost,

e ochrana zdravi, zdravych zZivotnich podminek a zivotniho prostfedi,
e ochrana proti hluku a vibracim,

* bezpecnost pfi uzivani.

5.4  Architektonické a urbanistické za  €lenéni stavby do Uzemi, vzhled a vytvarné  feSeni

Vzhledem k charakteru stavby se jednotlivé Upravy vramci rekonstrukce stavajici zelezni¢ni trati
nachézeji pfevazné na draznim télese nebo v prostoru souvisejicim s provozem drahy. Nedochazi tedy
k za¢lenéni nové stavby do Gzemi.

Stavba nepfinese zadné vizuélni zmény do krajiny a krajinny raz nebude zadnym zplsobem negativné
dotéen.
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5.5 Struény popis PS
PS 11 - PZM, km 188,339

Pro mozné zvySeni tratové rychlosti pfes Zelezniéni prejezd P2844 bude zfizeno nové mechanické
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni typu PZM 2, tzn. uzamykatelné mistné. Na prejezdu budou zfizeny
dva zavorové stojany. Zavorova bfevna budou prehrazovat komunikaci v celé Sifce. Délka zavorovych
bfeven bude 5m. Zvedaci mechanismus zavorovych bfeven bude uvolnén pomoci zavislostnich kli¢u.

Vysledny kli¢ uvolfujici zvedaci mechanismus z&vorového bfevna bude drzen v misté prejezdu v
elektromagnetickém zamku (EZ) zfizeném timto PS, ¢imz bude usnadnéna obsluha Zelezni¢niho
pfejezdu i mimodrdznim osobam (vlastnikim komunikace). Ty musi byt prokazatelné seznameny s
omezenimi pfi obsluze PZM2 podle pfedpisu SZDC D1 &l. 3581 — 3584 a musi mit uzavienou dohodu s
OSPD (organizaéni slozka SZDC, odpovidajici za provozuschopnost drahy).

Kli¢ od pohonu zavor bude mozné v elektromagnetickém zamku uzamknout pouze pfi uzavienych
zavorach v poloze dole. V pfipadé poruchy pfejezdu (nasilné otevieni...) bude v misté pfejezdu docasné
snizena rychlost na 10 km/h. Uvolnéni elektromagnetickych zamku bude zajistovat vypravéi ZST Frydlant
v Cechéch obsluhou pFislusného ovladaciho prvku na kolejové desce.

Na kolejové desce bude dolni poloha zavor indikovana bilou indikaéni Zarovkou (zakladni stav —
uzavieno — zarovka sviti). Kontrola bude zaroven obsahovat kontrolu celistvosti bfeven.

Timto PS bude v misté pfejezdu rovnéz zfizen venkovni telefonni objekt (VTO1). Ten bude slouzit pro
zajisténi spojeni mezi obsluhou prejezdu a vypravéim ZST Frydlant v Cechach. Pro zajisténi spojeni mezi
VTO1 a ZST Frydlant v Cechach bude poloZen novy sdélovaci kabel. VTO1 bude zapojen do stavajiciho
telefonniho okruhu pro PZS.

Budou provedeny vykopové prace pro pokladku kabelizace mezi timto pfejezdem a vypravni budovou v
ZST Frydlant v Cechéch. Pro potfeby EZ bude zfizena potfebna vnitini kabelizace mezi stavédlovou
Ustfednou a dopravni kancelari, resp. kabelovym stojanem a kolejovou deskou. Kabelizace bude typu
TCEKPFLEY. Bude vyuzito stavajici kabelové trasy/kabelovych Zlabl kabell SSZT. Kabelova trasa (viz
Koordinaéni situace, ¢ast C) povede i pfes komunikaci u pfejezdu v km 187,331. V misté prejezdu bude
pravdépodobné dle zjisténi skuteéného stavu pfi provadéni, nutny pfekop. Zhotovitel dle zvolené
technologie projedna nutna opatfeni a provizorni dopravni znaceni s pfisluSnymi organy. Po celou dobu
bude zajistén prijezd sloZzek zachranného integrovaného systému do prostoru COV a Damino CZ.
Kabelizace vedouci pfes mosty bude vedena v plastovych chrani¢kach umisténych na stévajicich
podpérnych konzolach. Kabelizace pfes propustky bude dle situace vedena v chranickach. Pfed a za
chranickou bude ponechana 5m kabelovéa rezerva. Kabelizace bude provadéna v koordinaci s ostatnimi
PS a SO.

Tlacitka pro uvolnéni EZ na obou pfejezdech PZM zfizovanych touto stavbou budou doplnéna do
kolejové desky v ZST Frydlant v Cechéach.

Vystroj PZM bude umisténa do stavédlové Gstfedny v domku u PZS v km 187,072.
Kabelové trasy budou vedeny v minimalni vzdalenosti 2,35m od osy koleje.
Stavajici dopravni znaéeni a uzamykatelna zabrana na prejezdu budou stavbou demontovany.

PS 12 - PZM, km 189,698

Pro mozné zvySeni tratové rychlosti pfes Zelezniéni prejezd P2845 bude zfizeno nové mechanické
prejezdové zabezpecovaci zafizeni typu PZM 2, tzn. uzamykatelné mistné. Na prejezdu budou zfizeny
dva zavorové stojany. Zavorova bfevna budou pfehrazovat komunikaci v celé Sifce. Délka zavorovych
bfeven bude 5m. Zvedaci mechanismus zavorovych bfeven bude uvolnén pomoci zavislostnich kli¢u.
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Vysledny kli¢ uvolfujici zvedaci mechanismus zavorového bfevna bude drzen v misté prejezdu v
elektromagnetickém zamku (EZ) zfizeném timto PS, ¢imz bude usnadnéna obsluha Zelezni¢niho
pfejezdu i mimodraznim osobam (vlastnikim komunikace). Ty musi byt prokazatelné seznameny s
omezenimi pfi obsluze PZM2 podle piedpisu SZDC D1 &l. 3581 — 3584 a musi mit uzavienou dohodu s
OSPD (organizaéni slozka SZDC, odpovidajici za provozuschopnost drahy).

Kli¢ od pohonu zavor bude mozné v elektromagnetickém zamku uzamknout pouze pfi uzavienych
zavorach v poloze dole. V pfipadé poruchy pfejezdu (nasilné otevieni...) bude v misté pfejezdu docasné
snizena rychlost na 10 km/h. Uvolnéni elektromagnetickych zamku bude zajistovat vypravéi ZST Frydlant
v Cechach obsluhou pfisluného ovladaciho prvku na kolejové desce.

Na kolejové desce bude dolni poloha zavor indikovana bilou indikaéni zarovkou (zakladni stav —
uzavfeno — zarovka sviti). Kontrola bude zarover obsahovat kontrolu celistvosti bfeven.

Timto PS bude v misté pfejezdu rovnéz zfizen venkovni telefonni objekt (VTO2). Ten bude slouzit pro
zajisténi spojeni mezi obsluhou prejezdu a vypravéim ZST Frydlant v Cechach. Pro zajisténi spojeni mezi
VTO2 a ZST Frydlant v Cechach bude poloZen novy sdé&lovaci kabel. VTO2 bude zapojen do stavajiciho
telefonniho okruhu pro PZS.

Budou provedeny vykopové prace pro pokladku kabelizace mezi timto prejezdem a pfejezdem v km
188,339. Kabelizace mezi timto pfejezdem a vypravni budovou v ZST Frydlant v Cechéch bude poloZzena
v ramci PS11 (pro EZ2 i VTO2). Zavislostni kabelizace pro potfeby EZ2 bude typu TCEKPFLEY.
Kabelizace vedouci pfes mosty bude vedena v plastovych chranickach umisténych na stavajicich
podpérnych konzolach. Kabelizace pfes propustky bude dle situace vedena v chranickach. Pfed a za
chranickou bude ponechana 5m kabelové rezerva. V tunelu (SO 22 - Rekonstrukce tunelu v km 189,243 -
189,381) bude kabelizace vedena po pravé strané koleje (ve sméru staniceni) ve vykopu dle pfisluSnych
norem. Kabelizace bude provadéna v koordinaci s ostatnimi PS a SO.

Déale bude PS12 zfizena potfebna vnitfni kabelizace mezi stavédlovou Ustfednou a dopravni kancelafi,
resp. kabelovym stojanem a kolejovou deskou. Tlagitka pro uvolnéni EZ na obou pfejezdech PZM
zfizovanych touto stavbou budou doplnéna do kolejové desky v ZST Frydlant v Cechéach.

Vystroj PZM bude umisténa do stavédlové Ustfedny v domku u PZS v km 187,072.

Kabelové trasy budou vedeny v minimalni vzdalenosti 2,35m od osy koleje.

Stavajici dopravni znaéeni a uzamykatelna zabrana na prejezdu budou stavbou demontovany.
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5.6 Struény popis SO

SO0 10 - Zelezniéni svrdek, SO 11 — Zelezniéni spodek

Popis sou €asného stavu

Zakladni Uudaje o sou €asném stavu stavebniho objektu

Stavajici trat’ je jednokolejna, neelektrifikovana. Stavajici tratova rychlost na trati je 80 km/h, v dotéeném
Useku je stavajici rychlost 70 km/h s omezenim v oblasti tunelu na 60 km/h.

V feSeném tratovém Useku se nachazi dva Urovriové pfejezdy, které jsou zabezpec€eny vystraznymi kFizi.

V Useku stavby se nachazeji tfi mostni objekty. NejvyznamnéjSim je most v ev. km 189,449. Konstrukce
je ocelova, tramova, pfihradova svafovana se zapusténou prvkovou mostovkou. Délka mostu je 69,25 m,
délka konstrukce je 50,6 m, rozpéti 50,0 m, Sitka mostu 6,2 m. Dale se v feSeném Useku nachazi deset
propustkd, tfi opérné a jedna zarubni zed.

V ev. km 189,249 — 189,381 se nachazi Rigelsky tunel, celkova délka tunelu je 139 m. V tunelu je
jednokolejny provoz. Osa tunelu je v kruhovém oblouku, kolej je vedena v oblouku o poloméru R=290 m
s pfevySenim 100 mm. Osa koleje je v tunelu uloZena asymetricky k levé opére, od osy tunelu cca 1,0 m.
Dle Vyhodnocené fotagrametrie nevyhovuje prostorova prichodnost pro priijezdny prafez Z-GC v pase
€.13 a P2 v levé horni ¢asti prarezu.

Popis stavajiciho stavu z hlediska dopravni technol  ogie

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha podle pfedpisu SZDC D1. Zabrzdna vzdalenost je
v celé trati 700 m. Nejvétsi dovolena rychlost je v celé trati 80 km/h. Normativ délky nékladnich vlakd €ini
pro celou trat 451 m. Trat je zafazena do tratové tfidy C3. Tratové zabezpe€ovaci zafizeni je
1. kategorie — telefonicky zplsob dorozumivani.

Popis stavajiciho Zelezni €éniho svrsku

Podklady (nakresny prehled) o materialu Zel. svrSku ziskal projektant od spravce trati. V ramci projektu
stavby byla ziskadna predkategorizace materidlu zZel. svrsku, respektive uréeni mnozstvi materialu, ktery
bude nutno vzhledem svému Spatnému stavu nahradit za novy (v druhém Gseku od km 189,103 do km
190,118).

V minulych letech realizovalo SZDC OR Hradec Kralové v km 187,804 — 189,103 a v km 190,118 —
191,357 opravné prace v rozsahu vymény svérek a obnovy BK. Stavajici zelezniéni svrsek je v téchto
Usecich tvaru S49 na betonovych prazcich SB8 s pruznym nebo tuhym podkladnicovym upevnénim
a rozdélenim ,c* nebo ,d“. Kolej je zde svarena do BK.

V Useku od km 189,103 — 190,118 je svrSek tvaru S49 na dfevénych (km 189,103 do km 189,505) nebo
betonovych prazcich SB8 s tuhym podkladnicovym upevnénim a rozdélenim ,d“. Kolej je v tomto Useku
stykovana. Kolejové loze zde bylo témérF v celém Useku vyciSténo v roce 2010.

Navrh technického feSeni — zelezni éni svrSek SO 10

V pfipravné dokumentaci provéfena moznost zavedeni rychlosti V13,=80 km/h v Usecich v km 187,800 —
189,103 a v km 190,118 — 191,357, kde jiZz byla zfizena BK.

Ve zminovanych Usecich bude provedena pouze smérova a vyskova Uprava koleje tak, aby byla
dodrzena maximalni hodnota nedostatku prevyseni l;30=130 mm.

V Useku v km 189,103 — 190,118 jsou navrZzeny smérové a vySkové Upravy stavajici osy koleje, které

odstrani stavajici rychlostni omezeni v oblasti Rigelského tunelu a umozni dosazeni v celém Useku
rychlosti V=75 km/h a V;3,=80 km/h. V tomto Useku bude zfizena BK, budou vyménény stavajici dfevéné
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prazce za nové betonové, pfipadné dfevéné, vymeénény kolejnice s defektoskopickymi vadami nebo
jinymi zavadami, vyménény upevnovadla a podlozky (viz pfedkategorizace Zelezni€niho svrsku).

Geometricka poloha koleje

Staniceni

Stani¢eni je vztazeno k hektometru v km 187,800. Celad stavba se prostani¢i novym stani¢enim v ose
koleje. Stani¢eni stavebnich objektd je vztazeno k novému stanic¢eni v koleji €. 1.

Koncepce navrhu smérového reSeni

Dle zadani je zacatek feSeného Useku je vkm 187,800; konec vkm 191,357. Na zacatku a konci
feSeného Useku dochazi ke smérovému a vySkovému napojeni na stavajici stav.

Vlastni navrh GPK byl ovlivnén:

« pozadavkem na zvySeni tratové rychlosti na V=75 km/h a V;3,=80 km/h,
* minimalizaci posuni koleje z divodu nefeSeni zelezni¢niho spodku,

e polohou mostnich objektd, zejména mostnim objektem SO 24, na kterém bylo nutno dodrzet na
zakladé zpracovatele mostniho objektu max. posun osy koleje vici ose mostu, ktery byl stanoven na
+10 cm, -10 cm,

e samotnym Rigelskym tunelem SO 22.
V celém Useku stavby jsou navrzeny linearni pfechodnice tvaru klotoidy.

Smérové poméry prvniho Useku od km 187.800 — do km 189,103

Pfi ndvrhu smérového feSeni byl bran zfetel na stavajici, rekonstruované stavebni objekty.

Nové smérové poméry jsou navrZzeny s ohledem na minimalizaci posunld. Max. hodnota posunu koleje
¢ini v prvnim Gseku 144 mm. Velikost posunu koleje a jejich orientace je patrna z pfiloh 4.1; 4.2 a 4.3.

Trat je vedena tfemi smérovymi oblouky. V prvnim pravostranném oblouku o poloméru R=305 m bude
zvySeno prevySeni ze stavajicich 114 mm na hodnotu 118 mm. Ve druhém levostranném smeérovém
oblouku o poloméru R=288 m bude zvySeno pfevySeni ze stavajicich 131 mm na 133 mm. Poloméry i
délky prechodnic v téchto obloucich zlstavaji zachovany. V néasledujicim pravostranném oblouku o
poloméru R=840 m bude z divodu zachovani minimalnich smérovych posunli upraven polomér na
hodnotu R=845 m s pfevySenim 46 mm.

Vyskovy navrh prvniho Gseku od km 187,800 — do km 189,103

V Useku jsou navrzeny &tyfi nové lomy sklond. Min. vzdalenost lomu sklonu je navrzena v po¢atku Useku
v misté objektld SO 14, SO 15. Tato vzdalenost ¢ini 80 m. Zbyvajici lomy sklonl jsou ve vzdalenosti min.
200 m. Max. zdvih koleje €ini +147 mm.

Smérové poméry druhého Useku od km 189,103 — do km 190,118

V této feSené casti dochazi k vétSim smérovym Upravdm. Za limitni prvky z hlediska navrhu GPK lze
povazovat Rigelsky tunel SO 22 a ocelovy most SO 24 v km 189,449 s prvkovou mostovkou (mostnice),
ktery na tunel tésné navazuje. V tunelu bylo nutné splnit pozadavek na prostorovou prichodnost ZGC —
UIC (v&etné uvazovanych opravnych praci v tunelu). Na mosté SO 24 bylo nutno dodrzet max. posuny
nové osy v U¢i ose mostni konstrukce +100, -100 mm.

Z davodu dodrZzeni zminovanych poZadavkd bylo nutné oblouk vtunelu navrhnout jako slozeny
s poloméry R=291m a299m sjednotnym prevySenim D=133 mm. Kolej na mostni konstrukci je
¢astec¢né v prechodnici oblouku R=299 m a zasahuje na néj také prechodnice nésledujiciho smérového
oblouku o poloméru R=284 m. Délka mezi-pfimé mezi pfechodnicemi je navrzena v délce 16,347 m. Za
mostem trat pfechazi do levostranného smeérového oblouku o poloméru R=284 m s pfevySenim
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D=136 mm. Dale je kolej vedena v pravostranném oblouku o poloméru R= 307m s pfevySenim
D=117 mm.

Ke smérovym Gpravam dochazi jiz na zacatku tohoto Useku, v oblasti opérné zdi vkm 189,090 —
189,200, kde je navrZzen posun (0,102 — 0,190 m) koleje vpravo od stavajici. K posuniim koleje vpravo
dochazi také v celém tunelu (0,118 — 0,265 m). Smérové feSeni na mostni konstrukci bylo navrzeno tak,
aby posuny nové osy koleje vuc¢i ose mostni konstrukce byly do +100, -100 mm. V oblasti za mostni
konstrukci az po konec Useku dochazi ke stfidavym posunim vpravo. Max. posuny vpravo jsou v oblasti
prechodnice a oblouku R=284 m (cca km 189,515 — 189,560). Posun zde ¢ini 376 mm. Max. posun vlevo
je 147 mm.

VysSkovy navrh druhého Useku od km 189,103 — do km 190,118

Vliv na vySkové feSeni, respektive polohu a vzdalenost lom0 sklont mély zejména objekty:

* SO 22 Rekonstrukce tunelu
¢ SO 24 Rekonstrukce mostu v km 189,449

« Pozadavek na zfizeni beztykové koleje (vzdalenost kolejnicovych styk(, dilatacni zafizeni za
zmifiovanou konstrukci mostu).

Navrzené feSeni vychazi znutnosti nezvySovat niveletu koleje vtunelu (dodrzeni prostorové
prichodnosti) a minimalizovat zdvihy, poklesy na mostni konstrukci (prvkova mostovka mostnice).

V Useku je navrZzeno pét novych lomu sklond. Min. vzdalenost mezi lomy &ini 168,655 m. V druhém Useku
dochazi vyjma oblasti tunelu a mostniho objektu SO 24 ke zdvihim koleje. Max. hodnoty v oblasti tunelu
¢ini + 35; — 87 mm. Max. hodnoty v misté SO 24 ¢ini + 11; — 4 mm. Ve zbyvajici ¢asti trati je max zdvih.
142 mm.

Smérové poméry tretiho Useku od km 190,118 — do km 191,357

Trat je vedena nejprve pravostrannym smeérovym obloukem o poloméru R=284 m. Zde bude upraveno
prevyseni ze stavajicich 132 mm na 136 mm. Z davodu zachovani minimélnich smérovych posuni dojde
také k drobnym Upravam délek prechodnic. Déale je trat vedena levostrannym obloukem o poloméru
R=294 m, zde bude zvySeno prevySeni ze 123 na 127 mm, délky pfechodnic zlstavaji zachovany.
V poslednim pravostranném oblouku o poloméru R=297 m bude zvySeno pfevyseni ze 115 na 125 mm.

VySkovy navrh druhého Useku od km 189,103 — do km 190,118

Vliv na vySkové feSeni, respektive polohu a vzdalenost loma sklond mély zejména jiz zrekonstruované
mostni objekty:

e stavajici most v ev. km 191,088,
e stavajici Zelezniéni propustek v ev. km 191,182.

Cilem vySkového FeSeni bylo minimalizovat zdvihy na téchto objektech. V Gseku je navrzeno pét novych
lomu sklond. Min. vzdalenost lomu sklonu je navrzena €ini 200 m. Max. zdvih koleje €ini +129 mm.

Material zelezni €niho svrSku

V prvnim atfetim Useku, tedy vkm 187,804 — 189,103 a vkm 190,118 — 191,357, bude ponechan
stavajici materiél zelezni¢niho svrsku.

Ve druhém Useku (km 189,103 — 190,118) bude dle zadani provedeno nasleduijici:

e vuseku s dfevénymi praZci (v km 189,103 — 189,394) bude stavajici kolejovy rost nahrazen novym
soustavy S49, s bezpodkladnicovym upevnénim W14 a rozdéleni ,d“,

e v useku, kde budou ménény dfevéné prazce, bude rekonstruovano kolejové lozZe,
* na mostnim objektu v km 189,449 bude provedena vyména mostnic véetné upevnéni,
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* pfed aza mostnim objektem v km 189,449 budou v potfebném rozsahu vyménény stavajici vadné
drfevéné prazce (vCéetné upevnéni) za nové drevéné, jedna se o Useky v oblasti pojistnych Ghelnikud
a dilatacnich zafizeni,

+ ve zbyvajicim ¢asti druhého Useku budou vyménény stavajici svérky ZS3 za ZS4 spolu s vlozenim
novych pruznych podloZek pod patu kolejnice (pro zfizeni BK),

* budou odstranény mista kolejnic s defektoskopickymi vadami (ve vykazu vymér je uvazovano
s vyménou 5% délky Useku),

* budou vyménény vadné betonové prazce (dle pfedkategorizace),

* vpotiebném rozsahu bude provedeno procisténi kolejoveho loze (dle podkladu které projektant
ziskal od ST OR HK, je nutné strojné vycistit kolejové loze v Useku od km 189,480 (od OK) do
km 189,690, tj. 210 m).

Hlavni kolej €. 1 bude v rozsahu druhého Useku (km 189,103 — 190,118) svafena do bezstykové koleje.

V km 189,449 je v trati umistén ocelovy most s pfimym upevné&nim (mostnice). Dle pfedpisu SZDC S3 dil
XIl €l. 55 a tab. 1 nelze BK na tomto mosté zfidit (dilatujici délka nosné konstrukce je vétSi nez 30 m). PFi
prechodu koleje z dilatujici nosné konstrukce za opéru je na strané pevného lozZiska umistén kolejnicovy
styk ve vzdalenosti 2,5 m od osy loziska. Na strané pohyblivého loZiska je umisténo KMDZ ve vzdalenosti
4,534 m od zavérné zdi. Vnéjsi kolejnicové styky fesSi dychajici konec BK. Na strané pevného lozZiska je
od kolejnicového styku oddélen kolejovym polem délky 20 m. Na strané pohyblivého lozZiska je od
vhitiniho KMDZ (kolejové malé dilataéni zafizeni) je oddélen kolejovym polem délky 20 m. Casti kolejnic
mezi dilatujicim koncem nosné konstrukce a kolenovou kolejnici KMDZ (kolejové malé dilatacni zafizeni)
bude uloZzeno na pozednici a prazce kluzné.

Projektant upozor riuje, Zze beztykova kolej je v 1 — . Gseku z  Fizena. Upravy na Zelezni énim svr3ku
(vyjmuti a op étovné vlozeni pole) v mist €& vystavby mostnich objekt 4 jsou sou €asti jednotlivych
SO, véetn é op étovného z Fizeni beztykové koleje .

Vramci Upravy GPK v prvnim a tfetim Useku bude provedeno po skonceni pracich na mostnich
objektech (uvedeni do plvodniho stavu GPK a loZe je soucasti jednotlivych mostnich objekt(). Po té
bude vramci SO Zelezniéniho svrsku provedena Gprava GPK do nové polohy véetné doplnéni
Stérkového loze a jeho reprofilace.

V druhém Useku bude provedeno strojni ¢isténi (mimo tunel a ¢aste¢né zed SO 21). Prehled jednotlivych
Useku pro ¢€isténi (ruéni, strojni) je patrny z vykazu vymér SO 10.

Projektant doporu c¢uje, aby p fed zahajenim strojniho ¢iSténi byla ov éfena poloha lice, rubu
mostnich objekt & a dalSich za Fizeni na trati od osy koleje.

Kolejové loze

Kolejové loze v prvnim a tfetim Useku

V misté prvniho a tfetiho Useku bude ponechano oteviené Stérkové loze.

Kolejové loze v druhém Useku

V druhém Useku je navrzena kombinace otevieného, polozapusSténého tvaru kolejového loze.
Tvar kolejového loze v druhém Useku byl ovlivnén:

e pozadavkem na minimalni zasahy do stavajicich zafezovych svaht => budovani zarubnich
gabionovych zdi,

* navrhem odvodnéni,
e Upravou mostnich objekta.

Stavajici kolejové loze bude v Useku, kde se méni dfevéné prazce (km 189,103 — km 189,505) pfipadné
v dalSich problematickych Usecich, rekonstruovano. Rozsah Upravy lozZe je zavisly na zptsobu ,vymény*:
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* ruéni ¢iSténi (odtezeni stavajiciho loze v celém profilu a jeho nahrada),
« strojni ¢iSténi — je uvazovano se 70% vyziskem Stérku.

Projektant upozorriuje, Ze v tunelu SO 22 je v ramci odtézeni Stérku uvazovano s prumérnou tl. Stérku
700 mm pod loZnou plochou stavajicich dfevénych prazcd.

Pozadavky na kolejové loze:

Kolejové loZe pro BK se zfidi dle pfedpisu S3/2 kapitola Il — Podminky pro zfizovani BK. Stérkové loze
bude zfizeno z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5-63 mm, druh kameniva C
(ostatni koleje 5. az 6. Fadu dle predpisu S3, ¢ast desata). Nové kolejové loZe je navrzeno Stérkové v min
tl. 0,35 m pod loZznou plochou betonového prazce pfilehlého kolejnicového pasu od koruny sklonéné
plané, s Sitkou horni plochy 1,70 m od osy koleje, s pfipadnym rozSifenim nebo nadvySeni dle BK.

Dréazni stezky

Drazni stezky jsou navrzeny dle pfedpisu S3, ¢ast deséta, ¢l. 14 a 16. Mezi profily se pouzije Stérkoveé
loZze frakce 8 avySSi (drézni Stérk 32/63). Prednostné se vyuZije vytézené, vyciSténé, nepotifebné
kolejové loze.

Drcené kamenivo 4/16 se pouzije pouze v oblasti od (vjezdu do) Rigelského tunelu SO 22 po mostni
objekt SO 24 (jen pro povrchovou Upravu stezek hornich cca 0,05m). Maximalni sklon stezky &ini 12 %.

SO 12 - Zelezni¢ni prejezd v km 188,339

Stavajici stav

Zelezniéni prejezd je situovan v $iré trati v km 188,338. Jedna se o Zelezniéni prejezd pres Géelovou
komunikaci (lesni cestu) spojujici komunikaci s pozemkem, na kterém se nachazi rekreaéni objekt.
Konstrukce prejezdu je zfizena ze dfevénych prazcu a asfaltové smési. Komunikace pfed a za pfejezdem
je nezpevnéna. Zeleznitni pfejezd je v soucasnosti oznaten vystraznymi kFizi. Na jedné strané
komunikace je pak zfizena uzamykatelna zabrana.

Navrzeny stav

Novy prejezd je situovan v $iré trati v km 188,338 (vedena v pfimé, s podélnym sklonem 13,532%.). Sitka
prejezdu v ose koleje bude 3 600 mm, kolmo na kolej 3 455 mm. Konstrukce pfejezdu bude vytvofena
pomoci Zelezobetonovych paneld (vnitfni, vnéjsi) v kombinaci se zavérnymi zidkami, které budou tvofit
Gloznou plochu vnéjSich prejezdovych panelt (mimo ocelové nosi¢e). Vnitfni panely budou o rozmérech
1285 x 1200 x 150mm. VnéjSi panely budou o rozmérech 850x 1200 x 150mm. Panely budou uloZeny na
paty kolejnic pomoci ocelovych nosicl, které budou opatfeny povrchovou Upravou. Zavérné zidky budou

uloZzeny na betonovy zaklad.

Konstrukce ucelové komunikace navazujici na Zel. pfejezd je navrzena dle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci jako konstrukce D2-N-5-VI-PIIl.

Penetraéni makadam PM 90 mm
Stérkodrt SD 250 mm

Odvodnéni prejezdu je feSeno vyspadovanim podkladnich vrstev Zel. spodku. Voda z celové
komunikace je odvedena na okolni terén.

Prejezd bude z obou stran opatfen uzamykatelnou zabranou (PS 11).

SO 13 - Zelezni¢ni prejezd v km 189,698

Stavajici stav
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Zelezni¢ni prejezd je situovan v §iré trati v km 189,698. Jedna se o zelezniéni pfejezd pfes Gcelovou
komunikaci (lesni cestu) spojujici komunikaci s lesnim pozemkem. Konstrukce prejezdu je zfizena ze
dfevénych prazcu. Komunikace pred a za prejezdem je nezpevnéna. Zelezniéni piejezd je v soudasnosti
oznacen vystraznymi kfizi. Na jedné strané komunikace je pak zfizena uzamykatelna zabrana.

Navrzeny stav

Novy prejezd je situovan v Siré trati v km 189,698 (vedena v oblouku R=284m s podélnym sklonem
1,056%0). Sitka prejezdu v ose koleje bude 3 600 mm, kolmo na kolej 3 455 mm. Konstrukce prejezdu
bude vytvofena pomoci Zelezobetonovych paneld (vnitfni, vnéjsi) v kombinaci se zavérnymi zidkami,
které budou tvofit tloznou plochu vnéjSich prejezdovych panelld (mimo ocelové nosice). Vnitfni panely
budou o rozmérech 1285 x 1200 x 150mm. VnéjSi panely budou o rozmérech 850 x 1200 x 150mm.
Panely budou uloZzeny na paty kolejnic pomoci ocelovych nosi¢d, které budou opatfeny povrchovou
Upravou. Zavérné zidky budou ulozeny na betonovy zaklad.

Konstrukce Ucelové komunikace navazujici na zel. pfejezd je navrzena dle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci jako konstrukce D2-N-5-VI-PIII.

Penetraéni makadam PM 90 mm
Stérkodrt SD 250 mm

Odvodnéni prejezdu je feSeno vyspadovanim podkladnich vrstev Zel. spodku. Voda z celové
komunikace je odvedena na okolni terén.

Pfejezd bude z obou stran opatfen uzamykatelnou zabranou (PS 12).

SO 14 - Rekonstrukce propustku v km 187,869

Z duvodu poruchy stavajici konstrukce propustku je navrzen novy, ktery zachovava stavajici uspofadani
a vedeni koleje na télese. PoruSené stavajici roury budou nahrazeny novymi Zelezobetonovymi rourami
Dn 600 mm certifikované pro zatizeni LM71. Pro dostate¢ny odvod vody je spad trub navrzen 3,50%.
Sifka propustku je upravena tak aby nebylo nutné délit nebo fezat roury, coz je 5,0 m. Na vytoku bude ve
zdi vybourano celo, které se po osazeni novych rour dozdi do plvodniho stavu. Déle bude nahrazena
stavajici kamenna fimsa novou betonovou pro droven Stérkového loZze +50 mm pro novou GPK. S
ohledem na celkovou stabilitu zdi je nutné zed kotvit do skalniho masivu ve stfedni vysSi ¢asti kotvami v
poctu 6ks. Zalozeni trub propustku, bude na roznaSeci desce tl. 150-320 mm se siti KARI, beton C25/30.
Sitka desky je 1200 mm. Vpravo trati bude pfi vystavbé stavajici vtok vybouran a po osazeni trub bude
provedena nova vtokova jimka. Nové ¢asti budou z betonu C 30/37 FX4. Celkova koncepce propustku
bude vychazet s Gpravami dle MVL 649.

Pro zajisténi VMP 2,50 bude nutné ke stavajicimu lici zdi pfikotvit ocelovou lavku se zabradlim a
podlahou. Unosnost podlah je pozadovana 5.kN/m2. Zajisténi dostate¢né Gnosnosti lavky je potfebné
feSit kotvenim do skalniho masivu, ponévadz kotveni do lice stavajici zdi by nemuselo s ohledem na
kvalitu pojiva byt dlouhodobé vyhovujici a mohlo by dojit pfipadné k poSkozeni lice a utrzeni horni ¢asti
zdi i s lavkou.

Pro zamezeni vnikani vihkosti do zdiva, budou v Grovni roznaSeci desky na kazdé strané dozdivané Casti
zdi vloZzeny drenaze Dn 150 mm a uprostfed zdi jsou navrzeny 4 odvodnovaci vrty pramér min. 90 mm na
tloustku zdi. Vystavba propustku bude probihat na pozemcich drahy.

SO 15 - Opérnéa zed v km 187,928 - 187,956

Stavajici stav

Od km 187,928 do km 187,956 je vlevo ve sméru stani¢eni opérna zed délky 33,30 m.
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Zed je z kamenného zdiva a koruna zdi je opatfena fimsovymi kamennymi deskami. Zed se nachéazi v
Siré trati podél koleje, ktera je v pfimé. Zed ma nedostate¢nou vzdalenost od osy koleje a v celé délce
nevyhovuje VMP 2,5 m.

Novy stav

V ramci Uprav dojde k ubourani stavajiciho dfiku kamenné zdi az do trovné cca 350 mm pod stavajiciho
Stérkové loZe. Takto upravené zdivo bude vyrovnano cementovou maltou a bude slouzit jako podklad pro
novou monolitickou Fimsu $itky 1,40 m. Rimsa bude kotvena kotevnimi trny z betonafské vyztuze
vlepenymi do vrtd ve stavajicim dfiku zdiva z kamene. Nové tedy bude vyhovovat VMP 2,5 m. Na nové
fimse je navrzeno ocelové trojmadlové zabradli vySky 1,10m dodateéné kotvené do Fimsy pfes patni
desky kotevnimi Srouby a chemickymi kotvami. Délka zabradli je 33,29 m.

SO 17 - Rekonstrukce propustku v km 188,473

Stavajici stav

V ev. km 188,473 se nachazi propustek tvofeny Zelezobetonovou deskou s betonovymi opérami a kFidly.
Propustek prevadi trat pres obcasnou vodote€. Na pravé strané propustku je kamenna jimka s
vyusténimi trativody z boku jimky. Svétlost propustku je 0,80 m. Sitka propustku je 5,75 m. Na levé
strané propustku je beton fims a ¢el vyrazné degradovan, dochazi k odpadavani betonu a mezi fimsou a
Celem je vyrazna trhlina. Povrch betonu opér vykazuje znamky degradace betonu a cca. 15 mm acca 1,0
m od pravého Cela jsou v opérach trhliny. Na pravé strané je Zelezobetonova fimsa s trhlinou tl . cca 3
mm mezi fimsou a &elem. Stérkové loZe se sype pies fimsu. Kamenna jimka ma vypadané sparovani a
dno je zaneseno vrstvou naplavené zeminy a listi. Obetonované vyusténi trativodl jsou odtrzeno od ¢ela
propustku.

Novy stav

Jsou navrzeny nové Zzelezobetonové Ffimsy a pfibetonovani cela na levé strané v tl. 150 mm.
Pribetonovani cela a nové fimsy budou kotveny ke stavajicim betonovym konstrukcim vlepenymi
kotevnimi trny z betonarské vyztuze. Jimka na pravé strané a potrubi propustku budou zbaveny nanosu,
nasledné otryskany tlakovou vodou a hloubkové pfesparovany. Déle budou osazeny bet. Zlabovky v
délce cca 3 m na kazdou stranu od jimky se zalsténim do jimky s pfesahem min. 100 mm. Jimka bude v
misté zausténi bet. Zlabovek vybourdna a nasledné dozdéna z uzitého kamene.

Na pravé strané budou zhotoveny gabionové zidky. Povrch Cela na pravé strané a povrchy opér budou
opatfeny sana¢nim souvrstvim, trhliny v opérach budou oSetfeny silovou injektazi a bandazi.

SO 18 - Rekonstrukce propustku v km 188,561

Navrh Uprav propustku zachovéava stavajici usporadani koleje na télese, trhliny a poruchy klenby budou
vyspraveny, budou upraveny svahy nad ¢elnim zdivem klenby. Ostatni navazujici plochy, které jsou téz
jisté odlazdény kamenem a prekryty vrstvou nanos( budou ocistény a upraveny v pfiméfeném rozsahu
tak aby bylo odkryto vlastni zdivo konstrukce a rovnobéznych kfidel.

Pro zajiSténi dlouhodobého vyhovujiciho stavu objektu je navrzeno vyspraveni trhlin a poruch klenby. V
misté poruch budou do vysekanych spar osazeny stahujici prvky z nerezové oceli, porusena a jiz dfive
opravovana mista ve zdivu budou vysekdna a vyspravena vysokopevnostnimi sanacnimi maltami.
Ostatni kamenné plochy budou taktéz ociStény, staré sparovani bude odstranéno a zdivo nové
vysparovano.

Po vySkové a smérové Upravé koleje a Stérkového loZze bude provedena Uprava plané na objektu.
Nasledné bude po obou strandch do zakladovych patek osazeno lankové zdabradli. Vlevo bude
vzdalenost od osy koleje cca 2,73 m, coz vyhovuje pro VMP 2,5 m +125 mm, vpravo pak 3,33 m, cozZ je
téZ vyhovujici. Vlevo trati neni dodrZzena Sifka plané 3,00 m, coz neni dodrzeno i v dalSich navazujicich
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mistech, zde je vS8ak svah nad klenbou odlazdén kamenem a bylo by proto nelogické jakymkoli
zplUsobem se snazit pavodni plan rozSifovat a toto odldzdéni v horni €asti ubouravat.

Porusena dlazba v propustku bude doplnéna a vyspravena, bude obnoveno sparovani. Mista vtoku a
vytoku a navazujici plochy budou taktéz ociSténa od nanosu, pfipadné poruchy budou opét FfeSeny
vyspravenim a presparovanim.

SO 19 - Rekonstrukce propustku v km 188,702

Stavajici stav

V ev. km 188,702 se nachazi trubni propustek, ktery prevadi trat pfes ob&asnou vodotec.

Propustek je pfesypan nad vrcholem trouby 0,70 m vysokym nasypem. Konstrukce propustku je

tvofena betonovou troubou svétlosti 0,70 m, 3itky 5,5 m. Cela propustku jsou betonova. Na pravé strané
je betonova jimka a dochazi k presypavani Stérku do prostoru jimky. Rimsa na vtoku vykazuje trhliny.
Celo a fimsa propustku na vytoku vykazuji drobné trhlinky. U trouby na vytoku je lokalné odhalena
vyztuz, cca 0,5 m od ¢ela. Jimka na vtoku je zcela zanesena listim a zeminou.

Novy stav

Je navrZzena nova Zelezobetonova fimsa a pfibetonovani ¢ela na pravé strané o 150 mm. Pfibetonovani
Cela a nova fimsa bude kotvena ke stavajicim betonovym konstrukcim viepenymi kotevnimi trny z
betonéarské vyztuze. Jimka na pravé strané a otvor propustku bude zbaven nanosu.

Dale budou osazeny bet. Zlabovky v délce cca 3 m na kaZzdou stranu od jimky se zalsténim do jimky s
pfesahem min. 100 mm. Jimka bude v misté zalsténi bet. Zlabovek vybourdna a nasledné dozdéna z

uzitého kamene.

Na pravé strané budou zhotoveny gabionové zidky. Povrch Cela a fimsy na levé strané, obnazena vyztuz
bet. trouby a povrchy betonové jimky na pravé strané budou opatfeny sana¢nim souvrstvim.

SO 20 - Prestavba mostu v km 188,955 na propustek

Vzhledem k tomu, Ze stavajici most je nevyhovujici pro VMP 2,5R a vzhledem k tomu, Ze hydrotechnické
posouzeni vyhovi pro troubu DN 1000, bylo rozhodnuto, Ze most bude pfestavén na trubni propustek.
Propustek je navrzen ze Zelezobetonovych patkovych trub DN 1000. Podélny sklon dna propustku je
3,9%. Ukonceni do svahu bude provedeno pomoci prefabrikatd se zkosenymi Cely. Navazujici koryto
potoka bude odlazdéno kamenem do betonu. Stejné tak budou odldzdény svahy okolo vyusténi
propustku na vtoku v Sifce 1,0m, na vytoku 2,0m.

SO 21 - Opérnéa zed v km 189,090 - 189,200

Stavajici stav

Od km 189,090 do km 189,200 je vlevo trati opérnd kamenna zed délky 114,00 m.

Zed je vyzdéna z kamenného zdiva a koruna zdi je opatfena fimsovymi kamennymi deskami. Zed se
nachazi v Siré trati podél koleje, ktera je Castecné v pfimé, pfechodnici a oblouku. Zed mé nedostate¢nou
vzdalenost od osy koleje a nevyhovuje MPP 2,2,

Novy stav

Pro nové navrzenou polohu koleje vyhovuje MPP 2,2, ktery zde bude po konzultaci s draznim Ufadem

navrzen. Zaroven budou provedeny tfi bezpecnostni vyklenky v osovych vzdalenostech 20 m. Vyklenky
budou splfovat VMP 2,5. V misté osazeni bezpecnostnich vyklenk( bude opérna zed ubourana, povrch
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bude vyrovnan cementovou maltou. Na takto upraveny povrch bude proveden bezpecénosti vyklenek ze
Zelezobetonu. Vyklenky budou k opérné zdi kotveny kotevnimi trny z betonafské vyztuze do zdiva opérné
zdi.

SO 22 - Rekonstrukce tunelu v km 189,243 - 189,381

Rekonstrukce Zelezniéniho Rigelského tunelu je zaméfena na opravu, sanaci a vyménu zvétralych ¢asti
nosné konstrukce osténi a predevSim na odstranéni pficiny téchto poruch, tj. pronikani podzemnich vod

do vnitfku tunelu, kdyZ tato v zimnich mésicich zapfi¢ifiuje zaledriovani vnitfku tunelu a ledové krapniky
ohrozuji bezpecnost Zelezni¢ni dopravy.

Dokumentace FeSi navrh sanace stavajiciho osténi tunelu hloubkovym spéarovanim poruSené malty
kamenného osténi, vyména zvétralych nebo jinak poruSenych kamennych kvadri konstrukce a celkova
rekonstrukce odvodnovaciho systému, spocivajici ve vypusténi nahromadéné podzemni vody za rubem
tunelové klenby a opér soustavou radialnich odvodrfiovacich vrtd. Vrty budou napojeny na lici klenby do
novych svodnic. Svodnice se v opéfi klenby napoji do nové osazenych bocnich tunelovych stok,
tvofenych soustavou umélohmotnych trub a Sachet. Sachty budou umoZfiovat prvotni kontrolu o funk&nim
svadéni podzemnich vod a umozni také mechanické CisSténi zanesenych drenaznich trubek v pfipadech
vyplavovani jemnych souéasti horninového masivu. Zelezniéni trat je vedena ve spadu po sméru
stani¢eni a proto bude nutné novy drenazni systém tunelu napojit na upravenou konstrukci stavajiciho
odvodnéni vyjezdového portalu.

Na vnitfni strané oblouku Zelezniéni traté se ulozi novy kabelovod pro stavajici, nebo nové vybudované
trasy inzenyrskych siti. Pfedpokladame, Ze v souvislosti s realizaci zafizeni umoznujicich v budoucnosti
zabezpeceni Zelezniéni dopravy bude nutné trasy doplnit.

Na vjezdovém portalu se jako ochrana proti padajicim kamendm a vyplavenym hlindm z porostu vybuduji
po obou stranach nové odvodnovaci zlaby, betonové obklady svahi a vpravo traté i palisada, tvofena
ocelovou nosnou konstrukci a drevénymi kulagci.

Pro dopravu a parkovéani je mozné vyuzit pozemk pfilehlych k vyjezdovému portalu, které jsou pfistupny
jak po Zeleznici, tak i silniéni dopravou. V téchto mistech je mozné vybudovat i doCasné Zarfizeni
stavenisté s moznym pfipojenim na energetické zdroje.

Navrh stavebnich Gprav v tunelu (rekonstrukéni a sanacni prace)

Stavebni stav tunelu byl pfi posledni prohlidce klasifikovan jako nevyhovujici (3), pfedevSim vzhledem k
nutnym opatfenim v zimnich mésicich, které spocivaji pfedevSim v odstranovani zalednéni ohrozujici
bezpecnost Zelezni¢niho provozu a naruseni nékterych ¢asti nosné konstrukce tunelového osténi. Proto
navrhujeme realizovat sana¢ni metody s ochrannym, zpevnujicim a zesilujicim G€inkem. Sanacnimi
metodami se zpravidla zlepSuji vlastnosti zdiva, zlepSuji se podminky pfenasSeni napéti, zmenSuji se
pusobici sily nebo se zabranuje ruSivym G¢inkim pudsobicich sil. Ochranny Ucinek spociva ve sparovani
zdiva, zpevnujici Ucinek v hloubkovém spéarovani, plombovani a injektovani a zesilujici G¢inek ve
vytvofeni plasté ze stfikaného betonu.

Pro zabezpeceni vyhovujiciho stavebné technického stavu navrhujeme realizovat tyto GUpravy:

e ZabezpecCeni stén akonstrukci portald kotvenim, sparovanim, stfikanym betonem a vyménou
poskozenych a zvétralych prvkl

e Vyménu zvétralych nebo porusenych kamen( osténi tunelu vyzdénim nebo po jejich odstranéni
vypInénim dutiny betonem (plombovani, injektovani) a rubovou félii s drenazni funkci

* Kompletni rekonstrukce odvodfiovaciho systému tunelu a portald

« Hloubkové sparovani oblasti porusenych spar

« Zabezpeceni stén a konstrukci vjezdového portalu

» Zabezpeceni stén a konstrukci vyjezdového portalu
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* Vyména kolejového loze a Uprava zelezni¢niho spodku v celé délce tunelu
»  Zfizeni kabelové chranicky
e Odstranéni drevin, stromu a ocisténi odvodnovacich zafizeni az na hranici plvodnich konstrukci

Zabezpeceni stén a konstrukci portald

Povrchy obou portal( tunelu budou sanovany a vSechny konstrukce odvodnéni rekonstruovany. Pfed
sanacnimi pracemi bude z prostoru nad portaly provedeno odstranéni vSech dfevin, stromud a odstranéni
zvétralych a uvolnénych blok( masivu nebo konstrukci (kamenné rovnaniny a stfikanych betont z 80-
tych let) az na hranici pavodnich konstrukci, u vjezdového portalu se tyto opatfeni provedou do
vzdalenost min. 25,0 m na pravé strané a 15,0 m na levé strané Zelezni¢ni traté pred portal. Kamenné i
betonové zdivo se otryska ostrohrannym kfemicitym piskem a tlakovou vodou. Zdivo bude hloubkové
presparovano, betonové povrchy budou reprofilovany sanaéni maltou nebo stfikanym betonem a
poskozené ¢asti kamenného dlazdéni budou predlazdény a nasledné se cela plocha dlazdéni presparuje.
Odvodnovaci Zlaby budou rekonstruovany v ramci sanace betonovych konstrukci. Odvedeni vody bude
bud do terénu mimo drahu, nebo do odvodriovaciho systému pfilehlé Zelezni¢ni traté. Posledni Upravou
na portalech bude provedeni sjednocujiciho natéru.

Zabezpeceni stén a konstrukci viezdového portalu

Sanace stén vjezdového portélu, ktera byla provedena kotvenim a stfikanym betonem nevykazuje zadné
zasadni poruchy ani po cca 24 letech od preruseni praci. Pouze vodorovné, odvodnovaci konstrukce a
plochy jiz podléhaji drsnym pfirodnim podminkdm. Vzhledem k uvolnénym ¢&astem konstrukci
navrhujeme obnovu sparovani, odlazdéni a také prikotveni véncu portalovych stén.

Pfed portalem jsou po obou stranach Zelezni¢ni traté vysoké stény horninového masivu, pres ktery tunel
prochazi. Navic z pravé strany je do kolejiSté opakované smyvan volny material skalni erozi. Proto
navrhujeme, aby se v ramci rekonstrukénich praci opravily Gseky v souhrnné délce 40,0 m. Po osazeni
odvodriovacich zZlabu ve vzdalenosti 3,0 m od osy koleje se stény do vysky cca 3,0 m oblozi gabiony
vySek od 1,0 do 2,50 m dle pfisluSnych pfiénych fezll, se zasypem z nenamrzavého materialu, drenazni
trubky DN 200 mm na rubu konstrukce a odvodfiovacim zlabem v koruné obkladni zdi. Na pravé strané
Zelezni¢ni traté bude za gabiony vytvofena 1,50 m vysoka palisdda z kotvenych ocelovych tyci a dfevéné
kulatiny @ 250 mm tak, aby se zamezilo pfimému padu uvolnénych kament nebo stromu a také splaveni
bahna do prostoru Zelezni¢ni traté. Prostor mezi palisddou a svahem bude vydlazdén a tim se umozni
jeho cisténi a také odtékani povrchové vody.

Zabezpeceni stén a konstrukci vyjezdového portalu

Na vyjezdovém portalu budou provedeny obdobné prace jako na portalu viezdovém, nutné je predevsim
rekonstruovat vSechny konstrukce zabezpedujici odvodnéni ploch tak, aby se hromadici povrchova voda
nedostavala do prostoru uvnitf tunelu a nezplsobovala tak zalednéni v zimnich mésicich. Vzhledem k
zahloubeni odvodnéni boénimi tunelovymi stokami bude nutné upravit stavajici odvodnéni Zelezni¢ni
traté pfed vyjezdovym portalem tak, aby se podzemni voda z tunelu na portalu nehromadila, ale plynule
odtékala. Protoze novy plast ze stfikaného betonu bude od vytékajici podzemni vody disledné oddélen,
nebude nutné vodu, ktera odtékéa do feky Cistit ani chemicky upravovat.

Vyména zvétralych nebo poruSenych kamen osténi tunelu (plombovani, injektovani)

Po ocisténi povrchu osténi mechanickym otryskadnim pomoci kfemicitého pisku a také omytim tlakovou
vodou bude nosné konstrukce podrobné pfezkouméana a volné nebo porusené ¢asti kamennych kvadri
nebo stfikaného betonu disledné odstranény. V pfipadé, ze mechanické poruseni zakladniho materialu
bude do vétsi hloubky jako 25 cm, bude cely kvadr vyménén. Pfi jeho vyméné betonovou plombou je
nutné dbat na disledné zachovani drenazni funkce zakladky osténi, proto musi byt betonova plomba
oddélena mezilehlou folii, které vytvofi dostate¢nou vzduchovou mezeru umoznujici odtok podzemnich
vod za rubem osténi. Pfi pfezdivani skupiny poruSenych nebo uvolnénych kamend se nesmi ohrozit
stabilita ostatniho zdiva a proto je nutné volny prostor rozepfit. Uvolnéné a rozruSené vnitini kamenné
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kvadry osténi u paty opéfi budou zesileny vyplfiovou injektazi na jejich celou tloustku, u¢inek injekéniho
procesu se projevuje stmelenim poruseného zdiva, které je pak schopno pfenaset plsobici zatizeni.

Ugelem injektovani je vypInéni dutin a mezer ve zdivu, opétné spojeni jednotlivych kamenud a tim jeho
zpevnéni. Jako injekéni smés se pfi injektovani pouziva zpravidla cementova suspenze (cementové
mléko) nebo cementova malta. Nevyhodou této smési je, Zze se pfi styku s vodou rozméSuje a jeji
polomér G¢innosti je ovlivnén horSimi reologickymi vlastnostmi. Také u této pracovni ¢innosti je nutné
disledné zachovat cilené davkovani injektazni smeési pfedevSim v zadni tfetiné délky vrta tak, aby nebyla
naruSena drenadzni funkce zakladky. PFi injektovani doporucujeme postupovat smérem od rubu
konstrukce k lici osténi. NovéjSim materidlem pro injektovani narusenych konstrukci je pruzna
polyuretanova pryskyfice s velmi nizkou viskozitou. Tato po kontaktu s vodou expanduje a vytvari
pruznou uzavienou vodotésnou strukturu. Je uréena pro trvalé utésnéni spar a trhlin s moznosti mirného
pohybu.

Postup injek&nich praci se navrhuje podle stavu poruSeného zdiva, pfi realizaci je mozné rubovou stranu
zdiva utésnit pryskyfici a licovou cementem.

Hloubkové sparovani oblasti porusenych spar

Spéarovani a hloubkové sparovani je nejjednodussi metoda pouzivana ke zpevnovani lice zdiva. V oblasti
nejvétSich prinikd podzemni vody do tunelu a v bezprostfednim okoli svodnic je nutné technologii
hloubkového sparovani provést dukladné utésnéni narusenych spar kamenného osténi tak, aby se voda
vytékajici za rubem osténi v max. mife usmérnila do odvodnovaciho zafizeni. Technologii hloubkového
sparovani se zpevni také oblasti, ve kterych je pojivo kamennych kvadru jiz rozlozeno. RozruSena malta
ve zdivu se musi odstranit ze spar na hloubku asi 4 az 5 cm od povrchu, pfi hloubkovém sparovani az do
30 cm. Vycisténé spéary ve zdivu se pak vyplauji plastickou cementovou nebo nastavovanou maltou, aby
se obnovilo spojeni kamen(. Malta se do spéar nanasi ru¢né, pfi hloubkovém sparovani sparovaci pistoli.
Pro sanace objektu je tfeba, aby se pevnost malty v tlaku rovnala minimélné 50% krychelné pevnosti
kamene pouzitého pro zdivo, max. 25 MPa. PFi praci je nutné disledné dbat na vycisténi a navihéeni spar
a trhlin ve zdivu. Pfi sparovani vihkého zdiva se spary vyplnuji zdsadné od mist suchych k mistim
mokrym. Pfi zpevinovani ploSné uvolnéného zdiva v lici objektu sparovanim musi byt kameny nejprve
uklinovany a pak postupovat od spodu nahoru.

Kompletni rekonstrukce odvodriovaciho systému tunelu a portald

V klenbé tunelu dochazi k prisakim vody na lic osténi. Nejvyraznéjsi prisaky vody jsou patrné v
priénych pracovnich sparach osténi a z vrtd, které byly pfipraveny pro injektaz osténi, v mistech prisaku
¢asto dochazi k usazovani vyluhll. Proto navrhujeme kompletni rekonstrukci odvodrfovaciho systému,
sestavajici s provedeni svodnic napojenych na odvodnovaci vrty provedenych jak do horninového
masivu, tak i za rub stavajiciho osténi. Odvedeni povrchovych a podzemnich vod bude realizovano
potrubim dvojité korugobvanou vnéjsi a hladkou vnitfni trubkou z vysokohustotniho polyetylénu, na levé
strané tunelu DN400, rekonstruovanou stfedni tunelovou stokou s DN300 mm a dvéma troubami DN500
mm na pravé strané tunelu. Na vjezdovém i vyjezdovém portalu je umisténa dvojice horskych vpusti, pfes
které je vnéjsi i vnitfni odvodnéni propojeno. Trouby jsou vedeny v totozném sklonu s koleji zZelezniéni

traté.

Rezani drazek, odvodiovacich vrty

V opérach budou provedeny svodnice profilu Alpha pomoci dvou fezl do hl. 140 -150 mm, Sifky 100 mm,
zdivo uvnitf drazky bude vybourano, drazka vycisténa, osazen U profil s miralonovym provazcem nebo
vyplni z drenazniho betonu.

Cisténi lice klenby

Po vyfezani svodnicovych drazek bude provedeno ddkladné ociSténi povrchu lice betonové klenby —

vyluhy, ocelové prvky a zdegradované vrstvy. Povrch lice klenby bude ociStén proudem otryskanim
abrazivnim vodnim paprskem.
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Svodnice

V mistech pFicnych pracovnich spar klenby (na rozhrani tunelovych pasd) a v mistech nejvice
zamokrenych budou zfizeny drenéazni svodnice v celém profilu tunelu, kdyz v paté opéry se tyto napoji do
Sachet nového podélného bocniho odvodnéni. Na ocistény a pfipadné reprofilovany povrch budou
vyfiznuté drazky s vioZzenym obdélnikovym profilem Alpha. Do pfipraveného profilu se volné vlozi
miralonovy provazec, ktery v pfipadé namrzani vody umozni rozpinani ledu a zabrani poSkozeni takto
vytvofené svodnice. Provazec bude prochazet aZz do Sachty odvodnéni. ZapusSténé drazky budou
utésnény silikonovym tmelem, tepelnou izolaci z polystyrénu min.tl. 50 mm, pfekryty betonovou plombou
a stfikanou hydro izolaci min. tloustky 3 mm a Sifky do 0,50 m od osy svodnice na obé strany. lzolace
bude prekryta ochrannou vrstvou min. tl. 50 mm stfikaného betonu SB 20 s pfisadou polypropylenovych
vldken. Predpokladana délka svodnic bude podle zaméfeni cca 18,0 m, kratSi vétev pro odvodnéni
vrchliku tunelové klenby navrhujeme na délku 8,0 az 10,0 m. Ve vytvorené kryci vrstvé stfikaného betonu
je nutné provést dilatacni spary. V mistech ve kterych jiz jsou provedeny funkéni svodnice, je tyto mozné
ponechat a mistni prasaky do nich napojit frézovanym boc¢nim pfivodem. V mistech soustfedéného
vyronu vody budou pro odvod vody realizovany boc¢ni vétve svodnic, pfed nastfikem izolace bude v
téchto mistech provedena hloubkové sparovani kamennych blokd osténi. Postranni svodnice budou

navrzeny podle skuteéné polohy nejvyraznéjSich vyroni podzemni vody.
Uprava tunelového dna pod novym kolejovym loZzem

PFi posuzovani prostorové prichodnosti z fotogrammetrickych fezl je patrné, ze svétla vyska tunelu nad
koleji je v oblasti viezdového portalu vyrazné vétSi nez u portalu vyjezdového. Proto se domnivame, ze
pfi poslednich rekonstrukénich pracich byla niveleta Zelezni¢ni traté v téchto mistech prohloubena. | z
podélného Fezu je patrnd zména sklonu nivelety, kdyz u vjezdového portalu to je 9%o0 a asi od 1/3 délky
je to jiz 12%o0. Proto navrhujeme, aby se v Useku s 9% prohloubilo tunelové dno o cca 0,25 m v celé Sifce
tunelu.

V pfipadé, Ze bude odhalena funkéni stfedni tunelova stoka, bude tato zachovéana, jinak se kompletné
zrekonstruuje pfezdénim a vymeénou poruSenych kamena.

V mistech preruSeni funkénosti je mozné ji vyjimecné nahradit stfedni drenazni trubkou. V pfipadé
vlozeni drendZe do tunelové stoky v celém rozsahu by bylo moZzné odvodnovaci systém boc¢nich stok
vyrazné posilit a zabezpecit tak nahradni trasu odtoku vod v pfipadé mistniho ucpani.

Vyména kolejového loze a Uprava Zelezni¢niho spodku v tunelu

PFi rekonstrukci je také nutné kompletné vymeénit konstrukce Zelezni¢niho svrSku, predevSim jiz malo
unosné dfevéné prazce s kolejnicemi za prazce betonové a realizovat bezstykovou kolej v celé délce
objektu. Na zékladé vyhodnoceni prostorové pruchodnosti navrhujeme vyménit kolej v podstaté ve
stavajici poloze (posuny do 0,02 m), protoZe jiz zvySenim prevySeni z hodnoty 108 mm na 134 mm se
doséhne odklonéni kritického bodu prljezdniho prGfezu od kolizniho bodu se stavajicim osténim
vyjezdového portélu. Zmény polohy osy koleje (se kterymi jsme uvazovali na zacatku praci = max. mozné
1,0 m na vyjezdovém portélu a az 1,40 m na vjezdovém) by také vyvolali nutny zasah do jejiho ulozeni na
ocelovém mosté, na ktery zasahuje stavajici pfechodnice oblouku a tim by se vyrazné navysSily nutné
investiéni naklady rekonstruk&nich praci.

Zfizeni kabelové chréanicky

Pro prelozku kabelt pfevedenych pfes tunel bude na pravé strané Zelezni¢ni trati zfizena kabelova
chrénicka.

Zajisténi kvality a BOZP p# provadéni sanacnich a rekonstrukénich praci

Zhotovitel pro sanaéni prace zpracuje pfislusné technologické postupy pro kazdou pouZzitou sanacni
technologii:
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e zhotoveni svodnic a odvodnéni
« injektazni prace a hloubkové sparovani
e provadéni stfikanych izolaci a betonda.

SO 24 - Rekonstrukce mostu v km 189,449

Vzhledem k Upravé GPK koleje na mosté je nutné upravit mostnice a jejich ulozeni. PUvodni nosna
konstrukce byla navrzena na jiné parametry koleje (pfevySeni, délka pfechodnice apod.) Z toho ddvodu je
nutné upravit ulozeni mostnic tak, aby ty i v novém stavu lezely celou plochou v misté ulozeni.

Projekt tedy navrhuje zvySit, pfipadné doplnit, ocelové podlozky navafené na horni pasnici levého a
pravého podélniku. Zaroven budou vymeénény vSechny mostnice na mosté véetné spojovaciho materialu
v upevnéni. Cast mostnic je upevné&na svilym mostnicovym Sroubem, &ast vodorovnym mostnicovym
Sroubem. Rozdé&leni mostnic se neméni, spliiuje TNZ.

« mezi mostnicemi v dil&ich polich NK max. 630 mm < 640 mm dle TNZ

e mezi mostnicemi pfes pficnik max. 650 mm < 700 mm dle TNZ
e mezi mostnici a pozednici max. 500 mm < 640 mm dle TNZ

V souvislosti s vyménou mostnic dojde k demontazi a zpétné montazi podlah na mostnicich a pojistnych
Uhelnikd. Dilce stfedovych podlah budou pouzity plvodni, spojovaci material a podp(rné profily budou
nové. Dilce pojistnych Ghelnik( L150x100x14 budou pouzity plvodni a spojovaci material bude novy.
Pod Ghelniky budou osazeny nové podlozky tl. 10 mm pro zajisténi vy3ky pozadované predpisem SZDC
S3, gast XII. Stavajici ukonéeni PU odpovida piedpisu SZDC S3, bude ponechano beze zmén.

Podlahy na hlavach mostnic budou demontovany bez nahrady. Vzhledem k tomu, Ze pod mostem
neprobiha doprava, pfipadné nemuze dojit k Ujmé na majetku, od jejich realizace bude se souhlasem
spravce objektu upusténo.

Na most& budou pouzity kolejnice S49, podkladnice S4M a svérky Ski24. Dle pfedpisu SZDC S3 dil Xl
¢l. 55 a tab. 1 nelze BK na tomto mosté zfidit (dilatujici délka nosné konstrukce je vétSi nez 30m). P¥i
pfechodu koleje z dilatujici nosné konstrukce za opéru je na strané pevného loZiska umistén kolejnicovy
styk ve vzdalenosti 8,0 m od lice zavérné zdi. Na strané pohyblivého lozZiska je umisténo KMDZ ve
vzdalenosti 4,1 m od zavérné zdi. VnéjSi kolejnicové styky fesi dychajici konec BK. Na strané pevného
loziska je od kolejnicového styku oddélen kolejovym polem délky 20 m. Na strané pohyblivého loziska je
od vnitfniho KMDZ je oddélen kolejovym polem délky 20 m. Casti kolejnic mezi dilatujicim koncem nosné

konstrukce a kolenovou kolejnici KMDZ bude uloZeno na pozednici a prazce kluzné.
Pouzity material

Na mosté bude celkem 84ks mostnic rozméru 260x240x2400 mm. Mostnice budou impregnovéany,
opatfeny protiStépnymi sponami a po opracovani oSetfeny schvalenym ochrannym prostfedkem.

Na mosté budou 2 ks pozednic 240x240x2500 mm. Pozednice budou impregnovany, opatfeny
protiStépnymi sponami a osazeny na zavérné zdi na blocky z plastbetonu.

Podlozky mostnic budou ocelové z materialu S 355 J2+N a budou dodany s dokumentem kontroly kvality
3.1. Jejich pfipojeni bude realizovano celoobvodovymi svary.

Pred zahajenim opracovani mostnic je nutné provést za  méreni redlného stavu NK po demontazi
mostnic a zpracovat VTD mostnic a podloZek.
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SO 25 - Opérna zed v km 189,940 - 190,020

Stavajici stav
Od km 189,940 do km 190,020 je vpravo opérna kamenna zed délky 82,50 m.
Zed se sklada z kamenného zdiva, fimsovych kamennych desek a je bez zabradli. Zed se nachazi v

Sire trati podél koleje, ktera je aste¢né v pfechodnici a v oblouku. V soucasne dobé nevyhovuje pro VMP
2,5 zejména na konci zdi smérem na Cernousy st. hr.

Novy stav

Stavajici opérna zed je navrzena bez stavebnich Uprav v délce 53,70 m. Ve zbyvajici délce je navrzeno
odbourani koruny zdi s novou Zelezobetonovou fimsou v délce 20,80 m. V délce 7,9 m od konce zdi bude
zed ubourana a dosypana, aby navazovala na drazni stezku za objektem. Rimsa byla navrZena z divodu
dosazeni VMP 2,5 po celé délce zdi. Sitka fimsy je promé&nna 0,59 - 1,15 m. V misté provedeni nové
fimsy bude stavajici zed ubourana, povrch bude vyrovnadn cementovou maltou a na takto upraveny
povrch bude provedena nova Zelezobetonova fimsa. Rimsy budou k opé&rné zdi kotveny kotevnimi trny z
betonarské vyztuze vlepenymi do vrtl zdiva opérné zdi.

Na stavajici i novou fimsu bude provedeno ocelové trojmadlové zabradli v délce 66,6 m. Zabradli bude
provedeno jako dodate¢né kotvené vysky 1,1 m.

SO 27 - Rekonstrukce propustku v km 190,211

Vzhledem k tomu, Ze stavebni stav stavajiciho deskového propustku je nevyhovujici, bylo rozhodnuto, Ze
bude navrzena kompletni rekonstrukce propustku. Novy propustek je navrZzen ze Zelezobetonovych
patkovych trub DN 1000. Podélny sklon dna propustku je navrZzen 3,8%. Na vtoku je propustek ukonéen
pomoci Zelezobetonového cCela vySky 2,0 m. Stavajici pfikopy na vtoku budou v misté Cel zpevnény
dlazbou z lomového kamene uloZenou do betonu a zalstény do propustku. Na vytoku je potom propustek
ukoncen prefabrikatem se zkosenym celem.

SO 28 - Rekonstrukce propustku v km 190,465

Stavajici stav

V ev. km 190,465 se nachazi klenbovy kamenny propustek o jednom otvoru s rovnobé&znymi kamennymi
kfidly pres trvalou vodote€. Propustek je presypan nad vrcholem klenby 4,25 m vysokym nadnasypem.
Svétla Sifka propustku je 2,00 m, vyska 2,00 m a Sifky14,0 m. Nosna konstrukce a spodni stavba objektu
je kamenna. Poprsni zdi a kfidla na vtoku vykazuji trhliny a vyklonéni v odluéné spare klenby. Vypli spar
kfidel a klenby je lokalné vypadana a misty zcela chybi. Pfiblizné ve vzdalenosti 0,7 m od lice klenby na

vtoku i vytoku jsou trhliny v celém profilu klenby. Na propustku neni zabradli.
Novy stav

Poprsni zdi na vtoku i vytoku budou pfezdény od Urovné rozhrani opéfi a klenby po stavajici kamenné
fimsy. Na levé strané bude po prezdéni osazena stavajici kamenna fimsa. Na pravé strané bude
provedeno nové Zelezobetonové cCelo tvaru L vySky 1,3 m s pifitézujici patou zédkladu a novéa
Zelezobetonova fimsa. Svahy budou upraveny na sklon 1:1,5. U drazni stezky je navrzeno lankové
zabradli do betonovych patek, na pravé strané délky 12 m a na levé strané délky 10 m. Otvor propustku
bude otryskan tlakovou vodou a hloubkové presparovan. Trhliny v klenbé propustku budou stazeny
nerezovymi vyztuznymi pruty Sroubovitého profilu, vlepenymi do vysokopevnostni malty.

SO 40 Prelozka kabelu SZDC TUDC
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S ohledem na stavebni Gpravy jednotlivych PS, SO je navrzena prelozka kabelu. Novy kabel bude od km
187,331 do 189,698 ulozen do kabelové trasy pro PS 11, respektive PS 12. Stavajici kabel bude v km
187,331 a v 189,698 prerusen. Po ulozeni nového kabelu do kabelové trasy, bude opétovné naspojkovan
na stavajici.

Kabel v celé délce doda CD - Telematika a.s. Z tohoto divodu je zhotovitel povinen kontaktovat CD —
Telematika nejpozdéji mésic pred zahajenim praci.

V ramci PS 11, respektive PS 12 budou provedeny vykopové prace pro pokladku kabelizace. Kabelizace
vedouci pfes mosty bude vedena v plastovych chranickach umisténych na stavajicich podpérnych
konzolach. Kabelizace pfes propustky bude dle situace vedena v chrani¢kéach. Pfed a za chrani¢kou bude
ponechana 5m kabelova rezerva. V tunelu (SO 22 - Rekonstrukce tunelu v km 189,243 - 189,381) bude
kabelizace vedena po pravé strané koleje (ve sméru stani¢eni) ve vykopu dle pfislusnych norem.
Kabelizace bude provadéna v koordinaci s ostatnimi PS a SO. Kabelové trasy budou vedeny v minimalni
vzdalenosti 2,35m od osy koleje.

V celé délce prolzky bude do kabelové trasy pfilozena HDPE chrani¢ka, jako pfiprava pro budouci
instalaci optického kabelu.
5.7 PoZadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyZzaduje mimorfadné nebo zcela atypické zdroje a materidly pro jeji realizaci a proto
projektova dokumentace s tim spojenou problematiku nefeSi. Zajisténi zdroju potfebnych pro realizaci
stavby bude véci zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpeceni provozu stavby rovnéz nejsou mimoradného rozsahu a charakteru a budou
cerpany z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby. Pro provoz stavby je tfeba zabezpecit elektrickou
energii a pitnou vodu.

ProtoZze po dokonceni stavby neni pfedpokladano navySeni poctu provoznich pracovnikd, ale naopak
nedojde ani k jejich vyznamnému poklesu, je mozno predpokladat, Ze aroven spotfeby pitné vody nebude
vySSi nez v dnesni Urovni. Odbér vody nutny k provozu stavby je zajiStovan ze stavajicich verejnych
zdroj(.

5.8 Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizac i

Likvidace odpadnich vod ze stavajicich provoznich objektl zUstava beze zmén. Noveé provozni objekty se
socialnim zafizenim se nenavrhuiji.

Drenézni vody z kolejisté budou z€asti odvedeny do kanalizace ¢i pfilehlych vodoteci, z¢asti budou
vsakovany.

5.9 Napojeni na dopravni systém
Stavba svym obsahem neméni dopravni napojeni Zelezni¢ni stanice a zastavek na stavajici dopravni
systém.

Realizaci stavby dojde i k drobnym Gpravam silni¢nich komunikaci v okoli feSenych troviiovych prejezdu.
Upravy komunikaci neméni stavajici dopravni systém ani obsluznost tzemi.

5.10 Rozsah nahradni vysadby a ozelen éni

Rozsah navrzenych stavebnich Uprav si nevyZzaduje ozelenéni ploch. Néhradni vysadba neni
navrhovana.

5.11 Bezpeé€nost prace

Pfi realizaci stavby je nutno dodrZovat vSechny platné smérnice, predpisy anormy CSN, véetné
dodrzovani predpisl o bezpecnosti a ochrané zdravi pracujicich platnych v dobé provadéni stavby. Pro
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bezpe¢nost prace aprovoz technickych zafizeni pfi stavebnich pracich plati zejména z&kon
¢.262/2006Sb, ¢.591/2006Sb, nafizeni vlady ¢.178/2001Sh, 148/2006Sb, vyhlaska 415/2003Sb,
601/2006Sh. Zakladni zasady a pozadavky pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci jsou dany zdkonem
¢.309/2006Sb a platnymi pravnimi predpisy uvedenymi v 823 tohoto zakona, (nafizeni vlady
¢.362/2005Sb, ¢.101/2005Sb, ¢.378/2001Sb, ¢.168/2002Sb, ¢.11/2002Sh, ¢.178/2001Sb, ¢.406/2004Sb).
Dale plati vyhlasky a nafizeni souvisejici. Pfi pracich v ochrannych pasmech inzenyrskych vedeni je
tfeba plnit podminky spravce a dbat na zvySenou opatrnost pracovnik(l. Zakres inZzenyrskych siti je nutno
pokladat za orientacni atechnicky dozor investora musi zajistit pfed zahajenim stavby vytyCeni
inZzenyrskych siti. BEhem stavby je nutné vyty€eni chranit pfed poSkozenim. Projekt je feSen tak, aby byly
dodrzeny podminky zajiStujici bezpeénost prace i provozu jak béhem stavby, tak i po dokongéeni.

Dale je tfeba dodrzet vSechny platné Zelezni¢ni bezpecnostni predpisy v platném znéni vydané SZDC,
CSD a CD pro obdobné prace v tésné blizkosti provozované trati pod napétim, manipulaci s tézkymi
pfedméty apod.

e TKP staveb statnich drah, kap. 1 a dotéené specialni kapitoly,

« SZDC BP1 Piedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci

e nafizeni vlady €. 591/2006 Sh. o blizSich minimélnich pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi
pfi praci na stavenistich

« ustanoveni o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci zdkona ¢. 65/1965 Sb. ve znéni pozdéjSich
predpist

e zékon €. 133/1985 Sh. o pozarni ochrané ve znéni pozdéjSich pfedpisu a vyhlaSku MV €. 246/2001
Sb. o pozarni prevenci

e nafizeni vlady ¢€. 494/2001 Sh., kterym se stanovi zplsob evidence, hlaSeni a zasilani zaznamu
o Urazu

e nafizeni vlady ¢. 101/2005 Sh. o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostredi

* nafizeni vlady ¢. 495/2001 Sh., kterym se stanovi rozsah a blizSi podminky poskytovani osobnich
ochrannych pracovnich prostfedk(, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostfedku

« CSNISO - 12480 - 1 - Jefaby — bezpeéné pouzivani

* bezpecnostni pfedpisy obsazené v zavaznych technologickych pravidlech dodavatele

VSichni zlc€astnéni pracovnici musi pouzivat v celém prostoru stavenisté ochranné prilby a dalSi
prfedepsané osobni ochranné pracovni prostfedky dle smérnice dodavatele vypracované na nafizeni

vlady ¢. 495/2001 Sb. Pfed zahajenim praci musi byt seznameni s technologickym postupem
a prislusnymi bezpeénostnimi predpisy.

Stavenisté musi byt oznacené vystraznymi tabulkami se zakazem vstupu vSem nepovolanym osobam.
Pfi stavebnich pracich za snizené viditelnosti musi byt zajiSténo dostatec¢né osvétleni.

Je nutno dodrzovat vymezeni ploch ur€enych pro pojezd stavebnich mechanizm( a nebezpecny dosah
stroje. Je zakadzano pohybovat se v blizkosti zavéSeného bfemene.

Pfed zahajenim praci je nutné ovéfit polohu, stav, zpudsob ochrany a moznost odpojeni vSech
inzenyrskych siti vedenych v prostoru stavenisté v€éetné podminek spravci siti pro povoleni praci v jejich
blizkosti a povinnosti pfi odevzdani pracovisté.

Zvlastni pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti inzenyrskych siti. Pro prace v ochranném pasmu
inzenyrskych siti je nutny souhlas a pfimy dozor jejich spravca.

Vykopy musi byt zajiStény proti padu osob pevnym dvoutyCovym zabradlim o vySce minimalné 1,1 m
a zarazkou (ochrannou listou) o vysce minimalné 0.15 m.
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Pristupy do vykopu musi byt zajiStény typizovanymi fixovanymi Zebfiky, resp. typizovanym sleznym

[ Ys

oddélenim dle hloubky vykopu tak, jak stanovi nafizeni vlady ¢. 362/2005 Sb. o blizSich pozadavcich na
bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich s nebezpecim padu z vySky nebo do hloubky.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s p  Fedpisy prokazateln & seznameni.

sSUDOP 28/36 < Q
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5.12 Posouzeni stavby z hlediska technickych pozada vk na uZzivani stavby osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Navrhované Upravy ve stavbé se nikterak nedotykaji osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

5.13 Podmi Aujici, vyvolané a souvisejici investice

Navrzené technické feSeni nevyZaduje vyvolanou investici.

Souvisejici a navazujici investici je stavba Rekonstrukce nastupis t vZst. Frydlant v éetné
rekonstrukce koleje ¢€.1.

Dale je stavbu nutné koordinovat se stavbou Rekonstrukce SZZ Zst. Raspenava . Zde se jedna
predevSim o provozni soubor PS 121, v jehoz rdmci bude pro budouci tratové zabezpecovaci zafizeni ve
sméru Visfiova z zst. Frydlant v Cechach do mista ukonéeni kabelové trasy, tj. do km cca 188,460,
polozen vazebni kabel, ktery bude doCasné ukoncen v km 188,460. Dale je nutné koordinovat stavbu
s ohledem na zfizeni ZS pro realizaci stavby.

DalSi souvisejici stavbou ktera se nachazi v uvazované lokalité je Sanace skalniho za fezu trati Liberec
— Cernousy st. hr. km 189,700 — 189,900 . Pfedmétem stavby jsou skalni svahy oboustranného zarezu,
ktery se nachazi v tésné blizkosti Zelezniéni trati 037 Liberec - Cernousy st. hr. Vzhledem k pouZitym
materialim a technologiim je vhodna doba realizace v obdobi, kdy prdmérna denni teplota je vysSi jak +5
<. Projekt pfedpokladd dobu realizace v obdobi mésicli bfezna az listopadu s upfesnénim dle planu
investora ¢i podminek stanovenych Gzemnim souhlasem na pfedmétnou stavbu.
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6 Udaje o spin &ni stanovenych podminek

6.1 Podminky rozhodnuti o umist éni stavby

V dobé zpracovani dokumentace projektu stavby bylo k dispozici nasledujici vyjadrenti:

e Méstsky Ufad Frydlant, odbor stavebniho Gfadu a Zivotniho prostfedi, jako stavebni Gfad pfislusny
podle 8§13 odst. 1 pism. c) zdkona €. 183/2006 Sh., o Gzemnim planovéani a stavebnim fadu (stavebni
zakon), ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen "stavebni zakon"), podle ustanoveni 8§15 odst. 2
stavebniho zakona sdéluje, Ze stavba ,Rekonstrukce Rigelského tunelu trati Liberec-Cernousy” dle
8§79 odst. 6) stavebniho z&kona nevyZaduje rozhodnuti o umisténi stavby ani Uzemni souhlas
(C. . PDMUFT 6771/2014).

Projektova dokumentace, na jejimz podkladé bylo vydano vySe zminéné stanovisko, byla v pribéhu jejiho
zpracovani projednavana s Ucastniky stavebniho fizeni i s dotéenymi organy a organizacemi statni
spravy. Jednotlivé pfipominky z pribéhu zpracovani byly zapracovany.

6.2 Podminky posouzeni vliv 1 na Zivotni prost Fedi

Na zakladé zadosti, posoudilo MZP jako ustfedni spravni Gfad z hlediska zakona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivli na Zzivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl (zakon o posuzovani
vlivi na zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjSich predpisi akci: ,Rekonstrukce Rigelského tunelu trati
Liberec — Cernousy“. Na zakladé prostudovanych materiald a vykladd MZP sdélilo, Ze vySe uvedeny
zamér NEPODLEHA posouzeni z hlediska vlivd na Zivotni prostfedi podle zakona, a to v pFipadé
zachovani parametrt a dopInéni uvedenych v zadosti (&.j. 80296/ENV/13 ze dne 13.12.2013)

6.3 Dodrzeni kapacitnich adalSich stanovenych Gdaj G azddavodnéni pfipadnych
navrzenych zm én oproti p fedchazejicimu stupni dokumentace

Kapacitni Udaje a hlavni technické parametry stavby stanovené v pfipravné dokumentaci byly dodrzeny i
v projektu stavby. Pfehled téchto parametr( véetné porovnani s pfedchézejicim stupném dokumentace
jsou uvedeny v ¢asti A. Pravodni zprava .

7 Priprava pro stavbu

7.1 Uvoln éni stavenist é

Pfed zapocetim hlavnich stavebnich praci budou provedeny stavebni Gpravy nevyhovujicich kiizeni
a soubéht inZenyrskych siti ve spravé SZDC. Jedna o preloZzky nebo ochranu siti.

Jednotlivé vytypované prelozky jsou navrzeny na zakladé podklad(i uvedenych v pasportech jednotlivych
spravcll téchto siti a jsou naplni vybranych stavebnich objektl a provozni souboru této stavby.

7.2 Docasné vyuziti stavajicich objekt G po dobu vystavby

Pfi navrhu umisténi ploch zafizeni stavenisté byla snaha o maximalni vyuZziti stavajicich objektd. Z tohoto
davodu jsou rozhodujici plochy ZS situovany do obvodu Zeleznicni stanice ZST Frydlant v Cechach
a ZST VisSnova.

Zpevnéni ploch zafizeni stavenisté bude provedeno jen v ojedinélych pfipadech dle potfeb konkrétni
dodavatelské firmy.

7.3 Zpusob provedeni demolic a mista skladek

V rédmci realizace stavby je navrzeno odstranéni (demolic) nékolika stavajicich zafizeni a stavebnich
konstrukci. Jedna se o objekty Zelezniéniho spodku a svrsku a umélych staveb. Vytézek z demolic bude
roztfidén na vyuzitelny a dale nevyuzitelny materidl. Za konkrétni nakladani s vyziskem odpovida
odpadovy hospodaF zhotovitele, ktery musi byt autorizovanou osobou v této profesi. V projektu stavby
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jsou uvedeny pouze nezbytné zasady FeSeni této problematiky, ofekavané mnoZzstvi materialu
a doporu¢end mozné ulozisté (skladky) v zavislosti na druzich odhadu. S vyziskem z demolic - odpadem
bude nakladano v souladu s platnou legislativou. V souvislosti s likvidaci odpadl je potfeba pocitat
s naklady na pfipadné vzorkovani a monitorovani kontaminovanych ¢asti objektu.

Dale nevyuzitelny matridl (odpad) bude rozkategorizovan ana zakladé jeho zatfidéni do pfislusné
kategorie odpadu prfedan osobé opravnéné nakladat s danym druhem odpadu. Podrobny rozbor této
otazky véetné urCeni mnozstvi jednotlivych kategorii odpadd a navrhu ulozZeni odpadu je uveden v Casti
dokumentace B.3 - Vliv stavby na Zivotni prostfedi, v kapitole Odpadové hospodarstvi. O ulozeni na
skladku, pfipadné jiné naloZeni s vyziskanym materidlem musi byt pofizen doklad.

Vyuzitelny matrial bude odvezen k recyklaci a regeneraci. A po jeho nasledné kategorizaci zpétné vyuzit
pfimo v ramci pfedmétné stavby nebo nabidnut k odprodeji k dalSimu ¢i jinému vyuziti.

7.4 Likvidace porost U (presazeni, kaceni, zuzitkovani)

Kaceni mimolesni zelené je nutné provést prfedevSim z divodl bezpecénostnich a pfipadnych Uprav
télesa drahy, a to pro:

e zachovani rozhledovych pomérd a zajisténi stability drazniho télesa
e zajiSténi prujezdného profilu

« odstranéni naletové vegetace na portalech tunelu

e zajiSténi pfistupu k trati v rdmci stavby

Naletové dfeviny v tésné blizkosti Zelezni€ni traté budou vykaceny v souladu se zakonem €.114/1992 Sb.
Pro ,nadlimitni“ dfeviny a dfeviny, které jsou sou¢asti VKP dle zakona bude podéana Zadost o povoleni ke
kaceni mimolesni zelené na pfislusny obecni Urad.

Kaceni bude provedeno mimo vegetacni obdobi (listopad-bfezen).

Mimolesni zelei na plochach ZS bude kacena pouze v nezbytné nutné mire. Ostatni zelei na plochach
ZS bude zachovana a v pfipadé mozného poSkozeni oSetfena dle CSN 83 9061. Konkrétni zpusob
vyuZziti ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby a z toho i vyplyvaji povinnosti ochrany mimolesni
zelené.

Po vytyCeni obvodu stavby v terénu budou presné specifikovany stromy, které bude nutné ochranit pred
vlivem stavebnich ¢innosti v souladu s CSN 83 9061.

Nutné bude chranit stromy pfed mechanickym poSkozenim vozidly, stavebnimi stroji. Ochranéna bude
kofenova zona strom(, kterou tvofi hranice linie koruny zvétSena o I,5m. Pokud nebude mozné zajistit
ochranu celé kofenové zony, bude obednén kmen do vysky alespon 2m. Koruna strom( v pfipadé jejiho
ohrozeni bude ochranéna vyvazanim vétvi nahoru. Mista Gvazkd budou vypodlozena vhodnym
materialem.

Déle je nutno dfeviny ochranit pfed chemickym poskozenim, zamokfenim, zaplavenim, tepelnymi zdroji,
navazkami, doCasnym zatizenim, do¢asnym poklesem spodni vody a pfed uzavienim padniho povrchu
stavebnimi konstrukcemi.

7.5 Likvidace Skodlivych (nebezpe €nych) odpad G

Problematika odpadového hospodérstvi je podrobné FeSena v samostatné ¢asti projektové dokumentace
,B.3.3 - Odpadové hospodarstvi". Tato dokumentace je zpracovana v souladu s platnou legislativou -
jedna se o zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakon(, ve znéni pozdéjSich
pfedpist, a s nim souvisejicich vyhlasek (¢. 376/2001 Sb., €.381/2001 Sb., €. 382/2001 Sb., €. 383/2001
Sb., €. 384/2001 Sb., 237/2002 Sbh., 294/2005 Sh., 341/2008 Sb. a 374/2008 Sb.) a nafizeni vlady (.
197/2003 Sb.).
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Mnozstvi odpadd, ktera vzniknou ve fazi realizace pfedmétné stavby, je v dokumentaci evidovano
souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych technologickych a stavebnich ¢asti. Odpady jsou zatfidény
podle Katalogu odpad(i (vyhlaSka ¢. 381/2001 Sh.) aje specifikovano jejich mozné vyuziti, popfipadé
odstranovani v souladu s platnou legislativou. V maximélni mozné mife je doporu¢ena recyklace
stavebnich odpadd. Soucasti dokumentace ,Odpadové hospodarstvi" je rovnéz orientaéni seznam
spole€nosti, které se zabyvaji vyuzivanim, pfipadné odstrafiovanim odpadd v daném regionu. Rozsah
dokumentace poskytuje dodavateli stavby podklad pro feSeni odpadového hospodarstvi a informuje
0 moznych kooperantech v zdjmovém regionu.

7.6 Zabezpe €eni ochrannych pasem, chran énych objekt @ i porost G po dobu vystavby

V prostoru stavenisté se nachazi fada objektd, inzenyrskych siti a dalSich zafizeni majici dle zakonnych
ustanoveni a nafizeni sva ochranna pasma. Jejich vycet a definice je uvedena v kapitole 4 - Ochranna
pasma této Souhrnné technické zpravy. Souhlasy (vyjadreni spravcli a vlastnikl) se stavebni ¢innosti
v ochrannych pasmech v ramci predmétné stavby jsou uvedeny v dokladové &asti (Cast dokumentace H.
- Doklady). Pfes vydané souhlasy se stavebni €innosti pro stavbu jako celku je nutno pfed vlastnim
zahajenim praci v dané lokalité vzdy pisemné vyrozumét potencionalné dotéeného spravce ¢&i vlastnika
0 Umyslu zahajit stavebni prace a pozadat jej o vytyCeni inZzenyrské sité respektive hranici chranéného
objektu a stanoveni jejich ochranného pasma. Soucasné pak pozada zhotovitel i o dohled nad stavebni
¢innosti provadénymi v jejich ochranném pasmu. Prvotnim podkladem pro toto je zdkres stavajicich
i novych Gzemi, objektl a siti v pfehlednych a koordinacnich situacich stavby (€¢ast C — Situace stavby) i
v pfehlednych vykresech jednotlivych stavebnich objektl a provoznich soubor(.

Porosty a vegetaci dot¢ené stavbou je nutno chranit v souladu se zasadami uvedenymi v kapitole 9.4
Likvidace porostd (pfesazeni, kaceni, zuzitkovani) této souhrnné technické zpravy a v ¢asti dokumentace
B.3 - Vliv stavby na Zivotni prostfedi.

7.7 Prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnicht ras, vodnich tok

Pfed zapocetim hlavnich stavebnich praci budou provedeny stavebni Gpravy nevyhovujicich kiizeni
a soubéht inzenyrskych siti ve spravé SZDC. Jedna o prelozky nebo ochranu siti.

Soucasti stavby nejsou pfelozky nadzemnich siti.

Navrzené stavebni Upravy si nevyzadaji trvalou zménu dopravnich tras na silnicnich komunikacich.
Kratkodobé zmény dopravnich tras po dobu realizace pfisluSnych stavebnich objektld jsou uvedeny
v ¢asti F- Organizace vystavby.

Navrzené stavebni Upravy si nevyzadaji trvalou Upravu vodnich tokd.

7.8 Omezujici nebo bezpe €nostni opat Ffeni pfi pfiprav é stavenist & a v prabéhu vystavby

StaveniSté je misto urCené k uskute¢néni stavby apro umisténi zafizeni staveniSté zhotovitele.
StaveniStém jsou nemovitosti nebo jejich ¢asti, se kterymi ma objednatel (investor) pravo hospodafit,
nebo k nim ma jiné pravo. Obvod stavenisté je vymezen v ¢asti | - Geodeticka dokumentace - Obvod
stavby (doplnény o vykres), kterd je soucasti Projektu. Toto staveniSté musi byt viditelné oznaceno,
pfipadné zajiSténo proti vstupu nepovolanych (tfetich) osob. StaveniS§té musi byt na zacatku a konci
stavebniho Useku oznac¢eno zakladnimi Gdaji o stavbé a Udaji o zhotoviteli.

Zhotovitel odpovida za bezpe€nost aochranu zdravi vlastnich zaméstnancl, zavazné se Fidi
ustanovenimi zékona ¢.309/2006 Sb., o zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi v platném znéni. PIni
povinnosti vyplyvajici ze zdkona €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, v platném znéni a dodrzuje opatfeni
bezpeé&nostnich predpisu SZDC (CD) Op 16 schvalené rozhodnutim GR CD, a. s. dne 26. 10. 2006 &. j.
59 875/2005-010 s Gginnosti od 1.4.2006, véetn& vynosu &. 1 k pfedpisu SZDC Op 16 s Gginnosti od
1.6.2010. Problematika BOZP je podrobné zpracovana v samostatném elaboratu zajiStovaném pro tuto
stavbu objednatelem. Zde je uveden mimo jiné registr bezpeénostnich a zdravotnich rizik a Gplny pfehled
pravnich pfedpisu tykajicich se BOZP.
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Zhotovitel zodpovidéa za to, Ze vSechny pravnické a fyzické osoby, které se Gcastni realizace dila a budou
pfitom provadét pohyb draznich vozidel a mechanizm( po provozované koleji SZDC musi mit uzavienou
smlouvu se SZDC o provozovani drazni dopravy na tratich provozovanych SZDC. Zhotovitel musi pred
zapocetim dila zajistit pfedepsanou odbornou a zdravotni zplsobilost zaméstnanc(i podilejicich se na
provozovani a organizovani drazni dopravy podle zdkona &. 266/1994 Sh. v platném znéni, vyhlaSky
101/95 Sb., pfedpisu Zaml a Technickych podminek pro realizaci staveb, tykajicich se odborné
a zdravotni zpUsobilosti zhotovitel(.

Zhotovitel musi plné dbat na bezpecnost vSech osob opravnénych ke vstupu na staveniSté a udrzovat
staveniSté vradném stavu tak, aby nevznikalo nebezpeci opravnénym osobam. Pokud zaméstna
zhotovitel na stavenisti jiné zhotovitele, bude od nich pozadovat stejny ohled na bezpec¢nost a odvraceni
nebezpeci. To bude umoznéno i udrzovanim stavenisté a dila v fadném stavu.

Zhotovitel bude dale zajiStovat a udrZzovat na své naklady veSkera svétla, ostrahu a oploceni, vystrazné
znacky a stfezeni, kdykoliv a kdekoliv je to nutné, nebo je pozadovano vrchnim stavebnim dozorem (déale
jen VSD) nebo odpovédnym ufadem, pro ochranu dila nebo pro bezpecnost a potfebu verejnosti nebo
jinych osob.

Zhotovitel bude rovnéz podnikat opatfeni k ochrané Zivotniho prostfedi na stavenisti i mimo ne a branit
proti Skoddm nebo zasahim do prav osob nebo zasahim do vefejného majetku nebo jinym Skodam
v dusledku znecisténi, hluku nebo z jinych pfi¢in vznikajicich jako disledek jeho pracovnich postupu.

7.9 Vyluka dopravy a jina omezeni dopravy

S ohledem na rozsah stavebnich Uprav a charakter trati bude rozhodujici stavebni ¢innost probihat pfi
uplné vyluce Zelezni¢ni trati. Je to dano skute€nosti, ze se jednéa o jednokolejnou zelezniéni trat.

Pravdépodobné terminy pfipravy a provadéni stavby:

Odevzdani projektu stavby 26.9. 2014
Ziskani stavebniho povoleni 16. 1. 2015
Pfedani stavenisté zhotoviteli 20. 4. 2015
Nepfretrzita vyluka 27.4.-23.8. 2015
Zavérec€né Upravy a dokoncéovaci prace 24. 8. - 30. 8. 2015

V obdobi UpIného vylou€eni provozu bude zavedena nahradni autobusova doprava.

Konkrétni dopravni opatfeni pro Zelezni¢ni dopravu jsou uvedeny v ¢asti dokumentace B.2 - Provozni
a dopravni technologie a v Casti dokumentace F. Organizace vystavby.

7.10 Omezeni v dodavce energii

Stavebni ¢innost nepredklada a ani nevyvolava dlouhodoba preruseni ¢i omezeni v dodavce jednotlivych
druhu energii.
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8 Trvalé a do €asné zabory pozemk 0

8.1 Trvalé a do ¢asné zabory pozemk U ze ZPF a PUPFL

V ramci stavby se nepfedpoklada trvaly zabor ZPF a PUPFL.

8.2 Vykup pozemk u a staveb nebo jejich €asti

Pfipravovana stavba lezi v okrese Liberec.

Pfedmétem Setfeni majetkopravnich vztah( byly pozemky, které jsou dotéeny stavbou. Podkladem pro
Setfeni majetkopravnich vztah(l byly zékresy zébor( provoznich soubord a stavebnich objektd do

katastralnich map v méfitku 1: 1 000.

Stavba bude realizovana na pozemcich v majetku CR, jejichz majetkovym spravcem je SZDC s. 0., na
pozemcich CD a.s., na pozemcich obce Frydlant a na pozemku obce Kunratice. ZaFizeni stavenisté se
predpoklada na &asti pozemku p. €. 1426/1 v k. 0. Frydlant a na ¢asti pozemku p. ¢. 71/1 vk. Q.
Predlance, majitelem obou pozemka je aktualné CD a. s.

Bilance ploch dle katastralniho azemi

Katastralni

Trvaly zabor

Nad tunelem — pozemek
neni stavbou dot €en

Docasny zabor do 1 roku

uzemi ZPF | PUPFL | ostatni PUPFL PUPFL ostatni
(m*) | (m*) | (m?) (m*) (m?) (m*)

Kunratice 0 0 0 0 0 87
Frydlant 0 0 0 908 0 3375
Predlance 0 0 0 0 0 886

8.3 Docasné zabory pozemk 0 pro zafizeni stavenist & (ZS)

Plocha ZS je navrzena z hlediska moznosti pfistupu a napojeni na inzenyrské sité. Plocha je navrzena
podle vyuziti pro charakter stavebni ¢innosti, podle pfedpokladanych potfeb dodavateld a konfigurace

terénu.

Plochy ZS délime podle zakladniho hlediska takto:

« hlavni plocha
« plochy pro skladky, mezideponie a deponie

«  montazni zakladna

« plocha pro recyklaci vyziskd (vzhledem k rozsahu stavby se nenavrhuje)

« vedlejSi plochy pro objekty tunelu, mostu a propustku

Pro feSenou stavbu jsou k disposici nasledujici plochy:

ZS1, hlavni plocha deponie

ucel:

umisténi:

skladka materidlu, mechanizace, burky

plocha zapadné od vypravni budovy ZST Frydlant v Cechach (byvalé nakladistg),
¢ast pozemku €. 1426/1 k. U. Frydlant
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velikost: cca 1 460 m?

pFistup: ze silnice 1/13 po mistni komunikaci (Nadrazni ulice, pfednadrazni prostranstvi)
Uprava povrchu: plocha byvalého kolejisté (zpevnéna, travnik)

poZadavky na pfipojky: napojeni na zdroj el. energie majitele arealu (stavenistni rozvadéc), chemicky
WC, dovoz vody

vlastnik pozemku: CDa.s.
Plocha disponuje napojenim na kolejisté ZST Frydlant v Cechach (manipulaéni koleje)

ZS2, vedlejSi plocha deponie

ucel: skladka materialu, mechanizace, buriky

umisténti: plocha jizné od vypravni budovy ZST Visfiova, &ast pozemku &. 71/1 k. 0.
Predlance

velikost: cca 700 m?

pFistup: ze silnice 1/13 po silnicich lll. tfidy z Pertoltic (111/0357, 111/0356, 111/0353)

Uprava povrchu: plocha byvalého nakladisté (zpevnéna, travnik)

pozadavky na pfipojky: napojeni na zdroj el. energie majitele aredlu (stavenistni rozvadéc), chemicky
WC, dovoz vody

vlastnik pozemku: CDa.s.
Plocha disponuje napojenim na kolejisté ZST Visfiova (manipulaéni kolej).

Pro prace na tunelu, mosté, propustcich a pfejezdech si zhotovitel vytvoFi dle potfeby zafizeni stavenist
pfimo u jednotlivych objektd podle potfeb stavby a moznosti jejiho okoli.

WABRAHA a3 el



Rekonstrukce Rigelského tunelu v trati Liberec - Cernousy Projekt
Technicka zprava Souhrnna technicka zprava

9 Vyjimky z p Fedpis (1 a norem

Navrzené feSeni vyZaduje vyjimku z norem a predpisa.

SO 13 Zelezniéni prejezd vkm 189,698. SO fesi rekonstrukci stavajiciho prejezdu. Je navrzena
konstrukce prejezdu z betonovych paneld, ktera nevyhovuje pro nedostatek prevyseni koleje vySsi jak
100 mm. (CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — &ast 1: Projektovani, ¢l. 7.1.3.1 — hodnoty nedostatku prevyseni).

WABRAHA a3 i



