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B.1 POPIS UZEMI STAVBY

Uzemi je v soudasnosti vyuZito télesem celostatni Zelezniéni drahy ¢. 323 a ma charakter
plochy dopravy. Stavba se nachézi vyhradné v ochranném pasmu drahy dle zdkona o drahéch.

Prirodni podminky

Podle Biogeografického ¢lenéni CR (Culek, 1996) zasahuje trat’ na uzemi Podbeskydského a
castecné 1 Beskydského bioregionu.

1.1 Podbeskydsky bioregion 3.5

Bioregion lezi na vychodé Moravy na Hranicich se Slezskem, zabird vychodni cast
geomorfologickych celkt Podbeskydské pahorkatina a Moravska brana a na severovychod¢ zasahuje
do Polska. Plocha bioregionu v CR je 949 km2.

Je tvotfen vlhkou pahorkatinou na mékkych sedimentech (v¢. ledovcovych), z niz vystupuji
ostfe kopce z piskovcového flySe. Prevazuje 4. bukovy stupen, na jiznich svazich se nachazi i 3.
dubovo-bukovy stupeni. Uzemi je tedy tvofeno mozaikou hajové bioty (smiSeny karpatsky a
hercynsky vliv) a karpatského bukového lesa, zCasti se zde projevuje i vliv polonské podprovincie.
Biota je obohacena tadou horskych druhii, splavenych ze sousednich Beskyd. Na vapencich jsou
malé ostrivky méné narocné teplomilné flory a fauny. V soucasnosti pievazuje orna puda, hojné jsou
vlhkeé louky, v lesich kulturni smr¢iny se zbytky bucin.

Flora je ovlivnéna Cetnymi oreofyty z Beskyd. Hlavnim znakem je vyskyt lokdlnich meznich
prvki. Pro Podbeskydsky bioregion je charakteristickd mozaikova fauna predkarpatskych pahorkatin.

1.2 Beskydsky bioregion 3.10

lezi na pomezi vychodni Moravy, Slezska v CR, Slovenska a Polska. Zabira geomorfologicky
celek Moravskoslezské Beskydy, Jablunkovské mezihofi a Slezské Beskydy, bioregion je protaZen ve
sméru ZJZ — VSV.

V potencidlni vegetaci prevladaji kvétnaté buciny. Pro vyssi polohy (nad 900 m, v inverzich 1
niZe) jsou charakteristické horské acidofilni buciny a v nejvysSich polohach (Knéhyn¢) fragmenty
horskych smr¢in. Lokalné se v nizSich osidlenych c¢astech vyskytuji také acidofilni buciny
podhorského typu. Na extrémnich svazich se misty vyvinuly sutové lesy, ve vysSich polohach
ojedingle 1 analogické kapradinové. V udolich jsou fragmenty horskych olSin, u menSich tokt
fragmenty jasanovych luhtl, v eroznich ryhéach a na lesnich pramenistich olSové jaseniny. Ztidka se
na prameniStich v inverznich polohach vyskytuji podmacené raselinné smrc¢iny. Pfirozené bezlesi
prakticky chybi.

Nahradni pfirozend vegetace na casteCné¢ odlesnénych hiebenech 1 v odlesnénych
submontannich polohéach inklinuje ke smilkovym pastvinam, rozsifené jsou i brusnicové lemy. V
rozevienych tudolich pfi upati jsou luéni cendzy svazi Calthion, fidce Molinion, vzacné na
pramenistich i Caricion fuscae. Na ojedin€le se vyskytujicich raselinistich jsou fragmenty vegetace
svazu Sphagnion medii. Tento bioregion mé jako jediny v CR pfevazujici horskou zapadokarpatskou
biotu. V mistech pifechodu do okolnich bioregionti na okraji pohoii se misty nachéazeji bikové buciny.

B.1.1 CHARAKTERISTIKA STAVEBNIHO POZEMKU

Stavebni pozemky stavby revitalizace maji charakter stavby provozované drahy. Velka
vétS§ina pozemku je vedena dle katastru nemovitosti zpiisobem vyuziti jako ,,drdha*. Vlastni
zelezni¢ni trat’ prochazi, nebo se nachdzi v blizkosti zvlasté chranénych Uzemi (zvlastni uzemni
ochranou se rozumi pfisné€j§i reZim ochrany, vztazeny na konkrétni Uzemi s pfesnym ploSnym
vymezenim. V zajmovém uzemi stavby se nachazeji:
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5.1 Natura 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, zZivoc¢ichii a
pfirodni stanovi§té (napf. raselini§té, skalni stepi nebo horské smréiny apod.) na tizemi EU. Ceska
republika sjednotila narodni ochranu ptirody s pravnimi piedpisy EU z diivodu svého Clenstvi v EU.
1) Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochran¢ volné Zijicich ptaki (zkr. smérnice o
ptacich)

2) Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané ptirodnich stanovist, volné Zzijicich
zivoCicht a plané rostoucich rostlin (zkr. smérnice o stanovistich).

Nejblizsi ptac¢i oblasti je PO Beskydy CZ0811022 (cca 2 km J od trati). Pfevazné lesnimu
charakteru oblasti (lesy pokryvaji cca 90 % uzemi) odpovida skute¢nost, ze vSech devét druht
prilohy I, pro které je ptaci oblast navrzena, jsou lesni druhy, z nichz nékteré vyzaduji pralesovity
charakter porostl. Nejvyznamnéj$i z nich jsou strakapoud bélohibety (Dendrocopos leucotus) a
pustik bélavy (Strix uralensis) s nejvétsimi populacemi v ramci Ceské republiky. Podetné a stabilni
jsou populace ¢apa ¢erného (Ciconia nigra), jefabka lesniho (Bonasa bonasia), zluny Sedé (Picus
canus), datla ¢erného (Dryocopus martius) a lejska malého (Ficedula parva ) a kuliska nejmensiho
(Galucidium passerinum. V minulosti Beskydy patfily k oblastem s nejvyssimi pocty tetieva hlusce
(Tetrao urogallus) v CR.

V ramci navrzené ptaci oblasti byly znamy desitky tokanist’ a pocty jedinct se odhadovaly na
stovky. Soucasna populace pfedstavuje jen pouhy zlomek tohoto stavu, piesto stale dava nadé¢ji
uchovani druhu i do budoucna za ptedpokladu, zZe budou rychle realizovana pottebna opatieni. Datlik
tiiprsty (Picoides tridactylus) vyhledavd hlavn€ klimaxové smréiny pralesovitého charakteru v
nejvyssich polohéch, ale je schopen zahnizdit i ve smrkovych monokulturach vyssich poloh.

V SirSim okoli se nalézaji nasledujici EVL:

Nejblize se nachazi EVL Beskydy CZ0724089 (cca 25 m J od trati) Lokalita zahrnuje Sirokou
Skélu biotopii od mezofilnich bucin v submontannim vegetacnim stupni aZ po klimaxové smréiny v
nejvyssich supramontannich polohach. Uzemi je cenné svou velkou rozlohou a zarovei spojitosti
pfirozenych biotopl. Rozsahlejsi plochy pfirozenych porostli horského a vysokohorského lesa ve
véku 160-180 let se dochovaly na vrcholech Knghyné, Certova Mlyna a No#i&i hory a na tibo¢i
Radhosté a Certova Mlyna. Stromové patro je v nich vékové diferencované, alespon do jisté miry je
zachovan pfirozeny biologicky cyklus zivin. V izemi je dochovana populace ptivodniho horského
ekotypu smrku ztepilého. V bucinach je vyznamné piirozené zastoupeni jedle bélokoré, ktera vsak
na vétSing plochy nema pfirozené zajisténou obnovu nasledné generace.

Pfirodovédné cenné louky a pastviny dnes nalezneme piedevsim v oblasti Javorniki a
Vsetinskych vrchi. Dodnes se zachovaly tzv. orchidejové louky, kde se nachdzi dal$i druhy
chranénych rostlin. Lu¢ni moktady, raselinna a slatinnd prameni$té jsou v krajiné stale vzacnéjsi.
Hosti fadu vyznamnych druht jako je prstnatec majovy (Dactylorhiza majalis), kruStik bahenni
(Epipactis palustris), tolije bahenni (Parnassia palustris), vSivec bahenni (Pedicularis palustris),
rosnatka okrouhlolistd (Drosera rotundifolia), skiipinka smacknutd (Blysmus compressus), kyhanka
sivolista (Andromeda polifolia), vachta trojlistd (Menyanthes trifoliata), baficka bahenni (Triglochin
palustre) aj. EVL Beskydy ptedstavuje velmi vyznamny relativné uceleny lesni komplex karpatské
oblasti, coZ se projevuje i na vyjimeénosti beskydské fauny v ramci CR. Nejedna se pouze o velké
Selmy, které se sem §iii z vychodnéjsich oblasti Karpat, ale také o velkou skupinu karpatskych prvkt
ze skupiny bezobratlych. Typicky je také vyskyt lesnich druhti zivoc¢ichi, pro které jiz okolni krajina
mimo EVL (CHKO) neposkytuje vhodné prostiedi pro jejich existenci. Dale se zde vyskytuje mnoho
vyznamnych druhli obyvajicich moktady, oligotrofni horské bystfiny a pozlstatky ptivodnich
divocicich toktl (nékteii drabéici a stievlici). S mnoha druhy se mimo EVL Beskydy v CR viibec
nesetkdme, jiné druhy se mimo EVL vyskytuji velmi vzacné a ojedinéle.
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Déle EVL CZ0813462 Reka Ostravice (cca 650 m V od trati), v jejimZ udoli jsou nejzajimavéjsi
pomérn¢ Cetné Stérkové lavice s titinou pobfezni (Calamagrostis pseudophragmites), fragmenty
jasanovo-olSovych luht, vrbové kioviny hlinitych a pisCitych naplavi a vrbové kioviny Stérkovych
naplavl. Z vyznamnéjSich druhti zde rostou kycelnice devitilistd (Dentaria enneaphyllos), kycelnice
zlaznatd (Dentaria glandulosa), meési¢nice vytrvala (Lunaria rediviva), udatna lesni (Aruncus
vulgaris), prySec mandlonovity (Euphorbia amygdaloides), vrba hloSinovita (Salix elaecagnos). V
povodi Odry tok Ostravice piedstavuje velmi vyznamnou lokalitu vranky obecné (Cottus gobio).

Ve vzdalenosti 780 m jizné od trati se nachazi EVLK CZ0813470 Stérbiiv rybnik a Maly
Bystry potok. Reliéf lokality je tvofen mélkym tdolim JV-SZ sméru na dné s vodotec¢i. Ve vychodni
asti izemi se nachazi maly rybnik. Uzemi zahrnuje potok s doprovodnymi porosty udolniho
jasanovo-olsového luhu a Stérbiav rybnik bez vyvinuté makrofytni vegetace. Jedna se o vyznamnou
lokalitu kunky Zlutobfiché (Bombina variegata) regionalniho vyznamu.

Lokality soustavy NATURA 2000 (EVL nebo PO) se pfimo v zajmovém uzemi Stavby
nenachazeji. Dle stanoviska Krajského ufadu Moravskoslezského kraje ¢.j. KUOK 30498/2013,
spisova znatka KUOK/29938/2013/0ZPZ/7498 ze dne 27.3.2013 a Spravy CHKO Beskydy ¢&,j.
745/JS/13 ze dne 10.4.2013 nemiiZe mit dle § 45i zdkona FeSeny zdmér vyznamny viiv na Zadnou
evropsky vyznamnou lokalitu nebo ptaci oblast.

2Zvlasté chranéna uzemi

Zvlastni uzemni ochranou se rozumi piisnéjsi rezim ochrany, vztazeny na konkrétni izemi s
pfesnym plo$nym vymezenim. Zvla§té chranéna uzemi (ZCHU) jsou vyhlaSovana v kategoriich,
uréenych v § 14 zadkona takto: narodni parky (NP), chranéné krajinné oblasti (CHKO), narodni
ptirodni rezervace (NPR), pfirodni rezervace (PR), narodni pfirodni paméatky (NPP), ptirodni
pamatky (PP). Zdmér nep¥ichdzi do piimého kontaktu s fddnym z vyse uvedenych ZCHU.

Nejvyznamngjsim velkoplosnym ZCHU v blizkosti trati (v délce cca 200 m hraniéi s draznim
pozemkem u Kuncic pod Ondiejnikem) je Chranénd krajinna oblast (CHKQO) Beskydy, ktera byla
vyhlasena 5. bfezna 1973 vynosem MK CSR &. j. 5373/1973.

Chranéna krajinna oblast Beskydy se rozklada v ¢lenité hornatiné VnéjSich Zapadnich Karpat,
zaujima téméf celé tzemi Moravskoslezskych Beskyd, podstatnou cast Vsetinskych vrchi a
moravskou ¢ast Javornikl tvoficich hranici ze Slovenskem. Zde na ni bezprostfedné navazuje CHKO
Kysuce. CHKO Beskydy je svou rozlohou nejvétsi chranénou krajinou oblasti v Ceské republice.
Ditvodem vyhlaseni CHKO Beskydy byly jeji vyjimecné ptirodni hodnoty, zeyména ptivodni horské
pralesovité porosty s vyskytem vzacnych karpatskych Zivocichii a rostlin, druhové pestra lu¢ni
spoleCenstva, unikdtni povrchové 1 podzemni pseudokrasové jevy a rovnéz mimoiadnd estetickd
hodnota a pestrost ojedinélého typu krajiny vzniklého historickym souzitim ¢lovéka s piirodou
v tomto Gizemi. Vyznam chranéné krajinné oblasti Beskydy je podtrZzen vyhldsenim 50 maloplo$nych
zvlasté chranénych tizemi (7 narodnich ptirodnich rezervaci, 20 pfirodnich rezervaci a 23 ptirodnich
pamatek), Uzemnim pifekrytim CHKO s mezinarodné¢ vyznamnym pta¢im tGzemim (IBA) a s
chranénou oblasti pfirozené akumulace vod. Jsou zde vymezeny 4 zony odstupiiované ochrany.
Neptedpoklada se dot&eni tohoto ZCHU stavbou.

Nejbliz§im maloplosnym ZCHU je piirodni rezervace (PR) Les Na Rozdilné, ktery se
nachazi cca 500 m jizn€ od trati. Jedna se o smiseny porost v jihozapadni ¢asti lesniho komplexu
Rakovec vychodné od Frenstatu pod Radhostém. Jako piirodni rezervace byla tato oblast vyhlasena v
roce 1999 na rozloze 30,76 ha. Pfedmétem ochrany je geneticky hodnotny, vice nez stolety smiSeny
lesni porost s volnym zépojem, ve kterém prevlada smrk ztepily (Picea abies), hojna je jedle bélokora
(Abies alba), buk lesni (Fagus sylvatica), dub letni (Quercus robur) a lipa malolista (Tilia cordata). V
bylinném patfe se objevuje Zebrovice rtiznolistd (Blechnum spicant). Z ohroZzenych druhl zde
dlouhodobé¢ hnizdi ¢ap Cerny (Ciconia nigra), lejsek bélokrky (Ficedula hypoleuca) a krkavec velky
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(Corvus corax). Zoologické prizkumy realizované v roce 2010 potvrdily vyskyt jestérky Zivorodé
(Zootoca vivipara) a slepyse kiehkého (Anguis fragilis). Uzemi je souéasti vétsiho komplexu zralych
lesnich porosti s hodnotou ekologickou, genetickou a krajinotvornou. Zasahy se omezuji na
jednotlivy vybér, aby charakter biotopu byl maximalné zachovan. Cilem postupné obnovy je
dosazeni druhové ptivodni skladby.

Vyznamné krajinné prvky

Vyznamny krajinny prvek (VKP) je definovan zakonem o ochrané piirody a krajiny
¢.114/1992 Sb. ve znéni pozd¢jsich piedpisi (dale jen zakon) jako ,,ekologicky, geomorfologicky
nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny utvarejici jeji typicky vzhled nebo prispivajici k udrzeni jeji
stability.” VKP jsou vymezeny ve dvou rovinach:
(1 VKP ze zdkona — jsou jimi veskeré lesy, raselinis$té, vodni toky, rybniky, jezera a idolni nivy.
[ Registrované VKP — mohou se jimi stat jiné Casti krajiny, zejména moktady, stepni travniky,
remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezi$té nerosti a zkamen¢lin apod. Registraci VKP (§ 6 zakona
a § 7 vyhlasky ¢. 395/1992 Sb. k tomuto zadkonu, dale jen vyhlaska) provadéji prislusné organy
ochrany pfirody (tj. obce s povéfenym obecnim ufadem) zapisem do seznamu VKP a vydénim
rozhodnuti o jeho registraci.
Registrované VKP nejsou v misté stavby evidovany.

Pii realizaci stavby je pfedpoklad dotéeni pozemkii PUPFL v co nejmen$i mozné mife a v
n&kolika tisecich zasahuje do ochranného pasma lesa. Zelezniéni trat’ v n&kolika mistech hranici se
souvislym lesnim porostem, do lest vsak pii rekonstrukci trati nebude zasahovano, muze pouze dojit
k ojedinélému kéaceni vzrostlych stromt v t€sné blizkosti trati, v ochranném pasmu drahy. VKP ze
zdkona na Uzemi stavby, které budou dotceny, tvoii pfedevsim vodni toky kiizici trat. Vyznamné
zasahy do tokl se neptredpokladaji.

VKP tzv. neregistrované - vodni toky dotcené stavbou

86,717 Bezeymenny tok kiiZeni nova nosna konstrukce na stavajicich opérach
86,889 Bystra kiizeni nova nosna konstrukce na stavajicich opérach
87,531 Bezejmenny tok kiizeni bez z4sahu

88,120 Bezejmenny tok kiiZeni bez zdsahu

88,559 Rakovec kfizeni bez zasahu

89,451 Bezejmenny tok kiiZeni bez zdsahu

89,840 Zlabovy potok kiizeni bez zasahu

90,209 Bezejmenny tok kiizeni bez zasahu

91,688 Bezejmenny tok kiiZeni bez zdsahu

91,867 Bezejmenny tok kiizeni bez zasahu

92,678 Bezejmenny tok kiiZeni bez zasahu

93,687 Obcasna vodote¢ kiizeni bez zasahu

93,250 — 94,000 Tichavka vpravo podél trati bez zasahu

94,228 Bezejmenny tok kiiZeni bez zasahu

94,369 Kolanka kfizeni bez zasahu

94,927 Bezejmenny tok kiizeni bez zasahu

95,062 Bezejmenny tok kiizeni bez zasahu

95,226 Bezejmenny tok kiiZeni bez zasahu

95,725 Frydlantskd Ondfejnice kiizeni bez zasahu

96,436 Stanovec kiizeni bez zasahu

96,995 Bezejmenny tok kiizeni prestavba pii zachovani svétlych rozmért otvoru (Sitka 1500 mm)
97,327 Bezejmenny tok kiizeni bez zasahu
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97,575 Bezejmenny tok kiizeni bez zdsahu
97,861 Bezejmenny tok kiizeni bez zasahu
98,049 Bezejmenny tok kiizeni bez zdsahu
98,270 Bezejmenny tok kiizeni bez zasahu
98,424 Bezejmenny tok kiizeni piestavba mostniho objektu na zelezobetonovy polordm
98,925 Bezejmenny tok kiizeni bez zasahu
99,586 Bezejmenny tok kiizeni bez zdsahu

Pamadatné stromy

Pamatné stromy a stromotadi vyhlasuje organ ochrany ptirody dle § 46 zakona 114/1992 Sb.
ve znéni pozd¢jSich predpist, k zasahu do téchto prvkil je tfeba souhlasu tohoto organu. V misté
stavby se nenachazeji pamatné stromy dle § 90, odst. 8 zakona.

Nejblize se nachazi dva pamatné stromy. Je to Kuncicka lipa - lipa velkolistd (Tilia
platyphyllos Scop.) ktera ma obvod kmene 550 cm a nachazi se v oploceném parciku po levé strané
silnice z Kuncic do Frenstatu ve vzdalenosti cca 30 m severné od trati.

Dal$im pamatnym stromem je Dub MUDr. Storcha. Jedna se o dub letni (Quercus robur), s
obvodem kmene 380 cm a nachazi cca 80 m severné od trati v mirném svahu v oplocené zahradé u
vily Béla v Kunéicich pod Ondiejnikem.

K dotceni téchto pamatnych stromti béhem stavby nedojde.

B.1.2 VYCET A ZAVERY PROVEDENYCH PRUZKUMU A ROZBORU
V ramci pripravy stavby byly provedeny prizkumy :
- Geotechnicky — zékladni a doplitkovy pro prazcové podlozi a mostni objekty
- Kontaminace zeminy
- Hydrotechnicky prizkum
- Dendrologicky prizkum

Vysledky prizkumi jsou promitnuty do technického feSeni stavby.

B.1.3 STAVAJICI OCHRANNA A BEZPECNOSTNI PASMA

Ochranné pasmo drahy

Dle §8, zak.c. 266/1994 Sb. ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy,
jehoZ hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou

e udrahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu dréahy,

e u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy krajni koleje,
nejméng vSak 30 m od hranic obvodu dréhy,

e uvlecky 30 m od osy krajni koleje,

e u specialni drahy 30 m od hranic obvodu dréhy, u tunelt specialni drahy 35 m od osy krajni
koleje,

e udrahy lanové 10 m od nosného lana, dopravniho lana nebo osy krajni koleje,

e udrahy tramvajové a drahy trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho trolejového
dratu.

Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a vlecku v uzavieném prostoru provozovny
nebo v obvodu pfistavu se ochranné pasmo neztizuje.
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Ochranné pasmo elektrického vedeni
e zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu
e ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem ¢. 458/2000 Sb. svislymi rovinami
vedenymi po obou strandch vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera ¢ini od krajniho vodice na
kazdou stranu:

- unapétinad 1 kV do 35 kV 7m

- unapétinad 35kV do 110 kV 12m
- unapétinad 110 kV do 220 kV 15m
- unapéti nad 220 kV do 400 kV 20m

Ochranné pasmo telekomunikaci

Ochranné pasmo se taxativné neuvadi, je nutné pii kiizeni nebo soubéhu s vedenim dodrzet
CSN 73 6005.

Ochranné pasmo plynovodi

W

Ze zédkona ¢. 485/2000 Sb. Je ochrannym pasmem prostor v bezprostiedni blizkosti
plynarenského zatizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pidorysu zatfizeni méfeno kolmo na

obrys:

u plynovodi a ptipojek do priméru 200 mm 4m
- uplynovodu a ptipojek od priméru 200 mm do 500 mm 8m
- U plynovodi a ptipojek nad primér 500 mm 12m
- unizkotlakych a sttedotlakych plynovodu a piipojek v zastavéném uzemi Im

Ochranné pasmo vodovodii a kanalizaci

Podle §23, zak.c.274/2001 Sb. je ochranné pasmo vodovodu a kanalizace vymezeno
vodorovnou vzdalenosti od vné&jSiho lice stény potrubi na kazdou stranu nasledné:
- do priméru 500 mm véetn¢ 1,5 m
- nad primér 500 mm 2,5 m.
- vzdalenosti se zvySuji o 1,0 m pokud je potrubi uloZeno v hloubce vétsi nez 2,5 m pod
upravenym povrchem.

Ochranné pasmo teplovodi

Podle §87, zak. ¢. 458/2000 Sb. je ochranné pasmo vymezeno svislymi rovinami vedenymi po
obou stranach zafizeni na vyrobu ¢i rozvod tepelné energie ve vodorovné vzdalenosti métené kolmo
k tomuto zarizeni, ktera ¢ini 2,5 m.

B.1.4 POLOHA VZHLEDEM K ZAPLAVOVEMU UZEMI,
PODDOLOVANEMU UZEMI APOD.

Podzemni vody

V blizkosti zdméru se nachdzi Chrdanénda oblast p¥irozené akumulace podzemnich vod
(CHOPAYV) Beskydy, jejiz hranice jsou totozné s hranicemi CHKO Beskydy a byla vyhlaSena
natizenim vlady CSR &. 40/1978. Sb. na zakladé zakona ¢&. 138/1973 Sb. Tato oblast v délce cca 200
m hrani¢i s draZnim pozemkem u Kuncic pod Ondfejnikem.

Ochranné pasma vodnich zdroju se v blizkosti zdméru nenachazeji.

Povrchové vody

Resena stavba se nenachézi na zaplavovém tizemi. NejbliZe u trati ve vzdalenosti cca 13 m se
nachéazi okraj vyhlaSeného zaplavového tizemi vyznamného vodniho toku Frydlantské Ondfejnice u
mostu v Zkm 98,42.
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Pti dodrzovéni ochrannych opatieni zamezujicich znecisténi podzemnich i povrchovych vod
by nemélo dojit k jejich ohrozeni.

Poddolované uzemi, loZisko surovin
V lokalité zaméru se nachazeji loziska nerostnych surovin (CHLU) a poddolovand tizemi,
ktera stavbou ovlivnéna nebudou.

B.1.5 VLIV STAVBY NA OKOLNI STAVBY A POZEMKY, OCHRANA
OKOLI, VLIV STAVBY NA ODTOKOVE POMERY V UZEMI

Jelikoz ma stavba charakter rekonstrukce ve stdvajici ose a nedochazi k novym piekazkam a
rozséhlym zpevnénym plocham v izemi nebudou naruseny odtokové poméry v tizemi. V ramci
stavby budou naopak procistény nékteré ¢asti odvodnéni zelezni¢niho télesa a propustky.

B.1.6 POZADAVKY NA ASANACE, DEMOLICE, KACENI DREVIN

V ramci stavby budou demolovany stavajici zafizeni drazni infrastruktury a to zejména
ptistiesky pro cestujici a néstupisté, které budou nahrazeny novymi. K demolici nedraznich objekti
nedojde.

Kaceni dfevin

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je odstranéni stavajicich dfevin rostoucich v obvodu
stavby a feSeni ndhradnich vysadeb. Mimolesni zeleti bude kdcena pfip. ofezdna jen v nejnutngjsi
mife. Bude se jednat pfedevs§im o trasu pokladky kabelu s ptistupovou komunikaci ptevazné v §ifi do
3m, dale odstranéni porostu u rekonstruovanych mosti a propustki a minimalné podél
revitalizované trati.

Podrobny rozsah dfevin navrzenych ke kaceni vychazi z dendrologického prizkumu a je
uveden v tabulkové ¢asti v priloze SO.

Kaceni je vhodné provadét pouze v nezbytné nutné mife v obdobi vegetacniho klidu a
V mimohnizdnim obdobi od listopadu do bfezna. V dostatecném ptedstihu pred jeho zapocetim je
tieba pozadat o povoleni ke kéceni dle § 8 zakona ¢. 114/1992 Sb., a to vécné a mistné piislusny
organ ochrany piirody. Zadost o povoleni kiceni musi obsahovat udaje dle vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.
(doloZeni vlastnického ¢i ndjemniho vztahu Zadatele k pozemkiim a difevindm rostoucim mimo les,
pocet kacenych stromt a plochu likvidovanych kefovych porostt, atd.)

Na zéklad¢ § 9 zdkona €.114/92 Sb. miize organ ochrany pfirody ve svém rozhodnuti o
povoleni ke kaceni dfevin ulozit Zadateli pfiméfenou nahradni vysadbu ke kompenzaci ekologické
ujmy vzniklé pokdcenim dievin.

Jako podklad pro urfeni hodnoty nahradni vysadby bylo na zdkladé¢ dendrologického
prizkumu provedeno ocenéni dfevin dle metodiky AOPK programem Ocenovani dfevin verze
1.0.14., shrnuti je uvedeno v technické zpraveé. Dale mtze byt také uloZzena nasledna péce v trvani 1-5
let. Nahradni vysadba bude provedena na pozemcich, které uréi pfislusné organy ochrany ptirody.
Konkrétni podminky budou stanoveny v rozhodnuti o kdceni dfevin.
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B.1.7 POZADAVKY NA MAXIMALNI ZABORY ZEMEDELSKEHO
PUDNIHO FONDU NEBO I,’OZEMKIOJ’UR(VZENYCH K PLNENI
FUNKCE LESA (DOCASNE / TRVALE)

Vlivy na pudu

Stavba bude realizovana pievazné na draznich pozemcich, béhem vystavby vsak dojde k i
zaborlim pudy jinych vlastniki a to jak k do¢asnym, tak k trvalym.

Zemédélsky pudni fond

Hodnoceni zabora bylo zpracovéano podle § 9 zakona ¢.334/1992 Sb. o ochran¢ zemédélského
padniho fondu (dale ZPF) ve znéni pozdgjsich piedpisti a podle vyhlasky MZP &.13/1994 Sb., kterou
se upravuji nékteré podrobnosti ochrany zeméd¢élského ptidniho fondu (ddale jen ZPF).

Dlvodem pro trvaly zabor ZPF jsou smérové a vyskové upravy drazniho télesa, uprava
odvodnéni trati, rekonstrukce mostli atd. V tomto piipad¢ je dle § 9 odst. (1) zak. nutno zédat orgdny
ochrany ZPF o souhlas s trvalym odnétim ptudy ze ZPF.

Dtivodem pro plénovany docasny zabor ZPF jsou vedeni hlavni kabelové trasy, obsluzné
komunikace, POV - zafizeni staveni$t v okoli mostnich objekt. Stavebni prace budou v téchto
ptipadech ukonceny tak, ze doCasny zédbor ZPF nepiekro¢i svym trvanim dobu 1 roku a to véetné
doby potiebné k uvedeni pidy do plivodniho stavu. Provozovatelé tedy nejsou dle § 9 odst. (2¢) zék.
povinni zadat organy ochrany ZPF o souhlas k odnéti pidy ze ZPF. Podminky, za nichz miize byt
docasny zadbor realizovan, budou stanoveny v ramci izemniho fizeni.

Problematika zabor ZPF je podrobné feSena v ¢asti dokumentace Zeméd¢lska ptiloha.
Pozemky urcené k plnéni funkce lesa

Veskeré prace v ochranném pasmu lesa tj. 50 m od hranice lesniho pozemku jsou doloZeny
seznamem s uvedenim k.u., ¢isla pozemku dle KN a umisténim podle trati. Veskeré stavebni ¢innosti
Vv téchto usecich budou provadény tak, aby prostor pfilehlych lesnich pozemkd byl v co nejmensi
mife zasaZen, predevSim s ohledem na vzrostlé dfeviny a pidni kryt.

Hodnoceni zéborl lesnich pozemkl (ddle PUPFL) a vypocet poplatku za trvalé a docasné
odnéti ¢asti pozemkli bude provedeno dle Prilohy k zdkonu ¢. 289/1995 Sb. o lesich (Lesni zékon).
Trvalé zabory jsou nutné pro rozsifeni draZniho télesa (Zelezni¢ni spodek), docasné zabory — omezeni
produkéni funkce a trvalé bfemeno — jsou nutné pro vybudovani kabelové trasy. Problematika zabort
pozemkl PUPFL a kéceni lesni zelené je podrobné oSetfena v samostatné ¢asti dokumentace Lesni
ptiloha.

B.1.8 UZEMNE TECHNICKE PODMINKY (ZEJMENA MOZNOST
NAPOJENI NA STAVAJICi DOPRAVNI A TECHNICKOU
INFRASTRUKTURU)

Jelikoz se jedna o stavbu drahy, je stavba sama o sobé dopravni infrastrukturou.

V Zelezni¢ni stanici a zastdvce budou obnoveny, piipadné posileny piipojky elektrické
energie pro napajeni drazni infrastruktury. V ramci stavby budou rovnéz v koliznich mistech
ptelozeny pfipadné ochranény stavajici inZenyrské sité.
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B.1.9 VECNE A CASOVE VAZBY STAVBY, PODMINUJICI, VYVOLANE,
SOUVISEJICI INVESTICE.

Stavba revitalizace bude realizovdana Vramci opera¢niho programu ,,Doprava“ a bude
spolufinancovana z fondti EU.. Souvisejici investice jsou:

"Revitalizace trati Frydek-Mistek - Frydlat nad Ostravici - Ostravice"

"Rekonstrukce zst. Frydlant nad Ostravici"

"Zelezniéni zastavka Frenstat pod Radho3tém"

"Rekonstrukce nastupist’ v zst.Frydlant v¢éetné rekonstrukce koleje ¢.1"

"Vykup pozemku v k.u. Frydlant”

"Studie proveditelnosti trati Ostrava - Valaiské Meziti¢i, Frydek-Mistek - Cesky T&sin /
Ttinec, Frydlant nad Ostravici - Ostravice a Studénka - Vetovice"

,»PZS Valasské Meziti¢i - Frydek Mistek v km 93,698

»PZS Valasské Mezific¢i - Frydek Mistek v km 94,228

»PZS ValaSské Mezific¢i - Frydek Mistek v km 95,616%

»PZS Valasské Mezific¢i - Frydek Mistek v km 97,131

»PZS ValaSské Mezific¢i - Frydek Mistek v km 97,431

»PZS Valasské Mezifi¢i - Frydek Mistek v km 97,724

Poznamka: v ramci smlouvy o dilo na zhotoveni projektu stavby ,,Revitalizace trati Frydlant

vvvvv

budou v definitivni podobé vedeny jako samostatné stavby, pouze dokumentace pro pfipominkové
fizeni je spolecna jak pro revitalizaci, tak pro PZS (obsahuje tedy 7 samostatnych staveb).
Takto samostatné budou pfedlozeny na Drazni tifad za ucelem vydani stavebniho povoleni.

B.2 CELKOVY POPIS STAVBY

B.2.1 UCEL UZiVANI STAVBY, ZAKLADNI KAPACITY FUNKCNICH
JEDNOTEK

Ugelem stavby je provoz Zelezni¢ni drazni dopravy dle zdkona o drahach. Stavba revitalizace
slouzi pro zrychleni a zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy pro cestujici vefejnost.

Délka liniové stavby je asi 15,16 km
Rekonstrukce svrsku S49 14712 m
Ztizeni konstrukce prazcového podlozi 91 500 m?
Rekonstrukce piejezdu nebo piechodu 20 ks
Rekonstrukce mostl a propustkli 25 ks
Rekonstrukce Zst. 1ks
Rekonstrukce zastavek 1ks

B.2.2 CELKOVE URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RESENI

a) urbanismus - uzemni regulace, kompozice prostorového resent,

Stavba revitalizace na draze nijak nezasahuje do zasad Gizemni regulace a svym prostorovym
feSenim, zejména vyskou stavby a jeji polohou nevytvaii prvky utvarejici nebo meénici stavajici
kompozici zastavéného prostoru.

b) architektonické resent - kompozice tvarového reseni, materidlové a barevné reseni.
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Stavba revitalizace na draze vyjma pristieskti na nastupiStich a technologickych objekti
(reléové domky a rozvodny) neobsahuje prvky pozadujici urbanistické a architektonické feSeni.
Ptistfesky na nastupistich jsou feSeny v rdmci dokumentace typovym provedenim s prihlédnutim na
krajinny raz. Reléové domky a rozvodny jsou navrzeny jako prefabrikované.

B.2.3 DISPOZICNI A PROVOZNI RESENI, TECHNOLOGIE VYROBY

Dispozi¢ni uspotadani stavby vychazi ze stavajiciho stavu drahy a vyrazné€ji se méni jen v zst.
Kuncice pod Ondiejnikem, kde dochazi ke komplexni rekonstrukci zelezni¢ni stanice. VeSkeré
dispozice a provozni feseni odpovidaji pozadavkiim objednatele dokumentace.

B.2.4 BEZBARIEROVE UZIVANI STAVBY

Stavba revitalizace respektuje obecné platné technické pozadavky na stavbu drahy dané
zdkonem o dradhach, provadécimi vyhlaskami a technickymi normami, pficemz jejim uzivanim dojde
k rozsiteni a doplnéni provoznich predpist vlastnika drahy.

Stavba se dotyka rekonstrukce zastivky Celadna a zst. Kunéice pod Ondiejnikem, kde je
navrzen novy podchod vybaveny vytahy. Dokumentace je projednana s organizaci NIPI bezbariérové
prostiedi, 0.p.S .

B.2.5 BEZPECNOST PRI UZIVANI STAVBY

Bezpecnost stavby na provozované draze je feSena vramci platné legislativy (zakon o
drahach) a s ohledem na stavajici ptedpisy spojené s provozovanim drahy. Stavba revitalizace obecné
neni stavbou vetejné ptistupnou, kdyz zdkonem o drahéch je vstup na drahu, s vyhradou mist k tomu
uréenych (napf. nastupisté, podchod, vypravni budovy, ptejezdy a ptechody) zcela zakazan.

B.2.6 ZAKLADNI TECHNICKY POPIS STAVEB

Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 01-16-01 T.4. Frydlant nad Ostravici - Kundice pod Ondrejnikem, Zelezni¢ni
spodek

Tratovy Usek je pfevazné navrzen s odvodnénim plané do zpevnénych piikop z tvarnic TZZ5
nebo

v odfezech s odvodnénim plané na svah a zpevnénym piikopem u zéatezi. Odvodnéni plané
trativodem je mimo kratké useky v mistech zelezni¢nich ptejezdii navrzeno rovnéz v km 94,220-
94,360 a 95,200 - 95,366. Piikopovy zlab UCH2 je navrzen s prostorovych diivod v km 99,4 - 99,5.
Od km 100,0 az do konce tratového useku je trat’ v nasypu odvodnéna na terén.

SO 01-17-01 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kunc¢ice pod Ondfejnikem, Zelezni¢ni svrSek

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku zac¢ind v km 93,351897 a konci v km 100,550
000, kde navazuje na jiz realizovany usek v ramci stavby Zst. Frydlant nad Ostravici. Geometricka
poloha koleje je navrzena s ohledem na poloméry obloukt, které zajisti poZadovanou tratovou
rychlost (v daném useku 70 — 100 km/h) a zaroven je osa koleje situovana prioritné na pozemcich ve
spravé SZDC, s.0.

Konstrukce zelezni¢niho svrSku je navrZena pro bezpecnou jizdu draZniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené¢ hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti C3, prostorovou prichodnost
prijezdného prifezu Z-GC. Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej. Zelezniéni svriek v
rekonstruovaném useku bude rekonstruovan novym materidlem tvaru 49 E1 (S49) na
zelezobetonovych prazcich B91 s hmotnosti nad 300 kg pro pruzné bezpodkladnicové upevnéni
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svérkami Skl 14 (upevnéni W 14), rozd¢€leni prazct ,,u* — 600 mm dle predpisu S3, ¢ast sedma, obraz
22. Kolejové loze je navrzeno min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-
63 mm (Zelezni¢ni $térk).

SO 01-17-02 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kundice pod Ondiejnikem, vystroj trati

Stavebni objekt zahrnuje vystrojeni trati na pfedmétném tratovém useku. Vystrojeni trati
zahrnuje navésti respektive znaCky pro provozni a stavebné technickou orientaci, nezapojené do
zabezpecovaciho zafizeni. Soucasti objektu je odstranéni stavajici vystroje v feSeném useku. Bude
zde instalovano 27 sklonovnikli, 36 zelezobetonovych stani¢nikd, 69 tabulovych stani¢nikd, 5
zlutych navésti pred prejezdem, 28 rychlostnikil, 3 piedvéstniky, 2 navésti konec nastupisté a 2
navésti "Vlak se blizi k zastavce"

SO 02-16-01 Zst. Kuntice pod Ond¥ejnikem, Zelezni¢ni spodek

Stanice je navrZzena s odvodnénim plané pomoci trativodniho potrubi s umisténim mezi
kolejemi ¢. 1 a 2 a 3. Je navrzena sklonéna plan zelezni¢niho spodku z diivodtu konstrukéni vrstvy
Z mineralni smési, kterd je navrzena s ohledem na vysokou hladinu podzemni vody a z divodu
poloskalniho podlozi..

Vyusténi trativodu je navrzeno u mostnich objektt v km 92,676, 92,843 a 93,264. Svahy
zafezu po obou stranach kolejisté jsou odvodnény piikopovymi tvarnicemi TZZS s vyusténim do
mostnich objekt v km 92,843 a 93,264.

SO 02-17-01 Zst. Zst.Kunéice pod Ondiejnikem, Zelezni¢ni svriek

Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku za¢ina v km 92,553 863 a konci v km 93,351897,
kde navazuje na dalsi stavebni objekt (SO 01-17-01 a SO 01-16-01). Geometricka poloha koleje je
navrzena s ohledem na poloméry obloukd, které zajisti pozadovanou tratovou rychlost (v daném
tiseku 70 — 80 km/h) a zaroven je osa koleje situovana prioritné na pozemcich ve spravé SZDC, s.o.

Zst. Kunéice pod Ondfejnikem je navrzena se dvéma dopravnimi kolejemi ¢.1 a ¢.3 a jednou
kusou maniuplaéni koleji ¢.2. Osova vzdalenost dopravnich koleji ¢.1 a €.3 je 4,75m. Vyhybky v Zst.
Kuncice pod Ondiejnikem umozniuji do koleje ¢islo 3 rychlost 80 km/hod s ohledem na pravidelné
ktizovani vlakl a z toho vychdazejici Gspory jizdnich dob. Vyhybky do koleje ¢.3 jsou navrzeny typu
J49-1:14-760. A do kusé manipulacni koleje typu J49-1:9-190. VSechny vyhybky budou nové na
betonovych prazcich s Celistovymi zavéry uloZzenymi ve Zlabovych prazcich. Na vyhybky bude
instalovan ohfev vymén véetné ohfevu prostorii zlabovych prazct. Kusa manipulaéni koleji ¢.2 bude
ukoncena betonovym zarazedlem typu SUDOP.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku je navrzena pro bezpecnou jizdu dradzniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti C3, prostorovou priachodnost
prijezdného prifezu Z-GC. Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej. Zelezni¢ni svrsek v
rekonstruovaném useku bude rekonstruovan novym materidlem tvaru 49 E1 (S49) na
zelezobetonovych prazcich B91 s hmotnosti nad 300 kg pro pruzné bezpodkladnicové upevnéni
svérkami Skl 14 (upevnéni W 14), rozdéleni prazci ,,u* — 600 mm dle piedpisu S3, ¢ast sedma, obraz
22. Kolejové loZe je navrzeno min. tloustky 350 mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-
63 mm (zelezni¢ni $térk). Ve stani¢nich kolejich Zst. Kunc¢ice pod Ondiejnikem bude provedeno
zapusténé kolejové loze tak, ze zasypavka drazni stezky bude provedena ze Sté€rku frakce 4-16 mm s
povrchovou Upravou tloustky 5 cm ze Stérkodrti frakce 4 — 8 mm. Uzaviené kolejové loze bude po
oznacnik.

SO 02-17-02  Zst.Kuntice pod Ond¥ejnikem, vystroj trati

Stavebni objekt zahrnuje vystrojeni trati v predmétné stanici. Vystrojeni trati zahrnuje naveésti
respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci, nezapojené do zabezpecovaciho
zafizeni. Soucasti objektu je odstranéni stavajici vystroje v feSeném useku. Budou zde instalovany 2
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sklonovniky, 31 zelezobetonovy stani¢nik, 13 tabulovych stani¢niki, 1 Zlutd navéstt pred piejezdem,
7 rychlostnikli a 2 tabule s ndzvem stanice.

SO 03-16-01 T.4. Kunéice pod Ondrejnikem - Frenstat pod Radhostém, Zelezni¢ni
spodek

Od zacatku useku je odvodnéni plané v tsecich s mirnym nasypem navrZzeno pomoci
ptikopovych tvarnic TZZ5. V zatezu km 87,620 - 88,460 je v tiseku trati s mirnym spadem navrzené
odvodnéni plan¢ do zlabia UCH2 vpravo, na opacné stran¢ odvodiiuje svah tvarnice TZZS5. V zatezu
v km 88,650 - 89,080 je plan odvodnéna se zlabem UCH2 nebo ptikopem s tvarnici TZZS doleva, na
opacné stran¢ odvodiuje svah tvarnice TZZS5. Prevazné zlabem UCH2 vpravo a tvarnici TZZ5 u
svahu je dale odvodnén zatrez v tiseku km 89,250 - 89,400. V nésledujicim odfezu je v km 89,470 -
89,770 odvodnéni navrzené s piikopy po obou stranich. Zlabem UCH2 vpravo a tvarnici TZZ5 u
svahu je dale odvodnén zafez v tiseku km 89,900 - 90,100. Plan v zaifezu v km 90,700 - 91,00 je
odvodnéna pomoci TZZ5, ¢astetnd s touto tvarnici i svah na opa¢né strand. Zlabem UCH2 vpravo a
tvarnici TZZ5 u svahu je dale odvodnén zafez v useku km 91,370 - 91,550. Zatez v km 91,860 -
92,240 je odvodnéni pomoci tvarnic TZZ5 po obou stranach. Zafez ptfed zst. Kuncice p. O. je
odvodnén se zlabem UCH2 vlevo koleje a tvarnici TZZ5 vpravo u svahu.

SO 03-17-01 T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radho$tém, Zelezni¢ni
svriek

Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku zacind v km 86,658 083 a konci v km 92,553 863,
kde navazuje na dalsi stavebni objekt (SO 02-17-01 a SO 02-16-01). Geometricka poloha koleje je
navrzena s ohledem na poloméry oblouku, které zajisti pozadovanou tratovou rychlost (v daném
tiseku 70 — 80 km/h).a zaroven je osa koleje situovana prioritné na pozemcich ve spravé SZDC, s.o.

Konstrukce zelezni¢niho svrsku je navrzena pro bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5 t pro tiidu zatizitelnosti C3, prostorovou prichodnost
prijezdného prifezu Z-GC. Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej. Zelezniéni svrsek v
rekonstruovaném useku bude rekonstruovan novym materidlem tvaru 49 E1 (S49) na
zelezobetonovych prazcich B91 s hmotnosti nad 300 kg pro pruzné bezpodkladnicové upevnéni
svérkami Skl 14 (upevnéni W 14), rozdéleni prazct ,,u* — 600 mm dle pfedpisu S3, ¢ast sedma, obraz
22. Kolejove loze je navrZzeno min. tloustky 350 mm od loZzné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-
63 mm (Zelezni¢ni Stérk).

SO 03-17-02 T.u. Kunéice pod Ondrejnikem - FrenStat pod RadhoStém, vystroj trati

Stavebni objekt zahrnuje vystrojeni trati na pfedmétném tratovém useku. Vystrojeni trati
zahrnuje naveésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci, nezapojené do
zabezpeCovaciho zafizeni. Soucasti objektu je odstranéni stavajici vystroje v feSeném useku. Bude
zde instalovano 27 sklonovnikti, 30 zelezobetonovych stani¢nikd, 53 tabulovych stani¢nikd, 8
zlutych navésti pred piejezdem, 9 rychlostniki a 1 pfedvéstnik.

Nastupisté

SO 01-16-02 T.u. Frydlant nad Ostravici — Kunéice pod Ondiejnikem, zast. Celadna,
nastupisté

Nové je navrzeno jedno krajni nastupisté délky 170m, které zacina u piejezdu v km 96,415.
NastupiStni hrana je tvofena prefabrikdty H130 se zkosenou svislou celni plochou na betonovém
podkladu tl. min. 100mm. NastupiStni plocha je tvofena nastupistni dlazebni deskou s dezénem
vodici linie s funkci varovného pasu, na kterou navazuje zamkova dlazba tl. 0,08 m ukoncena
obrubou. Sitka nastupiit’ je 3m. Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje v pievyseni bude 1,68 m,
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vyska nad TK v prevySeni 550 mm. Sklon néstupistni plochy bude smérem od koleje ve sklonu 2%.
Voda bude svedena do stavajicich vpusti, které budou posunuty do nové polohy. Nastupisté bude
Z jedné strany ukonceno rampou, z druhé strany bude ukonceno sluzebnim monolitickym schodistém
se zabradlim.

SO 02-16-02 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, nastupisté

Nov¢ je navrzeno usporadani se dvéma krajnimi nastupisti délky 170m. Konstrukce néastupisté
je tvotena prefabrikaty H130 se zkosenou svislou ¢elni plochou na betonovém podkladu tl. min.
100mm. V misté podchodu (SO 02-19-03) budou pouzity prefabrikdty H130 vysky 1100mm.
Nastupistni plocha je tvoiena nastupiStni dlazebni deskou s dezénem vodici linie s funkei varovného
pasu, na kterou navazuje zamkova dlazba tl. 0,08 m ukoncend obrubou. V misté propustku v km
92,847 budou u nastupist¢ u k.. 3 na vnitini hran¢ nastupni plochy pouzity L prefabrikaty pro
vyrovnani vySkového rozdilu mezi plochou néstupisté a fimsou propustku, v tomto mist¢ bude
zabradli. Sitka nastupist je 3m, v misté schodi’té z podchodu jsou nastupiité roz§ifena. Vzdalenost
nastupni hrany od osy koleje v prevyseni bude 1,68 m, vyska nad TK v pfevyseni 550 mm. Sklon
nastupistni plochy bude smérem od koleje ve sklonu 2%. Odvodnéni bude pomoci pfi€ného sklonu,
V misté zastfeSeni bude odvodiovaci zlab, ktery bude zaustén do kanalizace svadéjici vodu ze
zastfeSeni. Zpevnéna plocha pod schodisti bude odvodnéna pomoci dvornich vpusti zatsténych do
kanalizace svadéjici vodu ze zastieseni.

Néstupisté u vypravni budovy bude ukonceno rampou délky 6 m. Z druhé strany bude
nastupist¢ ukoncené sluzebnim monolitickym schodistém se zabradlim. Vnéjsi nastupisté u koleje €.
3 bude z obou stran ukonceno sluzebnim monolitickym schodis§tém se zabradlim. Pro piistup na
nastupisté¢ u vypravni budovy budou dale slouzit 2 schodisté u kterych bude zpevnéna plocha.

Zelezni¢ni piejezdy

SO 01-17-03 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kun¢ice pod Ondi'ejnikem, prejezd v km 99,600

/P7379/
Stavajici stav
Cislo / t¥ida komunikace : MK/D1 - mistni komunikace - p&si a obytné zony
Spravce komunikace : M&U Frydlant nad Ostravici
Smér (odkud - kam) : mistni komunikace
Druh vozovky : AB - Vozovka s zivicnym krytem (asfalt)
Odvodnéni piejezdu : L - Prahova vpust vlevo trati
Max. rychlost ptes piejezd : 50 km/h (silni¢niho vozidla)
Volna Sitka komunikace :55m
Délka ptejezdu :5m
Siika piejezdu 2 7,5m
Dopravni moment : 1580
Uhel kiizeni s pozemni komun. :90°
Piejezdova konstrukce : 121 - Ziviéna konstrukce z asfaltového betonu - lehka

Navrzena Sitka piejezdové konstrukce €ini 8,4m (7 x celopryZovy panel), pfi€emzZ volna Sitka
komunikace na piejezdu bude 7m — navrhuje se 7m jizdni pruh v Ziviéném provedeni. Uhel k¥izeni s
pozemni komunikaci bude 90°. Délkovy rozsah zpevnéni stavajici komunikace je dan upravou
sklonovych pomérti na komunikaci pfi navazani na stavajici stav. Bude provedena skladba vozovky
dle D1-N-2-V.
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SO 01-17-04 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kun¢ice pod Ondrejnikem, prejezd v km 99,020

/P7378/

Stavajici stav

Cislo / tiida komunikace : UK/O - uéelové komunikace - ostatni

Spravce komunikace : M&U Frydlant nad Ostravici

Druh vozovky : AB - Vozovka s zivicnym krytem (asfalt)

Odvodnéni piejezdu : N - Zadna

Max. rychlost ptes piejezd : 50 km/h (silni¢niho vozidla)

Volna sitka komunikace :3m

Délka prejezdu :5m

Siika piejezdu :5,4m

Dopravni moment : 1580

Uhel kiiZeni s pozemni komun. 160 °

Ptejezdova konstrukce : 114N - Pryzova konstrukce STRAIL na betonovych
prazcich

Navrzena Sitka ptejezdové konstrukce ¢ini 7,2 m (6 x celopryzovy panel vnitini), pfi¢emz
volna $itka komunikace na ptejezdu bude Sm — navrhuje se 4m jizdni pruh a 2 x 0,5m nezpevnéna
krajnice. Na zavérné zidky nebude pfimo navazovat nezpevnéna krajnice. Vozovkovy kryt bude do
vzdalenosti 2,5 vpravo od osy koleje a vlevo az za navrzenou prahovou vpust opatien na celou
volnou §itku komunikace za Gi¢elem ochrany zidky pied najizdénim vozidel. Uhel kiiZeni s pozemni
komunikaci bude 70°. Délkovy rozsah zpevnéni stdvajici komunikace je dan upravou sklonovych
pomérd na komunikaci pii navdzani na stavajici stav. Vné&jsi celopryzovy panel vlevo bude pro
zkraceni rozsahu upravy vozovky opatfen Gpravou se zvySenim s lomem sklonu komunikace na
prejezdu. Bude provedena skladba vozovky dle D1-N-2-V.

SO 01-17-05 T. a. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondrejnikem, prejezd v km 98,480

IP7377/
Stavajici stav
Cislo / tfida komunikace : MK/D1 - mistni komunikace - p&si a obytné zony
Spravce komunikace : M&U Frydlant nad Ostravici
Smér (odkud - kam) : Mistni komunikace
Druh vozovky : AB - Vozovka s zivicnym krytem (asfalt)
Odvodnéni piejezdu : N - Zadna
Max. rychlost ptes piejezd : 50 km/h (silni¢niho vozidla)
Volna Sitka komunikace :2,5m
Délka piejezdu :5,8m
Sika piejezdu 4m
Dopravni moment 1790
Uhel kiiZeni s pozemni komun. :60°
Ptejezdova konstrukce : 233 - Jind Zelezobetonova konstrukce

Navrzena §itka piejezdové konstrukce ¢ini 6 m (5 x celopryZovy panel vnitini), pficemz volna
Sitka komunikace na ptejezdu bude Sm — navrhuje se 4m jizdni pruh a 2 x 0,5m nezpevnéna krajnice.
Na zavérné zidky nebude pifimo navazovat nezpevnénd krajnice. Vozovkovy kryt bude do
vzdalenosti 2,5 od osy koleje opatfen na celou volnou §ifku komunikace za ucelem ochrany zidky
pfed najizdénim vozidel. Uhel kiizeni s pozemni komunikaci bude 75°. Délkovy rozsah zpevnéni
stavajici komunikace je dan upravou sklonovych poméri na komunikaci a vybéhem rozSifeni
vozovky pfi navazani na stavajici stav. Bude provedena skladba vozovky dle D1-N-2-V.
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SO 01-17-06 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kun¢ice pod Ondrejnikem, prejezd v km 98,280

/P7376/
Stavajici stav
Cislo / tiida komunikace : UK/O - u&elové komunikace - ostatni
Spravce komunikace : MU Frydlant nad Ostravici
Smér (odkud - kam) : pole-pole
Druh vozovky : AB - Vozovka s zivicnym krytem (asfalt)
Odvodnéni piejezdu : N - Zadna
Max. rychlost ptes piejezd : 50 km/h (silni¢niho vozidla)
Volna sitka komunikace :25m
Délka ptejezdu :5m
Sitka piejezdu 4m
Uhel kiiZeni s pozemni komun. :90°
Ptejezdova konstrukce : 233 - Jina Zelezobetonova konstrukce

Navrzena Sitka ptejezdové konstrukce ¢ini 6 m (5 x celopryzovy panel vnitini), pfi¢emz volna
Sitka komunikace na ptejezdu bude Sm — navrhuje se 4m jizdni pruh a 2 x 0,5m nezpevnéna krajnice.
Na zavérné zidky nebude pfimo navazovat nezpevnénd krajnice. Vozovkovy kryt bude do
vzdalenosti 2,5 od osy koleje opatien na celou volnou Sitku komunikace za ucelem ochrany zidky
pfed najizdénim vozidel. Uhel kiiZeni s pozemni komunikaci bude 90°. Délkovy rozsah zpevnéni
stavajici komunikace je dan upravou sklonovych pomérii na komunikaci a vybéhem rozsifeni
vozovky pfi navdzani na stdvajici stav. Bude provedena skladba vozovky dle D1-N-2-V.

SO 01-17-07 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kun¢ice pod Ondrejnikem, prejezd v km 98,021
[P7375/
Stavajici stav
Cislo / tfida komunikace : 48314/111. - silnice 1. tiidy

Spravce komunikace : Moravskoslezsky kraj

Smér (odkud - kam) : Frydlant nad Ostravici - Pstruzi

Druh vozovky : AB - Vozovka s zivicnym krytem (asfalt)

Odvodnéni ptejezdu : L - Prahova vpust’ vlevo trati

Max. rychlost pies piejezd : 50 km/h (silniéniho vozidla)

Volna Sitka komunikace 45m

Délka ptejezdu :5m

Sitka piejezdu :7,2m

Dopravni moment : 1580

Uhel kiizeni s pozemni komun. :80°

Ptejezdova konstrukce : 114N - Pryzova konstrukce STRAIL na betonovych
prazcich

Navrzena $itka prejezdové konstrukce ¢ini 7,2m (6 x celopryZovy panel), pficemz volna Sitka
komunikace na piejezdu bude 5m — navrhuje se 5m jizdni pruh v Ziviéném provedeni. Uhel kiizeni s
pozemni komunikaci bude 80°. Délkovy rozsah zpevnéni stavajici komunikace je dan upravou
sklonovych pomért na komunikaci pfi navazani na stavajici stav. Bude provedena skladba vozovky
dle D1-N-1-111.

SO 01-17-08 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kunéice pod Ondiejnikem, prejezd v km 96,415
/P7371/
Stavajici stav
Cislo / tiida komunikace : MK/D1 - mistni komunikace - p&$i a obytné zony
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Spravce komunikace : OU Celadna

Smér (odkud - kam) : MK v obci ¢eladna

Druh vozovky : AB - Vozovka s zivicnym krytem (asfalt)
Odvodnéni piejezdu : L - Prahova vpust vlevo trati

Max. rychlost pies prejezd : 50 km/h (silni¢niho vozidla)

Volna sitka komunikace :5m

Intenzita silni¢ni dopravy  : 600 voz./24h

Délka prejezdu :52m

Sitka piejezdu :9,5m

Dopravni moment : 24500

Uhel kiiZeni s pozemni komun. :60°

Ptejezdova konstrukce : 123 - Zivi¢na konstrukce z asfaltového betonu

- v mezikolejovém prostoru

Navrzena Sitka piejezdové konstrukce ¢ini 7,2m (6 x celopryzovy panel), pfi¢emz volna sitka
komunikace na piejezdu bude 5m — navrhuje se 5m jizdni pruh v Ziviéném provedeni. Uhel kiizeni s
pozemni komunikaci bude 61°. Délkovy rozsah zpevnéni stdvajici komunikace je dan Upravou
sklonovych pomérti na komunikaci pfi navazani na stavajici stav. Vné&jsi celopryzovy panel vpravo
bude pro zkraceni rozsahu Gpravy vozovky opatien Gpravou se snizenim s lomem sklonu komunikace
na piejezdu. Bude provedena skladba vozovky dle D1-N-2-V.

SO 01-17-09 T.uh. Frydlant nad Ostravici - Kun¢ice pod Ondrejnikem, prejezd v km 95,213

/P7369/
Stavajici stav
Cislo / tiida komunikace : MKJ/C - mistni komunikace - obsluzna
Spravce komunikace : OU Celadna
Smér (odkud - kam) : pole - pole
Druh vozovky : AB - Vozovka s zivicnym krytem (asfalt)
Odvodnéni piejezdu : L - Prahova vpust vlevo trati
Max. rychlost ptes piejezd : 50 km/h (silni¢niho vozidla)
Voln4 $ifka komunikace :3,5m
Délka ptejezdu :55m
Siika piejezdu :6m
Dopravni moment : 3950
Uhel kiiZeni s pozemni komun. 165°
Piejezdova konstrukce : 114N - Pryzova konstrukce STRAIL na betonovych

prazcich

Navrzena Sitka pfejezdové konstrukce ¢ini 7,2 m (6 x celopryZovy panel vnitini), pficemz
volna §ifka komunikace na pfejezdu bude Sm — navrhuje se 4m jizdni pruh a 2 x 0,5m nezpevnéna
krajnice. Na zavérné zidky nebude pifimo navazovat nezpevnéna krajnice. Vozovkovy kryt bude do
vzdalenosti 2,5 vpravo od osy koleje a vlevo az za navrZzenou prahovou vpust opatien na celou
volnou §itku komunikace za Gi¢elem ochrany zidky pied najizdénim vozidel. Uhel kiiZeni s pozemni
komunikaci bude 66°. Délkovy rozsah zpevnéni stavajici komunikace je dan Upravou sklonovych
pomérti na komunikaci pfi navazani na stavajici stav. Vn¢j$i celopryZzovy panel vlevo bude pro
zkraceni rozsahu upravy vozovky opatien Upravou se zvySenim s lomem sklonu komunikace na
piejezdu. Vzhledem ke stisnénym pomériim je uprava sklonovych pomérti navrzena se zmenSenymi
poloméry vySkovych zakruzovacich obloukli a vyzaduje umisténi DZ " Zékaz vjezdu vozidel nebo
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souprav vozidel, jejichz délka ptesahuje vyznacenou mez" s omezenim vjezdu délky souprav delsich
6m.

Bude provedena skladba vozovky dle D1-N-2-V.

SO 01-17-10 T.4. Frydlant nad Ostravici - Kun¢ice pod Ondrejnikem, prejezd v km 94,002

IP7367/
Stavajici stav
Cislo / tfida komunikace : 483/11 - silnice II. tiidy
Spravce komunikace : Moravskoslezsky kraj
Smér (odkud - kam) : Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radhos$tém
Druh vozovky : AB - Vozovka s zivicnym krytem (asfalt)
Odvodnéni piejezdu : L - Prahova vpust’ vlevo trati
Max. rychlost pies ptejezd : 50 km/h (silni¢niho vozidla)
Volna sitka komunikace :6,5m
Intenzita silni¢ni dopravy  : 1440 voz./24h
Délka ptejezdu 213 m
Siika piejezdu :12,5m
Dopravni moment : 58800
Uhel kiiZeni s pozemni komun. :45°
Piejezdova konstrukce : 114N - Pryzova konstrukce STRAIL na betonovych

prazcich

Navrzena Sitka ptejezdové konstrukce ¢ini 12m (10 x celopryzovy panel), pficemz volna §itka
komunikace na piejezdu bude 6,5m — navrhuje se 6,5m jizdni pruh v Ziviéném provedeni. Uhel
ktizeni s pozemni komunikaci bude 45°. Délkovy rozsah zpevnéni stavajici komunikace je dan
upravou sklonovych poméri na komunikaci pfi navazani na stavajici stav. Bude provedena skladba
vozovky dle D1-N-1-111.

SO 02-17-03 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, piejezd v km 93,259

/P7365/
Stavajici stav
Cislo / tiida komunikace : MK/C - mistni komunikace - obsluzna
Spravce komunikace : OU Kungice pod Ondiejnikem
Druh vozovky : AB - Vozovka s zivicnym krytem (asfalt)
Odvodnéni ptejezdu : L - Prahova vpust’ vlevo trati
Max. rychlost ptes piejezd : 50 km/h (silni¢niho vozidla)
Volna Sitka komunikace :55m
Délka piejezdu :18,2m
Sitka piejezdu :7m
Dopravni moment : 7900
Uhel kiiZeni s pozemni komun. :90°
Ptejezdova konstrukce : 123 - Zivi¢na konstrukce z asfaltového betonu
- v mezikolejovém prostoru
Pocet kiizenych koleji: 3, stavebni délka 21 m

Zménou konfigurace Zst. Kuncice pod Ondiejnikem bude komunikace na ptejezdu nyni kiizit
pouze dvé¢ koleje a dojde tak ke zkraceni stavebni délky piejezdu.

Navrzena Sitka obou piejezdové konstrukce ¢ini 7,2m (6 x celopryZovy panel), pfi¢emz volna
Sitka komunikace na piejezdu bude 7m — navrhuje se 7m jizdni pruh v Zziviéném provedeni.
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Vzhledem k tomu, ze piejezd se nachazi v blizkosti kolejového rozvétveni, je nutno v mezikolejovém
prostoru pfi snizené nabéhové osové vzdalenosti koleji uzit celopryZovych panelt s nestandardnimi
rozméry (vyhotoveni na objednavku). Uhel kfizeni s pozemni komunikaci bude 90°. Délkovy rozsah
zpevnéni stavajici komunikace je dan tpravou sklonovych pomérii na komunikaci pii navazani na
stavajici stav. Bude provedena skladba vozovky dle D1-N-2-V.

SO 03-17-03 T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, prejezd v km 92,414

/P7364/
Stavajici stav
Cislo / tfida komunikace : MK/D1 - mistni komunikace - p&si a obytné zony
Spravce komunikace : OU Kungice pod Ondiejnikem
Smér (odkud - kam) : pole - chaty
Druh vozovky : AB - Vozovka s zivicnym krytem (asfalt)
Odvodnéni piejezdu : P - Prahové vpust’ vpravo trati
Max. rychlost ptes piejezd : 50 km/h (silni¢niho vozidla)
Délka ptejezdu :7,1m
Siika piejezdu c4m
Dopravni moment : 3950
Uhel kiiZeni s pozemni komun. :45°
Piejezdova konstrukce : 233 - Jind Zelezobetonova konstrukce

Navrzena §itka prejezdové konstrukce €ini 9,6 m (8 x celopryzovy panel vnitini), pficemz
volna $itka komunikace na piejezdu bude Sm — navrhuje se 4m jizdni pruh a 2 x 0,5m nezpevnéna
krajnice. Na zavérné zidky nebude pfimo navazovat nezpevnéna krajnice. Vozovkovy kryt bude do
vzdalenosti 2,5 vlevo od osy koleje a vpravo az za navrZzenou prahovou vpust opatfen na celou
volnou §itku komunikace za i¢elem ochrany zidky pied najizdénim vozidel. Uhel k¥izeni s pozemni
komunikaci bude 45°. Délkovy rozsah zpevnéni stavajici komunikace je dan upravou sklonovych
poméri na komunikaci a vybchem rozSifeni vozovky pifi navazani na stavajici stav. Vngjsi
celopryzové panely budou pro zkraceni rozsahu upravy vozovky opatfeny s lomem sklonu
komunikace na piejezdu, pficemz vlevo je navrZena Uprava se snizenim a vpravo se zvySenim
panelu. Vzhledem ke stisnénym pomérim je tuprava sklonovych pomér navic navrZzena se
zmenSenymi poloméry vyskovych zakruzovacich obloukl a vyzaduje umisténi DZ " Zékaz vjezdu
vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka piesahuje vyznacenou mez" s omezenim vjezdu délky
souprav delSich 6m. Bude provedena skladba vozovky dle D1-N-2-V.

SO 03-17-04 T. u. Kundice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radho$tém, prejezd v km 92,078

/P7363/
Stavajici stav
Cislo / tiida komunikace : UK/O - uéelové komunikace - ostatni
Spravce komunikace : OU Kungice pod Ondiejnikem
Smér (odkud - kam) : pole - pole
Druh vozovky : ST - Stérkova vozovka (3térk)
Odvodnéni prejezdu : P - Prahové vpust vpravo trati
Max. rychlost pres piejezd : 20 km/h (silni¢niho vozidla)
Voln4 sitka komunikace :3m
Délka prejezdu :9,6m
Sitka piejezdu t6m
Dopravni moment : 1580
Uhel kiizeni s pozemni komun. :90°
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Ptejezdova konstrukce : 114N - Pryzova konstrukce STRAIL na betonovych
prazcich

Navrzena Sitka piejezdové konstrukce ¢ini 6 m (5 x celopryzovy panel vnitini), pfi¢emz volna
Sifka komunikace na ptejezdu bude 5Sm — navrhuje se 4m jizdni pruh a 2 x 0,5m nezpevnéna krajnice.
Na zéavérmé zidky nebude piimo navazovat nezpevnénad krajnice. Vozovkovy kryt bude do
vzdalenosti 2,5 od osy koleje opatien na celou volnou sitku komunikace za ucelem ochrany zidky
pred najizdénim vozidel. Uhel kiiZeni s pozemni komunikaci bude 90°. Délkovy rozsah zpevnéni
stavajici komunikace je dan upravou sklonovych pomérii na komunikaci a vyb&hem rozsifeni
vozovky pii navazani na stavajici stav. Vzhledem ke stisnénym pomérim je uprava sklonovych
poméri navic navrzena se zmenSenymi poloméry vySkovych zakruzovacich obloukd a vyzaduje
umisténi DZ " Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje vyznacenou mez"
s omezenim vjezdu délky souprav del§ich 6m. Bude provedena skladba vozovky dle D1-N-2-V.

SO 03-17-05 T. i. Kundice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radho$tém, prejezd v km 91,843

/P7362/
Stavajici stav
Cislo / tiida komunikace : UK/O - uéelové komunikace - ostatni
Spravce komunikace : OU Kungice pod Ondiejnikem
Smér (odkud - kam) : pole - les
Druh vozovky : AB - Vozovka s zivicnym krytem (asfalt)
Odvodnéni prejezdu . N - Zadna
Max. rychlost ptes piejezd : 20 km/h (silni¢niho vozidla)
Voln4 $itka komunikace :3m
Délka ptejezdu :5m
Sitka piejezdu 4.8m
Dopravni moment : 3950
Uhel kiizeni s pozemni komun. :90°
Ptejezdova konstrukce : 114N - Pryzova konstrukce STRAIL na betonovych

prazcich

Navrzena §itka piejezdové konstrukce ¢ini 6 m (5 x celopryZovy panel vnitini), pficemZ volna
Sifka komunikace na ptejezdu bude 5m — navrhuje se 4m jizdni pruh a 2 x 0,5m nezpevnéna krajnice.
Na zéavérné zidky nebude piimo navazovat nezpevnénd krajnice. Vozovkovy kryt bude do
vzdalenosti 2,5 od osy koleje opatfen na celou volnou §itku komunikace za Gcelem ochrany zidky
pred najizdénim vozidel. Uhel kiiZeni s pozemni komunikaci bude 90°. Délkovy rozsah zpevnéni
stavajici komunikace je dan upravou sklonovych pomérii na komunikaci a vyb&hem rozsifeni
vozovky pii navazani na stdvajici stav. Vzhledem ke stisnénym pomértim je uprava sklonovych
pomérli navic navrZzena se zmensSenymi poloméry vyskovych zakruzovacich obloukii a vyZzaduje
umisténi DZ " Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka ptesahuje vyznacenou mez"
s omezenim vjezdu délky souprav delsich 6m. Bude provedena skladba vozovky dle D1-N-2-V.

SO 03-17-06 T.u. Kuncice pod Ondrejnikem - Fren$tat pod RadhoStém, prejezd v km 91,544

/P7361/
Stavajici stav
Cislo / tiida komunikace : UK/O - ti¢elové komunikace - ostatni
Spravce komunikace : OU Kungice pod Ondiejnikem
Smér (odkud - kam) : z pole na pole
Druh vozovky : ST - Stérkova vozovka (3térk)
Odvodnéni prejezdu : N - Zadna
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Max. rychlost pies pfejezd  : 30 km/h (silni¢niho vozidla)

Voln4 $itka komunikace :3m

Délka ptejezdu :5m

Sitka piejezdu 2 7,2m

Dopravni moment : 1580

Uhel kiiZeni s pozemni komun. :45°

Ptejezdova konstrukce : 114N - Pryzova konstrukce STRAIL na betonovych
prazcich

Navrzena Sitka pfejezdové konstrukce ¢ini 8,4 m (7 x celopryZovy panel vnitini), pfi¢emz
volna §ifka komunikace na piejezdu bude 5m — navrhuje se 4m jizdni pruh a 2 x 0,5m nezpevnéna
krajnice. Na zavérné zidky nebude piimo navazovat nezpevnéna krajnice. Vozovkovy kryt bude do
vzdalenosti 2,5 od osy koleje opatien na celou volnou sitku komunikace za ucelem ochrany zidky
pred najizdénim vozidel. Uhel kiiZeni s pozemni komunikaci bude 45°. Délkovy rozsah zpevnéni
stavajici komunikace je dan upravou sklonovych pomérii na komunikaci a vybéhem rozsifeni
vozovky pii navazani na stavajici stav. Vné&jsi celopryzovy panel vpravo bude pro zkraceni rozsahu
upravy vozovky opatien Upravou se snizenim panelu s lomem sklonu komunikace na ptejezdu.
Vzhledem ke stisnénym pomériim je Uprava sklonovych pomérii navic navrZena se zmenSenymi
poloméry vySkovych zakruzovacich obloukti a vyzaduje umisténi DZ " Zakaz vjezdu vozidel nebo
souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje vyznacenou mez" s omezenim vjezdu délky souprav delSich
6m. Bude provedena skladba vozovky dle D1-N-2-V.

SO 03-17-07 T.4. Kundice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhos§tém, piejezd v km 90,443

/P7360/
Stavajici stav
Cislo / tfida komunikace : MK/D1 - mistni komunikace - p&$i a obytné zony
Spravce komunikace : OU Kuntice pod Ondiejnikem
Smér (odkud - kam) : Z vesnice na pole
Druh vozovky : AB - Vozovka s zivicnym krytem (asfalt)
Odvodnéni piejezdu . N - Zadna
Max. rychlost ptes piejezd : 30 km/h (silni¢niho vozidla)
Volna §itka komunikace :3m
Délka ptejezdu :51m
Siika piejezdu t4m
Dopravni moment : 3950
Uhel kiiZeni s pozemni komun. :80°
Piejezdova konstrukce : 233 - Jina Zelezobetonova konstrukce

Navrzena Sitka piejezdové konstrukce ¢ini 6m (5 x celopryZovy panel), pficemzZ volna Sitka
komunikace na piejezdu bude 5m — navrhuje se 5Sm jizdni pruh v Ziviéném provedeni. Uhel k¥izeni s
pozemni komunikaci bude 82°. Délkovy rozsah zpevnéni stavajici komunikace je dan Upravou
sklonovych pomért na komunikaci pfi navazani na stavajici stav. Vné&jsi celopryzovy panel vpravo
bude pro zkraceni rozsahu Upravy vozovky opatfen Upravou se zvySenim panelu s lomem sklonu
komunikace na ptejezdu. Vzhledem ke stisnénym pomérim je uprava sklonovych pomérd navic
navrzena se zmensenymi poloméry vyskovych zakruzovacich obloukli a vyzaduje umisténi DZ "
Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka piesahuje vyznacenou mez" s omezenim
vjezdu délky souprav delsich 6m. Bude provedena skladba vozovky dle D1-N-2-V.
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SO 03-17-08 T. i. Kundice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radho$tém, prejezd v km 90,099

/P7359/
Stavajici stav
Cislo/tiida komunikace : MKJ/O - t¢elové komunikace - ostatni
Spravce komunikace : OU Kungice pod Ondiejnikem
Smér (odkud - kam) : Z pole na pole
Druh vozovky : NEZP - Nezpevnéna vozovka (nezpevneénd)
Odvodnéni piejezdu : N - Zadna
Max. rychlost pies pfejezd  : 20 km/h (silni¢niho vozidla)
Volna sitka komunikace :3m
Délka ptejezdu :5m
Sitka piejezdu 4m
Uhel kiiZeni s pozemni komun. :90°
Ptejezdova konstrukce : 233 - Jina Zelezobetonova konstrukce

Pi'ejezd je trvale opatieny uzamykatelnou zabranou, odstraiiovanou na pozadani.

Navrzena $itka prejezdové konstrukee ¢ini 3,6m (3 x celopryzovy panel), pficemz volna §itka
komunikace na piejezdu bude 3m — navrhuje se 3m jizdni pruh v Ziviéném provedeni. Uhel kiizeni s
pozemni komunikaci bude 90°. Délkovy rozsah zpevnéni stavajici komunikace je dan polohou
stavajicich uzamykatelnych zabran. Pro pfejezd nebude zajistén rozhledovy trojihelnik pro silnicni
vozidlo, jelikoz je trvale uzamcen s odstranénim zabrany na pozadani. Vnéjsi celopryzové panely
budou pro zkraceni rozsahu Upravy vozovky opatfeny s lomem sklonu komunikace na ptejezdu,
pficemz vlevo je navrzena Uprava se zvySenim panelu a vpravo se snizenim panelu. Vzhledem ke
stisnénym pomeérim je uprava sklonovych poméri navic navrzena se zmenSenymi poloméry
vyskovych zakruzovacich obloukd a vyzaduje umisténi DZ " Zékaz vjezdu vozidel nebo souprav
vozidel, jejichz délka presahuje vyznacenou mez" s omezenim vjezdu délky souprav delSich 6m.

Bude provedena skladba vozovky dle D2-N-5-V-PIII v provedeni s penetracnim makadamem.

SO 03-17-09 T. u. Kundice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radho$tém, prejezd v km 89,487

/P7358/
Stavajici stav
Cislo/tiida komunikace : MK/O - t¢elové komunikace - ostatni
Spravce komunikace : OU Kunice p.O.
Smér (odkud - kam) : Z pole na pole
Druh vozovky : NEZP - Nezpevnéna vozovka (nezpevneénd)
Odvodnéni prejezdu : N - Zadna
Max. rychlost pies piejezd : 20 km/h (silni¢niho vozidla)
Volna Sitka komunikace :3m
Délka ptejezdu :52m
Sitka piejezdu “4m
Uhel kiizeni s pozemni komun. :75°
Piejezdova konstrukce : 233 - Jina Zelezobetonova konstrukce

Piejezd je trvale opatieny uzamykatelnou zabranou, odstraiiovanou na pozadani.

Navrzena $itka pfejezdové konstrukee ¢ini 3,6m (3 x celopryZovy panel), pficemz volna §itka
komunikace na piejezdu bude 3m — navrhuje se 3m jizdni pruh v Ziviéném provedeni. Uhel k¥iZeni s
pozemni komunikaci bude 75°. Délkovy rozsah zpevnéni stavajici komunikace je dan polohou
stavajicich uzamykatelnych zabran. Pro piejezd nebude zajistén rozhledovy trojuhelnik pro silni¢ni
vozidlo, jelikoZ je trvale uzamcen s odstranénim zabrany na pozadani. Vnéjsi celopryZové panely
budou pro zkraceni rozsahu upravy vozovky opatieny s lomem sklonu komunikace na piejezdu,
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pficemz vlevo je navrzena Uprava se snizenim panelu a vpravo se zvySenim panelu. Vzhledem ke
stisnénym pomérim je uprava sklonovych poméri navic navrZzena se zmenSenymi polomeéry
vyskovych zakruzovacich obloukti a vyzaduje umisténi DZ " Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav
vozidel, jejichz délka presahuje vyznacenou mez" s omezenim vjezdu délky souprav delSich 6m.
Bude provedena skladba vozovky dle D2-N-5-V-PIII v provedeni s penetracnim makadamem.

SO 03-17-10 T. u. Kundice pod Ondiejnikem - Frenstat pod RadhoStém, piejezd v km 88,725

/P7357/
Stavajici stav
Cislo/ttida komunikace : 4866/111. - silnice I1I. téidy
Spravce komunikace : Moravskoslezsky kraj
Smér (odkud - kam) : Frenstat pod Radhostém -Trojanovice
Druh vozovky : AB - Vozovka s zivicnym krytem (asfalt)
Odvodnéni piejezdu : N - Zadna
Max. rychlost pies ptejezd : 50 km/h(silni¢niho vozidla)
Volna sitka komunikace :6,5m
Délka ptejezdu :5,8m
Sitka piejezdu :12m
Dopravni moment : 39200
Uhel kiizeni s pozemni komun. :55°
Ptejezdova konstrukce : 114N - Pryzova konstrukce STRAIL na betonovych

prazcich

Navrzena Sitka piejezdové konstrukce ¢ini 10,8 m (9 x celopryZovy panel vnitini), pficemz
volna Sitka komunikace na piejezdu bude 7,5m — navrhuje se 6,5m jizdni pruh a 2 x 0,5m
nezpevnéna krajnice. Na zavérné zidky nebude pfimo navazovat nezpevnénd krajnice. Vozovkovy
kryt bude do vzdalenosti 2,5m od osy koleje opatien na celou volnou $itku komunikace za ucelem
ochrany zidky pied najizdénim vozidel. Uhel kiizeni s pozemni komunikaci bude 55°. Délkovy
rozsah zpevnéni stavajici komunikace je dan tUpravou sklonovych pomérti na komunikaci pfi
navazani na stavajici stav. Bude provedena skladba vozovky dle D1-N-1-11I.

SO 03-17-11 T. 4. Kundice pod Ondiejnikem - Frenstat pod RadhoStém, prejezd v km 87,854

/P7356/
Stavajici stav
Cislo/tiida komunikace : MK/D1 - mistni komunikace - pé&$i a obytné zony
Spravce komunikace : M&U Frenstat pod Radho$tém
Smér (odkud - kam) : mistni komunikace
Druh vozovky : AB - Vozovka s zivicnym krytem (asfalt)
Odvodnéni piejezdu . N - Zadna
Max. rychlost pies ptejezd : 50 km/h(silni¢niho vozidla)
Voln4 sitka komunikace :3m
Délka piejezdu :51m
Sitka piejezdu t4m
Dopravni moment : 1580
Uhel kiizeni s pozemni komun. : 80 °
Piejezdova konstrukce : 233 - Jina Zelezobetonova konstrukce

Navrzena Sitka pfejezdové konstrukce €ini 6 m (5 x celopryZovy panel vnitini), pfi¢emzZ volna
Sifka komunikace na ptejezdu bude Sm — navrhuje se 4m jizdni pruh a 2 x 0,5m nezpevnéna krajnice.
Na zavérné zidky nebude pfimo navazovat nezpevnéna krajnice. Vozovkovy kryt bude do
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vzdalenosti 2,5m vlevo od osy koleje a vpravo az za navrzenou prahovou vpust opatien na celou
volnou §itku komunikace za u¢elem ochrany zidky pted najizdénim vozidel. Uhel kiiZeni s pozemni
komunikaci bude 90°. Délkovy rozsah zpevnéni stavajici komunikace je dan upravou sklonovych
pomeért na komunikaci vybéhem rozsiteni vozovky pii navazani na stavajici stav. Vnéjsi celopryzové
panely budou pro zkraceni rozsahu Upravy vozovky opatieny s lomem sklonu komunikace na
piejezdu, pficemz vlevo je navrzena Uprava se snizenim panelu a vpravo se zvySenim panelu.

SO 03-17-12 T. 4. Kuncice pod Ondrejnikem - Frenstat pod RadhoStém, piejezd v km 86,990

/P7355/
Stavajici stav
Cislo/ttida komunikace : MK/D1 - mistni komunikace - pé&$i a obytné zoény
Spravce komunikace : M&U Frenstat pod Radhostém
Smér (odkud - kam) : mistni komunikace
Druh vozovky : AB - Vozovka s zivicnym krytem (asfalt)
Odvodnéni prejezdu : P - Prahové vpust vpravo trati
Max. rychlost ptes piejezd : 30 km/h (silni¢niho vozidla)
Volna sitka komunikace :5m
Délka ptejezdu :5,3m
Siika piejezdu :9,6m
Dopravni moment : 7900
Uhel kiiZeni s pozemni komun. :56°
Piejezdova konstrukce : 114N - Pryzova konstrukce STRAIL na betonovych

prazcich

Navrzena $itka prejezdové konstrukce ¢ini 8,4m (7 x celopryzovy panel), pficemz volna Sitka
komunikace na piejezdu bude 5,5m — navrhuje se 5,5m jizdni pruh v Ziviéném provedeni. Uhel
kfizeni s pozemni komunikaci bude 56°. Délkovy rozsah zpevnéni stavajici komunikace je dan
upravou sklonovych pomérti na komunikaci pfi navazani na stavajici stav. Bude provedena skladba
vozovky dle D1-N-2-V.

SO 03-17-13 T. u. Kundice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radho$tém, prejezd v km 86,774

/P7354/
Stavajici stav
Cislo/ttida komunikace : 4835/111. - silnice 1. ttidy
Spravce komunikace : Moravskoslezsky kraj
Smér (odkud - kam) : Frenstat pod Radhostém - Trojanovice
Druh vozovky : AB - Vozovka s zivicnym krytem (asfalt)
Odvodnéni piejezdu : P - Prahova vpust’ vpravo trati
Max. rychlost pies piejezd : 50 km/h (silni¢niho vozidla)
Volna sitka komunikace :8,4m
Délka ptejezdu :55m
Sitka piejezdu 12,6 m
Dopravni moment : 11850
Uhel kiiZeni s pozemni komun. :45°
Ptejezdova konstrukce : 114N - Pryzova konstrukce STRAIL na betonovych

prazcich
Navrzena §itka prejezdové konstrukce ¢ini 13,2m (11 x celopryZovy panel), pficemz volna

Sitka komunikace na ptejezdu bude 8,4m — navrhuje se 8,4m jizdni pruh v Ziviéném provedeni. Uhel
kfizeni s pozemni komunikaci bude 45°. Délkovy rozsah zpevnéni stavajici komunikace je dan
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upravou sklonovych poméri na komunikaci pfi navazani na stavajici stav. Bude provedena skladba
vozovky dle D1-N-1-111.

Mosty, propustky, zdi

SO 01-19-01 T.u4. Frydlant nad Ostravici - Kun¢ice pod Ondrejnikem, most v km 100,228

Jedna se o ZB deskovy mostni objekt, s vyztuzi z ocelovych svafovanych nosniki; kde
monol. deska o ropéti 4,75m je uloZena na kluzn& na kamenné opéry. Cela jsou kolma s kolmymi
kidly.

V roce 1990 byla provedena vyména nosné mostni konstrukce, kdy byla piivodni ocelova
konstrukce nahrazena novou nosnou zelezebetonovou konstrukci se zabetonovanych ocelovych
svafovanych nosnikd. Déle byla provedena vymeéna uloznych prahti. Opéry zlstaly plvodni -
kamenné.

Most je v §iré trati, pfevadi 1 kolej. Cela jsou kolma s kolmymi a §ikmymi kiidly. Rimsy ZB,
objekt je bez zabradli. Na objektu je uzaviené kolejové loze.

Zjistény technicky stav objektu:

Nosna mostni konstrukce nevykazuje zadné zndmky poruchy nebo poSkozeni od zatizeni,
pouze spodni pfiruby zabetonovanych nosnikli maji poSkozeny ochranny natérovy systém a misty se
objevuje povrchova koroze. Zabradli misty rezivi, loziska bez zjevnych zavad.

Opéra mezifi¢ska: V betonovém tloZném prahu jsou misty vlasové trhliny, kterymi prosakuje
vody. Kamennou ¢asti opéry ve spodni ¢asti misty prosakuje voda. V opéfe jsou kameny misty
jednotlivé popraskany. Zdivo opéry misty portsta mechem.

Opéra frydecka: V pravé ¢asti spodni kamenné opéry mirné prosakuje voda. V betonovém
ulozném prahu misty vlasové trhliny, kterymi mirné prosakuje voda; v pravé ¢asti prosakuje voda/
vapenné vyluhy. V opéfe jsou kameny misty jednotlivé popraskany.

Kfiidla v horni ¢asti utrzena od opéry, mezera az mm 1,0 v délce 1,9m. Sparovani zdiva kiidel je
misty popraskano. Zdivo misty porlista mechem.

Hodnoceni stavu objektu dle spravce je K1, SI.

Koncepce tfesenti

Smérovy posun koleje — 191mm vpravo, vysSkovy posun nivelety koleje +196mm.
Zachovani mostni konstrukce — most vyhovi na ptechodnost trat'ové tfidy C3 pii rychlosti 85km/h.
Obnova hydroizolace nosné mostni konstrukce — izolace proti stékajici vodé¢ a zemni vlhkosti.
Presparovani opér a kiidel. Provedeni novych pfechodovych zidek, doplnéni zabradli; u stavajiciho
zabradli obnova PKO. Provedeni nového odvodnéni rubu opér - S jednostrannym sklonem
s vyvedenim na pfilehlé svahy, vytsténi odlazdit. Odstranéni vegetace z pfilehlych svahi.

SO 01-19-02 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kunéice pod Ondiejnikem, most v km 99,586

Jedna se o ZB deskovy mostni objekt, kde monol. deska je ulozena kluzné na bet. opéry. Gela
jsou kolma s rovnob&znymi kiidly. Rimsy ZB, objekt je bez zabradli. ke kiidlim piiléhaji svahové
kuzely. Na vytoku je do koryta potoka zatstén draZni ptikop a ptikop z odvodnéni ptejezdu, ktery
leZi cca 14m od mostu smérem na FnO. Na vtokové strané€ jsou do koryta potoka zaustény drazni
ptikopy (propustek pod silnici). Most pfevadi vody stalého vodniho toku Hlinsky potok. Vzdalenost
vnitini hrany fims od osy koleje vlevo 1,97 - 1,96 - 1,93 m vpravo 1,85 - 1,84 - 1,86 m. Na objektu je
uzaviené kolejove loze.

Zabradli na mosté neni osazeno — preméfeni vySek pod most aZ na dno potoka méné nez
2,0m.

Rimsy misty vykazuji drobné trhlinky a praskliny cca 2mm, stejné jako kiidla.
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Nosna konstrukce vykazuje misty vlasové trhliny, odiené ¢asti betonu, mistné prosakuje voda,
stejné tak i celou konstrukei, konstrukce mistné porostla mechem

Spodni stavba vykazuje také drobné vlasové trhlinky s prisakem vody.

Objekt je zarostli vegetaci a jednotlivé svahové kuzely jsou zarostlé a Castecné poskozené.
zausténi piikopii neudrzované. Samotné koryto potoka je zna¢né zaneseno Vv celé délce tohoto usek. u
Kuncickeé opéry je nanos vétsi. Hodnoceni stavu objektu dle spravee je K1, S1.

Zachovani mostni konstrukce — most vyhovi na pfechodnost tratové tfidy C3 pii rychlosti
100km/h.

Zachovani mostni konstrukce — Zbourani stavajicich fims a jejich nahrazeni novymi
zelezobetonovymi fimsami. Dale je navrzena celkova sanace mostni konstrukce, provedeni nové
hydroizolace. Sanace vSech bet. Casti spodni stavby, nosné konstrukce, ktidel a ¢el — reprofilace
trhlin, vyrovnani a uzavieni povrchu sanacnimi omitkami. Odstranéni porostu mechu, ochranny
sjednocujici natér. Odstranéni vegetace a oprava zpevnénych stavajicich kuzelt (odlazdéni).

SO 01-19-03 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kun¢ice pod Ondiejnikem, most v km 98,424

Most 0 jednom otvoru pievadi 1 kolej pies potok v §iré trati v mezistani¢nim tseku Kuncice
pod Ondiejnikem — Frydlant nad Ostravici. Trat’ na mosté je v prechodnici R=600m; D=65mm.
Niveleta klesa 15,190%o0 ve sméru stani¢eni. SvrSek na mosté je tvaru S49 na betonovych praZcich.
Uhel kiiZeni je 90°. Tratova rychlost je 60kmh™.

Nosna konstrukce z roku 1914 je tvofena kamennou polokruhovou klenbou tloustky 600mm
ve vrcholu klenby a 700mm v paté klenby. Klenba je vetknuta do opér. Volna vyska ve vrcholu
klenby je 2,350m. Kolma svétlost je 4,00m. Tloustka kolejového loze je 1067mm. Rimsy jsou
kamenné $itky 600mm, piesazené 100mm, presypané. Zabradli je tvoieno ocelovymi valcovanymi
profily s jednim madlem a jednou pficli kotvené do betonovych patek. Minimalni vzdalenost osy
koleje k zabradli je vlevo trati 2121mm, vpravo trati 2552mm. Vyska zabradli je 930mm.

Spodni stavbu tvofi kamenné masivni opéry. Opéry maji tloustku 1960mm v paté. ZaloZeni
opér je plosné pomoci zakladového pasu tloustky 900mm a Sitky 2310mm. Délka opér je 5,90m.

S ohledem na obdobné konstrukce se predpoklada, Ze zaloZeni mostniho objektu je
provedeno na rostu z dievénych pilot.

Kiidla jsou kamenna kolma. Rimsy na kiidlech maji itku 400mm

Z ditvodu S$patného technického stavu nosné konstrukce se navrhuje vystavba nového
Zelezobetonového poloramu.

Stavajici nosna konstrukce v€etné spodni stavby bude ubourana v celém rozsahu.

Stavajici nosna konstrukce véetné spodni stavby bude ubourana v celém rozsahu.

Nosna konstrukce bude provedena jako ZB monoliticky ram. Svétla §itka je 4000mm, svétla
vyska ZB konstrukce je 3800mm, povrch horni piiéle je spadovan ve stiechovitém sklonu 2,00%.
Stény ramu jsou tlusté 500mm, spodni deska 500mm, horni deska ma tloustku 500—-450mm. Délka
ramu je 5920mm.

Kfidla jsou provedena jako rovnobéZznd monoliticky spojena s nosnou konstrukeci.

Rimsy jsou Zelezobetonové monolitické vykonzolované $itky 450mm. Do #ims bude kotveno
nové zabradli vysky 1100mm.

Konstrukce je zaloZena v oteviené stavebni jdmé. Dno stavebni jdmy je navrZeno jako deska z
podkladniho betonu tloustky 300mm vyztuzeného KARI sitémi po obou povrsich.

Ptechod s uzaviené¢ho na oteviené kolejové loze bude proveden pomoci Stérkovych ramp se
sklonem 12%. Rampa za¢ne vzdy 1000 mm za koncem fimsy.

SO 01-19-04 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kuné¢ice pod Ondfejnikem, most v km 97,575
Jednokolejny Zelezni¢ni most o jednom otvoru, ptevadéjici jednokolejnou zelezni¢ni trat’ pies

feku bezejmenny maly vodni tok. Nosna konstrukce mostu ocelova, trdmova bez mostovky, kolej na

mostnicich uloZenych na hornich péasech hlavnich nosnik. Ukonceni konstrukce kolmé, kiizeni
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kolmé. Délka OK 3,75 m, rozpéti 3,40 m, svétlost 2,80 m, volna vyska 2,40 m. Podpéry monolitické
tizné betonové, ukonceni mostu Sikma kiidla z kamenného zdiva.

Stavajici nosné konstrukce vcetné spodni stavby bude ubourana v celém rozsahu.

Nosna konstrukce bude provedena jako ZB monoliticky ram. Svétla §itka je 3000mm, svétla
vyska ZB konstrukce je 2750mm, povrch horni pficle je spadovan ve stiechovitém sklonu 2,00%.
Stény ramu jsou tlusté 400mm, spodni deska 400mm, horni deska ma tloustku 400-362mm. Délka
ramu je 5640mm.

Kitidla jsou provedena jako rovnobézna monoliticky spojena s nosnou konstrukci.

Rimsy jsou Zelezobetonové monolitické vykonzolované §itky 450mm. Do ims bude kotveno
nov¢ zabradli vysky 1100mm.

Konstrukce je zalozena v oteviené stavebni jame. Dno stavebni jamy je navrZeno jako deska z
podkladniho betonu tloustky 300mm vyztuzené¢ho KARI sitémi po obou povrsich.

Ptechod s uzavieného na oteviené kolejové loze bude proveden pomoci Stérkovych ramp se
sklonem 12%. Rampa zaéne vzdy 1000 mm za koncem fimsy.

SO 01-19-06 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kunéice pod Ondiejnikem, propustek km 96,995

Propustek prevadi jednokolejnou trat’ ptes obCasnou vodotec. Propustek ma jeden otvor, trat’
je v oblouku R=1100m, D=35mm. Svrsek je tvaru S49 na betonovych prazcich. Uhel k¥izeni 90°.
Stavajici rychlost na mostnim objektu je 70km/h s omezenim na 60km/h.

Nosnou konstrukci z roku 1957 tvoti ZB deska tloustky 290mm. Svétlost otvoru je 1,5m.
Volna vyska propustku je min 2,27m. Vyska piesypavky je cca 0,45m, Sitka propustku je 4,85m.
Spodni stavba je tvofena betonovymi opérami, betonovymi kolmymi kiidly a betonovym zakladem.

Na betonovych plochach se vyskytuji vlasové trhliny, beton ¢aste¢né degradovany, porostly
mechem. Deskou protéké voda, tvorba vyluht. Na propustku je nevyhovujici VMP.

Hodnoceni stavu objektu je 3.

Na zékladé€ stavajiciho stavu objektu je navrzena kompletni rekonstrukce objektu.

Nosna konstrukce propustku bude tvofena uzavienym Zelezobetonovym ramem z prefabrikatt
o svétlosti 1800mm x 1600mm s Sikmym svahovym ukoncenim. Jednotlivé prefabrikaty budou
umistény k jedné opéte tj. ubourava se pouze jedna opéra.

SO 01-19-07 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondiejnikem, opérna zed’ v km 96,66
- 96,82

Opérné zed’ zajistuje kratky zemni svah nad trati kvili obCasnym ptivalim vody ze svahu a
zajiStuje jeji odvedeni ptikopem pod zdi do propustku v ekm 96,807 tak, aby tekouci vod neprotékala
ptes kolejové loze.

Opérné zed je kamenobetonova o primérné vysce 0,9 m a kromé zajiSténi paty svahu je
soucasti kamenného piikopu podél trati. Vyska svahu nad propustkem je ptes 3,0 m.  Opérna zed’
se nachazi v Siré trati. Opérna zed’ je situovana tak, Ze s rostoucim stani¢enim se piibliZuje k trati.

Sanace objektu Castecnym odstranénim stavajici kamenné zdi a vybudovanim nové z J zlabi
je navrzeno z divodu stavajiciho stavebniho stavu opérné zdi, kterd vykazuje poruchy zpiisobené
klimatickymi vlivy (obnazZené spary v kamenném zdivu, chybéjici kameny, atd.) a vzhledem k zméné
GPK, kdy ptikop podél OZ jako soucast OZ nesplituje normovy stav vzhledem k nové koleji.

Na zékladé stavu nosné konstrukce a z ditvodu umoznéni prostorové prichodnosti je navrzeno
odstranéni ¢asti opérné zdi a ptikopu a jeji nahrazeni prefabrikovanym J zlabem pfti zachovani hlavni
funkce opérné zdi — zajiSténi kratkého svahu a odvedeni obCasné ptivalové vody.

SO 01-19-08 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kunc¢ice pod Ondiejnikem, most v km 96,436
Most o jednom otvoru prevadi 1 kolej a nastupisté pres potok Stanovec v zastavce Celadna.
Trat’ na mosté je v pfechodnici R=305m, D=100mm. Niveleta klesd 13,200%0 ve sméru staniceni.
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Svriek na mosté je tvaru S49 na betonovych prazcich. Uhel kfizeni je 62°. Tratova rychlost je
60kmh™.

Nosna konstrukce z roku 1954 je tvofena zelezobetonovou deskou tloustky 450mm, ktera je
provedena jako prosty nosnik. Nosnd konstrukce je v poloviné rozdélena dilata¢ni sparou. Volna
vyska je 0,85m. Kolma svétlost je 3,10m. Tloustka kolejového loZe je 592mm. Rimsy jsou
zelezobetonové Sitky 600mm, piesazené 100mm. Zabradli je kotveno do Zelezobetonovych fims.
Zabradli je tvofeno ocelovymi valcovanymi profily s jednim madlem a dvéma pfi¢lemi. Minimalni
vzdalenost osy koleje k zébradli je vlevo trati 2617mm, vpravo trati 7912mm. Vyska zabradli je
1060mm.

Spodni stavbu tvofi betonové masivni opéry. Opery maji tloustku 1100mm. Zalozeni opér je
plosné pomoci zékladového pasu tloustky 1300mm a Sitky 1900mm. Délka opér je 12,41m.

Kfidla jsou betonova rovnob&zna. Rimsy na kifdlech jsou stejné jako na nosné konstrukei.

Dno pod mostem je odlazdéno lomovym kamenem do betonu.

Stavajici nosna konstrukce bude zachovana.

Nova tloustka kolejového loze je 642mm.

Provede se nova izolace nosné konstrukce proti stékajici vod¢ s tvrdou ochrannou vrstvou
celkové tloustky 60mm. Stavajici izolace bude odstranéna v celém rozsahu.

Stavajici zabradli se ponechd, horni madlo se vysune na pozadovanou vysku a pfida se dolni
pti¢el Minimalni vzdalenost osy koleje od zabradli vlevo je 299 1mm, vpravo 7306mm. Tyto hodnoty
vyhovuji VMP 2.5 s dostatenou rezervou.

Bude provedena sanace stavajici NK vcetné fims.

Ptechod s castecné otevien¢ho kolejového loze na oteviené kolejové loze bude proveden
pomoci Stérkovych ramp se sklonem 12%. Rampa zac¢ne vzdy 1000 mm za koncem fimsy.

Stavajici spodni stavby bude zachovéana.

Za rubem obou opér bude provedeno odvodnéni pomoci poloperforované drenazni trubky
DN200. Je navrzen stfechovity sklon 2%. VyUsténi drendZni trubky je navrZeno skrz stavajici kiidla
na stavajicim svahu nasypu.

Za kiidly bude v Sifce 1000mm provedeno nové odlazdéni kamenem do betonu. Nové
odlazdéno kamenem do betonu bude také koryto potoka v celé délce spodni stavy s presahem
1000mm na obé¢ stany.

Bude provedena sanace stavajici spodni stavby.

V ptechodech z mostu do trat¢ se za rubem opéer provede piechodova oblast zesilenim
sana¢nich vrstev Zelezni¢niho spodku dle zasad predpisu SZDC S4.

SO 01-19-09 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kun¢ice pod Ondrejnikem, propustek km 96,361

Propustek prevadi jednokolejnou trat’ pies obCasnou vodote¢. Propustek mé jeden otvor, trat
je v prechodnici k oblouku R=301m, D=25mm. Svriek je tvaru S49 na betonovych prazcich. Uhel
kiiZeni 89°. Stavajici rychlost na mostnim objektu je 70km/h s omezenim na 60km/h.

Nosnou konstrukci z roku 1957 tvoii ZB deska. Tloustka desky je 250mm. Svétlost otvoru je
1,5m. Volna vyska propustku je min 1,7m. VySka piesypavky je cca 0,78m, Sitka propustku je
11,18m. Spodni stavba je tvofena betonovymi opérami a betonovym zékladem.

Betonové plochy vykazuji povrchové trhliny a ¢aste¢nou degradaci. Rimsy jsou betonové, na
povrchu porostlé mechem. Zabradli mirn€ zkorodované a nevyhovujici dle platnych norem.

Hodnoceni stavu objektu je 2.

Na zakladé stavajiciho stavu objektu je navrZeno provedeni téchto praci:

- sanace betonovych ploch opér a nosné konstrukce

- odstranéni stavajici plochy nastupisté

- stavajici fimsa vlevo bude ponechana

- provedeni nové vodotésné izolace na nosné konstrukci
- nové nastupisté s L-prefabrikatem
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- osazeni nového ocelového zabradli na obou fimsach, vlevo vykonzolované
- sanaci pravé fimsy

SO 01-19-10 T.Wd. Frydlant nad Ostravici - Kun¢ice pod Ondrejnikem, propustek km 96,261

Propustek prevadi jednokolejnou trat’ pies obcasnou vodoteC. Propustek ma jeden otvor, trat’
je v oblouku R=301m, D=111mm. Svriek je tvaru S49 na betonovych prazcich. Uhel kiiZeni 90°.
Stavajici rychlost na mostnim objektu je 70km/h s omezenim na 60km/h.

Nosnou konstrukci z roku 1918 (zabetonované kolejnice) nahradila ZB deska z roku 1967.
Tloustka desky je 240mm. Svétlost otvoru je 1,5m. Volna vySka propustku je min 0,8m. Vyska
presypavky je cca 0,5m, Sitka propustku je 5,96m. Spodni stavba je tvoiena betonovymi opérami a
pravdépodobné betonovym zakladem.

Hodnoceni stavu objektu je 2.
Na zékladé stavajiciho stavu objektu je navrzeno provedeni téchto praci:
- odstranéni stavajici ZB desky
- vybourani uloznych praht a opér
- vybourani a Uprava casti zadkladu
- osazeni ZB trub DN 1200mm do betonového loze
- zasyp a hutnéni
- nasazeni L-prefabrikatu nastupisté
- odladzdéni svahil a koryta na vtoku i vytoku

SO 01-19-11 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kuné¢ice pod Ondiejnikem, most v km 95,971

Jednad se o kamennou klenbovou mostni konstrukei, ktera jednim otvorem prevadi mistni
nezpevnénou komunikaci. Spodni stavba je tvofena kamennymi opérami, na které je uloZeno
kamenné zdivo klenby. Most je zakoncen kolmym celem s rovnob&znymi kiidly. V praceli jsou nad
klenbou provedeny betonové &elni zidky s fimsami. Ke kiidltim ptiléha svah Zel. télesa. SS. mostniho
otvoru je 3,5m, vys otvoru ~2m. Vzdalenost zabradli od osy koleje vlevo 3,61 - 3,63 - 3,64 m vpravo
3,00 - 2,88 - 2,95m. Vzdalenost vnitini hrany #ims od osy koleje vlevo 3,47 - 3,48 - 3,48 m vpravo
2,82 - 2,74 - 2,80m. Na most¢ je provedeno ocelové zdbradli. Prochazi oteviené kol. loZze — fimsy
jsou presypané.

Zabradli na mosté je nevyhovujici — chybi pficle, zabradli ve spojich uvolnéné, rezave,
zkroucené, v ukotveni do fimsy uvolnéné.

Rimsy a &elni zidky zbetonu na obou stranach vykazuji poSkozeni vlivem pisobeni
klimatickych podminek — povrchové praskliny v betonu, vydrolené ¢asti az na vyztuz (kari sit’
konstruk¢ni), korodujici vyztuz, vlasové trhliny, odpadlé ¢asti omitek.

Nosna konstrukce — klenbou prosakuje voda (vapenné vyluhy a krapniky). podélné trhliny cca
Imm, které¢ pokracuji do opé€r. sparou mezi kamennou ¢asti klenby a betonovymi ¢elnimi zidkami
prosakuje voda. Nadklenebni zdivo misty vytlacené o 50-70mm. Sparovani zdiva mistn& opraveno a
mistn¢ vypadava.

Opérami prosakuje voda, zdivo mistné zavlhlé, sparovani mistn¢ vypadlé a popraskané, svislé
trhliny o sile Imm.

Kiidla jsou v misté styku betonu a kamenti zamokla, prosakovani vody, beton poskozen
prasklinami, kamenna ¢ast vytlaéenymi kameny. Hodnoceni stavu objektu dle spravce je K2, S1.

Zachovani mostni konstrukce — most vyhovi na piechodnost tratové tiidy C3 pii rychlosti
90km/h.

Celkova sanace mostni konstrukce, provedeni nové Zelezobetonové vany s fimsami, nova
hydroizolace s napojenim na odvodnéni za opérami. Provedeni nového zabradli dle normy. Sanace
nosné konstrukce a spodni stavby — pfesparovani zdiva, injektaz trhlinek, odstranéni porostu mechu,
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ochranny natér. Uprava terénu pod mostem, provedeni zpevnéni povrchu kamennym podkladem do
zhutnéného podkladu ze stérkodrti. Nové kabelové zlaby a chranicky.

SO 01-19-12 T.4. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondiejnikem, propustek km 94,627
Deskovy propustek z kamenného zdiva a nosnou konstrukci tvofeno kamennymi deskami.
Svétlost propustku 0,6 m.
Novy trubni propustek z patkovych prefabrikovanych zelezobetonovych trub svétlosti
DN 800. Ukonceni vlevo trai monolitickou zelezobetonovou vtokovou jimkou krytou mftizi, vpravo
trati ukonceni trubnim prefabrikdtem se Sikmym celem a obkladem svahu kamennou sparovanou
dlazbou do betonu.

SO 01-19-13 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondiejnikem, propustek km 94,164

Trubni zelezobetonovy (RT 80), svétlost 0,80 m, sitka 8,40 m. f{imsy a Cela betonova, bez
vétsSich zavad, jsou porostlda mechem a vegetaci, prucelni zed’ vpravo je nizka, propustek je zanesen.
Hodnoceni stavu objektu dle spravce je stupném 2.

Vzhledem k tomu, Ze nevyhovuje poloha pravé Celni zidky, vzhledem k novému GPK je
navrzeno zachovani stavajici konstrukce propustku, odbourani stavajici fimsy u pravé prucelni zdi a
jeji nadbetonovani s novou fimsou a novym zabradlim, otryskani poSkozenych bet Casti, procisténi
propustku a upravy dlazby na vtoku a na vytoku, sanace betonovych ¢asti.

SO 02-19-01 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, propustek km 93,268

7B deska se zabetonovanymi kolejnicemi svétlosti 1,00 m, $itky 14,00 m. V otvoru umistény
chranic¢ky inzenyrskych siti (pravdépodobné vodovod). Nachézi se ve stanici.

Propustek nejde zrusit, jelikoZ slouzi pro odvodnéni Zelezni¢niho spodku. V dasledku jeho
$patného stavebnétechnického stavu dojde k jeho piestavbé na trubni propustek DN 1000. Sitkové
dojde kjeho zkraceni pouze pod nové navrzené kolejové feSeni. Ukonceni bude Sikmymi
prefabrikovanymi troubami, vtok a vytok bude odlazdén.

SO 02-19-02 Zst. Kuntice pod Ondi‘ejnikem, propustek km 92,847

Kamenny klenbovy propustek o svétlosti 1,0 m a Sitky 25,0 m. V roce 2009 provedena nova
betonova celni sténa s fimsou vpravo.

Propustek zlistane zachovan. Nové se na ném budou nachéazet 2 koleje a 2 krajni nastupiste.
V soucasnosti na propustku chybi zabradli, to bude nové osazeno na konci néstupiSté. Na samotném
propustku je navrZeno pouze piesparovani kamenného zdiva nosné konstrukce.

SO 02-19-03 Zst. Kuntice pod Ondiejnikem, most v km 92,810 — podchod

Podchodem bude zajisténo mimouroviiové komunikaéni spojeni ptednadrazniho prostoru
S novymi navrzenymi 1., 2. néstupisti. Podchod bude navrzen jako ptimy pod dvéma kolejemi se
svétlou Sitkou 3,0. Zde bude ovéfena moznost gravitatniho odvodnéni podchodu. Bylo provéieno, ze
podchod nelze odvodnit gravitatné. Bezbariérovy pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace na 1 a 2. nastupisti bude v tom piipadé umoznén z prostoru pted VB do a z podchodu
schodisti a vytahy. Podchod bude zaloZeny vy3e cca o 300mm neZ pivodni varianta. Uprava napojeni
zastfeSeni v misté zidek — snizeni. Doplnéni nik pro osvétleni podchodu.

SO 02-19-04 Zst. Kuntice pod Ond¥ejnikem, most v km 92,678

Most o jednom otvoru ptevadi 4 koleje ptes ticelovou komunikaci a potok v Zelezni¢ni stanici
Kuncice pod Ondfejnikem. Koleje na mosté jsou v pfechodnici R=298m. Niveleta stoupa 1,300%o ve
sméru stanieni. Svriek na mosté je tvaru S49 na betonovych prazcich. Uhel kifZeni je 90°. Tratova
rychlost je 60kmh™.
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Nosna konstrukce z roku 1886 je tvofena kamennou polokruhovou klenbou tloustky 650mm
ve vrcholu klenby a 750mm v paté klenby. Klenba je vetknuta do opér. Volna vyska ve vrcholu
klenby je 3,615m. Kolma svétlost je 4,00m. Tloustka kolejového loZe je 2778mm. Rimsy jsou
betonové Sitky 600mm, pfesazené 150mm, ¢asteCné presypané. Zabradli je kotveno do betonovych
patek. Zabradli je tvofeno ocelovymi valcovanymi profily s jednim madlem a jednou pficli.
Minimalni vzdalenost osy koleje k zabradli je vlevo trati 2982mm, vpravo trati 3099mm. Vyska
zabradli je 970mm vlevo a 1080mm vpravo.

Spodni stavbu tvoii kamenné masivni opéry. Opéry maji tloustku 1820mm v paté. Zalozeni
oper je plosné pomoci zakladového pasu tloustky 1000mm a $itky 2120mm. Délka opér je 27,30m.

Kiidla jsou kamenna kolma.

Dno pod mostem je vyasfaltovano. U meziti¢ské opéry je proveden betonovy zlab pro vedeni
potoka.

Stavajici nosna konstrukce bude zachovana.

Nova vyska presypavky je 2878 mm.

Provede se nova izolace nosné konstrukce proti stékajici vod¢ s tvrdou ochrannou vrstvou
celkové tloustky 60mm. Stavajici izolace bude odstranéna v celém rozsahu.

Stavajici zabradli bude odstranéno v celém rozsahu. Nové zabradli bude umisténo pouze na
stavajici fimsy Celnich zidek mostu s pfesahem 500mm za konec fims. Nové zdbradli bude kotveno
do stavajicich fims. Nové zabradli bude vySky 1100mm a bude mit jedno madlo a dvé pricle.
Minimalni vzdélenost osy koleje od zabradli vlevo je 8890mm, vpravo 6491mm. Tyto hodnoty
vyhovuji VMP 3,0 s dostate¢nou rezervou. Bude provedena sanace stavajici NK vcetn¢ fims.

Stavajici spodni stavby bude zachovéana.

Za rubem obou opér bude provedeno odvodnéni pomoci poloperforované drenazni trubky
DN200. Je navrZen jednostranny sklon, ktery vychazi z pticného sklonu nosné konstrukce 4,1%.
Vyusténi drenazni trubky je navrzeno za kiidly na stavajicim svahu nasypu.

Za kiidly bude v §itce 1000mm provedeno nové odlazdéni kamenem do betonu. Nové
odlazdén kamenem do betonu bude také prostor nad fimsami ¢elnich zidek v §ifce 2000mm z divodu
omezeni vsakovani srazkové vody za fimsami.

Bude provedena sanace stavajici spodni stavby.

Piechody do trati nejsou s ohledem na vysku nadnésypu realizovany.

SO 03-19-01 T.u. Kuncdice pod Ondfejnikem - Frenstat pod Radhos§tém, propustek km 91,366

Propustek o jednom otvoru pievadi 1 kolej pies obCasny vodni tok v mezistanicnim Frenstat
pod Radhos$tém — Kuncice pod Ondiejnikem. Trat na propustku je v pfechodnici R=275m,
D=142mm. Niveleta stoupa 16,400%0 ve smeéru stani¢eni. SvrSek na propustku je tvaru S49 na
betonovych prazcich. Uhel kifZeni je 89°. Tratova rychlost je 60kmh™.

Nosna konstrukce z roku 1929 je tvotfena Zelezobetonovou troubou DN800. Volna vyska je
0,80m. Kolma svétlost je 0,80m. Tloust’ka kolejového loze je 1186mm. Zakonceni trub je provedeno
pomoci ZB &elni zidky tloustky 580mm na obou stranach propustku. Celni zidky jsou zaloZzené na
betonovém plosném zakladu vysky 600mm a Sitky 900mm. Zabradli neni osazeno.

7B trouby jsou zaloZeny na plo§ném betonovém zakladu vysky 200mm a §itky 1000mm.

Na vytokové stran¢ propustek navazuje na trubku ¢300mm, ktera je umisténa 1000mm od lice
fimsy stavajiciho propustku.

Na zakladé nevyhovujiciho piepoctu je navrzen novy trubni propustek DN 800. S ohledem
na konfiguraci terénu a hranice pozemki&i SZDC je ukonéeni na obou stranich navrzeno pomoci
rovnobéznych kiidel.
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SO 03-19-02 T.4. Kuncice pod Ondrejnikem - Frenstat pod Radhostém, propustek km 91,208

Propustek prevadi jednokolejnou trat’ ptes obCasnou vodotec. Propustek ma jeden otvor, trat’
je v piimé. Svriek je tvaru S49 na betonovych prazcich, kolejovy styk neni. Uhel kiizeni 90°.
Stavajici rychlost na mostnim objektu je 70km/h s omezenim na 60km/h.

Nosnou konstrukci z roku 1887 tvoii kamenna deska. Tloustka desky je cca 230mm. Svétlost
otvoru je cca 0,49m. Volnd vySka propustku je min 0,5m. Vyska ptesypavky je cca 4,0m, Siika
propustku je 16,2m.Spodni stavba je tvoiena kamennymi op€rami a kamennym zakladem.

Deskou 1 opérami prosakuje voda, zdivo je zavlhlé, porostlé mechem. Svahy jsou zaneseny
naletovou vegetaci.

Hodnoceni stavu objektu je 2.

Na zaklad¢ stavajiciho stavu objektu je navrzeno provedeni téchto praci:

- vybourani stdvajici nosné konstrukce a opér

- vyrovnani stavajiciho zédkladu betonovou vrstvou tl. cca 100mm

- vybetonovani nového zakladu navazujiciho na stavajici

- osazeni nové ZB trouby DN 1200mm (14ks) se §ikmymi &ely (2ks)
- uprava navazujiciho koryta a svahti

SO 03-19-03 T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhos$tém, most v km 89,840

Most pievadi jednokolejnou trat’ pies Gicelovou komunikaci a Zlabovy potok. Most mé jeden
otvor, trat’ je v oblouku 0 R=325m, D=123mm. Svrsek je tvaru S49 na betonovych prazcich, kolejovy
styk neni. Uhel kiizeni 90°. Stavajici rychlost na mostnim objektu je 70km/h s omezenim na 60km/h.

Nosnou konstrukci z roku 1887 tvofi kamenna klenba. Tloustka klenby ve vrcholu je 550
mm. Svétlost otvoru je cca 3,0m. Volnd vySka pod mostem je min 3,2m. Vyska piesypavky je cca
6m, Siika mostu je 21,5m. Spodni stavba je tvofena masivnimi kamennymi opérami a kamennym
zéakladem.

V roce 1962 byla provedena injektaz klenby a opé&r, nahrazeni kamennych kiidel betonovymi
a stahnuti klenby lany.

V roce 1998 bylo provedeno hloubkové piesparovani zdiva opér a oprava betonovych kiidel.

Na mosté chybi zabradli, klenbou prosakuje voda, zdivo zavlhlé, tvorba vyluhd. Nad
vrcholem klenby se vyskytuji trhliny v betonovych fimsach. Na vSech betonovych plochich se
nachazeji vlasové trhliny. ZB koryto pfevadéjici potok a navazujici betonové panely jsou silné
poskozeny, dochézi k zahlceni vtoku.

Klenbové zdivo je tvofeno kvadry piskovce skiemitym tmelem, cca 75% v dobrém
technickém stavu, pevné, zdravé az zvétralé, bez poruch. Cca 25% kament zvétrava a opada do
hloubky primérné¢ 25mm. Spary vétSinou vypraskané, vnitini malta ¢astecné degradovana. Pevnost
kamenu v prostém tlaku je 37,1 MPa, pevnost pojiva v prostém tlaku je 3,4 — 4,9 MPa. Pevnost zdiva
klenby v prostém tlaku ¢ini 6,4 MPa.

Spodni stavbu tvofi kamenné kvadry piskovce s kiemitym tmelem, 90% v dobrém
technickém stavu, pevné, zvétralé, bez poruch. Podrobnéji viz piiloha Stavebnétechnicky prazkum.

Hodnoceni konstrukce je K2,S2.

Na zakladé stavajiciho stavu objektu je navrZeno provedeni téchto praci:

- odlazdéni svahu podél kiidel v Sifce cca Im

- odlazdéni svahu nad fimsami v §ifce cca 2m

- sanace betonovych ploch sjednocujicim natérem
- ocisténi a sanace stavajiciho kamenného zdiva

- nové ocelové zdbradli na fimse 1 na ktidlech
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SO 03-19-04 T.4. Kuncice pod Ondrejnikem - Frenstat pod Radhos§tém, propustek km 89,451

Propustek prevadi jednokolejnou trat’ ptes obCasnou vodotec. Propustek ma jeden otvor, trat’
je v oblouku 0 R=275m, D=142mm. Svrsek je tvaru S49 na betonovych prazcich, kolejovy styk neni.
Uhel kiizeni 90°. Stavajici rychlost na mostnim objektu je 70km/h s omezenim na 60km/h.

Nosnou konstrukci z roku 1887 tvoii kamenna klenba. Tloustka klenby ve vrcholu je 450mm.
Svétlost otvoru je 1,0m. Volné vyska propustku je min 1,1m. Vyska pfesypavky je cca 3,30m, Sirka
propustku je cca 16,60m. Spodni stavba je tvofena kamennymi opérami a kamennym zakladem.

Nad klenbou betonové fimsy a ocelové zébradli. Rok oprav neni zndm.

Klenbou i1 opérami prosakuje voda, zdivo klenby, opér i kiidel je zavlhlé, porostlé mechem.
Svahy jsou zaneseny naletovou vegetaci.

Hodnoceni stavu objektu je 2.

Na zékladé stavajiciho stavu objektu je navrzeno provedeni téchto praci:

- odlazdéni svahu podél kiidel v Sifce cca Im

- odlazdéni svahu nad fimsami cca 2m

- uprava sklonu svahti, prodlouzeni klenby na vtoku betonovym prefabrikdtem, nové zabradli
- ocCisténi a sanace stavajicitho kamenného zdiva v celé délce propustku

- odlazdéni koryta nad ZB deskou v celé délce propustku

SO 03-19-05 T.u. Kuncice pod Ondrejnikem - Fren$tat pod RadhoStém, propustek km 88,970
Trubni propustek z betonovych trub RT 800 do betonového loze, ukonceny oboustranné
rovnobéznymi betonovymi Cely
Propustek nevyhovuje pro pozadovanou ptechodnost. Navrzen novy trubni propustek z
patkovych trub DN 800, Vpravo ukonceny vtokovou jimkou, na vytoku vlevo ukonceni se Sikmo
sefiznutou troubou.

SO 03-19-06 T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhos$tém, most v km 88,559

Most pievadi jednokolejnou trat’ pies ticelovou komunikaci a potok Rakovec. Most mé jeden
otvor, trat’ je v oblouku 0 R=275m, D=145mm. Svrsek je tvaru S49 na betonovych prazcich, kolejovy
styk neni. Uhel kiizeni 90°. Stavajici rychlost na mostnim objektu je 70km/h s omezenim na 60km/h.

Nosnou konstrukci z roku 1887 tvofi kamenna klenba. Tloustka klenby ve vrcholu je 750
mm. Svétlost otvoru je cca 4,0m. Volna vyska pod mostem je min 3,45m, Sifka mostu je cca 30m,
vyska presypavky cca 8,80m Spodni stavba je tvofena masivnimi kamennymi opérami a kamennym
zékladem.

V roce 1964 bylo provedeno piesparovani a injektaz klenby, opér 1 kiidel, ¢aste¢né prezdéni a
armovani zdiva, nové pracelni zdi, vymeéna zdbradli, Zelezobetonové koryto a oprava kamenné
dlazby.

Klenbou i opérami prosakuje voda, na lici klenby se tvoii vykveéty. V fimséach se tvoii vlasové
trhliny, misty vydroleny beton. Zdivo klenby, opér 1 kiidel je zavlhlé, porostlé mechem. Svahy jsou
zaneseny naletovou vegetaci.

Hodnoceni stavu objektu je K2,S2.

Na zakladé stavajiciho stavu objektu je navrZeno provedeni téchto praci:

- odlazdéni svahu podél kiidel v Sifce cca Im

- odlazdéni svahu nad fimsami v §ifce cca 2m

- ocisténi a sanace stavajicitho kamenného zdiva
- odstranéni stavajiciho zébradli

SO 03-19-07 T.u4. Kundice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhos§tém, propustek km 88,120
Propustek prevadi jednokolejnou trat’ ptes obCasnou vodotec. Propustek ma jeden otvor, trat’
je v pfechodnici k oblouku o R=495m, D=34mm. Svriek je tvaru S49 na betonovych prazcich,
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kolejovy styk neni. Uhel kiiZeni 90°. Stavajici rychlost na mostnim objektu je 70km/h s omezenim na
60km/h.

Nosnou konstrukci z roku 1887 tvori kamenna klenba. Tloustka klenby ve vrcholu je cca
500mm. Svétlost otvoru je cca 0,98m. Volna vyska propustku je min 1,1m. Vyska pfesypavky je cca
7,45m, Sitka propustku je 25,80m.Spodni stavba je tvofena kamennymi opérami a kamennym
zékladem.

Klenbou i opérami prosakuje voda, zdivo klenby, opér i ktidel je zavlhlé, porostlé mechem.
Svahy jsou zaneseny naletovou vegetaci.

Hodnoceni stavu objektu je 2.

Na zaklad¢ stavajiciho stavu objektu je navrzeno provedeni téchto praci:

- ocCisténi a sanace stavajiciho kamenného zdiva
- procisténi a sanace koryta

SO 03-19-08 T.u. Kuncdice pod Ondrejnikem - Fren$tat pod Radhos$tém, most v km 88,075

Most ptevadi jednokolejnou trat’ pies tcelovou komunikaci. Most ma jeden otvor, trat’ je
v piechodnici k oblouku o R=300m, D=131mm. Svr$ek je tvaru S49 na betonovych prazcich,
kolejovy styk neni. Uhel kiizeni 90°. Stavajici rychlost na mostnim objektu je 70km/h s omezenim na
60km/h.

Nosnou konstrukci z roku 1887 tvoti kamenna klenba. Tloustka klenby ve vrcholu je 550
mm. Svétlost otvoru je cca 3,0m. Volna vyska pod mostem je min 3,8m. Vyska presypavky je cca
1,85m, $itka mostu je 9,0m.Spodni stavba je tvofena masivnimi kamennymi op€rami a kamennym
zékladem.

V roce 1962 byla provedena injektaz klenby, opér i kiidel, v roce 2004 byla provedena
vymeéna fims zabradli, fixace trhlin ocelovou spirdlovou vyztuZzi, ptesparovani a vyména porusSeného
zdiva a izolace proti zemni vlhkosti a stékajici vodé pomoci nasazené ZB desky.

Klenbou i opérami prosakuje voda, na betonovych plochach se tvoii vlasové trhliny. Zdivo
klenby, opér 1 kiidel je zavlhlé, porostlé mechem. Svahy jsou zaneseny naletovou vegetaci.

Hodnoceni stavu objektu je K1,S2.

Na zaklad¢ stavajiciho stavu objektu je navrzeno provedeni téchto praci:

- odlazdéni svahu podél kiidel v Sifce cca 1m

- sanace betonovych ploch sjednocujicim natérem

- ocisténi a sanace stavajiciho kamenného zdiva

- sanace stavajiciho zabradli

- provedeni nové izolace proti stékajici vodd a zemni vlhkosti za rubem lice (vytvofeni ZB
vyrovnavaci vrstvy za rubem klenby a provedeni izolace s tvrdou ochrannou vrstvou tl. 60mm)

- odvedeni vody ze zemniho télesa pricnou drendzi DN 150mm v jednostranném sklonu 5%

SO 03-19-09 T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radho$tém, most v km 87,531

Zelezniéni most o 1 otvoru, kolmy, pro 1 kolej, pies polni cestu. Svétlost je 3,92 m, rozpéti
nelze zméfit, volna vyska pod mostem je 3,70 m.

Nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonova deska, spodni stavba je kamennd, ulozné bloky
betonové, kiidla jsou svahova, Sikmd, kamenna.

Stavebni stav objektu (klasifikace podle piedpisu CD S5) je K1 (nosna konstrukce), S2
(spodni stavba).

Navrhovany stav:

1. Nové fimsové nosniky na obou stranach, nové zabradli se tfemi "pfi¢lemi" na obou
novych fimséch.

2. Sanace spodniho lice desky (obnazena vyztuz).

3. Sanace zdiva spodni stavby (ocisténi kamenného zdiva tlakovou vodou - jsou zjistény

prusaky s vapennymi vykvéety a vyluhy), nové odlazdéni casti sbahu.
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SO 03-19-10 T.d. Kuncice pod Ondrejnikem - Frenstat pod RadhoStém, most v km 86,889

Jedna se o jednokolejny most o jednom otvoru pfemostujici vodni tok Lomné a nezpevnéné
komunikace pro pési. Smér vodniho je toku zprava. Most se nachdzi za zhlavim Zelezni¢ni stanice
Frenstat pod Radhostém. Kolej na mosté je v oblouku o piechodnici k oblouku o poloméru cca 300
m. Kolej na mosté stoupa ve sméru staniceni 14 %o. Zelezniéni svrsek S49 na Zebrovych
podkladnicich ulozeny na dfevénych mostnicich. Uhel kiizeni je 51°. Stavajici rychlost na mostnim
objektu je 60 km/h. Nosna konstrukce je ocelova s dolni prvkovou mostovkou. Hlavni nosniky jsou
plnosténné nytované vysky 2300 mm. S ohledem na uhel kfizeni jsou podélniky na opérach ulozeny
na podruznych loziskach. Rozpéti mostu je 24,5 m. Svétlost otvoru Sikma je 22,8 m, Sikmé 18,19 m.
Spodni stavba je ZB, tlozné prahy a fimsy novéj§i ZB. Spodni stavba je zaloZzena plosné. Loziska
jsou vahadlova, pevné stolicové, pohyblivé jsou jednovalcové.

Z divodu nevyhovujiciho technického stavu a nedostatecného prostorového uspotradani
mostni konstrukce byla navrZzena rekonstrukce objektu. Nosna konstrukce je navrzena jako ocelova
plnosténna s dolni ortotropni mostovkou. Rozpéti nosné konstrukce bude 29,4 m. Délka mostu je
38,7 m (vzdalenost koncti kiidel). Stavebni vyska je 1465 mm. Kolej na mosté je v pfechodnici.
Dolni hranu nosné konstrukce bylo mozno na zaklad¢ provedeného hydrotechnického vypoctu snizit
s dodrzenim normou pozadovanych hodnot, pritocnou Sitku kolmo na osu toku je vSak nutné
zachovat, z ¢ehoz vyplyva zvySeni kolmé svétlosti mostu na 27,6 m z diavodu Sikmého kiizeni.
Odvodnéni nosné ocelové konstrukce bude do odvodiiovacti vyvedenych volné nad koryto vodniho
toku. Kabelova trasa bude vedena vlevo v mistech pod chodnikovym plechem.

Spodni stavba bude nova Zelezobetonova monolitickd. Soucasti opéry jsou zavéSena kiidla.
Opéry jsou hlubinné zalozeny na pilotach priméru 750 mm a délky 4 m. Tyto parametry jsou voleny
z divodu obtizného vrtani do hornin v podlozi. Svahové kuZele budou odlazdény kamennou dlazbou
do betonu jednak z divodu jejich ochranéni pii povodni a také kvili zkraceni zavéSenych kiidel.
Odvodnéni rubu opér je feSeno drendZni troubou a vylsténo na odlazdény svah.

Izolace nosné konstrukce bude provedena jako stiikand bez ochrany, taktéz spodni stavba
bude ochranéna stiikanou izolaci.

Pro montaz bude vyuzita vykupovand cast pozemku vpravo vedle trati, kde bude nosna
konstrukce smontovana a néasledné pomoci jetabi pfemisténa do otvoru.

Plochy pod mostem budou opraveny do pivodniho stavu. Koryto pod mostem ponechano bez
uprav.

SO 03-19-11 T.d. Kuncdice pod Ondrejnikem - Frenstat pod Radho§tém, most v km 86,717

Jedna se o jednokolejny most o jednom otvoru ptemost’ujici vodni tok Mark{iv potok a mistni
komunikaci. Smér vodniho je toku zprava. Most se nachdzi bezprostiedné za zhlavim Zelezni¢ni
stanice Fren$tat pod Radhostém. Kolej na mosté€ je v oblouku o poloméru cca 300 m. Kolej na mosté
klesa ve sméru stani¢eni 12,5 %o. Zelezniéni svriek S49 na zebrovych podkladnicich uloZeny na
dievénych mostnicich. Uhel kiiZeni je 62°. Stavajici rychlost na mostnim objektu je 60 km/h. Nosna
konstrukce je ocelovd bez mostovky, mostnice jsou uloZzené plo$n¢ na hlavnich nosnicich. Hlavni
nosniky jsou plnosténné. Konstrukce je Sikmd. Ma rozpéti 5,36 m. Svétlost otvoru kolma je 3,795 m,
§ikma 4,4 m. Spodni stavba je kamenna, ilozné prahy a fimsy nové&jsi ZB. Spodni stavba je zaloZena
plosné. Loziska jsou deskové, na za¢atku mostu je pevnd. Podlahy na mosté¢ jsou plechové.

Z ditvodu nevyhovujiciho technického stavu a nedostatecného prostorového uspotadani
mostni konstrukce byla navrZzena rekonstrukce objektu. Je navrZzena mostni konstrukce celkové délky
19,74 m (vzdalenost koncti kiidel) a Sitky 6,8 m. Nosna konstrukce je navrzena jako Zelezobetonova
deska. Rozpéti nosné konstrukce bude 8,5 m. Stavebni vyska je 1039 mm. Dolni hrana nosné
konstrukce respektuje plivodni hranu. Kolej na mosté neni mozné zvednout. Z tohoto divodu je
konstrukce navrzena bez kolejového loZe s pouzitim podkladnic pro konstrukce podobné pevné jizdni
draze. Spodni stavba bude provedena nova. Most je navrzen jako kolmy. Svétlost bude 7,5 m. Opéry
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budou gravita¢ni zalozené plosné. Odvodnéni konstrukce bude vedeno do drenaznich trubek na rubu
mostu a voda bude vyvedena na terén. Komunikace pod mostem bude po dobu vystavby uzaviena, po
dokonceni stavby se komunikace obnovi se stejnymi parametry. Vodni tok bude veden v noveé
provedeném Zelezobetonovém zlabu.

Prelozky sdélovacich zarizeni

Podle rozsahu a postupu stavebnich praci budou provadény pielozky stdvajicich mistnich
kabeld a tratového kabelu CD. Ve vétsing piipadi se bude jednat o provizorni feSeni (pro zajisténi
nezbytného provozu), protoze v definitivnim stavu budou polozeny nové kabely.

Podle rozsahu stavebnich praci budou také provadény pielozky stavajicich sd€lovacich kabela
jinych spravci, kiizujicich Zelezni¢ni trat’.

SO 01-10-01: T.u. Frydlant nad Ostravici - Kun¢ice pod Ondrejnikem, prelozky a ochrany
stav. sdél. kabelid SZDC
- Dalkovy kabel DK47

Vzhledem k tomu, ze trat’ bude rekonstruovana ve vyluce, mohou byt vSechny vypichy
zruseny dopiedu. Vypichy budou zrusSeny pietezanim piivodniho kabelu 1m od délici spojky. Zbytek
ptivodniho kabelu se zaslepi kabelovou koncovkou, ve které se propoji vyvadéné okruhy.

Co se tyCe hloubkovych pielozek v zkm 96,410, 95,960, 95,590 a 93,520 bude kopanymi
sondami nejprve ovétena skutecnd hloubka ulozeni kabelu pod koleji. Pokud bude zjisténa kolize se
stavebnimi pracemi na rekonstrukci zelezniéniho spodku, stfedového trativodu, odvodnéni ¢i jiného
zafizeni drédhy, bude dand trasa pteloZzena no nové vyhovujici hloubky. Metalicky kabel bude na
vhodnych mistech pferusen a naspojkovan nové vlozenou kabelovou délkou kabelu odpovidajici
dimenze a typu. Pfechod pod kolejemi bude realizovan piekopem. Chranicky budou uloZeny
minimalné¢ 2,2m pod trovni temene hlavy kolejnice. Do vykopu budou ulozeny dvé chranicky,
Z nichz jedna bude slouzit jako rezervni. V zkm 95,960 bude navic ptekopem realizovan ptechod ptes
komunikaci. I zde budou ulozeny dvé chranicky a to minimalné 0,9m po trovni komunikace.

Ptekladany vypich z DK v zkm 96,410 bude po zapojeni nového TK do provozu (novy TK
fesi PS 01-14-01) zruSen stejnym zpusobem jako ostatni vypichy.

V useku zZkm. 94,070 — Zkm 94,000 bude u DK zvySena mechanicka ochrana délenou
kabelovou chrani¢kou o praméru 110mm. Dalkovy kabel bude v daném useku odkopan opatrnych
ru¢nim vykopem a bude osazen délenou kabelovou chrani¢kou. Poté bude kabel znovu ulozen do
zemni trasy a terén bude navracen do nalezitého stavu.

- Diagnosticky opticky kabel 12 SM vl.

V ptipad€ stavajictho optického kabelu 12 vldken se bude postupovat principialné
nasledujicim zptisobem. Provoz z kabelu SZDC se pievede do optického kabelu 72vl. spoleénosti
CD-Telematika a stavajici kabel SZDC bude vyfouknut z HDPE trubky. V mistech dotéeni stavajici
trasy HDPE trubek (cca 50% trasy) bude vybudovana nova trasa HDPE trubky, kterd se naspojkuje
na stavajici uvolnénou trubku. Nové useky trubky budou v mistech, kde to je mozné vybudovany
jako podpovrchové. V naspech a mistech s nedostate¢nou sitkou pozemku jako povrchové s moznosti
manipulace s trubkou b&hem stavebnich praci (timto zpisobem bude rozsah povrchovych tras
minimalizovdn na nezbytné¢ minimum). HDPE trubka v povrchovych trasich bude ulozena do
délenych ochrannych trubek. Do takto vytvorené nové trasy HDPE trubky bude v ramci SO 01-10-02
zafouknut novy provizorni opticky kabel s 48vladkny, ktery bude zajiStovat provoz draznich i
zdkaznickych okruht CD-Telematiky po dobu realizace stavby. Na tento provizorni opticky kabel
bude preveden provoz zkabelu CD-T (okruhy spolegnosti SZDC i okruhy spoleénosti CD-
Telematika, které neni mozné poslat obchozi cestou). Tim se uvolni prostor pro realizaci stavebnich
praci.
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V pribéhu budovéni hlavni kabelové trasy se do ni v ramci SO 01-10-02 ptipolozi HDPE
trubka pro definitivni opticky kabel CD-T.

Po dokonceni stavebnich praci bude v ramci PS 90-14-O1vybudovan novy opticky kabel
SZDC a v ramci SO 01-10-02 a SO 03-10-02 se zafoukne v celém useku i novy definitivni kabel CD-
T.

Po pievedeni provozu do nového DOK SZDC a DOK CD-Telematiky bude provizorni
opticky kabel 48vl. vyfouknut z provizorni HDPE trubky a povrchové useky provizorni trasy HDPE
trubek budou zruseny.

- Vytyéovaci kabel HDPE trubek

Jelikoz tento kabel slouZzi pro vytyCovani trasy HDPE trubek a nachazi se tedy ve stejné trase
jako samotné HDPE trubky, bude taktéz dotcen stavebnimi pracemi na témet 50% délky. Tento kabel
nebude zadnym zptsobem piekladan ani ochranovan. Okruhy pro provoz stuhové sit¢ TRS budou po
dobu stavby provizorné pievedeny na DK a po uvedeni nového TK do provozu budou pievedeny na
tento novy TK (novy TK fesi PS 01-14-01).

- Mistni kabel k objektu VTO v Zst. Frydlant nad Ostravici

V prostoru zhlavi Zelezni¢ni stanice Frydlant nad Ostravici je nutné ptelozit mistni metalicky
kabel, ktery je ukoncen na stavajicim sloupku VTO. V ramci piipravnych stavebnich praci bude
objekt VTO ulozen do skladu. Beéhem stavebnich praci na kolejovém spodku a svrsku budou do
kolejiste ulozeny dvé chrénicky. Do jedné bude zatazen novy Usek mistniho kabelu a druha bude
slouzit jako rezervni. Chrani¢ky budou ulozeny minimalné 2,2m pod trovni temene hlavy kolejnice.
Novy usek mistni kabelu bude pfipolozen do hlavni kabelové trasy, kterou fesi PS 01-14-01.

SO 01-10-02 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondrejnikem, pFeloZky a ochrany stav.
sdél. kabeli mimodraznich spravci

ulozeny v HDPE trubce se 72 vlakny spolegnosti CD Telematika. Kabel je uloZen ve spoleéné trase s
optickym kabelem SZDC. Trasa je vedena pfevazné v Zelezniénich pozemcich, ¢asto piimo v t&lese
trati a bude na mnoha mistech stavbou dotéena. Po kabelu je provozovano 8 vldken draZniho provozu
a dalsi vlakna jsou obsazena zakaznickymi okruhy. Cast provozu bude patrné mozné pied zahajenim
stavby presmérovat do obchozich tras, principidlné vSak kabel musi byt po celou dobu stavby
V provozu.

Kromé kabelu CD-Telematiky jsou v blizkosti Zelezni¢ni trati vedeny stavajici kabelové
rozvody spolec¢nosti Telefonica O2, které na mnoha mistech kiizuji Zeleznicni trat’. I tyto kabely musi
byt ve stavbé ochranény, pfipadné stranové a hloubkové pieloZeny, aby byl zajistén jejich trvaly
provoz.

V klenb¢ Zelezni¢niho mostu v Zkm 92,678 je veden zavésny opticky kabel patfici spolecnosti
RIO MEDIA a.s. Pfelozka tohoto kabelu neni soucasti tohoto SO. Ptelozku kabelu si zafidi
spolecnost RIO MEDIA a.s. na vlastni ndklady a proto neni dale v tomto stavebnim objektu feSena.

Soupis dotéenych mist sdélovacich kabelii a navrh opati‘eni

Kilometraz | Provozovatel Typy sdélovacich kabeli a navrh jejich opati‘eni
PPFLE 400XNO,4 a PPFLE 50XN0,4
100,580 Telefonica O2 1x HDPE 40 mm Z a 1x HDPE 40 mm B, ob¢ prazdné.
Trasa nedotcena, nebude se piekladat.
. PPFLE 15XNO,4
99,610 Telefonica O2 Hloubkova ptelozka.
. PPFLE 15XNO,4
99,025 Telefonica 02 Hloubkové prelozka.
99,002 CD-Telematika | Prelozka resp. nahrada provizornim kabelem.
98,470 Telefonica 02 Zavésny kabel, stavbou nedotcen.
PPFLE 150XNO,6 a PPFLE 50XN0,4
98,010 Telefonica 02 1x HDPE 40 mm C/BB a 1x HDPE 40 mm O/BB, ob¢ prazdné.
Hloubkova prelozka.
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FLEZE50XNO,4

96,450 Telefonica 02 1x HDPE 40 mm Z, prazdna.

Stranova i hloubkova ptelozka.

Nepouzivany kabel. Nepieklada se.

Pouze rezervni chranic¢ka vlozena v ramci SO 01-16-01.

2x PPFLE 20XNO0.,4 + 2x neprovozovany kabel, vie v propustku.
Stranova i hloubkova ptelozka.

Neprovozované kabely budou z propustku vymistény a v blizkosti
propustku bude ulozena rezervni chranicka v ramei SO 01-16-01.
FLEZE 75XNO0,6

1x HDPE 40 mm O/B, ok. 24 vl. (743 016 02)

94,150 Telefonica O2 1x HDPE 40 mm O, ok. 48 vl. (743 074 02)

1x HDPE 40 mm C, prazdna.

Hloubkova prelozka

Nepouzivany kabel. Nepieklada se.

Pouze rezervni chranicka vlozena v ramci SO 01-16-01.

96,430 Telefonica O2

95,225 Telefonica O2

93,980 Telefonica O2

Principialni navrh opatieni

Vzhledem k tomu, Ze trat’ bude rekonstruovana ve vyluce, bude hloubkova pielozka kabeld
spole¢nosti Telefonica O2 provedena po demontazi koleje prekopem. Pokud to bude mozné, snizi se
stavajici poloha kabelu na pozadovanou niveletu (kabel se zalozi do délené chranicky). Vedle néj se
ulozi nova rezervni chranicka. Pokud toto feSeni nebude z diivodu nedostatecné délky kabeli mozné,
nebo neni mozné z divodu zmény trasy. Provede se nova kabelova vlozka odpovidajicim kabelem
V nezbytném rozsahu pielozky. V piipadé optickych kabeli se piedpoklada rozpojeni kabelil
Vv nejblizsi spojce nebo u optického rozvadéce a prefouknuti stdvajiciho kabelu do ptelozenych HDPE
trubek. Pokud toto feSeni neumozni prodlouzeni trasy, bude nahrazena cela kabelova délka novym
delsim kabelem. Neprovozované kabely jsou jiz mimo provoz, vétSinou slouzi jako potencidlni
rezerva. Projektant navrhuje, Ze se neprovozované kabely jiz nebudou ochraiiovat a hloubkové
upravovat. Pouze se v misté jejich kfizeni polozi rezervni chranicka pro ptipadnou opravu nebo nové
protazeni kabelu. V tomto stupni PD je do rozpoctu vzdy uvazovano s hloubkovou pielozkou s novou
vlozkou kabell. Jen se nepiekladaji neprovozované kabely, ty se v pfipad€ kolize se stavebnimi
pracemi odstranéni a zaslepi koncovkami. V Zkm 95,225 se odstrani kabely z propustku v celé délce
bez ohledu na rozsah stavebnich praci. Atypické je feSeni v Zkm 94,150. Zahloubeni trasy si vyzada
prodlouzeni trasy o cca 2 m. Projektant piedpokladd, ze se vyuzije stavajici rezervy. Kabel se
pterusi, vyfoukne, znovu zafoukne do prodlouzené HDPE a sespojkuje. Pfed zdsahem do kabelu a po
skonceni praci se provede u metalickych kabelii stejnosmérné méteni a v ptipadé optickych kabell
méfeni Gtlumu i vykonu v obou oknech. V ptipadé stavajiciho optického kabelu 72 vlaken CD-
Telematiky se bude postupovat principialné nasledujicim zplsobem (postup praci je shodny
s prelozkami kabelu SZDC 12 vlaken). Provoz z kabelu SZDC se pfevede do kabelu CD-Telematika
a stavajici kabel 12 vlaken se vyfoukne z HDPE trubky. V mistech dotéeni (cca 30% trasy) se
vybuduje nova trasa HDPE trubky (v ramci SO 01-10-01), ktera se naspojkuje na stavajici uvolnénou
trubku. Nové Useky trubky budou v mistech, kde to je moZné vybudovany jako podpovrchové
Vv naspech a mistech s nedostatecnou Sitkou pozemku jako povrchové s moznosti manipulace
s trubkou béhem stavebnich praci. Timto zpiisobem bude rozsah povrchovych tras minimalizovan na
nezbytné minimum. HDPE trubka v povrchovych trasach bude uloZzena do délenych ochrannych
trubek. Do této trubky se zafoukne novy provizorni opticky kabel se 72 vlakny, ktery bude zajistovat
provoz draznich i zakaznickych okruhti CD-Telematiky po dobu realizace stavby. Pfevede se na n&j
provoz z kabelu CD-T. Tim se uvolni prostor pro realizaci stavebnich praci. V pribéhu budovani
hlavni kabelové trasy se do ni v ramci tohoto objektu ptipolozi HDPE trubka pro definitivni kabel
CD-T. Po dokonéeni stavebnich praci bude vybudovan novy opticky kabel SZDC (PS 90-14-01) a
v ramci tohoto objektu se zafoukne v celém tseku i novy definitivni kabel CD-T.
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SO 02-10-01: Zst. Kuntice pod Ond¥ejnikem, pieloZKy a ochrany stav. sdél. kabelii SZDC
- Dalkovy kabel DK47

Vzhledem k tomu, Ze trat’ bude rekonstruovana ve vyluce, mohou byt vSechny vypichy
zruSeny doptedu. Vypichy budou zruseny prefezanim ptivodniho kabelu Im od délici spojky. Zbytek
ptivodniho kabelu se zaslepi kabelovou koncovkou, ve které se propoji vyvadéné okruhy.

Hloubkova pielozka dalkového kabelu v misté kiiZeni s rekonstrukei pfejezdu bude v ptipadée
zjisténi kolize provedena pieckopem komunikace. Nova kabelova vlozka odpovidajicim kabelem
V nezbytném rozsahu prelozky bude zatazena do chranicky a naspojkovana na stavajici kabel.
Chranicka bude uloZzena minimalné 0,9m pod trovni komunikace.

- Diagnosticky opticky kabel 12 SM vl.

Stavajici opticky kabel 12SM vlaken je fesen v ramci SO 01-10-01 a SO 03-10-01.
- Vytyéovaci kabel HDPE trubek

VytyCovaci kabel HDPE trubek je fesen v ramci SO 01-10-01 a SO 03-10-01.

SO 02-10-02 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, pieloZky a ochrany stav. sdél. kabeli
mimodraZnich spravci
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ulozeny v HDPE trubce se 72 vlakny spolegnosti CD Telematika. Kabel je ulozen ve spoleéné trase s
optickym kabelem SZDC. Trasa je vedena pfevazné v Zelezniénich pozemcich, ¢asto piimo v t&lese
trati a bude na mnoha mistech stavbou dotcena. Po kabelu je provozovano 8 vlaken drazniho provozu
a dal3i vlakna jsou obsazena zakaznickymi okruhy. Cést provozu bude patrné mozné pred zahajenim
stavby pfesmérovat do obchozich tras, principidlné vSak kabel musi byt po celou dobu stavby
V provozu.

Kromé kabelu CD-Telematiky jsou v blizkosti Zelezni¢ni trati vedeny stavajici kabelové
rozvody spolecnosti Telefonica O2, které na mnoha mistech kiizuji Zeleznicni trat’. I tyto kabely musi
byt ve stavbé ochranény, pfipadné stranové a hloubkové pieloZeny, aby byl zajistén jejich trvaly
provoz.

Soupis dotéenych mist sdélovacich kabelii a navrh opati‘eni

Kilometraz | Provozovatel Typy sdélovacich kabeli a navrh jejich opati‘eni
93,330 CD-Telematika | Nahrazen provizornim v ramci SO 01-10-02.
. EY 40P0,4
93,275 Telefonica O2 Hloubkové pielozka.
93,060 Telefonica O2 Zavésny kabel nedotceny stavbou.
. PPFLE 25XNO0,4 + PPFLE 10XN0,4
92,800 Telefonica O2 Ukonceni kabelu na vypravni budové UR5/1.

Principialni navrh opatieni

Vzhledem Kk tomu, Ze trat’ bude rekonstruovana ve vyluce, bude hloubkova pielozka kabeld
spolecnosti Telefonica O2 provedena po demontazi koleje piekopem. Pokud to bude mozné, snizi se
stavajici poloha kabelu na pozadovanou niveletu (kabel se zaloZi do délené chranicky). Vedle n&j se
uloZzi novéa rezervni chranicka. Pokud toto feSeni nebude z diivodu nedostatecné délky kabelt mozné,
nebo neni mozné z dlivodu zmény trasy. Provede se nové kabelova vlozka odpovidajicim kabelem
V nezbytném rozsahu ptelozky. Stavajici kabel do vypravni budovy bude nové ukoncen na fasade
objektu v plastové skiini. Provoz stavajicich okruhii se piepoji. Pied zasahem do kabelu a po
skonceni praci se provede u metalickych kabelii stejnosmérné méteni a v piipadé optickych kabelt
méfeni tlumu i vykonu v obou oknech. Pfelozky stavajiciho opticky kabel CD-Telematiky
(provizorni i definitivni stav) se fesi véetné v SO 01-10-02 a SO 03-10-02
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SO 03-10-01: T.4. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhos§tém, prelozky a ochrany
stav. sdél. kabelia SZDC
- Dalkovy kabel DK47

Vzhledem k tomu, Ze trat’ bude rekonstruovana ve vyluce, mohou byt vSechny vypichy
zruseny dopiedu. Vypichy budou zruSeny ptetezanim piivodniho kabelu 1m od délici spojky. Zbytek
piivodniho kabelu se zaslepi kabelovou koncovkou, ve které se propoji vyvadéné okruhy.

Co se tyce hloubkovych prelozek v zkm 90,940 a 86,980 bude kopanymi sondami nejprve
ovéiena skuteCna hloubka ulozeni kabelu pod koleji. Pokud bude zjisténa kolize se stavebnimi
pracemi na rekonstrukci zelezni¢niho spodku, stfedového trativodu, odvodnéni ¢i jiného zafizeni
drahy, bude dana trasa ptelozena no nové vyhovujici hloubky. Metalicky kabel bude na vhodnych
mistech pieruSen a naspojkovan nové vlozenou kabelovou délkou kabelu odpovidajici dimenze a
typu. Pfechod pod kolejemi bude realizovan piekopem. Chrani¢ky budou ulozeny minimélné 2,2m
pod urovni temene hlavy kolejnice. Do vykopu budou ulozeny dvé chranic¢ky, z nichz jedna bude
slouzit jako rezervni.

- Diagnosticky opticky kabel 12 SM vl.

V piipad¢ stavajiciho optického kabelu 12 vldken se bude postupovat principialné
nasledujicim zptisobem. Provoz z kabelu SZDC se pievede do optického kabelu 72vl. spoleénosti
CD-Telematika a stavajici kabel SZDC bude vyfouknut z HDPE trubky. V mistech dotéeni stavajici
trasy HDPE trubek (cca 50% trasy) bude vybudovana nova trasa HDPE trubky, ktera se naspojkuje
na stavajici uvolnénou trubku. Nové useky trubky budou v mistech, kde to je mozné vybudovany
jako podpovrchové. V naspech a mistech s nedostatecnou Sitkou pozemku jako povrchové s moznosti
manipulace s trubkou b&hem stavebnich praci (timto zpisobem bude rozsah povrchovych tras
minimalizovan na nezbytné minimum). HDPE trubka v povrchovych trasach bude ulozena do
délenych ochrannych trubek. Do takto vytvofené nové trasy HDPE trubky bude v ramci SO 03-10-02
zafouknut novy provizorni opticky kabel s 48vladkny, ktery bude zajisStovat provoz draznich i
zékaznickych okruhti CD-Telematiky po dobu realizace stavby. Na tento provizorni opticky kabel
bude pieveden provoz zkabelu CD-T (okruhy spoleénosti SZDC i okruhy spole¢nosti CD-
Telematika, které neni moZné poslat obchozi cestou). Tim se uvolni prostor pro realizaci stavebnich
praci.

V pribéhu budovani hlavni kabelové trasy se do ni v ramci SO 03-10-02 ptipolozi HDPE
trubka pro definitivni opticky kabel CD-T.

Po dokonceni stavebnich praci bude v ramci PS 90-14-01vybudovan novy opticky kabel
SZDC a v rémci SO 01-10-02 a SO 03-10-02 se zafoukne v celém tiseku i novy definitivni kabel CD-
T.

Po prevedeni provozu do nového DOK SZDC a DOK CD-Telematiky bude provizorni
opticky kabel 48vl. vyfouknut z provizorni HDPE trubky a povrchové seky provizorni trasy HDPE
trubek budou zruseny.

- Vytyéovaci kabel HDPE trubek

JelikoZz tento kabel slouZi pro vytycovani trasy HDPE trubek a nachazi se tedy ve stejné trase jako
samotné¢ HDPE trubky, bude taktéz doten stavebnimi pracemi na téméei 50% délky. Tento kabel
nebude zddnym zptsobem pieklddan ani ochraiiovan. Okruhy pro provoz stuhové sité TRS budou po
dobu stavby provizorné pirevedeny na DK a po uvedeni nového TK do provozu budou prevedeny na
tento novy TK (novy TK fesi PS 01-14-01).

SO 03-10-02 T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, pieloZky a ochrany
stav. sdél. kabelii mimodraZznich spravci

vvvvv

ulozeny v HDPE trubce se 72 vlakny spole&nosti CD Telematika. Kabel je uloZen ve spoleéné trase s
optickym kabelem SZDC. Trasa je vedena pievazné Vv zZelezni¢nich pozemcich, ¢asto piimo v tclese
trati a bude na mnoha mistech stavbou dotc¢ena. Po kabelu je provozovano 8 vlaken drazniho provozu
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a dal§i vldkna jsou obsazena zakaznickymi okruhy. Cast provozu bude patrné mozné pred zahajenim
stavby pfesmérovat do obchozich tras, principidlné vSak kabel musi byt po celou dobu stavby
V provozu.

Kromé kabelu CD-Telematiky jsou v blizkosti Zelezni¢ni trati vedeny stavajici kabelové
rozvody spolecnosti Telefonica O2, které na mnoha mistech kiizuji Zelezni¢ni trat’. I tyto kabely musi
byt ve stavbé ochranény, piipadné stranové a hloubkové pielozeny, aby byl zajistén jejich trvaly
provoz.

Soupis dotéenych mist sdélovacich kabelii a navrh opati‘eni

KilometraZz | Provozovatel Typy sdélovacich kabelii a navrh jejich opatieni
- PPFLE 5XNO0,4
91,830 Telefonica 02 Hloubkova pielozka.
90,940 CD-Telematika | Pielozka resp. nahrada provizornim kabelem.
90,478 Telefonica 02 PPFLE 5)§N0,4, kabe:ll vvede? pod dnem propustku.
Hloubkov4 a stranova pielozka.
. PPFLE 5XNO0,4
89,830 Telefonica 02 Hloubkovi prelozka,
PPFLEZE 75XNO0,6
1x HDPE 40 mm O/B, ok. 24 vl. (743 016 02)
88,690 Telefonica O2 1x HDPE 40 mm O, ok. 48 vl. (743 074 03)
1x HDPE 40 mm C, prazdna.
Hloubkové prelozka
. OPV 20XN0,8, nefunkéni kabel, nepteklada se.
88,050 Telefonica O2 Pouze rezervni chranicka vlozena v ramci SO 03-16-01.
. PPFLE 3XNO0,6
87,805 Telefonica O2 | py15ubkova prelozka.
. 2x PPFLE 10XN0,4, nefunk¢ni kabely, nepiekladaji se.
87,425 Telefonica 02 Pouze rezervni chranic¢ka vlozena v ramci SO 03-16-01.
FLE 75XNO0,4 a FLE 25XN0,4
1x HDPE 40 mm O/B, ok. 24 vl. (743 016 02)
86,910 Telefonica O2 1x HDPE 40 mm O, ok. 48 vl. (743 074 03)
1x HDPE 40 mm C, prazdna.
Hloubkové pielozka.
E150XN0,8 + OPV 200P0,6 + PPFLE 15XNO0,4 a 3x neprovozované
86,760 Telefonica 02 kabely (OI?V 20XNO:8 4: OI?V 60XN0,8 + OPV 20XNO,6)
Hloubkov4 a stranova pielozka.
Neprovozované kabely se nebudou piekladat.

Principialni navrh opatfeni

Vzhledem k tomu, ze trat’ bude rekonstruovana ve vyluce, bude hloubkova piclozka kabela
spolecnosti Telefonica O2 provedena po demontazi koleje pfekopem. Pokud to bude mozné, snizi se
stavajici poloha kabelu na pozadovanou niveletu (kabel se zalozi do d€lené chranicky). Vedle néj se
ulozi nové rezervni chranicka. Pokud toto feSeni nebude z diivodu nedostatecné délky kabelti mozné,
nebo neni mozné z divodu zmény trasy. Provede se nova kabelova vlozka odpovidajicim kabelem
V nezbytném rozsahu pielozky. V ptfipadé optickych kabelli se ptredpokladd rozpojeni kabelid
V nejblizsi spojce nebo u optického rozvadéce a prefouknuti stavajiciho kabelu do ptelozenych HDPE
trubek. Pokud toto feSeni neumozni prodlouzeni trasy, bude nahrazena celd kabelova délka novym
delSim kabelem. Neprovozované kabely jsou jiz mimo provoz, vétSinou slouzi jako potencidlni
rezerva. Projektant navrhuje, Ze se neprovozované kabely jiz nebudou ochraniovat a hloubkové
upravovat. Pouze se v misté jejich kiizeni poloZi rezervni chranicka pro ptipadnou opravu nebo noveé
protazeni kabelu. V tomto stupni PD je do rozpoctu vzdy uvazovano s hloubkovou ptelozkou s novou
vlozkou kabeld. Jen se nepiekladaji neprovozované kabely, ty se v piipadé kolize se stavebnimi
pracemi odstranéni a zaslepi koncovkami. V zkm 95,225 se odstrani kabely z propustku v celé délce
bez ohledu na rozsah stavebnich praci. Atypické je feSeni v zkm 88,690 a 86,910. Zahloubeni trasy si
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vyzada prodlouZeni trasy optického kabelu o cca 2 m. Projektant predpoklada, Ze se vyuzije stavajici
rezervy. Kabel se pierusi, vyfoukne, znovu zafoukne do prodlouzené HDPE a sespojkuje.
Alternativné je mozné upravit trasu tak, aby doslo k jejimu zkraceni. Pfed zdsahem do kabelu a po
skonceni praci se provede u metalickych kabeli stejnosmérné méteni a v piipad¢ optickych kabela
méfeni tlumu i vykonu v obou oknech. V piipadé stavajiciho optického kabelu 72 vldken CD-
Telematiky se bude postupovat principidlné nasledujicim zplisobem (postup praci je shodny
s prelozkami kabelu SZDC 12 vlaken). Provoz z kabelu SZDC se pievede do kabelu CD-Telematika
a stavajici kabel 12 vlaken se vyfoukne z HDPE trubky. V mistech dotéeni (cca 30% trasy) se
vybuduje nova trasa HDPE trubky (v rdmci SO 01-10-01), ktera se naspojkuje na stavajici uvolnénou
trubku. Nové useky trubky budou Vv mistech, kde to je mozné vybudovany jako podpovrchové
Vv naspech a mistech s nedostatecnou S$itkou pozemku jako povrchové s moznosti manipulace
s trubkou béhem stavebnich praci. Timto zptisobem bude rozsah povrchovych tras minimalizovan na
nezbytné minimum. HDPE trubka v povrchovych trasach bude uloZena do délenych ochrannych
trubek. Do této trubky se zafoukne novy provizorni opticky kabel se 72 vladkny, ktery bude zajistovat
provoz draznich i zdkaznickych okruhtt CD-Telematiky po dobu realizace stavby. Pievede se na néj
provoz z kabelu CD-T. Tim se uvolni prostor pro realizaci stavebnich praci. V priibéhu budovani
hlavni kabelové trasy se do ni v rdmci tohoto objektu pfipolozi HDPE trubka pro definitivni kabel
CD-T. Po dokonéeni stavebnich praci bude vybudovan novy opticky kabel SZDC (PS 90-14-01) a
v ramci tohoto objektu se zafoukne v celém tiseku i novy definitivni kabel CD-T.

Prelozky silnoproudych zarizeni

SO 01-06-41 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondrejnikem, prelozky silnoproudych
vedeni
SO 02-06-41 Zst. Kun&ice pod Ondiejnikem, pielozky silnoproudych vedeni
SO 03-06-41 T.4. Kundice pod Ondiejnikem - Frenstait pod RadhosStém, prelozky
silnoproudych vedeni

Pfedmétem této Casti projektové dokumentace je stanoveni rozsahu pozadavkll na upravy
kiizeni kabelovych vedeni VN a NN mimodraznich vlastnikd, které se dostanou do kolize s upravami
kolejiste.

Kabelova vedeni 22kV a nn, ktera kiizuji zel. trat’ nebo jsou vedeny v jejim soub&hu, budou
s velkou pravdépodobnosti poskozena pii vystavbé nového kolejisté, a proto budou ptelozena.
Prelozky téchto kabelovych vedeni budou spocivat v provedeni nového kabelového kiiZzeni s
dostatecnym hloubkovym uloZenim pod Zelezni¢ni trati v ochrannych rourach.

Soub&Zzné s chranickami pielozenych kabell se ulozi vzdy jeden kus prazdné ochranné roury
s protahovacim dratem a ucpavkami na obou koncich (pozadavek spravcu siti).

V ramci této Casti dokumentace budou dale feSeny pfipadné Upravy a prelozky vedeni a
zafizeni vetejného osvétleni.

Nahradni vysadby a vegetacni upravy

SO 50-00-01 Nahradni vysadby a vegetacni upravy

Predmétem tohoto stavebniho objektu je odstranéni stavajicich dfevin rostoucich v prostoru
stavby a feSeni ndhradnich vysadeb. Mimolesni zelen bude kdcena pfip. ofezdna jen v nejnutngjsi
mife. Jednd se predevS§im o trasu pokladky kabelu s pfistupovou komunikaci pfevazné v Sifi
maximaln¢ 3 m, dale odstranéni porostu u rekonstruovanych mostti a propustkii a minimalné u
revitalizované trati.
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Podrobny rozsah dievin navrzenych ke kdceni vychazi z dendrologického prizkumu a je
uveden v tabulkové ¢asti v piiloze SO. Potadova ¢isla jednotlivych ploch porosti odpovidaji zakresu
V mapové piiloze.

Kéceni je vhodné provadét pouze v nezbytné nutné mife v obdobi vegetatniho klidu a
v mimohnizdnim obdobi od listopadu do bfezna. V dostate¢ném ptedstihu pted jeho zapocetim je
tteba pozadat o povoleni ke kaceni dle § 8 zédkona ¢. 114/1992 Sb., a to vécné a mistné piislusny
organ ochrany piirody. Zadost o povoleni kaceni musi obsahovat udaje dle vyhlagky &. 395/1992 Sb.
(doloZeni vlastnického ¢i najemniho vztahu zadatele k pozemkiim a dievindm rostoucim mimo les,
pocet kacenych stromt a plochu likvidovanych kefovych porostt, atd.)

Na zaklad¢ § 9 zdkona ¢.114/92 Sb. mlze orgdn ochrany ptirody ve svém rozhodnuti o
povoleni ke kéaceni dfevin ulozit zadateli pfiméfenou ndhradni vysadbu ke kompenzaci ekologické
ujmy vzniklé pokacenim drevin.

Jako podklad pro urceni hodnoty nahradni vysadby bylo na zdkladé¢ dendrologického
prizkumu provedeno ocenéni dievin dle metodiky AOPK programem Ocenovani dievin verze
1.0.14., shrnuti je uvedeno v technické zpraveé. Dale mtize byt také uloZzena nasledna péce v trvani 1-5
let. Nahradni vysadba bude provedena na pozemcich, které uréi ptislusné organy ochrany ptirody.
Konkrétni podminky budou stanoveny v rozhodnuti o kaceni dievin.

Potrubni vedeni

kolejového svrsku a spodku, kterd si vyzada zemni prace, zasahujici do hloubky cca 0,75 - 1,50 m
pod hlavu koleje. V mistech kiiZeni trati s plynovody, vodovody a kanalizacemi vznika potencialni
nebezpeci kolize.

Predmétem projektu je navrh technickych opatieni k ochrané kanalizaci, v mistech, kde zemni
prace zasahuji do ptfedpokladanych prab¢ehii inzenyrskych siti.

Kabelovody

SO 01-15-01 T.i. Frydlant nad Ostravici - Kunéice pod Ond¥ejnikem, zast. Celadna, kabelovod

Stavebni objekt fesi provedeni kabelovodu v zastavce Celadna. Kabelovod bude proveden
z typizovanych deviti komorovych multikanalovych tvarovek v celkové délce 145m (1x9-ti
komorovy multikandl + 1x chrani¢ka DN 120), kabelovod bude rozd€len na useky (max. 40m)
pomoci plastovych kabelovych komor. V kabelovodu budou umistény sd€lovaci a zabezpecovaci
kabely. Kabelové poklopy budou provedeny jako tézké uzamykatelné, kde je pro manipulaci
(montaz, demontaz) nutno pouzit mechaniza¢nich prostredkd.

SO 02-15-01 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, kabelovod

V zst. bude nové proveden kabelovod. Kabelovod bude proveden v délce 210,0m a bude
proveden z typizovanych chrani¢ek (2x 9-ti komorovy multikanal). Z kabelovodu bude provedeno
kolmé napojeni, které¢ bude vyustovat na nastupiStich. Kabelovod bude d€len na useky pomoci
plastovych a prefabrikovanych Zzelezobetonovych kabelovych komor. Kabelové poklopy budou
provedeny jako tézké uzamykatelné, kde je pro manipulaci (montaz, demontdz) nutno pouzit
mechanizacnich prostredki.
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Protihlukové objekty

SO 01-33-01 T.i. Frydlant nad Ostravici - Kunéice pod Ond¥ejnikem, zast. Celadna, IPO
SO 02-33-01 Zst. Kun&ice pod Ondiejnikem, IPO
SO 04-33-01 Zst. Frenstat pod Radhostém, IPO

Na zéklad¢ strojového vypoctu a kontrolniho méfeni byly vytipovany objekty pro bydleni,
kde budou feSena individudlni protihlukova opatieni — 8 objekti. IPO budou realizovana po
provedeni stavby a jejiho uvedeni do zkuSebniho provozu a nasledném dométeni a vyhodnoceni
hlukové zatéze. V ptipad¢ piekroceni hlukovych hladin uvniti objektl bude provedena v dotéenych
pobytovych mistnostech vyména oken s pozadovanou neprizvucnosti.

Pozemni komunikace

SO 02-18-01  Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, pFistup na nastupisté

Soucasti stavebniho objektu je vybudovani ptistupového chodniku k nastupisti u vypravni
budovy. Sitka chodniku je pfednostné 2m mezi obrubami, délka 35m. Chodnik je veden od stavajici
komunikace Kk nastupisti u vypravni budovy. Pfi¢ny sklon 1%. Z jedné strany obruba vyvySena 6¢cm
nad dlazbu.

Konstrukce chodnikii bude ze zamkové dlazby s vySkou 8cm pro moznost udrzby
mechanizaci. Navrh chodniki je navrzen dle TP 170 — Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci.

Katalogovy list D2 -D -1 - CH

Pozemni stavebni objekty

SO 02-15-02 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, stavebni tipravy ve stani¢ni budové

Stavebni objekt tesi stavebni Upravy, které budou provedeny ve stani¢ni budoveé. Dispozi¢ni
upravy budou provedeny s cilem umisténi technologického zatizeni — sd€lovaci, zabezpeCovaci a
silnoproudé zafizeni, DRT. Ze stavajici dopravni kancelafe bude provedeno nouzové pracoviste,
véetné¢ vybudovani socidlniho zafizeni pro docasnou obsluhu. S ohledem nato, Ze stanice bude
dalkové obsluhovana a na stavajici objemy prodeje jizdenek, bude stanice vybavena automatem pro
prodej jizdenek (neni soucasti dodavky stavby).

SO 02-15-03 Zst. Kun&ice pod Ondiejnikem, zastieSeni vystupnich objekti podchodu

Stavebni objekt fesi zastfeSeni vstupnich objekti do podchodu, ktery bude proveden v zst
Kuncice pod Ondiejnikem. Konstrukce ptistieSku bude provedena jako ocelova a bude zastfeSena
profilovanym plechem. Stény pfistieSku (na vnéj$i hrané nastupisté) a stény nad schodistovymi
zaidkami budou provedeny jako prosklené. Konstrukce pfistieSku bude umisténa na konstrukci
podchodu a samostatné patky.

SO 04-15-01 Zst. Frenstat pod Radho$tém, stavebni ipravy ve vypravni budové

Stavebni objekt fesi dispozi¢ni Gpravy ¢asti vypravni budovy ve Frenstat€ pod Radhostém,
kde je v soucasnosti umisténo technologické zafizeni. S ohledem na pozadavek na doplnéni
technologického zafizeni bude provedeno slouceni dvou sousedicich mistnosti — vybourdni délici
pticky a vySkové vyrovnani podlah.
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Ohfev vymén - EOV

SO 02-06-01 Zst. Kuntice pod Ondiejnikem, EOV

Tento SO fesi novy elektricky ohfev vyhybek (EOV), jehoz tcelem je zajisténi bezpecné
funkce stani¢nich vyhybek v zimnim obdobi, kdy dochazi k jejich zafoukéni snéhem, které zptsobi
jejich tplné vylouceni z provozu, coz mé velmi negativni dopad na plynulost zelezni¢ni dopravy.

V Zst. budou v ramci tohoto SO vybaveny EOV tii vyhybky ¢.1, ¢.2 a ¢.3. EOV bude na
vyhybkéch osazeno dle platnych vzorovych listd, tzn. ohfivany budou opornice i vyménové zavery.

Rozvadéc pro napijeni EOV bude umistén v nové rozvodné nn. Z rozvadéce nn budou
napojeny pomoci kabelovych rozvodii nn vyvody k jednotlivym vyhybkam. Rozvadé¢ bude vybaven
automatickym regulatorem, ktery zajisti ekonomicky provoz EOV. Ovladani EOV bude mozno
realizovat automaticky, ruéné nebo z urc¢eného dispecerského pracovisté¢ pomoci systému dalkové
diagnostiky TS ZDC.

Rozvody nn a osvétleni

SO 01-06-01 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kunéice pod Ondrejnikem, ipravy pripojek nn pro
PZS

V ramci tohoto SO budou feSeny piipojky nn pro piejezdové zab. zat. (PZS) v tratovém
useku Frydlant nad Ostravici — Kuncice pod Ondfejnikem.

Pro 5ks piejezdt v km 99,600 — km 98,021 bude poloZena nova ptipojka nn ze zst. Frydlant
nad Ostravici — rozvadéée RH, ktera nahradi ptipojku stévagici poskozenou pii provadéni stavebnich
praci. Nova piipojka kabelem typu AYKY 3x240+120mm* bude smyckovana ve skiinich R-PZS u
jednotlivych domk piejezdi. Novy kabel v ramci tohoto SO bude naspojkovan na stavajici kabel na
zhlavi stanice.

Déle bude v ramci tohoto SO feSena piipojka nn pro piejezdy v 95,213 a km 95,616. Prejezdy
budou napajeny novou pfipojkou nn od piejezdu v 95,213, kde bude ztizeno nové odbérné misto.

SO 01-06-02 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kun¢ice pod Ondiejnikem, zast. Celadn4, iprava
osvétleni a rozvodii nn
V ramci tohoto SO bude na zast. vybudovano nové osvétleni nastupisté a nova piipojka nn
pro PZS v km 96,415. Nové osvétleni bude provedeno 9ks sklopnych stozari o vySce 6m se svitidly.
Svitidla budou napojena novym kabelem z nového rozvadéce RO umisténého na misté stdvajiciho.
PZS v km 96,415 bude napojeno novym kabelem ze stavajiciho rozvadéce RE. Kabel nn bude
zakoncen v novém rozvadéci R-PZS u domku ptejezdu.

SO 02-06-02 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, venkovni osvétleni

Predmétem tohoto SO je rekonstrukce venkovniho osvétleni Zelezni¢ni stanice.

Stavajici osvétleni Zelezni¢niho prostranstvi je ve stanici provedeno pomoci osvétlovacich
vézi a dale pomoci stozar typu JZ, které jsou ve zcela nevyhovujicim fyzickém stavu, neumoZiiujici
bezpecnou udrzbu a spravnou funkci osvétlovaci soustavy. VSechny stavajici osvétlovaci stozary i
véze budou demontovany a nahrazeny stozary novymi v¢. novych kabelovych rozvoda.

Nova osvétlovaci soustava stanice bude tvofena 10ks sklopnych osvétlovacich stozarii o
vysce 12m osazenych 1ks vybojkového svitidla se zdrojem o vykonu 150W.

Kolejisté ve stanici s pribéznymi kolejemi v km 93,0 - km 93,2 nebude osvétlovano. V tomto
useku se nepiedpoklada provadeéni zddného pracovniho vykonu.

Veskeré nové osvétleni v zeleznicni stanici bude napajeno zrozvadéce RO, ktery bude
umistén v nové rozvodné nn. Rozvadeéc RO je soucasti tohoto SO.
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Pro moznost ovladani osvétleni bude rozvadé¢ RO obsahovat fidici jednotku PLC. Systém
osvétleni, resp. fidici ¢ast rozvadéce osvétleni, bude zatazen do systému dalkové diagnostiky
technologickych systémt ZDC, ktery je zavadén na této stavbé pro moznost dispederského sledovani
a fizeni zatizeni zel. infrastruktury.

SO 02-06-03 Zst. Kuntice pod Ondi‘ejnikem, osvétleni podchodu a nastupist’

Tento stavebni objekt fesi kabelové rozvody a osvétleni podchodu a nastupist’ v zeleznicni
stanici. Pro osvétleni podchodu budou pouzita specidlni svitidla v antivandalovém provedeni.
Soucasti tohoto objektu je také kabelové napojeni vytahli pro imobilni spoluobCany u vsech vstupi
do podchodu. Pro nevidomé spoluobfany budou nad vstupy do podchodl instalovany digitalni
akustické majacky.

Osvétleni nekrytych casti ostrovnich néstupist bude zajisténo pomoci sklopnych
osvétlovacich stozarklt o vySce 6m. Osvétleni krytych ¢asti nastupiSt’ bude zajiSténo zarivkovymi
svitidly upevnénymi na konstrukci zastfeSeni nastupist. Osvétleni podchodu a nastupist’ bude
napojeno z rozvadéce osvétleni RO. Napajeni vytahti a ostatnich odbérii na nastupiStich bude
provedeno z rozvadéce RZS.

SO 02-06-04 Zst. Kun&ice pod Ondiejnikem, iiprava rozvodii nn

V ramci tohoto objektu budou v zst. zrekonstruovany stavajici kabelové rozvody nn a
realizovany kabelové rozvody nn k novym zafizenim. VeSkerd zafizeni ve stanici budou nové
napajena z nové rozvodny novymi kabely.

SO 03-06-01 T.u. Kuncice pod Ondrejnikem - Frenstat pod Radhostém, tpravy piipojek nn pro PZS

V ramci tohoto SO budou feSeny piipojky nn pro piejezdové zab. zat. (PZS) v tratovém
useku Kunéice pod Ondfejnikem — Frenstat pod Radhostém.

Pro 4ks piejezdu v km 86,774 — km 88,725 bude polozena nova piipojka nn ze zst. Frenstat
pod Radhostém — rozvadéce RST pod trafostanici 22/0,4kV, kterd nahradi piipojku stavajici
poskozenou pii provadéni stavebnich praci. Nova piipojka kabelem typu AYKY 3x240+120mm?
bude smyc¢kovana ve skiinich R-PZS u jednotlivych domkt prejezdu.

Dale bude v ramci tohoto SO feSena piipojka nn pro prejezdy v 91,843, km 91,544 a km v
92,078. Stavajici ptipojka pro piejezdy bude poSkozena pii provadeni stavebnich praci a je nutné ji
nahradit ptipojkou novou. Piejezdy budou napajeny novymi piipojkami nn z ptejezdu v 91,843, kde
je zfizeno odb&rmé misto z distribuéni sité CEZ.

SO 04-06-01 Zst. Frenstat pod Radho$tém, iprava venkovniho osvétleni

V rdmci stavby bude provedena rekonstrukce Zel. svrSku a spodku az ke krajni vyhybce ¢.1
v zst. Fren$tat pod RadhoStém a tim dojde k poSkozeni stavajicich 6ks osvétlovacich stozari, které
zajistuji osvétleni zhlavi stanice. V ramci tohoto SO budou dotené stoZary zdemontovany a
nahrazeny novymi sklopnymi stozary o vySce 12m se svitidly SHC 150W. Nové stozary budou
napojeny novym kabelem na stavajici osvétleni ve stoZaru ¢.7.

Vnéjsi uzemnéni

SO 02-06-05 Zst. Kuntice pod Ond¥ejnikem, uzemnéni rozvodny nn
Tento SO fesi novou uzemmnovaci soustavu rozvodny nn, resp. vypravni budovy. Uzemiiovaci
soustava je spolecna a bude slouzit pro ochranu pied nebezpeénym dotykem ve vSech pouzitych
napétovych soustavach a pro uzemnéni hromosvodu. Zemnici sit’ musi mit hodnotu max. 5 Q.
Zemnici soustava je slozena ze zemniciho pasku 2x FeZn 30x4mm uloZeného v hloubce min.
80cm s vloZenymi zemnicimi jimkami.
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Uzemnéni nesmi byt uloZzeno do kabelové kynety kabelii sdélovaciho a zabezpecovaciho
zatizeni (z diivodu ochrany sdélovaciho a zabezpecovaciho zatizeni pred tcinky blesku).

B.2.7 TECHNICKA A TECHNOLOGICKA ZARIZENI

Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizeni

V ramci revitalizace k rekonstrukci (modernizaci) stdvajicicho stanicniho (SZZ), tratového
(TZZ) a piejezdového (PZZ), a to Vv rozsahu, nize uvedeném. Zde je také uvedeno, kde bude
nasazeno dalkové ovladani (DOZ) dohodnutych zelezni¢nich stanic. Vysledkem bude zvySeni
bezpecnosti zelezni¢ni a silniéni dopravy, zvySeni rychlosti vlakl, a tim zkraceni jizdnich dob.
Chybujici lidsky ¢initel mize byt omezen nasazenim SZZ a TZZ 3. kategorie a zfizenim zavislosti
hlavnich névéstidel na stavu PZS. Soucasné bude vybudovana diagnostika dle Technické specifikace
TS 2/2007-Z, a to minimaln¢ stavova diagnostika.

Zabezpecovaci kabelizace bude pokladana v souvisejici stavbé ,,Piejezdi” a v provoznim
souboru dalkového ovladéani zabezpe€ovaciho zatizeni (DOZ).

Stavba bude probihat na pozemcich investora, tj. SZDC s. o., na pozemcich v majetku CD a.
s. a na n€kterych sousednich pozemcich. To v ptipadé, Ze pozemek investora nelze pouzit (velikost,
terén, odvodnéni, aj.). Umisténi zabezpeCovaciho zafizeni (pf. reléovy domek u piejezdu,
technologicky objekt, kabelova trasa, aj.) bude s vlastniky téchto pozemkli odsouhlaseno.

Na zéklad¢ pozadavku zpracovatele projektu na investora byly stanoveny vyhledové rychlosti
(SZDC, Ing. Toma$ Zaruba), a to nasledovné pro traté: Frydek Mistek — Frydlant nad Ostravici _ 120
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80 km/h.

Zelezniéni stanice:

V zst. Frydlant nad Ostravici probihd v soucasnosti rekonstrukce SZZ, jejiz vysledkem
bude nové elektronické SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, s prevzetim stavajictho TZZ typu AH do
Kunc¢ic pod Ondiejnikem.

PS 02-28-01 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, stani¢ni zabezpeovaci za¥izeni

V zst. Kuncice pod Ondiejnikem bude navrzeno SZZ, s dalkovym ovlddanim s zst. Frydlant
nad Ostravici. SZZ bude umisténo do stavajici budovy, budou zrekonstruovany nepouzivané prostory
po restauraci. Bude zde vybudovano nové elektronické SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620.
S ohledem na navrZenou vyhledovou rychlost 100 km/h neni poZadovan pfenos navésti na vozidlo
(kodovani) a volnost stani¢nich koleji bude kontrolovana pocitaci naprav. Zabrzdna vzdalenost bude
700 m. Soucasn¢ budou ve stanici rekonstruovany stavajici prejezdy v km 92,414 a v km 93,259 v¢.
ptejezdovych zabezpecovacich zafizeni.

PS 04-28-01 Zst. Frenstat pod Radhostém, tivazka trat’ového zabezpecovaci zarizeni

Zst. Frenstat pod Radho$tém je zabezpedena staniénim zabezpetovacim zaiizenim kategorie 2
dle TNZ 342620 typu elektromechanické zabezpetovaci zaifizeni (EMZZ). Toto zabezpetovaci
zafizeni bude ponechdno a zapojeno do nového TZZ ze sméru Kuncice pod Ondiejnikem. Piejezd na
kun¢ickém zhlavi v km 86,774 bude doplnén o DOZ, zplisob zabezpeceni se nemeni.
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Zst. VeFovice je zabezpetena stani¢nim zabezpelovacim zatizenim kategorie 2 dle TNZ
34 2620 typu EMZZ. Toto zabezpecovaci zafizeni bude ponechéno.

Zst HostaSovice je zabezpetena stani¢nim zabezpetovacim zatizenim kategorie 2 dle TNZ
342620 typu TEST B. Toto zabezpecovaci zatizeni bude ponechano.

Mezistani¢ni useky:

PS 01-28-01 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kundice pod Ondfejnikem, iprava trat’ového
zabezpecovaciho zarizeni

Soucasny stav zabezpecovaciho zarizeni

Na piedmétné trati je doprava fizena dle piedpisu SZDC D1. Nejvyssi tratova rychlost je 70
km/h, zabrzdna vzdalenost 700 m a trakce je nezavisla motorova.

V mezistani¢nim useku Frydlant n. O — Kuncice p. O. je v provozu tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo typu AH-83. Mezistani¢ni usek je rozdélen oddilovymi
navéstidly hradla Celadna na dva tratové oddily. Stavajici vnitini vystroj hradla Celadna véetné jeho
napajeni je umisténa v reléovém domku na zastavce Celadna spoleénd s vnitini vystroji PZS v km
96,415.

Volnost tratového tseku je kontrolovana pomoci jednopasovych kolejovych obvodia KO-37 0
signalni frekvenci 75Hz, které zarovenl slouzi pro kontrolu volnosti pfiblizovacich useka
ptejezdovych zab. zatizeni (PZS).

V tratovém useku Frydlant n. O. — Kuncice p. O. se nachazi celkem 8 zabezpecenych PZS
(km 99,600; 99,020; 98,480; 98,280; 98,021; 96,415; 95,213 a 94,002) s oznacenim A2-A9, piejezdy
A2-A6 maji kontroly staZzeny do stanice Frydlant n.O., pfejezdy A7-A9 do stanice Kuncice p.O..
Piejezd AS v km 98,280 ma vnitini vystroj umisténou v RD na piejezdu A6 v km 98,021. Dale se v
tratovém useku nachézi dalSich 6 ptejezdi, které jsou v soucasnosti zabezpecené pouze vystraznymi
ktizi (km 97,724; 97,431; 97,131, 95,616; 94,228 a 93,698).

Navrhovany stav zabezpecovaciho zarizeni

Po realizaci stavby bude ponechano v pfedmétném tratovém useku v provozu stavajici
tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu AH-83. Z divodu prodlouZeni nastupisté¢ na
zastavce Celadna je nutné provést posun oddilového navéstidla Lo hradla Celadna o cca 46 m do
kilometrické polohy 96,220. Vzhledem ke stafi stavajiciho ndvéstidla bude oddilové navéstidlo Lo
dodano jako nové. Stejn€ jako doposud bude nové oddilové navéstidlo opét vybaveno Stity Op.

Vzhledem k rekonstrukci PZS v km 96,415 bude vnitini vystroj hradla Celadna v&etné jeho
napajeni premisténa do noveého reléového domku tohoto PZS (ptfedpoklada se dodavka nové vnitini
vystroje hradla). Také ve stanici Kuncice p. Ondiejnikem bude nove vnitini vystroj TZZ umisténa v
nové stavédlové ustfedné spolu s novym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim, z jehoZ napéjecich
zdroji bude napijena (fesi souvisejici provozni soubor PS 02-28-01). Ovladani a indikace TZZ
budou umistény na novém pracovisti JOP v DK zst. Kuncice p. O. (fesi PS 02-28-01) a na pracovisti
JOP v DK zst. Frydlant n. O., které bude vybudovano v ramci souvisejici stavby ,,Rekonstrukce Zst.
Frydlant nad Ostravici®.

Tratova rychlost bude po realizaci stavby zvySena ze stavajicich 70 km/h na 100 km/h,
zabrzdna vzdalenost 700 m na trati se realizaci stavby nezméni.

Pro kontrolu volnosti tratového oddilu se vyuziji nové pocitaci useky pocitace naprav, ktery
bude zaroveil kontrolovat volnost ptiblizovacich tisekli PZS na trati, z tohoto diivodu bude provedena
uprava zapojeni automatického hradla. Ptenos kodu vlakového zabezpeCovace nebude dopliiovan,
pfedmétnd trat’ neni zafazena mezi traté¢ evropského Zelezni¢niho systému a tratovd rychlost
neptekroci 100 km/h.

Tratové linky hradla budou vedeny v novém zavislostnim optickém kabelu o 12 vladknech.
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V tratovém useku se nachédzi v soucasnosti 8§ zabezpeCenych piejezdll. Soucasti stavby je
uprava téchto ptejezdovych zabezpecovacich zafizeni dle pozadavku Drézniho tradu, ktera je
vyvolana zvySenim tratové rychlosti. Obecné se jednd o piipadné doplnéni zavor a vystraznikii na
piejezdech a prodlouzeni ptiblizovacich usekit PZS. Soucasti stavby bude také nahrada stavajicich
kolejovych obvodi PZS na trati za pocitaci tseky pocitace néprav a doplnéni diagnostiky s dalkovym
piistupem. Nové ziizené pocitaci useky budou kontrolovat volnost celého mezistani¢niho useku.
Upravy PZS a nahrada KO za PN vyvola u star§ich typt PZS jejich rekonstrukci, ¢im2 bude
odstranén Spatny technicky stav technologickych kontejnert (reléovych domki) a vystraznikti u
téchto PZS.

6 stavajicich pfejezdl, které jsou zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi, budou zabezpeceny
Stavby piejezdit budou budovany soucasné s predmétnou stavbou. Piejezdy v samostatnych stavbach
budou vyuzivat novy zavislostni kabel ktery bude v celém useku polozZen v predmétné stavbe.

PS 03-28-01 T.u. Kuné¢ice pod Ondrejnikem - FrenStat pod RadhoStém, trat’ové
zabezpecovaci zaFizeni

Soucasny stav zabezpecovaciho zarizeni

Na pfedmétné trati je doprava fizena dle piedpisu SZDC DI1. Nejvyssi tratova rychlost je 70
km/h, zabrzdna vzdalenost 700m a trakce je nezavisla motorova.

V mezistaniénim useku Kuncice p. O. — FrensStat p. R. je doprava fizena telefonickym
dorozumivanim. Souvisld kontrola volnosti tratového useku neni provedena, ¢ast traté je
kontrolovana pomoci jednopasovych kolejovych obvodi KO-37 o signalni frekvenci 75Hz, které
slouzi pro kontrolu volnosti pfiblizovacich usekt ptejezdovych zab. zatizeni (PZS).

V tratovém useku Kuncice p. O. — Frenstat p. R se nachazi celkem 7 zabezpecenych PZS (km
92,078; 91,843; 91,544; 90,443; 88,725; 87,853 a 86,990) s oznacenim B2-B5 a B8-B10, piejezdy
B2-B5 maji kontroly staZzeny do stanice Kuncice p. O., pfejezdy B8-B10 do stanice Frenstat p. R..
Piejezdy B6 a B7 v km 90,099 a 89,487 jsou zabezpefeny uzamykatelnymi zabranami, ktera mtze
byt oteviena na vyzadani vyzvednutim kli¢h u vypravciho zst. Kuncice p. O.. Od realizace zabran v
roce 2003 tato moznost nebyla vyuzita.

Zelezniéni stanice Kunéice pod Ondiejnikem je zabezpedena reléovym staniénim zab.
zaiizenim 2. kategorie typu TEST se souvislou izolaci kolejisté. Zelezniéni stanice Frenitat p.
Radhostém je zabezpecena elektromechanickym stani¢nim zab. zafizenim 2. kategorie se svételnymi
naveéstidly a mechanickymi prestavniky. Na St.1 ve vypravni budové vedle DK se nachézi tidici
stavédlovy pfistroj, ktery tidi zavisly stavédlovy pfistroj na St. 2 na vefovickém zhlavi stanice. K
vybaveni vlakovych cest slouZzi izolované kolejnice.

Navrhovany stav zabezpecovaciho zarizeni

V piredmétném mezistani¢ni useku bude vybudovano nové tratové zab. zatizeni 3. kategorie
(automatické hradlo bez hradla na trati). Stejné jako doposud bude cely mezistani¢ni usek tvofit jeden
oddil.

Pro kontrolu volnosti tratového oddilu se vyuziji pocitaci tiseky pocitace néprav, ktery bude
zaroven kontrolovat volnost pfiblizovacich usekli PZS na trati.

Tratova rychlost bude po realizaci stavby zvySena ze stavajicich 70 km/h na 100 km/h (v
pfedmétném mezistani¢nim useku bude omezena na maximalné 85 km/h), zabrzdna vzdalenost 700m
na trati se realizaci stavby nezméni.

Ptenos kodu vlakového zabezpeCovace nebude realizovan, predmétna trat’ neni zafazena mezi
traté evropského Zelezni¢niho systému a tratova rychlost nepiekroc¢i 100km/h. Zavislostni linky TZZ
budou feseny podle typu pouzitého zatizeni.

Tratové linky hradla se ptedpokldda vést v novém zdvislostnim optickém kabelu o 12
vlaknech. Vnitini ¢ast automatického hradla bude umisténa ve stavédlovych ustiednach sousednich
stanic, z jejichz napdajecich zdroji bude také napajena (fesi souvisejici provozni soubory PS 02-28-01
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a PS 04-28-01). Tratovy kli¢ nebude v souladu s normou TNZ 342620 zfizovan, nebot’ na trati neni

Ovladani a indikace nového TZZ budou umistény na novém pracovisti JOP v DK Zst.
Kuncice p. O. (fesi PS 02-28-01) a na stavajici kolejové desce na St.1 (¥esi PS 04-28-01).

V tratovém useku se nachdzi v soucasnosti 7 zabezpecenych piejezdli. Soucasti stavby je
uprava téchto prejezdovych zabezpecovacich zafizeni dle pozadavku Drazniho 0fadu, ktera je
vyvolana zvySenim tratové rychlosti. Obecné se jednd o piipadné doplnéni zavor a vystraznikii na
piejezdech a prodlouzeni ptiblizovacich usekt PZS.

Soucasti stavby bude také ndhrada stavajicich kolejovych obvodi PZS na trati za pocitaci
useky pocitate naprav a doplnéni diagnostiky s dalkovym pfistupem. Timto opatfenim bude
eliminovana ztrata Suntu, ktera se na dané trati projevuje.

Nové ziizené poéitaci Giseky budou kontrolovat volnost celého mezistani¢niho tGseku. Upravy
PZS a ndhrada KO za PN vyvola u starSich typti PZS jejich rekonstrukci, ¢imz bude odstranén Spatny
technicky stav technologickych kontejnerti (reléovych domki) a vystraznikti u téchto PZS.

Vzhledem k tomu, ze od vystavby mechanickych zdbran (rok 2004) nebylo pozadano o
otevieni piejezdu, budou ponechdny zdbrany na piejezdech. Po realizaci stavby budou klice od
uzamykatelnych zabran piejezdd v km 89,485 a 90,097 piemistény do dopravni kancelafe v Zst.
Frenstat pod Radhostém.

V souladu se zavéry jednani bude zménéno oznaceni piejezdli na trati. Bude zapracovan
bezanulacni, bezvylukovy a pohotovostni stav vSech PZS do odjezdovych navéstidel sousednich
stanic a do stavajiciho TZZ na trati.

T. 4. Frenstat pod Radhostém — Verovice, zde je zavedeno telefonické dorozumivani —
provoz podle Ptedpisu SZDC D1. Toto TZZ bude ponechano.

T. 4. Verovice — HostaSovice je zabezpeCena tratovym zabezpecovacim zatizenim kategorie
2 dle TNZ 34 2620 — reléovym poloautoblokem typu RPB AZD 71. Toto TZZ bude ponechano.

T. 4. HostaSovice — Valasské Meziri¢i je zabezpecena tratovym zabezpecovacim zafizenim
kategorie 3 dle TNZ 34 2620 — automatickym hradlem typ AH 83. Toto TZZ bude ponechéno.

PS 90-28-01 Frydlant nad Ostravici — Kunc¢ice pod Ondfejnikem, dalkové ovladani
zabezpecovaci zarizeni

Pro ovladani, kontrolu a soucasné i pro diagnostiku je navrzen systém DOZ. Dispecerské
centrum bude v zst. Frydlant nad Ostravici, odkud bude ovladana vypravéim SZZ zst. Kuncice pod
Ondfejnikem. DOZ bude spusténo se zapnutim SZZ zst. Kuncice pod Ondiejnikem a TZZ v¢. PZZ
trati Frydlant nad Ostravici — Kunc¢ice pod Ondiejnikem.

K zaloZnimu pracovisti vyprav¢éiho SZZ bude ptipojeno zalozni ovladani DOZ.

Zelezni¢ni sdélovaci zarizeni

V ramci stavby piejezdii bude vybudovana v souvislém tuseku Frydlant nad Ostravici —
Frenstat pod Radhostém novéa kabelova trasa. Do ni bude uloZen trat'ovy kabel 15XNO0,8 a dv¢ trubky
pro opticky kabel. Na opticky kabel bude instalovan novy pfenosovy systém. Rovnéz trat'ovy kabel
piikladany do trasy bude zapojen do provozu.

Z vybrané varianty vyplyva, Ze bude rekonstruovana stanice Kuncice pod Ondfejnikem. Bude
vybavena novou kabelizaci, rozhlasem pro cestujici, informacnim zafizenim, mistnimi radiovymi
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sitémi, kamerovym systémem a vnitini prostory technologickych budou i novym sdélovacim
zafizenim, elektrickou zabezpecovaci signalizaci a automatickym hasicim zatizenim.

Na zastavce Celadna bude vybudovan novy rozhlas pro cestujici a informaéni zafizeni.

V prubehu zpracovani dokumentace se neda vyloucit moznost Gpravy stavajiciho sdélovaciho
zafizeni 1 v jinych dopravnach, vzdy se vSak bude jednat jen o vnitini zafizeni ve stdvajicich
budovéch.

PS 01-14-01 T.4. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondiejnikem, TK

Tento PS ftesi pokladku nového tratového kabelu s dimenzi 15XNO,8, po kterém budou
provozovany kratké mezistani¢ni spoje a pokladku dvou trubek HDPE pro DOK v tratovém useku
Frydlant nad Ostravici — Kuncice pod Ondfejnikem.

V zst. Frydlant nad Ostravici a Kuncice pod Ondiejnikem bude kabel celym profilem ukoncen
ve sdélovacich mistnostech v nové technologické budové, respektive ve vypravni budoveé. Mezi
sdélovaci mistnosti a stavédlovou ustiednou bude polozen v obou stanicich propojovaci kabel
10XNO0,8 pro vyvedeni ¢tyfek zabezpecovaciho zafizeni. Na trati bude z TK proveden vypich 10XN
do vSech reléovych domkil pfejezdového zatfizeni a stejné dimenzovany bude i vypich do objektu
zastavky Celadna. Soudasné s tratovym kabelem budou poloZeny do stejné kabelové trasy taktéz dvé
HDPE trubky (modra s pruhem a ¢erna s pruhem).

Schéma kabelizace je uvedeno v ptiloze 3. Obsazeni kabelu je v ptiloze technické zpravy.

V hlavni kabelové trase budou ulozeny, kromé¢ TK a HDPE chranicek, jesté zabezpecovaci
kabely a v obou koncovych Zst. i v zastavce Celadna i kabely nn. Soudasti tohoto PS jsou v tomto
mezistani¢nim Useku vS§echny zemni prace spojené s realizaci hlavni kabelové trasy. Realizace hlavni
kabelové trasy v zst. Kuncice pod Ondiejnikem je od vjezdovych navéstidel feSena v provoznim
souboru mistni kabelizace.

PS 02-14-01 Zst. Kuné&ice pod Ondiejnikem, MK

Tento PS teSi dodavku a montdz venkovnich telefonnich objekti a kabelizaci k témto
objektim:

a) VTO u vjezdovych navéstidel do zst. Kuncice pod Ondiejnikem

b) VTO u dvou piejezdu v zel. stanici

€) Vyvedeni kabelu u osobniho vytahu

Kabely budou v celoplastovém provedeni TCEPKPFLEY XNO,6. Pro pokladku sdélovacich
kabelt v rdmci mistni kabelizace bude pouzZita spole¢na kabelova trasa s tratovym kabelem. Ve
stejné trase budou vedeny i zabezpecovaci a silové kabely.

Pred zahdjenim praci v kolejisti bude zfizena provizorni kabelizace napojujici vypravni
budovu na trat'ovy kabel.

U v8ech vjezdovych navéstidel se vybuduji nové VTO ( v zkm 92,207 a v zkm 93,613), které
budou pfipojeny na novou mistni kabelizaci kabely 3XN. Nové VTO budou vybudovéany i u obou
RD u pfejezdl. Tato budou pfipojeny kabely 5XN. Mistni kabely 3XN budou pifivedeny také
k osobnim vytahim na nastupistich a napojeny do k rozvodim osobniho vytahu. VSechny c¢tyfi
telefony (VTO) a mista rozvoden osobnich vytahii budou napojeny na zapojovac u vypravciho ve
vypravni budove.

Mistni kabely budou polozeny od VTO u vjezdl a od RD do vypravni budovy v soubézné
trase s novym tratovym kabelem, dale kabely zabezpeCovacimi a silovymi. Mistni kabelizace bude
provedena celoplastovymi dvouplastovymi kabely s protivodni zabranou. NavrZeny jsou kabely s
konstrukci TCEPKPFLEY XN 0,6.

52

vvvvv



B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Projekt stavby

PS 03-14-01 T.4. Kuncice pod Ondrejnikem — Frenstat pod Radhostém, TK

Tento PS ftesi pokladku nového tratového kabelu s dimenzi 15XNO,8, po kterém budou
provozovany kratké mezistani¢ni spoje a pokladku dvou trubek HDPE pro DOK v tratovém useku
Kuncice pod Ondiejnikem - Frens$tat pod Radhostém.

V zst. Kuncice pod Ondfejnikem a Frenstat pod Radhost¢ém bude kabel celym profilem
ukoncéen ve sdélovacich mistnostech v nové technologické budové, respektive ve vypravni budové.
Mezi sdélovaci mistnosti a stavédlovou ustfednou bude polozen v obou stanicich propojovaci kabel
10XNO0,8 pro vyvedeni Ctyiek zabezpeCovaciho zafizeni. Na trati bude z TK proveden vypich 15XN
do vsech reléovych domkt piejezdu a k VTO u piejezdl s pevnymi zadvorami. Soucasné€ s tratovym
kabelem budou polozeny do stejné kabelové trasy taktéz dvé HDPE trubky (modra s pruhem a ¢erna
s pruhem).

Schéma kabelizace je uvedeno v ptiloze 3. Obsazeni kabelu je v ptiloze technické zpravy.

V hlavni kabelové trase budou uloZzeny, kromé¢ TK a HDPE chrénicek, jest¢ zabezpeCovaci
kabely a v obou koncovych Zst. i kabely nn. Soucasti tohoto PS jsou v tomto mezistani¢énim tseku
vSechny zemni préace spojené s realizaci hlavni kabelové trasy. Realizace hlavni kabelové trasy v Zst.
Kuncice pod Ondiejnikem je od vjezdovych navéstidel feSena v provoznim souboru mistni
kabelizace.

PS 90-14-01 Frydlant nad Ostravici — Fren$tat pod Radhos$tém, DOK

V ramci tohoto souboru bude v tseku zst. Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radhostém
realizovan novy opticky kabel. Kabel bude v celém tseku zafouknut do pfipravené modré HDPE
trubky. Kabel bude mit 36SM vlaken a nahradi stavajici opticky kabel 12SM vlaken. Kabel bude
celym profilem vyveden ve viech Zst., vypich bude proveden do zastavky Celadna. V Zst. Frenstat se
vyvede stavajici 12-ti vlaknovy kabel celym profilem, aby byl umoznén ptechod okruhli mezi obéma
kabely.

PS 90-14-02 Frydlant n. O. - Frenstat p. R., pfenosové zarizeni

V rdmci tohoto provozniho souboru bude realizovan novy pifenosovy trakt MPLS mezi Zst.
n.0., Kuncice p.O., Frenstat p/R. a Valasské Mezifici s dalSi navaznosti na stavajici pfenosové trakty
SDH, vybudované v rdmci souvisejicich staveb. Tento novy pfenosovy trakt MPLS bude realizovan
v urovni 1GbE. Nové pienosové uzly MPLS budou doplnény novymi datovymi piepinaci pro
multiplikaci IP porta technologické LAN. Pfedmétem vystavby v tomto PS budou i nové zdroje
zélohovaného napéjeni 48V DC.

V rdmci tohoto provozniho souboru je rovnéz feSena nové sit’ Intranet. V Zst. FrensStat p/R
bude v ramci tohoto PS instalovan novy switch 24p, ktery bude multiplikovat jedno z IP rozhrani
nového routeru MPLS. Tento novy switch bude po samostatnych optickych vlaknech (novy DOK)
propojen prostfednictvim mediakonvertort s dalSim novym switchem 24p, ktery bude instalovan ve
VB Kun¢ice p.O. a rovnéz s novym switchem 24p, instalovanym v DK Frydlant n.O.

PS 02-14-02 Zst. Kun&ice pod Ondiejnikem, EZS

Predmétem projektu této dokumentace je navrh elektrické zabezpeCovaci signalizace
Vv prostorach budovy Zst. Kunc¢ice pod Ondfejnikem, kterd ma signalizovat neopravnéné vniknuti do
objektu. Zafizeni je navrhovéano, nebot’ objekt nebude trvale obsazen a bude v ném umisténa dilezita
a nakladnd technologie. Poplach bude signalizovan sirénou na objektu a dalkové pomoci
pfenosového zatizeni na dohledovém pracovisti dispecera ve Frydlantu nad Ostravici.
Zatizeni EZS zajisti rovnéz v€asné zjiSténi pozaru ve vytypovanych prostorach, v ptipadé nahodilych
zdrojii pozaru jako je vadnd elektroinstalace, nedodrZeni zdkazu koufeni, neopatrnost z hlediska
pozarni bezpecnosti. Nelze vyloucit ani imysIné zalozeni pozaru.
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Elektricka ochrana je rozdélena na ochranu plastovou a prostorovou. PlaStovou ochranu tvofi
smycky s magnetickymi kontakty ve vstupnich dvefich. Prostorovou ochranu tvofi smycky
S dudlnimi ¢idly, ty jsou navrhovany do mistnosti s vy$Simi riziky. Pouzita bude poplachova ustiedna
s predepsanymi schopnostmi zavedena u CD s minimélni kapacitou 8 smycek, rozsifena
koncentratory na potfebnou kapacitu, ¢idla a senzory dle soupisu dodévek v rozpoctu. K ustfedné
budou piipojeny také opticko-kourové hlasic¢e pro detekci pozéru a tlacitkové hlasice.

Signalizace bude provedena poplachovou zéalohovanou sirénou s blikacem na objektu a
dalkové pomoci pienosového zafizeni na dohledovém pracovisti dispecera ve Frydlantu nad
Ostravici.

Schéma zapojeni je patrné z piilohy 02.1. Situovani zafizeni je na vykrese 02.2.

PS 02-14-03 Zst. Kun¢ice pod Ondiejnikem, ASHS

Predmétem projektu je feSeni ASHS ve stavédlové ustiedné ve vypravni budové v Zst.
Kuncice pod Ondiejnikem.

V ostatnich technologickych mistnostech ve vypravni budové se ziidi porotipozarni hlésice.

Zatizeni ASHS se ve stavédlové ustfedné Zst. Kuncice pod Ondiejnikem bude zfizovat
z diivodi prostor vybavenych zatizenim zna¢nych hodnot, jehoz vypadek by mohl zptsobit ztraty na
zivotech a materialni ztraty.

Zatizeni ASHS zajisti vCasné zjisténi a likvidaci pozaru ve vytypovanych prostorach v
ptipadé¢ nahodilych zdroji pozaru jako je vadnd elektroinstalace, nedodrzeni zdkazu koufeni,
neopatrnost z hlediska pozarni bezpe¢nosti. Nelze vyloucit ani umysIné zalozeni pozaru.

Nové zatizeni ASHS bude fizeno poZzarni Ustfednou umisténou ve stavédlové ustfedné ve
vypravni budové.

ASHS musi byt certifikovany systém, vyhovujici zdkonnym pozadavkiim CR v ramci EU. Na
systému je tieba provadét preventivni pééi ve smyslu vyhlasky MV CR 246/2001 Sb. a dle pokyni
vyrobce, uvedenych v provozni knize.

Navrzeny systétm ASHS bude obsahovat Ustfednu s vestavénym spoustécim tlacitkem,
konven¢ni (neadresné) optické hlasice koufe, ovladaci tladitka, vystraznou signalizaci, sestavu
tlakové lahve (lahvi) s dostatecnym mnoZstvim hasiva FM-200 a potrubni rozvod.

V prostoru unikovych cest ze vSech chranénych prostor budou osazena tlacitka zruSeni a
blokovani ASHS.

Napédjeni usttedny ASHS bude pro ptipad vypadku sité nn zdlohovano po dobu 24 hodin z
nahradni baterie, ktera je soucasti Ustiedny.

PS 02-14-04 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, sdélovaci za¥izeni

Predmétem projektu sdélovaciho zafizeni je vybudovani nové datové sit¢ a telefonnich
rozvodil (strukturované kabeldze) ve vypravni budové v zst. Kuncice pod Ondiejnikem. Nova
strukturovana kabelaz bude slouzit pro sd&lovaci zatizeni, zabezpetovaci zatizeni, DRT a rozvodnu
nn. Soucasti tohoto PS je také zatizeni jednotného Casu.

Zatizeni jednotného Casu se bude fizeno hlavnimi hodinami s pfijimac¢em signalu GPS, nové
podruzné hodiny se umisti do dopravni kancelare, stavédlové Ustfedny, sdélovaci mistnosti a pod
pristfesek pro cestujici.

Na stole vypravcéiho a mistnosti zabezpecovaciho zatizeni budou umistény nové IP telefony.
Stavajici sdélovaci zatizeni v dopravni kancelafi a technologickém domku, které bude nahrazeno
novym zafizenim, se demontuje a pieda spravci tohoto zafizeni.

PS 02-14-05 Zst. Kun&ice pod Ondiejnikem, telefonni zapojova¢

Tento PS fe$i instalaci nového IP telefonniho zapojovace v Kuncicich p.O. a tupravu
stavajiciho zapojovace ve Frydlantu n.O. Systém musi umoznit individudlni fizeni provozu z kazdé
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zst., ale také ovladani zst.Kuncic p.O. z Frydlantu n.O. (resp. z jiného urceného dispecerského
pracoviste).
Zapojovac musi splitovat tyto zakladni funkce:
ovladacim terminalem telefonniho zapojovace bude IPDT s dotykovou obrazovkou v provedeni AiO
(technologicky PC s dotykovym monitorem v jedné skiini na naklapécim stojanku) s rozhranim
Ethernet 10/100dBase.
ovladani MB okruhti (pfevodnik analog / digital)
ovladani atu.tel.pobocek
napojeni do dispecerské sité¢ VolP
aplikace QoS na prfedifazeném technologickém switchi
tidici prvek IP zapojovace musi byt schopen pracovat jako lokalni IPPBX
SNMP modul (zajisténi vzdaleného dohledu)
umoznit zaznam provozu zapojovace do drazniho systému vé.DZCR

PS 01-14-02: T.i. Frydlant nad Ostravici - Kunéice pod Ondiejnikem, zast. Celadna,
rozhlasové zarizeni

V zast. Celadna bude instalovana nova rozhlasova Ustiedna se zesilovadem o vykonu 100W.
Ustiedna bude umisténa v budové zastavky. K tstfedné budou piipojeny nové reproduktory umisténé
na nastupisti a novy reproduktor umistény v ¢ekarné.

PS 01-14-03 T.a. Frydlant nad Ostravici - Kunéice pod Ondiejnikem, zast. Celadns,
informacni zarizeni

Nové¢ instalované informacni zafizeni bude sestavat z jednoho dvojitého nastupistniho
oboustranného panelu s hodinami, umisténém na novém specialnim sloupku se stfiskou. Tento panel
bude zobrazovat dva spoje, pro kazdy smér jeden. Oznaceni spojii (panelit) pro jednotlivé sméry musi
byt dobie rozpoznatelné. V technologické mistnosti budovy zastavky bude instalovdn novy podruzny
pocitac¢ s potiebnym SW, ktery bude podfizeny fidicimu pocitaci IZ v zst. Frydlant n/O, jehoz SW
bude doplnéno pro ovladani této podiizené zastavky. Lokalni ovladaci pracovisté nebude zfizovéano a
bude pIné ovladano z zZst. Frydlant n/O. Zatizeni bude umoznovat ovladani automatického hlaseni
rozhlasu pro cestujici. Panely budou propojeny datovou sbérnici a napajecim vedenim.

V ramci tohoto PS bude doplnén novy informaéni panel na $tit vstupu do podchodu v Zst.
Frydlant n/O. Tento panel bude zobrazovat nejbliZsi odjezdy ¢i pfijezdy a bude napojen na stavajici
kabelaz v podchodu. V piipadé nevyhovujicich parametr kabeldze se do stavajici trasy ptfilozi novy
datovy kabel (k nejblizsi volné datové zasuvce).

PS 02-14-06: Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, rozhlasové zafizeni

V Zst. Kuncice pod Ondiejnikem bude instalovdna nové rozhlasova ustfedna se zesilovacem o
vykonu 200W. Ustiedna bude umisténa ve vypravni budové. K ustfednd budou piipojeny nové
reproduktory umisténé na obou ndstupiStich, novy reproduktor v podchodu a novy reproduktor
umistény v ¢ekarné. Déle budou v rdmci toho PS doplnény dva reproduktory do podchodu v Zst.
Frydlant nad Ostravici.

U vstupii do prostoru pro cestujici a do podchodu se umisti hlasové majacky pro nevidomé a
slabozraké.

PS 02-14-07 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, informaéni za¥izeni

Nové¢ instalované informacni zafizeni bude sestdvat z dvojice ndstupisStnich oboustrannych
paneli s hodinami (na kazdé nastupistni hran¢ krajnich nastupist’ jeden) a odjezdového panelu v
prostoru pro cestujici. Nastupistni panely budou umisténé na novych specidlnich sloupcich se
stfiSkou a odjezdovy panel bude umistén na fasadé VB. V nové sdélovaci mistnosti vypravni budovy
bude instalovan novy fidici pocitac s potfebnym SW, ktery bude podtizeny fidicimu pocitaci IZ v Zst.
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Frydlant p/O, jehoz SW bude doplnéno pro ovladani podiizené Zst. Kuncice p/O. Ovladaci pracovisté
bude v dopravni kancelafi (nouzové pracovist€é) DK ve stavajici vypravni budové. Zatizeni bude
umoznovat ovladani automatického hlaseni rozhlasu pro cestujici. Panely budou propojeny datovou
sbérnici a napajecim vedenim. Propojeni mezi mezi obsl. pracovistém a technologii 1Z bude feSeno
pomoci nové datoveé sité.

PS02-14-08 zst. Kuncice pod Ondrejnikem, kamerovy systém

Ugelem tohoto provozniho souboru je vybudovani bezpeénostniho kamerového systému
V Zzelezniéni stanici Kuncice pod Ondiejnikem. Dal§im neméné dualezitym ukolem tohoto PS je
vybudovani zobrazovaci ¢asti na pracovisti vypravéiho v zst. Frydlant nad Ostravici. Kromé toho je
vybudovani kamerového systému ve stavajicim podchodu v zst. Frydlant nad Ostravici.

Centralni ¢asti kamerového systému bude vybudovana v ramci tohoto PS v zst. Frydlant n.O..
Bude to pocita¢ (videoserver) a zdznamové zatizeni a 2ks monitoru LCD 24“, zafizeni budou
umisténa ve sdélovaci mistnosti a v dopravni kanceldifi ve vypravni budov€. Centrdlni cast
kamerového systému bude umoziovat zobrazovani aktudlniho obrazu z jednotlivych kamer na
monitorech a jejich zdznam. Na pracovisti vypravéiho bude kromé prehledového monitoru i pracovni
monitor LCD 24* se zabudovanym mikro PC klienta a ovladaci souprava.

Zaznamova zafizeni ve Frydlantu a v Kuncicich budou umoziiovat zdznam vSech kamer na
harddisk s kapacitou min. 4 TB nebo vice. Zdznamova zatizeni budou ovladdna pomoci ovladacich
klavesnic prostfednictvim sit€¢ Ethernet z pracovisté vypravéiho ve Frydlantu n.O. a z nouzového
pracovisté v Kuncicich p.O..

Kamery v zst. Kuncice p.O. budou rozmistény na néstupistich podél néstupiStnich hran (6ks).
V novém podchodu pro cestujici budou umistény 2 ks otocnych kamer IP v pulkulatych
antivandalnich krytech. V ramci tohoto PS budou v Zst. Frydlant n.O. ve stavajicim podchodu pro
cestujici umistény 3 ks oto¢nych kamer IP v ptlkulatych antivandalnich krytech.

Videosignal z kamer bude veden pomoci optickych vldken a optoelektronickych prevodnikil
ke switchi. Napdjeni kamer bude zajisténo pomoci sit¢ 230V/50Hz.

PS01-14-04 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kundice pod Ondiejnikem, Gprava TRS

Na trati Ostrava — Valasské Mezifi¢i je v provozu stavajici stuhova sit TRS CDP Pierov —
jsou v provozu radiostanice v Frydlantu n.O., v Celadné (ovladani z Frydlantu n.0.), v Kunéicich
p.O. a ve Frenstatu p.R.. Okruh stuhové sité je veden po metalickém tratovém kabelu.

Nové bude zatizeni TRS upraveno tak, ze v tseku Frydlant n.O. — Kuncice p.O. bude
vytvofena kratka stuhova sit’ slozena z radiostanic ve Frydlantu n.O., v Celadné (ovladani z Frydlantu
n.0.), v Kuncicich p.O.. Tato stuhova sit’ bude ovlddana z pracovisté dispecera ve Frydlantu n.O.. Do
Frydlantu bude umisténa nové radiostanice IP TRS, ktera zajisti pokryti trati v tseku Frydlantu n.O.

radiostanic ve Frydlantu n.O., v Celadné, v Kunéicich p.0.) bude provozovana po samostatném
vedeni v tratovém kabelu, v Celadné bude okruh zesilen.

V zst. Frydlant n.O. je do zatfizeni TRS zaclenén blok RV3Stop, ktery umoziuje nezavisle na
vypravéim zastavit vlak v dosahu radiového signdlu ZR Frydlant n.O.. Novy blok STOP bude do
systému TRS zaclenén u radiostanice v Zst. Kuncice p.O. a u radiostanice v zst. Frydlant n.O., ktera
bude slouzit pro trat’ Frydlant n.O. - Ostravice.

U kazdé radiostanice je modul CS900, ktery slouzi pro komunikaci z/do radiové sit¢ TRS
do/z sluzebni telefonni sit€. Stavajici moduly CS900 budou demontovany ve Frydlantu n.O., v
Celadné a v Kunéicich p.O..

Stavajici zdznamové zafizeni Recordat ve Frydlantu n.O. bude doplnéno o potiebné nové
karty a o licence. Stavajici zdznamové zafizeni REDAT2 k Kuncicich p.O. bude demontovano bez
nahrady.
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V Zst. Frydlant n.O. bude stavajici anténni soustava nahrazena novou, kterd zajisti pokryti
podél trati Frydek — Mistek — Valasské Mezific¢i. Pokryti trati D3 v tseku Frydlant n.O. — Ostravice
bude zajisténo samostatnou smérovou anténou.

V ramci jinych provoznich souborii budou ovlddani zatizeni TRS v zst. Kuncice p.O.,
Frydlant n.O. integrovana do ovladacich souprav telefonnich zapojovact. V zst. Kuncice p.O. to bude
zajisténo v ramci PS 02-14-05 pro jednu ovladaci soupravu, v zst. Frydlant n.O. v rdmci PS 50-14-01
pro 3 ovladaci soupravy.

PS01-14-05 T.4. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondrejnikem, doplnéni MRTS

V ramci vystavby mistnich technologickych siti budou v rdmci tohoto PS vybudovéany dvé
nové dalkové ovladané radiostanice pracujici v pasmu 150MHz (nebo jedna s dvéma
vysokofrekvencnimi moduly). Radiostanice bude mozné ovladat z dispecerského pracovisté v zst.
Frydlant nad Ostravici pomoci dalkového ovladani mistnich radiostanic a lokalnich ovladacich
souprav na stole nouzové obsluhy v Kuncicich p.O.. Obé radiostanice budou slouzit pro ¢innost
mistnich radiovych technologickych siti.

Provoz radiostanic bude zaznamendvan na stavajici zaznamové zafizeni Recordat v zst.
Frydlant n.O., které bude doplnéno pfislusnymi kartami a vybaveno ptislusnymi licencemi v ramci
PS 01-14-04 upravy TRS.

PS 50-14-01 Uprava dispe¢erského pracovisté Frydlant nad Ostravici

Tento PS fesi upravu resp. doplnéni stavajiciho zapojovace ve Frydlantu n.O. Systém musi
umoznit individudlni fizeni provozu z kazdé zst., ale také déalkové ovladani zst.Kuncice p. O.
Z Frydlantu n.O. (resp. z jiného urceného dispecerského pracoviste).

Zapojovac¢ musi spliiovat tyto zakladni funkce:
ovladacim terminalem telefonniho zapojovaée bude IPDT s dotykovou obrazovkou v provedeni AiO
(technologicky PC s dotykovym monitorem v jedné skiini na naklapécim stojanku) s rozhranim
Ethernet 10/100dBase.
ovladani MB okruhti (pfevodnik analog / digital)
ovladani aut. tel. pobocek
napojeni do dispecerské sité¢ VolP
aplikace QoS na predfazeném technologickém switchi
tfidici prvek IP zapojovace musi byt schopen pracovat jako lokalni [IPPBX
SNMP modul (zajisténi vzdaleného dohledu)
umoznit zdznam provozu zapojovace do drazniho systému v¢. DZCR

Silnoprouda technologie a DRT
DRT

V soucasné dobé¢ je na elektrodispecCinku (ED) v Ostravé v provozu automatizovany systém
dispecerského fizeni, ze kterého jsou fizena energetickéd zafizeni podél stavajicich elektrizovanych
trati v pisobnosti elektrodispecera na ED Ostrava.
pod Ondiejnikem neni osazena 7adna telemechanika (DRT).

V ist.Kuntice pod Ondiejnikem v mistnosti DRT bude osazena novéa telemechanika dle
standartu a zavedenému postupu pouzivani fidici techniky v oblasti OR Ostrava (napi.S7-300,
zafizeni ma velmi malé rozméry, malou spotiebu elektrické energie a hlavné velkou odolnost proti
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nezédoucim vliviim, jako je naptiklad ochrana proti piepéti a podpéti). Zatizeni koncentruje povely a
signaly z technologie rozvadé¢ée RHI1, RH2, RZS. Dale bude do DRT zapojena technologie EZS,
ASHS, dveini kontakty apod. Komunikace s ED Ostrava je navrzena pomoci pienosového systému.

Cilem dodavky doplnéni DRT a fidiciho systému na ED Ostrava je rekonstrukce ustfedniho
dalkového ftizeni v zst.Kuncice pod Ondiejnikem telemechanickym zafizenim PLC a integrace
ustfedniho dalkového fizeni vySe uvedeného technologického objektu do systému dispecerského
fizeni na ED Ostrava.

Komunikace s technologickym objektem stavby, ustfedné ovladanym telemechanickym
zafizenim PLC , bude probihat po datovém izelovaném Ethernetovém kanalu - komunikaéni
protokol dle IEC 60870-5-104. Soucasti dodavky je oZiveni a nastaveni pienosovych siti smérem
k Gstfedné ovladanému objektu.

V ramci programového vybaveni fidiciho systému je feSeno rozsifeni a Uprava aplikacniho
programového vybaveni tak, aby bylo umoznéno ustfedni ovladani zst.Kunc¢ice pod Ondiejnikem z
ED Ostrava.

Provozni soubor fe§i komplexné UDR na ED Ostrava ve vazbé na PS DRT Kunéice pod
Ondiejnikem. Navrhovany fidici systém je uren pro centralni dispeCerské fizeni technologickych
celkli, s moznosti dalkového ovladani. Pro dispeCerskou obsluhu vytvairi integrovany nastroj
sledovani a vyhodnocovani technologickych déji, soucasné poskytuje prostredky pro dalkové tizeni
dulezitych zafizeni v technologické siti.

Dalkova diagnostika TSZDC

Ve stavbé je navrzen systém dalkové diagnostiky technologickych systémil Zelezni¢ni
dopravni cesty dle TS 2/2008 — ZSE, druhé vydani a naslednych dohod se SZDC.

Pfipojované systémy s vlastnim komunika¢nim rozhranim Ethernet (osvétleni, EOV, EZS,
rozhlas, ISC) budou do technologické datové sité pripojeny pies integra¢ni koncentrator realizovany
v zst. Frydlant nad Ostravici (pro zst. Kunéice pod Ondiejnikem a zast. Celadna). Ostatni
piipojované systémy pak budou do lokalni technologické datové sité ptipojeny pomoci PLC v
rozvadéci dalkové diagnostiky RDD realizovaném v Zst. Kuncice pod Ondiejnikem.

V DK Frydlant nad Ostravici se realizuje dopravni klient na DTTZ pro indikaci stavl a
ovladani EOV a osvétleni. PfisluSnd softwarova cast TeS je pfedpoklddana na HW TeS na ED
Ostrava.

Dale budou doplnény aplikace InS na ED Ostrava a klientska pracoviité systému DDTS ZDC.

Technologie rozvoden nn

PS 02-07-01 Zst. Kun&ice pod Ondiejnikem, rozvodna nn

Tento PS tesi technologické vybaveni nové rozvodny nn zfizené v Zst. pro potieby napajeni
jednotlivych zatizeni zel. infrastruktury. Rozvodna nn bude sestavat ze dvou mistnosti, rozvodny nn
a mistnosti DRT, umisténych ve stavajici vypravni budové. V rozvodné nn budou umistény silové
rozvadéde, v mistnosti DRT budou umistény rozvadéce dalkového fizeni.

Rozvodna nn bude napijena piipojkou nn z mistni sit¢ CEZ, ktera bude ukonéena
V elektromérovém rozvadéci RE umisténém ve fasade vypravni budovy.

Odbér Zelezni¢ni stanice je navySen, hodnota nového fakturaéniho jistice je 80A.

Z rozvadéce RE je kabelem napojen hlavni rozvadé¢ RH umistény v rozvodné nn. Piivodni
jisti¢ je navrzen s motorickym pohonem 230V a bude dalkové ovladan pomoci systému DRT. Piivod
je dale vybaven kombinovanou piepétovou ochranou B+C a analyzatorem sité s rozhranim RS485 s
protokolem MODBUS.
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Vyvodova pole jsou vybavena jistii pro napojeni odbéra stanice, zejména osvétleni, EOV,
rozvadéce RZS a mistnich pozemnich objekttli ve stanici apod.

Rozvadé¢ RZS je napajen z rozvadéce RH a dale z ptivodky pro DA. Oba piivody je mozno
piepinat ru¢nim piepinacem. Pole je vybaveno jisti¢i pro napojeni odbéru zabezpecovaciho zafizeni,
sdélovaciho zaf., osvétleni a elektroinstalace v technologické budové.

Vyvody pro riizné odbératele jsou méfeny podle pozadavki SZE elektroméry se sériovym
komunikaénim rozhranim M-Bus s protokolem CSN EN 13757.

Stav dilezitych vyvodi je signalizovan pomocnymi kontakty jisti¢t do systému DDTSZDC.

Zabezpecovaci zafizeni je napojeno pies rozvadeéc vypinani piivodd R-ZZ, ve kterém je
umistén jisti¢ s vypinaci civkou 24VDC.

V mistnosti DRT je dale umistén rozvadé¢ zalohovaného napajeni RZN, ktery je napajen ze
zélohovaného vyvodu zdroje zabezpeCovaciho zafizeni. V rozvadéci je instalovana prepétova
ochrana 3. stupné. Z tohoto rozvadéée je napojen odbér zatizeni DTSZDC (rozvadéé RDD) a zatizeni
DRT.

V rozvodné nn a mistnosti DRT jsou dale umistény rozvadéée souvisejicich SO a PS.

Ostatni technologicka zarizeni

PS 02-29-01 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, technologie vytahi

Jako soucast stavby ,,Revitalizace trati Frydlant nad Ostravici — Vala$ské Mezifi¢i* je
navrzen stavebni objekt SO 02-19-02 Zst. Kunéice pod Ondfejnikem, most v km 92,810 — podchod,
jehoz souéasti je PS 02-29-01 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, technologie vytahd.

Vzhledem k tomu, ze v zst Kun¢ice pod Ondfejnikem jsou v ramci této stavby
navrzeny dv€é nova mimouroviiovd ndstupiSté je tfeba zajistit bezbariérovy pfistup cestujicich s
omezenou schopnosti pohybu a orientace do prostoru nastupist’ a prednadrazi. Proto jako soucasti
podchodu navrzeny dvé vytahové Sachty na 1. a 2. nastupisti. Vytahové Sachty jsou umistény na
novych navrzenych mimouroviovych néstupistich. Vytahova Sachta na 2. nastupiSti je navrZena s
nepriichozi kabinou a jednostranné posuvnymi dvefmi. Dal$i vytahova Sachta je umisténa na 1.
Nastupisti u vypravni budovy. Tato vytahova Sachta je z konstrukéniho divodu navrzena s priichozi
kabinou, jednostrannymi posuvnymi dvefmi. Vytahové Sachty jsou navrZzeny se svétlou Sitkou vstupu
900 mm a svétlou vyskou vystupu bude 2100 mm, hloubka prohlubni vytahové Sachty je navrzena
1300 mm. Spodni ¢asti (zdklady) vytahu jsou navrZzeny z monolitického Zelezobetonu. PIASt
vytahovych Sachet v podzemni ¢asti (v prostoru podchodu) tvofi beton v kombinaci s oceli s
povrchovou Upravou, v nadzemni ¢ésti PP cihly oblazené cihl. obkladem.

B.2.8 POZARNE BEZPECNOSTNI RESENI

Stavba svym charakterem vyjma pozemnich objekti nevyzaduje pozarné bezpeénostni
opatteni.

B.2.9 ZASADY HOSPODARENI S ENERGIEMI

Stavba nevyvolava potfebu vytapéni obytnych mistnosti.

B.2.10 HYGIENICKE POZADAVKY NA STAVBY, POZADAVKY NA
PRACOVNI A KOMUNALNI PROSTREDI

Stavba neobsahuje nové obytné a pracovni prostory s nutnosti zajiSténi vytapéni ¢i
klimatizace. Osvétleni pro vefejnost na nastupistich bude navrzeno dle modelu izoluxnich kiivek dle
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platné legislativy. V ramci stavby jsou na zéklad¢ prizkumil navrzeny opatfeni pro snizeni vibraci a
hluku od Zelezni¢ni dopravy.

B.2.11 ZASADY OCHRANY STAVBY PRED NEGATIVNIMI UCINKY
VNEJSIHO PROSTREDI

Stavba neobsahuje prvky pro pobyt osob, ochrana proti pronikani radonu neni feSena. Stavba
je navrzena dle platné legislativy proti vnéjSim vlivam.

B.3 PRIPOJENI NA TECHNICKOU INFRASTRUKTURU

Soucasti stavby je i pripojeni Zelezni¢ni infrastruktury k napajecim bodim vSeuzite¢né
energetické sité.

Zast. Celadna — navyseni piikonu + nové pfipojeni nn

Zst. Kunéice pod Ondiejnikem — navyseni piikonu + nové odb&mé misto pro EOV

Piejezd v km 33,566 — nové piipojeni nn a ziizeni odbérného mista.

V zst. Kuncice pod Ondfejnikem dojde Kk novému napojeni srazkovych vod z kolejisté a
nastupist’ na stavajici kanalizaci.
Ostatni pfipojeni na plyn, kanaliza¢ni a vodovodni sit’ zlistava stavajici.

B.4 DOPRAVNI RESENI

Stavba revitalizace si vyzada docasné preruseni zelezni¢ni dopravy v pfedem stanovenych
terminech s tim, Ze Zelezni¢ni doprava bude nahrazena autobusovou dopravou (viz. stavebni postupy
vystavby).

B.5 RESENi VEGETACE A SOUVISEJICiCH TERENNICH
UPRAV
Mimolesni zelen bude kacena ptip. ofezana jen v nejnutnéjsi mite. Jedna se predevsim o trasu

pokladky kabelu s pfistupovou komunikaci pfevazné v §ifi maximalné 3 m, dale odstranéni porostu u
rekonstruovanych mostii a propustkii a minimaln¢ u revitalizované trati.

Podrobny rozsah dfevin navrzenych ke kaceni vychdzi z dendrologického prizkumu a je
uveden v tabulkové ¢asti v ptiloze SO 50-00-01.

B.6 POPIS VLIVU STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI A JEHO
OCHRANA

Vliv stavby na ZP je feSen a komentovan v samostatné &asti dokumentace B.4.

Podle Biogeografického ¢lenéni CR (Culek 1996) zasahuje trat’ na izemi Podbeskydského a
castecné 1 Beskydského bioregionu.

Lokality soustavy NATURA 2000 (evropsky vyznamné lokality - EVL nebo ptaci oblast -
PO) se v zajmovém Uzemi stavby nenachazeji. Nejblize se nachazi EVL Beskydy CZ0724089 (cca
25 m J od trati) a nebude stavbou dotceno.

Ze zvlasté chranénych uzemi (ZCHU) se v §ir$im zdjmovém tzemi nejblize trati nachéazi
(v délce cca 200 m hrani¢i s draznim pozemkem u Kunéic pod Ondiejnikem) Chranéna krajinna
oblast Beskydy, kterd byla vyhlasena 5. biezna 1973 vynosem MK CSR ¢&.j. 5373/1973. Dotéeni
stavbou se nepredpoklada.

Pfimo v mist¢ stavby se nenachéazeji pamatné stromy dle § 90, odst. 8 zdkona. Nejblize se
nachazi dva pamatné stromy. Je to Kuncicka lipa - lipa velkolista (Tilia platyphyllos Scop.) ktera ma
obvod kmene 550 cm a nachézi se v oploceném parciku po levé stran€ silnice z Kuncic do Frenstatu
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ve vzdalenosti cca 30 m severné od trati. Dal§im pamatnym stromem je Dub MUDr. Storcha. Jedna
se o dub letni (Quercus robur), s obvodem kmene 380 cm a nachazi cca 80 m severné od trati v
mirném svahu v oplocené zahrad¢ u vily Béla v Kuncicich pod Ondiejnikem. K dotéeni téchto
pamatnych stromi zdmérem stavby nedojde.

Registrované vyznamné krajinné prvky - VKP se v lokalit¢ stavby nenachazi. Na uzemi
stavby budou dotéenymi VKP ze zdkona vodni toky. Zptisoby dotceni jednotlivych tokt stavebnimi
pracemi pii opravach mostkil a propustkd bude feeno s mistné piislusnymi odbory ochrany ZP.
V né¢kolika usecich stavba zasahuje do ochranného pasma lesa.

Soustavu lokalnich USES v zdjmovém uzemi tvofi funkéni a vymezené biokoridory, pokud
dochazi k jejich kiiZeni s rekonstruovanou trati (lesni, mokiadni), budou prace provadény tak, aby
nedoslo ke znehodnoceni lesnich ani biehovych porosti.

Skladebné ¢asti USES vyssiho vyznamu se v blizkosti stavby nenachézi.

V blizkosti zaméru se nachdzi Chranénd oblast pfirozené akumulace podzemnich vod
(CHOPAYV) Beskydy jejiz hranice jsou totozné s hranicemi CHKO Beskydy a byla vyhlaSena
natizenim vlady CSR &. 40/1978. Sb. na zaklad& zakona &. 138/1973 Sb. Tato oblast v délce cca 200
m hranici s draZznim pozemkem u Kuncic pod Ondfejnikem.

Ochranna pasma vodnich zdrojti se v blizkosti zdméru nenachazeji.

Zajmové Uzemi se v k.. Pstruzi dotyka okraje vyhlaSené¢ho zéplavového tizemi vyznamného
vodniho toku Frydlantské Ondfejnice u mostu v zkm 98,42.

Pfi dodrzovdni ochrannych opatieni zamezujicich zneciSténi podzemnich 1
povrchovych vod by nemélo dojit k jejich ohrozeni.

Stavba bude realizovdna na draZnich pozemcich, zabory zemédélské a lesni piidy budou
feSeny v samostatnych castech projektové dokumentace B.3.3 Zemédélska ptiloha a B.3.4 Lesni
ptiloha.

Na zéklad¢ provedeného dendrologického prizkumu bylo zjisténo, ze prevazna vétsina dievin
navrzenych k odstranéni jsou nalety kefového charakteru a nachazi na svazich ¢i v zafezech drdzniho
télesa. Podrobny rozsah a popis dfevin navrzenych ke kaceni je uveden v ¢asti H.4 Dendrologicky
prizkum. Kéceni dfevin bude provedeno na zakladé Zadosti podle zédkona ¢.114/1992 Sb. a jeho
provadéci vyhlasky €. 395/1992 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisii. Jako kompenzace za vykdcenou
zelen budou provedeny odpovidajici nadhradni vysadby na zakladé projednani a dle pozadavkl
jednotlivych vécné a mistné piislusnych orgénti ochrany ptirody. Kéceni je vhodné provadét mimo
hnizdni obdobi ptactva a mimo vegetacni obdobi.

V lokalité zaméru se nachézeji loziska nerostnych surovin (CHLU), dobyvaci prostory a
poddolovana uzemi. Stavba tato loziska neovlivni.

Ke zvySeni objemu emisi do ovzdusi dojde ptechodné v obdobi vystavby podél trati, podél
ptistupovych komunikaci a v okoli zafizeni stavenisSt, tento vliv je pouze lokalni a ¢asové omezeny.
Po dokonceni stavby pii béZném provozu na trati se nezméni stavajici stav ovzdusi.

Problematika hlukového zatiZzeni obyvatel a je feSena v samostatné casti B.3.2 Hlukova
studie a méteni hluku, kde jsou navrzena také protihlukova opatieni:

e Havli¢kova ¢.p. 304, Frydlant nad Ostravici — navrhuje se PHS

Navrhuje se zde protihlukova sténa PHS 1 v rozsahu km 99,460 — 99,565 L o vysce 2,9 m nad
TK (. 1,8 m nad terénem) na hranici drdzniho pozemku (tj. 5,8 m od osy koleje v misté
obytného domu, od km 99,500 PHS pokracuje po horni hrané¢ zarezu a piiblizuje se postupné
K trati az na cca 5,4 m). Provedeni PHS se navrhuje absorp¢ni, vzhledem k moznému zastinéni je
tteba v mist¢ domu €.p. 304 provést vrchni ¢ast PHS prosklenou.

e Pstruzi 99 — navrhuje se vykup objektu a zmeéna uzivani (PHS nelze instalovat)
e 'V dalsich ptipadech, kde jsou venkovni hladiny hluku dodrzeny, ale je riziko ptekroceni vnitinich

limitnich hladin hluku, je navrzeno provedeni méteni a podle vysledkl piipadné IPO.

61

vvvvv



B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Projekt stavby

Individualni protihlukova opatieni

obec adresa km opatieni
Celadnd Celadna &.p. 312 95,20 L méfeni hluku, pfipadng IPO
Celadna &.p. 264 94,00 L méfeni hluku, pfipadné IPO

Kuncice p.O. ¢.p. 302 94,00 P meéieni hluku, ptipadné IPO
Kuncice p.O. ¢.p. 296 92,80 L [ méfeni hluku, ptipadné IPO

Kuncice p.O. | Kuncice p.O. ¢.p. 298 91,55 L méteni hluku, ptipadné IPO
Kuncice p.O. ¢.p. 299 90,44 L meéieni hluku, ptipadné IPO
Kuncice p.O. ¢.p. 300 89,28 L méteni hluku, pfipadné IPO

méfeni hluku, pfipadné IPO = béhem zkusebniho provozu provést méfeni hluku uvnitf objektu a podle vysledku ptipadné
provést vymény oken

Na celou zajmovou lokalitu je tfeba pohlizet jako na uzemi s predpokladem archeologickych
nalezii ve smyslu zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci ve znéni pozdéejSich predpist. Dle
citovaného zékona je nutno dodrZet tyto podminky:

e ohlasit jiz od doby pfipravy stavby zamér provést zemni prace Archeologickému tstavu Akademie
véd CR, Kralovopolska 62/147, Brno

e o0znamit opravnéné organizaci piipadné archeologické nalezy

e umoznit opravnéné organizaci provést zachranny archeologicky vyzkum

e pokud bude zjisténo naruseni archeologického nalezu, je tieba umoznit jeho zdokumentovani a
zachranny archeologicky vyzkum

e néklady ptipadného zdchranného archeologického vyzkumu hradi dle zakona investor

Paleontologické nélezy (dle zakona CNR ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, v
platném znéni) v z4jmovém uzemi nepredpokladame.

Odpady vzniklé pii stavbé budou odstranény v souladu s platnou legislativou.

B.7 OCHRANA OBYVATELSTVA

Stavba svym charakterem nema naroky na ochranu obyvatelstva.

B.8 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

Stavebni prace budou probihat v kalendainim roce 2015.
Stavba je rozdé¢lena do nasledujicich stavebnich postupti (SP) :
SPO — Pripravné prace
SP1 — Frydlant nad Ostravici (mimo) — Frenstat pod Radho$tém (mimo)
SP2 — Kompletace zabezpecovaciho zatizeni
Podrobnéjsi popis postupil vystavby je uveden v ¢asti F. Organizace vystavby.

B.9 PLAN KONTROLNICH PROHLIDEK

Pted zapocetim stavebnich praci bude dodavatelem stavebnich praci zpracovan harmonogram
stavebnich praci, jehoz jeden vytisk bude po odsouhlaseni investorem pfedan ptisluSnému
stavebnimu Ufadu a to z divodu moZnosti provadéni kontrolnich prohlidek pfislusnym stavebnim
ufadem v souladu s §133 a §134 Zakona ¢. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim tadu
(stavebni zékon).

Z harmonogramu stavebnich praci musi byt kromé jiného ziejmy datum zahdjeni a ukonceni
stavebnich praci a data dil¢ich stavebnich pfipravenosti, kdy bude stavebni ufad vyzyvan
k pravidelnym kontrolnim prohlidkdm dila — plan kontrolnich prohlidek. Povinnosti dodavatele
vyzvat stavebni ufad ke kontrolni prohlidce bude predevsim v nasledujicich fazich vystavby:
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- pfi prohlidce zdkladovych spar nebo jejich ¢asti prislusnych stavebnich konstrukei (zékladova
spara objektl nebo jeji ¢ast)

- prohlidka polozeni kanalizace

- prohlidka stavajiciho stavu kanalizace, na kterou se bude nov¢ navrzend napojovat

- konzultace mozné zmény tech. feSeni napojeni na stavajici kanalizaci vyplyvajici ze
stavajicim stavem kanalizace, ktery nebylo mozno pfi projektovani piredpokladat

- konzultace uptesnéni tech. feseni realizace chranicek plynu vyplyvajici se stavajicim stavem
chranicek a armatur, ktery nebylo mozno pii projektovani predpokladat

- pfi prevzeti vyztuze Zelezobetonovych konstrukci pied jejich zakrytim

- pred zakrytim jakychkoli jinych konstrukei, které nebudou nadale piistupné a budou mit vliv
na kvalitu, zivotnost a bezpecnost dila (zakryti pracovnich spar konstrukei, napojeni na
stavajici kanalizace apod.)

- pfi ptipadné prohlidce obnazené konstrukce kiizujici podzemni IS pied jejim zasypanim

Zpisob vykonu kontrolnich prohlidek stavebnim tfadem je jasné popsan v §§133 a 137
Zakona ¢. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon). Jakoukoli zménu
oproti schvalenému planu kontrolnich prohlidek (z divodu pocasi nebo nepiedvidanych udalosti)
musi dodavatel neprodlené oznamit investorovi, resp. piisluSnému stavebnimu tufadu a to
Vv dostate¢ném predstihu tak, aby bylo mozno sjednat kontrolni prohlidku v ndhradnim terminu.

B.10 CLENENI STAVBY NA OBJEKTY A TECHNICKA A
TECHNOLOGICKA ZARIZENI

Stavba: Revitalizace trati Frydlant nad Ostravici — ValaSské Mezirici

TECHNOLOGICKA CAST
ZELEZNICNI ZABEZPECOVACI ZARIZENI

STANICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI{
PS 02-28-01 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, staniéni zabezpetovaci zatizeni
¢ast A, Definitivni SZZ
¢ast B, Klimatizace technologickych mistnosti
PS 04-28-01 Zst. Frenstat pod Radho§tém, Givazka tratového zabezpedovaciho zatizeni

TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZEN{
PS 01-28-01 T.0. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondfejnikem, Gprava tratového zabezpecovaciho zafizeni
PS 03-28-01 T.0. Kuncice pod Ondfejnikem - Frenstat pod Radhostém, tratové zabezpecovaci zatizeni

DALKOVE OVLADANI ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI{
PS 90-28-01 Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondfejnikem, dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni

SDELOVACI ZARIZENI

KABELIZACE (MiSTNi, DALKOVA) A PRENOSOVE SYSTEMY
PS 01-14-01  T.0. Frydlant nad Ostravici - Kunéice pod Ondfejnikem, TK
PS02-14-01  Zst. Kun¢ice pod Ondiejnikem, MK
PS 03-14-01 T.u. Kuncice pod Ondrejnikem - Frenstat pod Radhostém, TK
PS 90-14-01 Frydlant nad Ostravici - Frenstat pod Radhostém, DOK
PS 90-14-02 Frydlant nad Ostravici - Frenstat pod Radhostém, pfenosové zafizeni

VNITRNI SDELOVACI ZARIZENI (VNITRNI INSTALACE, ASHS, EZS,atd.)

PS 02-14-02 Zst. Kuncice pod Ondiejnikem, EZS
PS 02-14-03  Zst. Kuncice pod Ondfejnikem, ASHS
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PS 02-14-04
PS 02-14-05

Projekt stavby

Zst. Kungice pod Ondiejnikem, sd&lovaci zatizeni
Zst. Kuncice pod Ondriejnikem, telefonni zapojovac

INFORMACNI ZARIZENi (ROZHLAS PRO CEST., INFORMACNI A KAMEROVY SYSTEM)

PS 01-14-02
PS 01-14-03
PS 02-14-06
PS 02-14-07
PS 02-14-08

T.G. Frydlant nad Ostravici - Kun¢ice pod Ondiejnikem, zast. Celadna, rozhlasové zafizeni
T.0. Frydlant nad Ostravici - Kungice pod Ondiejnikem, zast. Celadnd, informaéni zatizeni
Zst. Kun¢ice pod Ondfejnikem, rozhlasové zatizeni

Zst. Kun¢ice pod Ondfejnikem, informaéni zafizeni

Zst. Kunéice pod Ondfejnikem, kamerovy systém

RADIOVE SPOJENI (TRS, SOE, GSM-R)

PS 01-14-04
PS 01-14-05

T.0. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondrejnikem, Gprava TRS
T.0. Frydlant nad Ostravici - Kunc€ice pod Ondfejnikem, doplnéni MRTS

DALKOVA KONTROLA A OVLADANI VYBRANYCH SDELOVACICH ZARIZENI

PS 50-14-01

Uprava dispecerského pracovisté Frydlant nad Ostravici

SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VCETNE DRT

DISPECERSKA RIiDICI TECHNIKA

PS 02-05-01
PS 50-05-01

Zst.Kungice pod Ondiejnikem, zafizeni DRT
ED Ostrava, doplnéni DRT a fidiciho systému

DALKOVA DIAGNOSTIKA TSZDC

PS 01-05-02
PS 50-05-02

Frydlant nad Ostravici - Kungice pod Ondiejnikem, DDTS ZDC
Klientska pracovisté a doplnéni ED Ostrava, DDTS ZDC

TECHNOLOGIE ROZVODEN NN

PS 02-07-01

Zst. Kunéice pod Ondfejnikem, rozvodna nn

OSOBNI VYTAHY

PS 02-29-01

Zst. Kun¢ice pod Ondfejnikem, technologie vytahti

STAVEBNI CAST

INZENYRSKE OBJEKTY

ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK

SO 01-16-01 T.0. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondfejnikem, Zelezni¢ni spodek
SO 01-17-01 T.0. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondfejnikem, zelezni¢ni svrsek
SO 01-17-02 T.0. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondfejnikem, vystroj trati
SO 02-16-01 Zst. Zst.Kun¢ice pod Ondfejnikem, zelezni¢ni spodek
SO 02-17-01 Zst. Zst.Kunéice pod Ondfejnikem, Zelezni¢ni svriek
SO 02-17-02 Zst. Zst Kunéice pod Ondfejnikem, vystroj trati
SO 03-16-01 T.a. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, Zelezniéni spodek
SO 03-17-01 T.a. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, Zzelezni¢ni svrsek
SO 03-17-02 T.a. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, vystroj trati
NASTUPISTE
SO 01-16-02 T.4. Frydlant nad Ostravici - Kunice pod Ondiejnikem, zast. Celadnd, nastupisté
SO 02-16-02 Zst. Kunéice pod Ondfejnikem, nastupisté
ZELEZNICNi PREJEZDY
SO 01-17-03 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondiejnikem, ptejezd v km 99,600
SO 01-17-04 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kunc¢ice pod Ondiejnikem, ptejezd v km 99,020
SO 01-17-05 T.10. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondiejnikem, piejezd v km 98,480
SO 01-17-06 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kunéice pod Ondfejnikem, ptejezd v km 98,280
SO 01-17-07 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kunc¢ice pod Ondrejnikem, prejezd v km 98,021
SO 01-17-08 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondfejnikem, pfejezd v km 96,415
SO 01-17-09 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondfejnikem, pfejezd v km 95,213
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SO 01-17-10
SO 02-17-03
SO 03-17-03
SO 03-17-04
SO 03-17-05
SO 03-17-06
SO 03-17-07
SO 03-17-08
SO 03-17-09
SO 03-17-10
SO 03-17-11
SO 03-17-12
SO 03-17-13

T.0. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondfejnikem, piejezd v km 94,002
Zst. Kungice pod Ondiejnikem, piejezd v km 93,259

T.u. Kuncice pod Ondfejnikem - Frenstat pod Radhostém, ptejezd v km 92,414
T.a. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, piejezd v km 92,078
T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, piejezd v km 91,843
T.u. Kuncice pod Ondfejnikem - Frenstat pod Radhos§tém, ptejezd v km 91,544
T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, piejezd v km 90,443
T.a. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, piejezd v km 90,099
T.4. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, piejezd v km 89,487
T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, piejezd v km 88,725
T.4. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, piejezd v km 87,854
T.4. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, piejezd v km 86,990
T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, piejezd v km 86,774

MOSTY, PROPUSTKY, ZDlI

SO 01-19-01
SO 01-19-02
SO 01-19-03
SO 01-19-04
SO 01-19-06
SO 01-19-07
SO 01-19-08
SO 01-19-09
SO 01-19-10
SO 01-19-11
SO 01-19-12
SO 01-19-13
SO 02-19-01
SO 02-19-02
SO 02-19-03
SO 02-19-04
SO 03-19-01
SO 03-19-02
SO 03-19-03
SO 03-19-04
SO 03-19-05
SO 03-19-06
SO 03-19-07
SO 03-19-08
SO 03-19-09
SO 03-19-10
SO 03-19-11

T.u. Frydlant nad Ostravici - Kunc¢ice pod Ondfejnikem, most v km 100,228
T.10. Frydlant nad Ostravici - Kunc¢ice pod Ondfejnikem, most v km 99,586

T.10. Frydlant nad Ostravici - Kunc¢ice pod Ondfejnikem, most v km 98,424

T.10. Frydlant nad Ostravici - Kunc¢ice pod Ondfejnikem, most v km 97,575

T.10. Frydlant nad Ostravici - Kunc¢ice pod Ondfejnikem, propustek km 96,995
T.0. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondfejnikem, opérna zed’ v km 96,66 - 96,82
T.u. Frydlant nad Ostravici - Kunéice pod Ondfejnikem, most v km 96,436

T.0. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondfejnikem, propustek km 96,361
T.0. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondfejnikem, propustek km 96,261
T.u. Frydlant nad Ostravici - Kunéice pod Ondfejnikem, most v km 95,971

T.u. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondfejnikem, propustek km 94,627
T.u. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondfejnikem, propustek km 94,164
Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, propustek km 93,268

Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, propustek km 92,847

Zst. Kunéice pod Ondfejnikem, most v km 92,810 - podchod

Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, most v km 92,678

T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, propustek km 91,366
T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, propustek km 91,208
T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, most v km 89,840
T.u. Kuncice pod Ondfejnikem - Frenstat pod Radhostém, propustek km 89,451
T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, propustek km 88,970
T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radho§tém, most v km 88,559
T.a. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, propustek km 88,120
T.u. Kuncice pod Ondfejnikem - Frenstat pod Radhostém, most v km 88,075
T.a. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhos§tém, most v km 87,531
T.a. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radho§tém, most v km 86,889
T.u. Kuncice pod Ondfejnikem - Frenstat pod Radhostém, most v km 86,717

OSTATNI IZENYRSKE OBJEKTY

PRELOZKY SDELOVACICH ZARIZEN{

SO 01-10-01
SO 01-10-02

SO 02-10-01
SO 02-10-02
SO 03-10-01
SO 03-10-02

T.G. Frydlant nad Ostravici - Kunéice pod Ondfejnikem, pielozky a ochrany stav. sdél. kabelti SZDC
T.0. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondfejnikem, pielozky a ochrany stav. sdél. kabell
mimodraznich spravci

Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, pielozky a ochrany stav. sdél. kabeltt SZDC

Zst. Kun¢ice pod Ondfejnikem, prelozky a ochrany stav. sdél. kabelti mimodraznich spravet

T.4. Kunéice pod Ondfejnikem - Frenstat pod Radho§tém, pielozky a ochrany stav. sdél. kabeltt SZDC
T.0. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, pielozky a ochrany stav. sdél. kabelu
mimodraznich spravci

PRELOZKY SILNOPROUDYCH ZARIZEN{

SO 01-06-41
SO 02-06-41
SO 03-06-41

T.u. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondfejnikem, pfelozky silnoproudych vedeni
Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, ptelozky silnoproudych vedeni
T.u. Kuncice pod Ondrejnikem - Frenstat pod Radhostém, ptelozky silnoproudych vedeni
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NAHRADNI VYSADBY A VEGETACNI UPRAVY

SO 50-00-01 Néahradni vysadby a vegetacni Gpravy

POTRUBNI VEDEN{
SO 01-27-01 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kunc¢ice pod Ondfejnikem, kanalizace
SO 01-22-01 T.10. Frydlant nad Ostravici - Kunc¢ice pod Ondfejnikem, vodovody
SO 01-21-01 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kunc¢ice pod Ondfejnikem, plynovody
SO 03-22-01 T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radho§tém, vodovody
SO 03-21-01 T.u. Kuncice pod Ondiejnikem - Frenstat pod Radhostém, plynovody
SO 04-27-01 Zst. Frenitat pod Radho$tém, kanalizace
SO 04-22-01 Zst. Frenstat pod Radho§tém, vodovody
SO 04-21-01 Zst. Frenstat pod Radho§tém, plynovody

KABELOVODY
SO 01-15-01 T.G. Frydlant nad Ostravici - Kun¢ice pod Ondfejnikem, zast. Celadna, kabelovod
SO 02-15-01 Zst. Kun¢ice pod Ondfejnikem, kabelovod

PROTIHLUKOVE OBJEKTY

SO 01-33-01 T.o. Frydlant nad Ostravici - Kunéice pod Ondiejnikem, zast. Celadna, IPO
SO 02-33-01 Zst. Kuncice pod Ondiejnikem, IPO
SO 04-33-01 Zst. Frenstat pod Radhostém, IPO
POZEMlv\Ii KOMUNIKACE
SO 02-18-01 Zst. Kuncice pod Ondfejnikem, pfistup na nastupiste

POZEMNI OBJEKTY

SO 02-15-02
SO 02-15-03
SO 04-15-01

Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, stavebni upravy ve staniéni budové
Zst. Kunéice pod Ondfejnikem, zastieSeni vystupnich objektt podchodu
Zst. Frenstat pod Radhostém, stavebni upravy ve vypravni budové

ENERGETICKA ZARIZENI

OHREV VYMEN - EOV

SO 02-06-01

Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, EOV

ROZVODY NN A OSVETLENI{

SO 01-06-01 T.u. Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondfejnikem, upravy ptipojek nn pro PZS
SO 01-06-02 T.G. Frydlant nad Ostravici - Kunéice pod Ondfejnikem, zast. Celadnd, Giprava osvétleni a rozvodii nn
SO 02-06-02 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, venkovni osvétleni
SO 02-06-03 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, osvétleni podchodu a nastupist
SO 02-06-04 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, uprava rozvodi nn
SO 03-06-01 T.u. Kuncice pod Ondfejnikem - Frenstat pod Radhostém, Gpravy piipojek nn pro PZS
SO 04-06-01 Zst. Frenstat pod Radhostém, iprava venkovniho osvétleni
VNEJST UZEMNENI
SO 02-06-05 Zst. Kunéice pod Ondiejnikem, uzemnéni rozvodny nn
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Souvisejici stavby prejezdu:

Stavba: PZS Vala$ské Meziri¢i - Frvdek Mistek v km 93,698

PS 01
SO 01
SO 02
SO 03

PZS v km 93,698

Zelezni¢ni svriek km 93,698
Zelezni¢ni spodek km 93,698
Zelezniéni piejezd km 93,698

Stavba: PZS Vala$ské Meziri¢i - Frvdek Mistek v km 94,228

PS 01
SO 01
SO 02
SO 03

PZS v km 94,228

Zelezni¢ni svriek km 94,228

Zelezni¢ni spodek km 94,228
Zelezniéni piejezd km 94,228

Stavba: PZS Vala$ské Meziri¢i - Frvdek Mistek v km 95.616

PS 01
SO 01
SO 02
SO 03

PZS v km 95,616

Zelezni¢ni svriek km 95,616
Zelezniéni spodek km 95,616
Zelezniéni piejezd km 95,616

Stavba: PZS Vala$ské Meziri¢i - Frvdek Mistek v km 97,131

PS 01
SO 01
SO 02
SO 03
SO 04

PZS v km 97,131

Zelezni¢ni svriek km 97,131
Zelezni¢ni spodek km 97,131
Ptejezdova konstrukce km 97,131
Elektricka ptipojka km 97,131

Stavba: PZS Valasské Meziri¢i - Frydek Mistek v km 97.431

PS 01
SO 01
SO 02
SO 03
SO 04

PZS v km 97,431

Zelezniéni svriek km 97,431
Zelezniéni spodek km 97,431
Ptejezdova konstrukce km 97,431
Elektricka ptipojka km 97,431

Stavba: PZS Vala§ské Meziri¢i - Frydek Mistek v km 97.724

PS 01
SO 01
SO 02
SO 03
SO 04

PZS v km 97,724

Zelezni¢ni svriek km 97,724
Zelezniéni spodek km 97,724
Ptrejezdova konstrukce km 97,724
Elektricka ptipojka km 97,724

listopad 2014 Ing. Kamil Chmela
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Tabulka: Vodni toky

Zkm trati nazev zpusob dotceni
86,717 Bezejmenny tok kfizeni
86,889 Bystra kfizeni
87,531 Bezejmenny tok kfizeni
88,120 Bezejmenny tok kfizeni
88,559 Rakovec kfizeni
89,451 Bezejmenny tok kfizeni
89,840 Zlabovy potok kfizeni
90,209 Bezejmenny tok kfizeni
91,688 Bezejmenny tok kfizeni
91,867 Bezejmenny tok kfizeni
92,678 Bezejmenny tok kfizeni
93,687 Obcasna vodotec kfizeni

93,250 — 94,000 Tichavka vpravo podél trati
94,228 Bezejmenny tok kfizeni
94,369 Kolanka kfizeni
94,927 Bezejmenny tok kfizeni
95,062 Bezejmenny tok kfizeni
95,226 Bezejmenny tok kfizeni
95,725 Frydlantska kfizeni

Ondfejnice
96,436 Stanovec kfizeni
96,995 Bezejmenny tok kfizeni
97,327 Bezejmenny tok kfizeni
97,575 Bezejmenny tok kfizeni
97,861 Bezejmenny tok kfizeni
98,049 Bezejmenny tok kfizeni
98,270 Bezejmenny tok kfizeni
98,424 Bezejmenny tok kfizeni
98,925 Bezejmenny tok kfizeni
99,586 Bezejmenny tok kfizeni
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