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TECHNICKA ZPRAVA

ke stavebnimu objektu SO 1.01.2 — Pfejezdova konstrukce v km 12,846 akce :

Zvyseni bezpecnosti na Zeleznicnich prejezdech useku Chrast u Plzné — Radnice

1. VSeobecné:

Stavba resi vystavbu PZS urovnovych jednokolejnych prejezdl v ev. km 12,637 a 12,846
trati Chrast u Plzné — Radnice. Navriené feSeni popisovanych stavebnich objektl spociva
v rekonstrukci Zel. spodku, Zel. svrsku, v rekonstrukci ¢asti mistni komunikace v misté prejezdu a
ve smeérovych a vyskovych Upravach GPK koleje dle zadani a pozadavkUl investora.

Vlastni rekonstrukce Zel. prejezdu spociva v nahrazeni stavajici konstrukce konstrukci
novou dle poZadavku investora s doporué¢enim OR Plzer.

Stavenisté je urceno Zelezni¢ni trati a bezprostfednim okolim prejezd(i a Usekem mezi
prejezdy.

Jedna se o liniovou stavbu, kde obsahem popisovanych SO je rekonstrukce stavajiciho
Zelezni¢niho prejezdu. Architektonické feseni je dano charakterem stavby drahy.

Zacatek a konec stavby je dan kilometrickym zacatkem stavebnich Gprav pro pfislusny PS a
je fesen a popisovan v téchto provoznich souborech.

Cela stavba byla koordinovana s akci ,,Revitalizace trati Chrdst - Radnice”, predevsim ohledné
GPK celého dotceného Useku a tratové rychlosti.

Jako podkladi bylo pouZito :
- vlastni prohlidka na misté
- konzultace se zadavatelem
- geodetické zaméreni
- porady projektanta

Rozdéleni na stavebni objekty :

SO 1.01.2 — Pfejezdova konstrukce v km 12,846
s rozdélenim na kapitoly :
Zelezniéni svriek
Zelezniéni spodek
Piejezdova konstrukce vkm 12,846
Uprava pozemnich komunikaci

2. Stavajici stav:

2.1 Stavajici stav prejezdu v km 12,846

Prejezd se nachazi mezi v celé své délce v oblouku r=930 m. Jedna se o Uroviové kfizeni
s komunikaci. Prejezd je zabezpecen pouze vystraznymi kiizi. Pfejezdova konstrukce je tvorena
panely osazenymi mezi kolejnicemi. Komunikace a prostor vné koleje je asfaltovy - naruseny.
Pfejezd je $ikmy s Uhlem kF¥izeni 80 &'. Stavajici $iFe pfejezdu v ose koleje je cca 3,3 m.
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Podnétem pro provedeni stavby je soucasny nevyhovujici stav prejezdové konstrukce a
nefunkénost odvodnéni v blizkosti prejezdu. Kolejové loze je podloZi znecisténé. Stavajici Zel.
svrsek je v misté prejezdu tv. T na dfevénych prazcich (1988).

3. Navrzeny stav:

3.1 Zelezniéni svriek pro Zel. piejezd v km 12,846

Zelezni¢ni svréek bude v misté pfejezdu novy. Je navrieno sneseni kolejového pole tv. T
na di. praZcich v celkové délce 25 m a vloZeni nového kolejového pole tv. 49E1 na novych
prazcich betonovych s Zebrovymi podkladnicemi ( upevnéni tuhé s antikorozni Upravou ).

Kolejové loZe bude zfizeno v tl. 0,35 m pod loZznou plochou prazc(l. V celém Useku snesené
koleje bude stérkové loZze nové a upravené na predepsany tvar. Rovnéz v Useku, kde je navrzena
smérova a vyskovad Uprava stavajici koleje bude Stérkové loZze doplnéno a upraveno do
predepsaného tvaru. V misté vlastniho Zelezni¢niho pfejezdu bude kolejové loZze zapusténé.

Smérové a vyskové upravy

Smérové a vyskové Upravy vychazeji ze stavajiciho stavu GPK a z poZadavkl investora.
Smérové a vysSkové upravy v dotéeném Useku jsou navrieny dle poZadavku zadavatele i na
vyrovnani koleje mezi zelezni¢nimi prejezdy 12,637 a 12,846. Kolej je v celé délce bez prevyseni.

Vyskové Upravy vychazeji z namérfenych hodnot TK a ze stavajiciho stavu.

Rozsah a podrobnosti k vyskovym Upravam v dotéeném Useku jsou podrobné zndzornény
v ptiloze ,Podélny profil koleje km 12,600 — 12,900“.

3.2. Zel. spodek pro Zelezni¢ni prejezd v km 12,846

Vseobecné

V soucasnosti v misté prejezdu km 12,846 neexistuje odvodnéni Zelezni¢niho spodku.
Rovnéz odvodnéni useku koleje pred a za vlastnim prejezdem je nevyhovujici. V ramci zpracovani
této dokumentace byl proveden geotechnicky prizkum. Na jeho zakladé byla navrZena sanace
Zelezni¢niho spodku.

Konstrukéni vrstvy
Sanace Zelezni¢niho spodku vychazi z poZzadavkd danych zadanim. Sanace byla navriena
na zakladé geotechnického prizkumu navrzena na Epl = 50 MPa.
Pro Epl = 50 MPa bylo navrzeno:
- kolejové loze fr. 32/63 tl. 550 mm
- konstrukéni vrstva ze Stérkodrti tl. 500mm
- filtracni geotextilie na zhutnéné zemni plani

Rozsah navriené sanace je ziejmy ze situace stavby a zahrnuje hlavné prostor pod nové
navrzenou prejezdovou konstrukci. ZKPP pred a za prejezdem je navrzena v délce 5,0 m.
Uklon jednotlivych vrstev sanace bude 5% do navrzeného trativodu.
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Odvodnéni

Odvodnéni Zel. spodku je navrzeno trativodem DN 150 mm navrZzenym vlevo koleje, jehoz
soucasti je jedna vrcholova Sachta. Spad trativodniho potrubi je navrzen 5%. proti sméru
stanieni. Vyusténi trativodu je pfimo do preprofilovaného pfikopu a zakonéeno monolitickou
vyusti dle Z 3.1. Odvodnéni komunikace je pfes prahovou vpust 6,4m od osy trati vose
komunikace. Prahova vpust je vyvedena pres pfikopové tvarnice TZZ4 na hranu prikopu v délce
3,4m. Vpravo trati bude zhotoven propustek o délce 11,4m ve sklonu 3% proti staniceni.
Propustek bude napojen do zpevnéného prikopu z pfikopovych tvarnic TZZ4 v délce pred 4,9m a
za 6m. Cela propustku budou z kamenného obkladu uloZeného do betonového loZe zpevnéné
KARI siti. Trouba propustku bude DN 400 plastova ze dvou kusl spojené v presuvce, trouba bude
obetonovdna. Osa propustku se nachazi 3,3m od osy koleje. Veskeré specifikace jsou soucasti
vykresové dokumentace.

Délka navrzeného trativodu je 11,4 m.

Soucasné je navrzeno preprofilovani stavajiciho prikopu vpravo i vlevo v dl. 53 m a 50m ve
sméru proti stani¢eni a po sméru stani¢eni v 10m a 3m dle vykresové dokumentace. Pfeprofilovani
spociva v obnoveni funkce pfikopu a odstranéni ndnosu a pozlstatku z ¢iSténi v minulych letech.

3.3 Prejezdova konstrukce v km 12.846
Zelezni¢ni pFejezd se nachazi v celé své délce v oblouku r=942 m bez pfevyseni.

Zelezni¢ni prejezd bude Zelezobetonovy, s pouZitim vnitfnich i vnéjsich Zelezobetonovych
panel a zavérnych zidek. Zelezobetonové panely jsou navrieny v modulu 1,2 m. Panely budou
ulozeny dle specifikaci konkrétniho vyrobce. Sitka pfejezdu v ose koleje je 6,0 m.

Pozemni komunikace bude rekonstruovdna vnutném rozsahu. Sitka komunikace se
navrhem neméni.

Skladba komunikace :

ABS 11 tl. 0,050 m
ABVH III. tl. 0,050 m
OK I. tl. 0,120 m

Na obou stranach je navrzeno zakondit Upravy komunikace a napojeni na nezpevnénou
komunikaci chodnikovym obrubnikem osazenym nalezato.

Odvodnéni prejezdu
Odvedeni srazkové vody mimo komunikaci je zajisténo pricnym spadem komunikace.

Vlevo koleje rovnobézné s koleji ve vzdalenosti 6,25 m od osy koleje je navrzen pficny
monoliticky kompozitni odvodnovaci Zlab 0,25/0,35 m, tfida zatizeni F900 pro zachyceni
srazkovych vod z komunikace. Spad odvodnéni Zlabu je ke krajnici komunikace, s naslednym
odvodnénim zachycenych vod prfes nové osazené prikopové tvdrnice mimo prostor koleje a
komunikace.
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3.4 Uprava pozemnich komunikaci

Pfed a za vlastnim prejezdem je navriena Uprava stavajici komunikace (stavajici asfalt).
Stavajici Site komunikace je 2,50 m a bude zachovana.
Skladba vozovky pred a za prejezdem :

ABS 11 tl. 0,050 m
ABVH III. tl. 0,050 m
OK I. tl. 0,120 m

Komunikace bude rekonstruovana 8,24 m od osy koleje vlevo trati a 7,76 m vpravo trati.

4. InZenyrské sité:

VSechna podzemni vedeni, kterd jsou dotéena rekonstrukci prejezdu a vySe navrienymi
Upravami budou pred zahajenim praci vyty¢ena a ochranéna. Pfipadna omezeni provozu budou
dohodnuta se spravci téchto siti. InZzenyrské sité nachazejici se v prostoru stavby jsou vykresleny
v situaci stavby. Jednotlivé kopie vyjadfeni pfislusnych spravci jsou potom obsahem dokladové
¢asti. Kabelové trasy jednotlivych vedeni budou béhem stavby ochranéna proti poskozeni, vse po
dohodé s jednotlivymi spravci.

5. Staniceni:
Staniceni u jednotlivych Zeleznicnich prejezdl bylo vztaZzeno ke stavajicimu staniceni trati.

Staniceni v této PD vychazi z hodnot presného geodetického zaméreni.

6. Likvidace odpadt:

Hospodareni s odpady béhem vystavby a pfi vlastnim provozu se bude fidit ustanovenim
zakona ¢.185/01Sb. o odpadech a dalsimi predpisy v odpadovém hospodarstvi.

Pivodce odpadl musi s odpady nakladat tak, aby vdasledku této cinnosti nedoslo
k negativnim dopadim na Zivotni prostiedi. K tomu jsou niZze uvedeny druhy odpadu, kategorizace
a zpUsob jejich likvidace, vznikajici béhem vystavby a vlastnim provozem po dokonceni stavby.

S veskerymi vznikajicimi odpady musi zhotovitel nakladat v souladu se zakonem 185/01
Sb. a vyhl. 381/01 Sh. Jako plivodce musi zajistit jeho zneskodnéni.

Jedna se hlavné o material ze stavajici konstrukce vozovky a material vyziskany odtézenim
pro nové sanacni konstrukéni vrstvy. Jeho likvidace bude provadéna na provozovanych skladkach
uréenych k likvidaci pfisludnych odpad dle tzemniho odboru MZP.

Odpad bude na zakladé stanoveni celkového obsahu pfipadnych Skodlivin a nové stanovené
tfidy vyluhovatelnosti:
a) odvezen jako odpad do odpovidajiciho zafizeni kzneskodnovani odpadu k Upravé
(dekontaminaci), nasledné ulozen na skladce pfislusné kategorie
b) uloZen pfimo na skladku (odpad vyhovujici limitnim hodnotam vyluh( lla - ostatni odpad)
c) vyuZit jako druhotna stavebni surovina napf. pro zpevnéni polnich cest (dle z. ¢. 22/1997Sb.)
d) odvezen jako Srot
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Pivodce odpadli musi sodpady nakladat tak, aby vdasledku této cinnosti nedoslo
k negativnim dopadlm na Zivotni prostredi. Plvodce odpadu nebo opravnéna osoba musi vSechny
odpady zaradit podle katalogu odpadd pred zapocetim akce. Odpady vzniklé rekonstrukci budou
roztfidény a vyuZity nebo odstranény podle zakona. VyuzZiti odpad(i ma prioritu. VyuZivat odpady
jako stavebni material nebo materidl k zavazeni nerovnosti Ize vSak pouze v souladu se zakonem
¢.22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na vyrobky.

7. Dotcena ochranna pasma:

Vzhledem k rozsahu praci na stavbé dojde ke kolizi s ochrannymi pasmy inzenyrskych siti.
Vyjadfeni spravcd siti (ve spravé CD, SZDC i mimodraznich) je obsahem dokladové €asti této
ptipravné dokumentace. Jednotlivd vedeni inZenyrskych siti budou dle poZadavk( jejich spravcu
béhem stavby ochranéna.

8. PoZarni ochrana:
Stavbou nebudou dotéeny stdvajici zafizeni pozarni ochrany. Veskeré pristupové cesty ke
stavajicim objektim zlstanou zachovany. Stavba bude vybudovana z nehoflavych materiald,
pripadny poZar v prostoru stavby by byl likvidovan mistné ptislusSnym hasi¢skym sborem.

9. Bezpecnost pfi praci:
PFi provadéni stavebnich praci je nutno dodrZzovat veskeré bezpecnostni predpisy souvisejici
s touto pracovni Cinnosti, tak i bezpecnostni predpisy platné pro provoz a provadéni praci za
soucasného provozu Zeleznic.

10. Geodetické zaméreni:
Zaméreni stavajiciho prostoru stavby a dotcené casti koleje a terénu bylo poskytnuto
zadavatelem jako podklad.

11. Dopliujici udaje:

Detaily jednotlivych dprav jsou uvedeny ve vykresech stavebni ¢asti téchto stavebnich
objekt(.

V Usti nad Labem, &ervenec 2015 Vypracoval: Vaclav Mraz, DiS.
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