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B.1.1. Priazkumy a podklady

B.1.1.1 Ptehled a vysledky geotechnického prizkumu

Cast kolejiste:

Rozsah prizkumnych praci byl stanoven po konzultaci s projektanty kolejového feSeni
v navaznosti na novy navrh kolejového feSeni a s odpovédnym projektantem nového
podchodu. Priizkum byl zaméfen na zjiSténi stavajici skladby drazniho télesa v mistech
budoucich  koleji avyhybek vcetné kontaminace apro zjisténi geologickych
a hydrogeologickych podminek v mistech planovaného nového podchodu.

Prace pii provadéni prizkumu prazcového podlozi spocivaly v provedeni rucné
kopanych sond mezi hlavami prazcii do urovné zemni plané vcetné jejich dokumentace.
Celkem bylo projektovano a vyhloubeno 16 ks kopanych sond (KS 1 az KS 16; viz tabulka
¢.1). Ze dna sond byly provedeny dynamické penetra¢ni zkouSky lehkou dynamickou
penetracni soupravou. Celkem bylo provedeno 15 ks penetracnich zkousek v celkové metrazi
19,40 m. Ze zemni plané bylo odebrano 6 ks porusSenych vzorkl zeminy pro jejich laboratorni
rozbor. S ohledem na skuteCnost, Ze zpracovateli geotechnického prizkumu nebyly
poskytnuty vyluky na provedeni statickych zatéZovacich zkouSek, byly po dohod¢ provedeny
za plného provozu pouze kopané sondy adynamické penetrace. Modul pretvarnosti
zastizenych zemin zemni plané byl stanoven po zatfidéni na zaklad¢€ laboratornich zkousek
kvalifikovanym odhadem. Vysledky jsou, az na ojedinéld mista, ptiznivé. Podrobné;si
vysledky jsou popsany v ¢asti dokumentace B.7 Geotechnicky a stavebné technicky prizkum.

Pro ur€eni geologické stavby v mist€¢ nové pldnovaného podchodu pro cestujici byl
proveden 1 hydrogeologicky vrt o celkové délce 8 bm. Vrt byl proveden pasovou soupravou
Hiitte 202TF v misté stdvajiciho nastupisté ¢. 2 v blizkosti konce zastfeSeni a mimo pribeh
inzenyrskych siti. Vrt byl po odvrtani makroskopicky zdokumentovéan, byl z n¢j odebran
vzorek pro urceni indexovych vlastnosti a vrt byl trvale vystrojen paZnici a pojezdovym
uzaviratelnym zhlavim pro sledovani vyskytu hladiny podzemni vody. Z popisu provedené¢ho
vrtu vyplyva, ze novy podchod bude zalozen ve vrstvé kvartérnich a terciérnich soudrznych
zemin charakteru F8/CV. Hladina podzemni vody nebyla béhem vrtnych praci zastizena,
podchod pravdépodobné nebude v jejim dosahu.

Nova vypravni budova:

Horni nadrazi Karlovy Vary leZi v nadmotské vysce cca 400 m n.m. v odfezu na
jiznim svahu RUzZového vrchu, ktery prudce spada do udoli Ohie. Terén je v delSim sméru
objektu rovinny a v pfi¢ném sméru terasovité upraveny. Z hlediska klimatické rajonizace CR
lezi zajmoveé uzemi v mirné teplé oblasti na rozhrani okrskii B2 a B3, které se vyznacuji
suchym az mirné vlhkym klimatem s mirnou zimou. Podle CSN 73 0035 ZatiZeni stavebnich
konstrukci lezi tzemi ve III. vétrové a III. sn€hové oblasti.

Pied a za objektem byly provedeny sondazni vrty. Zastizené zeminy dle CS 73 1001
jsou typu F4-CS a F8-CE. Voda byla zastizena az v hl. 5,72 m pravdépodobné zasdkla
povrchovéa voda.

V hloubce 2 m byly zastizeny kameny a balvany Zuly, povrch je upraven navazkami,
které v mistech vrtlh dosahuji mocnosti 0,9-1,3 m. Jily jsou prakticky nepropustné, po odvrtani
suché. Jilovité zeminy jsou nadchylné k objemovym zménam. Pisobenim vody jsou bobtnavé a
pii vysychéani se mohou vyrazné smrStovat. Proto je nutné stény a dno vykopu chrénit proti
povétrnostnim vlivim. Ve dné vykopu doporucujeme provést trvalou drenaz, ktera bude
odvadét pripadnou zasdklou vodu. Pred otevienim vykopu pro provedeni nové vestavby
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vstupu a odbavovaci haly bude nutné zajistit zdkladové a nosné konstrukce ziistavajicich ¢asti
budovy. Podlozi nové vestavby budou tvofit zeminy geotechnického typu GT4. Dle
CSN 73 1001 Zakladova ptda pod plodnymi zaklady se jedna o jily s extrémné vysokou
plasticitou tuhé konzistence s tabulkovou vypoctovou unosnosti Rdt=100 kPa. Zeminy
zastizené vrtnymi pracemi jsou nebezpecné€ az vysoce namrzaveé, objemove nestalé a prakticky
nepropustné. Pfitomnost balvant zuly zhorSuje zemni prace a znemozituje pouziti beranénych
Stétovnic piipadné velkopriméerové vrtani pro zajisténi stén vykopu.

B.1.1.2 Pouzité geodetické a mapové podklady, zaloZzeni métickeé site

Rozsah z4jmového tzemi pro geodetické zameétfeni byl stanoven na zadkladé
rekognoskace v terénu za ucasti odpoveédnych projektantt.

Zaymove uzemi se rozklada na téchto katastralnich uzemich:
k. 0. Rybate (663557) digitalni katastralni mapa (ddle DKM) stav 11. 10. 2012
k. 0. Bohatice (663581) DKM stav 11. 10. 2012

Data (mapovy podklad, databaze) byla poskytnuta za uplatu z Ceského ufadu
zemeémetického a katastralniho, ptisluSnym tizemné spravnim ufadem je Katastralni ufad pro
Karlovarsky kraj, Katastralni pracovist¢ Karlovy Vary.

Jako méficka sit, vyuzitd pro geodetické zaméteni celého zdjmového uzemi, byla
pouzita sit’ zelezni¢niho bodového pole (dale ZBP). Udaje o bodech byly poskytnuty z Odboru
centralni databaze Stiediska Zelezniéni geodézie (SZG) povéfenym pracovnikem (ing. Sip).
Jednalo se o ZBP km 184,538 — 186,03 (TUDU 0112 22, 0112 23) viz P¥iloha 7 - digitalng.

Vybrané body ZBP (3491, 3500 a 748) byly ovéieny metodou RTK (RTK — CZEPOS
MAX, dvakrat nezavisle dle vyhlasky 31/1995 Sb., ptiloha 9). Métfeni bylo provedeno
aparaturami Leica GPS VIVA systém (GS 12 v. ¢ 782288, GS 10 v.¢. 2525063). Pro
transformaci soufadnic byl pouzit lokéalni transformacni klic. Tento kli¢ byl poskytnut
povétenym pracovnikem SZG Plzeii (ing. Pelikan) viz Pfiloha 2-4 - digitalng. Vypodetni prace
byly provedeny schvalenym transforma¢nim programem Leica Geo Office (verze.8.2).

Nadmotské vysky boda (systém Bpv) byly ovéfeny technickou nivelaci, nivelaénim
pofadem, vyuzit digitalni nivela¢ni piistroj Leica DNA (v. &. 338166), z bodii Ceské statni
nivela¢ni sit¢ (CSNS). Ostatni body pouzité pro geodetické zaméfeni tizemi byly ovéieny
polarni metodou.

Z oveétenych bodi méfické sité a CasteCné zrajoni (doCasnd stabilizace) bylo
provedeno polohopisné a vySkopisné méieni. Predmét podrobného méfeni byl stanoven pfi
rekognoskaci terénu. Podrobné body byly Cdcislovany vzestupné od 1. Jednoznacné
identifikovatelné body jsou urceny v kodu kvality 2, body terénu kod kvality 3. Pouzity
pristroj pro méfeni Leica TCRA 1202 (v.¢. 234323). Terénni prace byly provadény 09-
10/2012.

Me¢tfeni bylo zpracovano v programu Groma v 10.0 a v grafickém prostiedi
MicroStation V8.i. Pfi zpracovani byly body pieéislovany dle jednotlivych kladd JZM, jako
skupinové Cislo byla pouzita Cislice 3. Méfeni je zpracovano podle pravidel pro vzajemnou
vyménu dat.
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B.1.2. Ochranna pasma

B.1.2.1 Ochranné pasmo drahy

Stavba je vcelém rozsahu vcetné prostor pro zafizeni staveniSté situovana
v ochranném péasmu drahy. Ochranné pasmo dréhy je definovéno svislou plochou vedenou
60 m od osy krajni koleje a min. 30 m od hranice obvodu drahy.

Vramci stavby ,Modernizace ZST Karlovy Vary“, vzhledem k jejimu rozsahu,
nedojde ke zmén¢ hranice ochranného pasma dréhy.

B.1.2.2 Ochranné pasmo komunikaci

Silni¢ni ochranné¢ pasmo je definovano svislou plochou do vysky 50m ado
vzdalenosti 100 m od osy pfilehlého jizdniho pésu dalnice, rychlostni silnice nebo rychlostni
mistni komunikace anebo od osy vétve jejich kiizovatek, ptipadne 50 m od osy vozovky nebo
ptilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy.

Vramci stavby ,Modernizace ZST Karlovy Vary®, vzhledem k jejimu rozsahu,
nedojde ke zmén¢ hranice ochranného pasma drahy.

B.1.2.3 Ochranné pasmo vod

Stavba lezi v izemi, kde je pateinim tokem feka Ohfte, kterd odvadi vody do Labe
a nasledné do Severniho mofe.

7ST Karlovy Vary spadd do povodi hlavniho povodi Labe a oblasti povodi Ohfe
a Dolniho Labe. Nejbliz$i vzdalenost stavby od kraje feky Ohfe je cca 80 m.

Stavba nezasahuje do ochranného pasma vodnich zdroj.

B.1.2.4 Ochrannd pasma inzenyrskych siti
Po konzultacich a vyjadfenich spravci byly pribehy stavajicich inZenyrskych siti
zakresleny do pfilohy C.3 Situace stavajicich siti. Ochrannd pasma nejsou, z divodu
prehlednosti situace, zakreslena a proto je uvadime na tomto misté:

a) ochranné pasmo krizujicich elektrickych vedeni je:
— 7 m u venkovnich vedeni od 1 kV do 35 kV (od krajniho vodice)
— 12 m u venkovnich vedeni o napéti 35 — 110 kV (nejsou)
— 15 m u venkovnich vedeni o napéti 110 — 220 kV (nejsou)
— 20 m u venkovnich vedeni o napéti 220 — 400 kV (nejsou)
u kabelovych vedeni je ochranné pasmo 1 m od krajniho kabelu do 110 kV

b) ochranné pasmo plynovodii je:
— u vysokotlakych plynovodu a ptipojek do @ 300 mm 20 m (nejsou)
— u vysokotlakych plynovodi a ptipojek nad @ 300 mm 50 m (nejsou)

— u stfedotlakych plynovodt a piipojek ve volném terénu a nezastavéném
uzemi 10 m (nejsou)

— pro nizkotlak neni ochranné pasmo stanoveno

¢) u stok a kanalizaci je ochranné pasmo uréeno CSN 73 67 01
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d) u vodovodii je ochranné pdasmo uréeno CSN 73 66 20

e) u sdelovacich a zabezpecovacich kabelu vyhl. 52/64 Sb. a telekomunikacnim
zdkonem 110/64 Sb. a CSN 38 08 20.

B.1.2.5 Zv1asté chranéna tzemi

Zv1asté chranéné tizemi piirody jsou definovana zdkonem ¢. 114/1992 Sb. o ochrané
pfirody a krajiny. Stavba nezasahuje do Zadného takovéhoto uzemi. Nejblizsi takovou oblasti
je CHKO Slavkovsky les.

B.1.2.6 Ochrannd pasma a Gizemi z hydrogeologického hlediska

Stavba se nachdzi v ochranném pasmu II.A pfirodnich 1é¢ivych zdroji lazenského
mésta Karlovy Vary.

B.1.2.7 Soupis dobyvacich prostor a loZisek nerostnych surovin

V misté stavby, nebo v jejim blizkém okoli nejsou registrovany dobyvaci prostory
a loziska nerostnych surovin.

B.1.3. Koncepce stavby

B.1.3.1. Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do izemi

Cast kolejisté:

Dopad stavby na krajinny rdz, je minimalni. Stavba se pohybuje ve stavajicich liniich,
nejsou realizovany zadné kolejové prelozky mimo stavajici kolejisté, nejsou budovany nové
nadjezdy, podjezdy, ptejezdy, ¢i nové velké budovy. Dochdzi pouze k vystavbé novych
nastupist’ se zastfeSenim s propojenim pomoci nového podchodu a k upravé kolejového feseni
véetné navaznosti dalSich profesi.

V prostoru stavby se nachazi stavajici historicky pfistfesek, ktery nelze v ramci této
stavby zachovat na stdvajicim misté. O moZném vyuziti se zachovanim jeho historické
hodnoty podrobnéji pojednava ¢ast dokumentace B.8.

Nové vypravni budova:

Navrhovana budova mé jedno nadzemni a jedno podzemni podlazi. Centralnim
prvkem je hala s prosklenou stfechou, kterd ptrechdzi pies obé podlazi a symetricky budovu
rozdéluje. Podzemni podlaZzi se nachazi v urovni stavajiciho ptijezdového parkovisté. Sestava
ze vstupni haly se schodistém a vytahem do 1 n.p., vefejnych toalet, prostor pro vyuziti
dopravct k poskytovani sluzeb cestujicim a prostor technického zazemi objektu. Budova bude
navazovat na podchod propojujiciho jednotlivd néstupisté a nddrazni budovu. V nadzemnim
podlazi se nachédzi hala s prostorem prodeje jizdenek. Hala rozdéluje budovu na dvé
administrativni ¢asti véetné zdzemi. Z dalkovych pohledt se bude uplatiiovat v podstaté pouze
horni &ast budovy, ktera méa predev§im smérem k centru organicky tvar. Ustiedni ¢ast budovy
s halou je prosklena,
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materidl stteSniho plasté — hlinikovy plech, v bocich ktidel jsou prosklené pasy. Spodni patro
je zapusténé do svahu, z prostoru prednadrazi se z n¢j uplatiiuje sklenéna fasada se vstupy na
Sitku haly.

B.1.3.2. Koncepce stavebné technického feSeni

V soucasnosti jsou v zst. Karlovy Vary pouze uroviiovd néstupisté, coz vyrazné
ovliviluje jak propustnost stanice a celé Zelezni¢ni trati, tak pfedevSim bezpecnost nastupu

vvvvvvvv

hostii z domova i ze zahrani¢i vyuziva k dopravé sluzeb Zeleznice, a tak prvni dojem o misté
svého 1écebného pobytu ziskava praveé v zst. Karlovy Vary, kterd se tak stava vstupni branou
do mésta.

Technicky stav nastupiSt a pfistfeSki, potifeba zvySeni bezpecnosti a komfortu
ptrepravy cestujicich jsou hlavnimi divody, vedoucimi k nutnosti feSeni dané situace, tzn.
nalezeni s efektivnim vynaloZzenim finanénich prostiedki feseni modernizace ZST véetné
nastupist, vystavby podchodu, potiebnych Uprav Zelezni¢niho svrsku a spodku, stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni, trakéniho vedeni a dalSich navaznych zafizeni. Nové je do stavby
zahrnuta i vystavba nové vypravni budovy (diive samostatna stavba CD a.s.).

Kolejové tpravy v ZST vychazeji predeviim zumisténi novych nastupist ajsou
v souladu s dal$imi pozadavky zadavatele a s vysledky dopravni technologie.

Upravy zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni, upravy komunikace,
kanalizace a upravy trakéniho vedeni pak navazuji na vlastni feSeni koleji a nastupist’.

B.1.3.3. Napojeni stavby a stavby souvisejici

Co se tyce technického vybaveni a kapacit, bude v ramci stavby vyuzito stavajicich
zdrojii a infrastruktury, a neni tedy tfeba pocitat s dal§imi investicemi.

Souvisejici stavby:

= ¢ 1 Vypravni budova Karlovy Vary horni nadrazi: stavba nové vypravni budovy —
nove je stavba zatazena do této stavby — fesi SO 2210

= & 2 Karlovy Vary — lavka pies horni nadraZi: pfipravovana stavba ve stupni DUR —
nahrada stavajici lavky novou lavkou — stavba soubézna — uzka vazba s nasi stavbou
s dislednou koordinaci

= & 3 Uprava piednadrazniho prostoru pied hornim nadraZim: piipravovana stavba
ve stupni DUR — stavba soub&Zna — prostorové do nasi stavby nezasahuje, vazba s nasi
stavbou je v souvislosti s navazanim vstupu do nové vypravni budovy

= & 4 Rekonstrukce budovy SZDC s. o. v Karlovych Varech, Kamenického 387:
rekonstrukce stavajici budovy pro potieby Oblastniho feditelstvi - pted realizaci —

stavba piedchézejici — vazba s nasi stavbou kabelazi sdélovaciho zafizeni
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= &5 ZvySeni tratové rychlosti Usti n. L. — Cheb: kolejova uprava vybranych
tratovych Usekli pro dosazeni Casové Uspory na dané trati — pfipravovana stavba
v riznych fazich piipravy — stavba ptedchazejici ¢i soubéznéd — vazba s nasi stavbou na
chebském zhlavi v odboc¢ce na Starou Roli

= (.6 Rekonstrukce PZS vkm 188,911 na trati Chomutov — Cheb: rekonstrukce
ptejezdového zabezpecovaciho zatizeni — ptfipravovana stavba - — vazba s nasi stavbou

kabelazi sdélovaciho zafizeni

B.1.3.4. Posouzeni s ohledem na uZivani osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Cast kolejiste:

V ramci této stavby a staveb souvisejicich jsou budovany bariérové ptistupy pomoci
vytahl.. Pfistup na 1. a 1A ndastupisté je zajistén vytahem ve vypravni budové (souvisejici
stavba €. 1), vytahem z nové lavky (souvisejici stavba €. 2), nebo po novém chodniku podél
lavky (souvisejici stavba €. 2). Pristup na 2. néstupisté je zajistén vytahem z podchodu (PS
1411) a vytahem z nové lavky (PS 1412).

V ramci stavby jsou budovany rozhlasy a akustické majacky pro nevidomé (PS 1232),
a na nastupistich pak prvky pro bezpecnou orientaci nevidomych a slabozrakych (SO 2121
a SO 2122), jako jsou vodici linie s funkci varovného pasu, podélné drazky a ¢i slepecka
dlazba s palkulatymi vystupky. ZST bude nové vybavena orienta¢nim systémem (SO 2231).

Nova vypravni budova:

Navrh vypravni budovy je v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., vladnim nafizenim

¢. 163/2002 Sb., technickymi ndvody TZUS TN 1.2.3.04-06 a doporucenym
technickym standardem CKAI DOS-T, fada 5 ¢&. 11, technické specifikace pro interoperabilitu
(TSI) - rozhodnuti komise ES ¢. 2008/164/ES. Veskeré vetejné piistupné pesi plochy jsou
feSeny tak, ze vySkové rozdily v téchto plochach jsou max. 20 mm. Obé& provozni trovné
nadrazi — 1. PP (roven vestibulu) i 1. NP (Groven kolejiste) jsou ptistupné bezbariérove,
navzajem jsou propojeny vytahem situovanym v prostoru odbavovaci haly. Vnitini rozmér
kabiny vytahu je 1100 x 1400 mm, Sitka dveii 900 mm. Vytah bude vybaven dle €. 398/2009
Sb. Vstupni dvefe do vetfejnych casti vypravni budovy budou cCtyrkiidlé automatické
teleskopické. Prosklené plochy vstupnich dvefi a velkoploSnych vykladci komercnich
jednotek po obvodu odbavovaci haly budou vyznaeny dvéma vyraznymi pruhy, vyssi ve
vySce 1600 mm a niz§i ve vySce 1000 mm. Znaceni o vySce 100 mm musi opticky
kontrastovat s pozadim. Toto znafeni plné odpovida jak bodu 4.1.2.6 CR/HS PRM TSI
2008/164/ES, tak vyhlasce 398/2009 Sb. Schodisté budou po obou stranach vybavena
prubéznymi madly, nastupni a vystupni stupné budou feSeny barevné kontrastné oproti
navazujicim plocham. V ramci rekonstrukce vetejnych WC budou vybudovany nové oddélené
bezbariérové kabiny pro muze a zeny. V ramci projektu bude nové vybudovana zastavka
autobusu, dosazitelna bez piekonavani vysSkovych rozdila pfimo z urovné nového vestibulu
(pokud jiz uvedené nebude soucasné budovano v ramci jinych souvisejicich akci). Zastavka i
vesSkeré pési piistupové plochy budou feSeny s ohledem na maximalni vyuziti pfirozenych
vodicich linii pro osoby slabozraké a nevidomé. Vstupy do objektu budou vybaveny
zvukovym navadénim — akustickymi majacky. Ztizeny budou standardni hmatové upravy.
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B.1.3.5. Struény popis technického feSeni

B.1.3.5.1. Zeleznicni spodek a svriek

SO 2111 Zeleznicni svrsek

Stavajici zel. svrSek je tvaru S49 ptipadné T na dievénych nebo betonovych prazcich
s tuhym podkladnicovym upevnénim. Rekonstruovany usek navazuje na v minulosti
realizovanou stavbu ,,Elektrifikace trati Kadan — Karlovy Vary®, v ramci které byl tratovy
usek rekonstruovan novym materidlem S49 na betonovych prazcich s pruZznym upevnénim.

Na zakladé zpracované a odsouhlasené dopravni technologie je navrzeno zrusit jednu
dopravni kolej tak, aby bylo mozné ztidit ostrovni nastupisté mezi kolejemi ¢. 2 a 4.

Zacatek smerovych a vysSkovych tiprav je v obou kolejich navrzen v km 184,550. Novy
zelezniéni svrSek a spodek je v koleji €. 1 navrZzen od km 184,699, v koleji ¢.2 od km
184,730, kde novy svrSek a spodek navazuje na jiz realizovanou stavbu ,,Elektrizace trati
Kadan — Karlovy Vary*. Konec smérovych a vySkovych Gprav je navrzen v km 186,206. Novy
zelezni¢ni svrsek a spodek je v obou kolejich navrzen pouze do km 186,100 (dale jsou osy
koleji vedeny ve stavajici poloze).

Maximaélni sklon nivelety koleji v prostoru ZST, kde jsou odstavovany vlaky je
1,370 %o. Maximalni sklon v prostoru zhlavi je 9,246 %e..

V celém useku se pocita s tratovou tiidou zatizeni UIC D4 a prostorovou prichodnosti
pro loznou miru UIC GC (prijezdny prafez Z GC podle CSN 73 6320). V celém useku je
dodrZen volny a schiidny manipulacni prostor.

Vzhledem k pozadavku investora na zvySeni rychlosti ze stavajicich 60 km/h na
minimalné¢ 70 km/h a pozadavku na rozlozeni kiiZzovatkové vyhybky bylo chebské zhlavi
pomérné€ vyrazné upraveno.

Material zel. svrSku v hlavnich kolejich ¢. 1 a2 bude vsouladu se smérnici
GR SZDC ¢&.28/2005 z materialu 60 E2 na betonovych prazcich spruznym upevnénim.
Vyhybky vkladané do hlavnich koleji budou navrzeny také z materidlu 60 E2 na betonovych
prazcich. V ostatnich kolejich, které jsou vedeny v nové poloze, bude navrzen novy zelezni¢ni
svrsek tvaru 49 E1 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim.

V ostatnich stani¢nich kolejich ¢. 4 — 10 v usecich, které jsou vedeny piiblizn€ ve
stavajici ose (max. posuny 0,20 — 0,30 m), budou na zakladé¢ predkategorizace vyméneny
vadné kolejnice a prazce. Budou zde vyménény viechny vadné nebo nevyhovujici svérky ZS3
a vSechny pryzové podlozky. Koleje budou smérové a vySkove upraveny.

Vsechny nové vyhybky budou 2. generace na betonovych prazcich. Cely
rekonstruovany usek bude svafen do bezstykové koleje. Stavajici Stérkové loze bude dle
predpokladu (dle geotechnického prizkumu) vytézeno do hloubky 0,25 m pod spodni plochu
prazce. Stérk bude recyklovan. Nové kolejové loZe je navrzeno §térkové, v hlavnich
a predjizdnych kolejich v min tl. 0,35 m, v ostatnich kolejich v min. tl. 0,30 m pod loZnou
plochou betonového prazce prilehlého kolejnicového pasu od koruny sklonéné plang, s Sitkou
horni plochy 1,70 m od osy koleje, s pfipadnym rozsitenim nebo nadvyseni. V celém useku je
navrzeno zapusténé kolejové loze.

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku bude ziizena nova vystroj trati a bude
provedeno zajisténi prostorové polohy koleje.

SO 2112 Zeleznicni spodek

Navrh konstrukce prazcového podlozi vychazi z prizkumu prazcového podlozi. Podle
zemin a hornin vyskytujicich se v pfedpokladané Urovni zemni plané byly sanované koleje
rozdéleny do kvazihomogennich blokii. Bylo stanoveno hrani¢ni staniceni (nové) jednotlivych
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kvazi-blokli, navrhovy modul pfetvarnosti, propustnost, namrzavost, piipustnd hloubka
promrzani a vodni reZim zastizenych zemin.

Podkladni vrstvy pod Stérkovym lozem jsou navrzeny ze Stérkodrti v min. tl. 0,20 m
(nachazi se pod uhlem 45° od lozné plochy prazct v dané koleji). Konstrukéni vrstva ze
zemin zlepSenych vapnem je provedena na Sitku 2,50 m od osy koleje, v Gsecich s trativody je
dotazena az k vnitini svislé stén¢ trativodnich ryh. Zesilené konstrukce prazcového podlozi
jsou navrzeny v misté ptechodu télesa zelezni¢niho spodku na stavbu Zelezni¢niho spodku.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je v celém useku navrzena jako sklonénd ve sklonu
5%. Zakladni Sitka sklonéné plané télesa zelezni¢niho spodku na jednokolejné trati v pfimé je
6,2 m, v oblouku s pfevySenim se plan télesa zel. spodku nerozsifuje. Zemni plan je navrzena
sklonéna ve stejném sklonu a smyslu jako plan télesa zelezni¢niho spodku.

Odvodnéni je navrzeno pomoci soustavy trativodl, navazuje na jiz realizovanou
stavbu ,,Elektrifikace trati Kadan — Karlovy Vary*“ vkm 184,699 v koleji €. 1 resp. vkm
184,730 vkol. ¢.2, kon¢i na konci kolejovych uprav vkm 186,100. Navrzené feSeni
odvodnéni ve stanici dle ziskanych podkladi a provedeného prizkumu odpovidé stavajicimu
stavu. V souCasném stavu je ¢ast odvodnéni zst. svedeno do propustku v km 185,042 a cast do
kanalizace u VB v km cca 185,477 (kromé nize popsanych tsekil).

Minimalni podélny sklon trativodii je s ohledem na uzity material (plasty) navrzen
3 %o. Sklon svodného potrubi je navrzen v minimalnim sklonu 3 %.. Trativodni Sachty
vrcholové a kontrolni jsou navrzeny plastové DN 400 bez kalového prostoru. Sachty koncové
a ptipojné jsou navrzeny betonové DN 800, kalovy prostor je minimalné 0,25 m.

Vzhledem k vystavbé podchodu neni mozné svést odvodnéni az do prostoru pied VB
tak jako ve stdvajicim stavu, nové je navrzeno usek v km 185,143 — 185,451 odvodnit do nové
ziizované kanalizace, ktera bude odvadét vodu ze zastteSeni nastupiSt. Tato kanalizace bude
napojena do stavajici kanalizace ve vlastnictvi SZDC u objektu trafostanice. V tomto tiseku je
feSeno pouze odvodnéni koleji €. 1 a2 anové koleje ¢. 3. Minimdlni sklon trativodua je zde
z davodu malé hloubky stavajici Sachty kanalizace u trafostanice navrzen pouze 3 %o — bude
provedeno podbetonovani. Posledni useky vlevo trati (km 185,835 — 186,100) a vpravo trati
(km 186,000 — 186,100) bude svedeno do nové vsakovaci Sachty na konci tseku vlevo trati.

V km 185,895 — 185,920 (25 m) je nutné vlevo trati zfidit rozSifeni zemniho télesa
pomoci svahovych stupni. V km 185,980 — 185,998 je navrzeno rozSifeni stezky pomoci
zabalovanych zemin (4 vrstvy — vySka 1,6 m).

B.1.3.5.2. Nastupisté

SO 2121 Nastupisté ¢. 1 + 14

Nastupisté bude s pevnou néstupni hranou vysky 550 mm nad temenem kolejnice.
Vzdalenost nastupni hrany od osy pfilehlé koleje v roviné TK 1,68 m, délka nastupisté bude
250 m, Sitka nastupisté¢ bude 3 m az 7,2 m. Na zacatku 1. nastupisté¢ ve sméru na Cheb jsou
uvazovany uzemni rezervy dl. 50 m pro piipadné budouci prodlouzeni nastupni hrany.
Nastupisté budou umisténa prevazné v piimé. Nastupist€¢ budou vybaveny prvky pro
bezpec¢nou orientaci nevidomych a slabozrakych. Pro nastupisté bude, s ohledem na stavajici
stav v celé délce provedena pfisypavka. Prostor néstupisté bude vymezen zpevnénou plochou
ohrani¢enou obrubniky.

V ramci demolic se provedou odkopavky stavajiciho urovilového nastupiste do
projektovaného tvaru pro ziizeni nového nastupisté. Materidl z odkopavek se neuvazuje
vyuzit a bude uloZen na skladce.
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Konstrukce nastupidt’ vychazi ze Vzorového listu Zel. spodku Z 8.42-N. Nastupisté
jsou tvofena nastupiStni zidkou z prefabrikati typu L a navazujici zpevnénou plochou
nastupisté. Zpevnénd plocha nastupisté bude tvorena zamkovou betonovou dlazbou. Zakladni
sklon zpevnéné plochy je 2% se spadem od koleje. Parametry protiskluznosti budou dle CSN
74 4505.

Nastupisté ¢. 1A bude ukonceno betonovou zidkou se sluzebnimi schidky
a zabradlim. V Cele zidek se ziidi zemni svah dosypany do vysky 0,5 m od pochozi plochy
nastupist’ a dosypany ke sluzebnimu schodisti. Na chebském zhlavi bude nastupisté €. 1
ukoncené zidkou a chodnikem vedoucim ke sluzebnimu pfechodu. Sklon chodniku bude max.
8,33%. Na zidkach bude umisténo trojmadlové zabradli vysky 1100 mm. Na konci nastupisté
bude umistén piktogram zamezujici vstup cestujicich na sluzebni ptechod.

Odvodnéni nastupisté je zajiSténo pricnym spadem 2% smérem od koleje na svah -
terén. V misté pristfesku je voda svedena do odvodiiovacich zlabli. Vyusténi zlabti bude do
kanalizace.

Nastupisté budou vybavena potfebnym mobilidfem.

Nastupisté bude navazovat na novou piilehlou komunikaci pro pési a pocita se
s umisténim historického pristresku.

SO 2122 Ostrovni nastupiste ¢. 2

Ostrovni nastupisté¢ bude s pevnou nastupni hranou vysky 550 mm nad temenem
kolejnice. Vzdalenost nastupni hrany od osy pfilehlé koleje v roviné TK bude 1,68 m, délka
nastupisté¢ bude 250 m, Sitka nastupisté 8,87 m. Na zacatku 2. néstupiste¢ ve sméru na Cheb
jsou uvazovany uzemni rezervy dl. 50 m pro ptipadné budouci prodlouzeni nastupni hrany.
Nastupisté bude umisténo pievazné v piimé.

Nastupisté bude vybaveno prvky pro bezpecnou orientaci nevidomych a slabozrakych.

Pro néstupiste bude, s ohledem na stavajici stav v celé délce, provedena piisypavka.

V ramci demolic se provedou odkopavky stavajicich uroviiovych nastupist do
projektovaného tvaru pro ztizeni nového néstupisté.

Konstrukce nastupidt’ vychazi ze Vzorového listu Zel. spodku Z 8.42-N. Nastupisté
jsou tvofeno nastupiStni zidkou z prefabrikatd typu L a navazujici zpevnénou plochou
nastupisté. Zpevnénd plocha nastupisté bude tvorena zamkovou betonovou dlazbou. Zakladni
sklon zpevnéné plochy je od stfedu 1 az 2% se spadem do koleje. Parametry protiskluznosti
budou dle CSN 74 4505. Zasyp nastupiit bude znového materialu. Minimalni tloustka
konstrukce z nenamrzavého materialu pod zpevnénou plochou je 0,5 m.

2. nastupiste bude na chomutovském zhlavi ukonceno betonovou zidkou se sluzebnimi
schidky a zabradlim. V cele zidek se zfidi zemni svah dosypany do vySky 0,5 m od pochozi
plochy néstupist’ a dosypany ke sluzebnimu schodisti. Na chebském zhlavi bude nastupisté
ukoncené zidkou a chodnikem vedoucim ke sluzebnimu pfechodu. Sklon chodniku bude max.
8,33%. Na zidkach bude umisténo trojmadlové zabradli vysky 1100 mm. Na konci nastupisteé
bude ziizena uzamykatelnd branka zamezujicich vstup cestujicich na sluzebni ptechod.

Odvodnéni nastupiste je zajiSténo pricnym spadem 1-2% smérem do koleje.

Nastupisté bude vybaveno potfebnym mobiliarem.

SO 2123 Sluzebni prejezdy a prechody

SluZebni piejezd je umistény na chebském zhlavi pies kolej €. 1 a 2 a navazuje na 1.
a 2. nastupistd. Sitka piejezdu v ose koleje je 1,8 m. Piejezd je navrhovan jako celopryzova
konstrukce ulozZena na prazcich. Panely upevnény na kolejnice 60E2. Vnéjs$i panely budou
z davodu zvySeni tnosnosti ulozeny na zavérnou zidku typu T. Podklad zidek je vytvotfen
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z betonového zékladu 360 x 300 mm. Soucasti konstrukce piejezdu jsou ochranné néb¢hy,
vnitini opérky a koncové zarazky. Mezi prejezdovymi konstrukcemi jednotlivych koleji bude
doplnéna plocha ze zamkové dlazby. Konstrukce chodniku je z dlazby 60 mm, loze 30 mm,
a Stérkodrt’ 250 mm.

B.1.3.5.3. Zeleznicni prejezdy a prechody
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany, ani nove ztfizovany.

B.1.3.5.4. Mosty, propustky a zdi

SO 2141 Podchod pro cestujici

Podchod je navrzen jako uzavieny ram svétlé Sitky 5,5 m, s tim Ze stény podchodu
budou navazovat na stény nové budované vypravni budovy. Minimalni podchodna vyska bude
2,50 m. Z podchodu je vedeno jedno vystupni schodisté¢ min. Sitky 1,80 m na 1. néstupiste
unové VB a dvé ramena na 2. nastupiste Sitky 3,00 m. Zaroven je k zadni stén¢ podchodu
umistén vytah pro bezbariérovy pfistup na 2. nastupiste.

Podlaha podchodu je v podélném sméru vodorovna, v pficném sméru je spad 1,0% od
sttedu podchodu k odvodiiovacim zlabkiim podél stén. Piipadné prusaky vody budou
odvadény do jimky pod 1. nastupistém, kde bude voda podle potieby pieCerpana z jimky
Cerpadlem do kanalizace. Podchod bude bez podhledu a stény budou upraveny omitkou
shodnou jako vnové VB, podlaha bude s kamennou dlazbou. Pro napojeni podchodu na
novou vypravni budovu zastupce investora (SZDC) i projektant doporuéil investorovi nové
VB (CD a.s.) a autorovi dokumentace (arch. Franta) aby v ramci vystavby nové VB byl ve
stén¢ vytvoren napojovaci kréek, na ktery bude tubus podchodu napojen a bude mozné
provést kvalitni napojeni vodotésnych izolaci. Do hornich rohti tubusu podchodu budou pod
horni deskou osazena osvétlovaci télesa a ve stiedni ¢asti mezi schodistovymi rameny budou,
pod horni sniZzenou hranou na krajich, chranicky pro vedeni kabelaZe a siti, pfi dodrZeni min.
podchodné vysky 2,50 m.

Konstrukce podchodu pro napojeni pod 1. nastupiStém je navrZzena jako
zelezobetonovy uzavieny monoliticky ram (beton C 30/37, XF3, ocel 10 505), spodni deska je
tl. 400 mm, stény tl. 400 mm, horni deska uprostted ma tl. 400 mm, ke kraji je spad 2%.
Konstrukce podchodu pod 1. a2. koleji je navrzena pro zatizeni vlakem zatéZovacimi
schématy, spodni deska je tl. 500 mm, stény tl. 450 mm, horni deska uprostfed ma tl. 500 mm,
ke kraji se spadem 2%.

Délka nového podchodu od napojovaciho kré¢ku na vstupu u VB ke sténé schodist'oveé
¢asti na ostrovnim 2. nastupisti je 21,68 m, délka samotného krcku od vnitini licni stény
v nové VB se predpoklada cca 0,85 m. Celkova délka podchodu tak bude 22,54 m.

Soucasti tohoto SO bude i provizorni zajisteni kabelovodu

V ramci souvisejici stavby €.1 bude v té€sné blizkosti nové vypravni budovy vybudovan
kabelovod z plastovych chrani¢ek. Pti budovani podchodu v této stavbé, bude tfeba tyto
chrani¢ky kabelovodu s kabely, v dotCené casti, vyvésit tak, aby pod nimi §la vystavba
podchodu realizovat. Navrhuje se podél chrani¢ek polozit nosnou konstrukci (napt. 2x trakéni
bfevna) a pomoci této konstrukce chranicky kabelovodu na nékolika mistech podepfit. Po
dokonceni podchodu bude kabelovod uveden do piivodniho stavu.
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SO 2142 Stavebni uprava propustku v km 185,042

Stavajici propustek je v prostoru kolejiste¢ obdélnikového tvaru 900 x 1700 mm. Na
stavajicim propustku budou v ramci stavby provedeny stavebni upravy v rozsahu modernizace
kolejisté — délka 49 m. Stavajici stény propustku budou v nezbytn¢ nutném rozsahu prezdény,
bude provedeno nové zakryti propustku zelezobetonovymi deskami. V délce nového zakryti
propustku budou provedeny nové hydroizolace stropu i stén.

Stavajici $achty na propustku S 1 a S3 budou provedeny nové 900 x 900 betonové
prlezné. Nové je na propustku navrzena $achta S 2, do které budou zatistény trativody z obou
stran kolejiste. Nove navrzena Sachta bude betonova 900 x 900.

SO 2143 Stavebni uprava propustku v km 185,983

Stavajici propustek je ve stavu, kdy dochazi k zasypavani vpusti od Stérkového loze.
Stavajici Celni zed’ bude nadezdéna, rozSifena a ukonfena novou Zelezobetonovou fimsou,
tak, aby bylo proveditelné oteviené Stérkové loze. Bude osazeno nové ocelové zdbradli. Dale
bude obnoveno sparovani kamenného zdiva objektu v rozsahu cca. 50%, a provedeno c¢iSténi
dna objektu.

B.1.3.5.5. Ostatni inzenyrské objekty

SO 2151 Prelozka optického kabelu SZDC

V ramci SO jsou navrZeny ochrany, Upravy a pielozky optickych kabeld ve vlastnictvi
SZDC. V obvodu stavby se nachazi nasledujici optické kabely DOK K. Vary — Nejdek (24f);
MOK K. Vary — ATU Sluneéni (36f); DOK K. Vary — Kadan (36f). Kabely se nachazi ve
spolecnych trasach s metalickymi dalkovymi ¢i tratovymi kabely. Ochrany kabelt bez
nutnosti jejich preruSeni budou provedeny stejné jako u metalickych kabeld s vyuzitim
stejné¢ho vykopu.

V ptipadé€ nutnosti pielozeni kabelu do vétsi vzdalenosti, kdy stavajici kabelova trasa
ve veétSim rozsahu zasdhnou kolejové Upravy, bude provedena pielozka se spojkovanim
kabelu. Do nové kabelové trasy bude ulozena HDPE chranicka pr. 40 mm. Stavajici kabel
bude z plivodni chréni¢ky vytazen, chranicka bude naspojkovana na pivodni a kabel nebo
jeho nahrada bude znovu do chranicky zafouknuta. Je nutno mit na zfeteli nevkladani novych
spojek do stavajici trasy: kabel je navrzeno vytdhnout do mista stavajici spojky a odtud
zafouknout novy. V pfipadé, ze toto mistni podminky neumozni, je potieba novou spojku
ulozit v kabelové komofte.

Nové kabely budou piednostné vyuzivat novou spole¢nou trasu s ostatnimi
sdélovacimi. Pro omezeni poctu novych spojek je doporuceno pielozky provadét z mista
stavajici spojky na kabelu. Po provedeni piekladky a spojkovani bude na kabelech provedeno
meéteni v€. vyhotoveni méticich protokoli.

Se stavbou souvisi idosud nerealizované stavby, na které je v souCasné dobé
zpracovavana dokumentace. Vzhledem k nejasné casové posloupnosti souvisejicich staveb
¢.4 ac.6 budou navrzeny piiloze optochraniéek do spole¢né kabelové trasy s ostatnimi
sdélovacimi kabely.

SO 2152 Prelozka optického kabelu CD Telematika

V zst K. Vary je v soucasné dobé na stavajicich trakénich podpérach zavésen opticky
kabel v trase K. Vary—Cheb v majetku CD-Telematika a. s. Kapacita kabelu je 36 vlaken. Ve
stavbé dojde k demontdzi a ndhradé prevazné Casti trakEnich podpér, na kterych je kabel
zavéSen. Provizorni pielozky pfi vystavbé tr. podpér fesi samostatny SO.
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Vramci SO 2152 je navrzeno kabel vrozsahu stavby nahradit zemnim kabelem
zafouknutym do HDPE optochrani¢ky pr.40 mm. Nova kabelova trasa je navrzena mimo
prostor dotCeny kolejovymi Gpravami.

Kabelova trasa bude vedena po pozemku SZDC, s.o., piip. CD a.s. abude
respektovat prijezdny prifez CD pro t&Zkou mechanizaci. V podchodech koleji a komunikaci
budou kabely ulozené v betonovych Zlabech nebo trubkach PVC o vnitinim praméru 15 cm.

Kabelova trasa musi dodrzet ustanoveni piedpisu CD S4. V mistech, kde nebude
mozné dostate¢né kryti, bude kabel ulozen v kabelovém Zlabu.

SO 2153 Prelozka kabelii DK SZDC

Vramci SO jsou navrzeny ochrany, upravy apielozky metalickych kabeld ve
vlastnictvi SZDC. V obvodu stavby se nachazi nasledujici kabely (mimo mistni kabelizace):
dalkovy kabel K. Vary — Chodov (DK38a); ochr. kabel K. Vary — Dalovice (ZDK-1); tratovy
kabel K. Vary — Kadan-Prunéfov (20XNO0,8); tratovy kabel K. Vary — Nejdek (10XNO,8).
V rdmci posunil koleji a vystavby nastupist’ dojde v nékterych mistech k dotCeni tras téchto
zminénych kabeld. V ramci PS jsou navrZeny nésledujici typy ochran kabelt:

e provizorni ochrana kabelové trasy po dobu vystavby (pojizdéni stavebnich
strojlt) - kryti poloZenim panel

e ochrana kabelové trasy v mistech pfiblizeni trasy k prostoru kolejovych Uprav
(napf. pod silni¢nim nadjezdem) nebo kiiZeni koleji — odkopanim kabelovych
tras, zahloubenim a uloZenim do betonovych Zlaba

e pielozka kabelové trasy bez nutnosti spojkovani kabelu — odkopéni kabelové
trasy v dostatecném rozsahu a pteloZeni stavajiciho kabelu do nové polohy (pro
mensi upravy z davodu uvolnéni prostoru napt. pro vystavbu novych trakénich
stozarl)

e pielozka kabelové trasy s nutnosti spojkovani kabelu — pro pielozeni kabelu do
vetsi vzdalenosti, v ptipadé, ze stavajici kabelova trasa bude ve velkém rozsahu
zasazena kolejovymi upravami.

V piipadé¢ provadéni kabelovych pielozek budou pro spojkovani pouzity kabely
stejného typu, jako je kabel plivodni. Pro omezeni poctu novych spojek je doporuceno
prelozky provadét z mista stavajici spojky na kabelu. Po provedeni ptekladky a spojkovani
bude na kabelech provedeno méteni v¢. vyhotoveni méticich protokoli.

V zelezni¢ni stanici mezi krajnimi vyhybkami budou kabelové trasy tvofeny
kabelovymi Zlaby uloZenymi do vykop 80 cm v mistech moZného ohroZeni kabelové trasy
pojizdénim stavebnich stroji a 50 cm mimo tato mista. Tyto trasy budou minimélné 220 cm
od osy nové koleje. Nové kabely budou piednostné¢ vyuzivat novou spolecnou trasu
s ostatnimi sdé€lovacimi kabely.

SO 2154 Prelozka optického kabelu DKV

V ramci SO 2154 je navrZzeno mistni ZOK nahradit zemnim kabelem. Kabel propojuje
sd¢élovaci mistnost s objektem skladisté (km cca 185,350) a dale sd€élovaci mistnost a buiiku
(v km ccal85,650). V téchto objektech je kabel ukonfen na ODF. Nova kabelova trasa je
navrZzena mimo prostor dotéeny kolejovymi tpravami. V rdmci modernizace kolejisté bude
v misté kiiZzeni koleji zalozena nova PVC chranicka. Do ni budou zatazeny dvé HDPE
optochranicky pr. 40 mm, které budou novou trasou dovedeny do objektti skladisté a bunky.
Do chranicek pak bude zafouknut opticky kabel o stejné kapacité, ktery v celém rozsahu
nahradi demontovany zavésny mistni optokabel. Novy kabel bude v koncovych objektech
ukoncen na stavajicich optickych rozvadécich.
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B.1.3.5.6. Potrubni vedeni

SO 2161 Upravy kanalizace

Objekt upravy kanalizace feS$i napojeni odvodnéni nového zastfeSeni nastupist a
trativodll do stavajicich kanalizaci. Odvodnéni je feSeno dvéma samostatnymi vétvemi.

Vétev A — vlevo podchodu v délce 181,75 m. Kanalizace je navrzena z PVC KG DN
250 o spadu 0,6%, na kanalizaci je osazeno 10 ks typovych betonovych Sachet. Napojeni
odvodnéni zastieSeni je provedeno do Sachty nebo odbockou, napojeni trativodl je vzdy do
Sachty. Napojeni je do stavajici Sachty v prostoru pied vypravni budovou. Tato stavajici Sachta
bude stavebné upravena. Z této stavajici Sachty je dle informaci vlastnika, voda nasledné
odvadéna do recipientu.

Vétev B — vpravo podchodu v délce 57,3 m. Kanalizace je navrzena z PVC KG DN
250 o spadu 0,6%, na kanalizaci je osazeno 6 ks typovych betonovych Sachet. Napojeni
odvodnéni zastieSeni je provedeno do Sachty nebo odbockou, napojeni trativodii je vzdy do
Sachty. Napojeni je do stavajici Sachty v prostoru pied stanici pro ohfev vymén. Tato stavajici
Sachta bude stavebné upravena v ramci stavby nové vypravni budovy.

B.1.3.5.7. Zeleznicni tunely
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany, ani novée zfizovany.

B.1.3.5.8. Pozemni komunikace

SO 2181 Uprava komunikace u nastupisté & 14

Vzhledem ke zfizeni koleje ¢.3 dojde k ¢aste€né tipravé komunikace dotcené stavbou
této koleje. Cast stavajici komunikace bude zabrana konstrukei koleje ¢.3 vé. §térkového loze.
Umisténi historického pfistfeSku zabrani prijezdu automobild k vypravni budové a
k nastupisti ¢.1. Prostor pod historickym pftistteSkem bude pouze pro pohyb osob.
Predpoklada se zadlazdéni plochy zdmkovou dlazbou tl. 60mm a umisténi zabradli méstského
typu se svislou vyplni na stranu ke koleji ¢.3 a do mist stdvajiciho svahu. Plocha pod
pfistteSkem a déale vedouci k nastupisti ¢.1A bude vySkové zvednuta na Grovenl nastupiste.
Hrana u koleje €.3 bude zpevnéna vloZenim nastupiStniho obrubniku tvaru L. Tato Gprava
bude pouZzita i v misté¢ protilehlého svahu. Piechod z vySkové urovné pod pfistfeSkem na
stavajici plochu bude max. 8% a bude proveden vlozenim palisad. Pfechod dldzdéné plochy
bude vici nastupisti (SO 2121) plynuly ve stejné vyskové trovni.

Z ptednadrazniho prostoru k ndstupisti ¢.1A je nové veden chodnik v §ifi 3m.
K ptekonani vySkového rozdilu je navrzeno schodisté.

V celé délce stavebnich tprav mimo historicky pfistfeSek bude umisténo oploceni
zamezujici pfistupu osob do kolejisté. Vzdalenost oploceni od osy koleje ¢.3 bude 3,25m.
Oploceni bude provedeno jako poplastované pletivo na ocelovych sloupcich s osovou
vzdalenosti sloupkil 3,0m. Rozvinuta sitka pletiva ¢ini 1,8m. Sloupky oploceni budou osazeny
do zakladovych patek 0,5x0,5x min.0,8m. Celkova délka oploceni ¢ini 56m. Podél oploceni
dojde k obnové vozovky v §ifi 0,5m.

B.1.3.5.9. Kabelovody, kolektory

SO 2191 Prelozka stavajiciho kabelovodu

Ve stavajicim, a tedy 1 v misté nového nastupisté ¢.1, je ve stavajicim stavu situovan
kabelovod realizovany v ramci stavby ,,Elektrizace Zelezni¢ni trati Kadan — Karlovy Vary®.
Stavajici kabelovod je proved pfedevS§im z multikandlovych prvka. Z divodu vystavby
podchodu se schodistém, z divodu vystavby zastfeSeni a jeho zédkladovych patek, a z divodu
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nového smerovani kolejisté, je tieba tento kabelovod, v téméf celé jeho délce, prelozit. Pro
pielozku kabelovodu bude rovnéz vyuzito obdobnych kabelovodnych prvka s pouzitim, jak
plastovych, tak Zelezobetonovych, kabelovych $achet. Sachty budou situovanych tak, aby byl
zajistén vstup do prostor technologické budovy a vstup do technologickych prostor nové VB.
Nové trasovani kabelovodu a kabelovych Sachet je pak dano vzajemnou koordinaci vSech
souvisejicich stavebnich objekti.

B.1.3.5.10. Protihlukové objekty

Vramci stavby nedochazi na zaklad¢ vysledkd hlukové studie (B.3.2) k vystavbé
téchto zatizeni.

B.1.3.5.11. Pozemni stavebni objekty

SO 2210 Karlovy Vary vypravni budova horni nadrazi

Navrhovana budova mé jedno nadzemni a jedno podzemni podlazi. Centralnim
prvkem je hala s prosklenou stfechou, ktera ptechazi ptes obé podlazi a symetricky budovu
rozdéluje. Podzemni podlazi se nachazi v urovni stavajiciho piijezdového parkovisté. Sestava
ze vstupni haly se schodi§tém a vytahem do 1 n.p., vefejnych toalet, obchodnich ploch, ploch
pro obcCerstveni a prostor technického zdzemi objektu. Budova bude navazovat na podchod
propojujiciho jednotliva néastupisté a nadrazni budovu. V nadzemnim podlaZzi se nachézi hala s
prostorem prodeje jizdenek. Hala rozdé€luje budovu na dv€ administrativni ¢asti vcetné
zdzemi. Z dalkovych pohleda se bude uplatiiovat v podstaté pouze horni ¢ast budovy, kterd
ma piedevdim smérem k centru organicky tvar. Ustiedni ¢ast budovy s halou je prosklena,
materidl sttesSniho plasté — hlinikovy plech, v bocich ktidel jsou prosklené pasy. Spodni patro
je zapusténé do svahu, z prostoru prednadrazi se z n¢j uplatiiuje sklenéna fasada se vstupy na
Sitku haly.

Tento stavebni objekt obsahuje fadu podobjekti feSici potiebné pielozky, vnitini
technologicka zafizeni, ztizeni provizornich prostor a podobné. Cely stavebni objekt s témito
podobjekty 1ze realizovat jako samostatnou etapu vystavby.

SO 2211 Demolice vychodni casti stavajici vypravni budovy

Stavebni objekt fesi demolici zbyvajici vychodni ¢asti stavajici vypravni budovy, ktera
se v prub&hu stavby vyuzije k zajiSténi provizornich prostor pro zaméstnance, pro cestujici a
jsou vnich také umisténa technologicka zafizeni. Vlastni demolice bude realizovana
v ptredposlednich etapach vystavby.

SO 2221 Zastreseni nastupisteé ¢. 1

ZastfeSeni je navrzeno jako dvoudiikové atypické ,vlaStovky*“ se svodem do
sttedového stfeSniho Zlabu. Nosna Cast je navrzena ocelova, pobiti stfechy je dievéné, na
difevéném pobiti je provedena krytina z falcovaného plechu. V prostoru stiedové casti vedlejsi
vypravni budovy bude jako krytina na zastieSeni pouzito sklo s potiskem.

Délka zastfeSeni je navrZena 62 m. ZastfeSeni navazuje na noveé umistény historicky
pristreSek.

Nosna konstrukce zastteseni je tvofena dvéma tfadami sloupii. Vzdalenost part sloupiti
provedena v zakladnim modulu 10, na zacatku a konci zastfeSeni 9 m. V prostoru podchodu
budou sloupy vetknuty na horni plochu zabradelnich zidek. Vpravo za podchodem bude vzdy
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jeden sloup blize k budové uchycen na mikropilotu, ostatni sloupy mimo podchod jsou
vetknuty do Zelezobetonovych zakladovych patek. Uchyceni na mikropiloty je z divodu trasy
stavajiciho a nového kabelovodu podél budovy, kterou musi zastieSeni respektovat a nemuze
se ji vyhnout. Svétla vySka zastteseni je 3,3 m nad vySku osy néstupiste.

SO 2222 Zastireseni ostrovniho nastupiste ¢. 2

ZastfeSeni je navrzeno jako dvoudiikové atypické ,vlaStovky*“ se svodem do
sttedového stfeSniho Zlabu. Nosna Cast je navrzena ocelova, pobiti stfechy je dievéné, na
dfevéném pobiti je provedena krytina z falcovaného plechu. V prostoru stfedové cEasti
sousedni vypravni budovy bude jako krytina pouzito sklo s potiskem.

ZastteSeni nastupiSté zacina vkm 185,399 146 a konci v km 185,480 146. Délka
zastfeSeni je navrzena 81 m. ZastieSeni zacina s licem technologické budovy.

Nosna konstrukce zastteseni je tvofena dvéma fadami sloupii. Vzdalenost part sloupiti
provedena v zakladnim modulu 10 m, na zacatku a konci zastteSeni 9 m. V prostoru podchodu
jsou osové vzdalenosti 9,32, 7,12 a 3,2 m. V prostoru podchodu budou sloupy vetknuty na
horni plochu zabradelnich zidek ptipadné na strop podchodu. Ostatni sloupy mimo podchod
jsou vetknuty do Zelezobetonovych zakladovych patek. Svétla vySka zasteSeni je 3,3 m nad
vysku osy nastupiste.

SO 2223 Historicky pristresek

V souladu s ¢asti dokumentace B.8 aznéni kap. B.1.3.1, bude stavajici historicky
pristfeSek v ramci tohoto SO odborné¢ demontovan apo renovaci jednotlivych casti
s potfebnym doplnénim, bude nove instalovan jako zastfeSeni nastupisté ¢. 1-1A a koleje ¢.3.

SO 2231 Orientacni systém pro cestujici

Stavebni objekt teSi poskytovani vizudlnich informaci pro orientaci cestujicich na
novych néstupistich a na pfistupech k nim. Orienta¢ni systém bude zahrnovat tabule s ndzvem
ZST, oznaleni jednotlivych nastupist, sméry jizdy, sméry vychodu, oznadeni pfistupu
k nastupistim v podchodu pro cestujici a alternativniho vychodu lavkou pro pési - smér
Razovy Vrch. S ohledem na vyznam Karlovych Varti budou dopliujici texty tabuli tfijazycné
— v Ceské, némecké aruské verzi. Konce nastupist’ u sluzebnich schiidki budou oznaceny
piktogramem podle CSN ISO 3864 a materialu VUZ.

Prosvétlené budou pouze butony s ndzvem ZST. Ostatni tabule a piktogramy budou
pouze osvétlené. Jejich osvétleni bude zajisténo osvétlenim nastupist’ a podchodu.

Stavajici orientacni systém pro cestujici neodpovidd platnym technickym normam
a smérnicim, je netuplny a ve Spatném technickém stavu. Z téchto ditvodi a s ohledem na nové
feseni celé ZST bude v ramci stavebnich praci odstranén. Zachovano ziistane pouze oznadeni
ZST na zhlavi.

B.1.3.5.12. Trakcni vedeni

SO 2311 Uprava TV

7ST Kalovy Vary je elektrizovana proudovou soustavou 25kV/50Hz AC. Vlastni
rozsah nového zatrolejovani je uzplsoben nové konfiguraci kolejisté s opuSténim od
zatrolejovani casti stav. k. €. 16 (nové k. €. 14) jak je tomu ve stavajicim stavu. Nové je TV
rozdeleno na odpinatelné samostatné sekce TV k. ¢. 7,5,3a-3,1-2-4,6-8,10-12. VTV
k. ¢. 1 a2 budou mezi cestovymi navéstidly, cca uprostfed néstupist’, ponechany pieklenuté
usekové délice. Na obchazeci vedeni bude piipojen novy odpojovaé €. Z138 pro napdjeni
nového TS3 EOV3. El. déleni ve sméru na Cheb, vcetné souvisejicich odpojovacii, bude
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z prostorovych ditvodl pfesunuto az do cca km 186,233 a tedy 1 noveé bude prodlouzeno OV,
kdy v mistech pod silni¢nim nadjezdem bude kabelového provedeni s moznosti odpojeni
pomoci odpojovaci.

S ohledem na stav a vyuzitelnost budou ponechany stavajici podpéry ¢islo: st. €. 1 az 8
vcetn€ odpojovaci, vSechny stozary obchazeciho vedeni kromé st ¢. O7 ktery je vyklonény,
stozary napdjeciho ptrevésu ¢.32A, I, II, III vCetné lan a odpojovacl, kotevni trubkoveé
metalizované st. €. 23, 40, 41, 42, dale stozary vyuzitelné pro odtah €. 26A, 35, kotevni stozar
&. 81, stozar nesouci UO Z128 &. 85 anovéjsi stozary se specialnimi konzolami u silni¢niho
nadjezdu. V ostatnich pfipadech budou stidvajici podpéry nahrazeny novymi stozary
a branovymi konstrukcemi.

Zaveésy budou realizovany pomoci Sikmych a svislych izolovanych konzol. TV nad
koleji ve sméru na KV dolni nadrazi bude zkraceno cca o 50 m. Zcela nové TV (trolej + NL)
bude realizovano nad k.¢. 1 a2. U ostatnich koleji bude v ramci moznosti vyuzito TV
stavajici. TV nad k. €. 1 a2 bude TR100Cu + NL 50Bz, ostatni TV bude TR80Cu + NL50Bz.
Pohyblivé kotveni 1:3 bude realizovanu u TV nad k. €. 1 a 2. Ostatni kotveni budou klasicka
kladkova 1:2.

Nad rdmec oblasti ZST budou realizovany nové trakéni podpéry za Chebskym
zhlavim, a to v ramci posunu el. déleni, které z prostorovych diivodl je mozné realizovat az
za silni¢nim nadjezdem.

SO 2312 Provizorni prelozka ZOK DKV

SO 2313 Provizorni prelozka ZOK CD Telematika

V ramci téchto objektit budou stavajici zaveésné optické kabely postupné prevéSovany
na nové trakéni podpéry, tak jak budou postupné nové trakéni podpéry budovany a stavajici
trakéni podpery demontovany. V ramci téchto objekti tedy budou instalovany nové zavésy
pro tyto ZOK a zarovent demontovany zaveésy stadvajici. Protoze na zavér stavby budou tyto
ZOK prelozeny do zemé, bude soucasti téchto SO 1 vlastni demontdz provizornich zavésh
ziizenych v ramci téchto SO a demontdz vlastnich ZOK a kabelovych rezerv ¢i spojek.

B.1.3.5.13. Napadjeci stanice — stavebni cast
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany, ani nove ztfizovany.

B.1.3.5.14. Spinaci stanice — stavebni cdst
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany, ani novée zfizovany.

B.1.3.5.15. Ohiev vymen

SO 2341 Uprava EOV

Tento stavebni objekt tesi elektricky ohfev vyhybek nové navrZzeného kolejisté Zst.
Karlovy Vary. V zst. Karlovy Vary je v soucasné dob¢ instalovan elektricky ohfev na 17
vyhybkach o celkovém piikonu 106kW. Napajeni elektrického ohievu vyhybek je z trakéniho
vedeni ze dvou trafostanic umisténych na obou zhlavich. Elektricky ohfev vyhybek na
chomutovském zhlavi je pfipojen z trafokiosku TS1 o vykonu 90kVA, na chebském zhlavi je
pfipojen z trafokiosku TS2 o vykonu 60kVA.

Z nové konfigurace kolejisté a pozadavkid dopravni technologie vychéazi potfeba
elektrického ohfevu na 24 vyhybkach o celkovém piikonu 185kW. Novy elektricky ohfev
vyhybek, vcetné kabelového rozvodu bude proveden v celém rozsahu novy. K napajeni EOV
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se vyuziji po nutnych upravach trafostanice TS1 a TS2, doplnéné o novou trafostanici TS3,
situovanou na chomutovském zhlavi. Z trafostanice TS 3 se pfipoji elektricky ohfev vyhybek
chomutovského zhlavi (vyh.¢€. 1, 2, 3, 5, 6, 9), zTS 1 se pfipoji vyhybky stiedni ¢asti
kolejisté (vyh. €. 8, 14, 15, 18, 19, 12ab, 21, 23) a z TS2 se ptipoji vyhybky chebského zhlavi
(vyh. €. 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 33, 34, 36, 37). K ovladani EOV se vyuzije stavajici
ovladaci rozvadé¢ EOV s dotykovym panelem, umisténym v DK nové budovy zst. Karlovy
Vary.

B.1.3.5.16. Elektrické predtapéci zarizeni
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany.

B.1.3.5.17. Rozvody vn, nn, osvétleni

SO 2361 Uprava rozvodii NN a osvétleni

V ramci realizace stavby budou pro osvétleni prostoru kolejisteé vyuzity stavajici dve
osvétlovaci véze a doplnény novymi osvétlovacimi vézemi (OV) vySky 20 m s reflektory
400W vcetn€ novych rozvadéci. Na obou zhlavich a ve stfedni Casti stanice bude prostor
osvétlen svitidly 250W na sklopnych stozarech 12 m. Napajeni osvétleni bude z rozvodny NN
zrozvadéce RH v technologické budové. K osvétlovacim stoZarim a véZim budou polozeny
nové napajeci aovladaci kabely. Ovladani osvétleni celé stanice bude ze stavajiciho
ovladaciho rozvadéce R DOOS/EOV, ktery je umistén v dopravni kancelafi. V rozvadéci se
provede Uprava a doplnéni software.

Souc4sti stavebniho objektu jsou demontaze stavajicich osvétlovacich stozart JZ, nové
kabelové rozvody pro napajeni vytahi a kabel do KS32 (u DKV).

V ramci tohoto SO dojde k instalaci nového hlavniho rozvadéée NN v nové rozvodné
nové vypravni budovy. Provizorni rozvadé¢, umistény v technologické mistnosti vychodni
¢asti stavajici vypravni budovy, bude pted vlastni demolici budovy demontovan a kabely
budou zruSeny, nebo ptepojeny do nového rozvadéce.

SO 2362 Osvétlent nastupiste ¢. 1 + 14

Tento stavebni objekt feSi ndvrh osvétleni nové budovaného krytého i nekrytého
1. a 1A nastupisté a zdroven navrh napdjeni informacnich néapisii. Napajeni osvétleni kryté
1 nekryté ¢asti nastupisté bude z rozvodny NN v nové vypravni budove.

Osvétleni zastfeSené €asti nastupiSté je navrzeno prumyslovymi zafivkovymi svitidly
IP65 ve IL. tfid€ izolace. Vlastni kabelovy rozvod zastfeSené ¢asti je navrzen kabely CYKY-J
5x2,5 uloZenymi na konstrukci zastteSeni.

Osvétleni dvou ¢asti nekrytého nastupisté bude zajiSténo sklopnymi stozarky vysky
5,5m se svitidly s vybojkami SHC 70W pfiipojeny kabely CYKY-J 5x6. Kabely budou
uloZeny v chranickéach na néstupisti a v kabelovodu.

SO 2363 Osvétlent nastupisté ¢. 2

Tento stavebni objekt feSi ndvrh osvétleni nové budovaného krytého i nekrytého
2. nastupisté a zdroven navrh napajeni informacnich népisti na 2. nastupisti. napédjeni osvétleni
kryté 1 nekryté ¢asti 2. nastupisté bude rozvodny NN v nové vypravni budove.

Osvétleni zastieSené Casti nastupiSté je navrZzeno prumyslovymi zafivkovymi svitidly
ve II. tfid¢€ izolace. Vlastni kabelovy rozvod zastfeSené ¢asti je navrzen kabely CYKY-J 5x2,5
uloZenymi na konstrukci zastfeSeni a v chranicce podchodu.
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Osvétleni dvou €asti nekrytého nastupisté bude zajiSténo sklopnymi stozarky vysky
5,5m se svitidly s vybojkami SHC 70W pfiipojeny kabely CYKY-J 5x6. Kabely budou
uloZeny v chrani¢kach na nastupisti a podchodu.

SO 2364 Osvétleni podchodu

Osvétleni podchodu bude realizovano zativkovymi svitidly uréené do prostiedi
s vysokym rizikem poskozeni. Svitidla budou umisténa na strop¢ v priichozim provedeni (pro
prubézné piipojeni kabelll) s kompletem nouzového osvétleni snezavislym zdrojem,
zajistujici nouzové osvétleni v piipadé vypadku el. energie. Vlastni kabelovy rozvod je
navrzen kabely CYKY-Jx1,5 ulozenymi v ochrannych trubkach podchodu s vyvedenim
v misté umisténi svitidla. Predpoklada se trvalé sepnuti osvétleni podchodu.

SO 2365 Uprava DOUO

Pro dalkové ovladani nového odpojovace trakéniho vedeni ¢. Z138 bude poloZen novy
ovladdaci kabel CYKY-O 12x4 ze stdvajiciho ovladace mot. pohonli v dopr. kancelafi az
k UO. Z divodu posunu déleni TV na zhlavi Cheb budou prodlouzeny stavajici kabely
spojkovanim a nastavenim novymi kabely CYKY-O 12x4 do mista nové polohy UO. Navrh
kabelovych tras je proveden sohledem na rozmisténi novych a stavajicich UO. Bude
provedena tprava stavajiciho ovladace motorovych pohont typu POZ, umisténého v dopravni
kancelafi. S ohledem na pielozky kabelovodu a pozménénou polohu koleji je pocitano 1
s mistnimi pfelozkami stavajicich kabeli.

B.1.3.5.18. Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 2371 Ukolejneéni kovovych konstrukci

V névaznosti na Gpravu zabezpecovaciho zatizeni, trakéniho vedeni a dalSich SO a PS
bude inoveé vtomto SO feSeno ukolejnéni a trakéni propojeni. Vlastni KSU a TP musi byt
v dal$im stupni dokumentace zpracovano jak pro definitivni stav, tak pro rozhodujici stavebni
etapy, jako je naptiklad zprovoznéni provizorniho zabezpecovaciho zatizeni.

B.1.3.5.19. Vnéjsi uzemnéni
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany ani nove instalovany.

B.1.3.5.20. Stanicni zabezpecovaci zarizeni

PS 1111 Uprava stanicniho zabezpecovaciho zarizent

Technologie stani¢niho zabezpetovaci zafizeni v ZST Karlovy Vary, bude nové
instalovdna v prostorach nové vypravni budovy a bude v rozsahu pro novou konfiguraci
kolejového feseni v ZST. Konfigurace kolejisté doznava zasadnich zmén, vyplyvajicich
z pozadavkil na budovani novych mimouroviiovych néstupist’ a zvySeni rychlosti v obvodu
zelezni¢ni stanice.

Modernizace zahrnuje vSechny dopravni koleje a dotkne se i nékterych manipulacnich
koleji. V souvislosti stim dochazi ke zméndm polohy atypu uvétSiny vyhybek.
U zabezpecenych vyhybek se neméni poloha pouze u v. €. 15 (10 nové ¢.), 29 (25) a 45 (37).

Obdobn¢ u navéstidel se modernizace v podstaté nedotkne (az na kabelové trasy)
pouze stavajicich navéstidel Se 10, Se 12, Se 13, Se 15, Se 16, Se 26, Se 27, RS, Pt RS.

Vsechny vyhybky budou osazeny elektromotorickymi ptestavniky (dle typu vyhybky),
vyjmav. ¢. 17,22, 24, 35,a 101.
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Kontrola volnosti je v soucasnosti v celém obvodu stanice a pfilehlych tratovych
usecich zajiStovana pocitaci naprav. Vzhledem na pozadavek pifenosu navéstnich znaku
budou pocitate naprav vrozsahu koleje ¢. 1, 2, 3 a4 nahrazeny kolejovymi obvody
s dodate¢nym kodovanim.

V tratovém tuseku do Dalovic je vkm 184,150 ptejezd J1, ktery bude v souvislosti
s nahradou pocitact naprav prislusné upraven. V tratovém useku do K. Vari-Dvort dojde
k upravé stavajicich kolejovych obvodu v souvislosti se zajiSténim pfenosu navéstnich znaka
v tomto useku. Tyto KO jsou soucasti ptejezdového zabezpecCovaciho zatizeni v km 188,911,
jehoz rekonstrukce se ptipravuje jako samostatna stavba. V tratovych tsecich ve sméru do K.
Varti dolniho nadrazi a ve sméru do Staré Role ke zménam nedojde.

Kabelizace pokladand v ramci stavby bude typové odpovidat kabelizaci pokladané
v predchazejici stavbe, odpovidajici elektrizaci 25 kV/50 Hz.

Provizorni zabezpecovaci zatizeni nebude budovano, ale bude dochéazet k postupnému
piepinani. Technologie stdvajiciho zabezpecCovaciho zatizeni bude, vzhledem ke svému stafi,
odborn¢ demontovana s ohledem na jeji dalsi mozné vyuziti.

B.1.3.5.21. Tratové zabezpecovaci zarizeni
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany ani nové¢ instalovany.

B.1.3.5.22 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany ani nové instalovany.

B.1.3.5.23. Pocitace naprav
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany ani nové€ instalovany.

B.1.3.5.24. Kabelizace vcetné prenosovych systémii
PS 1211 Mistni kabelizace

V prvni casti stavby (podobjekt SO 2210) bude provedeno piemisténi sdélovaci
technologie do provizornich prostor ve vychodni ¢asti stavajici vypravni budovy, vystavba
anténniho stozaru vcetné osazeni antén a premisténi zdkladnovych Rdst a nezbytné komercni
technologie do provizorniho technologického objektu umisténého pobliz anténniho stozaru.

Probéhne t€z realizace nové kabelové trasy , vybudovani kabelovych komor a prostupti
jak do stavajicich mistnosti, tak do novych provizornich prostor (SM) a k novému anténnimu
stoZaru.

Po dokonceni vystavby nové vypravni budovy (zbourani stavajici vypravni budovy) a
v ni sdé¢lovaci mistnosti, dopravni kancelare a stavédlové ustfedny, bude veskeré sdé€lovaci
zafizeni, v rdmci druh¢é Casti stavby, definitivné pfemisténo do téchto prostor a napojeno na
novou kabelizaci a napéjeni.

V rdmci modernizace kolejisté¢ a nastupiSt’ neni navrZzena novd mistni kabelizace.
Piedmétem PS je provedeni ochran a pielozek stavajicich mistnich kabeld v majetku SZDC
s. 0. (spravci SSZT a CD-Telematika).
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V mistech dotenych rekonstrukei kolejisté, kterd koliduji se stavajicimi trasami
mistnich kabelli, jsou navrzeny jejich prelozky. Nové kabely budou ulozeny do betonovych
zlabli nebo plastovych chranicek. Jedna se zejména o mista kiiZeni stavajicich kabelti s novym
kolejistém, ptipadné soub&hy s novym kolejistém, kdy dojde k piiblizeni stavajici trasy k nové
poloze koleji. Provizorni pfeloZky jsou navrzeny rovnéZ v misté u vypravni budovy, kde jsou
kabely ulozeny ve stavajicim kabelovodu, ktery bude stavebné upravovan z diivodu vystavby
podchodu pro cestujici.

V ZST mezi krajnimi vyhybkami budou kabelové trasy tvofeny kabelovymi Zlaby
uloZzenymi do vykopti 80 cm v mistech moZného ohroZeni kabelové trasy pojiZzdénim
stavebnich strojii a 50 cm mimo tato mista.

Nové kabely budou prednostné vyuzivat novou spoleCnou trasu s ostatnimi
sdélovacimi kabely.

Po provedeni ptelozek bude na prekladanych kabelech provedeno méteni.

B.1.3.5.25. Vnitini sdélovaci zarizeni
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany ani nové¢ instalovany.

B.1.3.5.26. Informacni zarizeni

PS 1231 Informacni zarizeni pro cestujici

V ramci modernizace zst. Karlovy Vary bude provedena demontéz listovych tabuli na
nastupistich a stavajici systém bude rozsifen o nové nastupistni tabule a dale o podchodové
informacni tabule. Nové zatfizeni musi byt kompatibilni se stavajicim systémem pouzitym
v ramci vystavby vypravni budovy. Nové informacni tabule budou typu LCD (podsviceni
displeje bude provedeno pomoci LED diod). VSechny prvky systému budou ovladany
z jednoho tidiciho pocitace a jednim programem.

Ve stavbé bude zachovano stavajici ftidici pracovisté. Bude provedena uprava
a doplnéni/rozsifeni stavajiciho fidiciho serveru informa¢niho zafizeni. Ridici PC bude
pfipojen na datovou sit’.

SW fidiciho pocitace informacniho zafizeni musi umoznovat posilani aktualnich
informaci zobrazenych na odjezdové tabuli na internetové stranky, kde bude tato informace
piistupna cestujicim i pracovnikim CD. Provadéni zmén grafikonu vlakové dopravy
a pfipadné servisni zadsahy musi byt mozno provadét dalkoveé napi. prostiednictvim datové
sité.

Datové kabelové rozvody budou provedeny z nové sdélovaci mistnosti v technologické
budové z datového rozvadéce. Kabelizace pro napéjeni bude provedena nové zjednoho
pfipojného mista se samostatnym mefenim odbéru. Kabely budou uloZeny v ochrannych
trubkach, poptipadé v kabelovych listach. Venkovni rozvody po konstrukci nastupiStniho
pristfeSku budou uloZeny v pancéfovych trubkach. Kabely budou pfilozeny do spolecné
kabelové trasy s ostatnimi kabely sdél. zatizeni (rozhlas, kamery).

Nové tabule budou uchyceny na ocelové konstrukce pfistfeSku pomoci ptidavnych
Sroubovych tchytl, vyjimecné pomoci navafenych ptidavnych konstrukci s odpovidajicim
ochrannym natérem. NastupisStni tabule u koleje €. 3 bude umisténa na samostatném sloupku.

PS 1232 Rozhlas pro cestujici
V navaznosti na vystavbu nové vypravni budovy bude provedena demontéz stavajicich
veétvi reproduktorii na nastupiStich. Nésledné budou ve stavbé vybudovany nové
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reproduktorové vétve rozhlasu pro cestujici na noveé rekonstruovanych nastupistich a
v podchodu na néstupiste.

Automaticky systém hlaSeni s moZnosti manualniho vstupu obsluhy bude zachovan
v soucasném rozsahu.

Bude proveden novy kabelovy rozvod kjednotlivym novym reproduktortim
v podchodu apo novych nastupiStnich pfistfeScich. Na nekryté casti nastupist budou
reproduktory na sloupcich osvétleni. Rozhlasové kabely budou ukonéeny v nové sdélovaci
mistnosti.

Ve stanici bude pouzito 6W venkovnich reproduktort s nastavitelnym vykonem (1,5-
6W) a vnitini skiiitkové reproduktory (podchod). Venkovni reproduktory na néstupistich
budou rozmistény na novych pfistieScich a na nekrytych c¢astech nast. na sloupcich pro
osvétleni.

Pted uvedenim rozhlasového zatizeni do provozu bude provedeno jeho nastaveni na
zaklad¢ akustickych méfeni nastaveni. Akusticka méfeni ozvu€eni prostor véetné méteni
hladiny zvuku hlaSeni na hranicich drdzniho pozemku musi byt provedeno tak, aby
nepiekracovala hygienické predpisy na obydleném tzemi.

V ramci PS bude rozsifen rovnéz systém akustickych majacki pro nevidomé, ktery byl
JiZ navrzen uvnitf nové vypravni budovy. Umisténi majacki je provedeno na strategickych
mistech dtleZitych pro orientaci anavigaci v budové. V souvislosti s vystavbou nového
podchodu ne navrzeno nové majacky umistit nad vstupem z vypravni budovy do podchodu
a dale nad vstupy/vystupy do/z podchodu na jednotliva nastupisté. Orientacni majacky musi
byt osazeny ve vysi min.280cm nad pochozi plochou a horizontalné sméfovat do osy prostoru.
Nap4jeni jednotlivych majackt bude ze zajisténé sité 230V/50Hz.

PS 1233 Kamerovy systém

V ramci stavby bude provedeno doplnéni a rozsifeni kamerového systému, ktery byl
navrzen uvnitf nové vypravni budovy. Rozsiteni bude piedstavovat pokryti novych nastupist,
podchodu a vchodu do vytahu na nastupisté. Kamery budou smérovany tak, aby zabiraly co
mozna nejvyhodné€j$i prostor pro pozadavky dopravy (hlidani hran nastupi$té). Umisténi
kamer je navrzeno na novych nastupiStnich pfistfeScich ana osvétlovacich sloupcich
s reproduktory rozhlasu pro cestujici.

Doplnéné soucasti kamerového systému musi byt kompatibilni se systémem
instalovanym pii vystavbé vypravni budovy. Navrzeny je kamerovy systém s IP barevnymi
kamerami ve venkovnim provedeni. Venkovni rozvody po konstrukci nastupiStniho piistiesku
budou ulozeny v pancéfovych trubkach. Kabely budou pfilozeny do spole¢né kabelové trasy
s ostatnimi kabely sd€l. zatizeni.

Novy dohledovy pocitac s monitorem se navrhuje umistit do prostor dopravni
kancelare. V ramci stavby je navrzeno rozSifeni kapacity zdznamového zatizeni (kamerovy
server) a uprava ovladaciho SW v¢. licenci a nové dohledové pracovisté v€. SW.

B.1.3.5.27. Radiové spojeni
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany ani nové¢ instalovany.

B.1.3.5.28 Dalkova kontrola a oviladani sdélovacich zarizeni

V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany ani nové instalovany.
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B.1.3.5.29 Dispecerska ridici technika

PS 1311 Uprava DRT

V ramci provozniho souboru bude v souvislosti s upravou DOUO provedena tprava
stavajictho PLC (uprava software) v dopr. kancelafi Zst Karlovy Vary a Uprava software na
fidicim stanovisti elektrodispeceri véetné vizualizace.

B.1.3.5.30 Technologie rozvoden VVN/VN
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany ani nové instalovany.

B.1.3.5.31 Silnoprouda technologie TNS
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany ani nové¢ instalovany.

B.1.3.5.32 Silnoprouda technologie trakcnich SS
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany ani nové instalovany.

B.1.3.5.33 Technologie transformacnich stanic VN/NN
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany ani nové¢ instalovany.

B.1.3.5.34 Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 50 Hz
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany ani nové instalovany.

B.1.3.5.35 Provozni rozvod silnoproudu

Vramci stavby nedochazi k vystavbé téchto zafizeni. Vnitini elektroinstalace
rekonstruovanych prostor jsou soucdasti stavebnich objektt.

B.1.3.5.36 Napajeni draznich zarizeni z trakcniho vedeni
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany ani nove instalovany.

B.1.3.5.37 Osobni vytahy, schodistove vytahy, eskalatory

PS 1411 Vytah z podchodu na nastupiste ¢. 2

Stanice je navrzena jako peronizovand. Na ostrovni nastupi$t€¢ je pfistup osob
s omezenou pohyblivosti feSen novym samoobsluznym vytahem. Samoobsluzny vytah bude
umistén v prosklené vytahové Sachté. Vytahovy stroj, motor i hlavni cast ovladaci

B.1. Souhrnna technicka zprava strana 24
Modernizace ZST Karlovy Vary



elektroniky je umistén uvnitt Sachty. Vnitini svétlé rozméry vytahu jsou navrzeny 1800 x
1650 vyska 2200.

PS 1412 Vytah z lavky na nastupisté ¢. 2

Ptistup osob z navrzené lavky (stavba , Karlovy Vary — lavka ptes horni nadrazi) na
2.nastupisté je feSen obdobnym zpiisobem jako vytah, ktery bude realizovan v rdmci vyse
uvedené stavby na 1.nastupiSté. Vytah bude proveden se stejnymi rozméry a technologii jako
v souvisejici stavbe, véetné kruhovo-elipsovitého oplasténi.

B.1.3.5.38 Mereni aregulace, automaticky systéem Frizeni, elektricka
pozarni signalizace
V ramci stavby nejsou tyto objekty rekonstruovany ani nové¢ instalovany. Pouze v
ramci podobjekti SO 2210 fesici novou vypravni budovu.

B.1.4 Trvalé a do¢asné zabory pozemku ze ZPF nebo PUPFL
V ramci stavby nedochézi k Zadnym zabortiim pozemki ZPF ¢i PUPFL.

B.1.5 Vykup pozemkii a staveb nebo jejich ¢asti

Vlastni stavba se nachazi pfedeviim na draznich pozemcich ve vlastnictvi SZDC s. o.
a CD a. s. Pouze cca v km 185,30 az 185,38 dochazi k ipravé komunikace, kdy &ast stavajici
komunikace bude zabrana konstrukci koleje ¢. 3, se velmi mald ¢ast stavby nachazi na
pozemcich Statutdrniho mésta Karlovy Vary. Zasah do téchto dotcenych ¢asti pozemki bude
feSen trvalym zéborem (vykupem casti pozemki).

V ramci zahrnuti stavby nové vypravni budovy je tieba fesit vykup stavajici vypravni
budovy a stavebni parcely pro realizaci této ¢asti stavby, véetné optimalniho navrhu hranice
pozemkt CD, a.s. a SZDC, s.o. jako podklad pro nové rozdéleni UMVZST.

B.1.6 Vyjimky z predpisii a norem
PoZadavky na vyjimky nejsou zhotoviteli v této f4zi zpracovani dokumentace zname.

B.1.7 Pozadavky na dalsi pFipravu stavby

B.1.7.1 Zvilastni pozadavky na zpracovani dalsiho stupné dokumentace
Je tfeba 1 nadale dbat na diislednou koordinaci vSech souvisejicich staveb.

B.1.7.2 Doplnéni priizkumii

S ohledem na neposkytnuti potfebnych vyluk, byly realizovany pouze kopané sondy
spolu s dynamickymi penetratnimi zkouSkami bez provedeni statickych zatéZzovacich
zkousek. Pro dalsi stupenn projektové dokumentace je tieba provést zatézovaci zkousky
vrozsahu podle SZDC — S4. Doporuduje se provést kopané sondy pro mista kde bude
provedeno dosypani svahu, ¢i kde budou budovany mensi opérné zdi.

Déle je tteba 1 nadale sledovat vyskyt hladiny podzemni vody ve vystrojeném vrtu.
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B.1.7.3 Doplnéni geodetického zaméreni

V ramci dalsi projektové piipravy, je tfeba sledovat souvisejici stavby, a v piipadé
realizace v pfedstihu snasi stavbou, upfesiiovat rozhodujici polohy geodetickymi
soufadnicemi pro vzdjemnou koordinovanost. Pfedev§im se jednd o situovani podchodu
v ndvaznosti na stavbu nové vypravni budovy.

Dalsi pozadavky na geodetické domeéfeni vyplynou zpozadavki zpracovatell
jednotlivych SO a PS v ramci dalSiho stupné projektové piipravy.

Zpracoval: Ing. Stolba
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