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Posuzovaci protokol
pfipravné dokumentace stavby

»Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni ¢ast «

I. Zakladni identifika¢ni idaje stavby

Nazev stavby: Modernizace ZST Karlovy Vary
ISPROFOND : 541 3720002 Modernizace zst. Karlovy Vary - staniéni &ast
Charakteristika stavby: Rekonstrukce Zelezniéni stanice
Misto stavby: Trat &. 143 dle JR Chomutov - Cheb
Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary
Kraj: Karlovarsky
Okres: Karlovy Vary
Méstsky, obecni trad: Magistrat mésta Karlovy Vary,

Utad tzemniho planovéni a stavebni tifad
Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary

Katastralni tzemi: Rybare (663557), Bohatice (663581)

Zadavatel: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
1C0:70994234, DIC:CZ-70994234,
zastoupena Stavebni spravou zapad,

Sokolovska 278, 190 00 Praha 9

Ustiedni orgén investora: Ministerstvo dopravy Ceské republiky,
nabf. L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

Realizace stavby: 2015-2016

Zpracovatel dokumentace: SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
ICO: 25 79 33 49, DIC: CZ25793349

II. VSeobecné uidaje o stavbé

Piipravna dokumentace fedi dopravni stavbu Modernizace ZST Karlovy Vary* (dale jen stavba) a to
v ipravach a zméndch feSeni stavajiciho stavu infrastruktury. Tj. véetn& nastupist, vystavby podchodu, potiebnych
uprav Zelezni¢niho svrsku a spodku, staniéniho zabezpetovaciho zatizeni, trakéniho vedeni a dalsich navaznych
zafizeni. Do stavby byla zahrnuta i vystavba nové vypravni budovy (dfive samostatna stavba CD a.s.). Stavba
piivodné nesla nazev ,,Rekonstrukce 1. a 2. nastupisté¢ ZST Karlovy Vary“. Nasledné byla do této stavby
zafazena i souvisejici stavba ,,Vypravni budova Karlovy Vary horni nadrazi «, ktera byla pivodné stavbou

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DI&Zzdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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jiného investora (CD a.s.). Po slouceni téchto dvou staveb do jediné, doslo i k pfejmenovani nazvu stavby na ,,
Modernizace ZST Karlovy Vary“. Dne 8.4.2014 byl rozhodnutim CK MD CR vydan souhlas s rozdélenim
stavby ,,Modernizace ZST Karlovy Vary* na dvé akce, a to ,,Modernizace ZST Karlovy Vary- vypravni
budova*“ a ,,Modernizace ZST Karlovy vary — stanic¢ni ¢ast“. Po rozdéleni stavby, doslo i k pfejmenovani
nazvu této stavby na , Modernizace ZST Karlovy Vary- stani¢ni ¢ast“.

Zelezniéni stanice (ZST) Karlovy Vary se nachézi na dvoukolejné Zeleznic¢ni trati SZDC ¢.533 Kadaii-Prunéiov
- Cheb, ktera je frekventovana, jak v dopravé osobni, tak i v dopravé nakladni. Dale Zst. leZi na jednokolejné trati
SZDC ¢&. 536C Karlovy Vary d.n. — Johanngeorgenstadt (DB). ZST Karlovy Vary lezi vkm 185,452 celostatni
drahy dvoukolejné trati Kadani-Prunéfov — Cheb elektrifikované v iseku Kadari- Prunéfov (km 138,900) — Cheb
stiidavou soustavou 25 kV 50 Hz.

Stani¢ni zabezpetovaci zafizeni v ZST Karlovy Vary je 3. kategorie (elektronické stavédlo typu ESA 11
zapojené do JOP s elektromotorickymi pfestavniky a svételnymi navéstidly). Stanini zabezpelovaci zafizeni je
ovladano mistné z dopravni kancelare.

Koordinace se soubéinymi a navazuﬂaml stavbami :

Modernizace ZST Karlovy Vary- vypravni budova: fesi demolici ¢asti stavajici vypravni budovy a vystavbu

noveé

Karlovy Vary — lavka pies horni nadraZi : nahrada stivajici lavky novou lavkou— zka vazba se stavbou
s dislednou koordinaci — investorem je Mé&sto Karlovy Vary

Uprava piednadrazniho pmstoru pied hornim nadraZim: Gprava piednadrazniho prostoru — prostorové do
stavby (kromé pristupu do nové vypravni budovy) nezasahuje — investorem je Mésto Karlovy Vary

Rekonstrukce budovy SZDC s.0. v Karlovych Varech, Kamenického 387: rekonstrukce stavaj ici budovy pro
potieby Oblastniho feditelstvi— vazba se stavbou kabelazi sdélovaciho zafizeni — investorem je SZDC.

Zvyseni tratové rychlosti Usti n.L. — Cheb : kolejova liprava vybranych trafovych aseki pro dosazeni Casové
Gispory na dané trati— vazba se stavbou na chebském zhlavi, odbotka na Starou Roli — investorem je SZDC.

Rekonstrukce PZS v km 188,911 na trati Chomutov — Cheb : rekonstrukce piejezdového zafizeni — vazba se
stavbou kabelazi sdélovaciho zafizeni — investorem je SZDC.

Piipravna dokumentace fedi infrastrukturu ZST Karlovy Vary tj. Zzelezni¢ni svriek a spodek, nastupisté ¢.1 a
la, ostrovni nastupisté ¢.2, sluzebni piejezdy a pfechody, podchod pro cestujici, ipravu propustku v km 185,042 a
v km185,983, pielozky optickych kabeli SZDC a CD, pielozku DK SZDC, tipravu kanalizace, Gpravu komunikace
k nast.¢.1, prelozku stavajiciho kabelovodu, zastfeseni nastupist’ ve. historického pfistiesku, informaéni systém pro
cestujici, Gpravu TV v¢. provizornich pielozek a ukolejnéni, Upravu EOV, Gpravu rozvodi nn a osvétleni
stanice,nastupist, podchodu, tpravu DOUO. Dale ipravu SZZ, mistni kabelizaci, upravu DRT a vystavbu osobnich
vytahi.

Stavba se nachazi predeviim na draznich pozemcich ve vlastnictvi CD a.s. a Ceské republiky s pravem
hospodaieni SZDC s. 0. Pouze cca vkm 18530 az 185,38 dochazi k tipravé komunikace, kdy &ast stavajici
komunikace bude zabrana konstrukei koleje ¢. 3. Tato velmi mal4 &ast stavby se nachazi na pozemcich Statutarniho
mésta Karlovy Vary. Zasah do téchto dotfenych Casti pozemkd bude fesen trvalym zaborem (vykupem casti
pozemki). V ramci stavby nedochazi k zadnym zaboriim pozemkii ZPF ¢&i PUPFL a ke zméné hranice ochranného
pasma drahy. Stavba se nachazi v ochranné pasmu II. A pfirodnich léCivych zdroji lazeiiského mésta Karlovy
Vary.

Investorem stavby je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace — Stavebni sprava zépad. Stavba je
zafazena do planu investicni vystavby Zelezni¢ni dopravni infrastruktury na rok 2014, do programu .. Jmenovitych
staveb®, ISPROFOND 541 372 0002 — stani¢ni ¢ast . Financovani pripravy stavby bylo provedeno z prostfedki
Statniho fondu dopravni infrastruktury. Realizace stavby je uvazovana v letech 2015 — 2016. Financovéni realizace
stavby bude provedeno z prostiedkil Statniho fondu dopravni infrastruktury a z operaéniho programu doprava
OPD2- stani¢ni ¢ast do r.2016. Souhrnny rozpodet stavby je zpracovan v souladu se Sm 20/2004. Pfi zpracovani
souhrnného rozpoétu byl uplatnén dopis OI SZDC &j. 24051/13-O1 ze dne 4.6.2013 ,,Stanoveni inflaéniho
koeficientu pro ZP a ostatni projektové dokumentace® — vsouladu s opatfenim feditele SFDI ¢&j.
1939/SFD1/2279/3611/2013 ze dne 6.5.2013.
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Kapacitni adaje stavby:

- Prostorova priichodnost UIC GC
- Piechodnost pro zatiZeni trat'ové ti¥idy D4

- EOV 24 vyhybek
- Nastupi$té ostrovni ¢.2 250 m

- Nastupisté vnéjsi &.1 250 m

- Nastupisté jazykové &1A 50 m

- Zfrizeni koleje S 49 (uZitd) 1796 m
- Zrizeni koleje S 49 (nov4) 840 m

- Zfrizeni vyhybek S49 (uZité) 1 ks

- Zftizeni vihybek S49 (nové) 13 ks

- Osvétlovaci stoZary velké 20 ks

- Osvétlovaci stoZzary malé 20 ks

- Osvétlovaci véze 6 ks

I11. Projednani dokumentace

Seznam dokladli o projednani stavby, obsahuje vyjadfeni a stanoviska tj. &.,j. a datum vystaveni dotenych
spravnich organt, spravcd siti a slozek CD a.s. a SZDC s.0. k predmétné stavbé.

Stavba je dle predlozené pfipravné dokumentace stavby situovana v obvodu dréhy na pozemcich CR s pravem
hospodafeni pro Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. a ve vlastnictvi Ceskych drah, a.s. Dale dojde ke stietu
s podzemnimi a nadzemnimi sitémi a zafizenimi technického charakteru.

Vyjdadfent orgdnii stdtni spravy:

- Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR, Odbor posuzovéni vlivii na ZP, Vrsovicka 65, 100 10 Praha 10, vyjadieni
pod €.j.22932/ENV/12 ze dne 26.3.2012

- Ministerstvo zdravotnictvi CR, Palackého nam. 4, 128 01 Praha 1, zdvazné stanovisko pod ¢j.MZDR
439/2013-2/0ZD-CIL-V ze dne 24.1.2013

- Krajsky fad Karlovarského kraje, Odbor Zivotniho prostiedi a zeméd&lstvi, stanovisko pod &.j. 999/Z7/12 ze
dne 16.3.2012

- Magistrat mésta Karlovy Vary, ifad uzemniho planovani a stavebni Gfad, vyjadieni pod &.j. 18950/SU/12/Plh
ze dne 7.1.2013

- Statutarni mésto Karlovy Vary, Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary — Odbor rozvoje investic, informace
k trvalému zaboru pod ¢.j.2303/OR1/12-24ak ze dne 10.1.2013

- Statutarni mésto Karlovy Vary, Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary — Odbor technicky, stanovisko pod &.j.
263/0T/13/SO ze dne 4.2. 2013

- Statutarni mésto Karlovy Vary, Moskevskd 21, 361 20 Karlovy Vary — Odbor Zivotniho prostfedi, rozhodnuti
pod &.j. 1807/0ZP/13-2 ze dne 6.5. 2013

- Statutarni mésto Karlovy Vary, Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary — Odbor Zivotniho prostiedi, vyjadieni
pod &j. 4127/0ZP/13 ze dne 14.10. 2013

- Statutarni mésto Karlovy Vary, Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary — Odbor majetku mésta, usneseni Rady
meésta pod ¢.j. 1144/OMM/13 ze dne 22.7.2013

- Statutdrni mésto Karlovy Vary, Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary — Odbor dopravy, stanovisko pod &,j.
20047/ OD/13 ze dne 11.11. 2013

- Vodamy a kanalizace Karlovy Vary, a.s., Studentska 328/64, 360 07 Karlovy Vary — Doubi, vyjadieni k DUR
pod &j. 10063/220/13/Bu ze dne 23.10.2013

- Hasi¢sky zachranny sbor Karlovarského kraje kraje, Zavodni 205, 360 06 Karlovy Vary, vydal koordinované
zavazné stanovisko pod ¢.j.HSKV-2578-2/2011- PCNP ze dne 14.9.2011
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Krajskéa hygienicka stanice Karlovarského kraje se sidlem v Karlovych Varech, Zévodni 94, 360 21 Karlovy
Vary se vyjadfila k dokumentaci pod ¢.j. KHSKV 01776/2011/HP/Za ze dne 30.3.2011. KHS KV souhlasi
s navrhem PD

K podzemnim a nadzemnim sitim se vyjadrily tyto organizace:

Vodafone Czech Republik a.s , vyjadieni bez ¢.j. ze dne 11.10.2012

Magistrat meésta Karlovy Vary,TO — vefejné osvétleni, vyjadfeni &,j. 211/VO/12 ze dne 17.10.2012
RWE Distribuéni sluzby s.r.o., vyjadfeni pod &.j. 5000700528 ze dne 18.10.2012

UPC Ceska republika, s.r.0., vyjadeni pod &,j. A3616/2012/18.10.2012

CEZ Distribuce a.s , Teplicka 874/8, 405 02 D&in, vyjadieni pod &.j. 0100104138 ze dne 19.10.2012
CEZ ICT Services a.s., vyjadfeni pod &. 020063705 ze dne 19.10.2012

Ceské Radiokomunikace a.s., vyjadieni pro &,j.UPTS/SS/84321/2012 ze dne 24.10.2012

Ministerstvo obrany C}{, Vojenska ubytovaci a stavebni sprava Praha, Hradebni 12, 110 15 Praha - vyjadfeni
pod ¢.j. 11802/62817-UP/2012-7103/44 ze dne 31.10.2012.

CEZ ICT Services a.s., vyjadieni pod &j. P1A 12000277374 ze dne 31.10.2012
Vodérny a kanalizace K.Vary, vyjadieni pod ¢.j. 10073/2201/12/ta ze dne 29.10.2012
CD Telematika a.s., souhrnné stanovisko pod ¢.j.20475/2012-D ze dne 29.10.2012

SZDC s.0., vyjadteni OR Usti n/L -OTR ¢&..240-280/12-13, vyjadfeni OR Usti n/L — SSZT &.j.15516/12-OR
UL/SSZT KVR, vyjadieni OR Usti n/L — SEE &j.12-ORUL/SEE ze dne 16.11.2012

CD Cargo a.s., vyjadfeni ¢.j.1018/2012-07 ze dne 14.11.2012

CD a.s — RSM UL, vyjadfeni pod &.j.4075/2012-OPT ze dne 21.11.2012

T-Mobile CR a.s., vyjadieni bez ¢.j. dne 4.11.2012

Teplarna Karlovy Vary — K. Holoubek- Trade Group.a.s., vyjadieni bez ¢.j., ze dne 3.12.2012

Projednadni s drdainimi organizacemi véetné siti:

SZDC, s.0., Generalni feditelstvi, DI4zd&na 1003/7, 110 00 Praha 1, spole¢né stanovisko OTH a OPS— pod &.j.
9495/2014-013 ze dne 28.2.2014

SZDC, s.o0., Generalni feditelstvi, DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, stanovisko SEE- pod &.j. 10051/2014-
014 ze dne 6.3.2014

SZDC, s.0., Generalni feditelstvi, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, stanovisko OS— pod ¢&.j. 11085/2014-026
ze dne 11.3.2014

SZPC, s.0., Generalni feditelstvi, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, stanovisko OZRP— pod &.j. 23221/2013-
OZRP ze dne 30.5.2013

SZDC, s.0., Oblastni feditelstvi Usti n/l, Zeleznicarska 1386/31, 400 03 Usti n/L, souhrnné stanovisko k PD
pod &j. 8571/13-OR-UL ze dne 30.4. 2013,

SZDC, s.o., Oblastni feditelstvi Usti n/l, Zelezniarska 1386/31, 400 03 Usti n/L, ptipominky ke zméné
koncepce vystavby VB Zst. K.Vary pod &.j. 2966/2014-ORUL ze dne 13.2.2014

SZDC, s.0., Oblastni feditelstvi Usti n/l, Zelezni¢aiska 1386/31, 400 03 Usti n/L, vyjadieni k PD pod &,j.
4027/13-OR UNL/SEE ze dne 25.3.2013

SZDC, s.0., Oblastni feditelstvi Usti n/l, Zeleznicarska 1386/31, 400 03 Usti n/L, vyjadfeni k PD bez &j. ze
dne 25.3.2013 - STM K.Vary

SZDC, s.0., Oblastni feditelstvi Usti n/l, Zelezni¢arska 1386/31, 400 03 Usti n/L, vyjadieni SSZT k PD pod
&.j. 5520//13-OR UNL/SSZT KV ze dne 18.3.2013

SZDC, s.0., TUDC, Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9, vyjadieni k PD pod &.j.1272/2014-TUDC ze dne
13.3.2014
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- CD Telematika a.s., Pernerova 2819/2a, 130 00 Praha 3, vyjadreni k PD stavby pod ¢.j. 4821/2014-O ze dne
11.3.2014. Souhlasi s realizaci zdméru.

- CD as., GR Odbor investic, Nabfezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1, souhrnné stanovisko GR CD,a.s. k
PD pod ¢.j. 26/13-03 ze dne 14.5. 2013. S provedenim stavby souhlasi.

- CD as., Depo kolejovych vozidel Plzeft, Na Sklarné 1, 301 00 Plzeii , vyjadieni k PD pod &.j. 62/2013-
T/035/2013 ze dne 23.1.2013.

- CD as., GR Odbor sprévy nemovitosti, Nabiezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1, vyjadfeni k PD pod &,.
4879/2013-031 ze dne 10.5.2013

- CD as., Regiondlni sprava majetku Usti n/L., K mustku 1451/12, 400 01 Usti n/L., dil¢i stanovisko pod &.j.
516/2013-OPT ze dne 29.4.2013.

- CD Cargo a.s., Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7, vyjadreni pod ¢€.j. 568/2013-0O7 ze dne 13.5.2013

- Drazni Ufad, stavebni sekce Plzeii, Rozhodnuti o prodlouzeni platnosti stavebniho povoleni na ,Karlovy Vary
vypravni budova horni nadrazi*, pod ¢.j. DUCR-6934/14/Ho ze dne 11.2.2014

- Zdsadni pFipominky 7 pFedchozich vyjdadieni a stanovisek byly v koneéné verzi pFipravné dokumentace
zapracovany.

V prib&hu zpracovani pripravné dokumentace byly svolany pracovni porady tykajici se technického fedeni a
zpracovani Ekonomického hodnoceni a to ve dnech 23.8.2012, 27.9.2012, 15.10.2012, 29.10.2012, 31.10.2012,
6.11.2012, 28.11.2012, 5.12.2012, 13.6.2013, 3.10.2013 a 31.10.2013. Dale prob&hla jednani v ramci aktualizace
PD dne 13.6.2013, 3.10.2013, 27.1.2014, 7.2.2014 a 14.2.2014 . Zapisy z téchto jednani jsou sou&asti dokladové
¢asti dokumentace.

K pfipominkém odbornych utvari SZDC a CD se projektant vyjadiil v listopadu 2013 a bfeznu 2014,
Investor vyjadieni projektanta akceptoval. Zpusob feSeni pfipominek, navrZzenych projektantem, byly po pro;ednam
zapracovany do konecné verze PD.

IV. Zduvodnéni stavby

Technicky stav nastupiSt’ a pristfeski, potieba zvyseni bezpednosti a komfortu prepravy cestujicich, jsou hlavni
diuvody vedouci k nutnosti feSeni dané situace, tzn. nalézt s efektivnim vynaloZenim finan¢nich prostiedki feseni
rekonstrukce 1. a 2. nastupisté véetné vystavby podchodu, potiebnych tprav Zelezni¢niho svrsku a spodku,
stani€niho zabezpeCovaciho zafizeni, trakéniho vedeni a daliich navaznych zafizeni. Na tuto stavbu navazuje
stavba nové lavky pies kolejisté (vytah na nové nastupisté &. 2).

V. Koncepce rreSeni

V souasnosti jsou v ZST Karlovy Vary pouze Groviiova nastupisté, coz vyrazné ovliviiuje jak propustnost
stanice a celé ZelezniCni trati, tak pfedevsim bezpecnost nastupu a vystupu cestujicich prijizdgjicich a odjizd&jicich
z tohoto lazetiského mésta. Cast lazeiiskych hosti z domova i ze zahraniéi vyuZziva k doprave sluzeb zeleznice a tak
prvni dojem o mist& svého lé¢ebného pobytu ziskava pravé v ZST Karlovy Vary, které se tak stava vstupni branou
mesta. Technicky stav nastupiSt’ a pristfeskil, potieba zvySeni bezpecnosti a komfortu piepravy cestujicich, jsou
hlavni diivody vedouci k nutnosti feseni dané situace, tzn. nalézt s efektivnim vynalozenim finanénich prostiedki
feSeni rekonstrukce 1. a 2. nastupisté vé. vystavby podchodu, potiebnych uprav Zelezni¢niho svrsku a spodku,
stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni, trakéniho vedeni a dalsich névaznych zatizeni. Kolejové tpravy v ZST
vychazeji predevSim z umisténi novych nastupist’ ajsou v souladu s dalsimi pozadavky zadavatele a s vysledky
dopravni technologie. Upravy zabezpeovaciho zafizeni, sd&lovaciho zatizeni, upravy komunikace, kanalizace a
upravy trakéniho vedeni pak navazuji na vlastni feSeni koleji a nastupist’.

Piipravné projektova dokumentace je ¢lenéna na 8 provoznich soubort a 29 stavebnich objekti. Tj.:

Provozni soubory popis :

D.1 Zeleznicni zabezpecovaci zafizeni
D.1.1  Staniéni zabezpedovaci zafizeni (SZZ)
PS 1111Uprava stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni
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D.2 Zeleznicni sdélovaci zarizeni

D.2.1 Kabelizace
PS 1211 Mistni kabelizace

D.2.3  Informaéni zafizeni

PS 1231 Informaéni zafizeni pro cestujici
PS 1232 Rozhlas pro cestujici
PS 1233 Kamerovy systém

D.3 Silnoprouda technologie véeiné DRT

D.3.1  Dispederska fidici technika
PS 1311Uprava DRT

D.4 Ostatni technologickd zarizeni

D.4.1 Osobni vytahy
PS 1411Vytah z podchodu na nastupisté ¢.2
PS 1412Vytah z lavky na nastupisté ¢.2

Stavebni objekty — popis :

El InZenyrské objekty

E.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

SO 2111 Zelezni¢ni svriek

SO 2112 Zelezniéni spodek

E.1.2 Nastupiste

SO 2121 Nistupisté &. 1 + 1A

SO 2122 Ostrovni nastupisté ¢. 2

SO 2123 SluZebni piejezdy a pirechody

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 2141 Podchod pro cestujici

SO 2142 Stavebni iprava propustku v km 185,042
SO 2143 Stavebni Gprava propustku v km 185,983
E.1.5 Ostatni inzenyrské objekty

SO 2151 Prelo¥ka optického kabelu SZDC

SO 2152 Prelozka optického kabelu CD Telematika
SO 2153 Prelozka kabeli DK SZDC

SO 2154 Prelozka optického kabelu DKV

E.1.6 Potrubni vedeni

SO 2161 Upravy kanalizace

E.1.8 Pozemni komunikace

SO 2181 Uprava komunikace u nastupidté &1A
E.1.9 Kabelovody

SO 2191 Prelozka stavajiciho kabelovedu

E.2 Pozemni objekty

E.2.2 ZastieSeni nastupist, pristiesky na nastupistich
SO 2221 ZastieSeni nastupisté ¢. 1

SO 2222 ZastiesSeni ostrovniho nastupisté ¢. 2

SO 2223 Historicky pristiesek

E.2.3 Orientaé¢ni systém pro cestujici

SO 2231 Orientacni systém pro cestujici

E.3  Trakéni a energeticka zafizeni

E.3.1 Trakéni vedeni

SO 2311 Uprava TV

SO 2312 Provizorni pielozka ZOK DKV

SO 2313 Provizorni prelozka ZOK CD Telematika
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E3.4 Elektricky ohfev vymén
SO 2341 Uprava EOV

E.3.6 Rozvody nn, osvétleni

SO 2361 Uprava rozvodii nn a osvétleni
SO 2362 Osvétleni nastupisté &. 1 + 1A
SO 2363 Osvétleni nastupisté &, 2

SO 2364 Osvétleni podchodu

SO 2365 Uprava DOUO

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 2371 Ukolejnéni kovovych konstrukei

Provozni soubory popis :
PS 1111 Uprava staniéniho zabezpecovaciho zaFizeni

Technologie stani¢niho zabezpetovaciho zafizeni v ZST Karlovy Vary, bude nové instalovana v prostorach
nove vypravni budovy a bude v rozsahu pro novou konfiguraci kolejového feSeni v Zelezniéni stanici. Konfigurace
kolejisté dozndva zdsadnich zmén, vyplyvajicich z poZzadavki na budovani novych mimoturoviiovych nastupist
a zvySeni rychlosti v obvodu Zelezniéni stanice.

Modernizace zahrnuje vSechny dopravni koleje a dotkne se i nékterych manipulaénich koleji. V souvislosti s tim
dochézi ke zménam polohy a typu u vétiny vyhybek. U zabezpecenych vyhybek se neméni poloha pouze u v. . 15
(10 nové &.), 29 (25) a45 (37). VSechny vyhybky budou osazeny elektromotorickymi prestavniky (dle typu
vyhybky), vyjma v. €. 16b, 17, 20, 22, 24, 35, a 101.

Obdobné u navéstidel se modernizace v podstaté nedotkne (az na kabelové trasy) pouze stavajicich navéstidel
Se 10, Se 12, Se 13, Se 15, Se 16, Se 26, Se 27, RS, Pi RS.

Kontrola volnosti je v sou€asnosti v celém obvodu stanice a prilehlych tratovych Gisecich zajistovana pogitaci
naprav. Vzhledem na pozadavek pienosu navéstnich znaki budou poéitade naprav v rozsahu koleje ¢. 1, 2, 3 a 4
nahrazeny kolejovymi obvody s dodate¢nym kédovanim.

V tratovém useku do Dalovic je v km 184,150 piejezd J1, ktery bude v souvislosti s nahradou poéitatt naprav
piisluSné upraven. V trafovém tuseku do K. Vari - Dvor dojde k tpravé stavajicich kolejovych obvodi
v souvislosti se zajisténim pienosu navéstnich znakd vtomto Gseku. Tyto KO jsou soulasti prejezdového
zabezpetovaciho zafizeni v km 188,911, jehoZ rekonstrukce se pripravuje jako samostatnd stavba. V tratovych
secich ve sméru do K. Vari dolniho nadrazi a ve sméru do Staré Role ke zmé&nam nedojde.

Kabelizace poklddand vramci stavby bude typové odpovidat kabelizaci pokladané v piedchazejici stavbg,
odpovidajici elektrizaci 25 kV/50 Hz. Provizorni zabezpedovaci zafizeni nebude budovano, ale bude dochazet
k postupnému piepinani. Technologie stavajictho zabezpetovaciho zafizeni bude, vzhledem ke svému stafi,
odborné demontovéana s ohledem na jeji dal$i mozné vyuziti.

PS 1211 Mistni kabelizace

V prvni ¢asti stavby (podobjekt SO 2210) bude provedeno premisténi sdélovaci technologie do provizornich
prostor ve vychodni Casti stavajici vypravni budovy, vystavba anténniho stozaru véetné osazeni antén a pfemisténi
zékladnovych Rdst a nezbytné komeréni technologie do provizorniho technologického objektu umisténého pobliz
anténniho stoZaru.

Probéhne téZ realizace nové kabelové trasy , vybudovéni kabelovych komor a prostupii jak do stavajicich
mistnosti, tak do novych provizornich prostor (SM) a k novému anténnimu stozaru.

Po dokonceni vystavby nové vypravni budovy (zbouréni stavajici vypravni budovy) a v ni sd&lovaci mistnosti,
dopravni kancelafe a stavédlové Ustfedny, bude veskeré sd&lovaci zafizeni, v ramei druhé ¢asti stavby, definitivné
premisténo do téchto prostor a napojeno na novou kabelizaci a napajeni.

V ramei modernizace kolejisté a nastupist’ neni navrZena nova mistni kabelizace. Pfedmétem PS je provedeni
ochran a pielozek stavajicich mistnich kabelii v majetku SZDC s. o. (spréavei SSZT a CD-Telematika). V mistech
dotCenych rekonstrukei kolejisté, ktera koliduji se stivajicimi trasami mistnich kabelt, jsou navrzeny jejich
prelozky. Nové kabely budou uloZeny do betonovych Zlabii nebo plastovych chranicek. Jedna se zejména o mista
kiizeni stdvajicich kabeli snovym kolejidtém, piipadné soubéhy snovym kolejistém, kdy dojde k pribliZeni
stavajici trasy k nové poloze koleji. Provizorni pielozky jsou navrzeny rovnéz v misté u vypravni budovy, kde jsou
kabely ulozeny ve stivajicim kabelovodu, ktery bude stavebné upravovan z divodu vystavby podchodu pro
cestujici.
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V Zst. mezi krajnimi vyhybkami budou kabelové trasy tvofeny kabelovymi zlaby ulozenymi do vykopti 80 cm
v mistech mozného ohrozeni kabelové trasy pojizdénim stavebnich strojii a 50 cm mimo tato mista. Nové kabely
budou pfednostné vyuzivat novou spolec¢nou trasu s ostatnimi sdélovacimi kabely. Po provedeni pfelozek bude na
piekladanych kabelech provedeno méfeni.

PS 1231 Informacni zafizeni pro cestujici

V ramei modernizace ZST Karlovy Vary bude provedena demontaz listovych tabuli na nastupistich a stavajici
systém bude rozSifen o noveé nastupistni tabule a dale o podchodové informaéni tabule. Nové zafizeni musi byt
kompatibilni se stavajicim systémem pouzitym v rdmei vystavby vypravni budovy. Nové informaéni tabule budou
typu LCD (podsviceni displeje bude provedeno pomoci LED diod). Vsechny prvky systému budou ovladany
z jednoho fidiciho pocitace a jednim programem.

Ve stavbé bude zachovéno stavajici fidici pracovisté. Bude provedena tprava a doplnéni/roziifeni stavajiciho
tidictho serveru informaéniho zafizeni. Ridici PC bude pfipojen na datovou sit’

SW fidiciho pocitace informa¢niho zafizeni musi umoZziovat posilani aktualnich informaci zobrazenych na
odjezdové tabuli na internetové stranky, kde bude tato informace piistupnd cestujicim i pracovnikiim CD.
Provadéni zmén grafikonu vlakové dopravy a piipadné servisni zdsahy musi byt mozno provadét dalkové napf.
prostiednictvim datové sité.

Datové kabelové rozvody budou provedeny z nové sdélovaci mistnosti v technologické budové z datového
rozvadéle. Kabelizace pro napajeni bude provedena nové z jednoho piipojného mista se samostatnym méfenim
odbéru. Kabely budou ulozeny v ochrannych trubkach, popftipadé v kabelovych listaich. Venkovni rozvody po
konstrukci nastupiStniho pfistfe$ku budou ulozeny v pancérovych trubkach. Kabely budou pfilozeny do spoleéné
kabelové trasy s ostatnimi kabely sdél. zafizeni (rozhlas, kamery).

Nové tabule budou uchyceny na ocelové konstrukce piistieSsku pomoci pfidavnych Sroubovych uchyti,
vyjime¢né pomoci navaienych piidavnych konstrukci s odpovidajicim ochrannym natérem. NastupiStni tabule
u koleje €. 3 bude umisténa na samostatném sloupku.

PS 1232 Rozhlas pro cestujici

V navaznosti na vystavbu nové vypravni budovy bude provedena demontaz stavajicich vétvi reproduktori na
nastupistich. Nasledné budou ve stavbé vybudovany nové reproduktorové vétve rozhlasu pro cestujici na nové
rekonstruovanych nastupistich a v podchodu na nastupisté. Automaticky systém hlaseni s moznosti manualniho
vstupu obsluhy bude zachovan v soucasném rozsahu.

Bude proveden novy kabelovy rozvod k jednotlivym novym reproduktorim v podchodu apo novych
nastupiStnich pfistfescich. Na nekryté ¢asti nastupist’ budou reproduktory na sloupech osvétleni. Rozhlasové kabely
budou ukoneny v nové sdélovaci mistnosti. Ve stanici bude pouzito 6 venkovnich reproduktorii s nastavitelnym
vykonem a vnitfni skifiikové reproduktory (podchod). Venkovni reproduktory na néastupistich budou rozmistény na
novych pfistfescich a na nekrytych ¢astech nastupist’ na sloupcich pro osvétleni.

Pfed uvedenim rozhlasového zafizeni do provozu bude provedeno jeho nastaveni na zékladé akustickych mé&feni
nastaveni. Akustickda méfeni ozvuceni prostor v¢. méfeni hladiny zvuku hlaseni na hranicich drdZzniho pozemku
musi byt provedeno tak, aby nepiekracovala hygienické piedpisy na obydleném Gzemi.

V ramci PS bude rozsifen rovnéz systém akustickych majacku pro nevidomé, ktery byl jiz navrZen uvnitf nové
vypravni budovy. Umisténi majacki je provedeno na strategickych mistech dilezitych pro orientaci a navigaci
v budove. V souvislosti s vystavbou nového podchodu ne navrZeno nové majaky umistit nad vstupem z vypravni
budovy do podchodu a dale nad vstupy/vystupy do/z podchodu na jednotliva nastupisté. Orientaéni majacky musi
byt osazeny ve vySi min. 280 c¢cm nad pochozi plochou a horizontalné sméfovat do osy prostoru. Napéjeni
Jjednotlivych majacki bude ze zajisténé sité¢ 230V/50Hz.

PS 1233 Kamerovy systém

V ramci stavby bude provedeno doplnéni arozsifeni kamerového systému, ktery byl navrzen uvnitf nové
vypravni budovy. RozSifeni bude predstavovat pokryti novych nastupist, podchodu avchodu do vytahu na
nastupist€¢. Kamery budou smérovéany tak, aby zabiraly co mozna nejvyhodnéjsi prostor pro pozadavky dopravy
(hlidani hran néstupiste). Umisténi kamer je navrzeno na novych nastupiStnich piistiescich a na osvétlovacich
sloupcich s reproduktory rozhlasu pro cestujici.

Doplnéné soucasti kamerového systému musi byt kompatibilni se systémem instalovanym pfi vystavbé
vypravni budovy. Navrzeny je kamerovy systém s IP barevnymi kamerami ve venkovnim provedeni. Venkovni
rozvody po konstrukcei nastupistniho pristfesku budou uloZeny v pancéfovych trubkach. Kabely budou piiloZeny do
spolecné kabelové trasy s ostatnimi kabely sdél. zafizeni.
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Novy dohledovy potita¢ s monitorem se navrhuje umistit do prostor dopravni kancelafe. V ramci stavby je
navrzeno rozSifeni kapacity zaznamového zafizeni (kamerovy server) a (iprava ovladaciho SW v&. licenci a nové
dohledové pracovisté v&. SW.

PS 1311 Uprava DRT

V ramci provozniho souboru bude v souvislosti s upravou DOUO provedena uprava stdvajiciho PLC (uprava
software) v dopr. kancelati ZST Karlovy Vary aUprava software na fidicim stanoviiti elektrodispederii vé&.
vizualizace.

PS 1411 Vytah z podchodu na ndstupisté ¢&. 2

Stanice je navrZena jako peronizovana. Na ostrovni nastupi§té je piistup osob s omezenou pohyblivosti fesen
novym samoobs]uznym vytahem. Samoobsluzny vytah bude umistén v prosklené vytahové Sachts. Vytahovy
stroj, motor i hlavni East ovlddaci elektroniky je umistén uvnité Sachty. Vnitini svétlé rozméry vytahu jsou
navrzeny 1800 x 1650, vyska 2200.

PS 1412 Vytah 7 lavky na ndstupisté é 2

Pfistup osob z navrZené lavky (stavba ,Karlovy Vary — lavka pfes horni nadrazi) na 2. nastupisté je FeSen
obdobnym zpiisobem jako vytah, ktery bude realizovan v ramci vy$e uvedené stavby na 1.nastupisté. Vytah bude
proveden se stejnymi rozméry a technologii jako v souvisejici stavbé, véetné kruhovo-elipsovitého oplasténi.

Stavebni objekty popis :

SO 2111 Zelezniéni svriek

Stavajici Zel. svrek je tvaru S49 piipadné T na dfevénych nebo betonovych prazcich s tuhym podkladnicovym
upevnénim. Rekonstruovany tsek navazuje na v minulosti realizovanou stavbu .Elektrifikace trati Kadaii —
Karlovy Vary®, vramci které byl tratovy tsek rekonstruovan novym materidlem S49 na betonovych prazcich
s pruZnym upevnénim.

Na zakladé zpracované a odsouhlasené dopravni technologie je navrzeno zrusit jednu dopravni kolej tak, aby
bylo mozné ziidit ostrovni nastupisté mezi kolejemi ¢. 2 a 4.

Zatatek smérovych a vyskovych tprav je v obou kolejich navrzen vkm 184.550. Novy Zelezniéni svrsek
a spodek je v koleji €. 1 navrZzen od km 184,699, v koleji &. 2 od km 184,730, kde novy svriek a spodek navazuje
na jiz realizovanou stavbu ,Elektrizace trati Kadan — Karlovy Vary“. Konec smérovych a vyskovych uprav je
navrzen v km 186,206. Novy Zelezni¢ni svriek a spodek je v obou kolejich navrzen pouze do km 186,100 (déle
jsou osy koleji vedeny ve stavajici poloze).

Maximélni sklon nivelety koleji v prostoru ZST, kde jsou odstavovany vlaky je 1,370 %o. Maximalni sklon
v prostoru zhlavi je 9,246 %o.

V celém tseku se pocita s tratovou tfidou zatizeni UIC D4 a prostorovou priichodnosti pro loznou miru UIC GC
(prijezdny prifez Z GC podle CSN 73 6320). V celém tseku j Je dodrZen volny a schiidny manipulagni prostor.

Vzhledem k pozadavku investora na zvySeni rychlosti ze stavajicich 60 km/h na minimalng 70 km/h
a poZadavku na rozlozeni kfizovatkové vyhybky bylo chebské zhlavi pomémé vyrazné upraveno.

Material zel. svriku v hlavnich kolejich &. 1 a 2 bude v souladu se smérnici GR SZDC &. 28/2005 z materialu
60 E2 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim. Vyhybky vkladané do hlavnich koleji budou navrzeny také
z materialu 60 E2 na betonovych prazcich. V ostatnich kolejich, které jsou vedeny v nové poloze, bude navrzen
novy zelezni¢ni svriek tvaru 49 E1 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim.

V ostatnich stani¢nich kolejich ¢. 4 — 10 v usecich, které jsou vedeny piiblizné ve stavajici ose (max. posuny
0,20 — 0,30 m), budou na zakladé predkategorizace vymeénény vadné kolejnice a prazce. Budou zde vyménény
vechny vadné nebo nevyhovujici svérky 7S3 a viechny pryzové podlozky. Koleje budou smérové a vyskové
upraveny.

V3Sechny nové vyhybky budou 2. generace na betonovych prazcich. Cely rekonstruovany tisek bude svaien do
bezstykové koleje. Stavajici $térkové loze bude dle predpokladu (dle geotechnického pruzkumu) vytézeno do
hloubky 0,25 m pod spodni plochu prazce Stérk bude recyklovan. Nové kolejové loze je navrzeno Stérkové,
v hlavnich apredjtzdnych kolejich vmin tl. 0,35 m, v ostatnich kolejich v min. tl. 0,30 m pod loznou plochou
betonového prazce pfilehlého kolejnicového pasu od koruny sklonéné plang, s sitkou horni plochy 1,70 m od osy
koleje, s piipadnym rozsitenim nebo nadvy3eni. V celém Gseku je navrzeno zapuiténé kolejové loze.

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho svr$ku bude zfizena nova vystroj trati a bude provedeno zajisténi
prostorové polohy koleje.
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SO 2112 Zelezniéni spodek

Navrh konstrukce prazcového podlozi vychazi z prizkumu praZzcového podloZi. Podle zemin a hornin
vyskytujicich se v pfedpokladané trovni zemni plané byly sanované koleje rozdéleny do kvazihomogennich bloki.
Bylo stanoveno hrani¢ni stani¢eni (nové) jednotlivych kvazi-bloki, navrhovy modul pietvarnosti, propustnost,
namrzavost, piipustna hloubka promrzani a vodni rezim zastizenych zemin.

Podkladni vrstvy pod $térkovym loZzem jsou navrzeny ze $térkodrti v min. tl. 0,20 m. Konstrukéni vrstva ze
zemin zlepSenych vépnem je provedena na Sitku 2,50 m od osy koleje, v tisecich s trativody je dotaZena az k vniténi
svislé sténé trativodnich ryh. Zesilené konstrukce prazcového podlozi jsou navrZzeny v misté prechodu télesa
Zelezni¢niho spodku na stavbu Zelezni¢niho spodku.

Plan t€lesa zelezni¢niho spodku je v celém Gseku navrzena jako sklonéna ve sklonu 5%. Zakladni ifka sklonéné
plan¢ télesa Zelezni¢niho spodku na jednokolejné trati v pfimé je 6,2 m, v oblouku s pfevySenim se plan télesa Zel.
spodku nerozsifuje. Zemni plan je navrzena sklonéna ve stejném sklonu a smyslu jako plan télesa Zelezniéniho
spodku.

Odvodnéni je navrzeno pomoci soustavy trativodl, navazuje na jiz realizovanou stavbu , Elektrifikace trati
Kadarn — Karlovy Vary” v km 184,699 v koleji €. 1 resp. v km 184,730 v kol. ¢. 2, konéi na konci kolejovych aprav
vkm 186,100. NavrZené feSeni odvodnéni ve stanici dle ziskanych podkladi a provedeného prizkumu odpovida
stavajicimu stavu. V soucasném stavu je ¢ast odvodnéni Zst. svedeno do propustku vkm 185,042 a ¢ast do
kanalizace u VB v km cca 185,477 (kromé niZe popsanych tsek).

Minimalni podélny sklon trativodi je s ohledem na uzity material (plasty) navrzen 3 %o. Sklon svodného potrubi
Jje navrzen v minimalnim sklonu 3 %o. Trativodni $achty vrcholové a kontrolni jsou navrzeny plastové DN 400 bez
kalového prostoru. Sachty koncové a piipojné jsou navrzeny betonové DN 800, kalovy prostor je minimalné 0,25
m.

Vzhledem k vystavbé podchodu neni mozné svést odvodnéni az do prostoru pfed VB tak jako ve stavajicim
stavu, nové je navrZzeno v Gseku v km 185,143 — 185,451 odvodnit do nové ziizované kanalizace, kterd bude
odvadét vodu ze zastieSeni nastupist. Tato kanalizace bude napojena do stavajici kanalizace ve vlastnictvi SZDC
u objektu trafostanice. V tomto useku je feSeno pouze odvodnéni koleji €. 1 a 2 a nové koleje &. 3. Minimalni sklon
trativodi je zde, z divodu malé hloubky stavajici Sachty kanalizace u trafostanice, navrzen pouze 3 %o — bude
provedeno podbetonovani. Posledni useky odvodnéni vlevo trati (km 185,835 — 186,100) a vpravo trati (km
186,000 — 186,100) bude svedeno do nové vsakovaci Sachty na konci useku vlevo trati.

V km 185,895 — 185,920 (25 m) je nutné vlevo trati zfidit rozSifeni zemniho télesa pomoci svahovych stuprii.
V km 185,980 — 185,998 je navrzeno rozsifeni stezky pomoci zabalovanych zemin (4 vrstvy — vy$ka 1,6 m).

80O 2121 Nastupiste & 1+ 14

Nastupité bude s pevnou nastupni hranou vysky 550 mm nad temenem kolejnice. Vzdalenost nastupni hrany od
osy piilehl¢ koleje vroviné TK 1,68 m, délka nastupisté bude 250 m, $ifka nastupisté bude 3 m az 7,2 m. Na
zaCatku 1. nastupisté ve sméru na Cheb jsou uvazovany uzemni rezervy dl. 50 m pro piipadné budouci prodlouzeni
nastupni hrany. Nastupist¢ budou umisténa pfevazné v primé. Nastupisté budou vybaveny prvky pro bezpeénou
orientaci nevidomych a slabozrakych. Pro nastupisté¢ bude, s ohledem na stavajici stav v celé délce provedena
piisypavka. Prostor nastupisté bude vymezen zpevnénou plochou ohrani¢enou obrubniky.

V ramci demolic se provedou odkopavky stavajiciho Groviiového nastupisté do projektovaného tvaru pro zfizeni
nového nastupisteé. Materidl z odkopavek se neuvazuje vyuzit a bude uloZen na skladce.

Konstrukece nastupist vychazi ze Vzorového listu Zel. spodku Z 8.42-N. Nastupiité jsou tvofena néastupistni
zidkou z prefabrikatti typu L a navazujici zpevnénou plochou nastupisté. Zpevnéna plocha nastupité bude tvorena
zamkovou betonovou dlazbou. Zakladni sklon zpevnéné plochy je 2% se spadem od koleje. Parametry
protiskluznosti budou dle CSN 74 4505.

Nastupisté ¢. 1A bude ukoneno betonovou zidkou se sluzebnimi schiidky a zabradlim. V Cele zidek se ziidi
zemni svah dosypany do vysky 0,5 m od pochozi plochy néstupist’ a dosypany ke sluzebnimu schodisti. Na
chebském zhlavi bude nastupisté ¢. 1 ukoncené zidkou a chodnikem vedoucim ke sluzebnimu pfechodu. Sklon
chodniku bude max. 8,33%. Na zidkach bude umisténo trojmadlové zabradli vysky 1100 mm. Na konci nastupisté
bude umistén piktogram zamezujici vstup cestujicich na sluzebni piechod.

Odvodnéni nastupisté je zajisténo pfi¢nym spadem 2% smérem od koleje na svah - terén. V misté piistiesku je
voda svedena do odvodiiovacich zlabt. Vyuasténi zlabti bude do kanalizace.

Nastupisté budou vybavena potfebnym mobiliafem. Nastupisté bude navazovat na novou pfilehlou komunikaci pro
pési a pocita se s umisténim historického pfistiesku.
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SO 2122 Ostrovni ndstupisté ¢, 2

Ostrovni nastupisté bude s pevnou nastupni hranou vysky 550 mm nad temenem kolejnice. Vzdalenost nastupni
hrany od osy pfilehlé koleje v roviné TK bude 1,68 m, délka néstupisté bude 250 m, §itka nastupisté 8,87 m. Na
zacatku 2. nastupisté ve sméru na Cheb jsou uvazovany tizemni rezervy dl. 50 m pro pfipadné budouci prodlouzeni
nastupni hrany. Néstupisté bude umisténo pievaziné v piimé.

Nastupi$té bude vybaveno prvky pro bezpeénou orientaci nevidomych a slabozrakych. Pro néstupisté bude,
s ohledem na stavajici stav vcelé délce, provedena piisypavka. V ramci demolic se provedou odkopavky
stavajicich troviiovych nastupist’ do projektovaného tvaru pro ztizeni nového néstupiste.

Konstrukee nastupist vychazi ze Vzorového listu Zel. spodku Z 8.42-N. Nastupisté jsou tvofeno nastupistni
zidkou z prefabriktl typu L a navazujici zpevnénou plochou nastupisté. Zpevnéna plocha nastupidté bude tvofena
zamkovou betonovou dlazbou. Zakladni sklon zpevnéné plochy je od stiedu 1 az 2% se spadem do koleje.
Parametry protiskluznosti budou dle CSN 74 4505. Zasyp nastupist’ bude z nového materialu. Minimalni tloustka
konstrukce z nenamrzavého materialu pod zpevnénou plochou je 0,5 m.

2. nastupidt€¢ bude na chomutovském zhlavi ukonéeno betonovou zidkou se sluZebnimi schiidky a zabradlim.
V Cele zidek se ziidi zemni svah dosypany do vysky 0,5 m od pochozi plochy nastupiit’ a dosypany ke sluZebnimu
schodisti. Na chebském zhlavi bude nastupisté ukongené zidkou a chodnikem vedoucim ke sluzebnimu prechodu.
Sklon chodniku bude max. 8,33%. Na zidkach bude umisténo trojmadlové zabradli vysky 1100 mm. Na konci
nastupisté bude zfizena uzamykatelna branka zamezujicich vstup cestujicich na sluzebni prechod. Odvodnéni
nastupisté je zajisténo pii¢nym spadem 1-2% smérem do koleje. Néstupisté bude vybaveno potiebnym mobiliafem.

SO 2123 Sluzebni piejezdy a pFechody

SluZebni piejezd je umistény na chebském zhlavi pies kolej €. 1 a2 anavazuje na 1. a 2. nastupisté. Sitka
prejezdu v ose koleje je 1,8 m. Pejezd je navrhovan jako celopryZova konstrukce ulozena na prazcich. Panely
upevnény na kolejnice 60E2. Vnéjsi panely budou z diivodu zvy3eni Gnosnosti uloZeny na zavérnou zidku typu T.
Podklad zidek je vytvofen z betonového zakladu 360 x 300 mm. Soudasti konstrukce piejezdu jsou ochranné
nabéhy, vnitini opérky a koncové zarazky. Mezi piejezdovymi konstrukcemi jednotlivych koleji bude doplnéna
plocha ze zdmkové dlazby. Konstrukce chodniku je z dlazby 60 mm, loze 30 mm a §térkodrt’ 250 mm.

SO 2141 Podchod pro cestujici

Podchod je navrZen jako uzavieny ram svétlé ifky 5,5 m, s tim Ze stény podchodu budou navazovat na stény
nove budované vypravni budovy. Minimalni podchodna vyska bude 2,50 m. Z podchodu je vedeno jedno vystupni
schodisté min. Sitky 1,80 m na 1. nastupi$té u nové VB a dvé ramena na 2. nastupisté $itky 3,00 m. Zaroveii je
k zadni sténé podchodu umistén vytah pro bezbariérovy pfistup na 2. nastupists.

Podlaha podchodu je v podélném sméru vodorovna, v pficném sméru je spad 1,0% od stiedu podchodu
k odvodfiovacim zlabkim podél stén. Pfipadné prisaky vody budou odvadény do jimky pod 1. nastupiitém, kde
bude voda podle potieby piecerpana z jimky &erpadlem do kanalizace. Podchod bude bez podhledu a stény budou
upraveny omitkou shodnou jako v nové VB, podlaha bude s kamennou dlazbou. Pro napojeni podchodu na novou
vypravni budovu zastupce investora (SZDC) i projektant doporudil, aby v ramci vystavby nové VB byl ve sténg
vytvofen napojovaci kréek, na ktery bude tubus podchodu napojen a bude mozné provést kvalitni napojeni
vodotésnych izolaci. Do hornich rohii tubusu podchodu budou pod horni deskou osazena osvétlovaci télesa a ve
stfedni Casti mezi schodistovymi rameny budou, pod horni sniZenou hranou na krajich, chraniéky pro vedeni
kabelaze a siti, pfi dodrzeni min. podchodné vysky 2,50 m.

Konstrukce podchodu pro napojeni pod 1. nastupi$tém je navrzena jako Zelezobetonovy uzavieny monoliticky
ram, spodni deska je tl. 400 mm, stény tl. 400 mm, horni deska uprostied ma tl. 400 mm, ke kraji je spad 2%.
Konstrukce podchodu pod 1. a 2. koleji je navrzena pro zatiZeni vlakem, spodni deska je tl. 500 mm, stény tl. 450
mm, horni deska uprostfed ma tl. 500 mm, ke kraji se spadem 2%.

Délka nového podchodu, od napojovaciho kréku na vstupu u VB ke sténé schodistové &asti na ostrovnim 2.
nastupisti, je 21,68 m, délka samotného kréku, od vnitini licni stény v nové VB, se ptedpoklada cca 0,85 m.
Celkova délka podchodu bude 22,54 m.

Soucdasti tohoto SO bude i provizorni zajisténi kabelovodu

V ramci souvisejici stavby bude v tésné blizkosti nové vypravni budovy vybudovan kabelovod z plastovych
chrani¢ek. Pfi budovani podchodu v této stavbé bude tieba tyto chrani¢ky kabelovodu s kabely v dotéené &asti
vyvésit tak, aby pod nimi Sla vystavba podchodu realizovat. Navrhuje se podél chrani¢ek polozit nosnou konstrukci
(napf. 2x trakéni bfevna) a pomoci této konstrukce chrani¢ky kabelovodu na nékolika mistech podepfit. Po
dokonéeni podchodu bude kabelovod uveden do plivodniho stavu.

1119



Posuzovaci protokol PD Modernizace ZST Karlovy Vary-staniéni &ast

SO 2142 Stavebni uprava propustku v km 185,042

Stavajici propustek je v prostoru kolejiste obdélnikového tvaru 900 x 1700 mm. Na stavajicim propustku budou
v ramei stavby provedeny stavebni upravy v rozsahu modernizace kolejisté — délka 49 m. Stavajici stény propustku
budou v nezbytné nutném rozsahu pfezdény, bude provedeno nové zakryti propustku zelezobetonovymi deskami.
V délce nového zakryti propustku budou provedeny nové hydroizolace stropu i stén. Stavajici sachty na propustku
S 1 a S3 budou provedeny jako nové, 900 x 900 betonové prillezné. Nové je na propustku navrzena 3achta S 2, do
které budou zatsteény trativody z obou stran kolejisté. Nové navrzena Sachta bude betonova 900 x 900.

SO 2143 Stavebni vuiprava propustku v km 185,983

Stavajici propustek je ve stavu, kdy dochazi k zasypavani vpusti od Stérkového loze. Stavajici ¢elni zed” bude
nadezdéna, rozSifena a ukoncena novou Zelezobetonovou Fimsou, tak, aby bylo proveditelné oteviené $t&rkové
loze. Bude osazeno nové ocelové zabradli. Déle bude obnoveno sparovani kamenného zdiva objektu v rozsahu cca.
50%, a provedeno ¢isténi dna objektu.

SO 2151 Prelotka optického kabelu SZDC

V ramei SO jsou navrzeny ochrany, Gpravy a pielozky optickych kabelii ve vlastnictvi SZDC. V obvodu stavby
se nachézi nasledujici optické kabely: DOK K. Vary — Nejdek (24f); MOK K. Vary — ATU Slune&ni (36f); DOK
K. Vary — Kadai (36f). Kabely se nachazi ve spolecnych trasach s metalickymi dalkovymi ¢&i tratovymi kabely.
Ochrany kabelli bez nutnosti jejich pieruseni budou provedeny stejné jako u metalickych kabeli s vyuzitim
stejného vykopu.

V piipadé nutnosti prelozeni kabelu do vétsi vzdalenosti, kdy stavajici kabelova trasa ve vétSim rozsahu
zaséhnou kolejové ipravy, bude provedena prelozka se spojkovanim kabelu. Do nové kabelové trasy bude ulozena
HDPE chrani¢ka pr. 40 mm. Stavajici kabel bude z pivodni chréani¢ky vytazen, chrani¢ka bude naspojkovana na
plvodni a kabel nebo jeho ndhrada bude znovu do chranicky zafouknuta. Je nutno mit na zfeteli nevkladani novych
spojek do stavajici trasy: je navrzeno kabel vytdhnout do mista stavajici spojky a odtud zafouknout novy.
V piipad¢, Ze toto mistni podminky neumozni, je potieba novou spojku uloZit v kabelové komofe.

Nové kabely budou pfednostné vyuZivat novou spole¢nou trasu s ostatnimi sdélovacimi. Pro omezeni po¢tu
novych spojek je doporuceno pielozky provadét z mista stavajici spojky na kabelu. Po provedeni prekladky
a spojkovani bude na kabelech provedeno méfeni v¢. vyhotoveni méficich protokold.

SO 2152 Prelozka optického kabelu CD Telematika

V ZST K. Vary je v souCasné dobé na stévajicich trakénich podpérach zavéSen opticky kabel v trase K. Vary—
Cheb v majetku CD-Telematika a.s. Kapacna kabelu je 36 vlaken. Ve stavbé dojde k demontazi a nahradé
pievazné Casti trakénich podpér, na kterych je kabel zavésen. Provizorni pielozky pfi vystavbé tr. podpér fesi
samostatny SO.

Vramei SO 2152 je navrZzeno kabel v rozsahu stavby nahradit zemnim kabelem zafouknutym do HDPE
optochranicky pr.40 mm. Nova kabelové trasa Je navrzena mimo prostor dotéeny kolejovymi Gipravami.

Kabelova trasa bude vedena po pozemku SZDC, s. o., pfip. CD a. s. a bude respektovat prijezdny prafez CD
pro tézkou mechanizaci. V podchodech koleji akomumkam budou kabely ulozené v betonovych zlabech nebo
trubk4ch PVC o vnitinim priméru 15 cm. Kabelova trasa musi dodrZet ustanoveni predpisu CD S4. V mistech, kde
nebude mozné dostate¢né kryti, bude kabel uloZen v kabelovém Zlabu.

SO 2153 Prelozka kabelii DK SZDC

V ramci SO jsou navrZzeny ochrany, Gpravy a prelozky metalickych kabeli ve vlastnictvi SZDC. V obvodu
stavby se nachazi nasledujlm kabely (mimo mistni kabelizace): dalkovy kabel K. Vary — Chodov (DK38a); ochr.
kabel K. Vary — Dalovice (ZDK 1); tratovy kabel K. Vary — Kadan-Prunéfov (20XN0,8); tratovy kabel K. Vary —
Nejdek (10XNO,8). V ramci posunt koleji a vystavby nastupist’ dojde v nékterych mistech k dotéeni tras téchto
zminénych kabeld. V ramci SO jsou navrzeny nasledujici typy ochran kabelu:

- provizorni ochrana kabelové trasy po dobu vystavby (pojizdéni stavebnich stroju) - kryti poloZzenim panela

- ochrana kabelové trasy v mistech pfiblizeni trasy k prostoru kolejovych uprav (napi. pod silniénim nadjezdem)

nebo kiiZeni koleji — odkopanim kabelovych tras, zahloubenim a ulozenim do betonovych zlaba

- pielozka kabelové trasy bez nutnosti spojkovani kabelu — odkopéani kabelové trasy v dostateéném rozsahu

aprelozeni stavajiciho kabelu do nové polohy (pro mendi Gpravy z divodu uvolnéni prostoru napf. pro
vystavbu novych trakénich stozari)

- prelozka kabelové trasy s nutnosti spojkovani kabelu — pro pielozeni kabelu do vétsi vzdalenosti, v pfipadg, Ze

stavajici kabelova trasa bude ve velkém rozsahu zasazena kolejovymi ipravami.
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V pfipadé provadéni kabelovych pielozek budou pro spojkovani pouzity kabely stejného typu, jako je kabel
puivodni. Pro omezeni poctu novych spojek je doporugeno pielozky provadét z mista stavajici spojky na kabelu. Po
provedeni prekladky a spojkovani bude na kabelech provedeno méeni v¢. vyhotoveni méficich protokoli.

V Zelezni¢ni stanici mezi krajnimi vyhybkami budou kabelové trasy tvoreny kabelovymi Zlaby ulozenymi do
vykopii 80 cm v mistech mozného ohroZeni kabelové trasy, pojizd&nim stavebnich stroji, a 50 cm mimo tato mista.
Tyto trasy budou minimélng 220 cm od osy nové koleje. Nové kabely budou pfednostné vyuzivat novou spolenou
trasu s ostatnimi sdélovacimi kabely.

SO 2154 PreloZka optického kabelu DKV

Vramei SO 2154 je navrzeno mistni ZOK nahradit zemnim kabelem. Kabel propojuje sd&lovaci mistnost
s objektem skladisté (km cca 185,350) a dale sdélovaci mistnost a buiiku (v km ccal85,650). V t&chto objektech je
kabel ukoncen na ODF. Nova kabelové trasa je navrzena mimo prostor dotéeny kolejovymi ipravami. V rémei
modernizace kolejist€ bude v misté kiizeni koleji zalozena nova PVC chréani¢ka. Do ni budou zatazeny dvé HDPE
optochrani¢ky pr. 40 mm, které budou novou trasou dovedeny do objekti skladisté a buiiky. Do chranicek pak bude
zafouknut opticky kabel o stejné kapacité, ktery v celém rozsahu nahradi demontovany zavésny mistni optokabel.
Novy kabel bude v koncovych objektech ukon&en na stavajicich optickych rozvadé&ich.

S0 2161 Upravy kanalizace

Objekt upravy kanalizace fesi napojeni odvodnéni nového zastfeSeni nastupist a trativodd do stavajicich
kanalizaci. Odvodneéni je feSeno dvéma samostatnymi vétvemi.

Vétev A — vlevo podchodu v délce 181,75 m. Kanalizace je navrzena z DN 250 o spadu 0,6%, na kanalizaci je
osazeno 10 ks typovych betonovych Sachet. Napojeni odvodnéni zastieSeni je provedeno do 3achty nebo
odbockou, napojen{ trativodi je vzdy do Sachty. Napojeni je do stavajici Sachty v prostoru pted vypravni budovou.
Tato stavajici Sachta bude stavebné upravena. Z této stavajici Sachty je dle informaci vlastnika, voda nasledné
odvadéna do recipientu.

Vétev B — vpravo podchodu v délce 57,3 m. Kanalizace je navrzena z DN 250 o spadu 0,6%, na kanalizaci je
osazeno 6 ks typovych betonovych 3achet. Napojeni odvodnéni zastieden{ je provedeno do Sachty nebo odbockou,
napojeni trativodii je vzdy do Sachty. Napojeni je do stavajici Sachty v prostoru pfed stanici pro ohtev vymén. Tato
stavajici Sachta bude stavebné upravena v ramci stavby nové vypravni budovy.

SO 2181 Uprava komunikace u ndstupisté ¢. 14

Vzhledem ke zfizeni koleje €. 3 dojde k ¢aste¢né uipravé komunikace dotdené stavbou této koleje. Cést stavajici
komunikace bude zabrdna konstrukci koleje &. 3 v¢&. $té&rkového loze. Umisténi historického pristiesku zabrani
prijezdu automobild k vypravni budové a k nastupisti &.1. Prostor pod historickym piistieskem bude pouze pro
pohyb osob. Pfedpoklada se zadlazdéni plochy zdmkovou dlazbou tl. 60 mm a umisténi zabradli méstského typu se
svislou vyplni na stranu ke koleji ¢. 3 a do mist stavajiciho svahu. Plocha pod piistieskem a dale vedouci
k nastupisti ¢. 1A bude vySkové zvednuta na Groven nastupisté. Hrana u koleje &. 3 bude zpevnéna vlozenim
nastupistniho obrubniku tvaru L. Tato {iprava bude pouzita i v misté protilehlého svahu. Pfechod z vyskové trovné
pod pfistfeSkem na stavajici plochu bude max. 8% a bude proveden vlozenim palisad. Pfechod dlazdéné plochy
bude vici nastupisti (SO 2121) plynuly ve stejné vyskové trovni.

Z prednadrazniho prostoru k nastupisti ¢. 1A je nové veden chodnik v $ifi 3 m. K prekonéni vy§kového rozdilu
je navrzeno schodisté.

V celé délce stavebnich dprav mimo historicky piistieSek bude umisténo oploceni zamezujici pristupu osob do
kolejisté. Vzdalenost oploceni od osy koleje &. 3 bude 3,25 m. Oploceni bude provedeno jako poplastované pletivo
na ocelovych sloupcich s osovou vzdalenosti sloupkii 3,0 m. Rozvinuta §ifka pletiva &ini 1,8 m. Sloupky oploceni
budou osazeny do zékladovych patek 0,5x0,5x min.0,8 m. Celkova délka oploceni &ini 56 m. Podél oploceni dojde
k obnové vozovky v §ifi 0,5 m.

SO 2191 PreloZka stavajicitho kabelovodu

Ve stavajicim, a tedy i v mist¢ nového nastupi§té .1, je situovan kabelovod realizovany v ramci stavby
Elektrizace Zelezni¢ni trati Kadai — Karlovy Vary*. Stavajici kabelovod je proveden predeviim z multikanalovych
prvku. Z divodu vystavby podchodu se schodistém, z divodu vystavby zastieSeni a jeho zékladovych patek, a
z divodu nového smérovani kolejiste, je tieba tento kabelovod, v téméf celé jeho délce, pielozit. Pro prelozku
kabelovodu bude rovnéz vyuZito obdobnych kabelovodnych prvkd s pouzitim, jak plastovych, tak
zelezobetonovych kabelovych Sachet. Sachty budou situovanych tak, aby byl zajistén vstup do prostor
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technologické budovy a vstup do technologickych prostor nové VB. Nové trasovani kabelovodu a kabelovych
Sachet je pak dano vzajemnou koordinaci viech souvisejicich stavebnich objekt.

SO 2221 ZastieSeni ndstupisté ¢. 1

ZastieSeni je navrzeno jako dvoudiikove atypické ,,vlastovky* se svodem do stiedového stiesniho zlabu. Nosna
c¢ast je navrzena ocelova, pobiti stiechy je dfevéné, na dievéném pobiti je provedena krytina z falcovaného plechu.
V prostoru sttedoveé ¢asti vedlejsi vypravni budovy bude jako krytina na zastfeSeni pouzito sklo s potiskem.

Délka zastieSeni je navrzena 62 m. ZastieSeni navazuje na noveé umistény historicky pfistiesek.

Nosné konstrukce zastieSeni je tvofena dvéma radami sloupli. Vzdéalenost pard sloupl provedena v zdkladnim
modulu 10 m, na zacatku a konci zastieseni 9 m. V prostoru podchodu budou sloupy vetknuty na horni plochu
zabradelnich zidek. Vpravo za podchodem bude vzdy jeden sloup blize k budové uchycen na mikropilotu, ostatni
sloupy mimo podchod jsou vetknuty do Zelezobetonovych zékladovych patek. Uchyceni na mikropiloty je
z divodu trasy stavajiciho a nového kabelovodu podél budovy, kterou musi zastfeseni respektovat a nemize se ji
vyhnout. Svétla vyska zastieseni je 3,3 m nad vy$ku osy nastupisté.

S0 2222 ZastieSeni ostrovatho ndstupisié ¢, 2

ZastieSeni je navrzeno jako dvoudiikové atypické ,,vlastovky“ se svodem do stfedového stie$niho zlabu. Nosna
¢ast je navrzena ocelova, pobiti stiechy je dievéné, na dfevéném pobiti je provedena krytina z falcovaného plechu.
V prostoru stiedové ¢asti sousedni vypravni budovy bude jako krytina pouzito sklo s potiskem.

ZastieSeni nastupisté zacina v km 185,399 146 a konéi v km 185,480 146. Délka zastieSeni je navrzena 81 m.
ZastieSeni zacina s licem technologické budovy.

Nosné konstrukce zastfeSeni je tvofena dvéma fadami sloupti. Vzdalenost pari sloupli provedena v zdkladnim
modulu 10 m, na zacatku a konci zastieseni 9 m. V prostoru podchodu jsou osové vzdalenosti 9,32; 7,12 a 3,2 m.
V prostoru podchodu budou sloupy vetknuty na horni plochu zabradelnich zidek pfipadné na strop podchodu.
Ostatni sloupy mimo podchod jsou vetknuty do Zelezobetonovych zédkladovych patek. Svétla vyska zastieSeni je
3,3 m nad vysku osy nastupisté.

SO 2223 Historicky pristresek

V souladu s ¢asti dokumentace B.8 a znéni kap. B.1.3.1, bude stavajici historicky pristifeSek v ramci tohoto SO
odborné demontovén a po renovaci jednotlivych ¢asti s potiebnym doplnénim, bude nové instalovan jako zastfeseni
nastupisté ¢. 1-1A a koleje ¢. 3.

SO 2231 Orientacni systém pro cestujici

Stavebni objekt feSi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na novych nastupistich a na
piistupech k nim. Orientacni systém bude zahrnovat tabule s nazvem Zst., oznaceni jednotlivych nastupist, sméry
jizdy, sméry vychodu, oznaleni pfistupu k nastupistim v podchodu pro cestujici a alternativaniho vychodu lavkou
pro pesi - smér Rizovy Vrch. S ohledem na vyznam Karlovych Varl budou dopliujici texty tabuli téfjazyéné —
v eské, némecké a ruské verzi. Konce nastupist’ u sluzebnich schidki budou oznageny piktogramem podle CSN
ISO 3864 a materidlu VUZ.

Prosvétlené budou pouze butony s nazvem Zst. Ostatni tabule a piktogramy budou pouze osvétlené. Jejich
osvétleni bude zajisténo osvétlenim nastupist a podchodu.

Stavajici orientacni systém pro cestujici neodpovida platnym technickym normam a smérnicim, je neuplny a ve
$patném technickém stavu. Z téchto divodi a s ohledem na nové feSeni celé Zst. bude v ramci stavebnich praci
odstranén. Zachovano zlistane pouze oznaceni Zst. na zhlavi.

S0 2311 Uprava TV

7ST Karlovy Vary je elektrizovana proudovou soustavou 25kV/50Hz AC. Vlastni rozsah nového zatrolejovéani
je prizpusoben nové konfiguraci kolejisté, s opusténim od zatrolejovani éasti stav. k. €. 16 (nové k. ¢. 14), jak je
tomu ve stavajicim stavu. Nové je TV rozdéleno na odpinatelné samostatne sekce TV k. ¢. 7,5,3a—3,1 -2 - 4,6 -
8,10 — 12. VTV k. €. 1 a2 budou mezi cestovymi navéstidly, cca uprostied nastupist, ponechdny pieklenuté
usekové délice. Na obchazeci vedeni bude pfipojen novy odpojovaé &. Z138 pro napajeni nového TS3 EOV3. El
déleni ve sméru na Cheb, vietné souvisejicich odpojovacii, bude z prostorovych divodi presunuto az do cca km
186,233 a tedy i nové bude prodlouzeno OV, kde v mistech pod silni¢énim nadjezdem bude kabelové provedeni
s moZnosti odpojeni pomoci odpojovacii.

S ohledem na stav a vyuzitelnost budou ponechany stavajici podpéry &islo: st. &. 1 az 8 véetné odpojovadu,
vSechny stozary obchazeciho vedeni kromé st ¢. O7 ktery je vyklonény, stoZary napajeciho pfevésu &. 32A, T, 11, III
véetné lan a odpojovacdi, kotevni trubkové metalizované st. €. 23, 40, 41, 42, dale stozary vyuzitelné pro odtah
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&.26A, 35, kotevni stozar &. 81, stozar nesouci UO Z128 & 85 anové&jsi stozary se specialnimi konzolami
u silniéniho nadjezdu. V ostatnich pfipadech budou stavajici podpéry nahrazeny novymi stoZary a branovymi
konstrukcemi.

Zavesy budou realizovany pomoci §ikmych a svislych izolovanych konzol. TV nad koleji ve sméru na KV dolni
nadrazi bude zkraceno cca o 50 m. Zcela nové TV (trolej + NL) bude realizovano nad k. €. 1 a 2. U ostatnich koleji
bude v rdmci moznosti vyuzito TV stavajici. TV nad k.&. 1 a2 bude TR100Cu + NL 50Bz, ostatni TV bude
TR80Cu + NL50Bz. Pohyblivé kotveni 1:3 bude realizovanu u TV nad k. ¢. 1 a 2. Ostatni kotveni budou klasicka
kladkova 1:2.

Nad ramec oblasti ZST budou realizovany nové trakéni podpéry za Chebskym zhlavim, a to v rdmci posunu el.
délenti, které z prostorovych diivodi je mozné realizovat a7 za silni¢nim nadjezdem.

SO 2312 Provizorni preloZka ZOK DKV
SO 2313 Provizorni prelotka ZOK CD Telematika

V ramci téchto objektli budou stavajici zavésné optické kabely postupné prevéovéany na nové trakéni podpéry,
tak jak budou postupné nové trakéni podpéry budovany a stavajici trakéni podpéry demontovany. V ramci téchto
objektu tedy budou instalovany nové zavésy pro tyto ZOK a zarovedt demontovany zavésy stavajici. JelikoZ na
zaver stavby budou tyto ZOK pieloZeny do zemé, bude souéasti téchto SO i vlastni demontaz provizornich zavést
ziizenych v ramei téchto SO a demontaz vlastnich ZOK a kabelovych rezerv &i spojek.

SO 2341 Uprava EOV

Tento stavebni objekt fedi elektricky ohfev vyhybek nové navrzeného kolejist¢ ZST Karlovy Vary. V ZST
Karlovy Vary je vsoucasné dob¢ instalovan elektricky ohfev na 17 vyhybkach o celkovém piikonu 106 kW.
Napajeni elektrického ohfevu vyhybek je z trakéniho vedeni ze dvou trafostanic umisténych na obou zhlavich.
Elektricky ohfev vyhybek na chomutovském zhlavi je pfipojen z trafokiosku TS1 o vykonu 90 kVA, na chebském
zhlavi je ptipojen z trafokiosku TS2 o vykonu 60 kVA.

Z nové konfigurace kolejisté a pozadavkii dopravni technologie vychézi potfeba elektrického ohievu na 24
vyhybkéach o celkovém piikonu 185 kW. Novy elektricky ohifev vyhybek, véetné kabelového rozvodu bude
proveden v celém rozsahu novy. K napajeni EOV se vyuziji po nutnych Gpravach trafostanice TS1 a TS2, doplnéné
o novou trafostanici TS3, situovanou na chomutovském zhlavi. Z trafostanice TS 3 se pfipoji elektricky ohfev
vyhybek chomutovského zhlavi (vyh. €. 1, 2, 3, 5, 6, 9), z TS 1 se pfipoji vyhybky stiedni ¢asti kolejisté (vyh. &. 8,
14,15, 18, 19, 12ab, 21, 23) a z TS2 se piipoji vyhybky chebského zhlavi (vyh. &. 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 33, 34,
36, 37). K ovladani EOV se vyuzije stavajici ovladaci rozvadé¢ EOV s dotykovym panelem, umisténym v DK nové
budovy ZST Karlovy Vary.

SO 2361 Uprava rozvodii NN a osvétleni

Vramci realizace stavby budou pro osvétleni prostoru kolejisté vyuZity stivajici dvé osvétlovaci véze
a doplnény novymi osvétlovacimi vézemi (OV) vysky 20 m s reflektory 400 W véetné novych rozvadééi. Na obou
zhlavich a ve stiedni Casti stanice bude prostor osvétlen svitidly 250 W na sklopnych stoZzdrech 12 m. Napéjeni
osvétleni bude z rozvodny NN z rozvadéte RH v technologické budové. K osvétlovacim stozarim a vézim budou
poloZzeny nové napdjeci aovladaci kabely. Ovladani osvétleni celé stanice bude ze stivajiciho ovladaciho
rozvadéte R DOOS/EOV, ktery je umistén v dopravni kancelafi. V rozvadééi se provede tUiprava a doplnéni
software.

Sougasti stavebniho objektu jsou demontaZze stavajicich osvétlovacich stoZari JZ, nové kabelové rozvody pro
napdjeni vytahi a kabel do KS32 (u DKV).

V ramci tohoto SO dojde k instalaci nového hlavniho rozvadéée NN v nové rozvodné nové vypravni budovy.
Provizorni rozvadé¢, umistény v technologické mistnosti vychodni &asti stavajici vypravni budovy, bude pied
vlastni demolici budovy demontovan a kabely budou zruseny, nebo piepojeny do nového rozvadége.

SO 2362 Osvétleni ndstupisté ¢. 1 + 1A

Tento stavebni objekt feSi navrh osvétleni nové budovaného krytého i nekrytého 1.a 1A nastupisté a zarovei
navrh napéjeni informa¢nich napist. Napajeni osvétleni kryté i nekryté &asti nastupisté bude z rozvodny NN v nové
vypravni budové.

Osvétleni zastfeSené ¢4sti nastupisté je navrzeno primyslovymi zafivkovymi svitidly IP 65 ve II. tfidé izolace.
Vlastni kabelovy rozvod zastreSené ¢asti je navrzen kabely uloZenymi na konstrukei zastieseni.

Osvétleni dvou Casti nekrytého nastupisté bude zajisténo sklopnymi stozarky vysky 5,5m se svitidly
s vybojkami 70 W. Piivodni kabely budou uloZeny v chrani¢kach na nastupisti a v kabelovodu.
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80 2363 Osvétleni ndstupisté ¢. 2

Tento stavebni objekt fesi navrh osvétleni nové budovaného krytého i nekrytého 2. ndstupisté a zarover navrh
napdjeni informacnich napist na 2. nastupisti. Napajeni osvétleni kryté i nekryté ¢asti 2. nastupisté bude rozvodny
NN v nové vypravni budové. Osvétleni zastfeSené ¢asti nastupisté je navrzeno pramyslovymi zafivkovymi svitidly
ve II. tfidé izolace. Vlastni kabelovy rozvod zastieSené Casti je navrzen kabely uloZenymi na konstrukci zastieseni a
v chrani¢ce podchodu.

Osvétleni dvou ¢asti nekrytého nastupi$té bude zajiSténo sklopnymi stozarky vysky 5,5 m se svitidly
s vybojkami 70 W. Pfipojovaci kabely budou uloZeny v chranickach na nastupisti a podchodu.

S0 2364 Osvétieni podchodu

Osvétleni podchodu bude realizovano zafivkovymi svitidly uréené do prostredi s vysokym rizikem poskozeni.
Svitidla budou umisténa na stropé v priichozim provedeni (pro pribézné pfipojeni kabeli) s kompletem nouzového
osvétleni s nezavislym zdrojem, zajistujici nouzové osvétleni v pfipadé vypadku el. energie. Vlastni kabelovy
rozvod je navrzen kabely uloZzenymi v ochrannych trubkach podchodu s vyvedenim v misté umisténi svitidla.
Predpoklada se trvalé sepnuti osvétleni podchodu.

S0 2365 Uprava DOUO

Pro dalkové ovladani nového odpojovace trakéniho vedeni ¢.Z138 bude poloZzen novy ovladaci kabel
ze stavajiciho ovladage mot. pohonii v dopr. kancelafi az k UO. Z divodu posunu déleni TV na zhlavi Cheb budou
prodlouzeny stavajici kabely spojkovanim a nastavenim novymi kabely do mista nové polohy UO. Navrh
kabelovych tras je proveden s ohledem na rozmisténi novych a stavajicich UO. Bude provedena tprava stavajiciho
ovladace motorovych pohonti typu POZ, umisténého v dopravni kancelafi. S ohledem na pielozky kabelovodu
a pozménénou polohu koleji je poéitano i s mistnimi pieloZkami stavajicich kabeld.

S0 2371 Ukolejnéni kovovych konstrukci

V ndvaznosti na upravu zabezpecovaciho zafizeni, trakéniho vedeni a dal$ich SO a PS bude i nové v tomto SO
feseno ukolejnéni a trakéni propojeni. Vlastni KSU a TP musi byt v dal$im stupni dokumentace zpracovano jak pro
definitivni stav, tak pro rozhodujici stavebni etapy, jako je napiiklad zprovoznéni provizorniho zabezpecovaciho
zatizeni.

VI. Organizace vystavby

Cela tato stavba je rozdélena na jednotlivé postupy:

Prace v kolejisti:

0. postup: prace pripravné v celém obvodu stavby - doba vystavby: pribézné od zahajeni praci v kolejisti do
uvedeni zabezpefovaciho zafizeni do provozu (10 mésici). Naroky na vyluku: staniéni koleje 6 a 8
(pivodni) postupné na dobu jednoho tydne

1. postup: prace v prostoru budoucich nastupist’ 1 a 2 a podchodu pro cestujici — 1. fdze : doba vystavby: 6
mésicll. Naroky na vyluku: tratova kolej 1 v useku Dalovice — Karlovy Vary, stani¢ni koleje 1, 3a, 5,
Sa, 7, 7a (s vyjimkou stfedni ¢asti koleje 1 jen po Cast doby trvani postupu). Provoz: po 2. TK trati
Chomutov — Cheb (Usek Dalovice — Karlovy Vary), po tratovych kolejich od Chebu, Poticka
a Karlovych Var dolniho nadrazi, po stavajicich kolejich 4 — 16 v ZST Karlovy Vary

2. faze : doba vystavby : 2 tydny (soubéh se zavérem casti 1a). Naroky na vyluku: tratova kolej 1
v useku Karlovy Vary — Karlovy Vary Dvory, stani¢ni koleje 1, 107, 109 . Provoz: po 2. TK trati
Chomutov — Cheb (usek Karlovy Vary — Karlovy Vary Dvory), tratovych kolejich od Chomutova,
Poti¢kia a Karlovych Var dolniho nadraZi, stavajicich kolejich 4 — 16 v ZST Karlovy Vary.
Zabezpecovaci zafizeni: Na rekonstruované Casti vypnuto zafizeni. Na nedotéené Casti kolejisté
zOstava v ¢innosti plivodni zatizeni. Na konci etapy aktivovano nové zabezpeovaci zafizeni v rozsahu
rekonstruované Cast kolejisté. Nové zafizeni ovladano z nové dopravni kancelaie v nové VB.

2. postup: kolejové prace na obou zhlavich traté Chomutov — Cheb — 1. fize : Doba vystavby: 35 dnf (z toho
kolejové vyluky 14 dni). Naroky na vyluku: tratova kolej 2 v Gseku Karlovy Vary — Karlovy Vary
Dvory, tratova kolej v useku odbocka Sedlec — Stara Role, staniéni koleje 2 (nova), 4/4a (nova), 6.
Provoz: po 1. TK trati Chomutov - Cheb, trat'ové koleji od Karlovych Var dolniho nadrazi, stavajicich
kolejich 8 — 16 v ZST Karlovy Vary (stavajici, pouze smérem od/do Chomutova a Karlovych Var
dolniho nadrazi). Zabezpecovaci zafizeni: Na rekonstruované ¢asti vypnuto zafizeni. Na nedotené
casti kolejiste zistava v ¢innosti piivodni zafizeni s ovladanim z provizorni dopravni kancelafe. Na
konci etapy aktivovano nové zabezpecovaci zafizeni v rozsahu dalsi ¢asti rekonstruované &ast
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kolejisté. 2. fize : Doba vystavby: 35 dni (z toho kolejové vyluky 14 dni) Néaroky na vyluku: tratova
kolej 2 v iseku Dalovice — Karlovy Vary, tratova kolej v useku Karlovy Vary dolni nadrazi — Karlovy
Vary, stani¢ni koleje 4/4a (nova) Provoz: po 1. TK trati Chomutov — Cheb (usek Dalovice — Karlovy
Vary), obou tratovych kolejich v aseku Karlovy Vary — Karlovy Vary Dvory, stavajicich kolejich 8 —
16 vZST Karlovy Vary (pouze smérem od/do Karlovych Var Dvorll) Zabezpedovaci zafizeni:
Zbyvajici ¢ast pivodniho zabezpeovaciho zafizeni vypnuta z &innosti. Na rekonstruované &asti
vypnuto zafizeni. VeSkeré vyhybky v nerekonstruované &asti kolejisté budou pieznadeny a doplnény
indexem ,,s“ (feSeno formalné tj. vydanim pfislusnych opatfeni a preznaeni i fyzicky na vyhybkach),
z divodu shody Cisel novych a starych vyhybek. U stavajicich navéstidel L8, 110, L12 a Se 15 bude
zajisténo provizornim zplsobem sviceni zakladnich navésti. Jizdy na koleje 8, 10, 12 budou feseny
posunem mistné. Na konci etapy aktivovano nové zabezpefovaci zafizeni v rozsahu dal$i &asti
rekonstruované ¢ast kolejiste.

3. postup: suda skupina Zst. mimo koleje 2 - doba vystavby: 21 dni. Naroky na vyluku: staniéni koleje 6 — 16a
(nové) vzdy polovina (od chomutovského — ¢ast B3a, resp. chebského zhlavi — &ast B3b). Provoz: po
obou TK trati Chomutov - Cheb, tratovych kolejich od Potii¢kii a Karlovych Var dolniho nadrazi,
novych kolejich 1 — 4a v ZST Karlovy Vary, jizdy pro zbrojeni motorovych vozi vidy bud od
chebského (East 3a), nebo chomutovského (&ast 3b) zhlavi. Zabezpedovaci zaiizeni: Na
rekonstruované Césti kolejisté probihd vystavba i nového zabezpeGovaciho zafizeni. Na konci bude
aktivovana zbyvajici ¢ast stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni.

Obecny sled praci

- prelozky inZenyrskych siti (budou probihat po celou dobu vystavby)
- vystavby zdkladi a stozara TV

- montaZz provizornich a definitivnich technologickych zafizeni (bude probihat po celou dobu vystavby)
- vjednotlivych postupech:

- demontaz stavajiciho pfistfesku

- demontaz zelezni¢niho svriku

- sanace Zelezni¢niho spodku

- odvodnéni systémem trativodd

- vystavba podchodu a nastupist’

- demontaz a montaz TV

- pokladka nového Zelezni¢niho svr§ku

- demontaz starych stozari a zakladt TV

Stavebni postupy jsou navrZeny jako ucelena ¢ast schopna zkusebniho a definitivniho provozu.

VII. Pripominky

Na zaklad€ projednané piipravné dokumentace stavby a jejiho posouzeni je nutné v dal$im stupni projektové
dokumentace a pfi realizaci stavby splnit nasledujici podminky:

1)

2)

3)

4)

5)

V dalsim stupni musi byt respektovéna schvaleni piipravnd dokumentace stavby, dodrzeny zavazné kapacitni
idaje a ukazatele a splnény podminky posuzovaciho a schvalovaciho protokolu v&. stanoviska MD CR
k schvalenému ZP ¢€.j.2/2014-910-1ZD/1 ze dne 6.1.2014

Dalsi stupeii projektové dokumentace bude vypracovan v podrobnosti a rozsahu dle Smérnice generalmho
feditele SZDC ¢&. 11/2006, zm. &. 1's platnosti od 1.4.2012, ktera stanovuje ¢lenéni a smérny rozsah pfipravné
a projektové dokumentace staveb. Souhrnnd technickd zprdva projektové dokumentace musi obsahovat
porovnani s pripravnou dokumentaci tj. dodrZeni kapacitnich a zavaznych (daji a ukazateli, zdavodnéni
pfipadnych zmén a rozbor splnéni pfipominek posuzovaciho a schvalovaciho protokolu.

Pfi zpracovani dalSiho stupné musi byt dodrZeny a pro provadéni stavby musi byt splnény ,,Technické a
kvalitativni podminky staveb statnich drah®, schvélené generalnim feditelem SZDC dne 8.1.2010 pod &;.
S501/2010-OKS — treti aktualizované vydani, zména &.8 ze dne 1.5.2013.

Pii zpracovani dalsiho stupné musi byt dodrZena a pro realizaci pozadovana piisluina ustanoveni zakona ¢.
266/94 Sb. o drahéch v platném znéni, vyhlasky ¢. 177/95 Sb., kterou byl vydan Stavebni a technicky fad drah,
ve znéni vyhlasky ¢. 243/96 Sb. a vyhlasek ¢. 364/2000 Sb., ¢. 413/01 Sb. a & 577/04 Sb., kterymi se vyhlaska
¢. 177/95 Sb. méni a dopliuje.

Zpracovatel dal3iho stupné projektové dokumentace stavby zpracuje geodetickou ¢ast dokumentace stavby dle
..Pravidel pro vzijemnou vymeénu digitalnich dat mezi draznimi a mimodraznimi organizacemi® tvoficimi
ptilohu ¢.6 smérnice ,,Clenéni a smérny obsah a rozsah piipravné a projektové dokumentace® ¢. 1009/94 — Q7
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ze dne 22.12.1994. Piiloha byla schvalena vrchnim feditelem DDC pod &.j. D3-001-X6 Geodézie s u¢innosti
od 1.9.2000, aktualizované verzi 2.1 &j. 164/03-07-hg ze dne 27.1.2003, platné od 1.3.2003. Souéasti
zpracovani geodetické dokumentace bude vybudovani a stabilizace geodetického bodového pole a zakladni
geodetické zaméfeni, které bude tvofit zaklad pro vypracovani geodetické dokumentace.

6) V daldim stupni projektové dokumentace budou stanoveny poZadavky pro zhotovitele stavby na zajisténi
polohového a vyskového zaméreni skuteéného provedeni dokon&enych provoznich souboril nebo jejich ¢asti
geodetickymi metodami ve 3. tfidé presnosti (u predmétl, které zasahuji do prijezdného priifezu nebo volného
a schiidného manipulaéniho prostoru ve 2. tfidé presnosti) na vytycovaci sit’ v soufadnicovém systému S-JTSK
a ve vySkovém systému Bpv, zpisob méfeni stanovuje ,,Opatieni k zaméfovani objektd Zelezniéni dopravni
cesty“ vydané CD, DDC pod ¢&.j. 892/1998 — O7 ze dne 18.5.1998.

7) 'V dal8im stupni projektové dokumentace bude pro jednotlivé provozni soubory a stavebni objekty stanoveno,
zda se jedna o uréend technicka zafizeni. Déle budou uréeny ucelené provozuschopné &ésti stavby a stanoveny
podminky a rozsah zkusebniho provozu.

8) V daldim stupni projektové dokumentace stavby respektovat zavazna vyjadfeni viech dotéenych organi statni
spravy a vyjadieni dotCenych organizaci, které ke stavbé sdélily sva stanoviska viz ¢l. IIl. a déle je nutné
doplnit vyjadieni v zdvislosti na pozadavky zékona ¢. 183/2006 Sb. stavebni zdkon v&etné provadéci vyhlasky
€.526/2006 Sb. pro vydani stavebniho povoleni.

9) V misté stavby a v jejim nejblizSim okoli se nachazi podzemni i nadzemni vedeni a zafizeni v majetku nebo ve
spravé draznich i mimodraznich organizaci uvedenych v ¢asti III. (dale jen spravci siti). Na zakladé vyjadieni
spravcl siti stanovi zpracovatel dal$iho stupné projektové dokumentace konkrétni pozadavky pro zhotovitele
stavby, pro pozadani o vytyceni tohoto zafizeni a zajiSténi pfipadného odborného dozoru, pfi provadéni téchto
praci. Provede zakres viech dotCenych siti do koordina¢ni situace a stanovi podminky pro prace v mistech
ulozeni siti a v ochrannych pasmech siti, kde nesmi byt k vykopovym pracim pouZito Zadnych mechaniza¢nich
prostiedkil. Soucasti zpracovani dalSiho stupné projektové dokumentace musi byt vypracovany a odsouhlaseny
jejich spravei detaily kiizeni a soubéhy v souladu s CSN 736005 ,.Prostorové uspoiadani siti technického
vybaveni® (vydané 09/1994), CSN 334050 ,.Piedpisy pro podzemni sd&lovaci vedeni* a CSN 341050
..Piedpisy pro kladeni silovych elektrickych vedeni“. Déle stanovi pro zhotovitele stavby nasledujici uvedené
podminky: Pokud dojde k obnaZeni kabelovych vedeni uéinit pro jejich ochranu pred mechanickym
poskozenim veSkerd potiebna opatieni. Po ukonceni zemnich praci je tfeba zhutnit zeminu pod zafizenim
SZDC, s.0. a CD, a.s. a obnovit jeho kryti véetn& poloZeni vystrazné folie. Stanovit povinnost pro zhotovitele
pied provedenim zdhozu obnazenych kabeli, pfizvat zastupce uvedenych vykonnych jednotek a organizaci ke
kontrole jejich celistvosti a zptisobu ulozeni. Teprve po provedeni této kontroly miize byt realizovina
definitivni Gprava terénu v misté stavby. Na kabelovych trasach nesmi byt zfizovano zafizeni stavenité,
umisténo sloZidt¢ materidlu a odstavovana tézka stavebni technika. Zemni prace nesmi ménit vysku kryti
stavajicich kabelovych tras a tyto nesmi byt zakryty nerozebiratelnym krytem. Provadéné vykopy musi byt
ohrazeny a za noci osvétleny tak, aby byla zajisténa bezpednost Zelezni¢nich zaméstnancii a cestujici
vefejnosti.

10) V zadné casti dalsiho stupné projektové dokumentace nesmi byt uvadény konkrétni typova a firemni oznadeni
vyrobki ani uvedeni vyrobei.

11) V dal$im stupni projektové dokumentace dofesit otazku likvidace odpadu, pfesnou specifikaci kategorii a jeho
mnoZstvi a uréeni mista skladky pro jednotlivé kategorie odpadi.

12) Projektant v dalSim stupni zpracovani projektu musi respektovat hranice pozemki v obvodu drahy. V opadném
piipadé zpracuje podklady pro uzavieni smluv o smlouvach budouci na zfizeni vécnych bfemen nebo
oddélovacich geometrickych plani pro pfevod pozemku a piedjedna jejich uzavieni a projednani Gizemniho
rozhodnuti nebo izemniho souhlasu dle zdkona 183/2006 Sb. s obecnymi stavebnimi tfady, v&etné nabyti
pravni moci, pro viechny useky vedouci mimo obvod dréhy, tzv. po pozemcich, které nejsou ve vlastnictvi CR
s pravem hospodafeni pro SZDC, s.0. nebo CD, a.s.

13) Nazev stavby nelze ménit; ve viech ¢astech projektu stavby, jakoZ i v korespondenci ke stavbé musi byt
uvadén nazev, ktery je uveden ve schvalovacim protokolu a v tomto posuzovacim protokolu.

14) Projektant dalsiho stupné dokumentace zpracuje dokladovou ¢ast tak, aby byla kompletnim podkladem pro
stavebni fizeni. Dokladova ¢ést bude kromé jiného obsahovat i vyjadieni moznych spravei podzemnich fada
v misté stavby.

15) V daldim stupni dokumentace projektant zohledni kromé jiného pripominky utvard SZDC, s.o. a CD, as.
k pfipravné dokumentaci .

16) V dalSim stupni dokumentace projektant upiesni vliv stavby na Zelezni¢ni a silniéni provoz pted vypravni
budovou.
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17) Zhotovitel bude respektovat pozadavky zdkona &. 262/2006 Sb., Zakonik prace, zakona ¢&. 309/2006 Sb., o
zajiSténi dalSich podminek bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci, a poZadavky ostatnich pravnich norem,
tykajicich se bezpe¢nosti prace a prace na drahach.

18) Zhotovitel v projektu stavby upfesni mnoZstvi odpadi, které bude nutno odvézt ze stavby na skladku. Soudasti
projektu stavby bude rovnéz feseni likvidace demontované technologie a demoli¢niho materialu.

19) Zhotovitel v dal3im stupni dokumentace upfesni stavebni dvory stavby.

20) V dal3im stupni projektové dokumentace zajistit vypracovani a schvaleni koordina¢niho schematu ukolejnéni,
prostoru ohrani¢enéhoTV a zavérovych tabulek.

21) Zhotovitel v dal$im stupni dokumentace projedna a uptesni POV a organizaci vyluk.

22) Do dalSiho stupné projektové dokumentace je nutno doplnit Havarijni plan, ktery bude vloZen jako piiloha
souhrnné technické spravy (¢ast B).

23) Casti dokumentace stavby tykajici se vlivu na Zivotni prostiedi, véetné dokladi dotdenych organi statni spravy,
predlozit k vyjadieni ekologovi Stavebni spravy zapad Ing. Pokornému.

24) V dalSim stupni projektové dokumentace zajistit zapracovani pozadavkii vyjadfeni k stavajicim sitim pro
realizaci stavby jako podminek pro zhotovitele stavby.

25) Pfipominky uvedené v tomto bodé posuzovaciho protokolu tvofi nedilnou souddsti zaddvaci dokumentace na
vypracovani dal$iho stupné projektové dokumentace.

VIII. Zavér

PredloZend ptipravna dokumentace stavby odpovidé zasadam stanovenym Smérnici generalniho feditele SZDC &,j.
11/2006 ze dne 30.6.2006 ve znéni zmény ¢.1 s u¢innosti od 1.4.2012 ,.Dokumentace pro pfipravu staveb na
Zelezni¢nich drahach celostéatnich a regionalnich®.

Jeji projednéni s dotéenymi orgéany statni spravy, spravci siti technického vybaveni a v rimci organizaci SZDC, s.o.
a Ceskych drah byly v zésad& kladné a nebrani jejimu schvaleni.

Na zakladé kladného vysledku projednéani a posouzeni predlozené pfipravné dokumentace naméstek reditele pro
techniku Stavebni spravy zapad:

a) doporuduje schvalit pfipravnou dokumentaci stavby
»Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni ¢ast*

b) doporuduje stanovit zavazné ukazatele stavby:
- celkové limitni naklady stavby
- kapacitni Gdaje
¢) doporucuje ulozit splnéni pFipominek,
uvedenych v kapitole III. a VII. tohoto posuzovaciho protokolu

Zpracoval: Ing. Ladislav Seemann, tel.: 972 524 007
V Plzni dne 6. 6. 2014

D oue

Ing. Pavel Paidar
naméstek feditele techniku — pracovisté Plzeii
Stavebni spravy zapad
Sprava ¥eleznitni dopravie: cest,
' statni organizace
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