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2. Ucel dokumentace

Lt

Cilem studie je umoznit porovnani koncepéniho fedeni ZUB v dosud sledované ,odsunuté
»v centru” podle navrhu organizace Obcanskd koalice NddraZi v centru (dale jen OK NvC).

varianté s fe$enim

Ukolem studie je dopracovani materidlu zpracovaného organizaci OK NvC do odborné Urovné, umoznujici
technicko-technologické srovnéni s materidlem Fesicim odsunutou variantu. Déle je Gkolem studie také verifikace
»odsunuté” varianty pfi zahrnuti vlivu koncepce Rychlych spojeni (RS) Ministerstva dopravy (MD), aby obé feseni
spliiovala stejné poZadavky z pohledu kapacity dréhy, a byla tedy dle ostatnich hledisek porovnatelna. Jednim
zdilezitych dkoll je také kvalitni shrnuti pfedpoklddaného vyvoje poptévky po pfepravé a moinych provoznich
konceptd na strané nabidky ve vyhledovém obdobi, nebot jeden z nejvyznamnéjiich Zelezni¢nich uzlti Ceské republiky
je vzhledem k rozsahu jeho pfestavby nutno dimenzovat tak, aby vyhovoval i v dlouhodobém ¢éasovém horizontu.
Dostupné konceptni materidly jsou pfitom ¢asto ovlivnény kritkodobymi ekonomickymi vlivy. Navriené fedeni musi
respektovat legislativni pravidla CR i EU, zejména technické specifikace pro interoperabilitu. Tato TES se stane
podkladem pro navaznou studii proveditelnosti, jejimz cilem je zejména ekonomické posouzenf jednotlivych variant.

Pojmem ,rychld spojeni” (RS) se rozumi systém infrastruktury a vozidlového parku, ktery s vyuZitim
vysokorychlostnich trati (VRT — novostavby s rychlosti pies 250 km/h s maximdlni tratovou rychlosti a# 350 km/h
ve smyslu TSI), dsekd novostaveb pro smiSeny provoz (konvenéni traté s tratovou rychlosti do 200 km/h ve smyslu TSI)
a tratich modernizovanych (s tratovou rychlosti dle moznosti v jednotlivych pfipadech) pfinese radikéini zlepieni nejen
do oblasti ddlkové dopravy, ale také do segmentu meziregiondlni & aglomeraéni dopravy.

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DId2déné 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioika 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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3. Obsah dokumentace

Studie byla zpracovana podle nasledujici osnovy:

1.

Aktualizace vyhledového rozsahu dopravy

Zpracovat struény tvod k problematice pfestavby Zelezni¢niho uzlu Brno. Popsat problémy soucasného
feseni, cile pfestavby a postupny vyvoj navrhovaného fedeni.

Na zdkladé aktudlnich koncepénich dokumentaci stanovit poZzadovany rozsah dopravy vE. provoznich
ramen (a nutnych odstup(/nastupl souprav) pro horizonty:

e  kratkodoby vyhled (doba vystavby), cca rok 2016
e stfednédoby vyhled (provoz pfed RS), cca rok 2025
e dlouhodoby vyhled (s provozem RS), po roce 2040

Stanovit celodennf rozsah a rozsah pro 2 hod 3picku v optimélnim rozsahu pro béiny provoz a zvlast
v minimalnim rozsahu pro vylukové obdobi. Projednat a uzaviit rozsah sobjednateli dopravy
a zadavatelem studie. Zpracovat komentdf k poZadavkim objednateld (napf. zda jsou podloiené
prizkumy & zpracovanymi progndzami dopravy, zda maji vazby na dalsi koncepéni materialy, apod.),
popf. navrhnout pro Uéely studie revizi téchto pozadavkd s ohledem na historickou zkuenost ve vztahu
predikce rozsahu dopravy a realizované skutecnosti, resp. se zohlednénim ocekavanych budoucich vlivi,
v pozadavcich objednateld nezohlednénych.

Verifikace dopravné technologické koncepce odsunuté varianty

Ovéfit dopravné technologické feSeni odsunuté varianty pro vyhledovy rozsah dopravy
ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu, pfip. doplnit dopravné technologickou ¢ast o daldi
potfebné vypotty. Vyslovit zdvér o dostatecné kapacité fedeni, pfip. doporutit potfebné tpravy.

Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru

Vypracovat dopravné technologické vypoéty pro vyhledovy rozsah dopravy ve stfednédobem
a dlouhodobém horizontu. Vyslovit zavér o dostateéné kapacité feseni, pfip. doporucit potifebné upravy.

Dopracovani technického feSeni varianty v centru

Provéfit technické fedeni ve smyslu platnych normélil a dopracovat je na zékladé vystupl dopravné
technologické koncepce. Redit problematiku tykajici se kolejového uspofadani a GPK, nastupist
a pFistupu na né véetné vazeb na pfednadraZi prostor, umisténi navéstidel, napajeni a déleni trakéniho
veden/ a rozsahu a uspofadani umélych staveb. Piepracovat nevyhovujici ¢i doplnit chybéjici technicka
fegeni.

Dopracovani technického feSeni napojeni odstavného nadrazi pro variantu v centru

Zpracovat ramcovou verifikaci koncepce odstavného nadraii z hlediska plynulosti povozu a kapacity
jednotlivych procesnich skupin. Vypracovat technicky navrh spojovaciho kolejisté.

Zpracovani rdmcového postupu vystavby varianty v centru

Zpracovat rdmcovy plan organizace vystavby. Rozdélit stavbu do etap, umoiniujicich vystavbu
za omezeného, ale nepferu$eného drainiho provozu. Ndvrh na postupné uvadéni stavby do provozy,
tasovy plan vystavby, popis vystavby rozhodujicich objektd.

Podrobné dopravné technologické posouzeni fedeni varianty v centru

Ovéfit dopravné technologické feeni pro vyhledovy rozsah dopravy ve strednédobém a dlouhodobém
horizontu. Vyslovit zavér o dostatecné kapacité fedeni, pfip. doporuéit potiebné dpravy.

Vypracovat dopravné technologické posouzeni pro obdobi vystavby (blizky horizont) pro rozhodujici
stavebni postupy (hlavni vyluky). Vyslovit zavér o dostateéné kapacité feSeni, pfip. doporucit potfebné
Upravy.

Navrhnout a projednat se zadavatelem parametry modelovych planovanych & mimofadnych vyluk pro

zajisténi provozuschopnosti drahy. Vypracovat dopravné technologické posouzeni pro obdobi
stfednédobého a dlouhodobého horizontu pro planované & mimofadné vyluky béhem provozu.

Vyslovit zavér o dostate¢né kapacité fedeni, pfip. doporucit potrebné Gpravy.
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Navrhnout a projednat se zadavatelem parametry béznych provoznich poruch vyskytujicich v redlném
provozu. Provést ovéfenl stability navrieného feSeni pii zohlednéni béinych poruch pomoci simulacni
metody. Vyslovit zavér o dopravné technologické stabilité navrzeného feeni.

Uprava technického Feseni odsunuté varianty na zakladé dopravné technologické koncepce

Na zakladé vystupt dopravné technologické koncepce upravit nevyhovujici € doplnit chybé&jici technickd
feseni. Vystupy dokladovat obdobné jako u varianty v centru.

Podrobné dopravné technologické posouzeni feSeni odsunuté varianty

Pro upravené fedeni odsunuté varianty ovéfit dopravné technologické fedeni pro vyhledovy rozsah
dopravy ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu. Vyslovit zavér o dostateéné kapacité feseni, pfip.
doporudit potfebné Upravy.

Vypracovat dopravné technologické posouzeni pro obdobi stfednédobého a dlouhodobého horizontu
pro planované & mimotddné vyluky b&hem provozu. Vyslovit zavér o dostateéné kapacité fedeni, pFip.
doporucit potfebné lpravy. Provést ovéfeni stability navrzeného feeni pfi zohlednéni béznych poruch
pomoci simulacni metody. Vyslovit zdvér o dopravné technologické stabilité navrZeného Feeni.

Uprava navaznosti méstského komunikaéniho systému u varianty v centru

Upravit fe$eni pfednadraZniho prostoru v navaznosti na dopracovani technického FeSeni varianty
v centru. Posoudit dostateénost kapacity pfestupnich vazeb a piip. navrhnout opatfeni. Vystupy
zahrnout do souhrnné technické zpravy, podle potieby doplnit vykresy ve vhodném méfitku.

Vyhodnoceni dopad( na Severojizni kolejovy diametr

Vlypracovat ramcovy popis dopadil a navrhnout pfipadné nutné Upravy diametru v Gseku dotéeném
FeSenim varianty v centru. Vystupy zahrnout do souhrnné technické zpravy, podle potieby doplnit
vykresy ve vhodném méfitku.

Reseni vlivu varianty v centru na Zivotni prostiedi

Vypracovat popis vlivu varianty v centru na jednotlivé slozky zivotniho prostfedi (ochrana pfirody, zeler,
vodoteée a vodni zdroje, zemédélsky a lesni padni fond, kulturni pamatky a archeologie, hluk a vibrace,

emise).

Viypracovat navrh opatfeni k eliminaci negativnich vlivli. Zvlastni pozornost vénovat hlukové zatéZi, pro
vybrané lokality zpracovat orientacni hlukovou studii.

Vyhodnoceni varianty v centru vaci dzemnimu planu mésta Brna

Vypracovat zakres ploch pro Zelezniéni dopravu do aktudini dzemné planovaci dokumentace. Clenit
na plochy stdvajici, nové zabirané, opousténé a potiebné pro vystavbu.

Projednani navrieného feseni varianty v centru s rozhodujicimi institucemi

Predlofit zpracovana technickd feSeni vybranym institucim (budou specifikovany zadavatelem)
k prostudovani, ziskat jejich stanoviska a zpracovat k nim komentaf.

Ndvrh rdmcové objektové skladby pro variantu v centru

Zpracovat zasady pro zplsob rozélenéni stavby na provozni soubory a stavebni objekty (PS a SO)
s ohledem na postupné pfedavéni riznym spravciim do provozu, zpracovat pfedb&iny seznam PS a SO
véetné navrhu budouciho viastnika, provozovatele a sprdvce.

Zpracovani odhadu investi¢nich naklad( v aktudlni cenové hladiné pro variantu v centru

Zpracovat odhad ndkladi pro jednotlivé PS a SO podle agregovanych ukazatell, zpracovat odhad
ostatnich ndklad( pro uréeni odhadu CIN.

Zpracovani odhadu investiénich naklad( v aktuaini cenové hladiné pro variantu odsunutou

Cistopis dokumentace
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4. Posuzované varianty a zajmova oblast

Pro obé varianty zpracované v této studii bylo pfijato pracovni oznaceni. Vychozi feSeni obou variant jsou

jednoznacné definovana zadavaci dokumentaci studie:

4.1 Varianta A — Reka

nadrazi”
Nosnou ideou varianty je pfemisténi hlavniho nadraii k jihu na trasu souc¢asného nakladniho pritahu a opusténi

Schvalend a aktualné pfipravovana varianta podle dokumentace ,Zeleznitni uzel Brno — 1. ¢ast osobniho
v'u

, piipravna dokumentace z roku 2005, zpracované SdruZenim ,Zelezniénf uzel Brno — osobnl nadrai

prostoru dnedniho hlavniho nadraZi.

*

Oznacovana je jako ,Reka”, pfipadné ,U feky”, z divodu situovani hlavniho néddraZi u pfemosténi Svratky.
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4,2 Varianta B — Petrov

Alternativni ndvrh podle dokumentace ,Koncepce piestavby zelezni¢niho uzlu Brno varianta Pod Petrovem
s nadrazim v poloze pfi ulici Nadrzni”, studie z roku 2007 s aktualizaci v r. 2013, zpracovana Obcanskou koalici Nadrazi
v centru.

Hlavni ideou varianty je pfestavba hlavniho nadraii v dnesni poloze s vybudovanim samostatné podzemni
kolejové skupiny v prostoru tzv. Malé Ameriky.

Oznadovdna je jako ,Petrov”, pfipadné ,Pod Petrovem”, z divodu umisténi hlavniho nadraZi v blizkosti této
brnénské dominanty.
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4.3 Zajmova oblast

Vymezeni zajmové oblasti studie je stanoveno tak, aby pokrylo viechna variantni feeni v uzlu i na pfivodnich
tratich. Vyznadéeni zajmové oblasti je vyznaceno fialovymi kfizky. VRT smérem na Prahu je do zajmové oblasti zahrnuta
a? do invariantniho bodu v blizkosti obce Domasov (mimo zobrazenou oblast).
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5. Vystupy z dokumentace

e byl sestaven aktualizovany vyhledovy rozsah dopravy pro kratkodoby (2016), stfednédoby (2025)
a dlouhodoby (2040+ se zahrnutim vlivu Rychlych spojeni) ¢asovy horizont,

e podrobeny zkoumdni byly dopravné technologické koncepce a uréena problémova mista plvodnich
feseni obou variant,

e a obé zadané varianty byly ve stejné podrobnosti upraveny do podoby, Ze spliuji stejné pozadavky
z pohledu Zelezniéniho provozu a jsou tedy podle ostatnich hledisek porovnatelné.

5.1 Vyhledovy rozsah dopravy

VWhledovy rozsah dopravy vyjadfuje maximalni poptdvku, kterou zadavatel jako provozovatel Zelezni¢ni
infrastruktury v budoucnu oéekéva a hodla uspokojit.

V kratkodobém horizontu odpovida sou¢asnému provozu (jen pro hodnoceni obdobi vystavby).
Ve stfednédobém horizontu rozsah dopravy zhruba odpovida pfipravné dokumentaci z roku 2005.

V dlouhodobém horizontu dochazi k nartistu ve viech segmentech, nejvice pak v dalkové osobni dopravé vlivem
provozu RS. Spickovy polet osobnich vlakl v uzlu vzrostl oproti pfipravné dokumentaci o 29 %, nakladni doprava
v celodennim souctu o 19 %.

Rozsah dopravy v délkové osobni dopravé byl, oproti pozadavkiim MD, zvyden o 12 % z dlvodu provéfeni
schopnosti uzlu absorbovat dal3i roziifeni poétu viakd v éasovych horizontech sahajicich za rok 2050 aviak hezpeéné
v dobé Zivotnosti investice do uzlu. Strikini vymezeni kapacity uzlu na dnes predpokladanou objedndvku osobni

rvr

dopravy neni strategické fedeni. NavySeni rozsahu dopravy bylo béhem zpracovan{ fddné projednano.

5.2 Problémova mista varianty A — Reka
Rozhodujicimi problémovymi misty vychoziho fe$eni varianty A — Reka jsou:

e kapacitni pfetizeni zhlavi Zst. Brno hl. n. droviiovym zapojenim trati a kapacitni pfetiZzeni iseku Brno hl.
n. — Brno-Zidenice, zpiisobené spoleénym provozem viech segment( dopravy a uspofadanim tratovych
oddild,

e nemoznost vyuzivat nakladni objezd podél sudé skupiny koleji. Nékladni viaky musi byt vedeny stfedem
stanice po kolejich ¢. 1 a 2 (bez nastupist),

e nedostatecny pocet ndstupiStnich hran pro vlaky RS,

o nedostateénd kapacita dvojkolejného zapojeni silné zat{Zené magistraly Brno — Pferov.

5.3 Problémova mista varianty B — Petrov
Rozhodujicimi problémovymi misty vychoziho feseni varianty B — Petrov jsou:

e nedostateénd kapacita podzemni skupiny koleji osobniho nadraZi pro provoz vlaki RS,

e ve stfednédobém horizontu nedostate¢nd kapacita stfedniho zhlavi osobniho nadrazi,

e podvéazani funkénosti varianty v dlouhodobém horizontu vybudovénim Severojiiniho kolejového
diametru (SIKD) jiz pfed vystavbou RS a uvaZovani koncepce regiondlni dopravni obsluhy odlidné od
predstav jejiho objednatele,

e poloha podzemni stanice ¢astetné v rozmérnych razenych tunelech v geologicky nevhodnych pomérech
pod zastavbou v okoli Zelného trhu.

Pro zajisténi porovnatelnosti bylo u obou variant dale shodné uvaZzovdno s moznosti, Ze SIKD nebude realizovan
a vlaky od Chrlic budou odbavovany v kolejisti hlavniho nadrazi.
5.4 Upravené Feseni varianty A — Reka

P ndvrhu dprav byl dodrien charakter soucasného pfipravovaného feseni, minimalizovany zasahy do vazeb mezi
kolejovymi skupinami a do navaznych feSeni méstské infrastruktury.

Hlavni zmény fe3eni lze shrnout do nasledujicich oblasti:

e posileni kapacity tseku Brno hl. n. — Brno-Zidenice zménou organizace provozu na tratové uspofadani
(dvé dvojice trati):
o segregace jednotlivych segmentl dopravy (regionalni versus dalkova osobni a nakladni),
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o rozdéleni kolejisté Zst. Brno hl. n. na tfi provozni celky a dprava konfigurace kolejisté pro
zkraceni zhlavi a zrychleni vlakovych cest,
o nezvy3ovani tratové rychlosti nad 100 km/h a pfekonfigurovani tratovych oddild pro zabrzdnou
vzdalenost 700 m,
e zapojeni daldi tratové koleje od Pferova a tiprava zastavky Brno-Cernovice,
e souvisejic/ Upravy v Brné-Zidenicich a Brné-Slatiné,
e v dlouhodobém horizontu pak samostatné zapojeni novych trati RS aZ do Zst. Brno hl. n. véetné dprav
zhlavi,
e realizace dalsiho nastupisté v zst. Brno hl. n. (vyZaduje rozsifeni prostoru stanice),
e vytvofeni jazykovych ndstupist pro smér Chrlice pro pfipad, Ze nebude (véas) realizovan Severojizni
kolejovy diametr.

Pro upravené Fedeni bude nutna dil¢i lokalni Gprava dzemniho planu, pfip. bude v podrobnéjsi dokumentaci
nalezeno FeSeni nevyZadujici upravu.

Nové dopravné technologické posouzeni upraveného feseni prokazalo dostate¢nou kapacitu infrastruktury.

Simulace budouciho provozu ukdzala, Ze upravené fesenf je pfiméfené robustni a vstupni zpoZdéni vlakd v uzlu
vzrasta jen zanedbatelné, tedy Ze infrastruktura béZné provozni odchylky zvlada, ale nedokaze je tlumit. Vzhledem
k tomu, Ze vyhledovy rozsah dopravy byl stanoven jako maximalni, je takovy zavér v pofadku a znadi, Ze infrastruktura
neni pfedimenzovana (pro dany rozsah dopravy).

Casovy plan pFedpoklada moznost dokonéeni (1. &asti) stavby v roce 2021, resp. 2022.

Odhad investiéni nakladnosti Feseni varianty A je 51 mld.K¢ (mezi invariantnimi body na pfivodnich tratich).

5.5 Upravené feSeni varianty B — Petrov

PFi ndvrhu Gprav byla zachovéana hlavni myslenka navrhu OK NvC prestavby soucasného hlavniho s vybudovéanim
samostatné podzemni kolejové skupiny a zapojenim traté RS Praha — Brno tunely pod méstem, resp. s novou trati
smérem Pferov v nové stopé kolem letisté.

Naopak, plvodni koncepce vyZadujici zprovoznéni Severojizniho kolejového diametru pred vystavbou RS
a v odlinych provoznich a technickych parametrech, nez sleduje Jihomoravsky kraj a mésto Brno, byla opuiténa
a feSeni upraveno tak, aby nebylo zévislé na SIKD podobné jako varianta A.

Hlavni zmény feseni lze je shrnout do nésledujicich oblasti:

vy

e  zvy3en( kapacity podzemni ¢asti stanice rozsifenim na celkem 6 koleji,

e posun podzemni ¢asti stanice jizné tak, aby byla cela realizovéna v hloubené jamé; pod zastavbou mésta
zOstdvajl jen tratové tunely, podzemni ¢ast podchazi feku Svratku a vystupuje na povrch ai na jejim
pravém bfehu,

e zvydeni kapacity nadzemni ¢asti stanice; kromé jiz uvazovanych dvou dalsich prajezdnych koleji oproti
dnesnimu stavu jde o pfidani tfi kusych stani¢nich koleji s novym nastupi§tém. Kusé koleje slouZi téZ pro
vlaky smér Chrlice pro pfipad, Ze nebude realizovan SIKD.

Dalsi vyznamné zmény reagujici na pribéh zpracovani feSeni jsou nasledujici:

e smér Brno — Pierov fesen jako dvé oddélené 2kolejné traté (pfiméstskd pfes Slapanice a novostavba RS),

e nakladni pritah stoupa na droveri +1 kvdli kiizeni s novou trati Brno — Pferov a novymi komunikacemi
VMO,

e potieba zvysit podet a prodlouZit délky odstavnych koleji v odstavném nadraZi.

Varianta B neodpovidd sledované urbanistické koncepci mésta a bude vyzadovat vyznamnou zménu Uzemniho
planu.
Nové dopravné technologické posouzeni upraveného feSeni prokazalo dostate¢nou kapacitu infrastruktury.

Pro provoz v horizontu 2025 jsou zpracovany dvé alternativy: pouze nadzemni €ast stanice v plné konfiguraci,

anebo nadzemni &st bez kusych koleji a podzemnf &ast s (docasné) pouze 4 kolejemi. S ohledem na casoveé souvislosti
vystavby se viak stiednédoby horizont nemusi uplatnit a zavisi na postupu vystavby sité RS.

Simulace budouciho provozu ukdzala, Ze upravené fedenf je robustnf a systematicky utlumuje vstupni zpoZdéni
vlakd, provoz je dlouhodobé velmi stabilni.
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Casovy plan pfedpoklada moznost dokonéenf stavby v roce 2030, resp. 2032.

Odhad investi¢ni nakladnosti FeSeni varianty B je 62 mld.K¢ (mezi invariantnimi body na pfivodnich tratich).

6. Stanoviska k zavérecnému odevzdani

Dosld vyjadieni jednotlivych instituci a jejich odborl jsou uvedeny v pfilohdch tohoto dokumentu. Prehled
doslych vyjadFeni a zavérd z nich plynouci véetné jejich vyporadani je uveden nize. Vyporadani je uvedeno c¢ervenym

textem.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze je v soucasné dobé zadavana navazna Studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Brno
(SP), budou relevantni pfipominky vypofadany v této SP.

6.1 Magistrat mésta Brna

e  PInd podpora varianty A: Konstatovani, neni pfipominka.
e  Varianta B:

(0]

©C 0O 0O o0 0 0 0 ©

Q

o}

Nejasné oznaceni smérl RS. V SP bude upfesnéno.

Nejasnosti v bilancnich tabulkach ploch: V SP bude upfesnéno.

Sporné vyznaceni nékterych zabor(: V SP hude upfesnéno.

Nejasné funkéni vyuZiti opusténych ploch: V SP bude upfesnéno.

Nejasné feseni zabor( ploch pro bydleni v lokalité Nové Sady: V SP bude upfesnéno.

Nutnd zpracovani nového UP. SP toto bude respektovat.

Upozornéni na urbanistické aspekty nékterych ¢asti var. B: Neni pfipominka.

Upozornéni na vyuziti Gzemi komer&nimi rozvojovymi zaméry: Nenf pfipominka.

Upozornéni na kolizi navrzeného feSeni s vedenim trasy Velkého méstského okruhu: Bude v SP
provéfeno.

Kolize trasy s VLC Letisté Tufany a s BALP: Bude provéreno v SP.

Otazka Zivotnosti Prazského viaduktu: Bude provéreno v SP.

Nejasnost modernizace nakladniho pritahu v celé délce: Nakladni pritah bude modernizovan
v celé délce.

Do nakladl etapy varianty B je nezbytné zahrnout ¢ast (stavebni pfipravenost) podzemni
skupiny: Bude zahrnuto v SP.

e  Pro obé varianty feseni:

O

Pozadavek na podrobné rozdéleni polozek nakladd véetné mérnych jednotek: Bude zpracovano
v SP, je ale nutné upozornit, Ze atypické konstrukce nelze ocenovat dle mérnych jednotek.
Etapa Varianty B se na rozdil od varianty A neobejde bez stavebni pfipravenosti pro zapojeni
RS: Neni pravda, i etapa var. A obsahuje stavebni pripravenost, ale v mensim rozsahu nez
var, B. Etapa bez RS bude provéfena v SP.

Upozornénl na pozd&jdl realizaci varianty B zdivodu nutnosti pofizeni nového UP. Nenf
pfipominka.

ZU Brno musi byt pfipraven pro realizaci RS. A fedeni ZUB nelze uvaZovat aZ s RS: SP s timto
podita.

6.2 Odbor dopravy Magistratu mésta Brna

e Varianta A, pozadavky na Upravy (napf. nadbytecnost zast. Brno-Videnska): Bude provéreno v SP.

e Varianta B, pozadavek na podrobné posouzeni vlivu na navazujici dopravu a méstsky komunikaéni
systém, upozornéni na kolize technické infrastruktury, provéreni hlukové zatéze: Bude provéreno v SP,
pfipadné v dalsich stupnich dokumentace.

e Pozadavek na respektovani vsech ndkladl a rizik a vliv na délku stavby obou variant: Bude v SP
respektovano.

e Pozadavek na prlbéinou konzultaci projektovych praci: Bude respektovano v SP.
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6.3 Odbor tzemniho planovani Magistratu mésta Brna,

Varianta A vychazi je v souladu s UP, je potieba diléich lokélnich tprav UP: Konstatovani, vliv na zménu
UP bude zahrnut do SP.

Varianta B md zcela zdsadni dopad na urbanistickou koncepci mésta, vyvold novy dzemni plan, riziko
nezakonnosti nového UP v pfipadé nedostateéné odivodnéné zmény vyuziti funkenich ploch: Vliv
na pofizeni nového UP a jeho dostateéné odivodnéni bude zahrnut do SP.

6.4 Jihomoravsky kraj, Krajsky ufad JMK, odbor dopravy

Kolize trasy nové pierovské trati se stavbou logistického centra: Bude feSeno v SP.

Nesrovnalosti v rozsahu vyhledové regionalni dopravy: Rozsah dopravy bude v ramci SP verifikovdn.
Provéfeni zadsténi chrlické trati rovnou do SIKD v Useku Staré Cernovice — nové hlavni nadrazi: TES
nepiedpoklddala existenci Zadné ¢asti SIKD, tedy ani usek Stare Cernovice — nové hlavni nadraii.
Existence SIKD a jeho vliv na technické feSeni bude provéfen v SP.

Nejasné vedeni linek regionaini dopravy pies zastavku LetiSté: Linkové vedeni a zastavovaci politika
bude verifikovana v ramci SP.

Upozornéni na rizika schvalovaciho procesu UP a jeho sladéni s projektovou pffpravou var. B: Bude
provéreno v SP.

Nesrovnalosti v POV var. B: Bude provéfeno v SP

Nutnost vétsi opravy viaduktu Kfenové ve var. B: Bude provéfeno v SP.

6.5 Ministerstvo dopravy - souhrnné stanovisko pfislusnych odbori

TES zformalniho i vécného hlediska splnila vdechny naleZitosti. Studii povaiuje za kompletni
a umozriujici jeji formélni dokonéeni: Neni pripominka.

Nerespektovani vychozich podkladl, zejména vyhledového rozsahu délkové dopravy: Zpracovatel
nawysil rozsah dalkové doprav o cca 12 %, tento postup byl schvdlen na fidicim vyboru. V SP bude
provedena verifikace vyhledového rozsahu dopravy.

Ocenénf vysoké technické trovné TES: Neni pfipominka.

Doporutuje TES formaln& dokonéit a pFedloZit k projedndni v Centralni komisi MD. Bude respektovano
v SP.

6.6 Obéanské koalice Nadrazi v centru

Po¥adavek udinit nepostradatelné Upravy fedeni varianty B: Bude provéfeno v SP.

ReSeni varianty B je piili§ ndkladné, je moZné jej upravit a zlevnit: Dvé navriené (pravy ,mala” a ,velka”
znamenaji vyraznou zménu technického Fedenf varianty B, ve svém dusledku ale nebudou mit podstatny
vliv na ptepravni proudy a investi¢ni a provozni naklady. Vznikly by tak pouze dal3i technické alternativy
varianty B, které by zbyte¢né zatiZily naro¢nost zpracovani SP. Do SP proto nebudou alternativni feseni
zahrnuta. V pfipadé kladného vysledku SP ve prospéch varianty B bude otédzka alternativnich feseni této
varianty oteviena pro dalsi stupen dokumentace.

Dolozeni nevyhod varianty A: Neni pfipominka.

Posouzeni variant z pohledu cestujictho (ndvazna MHD): Bude provéieno v SP.

6.7 SZDC, 06 - Odbor pfipravy staveb

Nepfijatelné fedenl spojky 47-48 u var. B: Bude vyfeSeno v SP.

Problematika zabrzdné vzddlenosti: V SP bude uvazovéano s jednotnou zabrzdnou vzdalenosti 1000 m.
Zatim nelze poutit rozdilnou zébrzdnou vzdalenost viz. Vyhl. & 177/1995 Sb, Stavebni a technicky fad
drah. Pfipravuje se zména této Vyhlaky, nicméné v soutasné dobé plati jednotna zabrzdna vzdélenost.
Ptipadné disledky této zmény budou v SP promitnuty do technického navrhu v SP.

Problematika provazeni dlouhych vlaki: PoZadavek Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢.1315/2013 na délku viaku 740 m bude do SP zapracovan.

Verifikace vyhledového rozsahu dopravy: Bude sougasti SP.

6.8 SZDC, 07 - Odbor investiéni

Bez pfipominek.
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6.9 SZDC, 012 - Odbor zékladniho Fizeni provozu

e Nebyla disledné uvaZovana délka nakladnich vlakd 740 m: Bude zapracovano v SP.
e  Drobné pfipominky k textaci TES: Berou se na vedomf.

6.10 SZDC, 013 - Odbor tratového hospodaFstvi

e Nepfijatelnd pferu$eni nastupistni hrany v misté vyhybky: Bude zapracovano v SP (souvisi s kolejovou
spojkou 47-48 ve var, B, feeni viz odst. 7.2 této zprdvy).

6.11 SZDC, 014 - Odbor automatizace a elektrotechniky

e Upozornéni na problematiku pouZiti zdbrzdné vzdélenosti 700m, které neumozriuje vybudovat tratovou
¢ast ndrodniho vlakového zahezpedovace. Bude v SP respektovano.

e PoZadavek na detailnéj$i rozpracovani popisu navrzeného stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni: Bude
zpracovano v daldich stupnich dokumentace.

e Nutnost implementace ETCS trovné 2 do projektu v éasovém horizontu pfed vystavbou VRT: Bude v SP
zapracovano.

e Dopracovat koncepci dilkového ovliddani uzlu: Bude v SP zapracovano.

e TNS Cernovice projektovat se dvéma trakénimi transformatory: Bude provéfeno v SP.

6.12 SZDC, Stavebni sprava vychod

e Varianta A - zména rozsahu stavby smér Prerov oproti plvodni dokumentaci ve vztahu k SP Brno —
Pferov: Rozsah obou staveb je vzajemné koordinovén.

e Varianta B - upozornéni na prodlouZenf pfestupnich dob, sloZitost budovani podzemni skupiny, moiny
vliv na ekosystém Feky Svratky, zvySeni intenzity dopravy v centru mésta, problematické budovani
nadraii za provozu, dostatenou kapacitu autobusového terminalu, omezeni rozvoje OD Tesco

s

a nutnosti pfebudovani ¢asti jiz vybudované 1. éasti odstavného nadraZi: Bude provéieno v SP.

6.13 SZDC, Oblastni Feditelstvi Brno

e Vzhledem ke stavu infrastruktury preferuji tu variantu, kterd bude realizovano co nejdfive a vco
nejkratdim mozném obdobi: Preference varianty bude déna vysledkem SP, technicky stav infrastruktury
i doba vystavby bude zohlednéna.

e Doporuéuje, vzhledem k rostoucimu trendu objednavky osobni dopravy uvazovat s naddimenzovanosti
infrastruktury: Viyhledové poéty vliaki a pfipadnd naddimenzovanost infrastruktury bude souéasti
provéreni v SP,

7. Reakce zpracovatele na stanoviska

s v

Doilé pfipominky se ve velké ¢asti shoduji s pfipominkami doslymi v prvnim kole pripominek ke studii. Je to dano
i tim Ze byl zvolen zplsob vypofadani pfipominek komentéfem bez zapracovani do studie na navrh zadavatele, jelikoZ
by si to vyzadalo pfepracovani vyznamnych ¢asti studie.

V rdmci tohoto dokumentu jsou okomentovany pfipominky, které majf svym vyznamem zdsadni dopad na moZné
Fedeni a pfipominky které se opakuji u vice zpracovateld pfipominek.

7.1 Rozsah dopravy

Zpracovatel uzndvd, e navySeni rozsahu dopravy oproti stanovisku pfisluinych odborii MD bylo provedeno.
Nebylo viak provedeno svévolng, ale bylo projednano na fidicich vyborech ke studii. Odrazi zkuSenosti z jiz dfive
realizovanych staveb, napF. v okoli Prahy, kde je po dokonéeni nékterych staveb problém s kapacitou, nebot prvni
navrhy dopravni technologie v po&atcich formavani feseni prvnimi stupni dokumentaci poéitaly s nizsim poétem vlakd,
nez ktery se po realizaci stavby skuteéné na trati objednal. Jiz z podkladd objednatell dopravy je vidét vyrazny posun
v pohledu na objednédvanou dopravu. Rozdil mezi uvaZzovanym rozsahem dopravy pro pfipravnou dokumentaci pro
variantu A - Reka z roku 2005 ukazuje vyrazny ndzorovy posun z hlediska objedndvané dopravy.
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Pocet pard vlaki/2h NavySeni oproti Navyseni
na vstupu do uzlu PD 2005 studie ZUB
PD 2005 82
objednatelé
8 209
11/2012 . 0%
studie 7UB 110 +34% +12%

V pfipadé vlaki linky 1C12, ktera dopliiuje linku R12 i vkladanych linek R32 , R34 a R33 se jedna o vlaky, které
vyuzivaji volné koleje, pfipadné jejich délené ¢asti, které by nebyly obsazeny jinym vlakem. Nedochazi tedy dmysiné
k navySovani pozadavkd na infrastrukturu, ale k efektivnéj$imu vyuzivani infrastruktury, prostoru a ploch pro zeleznici
nutnych k provozu objednavateli potvrzenych vlakd. Vypusténim vyse uvedenych linek nedojde k Uspofe koleji nebo
nastupnich hran, ale ke snizeni zatizeni vybranych prvki na zhlavi. Zavadéni integralniho taktového jizdniho fadu se
systémovymi uzly vlak(l po vzajemné prestupy mezi vlaky ma praveé vysoké naroky na Zelezni¢ni uzly, aby byl budovany
systém a koncept Zelezniéni dopravy konkurenceschopny a efektivni. Do ZUB jsou pfimo zadstény traté ze $esti sméril
+ ve vyhledu VRT Praha — Brno a Brno - Vranovice, smér( do kterych je nutné uvazovat vedeni pfimych linek je oviem
minimalné 10.

Z pohledu zatiZeni tratowych Usekd redukce dopravy o uvedené linky nepovede vZUB ke zméné narokd na
infrastrukturu. V pfipadé vypuiténi uvedenych linek dojde ke snizeni hodnoty stupné obsazeni tratovych koleji. Casové
polohy linek v uzlu vychézeji ze zohlednénf konfiguraci ostatnich ¢asovych uzlG na okolni siti. Obecné Ize na navrzené
GVD v ZUB nahliZet jako na soubor tras na trati, které Ize mimo ZUB vést kterymkoliv smérem. Z pohledu kapacity ZUB
nenf relevantni, kterd konkrétni linka je na dané trati vedena v konkrétni &as, ale jeji existence a vedeni z/do ZUB,
protoZe v budoucnu je moZnd jeji prosta zaména za linku jiného sméru.

Zpracovatel si je védom skutecnosti, Ze ndzor na linkové vedeni, ¢asovou polohu i éetnost vlakl se méni. VIiv( je
mnoho, pozadavky na provoz jsou dany koncepci obsluhy Gzemi, stavem okolni navazujici infrastruktury s mnohdy
dalekosahlymi dopady i napf. mnozstvim prostfedk(, které mohou objednatelé vydat na zajisténi dopravni
obsluZnosti. Zelezni¢ni uzly by vadi témto viivim mély byt robustni a umoZnit oboustranné vykyvy poptévky po
dopravé. Zména koncepce, kterd zcela jisté nastane v dalSich stupnich dokumentace, pfinese opét jiny nahled na
rozsah dopravy a infrastrukturu a bude odpovidat stavu poznani v danou chvili. ZUB je viak stavba, ktera by méla
vydriet bez zasahu minimalné 50 let a dal3ich 50 let by se méla pohybovat v Gizemi pro Zeleznici vymezenou plochami
v UP mésta Brna. Pfipadné daléi naroky na plochy pro Zelezniéni budou v budoucnu velmi komplikované, nebot nyni se
formuje nova podoba Zeleznice v Brné na dlouhou dobu dopfedu. Proto by nebylo proziravé podfizovat naroky na
infrastrukturu pozadavk(m dopravy, které vychazeji pouze z dneiniho pohledu na danou problematiku, v budoucnu
by pfipadnd dnesni redukce infrastruktury znamenala komplikace a pfipadné dodatecné tpravy by byly nakladnéjsi,
neZ realizace v pfedstihu. Navrh infrastruktury byl navrzen tak, aby v co nejvétsi mife, pfi daném stupni poznani,
umoznil i jiné alternativni varianty provozu a umoznil zménu koncepce dopravy bez vlivu na infrastrukturu. Napfiklad
z vyjadieni OR Brno je patrna podpora navyieného poctu viakd ze studie.

Uvedené pocty vlaki ve studii je tedy lepsi spiSe chdpat jako maximalni mnoistvi tras na jednotlivych tratich
av uzlu, které maji garantovanou kvalitu, ¢etnost, rychlost a pfifazenou ndstupidtni hranu ve stanicich a naplnénim
viech uvedenych katalogovych tras nedojde v budoucnu k pfetizen( infrastruktury. Moznosti pfidani dalsich tras do
budoucna na omezené infrastrukture by mohlo vést k pfetizeni nékterych prvkd a ovlivnéni jiz zavedenych tras.
Vétsina z takto nabizenych tras je pfitom pravé jiz vsoudasnosti ve studii kryta poZadavky objednatel. Redukce
dopravy, ktera by vedla napf. ve var. A k nevklddani nastupisté mezi koleje byvalého nakladniho ohjezdu na vychodni
strané stanice zst. Brno hl. n. dle plvodniho navrhu PD zr. 2005, by vedla k nenaplnéni pozadavk(i objednateli
dopravy pro tuto studii.

Doporuéujeme projednat rozsah dopravy s objednateli v kontextu obou navrzenych variant zvIast. V regionain{
dopravé napfiklad neni ve vétsi mife zohlednéna moZnost zavedeni rychlé regiondini dopravy v budoucnu zavedenim
spésnych vlakd. Pokud by tento pozadavek v budoucnu nastal, pfipadny redukovany navrh infrastruktury by vyvolal
odmitnuti tohoto pozadavku z divodu omezené kapacity.

7.2 Kolejové fFeseni ve varianté B

Kolejové Feseni ve varianté B s kolejovou spojkou bylo na zakladé pfipominek provéfovano, jak bylo uvedeno
v dokumentu B-002. Kolejovou spojku je mozno vytvofit z jednoduchych vyhybek J 1:9-300, v koleji ¢. 6 to vyvola
maximalni smérovy posun v misté vyhybky ¢. 47 o 1,35 m. DodrZeny jsou navrzené délky koleji i nastupist u koleji
5i6a. Vkolejich 5 a 6 je zménén polomér smérového oblouku na 350 a 340 m. Zména spojky nema vliv na zhlavi
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a neznamena tedy znemoznéni realizace. Zména vyvola posun koleji 7, 8, 9, 10 a 11 o0 max. 1,5 m v zavislosti na poloze

vystupll na nastupisté. P¥ipadny zabor a rozifeni télesa o max. $ifi 1,5 m je mozné uvaZovat u koleje & 11 v poslednich
cca 70 m u konce koleje, nema tedy vliv na rozsiteni u koleje ¢. 8.

7.3 Zabrzdna vzdalenost 700 m

Zpracovatel se snaZil najit schiidné feSeni pro variantu A, které umozni provézt pozadovany poéet vlakl a splnit
poZadavky KORDISu na feSeni pfiméstské dopravy pfi respektovani stavajicich moznosti pfedpisu D1 bez nutnosti
aplikovat zde jiZ od po&atku systém ETCS. JelikoZ se jednd predeviim o tsek Brno hl. n. — Brno-Zidenice s maximalni
rychlosti omezenou smérovymi poméry na 90 km/h bylo zvoleno fesen( se zabrzdnou vzddalenosti 700 m, kterd vyhovi
do 100 km/h. Limity, které vedly k tomuto rozhodnuti, jsou:

e pouze 6 kolejny tsek Brno hl. n. — Brno-Cernovice,
e zastavka Brno-Cernovice je vzddlena 1,5 km od mista zastaveni v Zst Brno hl. n.

e nutnost dodrZet ¢asové intervaly mezi naslednymi vlaky linek S2 a S3, které jesté umozini jejich vzajemny
pFestup systémem hrana-hrana v Zst. Brno hl. n.,

¢

e poZadavek na odjezd na navést volno u druhého odjizdéjiciho vlaku z #st. Brno hl. n. ve sméru Brno-Cernovice
se dvéma oddily na zabrzdnou vzdalenost,

e smérové vedeni traté s malymi poloméry oblouk( (aZ R=350 m), které komplikuji moZnosti osazeni ndvéstidel
po 1000 m i s ohledem na umisténi zastavky Brno-Cernovice.

Vyse uvedené limity se nepodafilo soucasné splnit nasazenim zabezpecovaciho zafizeni s ndvéstidly umisténymi
po 1000 m. Proto bylo navrieno feSeni se zabrzdnou vzddlenosti 700 m. Na Usecich se zahrzdnou vzdéalenosti nenf
mozné uvaZzovat s vybavenim stacionarni ¢asti narodniho vlakového zabezpecovace.

Pokud neni uziti zabrzdné vzdélenosti 700 m moiné, zbyva jiZ jen provéfeni feSeni s nasazenim systému ETCS
s optimalizovanym rozmisténim baliz, tak aby byly spinény vySe uvedené pozadavky. Redeni se systémem ETCS
doporucujeme Fesit v dalsim stupni dokumentace.

7.4 Nakladni pratah

Ve varianté B jsou uvedeny naklady na modernizaci nakladniho pritahu v téch ¢astech, kde je to s ohledem na
stavebni zdsahy nezbytné. V &astech, které nebylo nutné stavebné upravovat, jsou ponechany beze zmény, nebot jiZ
pfimo nesouvisi s modernizaci uzlu. V celém udseku je vSak uvazovana modernizace zabezpefovaciho a sdélovaciho
zafizeni. Je na zvazeni v dalSich stupnich dokumentace, zda tyto tseky zahrnout do modernizace uzlu, nebo je fesit
jako bé&inou UdrZzbu stavajicich trati, jak bylo uvazovano, nebot ve stavajicim stavu svoji funkei plni.

7.5 Provazeni nakladnich vlakd ve varianté A

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 vstoupilo v platnost priibéhu zpracovani studie aZ po
uzavieni ndvrhu infrastrukturnich dprav. Vzhledem k zadani méla studie zasahovat do feSenf varianty A minimalné.
Od poddtku Gprav infrastruktury bylo zfejmé, Ze se nepodafi vzhledem ke stisnénym pomé&riim nové stanice Brno hl. n.
ve varianté A danym smérovymi poméry a umisténim odstavného nadraZzi zajistit na kolejich 1 a 2 pro nakladni
dopravu pozadovanou délku koleji ani tehdy uvazovanou 650 m, kdyZ FeSenf varianty A umoini v prostoru nastupist
délku koleje pouze 530 m. V souladu se zadanim byly v maximalni mife respektovény plochy pro umisténi Zelezni¢nich
staveb definované v PD zr. 2005. Tykd se pfedeviim télesa trati v Giseku Brno hl. n. — Brno-Cernovice, kde bylo v PD
navrhovéno téleso pro $est koleji. ProdlouZeni koleji je moiné prakticky pouze ve sméru Cernovice, nebot na
modrickém zhlavi je omezeno moZnosti napojeni odstavného nadrazi. Z téchto divodi byl navrien GVD, ktery mozni
nakladnim vlakim pfes Brno hl. n. prljezd bez zastaveni. Vramci zohlednéni pozadavku na vedeni dlouhych
nakladnich vlak( byl zpracovan zptisob a moznosti jejich zastaveni v rdznych provoznich situacich.

Je-li striktni pozadavek na moznost zastaveni vlak( délky 740 m, je nutné uvaZovat s popsanym FeSenim
prodlouzeni délky koleji €. 1 a 2 ve sméru Cernovice na 780 — 800 m. Toto opatfeni vyvold nutnost posunout odjezdova
navéstidla az za smérovy oblouk kvili dosazeni potfebné délky koleje a viditelnosti ndvéstidel, coz znamend posun
zhlavi o cca 200 m ve sméru Cernovice. Pro zachovani nezavislého provozu na kolejich 9 a 19 pro p¥iméstskou dopravu
by bylo nutné provést rozsifeni télesa na severni strané u koleje 19. Jinak by dochdzelo k éasové kolizi vyuziti koleje
€. 9 vlaky Ex35 a R19 slinkami S2 a $3 jedoucimi ve sméru Zidenice. Sougasné je viak nutnd prava zhlavi nebo

rozdifeni télesa o dalsi koleje pro moznost oddé&leni pfedjizdnych koleji sudé skupiny a umoinéni nezévislého provozu

12/16



osobni regiondlni dopravy, ktera vyuzivala stani¢ni koleje ¢. 4 a 8 a tratovou kolej 902 v tdseku Brno hl. n. — Brno-
Cernovice, s provozem osobni dalkové dopravy na kolejich 806 a 808.

Upravy zhlavi bez roziifeni télesa maji za nasledek zménu v rozmisténi navéstidel, umisténi kolejovych spojek
a maji vliv na moznosti soucasné realizovatelnych vlakovych cest. Pfipadna rozsifeni télesa, kterd nebyla dle zadani
studie Z&douci, je nutné projednat s magistratem mésta Brna, nebot jiz znaéné pfesahuji plochy uréené UP pro
umisténi Zelezniénich staveb. Zabory pro rozsiteni kolejisté doporuéujeme jako pfednostni FeSeni, nebot povedou
ke zlep3eni stavu.

7.6 Poloha podzemni kolejové skupiny ve varianté B

Ndvrh podzemnf kolejové skupiny ve varianté B prosel slozitym vyvojem. Rozsah je doloZen dopravni technologii
a ndvrh je podloZen posouzenim geologickych pomérd ve zkoumané oblasti. RovnéZ byla vzata v Givahu moZnost
realizace stavby podzemni stanice a jeji umisténi, pokud moZno na pozemcich ve stavajicim stavu vyuZivanych
Zeleznici. Spolu s nadzemni &astf kolejisté, se kterou se doplnuje, tvofi kompaktni provozni celek a jednotlivé &asti
kolejidté jsou schopny v pfipadé mimofadnosti i ¢astecné vzijemné zastupitelnosti, pokud to bude z provozniho
hlediska nutné. Navrh byl zkouman i z pohledu vztahu ke stavajicimu komunikaénimu systému mésta Brna i jeho
pfedpokladané budouci podobé dle Gzemniho planu. Navriené feSeni bylo zkoumdno i z hlediska vlakové dynamiky.
Kritizovany podchod Svratky nahrazuje vyjezdovou rampu o sklonu 25 %o navazujici bezprostfedné na nédstupiité, jak
bylo navrieno v plvodnim materidlu OK NvC, kterd oviem znamenala sniZeni nivelety ulice Pofi¢i/Opusténa v misté
dnedniho viaduktu pfes Svratku. Bylo zvoleno feSeni, které umozni fungovani stévajici silniéni i nové Zelezniéni
infrastruktury. V ndvrhu byly zohlednény viechny komunikace v UP Brna, které maji pro danou lokalitu vyznam a bude
zi'ejmé, Ze je jejich existence potfebnd a oddvodnéna, napf. VMO, propojeni Rosickd — Bidldky apod. Poloha néstupist
zohledfiuje jak geologické podminky v misté stavby tuneld zejména s ohledem na jejich velikost a mnoZstvi, které je
nutné do Uzemi umistit. Rozsah tunelovych staveb je pod historickym centrem minimalizovan. Nastupiité jsou
umisténa tak, aby byl umoZnén rychly a bezpeény pfistup cestujicich na/z ndstupist i v pfipadé mimofadnych udalosti.
Sougasti navrhu v daldich stupnich musi byt detailni feSeni protipovodfiové ochrany stanice, kterd se predpokladala
uzavfenim ohroZenych vstupl do podzemnich prostor. Pfesto by podzemni koleji3té mohlo fungovat s pfistupem pfes
vstup z ulice Nadrazni, ktery jiZ neni v ohroZeném pasmu.

Smérové posuny kolejisté zapadnim smérem nepovaiujeme za vhodné, nebot jiz zasahuji do pozemkid nové
zastavovanych soukromymi investory. Posun nastupist do ¢dsti raZenych tunel( neni dle projektanta tunelové &3sti
z geologickych a stavebnétechnickych divodd mozny. Jednd se o misto na kraji vyb&zku masivu, na kterém je umisténa
Katedrdla sv. Petra a Pavla. Vtomto misté nejsou predpoklady pro zastizeni tak kvalitni horniny, kterd by umoZnila
razbu tunel takovych velikosti, které umoini umisténi prijezdného prifezu Zeleznice a nastupistnich tunell typu
hluboko razenych stanic metra, s relativné nizkym nadloZim zatizenym stdvajici historickou zastavbou. Navic jsou tak
prodluZovany pfestupni vzdalenosti mezi povrchovou a podzemni ¢asti stanice. Navrh kolejisté i plan obsazeni koleji
byly navrieny koordinované tak, aby ofekdvané nejzatizenégjsi prestupni relace byly realizovany v jednom misté bez
zbyteénych dlouhych pfestupd. Vétdina vlak( povrchové skupiny ma misto zastaveni na jiznim konci nastupist,
v podzemni ¢dsti stanice naopak v &asti severni, ¢ili vie na urovni ulice HybeZova/Uzka, tak aby vzajemny prestup mezi
vlaky i na navaznou MHD hyl co nejkrati.

Zvolené misto pro umisténi kolejisté podzemni stanice se nachdzi v pfevdiné vétsiné na drainich pozemcich
s minimdlnim poétem inzenyrskych siti. Pozemky nejsou zatizeny novou zastavbou, kterou je nutné respektovat, ta se
nachazi na sousednich pozemcich. Zvolena lokalita je proto vhodna pro realizaci takovéto stavby a pfesun stavby proto
nedoporucujeme.

Z pohledu ochrany zivotniho prostiedi v pribéhu vystavby je nutno uvést, Ze stavba podzemni ¢asti kolejisté se
predpokladala metodou top-down. UvaZovano bylo s vybudovanim svislych pilotovych stén pro ochranu stavebni jamy
a naslednym vybudovanim stropni desky. Tato faze realizace bude provadéna na povrchu za béZného, byt omezeného
provozu na pozemnich komunikacich. Po vybudovani stropu je mozné ostatni prace na hloubeni stanice a navazujicich
tuneld provadét jiz pod ochranou stropni desky a tedy s vyloué¢enim vlivu na b&iny provoz na povrchu. Pfistup na
stavenidté je z prostoru byvalého uhelného nadrazi, kde je kolejové napojeni. Odvoz a dovoz materidlu je tedy moZné
ve velké mife realizovat po zeleznici a nezatéziovat tak komunikaéni systém mésta. Piijezd na staveniité je moiny
z ulice Uhelna nebo Kfidlovicka, tedy z ulice pfimo napojenych na patefni komunikace Opuiténad a HerSpickd, které
tvolf patef komunikacni sité a provoz tézké techniky umozni a stavenistni dopravou bude. Podstatnd ¢ast dopravy se
viak ma realizovat po zeleznici, aby dopad na Zivot mésta byl minimalni. Plochy urené stavbhou nejsou v souéasné
dobé vyuZivany vefejnosti v takové mife, aby jejich zdbor pro stavbu mél fatalni dopad na béiny Zivot mésta.
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Posun podzemni stanice jakymkoliv smérem nedoporucujeme zdlvodu sloZitosti stavby uzemi, rozsahu
inZenyrskych siti a staveb na okolnich pozemcich. Znamenalo by to hledani nového feieni, které pfipravu stavby pouze
oddali. Nutnosti a vhodnost zmén navrieného feSeni vyplynou jiz v pribéhu moiného dopracovani navrieného feSeni
na zakladé podrobnéjsich prizkum( a dopracovani.

7.7 Tunelové stavby

Tunelové stavby se tykaji pfedeviim varianty B. Jejich rozsah byl minimalizovdn s ohledem na moZznosti jejich
stavby v geologicky sloZitém dzemi a zvoleny tak, aby byla mozna jejich realizace. S ohledem na nutnost zfidit pro
podzemnf &ast kolejisté ve varianté B zhlavi v tunelech byl zvolen systém budovani NRTM, protoze nasazeni razicich
3titd neni vhodné z hlediska geologie a nutnosti zfidit atypické prostory pro moZnost vétveni kolejisté ve zhlavi, které
jsou metodou razicich $titdl nerealizovatelné. Tento navrh plné zohlediuje i uspofadani podzemni ¢asti kolejisté
ist. Brno hl. n. ve varianté B. Vyjezd z tunelu ,Staré Brno” u ulice Zabovieska byl provéfovan i z hlediska stability
skalniho masivu. Realizace portdlu tunelu Staré Brno by neméla byt timto znemoznéna, naopak by mohla mit i pfiznivy
vliv. Upozorfiujeme na skuteénost, Ze timto masivem je pldnovan tramvajovy tunel soub&iné s ul. Zabovieska. Metodu
budovani ostatnich tunell je mozné upfesnit na zakladé podrobnych prazkumd.

7.8 Regeni MHD ve varianté B

Studie se zabyvala pfedeviim posouzenim ndvrhu ZUB v obou variantach z felezni¢niho hlediska, tak aby obé
varianty byly rovnocenné z pohledu provozniho konceptu a rozsahu dopravy. ReSeni MHD v okoli stanice Brno hl. n.

zakladé zkuSenosti projektanta z podobnych staveb jako jedno zmoinych a realizovatelnych. Provéfeni kapacit
kiizovatek nemlze byt argumentem pro odsouzeni jedné nebo druhé varianty prestavby Zelezniéniho uzlu Brno.
Kapacity kfizovatek je jisté nutné zkoumat, ale ai vdaldi fazi FeSeni pfi hleddni moinych technickych fedeni.
Komunikaéni systém i systém vedeni tramvajovych trati vychazi ze sou¢asného stavu a z Gzemniho pldnu Brna, kde je
existence kfizovatek zfejma. Ve varianté B uvedené moiné propojeni pod kolejistém povrchové kolejové dopravy,
které propojuje ulice HybeSova a Dornych svazbou na ul. Kfenovd je nutno chapat jako moinou alternativu
ke stavajicimu vedeni ulici Nadrazni. Jeho realizace neni nutng, je viak zminéna jako moZnost k provéfeni pro zlep$eni
dopravni obsluznosti mésta Brna.

Poéty stani navrzeného autobusového nadraZi jsou oproti stavajicim staviim dneniho UAN Zvonaika a nadrai
u hotelu Grand nizsi. Nelze je viak nutné chapat jako pocty konecné. Prostor byvalého uhelného nadrii umozni umistit
dalsi potfebna stani nebo odstavné plochy pro BUS na tkor navrZeného parkovisté. Dalsi mista pro odstaveni je mozna
realizovat nad kolejistém podzemni ¢asti stanice v podzemnim podlazi. Uvedené feseni je nutné chapat jako prvni
navrh s dolozenim, ze tento je moiny z pohledu dosaZitelnosti, dostupnosti a realizovatelnosti. Technické Feseni
a detaily (napf. odvétravani, Unikové vychody, pozdrni bezpecnost) jsou jiZ feSeni standardni jako u jinych staveb
podzemnich gardzi apod. Prostor nad kolejistém podzemni ¢asti stanice mize byt zastavén parkovacim domem,
obchodnim centrem, obytnymi budovami nebo zde mize byt realizovan park, pokud to konstrukce podzemni ¢asti
stanice umozni, nebo bude stimto pozadavkem koordinovdna. V3e zaleii na poZadavcich fe$eni prostoru. Studie
definovala tu €ast v Uzemi, kterd ma byt v dané varianté uzivana Zeleznici. Dal3i postup je v jednani na trovni mésta,
vii&i SZDC, statu kraje a dal$im organizacim a veiejnosti.

Obéma variantdm ZUB dle nadeho nézoru odpovid4 rozsahem i obdobna sit MHD. MHD neplni jen funkci
Jnapajece” knadraii, ale pini pfedeviim funkci plosné obsluhy tzemi a ma i méstotvornou funkci. Bez ohledu
na polohu nadraii by mél byt v daldich stupnich pfedpokladan funkéni systém MHD pro plognou obsluhu Gzemi jizniho
centra v obou variantach ZUB.

7.9 Zasahy a stiety s UP mésta Brna

Ve varianté A jsou navriené stiety s platnym Uzemnim planem Brna minimalni a jejich projednani na Grovni
mésta by nemélo byti komplikované. Je to dédno pfedevsim pozadavkem zadani o minimalizaci zdsahd do pivodn{ PD
z roku 2005. Névrh se snazil v maximalni mife respektovat plochy, které jsou vymezené v PD 2005 a UP Brna pro
umisténf Zeleznicnich staveb. Ne vidy to bylo mozné, ale tato rozsiteni byla lokdlniho charakteru. Dodrzen( této zdsady
dané i zaddnim studie, ndsledné vyustilo v ndvrh Uprav v oblasti Cernovic a navrieni systému stfidavého vyuZzivanf
koleji v Gseku Brno hl. n. — Brno-Cernovice z divodu silného zatizeni zejména pierovské traté.

Komplikaci, ktera oviem muze mit vliv na rozsah ploch potfebnych pro Zeleznici, bude prodlouzeni koleji 1 a 2
ve stanici pro moznost zastaveni nakladniho viaku délky 740 m. Tento poZadavek mUZe mit vliv na rozsifeni télesa
na zidenickém zhlavi st. Brno hl. n. Jisté zmény UP se tedy daji pfedpokladat i ve varianté A, kter4 jiz oporu v UP ma.
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Ve variant& B je faktem, e koncepce ZUB neodpovida platnému ani pfipravovanému UP a nema ani oporu v ZUR
JMK. Proto bude muset byt pfistoupeno k pofizeni nového UP a ZUR JMK.

Jako pfiklad je zminovana napf. kolize vedeni prerovské trati s planovanou vystavbou logistického terminalu
u letité Brno-Tufany. Zpracovatel dotazoval odbory MMB s Zddosti o seznam pfipravovanych staveb v zdjmovém
Uzemf pro vedeni trasy varianty B, ale napf. tento aredl zde nefiguroval. Proto nemohl byt zohlednén pfi aktualizaci
trasy navrzené OK NvC. Moiné feSeni této kolize je bud zménou trasovani, nebho vzhledem ke konfiguraci terénu
umisténi trasy do pfekrytého zafezu s naslednym umisténim logistického centra nad stropem tunelu. Jde o stanoveni
priorit a moZnosti podfizeni jednotlivych stavebnich zisahii v tizemi a hleddni kompromisu pfi dosaZenf cile. Zelezni&ni
trat jako liniova stavba ma svid omezeni v podohé moznosti trasovani a tomu odpovidajicich probléma pfi umistovani
do Gzemi. Na druhou stranu stavba budov a zpevnénych ploch je do jisté miry variabilni a umozni ¢astecnou modifikaci
Fedeni. Ve varianté B byla respektovana, pokud moZno, viechna komunikaéni napojeni, ktera vyplyvaji z platného UP
i jeho dal3ich ndvrh(, coZ plvodni ndvrh OK NvC nereflektoval. Funkéni vyuZiti dzemf nem(iZe byt detailné feseno jako
soutast Felezniéni studie. Pokud jde o vyufiti jizniho centra, nevidime problém s UGpravou navrhu platného UP
a zachovanim vyuZiti Gzemi dle platného UP. Trasa stavajiciho nakladniho pritahu jde na pozemcich, které jsou uréeny
pro vyuiti Zeleznici ve stavajicim i navrhovaném stavu dle UP. Rozsah Zelezniéni dopravy je v tomto misté nizéi ne? ve

varianté A a odpov(dé stavajicimu stavu.

7.10 SIKD

Alternativni zausténi chrlické traté, budouci &asti SIKD, pod kolejisté Zst. Brno hl. n. bylo zmifiovano jako mozna
varianta feSeni stanice Brno hl. n. Toto feSeni viak je pouze nastinéno a nebylo viak uvaZovano, nebot SIKD zatim
neméa oporu ze strany SZDC. Zpracovatel toto Fedeni nevyluéuje, upozorfiuje viak na pravdépodobnou moznost
zachovani kolejového napojeni chrlické traté na Zst. Brno hl. n. nebo ve sméru Brno-Zidenice, aby chrlickd trat nebyla
napojena pouze z BlaZovic v pfipadé docasného ukonceni pod kolejistém Brno hl. n.

V ndvrzich obou variant zaujal zpracovatel k SIKD shodny postoj. SIKD mdzZe, ale nemusi byt realizovan, a proto
jsou obé varianty ZUB pFipraveny na zapojeni chrlické traté a provoz vlak(i s ukonéenim v #st. Brno hl. n.

V dalsich stupnich doporucujeme provéfit jaky je postoj SZDC, MD CR, JMK a MMB k problematice SIKD
z pohledu mozného budouciho financovani stavby, vlastnictvi, provozovani a objednavani dopravy, z ¢ehoz vyplyne
daldi postup pfi pfipravé ZUB.

7.11 Vedeni linek

Linkové vedenf a obsluha zastavek vychazi z cilového horizontu 2050, ktery predstavuje jakysi idealizovany cilovy
stav. Zpracovateli je zfejmé, Ze neZ se k tomuto stavu dojde, budou se nazory spolu s potfebami na obsluhu tzemi
vyvijet a projdou fadou zmén. Infrastruktura byla proto navriena tak, aby predpokladané poZadavky dokazala
akceptovat. Neni viak mozné predkladat nékolik moznych variant provozu a vSechny podrobné zkoumat. Proto hyla
zvolena jedna varianta provozu, ktera se nejvice blizi pozadavkim, ale zaroven musi splnit podminky, které jsou
limitovany infrastrukturou a provozem na okolnich tratich.

Objednatel uvaZuje, Ze linka S1 (SJIKD) aZ na jeden péar za hodinu nahradi spoje linky S3 v dseku Brno hlavni
nadrazi — Kfizanov. Projektant je nazoru, Ze zde muze dojit vyhledové k pfehodnoceni zaméru a vedeni pfimych spoji
linky S3 bude ponechéno v kratsim intervalu. Pozadované ukonéeni 3 spojli ze 4 je provozné bez probléma mozZné.

Pokud se tyka obsluhy zastavky Letisté Brno Tufany linkou $7 neni problém v blizSich horizontech prejezd vlaki
na ¢ernovickém zhlavi do koleje ¢. 4 ve varianté A, pokud to umoini kapacita koleji ,rychlé” prerovské trati a sestava
GVD. Vedeni linky S7 po této trati ve varianté je fyzicky mozné, zalezi opét pouze na sestavé GVD a kapacité. Toto
reseni vylouc¢ené neni.

U linkového vedeni a zastavovaci politiky byl problém, jak do detailu uplatnit podklady od zadavatel(l ve varianté
B. Podklady od zadavateld byly ovlivnény znalosti a moZnostmi stavajiciho stavu nebo stavem varianty A,
pFedstavované dokumentaci PD 2005 na pfestavbu ZUB. Jejich aplikace na vedeni trati ve variant& B se tudiz nemohla
plné shodovat s jejich nazory a pfedstavami. Nékteré naméty byly konzultovdny v pribéhu praci, ale od uréitého data
nebylo jiz moZné pozadavky zapracovavat, tak aby mohla byt studie uzaviena po technické i technologické strance.

Zastavovaci politiku a detailni vedeni linek doporucujeme v dalsi fazi projektové pfipravy projednat pro kazdou
variantu zvlast s ohledem na rlizné vedeni trati v tzemi rizné moznosti linkového vedeni obou variant.
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7.12 Simulace Zelezniéniho provozu

Na jednani konaném 21. 5. 2014 bylo vysvétleno, ze vznik drobného zpozdéni pfi provozu ,bez poruch a bez
nepravidelnosti” je zapfitinén také zptsobem konstrukce grafikonu na SZDC, kdy viechny technologické (kany jsou
uvadény se zaokrouhlenim na 0,5 minuty. V rdmci operace zaokrouhleni pfesné spoctené casové hodnoty pro
technologii na urcitém prvku infrastruktury maze dojit k mirnému ,posunuti spoje v ¢ase a tim pak mize dojit ke

vzniku tésného konfliktu mezi dvéma spoji.

Simulaci provozu bylo provéfovano obdobi prepravni $picky. Smyslem druhé véty ve druhém odstavci Zavéru je
tvrzeni, ze neni moZné (na dané infrastruktufe, s danymi vozidly) provazet provéfovany provozni koncept po cely den,
tj. provoz ve Spickach pracovnich dnl musi byt omezen pouze na pozadovand $pickova obdobi (tak jak pozaduji
ohjednatelé) a nelze $pickovy provoz doporudit jako provoz celodenni.

8. Zaveér

PFedlo¥end Technicko ekonomicka studie Dopracovani variant fedenf ZU Brno odpovida zakladnim poZadavkim
SZDC, s.0., a miZe slouit jako podklad pro dalii koncepéni a strategicky dokumenty. Vzhledem k tomu, Ze zadavatel
TES a zpracovatel Posuzovaciho protokolu k pfedmétné stavhé je jedna a tataz osoba, je tfeba Posuzovaci protokol
povaZovat soucasné za Schvalovaci protokol. Studie se doporucuje pfijmout jako podklad pro pfipravovanou ,Studii
proveditelnosti Zelezniéntho uzlu Brno”. V této navazné SP se doporucuje provéfit a pfipadné zapracovat vsechny
relevantni pfipominky k této SP, uvedené v kapitole 6 tohoto dokumentu. Jedna se zejména o:

e Verifikace vyhledového rozsahu dopravy, ale s ohledem na pfipadny dal3i moiny rozvoj a fakt, Ze takto
zdsadni modernizace uzlu je investici na 50 az 100 let.

e Zohlednénf vlivu FfeSeni na navazny méstsky komunikacni systém, a to jak z pohledu vlivu na MHD, tak
i z pohledu predpokladaného rozvoje méstské infrastruktury.

e  Provéfeni vlivu na zménu, resp. nutného pofizeni nového Gzemniho planu mésta.

e Provérfeni vlivu na rozvojové zaméry mésta i vyznamnych soukromych investor(.

e  Zapracovani pozadavku na zfizeni ETCS Urovné 2.

e Zapracovani pozadavku ujednoceni zabrzdné vzdalenosti 1000 m.

e  Zohlednéni délky souprav nakladnich viakl( 740 m.

e \Verifikace rozsahu odstavného nadraz.

Na zakladé vyse uvedeného se doporucuje:

1. TES schvadlit jako podklad pro zpracovani ,Studie proveditelnosti zelezniéniho uzlu Brno”.
2. Predlozit TES véetné této zpravy Centrdlni komisi MD k projednani.
3. Zapracovat relevantni pfipominky na koneéné odevzdani TES do ,Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu

Brno”.

Zpracovatel:
V Praze dne 14. fijna 2014

Ing. Jan Sulc

Studii schvaluji — nwui

V Praze dne 14. fijna 2014

Bc. Marek Binko

feditel Odboru strategie

Pfilohy: Stanoviska ke koneénému odevzdani TES
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STATUTVARNI MESTQ BRNO
1. NAMESTEK PRIMATORA
Mgr. Ing, Robert Kotzian, Ph.D.

V Brmné dne 17. dervence 2014
¢.j.. MMB/288118/2014

VéZeny pane fediteli,

statutdrni mésto Brno obdrZelo dne 26. 6. 2014 dopis se Zadosti o stanovisko
k technicko-ekonomické studii ,,Dopracovani variant fefeni ZU Brno®, kterym jste poZadal
o vyjadieni ke kone&né verzi vy§e uvedené studie.

Sdéluji Vam, Ze Rada mésta Brna schvilila na své schiizi konané dne 16. 7. 2014
Stanovisko k technicko-ekonomické studii ,,Dopracovani variant fefeni ZU Brno“. Rada
mésta Brna schvalila Doplnéni stanoviska statutdrntho mésta Brna k Dopracovéni variant
fefenf ZU Brno, s tim, %e Stanovisko statutarniho mésta Brna k Dopracovani variant feSeni
ZU Brno schvilené usnesenim Rady mésta Brna ze dne 26. 3, 2014 zfistava v plném znéni
v platnosti,

V pliloze zasilam souhrnné stanovisko statutdrntho mésta Brna, které tvoif stanovisko
z 26. 3. 2014, pledané zpracovateli studie, a dopIn&ni stanoviska schvalené 16. 7. 2014.

Vazeny pane fediteli, Zaddm Véas o zohledngni viech vyjadieni uvedenych
ve stanovisku 1 jeho doplnéni pfi zadani a zhotoveni studie proveditelnosti projektu piestavby
Zelezniéniho uzlu Brno.

S pozdravem

Piflohy:

1. Vypis Usneseni schiize Rady mé&sta Brna & R6/144 konané dne 16. Servence 2014
(Stanovisko k technicko-ekonomické studii ,,Dopracovéan{ variant fe$eni ZU Brno® -
RM6/11619

2. Stanovisko statut4rntho mésta Brna k Dopracovanf variant fefeni ZU Brno ze dne

26. bifezna 2013

VéZeny pan

Be, Marek Binko

feditel odboru strategie

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. o.
Dlazdén4 1003/7
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Statutarnd mésto Brno

V Brné dne 16, 7. 2014

VYPIS

Usneseni schiize Rady mésta Brna &. R6/144
konané dne 16. Servence 2014

16. Stanoviske k technicko-ckonomické studii ,Dopracovini variant fefeni ZU Brno* —
RMo6/11619

LLRMB bere na védomi akiualizovanou technicko-ekonomickou studii ,,Dopracovani
variant Yefeni ZU Brno“ predloZenou statutdrnimu méstu Brnu Spravou Zeleznidni
dopravni cesty, s. 0., se Zddosti o stanovisko.

2.RMB schvaluje, vnavaznosti na aktualizovanou technicko-ekonomickou studii
+Dopracovani variant fe¥eni ZU Brno®, HPoplnéni stanoviska statutdrniho mésta Brna
k Dopracovani variant feSeni ZU Brno®, kieré tvoii pfilohu, stim, Ze ,,Stanovisko
statutarniho mésta Brna k Dopracovéani variant Ye$eni ZU Brno* schvélené usnesenfm
RMB na schiizi & R6/134 konané dne 26. 3. 2014 zlistava v pIném znéni v platnosti.

3.RMB povéiuje 1. nAméstka primatora mésta Brna Mgr. Ing. Roberta Kotziana, Ph.D.,
podpisem vyde uvedeného doplndni stanoviska a jeho pFeddnim Spravé Zelezniéni

dopravni cesty, s. o,

Schvileno jednomysing 9 &leny.

Be. Roman Onderka, MBA Mgr. Ing. Robert Kotzian, Ph.D.
primator 1. ndmdstek priméatora

& &
- ’r’f?fis <e ‘"‘g

Ovéigvatelé, 5 // / /‘
MVDr. Viastimil Zd'arsky

JUDr. Robert Kerndl a s
Cf., e /[////'

£




DOPLNEN{ STANOVISKA STATUTARNIHO MIESTA BRNA
K DOPRACOVANI VARIANT RESENI 7ZU BRNO

Dokumentace ,, Dopracovdani variant FeSenf ZU Brno
Objednatel:  Sprava Zeleznicni dopravai cesty, s.o.
Zpracovatel: IKP Consulting Engineers, s.r.o., aktualizace 06/2014

Stanovisko ani jeho doplnéni nejson vyjddienim dotéenélo orgdnu stitni sprav.
Stanoviska Odboru iizemniho plinovini a rogvoje a Odboru dopravy Magistraty mésta
Broa, na nég se objednatel studie obrdtil se Yddosti o stanoviske, budou zaslina samostatng,

Stanovisko statutdrntho mésta Brna k technické dokumentaci Dopracovéni variant fedeni ZU
Brno bylo schvaleno Radou mésta Brna na schizi ¢. R6/134 doe 26. 3. 2014 a dorudeno

zpracovateli dokumentace,

Statutdrni mésto Brno (dale mésto Brno) potvizuje své stanovisko ze dne 26. 3. 2014.
Vzhledem k doplnénf dokumentace a k Zadosti objednatele o stanovisko ke koneéné verzi
studie, plipojuje mésto Brno toto doplnéni stanoviska ze dne 26. 3. 2014,

1. VARIANTA A - REKA

1.1. Obeené k varianté A

Nosnou ideou vystavby je modernizace a zjednodugeni celého Zelezniéniho uzlx na vizemi
mésta Brna, nikoliv pouze pfemisténi hiavniho nadraZf, jak je uvedeno v Givodu k variantd A
v privodni zpravé. Premisténi hlavniho nadraZi do nové polohy je disledkem koncepee, kterd
umoziluje zasadni zjednoduseni systému Zeleznitnich trati v Bmng& a plind$i tak vyznamné
pozitivii dopady do méstského dzemi.

1.2, Vyjasnéni potieby lokalni zmény Uzemniho plinu mésta Brna

Potfeba diléi lokdlni zmény Uzemniho planu mdsta Brna (dale UPmB) uvedena v ¢asovém
planu u varianty A se tykd tiseku od stdvajiciho mostu do Slatiny po komunikaci Svédské valy
na Zelezni¢n{ trati Brno-Cernovice - Broo-Slatina naviZené k roz$ifeni na t koleje. Tento
tsek neni souddsti Pestavby Zelezni¢niho uzlu Brno dle dokumentace pro tzemni fizeni.
Projekt rekonstrulce Zelezni¢niho uzlu Brno ve variantg Reka proto nevyzaduje zménu
UPmB. Uvedeny tisek je pfedpokladan jako soudést stavby Modernizace trati Brno - Pferov.
Zminénd potieba lokalni zmény UPmB se tedy tyka této stavby.

1.3. Vyjasnéni stavu p¥ipravenosti navazujici méstské infrastrulktury

V doporuéeni privedni zpravy je zmindna pHpadnd neplipravenost navazujici mésiské
infrastruktury. Takové tvizeni je zavadg&jici. M&sto Bimo je pFipraveno realizovat stavbu
méstské infrastruktury jako souéast Prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno v rozsabu daném
zatim nepravomocnym tizemnfm rozhodnutim a bude Zidat o spolufinancovani tohoto
projektu z cvropskych zdroji ve stavajicim programovacim obdobi. Ve stavajicim
programovacim obdobi dochazi k ojedinélé synergii dotadnich tituld BU jak na modernizaci



Yelezniéniho uzlu, tak i na vystavbu méstské infrastruktury. Proto je nyn&jdi programovaci
obdobi EU mimofadné vhodné pro uskutednéni projektu i navazujici méstské infrastruktury.

Mésto Brno stavbu nadéle majetkopravng piipravuje. Ve studii ,,Komplexni feleni dopravni
obsluznosti po prestavbé ZUB s nadraZim u feky* byla navic aktudlng provéfena obsluZnos
nového nadrazi a rozvojového tzemi. Provéfovéna je i navazujicl infrastruktura nad ramec

stavby méstské infrastruktury,

2. VARIANTA B - PETROV

2.1. Vyjadieni k Vyhodnoceni varianty B - Petrov vidi Uzemnimu plinu mésta Broa
(éast dokumentace E.9)

Tato &4st dokumentace podéva informaci o trvalém a dodasném zdboru zemédélského
ptdniho fondu, ploch wéenych k plndni funkce lesa a ,ostatnich® ploch v rozd&leni pro

piestavbu ZUB a pro zapojeni Rychlych spojeni (RS).

Mésto Brno upozoriiuje, Ze uvedend katastralni tzemi Slapanice u Brna a Veverské Kninice
nespadaji pod spravni {izemi mésta Brna a pravd&podobnd jsou ve vyétu k.. uvedena

nedopatfenin.

Dile j¢ v tabulkéch technické zpravy uvedeno pouze oznadeni ,,Rychlé spojeni (RS) Praha —
Bimo® a neni ziejmé, zda jsou v této Sasti uvaZovana i dalSi spojeni na uzemi mésta Brna, »RS
Brno — Breclav™ a RS Bro — Prerov®. Zhlediska vymér na k.. Tufany a Brnénské
Ivanovice pravdépodobng ano, ale takto podané informace nejsou zcela jednoznatné optoti

napf. Sasti A, kde jsou popisovéna viechna RS jednotlive.

Tab. 8 a Tab. 12 Stavajici plochy Zeleznice — opoudténé” jsou totoZné jak pro kapitolu 3.2,
ZUB bez zapojeni RS Praha — Brno, tak pro kapitolu 3.3. Celkovy zdbor a bilance ploch.
K tabulkam neni podrobn&j3{ vysvétleni vyznamu publikovanych hodnot.

V prehledné situaci je v useku mezi hlavnim nadrazim a Zidenicemi vyznaden zabor pro
Jelezniéni Glely vomezeném rozsahu pouze koruny stdvajiciho télesa. Mésto Bino
upozorfiuje na neplesnost takto vzkého vymezeni, nebot’ nelze Ici, Ze zbytek ploch zemniho
t3lesa podél Zeleznidni trats mize plnit pinohodnotnou funkei ploch méstské zelené v souladu
s UPmB jako v piipadg zrugeni provozu na této trati.

Ve vykresové &asti dokumentace jsou vyznaceny plochy pro zelezniéni dopravu, vymezenou
v UPmB, které jsou ve variant® B opoudtény oproti varianté A (napf. opou€né plochy podél
nékladniho pritahu, plocha seviend fekou Svratkou a pierovskou a bieclavskou trati).
Soutasnd viak neni stanoveno, jaké funkéni vyuZiti je piedpoklddino na opousténych
plochéch a v navazujicim tzemi (je ponechdn podkres vyuZiti UPmB, coZ znamend, %e napi.
kolem nékladniho pritahu zistavaji vymezeny plochy pro Zelezni¢ni dopravu v rozsahu feeni

néadraZi dle varianty A).

Rovn&? neni stanoveno, jalym zplisobem budou feSeny zdbory vymezenych navrhovych
ploch bydleni v lokalitd Nové sady, kieré jsou zabrany pro feSeni vartanty B, piipadné jalé
funkéni vyuZiti bude navrZeno ndhradou za zatiZeni zplisobené provozem na Zeleznici.



Takto slozity zasah do vyuziti fizemi a zmény systémk nebude moZné iedit diléi zménoun
UPmB, ale bude nutné zpracovani nového tizemniho plinu, zaloZeného na jinych
piedpokladech, Vzhledem k tomu, Ze je Piestavba Zelezuni¢niho uzlu Bimo rovngZ predmétem
provéfeni Zasad vzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ZUR JMK), je nutné pred
projednénim zmény vykat na schvéaleni ZUR JMK (pl,edpoklad vydani: pielom roku
2015/2016) a ndsledn& projednat zménu UPmB, resp. novy UPmB.

7 t&chio divoddt se uvedend lhiita 2 let pro zménu UPmB resp. novy UPmB (v Tab.
privodni zpravy) jevi jako neredlna. Dokladem je projednani zmény UPmB ,,Akumllzace
UPmBY, jejiz poiizeni trvalo od roku 2009 do roku 2014 a pli niz zistala zachovana stavajici
koncepce a nebylo zasahovéno do koncepece dopravnich systémf mésta Brna. Dvoulety
pfedpoklad zahrnujici jak zmény tzemné planovaci dokumentace, tak proces EIA, je znadng
podhodnocen. Je nutno také konstatovat, Je FeSeni s variantou A bylo z hlediska vlivi na
zivotni prostiedi hodnoceno jako nejvyhodné;si,

2.2. Posouzeni z fizemniho hlediska, resp. z hlediska Uzemntho plinu mésta Brna -

doplnéni

2.2.1. Urbanistickd koncepce a koncepce dopravni infrastrultury

K navrhu f'edeni z urbanistického hlediska mésto Brmo upozoriuje na:

~  Tedeni ndkladniho pritahu v misté kifZeni s pferovskou, v tomto misté Sestikolejnou trati,
prochdzl na mostnim objektu ve vySce 4 m nad terénem. Na stavajici niveletu trasa
sklesd v oblasti ulice Plotnf a délkové tiprava se projevi na cea 1 km kazdym smérem. Bez
ohledu na moZnost vyuZiti Gzemi je pritah Iefen mohutnymi nasypovymi t&lesy
s vioZenim mosti;

- prichod pierovské trati Komdrovem je naviZen vcca [lmelrovych opérnych zdech —
§itka 4 koleje vietné zastavky na regionalni trati;

- zvySeni temene kolejnice o 1,0 m v délce cca 300 m v useku od HybeSovy po ,.jizni
podchod® s piihlédnutim k normové vyice ndstupni hrany daliich cca 0,6 m zvedd fedent
komunikaénich ploch v nejhorim piipadé o cca 1,6 m oproti stavajicimu stavu, coZ miiZe
mit vliv na stdvajici zdstavbu a feSeni komunikaénich ploch.

Vyde uvedené priklady nelze povaZovat za méstotvorné a je otdzkou, jaky dopad na okoli
bude mit toto feSeni stavby s ohledem na stavajicl a navthované funkéni vyuziti dle UPmB.
Velkou nezndmou je rovnéZ dopad t&chto vlastnosti varianty B na pritbsh spravnich fi{zeni
souvisejicich s povolovanim pisluinych staveb.

2.2.2. Vyuziti nzemi

Z hlediska realizovanych a piipravovanych zamérd mésto Brno upozorfiuje, Ze v tizemi bylo
dokonéeno administrativni centrum Titanivm na Novych sadech a zamér investora je
pokradovat v daldi vystavb& a vyuZili navrhovych ploch v souladu s UPmB. V blizkosti
stavajicl stanice Brno hln. je na pozemeich vlastnika z pozice vlastnfka a investora objektn
intenzivné pFipravovan zamér dostavby obchodniho domu Tesco.

2.2.3. Informace o zpracovanych Gzemnich studiich




Mésto Brno upozoriuje, %e v prib&hu obdobi 2011 a% 2013 byly Odborem tzemniho

planovani a rozvoje Magistratu mésta Brna zpracovany dveé yozsahla tizemni provéieni, kterd

se tykajt:

a) tpravy vedeni trasy Velkého méstského okiuhu (VMO) v jihovychodni gasti mésta
s apravou veden| prelozky sil. 1741 (Bratislavska radiala) a

b) provéfent umisténi vetejného logistického centra (VLC) v prostoru mezi dalnici D1 a
jetistém Brno-Tuiany.

a) Uprava vedenl frasy VMO v jihovychodni Cdsti mésta Brna

Cilem tzemni studie bylo zemné provéfil nové umisténi dopravai trasy, vyhodnotit Gizemne
technické podminky v lizemi souviseiici se zménou apravy vedeni trasy VMO v jihovychodni
t4sti mésta Brna, navihnout odpovidajici funként vyuziti ploch s adekvatnim pfipojenim na
dopravni 4 technickou infrastrukture 2 optimalizovat piip. eliminovat dopady do navrzenc
funkéni a prostorové struktury této Sasti mesta.

P¥i zpracovani podkladové dokumentace variant dopravniho Tedeni veden] VMO v tzemi
Brno-jih pro posouzeni vlivh na zivotni prostiedi jeji zpracovatel obecn® vyhodnotil
problematiku dalgiho rozvoje s obledem na zpoZdéni financovani a realizace
nejvyznamnéj§ich dopravnich staveb v jizni Gasti mesta (plestavba 7UB, rozsifeni dalnice DI,
veden] VMO) a s ohledem na dalsi vlivy (napf. dopady feteni Generelu odvodnéni mésia
Brna na odvedent degtovych vod z VMO).

Uzemni studie provefila nové veden] trasy VMO variantng; 7 provétovanych teseni byly
hodnoceny varianta F (vedent VMO po terénu) a varianta G (vedeni VMO na estakadg).

Nové je mnavthovano provéieni odklonu  trasy Bratislavského piivadete od ulice
Hngévkovského do prostoru ulice Réajetek a Hajecke s piestavbou mimotroviiové kiizovatky

Famérovo namésti.

Navifené vefeni varianty B rozii¥enim koridoru pierovslé trati na 2+2 koleje (vedeni
stavajici dvojkolejné a nové navrZené vysokoryehlostni trati) s ponechanim vsech
stavajicich Zeleznitnich trati v centrdlni a jihovychodni &sti tzemi komplikuje realizac

sledovanych a provéienych febeni vedeni YMO v jihovyehodnim seltorn mésta Brna.

b) Umfisténi vel'ejného logistického centra ( VLC) - lokalita u letisté Brno-Tufany

Cilem tizemni studie bylo provafit lokalitu Beno-Tufany pro umisténi VLC celostatniho
vyznamu ve smyslu Politiky tzemniho rozvoje “R ve variantach, vyhodnotit Ozemné
technické podminky v izemi, vymezit odpovidajici funkéni vyuziti ploch s adekvatnim
pipojenim na dopravnf a technickou infrastrukturu a optimalizovat pifp. eliminovat dopady
do navrzené funkéni a prostorové  struktury této CAsti mésta. Vatianty fefeni byly
vyhodnoceny z hiediska jejich vyhodnosti a bylo navizeno jejich piipojeni na technickou a
dopravni infrastrukturu. Joukasnt z hlediska vyhodnosti studie rovnocennd posoudila lokalitu
u letistd Brno-Tufany a v Hornich Her$picich.

Ugelem pofizeni azemni studie bylo zhotovit (zemnd planovaci podklad pro ZUR JMK a
UPmB.

Zavéry US jednoznatné potvrdily vyhodnost umisténi VLC u letidté Brno-Tufany oproti
lokalité v Hornich Her¥picich, 7 pavizenych variant umisténi je mimé vyhodngji varianta
G (rovnobgZné se vzletovou drahou) oproti variantd LAY (soubgzné s Brno Airport Logistic
Park).

n
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NavrZené FeSeni varianty B vedenim vysokorychlostni trati st¥edem tizemi mezi dilnici
D1 a letiStém Brno-Tuiany déli plochu pro Vetejné logistické centrum a Zznemoziuje
jeho umisténi. Zarove je vkolizi s vydanym iizemnim rozhodnutim a stavebnim
povolenim na stavbu Brno Airport Logistic Park (BALP), jehoz stavba jiz byla

zahAjena.

2.3, Vyjadieni k Ramcovému postapu vystavby varianty B — Petrov (éast dokumentace
E.3

V rdmcovém postupu vystavby je uvedena moZnost realizace objekth etapy 1 pfed schvélenim
zmén izemné planovaci dokumentace. Vzhledem k platnému usnesent Viady CR & 457/2002
a pledpokladu zpracovani nové dokumentace pro rozsah modernizace celého prijezdu
L tranzitniho Zelezniéniho koridoru Broem pii rozhodnutf pro variantu B je nezbytny soulad
prestavby celého Zelezni&niho uzlu Brno s UPmB. Tyto souvislosti Jjsou popsany vyse.

V ramcovém postupu vystavby je uvedena vystavba bez dolofeni realizovatelnosti
navazujictho tseku Rychlych spojeni z podzemni asti nadraZi ve sméru Praha, Koncepee
prestavby uzlu ve variant€ 3 vyZaduje navrzené vedeni trati RS. Na néro¢nou stavbu tunelu
pod historickym jadrem mésta a portalu tunelu v nestabilnim svahu navazuje most pies udoli
Svratky a dalsi tunel. Je nezbytné, aby Fe¥eni véetnd napiméni bezpeénostnich pozadavki,
moZnosti zdsahdi IZS i protipovoditové ochrany bylo detailné provéieno pied
rozhodnutim o varianté.

Ve svém stanovisku z 26, 3. 2014 poukazuje mésto na fadu problematickych mist navieného
feSenf ve varianté¢ Petrov. Jednd se mj. o vyvolané investice na inZenyrskych sitich mésta
(kolektor, kmenova stoka, dalsi technické sit&). Ve studii je uvedeno, Ze inZenyrské sitd musf
byt na vystavbu pfedem pfipraveny. Z etapizace ani odhadu investiénich nakladd neni zlejmé,
zda a jak byl zohlednén as a naklady na realizaci t8chto zasaht podmifiujicich stavbu,

2.4, Vyjddieni Jx Technickému Fe§eni varianty B - Petrov (¢ast dokumentace .1)

V technické zprévé je uvedena hodnota sklonu picloZeného tseku nakladntho pritahu
a porovnavana se soucasnymi (vy$imi) hodnotami. Korektngjsi by bylo srovnani s nivelctou
dle varianty A,

V technické zpravé je pro fadu stavajicich mostit navrena rekonstrukee stavajici konstrukce
(novd izolace, sanace a dal¥i prace). Jedna se také o tzv. Prazsky viadukt z roku 1849.
V tvodu studie je zminén koncepéni piistup pro provozovani modernizované infrastruktury
na daisich 80-100 let. Mésto Brno konstatuje, Ze je nezbytné provéfit, jaké Zivotnosti
dosdhnou takto sanované stivajici mostni i dal3i stavebni objekty a vyhodnotit ndslednou
provozni a investiéni narodnost pro zajisténi jejich dlouhodobdho provozovani,

Z dokumentace neni z'ejmé, zda je trasa nakladniho priitahu modernizovéna v celé délce, coZ
Je pro dosaZeni interoperability nezbytné. Obdobng neni zfejmy rozsah modernizace Oseku
Odbocka Téborska - Brno-Slatina - Odbotka Slapanice-primyslova.



3. PRO OBE VARIANTY RESENI

3,1. K Odhadu investiénich nakiadd variant (Cast dokumentace &)

Vyhledem k rozsahu fedeni po invariantni body navrhované infrastrukiury obou variant je
ziejmy pomer nakladfi na cellkové feleni v diouhodobém horizontu. Odbad nakladi (Eastky
bez DPH) pro vasiantu A - Reka dini 41,859 mid. K&, odhad nakladd pro variantu B - Petrov
gind 51,054 mld. K&. Pri oti¥téni téchto nékladl o infrastruktury Rychlych spojend ve smérech
Praha a Vrianovice a nakladtl na Gpravy stielickeé trati v Gseku Stielice - Brno-Videiiské, &ini
odhad nakladd pro variantu A - Reka 19,581 mid. K&, odhad néklad® pro variantu B - Petrov
31,052 mld. K&. Takto otidt&ny odhad nékladi pro variantu B - Petrov potita s plnou realizaci
podzemai &asti stanice. P odettu nékladi na realizaci podzemni &asti stanice & vyjezdt z ni,
odlozené do doby zapojeni RS, by &inil odhad pnakladd pro tuto variantu 21,440 mld. K&, Lze
nieméné predpokladat, Ze urdité mira stavebni piipravenosti podzemnt Easti nadrazi bude
muset probéhnout soudasnd s vystavbou nadzemni &4sti. Proto v zavislosti na zvolené mife
stavebni pfipravenosti podzemni Casti bude odhad nakladti pro variantu B - Petrov vatiovat od
21,440 mld. X¢& do 31,052 mld, K& Pro aplnost je tieba dodat, #e stavebni sekce 13 ve
variantd A bude soudasti modernizace trati Brno - Pferov. Stavebni sckee 8 a 10 ve variant¢ B
jsou funkéné nezbytné pro provoz modernizovaného brnénského elezniéniho uzlu.

Stavebni ndklady jsou podrobné odhadovéany pro cely rozsah, pro jednotlivé uvedene stavebni
sekee jsou jiz jen souhrnné uvedeny poloZky bez mérnych jednotek. Pro aéely rozhodovani
je vhodné pro véechny stavebni sekee zpracovat podrobné rozdéleni polozek véetné
mérnych jednotek. Misto Bruo doporuduje, aby byl deloZen odhad nakladi pro
jednotlivé sekce a komentovina podrobinost zpracovani podkladi, zvldste w selci,
jejichZ stabilizace v fizemi neni dostateéné podrobni. Zejména pro traf RS Praha — Bino,
kde by mél byt pro variantu A provéfen a pripadné upraven rozsah wmélych staveb. Pro
Rychld spojeni se nyni pfipravuje studie piileZitosti, nicméne jo ziejma zména pojeti funkce
vysokorychlostnich trati. Proto mésto Brno upozoriiuje na nadbyte&nost spojky mezi tratémi
Praha — Brno a Bino — Vranovice v k. 1. Horni Hexgpice a Dolni Her§pice.

Mésto Brno konstatuje, Ze zatimeo prestavbu 7UB ve varianté A lze realizovat i bez
Rychlych spojeni a naslednd je do uzlu privést, ve yarianté B patrné bude muset byt
seleznitni uzel modernizovin jiz véetné urdité miry stavebni p¥ipravenosti podzemni
&4sti nadrazi pro Rychld spojeni. Podzemni a nadzomni Sasti nadraZi ve varianté B jsou
vzajemnd stavebné tak izee propojeny, Ze seela oddélend realizace, s ohledem na cil statu
zajistit pfipravenost pto Rychla spojent jiz v roce 2030, se jevi jako prakticky nedosaZitelna.
V odhadu nakladd by méla byt vedle vykupu pozemkil kalkulovana i bilance piinost
z uvolngnych pozemki podle variant. Demolice opuiténych Cast koleji§té (napi. oblast Brno
dolni nédraz{) by méla byt kalkulovéna i ve varianté B.

Mésto Brio upozotfiuje na riziko, které miZe nastat v souvislosti s vykupy (vyvlastnénim)
pozemki a pozadavky investort na piipadné zmaiené investice v Gzemi, kde v soucasné dobé&
jsou vymezeny UPmB funkéni plochy pro rozvoj bydlent (lokalita Jizniho centia, oblast
Novych sadil) a které by fesentm varianty B — Petrov byly zabrany na plochy pro Zelezniéni
dopravu a vliivem satizent od Zelezniniho provozu by doglo k omezeni yyuZiti navazujicich
funk&nich ploch.

Rovnéz bude zapotiebi zohlednit néklady vyplyvajici z omezeni provozu b&hem vystavby, jab
yeleznidni dopravy, tak dtilezitého dopravniho uzlu pro méstskou hromadnou dopravu.
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4. ZAVER

Mésto Brno oepakované, v souladu s pitvodnim stanoviskem, upozoriuje na neodkladnon
potiebu modernizace brnénského Zeleznicniho uzlu. Mésto Brno v minulych letech
wlinilo kroky k za¥Fazeni p¥estavby Zelezni¢niho uzla Brno a modernizace trati Broo -
Pierov do seznamu piedem identifikovanych projekti Nistroje pro propojeni Evropy
vobdobi 2014-2020. Jsou tfak vytvoreny jedineéné podminky pro efektivni
spolufinancovini projektn zprostfedlkit Evropslké unie. Vzhledem k nejasnosti
financovani v dalSich planovacich obdobich EU je nezbytné v souéinnosti pokracovat
v pripravé projektu smérujici k realizaci v obdobi 2014-2020. S ohledem na nuinost
zpracovani a schvileni nového Uzemniho planu mésta Brna v piipadé zvoleni varianty
B - Petrov mésto Brno konstatuje, Ze neni realné vyuzit spolufinancovani z prostiedl
EU v tomte obdobi,

Pro dopravni dostuprost a dalsi rozvoj mésta je v dlouhodobém horizontu zasadni
kvalitni napojeni Brna v systému Rychlych spojeni. Mésto Brno konstatuje v souladu se
zavéry studic, Ze modernizovany brnénsky Zeleznitni uzel musi byt bezpodminetné
pripraven pro zapojeni frati Rychlych spojeni. ReSeni vlastniho Zelezniéniho wzlu tedy
nelze uvaZovat teprve pr¥i realizaci Rychlych spojeni.

Vramei zadani a zhotoveni studie proveditelnosti mésto Brno poZaduje zohlednit

viechna vyjidienf uvedend ve stanovisku ze dne 26, 3. 2014 i v tomto doplnéni.
Souéasné doporucuje definovat naklady na vlastni piestavbu zeleznicniho nzia.

Toto stanovisko bylo schvileno Radou mésta Bria na schtizi €. R6/144 dne 16. 7. 2014,

V Broé dne:

....................................

Mgr, Ing. Robert Kotzian, Ph.D.
1. naméslek primatora statutdrniho mésta Bina
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STANOVISKO ’ST’ATUTARNiI;IO }\JES’EA BRNA
K DOPRACOVANI VARIANT RESENI ZU BRNO

Dokumentace ,, Dopracovani variant Feseni ZU Brno ™
Objednatel:  Sprdva Zeleznicni dopravni cesty, s.o.
Zpracovatel: IKP Consulting Engineers, s.r.0., 03/2014

Stanovisko je zpracovdno na zdkladé vyjddieni Odboru dopravy MMB, Odboru izemniho
pldnovdni a rozvaje MMB, Odboru Zivotniho prosifedi MMB a Odbory vodniho « lesniho

hospodarsivi a zemédelstvi MMB.

Stanovisko neni vyjddienim dotéenélo orgdanu stitni sprivy.

1. VARIANTA A - REKA

1.1. Posouzeni z izemniho hlediska, resp. z hlediska Uzemniho planye mésta Brna

Redeni s nddrazim v odsunuté poloze vychazi z dlouhodobé sledované koncepce rozvoje
mésta (zakotveno ve viech povéletnych dzemnich planech): z hlediska tizemné planovaciho
Je v souladu s Uzemnim planem mésta Brna (UPmB).

Reseni varianty A Je soudasti zékladni koncepee rozvoje mésta, jeho plogného a prostorového
uspotadani i koncepce vetejné infrastruktury (ve smyslu § 43 odst, 1 stavebniho zakona),
nevyvoldva zisadni dopady do platného UPmB, ale pouze diléi lokdlni zmenu, V prostoru
Cernovické terasy, v uscku od stavajiciho mostu do Slatiny po komunikaci Svédské valy je
nutno zménou UPmB vymezit plochy pro dopravu - pro rozgifeni Zelezni¢ni trati,

1.2. Posouzeni z hlediska koncepce dopravy a dopadi na infrastrukturu

Reseni varianty A - Reka Je provedeno na z4kladé ddaji ziskanych z podrobng provedenych
priizkumil, mefeni, vypodtd a jednéni s dotéenymi orgény, majiteli pfilehlych nemovitosti
a technické infrastruktury. Na zdkladg t&chto podkladd je zpracovana piesnd objektova
skladba varianty se stanovenim nikladd jednotlivych objektd.

Piestavba Zeleznigniho uzlu ve variant& A s nadrazim u feky Svratky je dlouhodobé sledované
a pfipravované koncepéni fedeni rozvoje dopravni infrastruktury mésta Brna. V minulosti byla
fato varianta mnohokrét z riznych hledisck provéfena. M4 oporn v tizemné planovacich
i strategickych dokumentech a je zpiisobild naplnit pozadavky transevropské dopravni sité
v souladu s Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (BU) &, 1315/2013 ze dne 11. prosince
2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transcvropské dopravni sité.

S ohledem na dosaZitelnost realizace je varianta A de facto jeding do takové miry plipravend,
Ze je v souladu s Dopravni politikou Ceské republiky pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do
roku 2050, s Dopravnimi sektorovymi strategiemi II. faze a s pracovnim ndvrhem Operaéniho
programu Doprava 2014-2020. Tyto strategické dokumenty predpokladaji modernizaci
Zeleznitniho uzlu Brno od roku 2018 se spolufinancovanim z evropskych zdroji
v programovacim obdobi EU 2014-2020 v&etng vyuziti Nastroje pro propojeni Evropy (CEF).
Modernizace Zelezniéniho uzlu Brno bez ohledu na polohu hlavniho nadrazi je soudasti
seznamu piedem identifikovanych projektd pro obdobi 2014-2020 v Naifzen] Evropského




parlamentu a Rady (EU) & 1316/2013 ze dne 11, prosince 2013, kterym se vytvaii Nastroj pro
propojeni Evropy.

Pro variantu A piedkladanad dokumentace navrhuje nékolik Gprav technického fefent, kterd

vyplyvaji ze zménéného konceptu technologie dopravy v novém hlavnim nadrazi. Projekt po
tpravach navrZenych zpracovatelem vyhovi poZadovanému ndrlistu pledeviim dalkové

dopravy v dlouhodobém vyhledu.

Navizené upravy zésadné neméni charakter projektu. Statutarni mésto Bruo (déle ,,mndsto
Brno*) v souvislosti s témito Gpravami upozoriiuje na:

a) V p¥ipadé realizace Zelezniéni zastdvky Brno Stary Liskovec jako terminalu integrovaného
dopravniho systému je realizace Zeleznini zastavky Brno Videiiskd nadbyte€nd. Zastdvka
Brno Stary Liskovec je soudésti dokumentace pro tizerani rozhodnuti stavby Elektrizace trati
véetné predelektrizatnich Uprav Brno — Zastdvka u Brna.

b) V prostoru hlavniho nadraZi je naviZena realizace novych jazykovych nastupist’ pro smeér
Chrlice. Vzhledem k predpokladanému etapovému zapojeni Gseku Severojizniho kolejového
diametru, ktery znadrazi odvede dopravu ze sméru Clulice, je moZné v dlouhodobém
horizontu zvaZit nutnost realizace t&chto jazykovych nastupist’.

Nad ramec vyjadieni k predloZené dokumentaci je ticha uvést, Ze jednim z hlavnich motiv(
plestavby Zeleznitniho uzlu Brno s piemisténim osobniho nadraZi do polohy u feky je vedle
modernizace useku 1. tranzitniho Zelezni€nfho koridorn (t6Z koridor Vychoduf
a vychodostiedomofsky iransevropské dopravni sfitd) také zajiténi plynulého prijezdu
méstem Brnem ve sméru od severu k jilm (Baltsko-jadransky koridor) s odstranénim
dnedniho zavleku pies Komarov a uvraté v rdmei trati zapojenych do Zelezniéniho uzlu,

Varianta A fe$i vySe zmindné problémy Zelezniéni infrastruktury, zésadné zjednodusuje
vedeni Zeleznidnich trati vcentralnl z6n€ mésta a zajiffuje kompletni modernizaci
zelezni€nich trali na vzemi Brna. Modernizaci Zelezniéniho vzlu je dosaZena interoperabilita
provozu a dostatednd kapacita i s vyhledem na zapojeni vysokorychlostnich trati (systém

Rychlych spojeni).

Ve variantd A vzoikne multimodalni dopravni uzel, ktery na jednom misté v prehledném
prostorovém uspof4adani nabidne rychlé prestupy mezi spoji Zeleznitni dopravy vzdjemné
amezi nimi, prosttedky MHD, regionalni a dalkovou autobusovou dopravou a individualnf
dopravou. Je poéitano s kapacitnimi parkovacimi plochami pro kratkodobé i dlouhodobé
stdnf. Refeni poditd s napojenim na cyklistickou stezku a je vstifcné i k p&&im uZivatelfim,
Podobné& zajisti vazhy mezi regiondlni Zelezuiéni a dal§imi druhy vefejné dopravy terminaly
IDS, které budou realizovany v ramci projektu v jinych dastech mésta. Dopravai uzel
s vysokou intenzitou viech druhl dopravy nebude ve varianté A umistén v bezprostiedni
blizkosti historického jadra. Kvalitni dopravni napojeni nadrazi na patefn{ systém komunikaci
bez nutnosti zajizdét do centralni éasti mésta plispéje k uvolnéni centra od automobilii.

Projekt rusi tsek Felezni&ni traté Zidenice - stavajici hlavni nddraz! - Horni Herpice vietnd
ploch odstavnych skupin, kde jsou nyni vyznamnd konfliktni mista - podjezd Kfenova,
podjezd Hybelova - Uzka. Projekt rudi stavajici tsek , Pferovky™ od hlavniho nadraZi ke
Svitavé s konfliktnimi misty - podjezd K&irova a kiiZeni se stavajicim nakladnim pritahem.
Délka rusenych tsekt dvojkolejnych trali na tzemi mésta je cca 7 km. Redeni prestavby uziu
ve varianté A zjednodufuje vedeni trati na Uzeml mésta a nabizi tak velky rozsah ploch
uvolnénych pro daldi rozvoj.



V feSenf navazujici infiastruktury ve variantd A je mésto v pozici aktivaiho spoluinvestora,
ktery v souvislosti s vystavbou nového nadraZi zajisti jeho obsluhu diky navrfenym
kapacitnim komunikacfm vrdmeci projektu mésiské infrastruktury a vytvoii zakladni
podminky pro novou vystavbu. V centralni zoné mésta budou prestavbou Zeleznigntho vzlu
uvolnény dosud nevyuZivané plochy (tzv. brownfields) pro vznik nové pinohodnotné méstské
Ctvili s podilem bydleni. To plispdje k zachovani kompakinosti mésta jako jedné ze
zakladnich podminck jeho udriitelného rozvoje a potlateni z ekologického hlediska
negativniho zdboru novych ploch mimo strukturu mésta a rozsitovani mésta na tkor okolni

krajiny.

Novéa méstskd Etvit bude vhodné urbanisticky doplngna plochami méstské zeleng vzniklymi
ha misté ve varianté A jiz nevyuZitého Zelezniéniho t8lesa. Nova &étvit’ bude atraktivngjdi,
pokud bude z jedné strany lemovdna parkem, nikoliv z obou stran Felezni¢nimi {ratémi
s intenzivnim provozem. Dojde k propojeni park hradebniho okruhu se zelent pii fece
Svratce. Reka je jednim z nosnych prvkd strukiury mésta a diky revitalizaci bieht jeky
Svratky bude v blizkosti nového nédrazi vyuzit potencidl nabte{ jako velejného prostoru.

Od poCatku plipravy varianty A — Reka jsou do projektu zahrnuty objekty zaji§tujici
protipovodiiovou echranu doteného tzemi, piipadné s touto ochranou pifmo souvisejici.

Dopravni skelet uzem{ bude vytvaren v prostoru nikoliv stavajict, ale teprve budouci zéstavby
mésta. Budované objekty lze tedy koncipovat jiZ s ohledem na dany systém komunikact.

1.3, Posouzeni z hlediska dopadi na Zivotni prosiedi

Varfanta A byla zhlediska ochrany piirody jiz provéfena. Odbor Zivotniho prostiedi
Magistrditu  mésta  Brna  vydal pro zemni ffzeni souhlasné stanovisko &j.
MMB/0321209/2012/Zah s datem 12. 12. 2012 a MMB/0425354/2012/Zah s datem 12. 12.
2012; souhlasnd zavazna stanoviska z hlediska ochrany ovzdusi &.j. MMB/0404403/2012/HBJ
s datem 23. 11. 2012 a MMB/401623/2012/HBJ s datem 23. 11. 2012; a souhlasné zdvazné
stanovisko z hlediska ochrany ptirody &.j. MMB/0425513/2012/Folt s datem 12. 12. 2012,

1.4, Posouzeni z hlediska vodniho a lesniho hospodaistvi a ochrany zemédélského
piidniho fondu

Odbor vodniho a lesnfho hospodaistvi a zem&dglstvi MMB vydal k piestavbe Zelezniéniho
uzlu ve variant® A v minulych letech ndkolik vyjadieni, souhlasii a zavaznych stanovisek,
znichZ nékterd byla v rdmci Uzemniho ifzeni napadcna a naslednd Krajskym tfadem
Jihomoravského kraje potvrzena.

V ramci ochrany zemédélského plidniho fondu je pied vydanim Gzemniho rozhodnuti mutné
poZadat o vydéni souhlasu k dodasnému a (rvalému odndti zemédslské pidy. K variants A
vydalo k odn&ti zemddelské pidy Ministerstvo Zivolniho prostiedi souhlasné zavazné
stanovisko, které je stile v platnosti.




2. VARIANTA B - PETROV

2.1. Posouzeni z tizemniho hlediska, resp. 7 hlediska Uzemniho plinn mésta Brna

Navyrhované feSeni ma zdsadni dopad na schvélenou urbanistickou koncepci mésta, jeho
ploéné a prostorové uspofddani, podstatnym zphsobem ovlivni koncepei systémil dopravy
atechnické infrastruktury. Dopady navihovaného fefeni wvarianty B s nejvétsi
pravddpodobnosti nebude moZno fefit zménou platného Uzemniho planu mdsta Brna, ale
budou vyZadovat novy Gzemni pldn zaloZeny na nové koncepei uspoiadéni mésta.

2.1.1. Urbanisticka koncepee a koneepee dopravni infrastruktury

Redeni varianty B mé zésadni dopady do urbanistické, tj. do zakladn{ koncepce rozvoje mésta
a do jeho plodného a prostorového uspofadani. Predstavuje popfeni nékterych stéZejnich
principd, na nichZ je urbanistickd koncepce zaloZena (dobudovani zeleného hradebniho pasu
kolem historického jadra, tzv. Ringu, rozdifeni centra mésta jiZnim smérem, uvolngni

piestavbového tizemi pfiléhajiciho bezprostiedné k historickému jadru aj.).

Rovné? dopady do koncepce dopravni infrastruktury jsou zdsadni - nejen do systému
Zelezniénl dopravy, ale pedeviim do koncepee silniéni dopravy, kde bude nutno nové fesit
cely jizni segment VMO, zasadni dopady bude mit i do systému méstské hromadné dopravy.

2,1.2, VyuZiti Gzemi
Redeni varianty B znamend, Ze vSechny ndvrhové plochy umisténé Ozemnim plinem

na stavajicich plochéch Zeleznice a uréené pro rfizné méstské funkce bude nutno opétovne
vymezit pro dopravu. Déle bude nutné nové vymezit daldi nebo roz§iFit stdvajici plochy pro
dopravu napf'.:

a) v trase VRT Zebétin — Kohoutovice — Brno hl. n, — povrchové feeni u Zebétina;

b) pro rozifeni stavajici ,,Pferovky™ na uspofadani 2 + 2 koleje;

¢) pro trat’ na letistg, kierd je vedena v nové trase pres Cernovickou terasu bliZe letisti Tutany;
d) v souvislosti s ipravou systémit dopravy bude nuiné vymezit nové koridory (napt. nové
vedeni tramvajové trati mezi stdvajicim nddraZim a obchodnim domem Tesco, Gprava fefeni

sit¢ komunilaci Hybe$ova - Bulvar).

Varianta B rovnd% vyZaduje v Uzemi navazujicim na Zelezniéni koridor, predevsim
v lokalitach ,,Nové sady* a ,,Jiznf centrum®, pfehodnotit vyuzit! dzemi s ohledem na dopady
7elezniéni dopravy, tzn. nové stanovit jiné vyuZiti, jehoZ hlavnim G¢elem nebude bydleni.
Rozsah dopadt na funkéni vyuZiti a disledky pro Zivot mésta vylougenim bydleni v pomé&rng
rozsdhlém tizemi v centralni oblasti mésta lze stéZi odhadnout.

2.1.3, Technicka infrastruktura

Reseni varianty B znamena:
a) kolizi s hlavni stokou B02 podél ulice Opudténé, s hlavnimi stokami vedenymi po obou

strandach ulice Nové Sady a se¢ systémem stdvajicich i planovanych primarnich kolektori

v feSeném tzemi;
b) dopady do ndvrhu protipovodiiovych opatien kolem feky Svratky (oblast novych mostit) —

hraze, objekty protipovodiiové ochrany na kanalizaénf siti.




2.1.4, Pamatkova péle
Podpovrchovy tisek Zeleznice prochazi pod Mestskou pamdtkoveu rezervaci. S ohledem
na sloZité geologické podminky Ize ofekdval vyznamné problémy pii jeho realizaci, Dale

k problematice viz kapitolu 2.2.2.

2.1.5. Pravni dopady
S ohledem na § 102 stavebniho zékona lze ockdvat narGst nakladt na kompenzaci majetkové

ujmy pfi zméné vyuziti izemi, Stavebni zakon v § 102 uvadi: ,,vlastnikovi pozemku, kterému
vznikla prokazatelna majetkova jma v disledku zrudeni uréeni pozemku k zastavéni na
zdkladé zmény tzemniho planu nebo vyddnim nového dzemniho planu, naleff néhrada
vynaloZenych ndklad( na pfipravu vystavby v obvyklé vysi, zejména na koupi pozemku, na
projektovou plipravu vystavby nebo v souvislosti se sniZenim hodnoty pozemku, ktery slouzi
k zajidténi zdvazku. Tato ndhrada néleZi 162 vlastnikovi pozemku nebo osobé, kterd byla pred
zménou nebo zruSenim regulaéniho pldnu ancbo pied zménou nebo zruSenim Uzemniho
rozhodnuti, uzemnihe souhlasu nebo vefejnopravini smlouvy nahrazujici tizemni rozhodnut
podle § 94 odst. 3 opravnéna vykondvat préva z nich vyplyvajici (déle jen "opravndny"),
pokud uvedenou zménou nebo zrudenim bylo zruSeno urdeni k zastavéni a vznikla mu
prokazatelnd majetkova ajma*.

2.2, Posouzeni z hlediska koncepce dopravy a dopadii na infrastrukturu

Varianta B sice formdlné napliiuje pozadavky na budovéni transevropské dopravni sité
v souladu s Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 ze dne 11. prosince
2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité. Neni viak v takové fazi
piipravenosti, aby byla realizovéna do roku 2030 tak, jak naffzeni stanovuje u staveb na
hiavni transevropské dopravni siti.

NavrZena varianta B - Petrov neni v souladu s izemn& planovacimi dokumentacemi a nebyla
dosud posouzena z hlediska dopadi do dopravni infrastruktury mésta, na kterou zjevng bude

mit zasadni vliv,

U varianty B je i pies pom&mé& podrobné zpracovani vysoka pravdépodobnost, %e v dalsich
stupnich dokumentace a na zékladé podrobnych prizkumé dojde k dal$imu navy3ovéni
nikladi souvisejicich s piefesenim dopravni infrastruktury, viz dale.

2.2.1. Qbeené k navrZzenému fedent

V piipadé dalsiho rozpracovani varianty B bude nutné komplexng fesit a v odhadu nakladt
i v éasovém harmonogramu zohlednit modernizaci stavajictho nakladniho pritahu, jcho¥
tunkce bude ve varianté B zachovéna. Je rovngZ nutné vyhodnotit vazby navrieného fedeni ve
varianté B na stdvajici infrastrukturu (komunikace a sitd), rozsah jejich dotéeni, Gprav
a pfeloZek, které budou piedstavovat vyvolané investice na vrub investora draznich staveb,

Déle je nutné zohlednit:
a) finandnf, organizadni a technickou ndro¢nost vlastn{ realizace stavby za soudasného

zachovani provozu Zeleznini dopravy, zachovéni provozu MIHD a minimélniho omezeni IAD

v dotéeném Gzemi;
b) finanéni a technickou néarotnost zapojeni tunelu VRT od Prahy realizovaného

v dlouhodobém horizontu do podzemni stanice vybudované ve stfedngdobém horizontu pii
zachovani provozu;




¢) finandni naroénost a proveditelnost rekonstrukee stavajicich mostnich objektt v tiseku
hlavni nadrazf — Zidenice pro dosazeni poZadovanych parametrl provozu a technickych

norem.

2.2.2, Podzemni nidraZi u Novych sadG

Redeni varianty B umistuje dast koleji hlavniho nadrazf do podzemni stanice podél ulice
Nové sady, Sohledem na realizaci stavby v podzemi mésto Brno doporuéuje ve studii
proveditelnosti vyhodnotit a zohlednit:

a) finandni ndroénost nutné protipovodiiové ochrany podzemni &asti nadraZi nachazejici se
pod hladinou povodtiovych vod a protipovodiiové oclwany celého dot¢eného tzeml;

b) umisténi stavby podzemmni stanice v oblasti se zvy§enou hladinou podzemni vody, roviéZ
s ohledem na jeji proudéni kolmo ke stantci (byvaly mlynsky nahon);

¢) sluditelnost zaméru a jeho realizace se zachovanim pamatkové ochrany objektu skladi§té
Mala Amerika, viaduktu a dal$ich dotéenych staveb;

d) potiebu zabezpedeni objektli v Méstské pamalkové rezervaci Brno ohroZenych raZzbou
tuneld a stielnymi pracemi;

e) kolizi kolektorn Nadraznf s podzemni Zelezni¢ni stanici.

Déle neni moZné opomenout, Z¢ se stavby zejména v centralni éasti mé&sta mohou nachazet na
tizemi archeologickyeh zajmi, coZ mbZe vést k vyznamnému prodlouZeni doby realizace

a zvy¥eni nakladi.

S ohledem na obecnou provozai naroénost podzemnich staveb je tieba upozornit na:

a) nakladnost provozu a UdrZby Zelezniénf infrastrukiury, zvIasté jeji podzemni éasti, veetné
zvySenych narok{i na trakéni energii pro napéjeni vlakd pii vyjezdu z podzemni stanice
a feSeni napdajeni stanice a podzemniho tiseku {raté;

b) nutnost zajidténi dostatedného odvétrani podzemnich prostor, véetnd vyjezdu autobust
a automobill z odstavnych stni, resp. parkovi§t€ P&R, umisténych v podzemni &asti nadraZi;
¢) nutnost zajiténi unikovych cest z podzemnich prostor v souladu s bezpednostnimi
normami,

2.2.3. Usek hloubenych tunelt od podzemni stanice pod feku Svratku a za ni

Resent varianty B navrhuje vyasténi trati z podzemni &4sti nddrazf jiZng od Feky Svratky
s nutnosti stavby hloubenych tunelt pod korylem feky. Mésto Brno upozoriiuje na:

a) zdsah do kanalizace pfi stavb& hloubeného tiseku tunehl pod fekou Svratkou,

b) nutnost zachovan{ provozu kmenové stoky pod ulici Opudténa pii stavbé hloubeného tseku
tunell pod fekou Svratkou;

¢) potfebu fedeni protipovodiiové ochrany dotéeného tzemi,

d) zdsah do dopravniho provozu ulice Opudténa, souddsti stavajiciho velkého méstského
okruhu (1/42),

e) moZné negativni dopady hloubeného tseku tunelG za Swvratkou na statiku vyskového
objektu Spielberk Office Centre (Tower B);

f) finanén{ a technickou ndrognost vystavby tuneld jizné od feky Svratky (vytsténi tuneld
Staré Brno), kdy tunel ve sméru Pferov podehazi cely kolejovy svazek od jihu,

2.2.4. Podzemni vedeni {rasy VRT na Gzemi mésta Brna

Zapojeni vysokorychlostni trat® od Prahy (systém tzv. Rychlych spojeni) je ve variant® B
feSeno trasou dosud dzemné& nechranénou. Trasa vedec na lzemi mésta Brna systémem
tunelovych a mostnich objektd a na z&pad® prochazi cennou plirodni krajinou tvorici




rekreadni zdzemi mésta. Dopady vedeni této trasy je nutné vedle viivu na pifrodni prvky
vyhodnotit také z nasledujicich hledisek:

a) technicka a finandni néroénost feseni mostu pies feku Svratku v oblasti Zabovieskyeh luk:
portal tunelu Staré Brno (202. km) je umistén v sesuvném svahu Wilsonova lesa. Rovné? je
viomto misté nutné respektovat stavbu Velky méstsky okruh  Zabovieskd |
s planovanym tramvajovym tunelem;

b) ohtoZeni obyvatel MC Brno-Zebétin hlukem zptisobenym provozem Zeleznidni trati vedené
v blizkosti obytné zastavby a nutnost vystavby odpovidajicich protihlukovych opatient,

Mte

véetné eliminace tlakovych razi projiZzdéjicich vlaki v portatech tuncli.

Pro viechny tunclové stavby je nutné vyieSit zplsob pfesunu a uloZeni znadného mnoZstvi
hornin vytéZzenych pli stavbé tunelli, zejména pak v centralni 84sti mésta, a zohlednit finanéni
naro¢nost tohoto postupu. V prostoru stavby podzemni stanice, ktery jiZ fadu desitek let slou#i
dopravnim a skladovacim 0gelim, lze pfedpokladat kontaminaci zeminy ropnymi a dal§imi

nebezpeénymi latkami,

2.2.5. Oblast jizné od hlavniho nadrazi

V lzemi jizn€ od feky Svratky mésto Brno upozortiuje na kolizi navrhovanych Zelezni&nich
trati s planovanou trasou velkého méstského olkruhu v jeho jiZnim segmentu, Trasu VMO
v tomto Gzemi umisiénou pod Uirovni terénu neni mozno gravitaéné odvodnit, je proto nutné
vyhodnotit technické a provozni néklady jiného zplisobu odvodnéni.

Soucasné mésto doporuduje vyhodnotit moZnou kolizi navrzené koncepce Zeleznidnich trati
5 plipravovanym projektem odkanalizovéan{ lokality Her¥picka (odkanalizovani realizovanych
staveb a komunikaci v této lokalitd).

2.2.6. Zapojeni tratf od Picrova

Reseni varianty B navrhuje zapojeni trati od Pierova do hlavniho nadraZi Etyikolejnou trati
vedenou zéasti mimo plochy tzemng vymezené pro dopravu. M&sto upozoriiuje na zdsadni
skuteénosti, které je nutné v dali fazi pfipravy projektu zohlednit a vyhodnotit:

a) rozéifen{ a mimotrovitové kifZeni trati v oblasti ptirodni rezervace Cernovicky hajek;

b) finandni ndro¢nost umisténi portdlu tunelu Cernovice v geologicky nestabilnim svahu
u ulice Vinohradskd a vedeni trasy pies nestabilni prostory historickych skladek v blizkosti
DI;

¢) pii vystavb&€ hioubeného tunelu Sikmo podchédzejiciho dalnici D1 je pravdépodobné
vyznamné omezeni provozu na délnici, proto je nutné posoudit dopady téchto omezeni do
uzemi (objizdné trasy apod.);

d) nutnost respektovat zamér rozsifent D1;

¢) kolize navrhovanych trati s ochrannym pasmem plynovodu VTL v oblasti jiZn& od D1.

V oblasti leti§t¢ Brno-Tufany je vhodné upozornit také na kolizi navrhovanych trati se
zémérem vystavby Brno Airport Logistic Park (BALP), ktery jiz mad vydané lzemni
rozhodnutf o umisténi stavby,

7, hlediska provozu Zelezniéni dopravy mésto Brno doporuuje znovu prov&fit nutnost zrudent
jedné natové koleje v useku Zst. Brno-Slatina - odbo¢ka Slapanice s ohledem na vedeni
nikladni dopravy i obsluhu Brnénské primyslové zony Cernovicka terasa osobni dopravou.



2.2.7. Navaznosti méstského komunikaéniho systému

V piedkladané dokumentaci technického fefeni ndvaznosti méstského komunikadniho
systému u varianty B chybi provéieni kapac1ty stévajici sit€ komunikaci v prostoru ulic
Nadrazni, Hybesova, Nové sady, Uhelna a Uzkd. Toto provéfeni je zdsadni pro posouzeni
navrzencho fefeni, proto mésto Brno doporuduje zahrnout do daldiho dopracovéani varianty B
provéfent technického stavu a kapacitnich moZnosti komunikaci a kiiZovatek s ohledem na

jejich budouci zatizeni,

Vzhledem k tomu, Ze urbanistické feSeni tizemi je v predkladané dokumentaci navizeno v péti
variantdch, je obtizné komplexné posoudit Jejich realizovatelnost, pii¢em? je nutné zdiraznit,
J¢ ¥4dné zi&chto variant neni v souladu s Uzemnim plinem mésta Brna. V konkrétnich
pfipadech mésto Brno upozoriiuje na:

a) nutnost provéfit variantn{ zaistén{ tramvajové trati do ulice Dornych s ohledem na dodrZent
normové vzdalenosti mezi kiiZzovatkami;

b} potiebu dodrZeni podjizdné vysky a zaloZeni roz§ifeného mostu pies ulici Koligts;

¢) v aulobusovém terminalu neni prokézan dostatetny podet autobusovych stani pro linkové
autobusy a autobusy pro ndhradni dopravu pro plnohednotny integrovany dopravni uzel (je
navrZeno 18 odjezdovych a pifjezdovych stdni, dnedni stav je 45 stani v soudasném UAN
Zvonatka a 9 stalych stani na autobusovém nadra?{ Grand);

d) kolizi nadzemni &isti Zelezni€ni slanice se zamérem rozifieni obchodniho domu Tesco
véetng obsluZnych komunikaci a parkovaciho domu (véetng souvisejicich majetkopravnich

otazek).

Zpracovatel navrhl feSeni souvisejici méstské infrastruktury varianty B, klerd navazuje na
stavby méstské infrastruktury die varianty A, zahrnwé nyni jako VI stavba v projektu
Plestavba Zelezni¢niho uzlu Brino. Urbanistickd koncepee izemi ve variantg B, zv1asté vedent
bulvéru, v3ak nezohledtiuje polohu nddrazi, kdy bulvér p¥i nerealizaci nadra2i u feky ztraci
svij cil.

2.3, Posonzeni z hlediska dopadii na Zivotni prosti‘edi
Mésto Brno upozorfiuje na nasledujici skuteénosti;

Nové feSeni je nutné projednat dle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotn
prostiedi (EIA) véetné nového posouzeni na !okah[u NATURA.

Ve varianté B budou zajmy ochrany piirody dotéeny vedenim vysokorychlostni trati (VRT)
smér Praha, kterd vede tunclem pod Evropsky vyznamnou lokalitou Hobrtenky (NATURA)
a zapadni portdl tunelu je situovan v této evropsky vyznamné lokalitd, VR déle zdpadngji
vstupuje do dal¥fho tunelu na okraji pifrodniho parku Podkomorské lesy, ktery je vyhiagen
z divodu ochrany krajinného rdzu. Bude proto nutné posoudit vliv portald tuneli, most
a trati mimo zastavéné vizemi na krajinny réz. Na nové trasovani neni zpracovano biologické
hodnoceni.

Geologické podminky pro tunelové stavby jsou stanoveny pouze obecné a aZ na zdklads
podrobnych geologickych a hydrogeologickym prizkumét bude moZné stanovit technologii,
a tim i finanénf ndro¢nost stavby.




2.4, Posouzeni z hlediska vodniho a lesniho hospoddistvi a ochrany zemédélského
piidnihe fondu

Navrhované fe§eni varianty B bude v projednévini z hlediska vodnfho hospodaistvi
a z hlediska ochrany lesa a zemédélského pludniho fondu pomémé naroéné a v nékterych
piipadech tézko prichodné.

2.4.1. Vyjadienf podle ust. § 18 vodniho zdkona

NavrZenda Zelezniéni trat’ je wvedena také pod povrchem v {unelech. Vlastni navrh
je tieba posoudit opravnénou osobou (hydrogeologem) z hlediska moZného ovlivnéni
podzemnich vod, a to jednak zhlediska kvality, tak i1 zhlediska ovlivnéni hladiny
a proudéni podzemnich vod v daném tzemi. Proto je problematicka zejména podzemni Cast
traté v Gseku navrhovaného hlavniho nadrazi.

Trasa Zeleznicni traté se Castedné nachdzi ve stanoveném ziplavovém Gzemi vodnich tokl
Svratka a Svitava. Stavbu je nutne posoudit z hlediska ovlivnéni odtokovych pomérd v daném
uzemi, dokumentaci je nutné doplnit o naveh pFipadnych protipovodiiovych opatient
vzhledem k ochrané dotéeného tizemi a dale navrhnout technickd protipovodiiové opatfent pro
rozsahlou stavbu tuneld v zaplavovém Ozemd.

Veskerd kitizeni traté s vodnimi toky (nadzemni, podzemni) je nutné posoudit a navrhnout
z hlediska preveden! povoditového pritoku Qygo, dostateéného kryti podzemnich tuneli
a odsouhlasit se spraveem vodnich tokd.

Navizené Zeleznidni trat¢ kifZ{ ncbo jinak zasahuji do stavajici méstské infrastruktury,
zejména do vedeni stavajicich vodovodnich Fadl a kanalizaci (dojde k dotdeni kmenovych
stok). Dokumentace nefedi pfipadnou rekonstrukei nebo pielozky téchto sftf.

Dokumentace neiedf problematiku odvedeni povichovych (srdzkovych) vod.
2.4.2. Vyijadieni z hlediska statni spravy lesti podle lesniho zakona

7 predioZené dokumentace je ziejmé, Ze dojde k dotéeni pozemkit uréenych k plnéni funkef
lesa a dotéeni vizemi ve vzdalenosti do 50 m od kraje lesa.

Z. hlediska Yizemniho planovani je pfisluSnym orgénem stdtni spravy lesii Odbor Zivotniho
prostfedi, Krajského Ofadu Jihomoravského kraje, ktery uplatiiuje stanovisko k uzemnim
planiim obei s rozdifenou phsobnosti a vyjadiuje se k ndvrhlim tras celostatnich a (ranzitnich

liniovych staveb a jejich soudasti.

Nasledné, pro vydani \zemniho rozhodnuti, je nutny souhlas plisludného orgénu statni spravy
lesti. Tento souhlas je vydavan formou zdvazného stanoviska.

Pred vydanim stavebniho povoleni je nutné pozadat o souhlas s odnétim dotdenych pozemkis
plnéni funkef lesa. V piistudném rozhodnuti budou stanoveny podminky pro realizaci stavby
a vySe poplatku za odnéti.

2.4.3. Vyjadfeni z hlediska ochrany zemédélského piidntho fondu

U piedloZené varianty B maji byt dot@eny zemédélské pozemky nad rozsah stdvajiciho
Uzemniho planu mésta Brna a z (oho divodu je nutné projednat jeho zmény. Po schvaleni



zmén UPmB, musi byt dale navrh trasy opatfen souhlasem organu ochrany ZPF. Pfislunym
bude Odbor Zivotniho prostfedi Krajského uiadu Jihomoravského kraje.

Pfed vydanim (zemniho rozhodnuti je nutné poZadal o vydani souhlasu k dotasnému
atrvalému odnéli zemdédélské pidy. Souhlas k odnéti se vydavn formou zdvazného
stanoviska, Zadost se podéva na Odbor VLIHZ MMB, ktery jej se svym stanoviskem postoupf
prostiednictvim Odboru Zivotniho prosttedi KU JMK na Ministerstvo #votniho prostiedi,
kieré bude piisiudné k vyddani souhlasu k odnéti (dotenl ZPF nad 10 ha). Po vydanf tzemniho
rozhodnuti bude vydavat Odbor VLHZ MMB pfisluina rozhodnuti o stanoveni vyie odvodi
za trvalé a docasné odnétf zem&d&lské pudy.

3. ZAVER

Viechny skutetnosti uvedené ve stanovisku statutdrniho mésta Brna k rozpracované
dokumentaci statutarnf mésto Brno doporuduje pii zpracovini studie proveditelnosti
zohlednit v odhadu ndkladda, rizik pFi realizaci a prodlouZeni délky stavby, a to
zapotitanim pFislu§né rezervy do odhadu ndkladi a Easovébo harmonogramu realizace

projelctu,

Statutirni mésto Brno upozoriinje na nutnost neodkladné komplexni modernizace
brnénského Zelezniéniho uzlu.

Toto stanovisko bylo schvaleno Radou mésta Brna na schtizi & R6/134 dne 26. 3. 2014,

V Bineé dne:

............................ RN R

Ing. Robert Kotzian, Ph.D.
1. ndmeéstek primatora statutdrniho mésta Brna
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Stanovisko k technicko — ckonomické studii ,,Dopracovini variant feSenf 7U Bruo®
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VéZeni, Lot
Dne 27. 6. 2014 byl Odbor dopravy Magistratu mésta Brna poZddan o stanovisko k:

Dokumentace ,, Dopracovani variant fefeni ZU Brno ™
Obfednatel: Sprdva Zelezniéni dopravni cesty, s.o.
Zpracovatel: IKP Consulting Engineers, s.r.0., 06/2014

Odbor dopravy MMB je na zéklad® Statutu mésta Brna a dle Orpaniza&niho Fadu mésta Brna
povéfen v samostatné plisobnosti mimo jiné zpracovinim koncepce rozvoje jednotlivich
doplavmch systém mdsta v ndvaznosti na Uzemni plan mésta Brna, zpracovénim koncepei
realizace dopravnich staveb; zajistuje rozvoj dopravif infrastruktury mésta. Podili se na zpracovani
programu rozvoje mésta i jeho aktualizaci z pohledu koncepee viech druhti doprav veetn® dopravy
Zelezniéni, zajiituje ve spolupraci s Odborem tdzemniho planovani a rozvoje MMB, Odborem
dopravy Jihomoravského kraje a dalgimi orgdny stétni spravy tvorbu koncepee dopravnich systémi
mésta ve vztahu k yegionu a statu.

V pienesené pilisobnosti plni mimo jiné i funkei drdZniho spravntho dfadu, vydava zdvaznd
stanoviska k dopravné organizaénim Upravém a stavebnim zasahtun pii vystavbé a rekonstrukeich
na dopravnf siti mésta a vydava stanoviska k investiénim z4m&rdm z hlediska dopravni obsluZnosti
mésta Brna.

Ztitulu své plisobnosti byl Odbor dopravy MMB seznamovin s piedkladanon dokumentaci
v rozpiacovanosti a zpracovéval 1 dl¢{ stanovisko pro vyjadfeni vedeni mésta Brna k pracovni verzi
této dokumentace z biezna 2014,

Pfipominky obsaZené ve vySe vyjddieni jsme porovnali s pfedklddanou dokumentaci, pfipadné
doplnili o dalsf reakce na predklddané feleni, kieré bude naslednd provéfeno a zapracovano do
pozastavené studie proveditelnost pfestavby Zeleznitniho uzlu Brno.

Celkové jsme posoudili navrhovanou komplexnost dopravniho systému u obou poroynavanych
variant ZU Brno a z hlediska zachovani a rozvoje dopravni obsluZnosti mésta i vlastn{ realizace a
provozu Zelezni¢niho systému v fefeném uzemi k predloZené dokumentaci uvadime:

1. VARIANTA A - REKA

1.1. Posouzen{ z dizemniho hicdiska
Refeni s nadrazim v odsunuté poloze vychézi z dlouhodobé¢ sledované dopravni koncepee
vychézejici z koncepce rozvoje mésta, a je v souladn s Uzemnim planem mésta Brna (UPmB).
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Pfedstavuje pravnf jistotu obyvatel, vlastnik® i investori soukromého a veiejného sektoru ve
stabilitu a spolehlivost izemniho rozvoje mésta.
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1.2, Posouzeni z hlediska koncepee dopravy a dopadii na infrastrukturu

P porovnani variant feSeni ZU Brno je nuino vzil v tvahu, Ze fefeni varianty A - Reka je
provedeno na zaklad¢ udaji ziskanych z podrobné provedenych prizkumi, méfeni, vypoéti a
jednani s dotéenymi organy a majiteli piilehlych nemovitosti, provozoven a technické
infrastruktury. Na zdkladé t&chto podkladi je zpracovana piesna objektova skladba varianty se
stanovenim nakladd jednotlivych objekta.

Piestavba Zelezni¢niho vzlu ve variant¢ A s nadrazim u feky Svratky je dlouhodobé sledované a
plipravované koncepéni fefeni rozvoje dopravni infrastruktury mésta Brna. V minulosti byla tato
varianta mnohokrat z riiznych hledisek provéiena. Ma oporu i ve strategickych dokumentech mésta
Brna i Jihomoravského kraje a je soudésti nejdileZitéjsi vrstvy evropské dopravni sité s dopady na
viechny trovné dopravy — evropskou, celostétni, regiondlni i méstskou.

Predpokladana realizace varianty A je v souladu s cili Dopravni politiky CR pro obdobi 2014-2020
s vyhledem do roku 2050, Dopravnich sektorovych strategif II. fize a s pracovnim ndvrhem
Operaéniho programu Doprava 2014-2020. Tyto strategické dokumenty piedpokléadaji realizaci uzlu
od roku 2018 s piedpokladem spolufinancovani z evropskych zdroji v programovacim obdobi EU
2014-2020 véetng vyuziti Nastroje pro propojeni Evropy (CEF), kde byla modernizace ZUB
zatazena mezi pfedem identifikované projekty pro obdobi 2014-2020.

K ¢asti dokumentace Verifikace dopravng technologického feSeni variant je kompetentni se vyjadrit
Krajsky tufad Jihomoravského kraje jako objednatel regiondlni Zelezniéni dopravy. V této
souvislosti je tfeba upozornit na dlleZitost zachovani pozice mésta Brna v osobni dopravé na
Baltsko-jadranském koridoru. Piedpokladané vyhledové intenzity v dalkové dopravé byly piedané
zadavatelem préce.

V fefeni dle varianty A — Reka je mésto v pozici aktivniho spoluinvestora, ktery v souvislosti s
vystavbou nového néadraZi nejenZe zajisti jeho bezproblémovou a komfortni obsluhu diky
navrzenym kapacitnim komunikacim v rdmci projektu méstske infrastruktury, ale vytvoii i zakladni
podminky pro odpovidajici zastavbu v dosud zanedbané ¢asti mésta. Varianta A piedpoklads, ze v
centrdlni zéné mésta uvolnéné od ZelezniCnich trati vznikne nova méstska &tvit’ a novy park, coz
umozni nendsilné propojeni nové &étvrti s historickym jadrem, a novym osobnim nadrazim.

Dopravni skelet izemi je feSen v prostoru nikoliv stavajici, ale teprve budouci zastavby mésta.
Budované objekty Ize tedy koncipovat jiz s ohledem na dany systém komunikaci. P¥i opaéném
postupu by bylo jen obtiZné moZné anebo viibec nemozné nalézt fedeni, které by bylo prichodné z
pohledu zaji§téni piijatelného zatizeni zivotniho prostiedi.

Pro variantu A piedkladand dokumentace navrhuje né€kolik Uprav technického feSeni, které
vyplyvaji ze zménéného konceptu technologie dopravy v novém hlavnim nédrazi. Tyto Gpravy
zasadn€ neméni charakter projektu.

V souvislosti s navrzenymi tipravami upozoriiujeme na tyto skuteénosti:

e realizace Zeleznitni zastavky Brno Videiiska se v piipad¢ realizace Zelezniéni zastavky Brno
Stary Liskovec jako terminélu IDS jevi nadbyteénd. Zastdvka Brno Stary Liskovec je soudasti
dokumentace pro Gizemni rozhodnuti stavby Elekirizace trati v&. PEU Brno — Zastévka u Brna;

o vzhledem k etapovému zapojeni Severojizniho kolejového diametru v dlouhodobém horizontu je
mozné zvazit nutnost realizace navrZenych novych jazykovych nastupi$t’ na hlavnim nadraZi pro
smér Chrlice;

2
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o trat’ & 340 smérem na Slatinu, Slapanice a BlaZovice nebyla v plivodni dokumentaci k pfestavbé
ZUB plestavovina, byla soudasti rekonstrukee trati Brno — Pierov, Rozsifeni této trati v tizemi
od byvalych kaséren Slatina UPmB piedpoklada. Pokud bude nutné rozditeni trati ji% od tzv.
¢ernovického Zelezniéniho trianglu, Gzemt lo umoZituje;

¢ vedeni trasy VRT zdpadné od Brna je v dokumentaci prevzato z predchozich praci poplatnych
dobé svého vzniku (projednavani pfechodu VRT ples Kraj Vysofina) a nebylo znovu
provéfovano, zda je v soubhu s dalnici D1 skutedné nezbytué trasovani VRT v tunelech - coz

znaéné ovliviiuje vysi investic,

2. VARIANTA B - PETROV

2.1, Posouzeni z vizemniho hlediska

Navrhované feeni ma zcela zasadni dopad na urbanistickou koncepei mésta, plo§né a prostorové
uspoidadani, podstatnym zplsobem ovlivni koncepel systémil dopravy a technické infrastruktury,
Lze konstatovat, Ze dopady z navrhovaného fefeni varianty BB s nejvétdi pravd&podobnosti nebude
mo¥no fedit zménou platného UPmB, ale budou vyZadovat novy tizemni plén zalo¥eny na nové

koncepei uspofddani mésta.

Redeni varianty B mé zdsadni dopady do koncepce dopravni infrastruktury, nejen do systému
Zelezniéni dopravy, ale predeviim do koncepce silni¢ni dopravy, kde bude nutno nové fesit cely
jizni segment VMO, s tim souvisejici i navazujici komunikaéni sit’ v celém Gzemi mésta Brna.
Zasadni dopady budou i do systému méstské hromadné dopravy.

Redeni varianty B znamena, Ze vSechny navrhové plochy uinisténé tizemnim pldnem na stéavajicich

plochdch Zeleznice a uréené pro rdzné méstské funkce bude nutno opétovng vymezit pro dopravu,

Diéle bude nutné nove vymezit daldi nebo roz3ifit stdvajici plochy pro dopravu napt.”

o vtrase VRT Zebétin — Kohoutovice — Brno hl, n. — povrchové Yedeni u Zebétina;

o tral’ na leti3té je vedena v nové trase pies Cernovickou terasu bliZe letisti Tutany;

e vsouvislosti s apravou systémui dopravy bude nutné vymezit nové koridory (napf. nové vedeni
tramvajové trati mezi stdvajicim nadraZim a OD Tesco, Giprava fedeni sité€ komunikaci HybeSova
— Bulvér, kvalitnf pfistup po Novych sadech),

Rozsah dopadt na funkéni vyuZiti a dbsledky pro Zivot mésta s vyloudenim bydleni v pomérné

¥ owr

rozsahlém hlukove zatiZenédm Uzemi v cenirdlnf oblasti mésta lze v soudasnosti sté2i adhadnout,

2.2, Posouzeni z hlediska koncepce dopravy a depadi na infrastrukiuru

NavrZzend varianta B nebyla doposud posouzena zhlediska dopadi do dopravni a technické
infrastruktury mésta, na niZz bude mit zasadni vliv.

U varianty B - Petrov je i pies pomérné podrobné zpracovani vysokd pravdépodobnost, Ze v dalgich
stupnich dokumentace a na zékladé podrobnych prizkumt dojde k dal$imu navySovani ndkladd
zapiiéinéného nejrizngjsimi vlivy, které v souasném stupni plipravy lze st€Zi specifikovat.

2,2.1. Obecng

Pro objektivni zdvéreéné vyhodnoceni variant je nutné komplexné posoudit a v odhadu nékladt i
v ¢asovém harmonogramu zohlednit celkovou modernizaci Zelezniéniho uzly, tedy i stavajici trasy
nakladniho pritahu, ktery je ve varianté B déle vyuzivan. Je nutné vyhodnotit vazby navrZeného
feeni na stavajici infrastruktoru (kommunikace a sit€), rozsah jejich dotéeni, tprav a pleloZek, které
budou predstavovat vyvolané investice na viub investora dréZnich staveb,

Predkladans dokumentace dostateéné nezohlednila:

« finandni ndroénost realizace stavby za souasného zachovani provozu Zelezniéni dopravy;
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¢ finanéni naro¢nost realizace stavby za soufasného zachovani provozu MHD a minimélniho
omezeni IAD v dotéeném Gizemi;

» finanéni a technickou niroGnost zapojeni tunelu VRT od Prahy realizovaného v dlouhodobém horizontu -
do podzemni stanice vybudované ve stfednédobém horizontu pfi zachovani provozu nového hlavniho
nadraZf;

o finanéni ndrofnost a technickou proveditelnost rekonstrukee stavajicich mostnich objekti
v tseku hlavni nadrazi — Zidenice pro dosaZeni poZadovanych parametrt provozu a technickych
noren.

I

2.2.2. Podzemni nddrazi u Novych sadii

Regeni varianty B umistuje &ast koleji hlavniho nadra%f do podzemni stanice podél ulice Nové

sady. S ohledem na realizaci stavby v podzemi mésto Brno nebylo vyhodnoceno a finanéné

zohlednéno nasledujici:

e komplikovanost doprayni obsluhy daldimi druhy doprav (autobusové regiondini i dalkova, IAD,
zdsobovani apod,) ve stisnénveh prostorovych podminkéch lokality Nové Sady — NadraZni,
{pozn. - z ditvodu nezapojfitelnosti lokality na kvalitni komunikace bylo jiZ v minulém stoleti
piremisténo autobusové nddrazi z lokalit Grand a Uzkd — Uhelnd na lokality Zvonarka);

¢ vylvoreni nového multimodélniho ptestupntho centra s dopadem do statické dopravy;

¢ umisténi stavby podzemni stanice v oblasti se zvyenou hladinou podzemni vody, finanéni
naro¢nost protipovodiiovych zaiizeni, od feky Svratky i od podzemnich proudi kolmo ke stanici
(byvaly mlynsky ndhon);

s potfebu zabezpe€eni objektd v Méstské pamatkové rezervaci Bno ohroZenych raZbou tuneli.

Z hlediska dopadt do infrastruktury nadale upozorfiujeme na:

e kolizi kolektoru v ul. NadraZn{ s podzemni Zelezni¢ni stanici;

» nakladnost provozu a Ndrzby Zelezniéni inlrastruktury, zvIast€ jeji podzemni &éasti, vletnd
zvy$enych narokil na trakéni energii pro napdjeni vlakl pii vyjezdu z podzemni slanice a feSeni
napajeni stanice a podzemniho tseku tratg;

o nutnost zaji¥tdni dostatedného odvétrani podzemnich prostor, véetné vyjezdu autobust
z podzemniho nadraZi,

2.2.3. Podzemni vedeni trasy VRT na izemif mésta Brna

Zapojeni vysokorychlostni traté od Prahy (systém {zv. Rychlych spojeni) je ve varianté B fefenou
trasou dosud tzemnd nechrdnnou. Trasa vede na Vzemf mésta Brhna systémem tunelovych a
mostnich objekth a na zdpadé prochéazi cennou piirodni krajinou tvofici rekreadni zdzemi mésta.
V dokumentaci by mélo byt zohledn&no:

« technick4 a finanéni ndro¢nost fedeni mostu pies feku Svratku v oblasti Zabovieskych luk: portal
tunelu Staré Brmo (202. km) je umistén v sesuvném svahu Wilsonova lesa, RovndZ je v tomto
misté nutné respektovat stavbu Velky méstsky okruh Zabovieska I s plénovanym tramvajovym
tunelem;

o ohro¥eni obyvatel MC Brno-Zeb&lin hlukem zplsobenym provozem Zelezniéni trati vedené
v blizkosti obytné zastavby a nutnost vystavby odpovidajicich protihlukovych opatfeni, vietng
eliminace tlakovych rdzi projizdéjicich vlakd v portélech tuneli,

2.2.4. Oblast jiZzng od hlavniho nddraZi

Vazemi jizn€é od Teky Svratky déle upozorfinjeme na kolizi navrhovanych Zelezniénich trati
s planovanou trasou velkého méstského okiuhu vjeho jiZnim segmentu, vkolizi zfistiva i
odkanalizovani lokality Her8pickd (odkanalizovéani jiZ realizovanych staveb a komunikaci v této

lokalitd).
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2.2.5. Zapojeni trati od Pferova
Regeni varianty B navrhuje zapojeni tratf od Pierova do hlavniho nadrazi &tyikolejnou trati vedenou
z&4sti mimo plochy tizemné vymezené pro dopravu.
Mélo byt vyhodnoceno a zohlednéno:
o rozifeni a mimotroviiové kif¥eni trati v oblasti piirodni rezervace Cernovicky hajek;
o finanéni naro&nost umisténi portdlu tunelu Cernovice v geologicky nestabilnim svahu u ulice
Vinohradska a vedeni trasy pfes nestabilni prostory historickych skladek komunélniho odpadu
v blizkosti D1;
¢ nutnost respektovat zamér rozsifeni D1;
¢ kolize navrhovanych tratl s ochrannym pasmem plynovodu VTL v oblasti jiZn& od D1.

V oblasti mezindrodniho letidté Brno-Tufany uvpozoriiujeme na pretrvavajici kolizi navrhovanych
trati se zamérem vystavby Brno Airport Logistic Park (BALP), ktery jiZ md vydané tzemni
rozhodnuti o umist&ni stavby a na nutnost dofefenf dopravn{ obsluhy letidte — viecka, IAD, VHD.

2.2.6. Néavaznosti méstského komunikaénilio systému
V predkladané dokumentaci technického fefeni navaznosti mestského komunikacéniho systému u

varianty B nadédle chybi provéieni kapacity stdvajici sit¢ komunikaci v prostorn ulic Nadrazni,
Hybesova, Nové sady, Uhelnd a Uzka. Toto provéfeni je zdsadni pro posouzeni navrzeného feSeni s
ohledem na kapacitni moZnosti komunikaci a kiiZovatek,

Vzhledem ktomu, Ze urbanistické FeSeni Uzemi v predklidané dokumentaci nenf v souladu

s UPmB, upozoriiujeme na moné prostorové kolize:

¢ potifebu dodrZeni podjizdné vysky a zaloZeni roz§ifeného mostu pies ulici Kolistg;

s vautobusovém termindlu neni prokdzan dostateény pocet autobusovych stini pro linkové
autobusy a autobusy pro ndhradni dopravu pro plnohodnotny integrovany dopravai uzel (je
navrzeno 18 odjezdovych a pifjezdovych sténi, dnesni stav je 45 stani v soutasném UAN
Zvonaika a 9 stalych stani na autobusovém nadrazf Grand);

e nadzemni &asti ZelezniCni stanice koliduji se zamérem rozsiteni obchodntho domu Tesco véetné
obsluZnych komunikaci a parkovaciho domu;

e nutnost provéfit variantni zatsténi tramvajové trati do ulice Dornych s ohledem na dodrZeni
normové vzdélenosti mezi kiizovatkami,

Geologické podminky pro tunelové stavby jsou stanoveny pouze obeen€ a aZ na zdkladé
podrobnych geologickych a hydrogeologickym prizkumt bude nutné stanovit technologii a tim i
finandni ndrodnost stavby. Pro vdechny tunelové stavby neni feSen zplsob pfesunu a uloZeni
znaéného mnoZstvi vytéZenych homin, zejména pak v centrdlni &isti mésta, coZ se projevi v
celkové finanéni naroénosti.

Ekonomické porovnini obou provérovanyeh variant:
Podle zpracovatele je potfebnd investice ve zkratce:
Varianta A

Stavby Zelezniéniho uzlu Brno..... e e e e 20,0 mld K¢
Vysokorychlostni {rat€ .........oooviiiii 21,2 mld K&
celkem ..., PP e vt 41,9 mld K&
Varianta B

Stavby Zelezni¢niho uzlu Brno........ e 21,7 mld K&
Vysokorychlostnd traté ... e 29,4 mld K¢
celkem ..., e B 51,1 mld K&
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Je v8ak nutno podotknout, Ze variantu B o polovinu prodraZuje budouci zadsténi VRT. Studie ale
pocita s tim, Ze podzemni &ast Zelezniéntho nddraZi v oblasti Nové Sady bude vyuZita do doby
proraZeni tuneln VRT na Pralu i pro regiondlni dopravu. ProtoZe podzemni ¢4st stanice, vEetnd
vyusténi, se musi realizoval najednou s vystavbou nadzemni &asti, pak by bylo vhodné zapoditat
potfebnou podzemni ¢ast hlavnfho nadraZi p¥imo do stavby Zeleznidniho uzlu. Pak tento vypodet
vychazi asi takto:

Varianta B

Stavby Zelezniéniho uziu Brno.................. e 31,3 mld, K&
Vysokorychlostnf traté ...................... BT TTP veo 19,8 mld. K&
celkem ......... e et e 51,1t mld. K&
3. ZAVER

Viechny skuteénosti uvedené ve stanovisku Odbora dopravy statutarmiho mdésta Brna
k predané dokumentaci je nutné zohlednit v ndsledujici studii proveditelnosti, zejména
v odhadu nakladi, rizik p¥i realizaci a prodlouZeni délky stavby, a to zapotitinim piislu§né
rezervy do odhadu ndkladi a €asového harmonogramu realizace projektu.

S ohledem na ditleZitost a zdsadni vyznam této stavby pro misto Brno i jeho region je
nezbytné, aby vellkeré projektové price souvisejief s pfestavbou Zelezniéniho uziu Brno byly
pribéZné konzultovany se zastupcl Statutirniho mésta Brna a piipadné nerespektovani
piipominek odlvodnéno.

Odbor dopravy MMB diirazné upozorfiuje na nutnost neodkladné komplexni modernizace
brnénského Zeleznitniho uzlu, ktery se blizi havarijnimu stava a pritom je kli¢ovy pro
fungovani dopravni obsluZnosti mésta i regionu.

STATUTARNI MESTO BRNO
MAGISTRAT MESTA BRNA
Odbor dopravy

" Kounlcovae 87
S pozdravem 801 87 BRNO

-001-

Ing. Viadimir Bielko
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Vyjadieni k technicko — ekonomické studii ,Dopracovini variant ‘eSeni ZU Brno“

Magistrat mésta Brna, Odbor Gzemniho planovéni a rozvoje, jako mistn€ pfislusny uiad zemniho
planovéani a dotdeny orgén podle ust. § 6 odst. (1) pism. ¢) zdkona & 183/2006 Sb., o uzemnim
planovéni a stavebnim Fadu (stavebni zdkon), v platném zn&ni, obdrZel Zadost o stanovisko, jehoZ
pilohu tvoif technicko — ekonomicka studie ,,Dopracovani variant fedenf ZU Brno®, zpracované firmou
IKP Consulting Engineers, s.1.0. v fervnu 2014,

Vyjadieni fadu fzemniho planovéni obvykle pfedstavuje poskyinuti informace o podminkach
stanovenych pro tizemi, ve kterém se md poZadovany zdmér uskuteCnit. Obsah vyjadfeni Wradu
Gizemniho planovéni neni zévazny pro vyrokovou &ast tzemniho rozhodnutf{ - je jednim z podkladd,
které musi stavebni ufad v Gizemnim Fizenf vyhodnotit a toto vyhodnoceni pak zdGvodnit v rmei
odivodnéni tizemniho rozhodnuti. Ufad vzemntho planovani v rdmei svého vyjadieni sdé€luje
stavebnimu Wadu, zda pro dané fizemi je zpracovdna platnd uzemn¢ plénovaci dokumentace, jaky
zptisob vyuZitf je pro danou plochu, popi. pozemek, stanoven (tzn. zpisob vyuZitf ur€eny jako hlavnd,
piipustny, podmin&ng piipustny, nepiipustny, apod.), jaké jsou podminky pro vyuZitl ploch nebo
pozemkil. Vyjadieni dfadu tzemniho plénovéni pak nezbavuje stavebni tifad jeho plisobnosti, kterd je
zaloZena v ust. § 90 stavebniho zékona, tj. #e stavebn{ Ufad sém posuzuje soulad zdméru z hledisek zde
uvedenych, Stavebni wufad vkonetné fazi sém posuzuje a v odivodnéni Wzemniho rozhodnuti
zdivodiiuje soulad zdméru se schvéalenou nebo vydanou tzemné planovaci dokumentaci, s cili a ukoly
izemniho pldnovani, zejména s charakterem vizem{ atd.

V tivodu upozorfiujeme, Ze v soudasné dobg z hlediska platného Uzemniho plénu mésta Brna (UPmB)
je sledovéno Teleni dle varianty A ,,Reka“. Refenf dle varianty B ,.Petrov’ nemd oporu v UPmB.

V dokumentaci k variant& B je zpracovana pifloha E.9 (podrobugji viz. niZe), kterd se zabyva zébory
ploch, neni viak fedeno, jaké funkéni vyuZiti je moZné napf. na opoust€nych plochéch a jestli je moinc
tyto plochy dopravng obslouZit. V dokumentaci varianty B neni graficky vyznaceno pledpokladané
funkéni vyuZitf tizemi pro realizaci varianty B. Zakres je nad stdvajicim UPmB (napf. na navrhovych
smi¥enych plochéch nebo plochach bydlenf je navrZeno kolejisté, naopak na plochéch nepotfebnych pro
vyuZiti Zeleznici je plocha pro Zeleznidni dopravu), Rovn&Z nejsou vyhodnoceny dopady nového fesent
na stavajici, jiZ vymezené funk&ni plochy bydleni a smifené v oblasti fe¥en{ varianty B.

Nelze také predpokladat, Ze v izemi se stévajicim Zelezni&nim provozem, které je vymezeno rezimem
dotasného vyuZivani viech stavajicich ploch Zeleznice, zfistane i nadéle vyuZitf pro Zelezniéni dopravu,
Dle koncepce dopravy platného UPmB je z hlediska FeSeni cilového stavu piedpokladéno se zruenim
provozu v takto vymezeném tzemi.

7, tohoto diivodu jsou pro porovnéni z hlediska UPmB obg varianty vzdjemng nesouméfitelné a nelze se
k nim vyjéadfit ve shodné podrobnosti.



BOBOR UZEMMINO PLANOVANE A ROPVOIE, KOUNICOVA 67, 601 67 BRMD

7Za uvedenych pravnich okolnosti vydéva ufad dzemniho planovani jako potizovatel tizemniho planu
podle ust. § 6 odst, (1) pism. a) stavebniho zdkona a v plipadd budouciho dzemniho Fizeni stavby dle
varianty B jako dotdeny orgén podle ust. § 6 odst. (1) pism. e) stavebniho zakona a podle ust. § 136
odst, (1) pism. b) a § 154 zakona & 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozd&jiich piedpisi toto
vyjadieni k pfedmétné aktualizované studii:

Varianta A ,.Reka“
Reden! s nadrazim v odsunuté poloze vychézi z dlouhodobd sledované koncepce rozvoje mésta

(zakotveno v povalenych uizemnich planech); z hlediska tzemné planovaciho je v souladu s Uzemnim
planem mésta Brna (UPmB).

Upozoriiujeme, Ze pouze v prostoru Cernovické terasy, v tseku od stavajiciho mostu do Slatiny po
komunikaci Svédské valy je potfeba upravit diléf zménou UPmB vymezen{ plochy pro dopravu - pro
rozitent Felezniéni trati. Dobu projednani je v tomto plipadé mozZné piedpokladat pfiblizné 1 - 2 roky.

Shrnuti varianty A:
Re¥eni varianty A je soudasti zdkladnf koncepce rozvoje mésta, jeho ploiného a prostorového

uspo¥adani i koncepce vefejné infrastrultury (ve smyslu § 43 odstl stavebniho zakona),
nevyvolava tudi? dopady do platného UPmB, popt. pouze dilé{ lokaln{ zmé&nu.

Redeni varianty A piedstavuje pravni jistotu obyvatel, vlastnild i investord soukromého a vefejného
sektoru ve stabilitu a spolehlivost tzemniho rozvoje mésta.

Variania B ,,Petrov®

], Urbanisticka koncepce a koncepce dopravni infrastrulctury

Reseni varianty B ma zésadni dopady do urbanistické koncepce, 1j. do zdkladni koncepee rozvoje mesta
a do jeho plosného a prostorového uspofédani; predstavuje popieni nekterych stéZejnich principd, na
nich¥ je urbanistickd koncepce zaloZena (dobudovani zelené¢ho hradebnfho pasu kolem historického
jhdra tzv. ringu, rozdifen{ centra mésta jiZnim smérem, uvolnéni piestavbového dzemi piiléhajiciho na
vychodd bezprostfednd k historickému jadru a vytvofeni podminek pro novou pétefnf osu tzv. novou
méstskou tidu, aj.).

RovngZ dopady do koncepce dopravni infrastruktury jsou zdsadni - nejen do systemu Zeleznini
dopravy, ale predeviim do koncepce silnitnf dopravy, kde bude nuino nové Feit cely jiZzni segment
Velkého méstského okruhu (VMO), a do systému méstské hromadné dopravy.

K navrhu fedeni z urbanistického hlediska upozorfiujeme na:

- Regeni nakladového pritahu v mistd kiiZeni s pferovskou, v tomto misté 6ti kolejnou trati, prochaz
na mostnim objektu ve vy¥ce 14 m nad terénem. Na stdvajfci niveletu trasa sklesa v oblasti ulice Plotni
a délkov4 uiprava se projevi cca na cca 1 km kaZdym smérem. Bez ohledu na moZnost vyuZiti uzemi je
priitah fefen mohutnymi nasypovymi télesy s vloZenim most.

- Priwchod prerovské trati Komérovem je navrZen v cea 11ti metrovych opérnych zdech — Siika 4
koleje véetnd zastavky na regiondlni trati.

- Zvygeni temene kolejnice o 1,0 m v délce cca 300 m v Gseku od cca HybeSovy po ,,jizni podchod™
s piihlédnutim k normové vy¥ce nastupni hrany daldich cca 0,6 m zveda FeSeni komunikaénich ploch
v nejhor$im piipadé o cca 1,6 m oproti stdvajicimu stavu, coZ miZe mit vliv na stavajici zastavbu a
feSeni komunikaénich ploch.

Vy¥e uvedené piiklady nelze povaZovat za méstotvorné a je otdzkou, jaky dopad na okoli bude mit toto
fedeni stavby s ohledem na stavajici a navrhované funké&nf vyuZiti dle UPmB.
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2. VyuZitt dzemi
Regeni varianty B znamend, %¢ viechny ndvrhové plochy umisténé Gzemnim plénem na stavajicich

plochach Feleznice a uréené pro riizné méstské funkce bude nutno opétovné vymezit pro dopravu. Dale
bude nutné nové vymezit dal¥{ nebo roz§ifit stivajici plochy pro dopravu:

a) v trase VRT Zebétin — Kohoutovice - Brno hl. n. — povrchové fefenif u Zebétina

b) roziifen stavajici ,,Pierovky® na uspofadani 2 +2 koleje

¢) trat’ na letiétd je vedena v nové trase pfes navthované regionélni biocentrum Réjedek u Cernovického
hajku a Cernovickou terasu bliZe letisti Tufany.

Varianta B rovngZ vy#aduje v tizemi{ navazujicim na Zelezniénf koridor, pfedeviim v lokalitach ,,Nové
sady* a ,,Jizni centrum®, piehodnotit vyuZit{ tzemi s ohledem na dopady Zelezni¢ni dopravy, tzn. nové
stanovit jiné vyuZiti, jeho# hlavnim t&elem nebude bydleni. Rozsah dopadii na funkéni vyuZiti a
disledky pro Zivot mésta vyloudenim bydlenf v pomé&mé rozsahlém izemi v centralni oblasti m&sta lze

Vv

st€Zi odhadnout.
V souvislosti s Gipravou systému dopravy bude nutno vymezit nové koridory (napf. nové vedeni

tramvajové trati mezi stdvajicim nédraZfm a OD Tesco, Gprava feSeni sité komunikaci HybeSova —
Bulvdr).

7 hlediska realizovanych a pfipravovanych zamérd upozorfiujeme, Ze vuzemi bylo dokondeno
administrativni centrum Titanium na Novych sadech a zamér investora je pokratovat v dal$i vystavb a
vyuZiti ndvrhovych ploch v souladu s UPmB. Rovné? je intenzivng piipravovan na pozemcich vlastnika
z pozice vlastnika a investora objektu z4mér dostavby OD Tesco v blizkosti stévajici stanice Brno. hl.n.

3. Technicka infrastrukiura

Redeni varianty B znamend
a) kolize s hlavni stokou B02 v doteni ulice Uhelné, s hlavnimi stokami vedenymi po obou strandch

ulice v oblasti ulice Nové Sady a existence systému stdvajicich 1 pldnovanych primédrnich kolektord
v fefeném Uzemi

b) dopady do névrhu protipovodiiovych opatfeni kolem Feky Svratky (oblast novych mostil)

— hréze, objekty protipovodiiové ochrany na kanalizadni siti

4, Pamatkové péle
Priichod podpovrchového tseku Zeleznice prochdzi pod Méstskou paméatkovou rezervaci.

5. Prévni dopady
Dle § 102 stavebniho zékona ,,vlastnikovi pozemku, kterému vznikla prokazatelnd majetkova Gjma v

diisledku zrugeni ureni pozemku k zastavéni na zaklad® zmény Yizemniho planu nebo vydénim nového
wzemniho plénu, néle?i ndhrada vynaloZenych ndkladii na piipravu vystavby v obvyklé vysi, zejména
na koupi pozemku, na projektovou piipravu vystavby nebo v souvislosti se sniZenfm hodnoty pozemku,
ktery slouzi k zaji$téni zavazku. Tato nahrada néleZi téZ vlastnikovi pozemku nebo osobé, kierd byla
pfed zménou nebo zrufenim reguladnfho planu anebo pied zménou nebo zruSenim dzemniho
rozhodnuti, izemnfho souhlasu nebo vefejnopravni smlouvy nahrazujici izemni rozhodnutf podle § 94
odst. 3 oprévnéna vykonavat prava z nich vyplyvajici (déle jen ,,oprdvnény"), pokud uvedenou zménou
nebo zrufenim bylo zrugeno urdeni k zastavén{ a vznikla mu prokazatelns majetkova 4jma.
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6. Zpracované uzemni studie ’
V prib&hu obdobi 2011 ~ 2013 byly 7 pozice OUPR MMB zpracovany dvé rozsahlé tzemni provéieni

tykajici se:
a) Gpravy vedeni trasy VMO v jihovychodni &asti mésta sidpravou vedeni plelozky sil. I/41

(Bratislavska radiala);
b) provéteni umisténi vetejného logistického centra (VLC) v prostoru mezi délnici D1 a Jeti$tém Brno-

Tufany.

a) Uprava veden{ trasy VMO v jihovychodni &asti mésta Brna (v prostoru ul. Réjeéek — Hajecks, k..
Brnénské Ivanovice)

Pii zpracovani podkladové dokumentace variant dopravniho feSeni vedeni VMO v diseku Brno - jih pro
posouzeni vlivii na ¥ivotni prostied!, jeji zpracovatel obecn vyhodnotil problematiku dal8iho rozvoje
s ohledem na zpo¥d&ni financovani a realizace nejvyznamn&jsich dopravnich staveb v jiZni Casti mésta
(pfestavba ZUB, roziffeni délnice D1, vedeni VMO) a daldimi vlivy (napf. dopady feSeni Generelu
odvodnéni m&sta Brna na odvedeni de§tovych vod z VMO).

Viechny doposud sledované varianty vedeni trasy VMO pocitaly s realizaci vyznamnych dopravnich
staveb v horizontu nejbliZdich let a aZ ndsledné s realizaci VMO a Bratislavského piivadéte. Vzhledem
k predpokléddanému zpoZd&ni realizace piestavby ZUB a vystavby VMO bylo nutno hledat opatieni,
ktersd mohou zlepit soudasny stav a umozZnit postupny rozvoj Gizemi, ale i cilové YeSeni, kterd budou
mit dlouhodoby horizont realizovatelnosti. Proto byla zpracovana Uzemnf studie — Provéfeni izemnich
dopadty tpravy vedeni trasy VMO v jihovychodni &asti mésta Brna (11/2013, SdruZeni UAD Studio/
PK Ossendorf), fe¥fci tpravu vedeni trasy VMO v jihovychodni ¢é4sti mésta Brna.

Cilem azemni studie bylo tzemn& provéfit nové umisténi dopravni trasy, vyhodnotit izemng technické
podminky v tizemf souvisejici se zménou apravy vedeni trasy VMO v jihovychodni &asti mésta Brna,
navrhnout odpovidajfci funk&ni vyuziti ploch sadekvatnim pfipojenim na dopravni a technickou
infrastrukturu a optimalizovat pfip. eliminovat dopady do navrZené funké&ni a prostorové struktury této
dasti mésta.

Funké&nost navrhu tipravy vedeni trasy VMO byla ovéfena dopravnim modelem v rdmci samostatné
zakézky ,,Variantnf tzemni dopady Gprav vedeni trasy VMO v jihovychodni &4sti mesta Brna, Sasovy
horizont 2030“ (potizovatel: OD MMB, zpracovatel Brnénské komunikace a.s, 05/2013).

Ukelem tzemni studie bylo vytvoiit tizemn& planovaci podklad, ktery provéfi trasy komunikaci
a vyhodnoti tzemni dopady, zplsobené upravou vedeni trasy VMO v thovychodnl ¢asti mésta Brna.
Vyplyne-li z vysledkil projedndni podn&t k pofizeni zmény UPmB, bude uzemni studie slouZit jako

podklad k této zméné.

Uzemni studie provéiila nové vedeni trasy VMO variantng; z provéfovanych fefen{ byly hodnoceny
varianta F (vedenf VMO po terénu) a varianta G (vedenf VMO na estakad®). Nové je navrhovano
prov&feni odklonu trasy Bratislavského piivadéfe od ulice Hndvkovského do prostoru ulice Réjedek
a Hajecké s pfestavbou mimotroviiové kiiZovatky Famérovo ndmésti.

S piedpokladanou tpravou vedeni trasy VMO v oblasti Brno — jih souviseji i zmény vazeb a dalsi
dopady do tizemi — do prostoru Réjegku, navrhovaného regionélniho biocentra USES Cernovicky héjek
(RBC 210) a tzemf ¥izeného rozlivu dle Koncepce protipovodiiové ochrany, Provefenf vyvolanych
dopadii do tzemi s ndvrhem nahradnich ploch RBC 210 na jilu mésta bude provéfeno v navazujici
izemni studii, jejiZ pofizeni je v soudasné dob€ pfipravovano.

Navriené feenf varianty B rozifenim koridoru pferovské frati na 2+2 koleje (vedeni stavajici
dvojkolejné a nové navrZené vysokorychlostni trati) s ponechénim vSech stivajicich Zelezniénich
trati v centralni a jihovychodni &isti Gzemi komplikuje realizaci sledovanych a provéFenych
Fefeni vedeni VMO v jihovychodnim sektoru mésta Brna.

4
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b) Umist¥ni vefejného logistického centra u leti¥t¢ Brno - Tufany

Cilem tzemnf studie bylo prov&fit lokalitu Bino — Tufany pro umisténf VLC celostétniho vyznamu ve
smyslu PUR CR ve variantich podle velikosti plochy (z hlediska disponibilnich ploch/ kapacity
komunika&ni sit¥), vyhodnotit Gzemné technické podminky v tzem{, vymezit odpovidajici funkéni
vyuziti ploch s adekvatnim piipojenim na dopravni a technickou infrastrukturu a optimalizovat piip.
eliminovat dopady do navrzené funkéni a prostorové struktury této ¢dsti mésta. Varianty fedeni byly

vyhodnoceny z hlediska jejich vyhodnosti.

Uelem po¥izenf US ,,Umisténi vefejného logistického centra — lokalita u leti3té Brno — Tufany” bylo
zhotovit tizemné planovaci podklad pro Zasady tzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ZUR JMK) a
Uzemni plan mé&sta Brna (OPmB).

Uzemni studie navrhla a provéfila moZnost umisténi logistického cenira celostatniho vyznamu ve
variantéch. Prov&fila dopady do tzemi z hlediska urbanistického pfi zohledn&ni platné dzemnd
planovaci dokumentace a v odiivodnénych piipadech vymezila zmény v uspofadani funkénich ploch
v feSeném tzemi. Navrhla pfipojeni na technickou infrastrukturu, dopravni infiastruktura - na dopravu
silni¢n!, leteckou a Zelezniéni a na vefejnou hromadnou dopravu v rdmei navizenych variant.
Zohlednila rovn&Z dopravu p&¥ a cyklistickou.

Soutasnd z hlediska vyhodnosti rovnocenné posoudila lokalitu u leti3t¢ Brno-Tufany a v Hornich

Herspicich.

Zavéry US jednoznatng potvrdily vyhodnost umisténi VLC u letiSt€ Brno-Tufany oproti lokalité
v Hornich Her¥picich, z navrZenych variant umisténi je mirné vyhodn&jf varianta ,,.C* (rovnob&Zné se
vzletovou drahou) oproti variants ,,A“ (soub&Zng s ,,BALP®).

Navr¥ené ieSeni varianty B vedenim vysokorychlostni trati stfedem Gzemi mezi dalnici D1l a
Jeti¥tém Brno-Tufany déli plochu pro Veiejné logistické centrum a znemoZiiuje jeho umisténi.
Zsroven je v kolizi s vydanym Vizemnim rozhodnutim a stavebnim povolenim na stavbu Brno
Airport Logistic Park (BALP), jehoZ stavba jiz byla zahdjena.

7. Cast dokumentace E.9 — vyhodnoceni varianty B-Petrov vi&i Uzemnimu plénu mésta Brna

Tato &4st dokumentace podavé informaci o trvalém a dodasném ziboru zem&délského ptidniho fondu
(ZPF), ploch uréenych k plngni funkce lesa (PUPFL) a sostatnich® ploch v rozdéleni pro piestavbu

ZUB a pro zapojenf rychlych spojenf (RS).

Upozoriiyjeme, Ze uvedené k.0, Slapanice u Brna a Veverské Kninice nespadaji pod spravni uzemi
mésta Brna a pravdépodobné jsou ve vydtu k.. uvedeny nedopatienim.

Dile je v tabulkdch uvedeno pouze oznadeni ,,Rychlé spojenf (RS) Praha — Brno® a neni ziejmé, zda
jsou v této asti uvaZovéany i daldf spojenf na Wzemi m&sta Brna - ,,RS Bino — Bieclav® a ,,RS Brno —
Prerov®. Z hlediska vymér na k.. Tufany a Brnénské Ivanovice pravdépodobné ano, ale takto podané
informace nejsou zcela jednoznadné oproti napF. 84sti A, kde jsou popisovana viechna ,RS® jednotlive.

Tab.§ a Tab.12 ,Stavajici plochy Zeleznice — opoust&né* jsou totoZné jak pro kapitolu 3.2. ZUB bez
zapojeni RS Praha —Brno, tak pro kapitolu 3.3 Celkovy zabor a bilance ploch. K tabulkam neni popsano
podrobngjii vysvétleni vyznamu publikovanych hodnot.

Upozoriiujeme, #e pouze prosté vyznateni zaboru koruny stéavajictho t8lesa mezi Hlavnim nadraZim a
Zidenicemi na vyuZiti pro Zeleznidni Gely je nepfesné. Nelze ci, Ze zemni t€leso bude plnit
plnohodnotnou funkei ploch méstské zeleng, jako v pFipadé zrueni provozu.
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Ve vikresové &sti dokumentace jsou vyznadeny plochy pro Zelezniéni dopravu, vymezenou v UPmB,
které jsou ve varianté B opoustény oproti varianté A (napi. opoudténé plochy podél nékladniho pritahu,
plocha seviend fekou Svratkou a pterovskou a biteclavskou tratf).

Soudasné viak neni stanoveno, jaké funkéni vyuZiti je piedpokladano na opousténych plochach a
v navazujicim tzemi (je ponechan podkres vyuZiti UPmB, co¥ zhamena, Ze napf. kolem ndkladniho
pritahu zlistavaji vymezeny plochy pro Zelezniénf dopravu v rozsahu feseni nadraZi dle varianty A).
Rovn&Z neni stanoveno, jakym zptisobem budou fefeny zadbory vymezenych navrhovych ploch bydlend
v lokalité Nové sady, které jsou zabrany pro FeSeni varianty B, pfipadng jaké funkéni vyuZit{ bude
navrZeno nahradou za zatiZzen{ zplsobené provozem na Zeleznici.

Takto sloZity zdsah do vyuzZiti izemi a zm&ny systémill nebude moZné fedit dild{ zménou, ale bude nutné
zpracovan{ nového uzemniho planu, zaloZeného na mech pledpoldadech Vzhledem k tomu, Ze je
Prestavba Zeleznitniho uzlu Brno rovné% predmdtem provéteni ZUR JMK, je nutné pfed projednénim
zmény vydkat na schvéleni ZUR JMK (pfedpoklad vydéni prelom roku 2015/ 2016) a naslednd
projednat zm&nu UPmB, resp. novy UPmB.

Z tohoto diivodu se uvedend lhita 2 let pro zm&nu UPmB resp. novy UPmB (v Tab.5 Casti A —
Pritvodni souhrnnd zpréva) jevi jako neredlnd; piikladem je projedndni zmény UPmB ,Aktualizace
UPMBY, jejiz potizen trvalo od roku 2009 do roku 2014 a pii nf¥ ziistala zachovana stavajici koncepce
a nebylo zasahovéano do koncepce dopravnich systémi mésta Brna.

8. Cést dokumentace G — Odhad investi¢nich nékladil

V tvodu je konstatovéno, Ze pfedmétem odhadu nékladd nejsou vylkupy nemovitosti. Upozorfinjeme na
tiziko, které miliZe nastat v souvislosti s vykupy (vyvlastn€nim) pozemkd a poZadavky investord na
pupadne zma¥ené investice v lizemf, kde v sougasné dobg jsou vymezeny UPmB funk&ni plochy pro
rozvoj bydleni (lokalita JiZniho centra, oblast Novych sadit), a které by FeSenim varianty ,,B“ byly
zabrany na plochy pro Zelezniéni dopravu a vlivem =zatiZeni od Zelezniéniho provozu by doslo
k omezeni vyuZiti navazujicich funk&nich ploch.

RovnéZ bude zapotiebi zohlednit opatfeni omezeni provozu b&hem vystavby, jak Zelezniéni dopravy,
tak dileZitého dopravniho uzlu pro méstskou hromadnou dopravu (v dnednim stavu 4 prijezdné koleje
pro patefni tramvajové linky), kdy pii vystavbé podzemni Sasti nadraZi (cca 3 roky) bude omezen
provoz na povrchu,

Shinuti varianty B:
Z vySe uvedeného vyplyva, Ze¢ navrhované fefeni ma zcela zdsadni dopad na urbanistickou

koncepci mésta, jeho plo¥né a prostorové uspoiadan{ a podstatny’rm zpusobem ovlivni koncepci
systému dopravy a technické infrastruktury. Lze lmnstatovat Ze dopady z navrhovaného Fefeni
varianty B nebude moZno Fe¥it zménou platnehﬁ Uzemniho plinu mésta Brna, ale budou
vyZzadovat novy tzemni plin, zaloZeny na nové koncepcl usporidaini mésta, ktery bude moZné
zatit poFizovat aZz po vydani novych ZUR JMK, a i v tomto pripadé neni zdrukou, Ze by rliznym
subjektiim nevzniklo prave na kompenzaci z diivodu stanoveni jiného funléniho vyuZiti v novém
tzemnim planu. Lze tak usuzovat nejen z ust. § 102 odst. 2 stavebniho zikona, ale rovnéz i z
nézoru spravnfho soudu vyiéeného v rozsudku Krajského soudu v Hradei Krilové ze dne 30.
kvéina 2013, & j. 30 A 1/2013 — 120. Krajsky soud judikeval, Ze novy tizemni pldn by mél byt
zrufen v &asti funkéniho vyuziti dzemi, které bylo neodiivodnéné zménéno oproti stavu, kiery byl
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platny za Géinnosti p¥edchozi tzemné plinovaci dokumentace.! Tzn., ¥e izemni plin by mohl byt
shleddn nezikonnym, pokud by v ném nchylo (bez dostatedné vainych diivodil) respektovdno
dosavadni funkéni vyuziti, kterym se riizné subjekty doposud Fidily a vloZily v souladu s nim do
pozembkii znatné prostiedky.

MAGIBTRAT MESTA BRNA
tdbor Uzeinalho pidnovéni a rozvoje
Kounicova 67

S pozdravem ) 501 57 BAND
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Mg1 Ing Kz}{efma Leopoldova
vedouci odboru

Na védomdi:

UT MMB - Ing. Jufitek

URM MMB - Ing. Novékova

OD MMB - Oddgleni koncepce dopravy

OUPR MMB - Referat tzemni koncepce dopravy, Ing. Pelikdnova, Ing. Kukatkova, Ing. Fischerova

SPIS — D-Zelezniéni

! Rozsudek KS v Hradci Kralové &. j. 30 A 1/2013 — 120 byl sice zruSen rozsudkem Nejvy&iho spravniho soudu ze dne
30. 5.2014, £.j. 6 Aos 3/2013 - 29, nicmén& uvedeny nézor soudu nizétho stupng jako takovy vysloven? zpochybnin nebyl,
a tud(Z je tfeba na tento moZny budouci nazor soudu brét zietel,
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Va3 dopis zn.: 26402/2014-026 Sprava Zelezniéni dopravni cesty
Ze dne: 23.06.2014 Odbor strategie

C.j: JMK 76639/2014

Sp. zn.:

Vyfizuje: Franek

Telefon: 541 651 314

Poclet list(: 2

Pacet pfiloh/listl: =

Datum: 23.07.2014

Studie Dopracovani variant fe$eni ZUB

Pfedali jste ndm kone&nou verzi technicko - ekonomické studie Dopracovéni variant fe$eni ZUB, datované
jako aktualizace 12.6. 2014. K vybranym ¢astem konceptu studie jsme se vyjadfovali nadim ¢.j.

JMK 35994/2014 ze dne 10.4. 2014. Nyni pfedana aktualizovana studie obsahuje mj. i komentaF
zpracovatele k tomuto vyjadieni. Nase pfipominky z vyjadFeni &.j. JMK 35994/2014 nebyly zapracovany a
mnohde ani komentovény. Uplatfiujeme je tedy znovu i k aktualizovanému vydani studie.

V reakci na komentdf zpracovatele komentujeme &i upfesfiujeme vybrané pfipominky takto:

1. Trasy nové pferovské a vldrské traté na vyjezdu z Brna jsou vedeny po pozemcich o celkové vymére
21 ha, pro né je vyddno pravomocné tdzemni rozhodnuti a stavebni povoleni pro logistické centrum.
Stavba centra jiz byla zahajena pokladkou inZenyrskych siti. Domnivame se, Ze zavainost tohoto stietu
méla mit né&jaky odraz v aktualizované studii. Je nekonzistentni, jestlize je feSeni v této ¢asti studie
navrhovdno bez ohledu na tzemni plan ¢i dokonce na zahdjenou stavbu a na druhé strané se v
komentafi k vyjadieni obhajuje neprovéfeni mimolroviiového pfesmyku trati jeho pfipadnym pfesahem
ptes plochy vymezené Gzemnim planem.

2. Pfetrvavd rozdilné vedeni regionélni dopravy. Spoje SIKD (S1) nahradi spoje linky $3, nebudou vloZeny
navic, jak uvadi studie. Z linky S3 zbude v jeji trase jeden par spojl ve $pictkové hodiné Kfizanov - Brno. V
Gseku Tignov - Kfizanov a Tinov - Nedvédice se ve $pitkové hodiné uvazuje s jednim parem spojl, na R4
spravné ma byt 1 pdr Sp za Spickovou dvouhodinu; studie na rozdil od pfedanych podklad( uvadi
dvojnéasobny poéet. Naopak chybi Sp na lince R2. Na lince S37 se uvaZuje aZ se 2 pary za Spickovou
hodinu. ProtaZeni linky $31 z Tisnova do Brna nebylo souédsti podkladi od IMK; do zprovoznéni SIKD jej
viak nevyluéujeme. Pokud projektant upravil uvaZovany rozsah dopravy oproti podkladdm, mélo to byt
ve studii odivodnéno. Ani v aktualizaci nebylo opraveno chybné linkovani SIKD (zpracovatel zfejmé
zkombinoval vedeni linek po 1. etapé a v cilovém stavu).

3. liZ v prib&hu zpracovéni studie vznesl zastupce JMK podnét k provéteni alternativniho zausténf chrlické
traté rovnou do trasy SIKD v Useku Staré Cernovice - nové hlavni nadrazi. Tento zdmér nebyl provéien a
nebyl ani komentovan.

4. V komentéfi k vyjadieni &.j. IMK 35994/2014 projektant polemizuje s vedenim linek S6, R6, S7 po nové
prerovské trati pfes zastavku Letidté. Nicméné v pfil. 3 D-001 tyto linky tam stale uvadi. Navic JIMK
nepoZadoval vedeni linky S6 touto trati, naopak linka musi zlistat na vlarské trati pro obsluhu BlaZovic,

o DIC Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 CZ70888337 541 651111 541 651 209 posta@kr-jihomoravsky.cz www.kr-jihomoravsky.cz




Ponétovic, Slapanic. IMK poZadoval provéfit vedeni linky S7 pfip. R6 (umoZni-li to kolejové Feleniv
prostoru BlaZovic).

V komentafi projektanta uvadény argument, Ze vedenf linek ve var. B po trati pfes Letidté by neumozZnilo
obsluhu zastavky Komérov, je nerelevantni. Zastavku Komarav ohsfou?i {inka S6 {viz vySe) a u linky 57 je
prioritn&jii cestovni doba na hl.n. nei obsluha jedné zastdvky.

NeztotoZiujeme se ani s tvrzenim, Ze vedeni linek pfes Letisté ve var. A neumoZfuje obsluhu zastavky
Cernovice. Je to otdzka fyzické a kapacitni moZnosti nastaveni cesty pro finku S7 z traté pfes Leti¥t& na
vlarskou trat na jednom ze zhlavi stanice Slatina. V této souvislosti pFipojujeme i pfipominku z nadeho
vyjddieni ke studii proveditelnosti traté Brno - Pierov: Vyhledy ddtkové dopravy nové prerovské traté
uvddéji cetkem 324 viaky za 24 hod. To pfedstavuje celodenni takt hustsi neZ 10 min. a kapacitu cca 100
tis. cestujicich. Podle naeho ndzoru je dosaZeni takové frekvence zdleZitosti desitek let. Bylo by asi mdlo
hospoddrné nevyuiivat pfi nizsim objemu ddlkové dopravy novou trat' i pro regiondini linku.

K nové dolozenym pfiloham pridavéame ndsledujici pfipominky:

5. VPOV var. B se pfedpokiddaji prace PO vybéru varianty PRED schvalenim zmény UP. V pfipadé var. B
pijde o zasadni urbanistickou zmeénu. Pomineme-li moZnost, e takovd musi byt reflektovana ne
zménou ale novym UP, je tu okolnost dal¥f, a to mo#né neschvaleni zmé&ny UP s variantou B. S timto
rizikem musi investor poditat. le proto spiSe pravdépodobné, e zalatek praci by v harmonogramu mél
byt posunut a PO schvdleni zmény v UP tj. o dva roky. Pokud se toto nepromitne do dalii aktualizace
studie, méla by to vzit v potaz studie proveditelnosti ZUB {SP) a to bud’ uvedenym posunem nebo
zatizenim v rizikové analyze,

6. V POV var. B se uvadf vystavba nového mostu pfes Kolisté, ktery neni ale v technické ¢asti doloZen.
Naopak z technické ¢ésti vyplyva realizace mostu pod kolejist&m celé jizni ¢asti hl.n., aniZ je tento most
zminén v POV, Mezi mosty pfes Kolidté a pfes Svratku POV vypravi pouze o pokladce a odstrafiovani
koleji & nastupist. Neni zfejmé, jak se do provozu promitne rekonstrukce most mezi hi.n. a mostem
pres Svratku. Tyto mosty nejsou uvadény ani v E.1-001, pfi¢emZ podklady k var. B je navrhuji k opravé.

7. Ve SP je tieba se dostateéné vénovat provoznim a investiénim nakladim variant. Ve var. B se napf.
neobjevuje rekonstrukee viaduktu Kienova, s tim, Ze oprava prohéhla 2013-14. Tato oprava oviem
nezajistila funkénost na dobu srovnatelnou s novym mostem nebo stavem po generdini rekonstrukci. Je
otazkou, zda se studie (zejména u historickych most) neméla zabyvat posouzenim, neni-li ekonomicky i
provozné vhodnéjéi do nich vyznamné investovat |i¥ pti pfestavbhé ZUB. Vzhledem k nutnému &asovému
odstupu zprovoznéni var. B tak dojde jesté v obdobi hodnoceném SP k potfebé vioZeni opétovnych
prostiedk( k zajisténi funkénosti. Obdobné tomu mize byt i u dalSich stavajicich most(. Var. B tedy
zfejmé dostava do vinku nizsi vstupni hodnotu mostnich staveb, a tim také dobfe vypadajici niZsi
investiéni nakiady. Od{vodnéni tohoto pfistupu chybi.

S pozdravem

ing. Rostislav Snovicky v.r.
vedouci odboru
Za vécnou spravnost: Ing. Michal Franek v.r.
ved.odd.organizaénihe a rozvoje dopravy
Na védomi:
s Kordis IMK
o KrU JMK OUPSR
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Véc: Dopracovani variant feSeni ZU Brao - souhrnné stanovisko

ViZeny pane fediteli,

Vadim dopisem ze dne 23. 6. 2014 ndm byla piedlovena k vyjadienl zdvérednd verze studie
wDopracovani variant ¥eSeni ZU Brno®. V této souvislosti nim dovolte zaslat koordinované stanovisko
véené pifslu§nych odbord Ministersiva dopravy (MD) k tomuto materi4l, Stanovisko MD se s ohledem na
fakt, Ze jde o zdvérenou verzi dokumentu, soustiedi piedeviim na ndsledujici aspekty:

1, Spinéni zadéni a d&elu zpracovani studie.
2, Zplsob zapracovan{ pfedchazejicich plipominek ke studii.

3. Vysledky studie a jeji dalsi vyuZiti v procesu projektové piipravy,

I. Splnéni zaddni a iidelu zpracovani studie,

Cilemn zadané studie bylo piedeviim vytvoFeni alternativatho navehu k doposud sledované variant&
feSeni Zelezniénfho uzlu Brno (v nové poloze), tak aby vznikly dvé& pln& vzdjernng porovnatelné varianty.
Zdkladem se stal ndvrh varianty fefeni prestavby ZU Brno v tzv. poloze v centru, jeZ byl v dnoru 2012
predloZen ministru dopravy obanskym sdruZenim ,,Klub za udr¥itelnou dopravu — Déti Zemg“, Studie méla
ovefit realizovatelnost pfedmétné varianty a Je tak moiné a ulelné jeji podrobné provéieni ve studii
proveditelnosti.

Soutasné byla v rdmei studic pro obé varianty Fefeni plestavby ZU Brno verifikovina dopravng
technologickd koncepce s ohledem na vyhledovy objem dopravy a p¥i zahroutf vliva konceptu Rychlych
spojent.

7 formalniho a vécného hlediska studie splnila viechny vy¥e uvedené i dalgi dil¥{ poZadované
ndleZitosti. Studii tedy povaZujeme za kompletni a umoZziiujici jeji formalni dokondeni.

2. Zapracovéni predchdzejicich pripominek ke studii,

Ke viem difve uplatnénym piipominkdm MD byl zpracovatelem proveden ndvrh Jejich vypoiddani.
Vzhledem k tomu, Ze vétSina pfipominek méla charakter poZadavku podrobngjitho dolo¥eni uvaZovancho
rozvoje okolni infrastruktury a rozsahu Zeleznidni dopravy, bereme toto vypoiddsni na védomi,

Problematickym z pohledu MD viak nadile zfist4vd nerespektovanf vychozich pedklad, které

zpracovatel obdrZel od vécng piisluSnjch slo¥ek stdtni spravy a samosprivy. Tyto totiz byly
zpracovatelem modifikoviny a to bez konzultace s pifslusnymi slozkami, Vyhledovy rozsah ddlkové
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Zelezniéni dopravy, se kterym studie pracuje, je tak oproti vyhledovému rozsahu dopravy, ktery zpracovalo
MD 0190 vy3&i. Konkrétné lze v piipadé stiednédobého vyhledn uvést, Ze zpracovatel navysil sttednédoby
rozsah dopravy o linkn IC 12 Brno —~ Olomouc (607). V dlouhodobé perspektive (viz ser, 13 a {4 ¢dsti A, str.
27 aZ 31 &asti D) nad rdmec navrhovany Ministerstvem dopravy rozéitil rozsah dopravy o linky IC 12 Brno —
Olomouc (60°), R 32 Brno - Znojmo (607, ve $picee 307), R 33 (Praha —) Jihlava — Brno (1akt 60”) a R 34
Brno — Mikulov na Moravé (- Bieclav) (takt 60°). Toto navySeni neni zanedbatelné, a proto se pfirozené
promitd do modelovych grafikond a ndsledné také do ndronosti technického feenl ZUBu. Vliv vyplyvajict
se zavedeni téchto linek neni s ohledem na absenci dopravniho modelovani a ekonomického hodnoceni
zndm, avSak bude muset byt v navazujicich stupnich p¥fpravy patfigné vyhodnocen a piipadn& pfehodnocen.
Ve vztahu k ndvrhovym jfzdnfm fadiim nenf rovnéZ zfejmé (viz &4st D-003 se ve zjednodufeném fragmentu
modelového grafikonu koleje €. 808), pro¢ se piedpoklddd odjezd linky IC 12 ze #st. Brno hl.n. v poloze
X:15, zatimco odjezd vlakt linky R8 je zapracovan v méné vyhodné poloze (X:37).

Vieobecné lze konstatovat, Ze oproti plvodnimu odevzdin{ byly ve studii uspokojivé dopracovany
veskeré Cdsti, Stojf rovnéZ za zminku, Ze v8echny vécné piisluiné odbory MD ocenily vysokou technickou
troven piedloZeného materidlu. Uréitou nejednotnost vyvolala pouze kapitola ,,7 — Doporudeni® (viz
»A.001 Privodni{ a souhrnnd technickd zprdva), kierd byla do dokumentace doplnéna a do uréité miry
piesahuje pravomoci zpracovatele. Je zfejmé, Ze pozndmky zpracovateie k priibdhu i obsahu dila jsou
v pifpadé tak rozsdhlého projektu velmi cenné, nicmén& bychom preferovali, pokud by kapitola byla
pojmenovina ponékud obecngji — napl. ,,Zavéreéné postichy zpracovatele” a nikoliv pouze ,,Doporudeni*.
Domnivdme se rovnéZ, Ze otdzka (zvy§eného) vyhledového rozsahu dopravy, kterd je zde mj. diskutovana by
méla byt patiiéné zdivodnéna v odpovidajici ¢4sti textu a nikoliv zde ,,na konci“ jako ex post argumentace
pro obhajobu aplikovangho rozsahu. Toto sohledem na vy$e uvedené sniZuje celkovou divéryhodnost
dokumentu. Naopak tfeba &dst doporugeni vénovani gasovym souvislostem realizace varianty A & B miZe
byt povaZovana za zajimavou zavérednou souvislost, kterd praci zasazuje do $ir¥tho kontextu,

3. Vvhodnoceni v{sledkii studie a_jeii dal$i vyuZiti v procesu projektové pfipravy

Hlavnim vystupem je prokdzéni technické realizovatelnosti navrhované varianty v centru. Oproii
ptivodnimu ndvrhu v8ak bylo nutné provést n&kolik zmén technického fefeni, zdkladni koncepce oviem
ziistala nezménéna (umisténi osobniho nadraZi v centra, povrchova a podzemni Gdst, samostatny ndkladni
priitah). Tyto zmény byly fadné zddvodnény a byl popsan jejich dopad na celkové vlastnosti iéto varianty.
V této souvislosti byla vyhodnocena oproti plvodnim piredpokladim vyrazng vy%8f investi®n{ ndroénost,
vyrazné vaznéjsi stiety v izemf a nedostatky v ndvrhu dopravni technologie, 1 ve varianté odsunuté byly pii
analyze dopravni kencepce zji§tény nedostatky v dopravaf technologii a navrZeny dilé{ dpravy.

Zavér

Doporugujeme studii formédlng dokon€it a pledloZit ji spoledné se struénou zprdvou o vysledcich
studie a jejim daldim vyuZitim k projednédn{ v Centrdini komisi MD.
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Ing.Jind¥ich Kuasnir
feditel
Odbor drah, Zelezniéni a kombinované dopravy
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Z{/ /_ 7 Ministerstvo dopravy

M Karel Rudolecky, ndméstek ministra
7 nabi. L. Svobody 1222/12

: 07. 08. 201k LZl 110 15 Praha 1
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Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. o.
A Dlazdéna 1003/7
(/26 110 00 Praha 1

f?\ 1/ /_le,gy\fg / 20 74 7/225‘/‘7 6{42& /4/( V Brné 6. srpna 2014

Stanovisko obcéanské koalice Nadrazi v centru ke studii IKP Consuliting
Engineers, s. r. 0., Dopracovani variant FeSeni ZU Brno

Obéanskd koalice NadraZi v centru (OK NvC) Vam zasfld své z&vEredné stanovisko ke studii
Dopracovéni variant fe$eni ZU Brno, kterou zpracovala IKP Consulting Engineers, s. 1. 0., vroce

2014.

1. Jsme velmi potéeni tim, Ze studie vznikala odborng a nezévisle na ,,politickych® tlacich a Ze
nestranila Zadné z variant. VE&fime, 7e takio bude pokralovat inasledné posuzovani (studie
proveditelnosti zadana S7DC), protoZe viestrannd diivéra je zdkladnfm piedpokiadem k tomu,
aby zavéry studil nebyly Z&dnou ze stran zpochybiiovany a aby bylo posléze moZné piistoupit
ke skutené realizaci modernizace ZUB.,

2. Studie IKP CE prokdzala, Ze ponechani hlavniho esobniho nidrazi v uZivatelsky optimalni
poloze u uzlu méstské hromadné dopravy v centru mdésta je fechmicky Fefitelné za
pFijatelnych investi¢nich ndkladi.

OK NvC ocefiuje kvalitu i odbornost zpracovani varianty B firmou IKP CE.

QW

3. Za nepostradatelné povaZnjeme vipravy nékolika detailii FeSeni IKP CE, které jsou popsany
v priloze 1. Jde o drobnosti, ale podstatné.

4. IKP CE pod vlivem novych geologickych zji¥téni navrhlo a kvalitng a s plnou pééi rozpracovalo
feSeni varianty B, které je znacn& odlidné od iefeni OK NvC z roku 2006: vysunulo ndstupidté
podzemni skupiny osobntho nadraZi zraZené do hloubens &asti tunelu (s nékladnym
podtunelovinim pamétlcové chranéné budovy Malé Ameriky), coZ si vynutilo névrh dlouhych
hloubenych tuneld pod Fekou Svratkou a v izemi okolo nf.

Toto fedeni IKP CE je technicky proveditelné, ¢astetné viak nespliiuje cile, které si vytkla OK
NvC pii zpracovani svého FeSeni, kterymi jsou zejména minimalizace investiénich nékladi u
pii navrhu technického fefenf a maximalni projednatelnost s dotéenymi subjekty. Konkrétné
tyto firmou IKP CE navyZené hloubené tunely vyrazné zvySuji investiéni naklady varianty
(o jednotky miliard K&) a podle ndzoru OK NvC nepfedstavujf nejekonomidt&jsi moZné feleni,

které lze ve sloZitém Gzemi nalézt.

OK NvC chépe, Ze od urtité doby pfed dokontenim technického Fefeni IKP CE jiZ nebylo
z Basovych divodd mozné zpracovivané feSeni ménit tak, aby to znamenalo Gplné p¥epracovani
ndvrhu, tj. opudtdni vyle popsaného technického fefeni, OK NvC vdak ze svych hledisek
navrhuje a bude nyni usilovat o urychlené dpravy varianty B tak, aby byla levngjsi




a stavebnd jednodud$i. Za tim Gdelem SZDC jako objednatele studie OK NvC Zad4
o poskytnuti Fefeni IKP CE v editovatelném formatu.

OK NvC navrhuje dvé mozné Gpravy fedeni IKP CE:

*
o

*,
o

~Malé uprava® fefenf IKP CE: posunut{ podzemni skupiny na pozemcich dréhy a mésta
zapadnim smérem tak, aby nebylo nutné podtunelovavat dvoupodlaZni &ast budovy Malé
Ameriky a kolejité povrchové skupiny.

. Velka tiprava®, neboli kompromisni feSeni spojujici vyhody Fefeni IKP CE a OK NvC:
podzemni skupina s &4stf délky néstupisf v ra¥enych tunelech, ale poloZend vice na zépad tj.
vyhradn® ve tvrdé skéle; néstupi$té a severni zhlavi povichové skupiny podle IKP CE;
dprava spoletného jiZniho zhlavi; pierovka podle IKP CE; smér jih vzdjemn& pfehozena
poloha VRT (RS) s trat8mi bieclavskou a stielickou.

Blize jsou ob& navihovand Fefenf popséna v p¥floze 2. Na ramcovém technickém feSeni
uvedenych navihil v soudasné dob¥ pracuje projektant Ing. Jiti Kalgik, po dokondeni tyto
névrhy dodame SZDC.

. Studie JKP CE jednoznatn& doloZila nevyhody varianty A z hlediska vlastniho FeSeni
Zeleznitnich zaiizeni:

a)

b)

Ve variantd A nelze odstranit ivrat na nejfrekventovandj§i mezindrodnf relaci VRT (RS)
Praha — Videii / Bratislava, 1j. hrozi objizdéni Bima vlaky uvedenych relaci: v hor$fm piipadd
bez zastaveni v Brng, v lep§im p¥ipadé se zastavenim na piedmdsti Broa, se viemi z toho
plynoucimi negativnimi dopady na komfort konenych uZivatelti — cestujicich.

Ve variants A je kilometricky del¥f variantnf tsek Velké Bite§ — Bino, jehoZ souddsti je navic
pomaly 4km tselc mezi byvalou odb. Statuf silnice a odsunutym hlavnim osobnim nddraZim.
Proto je jizdni doba nejvy$siho segmentu VRT (RS) v Gseku Velkd Bite§ — Brno ve vatianté
A o jednotky minut del¥f ne? ve varianté B, tj. aby byla dosazena systémov4 jizdn{ doba
Praha — Brno pod 60 minut, bude nutné v pifpadé vybéru varianty A ZUB realizovat VRT

" (RS) s vy&i tratovou rychlosti a tedy s vy§§imi investiSnimi 1 provoznimi néklady v useku

d)

Praha — Velks Bites.

Podobné, situace je ve variants A na v¥jezdu ze ZUB po Slapanice / Pongtovice. I zde je
jizdni doba o jednotky minut del3f neZ ve vatiant$ B, coZ bude znamenat del3f jizdni dobu,
tj, men§ ckonomické benefity plynouci zUspor &asu a niZdi ekonomickou efektivitu
vystavby VRT (RS) v celém tseku Brno — Ostrava,

Variantni dsek VRT (RS) Brno — Ostrava je ve varianté A navrZen, na rozdil od varianty B,
se Feleznitni zastavkon Brno-Letisté Tufany v nepfijatelné dochdzkové vzdélenosti od
termindlu leti¥té Brno-Tufany.

Nékladni Zeleznidni doprava je ve varianté A centralni Casti 7ZUB vedena nesegregovand od
osobn{ dopravy, co% ma dopady jak na kulturu cestovani na vlastnim osobnim nédrazi (hlulk
projizd&jicich nakladnich vlak®), tak zejména na obtiZe, které studie IKP CE doloZila
v oblasti propustnosti ZUB a zotavitelnosti GVD v piipadé zpoZdéni. U vatianty B je
nékladni pritah segregovany od osobniho nadraZi i provozu a zotavitelnost GVD ve varianté
B je podle studie IKP CE vyrazné lepsi.

Varianta A vykazuje v§znamny negativni vliv na obytné prostfedi méstské &asti Brno-
Zidenice kvili tomu, Ze je u ni nuiné roziifeni dvoukolejné traté na néspu v obytné zastavbd
na traf Styfkolejnou, cof vyvolavd znadny odpor obyvatelstva kvili obtiZné
kompenzovatelnému hluku a vysokym op&mym zdem v blfzkosti oken rodinngch domnl.
U varianty B naopak zbstavaji dv8 dvoukolejné traté, bez zhordeni stévajiciho stavu

v obytné zastavbé.




o

Dékujeme za moZnost udastnit se porad b&hem zpracovani studie.

S pozdravem za OK NvC

Vy¥e nvedenych 6 nedostatkit varianty A vyplyvi z polohy odsunutého nddraZi v tizemf
a studie IKP CE prokazala, %e je nelze odstranit zidnymi dpravami technického feSeni
varianty A. Ve variant® B podobné nevyhody nejsou.

. Vybér varianty Yefeni ZUB neni moZné provést izolovand pouze sohledem na Zcleznidni

podmnoZinu celé problematiky. Je potieba feSeni posuzovat komplexné vlein& ndvaznost! na
tizemi mésta Brna, a to jak z hlediska dopravniho, tak urbanistického i ekonomického. Aby se
dalo hovofit o %elnd vynaloZené investici, je primArné nutné pohliZet na projekt okem
koncového uZivatele, tedy cestujiciho. Jeho z4djmem je, aby navaznd MHD byla dostateéng
kapacitni a byla schopna ho do cilového mista dopravit v co nejkrat¥im &ase.

Dle n4zoru QK NvC nelze pfijmout feSeni, aby investice, kterd je v ¥ddu desitek miliard korun
a kterd vede ke zkriceni jizdnich dob na Zeleznici, byla znehodnocena prodlouZenim cestovan{
v ndvazné MHD, tedy aby do3lo k prodlouZeni celkové cestovni doby vitéi stivajicimu stavu,

Tato odpovednost je sdilend mezi vice subjektlt vefejné spravy vcéetné Ministerstva
dopravy, které je jako jediné garantem f4dného fungovani dopravni soustavy Ceské * republiky.
OK NvC povaZuje za nezbytné, aby Ministerstvo dopravy tento sviyj tikol v piipadé ZUB pinilo
s plnou odpov&dnosti, nebot’ jde o distribuci Zeleznitnich cestujicich na ‘zemi mésta Brna
a 0 ekonomickou navratnost budoucich velkych investic na Zeleznici véetnd VRT (RS) Praha ~

Brno — Ostrava / Bratislava / Videii.

Pro upfesnéni problematiky: OK NvC dlouhodobé upozorfinje na principidlni nedostatky
névaznosti varianty A na MHD, které vyplyvaji z odsunuté polohy hlavniho osobniho nddraZi:
na prodlouZeni cestovnich dob MHD od odsunutého nédraZi do cildi cestujicich na Gzemi mesta
(zpisobené nejen prodlouZenim vzdélenosti, ale i zvy¥enim po&tu piestupil), na nedostatednou
kapacitu n¥kolika klidovych kiiZovatek pozemnich komunikaci a tramvajovych trati, ale i na
problematické prelinkovéni sfté¢ MHD, kierd je nynf organicky piimknuta hlavnim prestupnim
bodem k soudasnému hlavnimu nadraZ{ a posun nadrazi o kilometr by ztohoto diivodu
znamenal znadny zisah do chodu celého mésta.

Je proto nezbytné, aby v nisledné studii proveditelnosti byl zahrnut zejména tento faktor
a aby bylo konstatovéno, o kolik se ve variant€ A prodlouZi primérné doba jfzdy do cflového
mista v disledkn posunu nadraZf kilometr jiZzn€ od uzlu MHD v centru mésta a kolik to bude
stat viechny vefejné rozpodty, z nichZ se provadi ihrada objednavky verejné dopravy. UZivatele
nezajima pouze doba jizdy viakem, ale celkova cestovni doba, a teprve tehdy, pokud bude
celkova cestovni doba kraf§i & nejyySe stejnd neZ dnes, bude mozné hovofit
o opodstatnénosti investice modernizace ZUB.

K uvedenému jsme Vam jiZ, spolu s poZadavky na zaddni navazujici studie proveditelnosti,
zaslali nékolik d¥ivéjiich studif poukaznjicich na kapacitni nedostatky Varianty A v ndvazné
MHD a na prodlouZeni cestovani MHD v celém Brng v disledku nutného navyseni po&tu linek
obsluhujicich nové nddraZi (na tkor intevalti a kapacity linek stdvajicich).

Soudasng Vas informujeme, Ze Statutirni mésto Brno zadalo nedavno studii, kterd ma vyse
uvedené aspekty prozkoumat a konstatovat, zda je MHD v piipad€ realizace varianty A
kapaciiné dostacujfm a jak se to projevi v celkovém fungovéni systému brnénské MHD.
Vysledky (& i pribeh) této studie, by mla studie proveditelnosti SZDC vzit v potaz. Zjisténé
daje je potiebné vydislit i finanéné, zejména pokud jde o prodlouZeni celkové cestovni doby

viak + MHD.

yd
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Piilohy 1 a 2: Naméty na upravy feseni ZUB-B v dalSich fazi
pfipravy

Priloha 1: Nepostradatelné detailni ipravy feSeni IKP CE

1.

V odb. Brno-Horni HerSpice doplnit spojku pro jizdu z odb. Brno-Videiiské do koleje 903 smér
hl, n. Je nezbytnd vidy, kdyZ neni moZné jezdit po stielické spojce k nakladnimu pritahu.

V zast. Brno-Sty¥ice z néstupistd vybudovat schodidt$ piimo k chodniku v podjezdu a gikmou
rampu nahradit vytahy, Stavajici navrh podchodu ,,za roh” je idedlnim mistem pro piepadent,
vandalismus apod. a cestujici tam budou chodit s odporem a strachem. Sikma rampa je investi&-
n& nasobné drazf neZ vytah a neakceptovatelnd prodluZuje bezbariérovou pfistupovou trasu.
V zast. Brno-Komdrov vytah navrzen je, tedy musi byt moZné ho navrhnout iv zast, Brno-
Styfice.

Most pies ulici Bidlaky u zast. Brno-Styiice navrhnout tak, aby bylo moZné pfimo pod nim zif-
dit tramvajové popt. busové zastivky. Nelze si pfedstavit, Ze by v plestupnim uzlu plimé&stskych
vlakt m&l cestujici pii pfestupech na MHD chodit pies kiiZovatku a na del3{ vzdélenost, neZ je
mutn4 délka schodiét z viakov§ch ndstupidt a na né p¥fmo navazujicich piechodf pro chodce.

Ziejmé 1ze z navihu IKP CE vypustit zastavku Brno-Sty¥ice na VRT (RS) Vranovice, Vzhledem
k zévazku CR vybudovat do roku 2030 VRT (RS) Vranovice nebude tato zastdvka vyuZivana po
dokongen stavby ZUB, nebot’ k nému dojde ve srovnatelné dobé jako k dokonéent VRT (RS).

Naopak je nezbytné doplnit nastupi$té zast. Brno-Styfice na stielickych kolejich pieloZzenych
okolo odstavného nédraZi, pokud budou v navrhu varjanty B zachovany (viz niZe).

Roziffit a preprojektovat chodniky v kiiZovatce HybeSova — Nové sady podle pfirozenosti
chodce chodit v otevieném sméru po nejpiim&3 spojnici, Navrh projektanta IKP CE absurdné
ruf pHmy chodnfk severné od HybeSovy smérem k NadraZni a nahrazuje jej nesmyslnym
a navic piilis Gzkym chodnikem vedenym oklikou podél oblouku kiiZzovatky.

Jizng od kiizovatky HybeSova — Nové sady chodnik do nyn&jtho odbodovaciho pruhu nepo-
souvat, ale roz8ffit (. stavajici chodnik nerusit). Tomu piizplisobit misto vytsténi schodi¥te
z podzemni stanice. U vychodu ze stanice bude chodit piili§ lidi na to, aby stadil dzky chodnik.

Navrzené autobusové nadraz{ podél budovy Malé Ameriky vypustit a misto ngj z¥dit 3 nastupni
zastavky bus IDS v novém podjezdu prodlouZend Husova (smérem od Nédrazni do Uzké). Vy-
stupni zastévka bude u tramvajovych zastivek v prodlouZené Hybegové, autobusy se budou oté-
Set pravototivé. V cilovém stavu IDS JMK postadi u hlavniho nadraZi nejvyse 3 nastupni za-
stavky, nebot’ z centra Brna do regionu ziistanou jezdit pouze autobusy 601, 701 a 702, viechny
ostatni budou vyhledov& nahrazeny Zeleznici nebo ukondeny u vlakd mimo Brno. Zbytkové
dalkové autobusy nejezdi v zivazku vefejné sluZby a proto zlistanou na UAN Zvonaika.

Novy podchod v Zst. Brno-Zidenice prodlovZit i na opadnou stranu, tj. napii¢ celym ndspem. Na
vychodn] strand je krom& Kauflandu také vystupni zastvka autobusu.




Piiloha 2: Vyznamné Gpravy navrhu uréené k podrobnéj$imu prostudovani

1. Zvazit prohozeni koleji beclavsks traté a VRT (RS) Vranovice v jejich soub&Zném tseku a diky
tomu vypustit z ndvrhu dvoukolejnou pielozku stielické traté ckolo ON. To by znamenalo:

\/
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Bieclavské koleje na mist® navrZenych koleji VRT (RS) Vrianovice, v Homnich Herdpicich
Groviiové odbodujici dvoukolejné spojka k zast. Brno-Videfiska.

VRT (RS) Vranovice v jiZznfm zhlavi povrchové skupiny hl. n. zapojena do sifelickych koleji
dle stivajiciho navrh, VRT (RS) z podzemni skupiny zapojena mezi nyni bfeclavské koleje
a pres Horni Her$pice na mist& nyni navrZenych bifeclavskych koleji.

Nékladn{ pritah od severu zapojen dvoukolejné do Zst. Brno-jih. Na jejim jiZnim zhlavi,
mezi p¥ejezdem (budoucim mostem) v Piizfenicich a Zst. Modfice, nékladni pritah Groviio-
v& zapojen do bieclavské trati, pfiemZ VRT (RS) Vranovice pies toto misto piejede nadjez-
dem mezi dvéma kritkymi stemymi rampami (na VRT (RS) je moZny 3x v&t¥i sklon neZ na
nakladn{ trati).

V Modticich bieclavské koleje u stdvajictho ostrovniho néstupiftd. Oplocené koleje VRT
(RS) Vranovice mezi nimi a staniéni budovou, iroviiova néstupiSt€ se zrusi. U stani¢nf bu-
dovy kolej vletky uhelnych skladl, zapojend do jiZniho zhlavi Zst. Brno-jil, spoletnd
s vlectkou Fruta.

Jizn¥ od neddvno vybudovaného, jiZ dostatetné Sirokého podjezdu pod silnicf v Modiicich
toto uspofadén{ umoni nezasahovat do zahrad zipadné od traté, jak bylo dosud uvaZovéno.
Odpada tak hloubeny funel VRT (RS} Vranovice pod témito zahradami a pod Zst. Modfice.

Jizné od Modfic VRT (RS) vystoupd do Grovng +1 a v samostatné stopé plekrodi beclav-
skou trat’, R52 a dal3f komunikace.

Z&kladni klady a zapory naviZeného FeSeni spodivaji ve vysledné tispole investi¢nich nékladd
diky tomu, Ze Gspory pievysi niklady na viceprace:

viceprace (obsahuje navic) vispory (neni nutné realizovat)

1. Spojka mezi odb. Brno-Videtiskd a Brno- | 1. Spojka z odb. Brno-Videfiska na

Horn{ Her$pice musi byt dvoukolejna, nakladovy pritah postadi jednokolejnd,
' s o . stal pokradovani pielozky stfelické traté

2 IJ) ;er;uit;t:é 11;1::(?3?;11 nakladnfho pritahu okolo ON tiplng odpads.

3. Je nutnd mimotrooviiova rampa VRT 2. V’quﬁ"icioh se viech 5 Ifoleji vej de. do
(RS) Vianovice piemostujici spojku stavajiciho koridoru mezi za}u'adamh ‘
nékladniho pritahu z jiZntho zhlavi Zst. nenf nutné bt.Jdovat hloubeny t}lnei VRI
Brno-jih do severntho zhlavi Zst. (RS) Vranr?vme pod zahradami zépadng
Modfice od traté ani pod Zst. Modfice.

4, Je nutnd rampa VRT (RS) jizn€ od
Modfic pro piekrodeni bieclavske traté.




2. Musela-li byt z navrhu varianty B podle IKP CE vypuSténa Zst. Brno-Zebétin na VRT (RS), lze
do navrhu doplnit odbogku z VRT (RS) do zst. Brno-Kamechy, kterd dopravng obslouZi lidnaté
sidligté, umo¥ni obracet kon&ici vlaky z vychodni Moravy jinde neZ na drahé podzemni skupiné
hlavniho osobniho nddraz{ a zvysi vyuZitost a tim ekonomickou efektivitu takto vyuZivancho

useku VRT (RS).

3. Je nezbytné prostudovat moznosti eliminace pidorysného prekryvu podzemni a povichové sku-
piny hl. n. v prostoru Malé Ameriky vyplyvajici z toho, Ze jednopodlaZni rampa, kterd je sou-
Sasti budovy Malé Ameriky, je demontovatelnd. Tj. pfed stavbou podzemni skupiny by se de-
montovala a po stavbé znovu postavila na strop$ podzemnd skupiny.

Disponibilni prostor mezi zépadni hranic{ obvodu dréhy a z4padni sténou nedemontovatelné
sasti budovy Malé Ameriky ma v neju¥im misté $fiku cca 51 m mezi mildnskymi st&nami
a umozZtiuje tedy vybudovani viech 6 koleji a nastupist’ Siiky nastupidt by sice byly malé, ale
jde prevané o jiZni poloviny néstupiit, u nichZ budou zastavovat tém&F vyhradng pouze zdvo-
jené soupravy, co¥ vzhledem k piedpoklddané skladbé délek vlakd znamend, Ze tuto ast stanice
bude pouZivat pouze cca 5 % cestujicich.

Dasledkem vy¥e nastinéného feSeni je vyrazny pokles investiénich nékladl avyrazné
zZjednoduseni a zlkréceni vystavby, protoZe by nebylo nutné podtunelovani budovy Malé
Ameriky, kni ptilehiého historického viaduktu ani demolice a znovupostaveni plidorysné se
prekryvajicich &4sti mosti HybeSova a z Uhelné do uhelného nddraZi.

3, Prostudovat monosti ndvratu k vylepSenému technickému fefeni OK NvC s podzemn{ skupi-
nou hl. n. upravenou tak, aby méla 6 néstupidtnich hran a aby se raZend &ast stanice nachazela
zapadndji, ve tvrdé horning, RaZené &4sti ndstupi’t (cca thetina jejich délky) by se nachézely ve
tfech razenych dvoukolejnych tunelech s postrannimi néstupisti $itky 4,3 m, tj. celkova ¥itka tu-
nelu by byla 17 m, coZ je jen o 4 m vice ne? je ifka prostého dvoukolejného tunelu.

Rampa z upravné podzemnf skupiny k plemosténi Svratky by m&la sklon cca 35 %o (namisto
plivodng navrhovanych 25 %), &im¥ by se vylougila nutnost zahlubovat ulici Poiiéi. Tento sklon
je podle vyjadieni zastupce vyrobee vozidel, kterd budou pojiZdét vysokorychlostni trat’
(Siemens, Ing. Pohl), mo¥ny pro viechny typy uZivanych vozidel i v bezprostiedni blizkosti
nastupidt’, kde zastavuji viechny vlaky.

Névratem k upravenému feSeni OK NvC by bylo mo#né eliminovat nutnost ndkladné vystavby
dlouhych hloubenych tuneld a ramp pod Svratkou a jiZné od ni, bez snfZeni kapacity ZUB.
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Dopracovani variant fe$eni uziu Brno

K pfedloZené dokumentaci (TES) a vyporadani pfipominek k diléimu odevzdan! této studie
mame nasledujici stanovisko:

Vseobecné konstatujeme, Ze piipominky 06 a ostatnich odborli GR SZDC nejsou uspokojivé
vypofadany.

Ve variantd B se nadéle pfedkiada kolejové fedenl v prostoru kolejové spojky 47-48 v rozporu
s platnou legislativou a je tedy nepiijateiné. Piitom feseni této pfipominky ma podstatny vliv bud na
prostorové feseni celé pfisludné ¢asti kolejisté nebo na dopravnl technologii (nutnost vypustsni
dané spojky &i pferuenl néstupni hrany a vznik dvou kratkych samostatnych nastupnich hran
u koleji &. 5 a 5a).

Zasadni problematiku zabrzdnych vzdalenosti v&. pfipominek ktomuto paramstru nelze
vypofadat tvrzenim, Ze ,zabrzdna vzdalenost 700 m byla odsouhlasena fidicim vyborem pro tuto
studii”, zejména s ohledem k Uzké vazbé na kapacitu vybranych &astl uzlu Brno ve varianté A.

Za nedofedenou nadale povaZujeme problematiku provazent diouhych nakladnich viakd pres
centralni &ast Zelezniéniho uziu Brno ve varianté A. V prezentaci simulatniho modelu se jake
vstupni hodnota v8ech typl nakladnich vlakil uvaZovala hodnota 550 m, tedy o 190 m kratsi nez
pozaduje Nafizeni & 1315/2013. Ve wvypofadani piipominek O12 se dokonce uvadi, Ze je
suvazovano s délkou vlaku 550 m jako priimémou hodnotou®. Domnivame se, Ze pro navrh funk&ni
infrastruktury nelze uvaZovat s primérnou hodnotou délky viaku. Ve studii navrzena opatfeni
nepovaZujeme za zcela dostate¢nd, protoZe s ohledem ha typ stavby (prakticky se jednad o
novostavbu osobniho nadraZzi) maji spi§e charakter nouzového fegent.

Bereme na védomli vyhledovy rozsah osobni dopravy véetng zdGvodnéni, jakym zplisobem se
knému dospélo. Pfesto se domnivame, Ze vramci daldl projektové pipravy (studie
proveditelnosti) bude nezbytnd verifikace vyhledového rozsahu osobni dopravy podie vysledki
prepravni progndzy. Vyhledovy rozsah osobni dopravy mé& zasadni viiv na potfebny rozsah
infrastruktury a investicni néklady, coZ se projevilo zejména ve varianté B.

Pokud se studie jiz nebude opravovat a doplitovat, navrhujems, aby v posuzovacim protokolu
byly specifikovany vySe uvedené problémy a dalsi nedofesené piipominky ostatnich posuzovatell
jako podkiad pro zadani nasledné studie proveditelnosti. \J

Ing. Pet 4hanzl

feditel odboplr pfipravy staveb

Sprava ZelezniCnl dopravnl cesly, stainf organizace Sidlo: DIaZdénd 1003/7, Praha t 11000

zapsand v obchadnim rejstfiku u Méslského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 IG: 709 94 234 PIG: CZ 700 94 234

wWww.szde.cz |
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Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Sprava Zalezniéni dopravaf cesty 110 00 PRAHA 4
Vas dopis zn.: 26402/2014-026
Zedne .

x . SZDC, 026
Nase zn. (&.j.); 32596 / 2014-07 Ing. Marek Binko
Pocet listh

Potet piiloh :
Podet listd piloh :

Vyfizuje: Mgr. Pelfr PSenitka
Telefon: 725 115 888

E-mail. psenickap@szdc.cz
Datum; 25.7.2014

Véc: TES Dopracovani variant feseni ZU Brno

VaZeny pane fediteli,

k pfedioZené dokumentaci ,Dopracovani variant ZU Brne", ktera se tyka provozné-technologického
feSeni, nema odbor investiéni odborné kapacity k relevantnimu posouzeni. Odborné posouzeni
technické spravnosti dila je v gesci vécné pfisludnych odbornym sloZek SZDC.

Po zapracovani v8ech pfipominek si Vas dovolujeme poZadat o zaslani finalni verze dokumentu,
ktera bude vstupnim podiladem pro zadan( ,Studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Brno".

S podékovanim za spolupraci a pozdravem

o
J Ly
Ing. Jarmila Ozima
Feditelka Odboru investieéntho

Spréva Zalezniéni dopravnl cesly, stalnf organizace
zapsand v obchodnim rejstflku u Misiského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384

www.szdc.cz

Sidlo: DEZdand 1003/7, Praha 1 140 00 -L?(f Cy /% e
18:70994 234 DIG: CZ 709 94 234 i
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Dl4zdéna 100317

Spréva Zefeaniéni dopravnf cesty 10 00 PRABHA 1

Vés dopis zn.:  26402/2014-026 Sprava Zeleznitni dopravni cesty, statn{ organizace
Zdedne:  23.6.2014 Odbor strategie (026)

Made zn.: 3179412014-012

Vyitzuje: Ing. Jan LouZensky; Ing. KryZe, Ph.D, -ZDE-

Telefon: 972 644 542, 972 241 580

Mobit:

E-mail; louzensky@szdc.cz, kryze@szde.cz

Datum: 24.7.2014

»Dopracovéni variant FeSeni ZU Brno®, vyjadieni k technicko-ekonomické studii

K piedioZené technicko-ekonomické studii ,Dopracovani variant fesenl ZU Brno* ma odbor zakladniho tizen!
provozu nasledujicl pfipominky:
1} V ramci odevzdani posledniho diléiho pinénl této studie jsme pfipomInkovali uvazovanou délku viaid na-

2)

3)

kladni dopravy a nedostatetné dlouhé uZiteéné délky kolejl & 1 a 2 v ZST Brno hl.n. ve varianté A. Do

dokumentace byl jako pflloha dopinén rozbor feSen| situace pfi zastaveni viak( dlouhych 740 metr(

v ZST Brno hl.n. Zmény souvissjici s takto dlouhymi nakladnimi viaky se ale nepromitly do v8ech &ast

dokumentace, zsjména do ¢asti F.1 Uprava technického Fedeni varianty A — Reka, Technicka zprava,

5.2. Z8T Brno hlavni nadrazi, kde je uveden piivodni text a chybt alespoﬁ odkaz na kapltolu F.2

Podrobné dopravné technologické posouzeni varianty A — Reka, pifioha &. 9. Nenl pravdfvé také konsta-

tovani uvedené v této kapitole, Ze: ,Standardni déllka viakir nékladni dopravy viak je aZ 6560 m, uvaZuje

se 8 jefim prodiouZenim na délky 760 m." Die Nafizenl evropského parlamentu a rady EU &, 1315/2013

z 11.12.2013 je zde nutné zajistit moZnost provozovani viakl o délce 740 metr(l.

V napf. i v &asti Verifikace dopravné technologické koncepce varianty A — Reka, 1.3.1. Sestava mo-

delovych souprav pro potfeby vypodtu je pro ndkladni viaky Nex, Rn, Pn stale uvadén stanoveny nor-

mativ délky jen 550 metri.

Ovéfeni dopravni technologie varianty A simulaci provozu (éast F.2) a Ovéfeni dopravni technolo-

gle varianty B simulaci provozu (Zast E.4)

» Kap. 6.1, 2. odstavec: pouziva se pojem ,zatiZeni®, spravné ma byt ,stupeil obsazeni'.

* Kap. 8: v pouzitych pramenech je uvedena literatura ,Railway Traffic & Timetable’. Nejedna se o knihu
LRailway Timetable & Traffic" od stejnych autor(?

Ovéieni dopravni technologie varianty A simulaci provozu (6ast F.2)

¢ Kap. 6, Simulace ,bez poruch a bez nepravidelnosti": vzhledem k povaze této asti nesmi z principu
dochazet k jakémukoliv néardstu zpoZdéni. Na jednént konaném 21.5.2014 bylo zpracovatelem vysvat-
leno, Ze zpoZdénl vznikaji vdisledku rozdilnych zplsobli vypodtu jizdnich dob v SW FBS
a OpenTrack. Proto z nériistu zpoZdénl linky Ex3 nelze (v ramci této kapitoly) vyvozovat doporuden|
na provéfen| této linky. PoZadujeme tuto kapitolu nélezité upravit,

+ Kap. 8, Zavér: nenl nam zfejmy vyznam 2, véty ve 2. odstavci, tj. ,Stabilni a trvaly provoz takového
systému, ve smyslu napifklad celodenntho provozu, viak neni mozné doporugit." Zadame o vysvétle-
ni, resp. o tipravu této véty.

o Pfiloha 6: v nakresnych jizdnich fadech chybi zelena trasa, tj. trasa vlaku podie jizdnlho radu.

t

N . ~
A

Ing. Tomas Nachtman
feditel odboru zéé!adn!ho flzenf provozu

Sprava Zelezniéni dopravnl cesty, statnl organizace - DIAF g
Sldio: Didzdéna 10037, Praha1 110 00 j{?{;///c/
zapsand v obchodnim rejstiku u Mastského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 1C: 709 o4 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szde.cz

i

s




Generaln] feditelstvi
Diazdeénd 100347
110 00 PRAMHA 1

Zeleznicnt dapeavil cesty

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Va8 dopis zn.: 25402/2014-026

Ze dne: 23.8.2014

Nage zn.: 32479/2014-013
Viyiizuje: Trejinar Radek, Ing.;
Telefon; 972341194

Mobil; 724 753556

E-mai: {reftrai

Datum; 25.7.2014

SZDC, statnl organizace
Generalnl feditelstvi
Odbor strategie

Stanovisko ke kone&né verzitechnicko — ekonomické studie ,,Dopracovani variant Fedeni ZU Brno*

Pfipominky 013 GR SZDC uplatnéné k dil&imu odevzdani 1/2014 nebyly zapracovany. Vysledné fesenl
je tedy vrozporu s normou CSN 73 4959 a ptedpisem SZDC S3 dil XV kap. VII. Navrhované fedeni
prerusenl nastupni hrany v mist® vyhybky nenf pfijateiné. Zpracovatelem bylo konstatovano, Ze piipominky
013 budou feSeny v nasledujicim stupni, Davame ke zvaZeni zadavateli studie, zda i je to akceptovateiné.

18 A AT

/-ng. Jifi Koza
feditef odboru trafového hospodérstvi

Spedva Zeleznilnd dopravni cesly. stalni organizace
zapsand v obehiodnin rejsifiky o Méstského soudu v Praze. oddil A, vinzka 48384

wyiw sZde cz

Sidlo: DId2dénd 10027, Praha ¥ 110 00

A8y - arn
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Generalni feditelstvi
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Spréva Ieloznitnt dopraved cosly 110 00 PRAHA 1

Vas dopls zo.: 26 40212014-026 Spréava Zelezni¢nl dopravni cesty, statn( organizace
Zde dne: 23.08,2014 G Alnl feditel

Nafezn:  32318/14-014 eneralnl feditelstv

Vylizuje: ing. Vojtéch Jelnek 026

Telefon: 972 244 572

Mobil: 725 504 664 - zde —

E-mail: Jelinek@szde.cz

Datum: 24.07.2014

Studie Dopracovani variant fe3eni ZU Brno
Vyjadieni O14

Na zaklade vadeho dopisu &j. 26 402/2014-026 zasflame niZe pfipojené vyjadieni k studii ,Dopracovani
variant Fegent ZU Brno",

Obecné (zpracoval: Ing. Jelinek, 972 244 572)

A. Privodni a scuhrnna technicka zprava, str. 20, bod 4., odst. 1 Studie obecné je dokumentem,
ktery je podkiadem pro dalsf pfipravu stavby nebo staveb. Druha véta odstavce ,Zpracovatel studie
pfedpokléda, Zze Stendflm studie je tento navrh v zdsadnich rysech znam." dle naseho nazoru do studie
nepati| a takovyto pfistup |ze povaZovat za chybny, nebyl-li pfipustén v zadanl zadavatele studie.

1. Zabezpedovaci zaflzenl (zpracoval: Ing. Jelinek, 872 244 572) ¥

D-003, str. 27, bod 4.1., Nutné apravy, odr. 2. a 4, V uvedenych odraZkéch Je uvedena zabrzdna
vzdalenost 700 m a zminéno omezen! rychiosti na 100 kmv/h, coZ je z technického hlediska bez pfipominek.
Nicméné na zéakladé zkudenosti z projednavani problematiky zabrzdnych vzdalenosti v ramci Zeleznigniho
uziu Praha poZadujeme pro jednoznagnost a UOplnost ve studii doplnit, Ze na tsecich se zabrzdnou
vzdalenosti 700 m nebude funkéni subsystém nérodnlho vlakového zabezpedovade — resp. takovéto Gseky
nebtidou vybaveny jeho tratovou (stactonarnl) éastl.

D-002, D-003, body 4.1. a 4.2., Navrhy infrastrukturnich Gprav na zékladé& hrubého zkoumani pro
horizont 2025, 2040. Posouzenl uvedenych Gprav v takovém ¢asovém pledstihu a bez situadénich schémat
(ve smyslu TNZ 34 2620}, ktera nejsou zpravidla soutastmi studil, neize objektivné provest.

E.1-001, str. 65, bod 7.3.3., Navrh technického Fedeni, odst, 3

F.1-001, str. 58, bod 7.3.2,, Navrh technického fe$eni, odst. 1

Zamér formulovany textem ,Pro obvod Zelezniéni stanice Brno hl.n. se uvaZuje s nasazenim staniéniho
zabezpetovaciho zaffzeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo, jehoZ zatlzenl bude
umisténo vzhledem k rozsahlosti zabezpedené stanice ve tfech objektech, a to v budové PTQ na odstavném
nadrazi, v provozn( budové v Zst. Brno hi.n. a na zastavce Brno-Zidenice. SZZ bude s kolejovymi obvody
zajistujicl pfenos kédu VZ.* doporuCujeme detailngji rozpracovat z hlediska profese zabezpe&ovactho
zarlzenl.

System ETCS (min. L2) je zmin&n pouze v souvislosti s rychlymi spojenimi (VRT). Vystavba ETCS
v fedené oblasti v8ak bude muset byt feSena bez ohledu na existenci &i piipravu VRT. V rdmci studie je
nutno navrhované feSenl z hlediska ETCS popsat a alespof ramcové navrhnout potet RBC v zavislosti na
podtu viakl dle akiuaintho konceptu vyhledové dopravy.

Pro Uplnost by mél byt do studie rozpracovan uzal Brno z hlediska koncepce dalkového oviadanl a v
obou variantach je nutno dopracovat zapojeni do systému dalkového ovladan( , resp. COP Prerov.

2. Sdélovaci zafizeni {zpracoval: Ing. Husnik, 972 244 421}

Bez pFipominek,

Sprava Zeleznidnl dopravnf cesty, siainf organizace Sidio: DiAzdéna 1003/7, Prabha 1 11000 ;)F'/ ey
zapsana v obchodnim rejstiiku u M&siského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 IE: 700 64 234 DIC: GZ 700 84 234 L/‘f"/%?'” - ‘5,!/
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3. Elekirotechnika a energetika (zpracoval. Dalesicky, 972 244 479)

TNS Cernovice je uréena pro trvalé napajeni dvou Kolejl smér Slatina a jedné koleje smer Prerov,
véetné napajenl zst. Zidenice a Zst. Maloméfice. Nova TNS Cernovice je projektovana s jednim
transformatorem. 014 doporucuje vybudovat provoznl zélohu, ta je dana druhym trakénim transformatorem.
{Dalesicky)

%/ /%L”
Ing. Martin Krupicka

feditel odboru
attomatizace a elektrotechniky
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Spréva Zelazniénl dopravil cesly 772 88 Olomouc s / _ / ;2 / g
g DOP!S 7 : Y I E~
XQ DNE: N AA2%22 | 2\!)15‘
NASE ZN: 6232/2014-5SV S£DC,s.0. ]
Odbor strategie
VYRIZUIE: Ing, Hiousek Jan
THL: 724 932338 DIazdéna 1003/7
FAX: 110 00 Praha 1
E-MAIL: HlousekIang@szde.cz
DATUM: 24,07.2014
PQC. LISTU:
roL. PRILOH:
POC, LIST PR

Véc: Studie dopracovani variant fe$eni ZUB — vyjadieni.

Dopisem jste nas poZzadali o vyjadieni ke zpracované studii: Dopracovanf variant fe$enl ZU
Brno zpracované spoleénosti IKP Consulting Engineers s.r.o. ze dne 12.6.2014.

PredloZend studie dopracovava varianty ,U feky“(var. A) a ,Petrov" (var. B) do stupné
porovnatelného ve studii proveditelnosti. Ke zpracovani studie byly nové stanoveny
vyhledové intenzity dopravy v Zelezniénim uziu, ze kterych se nasledné odvijelo technické
feSeni v navaznosti na navrzenou dopravni technologii.

Z odhadu naklad( uvedenych v zavéru studie vyplyva, Ze naklady varianty U f'eky jsou 51
mid. K& a u varianty Petrov jsou 62 mid.K&.. Pfitom ale naklady na RS &inf u var, A 48% a u
var. B 38% z celkovych naklad(l.

K jednotlivym variantam sdélujeme nasleduiici pfipominky:
Varianta U feky:

—  projekt Prestavby ZUB fesil Upravy koleji$té ve sméru na Brno-Slatiny pouze po
napojeni kolejisté navazujiciho na ¢ernovicky triang. UvaZovany tsek od
Eernovického trianglu je pfedmétem stavby Brno — Perov, pfipadné zmény Uzemntho
planu musi predchézet této stavbé.

Varianta Petrov:

~ hlavnf nadra2i je rozdéleno na dvé &asti nadzemni a podzemni, &imz dochazi k
prodiouZeni pfestupli mezi nimi a snifeni komforty pro cestujici (rozdil vysky a2 20m)

— sloZitost budovanl RS smérem na Prahy hovymi tunely pod historickou &asti Brna

— dojde k ohrozeni ekosystému reky Svratky budovanim trati pode dnem feky
postupem otevfensho vykopu

~  pfivedenim autobusové dopravy dojde ke zhusténi dopravy ve stfedni &asti mésta —
bude nutné zpracovat dopravn! studii

— problémy s budovanim nadrazi za provozu a lokalizaci nahradni autobusové dopravy
v okolf nadraZi

Obchedni firma: Sprava Zeleznitui dopravni cesty, stdtnf organizace Sidlo: Prabal, Diszdéna 1003/7, PSC: 11000
Zépis v obchodnim rejsttiku: Mestsky soud v Praze, oddil A, viozka 48384 1C: 7099 42 34
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5 E D‘ Stavebni sprava vychod
Nerudova 1

Sprdvs Zeleznlénd dapravd cesty 772 58 Olom oUc

~ heni patrné zda navrhovany autobusovy terminl kapacitng vyhovuje poZadavkiim
objednatelti dopravy

- Tedenl vyznamné zasahuje do prostory a okell OD Tesco a omez| jeho uvaZovany
rozvoj, coZ mize vyvolat problémy se ziskanim vlastnickych prav k pozemkiim
potfebnym pro stavbu tohoto feeni

- dojde Kk potfebé éastecné pi'estavby vybudované 1.8asti odstavného nadraZi. Dojde
ke zm&né ve smérovém usporadani os odstavnych koleji. Pro dobudovant
odstavného nadrazl nebude mozné vyuZit pravomocného (zemniho rozhodnuti pro
odstavné nadra? a zpracované dokumentace

Zavér:

Stavebnl spréva nemuise objektivné posoudit spravnost navriens dopravni technologie.
Varianta U feky, tak jak uvadi studie, ma pfedpoklady zahajit stavbu v roce 2018 a dobu
realizace 4 roky, kdezto varianta Petrov dle ¢asového harmonogramu uvaZzuje se zahajeni v
roce 2025 a dobu vystavby 7,5 roku. V8echny aspekty variant viak vyhodnoti, véetné
ekonomické analyzy, navazujici studie proveditelnost;.

Spréva Zeleznidni dapraval resly,
{ - ey

/7
'
7ln.

Br/ing. Véclay John
Fedife! organizagni jednotky
Stavebni sprava vychod

Obchodnf firmar Sprava Zeleznidnl dopravni cesty, stainforgnnizace Sidio: Prahal, Dlgzdsna 1003/7, PSC: 110 00
Zapis v obchednin rejsttiku: Méstsky soud v Praze, oddil A, viozka 48384 I 7590 4234
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Spréva Zeleznigni dopraval cesly 61143 BRNO
V&S dopis zn.:  26402/2014-026 > F I :
N 23,06, 2014 SZDC, s.0., Generalni feditelstvi
Nade zn.: 12386/2014-OR BNO-UT Odbor strategie
Vyfizuj Ing. Jakub Margalik Ing. Jan Sulc
ylizuje: ng. Jakub MarZal o
Telefon: +420 972 625 983 Dlazdéna 1003/7
Mobil: +420 702 211 874 Praha 1
E-mail: marsalikja@szdc.cz 110 00
Datum: 18. 07. 2014

Dopracovani variant feseni ZU Brno
- souhrnné stanovisko k technicko — ekonomické studii

Oblastni feditelstvl Brno preferuje variantu s nejkratéi dobou vystavby a co nejmensim omezenim
provozu a to pfedevsim s ohledem na sougasny stav a néronou tdrzbu stavajiciho brnénského hlavniho
nadrazl, jejiz naroénost postupem let stale nardsta.

Vzhledem ke kratké dobé nejsme schopni vy&islit naklady na budoucl tdrzbu obou variant a tim
konstatovat, ktera varianta je pro nas, z hlediska budouciho spravce, vyhodné&jsi. Predpokladame, Ze
narocnost udrzby bude u jednotlivych variant rozdilna, preferujeme proto priklonit se k varianté s mengi
narognosti udrzby.

Obé varianty jsou z technického hlediska velmi naroéné, jak mostni objekt pro variantu A, tak tunely
a vestibul nadrazi pro variantu B. V obou variantach pozadujeme do ekonomického hodnoceni zahrnout
naklady na ruseni stévajicich kolejl, véetné jejich zlstatkovych hodnot. Dale upozoriiujeme na fakt, Ze ve
varianté B ,Petrov" neni feSen nakladnl pritah. Je nutné poéitat s provedenim rekonstrukci celého
nakladniho pritahu.

Tunely — potet a délku hloubenych &asti je tfeba omezit, hlavné v zastavéném tzemi, na minimum.
Vzhledem k délce tunelil je vhodn&j$i nasazeni razicich &titd. Tunely pod hladinou Q100 musi byt zcela
vodotésné a veskeré vstupy do nich umistény nad hladinou Q100.

Posun nastupist v Zst. Zidenice, ktery je navrzen v obou variantach, se nam jevi finan&n& naroény a
technicky komplikovany, mozné i zbyteény.

S ohledem na sou¢asny stav Zst. Brno hlavnl nadrazi preferujeme, z pohledu budouciho spravece,
variantu realizovatelnou v co nejkratsim &asovém horizontu.

Z hlediska provadéni praci a sou¢asného provozovani drézni dopravy jsme posoudili dokumentaci

podrobné&ji — viz nize.

Pripominky tseku ndméstka pro Fizeni provozu:

Varianta A - REKA

Z pohledu fizenl provozu je tato varianta v mnoha ohledech pfijatelngjsi. Jak je v technicko -
ekonomické studii (TES) uvedeno, délka vystavby nebo prfemisténi hlavniho nadrazi do zcela nové lokality
je prepokladéana na 7,5 az 10 let. U vystavby nového nadrazi v této varianté predpokladame v maximaini
mife zachovani rozsahu dopravy pies stavajici hlavni nadrazi. Vylukové &innosti by svym rozsahem
neomezovaly provoz tak, jako je navrZeno u varianty B.

Varianta A neobsahuje podrobny harmonogram nebo technické Feseni priibéhu vystavby jako
varianta B — ¢ast E. Lze se viak domnivat, Ze nejobtiZzn&jsi vylukové &nnosti by se realizovaly ve druhé
poloving vystavby, kdy bude tfeba napojit nové hlavni nadrazi postupné do véech navazujicich trati,
stavajicich i nové budovanych (VRT). Pokud by viak v této dobg jesté bylo mozné plnohodnotné nebo i
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v omezenem rozsahu vyuzivat stavajici nadrazi, nebyl by dopad vystavby na plynulost a plnéni realného
GVD pravdépodobné nijak vyznamny. Ve studii neni zapracovéno, do jakého okamziku Ize vyuZivat
(popfipadé s mensim omezenim) odstavnych nadrazi, zejména odstavné A, B a F. Piedpokladame, Ze
vUvodu vystavby bude dostavéno nové odstavné nadrazi v lokalité Brno-Horni Herspice, &imz by se
technologie odstavovani a piistavby souprav znagné zjednodusila. Kdyz by tomu tak nebylo, vznikl by
ziejmé problém kam a jak odstavovat soupravy. Ocekavame, e tyto zaleZitosti budou jests feSeny

v dalSich stupnich PD.

Varianta B - PETRQV

Obecné milzeme fici, Ze z pohledu fizeni provozu je tato varianta daleko obtizngjsi na realizaci.
UvaZovana doba vystavby v této varianté je cca 8 let. Po celou tuto dobu by byl v jistém rozsahu omezen
provoz na stavajicim nadrazi. V TES ¢&asti E je popsan harmonogram vystavby, ktery potvrzuje fakt, ze
omezeni dopravy by bylo v kazdé z fazi vystavby. TES popisuje i variantnf vyuziti odstavného nadrazi pro
jizdy vlaki. Tato varianta véak s sebou nese obrovskeé limitujicl faktory. Ve stavajicim odstavném nadrazi
neumoziuje ZZ Zadné vlakové jizdnl cesty (pravdépodobné tak musi dojit k vybudovani provizorniho ZZ
pro zabezpedenl jizd vlakl). Avsak timto zplisobem nejde splnit GVD. Na odstavnych nadrazich je velky
rozsah posunu, ktery by byl piipadnou jizdou osobnich viakil téméf zcela znemoznén.

V TES je dale uvedeno, Ze podstatna ¢ast vlakii osobni dopravy bude vedena pouze do okrajovych
nadrazi Brna s tim, Ze cestujicl dale vyuZiji MHD. Toto je nepostradatelna podminka, nebot jakeékoliv
snizenl poctu tratovych koleji z dopraven sousedicich se stavajicim hlavnim nadraZim neumogzni
provezenl potfebného poétu viakd.

Jak je vTES popséno, nevyhnutelnou podminkou k realizaci této varianty je vybudovani nebo
dobudovani odstavného nadrazi v prvni fazi. Piestoze bude &4st viaki osobni dopravy v priib&hu vystavby
kondit jizdu mimo Brno hl.n., bude nezbytné zajistit komplexnl servis a Gidrzbu souprav.

Vlaky dalkové dopravy by ziejmé byly ¢astedné vedeny pies Brno dolnf nadrazi. Toto nadraZi by se
dalo vyuZit i pro vice vlaku, ale je potfeba rozsIfit poget nastupist.

Cela realizace této varianty by méla velky dopad na rozsah osobni dopravy prakticky v celém
Jihomoravském kraji, zejména pak na dopravu v ramci IDS JMK. V dalsich stupnich PD bude vhodné
doplnit vSechny limitujici faktory, které v pritb&hu realizace ovlivni rozsah dopravy.

Do obou variant by bylo atelné doplnit, jakym zptisobem bude v dobé realizace organizovana jizda
nakladnich viakdi pfes Brno. TES sice sdéluje, Ze budou realizovany odklony, ale vie se neda resit
odklonem. Otazka je, zda i mistni obsluha Mn viaky CDC bude néjak omezena apod. Nelze opomenout i
skuteCnost, Ze naprosta vétSina zatéZe je dnes fazena a zpracovavana v sefadovacim nadrazi Brno-
Maloméfice nalezitostmi CDC. Pokud by byla zatéZ odklongna v n&jakém vét&im rozsahu, bylo by tieba
zménit i viakotvorbu.

Dle dostupnych informaci je ze strany zadavatele objednavky osobni dopravy nadale vzristajici
trend, doporugujeme tedy potitat s predlozenymi naddimenzovanymi navrhy v TES, abychom se vyhnuli
pripadnym komplikacim, pfestoZe se k dneSnimu dni mohou jevit jako neopodstatnéné.

Sprava zeleznicni doprax{cesly,
statni organizace ™~
Ohlastni feditelstvi Brpc
Kounicpva 26, 6]
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