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1 Návrh dopravních opat ení po dobu výstavby 
Pro možnost stanovení dopravních opat ení na dobu výstavby je nutné stanovit jízdní doby p i 

výlukách, následná mezidobí p i výlukách a výlukovou propustnou výkonnost. 

1.1 Jízdní doby p i výlukách 
Výpo et jízdních dob byl proveden na po íta i pro v sou asné dob  používané  lokomotivy,  pro 

sou asné sm rové a výškové pom ry. V oblasti pracovního místa byla snížena rychlost v sousední koleji 
na 50 km/h. Výpo et byl proveden pomocí programu pro simulaci jízdy vlaku VLAK 2.0. Pro výpo et 
teoretických jízdních dob byl použit režim výpo tu za minimální as, tj. bez výb . Výpo tem získané 
teoretické jízdní doby byly na pravidelné jízdní doby zvýšeny u osobních vlak  p irážkou 4% a u 
nákladních p irážkou 10 %. 

 
Tabulka .1 zobrazuje p ehled jízdních dob p i výlukách 1. nebo 2. tra ové koleje v úseku mezi 

žst. Kynšperk n.O. a Tršnice. 
 
Tabulka .1 Jízdní doby p i výlukách 1. nebo 2. tra ové koleje v úseku mezi žst. Kynšperk n.O. a Tršnice 

Dopravna 
  

Stani ení 
[km] 

  

Pn R Os 
lok. .2x230 lok. .363      lok. .844 
2300 t, 600m 500 t, 125m  

tj [min] tj [min] tj [min] tpob 
[min] 

tj [min] tj [min] tpob 
[min] 

tj [min] 

 Kynšperk n.O. 222,685  10,5  - - 8,5  - - 3,5  
 Nebanice 225,981    -  3,5 0,5 5,5 
 Tršnice  232,105 9,0   8,0  -  5,5 - - 
 Celkem  9,420 9,0 10,5 8,0 - 8,5 9,0 - 9,0 

 Cestovní doba [min] 
9,0 10,5 8,0  8,5 9,5  9,5 

 Technická rychlost [km/h] 
62,8 53,8 70,6  66,5 62,8  62,8 

 Úseková rychlost [km/h] 
 -  - 70,6  66,5  59,5  59,5 

 

,   - vlak projíždí 

tpob    - doba pobytu    

tj         - jízdní doba 

 

Tabulka .2 zobrazuje p ehled jízdních dob p i výluce tra  kol. .2 v úseku mezi žst.           
Kynšperk n.O. a Tršnice. 
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Tabulka .2 Jízdní doby p i výluce tra  kol. .2 v úseku mezi žst. Kynšperk n.O. a Tršnice 

Dopravna 
  

Stani ení 
[km] 

  

Pn R Os 
lok. .2x230 lok. .363      lok. .844 
2300 t, 600m 500 t, 125m  

tj [min] tj [min] tj [min] tpob 
[min] 

tj [min] tj [min] tpob 
[min] 

tj [min] 

 Kynšperk n.O. 222,685  9,0  - - 8,0  - - 3,5  
 Nebanice 225,981    -  3,5 0,5 5,5 
 Tršnice  232,105 10,5   8,5  -  5,5 - - 
 Celkem  9,420 10,5 9,0 8,5 - 8,0 9,0 - 9,0 

 Cestovní doba [min] 
10,5 9,0 8,0  8,0 9,5  9,5 

 Technická rychlost [km/h] 
53,8 62,8 66,5  70,6 62,8  62,8 

 Úseková rychlost [km/h] 
 -  - 66,5  70,6  59,5  59,5 

 

1.2 Následná mezidobí p i výlukách 
Následná mezidobí byla vypo tena z díl ích jízdních dob p i pomalé jízd  50 km/h kolem 

pracovního místa dle Sm rnice SŽDC .104 – Provozní intervaly a následná mezidobí. 
a) sudý sm r (Kynšperk n.O. – Tršnice) 
Následná mezidobí [min] p i výluce tra  kol. .1 pro sudý sm r (Kynšperk n.O. – Tršnice) jsou 

uvedeny v tab. .3. 
Tab. .3  Následná mezidobí p i výluce tra  kol. .1 – sudý sm r (Kynšperk n.O. – Tršnice) 

 První vlak 
                 Druh vlaku Rzp Oszz Pnpp 

D
ru

hý
 

vl
ak

 Rzp 4,0 5,0 5,0 
Oszz 4,0 5,0 5,0 
Pnpp 6,0 7,0 7,0 

 Jízdní doba [min] 
8,0 9,5 9,0 

p – vlak projíždí 

z – vlak zastavuje 

Následná mezidobí [min] p i výluce tra  kol. .2 pro sudý sm r (Kynšperk n.O. – Tršnice) jsou 
uvedeny v tab. .4 
Tab. .4  Následná mezidobí p i výluce tra  kol. .2 – sudý sm r (Kynšperk n.O. – Tršnice) 

 První vlak 
                 Druh vlaku Rzp Oszz Pnpp 

uh ý vl
a Rzp 9,0 10,0 11,0 

Oszz 9,0 10,0 11,0 
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Pnpp 9,5 10,5 11,5 

 Jízdní doba [min] 
8,5 9,5 10,5 

 
 

b) lichý sm r (Tršnice – Kynšperk n.O.) 
Následná mezidobí [min] p i výluce tra  kol. .2 pro lichý sm r (Tršnice – Kynšperk n.O.) jsou 

uvedeny v tab. .5. 
 
Tab. .5  Následná mezidobí p i výluce tra  kol. .2 – lichý sm r (Tršnice – Kynšperk n.O.) 

 První vlak 
                 Druh vlaku Rpz Oszz Pnpp 

D
ru

hý
 

vl
ak

 Rpz 3,5 4,5 5,0 
Oszz 3,5 4,5 5,0 
Pnpp 6,0 7,0 7,0 

 Jízdní doba [min] 
8,0 9,5 9,0 

 

Následná mezidobí [min] p i výluce tra  kol. .1 pro lichý sm r (Tršnice – Kynšperk n.O.) jsou 
uvedeny v tab. .6. 
 
Tab. .6  Následná mezidobí p i výluce tra  kol. .1 – lichý sm r (Tršnice – Kynšperk n.O.) 

 První vlak 
                 Druh vlaku Rpz Oszz Pnpp 

D
ru

hý
 

vl
ak

 Rpz 9,0 10,0 11,0 
Oszz 9,0 10,0 11,0 
Pnpp 9,5 10,5 11,5 

 Jízdní doba [min] 
8,5 9,5 10,5 

  

1.3 Výluková propustná výkonnost 
Výluková propustná výkonnost byla vypo tena dle p edpisu D 7/2 a Prozatímních sm rnic pro 

výpo et výlukové propustnosti dle Tper. 
Na základ  vyhodnocení uvažovaného výlukového GVD byla stanovena perioda o 6 vlacích o 

po tu vlak  ve svazku 3, v po adí R/Os/Pn. 
Stanovení zálohy v provážení vlak  pro jednotlivé typy výluk : 
pro 24 hod je záloha 19%. 
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Výlukové propustnosti jsou vypo teny pro jízdu všech druh  vlak  rychlostí 50 km/h kolem 
pracovního místa. 

Výluková propustná výkonnost tra . kol. .2 v úseku Kynšperk n.O. – Tršnice je popsána v tab. 
.7. 

Tab. .7   Výluková propustná výkonnost tra . kol. .2 v úseku Kynšperk n.O. – Tršnice  

Ukazatel Ozna ení  Velikost 
 [jednotka] 

 Perioda provážení vlak   Tper [min] 72,0 
 Délka trvání výluky Tvyl [min] 1440 
 Pr rná doba obs. nevylou ené  
 koleje 

tobs [min] 12,0 

 Max. výluková propustnost nvyl
max [vl/d] 120 

 Provozní záloha Z [-] 23 
 Praktická výluková propustnost  nvyl [vl/Tvyl] 97 
 Po et pravidelných vlak  v GVD Nvyl [-] 69 
 Po et vlak  s dopravními 
opat eními 

Nop [-] 0 

 

Výluková propustná výkonnost tra . kol. .2 v úseku Kynšperk n.O. – Tršnice je : 
 výluka 24 hod - 97 vlak     nejsou nutná dopravní opat ení. 

 
Výluková propustná výkonnost tra . kol. .1 v úseku Kynšperk n.O. – Tršnice je popsána v tab. 

.8. 
 
Tab. .8   Výluková propustná výkonnost tra . kol. .1 v úseku Kynšperk n.O. – Tršnice  

Ukazatel Ozna ení  Velikost 
 [jednotka] 

 Perioda provážení vlak   Tper [min] 71,5 
 Délka trvání výluky Tvyl [min] 1440 
 Pr rná doba obs. nevylou ené  
 koleje 

tobs [min] 11,92 

 Max. výluková propustnost nvyl
max [vl/d] 120 

 Provozní záloha Z [-] 23 
 Praktická výluková propustnost  nvyl [vl/Tvyl] 97 
 Po et pravidelných vlak  v GVD Nvyl [-] 69 
 Po et vlak  s dopravními 
opat eními 

Nop [-] 0 

 

Výluková propustná výkonnost tra . kol. .1 v úseku Kynšperk n.O. – Tršnice je : 
 výluka 24 hod - 97 vlak     nejsou nutná dopravní opat ení. 
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Uvedené výpo ty propustnosti prokazují, že pro zvládnutí t chto výluk není nutné zavád t 
z d vodu propustnosti zvláštní opat ení (odklony, rušení Lv vlak ). Doporu ujeme pouze dbát zvýšenou 
pozornost na optimální sled vlak  p i provážení kolem vylou ených kolejí. 

 



Zakázka: D14005 
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 226,393 a 226,575 trati Chomutov – Cheb  

 
 
 

Provozní a dopravní technologie  STRANA  7/9 
DIPONT s.r.o. | Ústí nad Labem | Datum: 24. 6. 2014 

 

1.4 Jednotlivé stavební postupy 

1.4.1 Hlavní zásady p i stanovení dopravních opat ení 
1. Dopravní opat ení je nutno brát orienta , protože jsou navržena pro GVD 2013/14. 

Up esn na budou v „Rozkaze o výlukách“, který bude zpracován pro platný GVD. 
2. Konání výluk tra ových kolejí musí být p edem projednáno s SŽDC, O20 – odbor plánování a 

koordinace výluk. Tyto výluky budou uvedeny v Ro ním plánu výluk. 

1.4.2 Stanovení Npot  pro jednotlivé typy výluk 
Rozsah dopravy pro jednotlivé typy výluk byl stanoven z GVD 2013/14 (max Npot  = Út). 
V úseku Kynšperk n.O. – Tršnice: 
Nep etržitá výluka 24 hod a více 

 Sm r sudý – 7 R, 1 Sp, 12 Os, 2 Nex, 7 Pn, 1 Mn, 5 Lv = 35 vlak  
 Sm r lichý – 7 R, 1 Sp, 10 Os, 2 Nex, 9 Pn, 1 Mn, 4 Lv = 34 vlak  
 Npot  = 69 vlak .  

1.4.3 Stavební postupy 
Fáze výstavby .1  
1. Rozsah prací 
SO 01 Most v km 226,393 
SO 02 Most v km 226,575 
SO 03 Železni ní svršek 
SO 04 Úprava TV 
Stavební práce na SO: 
- úpravy trak ního vedení (demontáž TV v kol. .2 od kotevního stož. . 82 ke kotvení pevného 

bodu za st. .102 v etn  stabilizace kotvení a demontáží všech proudových propojek a spojek TV, 
vybudování nových podp r a demontáž stáv. stož. .88, 90, 92, 94, 96, 98),  

- odstran ní koleje . 2 v celém úseku, 
- pažení, výkopy, demolice ásti stávajících most  pod kol. . 2, 
- hlubinné založení SO 02,  
- výstavba nových konstrukcí most  pod kol. . 2, 
- zásypy p echodových oblastí nových most , ZKPP, 
- št rkové lože, pražce, kolej, 
- ukolejn ní, úpravy TV (nový záv s TV na nové konzoly od st. . 88 až ke st. .98A, výšková a 

sm rová regulace, pantografová zkouška) 
2.     Délka trvání 
60 dn  
3.     Vylou ení kolejí 



Zakázka: D14005 
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 226,393 a 226,575 trati Chomutov – Cheb  

 
 
 

Provozní a dopravní technologie  STRANA  8/9 
DIPONT s.r.o. | Ústí nad Labem | Datum: 24. 6. 2014 

 

Nep etržitá výluka tra ové kol. .2 Kynšperk n.O. (od vjezd. náv. 2S) – Tršnice (k vjezd. náv. 2L)  
4.     Obsazení kolejí p i provád ní prací nebo rušení provozu 
Npot  = 69 vlak    
5.     Vypnutí trak ního vedení 
Nad tra . kol. .2 Kynšperk n.O. – Tršnice 
6.     innost zabezpe ovacího za ízení 
Stávající stani ní i tra ové zabezpe ovací za ízení v provozu. 
7.     Omezení rychlosti 
Kolem pracovního místa V = 50 km/h. 
8.     Jízda a zp sob provážení vlak  
V mezistani ním úseku Kynšperk n.O. – Tršnice provoz po tra ové kol. .1 
9.     Výpo et výlukové propustnosti 
Nep etržitá výluka tra ové kol. .2 Kynšperk n.O. (od vjezd. náv. 2S) – Tršnice (k vjezd. náv. 2L) 
Nvýl = 153 vlak  (propustnost tra . kol. .1) 
Npot  = 69 vlak  
Nejsou nutná dopravní opat ení z d vodu propustnosti. 
10.   Dopravní opat ení p i výlukách 
-----  
11.   Zpožd ní vlak  
Osobní doprava:  38 x 5 x 60 = 11400 min  
Nákladní doprava:  31 x 10 x 60 = 18600 min 
 
Fáze výstavby .2  
1.     Rozsah prací 
SO 01 Most v km 226,393 
SO 02 Most v km 226,575 
SO 03 Železni ní svršek 
SO 04 Úprava TV 
Stavební práce na SO: 
- úpravy trak ního vedení (demontáž TV v kol. .1 od kotevního stož. . 81 ke kotvení pevného 

bodu za st. .101 v etn  stabilizace kotvení a demontáží všech proudových propojek a spojek TV, 
vybudování nových podp r a demontáž stáv. stož. .87, 89, 91, 93, 95, 97),  

- odstran ní koleje . 1 v celém úseku, 
- pažení, výkopy, demolice ásti stávajících most  pod kol. . 1, 
- hlubinné založení SO 02,  
- výstavba nových konstrukcí most  pod kol. . 1, 
- zásypy p echodových oblastí nových most , ZKPP, 
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- št rkové lože, pražce, kolej, 
- ukolejn ní, úpravy TV (nový záv s TV na nové konzoly od st. . 83 až ke st. .97A, výšková a 

sm rová regulace, pantografová zkouška) 
2.     Délka trvání 
60 dn  
3.     Vylou ení kolejí 
nep etržitá výluka tra ové kol. .1 Kynšperk n.O. (od vjezd. náv. 1S) – Tršnice (k vjezd. náv. 1L) 

etn  nákladišt  Nebanice 
4.     Obsazení kolejí p i provád ní prací nebo rušení provozu 
Npot  = 69 vlak    
5.     Vypnutí trak ního vedení 
Nad tra . kol. .1 Kynšperk n.O. – Tršnice 
6.     innost zabezpe ovacího za ízení 
Stávající stani ní i tra ové zabezpe ovací za ízení v provozu. 
 
7.     Omezení rychlosti 
Kolem pracovního místa V = 50 km/h. 
8.     Jízda a zp sob provážení vlak  
V mezistani ním úseku Kynšperk n.O. – Tršnice provoz po tra ové kol. .2 
9.     Výpo et výlukové propustnosti 
nep etržitá výluka tra ové kol. .1 Kynšperk n.O. (od vjezd. náv. 1S) – Tršnice (k vjezd. náv. 1L) 
Nvýl = 153 vlak  (propustnost tra . kol. .2) 
Npot  = 69 vlak  
 Nejsou nutná dopravní opat ení z d vodu propustnosti. 
10.   Dopravní opat ení p i výlukách 
Nákladišt  Nebanice – bude vydán zákaz nakládky a vykládky a projednán s p epravci.  
11.   Zpožd ní vlak  
Osobní doprava:  38 x 5 x 60 = 11400 min  
Nákladní doprava:  31 x 10 x 60 = 18600 min 
 


