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1 Zhodnoceni stavenisté

s s~

Stavba se nachézi na stavajici Zelezni¢ni trati Chomutov — Cheb, TU 0112 Chomutov zap. zhlavi
(mimo) — Cheb (klasterecké stani¢eni), DU 46 Nebanice — Trsnice. Most lezi mimo stani¢ni obvod.

Stavba se nachazi na pozemku SZDC p. &. 164 v k. (. Nebanice a je sou¢asti liniové stavby. Jedna
se o stavbu drahy a stavbu na draze.

Obvod stavby bude zasahovat na sousedni pozemky SUS KK p. & 11/1, 47/1, 118/1 obce
Nebanice p. ¢. 20 v k. 0. Nebanice v rdmci umisténi zatizeni stavenisté. Bude feSeno do¢asnym zaborem.

Seznam pozemkii je uveden v piiloze 1.2 Majetkopravni ¢ast.

Stavba se nachazi v intravilanu obce Nebanice, v Siré trati Chomutov - Cheb, mosty ve stani¢eni
226,393 a 226,575 této trati, v mirn¢ svazitém terénu, ktery klesa od severu k jihu. Piistupova cesta je po
Zeleznicni trati a komunikacich v obci Nebanice.

Po dobu stavby bude uzaviena silnice Ill. t¥idy prochazejici pod mostem v km 226,575 pro
veSkery provoz. Stavba bude ptistupnd po této komunikaci a po Zelezni¢ni trati. Prajezd vozidel pod
mostem je omezen svétlou vySkou stavajici konstrukce (viz vykres stavajiciho stavu).

2 Prizkumy a podklady

Piipravnd dokumentace stavby je zpracovana dle zadavacich podminek objednatele dokumentace
se zapracovanim poZzadavkt a podminek urcenych objednavatelem na vyrobnich poradach stavby
konanych v ramci zpracovavani pripravné dokumentace.

2.1 Prazkumy

V rdmci zpracovani piipravné dokumentace byl proveden piedbéZzny inZenyrsko-geologicky
priazkum v 11/2012. V rdmci ,,Projektu® byl nasledné doplnén o stavebné-geologicky priazkum, ktery
vyhodnotil zeminy v pfechodové oblasti mostu, zejména pro zajisténi podkladt pro navrh pazeni mezi
kolejemi v prubéhu vystavby mostu.

Siri okoli zajmového Gzemi se svazuje generelné smérem K jihu k erozni bazi tvorené korytem
Ohie. Podle regionalniho geomorfologického &lenéni reliéfu CR néleZi zajmové Gzemi k celku Chebska
panev. Zajmové Uzemi je fazeno do povodi Ohie po Teplou. Chrdnéné oblasti ptirozené akumulace
podzemnich vod se v blizkosti zajmového Uzemi nenachazi. Podle informaci zvetrejnénych na Portélu
verejné spravy CR neni zajmova lokalita soucasti zadnych ochrannych pasem, zvlasté chranénych Gzemi a
ostatnich dzemi chranénych zvIastnimi piedpisy o ochrané piirody a krajiny, ani chranénych loZiskovych
Uzemi. V zajmovém Gzemi se nenachazi poddolovana Uzemi ani Uzemi loZiskové chrdnénd. V zajmovém
Uzemi je nutné pogitat se seizmickym ohroZenim az 7° MSK-64. Pro danou oblast jsou charakteristické
relativné caste, ale nepravidelné, vyskyty zemétiesnych roja, které jsou vazany na mladou ssz-jjv. a s-j.
tektoniku s vy3Simi ucinky na zvodnénych nezpevnénych sedimentech.

Zkoumané Uzemi se nachazi na rovinatém terénu udoli Ohie a jejich piitoka. Uzemi je soucasti
chebské panve, budované neogennimi piscitymi a jilovitymi sedimenty. Sedimentarni zeminy byly uloZeny
splachovanim produktt lateritického a kaolinického zvétravani skalnich hornin. V nadloZi neogennich
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sedimenti se pak nachdzeji kvartérni uloZeniny, tvoiené fluvialnimi sedimenty, a to pievazné
piscitostérkovitého charakteru, ve svrchni ¢asti pak az charakteru holocennich (tj. pis¢itojilovitych resp.
jilovitopis¢itych) naplava.

Hydrogeologické poméry a rezim podzemnich vod je v prostoru zdjmového Uzemi vyrazné
ovlivnén geologickou stavbou. Hydrogeologické poméry Gzemi jsou zavislé predevsim na propustnosti
horninového prostiedi (resp. na vhodnosti horninového prostiedi Kk infiltraci a akumulaci podzemnich
vod), morfologii terénu (resp. morfologii predkvartérniho podloZi), velikosti infiltracni oblasti, srd&Zkovém
reZzimu Uzemi i piipadnych antropogennich vlivech.

V blizkosti vodnich toku resp. v prostiedi fluvidlnich sedimentt byva zpravidla vyvinut melky
kvartérni horizont, zpravidla Uzce korespondujici s hladinou v mistnich vodotegich. V suchém obdobi
horizont zaklesava hloubéji pod povrch terénu (piipadné Upliné mizi). Naopak pii vy3Sich stavech vody ve
vodotecich dochazi k vystupu hladiny podzemni vody bliZze k povrchu terénu.

Zjisténé zeminy oveéiené za rubem opéry hodnotime jako podmineéné vhodné do piechodové
oblasti. Vlivem pravdépodobné nefunkéniho odvodnéni vSak maji vysokou vihkost zptasobenou infiltraci a
zadrZzovanim vod v télese nasypu, kterd sniZzuje konzistenci jilovitych zemin a souc¢asné se snizuji i jejich
geotechnické vlastnosti. Na zakladé prizkumu bude vhodné stavajici zeminy z divodu jejich pievihéeni z
prechodové oblasti odstranit a nahradit vhodnymi podle platnych norem a piedpisa. V piipadé Gvah o
jejich pouZiti je nutno sniZit jejich vihkost napi. Upravou hydraulickym pojivem apod.

Zaroven konstrukéni feSeni piechodoveé oblasti musi zajistit dokonalé odvodnéni rubu opéry podle
MVL 102. Geotechnickeé parametry zemin ovérenych v zdjmovém Uzemi jsou uvedeny v tabulce vyse v

textu.

Geotechnické parametry podloZi nasypu a vlastniho mostniho objektu jsou doporuceny a shrnuty
v piedchazejicim prazkumu (Podpéra, 2012). Zeminy, které budou zastizeny vykopovymi pracemi pfi
hloubeni vykopi, patii do tiidy téZitelnosti | podle CSN 73 6133. Plan télesa Zelezniéniho spodku bude v
celém Gseku tvorena sanaci Stérkopiskem G2 GP s dostate¢né vysokymi hodnotami E, resp. E,.

2.2 Geodetické a mapoveé podklady

e Geodetické zaméreni 09/2012 a 02/2014, Ing. Jiti Mlejnecky.
e Digitélni snimek katastralni mapy 04/2014, Ing. Jiii Mlejnecky.

3 Ochranna pasma

Stavba bude zasahovat do obvodu a do ochranného pasma drahy:
e Zelezni¢ni trat’ Usti nad Labem — Cheb

Déle budou dot¢ena ochranna pasma vsech inZenyrskych siti, které se nachazeji v tésné blizkosti
stavby:

e Podzemni vedeni metalickych a optickych kabeli, O2 Czech Republic, a.s.
e STL plynovod PE D50, RWE Distribuéni sluzby, s.r.o.

e STL plynovodni fad, RWE Distribu¢ni sluzby, s.r.o.

e Podzemni kabelova trasa 6 kV, SZDC, s.0., SEE Usti nad Labem.
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e Podzemni kabelové trasa SZDC, s.0., SSZ Usti nad Labem.
e Trakéni vedeni, SZDC, s.0., SEE Usti nad Labem.

e Vodovodnitad LT 100, CHEVAK Cheb, a.s.

e Kanalizace KT 300, CHEVAK Cheb, a.s.

e Podzemni vedeni NN, CEZ Distribuce, a.s.

Ostatni inZenyrske sité, u kterych je v dokladové ¢asti uvedeno ,,dojde ke stretu®, jsou v takové
vzdalenosti od stavby, Ze nedojde k dotceni jejich ochranného pasma.

Stavba se nenachazi v Zadném chranéném Gzemi, umisténi stavby je ve vzdalenosti delsi nez 50 m
od hranice lesa, nedojde k dotceni chranénych loZiskovych Uzemi a stavba se nenachazi na poddolovaném
Uzemi.

Stavba nevyZaduje vyhlaSeni ochranného pasma.

4 Koncepce stavby

Jedna se o rekonstrukci stavajiciho Zelezni¢niho mostu v km 226,393 a 226,575 trati Chomutov -
Cheb a Zelezni¢niho svrSku v prilehlych Gsecich. Soucasti stavby nejsou zadné konstrukce, které by
vyZadovaly speciélni architektonicke nebo vytvarné feseni.

Stavba neni v rozporu s obecnymi poZadavky na vystavbu a neni tieba ji posuzovat dle vyhlasky
¢. 398/2009 Sh. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

Udaje o bezpednosti prace a pozarni odolnosti jsou soudasti kap. ,,Odolnost a zabezpeceni
stavby*.

V rémci SO 01 a SO 02 budou odstranény stavajici nosné konstrukce v obou kolejich véetné opér
a kridel.

Zaroven SO 02 zahrnuje upravu silnice 111/21223 pod mostem v rozsahu potiebném pro snizeni
nivelety komunikace.

V rdmci stavby se piedpoklada pouze myceni naletové zeleng.
Po dobu vystavby mostu bude komunikace pod mostem uzaviena pro veskery provoz.

4.1 Ugel stavby

Dokumentace navazuje na schvalenou pripravnou dokumentaci stavby.

Je navrzena rekonstrukce mostniho objektu v km 226,393 a 226,575, ktera spociva v kompletni
demolici stavajicich konstrukci pod kolejemi ¢. 1 a 2 a stavbé nové konstrukce mostu s kolejovym lozem.
K navrZzenému feSeni bylo také pristoupeno na zékladé zhodnoceni stavu jednotlivych konstrukénich ¢asti
objektu. Na misté¢ pavodniho mostu v km 226,393 bude zhotovena nova konstrukce tvorena
prefabrikovanym Zelezobetonovym poloramem o svétlosti 3,5 m. Geometrické uspotadani konstrukce
vychazi z pouziti VMP 2,5 ve smérovém oblouku o poloméru R > 250 m. V rdmci piestavby mostu
dojde také k mirné Upravé nivelety a smérového vedeni komunikace pod mostem. Na misté pavodniho
mostu v km 226,575 bude zhotovena novd konstrukce tvorend monolitickym Zelezobetonovym
polordmem o kolmé svétlosti 7,25 m. Geometrické usporadani konstrukce vychazi z pouZziti VMP 2,5
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v ptimé. V ramci prestavby mostu dojde také k mirné Gpravé nivelety a smérového vedeni komunikace
pod mostem a v jeho blizkém okaoli.

Stavba novych konstrukci mosta zajisti bezpecny provoz drahy na mostech a silni¢ni dopravy pod
mostem v km 226,575. Na mostech je navrzeno ¢aste¢né oteviené pribézné kolejové loZe. Vzhledem
k podmince dodrZeni uréené svétlé vysky u obou mosta bylo nutné pristoupit k Gpravé Zelezni¢niho
svrSku — GPK - na prilehlych Usecich Zeleznic¢ni trati v km 226,270 — 226,734. Stavajic trat’ v dot¢eném
useku je dvoukolejnd. Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku na mosté spociva v Upravé GPK, zdvihu nivelety
koleje ¢. 1 a ¢. 2. Celkové dojde ke zlepSeni smérovych poméra v koleji na mostech a v ptilehlém
oblouku.

4.2 Technické reSeni

4.2.1 SO 01 Most v km 226,393

Mostni objekt je navrZen jako dvoukolejnd nosnd konstrukce s priubéznym kolejovym loZem.
Navrhové zatizeni LM-71 dle CSN EN 1991-2, soudinitel zatizeni a = 1,21. Prostorova Uprava na
kaZdém mosté¢ VMP 25 R dle CSN 73 6201/2008. Most SO 01 je navrzen jako nova dvoukolejna
Zelezobetonové prefabrikovana polordmova konstrukce s kolejovym loZzem o svétlosti 3,5 m. Na most¢ je
navrzeno caste¢né oteviené Stérkové loZe. Nosna konstrukce se sklada ze 6 prstencu, kazdy prstenec
z rdmového dilu a dvou stojek. Tloustka stény je 0,3 m, horni povrch NK klesa od osy mostu ve sklonu
1 %. Nosna konstrukce je z betonu C50/60-XC4, XF4. Soucasti patek je monoliticka Zelezobetonova
¢ast délky 1,0 m z betonu C35/45-XC4, XF2. Na NK navazuji rovnobéznd monoliticka Zelezobetonova
ktidla z betonu C35/45-XC4, XF3, dilata¢ni spary mezi k¥idly jsou 20 mm. Ktidla jsou tvaru Ghlovych
zdi, prvni delky 0,98 m je nasazeno na monolitickou ¢ast zakladu NK, daldi navazujici je
s vykonzolovanou ¢asti a zaloZené ve stejné Grovni jako NK. Uhel kiizeni je 90 °, celkova délka mostu je
12,92 m. Na NK a ktidlech je osazena monoliticka Zelezobetonova timsa z betonu C30/37-XC4, XF3.
VSechny zasypané ¢asti NK jsou izolovany izolaci z modifikovaného asfaltu proti stékajici vodé a zemni
vlhkosti, plnoplo3né spojenou s podkladem. Tato izolace je také umisténa na zasypanou ¢ast kridel. Pod
Stérkovym loZzem je izolace na NK opatiena tvrdou ochranou betonem C30/37-XF3 tl. 50 mm
vyztuZzenou Kari siti @ 4 mm s velikosti oka 100x100 mm. Na fimséch je osazeno tiimadlové ocelové
zabradli s vloZenou vyplni z tahokovu do spodni ¢asti nad komunikaci. Odvodnéni rubu konstrukce je
zajisténo drendzni trubkou HDPE DN 150 v podélném jednostranném spadu 3 %, zasyp prechodoveé
oblasti ze Stérkodrti 0-32, do zasypu pod Stérkové loZe budou vloZeny antivibracni rohoZe, které budou
osazeny také na tvrdou ochranu izolace horni plochy nosné konstrukce. Soucésti objektu je Uprava
komunikace pod mostem. V mistech, kde je nutné provést svah télesa strm¢jsi nez 1:1,5, bude svah
opatien kotvenou kokosovou rohoZi. Vystavba mostu se piedpoklada ve dvou etapach, v prvni etapé
bude ziizena konstrukce pod koleji ¢. 2. Pro zajisténi provozu na druhé koleji bude pouZito zaporové
kotvené paZeni, zapory budou vyuZity také pro druhou etapu vystavby.

4.2.2 SO 02 Most v km 226,575

Mostni objekt je navrzen jako dvoukolejnd nosna konstrukce s prubéznym kolejovym loZem.
Navrhové zatizeni LM-71 dle CSN EN 1991-2, souginitel zatizeni o = 1,21. Prostorovéa Uprava na
kazdém mosté VMP 2,5 R dle CSN 73 6201/2008. Most SO 02 je navrZzen jako novéa dvoukolejna
Zelezobetonova monoliticka poloramova konstrukce s kolejovym lozem o kolmeé svétlosti 7,25 m. Na
mosté je navrzeno ¢astecné oteviené Stérkove loZe. Nosna konstrukce se sklada ze 2 dilatacni celkd, Sitka
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je v zavislosti na postupu vystavby. Horni povrch NK klesd od osy mostu ve sklonu 1 %. Nosna
konstrukce je z betonu C40/50-XC4, XF4, souc¢asti NK jsou také kratka monoliticka rovnobézna kiidla
na délku zédkladového pasu. Na NK navazuji rovnobéznd monoliticka Zelezobetonova kfidla z betonu
C40/50-XC4, XF4, na kazdé stran¢ se jednd o jeden dilatacni celek. Kridla jsou tvaru uhlovych zdi,
s vykonzolovanou ¢asti. Zalozeni NK je hlubinné na mikropilotach, zalozeni kidel je plo3né. Uhel kiizeni
je 75 °. Na NK a kridlech je osazena monoliticka Zelezobetonova rimsa z betonu C30/37-XC4, XF3.
VSechny zasypané ¢asti NK jsou izolovany izolaci z modifikovaného asfaltu proti stékajici vodé a zemni
vihkosti, plnoplodné spojenou s podkladem. Tato izolace je také umisténa na zasypanou ¢ast kridel. Pod
Stérkovym loZzem je izolace na NK opatiena tvrdou ochranou betonem C30/37-XF3 tl. 50 mm
vyztuzenou Kari siti @ 4 mm s velikosti oka 100x100 mm. Na fimséch je osazeno tiimadlové ocelové
zabradli s vloZenou vyplni z tahokovu do spodni ¢asti v prostoru nad silnici. Odvodnéni rubu konstrukce
je zajisténo drenadzni trubkou HDPE DN 150 v podélném jednostranném spadu 3 %, zasyp prechodové
oblasti z mezerovitého betonu, do zasypu pod Stérkové loZe budou vloZeny antivibraéni rohoZze, které
budou osazeny také na tvrdou ochranu izolace horni plochy nosné konstrukce. Soucasti objektu je Gprava
komunikace pod mostem, podjezdnd vySka pod mostem je min. 3,5 m, Sitka jizdniho pruhu 2,75 m,
bezpe¢nostni odstup min. 0,5 m. Délka Upravy komunikace cca 140 m. Odvodnéni komunikace je
zajisténo odvodinovacim Zlabem, ktery z prostoru pod mostem odvadi vodu do sousedniho propustku
v km 226,606. V mistech, kde je nutné provést svah télesa strméjsi nez 1:1,5, bude svah opatien
kotvenou kokosovou rohoZi. Vystavba mostu se predpoklddd ve dvou etapéch, v prvni etapé bude
ztizena konstrukce pod koleji ¢. 2. Pro zajisténi provozu na druhé koleji bude pouZzito zaporové kotvené
pazZeni. Pro druhou etapu vystavby bude pouZito jako pazeni mezerovitého betonu v piechodové oblasti
mostu.

4.2.3 SO 03 Zelezniéni svriek

Technické feSeni objektu plynule navazuje na stavbu ,,ZvySeni tratové rychlosti Usti nad Labem —
Cheb*. Zacatek stavby se nachazi v km 226,270 000 (zacatek smérového a vyskového vyrovnani koleje),
konec v km 226,734 747 (konec smérového a vySkového vyrovnani koleje). V ramci SO dojde k Upravé
geometrické polohy koleje ¢. 1 mezi km 226,270 000 a km 226,734 747 a koleje ¢. 2 mezi km
226,262 000 a km 226,734 673. Zacatek stavebniho objektu je shodné v obou kolejich umistén do
oblouku o poloméru R=371m s pievySenim D=130mm a piechodnici tvaru klotoidy. Dale néasleduje
ptima bez pievyseni. Kolejovy rost je ve stavajicim stavu tvoien pievazné z kolejnic 49 E1 na betonovych
praZcich, v kratkych usecich z kolejnic 49 E1 na dievénych praZzcich. Rost bude po provedeni
rekonstrukce kolejového loZe pouZzit zpét. Dievéné prazce budou vymeénény za betonové prazce B91S,
jedna se o cca 65ks prazci. Na mostech s primym upevnénim koleje kde—jsou—kelejrice—ptipevheny-a
v Usecich s dievénymi praZci v piechodovych polich k mostam budou pouZity nové betonové prazce
B91S. Jedné se celkem o 76,8 m koleje. Rekonstrukce Zel. svrSku je uvaZzovéana véetné Stérkového loze
v celé délce rekonstruovaného uUseku, se ztizenim a doplnénim nového Stérku tl. 0,35 m z kameniva
hrubého drceného frakce 32-63 mm (Zelezni¢ni Stérk). Tloustka kolejového loZe bude minimalné 0,35 m
pod loznou plochou prazct.

4.2.4 SO 04 Uprava TV

V tomto stavebnim objektu je feSena demontdZ stdvajiciho a vystavba nového trakcniho vedeni
v rozsahu stavby. Po posouzeni vyuZitelnosti stavajicich stozaria TV z hlediska Uprav Zelezni¢niho svrdku
a spodku a z hlediska jejich technického stavu je navrZzeno vybudovat celkem 14 novych trakénich podpér
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jako nahradu za stavajici demontované stoZary. Na zakladé rozsahlosti Uprav bude v ramci stavby nejprve
zdemontovano vlastni TV ve vyloucené koleji od kotevnich stoZaru ¢. 81, 82 ke kotveni pevného bodu za
st. ¢. 101, 102 v¢etné stabilizace kotveni a demontazi viech proudovych propojek a spojek TV. Tim
dojde i k uvolnéni prostoru nad rekonstruovanymi Zelezni¢nimi nadjezdy pro snadnéjsi provadeni viastni
rekonstrukce. Nasledné se vybuduji nové podpéry a demontuji stavajici stozary ¢. 87, 88, 89, 90, 91, 92,
93, 94, 95, 96, 97 a 98. Po provedeni rekonstrukce mostnich objektt a Zelezni¢niho svrSku a spodku
dojde k novému zaveésu TV na nové konzoly véetné regulaci. Konzole budou nové od st. ¢. 83, 88 az ke
st. ¢&. 97A, 98A. Troleje, nosna lana a vésaky budou ve sneseném Useku rovnéZz pouZity nové. Nove
stoZary jsou navrzeny tak jako stavajici — typu BP pro kotveni a typu PS jako nosné. Z&kladni vyska
troleje v celém Gseku stavby bude 5500 mm nad TK. Soucéasti dokumentace je i upravené ,,Koordina¢ni
schéma ukolejnéni a trakénich propojeni zpracované dle TNZ 34 2603 s ohledem na vystavbu novych
trak¢nich podpér a dalSich vodivych konstrukci v dotéeném Useku (zébradli).

4.3 Postup vystavby, uvadéni do provozu

Vystavba mostu je rozdélena na dvé etapy tak, aby po celou dobu stavby byla provozovana min.
1 kolej prochézejici stavbou. Pied zapocetim vyluk budou provedeny ptipravné prace, které budou
zahrnovat zejména uzavieni komunikace prochazejici pod mostem, ziizeni zatizeni stavenisté, vytyceni
inZenyrskych siti v prostoru stavby. Pied zahajenim praci na mostech a Zelezni¢nim svrsku v ramci vyluky
bude provedena také Uprava plynovodu v ramci SO 02. Prvni etapa vystavby bude zahrnovat préace
v koleji ¢. 2. Ve vyluce bude snesen Zeleznicni svriek koleje ¢. 2 a stdvajici konstrukce mostu pod touto
koleji. Nasledné bude postavena nova ¢ast mostu a Zelezni¢ni svrdek koleje ¢. 2, preveden provoz na tuto
kolej a zahajena vyluka v koleji ¢. 1, kde probéhnou obdobné préce jako v prvni etapé vystavby. Po dobu
vyluky budou platit také opatieni na trakénim vedeni, které reSi samostatny stavebni objekt. V rdmci
vyluk je nutné provést také prace na Upravé TV a zaroven zajistit pruchodnost pro vystavbu TV mezi
obéma mosty.

Dle zpracovaného harmonogramu se piedpokladaji vyluky 60 N pro kazdou etapu vystavby.
Piesny termin stavby bude odpovidat ro¢nimu planu vyluk, piedpokladany termin stavby je v roce 2015.

Piedpokladany termin stavby je v roce 2015. Samotné vyluky koleji jsou predpokladany 60 + 60
dni nepietrzité.

5 Udaje o splnéni stanovenych podminek

Dne 22. 8. 2013 vydal Mgstsky Grad Cheb, odbor stavebni a Zivotniho prostiedi Uzemni
rozhodnuti o umisténi stavby. Podminky pro umisténi stavby jsou zapracovany do projektu stavby.

Stavba je navrZzena v souladu s poZadavky vSech dotéenych orgdnu statni spravy a spravcu
inZenyrskych siti.

Oproti pripravné dokumentaci stavby nedo$lo po jednani s objednatelem dokumentace k Zadnym
zménam v koncepci feseni.

Zamer svou realizaci neovlivni neptiznivé Zivotni prostredi, a proto dle zakona ¢. 100/2001 Sb.,
v platném znéni nepodléha zjistovacimu tizeni dle 87 citovaného zakona, jehoZ cilem je zjisténi, zda bude
dale posuzovan.
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6 Priprava pro vystavbu

Stavba se nachazi na pozemku SZDC p. &. 164 v k. (1. Nebanice a je sou¢asti liniové stavby. Jedna
se o stavbu drahy a stavbu na draze.

Obvod stavby bude zasahovat na sousedni pozemky SUS KK p. & 11/1, 47/1, 118/1 obce
Nebanice p. ¢. 20 v k. 0. Nebanice v rdmci umisténi zatizeni stavenisté. Bude feSeno doc¢asnym zaborem.

Seznam pozemkii je uveden v piiloze 1.2 Majetkopravni ¢ast.

Pied zahajenim praci je nutné provést vytyceni viech inzenyrskych siti, které se v oblasti stavby
nachazeji. Po vytyceni je nutné provést jejich odhaleni a po celou dobu vystavby dbat zvySené opatrnosti
pfti provadeéni praci v blizkosti téchto siti.

Pii budovani nové ¢asti mostu a Zelezni¢niho svrdku v koleji ¢. 2 bude trat’ provozovéana po koleji
¢. 1 pies ¢ast stavajici mostni konstrukce. Pro oddéleni bourané ¢asti od doc¢asné pouzivané bude pouZito
fezani diamantovym lanem.

6.1 Kaceni

V rémci stavby se neptedpoklada kéceni stromi, které by vyZadovalo zvlastni povoleni. Myceni
bude provedeno v plose mensi nez 40 n.

6.2 Odpady

Dle zakona ¢. 106/2005Sb., Uplné znéni zakona &. 185/2001Sh., o odpadech a 0 zméné nékterych
dalSich zakonu, jak vyplyva z pozdéjSich zmén, a provadécich vyhlaSek Ministerstva Zivotniho prostredi
¢. 381/2001Sh., katalog odpadi, ve znéni vyhlasky ¢. 503/2004Sh.; ¢. 383/2001Sh., o podrobnostech
nakladani s odpady, ve znéni vyhlasky ¢. 41/2005Sh. a vyhlasky ¢. 294/2005Sh., a ostatnich provadécich
predpisu je nutné provadét zatridéni odpadu, které vzniknou pfi realizaci stavby a ur¢it, jak budou takto
vzniklé odpady likvidovany.

Pavodcem odpadu ve smyslu z&kona je po dobu rekonstrukce dodavatel stavby. Dle 83 vyse
uvedeného zékona je zakladni povinnosti kaZzdého stavebnika (ptvodce vzniku odpadu) v prabéhu své
¢innosti predchazet vzniku odpadu a vlastni vznik odpadu co nejvice omezovat. Spole¢né s omezovanim
vlastniho vzniku je nutné vytvaiet predpoklady pro jeho opétovné wvyuziti, omezovat nebezpecné
vlastnosti, popt. zajistit odpovidajici zneSkodnéni.

Puavodce odpadu (84 odstavec ,,p“ zadkona) je povinen odpady zarazovat dle ,Katalogu odpada*
(vyhlaSka ¢. 381/2001Sh. ve znéni vyhlasky ¢. 503/2004Sh.) a odpady, které nemiZe sdm vyuZit, trvale
nabizet k vyuZiti jiné pravnickeé nebo fyzické osobé. Nelze-li odpady vyuZit, potom zajistit zneSkodnéni
odpadu. Zakon ptitom zdaraziuje povinnost zajistit prednostné vyuZiti odpadu (recyklace, kompostovani
apod.) pied jejich odstranénim (uloZeni na skladku, spaleni). Dale je pivodce odpadu povinen odpad
t¥idit a kontrolovat, zda odpad nemé& nékterou z nebezpec¢nych vlastnosti. Béhem vystavby i po uvedeni
do provozu je povinen vést evidenci 0 mnoZzstvi odpadu a zpusobu nakladani s nim.

Zpasob vedeni evidence je stanoven vyhlaskou MZP &. 383/2001Sb., o podrobnostech nakladéni
s odpady, ve znéni vyhlasky ¢. 41/2005Sbh. a vyhlasky ¢. 294/2005Sb. Pro nakladani s nebezpe¢nymi
odpady je dle zakona ¢. 106/2005Sh., o odpadech, 8§16, odst. 3 nutny souhlas GUzemné prislusného
spravniho Gfadu (dle zdkona ¢. 320/2002Sb.), ktery musi byt vydan pied zahajenim stavebnich praci.
NéleZitosti Zadosti o tento souhlas stanovuje rovnéz vyhlaska ¢. 383/2001Sbh, ve znéni vyhlasky ¢.
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41/2005Sh. a vyhlasky ¢. 294/2005Sh. Pavodce odpadu je zodpovédny za nakladani s odpady do doby,
nez jsou predany opravnéné osobg.

Odpady budou v prabéhu stavby ptrimo nakladany a odvazeny. Kratkodobé skladovani je
dovoleno vyhradné v prostoru zdboru stavenisté. Piepravni prostiedky pii prepravé stavebniho odpadu
musi byt zcela uzavieny nebo musi mit loZznou plochu zakrytou plachtou, bréanici dniku tohoto odpadu.
Pokud dojde v prabéhu piepravy k uniku stavebniho odpadu, je piepravce povinen neprodlené znecisténi
odstranit. Z materialu dotéeného kolejoveho loZe bude zpétné pouZita jen jeho neznedisténd ¢ast.

Zhotovitel dila bude povinen béhem stavebnich praci zajistit kontrolu prace a udrzby stavebnich
mechanizmu, aby bylo zabranéno Uniku ropnych produkta do okoli. Pokud dojde k Gniku ropnych latek
do zeminy, je nutné kontaminovanou zeminu ihned vytéZit a uloZit do nepropustné nadoby ptip.
kontejneru, vyvést na piislusnou sklddku nebezpec¢ného odpadu nebo do spalovny. V pripadé Uniku
ropnych latek je zhotovitel povinen neprodlené informovat dotéené organy stani spravy.

Vsechny nebezpedné odpady je tieba skladovat a likvidovat v souladu s vyhlaskou MZP
¢. 383/2001 Sh. o podrobnostech nakladani s odpady, ve znéni vyhlasky ¢. 41/2005 Sh. a vyhlasky ¢.
294/2005 Sh. Odpad charakteru ,,N“ bude v prabéhu stavby shromazd’ovan oddélené do zvIast k tomu
uréenych uzavienych nadob z nepropustnych materiala, které budou chrdnény proti odcizeni, neodborné
manipulaci a Uniku nebezpec¢né latky do okolniho prostiedi. Nebezpe¢né odpady budou likvidovany
osobami opravnénymi k nakladani s témito latkami. Ropné latky mohou byt likvidovany biodegradaci,
znecistené gistici tkaniny apod. mohou byt spaleny.

6.3 Vyluky, uzavirky

Po celou dobu stavby bude uzaviena silnice 111/21223 prochézejici stavbou pro veSkerou dopravu.
Tuto komunikaci je mozné vyuZzit pro dopravu na stavbu. Dopravni opatieni souvisejici s uzavirkou jsou
podrobn¢ popsana v priloze F.2 dokumentace.

Postup vystavby je navrZen tak, aby byl zajistén provoz vzdy alespon na jedné koleji trati. Dle
harmonogramu se piedpokladaji vyluky v délce 60 N pro prvni etapu vystavby v koleji ¢. 2 a 60 N pro
druhou etapu vystavby v koleji ¢. 1. V navrhované délce vyluky je zahrnuta také nutné doba na provedeni
paZeni a zajisténi sousedni provozované koleje.

6.4 Ochrana inzenyrskych siti

Pied zapocetim praci na bourani a vykopech je nutné provést vytyceni viech inZenyrskych siti
prochézejicich prostorem stavby a piipadné provést jejich zajisténi (ochrana inZzenyrskych siti viz dale).
V blizkosti inZenyrskych siti budou prace provadény ruéné s maximalni opatrnosti. Po dobu praci nesmi
dojit k naruSeni nebo poskozeni stavajicich inZzenyrskych siti, které prochazeji prostorem stavby.

U mostu SO 01 se jedna o kanalizaci KT 300 CHEVAK Cheb, STL plynovod RWE Distribu¢ni
sluzby a podzemni vedeni NN CEZ Distribuce. Poloha podzemniho vedeni NN byla v ramci piipravnych
praci ,,Projektu” vytyéena a geodeticky zaméiena. Zaroven spravce urcil hloubku uloZeni kabelu. Tento
kabel ¢aste¢né zasdhne do vykopoveé jamy a bude nutné provést podepieni kabelu a prace provadét tak,
aby nedoslo k poSkozeni kabelu. Za chomutovskou opérou prochazi pod télesem drahy opticky kabel
spole¢nosti Telefonica Czech Republic. Tento kabel byl v ramci piipravnych praci na ,,Projektu vytycen
a geodeticky zaméien (viz dokladova ¢ast dokumentace). Spravce urcil pri vytyceni take hloubku uloZeni

Souhrnnd technické zprava STRANA 9/13
DIPONT s.r.o. | Usti nad Labem | Datum: 24. 6. 2014



Zakéazka: D14005
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 226,393 a 226,575 trati Chomutov — Cheb

kabelu. Pri provadéni pazici stény nesmi dojit k poruSeni kabelu. Poloha kabelu bude upiesnéna
vytyéenim a dvéma kopanymi sondami pied zahajenim stavby.

U mostu SO 02 se jedna o podzemni vedeni metalického kabelu spole¢nosti O2 Czech Repubilic,
STL plynovod RWE Distribuéni sluzby a podzemni vedeni SZDC SEE a SSZT. Poloha podzemniho
vedeni 02 a SZDC byla v ramci piipravnych praci ,,Projektu® vytyéena a geodeticky zaméiena. Zaroven
spravce urcil hloubku uloZeni vedeni. Tato vedeni ¢astecné zasdhnou do vykopové jamy a bude nutné
provést jejich podepieni a prace provadeét tak, aby nedoslo k poSkozeni kabelt. Po provedeni praci budou
kabely uloZeny do takové hloubky, aby bylo dodrZeno jejich piedepsané kryti. Pted zahajenim praci na
mostech a Zelezni¢nim svrSku bude provedena Uprava plynovodu v ramci objektu SO 02.

7 Vykup pozemku a staveb

Stavba je umisténa na stejnych pozemcich jako ve stavajicim stavu:
e k. (. Nebanice, p. p. &. 44, CR - SZDC,
e k. (. Nebanice, p. p. &. 45, CR - SZDC,
e k. (. Nebanice, p. p. &. 164, CR - SZDC.
Déle jsou navrZzeny docasné zabory pro provedeni stavby:
e k. 0. Nebanice, p. p. ¢. 47/1, Karlovarsky kraj,
e k. . Nebanice, p. p. ¢. 20, obec Nebanice,
e k. . Nebanice, p. p. ¢. 11/1, Karlovarsky kraj,
e k. 0. Nebanice, p. p. ¢. 118/1, Karlovarsky kraj.

<

<

8 Vyjimky z predpis a norem

Navrhované technické teSeni neni podminéno Zadnymi zésadnimi vyjimkami z piedpist a norem
ani jinymi ulevovymi feSenimi.

Po dohod¢ s dotéenymi vlastniky a spravci je v navrhu dodrZzena podminka na zachovani min.
stavajici podjezdné vysky pod mostem.

Zéstupci SZDC odsouhlasili pouZiti ¢asteéné otevieného 3térkového loZe za podminky, Ze bude
v dolni ¢asti zabradli navrZena zabrana z tahokovu proti vypadavani Stérku.

9 Vliv stavby na zivotni prostiedi

Oproti pripravné dokumentaci nedochazi v ramci zpracovani ,,Projektu® k Zadnym vyznamnym
zmeénam v technickém teSeni jednotlivych ¢asti stavby.
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9.1 Hodnoceni vlivu stavby na zZivotni prostredi

Zamgr svou realizaci nemaze zavazné ovlivnit Zivotni prostiedi, a proto dle zakona ¢. 100/2001
Sb., v platném znéni nepodléha zjistovacimu fizeni dle 8§87 citovaného zakona, jehoz cilem je zjisténi, zda
bude dale posuzovan.

9.2 Vliv stavby na zivotni prostiedi v prubéhu vystavby

Stavba nebude mit zasadni negativni vliv na z&jmy obecné ochrany piirody.

Béhem vystavby a v dasledku potiebnych terénnich Gprav bude nutno provést vykéaceni naletové a
ketové zelené.

Pii provadéni stavby musi zhotovitel dodrzovat pozadavky vSech predpisa tykajicich se ochrany
Zivotniho prostiedi. Zasady ochrany Zivotniho prostiedi se fidi obecnymi pravnimi predpisy, ustanovenimi
stavebniho povoleni a rozhodnutimi ostatnich orgénu statni spravy.

Provoz stavby nesmi nepiiznivé ovlivnit Zivotni prostiedi. Béhem stavebnich praci zhotovitel
uc¢inné zamezi praniku ropnych a chemickych latek do pady a do vody toku a zajisti likvidaci odpadu
vzniklého uzivanim stavby.

Zhotovitel musi zejména dbat na to, aby stroje a vozidla pracujici na stavenisti byly v fadném
technickém stavu a nedochéazelo k uniku oleji a pohonnych hmot, produkci nadmérného mnoZstvi
vyfukovych zplodin, hluku a prachu. Dojde-li k Gniku ropnych latek, zajisti zhotovitel bezodkladné
napravu na vlastni naklady. Pti manipulaci se zdravi Skodlivymi latkami museji byt zptsob nakladani,
bezpe¢nostni a ochranna opatieni vcéetné havarijnich opatieni stanoveny pravidly, kterd je povinen
vypracovat, dodrZovat a kontrolovat zhotovitel. V pfipad¢ havarie je povinen zhotovitel provést
bezodkladné ndpravu na vlastni naklady.

Pii realizaci stavby bude feSeno nakladani s odpady pavodcem odpadu v souladu se zakonem ¢.
185/2001 Sh. o odpadech. Po dobu vystavby bude pivodcem odpadu ve smyslu zédkona zhotovitel
stavby, po jejim uvedeni do provozu to bude jeji spravce.

Pii provadéni veskerych stavebnich praci musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoSlo
k piekroceni nejvysSich pripustnych hodnot hluku a vibraci.

Po skonceni stavby zhotovitel uvede stavenisté do pavodniho stavu. Po uvedeni stavby do
provozu budou emisni a hlukové poméry srovnatelné se stavajicim stavem, neni proto nutno provadét
Zadna specialni opatieni.

10 Odolnost a zabezpeéeni stavby

10.1 Pozarni ochrana

Jedna se o stavbu dopravniho vyznamu bez poZzarniho rizika. Pti stavbé bude uzaviena mistni
komunikace pod mostem pro veskery provoz.

Je nutno dodrZovat veSkeré predpisy tykajici se protipoZarni ochrany, zejména Zakon ¢. 133/85
Sbh. — o0 poZarni ochrané ve znéni pozdéjSich predpisi a VyhlaSku ¢. 246/2001 Sh. — o stanoveni
podminek poZarni bezpec¢nosti a vykonu statniho poZarniho dozoru.
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Piipravnou dokumentaci stavby posoudil Hasi¢sky z&chranny shor Karlovarského kraje v souladu
se zakonem ¢. 133/1985 Sh., o poZarni ochrang, ve znéni pozdéjSich predpist a na zédkladé posouzeni
vydal souhlasné stanovisko.

10.20chrana bezpeénosti prace
Pii provadéni stavebnich praci je tieba dodrzovat predpisy BOZP, Zakon ¢. 262/2006 Sh. —

Zakonik prace, Natizeni vlady ¢. 591/2006 — o blizsich minimalnich poZadavcich na bezpe¢nost a ochranu
zdravi pfi praci na pracovistich s nebezpe¢im padu z vySky nebo do hloubky a zakon ¢. 309/2006 Sb.,
ktery upravuje dalSi poZzadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi BOZP pti ¢innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy.

Pracovisté musi byt vybavena lékarnickami prvni pomoci, na vyvéskach musi byt uvedeny zakladni
bezpe¢nostni piedpisy a dale nezbytnd telefonni cisla na z&chrannou sluzbu, policii, inspektorat
bezpecénosti préace, pozarniky.

Zhotovitel zodpovida za to, Ze vechny pravnické a fyzické osoby, které se ucastni realizace dila a
budou pii tom provadsét pohyb draznich vozidel a mechanizmii po provozované koleji SZDC, musi mit
uzavienou smlouvu se SZDC o provozovani drazni dopravy na tratich provozovanych SZDC. Zhotovitel
musi pied zapocetim dila zajistit piedepsanou odbornou a zdravotni zptisobilost zaméstnancti podilejicich
se na provozovani a organizovani drézni dopravy podle zdkona ¢. 266/1994 Sb. v platném znéni,
vyhlasky 101/95 Sb., predpisu Zaml a Technickych podminek pro realizaci staveb, tykajicich se odborné
a zdravotni zpusobilosti zhotovitelt.

Je nutné spolupracovat s prislusSnymi slozkami spravci vedeni a inZenyrskych siti a se vSemi
subdodavateli tak, aby prvoradou otazkou souvisejici s vystavbou bylo dodrzovani bezpecnosti a ochrany
zdravi pti praci. Pied zahajenim praci v blizkosti vedeni je nutné si vyZadat vyjadieni a dozor spravci
téchto vedeni k pohybu mechanizmu a ¢innosti stavby.

Pouceni pracovniki — pied a pti zahajeni stavby musi vedeni stavby zajistit pouceni vsech
zucastnénych pracovniki o zasadach a opatienich k zajisténi bezpe¢nosti a ochrany zdravi pti praci dle
prislusnych zakonnych bezpeé¢nostnich predpisu a technologickych pravidel zpracovanych pro jednotlivé
technologie vystavby.

Skoleni pracovnikti — pracovnici stavby musi byt o bezpe¢nosti prace pravidelng $koleni a o tomto
musi byt potizen zaznam potvrzeny jejich vlastnoru¢nim podpisem. Vedeni stavby zajisti ucinny dohled
nad dodrZzovanim zésad bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci a stanovi i sankce za jejich nedodrZovani.
Na stavbé musi byt jmenovan koordinator BOZP. Obvod stavenisté bude vymezen vystraznou paskou
oplocenim.

10.3 Ostatni vlivy

Stavba neleZi v blizkosti Zadného zaplavového uzemi.

Umisténi a charakter stavby po uvedeni do provozu nevyZaduje posouzeni z hlediska negativnich
dopadt hluku. V obdobi vystavby dojde v dusledku vyvolané dopravy u obytné zéstavby k nartstu
imisniho hlukového zatiZeni jen o 0,1 dB. Tento minimalni narust nepiedstavuje postiehnutelné zvyseni
imisniho zatiZeni venkovniho prostoru v okoli komunikace.

Charakter stavby nevyZaduje teSeni opatieni vyplyvajici z poZadavka civilni ochrany na vyuZiti
staveb k ochran¢ obyvatelstva, vytvaieni zon havarijniho planovani apod.
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Zakéazka: D14005
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 226,393 a 226,575 trati Chomutov — Cheb

Mostni objekt se nachazi na elektrifikované Zelezni¢ni trati se stiidavou trakéni soustavou.
Nepiedpoklada se vyznamné nebezpeci G¢inkta bludnych prouda. Bude provedena primarni ochrana dle
TP 124. Ta spociva v provedeni dostatec¢né tloustky kryci vrstvy vyztuze, vhodného sloZeni betonové
smesi a dalSich poZadavki dle TP 124. Podrobné viz jednotlivé stavebni objekty.

11 Dopravni opatfeni

Dopravni opatieni souvisejici s uzavirkou silnice 111/21223 pod mostem a s vylukami na Zelezni¢ni
trati jsou soucasti prilohy F POV.

12 Trvalé a do€asné zabory pozemku ze ZPF a PUPFL

V rdmci stavby nedochazi k trvalym zaboram pozemki ze ZPF a PUPFL ani do¢asnym zaboram
z PUPFL.

V Usti nad Labem, ¢erven 2014 Ing. Michal Bernat
DIPONT s.r.o.
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