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1 Zhodnocení staveništ  
Stavba se nachází na stávající železni ní trati Chomutov – Cheb, TÚ 0112 Chomutov záp. zhlaví 

(mimo) – Cheb (klášterecké stani ení), DÚ 46 Nebanice – Tršnice. Most leží mimo stani ní obvod. 
Stavba se nachází na pozemku SŽDC p. . 164 v k. ú. Nebanice a je sou ástí liniové stavby. Jedná 

se o stavbu dráhy a stavbu na dráze. 
Obvod stavby bude zasahovat na sousední pozemky SÚS KK p. . 11/1, 47/1, 118/1 obce 

Nebanice p. . 20 v k. ú. Nebanice v rámci umíst ní za ízení staveništ . Bude ešeno do asným záborem. 
Seznam pozemk  je uveden v p íloze I.2 Majetkoprávní ást. 
Stavba se nachází v intravilánu obce Nebanice, v širé trati Chomutov - Cheb, mosty ve stani ení 

226,393 a 226,575 této trati, v mírn  svažitém terénu, který klesá od severu k jihu. P ístupová cesta je po 
železni ní trati a komunikacích v obci Nebanice. 

Po dobu stavby bude uzav ena silnice III. t ídy procházející pod mostem v km 226,575 pro 
veškerý provoz. Stavba bude p ístupná po této komunikaci a po železni ní trati. Pr jezd vozidel pod 
mostem je omezen sv tlou výškou stávající konstrukce (viz výkres stávajícího stavu). 

2 Pr zkumy a podklady 
ípravná dokumentace stavby je zpracována dle zadávacích podmínek objednatele dokumentace 

se zapracováním požadavk  a podmínek ur ených objednavatelem na výrobních poradách stavby 
konaných v rámci zpracovávání p ípravné dokumentace. 

2.1 Pr zkumy 
V rámci zpracování p ípravné dokumentace byl proveden p edb žný inženýrsko-geologický 

pr zkum v 11/2012. V rámci „Projektu“ byl následn  dopln n o stavebn -geologický pr zkum, který 
vyhodnotil zeminy v p echodové oblasti mostu, zejména pro zajišt ní podklad  pro návrh pažení mezi 
kolejemi v pr hu výstavby mostu.  

Širší okolí zájmového území se svažuje genereln  sm rem k jihu k erozní bázi tvo ené korytem 
Oh e. Podle regionálního geomorfologického len ní reliéfu R náleží zájmové území k celku Chebská 
pánev. Zájmové území je azeno do povodí Oh e po Teplou. Chrán né oblasti p irozené akumulace 
podzemních vod se v blízkosti zájmového území nenachází. Podle informací zve ejn ných na Portálu 
ve ejné správy R není zájmová lokalita sou ástí žádných ochranných pásem, zvlášt  chrán ných území a 
ostatních území chrán ných zvláštními p edpisy o ochran  p írody a krajiny, ani chrán ných ložiskových 
území. V zájmovém území se nenachází poddolovaná území ani území ložiskov  chrán ná. V zájmovém 
území je nutné po ítat se seizmickým ohrožením až 7° MSK-64. Pro danou oblast jsou charakteristické 
relativn asté, ale nepravidelné, výskyty zem esných roj , které jsou vázány na mladou ssz-jjv. a s-j. 
tektoniku s vyššími ú inky na zvodn ných nezpevn ných sedimentech.  

Zkoumané území se nachází na rovinatém terénu údolí Oh e a jejích p ítok . Území je sou ástí 
chebské pánve, budované neogenními pís itými a jílovitými sedimenty. Sedimentární zeminy byly uloženy 
splachováním produkt  lateritického a kaolinického zv trávání skalních hornin. V nadloží neogenních 
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sediment  se pak nacházejí kvartérní uloženiny, tvo ené fluviálními sedimenty, a to p evážn  
pís itošt rkovitého charakteru, ve svrchní ásti pak až charakteru holocenních (tj. pís itojílovitých resp. 
jílovitopís itých) náplav . 

Hydrogeologické pom ry a režim podzemních vod je v prostoru zájmového území výrazn  
ovlivn n geologickou stavbou. Hydrogeologické pom ry území jsou závislé p edevším na propustnosti 
horninového prost edí (resp. na vhodnosti horninového prost edí k infiltraci a akumulaci podzemních 
vod), morfologii terénu (resp. morfologii p edkvartérního podloží), velikosti infiltra ní oblasti, srážkovém 
režimu území i p ípadných antropogenních vlivech. 

V blízkosti vodních tok  resp. v prost edí fluviálních sediment  bývá zpravidla vyvinut m lký 
kvartérní horizont, zpravidla úzce korespondující s hladinou v místních vodote ích. V suchém období 
horizont zaklesává hloub ji pod povrch terénu (p ípadn  úpln  mizí). Naopak p i vyšších stavech vody ve 
vodote ích dochází k výstupu hladiny podzemní vody blíže k povrchu terénu. 

Zjišt né zeminy ov ené za rubem op ry hodnotíme jako podmíne  vhodné do p echodové 
oblasti. Vlivem pravd podobn  nefunk ního odvodn ní však mají vysokou vlhkost zp sobenou infiltrací a 
zadržováním vod v t lese násypu, která snižuje konzistenci jílovitých zemin a sou asn  se snižují i jejich 
geotechnické vlastnosti. Na základ  pr zkumu bude vhodné stávající zeminy z d vodu jejich p evlh ení z 

echodové oblasti odstranit a nahradit vhodnými podle platných norem a p edpis . V p ípad  úvah o 
jejich použití je nutno snížit jejich vlhkost nap . úpravou hydraulickým pojivem apod. 

Zárove  konstruk ní ešení p echodové oblasti musí zajistit dokonalé odvodn ní rubu op ry podle 
MVL 102. Geotechnické parametry zemin ov ených v zájmovém území jsou uvedeny v tabulce výše v 
textu. 

Geotechnické parametry podloží násypu a vlastního mostního objektu jsou doporu eny a shrnuty 
v p edcházejícím pr zkumu (Podp ra, 2012). Zeminy, které budou zastiženy výkopovými pracemi p i 
hloubení výkop , pat í do t ídy t žitelnosti I podle SN 73 6133. Plá  t lesa železni ního spodku bude v 
celém úseku tvo ena sanací št rkopískem G2 GP s dostate  vysokými hodnotami Eor resp. Epl. 

2.2 Geodetické a mapové podklady 
 Geodetické zam ení 09/2012 a 02/2014, Ing. Ji í Mlejnecký. 
 Digitální snímek katastrální mapy 04/2014, Ing. Ji í Mlejnecký. 

3 Ochranná pásma 
Stavba bude zasahovat do obvodu a do ochranného pásma  dráhy: 

 Železni ní tra  Ústí nad Labem – Cheb 
Dále budou dot ena ochranná pásma všech inženýrských sítí, které se nacházejí v t sné blízkosti 

stavby: 
 Podzemní vedení metalických a optických kabel , O2 Czech Republic, a.s. 
 STL plynovod PE D50, RWE Distribu ní služby, s.r.o. 
 STL plynovodní ad, RWE Distribu ní služby, s.r.o. 
 Podzemní kabelová trasa 6 kV, SŽDC, s.o., SEE Ústí nad Labem. 
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 Podzemní kabelová trasa SŽDC, s.o., SSZ Ústí nad Labem. 
 Trak ní vedení, SŽDC, s.o., SEE Ústí nad Labem. 
 Vodovodní ad LT 100, CHEVAK Cheb, a.s. 
 Kanalizace KT 300, CHEVAK Cheb, a.s. 
 Podzemní vedení NN, EZ Distribuce, a.s. 

Ostatní inženýrské sít , u kterých je v dokladové ásti uvedeno „dojde ke st etu“, jsou v takové 
vzdálenosti od stavby, že nedojde k dot ení jejich ochranného pásma. 

Stavba se nenachází v žádném chrán ném území, umíst ní stavby je ve vzdálenosti delší než 50 m 
od hranice lesa, nedojde k dot ení chrán ných ložiskových území a stavba se nenachází na poddolovaném 
území. 

Stavba nevyžaduje vyhlášení ochranného pásma. 

4 Koncepce stavby 
Jedná se o rekonstrukci stávajícího železni ního mostu v km 226,393 a 226,575 trati Chomutov - 

Cheb a železni ního svršku v p ilehlých úsecích. Sou ástí stavby nejsou žádné konstrukce, které by 
vyžadovaly speciální architektonické nebo výtvarné ešení. 

Stavba není v rozporu s obecnými požadavky na výstavbu a není t eba ji posuzovat dle vyhlášky 
. 398/2009 Sb. o obecných technických požadavcích zabezpe ujících bezbariérové užívání staveb. 

Údaje o bezpe nosti práce a požární odolnosti jsou sou ástí kap. „Odolnost a zabezpe ení 
stavby“. 

V rámci SO 01 a SO 02 budou odstran ny stávající nosné konstrukce v obou kolejích v etn  op r 
a k ídel. 

Zárove  SO 02 zahrnuje úpravu silnice III/21223 pod mostem v rozsahu pot ebném pro snížení 
nivelety komunikace. 

V rámci stavby se p edpokládá pouze mýcení náletové zelen . 
Po dobu výstavby mostu bude komunikace pod mostem uzav ena pro veškerý provoz. 

4.1 Ú el stavby 
Dokumentace navazuje na schválenou p ípravnou dokumentaci stavby.  
Je navržena rekonstrukce mostního objektu v km 226,393 a 226,575, která spo ívá v kompletní 

demolici stávajících konstrukcí pod kolejemi . 1 a 2 a stavb  nové konstrukce mostu s kolejovým ložem. 
K navrženému ešení bylo také p istoupeno na základ  zhodnocení stavu jednotlivých konstruk ních ástí 
objektu. Na míst  p vodního mostu v km 226,393 bude zhotovena nová konstrukce tvo ená 
prefabrikovaným železobetonovým polorámem o sv tlosti 3,5 m. Geometrické uspo ádání konstrukce 
vychází z použití VMP 2,5 ve sm rovém oblouku o polom ru R > 250 m. V rámci p estavby mostu 
dojde také k mírné úprav  nivelety a sm rového vedení komunikace pod mostem. Na míst  p vodního 
mostu v km 226,575 bude zhotovena nová konstrukce tvo ená monolitickým železobetonovým 
polorámem o kolmé sv tlosti 7,25 m. Geometrické uspo ádání konstrukce vychází z použití VMP 2,5 
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v p ímé. V rámci p estavby mostu dojde také k mírné úprav  nivelety a sm rového vedení komunikace 
pod mostem a v jeho blízkém okolí. 

Stavba nových konstrukcí most  zajistí bezpe ný provoz dráhy na mostech a silni ní dopravy pod 
mostem v km 226,575. Na mostech je navrženo áste  otev ené pr žné kolejové lože. Vzhledem 
k podmínce dodržení ur ené sv tlé výšky u obou most  bylo nutné p istoupit k úprav  železni ního 
svršku – GPK - na p ilehlých úsecích železni ní trati v km 226,270 – 226,734. Stávajíc tra  v dot eném 
úseku je dvoukolejná. Rekonstrukce železni ního svršku na most  spo ívá v úprav  GPK, zdvihu nivelety 
koleje . 1 a . 2. Celkov  dojde ke zlepšení sm rových pom  v koleji na mostech a v p ilehlém 
oblouku. 

4.2 Technické ešení 

4.2.1 SO 01 Most v km 226,393 
Mostní objekt je navržen jako dvoukolejná nosná konstrukce s pr žným kolejovým ložem. 

Návrhové zatížení LM-71 dle SN EN 1991-2, sou initel zatížení  = 1,21. Prostorová úprava na 
každém most  VMP 2,5 R dle SN 73 6201/2008. Most SO 01 je navržen jako nová dvoukolejná 
železobetonová prefabrikovaná polorámová konstrukce s kolejovým ložem o sv tlosti 3,5 m. Na most  je 
navrženo áste  otev ené št rkové lože. Nosná konstrukce se skládá ze 6 prstenc , každý prstenec 
z rámového dílu a dvou stojek. Tlouš ka st ny je 0,3 m, horní povrch NK klesá od osy mostu ve sklonu 
1 %. Nosná konstrukce je z betonu C50/60-XC4, XF4. Sou ástí patek je monolitická železobetonová 
ást délky 1,0 m z betonu C35/45-XC4, XF2. Na NK navazují rovnob žná monolitická železobetonová 
ídla z betonu C35/45-XC4, XF3, dilata ní spáry mezi k ídly jsou 20 mm. K ídla jsou tvaru úhlových 

zdí, první délky 0,98 m je nasazeno na monolitickou ást základu NK, další navazující je 
s vykonzolovanou ástí a založené ve stejné úrovni jako NK. Úhel k ížení je 90 °, celková délka mostu je 
12,92 m. Na NK a k ídlech je osazena monolitická železobetonová ímsa z betonu C30/37-XC4, XF3. 
Všechny zasypané ásti NK jsou izolovány izolací z modifikovaného asfaltu proti stékající vod  a zemní 
vlhkosti, plnoplošn  spojenou s podkladem. Tato izolace je také umíst na na zasypanou ást k ídel. Pod 
št rkovým ložem je izolace na NK opat ena tvrdou ochranou betonem C30/37-XF3 tl. 50 mm 
vyztuženou kari sítí Ø 4 mm s velikostí oka 100x100 mm. Na ímsách je osazeno t ímadlové ocelové 
zábradlí s vloženou výplní z tahokovu do spodní ásti nad komunikací. Odvodn ní rubu konstrukce je 
zajišt no drenážní trubkou HDPE DN 150 v podélném jednostranném spádu 3 %, zásyp p echodové 
oblasti ze št rkodrti 0-32, do zásypu pod št rkové lože budou vloženy antivibra ní rohože, které budou 
osazeny také na tvrdou ochranu izolace horní plochy nosné konstrukce. Sou ástí objektu je úprava 
komunikace pod mostem. V místech, kde je nutné provést svah t lesa strm jší než 1:1,5, bude svah 
opat en kotvenou kokosovou rohoží. Výstavba mostu se p edpokládá ve dvou etapách, v první etap  
bude z ízena konstrukce pod kolejí . 2. Pro zajišt ní provozu na druhé koleji bude použito záporové 
kotvené pažení, zápory budou využity také pro druhou etapu výstavby. 

4.2.2 SO 02 Most v km 226,575 
Mostní objekt je navržen jako dvoukolejná nosná konstrukce s pr žným kolejovým ložem. 

Návrhové zatížení LM-71 dle SN EN 1991-2, sou initel zatížení  = 1,21. Prostorová úprava na 
každém most  VMP 2,5 R dle SN 73 6201/2008. Most SO 02 je navržen jako nová dvoukolejná 
železobetonová monolitická polorámová konstrukce s kolejovým ložem o kolmé sv tlosti 7,25 m. Na 
most  je navrženo áste  otev ené št rkové lože. Nosná konstrukce se skládá ze 2 dilata ní celk , ší ka 
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je  v  závislosti  na  postupu  výstavby.  Horní  povrch  NK  klesá  od  osy  mostu  ve  sklonu  1  %.  Nosná  
konstrukce je z betonu C40/50-XC4, XF4, sou ástí NK jsou také krátká monolitická rovnob žná k ídla 
na délku základového pasu. Na NK navazují rovnob žná monolitická železobetonová k ídla z betonu 
C40/50-XC4, XF4, na každé stran  se jedná o jeden dilata ní celek. K ídla jsou tvaru úhlových zdí, 
s vykonzolovanou ástí. Založení NK je hlubinné na mikropilotách, založení k ídel je plošné. Úhel k ížení 
je 75 °. Na NK a k ídlech je osazena monolitická železobetonová ímsa z betonu C30/37-XC4, XF3. 
Všechny zasypané ásti NK jsou izolovány izolací z modifikovaného asfaltu proti stékající vod  a zemní 
vlhkosti, plnoplošn  spojenou s podkladem. Tato izolace je také umíst na na zasypanou ást k ídel. Pod 
št rkovým ložem je izolace na NK opat ena tvrdou ochranou betonem C30/37-XF3 tl. 50 mm 
vyztuženou kari sítí Ø 4 mm s velikostí oka 100x100 mm. Na ímsách je osazeno t ímadlové ocelové 
zábradlí s vloženou výplní z tahokovu do spodní ásti v prostoru nad silnicí. Odvodn ní rubu konstrukce 
je zajišt no drenážní trubkou HDPE DN 150 v podélném jednostranném spádu 3 %, zásyp p echodové 
oblasti z mezerovitého betonu, do zásypu pod št rkové lože budou vloženy antivibra ní rohože, které 
budou osazeny také na tvrdou ochranu izolace horní plochy nosné konstrukce. Sou ástí objektu je úprava 
komunikace pod mostem, podjezdná výška pod mostem je min. 3,5 m, ší ka jízdního pruhu 2,75 m, 
bezpe nostní odstup min. 0,5 m. Délka úpravy komunikace cca 140 m. Odvodn ní komunikace je 
zajišt no odvod ovacím žlabem, který z prostoru pod mostem odvádí vodu do sousedního propustku 
v km 226,606. V místech, kde je nutné provést svah t lesa strm jší než 1:1,5, bude svah opat en 
kotvenou kokosovou rohoží. Výstavba mostu se p edpokládá ve dvou etapách, v první etap  bude 

ízena konstrukce pod kolejí . 2. Pro zajišt ní provozu na druhé koleji bude použito záporové kotvené 
pažení. Pro druhou etapu výstavby bude použito jako pažení mezerovitého betonu v p echodové oblasti 
mostu. 

4.2.3 SO 03 Železni ní svršek 
Technické ešení objektu plynule navazuje na stavbu „Zvýšení tra ové rychlosti Ústí nad Labem – 

Cheb“. Za átek stavby se nachází v km 226,270 000 (za átek sm rového a výškového vyrovnání koleje), 
konec v km 226,734 747 (konec sm rového a výškového vyrovnání koleje). V rámci SO dojde k úprav  
geometrické polohy koleje . 1 mezi km 226,270 000 a km 226,734 747 a koleje . 2 mezi km 
226,262 000 a km 226,734 673. Za átek stavebního objektu je shodn  v obou kolejích umíst n do 
oblouku o polom ru R=371m s p evýšením D=130mm a p echodnicí tvaru klotoidy. Dále následuje 

ímá bez p evýšení. Kolejový rošt je ve stávajícím stavu tvo en p evážn  z kolejnic 49 E1 na betonových 
pražcích, v krátkých úsecích z kolejnic 49 E1 na d ev ných pražcích. Rošt bude po provedení 
rekonstrukce kolejového lože použit zp t. D ev né pražce budou vym ny za betonové pražce B91S, 
jedná se o cca 65ks pražc . Na mostech s p ímým upevn ním koleje kde jsou kolejnice p ipevn ny a 
v úsecích s d ev nými pražci v p echodových polích k most m budou použity nové betonové pražce 
B91S. Jedná se celkem o 76,8 m koleje. Rekonstrukce žel. svršku je uvažována v etn  št rkového lože 
v celé délce rekonstruovaného úseku, se z ízením a  dopln ním nového št rku tl. 0,35 m z kameniva 
hrubého drceného frakce 32-63 mm (železni ní št rk). Tlouš ka kolejového lože bude minimáln  0,35 m 
pod ložnou plochou pražc .  

4.2.4 SO 04 Úprava TV 
V tomto stavebním objektu je ešena demontáž stávajícího a výstavba nového trak ního vedení 

v rozsahu stavby. Po posouzení využitelnosti stávajících stožár  TV z hlediska úprav železni ního svršku 
a spodku a z hlediska jejich technického stavu je navrženo vybudovat celkem 14 nových trak ních podp r 
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jako náhradu za stávající demontované stožáry. Na základ  rozsáhlosti úprav bude v rámci stavby nejprve 
zdemontováno vlastní TV ve vylou ené koleji od kotevních stožár . 81, 82 ke kotvení pevného bodu za 
st. . 101, 102 v etn  stabilizace kotvení a demontáží všech proudových propojek a spojek TV. Tím 
dojde i k uvoln ní prostoru nad rekonstruovanými železni ními nadjezdy pro snadn jší provád ní vlastní 
rekonstrukce. Následn  se vybudují nové podp ry a demontují stávající stožáry . 87, 88, 89, 90, 91, 92, 
93, 94, 95, 96, 97 a 98. Po provedení rekonstrukce mostních objekt  a železni ního svršku a spodku 
dojde k novému záv su TV na nové konzoly v etn  regulací. Konzole budou nové od st. . 83, 88 až ke 
st. . 97A, 98A. Troleje, nosná lana a v šáky budou ve sneseném úseku rovn ž použity nové. Nové 
stožáry jsou navrženy tak jako stávající – typu BP pro kotvení a typu PS jako nosné. Základní výška 
troleje v celém úseku stavby bude 5500 mm nad TK. Sou ástí dokumentace je i upravené „Koordina ní 
schéma ukolejn ní a trak ních propojení“ zpracované dle TNŽ 34 2603 s ohledem na výstavbu nových 
trak ních podp r a dalších vodivých konstrukcí v dot eném úseku (zábradlí). 

4.3 Postup výstavby, uvád ní do provozu 
Výstavba mostu je rozd lena na dv  etapy tak, aby po celou dobu stavby byla provozována min. 

1 kolej procházející stavbou. P ed zapo etím výluk budou provedeny p ípravné práce, které budou 
zahrnovat zejména uzav ení komunikace procházející pod mostem, z ízení za ízení staveništ , vyty ení 
inženýrských sítí v prostoru stavby. P ed zahájením prací na mostech a železni ním svršku v rámci výluky 
bude provedena také úprava plynovodu v rámci SO 02. První etapa výstavby bude zahrnovat práce 
v koleji . 2. Ve výluce bude snesen železni ní svršek koleje . 2 a stávající konstrukce mostu pod touto 
kolejí. Následn  bude postavena nová ást mostu a železni ní svršek koleje . 2, p eveden provoz na tuto 
kolej a zahájena výluka v koleji . 1, kde prob hnou obdobné práce jako v první etap  výstavby. Po dobu 
výluky budou platit také opat ení na trak ním vedení, které eší samostatný stavební objekt. V rámci 
výluk je nutné provést také práce na úprav  TV a zárove  zajistit pr chodnost pro výstavbu TV mezi 
ob ma mosty. 

Dle zpracovaného harmonogramu se p edpokládají výluky 60 N pro každou etapu výstavby. 
esný termín stavby bude odpovídat ro nímu plánu výluk, p edpokládaný termín stavby je v roce 2015. 

edpokládaný termín stavby je v roce 2015. Samotné výluky kolejí jsou p edpokládány 60 + 60 
dní nep etržité. 

5 Údaje o spln ní stanovených podmínek 
Dne 22. 8. 2013 vydal M stský ú ad Cheb, odbor stavební a životního prost edí územní 

rozhodnutí o umíst ní stavby. Podmínky pro umíst ní stavby jsou zapracovány do projektu stavby. 
Stavba je navržena v souladu s požadavky všech dot ených orgán  státní správy a správc  

inženýrských sítí. 
Oproti p ípravné dokumentaci stavby nedošlo po jednání s objednatelem dokumentace k žádným 

zm nám v koncepci ešení. 
Zám r svou realizací neovlivní nep ízniv  životní prost edí, a proto dle zákona . 100/2001 Sb., 

v platném zn ní nepodléhá zjiš ovacímu ízení dle §7 citovaného zákona, jehož cílem je zjišt ní, zda bude 
dále posuzován. 
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6 P íprava pro výstavbu 
Stavba se nachází na pozemku SŽDC p. . 164 v k. ú. Nebanice a je sou ástí liniové stavby. Jedná 

se o stavbu dráhy a stavbu na dráze. 
Obvod stavby bude zasahovat na sousední pozemky SÚS KK p. . 11/1, 47/1, 118/1 obce 

Nebanice p. . 20 v k. ú. Nebanice v rámci umíst ní za ízení staveništ . Bude ešeno do asným záborem. 
Seznam pozemk  je uveden v p íloze I.2 Majetkoprávní ást. 

ed zahájením prací je nutné provést vyty ení všech inženýrských sítí, které se v oblasti stavby 
nacházejí. Po vyty ení je nutné provést jejich odhalení a po celou dobu výstavby dbát zvýšené opatrnosti 

i provád ní prací v blízkosti t chto sítí.  
i budování nové ásti mostu a železni ního svršku v koleji . 2 bude tra  provozována po koleji 

. 1 p es ást stávající mostní konstrukce. Pro odd lení bourané ásti od do asn  používané bude použito 
ezání diamantovým lanem. 

6.1 Kácení 
V rámci stavby se nep edpokládá kácení strom , které by vyžadovalo zvláštní povolení. Mýcení 

bude provedeno v ploše menší než 40 m2.  

6.2 Odpady 
Dle zákona . 106/2005Sb., Úplné zn ní zákona . 185/2001Sb., o odpadech a o zm  n kterých 

dalších zákon , jak vyplývá z pozd jších zm n, a provád cích vyhlášek Ministerstva životního prost edí 
. 381/2001Sb., katalog odpad , ve zn ní vyhlášky . 503/2004Sb.; . 383/2001Sb., o podrobnostech 

nakládání s odpady, ve zn ní vyhlášky . 41/2005Sb. a vyhlášky . 294/2005Sb., a ostatních provád cích 
edpis  je nutné provád t zat íd ní odpad , které vzniknou p i realizaci stavby a ur it, jak budou takto 

vzniklé odpady likvidovány. 
vodcem odpadu ve smyslu zákona je po dobu rekonstrukce dodavatel stavby. Dle §3 výše 

uvedeného zákona je základní povinností každého stavebníka (p vodce vzniku odpadu) v pr hu své 
innosti p edcházet vzniku odpadu a vlastní vznik odpadu co nejvíce omezovat. Spole  s omezováním 

vlastního vzniku je nutné vytvá et p edpoklady pro jeho op tovné využití, omezovat nebezpe né 
vlastnosti, pop . zajistit odpovídající zneškodn ní. 

vodce odpadu (§4 odstavec „p“ zákona) je povinen odpady za azovat dle „Katalogu  odpad “ 
(vyhláška . 381/2001Sb. ve zn ní vyhlášky . 503/2004Sb.) a odpady, které nem že sám využít, trvale 
nabízet k využití jiné právnické nebo fyzické osob . Nelze-li odpady využít, potom zajistit zneškodn ní 
odpad . Zákon p itom zd raz uje povinnost zajistit p ednostn  využití odpad  (recyklace, kompostování 
apod.) p ed jejich odstran ním (uložení na skládku, spálení). Dále je p vodce odpadu povinen odpad 

ídit a kontrolovat, zda odpad nemá n kterou z nebezpe ných vlastností. B hem výstavby i po uvedení 
do provozu je povinen vést evidenci o množství odpadu a zp sobu nakládání s ním.   

Zp sob vedení evidence je stanoven vyhláškou MŽP . 383/2001Sb., o podrobnostech nakládání 
s odpady, ve zn ní vyhlášky . 41/2005Sb. a vyhlášky . 294/2005Sb. Pro nakládání s nebezpe nými 
odpady je dle zákona . 106/2005Sb., o odpadech, §16, odst. 3 nutný souhlas územn  p íslušného 
správního ú adu (dle zákona . 320/2002Sb.), který musí být vydán p ed zahájením stavebních prací. 
Náležitosti žádosti o tento souhlas stanovuje rovn ž vyhláška . 383/2001Sb, ve zn ní vyhlášky . 
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41/2005Sb. a vyhlášky . 294/2005Sb. P vodce odpadu je zodpov dný za nakládání s odpady do doby, 
než jsou p edány oprávn né osob . 

Odpady budou v pr hu stavby p ímo nakládány a odváženy. Krátkodobé skladování je 
dovoleno výhradn  v prostoru záboru staveništ . P epravní prost edky p i p eprav  stavebního odpadu 
musí být zcela uzav eny nebo musí mít ložnou plochu zakrytou plachtou, bránící úniku tohoto odpadu. 
Pokud dojde v pr hu p epravy k úniku stavebního odpadu, je p epravce povinen neprodlen  zne išt ní 
odstranit. Z materiálu dot eného kolejového lože bude zp tn  použita jen jeho nezne išt ná ást. 

Zhotovitel díla bude povinen b hem stavebních prací zajistit kontrolu práce a údržby stavebních 
mechanizm , aby bylo zabrán no úniku ropných produkt  do okolí. Pokud dojde k úniku ropných látek 
do zeminy, je nutné kontaminovanou zeminu ihned vyt žit a uložit do nepropustné nádoby p íp. 
kontejneru, vyvést na p íslušnou skládku nebezpe ného odpadu nebo do spalovny. V p ípad  úniku 
ropných látek je zhotovitel povinen neprodlen  informovat dot ené orgány stání správy. 

Všechny nebezpe né odpady je t eba skladovat a likvidovat v souladu s vyhláškou MŽP 
. 383/2001 Sb. o podrobnostech nakládání s odpady, ve zn ní vyhlášky . 41/2005 Sb. a vyhlášky . 

294/2005 Sb. Odpad charakteru „N“ bude v pr hu stavby shromaž ován odd len  do zvláš  k tomu 
ur ených uzav ených nádob z nepropustných materiál , které budou chrán ny proti odcizení, neodborné 
manipulaci a úniku nebezpe né látky do okolního prost edí. Nebezpe né odpady budou likvidovány 
osobami oprávn nými k nakládání s t mito látkami. Ropné látky mohou být likvidovány biodegradací, 
zne išt né isticí tkaniny apod. mohou být spáleny. 

6.3 Výluky, uzavírky 
Po celou dobu stavby bude uzav ena silnice III/21223 procházející stavbou pro veškerou dopravu. 

Tuto komunikaci je možné využít pro dopravu na stavbu. Dopravní opat ení související s uzavírkou jsou 
podrobn  popsána v p íloze F.2 dokumentace. 

Postup výstavby je navržen tak, aby byl zajišt n provoz vždy alespo  na jedné koleji trati. Dle 
harmonogramu se p edpokládají výluky v délce 60 N pro první etapu výstavby v koleji . 2 a 60 N pro 
druhou etapu výstavby v koleji . 1. V navrhované délce výluky je zahrnuta také nutná doba na provedení 
pažení a zajišt ní sousední provozované koleje.  

6.4 Ochrana inženýrských sítí 
ed zapo etím prací na bourání a výkopech je nutné provést vyty ení všech inženýrských sítí 

procházejících prostorem stavby a p ípadn  provést jejich zajišt ní (ochrana inženýrských sítí viz dále). 
V blízkosti inženýrských sítí budou práce provád ny ru  s maximální opatrností. Po dobu prací nesmí 
dojít k narušení nebo poškození stávajících inženýrských sítí, které procházejí prostorem stavby.  

U mostu SO 01 se jedná o kanalizaci KT 300 CHEVAK Cheb, STL plynovod RWE Distribu ní 
služby a podzemní vedení NN EZ Distribuce. Poloha podzemního vedení NN byla v rámci p ípravných 
prací „Projektu“ vyty ena a geodeticky zam ena. Zárove  správce ur il hloubku uložení kabelu. Tento 
kabel áste  zasáhne do výkopové jámy a bude nutné provést podep ení kabelu a práce provád t tak, 
aby nedošlo k poškození kabelu. Za chomutovskou op rou prochází pod t lesem dráhy optický kabel 
spole nosti Telefonica Czech Republic. Tento kabel byl v rámci p ípravných prací na „Projektu“ vyty en 
a geodeticky zam en (viz dokladová ást dokumentace). Správce ur il p i vyty ení také hloubku uložení 
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kabelu. P i provád ní pažící st ny nesmí dojít k porušení kabelu. Poloha kabelu bude up esn na 
vyty ením a dv ma kopanými sondami p ed zahájením stavby. 

U mostu SO 02 se jedná o podzemní vedení metalického kabelu spole nosti O2 Czech Republic, 
STL plynovod RWE Distribu ní služby a podzemní vedení SŽDC SEE a SSZT. Poloha podzemního 
vedení O2 a SŽDC byla v rámci p ípravných prací „Projektu“ vyty ena a geodeticky zam ena. Zárove  
správce ur il hloubku uložení vedení. Tato vedení áste  zasáhnou do výkopové jámy a bude nutné 
provést jejich podep ení a práce provád t tak, aby nedošlo k poškození kabel . Po provedení prací budou 
kabely uloženy do takové hloubky, aby bylo dodrženo jejich p edepsané krytí. P ed zahájením prací na 
mostech a železni ním svršku bude provedena úprava plynovodu v rámci objektu SO 02. 

7 Výkup pozemk  a staveb 
Stavba je umíst na na stejných pozemcích jako ve stávajícím stavu: 

 k. ú. Nebanice, p. p. . 44, R – SŽDC, 
 k. ú. Nebanice, p. p. . 45, R – SŽDC, 
 k. ú. Nebanice, p. p. . 164, R – SŽDC. 

Dále jsou navrženy do asné zábory pro provedení stavby: 
 k. ú. Nebanice, p. p. . 47/1, Karlovarský kraj, 
 k. ú. Nebanice, p. p. . 20, obec Nebanice, 
 k. ú. Nebanice, p. p. . 11/1, Karlovarský kraj, 
 k. ú. Nebanice, p. p. . 118/1, Karlovarský kraj. 

8 Výjimky z p edpis  a norem 
Navrhované technické ešení není podmín no žádnými zásadními výjimkami z p edpis  a norem 

ani jinými úlevovými ešeními. 
Po dohod  s dot enými vlastníky a správci je v návrhu dodržena podmínka na zachování min. 

stávající podjezdné výšky pod mostem.  
Zástupci SŽDC odsouhlasili použití áste  otev eného št rkového lože za podmínky, že bude 

v dolní ásti zábradlí navržena zábrana z tahokovu proti vypadávání št rku. 

9 Vliv stavby na životní prost edí 
Oproti p ípravné dokumentaci nedochází v rámci zpracování „Projektu“ k žádným významným 

zm nám v technickém ešení jednotlivých ástí stavby.  
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9.1 Hodnocení vlivu stavby na životní prost edí 
Zám r svou realizací nem že závažn  ovlivnit životní prost edí, a proto dle zákona . 100/2001 

Sb., v platném zn ní nepodléhá zjiš ovacímu ízení dle §7 citovaného zákona, jehož cílem je zjišt ní, zda 
bude dále posuzován.  

9.2 Vliv stavby na životní prost edí v pr hu výstavby 
Stavba nebude mít zásadní negativní vliv na zájmy obecné ochrany p írody. 

hem výstavby a v d sledku pot ebných terénních úprav bude nutno provést vykácení náletové a 
ke ové zelen . 

i provád ní stavby musí zhotovitel dodržovat požadavky všech p edpis  týkajících se ochrany 
životního prost edí. Zásady ochrany životního prost edí se ídí obecnými právními p edpisy, ustanoveními 
stavebního povolení a rozhodnutími ostatních orgán  státní správy. 

Provoz stavby nesmí nep ízniv  ovlivnit životní prost edí. B hem stavebních prací zhotovitel 
inn  zamezí pr niku ropných a chemických látek do p dy a do vody toku a zajistí likvidaci odpadu 

vzniklého užíváním stavby. 
Zhotovitel musí zejména dbát na to, aby stroje a vozidla pracující na staveništi byly v ádném 

technickém stavu a nedocházelo k úniku olej  a pohonných hmot, produkci nadm rného množství 
výfukových zplodin, hluku a prachu. Dojde-li k úniku ropných látek, zajistí zhotovitel bezodkladn  
nápravu na vlastní náklady. P i manipulaci se zdraví škodlivými látkami musejí být zp sob nakládání, 
bezpe nostní a ochranná opat ení v etn  havarijních opat ení stanoveny pravidly, která je povinen 
vypracovat, dodržovat a kontrolovat zhotovitel. V p ípad  havárie je povinen zhotovitel provést 
bezodkladn  nápravu na vlastní náklady.  

i realizaci stavby bude ešeno nakládání s odpady p vodcem odpadu v souladu se zákonem . 
185/2001 Sb. o odpadech. Po dobu výstavby bude p vodcem odpadu ve smyslu zákona zhotovitel 
stavby, po jejím uvedení do provozu to bude její správce.  

i provád ní veškerých stavebních prací musí zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedošlo 
k p ekro ení nejvyšších p ípustných hodnot hluku a vibrací.  

Po skon ení stavby zhotovitel uvede staveništ  do p vodního stavu. Po uvedení stavby do 
provozu budou emisní a hlukové pom ry srovnatelné se stávajícím stavem, není proto nutno provád t 
žádná speciální opat ení. 

10 Odolnost a zabezpe ení stavby 

10.1 Požární ochrana 
Jedná se o stavbu dopravního významu bez požárního rizika. P i stavb  bude uzav ena místní 

komunikace pod mostem pro veškerý provoz. 
Je nutno dodržovat veškeré p edpisy týkající se protipožární ochrany, zejména Zákon . 133/85 

Sb. – o požární ochran  ve zn ní pozd jších p edpis  a Vyhlášku . 246/2001 Sb. – o stanovení 
podmínek požární bezpe nosti a výkonu státního požárního dozoru.  
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ípravnou dokumentaci stavby posoudil Hasi ský záchranný sbor Karlovarského kraje v souladu 
se zákonem . 133/1985 Sb., o požární ochran , ve zn ní pozd jších p edpis  a na základ  posouzení 
vydal souhlasné stanovisko. 

10.2 Ochrana bezpe nosti práce 
i provád ní stavebních prací je t eba dodržovat p edpisy BOZP, Zákon . 262/2006 Sb. – 

Zákoník práce, Na ízení vlády . 591/2006 – o bližších minimálních požadavcích na bezpe nost a ochranu 
zdraví p i práci na pracovištích s nebezpe ím pádu z výšky nebo do hloubky a zákon . 309/2006 Sb., 
který upravuje další požadavky BOZP v pracovn právních vztazích a o zajišt ní BOZP p i innosti nebo 
poskytování služeb mimo pracovn právní vztahy. 

Pracovišt  musí být vybavena lékárni kami první pomoci, na výv skách musí být uvedeny základní 
bezpe nostní p edpisy a dále nezbytná telefonní ísla na záchrannou službu, policii, inspektorát 
bezpe nosti práce, požárníky. 

Zhotovitel zodpovídá za to, že všechny právnické a fyzické osoby, které se ú astní realizace díla a 
budou p i tom provád t pohyb drážních vozidel a mechanizm  po provozované koleji SŽDC, musí mít 
uzav enou smlouvu se SŽDC o provozování drážní dopravy na tratích provozovaných SŽDC. Zhotovitel 
musí p ed zapo etím díla zajistit p edepsanou odbornou a zdravotní zp sobilost zam stnanc  podílejících 
se na provozování a organizování drážní dopravy podle zákona . 266/1994 Sb. v platném zn ní, 
vyhlášky 101/95 Sb., p edpisu Zam1 a Technických podmínek pro realizaci staveb, týkajících se odborné 
a zdravotní zp sobilosti zhotovitel . 

Je nutné spolupracovat s p íslušnými složkami správc  vedení a inženýrských sítí a se všemi 
subdodavateli tak, aby prvo adou otázkou související s výstavbou bylo dodržování bezpe nosti a ochrany 
zdraví p i práci. P ed zahájením prací v blízkosti vedení je nutné si vyžádat vyjád ení a dozor správc  

chto vedení k pohybu mechanizm  a innosti stavby. 
Pou ení pracovník  – p ed a p i zahájení stavby musí vedení stavby zajistit pou ení všech 

zú astn ných pracovník  o zásadách a opat eních k zajišt ní bezpe nosti a ochrany zdraví p i práci dle 
íslušných zákonných bezpe nostních p edpis  a technologických pravidel zpracovaných pro jednotlivé 

technologie výstavby. 
Školení pracovník  – pracovníci stavby musí být o bezpe nosti práce pravideln  školeni a o tomto 

musí být po ízen záznam potvrzený jejich vlastnoru ním podpisem. Vedení stavby zajistí ú inný dohled 
nad dodržováním zásad bezpe nosti a ochrany zdraví p i práci a stanoví i sankce za jejich nedodržování. 
Na stavb  musí být jmenován koordinátor BOZP. Obvod staveništ  bude vymezen výstražnou páskou 
oplocením. 

10.3 Ostatní vlivy 
Stavba neleží v blízkosti žádného záplavového území. 
Umíst ní a charakter stavby po uvedení do provozu nevyžaduje posouzení z hlediska negativních 

dopad  hluku. V období výstavby dojde v d sledku vyvolané dopravy u obytné zástavby k nár stu 
imisního hlukového zatížení jen o 0,1 dB. Tento minimální nár st nep edstavuje post ehnutelné zvýšení 
imisního zatížení venkovního prostoru v okolí komunikace. 

Charakter stavby nevyžaduje ešení opat ení vyplývající z požadavk  civilní ochrany na využití 
staveb k ochran  obyvatelstva, vytvá ení zón havarijního plánovaní apod. 
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Mostní objekt se nachází na elektrifikované železni ní trati se st ídavou trak ní soustavou. 
Nep edpokládá se významné nebezpe í ú ink  bludných proud . Bude provedena primární ochrana dle 
TP 124. Ta spo ívá v provedení dostate né tlouš ky krycí vrstvy výztuže, vhodného složení betonové 
sm si a dalších požadavk  dle TP 124. Podrobn  viz jednotlivé stavební objekty. 

11 Dopravní opat ení 
Dopravní opat ení související s uzavírkou silnice III/21223 pod mostem a s výlukami na železni ní 

trati jsou sou ástí p ílohy F POV. 

12 Trvalé a do asné zábory pozemk  ze ZPF a PUPFL 
V rámci stavby nedochází k trvalým zábor m pozemk  ze ZPF a PUPFL ani do asným zábor m 

z PUPFL. 
  
 
V Ústí nad Labem, erven 2014    Ing. Michal Bernát 
         DIPONT s.r.o. 


