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1. Specifikace předmětu díla

1.1. Předmět zadání
1.1.1. Předmětem zadání je zpracování jednostupňového projektu pro provedení opravných prací „Oprava SZZ Karlovy Vary dolní nádraží“ v rozčlenění realizace na etapy. Součástí zadání je též obnova železničního svršku a spodku v souvislosti s vymístěním kolejiště z pozemků v cizím vlastnictví. Bude provedena náhrada stávajícího nevyhovujícího elektromechanického staničního zabezpečovacího zařízení. Součástí projektu bude zrušení nepotřebných kolejí a výhybek v ŽST Karlovy Vary dolní nádraží. Vzhledem k těmto skutečnostem se předpokládá nutnost stavebního řízení a projednání stavebního povolení s DÚ. 
1.1.2. Zhotovitel zpracuje jednostupňový projekt pro vypsání VZ na postupnou realizaci ve třech etapách. Oborově bude projekt obsahovat stavební část – železniční svršek, spodek, přejezdy a zabezpečovací zařízení. 
1.1.3. V průběhu zpracování dokumentace budou provedeny průzkumy a měření v rozsahu potřebném pro zpracování projektu: 

· Zajištění potřebného inženýringu pro zpracování PD
· Zjištění stávajícího stavu inženýrských sítí, které mohou být dotčeny touto stavbou pro potřeby PD 

· Provedení nejnutnějšího geotechnického průzkumu v místě stavby pro PD (blíže čl.4.6.2.)
Hlavní cíle stavby

Hlavním cílem stavby je náhrada již nevyhovujícího elektromechanického staničního zabezpečovacího zařízení současným na trhu dostupným zařízením, vymístění kolejiště z pozemků v cizím vlastnictví a případné odstranění stávajících propadů rychlosti a zvýšení traťové rychlosti. Předpokládá se rozčlenění provedení opravy celého dotčeného úseku ve třech etapách. Projekt bude respektovat stávající traťovou třídu zatížení C3. 

Silnoproudé zařízení nebude měněno, pouze budou provedeny nezbytné úpravy vyvolané stavebními úpravami a opravou SZZ. 
Stavbou jsou dotčeny mostní objekty v traťovém úseku Karlovy Vary Březová – Karlovy Vary dolní n.
1.2. Místo stavby 

Jedná se o úsek Karlovy Vary - Březová (mimo) – Karlovy Vary dolní nádraží (včetně) trati regionální dráhy Mariánské Lázně – Karlovy Vary d. n. 

Kraj:


Karlovarský
Okres:

Karlovy Vary
Katastrální území:
Karlovy Vary, Tuhnice
Správce: 

OŘ Ústí nad Labem – SPS, ST Karlovy Vary, SSZT Karlovy Vary, SEE, SMT
1.3. Základní charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zařízení)
	Kategorie dráhy podle zákona č. 266/1994 Sb.
	Regionální

	Kategorie dráhy podle TSI INF
	P6 / F4 

	Součást sítě TEN-T
	NE

	Číslo trati podle Prohlášení o dráze
	105 Mariánské Lázně – Karlovy Vary

	Číslo trati podle nákresného jízdního řádu
	536A

	Číslo trati podle knižního jízdního řádu
	149

	Číslo traťového a definičního úseku
	024118, 0241J1

	Traťová třída zatížení
	C3 (20t/7,2)

	Maximální traťová rychlost
	60 km/h 

	Trakční soustava
	-

	Počet traťových kolejí
	1


2. podklady pro zpracování

2.1. Závazné podklady pro zpracování
2.1.1. Nejsou.
2.2. Ostatní podklady pro zpracování

2.2.1. SŽG Praha poskytne platné železniční bodové pole (ŽBP) a železniční mapové podklady (ŽMP) z roku 2014 zaměřené do hranice dráhy v km 49,600 - 53,600.

Součástí zakázky je aktualizace a reambulace stávajících mapových podkladů v km 49,600 - 53,600 a doměření mapových podkladů v km 52,500 - 53,600 v rozsahu parcely č. 588/28 v k.ú. Tuhnice a parcely č. 2388/15 k.ú. Karlovy Vary - zhotovitel si tyto práce ocení
3. Koordinace s jinými stavbami a dokumenty 

3.1.1. Stavba vyžaduje koordinaci s akcí „Výstavba zastávky Karlovy Vary aréna“ – investor SSZ, projektant H-PRO GEO s.r.o.
3.1.2. Stavba vyžaduje koordinaci se stavbami „Trať 149 Karlovy Vary dolní nádraží - Mariánské Lázně“ a „Oprava traťového úseku Karlovy Vary d.n. – Karlovy Vary“

V úseku km 49,608-53,552 má SŽG Praha k dispozici projekt stávajícího stavu (PSS) železničního svršku (ve stanici pouze průjezdná kolej).

Rychlostní studie není k dispozici. Návrhová rychlost zmíněných sousedních projektů je v přilehlých úsecích V=55 km/h a V=50 km/h. Rychlost v PSS je navrhována jako stávající – od 50 km/h do 60 km/h.
4. Požadavky na technické řešení

4.1. Všeobecně

4.1.1. Hlavní náplní projektu je navrhnout takové úpravy, které povedou k udržení provozuschopnosti dopravy a odstranění omezení a závad na infrastruktuře.  
4.1.2. Projekt bude zpracován po etapách pro umožnění postupné realizace včetně přechodných úprav. 
V 1. etapě se předpokládá obnova části úseku od km 52,500 do km 53,300 s vymístěním kolejiště v tomto úseku z pozemků v cizím vlastnictví a napojením do stávajícího stavu (TK směr K.Vary Březová a SK K.Vary dol.n. v prostoru stávajících nástupišť).
V 2. etapě  bude provedeno  vymístění celého kolejiště z pozemků v cizím vlastnictví do definitivního stavu, včetně nezbytné redukce rozsahu infrastruktury a rekonstrukce nástupišť v ŽST Karlovy Vary dol.n. (cca km 53,100 až km 53,552 (ZV 24)) a obnova části TK K.Vary Březová - K.Vary dol.n. (cca v km 49,608 – 52,500. 

Ve 3. etapě bude stávající elektromechanické zabezpečovací zařízení nahrazeno novým elektronickým staničním zabezpečovacím zařízením.

S ohledem na vzájemnou provázanost se předpokládá souběžná realizace 2. a 3. etapy.

4.1.3. Na základě níže uvedených parametrů a požadavků bude dokumentace zpracovaná tak, aby zlepšila technické a technologické vlastnosti příslušné trati, případně odstranila propady rychlosti a umožnila plně využít možnosti směrového vedení trati z hlediska traťové rychlosti, provedla nutnou obnovu traťové a staničních kolejí a výhybek v dopravně Karlovy Vary dolní nádraží a opravu přejezdů. Součástí dokumentace bude náhrada elektromechanického staničního zabezpečovacího zařízení za novou technologii, zavedenou pro provoz na síti SŽDC.
4.1.4. Ve stanici budou přednostně navrženy takové kolejové úpravy, aby nebylo nutné zřizovat zabezpečení úrovňových přechodů.
4.1.5. Práce zhotovitele bude ukončena předáním podkladů pro VZ. 
4.1.6. Případné správní poplatky hradí zhotovitel a za tímto účelem si je ocení.
4.1.7. Kontrolní rozpočet předloží zhotovitel před dokončením ke kontrole objednateli.

4.1.8. V průběhu prací si zhotovitel zajistí všechny potřebné technické podklady u správců dotčených zařízení vlastními silami. Stejným způsobem si v případě potřeby zajistí potřebné vnitropodnikové směrnice SŽDC, Technické kvalitativní podmínky staveb státních drah, předpisy SŽDC, zaváděcí listy, normy TNŽ apod.
4.2. Dopravní technologie
4.2.1. Z důvodu minimálních předpokládaných změn TR nebude DT zpracována. 
4.3. Zabezpečovací zařízení

4.3.1. Popis stávajícího stavu 
Stanice je vybavena zabezpečovacím zařízením 2. kategorie, elektromechanickým zabezpečovacím zařízením se světelnými vjezdovými návěstidly s předvěstmi. Ve směru Karlovy Vary je umístěno skupinové odjezdové návěstidlo L1-4. Ve směru Karlovy Vary-Březová je umístěno skupinové odjezdové návěstidlo S1-2. Návěstidla jsou závislá na ručně přestavovaných výhybkách a výkolejkách. Volnost nebo obsazenost na záhlavích je zjišťována pomocí počítačů náprav typ Frauscher.
Úsek Karlovy Vary-Březová – Karlovy Vary dolní nádraží není vybaven traťovým zabezpečovacím zařízením. Jízdy vlaků/PMD na trati Mariánské Lázně – Karlovy Vary dolní nádraží se organizují podle předpisu pro zjednodušené řízení drážní dopravy SŽDC D3.
Mezistaniční úsek Karlovy Vary – Karlovy Vary dolní nádraží je vybaven traťovým zabezpečovacím zařízením 3. kategorie – obousměrné automatické hradlo AHP-03 bez hradla na trati. Volnost mezistaničního úseku je kontrolována pomocí počítačů náprav.

V úseku Karlovy Vary dolní nádraží – Karlovy Vary-Březová jsou dva přejezdy s PZZ:

P394 km 52,314 –PZS 3ZBI, místní komunikace
P390 km 49,815 –PZS 3SZBL (se závorami), místní komunikace 
V mezistaničním úseku Karlovy Vary dolní nádraží – Karlovy Vary nejsou přejezdová zabezpečovací zařízení.

4.3.2. Požadavky na nový stav 
Stávající SZZ bude nahrazeno novým SZZ elektronického typu. Bude provedena nová úvazka TZZ Karlovy Vary – Karlovy Vary dolní nádraží. Případně budou provedeny nezbytné úpravy ovládacích úseků PZZ směr KV Březová včetně nezbytné kabelizace vyvolané odstraněním TOR nebo propadu rychlosti.
Bude prověřeno možné budoucí doplnění SZZ o přejezd 52,399 (P395) z důvodu připravované cyklostezky v režii města. 
V provizorním stavu mezi 1. a 2+3. etapou bude stávající elektromechanické SZZ upraveno (polohy návěstidel a vnějších prvků) a ponecháno stávající ruční stavění výhybek.

4.4. VN/NN technologie, energetická zařízení

4.4.1. Popis stávajícího stavu

Venkovní osvětlení železniční stanice je osvětlováno výbojkovými svítidly umístěnými na osvětlovacích stožárech.

Požadavky na nový stav 
Výhybky v dopravních kolejích, na kterých budou navrženy elektromotorické přestavníky a ústřední stavění, budou osazeny EOV, včetně zajištění napájení. Nové rozvody budou provedeny kabely uloženými v zemi, kabelové skříně a rozvaděče budou v provedení, které je v souladu s normami, předpisy a jsou schváleny pro použití u SŽDC.
Část osvětlovacích stožárů v prostoru záhlaví směr KV Březová, kde dojde v 1. etapě k úpravě polohy TK (vymístění kolejí z pozemků v cizím vlastnictví), bude demontována. Osvětlení stanice bude v definitivním stavu upraveno na potřebný rozsah v souvislosti se změnou konfigurace kolejiště a polohy nástupišť.
4.5. Železniční svršek a spodek
4.5.1. Popis stávajícího stavu

Železniční svršek byl v úseku KV Březová – KV dolní nádraží až do km 49,608 obnoven v roce 2017 ve stavbě „Trať 149 Karlovy Vary dolní nádraží – Mariánské Lázně“ materiálem novým na pražce Y/ kolejnice S49. Zbývající část TÚ a dopravna KV dolní nádraží je s původním železničním svrškem tvaru S49 z roku 1986.
Stávající odvodnění v dopravně je většinou zanesené a nefunkční.
Požadavky na nový stav

Bude navržena obnova železničního svršku od km 49,608 TÚ KV Březová – KV dolní nádraží a v celé dopravně KV dolní nádraží. Obnova musí být provedena materiálem novým kolejnice 49E1 na pražcích betonových B03 nebo ocelových „Y“ tak, aby v celém úseku včetně dopravny byla zřízena bezstyková kolej. Výhybky v dopravně K. Vary d. n. budou na betonových pražcích včetně osazení EOV.

V 1. etapě bude v km 52,5 až cca 53,1 upraveno směrové vedení koleje tak, aby byla vymístěna z pozemků cizích vlastníků (p. č. 588/1 k.ú. Tuhnice) na pozemek dráhy (p.č. 588/28 k.ú. Tuhnice). V rámci nové konfigurace kolejiště v dopravně K. Vary d. n., bude prověřena možnost zřízení kusé koleje pro potřeby OŘ ÚNL - ST K. Vary - pro potřeby odstavování kolejové mechanizace. Železniční těleso musí být v souladu s předpisem SŽDC S4 a vzorovými listy. V navazující etapě bude provedena obnova úseku v km 49,608 až 52,5 a též ve zbývající části ŽST K. Vary d. n., včetně dokončení vymístění z pozemků cizích vlastníků a redukce infrastruktury na rozsah který umožňuje stávající obvod dráhy. Pro případné dočasné provizorní stavy kolejiště mezi 1. a 2. etapou v ŽST K. Vary dol.n. bude prioritně využitý vyzískaný (regenerovaný) materiál železničního svršku. Kolejiště v definitivním stavu bude z nového materiálu.
Nutno prověřit povodňový stav Q100 a toto zapracovat do projektu tělesa.

V případě příznivých směrových poměrů je možné odstranění propadů stávající traťové rychlosti až do limitu 60 km/h. Předpokládá se zavedení rychlostního profilu V130.

Na základě výsledků geotechnického průzkumu bude navržena i obnova železničního spodku včetně odvodnění v nezbytném rozsahu. Rozsah GTP bude stanoven dle předpisu SŽDC S4. Konkrétní návrh km poloh sond bude upřesněn jednáním zadavatele a zhotovitele. V místech, kde se nebude navrhovat rekonstrukce spodku, bude provedena rekonstrukce odvodnění (v zářezech vždy). V celém úseku budou provedeny vegetační úpravy – odstranění nežádoucí zeleně a reprofilace svahů zemního tělesa včetně jejich případné ochrany (hydroosev, rohože, gabiony atd.)

Součástí bude i nová výstroj trati vyvolaná změnami TR.

4.6.  Nástupiště
4.6.1. Popis stávajícího stavu
Nástupiště č. 1 u koleje č. 4 – zvýšené typu Tischer s pevnou hranou a se zámkovou dlažbou v délce 144 m. Nástupiště č. 2 mezi kolejemi č. 1 a 2 – zvýšené oboustranné typu Tischer s pevnou hranou, s asfaltovým povrchem a se zámkovou dlažbou v délce 125 m. Výška nástupišť nad temenem kolejnice je 250 mm.
V kolejích č. 4 a 2 jsou dva úrovňové přechody pro cestující v km 53,281 a 53,353.

Vchod na nástupiště je z hlavní haly výpravní budovy a ze strany staniční budovy.

4.6.2. Požadavky na nový stav

Nástupiště budou v 1. etapě ponechány ve stávajících polohách, vyjma možného zkrácení nástupištních hran na délku dostatečnou dle požadavku objednavatelů osobní dopravy (předpoklad 50 m). Konkrétní návrh musí být koordinován s rozsahem úprav železničního svršku a spodku. V navazující etapě budou nástupiště obnovena na normové parametry v nových polohách, vyplívajících z vymístění kolejiště z pozemků cizích vlastníků, úprav jeho rozsahu a konfigurace.
4.7. Železniční přejezdy
4.7.1. V předmětném úseku bude stavbou dotčen dočasný přejezd km 52,732 P8433 přes účelovou komunikaci (pro potřeby stavby cizího investora) živičné konstrukce.
4.7.2. Požadavky na nový stav

U dočasného přejezdu 52,732 P8433 bude prověřena možnost jeho zrušení bez náhrady. Projednání bude doloženo v dokladové části, a to včetně vyjádření dotčených orgánů, správců, vlastníků apod.
V rámci obnovy železničního svršku budou provedeny obnovy přejezdových konstrukcí na přejezdech 49,815 (P390); 50,380 (P391); 51,312 (P392); 52,180 (P393); 52,314 (P394) a 52,399 (P395). Na přejezdu P395 plánuje město zřízení cyklostezky, proto je třeba projekt koordinovat s touto stavbou.
V případě ponechání přejezdu bude předmětem opravy přejezdové konstrukce na rozebíratelnou ve smyslu zásad čj. 15497/2017-SŽDC-GŘ-O13 ze dne 3. 4. 2017. 

4.8. Mosty, propustky, zdi

4.8.1. Popis stávajícího stavu
V řešeném úseku se nachází mostní objekt km 50,762 (kamenný klenbový o pěti otvorech rok výstavby 1898) a celkem osm propustků kamenné deskové konstrukce a betonové trubní konstrukce (km 50,081; 50,331; 50,507; 51,330; 51,462; 51,612; 51,744 a 51,915). Dále se v km cca 51,970 nachází štola, která není ve správě SMT.
4.8.2. Požadavky na nový stav 
V 2. etapě budou navrženy tyto úpravy mostních objektů:

MO km 50,762 – v rámci obnovy svršku bude provedena obnova vodotěsné izolace klenbového viaduktu, obnova systému odvodnění, výměna zábradlí z důvodu bezpečnosti včetně záchranných výklenků, zhotovení přechodových zídek z uzavřeného do otevřeného štěrkového lože, oprava zdiva opěr a pilířů, stažení trhlin, obnova spárování zdiva kleneb a spodní stavby 

Propustek km 50,081 – propustek s velkou přesypávkou, opraven ve stavbě „Trať 149 M.Lázně – K.Vary“ v roce 2017, dle termínu realizace stavby bude provedeno lokální spárování zdiva opěr

Propustek km 50,331 – propustek s přesypávkou, opraven ve stavbě „Trať 149 M.Lázně – K.Vary“ v roce 2017, dle termínu realizace stavby bude provedeno lokální spárování zdiva opěr

Propustek km 50,507 – kamenný deskový kaskádovitý propustek s výtokem v opěrné zdi se zábradlím. V rámci obnovy svršku a spodku bude provedeno přezdění a nadezdění čela na vtoku (padá štěrk do profilu), přezdění opěr v místě uvolněných kamenů, spárování zdiva opěr, obnova spárování opěrné zdi, osazení nového zábradlí na opěrnou zeď, zhotovení přechodových zídek na koncích opěrné zdi

Propustek km 51,330 – v rámci obnovy železničního spodku je nutno provést přestavbu kamenného deskového propustku na železobetonový trubní se šikmým ukončením ve svahu (stávající objekt má malý profil znemožňující údržbu zdiva)

Propustek km 51,462 – v rámci obnovy železničního spodku a odvodnění bude provedena přestavba betonového trubního propustku na železobetonový trubní s kolmým čelem na vtoku a šikmým ukončením na výtoku. Přestavba tohoto propustku a jeho prodloužení je rovněž součástí stavby „Výstavba zastávky Karlovy Vary Aréna“

Propustek km 51,612 – v rámci obnovy železničního spodku a odvodnění je nutno provést přestavbu šikmého kamenného deskového propustku na železobetonový trubní s kolmým čelem na vtoku a šikmým ukončením na výtoku (stávající objekt má malý profil znemožňující údržbu zdiva)

Propustek km 51,744 – v rámci obnovy železničního spodku a odvodnění bude provedena přestavba betonového trubního propustku na železobetonový trubní s oboustrannými kolmými čely. 

Propustek  km  51,915 -  v rámci obnovy železničního spodku a odvodnění je nutno provést přestavbu  kamenného deskového propustku na železobetonový trubní s kolmým čelem na vtoku a šikmým ukončením na výtoku (stávající objekt má malý profil znemožňující údržbu zdiva)

Štola km cca 51,970 – Pod tratí se nachází kamenná klenbová konstrukce pravděpodobně bývalého podjezdu, nyní slouží jako štola na převedení sítí. Zároveň je do tohoto objektu zaústěno odvodnění trati. Vtok neupravený (padá štěrk), výtok není zřejmý, objekt pokračuje pod navazujícími pozemky města. Nutno zjistit stavební stav a navrhnout úpravu objektu pro zajištění bezpečnosti železničního provozu.
4.9. Pozemní stavební objekty

4.9.1. Popis stávajícího stavu

Výpravní a jiné budovy nejsou předmětem zadání. 
Požadavky na nový stav
V 2. etapě budou navrženy nové nástupištní přístřešky pro cestující v závislosti na polohách a prostorovém uspořádání nástupišť.
5. Specifické požadavky

5.1.1. Objednatel požaduje zpracovat vlastní jednostupňovou projekční dokumentaci v členění dle Směrnice 11 SŽDC, části A, B, C, D, E, F, H, I a dále výkazy výměr a položkové rozpočty dle  aktuální databáze cen ÚRS a Sborníku SŽDC pro údržbu a opravy železniční infrastruktury. Členění výkazů výměr a položkového rozpočtu bude upřesněno při pracovních projednáních.
6. Související dokumenty a předpisy
6.1.1. Zhotovitel se zavazuje provádět dílo v souladu s obecně závaznými právními předpisy České republiky a EU, technickými normami a s interními předpisy a dokumenty objednatele (směrnice, vzorové listy, TKP, VTP, ZTP apod.), vše v platném znění.
6.1.2. Objednatel umožňuje Zhotoviteli přístup ke všem svým interním předpisům a dokumentům následujícím způsobem:
Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

Technická ústředna dopravní cesty, 

Oddělení typové dokumentace
Nerudova 1
772 58 Olomouc

kontaktní osoba: p. Jarmila Strnadová, tel.: 972 742 241, 972 741 769, mobil: 725 039 782,

e-mail: typdok@tudc.cz, www: http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo 

http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html.
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