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1. SPECIFIKACE PREDMETU PLNENI

1.1. UCEL STAVBY

Cilem stavby je provedeni takovych stavebnich ¢innosti, které uvedou usek Zelezni¢ni traté do stavu
umoznujiciho pIné vyuZziti moznosti stavajici infrastruktury. PIné vyuZiti moznosti stavajici infrastruktury umozni
zkraceni jizdnich dob, zlepseni obratu souprav a zlepSeni pfipojnych vazeb. Uvedené efekty stavebni Cinnosti
dale zatraktivni vyuZzivani Zeleznicni dopravy pro cestujici. Realizaci stavebni ¢innosti dojde ke zvyseni rychlosti,
bezpecnosti a celkového zlepseni komfortu Zelezni¢ni dopravy pfi zachovani ekonomické efektivity.

Trafovy Usek je soucasti drahy celostatni, nezafazené do vybrané Zelezni¢ni sité CR. Trat je jednokolejna,
neelektrifikovana, stavajici rychlost je 60 - 80 km/hod. V Useku leZi Zelezni¢ni stanice Kostélov, Semily, Zelezny
Brod a zastdvky Béla u Staré Paky, Libstat, Nedvézi, LiSny.

Z hlediska osobni dopravy se jedna o dUleZitou Zelezniéni trat s velkymi toky cestujicich, s rychlikovou i
regiondIni dopravou s vyznamem pro Liberecky, Kralovéhradecky i Pardubicky kraj. Nakladni doprava je
minimalni.

1.2. NAPLN STAVBY

1.2.1. NAPLN STAVBY VSEOBECNE

Stavba ,,Odstranéni propadu tratové rychlosti v Gseku Stara Paka — Mala Skala“ leZi na draze celostatni
CLS 069 JaroméF - Liberec, nezafazené do vybrané zelezni¢ni sité CR (mimo TEN-T). Stavba le#i v tratovém
Useku 1051 Stara Paka (mimo) - Liberec (véetné).

Stavba je umisténa v katastralnich Gzemich Stara Paka, Roskopov, Usti u Staré Paky, B&la u Staré Paky,
Libstat, Kostalov, Nedvézi u Semil, Slana, Semily, Chuchelna, Zahoti u Semil, Zelezny Brod, Vrat, Ligny, Vranové
. Stavba zasahuje na Gzemi obci Stara Paka, B&l4, Libstat, Kostéalov, Slana, Semily, Chuchelna, Zahoti, Zelezny
Brod, Koberovy, Lidny, Mala Skala. Zelezni¢ni trat prochazi a bude prochazet zastavénym tzemim v obcich i
nezastavénym Uzemim mimo obce. Stavba vyuziva drazni pozemky v rozsahu stavajiciho stavu.

Celkova délka sanovaného useku je 29,833 km.

Zacatek stavby je v km 85,600 za posledni vyhybkou 7st. Stara Paka ve sméru na Zelezny Brod a konec v
km 115,433 pred prvni vyhybkou Zst. Mald Skala ve sméru staniceni. Kolejové Upravy budou realizovany od
km 85,600 az do km 115,433, véetné Zst. Kostélov, Zst. Semily, zastavky Béla u Staré Paky, Libstat, Nedvézi,
Ligny. V kolejovych tpravach neni zahrnuta Zst. Zelezny Brod.

Kolejové Upravy si vyzadaji Upravu nastupist v Zst. Kostalov, Zst. Semily, ale i zastavkach Béla u Staré Paky,
Libstat, Nedvézi, Lisny.

Zelezni¢ni piejezdy, do kterych zasahnou stavebni Gpravy Zelezni¢niho svréku a spodku budou podrobeny
stavebnim dpravam.

Pro zajisténi zelezni¢niho provozu je v dopravnich kolejich v Zst. Kostélov a Zst. Semily instalovéan elektricky
ohtev vyhybek.

Uprava konfigurace kolejisté v 7st. Kostalov a zastavce Nedvézi si vyzadd ndvaznou Gpravu osvétleni.
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1.2.2. NAPLN STAVBY V ZAKLADNICH PROFESICH

Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni
Stanicni zabezpecovaci zarizeni

PS 02-01-01 ZST Kostalov, Gprava zabezpedovaciho zatizeni

V ZST Kostélov je v provozu staniéni zabezpelovaci zatizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 33. Zafizeni
je z roku 2010 se svételnymi navéstidly, tiifazovymi elektromotorickymi prestavniky a poéitadi naprav. V ZST je
umistény pouze umisténa pouze vykonnd cast (panely EIP), Fidici ¢ast stavédla (technologické pocitace) je
umisténa v ZST Zelezny Brod. V ZST neni zfizeno ovladaci pracoviité, v dopravni kancelafi je umisténa pouze
deska nouzovych obsluh. Ovladani stavédla je provadéno z pracovisté JOP umisténého v dopravni kancelafi
ZST Zelezny Brod. V ZST jsou dvé koleje dopravni a tfi koleje manipulaéni kusé. Do 7ST je zalsténa vle¢ka. V ZST
jsou dva prejezdy. Prejezd ,K1“ v km 94,861 (P3076, silnice 11/286) je zabezpeten prejezdovym zabezpefovacim
zaFizenim kategorie PZS 3ZBI typu PZZ-AC s kontrolami v ZST Kostalov. Volnost ptiblizovacich tsek( je zjistovéana
pomoci Usekld pocitacd naprav. Prejezd ,K2“ v km 95,315 (P3077, mistni komunikace) je zabezpeden
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI typu PZZ-AC s kontrolami v ZST Kostalov. Volnost
ptibliZovacich Gsekd je zjistovdna pomoci Usekl pocitadt naprav.

V ramci tohoto PS nebude realizovano zadné nové zabezpecovaci zafizeni, pouze bude provedena Uprava
stavajicich. V ZST Kostalov bude provedena Uprava stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni, kterd je vyvolana
stavebni ¢innosti na Zelezni¢nim svrsku a spodku a dale z ddvodu prodlouzeni pfiblizovaciho Useku prejezdu
,PK8“ do Useku LK v ZST Kostalov. Dale bude v tseku mezi viezdovymi navéstidly provedena ochrana vnéjsich
prvk( zabezpecovaciho zafizeni a v koliznich mistech ochrana kabelovych vedeni.

PS 04-01-01 ZST Semily, Gprava zabezpe&ovaciho zafizeni

V ZST Semily je v provozu staniéni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 33. Zatizeni je z
roku 2010 se svételnymi navéstidly, tiifazovymi elektromotorickymi prestavniky a poéitadi naprav. V ZST je
umistény pouze umisténa pouze vykonna cast (panely EIP), fidici ¢ast stavédla (technologické pocitace) je
umisténa v ZST Zelezny Brod. V ZST neni zfizeno ovlddaci pracoviité, v dopravni kancelati je umisténa pouze
deska nouzovych obsluh. Ovladani stavédla je provadéno z pracovisté JOP umisténého v dopravni kancelafi ZST
Zelezny Brod. V ZST jsou tfi koleje dopravni a t¥i koleje manipulaéni kusé. Do ZST je zatsténa vle¢ka. V ZST jsou
dva prejezdy. Pfejezd ,S1“ v km 102,017 (P3083, silnice 111/2891) je zabezpecen pfejezdovym zabezpecovacim
zafizenim kategorie PZS 3ZBI typu PZZ-AC s kontrolami v ZST Semily. Volnost pfiblizovacich Gsekd je zjisfovana
pomoci Usekl pocitacd naprav. Prejezd ,51“ v km 102,544 (P3084, silnice 111/2829) je zabezpelen pfejezdovym
zabezpedovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI typu PZZ-AC s kontrolami v ZST Semily. Volnost pfiblizovacich
Usek@ je zjistovana pomoci Usekl pocitacl naprav. V ZST Zelezny Brod je v provozu staniéni zabezpedovaci
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 33. Zatizeni je z roku 2010 se svételnymi navéstidly, trifazovymi
elektromotorickymi prestavniky a poéitaci ndprav. V ZST je umistén fidici ¢ast (technologické poéitace)
tratového stavédla Kostalov — Zelezny Brod. Zafizeni — celé trafové stavédlo v Useku Kostalov — Zelezny Brod —
je ovlddano ze zdlohovaného pracovisté JOP umisténého v dopravni kanceldfi, v niz je umisténa i deska
nouzovych obsluh pro ZST Zelezny Brod. V ZST Mala Skéla je v provozu staniéni zabezpeovaci zafizeni 2.
kategorie dle TNZ 34 2620 — Ustfedni mechanické stavédlo vzor 5007 s posledni rekonstrukci v roce 1971. V
dopravni kancelafi ZST je umistén pocita¢ pro zadavani ¢isel vlak vstupujicich do Fizené oblasti. V ZST Velké
Hamry je v provozu staniéni zabezpecovaci zatizeni 2. kategorie dle TNZ 34 2620 — Ustfedni stavédlo s posledni
rekonstrukei v roce 1985. V dopravni kancelafi ZST je umistén poéitaé pro zaddvani &isel vlakl vstupujicich do
fizené oblasti.

V ramci tohoto PS nebude realizovano zadné nové zabezpecovaci zafizeni, pouze bude provedena Uprava
stavajicich. V ZST Semily bude provedena Uprava stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni, kterd je vyvolana
stavebni cinnosti na Zelezni¢nim svrsku a spodku a dale z ddvodu vybudovani nového prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni prejezdu ,KS2“. V ramci tohoto PS bude provedena i Uprava software tratového
stavédla Kostalov — Zelezny Brod a souvisejicich pracoviét pro zadavani ¢isel vlaku v ZST Velké Hamry a Mala
Skala. Dale bude v uUseku mezi vjezdovymi ndavéstidly provedena ochrana vnéjsich prvk( zabezpecovaciho
zafizeni a v koliznich mistech ochrana kabelovych vedeni.
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Tratové zabezpecovaci zafizeni

PS 01-01-01 Stara Paka - Kostalov, tprava zabezpecovaciho zafizeni

V ZST Stara Paka je v provozu stani¢ni zabezpecéovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 33. Zafizeni
je z roku 2012 se svételnymi navéstidly, trifazovymi elektromotorickymi prestavniky a pocitaci ndprav. Zafizeni
je ovlddano ze zdlohovaného pracovisté JOP umisténého v dopravni kanceldfi, v niz je umisténa i deska
nouzovych obsluh. V tratovém Useku je v provozu tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620
typu AHPO3 bez oddilovych navéstidel. Jako prostiedky kontroly volnosti jsou pouZzity Useky pocitach naprav. V
tratovém Useku je osm prejezdl a zastavky Béla u Staré Paky a Libstat. Prejezd ,,PK1/A“ v km 86,750 (P3067,
ucelova komunikace) je zabezpecen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI typu PZZ-RE s
kontrolami v ZST Stara Paka. Volnost pfiblizovacich Usekil je zjistovana pomoci Usekl poéitacd naprav. Piejezd
,PK2/B“ v km 87,065 (P3068, ucelovd komunikace) je zabezpelen prejezdovym zabezpelovacim zatizenim
kategorie PZS 3SBI typu PZZ-RE s kontrolami v ZST Stara Paka. Volnost pfiblizovacich Gsek( je zjistovana pomoci
Usek( pocitacl naprav. Prejezd ,,PK3/C“ v km 87,197 (P3069, mistni komunikace) je zabezpeéen pfejezdovym
zabezpecovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI typu PZZ—RE s kontrolami v ZST Stara Paka. Volnost pFiblizovacich
useku je zjistovana pomoci Usek( pocitach naprav. Prejezd ,PK4“ v km 89,407 (P3070, ucelova komunikace) je
zabezpeden prejezdovym zabezpedovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI typu PZZ-RE s kontrolami v ZST
Kostéalov. Volnost priblizovacich Usekl je zjistovana pomoci Usekd pocitaél naprav. Prejezd ,PK5“ v km 91,658
(P3072, ucelova komunikace) je zabezpecen prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim kategorie PZM2. Vysledny
kli¢ od pohont zavorovych breven je drzen v EMZ v misté prejezdu. Prejezd ,,PK6“ v km 92,572 (P3073, silnice
11/283) je zabezpecen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI typu PZZ-RE s kontrolami v
ZST Kostalov. Volnost priblizovacich Gsekd je zjisfovana pomoci Usek(l pocitaéh naprav. Prejezd ,PK7“ v km
92,755 (P3074, ucelova komunikace) je zabezpecen prejezdovym zabezpecovacim zatizenim kategorie PZM2.
Vysledny klic od pohon( zavorovych bfeven je drien vEMZ v misté prejezdu. Prejezd ,PK8“ v km 93,097
(P3075, silnice 111/28311) je zabezpelen prejezdovym zabezpelovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI typu
PZZ-RE s kontrolami v ZST Kostalov. Volnost pfiblizovacich usek( je zjistovana pomoci Usekdl poéitact naprav.

V ramci tohoto PS nebude realizovano Zadné nové zabezpecovaci zafizeni, pouze bude provedena Uprava
stavajicich. V ZST Stara Paka bude provedena Uprava stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni z diivodu prodlouzeni
priblizovaciho Useku prejezdu ,PK1/A“ do Gseku SK v ZST Stara Paka. Na prejezdovém zabezpecovacim zafizeni
prejezdu ,,PK1/A“ bude provedena Uprava v souvislosti prodlouzenim pfiblizovaciho Useku ,PK1-1“ do useku SK
v ZST Stard Paka a dale se zménou ¢asii odloZeni vystrahy a mezni doby anulace. Na prejezdovych
zabezpecovacich zafizenich prejezdd ,PK2/B“, PK3/C“, ,,PK4“ a ,,PK6“ bude provedena Uprava v souvislosti se
zménou casl odloZeni vystrahy a mezni doby anulace. Na prejezdovém zabezpecovacim zafizeni prejezdu
»PK8“ bude provedena Uprava v souvislosti prodlouzeni pfiblizovaciho useku prejezdu ,,PK8-11“ do useku LK v
ZST Kostélov a dale se zménou ¢asl odloZeni vystrahy a mezni doby anulace. Dale bude v Useku od zacatku
stavby v km 85,600 do Grovné vjezdového navéstidla L ZST Kostalov (km 94,055) provedena ochrana vnéjsich
prvk( zabezpecovaciho zafizeni a v koliznich mistech ochrana kabelovych vedeni.

PS 03-01-01 Kostalov - Semily, uprava zabezpeéovaciho zafizeni

V tratovém Useku je v provozu tratové zabezpec&ovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ITZZ tratového
stavédla Kostalov — Zelezny Brod bez oddilovych navéstidel. Jako prostfedky kontroly volnosti jsou pouZity
Useky poditaci naprav. V tratovém uUseku jsou Ctyfi prejezdy a zastdvka Nedvézi. Pfejezd ,KS1“ v km 100,163
(P3079, ucelovad komunikace) je zabezpecen prejezdovym zabezpecovacim zatizenim kategorie PZS 3SBI typu
PZZ-RE s kontrolami v ZST Semily. Volnost pfiblizovacich tsek( je zjistovana pomoci Gsekd poéitaéh naprav.
Prejezd ,KS2“ v km 100,328 (P3080, ucelova komunikace) je zabezpecen pouze vystraznymi kfizi. Prejezd ,KS4“
v km 101,055 (P3081, ucelova komunikace) je zabezpecen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim kategorie
PZS 3SBI typu PZZ-RE s kontrolami v ZST Semily. Volnost pFiblizovacich Usekl je zjistovana pomoci Gsekd
pocitacll naprav. Prejezd ,KS5“ v km 101,231 (P3082, ucelovd komunikace) je zabezpecen prejezdovym
zabezpedovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI typu PZZ-RE s kontrolami v ZST Semily. Volnost pfiblizovacich
Usek je zjiStovana pomoci Usek( pocitacl naprav.

V ramci tohoto PS nebude realizovano zadné nové zabezpecovaci zafizeni, pouze bude provedena Uprava
stavajicich. V ramci PS 03-01-02 bude zabezpecen Zelezni¢ni prejezd KS2 v km 100,328. Technologie jeho
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni bude umisténa do spole¢ného domku s technologii prejezdového
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zabezpecovaciho zafizeni prejezdu KS1. Vzhledem k tomu, Ze do stdvajiciho domku neni mozné doplnit dalsi
reléovy stojan, bude dodan domek novy vétsich rozmérd vcéetné veskeré vnitini vystroje. Tyto Upravy budou
provedeny v ramci PS 03-01-02. Na prejezdovych zabezpecovacich zafizenich prejezd( ,KS4“ a ,KS5“ bude
provedena Uprava v souvislosti se zménou ¢asl odloZeni vystrahy a mezni doby anulace.

PS 05-01-01 Semily - Zelezny Brod - Mala Skala, tprava zabezpeéovaciho zafizeni

V tratovém useku Semily — Zelezny Brod je v provozu tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typu ITZZ tratového stavédla Kostalov — Zelezny Brod bez oddilovych navéstidel. Jako prostiedky
kontroly volnosti jsou pouZity Gseky po&itaél ndprav. V ZST Zelezny Brod je v provozu stani¢ni zabezpe&ovaci
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 33. Zafizen/ je z roku 2010 se svételnymi navéstidly, tfifazovymi
elektromotorickymi prestavniky a poditadi ndprav. V ZST je umistén Fidici ¢ast (technologické pocitace)
tratového stavédla Kostalov — Zelezny Brod. Zafizeni — celé tratové stavédlo v Gseku Kostalov — Zelezny Brod —
je ovladano ze zalohovaného pracovisté JOP umisténého v dopravni kancelafi, v niz je umisténa i deska
nouzovych obsluh pro ZST Zelezny Brod. V tratovém uUseku Zelezny Brod — Mala Skéla je v provozu tratové
zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu AHPO3 bez oddilovych névéstidel. Jako prostiedky
kontroly volnosti jsou pouZity Useky poéitacli naprav. V ZST Mala Skala je v provozu staniéni zabezpeovaci
zafizeni 2. kategorie dle TNZ 34 2620 — Ustfedni mechanické stavédlo vzor 5007 s posledni rekonstrukci v roce
1971. Zarizeni je se svételnymi navéstidly a mechanickymi prestavniky, v lichém zahlavi stanice jsou uUseky
pocitacll ndprav, jinak jsou pro spoluplsobeni draznich vozidel pfi ruseni vlakovych cest pozZity izolované
kolejnice. V dopravni kancelafi ZST je umistén poéita¢ pro zadavani &isel viakd vstupujicich do fizené oblasti. V
ZST Mala Skala jsou dvé koleje dopravni a jedna kolej manipulaéni. V ZST Mala Skala jsou tii prejezdy. Prejezd v
km 115,172 (P3086, ucelovd komunikace) je zabezpecen pouze vystraznymi kfizi. Pfejezd ,,A“ v km 115,285
(P3087, silnice 111/28216) je zabezpeten prejezdovym zabezpetovacim zafizenim kategorie PZS 3SNI typu AZD71
s kontrolami v ZST Mald Skala. Volnost pfiblizovacich tsekd je zjistovdna pomoci Usekl poditact naprav. Prejezd
»,B“ v km 115,375 (P3088, silnice 111/2832) je zabezpecen prejezdovym zabezpelovacim zafizenim kategorie
PZS 3SNI typu AZD71 s kontrolami v ZST Mala Skéla. Volnost pfiblizovacich Usekd je zjisfovana pomoci Usek(
pocitacl naprav.

V ramci tohoto PS nebude realizovano Zadné nové zabezpecovaci zafizeni, pouze bude provedena Uprava
stavajicich. V ZST Mal4 Skala a na prejezdovych zabezpecovacich zafizenich prejezdd ,A“, ,B“ bude provedena
Uprava v souvislosti se zménou ¢asu odloZeni vystrahy a zpoZdéni rozsviceni povolujiciho navéstniho znaku na
navéstidlech L, S1 a S2. Dale bude v Useku od Urovné vjezdového navéstidla S ZST Semily (km 103,077) do
km 108,394 a od km 109,295 do konce stavby v km 115,433 provedena ochrana vnéjsich prvki
zabezpecovaciho zafizeni a v koliznich mistech ochrana kabelovych vedeni.

Prejezdové zabezpecovaci zarizeni

PS 03-01-02 Kostalov - Semily, zabezpeéeni piejezdu P3080

V tratovém Useku je v provozu tratové zabezpec&ovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ITZZ tratového
stavédla Kostalov — Zelezny Brod bez oddilovych navéstidel. Jako prostfedky kontroly volnosti jsou pouZity
Useky pocitacd naprav. V tratovém Useku jsou Ctyfi pfejezdy a zastdvka Nedvézi. Pfejezd ,KS1“ v km 100,163
(P3079, ucelova komunikace) je zabezpecen prejezdovym zabezpecCovacim zatizenim kategorie PZS 3SBI typu
PZZ-RE s kontrolami v ZST Semily. Volnost pfiblizovacich tsek( je zjistovana pomoci Usekd poéitaét naprav.
Prejezd ,KS2“ v km 100,328 (P3080, ucelova komunikace) je zabezpeden pouze vystraznymi kfizi. Pfejezd ,KS4“
v km 101,055 (P3081, ucelovd komunikace) je zabezpecen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim kategorie
PZS 3SBI typu PZZ-RE s kontrolami v ZST Semily. Volnost pFiblizovacich Usekl je zjistovana pomoci UGsekd
pocitacll naprav. Prejezd ,KS5“ v km 101,231 (P3082, ucelovd komunikace) je zabezpecen prejezdovym
zabezpedovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI typu PZZ-RE s kontrolami v ZST Semily. Volnost pfibliZovacich
Usekd je zjistovana pomoci Usekl pocitadt naprav.

V ramci tohoto PS bude zfizeno nové prejezdové zabezpecovaci zatizeni prejezdu P3080 v km 100,328
(kilometricka poloha dle nového , prostaniceni” provedeného v ramci objektl Zelezni¢niho svrsku) oznaceného
KS2. Prejezd bude vybaven zafizenim kategorie PZS 3SBI reléového typu. Pouzité zatizeni musi byt schvaleného
(zavedeného) typu. A musi splfiovat podminky platnych norem zejména TNZ 34 2620, €SN 34 2650, CSN EN 50
121-4 a dalsich predpist SZDC. Pfi pouZiti nezavedeného zafizeni je nutné postupovat podle ,Smérnice SZDC
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¢. 34/2007 pro uvadéni do provozu vyrobk(, které jsou soucasti sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni a
zafizeni elektrotechniky a energetiky, na Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu statni organizace Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty”. Zabezpecovaci zafizeni bude doplnéno zafizenim pro diagnostiku podle TS
,Diagnostika zabezpecdovacich zafizeni” |. vydani ¢.2/2007-Z. Nasazené pocitaCe ndprav musi byt
interoperabilni - musi byt zavedené pro provoz na siti SZDC, senzory musi byt dle TS 50 238-3 oznaceny jako
perspektivni a obecné musi byt spInény pozadavky na detekéni prostfedky, dle TSI CR CCS, pfiloha A, dodatek 1.
Nutno respektovat omezeni vystavby pocitae naprav s typem snimace RSR 122 dle ¢.j. 57239/2012 OAE z
19.12.2012. Vzhledem k problematickym moZnostem umisténi reléového domku v blizkosti pfejezdu bude
vnitfni ¢ast zafizeni umisténa v RD KS1/KS2 (nové oznaeni RD v misté stdvajiciho RD KS1). Stavajici domek
neumozriuje umisténi dal$iho skfiné/stojanu s technologii a proto bude vyménén za novy vétsi. Novy domek
rozméru 2,5 x 3,0 m bude prefabrikovany betonovy se sedlovou stfechou a bude umistén na stejném misté jako
stavajici. V misté prejezdu bude zfizena kabelova sktin, na které bude umistén telefonni objekt a sktirika
mistniho ovladani. Z této skfiné bude provedeno pfipojeni vystraznikd. Vzhledem k nedostate¢nym rezervam
ve stdvajicich vazebnich kabelech ve sméru di SU Semily bude mezi RD KS1/KS2 a SU Semily poloZena nova
vazebni kabelizace pro pfenos dalkového ovlddani a indikaci nového prejezdového zabezpecovaciho zafizeni.

V ZST Semily bude provedena Uprava stani¢niho zabezpeéovaciho zafizeni.

Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Kabelizace véetné prenosovych systémii

Upravy sdélovacich kabel(l jsou vazany na UGpravy kabell zabezpedovaciho zatizeni, respektive v PS Fesicich
kabely zabezpecovaciho zafizeni jsou mimo ochran samotnych kabell feseny i spole¢na ¢ast vykop(, v rdmci PS
sdélovaciho zafizeni jsou feSena pouze prohloubeni kabelovych ryh pro kabely sdélovaci plynouci z platnych
norem a predpisQ.

PS 01-02-01 Stara Paka - Kostalov, upravy kabelovych tras sdélovacich vedeni

SO tesi ochranu kabelovych vedeni drazniho sdélovaciho zafizeni béhem stavebni Cinnosti v Useku Stara
Paka - Kostélov. Realizované Upravy tohoto PS se tykaji useku v km 88,030 — 88,120 a fesi ochranu kabelové
trasy v drazni stezce vzniklé rozsifenim plané pomoci opérnych zdi U3. Konkrétné se jedna o:

- doplnéni TK o vloZku cca 20 m a ochranu kabelové trasy

- DOK

- rozfiznuti HDPE trubky

- prefouknuti rezervy z KK 1 km 87,165, dnes rezerva 31 m) nebo KK2 (km 89,240, dnes rezerva 51 m) do
prefiznutého Useku

- trasa ochrannych trubek HDPE se doplni o délenou HDPE trubku

- délenou spojkou PLASSON se napoji vloZzena ochranna trubka na stdvajici trubky HDPE, ¢imZz se obnovi
celistvost ochranné trubky

- rezervni HDPE se doplni o vlozku cca 20 m.

PS 02-02-01 ZST Kostalov, Gpravy kabelovych tras sdélovacich vedeni

SO fesi ochranu kabelovych vedeni draZniho sdélovaciho zafizeni béhem stavebni €innosti v ZST Kostalov.
Realizované Upravy se tykaji Useku v km:

- 94,055 — 94,236 zahloubeni kabelové trasy.

- 94,236 — 94,348 zruseni pfiénych prechodl v km 94,236 a 94,348, Uprava kabelové trasy z levé strany na
pravou stranu koleje (ve sméru staniceni); naspojkovani potfebné délky metalického kabelu a ochrannych
trubek HDPE (135 m); soucasti Uprav je i vymeéna Casti optického kabelu

- 94,383 — 94,520 zahloubeni kabelové trasy.

Upravy v Useku 94,236 — 94,348 se konkrétné fesi:

- TK - v nové trase vloZit vloZku cca 115 m

- DOK

- v km 94,348, tj. v misté dnesSniho prechodu pres koleje se navrhuje vloZit do dnesni provozované HDPE trubky
Y ¢len

- v km 94,236 se navrhuje do dnes provozované trubky vloZit kabelovou komoru ROMOLD - oba body se
navrhuje propojit novou trubkou HDPE v nové trase
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- nové vlozend KK se navrhuje propojit optickym kabelem s VB ZST Kogtalov (km 94,677) s tim, ze v Gseku km
94,677 - km 94,348 bude docasné opticky kabel pfifouknut k provozovanému OK a v Useku km 94,236 — 94,348
do nové trubky

- po prepojeni na novy kabel (postupné prepojovani vidken z divodu minimalizace vypadku provozu), bude
stavajici kabel v iseku km 94,677 - km 94,348 vyfouknut.

- Reservni HDPE - v nové trase vlozit vlozku cca 115 m.

PS 03-02-01 Kostalov - Semily, upravy kabelovych tras sdélovacich vedeni

SO ftesi ochranu kabelovych vedeni drainiho sdélovaciho zafizeni béhem stavebni cinnosti v Useku
Kostalov - Semily.

Realizované Upravy se tykaji Useku v km:

- 98,100 - 98,250

-101,530-101,570

a oddaleni kabelové trasy od koleje bez nutnosti ,,prodluzovani“ kabeld.

V ramci PS 03-01-02 bude provedena vyména reléového domku prejezdu v km 100,160 (poloha domku - km
100,151). V ném umistény kabelovy zavér tratového kabelu bude demontovan a namontovan zpét no nového
domku, ktery bude umistén ve stejné poloze.

PS 04-02-01 ZST Semily, Gpravy kabelovych tras sdélovacich vedeni

SO Fesi ochranu kabelovych vedeni drazniho sdélovaciho zafizeni béhem stavebni ¢innosti v ZST Semily.
Realizované Upravy se tykaji useku v km:

- 101,890 — 101,960 oddaleni kabelové trasy od koleje bez nutnosti ,,prodluzovani“ kabeld.

- 102,007 zahloubeni pficného prechodu s pouzitim délené chranicky.

PS 06-02-01 Zelezny Brod - Mala Skala, tpravy kabelovych tras sdélovacich vedeni

SO Fesi ochranu kabelovych vedeni drazniho sdélovaciho zatizeni béhem stavebni innosti v Useku Zelezny Brod
- Mald Skala. Vzhledem k tomu, Ze v tomto uUseku dnes neni zafouknut opticky kabel, se Gpravy vyrazné
zjednodusuiji.

Realizované uUpravy se tykaji useku v km:

-110,300 — 110,340 ochrana kabel( pfi provadéni zidky (40 m)

- 110,373 — 110,446 ochrana kabelu pti provadéni zidky (73 m)

-110,630 — 110,700 ochrana kabelové trasy dale od koleje bez nutnosti ,prodluzovani“ kabel(.

- 111,120 — 111,210 ochrana kabell — nad kabely bude proveden pftisyp a jeho hutnéni a kabely uloZeny do
délené chranicky

- 111,710 — 111,780 ochrana kabelové trasy do drazni stezky vzniklé rozsifenim plané pomoci opérnych zdi U3,
naspojkovani metalického kabelu a ochrannych trubek HDPE s doplnénim potfebnych délek (20 m) a zfizeni
Zlabované trasy

-111,780 — 111,855 ochrana kabell — nad kabely bude proveden pfisyp a jeho hutnéni; délena chranicka
-111,900 — 111,970 oddaleni kabelové trasy dale od koleje bez nutnosti ,prodluzovani” kabel(.

-112,390 - 112,470 ochrana kabell — nad kabely bude proveden pfisyp a jeho hutnéni; délena chranicka.
-114,136 — 114,170 ochrana kabell — nad kabely bude proveden pfisyp a jeho hutnéni; délena chranicka.

- 114,900 — 114,925 ochrana kabelové trasy dale od koleje bez nutnosti ,prodluzovani” kabel(.

Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 01-10-01 Stara Paka - Kostalov, Zelezniéni svriek

SO 01-11-01 Stara Paka - Kostalov, Zelezniéni spodek

Objekty Zelezni¢cniho svrsku a spodku zahrnuji rekonstrukci kolejového rostu, Stérkového loze, plané
Zelezni¢niho spodku, rekonstrukci stezek a obnoveni odvodnéni. Technologie prace bude bez snaseni olejového
rostu, pomoci sanacni Cisticky. Dojde ke zvySeni rychlosti a sjednoceni rychlostnich profilli, zavedeni jizdy v
rezimu 1130, zfizeni bezstykové koleje v celém Useku. (Vyfezani nevyhovujicich svar( stavajici BK). Dale budou
rekonstruovana nastupisté (Béla u Staré Paky a Libstat), upravena jejich vyska na 300 mm od TK a sjednocena
délka na 90 m.

Evropska unie

~ s * % %
Operacnl program : 1 Investice do vadi budoucnosti
Doprava S

Fond soudrinosti

Strana 8 (celkem 36)



\ Odstranéni propadu tratové rychlosti v Useku Stard Paka — Mala Skéla
/t OPD “ 2Zvlastni technické podminky

Zelezniéni svriek v hlavni koleji &. 1

e Stavajici kolejnicové pasy tvaru S49, s vevarenymi novymi kolejnicemi tvaru 49E1 v mistech stavajicich styku

kolejnic (kolejnicové pasy v zakladni délce 12,5 m), material kolejnic R260 , tfida profilu Y, tfida primosti B,

tklon 1:20.

¢ Nové betonové prazce (B 91 S/2), tklon 1:20 s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazct ,,u”

- 601 mm.

¢ Kolejové loze min tloustky 350 mm od lozné plochy praice z kameniva frakce 32-63 mm (recyklovany

Zeleznicni Stérk pfi bazi).

* Bezstykova kolej
Stavajici kolejnicové pasy budou vyrezany min 0,3m na kazdou stranu od mista styku ¢i nevyhovujiciho
svaru, kolejnice budou rozpusunovany az do mista, kdy bude mozné vlozit 12,5 m pole. Poté budou pasy
svareny v bezstykovou kolej. Stavajici kolejnicové pasy budou vyrezany min 0,3m na kazdou stranu od
mista styku ¢i nevyhovujiciho svaru, kolejnice budou rozpusunovany az do mista, kdy bude mozné vlozit
12,5 m pole. Poté budou pasy svareny v bezstykovou kole;j.

Zelezni¢ni svriek na mosté v km 87,470

o Stavajici kolejnicové pasy tvaru S49, svarené v dlouhou kolej

* Nové mostnice (SO 01-20-02), podkladnicové pruzné upevnéni Ksd se Sirokymi podkladnicemi S4M. Pojistné
Uhelniky budou repasovany.

Stdvajici Stérkové loZe bude dle predpokladu vytéZzeno strojni Cistickou do hloubky 0,25 m pod spodni plochu
praZce.
UvaZzovano 40 % recyklace sanacniho stroje do kolejového loze

60 % odpadu na skladku
Recyklacni zakladna nebude uvaZovana. V celém useku bude obnoveno ostavajici odvodnéni. Predevsim se
bude jednat o procisténi stavajicich prikopl a Zlabovych zidek. Dale se bude odvodnéno ZKPP u
rekonstruovanych prejezd(, trativodnim systémem se zausténim do stavajicich prikopl. Novym trativodnim
systémem budou odvodnény i stavajici zafezy a to na strané opacné ke stdvajicimu kabelu DOZ.

SO 02-10-01 ZST Kostalov, Zelezni¢ni svriek

SO 02-11-01 ZST Kostalov, Zelezniéni spodek

Objekty Zelezni¢niho svrsku a spodku zahrnuji rekonstrukci staropackého zhlavi stanice s ndvaznosti na
upraveny vjezdovy oblouk do ZST Kostalov. Budou vyménény stavajici vyhybky ¢. 1, 2, 3, 5. Stavajici vyhybka
€. 4, vloZzena v ramci stavby DOZ v roce 2011 bude ponechana. V hlavni koleji ¢. 1 bude zavedena bezstykova
kolej. Technologie vystavby bude klasickd, se snasenim kolejového roStu. Zarovern budou rekonstruovana
stdvajici nastupisté, sjednocena jejich délka a upravena jejich poloha vzhledem k poZadavkim provozu. Nové
budou ndstupisté nevstticna s pristupem od stavajici vypravni budovy.

Naklddani se stavajicim kolejovym loZzem
Stavajici Stérkové loze bude vytézeno bagrem c¢i dozerem do hloubky 0,25 m pod spodni plochu prazce. Pod
vyhybkami uvaZovano 15 m3 kontaminovaného kolejového loZe. Uvazovédno 100 % odpadu na skladku.

Celd stanice bude nové odvodnéna. Staropacké zhlavi bude odvodnéno odfezem na volny terén. Stred stanice
(kolej €. 1) bude odvodnéna vsakovacim Zebrem vlevo. Zeleznobrodské zhlavi bude odvodnéno odiezem.
Vyhybka €. 4 je odvodnéna trativodem z roku 2011.

SO 03-10-01 Kostalov - Semily, Zelezniéni svriek

SO 03-11-01 Kostalov - Semily, Zelezniéni spodek

Objekty Zelezni¢cniho svrsku a spodku zahrnuji rekonstrukci kolejového rostu, Stérkového loze, plané
Zelezni¢niho spodku, rekonstrukci stezek a obnoveni odvodnéni. Technologie prace bude bez snaseni olejového
rostu, pomoci sanacni Cisticky. Dojde ke zvySeni rychlosti a sjednoceni rychlostnich profild, zavedeni jizdy v
rezimu 1130, zfizeni bezstykové koleje v celém Useku. (Vyfezani nevyhovujicich svar( stavajici BK). Na zastavce
Nedvézi bude obnovena hrana nastupisté na vysku 300 mm nad TK a upravena délka na 90 m.
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Zelezniéni svriek

e stavajici kolejnicové pasy tvaru S49 s vevarenymi novymi kolejnicemi tvaru 49E1 v mistech stavajicich stykd
kolejnic (kolejnicové pasy v zakladni délce 12,5 m), material kolejnic R260 , tfida profilu Y, tfida pfimosti B,
tklon 1:20

* nové betonové prazce (B 91 S/2), uklon 1:20 s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazcl ,c”
1540ks/km (v useku km 100,530 — 101,020 rozdéleni ,u” 1680 ks/km)

e kolejové loze min tloustky 350 mm od lozné plochy praice z kameniva frakce 32-63 mm (recyklovany
Zeleznicni Stérk pfi bazi)

* Bezstykova kolej:

Stavajici kolejnicové pasy budou vyrfezany min 0,3m na kazdou stranu od mista styku ¢i nevyhovujiciho svaru,
kolejnice budou rozposunovany az do mista, kdy bude mozné vloZit 12,5 m pole. Poté budou pasy svareny v
bezstykovou kolej.

Stavajici Stérkové loze bude procisténo strojni Cistickou. Uvazovano:
40 % recyklace sanacéniho stroje do kolejového loze
60 % odpadu na skladku

Recyklacni zakladna nebude uvazovana.

Zelezni¢ni spodek

V celém Useku bude obnoveno ostavajici odvodnéni. Predevsim se bude jednat o procisténi stavajicich prikop(
a Zlabovych zidek. Ddéle se bude odvodnéno ZKPP u rekonstruovanych prejezd(, trativodnim systémem se
zausténim do stdvajicich prikopl. Novym trativodnim systémem budou odvodnény i stavajici zafezy a to na
strané opacné ke stavajicimu kabelu DOZ.

SO 04-10-01 ZST Semily, Zelezniéni svriek

SO 04-11-01 ZST Semily, Zelezniéni spodek

Rekonstruovany budou obé zhlavi stanice, vyménény vyhybky (¢. 1, 3, 4, 6 7), rekonstruovana kolej ¢. 1 vCetné
prazcového podlozi, odvodnéni v prostoru vyhybek a kolej €. 1. V hlavni koleji ¢. 1 bude zavedena bezstykova
kolej. Technologie vystavby bude klasickd, se snasenim kolejového roStu. Zarovern budou rekonstruovana
stdvajici nastupisté, sjednocena jejich délka (na 150 m) a upravena jejich poloha vzhledem k poZadavkim
provozu. Nové budou ndstupisté nevstricnd s pfistupem od stavajici vypravni budovy.

Naklddani se stavajicim kolejovym loZzem

Stdvajici Stérkové loze bude vytézeno bagrem c¢i dozerem do hloubky 0,25 m pod spodni plochu prazce. Pod
vyhybkami uvaZovdno 15 m3 kontaminovaného kolejového loZe. Uvaziovano 100 % odpadu na skladku.
Recykla¢ni zakladna nebude uvazovana

Cela stanice bude nové odvodnéna. Staropacké zhlavi bude odvodnéno trativodnim systémem se zausténim do
stavajiciho propustku. Stfed stanice (kolej ¢. 1) bude odvodnéna vsakovacim Zebrem vlevo. Zeleznobrodské
zhlavi bude odvodnéno trativodnim systémem zausténym do vsakovaciho objektu.

SO 05-10-01 Semily - Zelezny Brod, Zelezniéni svriek

SO 05-11-01 Semily - Zelezny Brod, Zelezniéni spodek

Stavajici kolej klasické konstrukce (ve $té&rkovém loZi) v mezistaniénim Useku Semily — Zelezny Brod délky 5932
m je tvorena kolejnicovymi pasy tvaru S49 (rok vloZeni 1986 - 1994), s prazci betonovymi SB8 (v kratkém useku
SB6), rozdéleni ,,d“. Upevnéni podkladnicové tuhé na Zebrovych podkladnicich ,K“. Bezstykova kolej je zfizena
na celé délce useku. V uUseku je 1 Zelezni¢ni prejezd, jeden most s prvkovou mostovkou, nékolik mostl
s pribéinym kolejovym loZzem a 4 tunely (Rikovsky I, I1, 1l a IV).

Objekty Zelezni¢niho svrsku a spodku zahrnuji obnovu kolejového rostu, cisténi kolejového lozZe, dil¢i obnovu
stezek a casteCnou obnovu odvodnéni. Technologie prdce bude bez snaseni kolejového rostu s vyuzitim
tratovych strojd (strojni Cisticky, automatické podbijecky apod.) Uprava GPK a konstrukce Zelezni¢niho svréku
umozni zvySeni rychlosti a zavedeni jizdy v rezimu jizdy nedostatkem prevyseni do 130 mm.
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Zelezniéni svriek
e  Stdvajici Stérkové loZe bude procisténo strojni Cistickou. UvaZzovano:
40 % recyklace sanacéniho stroje do kolejového loze
60 % odpadu na skladku
e Kolejové loZe bude doplnéno na min tloustky 350 mm od loZné plochy praZzce novym kamenivem frakce 32-
63 mm (recyklovany Zeleznicni stérk pfi bazi).
e Bude provedena ndhrada stavajicich svérek 7S 3 za svérky Skl 24 (upevnéni KS).
e Bezstykova kolej:
Stavajici kolejnicové pasy budou vyfezany min 0,3m na kazdou stranu od mista nevyhovujiciho svaru, kolejnice
budou rozposunovany az do mista, kdy bude mozné vlozit 12,5 m vlozku. Poté budou pasy svareny a zfizena (po
Upravé upinaci teploty) bezstykova kolej.

Zelezni¢ni spodek
Pod prejezdem v km 102,554 bude zfizena zesilena konstrukce prazcového podloZi (ZKPP) vcetné trativodniho

systému se zausténim do stdvajicich pfikopl. (prace jsou s ohledem na tésnou funkéni vazbu zahrnuty do
elezniéniho spodku SO 04-11-01 ZST Semily). Celkem na 5 mistech bude upravena $itka télesa zfizenim
podchycujicich gabionovych zidek. V Useku bude obnovena funkénost stavajici odvodnéni. Pfedevsim se bude
jednat o procisténi stavajicich prikopl a prikopovych zidek.

SO 06-10-01 Zelezny Brod - Mala Skala, Zelezniéni svriek

SO 06-11-01 Zelezny Brod - Malé Skala, zelezni¢ni spodek

Mezistani¢ni isek méfi 6 138. Rychlost je 75 km/h s omezenim ve dvou protismérnych obloucich v km 110,978
—111,573 na 70 km/h. V mezistani¢nim Useku je jeden Zelezni¢ni tunel Lisny délky 425 m a jedna zastdvka Lisny
s délkou nastupisté 90 m. Pred stanici Mald skala se nachazi jeden Zelezni¢ni prechod a dva Zelezni¢ni prejezdy.
Konstrukcné je tvoren ze Ctyr typl svrsku:

1. kolejnice S49 na drevénych praZcich na pocatku Useku na Zelezni¢énim mosté 109,292

2. kolejnice S49 na betonovych prazcich SB5

3. kolejnice S49 na betonovych prazcich SB6

4. kolejnice R65 na betonovych prazcich SB6 (rekonstrukce z roku 2005)

Rozdéleni prazcu je ,,d“, upevnéni tuhé. V celém Useku je zfizena bezstykova kole;j.

Bude zaveden rychlostni profil pro nedostatek prevyseni do 130 mm. Upravou Useku dojde ke zvy$eni rychlosti
v prvni ¢asti Useku. V navazujici ¢asti naopak dojde ke sniZeni rychlosti, nebot v dnesnim stavu prevyseni
oblouku v km 111,305 — 111,572 ve vy$i 144 mm je rozporu s CSN 73 6360-1 a pievyseni tak musi byt snizeno
na hodnotu 124 mm. Nastupisté zastavky LiSny bude demontovéno z dlvodu prlichodu Cisti¢ky kolejového lozZe
(typ nastupisté Tischer) a pro procisténi bude nastupisté sestaveno v plvodni podobé (250 mm nad TK) a délce
(90 m).

Objekty Zeleznic¢niho svrsku zahrnuji obnovu kolejového rostu dle vyse uvedenych boda v rozsahu:

1. nové kolejnice 49 E1 na novych drevénych prazcich na Zelezni¢nim mosté 109,292 (v ramci SO Zelezni¢niho
mostu)

2. nové kolejnice 49 E1 na novych betonovych praZcich B91, pruzné upevnéni W14

3. vyfezani svar(, vyména upevnéni na pruzné KS, vymeéna pryZovych podlozek

4. vyména upevnéni na pruzné KS, vymeéna pryzovych podloZek

V celém useku je navrzeno strojni Cisténi kolejového loZe. Ve vybranych Usecich je navrZena obnova draznich
stezek. V ramci Zelezni¢niho spodku dojde ve vybranych usecich k obnoveni odvodnéni doplnéného nékolika

trativody u paty zarubnich zdi. NavrZena je obnova vystroje trati a zajiSténi prostorové polohy koleje.

Zelezniéni prejezdy a prechody

SO 01-13-01 Zelezni¢ni pfejezdy v mezistani¢nim Gseku Stara Paka - Kostalov

Zelezni¢ni prejezd ev. km 86,750 (P 3067; u predzvésti do Staré Paky)

Stdvajici stav: Zelezobetonové zadlazbové panely + mezi kolejemi predmétné a vedlejsi traté Zivicna konstrukce
z asfaltového betonu.
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Stavebni ¢innost: odstranéni panelll a Zivicné vozovky, osazeni celopryZzové konstrukce, mezi kolejemi nova
vozovka z R-materidlu v Urovni upravené nivelety pfedmétné trati.

Novy stav: celopryZzova konstrukce, mezi kolejemi nova vozovka z R-materidlu v Urovni upravené nivelety
predmétné trati.

Zelezniéni pFejezd ev. km 87,065 (P 3068; prostiedni prejezd v Usti)

Stavajici stav: Zelezobetonové zadlazbové panely + mezi kolejemi pfedmétné a vedlejsi traté Zivicna konstrukce
z asfaltového betonu.

Stavebni ¢innost: odstranéni panell a Zivicné vozovky, osazeni celopryZové konstrukce, mezi kolejemi nova
vozovka z R-materialu v Urovni upravené nivelety predmétné trati.

Novy stav: celopryZova konstrukce, mezi kolejemi nova vozovka z R-materialu v Urovni upravené nivelety
predmétné trati.

Zelezniéni prejezd ev. km 87,196 (P 3069: na z. Usti u St. Paky)

Stavajici stav: Zelezobetonové zadlazbové panely + mezi kolejemi pfedmétné a vedlejsi traté Zivicna konstrukce

z asfaltového betonu.

Stavebni ¢innost: odstranéni panell a Zivicné vozovky, osazeni polymerbetonové konstrukce, mezi kolejemi
nova zivi¢nda vozovka v Urovni upravené nivelety predmétné trati.

Novy stav: polymerbetonova konstrukce, mezi kolejemi nova Zivicnd vozovka v Urovni upravené nivelety
predmétné trati.

Zelezniéni pFejezd ev. km 89,407 (P 3070; na z. B&l4 u Staré Paky)

Stdvajici stav: Zivicna konstrukce z asfaltového betonu.

Stavebni ¢innost: odstranéni Zivicné vozovky, osazeni polymerbetonové konstrukce.
Novy stav: polymerbetonova konstrukce v Urovni upravené nivelety predmétné trati.

Zelezni¢ni prejezd ev. km 91,658 (P 3072; za op.zdi mezi Bélou a Libst.)

Stdvajici stav: difevény ram se Stérkovou vyplni.

Stavebni ¢innost: odstranéni dfrevéného rdmu se Stérkovou vyplni, osazeni celopryZové konstrukce.
Novy stav: celopryZova konstrukce v Urovni upravené nivelety predmétné trati.

Zelezni¢ni prejezd ev. km 92,572 (P 3073)

Stdvajici stav: pryzova konstrukce STRAIL na betonovych praZcich vné Zivicna konstrukce z asfaltového betonu.
Stavebni ¢innost: odstranéni plvodni konstrukce, realizace polymerbetonové konstrukce.

Novy stav: polymerbetonova konstrukce v Urovni upravené nivelety predmétné trati.

Zelezni¢ni prejezd ev. km 92,753 (P 3074; pied z. Libstat)

Stdvajici stav: pryzokovova konstrukce s ocelovymi nosici.

Stavebni ¢innost: odstranéni plvodni konstrukce, osazeni polymerbetonové konstrukce.
Novy stav: polymerbetonova konstrukce v Urovni upravené nivelety predmétné trati.

Zelezni¢ni pFejezd ev. km 93,097 (P 3075; za z. Lib3tat)

Stdvajici stav: zivicna konstrukce z asfaltového betonu.

Stavebni ¢innost: odstranéni plvodni konstrukce, realizace polymerbetonové konstrukce.
Novy stav: polymerbetonova konstrukce v Urovni upravené nivelety predmétné trati.

SO 02-13-01 Zelezniéni piejezdy v Gseku ZST Kostalov

Zelezniéni pFejezd ev. km 94,861 (P 3076; u st. 2 v ¥st. Kostélov)

Stdvajici stav: Zivicna konstrukce z asfaltového betonu.

Stavebni ¢innost: odstranéni plivodni konstrukce, realizace polymerbetonové konstrukce.
Novy stav: polymerbetonova konstrukce v Urovni upravené nivelety predmétné trati.
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SO 03-13-01 Zelezniéni piejezdy v mezistaniénim Gseku Kostalov - Semily

Zelezniéni prejezd ev. km 95,315 (P 3077; Nad zahradnictvim)

Stdvajici stav: Zivicnd konstrukce z asfaltového betonu + mezi kolejemi predmétné a vedlejsi traté Zivicna
konstrukce z asfaltového betonu.

Stavebni Cinnost: odstranéni Zivicné vozovky, osazeni celopryZové konstrukce, mezi kolejemi nova Zivicna
vozovka v Urovni upravené nivelety pfedmétné trati.

Novy stav: celopryZova konstrukce, mezi kolejemi nova Zivicna vozovka v Urovni upravené nivelety predmétné
trati.

Zelezni¢ni prejezd ev. km 100,163 (P 3079; u byv. str. domku)

Stdvajici stav: zivicna konstrukce z asfaltového betonu.

Stavebni ¢innost: odstranéni zZivicné vozovky, osazeni celopryzové konstrukce.
Novy stav: celopryZova konstrukce.

Zelezni&ni pFejezd ev. km 100,328 (P 3080; pFechod ve Slané)

Stdvajici stav: pryZzokovova konstrukce s ocelovymi nosici.

Stavebni ¢innost: odstranéni plvodni konstrukce, osazeni celopryZové konstrukce.
Novy stav: celopryZova konstrukce v Urovni upravené nivelety predmétné trati.

Zelezni¢ni prejezd ev. km 101,055 (P 3081)

Stavajici stav: Zelezobetonové zadlazbové panely.

Stavebni cinnost: odstranéni panelll osazeni celopryZové konstrukce, zpevnéni ve stoupani, vozovka s
asfaltovym krytem z divodu vysokého hodnoty podélného sklonu 17% (pozadavek CSN 73 6109 tab. 4).

Novy stav: celopryZzova konstrukce v Urovni upravené nivelety pfedmétné trati ve stoupani se sklonem 17%
vozovka s asfaltovym krytem (po hranici drazniho pozemku).

Zelezni¢ni prejezd ev. km 101,231 (P 3082)

Stavajici stav: Zelezobetonové zadlazbové panely.

Stavebni ¢innost: odstranéni panel(i osazeni celopryZové konstrukce.

Novy stav: celopryZova konstrukce v Urovni upravené nivelety predmétné trati.

SO 04-13-01 Zelezni¢ni piejezdy v Gseku ZST Semily

Zelezni¢ni pFejezd ev. km 102,017 (P 3083; u st. 1 7st. Semily, ul. Nadr.)

Stavajici stav: pryZova konstrukce STRAIL na betonovych praZcich, mezi kolejemi predmétné traté Zivicna
konstrukce z asfaltového betonu, na vedlejsi koleji pryzokovova konstrukce.

Stavebni ¢innost: odstranéni plvodni konstrukce, realizace polymerbetonové konstrukce na prejezdech obou
koleji, mezi kolejemi nova Zivicna vozovka v Urovni upravené nivelety predmétné trati.

Novy stav: v koleji €. 1 polymerbetonova konstrukce Zelezni¢niho prejezdu, v koleji ¢. 3 polymerbetonova
konstrukce Zelezni¢niho prejezdu bez vnéjsich panell, mezi kolejemi nova Zivicna vozovka.

SO 05-13-01 Zelezni¢ni piejezdy v mezistani¢nim tseku Semily - Zelezny Brod

Zelezniéni pFejezd ev. km 102,544 (P 3084; u st. 2 SM, vl. Kozakovska x J. Zizky)

Stdvajici stav: pryzokovova konstrukce.

Stavebni ¢innost: odstranéni plvodni konstrukce, realizace polymerbetonové konstrukce.
Novy stav: polymerbetonova konstrukce v Urovni upravené nivelety predmétné trati.

SO 06-13-01 Zelezni¢ni prejezdy v mezistani¢nim tseku Zelezny Brod - Mala Skala
Zelezniéni pFejezd ev. km 115,172 (P 3086; piechod u vj. ndv. od Z. Brodu)

Stdvajici stav: drevéna konstrukce uvnitf + Zelezobetonova zadlazbova konstrukce vné.
Stavebni ¢innost: odstranéni plivodni konstrukce, osazeni polymerbetonové konstrukce.
Novy stav: polymerbetonova konstrukce v Urovni upravené nivelety predmétné trati.

Zelezniéni prejezd ev. km 115,285 (P 3087)
Stdvajici stav: pryzova konstrukce STRAIL na betonovych praZcich, vné Ziviéna konstrukce z asfaltového betonu.
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Stavebni c¢innost: odstranéni plvodni konstrukce, realizace polymerbetonové konstrukce. Novy stav:
polymerbetonova konstrukce bez vnéjsich panell v Urovni upravené nivelety predmétné trati.

Zelezni¢ni prejezd ev. km 115,378 (P 3088; pred ?st. Mala Skala)

Stavajici stav: pryzova konstrukce STRAIL na betonovych praZcich, vné Zivicna konstrukce z asfaltového betonu.
Stavebni ¢innost: odstranéni plvodni konstrukce, realizace polymerbetonové konstrukce.

Novy stav: polymerbetonova konstrukce v Urovni upravené nivelety predmétné trati.

Mosty, propustky, zdi

Zelezniéni mosty

SO 01-20-01 Most v ev. km 85,731

Most je dvoukolejny, umistény v Siré trati. VMP v soucasnosti neni spInén, minimalni vzdalenost zabradli ma
byt 2594 mm, kolej je v prechodnici d = 103 mm. Sitkové a vyikové usporadani kolejového loze podle
predpokladu o tloustkach konstrukci spliiuje jeho nutny obrys dle €SN 73 6201. Spodni stavba je sestavena z
kamenného kvadrového piskovcového zdiva, horni ¢ast je Zelezobetonova s konzolami. Na pravé strané mostu,
jiz drive rekonstruované, je Zelezobetonova pfristavba poprsnich zdi s fimsou a casti klenby Sirky 2,0 m. Kfidla
jsou z kvadrového piskovcového zdiva se Zelezobetonovymi fimsami. Zabradli je ocelové a zakotvené do fimsy.
V prostoru pod mostem probiha mistni ucelova komunikace. Povrch komunikace je z betonu a je v relativné
dobrém stavu. Betonovy Zlab na strané je zanesen naplaveninami. Opéry mostu, kfidla a klenba mostu jsou
lokdlné postizeny vodou stékajici z povrchu. Mimo mista zatékani je povrch v relativné dobrém stavu.

Rozsah Uprav zahrnuje vSechny konstrukce v prostoru od poloviny Sifky dvoukolejného mostu na pravé strané,
na které probiha rekonstruovana trat, viz vykres — pfiény fez. Na pravé poloviné konstrukce mostu bude
proveden novy systém vodotésné izolace proti stékajici vodé (SVI) dle osvédéeni SZDC s tvrdou ochranou
vyspadovany podélné cca 3 m z mostu do Siré trati. Odtud vodu odvedou pficné drenaze v jednostranném
spadu. DrenazZe budou také ukoncené v poloviné mezi tratémi. Povrch plvodnich konstrukci bude cely ocistén
(otryskan) tlakovou vodou a abrazivem. Na konstrukcich v pravé poloviné bude provedena sanace zdénych a
betonovych povrchd. Sitka VMP a obrys kolejového loZe se zlepdi posunem koleje do nové polohy vlevo a
nahoru cca o 3 cm, vyhovujici (2625 mm), a tloustka kolejového loZe bude 510 + 40 mm. Nutna Sitka kolejového
loZe bude vyhovovat. Budou vybudovéany pfechody do Siré trati z gabiond.

SO 01-20-02 Most v ev. km 87,470

Jedna se o Zelezni¢ni most o tfech polich. V prvnim poli je to Zelezobetonova klenba nad terénem, ve druhém a
tfetim poli ocelova prihradova konstrukce se zapusténou mostovkou nad komunikaci a fekou Popelkou. Na
objektu dojde ke smérovému posunu koleje, mirnému vyrovnani nivelety a zméné parametrd oblouku. Zména
pFfevySeni vyvold vyménu mostnic a Upravu jejich uloZeni. Nosna konstrukce, ani spodni stavba nebude upravou
dotéena.

Na ocelovych konstrukcich je kolej ulozena prostfednictvim plosné uloZenych mostnic s vodorovnym
mostnicovym Sroubem. Mostnice jsou na vnéjSim pasu uloZeny na ocelovych stolickach (sedlech)
nasroubovanych na horni pasy podélnikl pfi opravé v roce 2005. Na vnitfnim pasu jsou mostnice uloZeny pfimo
na pasnici a zajistény vodorovnym Sroubem pres Uhelniky nasroubované na hornim pasu podélniku. Vzhledem
ke zméné prevyseni je nutné pdvodni sedla upravit dopInénim podloZzek. Nové plosné uloZzené dubové mostnice
jsou rozméru 260 x 240 x 2400 mm a jejich celkem 100 ks. Mostnice budou impregnovdny, opatfeny
protistépnymi sponami a po opracovani osetfeny schvalenym ochrannym prostfedkem. Ptipojeni bude
realizovano vodorovnym mostnicovym Sroubem. Pozednice jsou rozméru 260 x 240 x 2400 mm a budou na
zavérné zdi usazeny na blocky z plastbetonu. Na mosté budou uzity pGvodni pojistné thelniky L 150 x 100 x 14.
Rozdéleni mostnic se neméni, pripoje, spoje a vrtani v Uhelnicich bude ponechano stavajici. Ukonceni je jiz
upraveno dle predpisu S3, ¢ast Xll, bude ponechdno beze zmén.

Vzhledem k délce objektu a konfiguraci lozZisek nelze na mosté zfidit bezstykovou kolej. Pro jeji zfizeni a
prevedeni pres NK by bylo nutné upravit konfiguraci loZisek, zesilit nosnou konstrukci a spodni stavbu. Bude
tedy ponechdn stavajici stav, kdy kolej na mosté je svarena a od koleje v predpolich je oddélena Sroubovanymi
styky. Bezstykova kolej v trati bude od mostu oddélena az v pfimych usecich.
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Na chodnicich budou ponechany stavajici podlahy bez Uprav. Zména pribéhu osy koleje se jich nedotkne.
Nékolik kusG podlah je v aktualnim stavu vyrezlych do ostra. Pfi Upravé budou nahrazeny. Stavajici dievéné
podlahy na hlavach a pochozi plechy mezi kolejnicemi budou demontovany. U stfedovych podlah se vzhledem
k ponechanému rozdéleni mostnic predpoklada jejich zpétnd montaZ a pouZiti novych podpdrnych profilt a
spojovaciho materialu. Podlahy na hlavach budou provedeny nové dle TNZ. Podlahy budou provedeny z plechu
P6 s ovalnymi vystupky dle CSN 42 5392. Podlahy po hlavdch mostnic budou opatfeny vyfezy dle polohy
podkladnic. Vzhledem k pfemostované pozemni komunikaci neni mozné vyuZit tlevy dle TNZ a podlahy na
hlavach nezfizovat. Stykovani, pfipojovani a podkladani plech bude provedeno dle TNZ 73 6260. Na mosté
vpravo vede kabelova trasa ve spravé SSZT. Beze zmény bude ponechdn stdvajici stav. Vzhledem k tomu, Ze na
mosté je minimalni vzdalenost k zabradli pouze 2130 mm od osy, je nutné provést opatfeni tj. vystrazné
bezpecnostni pruhy a bezpecnostni tabulky.

SO 01-20-03 Most v ev. km 88,935

Stdvajici klenbovy most je proveden z betonu, jednokolejny, umistény v Siré trati. Stavebnétechnicky stav
mostu je dobry. Na mosté nejsou dodrZeny parametry prostorového usporadani - VMP a Sitka a vyska obrysu
nutného kolejového loZe dle CSN 73 6201. Konstrukce mostu a kFidla jsou lokaIné postiZeny vodou stékajici z
povrchu. V prostoru pod mostem probihd zatravnéna polni cesta spojujici okolni louky a koryto obcasné
vodotece.

VMP bude rozsiten na 2,5 m s rezervou, rovnéz obrys nutného kolejového loZze bude rozsiten. Vyska obrysu
kolejového loZe se zlepsi posunem koleje do nové polohy nahoru cca o 3 cm. Na mosté bude zfizena nova
izolace proti stékajici vodé véetné podkladu ze Stérkopiskové stabilizace a pficnych drendzi s jednostrannym
sklonem v misté ukonceni izolace do zasakovaci oblasti v nasypu vyplnéné stérkem. K tomu je nutno provést
vykopy v nezbytné nutném rozsahu, ubourat stdvajici poprsni zidky s fimsou a zdbradlim do horni drovné
stavajici kamenné klenby, vybetonovat nové parapetni zidky ze Zelezobetonu ve tvaru L sprazené dvéma
Zelezobetonovymi pricnymi trdmy. Na parapetni zidky bude provedena monoliticka betonova fimsa s novym
zabradlim. Ponechané povrchy omitnutych konstrukci budou sanovany a opatfeny natéry. Budou vybudovany
prechody do $iré trati z gabion(.

SO 01-20-04 Most v ev. km 89,769

Most je jednokolejny, umistény v Siré trati. Na mosté jsou dodrZeny stavajici parametry prostorové
priichodnosti VMP. Sitkové a vyskové usporadani kolejového loze v soucasnosti nespliiuje jeho nutny obrys dle
CSN 73 6201. Spodni stavba mostu je tvoFena Zelezobetonovymi opérami s nedilatovanymi k¥idly se spole¢nym
zakladem. Nosnou konstrukci mostu tvoti Zelezobetonova deska se zabetonovanymi valcovanymi profily. Pres
objekt vede na pravé strané kabelovd trasa v chrani¢ce upevnéné na zabradli. Nosné konstrukce jsou
odvodnény podélnym vyspadovanim. V prostoru pod mostem probihd mistni Ucelovd komunikace. Rozpéti
nosné konstrukce je 4,5 m a stavebni vyska 1,5 m. Opéry mostu a kfidla jsou lokalné postizeny vodou stékajici z
povrchu. Nosna Zelezobetonova deska vykazuje vyrazné poruchy kryti ocelové vyztuze, coZ zpUsobuje jeji
korozi. To svédci o poruseni izolace. V mistech zatékani resp. prosakovani vody je povrch narusen do hloubky
cca 10-50 mm. Mimo mista zatékani je povrch v relativné dobrém stavu.

Na vnéjsich okrajich Zelezobetonové desky budou vybudovany nové zidky, do nich budou kotveny fimsy. Zidky
budou pfipojeny ke stavajici Zelezobetonové konstrukci betonarskou vyztuzi fixovanou chemicky do vyvrtanych
otvor( (chemické kotvy). Rimsa je navriena ve standardnim tvaru s okapnim nosem v lici a GUpravou pro
ukonceni izolace na rubu. Vyska fims na pohledové strané je vlevo i vpravo po délce mostu konstantni. Do fims
budou kotveny sloupky zabradli pomoci dodatecné vrtanych lepenych kotev. Na konstrukci bude proveden
novy hydroizolacni systém s tvrdou ochranou vysparovany podélné cca 3 m z mostu do Siré trati. Odtud vodu
odvedou pficné drendze v jednostranném spadu. Povrch plvodnich konstrukci bude ocistén (otryskan)
tlakovou vodou a abrazivem. Na celé konstrukci bude provedena sanace betonovych konstrukci. Sitka VMP
bude vyhovujici (2625 mm) a tloustka kolejového loZze bude 510 + 40 mm. Nutna Sitka kolejového loZe bude
vyhovovat. Budou vybudovany prechody do Siré trati z gabion(.
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SO 01-20-05 Most v ev. km 90,579

Jednd se o Zelezni¢ni klenbovy most o ¢tyfech otvorech. Most je jednokolejny, umistény v Siré trati. Nosnou
konstrukci tvofi kamenna klenba s Cely. Opéry, pilite a kfidla jsou kamenné zaloZené na plosnych zakladech.
V klenbé nejsou viditelné trhliny ani jiné vaznéjsi poruchy. Sitkové a vyskové usporadani kolejového loze a VMP
v soucasnosti nesplfiuje parametry dle €SN 73 6201. Provedenymi stavebnimi Gpravami budou tyto parametry
vylepseny. VSechny nosné konstrukce jsou odvodnény podélnym vyspadovanim do pfi¢nych odvodriovaca.
V prostoru pod mostem probihaji v krajnich otvorech mistni ucelové komunikace a uprostfed je louka. Pilife
mostu a nosnd klenba mostu jsou lokalné postizeny vodou stékajici z povrchu. To svédci o poruseni izolace.
V mistech zatékani je zdivo naruSeno do hloubky. Mimo mista zatékani je povrch v relativné dobrém stavu.
V tomto pfipadé je provedeni nové izolace nejvhodnéjsi Uprava poruchy konstrukce mostu postizené
zatékdnim.

Na objektu dojde ke zméné parametrl oblouku, tim se ¢ast mostu dostava z pfimé do prechodnice. Na mosté
budou vybudovany nové Celni zidky a betonové Ffimsy, izolace s podkladni vrstvou ze Stérkopiskové stabilizace.
Rimsa je navriena ve standardnim tvaru s okapnim nosem v lici a Gpravou pro ukonéeni izolace na rubu. Aby
nedochdzelo k vnaseni nezadoucich sil od smrsténi betonu do stavajici konstrukce mostu, je fimsa a nové celni
dodrzenim minimalnich vzdalenosti osy koleje od sloupku zabradli. Stavajici fimsy jsou vysky cca 520 mm. Proto
je nutné pod fimsou vytvofit novou betonovou celni zidku. Jeji Sitka je proménna. Kvili dodrZeni Sitkového
usporadani dochazi k vyznamnému vykonzolovani nové fimsy. Proto je nutné celkem v 8 mistech fimsu zachytit
pomoci silné vyztuzenych betonovych tahel Sitky 1 m. Spojeni tdhel s novymi €elnimi zidkami se provede jejich
prodlouzenim. Na pravé strané mostu budou prodlouzené celni zidky pohledové viditelné. Na levé strané
mostu se ponecha Sifka zdiva, kterou bude nutné kotvit helikdIni vyztuZzi a k nové konstrukci tahla. Spojeni tdhla
s fimsou je navrzeno. Konstrukce bude izolovana schvalenym systémem vodotésné izolace proti stékajici vodé
(SV1) dle osvédéeni SZDC s tvrdou ochranou vyspadovany podélné do novych odvodiiovaét v jednostranném
spadu umisténych a vyvedenych vZdy nad klenbou a nad pilifem mostu a na krajich az v Siré trati. Odvodrovace
jsou vyustény na jizni stranu, kde je tepleji a zamrzani v zimnim obdobi je v mensim rozsahu. Povrch plvodnich
konstrukci bude ocistén (otryskan) tlakovou vodou a abrazivem. Na celé konstrukci bude provedena sanace
zdénych konstrukci. Na pilifich mostu bude odstranéna, oklepana omitka a bude sanovano pudvodni zdivo s
vyspravenim a ochranénim pohledového povrchu. Sitka VMP bude vyhovujici (2625 mm + 2D v pFechodhnici) a
tloustka kolejového loZe bude 510 + 40 mm. Nutna Sitka kolejového loZze bude vyhovovat. Budou vybudovény
prechody do Siré trati z gabion.

SO 01-20-06 Most v ev. km 91,369

Stdvajici kamenny klenbovy most je jednokolejny, umistény v Siré trati. Stavebné-technicky stav mostu je
dobry. Na mosté nejsou dodrzeny parametry prostorového usporaddani - VMP a Sitka a vySka obrysu nutného
kolejového loze dle CSN 73 6201. Konstrukce mostu jsou lokalné postizeny vodou stékajici z povrchu a opérné
zdi kfidel u mostu jsou mistné rozvaleny. V prostoru pod mostem probiha koryto vodotece, které je zanesené
vrstvou naplavené zeminy a kamen( ve vrstvé vyssi nez 50 cm.

VMP bude rozsifen na 2,5 m s rezervou, rovnéz obrys nutného kolejového loZe bude rozsifen. Vyska obrysu
kolejového lozZe se zlepsi posunem koleje do nové polohy nahoru cca o 8 cm. Na mosté bude zfizen systém
vodotésné izolace proti stékajici vodé (SVI) dle osvédéeni SZDC s pfi¢nou drendzi s jednostrannym sklonem
v misté ukonceni izolace do zasakovaci oblasti v nasypu vyplnéné stérkem. K tomu je nutno provést vykopy v
nezbytné nutném rozsahu, ubourat stdvajici poprsni zidky s fimsou a zdbradlim do horni Urovné stdvajici
kamenné klenby. Budou ubourany stavajici poprsni zidky s fimsami a zabradlim do horni Urovné stavajici
kamenné klenby. Budou vybourany stavajici odvodnovaci Zlaby z lomového kamene na pravé strané. Budou
vybetonovany nové parapetni zidky ze Zelezobetonu ve tvaru L se svislou pracovni sparou umoznujici pozdéjsi
napojeni a zmonolitnéni s Zelezobetonovou deskou pod kolejovym loZzem. Tim se vytvofi novy Zelezobetonovy
Zlab kolejového loZe. V dlouhodobé vyluce bude vybetonovana Zelezobetonova deska véetné podkladnich klinG
na stavajici opéry, zfizena hydroizolace s tvrdou ochrannou vrstvou. Budou vybetonovany nové Zelezobetonové
fimsy a osazeno nové ocelové zabradli na fimsach. Na mosté bude zfizena nova foliova izolace proti stékajici
vodé, poloZeny pFiéné drenazni trubky vylsténé do odvodnich Zlabl. Budou vybudovany odvodriovaci Zlaby z
lomového kamene do betonového loZe na obou stranidch mostu. Nevybourané konstrukce budou ocistény,
zdivo bude znova vysparovano, chybéjici kameny doplnit. Vybetonovat nové fimsy upravenych zarubnich zdi.
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Budou odstranény zbytky rozvalenych zarubnich zdi. Koryto pod mostem bude prohloubeno vcetné vybéhl
koryta (odstranéni nanosu z koryta) na predpoklddanou Uroven stavajici dlazby pfipadné nad Uroven horniho
povrchu zakladu a zde bude nové koryto vydlazdéno z lomového kamene. Vybudovat zarubni gabionovou zed
na levé strané koryta propustku. Vybudovani pfechodl do trati z gabiond. Provést hydrofobni natér povrchd.
Uprava pfilehlych svahd.

SO 01-20-07 Most v ev. km 93,180

Stdvajici kamenny klenbovy most je jednokolejny, umistény v Siré trati, Zelezobetonova klenba prostd, ukonceni
kolmé. Stavebné-technicky stav mostu je dobry. Na mosté nejsou dodrieny parametry prostorového
usporadani - VMP a $itka a vyska obrysu nutného kolejového loze dle €SN 73 6201. Konstrukce mostu jsou
lokalné postizeny vodou stékajici z povrchu a zdivo kridel u mostu je poruseno. V prostoru pod mostem probiha
mistni komunikace a koryto vodotece.

VMP bude rozsifen na 2,5 m s rezervou, rovnéz obrys nutného kolejového loze bude rozsifen na levou stranu
mostu, prava bude ponechdna stavajici. Na mosté bude zfizen systém vodotésné izolace proti stékajici vodé
(SVI) dle osvédéeni SZDC veetné podkladu ze $térkopiskové stabilizace a pfiénych drendii s jednostrannym
sklonem v misté ukonceni izolace vyusténé do zasakovaci oblasti v nasypu vyplnéné stérkem. K tomu je nutno
provést vykopy v nezbytné nutném rozsahu. Horni Groven jednoho kfidla na pravé strané (pas vysky cca.1m)
rozebrat a znovu vyzdit do plvodni polohy. Vybetonovat zaklady pro uloZeni nové poprsni zidky za levymi
kridly. Bude vybetonovana nova parapetni zidka ze Zelezobetonu ve tvaru L uloZzend na zakladech za kfidly
mostu a na ubouranych kfidlech mostu. V dlouhodobé vyluce bude vybetonovana deska na Stérkopiskovou
stabilizaci, zfizena hydroizolace s tvrdou ochrannou vrstvou. Bude vybetonovdna nova Zelezobetonovd fimsa a
osazeno nové ocelové zabradli. Kfidla propustku ocistit, odstranit vegetaci, vySkrdbnout spary do hloubky
minimalné 100 mm, vysparovat sanaéni maltou, chybéjici ¢asti kamend doplnit. Ponechana Zelezobetonova
fimsa bude sanovdna. Vybetonovat nové fimsy kridel. Provést hydrofobni natér povrchl, obnova omitek.
Odstranit korozi stavajiciho pravého ocelového zabradli + antikorozni natéry. Vydlazdéni odvodriovaciho Zlabu
na praveé strané pod mostem. Provést jemnou reprofilaci + sjednoceni povrchu. Vybudovani prechodt do trati z
gabion.

SO 03-20-01 Most v ev. km 98,570

Stdvajici kamenny klenbovy most tvofi podjezd polni cesty pod trati. Nosnd konstrukce Sitky cca 4,75 m bude
ocisténa VVP a presparovana. Stavajici parapetni zidky budou odbourany po horni hranu klenby a konstrukce
bude doplnéna o Zelezobetonovou desku s novymi parapetnimi zidkami a s fimsou, ktera bude tvofit Zlab pro
CasteCné oteviené kolejové loZe trati. Deska bude od pfi¢né osy mostu podélné vyspadovana smérem k
predpoli. Izolace nosné konstrukce bude protazena 5,4 m za hranu desky, kde bude provedeno odvodnéni
pomoci drendzni trouby vyvedené pres betonovou tvarovku a skluz do vsakovaci jimky umisténé v paté naspu.
Izolace bude opatfena mékkou ochrannou. Pfechod uzavieného kolejové loZze do Siré traté bude zajistén
pomoci vybéhovych gabionovych zidek. Stavajici kfidla budou odbourdna cca 0,15 m pod uUroven nové fimsy
betonového Zlabu, budou ocisténa VVP, presparovana a v odbourané ¢asti doplnéna o novou Zelezobetonovou
fimsu. Stavajici fimsy kridel budou ocistény VVP a budou sanovany. Horni hrana nové parapetni zidky bude
opatrena ocelovym tfimadlovym zabradlim. Vlevo v kolejovém loZi bude vedle fimsy umistén kabelovy Zlab.

SO 03-20-02 Most v ev. km 99,265

Stavajici kamenny klenbovy most tvofi podjezd komunikace 11/283 pod trati. Nosna konstrukce Sitky cca 5,40 m
bude ocisténa VVP, pfesparovana a misty prezdéna. Stavajici parapetni zidky budou ¢aste¢né odbourany a
konstrukce bude doplnéna o Zelezobetonovou desku s novymi parapetnimi zidkami a s fimsou, ktera bude
tvorit Zlab pro castecné otevrené kolejové loZe trati. Deska bude od pri¢né osy mostu podélné vyspadovana
smérem k predpoli. Izolace nosné konstrukce bude protazena 5,0 m za hranu desky, kde bude provedeno
odvodnéni pomoci drendini trouby vyvedené pres betonovou tvarovku a skluz do vsakovaci jimky umisténé v
paté ndspu. Izolace bude opatfena mékkou ochrannou. Pfechod uzavieného kolejové loze do Siré traté bude
zajiStén pomoci vybéhovych gabionovych zidek. Stavajici betonova, resp. kamenna kfidla budou odbouradna cca
0,15 m pod uroven nové fimsy betonového Zlabu, budou ocisténa VVP, sanovana, resp. presparovana a v
odbourané ¢asti doplnéna o novou Zelezobetonovou fimsu. Stavajici fimsy kfidel budou ocistény VVP a budou
sanovany. Horni hrana nové parapetni zidky bude opatfena ocelovym tfimadlovym zabradlim. Vlevo v
kolejovém loZi bude vedle fimsy umistén kabelovy Zlab.
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SO 04-20-01 Most v ev. km 102,106

Stavajici most tvofi podchod pod kolejistém Zelezni¢ni stanice Semily. Konstrukce je tvofena tfemi ¢astmi
rozdilného materialu a stari. Jedna se o dvojici kamennych kleneb z kvadrového zdiva s cihelnou mezi-¢asti se
svétlikem a s cihelnou klenbou s kamennymi driky. Podchod délky cca 32 m bude zachovan. Klenby nosné
konstrukce proménné Sitky a driky opér budou ocistény VVP a sanovany, resp. presparovany. Vlevo byla
konstrukce v nedavné dobé opatifena novou Zelezobetonovou fimsou s ocelovym zabradlim, do které se
nebude pfi Upravé zasahovat. V Cele na pravé ¢asti podchodu budou stavajici parapetni zidky caste¢né
odbourany a konstrukce podchodu bude doplnéna o novou Zelezobetonovou parapetni zidku s fimsou tvaru L.
Horni povrch kleneb bude ocistén VVP a vyrovnan betonovou vrstvou tloustky cca 50 mm pro ulozeni izolace.
Izolace nosné konstrukce bude uloZzena na vyrovnavaci betonovou vrstvu kleneb a dovedena do paty klenby,
kde bude pokracovat do vzdalenosti 3,5 m od pricné osy mostu ve spadu minimalné 3% smérem od konstrukce,
kde bude provedeno odvodnéni pomoci drendini trouby vyvedené pres betonovou tvarovku a skluz do
vsakovaci jimky umisténé v paté naspu. lzolace klenby bude opatfena tvrdou ochrannou izolace, izolace
pokracujici od paty klenby bude opatfena mékkou ochrannou. Pfechod uzavieného kolejové loZe do Siré traté
bude v pravé &3asti podchodu zajistén pomoci vybéhovych gabionovych zidek. Stavajici betonova kfidla vpravo
budou ¢aste¢né odbourana, budou ocisténa VVP, prespdrovana a v odbourané c¢dasti doplnéna o novou
Zelezobetonovou fimsu. Horni hrana nové parapetni zidky bude opatfena ocelovym tfimadlovym zabradlim.
Vlevo v kolejovém loZi bude vedle fimsy umistén kabelovy Zlab.

SO 05-20-01 Most v ev. km 106,270

Stdvajici kamenny klenbovy most prevadi kolej pres obCasnou vodotec. Stavajici nosnd kamennd konstrukce
klenby $itky cca 5,30 m je z rubu osedlana betonovou deskou tloustky 0,4 m a z lice opatfena torkretem.
Konstrukce bude ociSténa VVP a sanovana. Stavajici parapetni zidky budou ¢aste¢né odbourany a konstrukce
bude doplnéna novymi parapetnimi zidkami a s fimsou ve tvaru L, které budou zakotveny do stdvajicich
parapetnich zidek pomoci vlepenych ocelovych kotev do predvrtanych otvorl. Stavajici betonova deska
umisténa na puvodni kamenné klenbé je doplnéna stavajici vyrovnavaci betonovou vrstvu vysparovanou do
stredu mostu, kde je umistén odvodnovac. Toto stavajici odvodnéni bude obnoveno. Izolace bude opatiena
mékkou ochrannou izolace. Pfechod uzavieného kolejové loZe do Siré traté bude zajistén pomoci vybéhovych
gabionovych zidek. Stavajici betonovd kfidla budou odbourdna cca 0,15 m pod spodni Urovef novych
parapetnich zidek, budou ocisténa VVP, sanovdna a v odbourané ¢asti doplnéna o novou Zelezobetonovou
fimsu. Horni hrana nové parapetni zidky bude opatfena ocelovym tfimadlovym zabradlim. Vlevo v kolejovém
loZi bude vedle fimsy umistén kabelovy Zlab.

SO 05-20-02 Most v ev. km 107,347

Stavajici betonovy klenbovy most prevadi trat pfes Mlynsky potok pod trati. Nosna konstrukce $irky cca 5,67 m
bude ocisténa VVP a sanovdna. Stavajici parapetni zidky budou caste¢né odbourdny a konstrukce bude
doplnéna novymi parapetnimi zidkami a s fimsou ve tvaru L, které budou zakotveny do stavajicich parapetnich
zidek pomoci vlepenych ocelovych kotev do predvrtanych otvorG. V drovni spodni hrany minimalniho
kolejového loZe bude vytvorena vrstva z podkladniho betonu, ktera bude od pficné osy mostu podélné
vyspadovana smérem k predpoli. Izolace konstrukce bude protazena 5,0 m za pomyslnou hranu spojujici konce
novych parapetnich zidek, kde bude provedeno odvodnéni pomoci drenazni trouby vyvedené pres betonovou
tvarovku a skluz do vsakovaci jimky umisténé v paté ndspu. Izolace bude opatfena mékkou ochrannou. Pfechod
Castecné otevieného kolejové loze do Siré traté bude zajistén pomoci vybéhovych gabionovych zidek. Stavajici
betonova kfidla budou odbourdna cca 0,15 m pod drover nové fimsy, resp. parapetni zidky, budou ocisténa
VVP, pfespdrovana a v odbourané casti doplnéna o novou Zelezobetonovou fimsu. Stavajici natokové zidky
budou ocistény VVP a sanovany. Horni hrana nové parapetni zidky bude opatfena ocelovym tfimadlovym
zabradlim. Vlevo v kolejovém loZi bude vedle fimsy umistén kabelovy Zlab. Koryto mlynského potoka bude
vycisténo a doplnéno o novou kamennou dlazbu do betonového loZe opatfenou na vtoku a vytoku prahem z
prostého betonu.

SO 06-20-01 Most v ev. km 109,292

Stdvajici most tvori 3 pole. Na mosté prochazi pfima kolej, na most zasahuje prvni vyhybka turnovského zhlavi
ST Zelezny Brod. Pod mostem otvorem pfi opéfe turnovské prochazi obecni cesta. Podjezdna vyska je jen 2,20
m. Stfednim otvorem protéka stale zavodnény potok "Brodek". Plvodni zdény most byl jiz jednou
rekonstruovan. Provedlo se rozsifeni VMP. V disledku tohoto rozsifeni vznikla nutnost rozsifit opéry a pilire.
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Bylo provedeno zajisténi kleneb a oper u prvnich dvou otvor(i betonovou armovanou obezdivkou. Svétlost
téchto otvorll je nyni 3,00 m. Nad klenbami se plvodni parapety a Celni zdi odbouraly a zfidily se na nich
vysazené Zelezobetonové konzoly. Treti klenba nad pouZivanou komunikaci byla snesena a nahrazena
Zelezobetonovou deskou, UloZna Sitka desky je 6,60 m. Na desce jsou pldorysné pod koleji Zelezobetonové
tramy pftiblizné lichobéznikového prirezu, na nichZ jsou pfimo uloZeny dfevéné praice. Stavebné-technicky
stav mostu je dobry. Na mosté jsou dodrieny parametry VMP. Nevyhovujici je vySka obrysu nutného
kolejového loze 410 mm, tyto poméry budou zachovany, nebudou vylepSeny. Konstrukce mostu a kfidla jsou
lokdlné postizeny vodou stékajici z povrchu.

Stavajici prostorové poméry pod mostem, na mosté i poloha koleje a vyhybky vcetné zpusobu uloZeni na
dievénych praZcich bude zachovana. Rimsy a zabradli budou renovovany. Na mosté bude zfizena nova izolace
proti stékajici vodé s tvrdou ochranou pfimo na Zelezobetonové nosné konstrukce mostu. Bude zachovano
pavodni podélné vyspadovani, izolace k opéram a pilifdm a budou vyménény plvodni odvodriovace za nové ve
stejnych mistech a se stejnymi parametry. K tomu je nutno provést v rozsahu celého mostu sneseni kolejového
rostu, kolejového loZze a ochrany izolace. Povrch plvodnich konstrukci bude cely ocistén (otryskan) tlakovou
vodou a abrazivem. Na konstrukcich i omitkdch bude provedena sanace a sjednoceni a ochrana povrchd.
Obnazena ocelova vyztuz Zelezobetonu bude sanovana. Zabradli bude ponechano stavajici, bude odstranéna
koroze a budou provedeny antikorozni natéry.

SO 06-20-02 Most v ev. km 113,218

Most je jednokolejny, umistény v Siré trati v oblouku s pribéZnym kolejovym loZem. Na mosté nejsou dodrzeny
parametry prostorové prlichodnosti VMP a Sifka nutného obrysu kolejového loZe. Spodni stavba mostu je
tvofena Zelezobetonovymi opérami. Nosnou konstrukci mostu tvofi betonovd armovana deska systému
,Wiinsch“ dle starych typizovanych plénd CSD, uprostied 640 mm silna, konstrukéni vysky 1090 mm. Pies
objekt vede na pravé strané kabelova trasa v chranicce upevnéné na zabradli. Nosné konstrukce jsou
odvodnény podélnym vyspadovanim. Stavajici izolace je odvodnéna kamennou rovnaninou za opérami. Opéry
mostu a kridla jsou lokalné postizeny vodou stékajici z povrchu. Nosna Zelezobetonova deska vykazuje vyrazné
poruchy kryti ocelové vyztuZe, coz zpUsobuje jeji korozi. To svéd¢i o poruseni izolace. V mistech zatékani resp.
prosakovani vody je povrch narusen do hloubky cca 10 — 50 mm. Mimo mista zatékani je povrch v relativné
dobrém stavu. V prostoru pod mostem probiha mistni Gcelovd komunikace. Pod mostem je vozovka - mistni
komunikace 6,0 m Siroka +2 chodniky po 0,50 m Sirky, podjezdna vyska 4,20 m.

Na konstrukci bude proveden novy systém vodotésné izolace proti stékajici vodé (SVI) dle osvédéeni SZDC s
tvrdou ochranou vyspadovany podélné cca 5 m za most do Siré trati. Odtud vodu odvedou pficné drendze v
jednostranném spddu. K tomu je nutno provést v rozsahu celého mostu a predpoli sneseni kolejového rostu,
kolejového loze. Na mosté bude odstranéna ochrana izolace, pfipadné bude odstranéna i pivodni izolace. Sitka
VMP bude zvétsena, Na obou fimsach bude umisténo ocelové zabradli z predepsanych ocelovych profild na
konzolové ocelové konstrukci s rozsifenim pochozi stezky pororosty. Nutna tloustka kolejového loze vyhovuje
510 + 40 mm. Nutna Sifka kolejového loZe nebude ani v novém stavu vyhovovat. Budou vybudovany prechody
do Siré trati z gabion(. Povrch plvodnich konstrukci bude ocistén (otryskan) tlakovou vodou a abrazivem. Na
celé konstrukci bude provedena sanace betonovych konstrukci a povrchl, omitky budou v nutném rozsahu
odstranény, sanovany a povrch sjednocen.

SO 06-20-03 Most v ev. km 113,490

Most je jednokolejny, umistény v Siré trati v pfimé s pribéznym kolejovym loZzem. Most byl dfive prestavén z
klenutého mostu na Zelezobetonovou desku. Na mosté jsou dodrZzeny parametry prostorové prichodnosti VMP
a vyska a Sitka nutného obrysu kolejového loZe. Spodni stavba mostu je tvofena Zelezobetonovymi opérami.
Nosnd konstrukce je sestavena ze dvou uzkych Zelezobetonovych desek KDZ 6,0 m dle typového podkladu
Sudopu na nézZ jsou zavéseny typové konzoly KO-2 (délky 1,5 m). Vzdalenost mezi hranami konzol je 5300 mm,
mezi zabradlim 6500 mm. Desky jsou uloZeny na uUloznych prazich. V loZiskovych ryhach je rozprostiena
cementova malta. Podélné a pticné spary jsou kryty dle tehdejSiho typizovaného projektu. Rubova izolace je
provedena asfaltovou izolaci + ochranna omitka tloustky 4 cm s draténou vlozkou. Odvodnéni je feSeno pomoci
podélné odvodnovaci spary mezi deskami pod osou koleje. Spara je kryta prefabrikovanymi destickami (délky
60 cm) a pod ni je umistén odvodnovaci Zlab. Takzvana svahova kfidla tedy vlastné prodlouzeni fims jsou opét
typové uloZené na zakladovy odstupek kolem zakladd kridel. ProdlouZené fimsy jsou podezdény aZ nad opéru.
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V horni ¢3asti prodlouzend fimsa prekryva koncovou dilata¢ni sparu u zavérnych zidek. Mezi konstrukci, spodnim
licem prodlouzenych fims a kfidlem je vloZen heraklit. Pfes objekt vede na pravé strané kabelova trasa v
chranicce upevnéné na zabradli. Opéry mostu a kridla jsou lokalné postizeny vodou stékajici z povrchu. Nosna
Zelezobetonova deska vykazuje vyrazné poruchy kryti ocelové vyztuZe, coZ zplsobuje jeji korozi. To svéd¢i o
poruseni izolace. V mistech zatékani resp. prosakovani vody je povrch narusen do hloubky cca 10 — 50 mm.
Mimo mista zatékani je povrch v relativné dobrém stavu.

Na konstrukci bude proveden novy hydroizolaéni systém s tvrdou ochranou vyspdarovany podélné cca 5 m za
most do Siré trati. Odtud vodu odvedou pfi¢né drendie v jednostranném spadu. K tomu je nutno provést v
rozsahu celého mostu a predpoli sneseni kolejového rostu, kolejového loze. Na mosté bude odstranéna
ochrana izolace, pfipadné bude odstranéna i plvodni izolace. Na mosté je izolace spadovana pfricné
doprostred. V podélném sméru jsou na konci desky zvySené okraje. Ty je nutno vybourat uprostifed mostu
stejné jako zvySeni zavérné zidky. Tak vznikne v plose izolace Zlab pro odvedeni vody vyspadovany za mostem
podélné cca 5 m z mostu do Siré trati. Odtud vodu odvedou pfi¢né drendze v jednostranném spddu. K tomu je
nutno provést v rozsahu celého mostu a predpoli sneseni kolejového rostu, kolejového loZe. Pfesna technologie
vymény izolace bude podrobné zpracovana v technologickém predpisu. Budou vybudovany prechody do Siré
trati z gabion(. Pfitom budou ponechany stavajici zaklady zdbradli v predpoli mostu. Povrch plvodnich
konstrukci bude ocistén (otryskan) tlakovou vodou a abrazivem. Na celé konstrukci bude provedena sanace
betonovych konstrukci a povrchti, omitky budou v nutném rozsahu odstranény, sanovany a povrch sjednocen.
Jedno poskozené kridlo bude ¢astecné ubourano a bude znova vybetonovano. Zabradli bude ponechdno
stdvajici, bude odstranéna koroze a budou provedeny antikorozni natéry.

SO 06-20-04 Most v ev. km 114,938

Most je jednokolejny, umistény v Siré trati v oblouku s pribéznym kolejovym loZzem. Most byl dfive pfestavén z
klenutého mostu na Zelezobetonovou desku. Na mosté jsou dodrZzeny parametry prostorové prichodnosti VMP
a vyska a Sitka nutného obrysu kolejového loZe. Spodni stavba mostu je tvofena Zelezobetonovymi opérami.
Nosna konstrukce je sestavena ze dvou uUzkych Zelezobetonovych desek délky 7,0 m, na nézZ jsou zavéseny
typové konzoly. Vzdalenost mezi hranami konzol je 5300 mm, mezi zabradlim 6500 mm. Desky jsou uloZeny na
uloznych prazich. Podélné a pricné spary jsou kryty. Rubova izolace je provedena asfaltovou izolaci + ochrannd
omitka tloustky 4 cm sdraténou vlozkou. Odvodnéni je feSeno pomoci podélné odvodriovaci spary mezi
deskami pod osou koleje a vyspadovanim za opéry. Takzvand svahova kfidla tedy vlastné prodlouZeni fims jsou
opét typové uloZené na zakladovy odstupek kolem zaklad( kridel. Prodlouzené fimsy jsou podezdény aZz nad
opéru. V horni ¢asti prodlouzena fimsa prekryva koncovou dilata¢ni sparu u zavérnych zidek. Mezi konstrukci,
spodnim licem prodlouzenych tims a kfidlem je vloZen heraklit. Pfes objekt vede na pravé strané kabelova trasa
v chrani¢ce upevnéné na zdbradli. Opéry mostu a kfidla jsou lokdlné postizeny vodou stékajici z povrchu. Nosna
Zelezobetonova deska vykazuje vyrazné poruchy kryti ocelové vyztuZe, coZ zplisobuje jeji korozi. To svédci o
poruseni izolace. V mistech zatékdni resp. prosakovani vody je povrch narusen do hloubky cca 10 — 50 mm.
Mimo mista zatékani je povrch v relativné dobrém stavu. V prostoru pod mostem probihd mistni komunikace s
asfaltovym povrchem.

Na konstrukci bude proveden novy hydroizolaéni systém s tvrdou ochranou vysparovany podélné cca 5 m za
most do Siré trati. Odtud vodu odvedou pficné drendze v jednostranném spadu. K tomu je nutno provést v
rozsahu celého mostu a predpoli sneseni kolejového rostu, kolejového loZe. Na mosté bude odstranéna
ochrana izolace, pfipadné bude odstranéna i plvodni izolace. Na mosté je izolace spadovand pfricné
doprostred. Pro odvedeni vody bude vyspadovanad za mostem podélné cca 5 m z mostu do Siré trati. Odtud
vodu odvedou pfi¢né drenaZe v jednostranném spadu. K tomu je nutno provést v rozsahu celého mostu a
predpoli sneseni kolejového rostu, kolejového loZe. Presnd technologie vymény izolace bude podrobné
zpracovana v technologickém predpisu. Budou vybudovany prechody do Siré trati z gabion(. Pfitom budou
ponechany stavajici zaklady zabradli v predpoli mostu. Povrch plvodnich konstrukci bude ocistén (otryskan)
tlakovou vodou a abrazivem. Na celé konstrukci bude provedena sanace betonovych konstrukci a povrchd,
zdénych kridel, omitky budou v nutném rozsahu odstranény, sanovany a povrch sjednocen. Zabradli bude na
mosté ponechdno stdvajici, bude odstranéna koroze a budou provedeny antikorozni natéry, v pfedpoli mostu
bude provedeno nové zabradli osazené do gabion.
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Zelezniéni propustky

SO 01-21-01 Propustek v km 92,231

Propustek je na jednokolejné $iré trati. Sitkové a vyskové usporadani kolejového loZe v souéasnosti nespliiuje
jeho nutny obrys dle €SN 73 6201 a VMP. Viechny nosné konstrukce jsou odvodnény p¥i¢nymi jednostrannymi
a podélnym vyspddovanim. Spodni stavba je sestavena z kamenného kvadrového piskovcového zdiva. Na horni
Casti jsou Zelezobetonové Ffimsy. Kfidla jsou z kvadrového zdiva se Zelezobetonovymi fimsami. V prostoru pod
mostem probiha mistni koryto vodotece. Povrch koryta je zaneSené hlinou a listim. Koryto by mélo byt
vydlaZzdéno lomovym kamenem. Na horni vtokovou ¢ast jsou napojeny Zlaby z pfilehlého odvodnéni svahi
traté. Opéry mostu, kfidla a klenba mostu jsou lokalné postizeny vodou stékajici z povrchu. Mimo mista
zatékani je povrch v dobrém stavu. Pres objekt vede kabelova trasa v chraniéce upevnéné na fimsach spodnich
kridel na vytokové strané propustku.

Provedenymi stavebnimi Upravami budou vylepSeny parametry Sifkového a vyskového usporadani kolejového
loze pro jeho nutny obrys dle CSN 73 6201 a VMP. Bude odstranéna vegetace v misté Upravy objektu,
mechanické odstranéni ndnosli zemin a vegetace na konstrukci, konstrukce budou ocistény tryskanim tlakovou
vodou s abrazivem (piskem) nebo a mechanicky, bude odstranéna vegetace a zeminy na dné propustku na
uroven stavajici dlazby nebo do horni Urovné zaklad. Na hornich vnéjsich okrajich obou poprsnich zidek
propustku budou vybudovany nové predsazené Zelezobetonové zidky tvaru ,L“. Zidky budou pod kolejovym
loZzem propojeny a tim fixovany dvéma pricnymi Zelezobetonovymi tramy Sitky 1 m a délky 3,45 m, vyztuz musi
byt napojena pomoci spojek vyztuze. Samotna fimsa je navrZena ve standardnim tvaru s okapnim nosem v lici a
Upravou pro ukonceni izolace na rubu. Vyska fims na pohledové strané je vlevo i vpravo po délce mostu
konstantni. Do fims budou kotveny sloupky zabradli pomoci dodateéné vrtanych lepenych kotev. Na konstrukci
bude proveden novy hydroizolacni systém a pfi¢nych drendzi s tvrdou ochranou a upevnénim v boku k fimsam.
Pod $térkovym loZzem se nachazi izolace a pod ni vrstva Stérkopisku zpevnéna cementem C12/15 tloustky 150 -
250 mm. Povrch konstrukci bude ocistén (otryskan) tlakovou vodou a abrazivem. Na celé konstrukci bude
provedena sanace betonovych konstrukci. Sitka VMP bude vyhovujici (2625 mm) a tloustka kolejového loze
bude 510 + 40 mm. Nutna Sifka kolejového loZze bude vyhovovat.

SO 03-21-01 Propustek v km 97,700

Stdvajici kamenny klenbovy propustek prevadi kolej pfes ob¢asnou vodotec¢. Nosna konstrukce Sirky cca 4,85 m
bude ocisténa VVP a prespdrovana. Stavajici parapetni zidky budou castecné odbourany a konstrukce bude
doplnéna o Zelezobetonovou desku s novymi parapetnimi zidkami a s fimsou, kterd bude tvofit Zlab pro
CasteCné oteviené kolejové loZe trati. Deska bude od pfi¢né osy mostu podélné vyspadovana smérem k
predpoli. Izolace nosné konstrukce bude protazena 3,4 m za hranu desky, kde bude provedeno odvodnéni
pomoci drendzni trouby vyvedené pres betonovou tvarovku a skluz do vsakovaci jimky umisténé v paté naspu.
Izolace bude opatfena mékkou ochrannou. Pfechod uzavieného kolejové loZze do Siré traté bude zajistén
pomoci vybéhovych gabionovych zidek. Stavajici kamenna kfidla budou odbourana cca 0,15 m pod droven nové
fimsy betonového Zlabu, budou ocisténa VVP, presparovdana a v odbourané casti doplnéna o novou
Zelezobetonovou fimsu. Stavajici fimsy kridel budou ocistény VVP a budou sanovany. Horni hrana nové
parapetni zidky bude opatfena ocelovym tfimadlovym zabradlim. Vlevo v kolejovém loZi bude vedle fimsy
umistén kabelovy Zlab. Koryto obcdasné vodotece bude vycisténo a bude provedeno odlazdéni kamennou
dlazbou do betonového loZe na vtoku a vytoku doplnénou o pfi¢né betonové prahy.

SO 03-21-02 Propustek v km 98,682

Stavajici klenbovy kamenny propustek bude zatrubnén prefabrikovanymi troubami DN 1200. Na vtoku je
navrzena monoliticka jimka spadisté se stupackami ohrani¢ena zadbradlim. Ve stavajicim mostnim otvoru budou
osazeny prefabrikované patkové trouby a prostor mezi stavajici klenbou a prefabrikovanymi troubami bude
vyplnén injektdzi. Stavajici poprsni zidky budou vyskové upraveny (ubourany) tak, aby jeji horni hrana byla
minimalné 5 cm pod urovni plané Zelezni¢niho spodku a prostor mezi poprsni zidkou a nové zfizovanou jimkou
bude vyplnén betonem.

SO 03-21-03 Propustek v km 99,570
Stavajici nevyhovujici propustek bude nahrazen novym trubnim propustkem DN 600. Na vtoku je navriena
monolitickd Zelezobetonova jimka s uzamykatelnym pochozim roStem, do které jsou zaustény trativody trati a
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stdvajici prikop. Na vytoku je navrzeno ukonceni Sikmou koncovou troubou a vybéh z kamenné dlazby do
betonu. Napojeni na stavajici stav (koryto) bude provedeno kamennym zasypem v délce 1,5 m.

SO 03-21-04 Propustek v km 99,688

Stdvajici nevyhovujici a zasypany propustek bude nahrazen novym trubnim propustkem DN 600. Na vtoku je
navriena monolitickd Zelezobetonovd jimka s uzamykatelnym pochozim roStem, do které jsou zaustény
stdvajici pfikopy. Na vytoku je navrzeno ukonceni monolitickou zidkou délky 4,5 m a Uprava stavajiciho koryta.
V ramci uUprav na vytoku bude c¢astecné zasypdna a upravena stavajici strz, zpevnéni pfikrého koryta je
navrzeno z tézkého kamenného zahozu se stabilizacnimi stupni. Napojeni trubniho propustku na zahoz je
navrZeno kamennou dlazbou do betonu.

SO 03-21-05 Propustek v km 101,139

Stavajici nevyhovuijici trubni propustek DN 300 bude nahrazen novym trubnim propustkem DN 600. Na vtoku je
navrZena monolitickd Zelezobetonovd jimka s vyuzitim stavajicich zarubnich zidek propustku, do které jsou
zaustény stavajici pfikopy. Na vytoku je navrieno ukonceni Sikmou koncovou troubou a vybéh z kamenné
dlazby do betonu.

SO 03-21-06 Propustek v km 101,240

Stavajici nevyhovujici trubni propustek DN 300 bude nahrazen novym trubnim propustkem DN 600. Na vtoku i
na vytoku jsou navrzeny monolitické Zelezobetonové jimky. Na vtoku je stavajici kamenna opérna zidka tvofici
prikop nahrazena velkymi prefabrikovanymi pfikopovymi Zlaby tvaru J (soucast SO 03-11-01), monoliticka jimka
svym tvarem navazuje na pfikopové Zlaby. Terén vlevo od trati je upraven tak, aby navazoval na navriené
prikopové prefabrikaty. Monolitickd jimka na vytoku je navrZena z dUvodu nedostatku mista na draznim
pozemku a usmérnuje tok do stdvajictho koryta vodotece. Napojeni koryta vodotece je provedeno hrubym
kamennym zasypem.

SO 05-21-01 Propustek v km 103,758

Stdvajici klenbovy kamenny propustek je zatrubnén prefabrikovanymi troubami DN 800. Na vtoku je navrZena
monolitickd jimka spadisté se stupackami a uzamykatelnym pochozim roStem. Ve stdvajicim mostnim otvoru
budou osazeny prefabrikované patkové trouby a prostor mezi zbytky stdvajicich opér a prefabrikovanymi
troubami bude vyplnén betonem. Stavajici poprsni zidka vpravo bude na lici o¢isténa a bude na ni zfizena nova
monolitickd fimsa se zabradlim. Leva poprsni zidka bude vyskové upravena (ubourana) tak, aby jeji horni hrana
byla minimalné 5 cm pod urovni plané Zelezni¢niho spodku a prostor mezi poprsni zidkou a nové zfizovanou
jimkou bude vyplnén betonem.

SO 06-21-01 Propustek v km 109,945

Propustek se nachazi v $iré trati. Trat nad propustkem je jednokolejna. Nad propustkem neni dodriena
prostorova prachodnost VMP. Sitkové a vyskové usporadani kolejového loZe v soucasnosti nesplfiuje nutny
obrys dle CSN 73 6201. Provedenymi stavebnimi Gpravami budou tyto parametry vylepseny. Zaklad opér
samotného propustku je z betonu ,,B“ s kamenem. Opéry propustku jsou z betonu ,,C* s kamenem. Klenba je z
lomového kamene. Do téchto zakladl a klenby se nezasahuje, tedy ty zlstavaji beze zmén. Spodni stavbu
doplnuji z obou stran propustku kfidla. Ty jsou misty silné pokryty mechem. Kridlo u odtoku vpravo je ¢astecné
zasypané. Cela propustku jsou z betonu “E“ s p¥imési 25% kamen(l. Nevykazuji jakakoli narueni. Celd nosna
konstrukce byla kdysi oddélena izolaci od Stérkového loZe a jeho nenosné spodni vrstvy. Izolace je dnes zcela
urcité nefunkéni. Nosna konstrukce je odvodnéna podélnym vyspadovanim za opéry. Koryto pod propustkem a
pred nim je dlazdéno z lomového kamene do betonu. Koryto je zepfedu zprava Castecné zasypané, dalsi odtok
vody je to silné bahnitym prostorem délky cca 30 m.

Na hornich vnéjsSich okrajich obou poprsnich zidek propustku budou vybudovany nové predsazené
Zelezobetonové zidky tvaru ,L“. Zidky budou pod kolejovym loZzem propojeny a tim fixovany dvéma pfi¢nymi
Zelezobetonovymi tramy Sirky 1m a délky 3,45 m, vyztuz musi byt napojena pomoci spojek vyztuze. Samotna
fimsa je navrzena ve standardnim tvaru s okapnim nosem v lici a Upravou pro ukonceni izolace na rubu. Vyska
fims na pohledové strané je vlevo i vpravo po délce mostu konstantni. Do fims budou kotveny sloupky zabradli
pomoci dodatecné vrtanych lepenych kotev. Na konstrukci bude proveden novy hydroizola¢ni systém a
priénych drenazi s tvrdou ochranou a upevnénim v boku k fimsam. Pod Stérkovym loZzem se nachazi izolace a
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pod ni vrstva $térkopisku zpevnénd cementem C12/15 tloustky 150 - 250 mm. Povrch konstrukci bude ocistén
(otryskan) tlakovou vodou a abrazivem. Na celé konstrukci bude provedena sanace betonovych konstrukci.
Sitka VMP bude vyhovujici (2625 mm) a tloustka kolejového loze bude 510 + 40 mm. Nutna $itka kolejového
loZe bude vyhovovat.

SO 06-21-02 Propustek v km 110,100

Pfedmétem projektu je zruseni stavajiciho propustku z dlvodu nevyhovujicich rozmérd (maly primér) a
nefunkcnosti a vystavba nového, ktery bude slouZit pro prevedeni obcasné vodotece z pfikopu a svahu nad
trati. Stavajici propustek je zcela degradovan a v misté neni patrny. Pfipadné staré ¢asti konstrukce budou zcela
zbourany. Pro stavbu nového propustku budou pouzity Zelezobetonové trouby DN 800 na jedné strané
ukoncené kolmym celem se spadistém a na druhé Sikmou vytokovou Zelezobetonovou troubou DN 800. Délka
propustku bude 8,5 m a jeho spad 5,0 %. Trouby budou umistény na betonovém zakladu tloustky 250 mm.
Spadistova Sachta je navriena z vyztuzeného betonu tloustky 400 mm, zaloZeni plosné. Zaklad je z prostého
betonu. Na Sachté spadisté bude osazena kompozitni mfiz. Vykop bude proveden svahovany ve sklonu 1:1 v
zeminé 3. tfidy téZitelnosti. Nadndsyp v misté vrcholu trouby je minimalné 20 cm, nad nim je dodrZena vyska
nutného kolejového loze. V oblasti vtoku a vytoku do spadisté propustku je navrieno odlazdéni v délce 2 m,
koryto do vysky 0,7 m. Odlazdéni bude provedeno z lomového kamene na betonovém podkladu.

SO 06-21-03 Propustek v km 110,175

Predmétem projektu je zruSeni stavajiciho propustku z dlvodu nevyhovujicich rozmérQ (maly primér) a
nefunkcnosti a vystavba nového, ktery bude slouzit pro pfevedeni obcasné vodotece z pfikopu a svahu nad
trati. Stavajici propustek je zcela degradovan. Ptipadné staré ¢asti konstrukce budou zcela zbourany. Pro stavbu
nového propustku budou pouzity Zelezobetonové trouby DN 800 na jedné strané ukoncené kolmym celem se
spadistém a na druhé Sikmou vytokovou Zelezobetonovou troubou DN 800. Délka propustku bude 8,5 m a jeho
spad 5,0 %. Trouby budou umistény na betonovém zakladu tloustky 250 mm. Spadistova Sachta je navriena z
vyztuZzeného betonu tloustky 400 mm, zaloZeni plosné. Zaklad je z prostého betonu. Na Sachté spadisté bude
osazena kompozitni mfiz. Vykop bude proveden svahovany ve sklonu 1:1 v zeminé 3. tfidy téZitelnosti.
Nadndsyp v misté vrcholu trouby je minimalné 20 cm, nad nim je dodrZena vyska nutného kolejového loze. V
oblasti vtoku a vytoku do spadisté propustku je navrieno odlazdéni v délce 2 m, koryto do vysky 0,7 m.
Odlazdéni bude provedeno z lomového kamene na betonovém podkladu.

SO 06-21-04 Propustek v km 110,800

Predmétem projektu je zruSeni stavajiciho propustku z dlvodu nevyhovujicich rozmérQ (maly primér) a
nefunkcnosti a vystavba nového, ktery bude slouZit pro prevedeni obcasné vodotece z pfikopu a svahu nad
trati. Stavajici propustek je zcela degradovan. Ptipadné staré ¢asti konstrukce budou zcela zbourany. Pro stavbu
nového propustku budou pouzity Zelezobetonové trouby DN 800 na jedné strané ukonéené kolmym celem a na
druhé Sikmou vytokovou Zelezobetonovou troubou DN 800. Délka propustku bude 8,0 m a jeho spad 2,0 %.
Trouby budou umistény na betonovém zakladu tloustky 250 mm. Vtokové celo je navrieno z vyztuzeného
betonu tloustky 400 mm, zaloZeni plosné. Zéklad je z prostého betonu. Vykop bude proveden svahovany ve
sklonu 1:1 v zeminé 3. tfidy téZitelnosti. Nadndasyp v misté vrcholu trouby je minimalné 20 cm, nad nim je
dodrzena vyska nutného kolejového loZe. V oblasti vtoku a vytoku do spadisté propustku je navrzeno odlazdéni
v délce 2 m, koryto do vysky 0,7 m. Odlazdéni bude provedeno z lomového kamene na betonovém podkladu.
Dale pokracuje koryto v kamenném zahozu délky 2 m.

SO 06-21-05 Propustek v km 113,881

Predmétem projektu je zruSeni stavajiciho propustku z dlvodu nevyhovujicich rozmér (maly primér) a
nefunkcnosti a vystavba nového, ktery bude slouZit pro prevedeni obcasné vodotece z pfikopu a svahu nad
trati. Stavajici propustek je zcela degradovan. Pripadné staré casti konstrukce budou zcela zbourany. Pro stavbu
nového propustku budou pouZity Zelezobetonové trouby DN 800 na jedné strané ukonéené kolmym celem a na
druhé Sikmou vytokovou Zelezobetonovou troubou DN 800. Délka propustku bude 8,5 m a jeho spad 5,0 %.
Trouby budou umistény na betonovém zakladu tloustky 250 mm. Vtokové celo je navrieno z vyztuzeného
betonu tloustky 400 mm, zaloZeni plo$né. Zaklad je z prostého betonu. Vykop bude proveden svahovany ve
sklonu 1:1 v zeminé 3. tfidy tézitelnosti. Nadndsyp v misté vrcholu trouby je minimalné 20 cm, nad nim je
dodrZena vyska nutného kolejového loZe. V oblasti vtoku a vytoku do spadisté propustku je navrzeno odlazdéni
v délce 2 m, koryto do vysky 0,7 m. Odlazdéni bude provedeno z lomového kamene na betonovém podkladu.
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SO 06-21-06 Propustek v km 114,128

Propustek se nachazi v Siré trati. Trat nad propustkem je jednokolejnd. Nad propustkem neni dodriena
prostorova prichodnost VMP. Sitkové a vyskové usporadani kolejového loZe v soudasnosti nesplfiuje nutny
obrys dle €SN 73 6201. Provedenymi stavebnimi Upravami budou tyto parametry vylepseny. Zéklad opér
samotného propustku je z betonu ,B“ s kamenem. Opéry propustku jsou z betonu ,,C* s kamenem. Klenba je z
kamene. Do téchto zékladl a klenby se nezasahuje, tedy ty zGstdvaji beze zmén. Spodni stavbu doplnuji z obou
stran propustku kfidla provedena z kamene. Ty jsou misty silné pokryty mechem. Pravé k¥idlo u odtoku je tfeba
pFezdit. Doslo k vyvaleni zdi. Cela propustku jsou z kvaddrového zdiva. Nevykazuji jakakoli narugeni. Celd nosnd
konstrukce byla kdysi oddélena izolaci od Stérkového loZe a jeho nenosné spodni vrstvy. Izolace je dnes zcela
urcité nefunkéni. Nosna konstrukce je odvodnéna podélnym vyspadovanim za opéry. Koryto pod propustkem a
pred nim je dlazdéno z lomového kamene do betonu. Dalsi odtok vody od propustku do feky je vyresen. Vedle
propustku probihd nova cyklostezka. Diky této nedavné stavbé byla odtokova voda z propustku odvedena
novym korytem do reky. Kratky usek mezi propustkem a nové vybudovanym odtokem by se mél vydlazdit. Pres
objekt vede na strané odtoku kabelova trasa v chraniéce upevnéna na fimse vedle zabradli.

Budou vybudovany nova celni zidka a fimsa na propustku vlevo. Vlevo - ze strany pfitoku vody do propustku se
odstrani plvodni nevyhovujici zabradli a fimsa. Na stejné strané propustku na opére a kidlech budou
odstranény horni ¢asti tak, aby bylo mozno vybudovat novou zidku pod fimsu a fimsu samotnou. Na hornim
okraji této poprsni zidky propustku bude vybudovéna nova delsi prfedsazena Zelezobetonova zidka. Ta je z¢asti
posazena nha nové vybudovanych zakladech (zhotovenych vedle stdvajicich kfidel) a zCasti vetknuta pod budouci
Stérkové loZe. Do ni bude kotvena nova fimsa. Samotnd fimsa je navriena ve standardnim tvaru s okapnim
nosem v lici a Upravou pro ukonéeni izolace na rubu. Vyska fimsy je po celé délce propustku konstantni. Do
fimsy budou kotveny sloupky zabradli pomoci dodatec¢né vrtanych lepenych kotev. Stavajici fimsa na strané
odtoku bude zachovéna. Na konstrukci bude proveden novy hydroizolacni systém a pricnych drenazi s tvrdou
ochranou. Hydroizolace bude z jedné strany pfichycena na stavajici ponechanou fimsu a prekryta krycim
plechovym pdskem. Pod Stérkovym loZem se nachazi izolace a pod ni vrstva Stérkopisku zpevnéna cementem
C12/15 tloustky 150 - 250 mm. Povrch plvodnich konstrukci propustku bude ocistén (otryskan) tlakovou vodou
a abrazivem. Na celé konstrukci bude provedena sanace betonovych konstrukci. Sitka VMP bude vyhovujici
(2625 mm) a tloustka kolejového loze bude 510 + 40 mm. Nutn4 Sitka kolejového loZze bude vyhovovat.

SO 06-21-07 Propustek v km 115,000

Propustek se nachazi v Siré trati. Trat nad propustkem je jednokolejnd. Nad propustkem neni dodriena
prostorova priichodnost VMP. Sitkové a vyskové usporadani kolejového loze v soucasnosti nespliiuje nutny
obrys dle CSN 73 6201. Provedenymi stavebnimi Upravami budou tyto parametry vylep$eny. Zéklad opér
samotného propustku je z betonu ,,B“ s kamenem. Opéry propustku jsou z betonu ,,C* s kamenem. Klenba je
z kvadrového zdiva. Do téchto zakladl a klenby se nezasahuje, tedy ty zUstavaji beze zmén. Spodni stavbu
doplriuji z obou stran propustku kfidla provedend z kvadrového zdiva. Cela propustku jsou z kvadrového zdiva.
Nevykazuji jakakoli naruseni. Cela nosnd konstrukce byla kdysi oddélena izolaci od stérkového loze a jeho
nenosné spodni vrstvy. lzolace je dnes zcela urcité nefunkéni. Nosnd konstrukce je odvodnéna podélnym
vyspadovanim za opéry. Koryto pod propustkem je dlazdéno z lomového kamene do betonu Pres objekt vede
na strané odtoku kabelova trasa v chranicce upevnéna na fimse vedle zabradli.

Budou vybudovany nova celni zidka a fimsa na propustku vlevo. Vlevo - ze strany pfitoku vody do propustku se
odstrani pUvodni nevyhovujici zdbradli a fimsa. Na stejné strané propustku na opére a kfidlech budou
odstranény horni ¢asti tak, aby bylo mozno vybudovat novou zidku pod fimsu a fimsu samotnou. Na hornim
okraji této poprsni zidky propustku bude vybudovéna nova delsi prfedsazena Zelezobetonova zidka. Ta je z¢asti
posazena na nové vybudovanych zakladech (zhotovenych vedle stavajicich kridel) a z¢asti vetknuta pod budouci
Stérkové loZe. Do ni bude kotvena nova fimsa. Samotna fimsa je navrZena ve standardnim tvaru s okapnim
nosem v lici a Upravou pro ukonceni izolace na rubu. Vyska fimsy je po celé délce propustku konstantni. Do
fimsy budou kotveny sloupky zabradli pomoci dodatec¢né vrtanych lepenych kotev. Stavajici fimsa na strané
odtoku bude zachovéna. Na konstrukci bude proveden novy hydroizolacni systém z a pficnych drenazi s tvrdou
ochranou. Hydroizolace bude z jedné strany pfichycena na stdvajici ponechanou fimsu a prekryta krycim
plechovym péaskem. Pod Stérkovym loZzem se nachazi izolace a pod ni vrstva stérkopisku zpevnéna cementem
C12/15 tloustky 150 - 250 mm. Povrch konstrukci bude o¢istén (otryskan) tlakovou vodou a abrazivem. Sitka
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VMP bude vyhovujici (2625 mm) a tloustka kolejového loze bude 510 + 40 mm. Nutna Sitka kolejového loze
bude vyhovovat.

Zdrubni zdi

SO 01-22-01 Zarubni zed v km 86,652 - 86,701

SO 01-22-02 Zarubni zed' v km 86,701 - 86,741

Zarubni zed' se nachazi v hlubokém zafezu provedeném z velké ¢asti ve skalnich horninach. Zed ma funkci spise
obkladni. Zabrarnuje degradaci skalniho masivu a vypadavani kamenG do traté. Zarubni zed je provedena z
opracovaného kamenného zdiva. Na objektu se vyskytuji drobné lokalni poruchy v podobé vypadlych kament
nebo drobnych poruch zplsobenych pulsobenim vegetace. Na objektu je zaznamenana jedna vyraznéjsi
porucha, které si vyzada vyraznéjsi zasah. Je zplUsobena vymletim zakladky za rubem zdi a jeji nasledny propad.
V nékterych pripadech se stav skalnich blok( nejevi uspokojivy a zarubni sténa v téchto pfipadech vyZaduje
rozsifeni (jedna se o kaverny ve skalnich blocich).

Novy stav ma za ukol zajistit spolehlivost zarubni zdi, aby se minimalizovali rizika lokdInich kolapst zdi a s tim
spojené snizovani provozni rychlosti trati. Prakticky se tedy jednd o provedeni stavebni Cinnosti v podobé
doplnéni stavajici zarubni zdi z kamenného zdiva a oCiSténi povrchu zdi véetné odstranéni vegetace.

SO 01-22-03 Zarubni zed' v km 88,690 - 88,910

Zarubni zed' se nachazi v hlubokém zafezu provedeném z velké ¢3sti ve skalnich horninach. Zed' ma funkci spise
obkladni. Zabrariuje degradaci skalniho masivu a vypadavani kamenG do traté. Zarubni zed je provedena z
opracovaného kamenného zdiva. Na objektu se vyskytuji drobné lokalni poruchy v podobé vypadlych kament
nebo drobnych poruch zpUsobenych plsobenim vegetace. Na objektu je zaznamendana rada vyraznéjsich
poruch, které vyZaduji vyraznéj$i zasahy. Zpravidla se jednad o plsobeni de$fové vody a vegetace. Casti stén
zcela chybi.

Novy stav ma za ukol zajistit spolehlivost zarubni zdi, aby se minimalizovali rizika lokdlnich kolaps( zdi a s tim
spojené snizovani provozni rychlosti trati. Prakticky se tedy jednd o provedeni stavebni ¢innosti v podobé
doplnéni stavajici zarubni zdi z kamenného zdiva a ocisténi povrchu zdi véetné odstranéni vegetace. V Usecich,
kde doslo k tplnému kolapsu zarubni zdi a plvodni zdivo chybi, je navriena nahrada v podobé gabionové zdi.

Sestava gabionu je sloZzena z koSt Sitky 600 mm a délky dle mozZnosti dodavatele. Gabionova sténa bude
uloZena na podkladnim betonu tloustky minimalné 150 mm ve sklonu dle nahrazované stény.

SO 01-22-04 Zarubni zed' v km 92,395 - 92,565

Zarubni zed' se nachazi v hlubokém zafezu provedeném z velké &3sti ve skalnich horninach. Zed' ma funkci spise
obkladni. Zabrariuje degradaci skalniho masivu a vypadavani kamenG do traté. Zarubni zed je provedena z
opracovaného kamenného zdiva. Na objektu se vyskytuji drobné lokalni poruchy v podobé vypadlych kament
nebo drobnych poruch zplsobenych plsobenim vegetace. Na objektu je zaznamenana fada vyraznéjsich
poruch, které vyZaduji vyraznéjsi zasahy. Zpravidla se jedna o plsobeni destové vody a vegetace. Casti stén
zcela chybi.

Novy stav ma za ukol zajistit spolehlivost zarubni zdi, aby se minimalizovali rizika lokalnich kolapsl zdi a s tim
spojené snizovani provozni rychlosti trati. Jedna o provedeni stavebni ¢innosti v podobé doplnéni stavajici
zarubni zdi z kamenného zdiva a ocisténi povrchu zdi véetné odstranéni vegetace. V Usecich, kde doslo k
Uplnému kolapsu zarubni zdi a plvodni zdivo chybi je navriena nahrada v podobé gabionové zdi. Sestava
gabionl je sloZena z kosa Sirky 600 mm a délky dle moZznosti dodavatele. Gabionova sténa bude uloZena na
podkladnim betonu tloustky minimalné 150 mm ve sklonu dle nahrazované stény.

SO 03-22-01 Zarubni zed' v km 97,070 - 97,107
SO 03-22-02 Zarubni zed' v km 97,106 - 97,300
V ramci Upravy zarubnich zdi bude provedeno lokalni prezdéni stavajicich zdi, ocisténi povrchu svahl a
odstranéni naletové vegetace. Na stavajici zarubni zdi vpravo v km 97,090 az 97,160 bude provedena nova
monoliticka Zelezobetonova fimsa, vzdusny lic bude ocistén a presparovan. Konec zdi se Sikmym kridlem bude v
rdmci Upravy zarubni zdi v nutném rozsahu prezdén. Stavajici zarubni zed vlevo (km 97,108 — 97,128) bude
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lokalné prezdéna a ocisténa. Navazujici kamenna zarubni zed vpravo (od km 97,163) zdénd na sucho bude v
celém rozsahu ocisténa, bude odstranéna uchycend vegetace a v mistech kolapsu zdi bude zed' lokalné
prezdéna. Stavajici kamenna zarubni zidka vlevo (od km 97,160) bude v celém rozsahu nahrazena betonovym
prikopovym Zlabem tvaru J (soucast SO 03-11-01). Stavajici svahy budou v km 97,076 az 97,240 plosné ocistény
od vegetace, bude odstranéna uvolnéna kamenna sut a budou podezdény lokalné uvolnéné a nestabilni skalni
bloky. V ramci oCisténi svahu bude také zkontrolovano stavajici podezdéni skalnich blokl provedené v minulosti
a pfipadné bude toto podezdéni obnoveno. Pfi posuzovani stability skalnich blokl je vyZzadovana pfitomnost
geologa stavby.

SO 06-22-01 Zarubni zed' v km 109,820 - 109,868

Zarubni zed' se nachazi v odrezu provedeném z velké Casti ve skalnich horninach. Zed ma funkci spise obkladni.
Zabrarniuje degradaci skalniho masivu a vypadéavani kamen( do traté. Zarubni zed' je provedena z opracovaného
kamenného zdiva. Na objektu se vyskytuji drobné lokalni poruchy v podobé vypadlych kamen( nebo drobnych
poruch zpUsobenych plsobenim vegetace. Na objektu je zaznamenano misto vyraznéjsi poruchy, kde ¢asti stén
zcela chybi, které vyzaduji nové vyzdéni. Poruchy zpravidla zpGsobila destova voda a vegetace.

Novy stav ma za kol zajistit spolehlivost zarubni zdi, aby se minimalizovali rizika lokalnich kolaps( zdi a s tim
spojené sniZzovani provozni rychlosti trati. Jedna o provedeni stavebni ¢innosti v podobé doplnéni stavajici
zarubni zdi z kamenného zdiva a ocisténi povrchu zdi véetné odstranéni vegetace.

SO 06-22-02 Zarubni zed' v km 110,011 - 110,180

Zarubni zed' se nachdzi v hlubokém odfezu provedeném z velké ¢asti ve skalnich horninach. Vysokd zed ma
funkci obkladni. Zabrariuje degradaci skalniho masivu a vypadavani kamena do traté. Zarubni zed je provedena
z opracovaného kamenného zdiva. Na objektu se vyskytuji drobné lokalni poruchy v podobé vypadlych kamen
nebo drobnych poruch zplsobenych plsobenim vegetace. Na objektu je i fada vyraznéjsich poruch, které
vyzaduji vyraznéjsi zasahy. Zpravidla se jedna o plsobeni destové vody a vegetace.

Novy stav ma za ukol zajistit spolehlivost zarubni zdi, aby se minimalizovali rizika lokalnich kolapsl zdi a s tim
spojené sniZzovani provozni rychlosti trati. Jedna o provedeni stavebni ¢innosti v podobé doplnéni stavajici
zarubni zdi z kamenného zdiva a ocisténi povrchu zdi véetné odstranéni vegetace. V Usecich, kde plvodni zdivo
chybi, je navrZena ndhrada vyzdénim nové ¢asti zdi.

SO 06-22-03 Zarubni zed' v km 110,200 - 110,415

Zarubni zed' se nachazi v hlubokém odfezu provedeném z velké Casti ve skalnich horninach. Zed ma funkci spise
obkladni. Zabrariuje degradaci skalniho masivu a vypadavani kamenG do traté. Zarubni zed je provedena z
opracovaného kamenného zdiva. Na objektu se vyskytuji drobné lokalni poruchy v podobé vypadlych kament
nebo drobnych poruch zpUsobenych plsobenim vegetace. Na objektu je zaznamenana rada vyraznéjsich
poruch, které vyzaduji vyraznéj$i zasahy. Zpravidla se jednd o plsobeni de$fové vody a vegetace. Casti stén
zcela chybi.

Novy stav ma za ukol zajistit spolehlivost zarubni zdi, aby se minimalizovali rizika lokalnich kolapsl zdi a s tim
spojené sniZzovani provozni rychlosti trati. Jedna o provedeni stavebni ¢innosti v podobé doplnéni stavajici
zarubni zdi z kamenného zdiva a ocisténi povrchu zdi véetné odstranéni vegetace. V uUseku, kde doslo k
Uplnému kolapsu zarubni zdi v délce 17 m a pUvodni zdivo chybi, je navrzena nadhrada v podobé gabionové zdi.
Sestava gabionl je sloZena z koSt Sitrky 600 mm a délky dle moZnosti dodavatele. Gabionova sténa bude
uloZena na podkladnim betonu tloustky minimalné 150 mm ve sklonu dle nahrazované stény.

SO 06-22-04 Zarubni zed' v km 110,552 - 110,776

Zarubni zed se nachazi v odrezu. Nizkd zed ma funkci obkladni. Zabrariuje degradaci skalniho masivu a
vypadavani kamen( do traté. Zarubni zed je provedena z opracovaného kamenného zdiva. Na objektu se
vyskytuji drobné lokalni poruchy v podobé vypadlych kamen( nebo drobnych poruch zplisobenych plsobenim
vegetace.
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Novy stav ma za Ukol zajistit spolehlivost zarubni zdi, aby se minimalizovali rizika lokalnich kolapst zdi a s tim
spojené snizovani provozni rychlosti trati. Jedna o provedeni stavebni ¢innosti v podobé doplnéni stavajici
zarubni zdi z kamenného zdiva a ocisténi povrchu zdi véetné odstranéni vegetace.

Trakcni a energeticka zafizeni

Ohrev vymén

SO 02-06-01 ZST Kostalov, Gprava EOV

Obsahem SO je demontdZ souprav ohfevl vymén véetné pfislusenstvi z vyhybek ¢. 1 a ¢. 4 a montaz souprav
ohrevll vymén odpovidajici typu vyhybky na nové poloZzené vyhybky a stavajici vyhybku €. 4. Soucasti feseni
bude Uprava systému EOV na nové instalované ohrevy (Uprava SW) a ochrana kabelizace véetné pripadnych
kabelovych vlozek v mistech, kde bude stdvajici kabelova trasa zasazena Upravami Zelezni¢niho spodku.
Stavbou nezasazené ¢asti zafizeni budou zachovany ve stavajicim stavu.

SO 04-06-01 ZST Semily, Gprava EOV

Obsahem SO je demontaz souprav ohfevl vymén vcetné pfislusenstvi zdemontovanych stavajicich vyhybek
¢. 3 a ¢. 7 a montaz souprav ohfevl vymén odpovidajici typu vyhybky na nové polozené vyhybky. Soucasti
feSeni bude uUprava systému EOV na nové instalované ohrevy (Uprava SW) a ochrana kabelizace véetné
pfipadnych kabelovych vloZek v mistech, kde bude stavajici kabelova trasa zasazena Upravami Zelezni¢niho
spodku. Stavbou nezasazené Casti zafizeni budou zachovany ve stavajicim stavu.

SO 06-06-01 ZST Zelezny Brod, Giprava EOV

Obsahem SO je demontaz souprav ohfevl vymeén vcetné prislusenstvi z demontované stavajici vyhybky ¢. 14
(demontaz z divodu Upravy mostniho objektu) a jejich zpétna montaz na vyhybku po jeji opétovné instalaci.
Soucasti reseni bude ochrana kabelizace. Stavbou nezasazené Casti zarizeni budou zachovany ve stavajicim
stavu.

Rozvody nn, osvétleni

SO 02-06-02 ZST Kostalov, Gpravy osvétleni a rozvodd nn

Obsahem SO je premisténi osvétlovaciho stoZaru JZ OS1 v souvislosti s posunem zhlavi do nové polohy,
souvisejici Uprava kabelizace a preznaceni osvétlovacich stozar(i do souvislé Ciselné fady. Soucasti reseni bude
ochrana kabelizace véetné pfipadnych kabelovych vlioZzek v mistech, kde bude stavajici kabelova trasa zasazena
Upravami Zelezni¢niho spodku. Stavbou nezasazené ¢asti zafizeni budou zachovany ve stdvajicim stavu.

SO 03-06-01 Kostélov - Semily, zastavka Nedvézi, Upravy osvétleni a rozvodii nn

Obsahem SO je premisténi osvétlovaciho stozarku PS1 v souvislosti s posunem nastupisté zastavky do nové
polohy, doplnéni nového sklopného osvétlovaciho stozarku, souvisejici Uprava kabelizace a preznaceni
osvétlovacich stozarku. Stavbou nezasazené casti zafizeni budou zachovany ve stavajicim stavu.

SO 04-06-02 ZST Semily, Gpravy rozvodd nn

Obsahem SO je preloZeni kabelizace rozvod( nn a osvétleni mimo oblast Upravy Zelezni¢niho spodku, jeji
optimalizace a demontdZ opusténé kabelizace. Soucasti FeSeni bude ochrana kabelizace véetné pfipadnych
kabelovych vlozek v mistech, kde bude stavajici kabelova trasa zasazena Upravami Zelezni¢niho spodku.
Stavbou nezasaZzené casti zafizeni budou zachovany ve stavajicim stavu.

1.3. KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJICIMI STAVBAMI

V dobé zpracovani projektu nebyly znamy zadné podminujici investice. V dobé zpracovani projektu nebyly
znamy souvisejici investice jinych investor( vyZadujici vzajemnou koordinaci. Byl zndm zamér Mésta Semily na
vybudovani Dopravniho terminalu, ale bez vlivu na stavebni ¢innost zde popisovaného zaméru. Budovani
Dopravniho terminalu nesmi ovlivnit vedeni ndhradni autobusové dopravy fesené stavby.
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Realizace fe$ené stavby musi byt koordinovana s dalimi pfipravovanymi stavbami SZDC, a to predeviim:

- Odstranéni propadd tratové rychlosti v iseku Turnov - Liberec,

- Odstranéni propadi tratové rychlosti ve vybranych usecich trati Liberec — Tanvald,
- Rekonstrukce galerie Rikovského tunelu Il v km 104,960 trati Stara Paka — Liberec,
- Rekonstrukce koleje v tseku KfiZany - Karlov p. J.,

- Rekonstrukce trati Liberec - Tanvald,

- Zelezniéni piejezdy na trati Hradec Kralové — Turnov,

- Revitalizace trati Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov,

- Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov.

1.4. DALSI SPECIFIKACE PREDMETU PLNENI

1.4.1. Projekt stavby (dokumentace pro provadéni stavby) byl dokoncen v cervnu roku 2014. V soucasné je
podana Zadost na Drazni urad Praha o vydani stavebniho povoleni.

1.4.2. Pred zahajenim praci poZaduje objednatel svolat vstupni jednani, na kterém bude svybranym
zhotovitelem stavby mj. dohodnut postup pfi tvorbé vylukovych rozkazli ve smyslu ustanoveni predpisu
SZDC D 7/2. Podrobnosti tykajici se samotné vystavby budou feSeny na pravidelnych jednénich v prabéhu
celé realizace (koordinacni jednani, kontrolni dny stavby).

1.4.3. Rozhodujici milniky doporuéeného ¢asového harmonogramu: PFi zpracovani harmonogramu (POV) je
nutné vychazet z jednotlivych stavebnich postup(i uvedenych v POV projektu stavby a dodrzet mnoZstvi a
délku predjednanych vyluk.

1.4.4. Soucasti predmétu plnéni je:
a) vyhotoveni realizacni projektové dokumentace (dokumentace zhotovitele):

- provoznich soubor( stani¢niho, tratového a prejezdového zabezpecovaciho zafizeni véetné
navaznosti v profesich sdélovaciho zafizeni, véetné zapracovani provizornich stavl
sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni v souladu s POV,

- provoznich soubort sdélovaciho zaftizeni,

- u ostatnich PS a SO v pfiméfeném rozsahu dle TKP staveb statnich drah,

b) zhotoveni podrobné Zavérecné zpravy odpadového hospodafstvi o evidenci druhl a mnozZstvi
odpadd, o jejich uskladnéni, vyuZiti nebo zneskodnéni v¢. opravnéni osob, jimz byly odpady
predany; drevéné praice a mostnice, jako odpad, budou zneSkodnény v souladu s platnou
legislativou dle planu odpadového hospodarstvi,

c) soucasti predmétu dila musi byt provedeni recyklace vyziskaného materidlu ze stérkového loze
véetné odvozu k recyklaci, odvoz uZitého materidlu k druhotnému uziti do nasypu resp. odvoz
na skladky, véetné uloZeni nebo likvidace, a to podle pokyni objednatele,

d) mezideponie materialu

a) nakladka a prevoz (odvoz i dovoz) vyziskaného materidlu na urcené skladky, montazni a
demontdazni zakladny, ,Smérnice pro hospodareni s vyziskanym materidlem ¢. 42 z majetku
SZDC“; pted zahajenim praci na Zel. svriku se musi provést kontrola kategorizace vyziskaného
materidlu.,

b) vyziskané vyhybky a kolejovd pole uréené kregeneraci preveze, uloZi a protokolarné preda
Oblastnimu reditelstvi Hradec Kralové (Sprava trati Liberec) zhotovitel po predeslém projednani,

c) pozadovany material k druhotnému vyuziti bude zastupci pfisluiného OR upfesnén pfi predani
stavenisté nebo kontrolnich dnech a koordinacnich jednani stavby,

d) likvidace materidlu a zafizeni objednatele, které brani realizaci dila a které nelze dale vyuzit; u
demolic je provedeni véetné odstranéni zakladovych konstrukci, odpojeni veskerych siti, Upravy
terénu a odvozu suti z obvodu stanice na recyklaci pfip. druhotné vyufziti,
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e) soucasti predmétu plnéni dila je povinnost zhotovitele zabezpecit u Zelezniéniho svrsku
brouseni podle TKP staveb statnich drah ¢l. 8.3.8,

f)  soucasti predmétu dila je i zfizeni vystroje drahy podle predpisu SZDC M21 a ve smyslu
dopravnich a navéstnich predpisl a zajisténi GUK,

g) stanoveni minimalnich zemnich odpor( jednotlivych zafizeni,

h) zhotovitel je povinen zajistit po dobu ptfechodnych stavli, pfechodné nefunkénosti zafizeni,
jejich provizorni FeSeni véetné personalniho zajisténi jejich provozu zdravotné a odborné
zpUsobilymi osobami (napf. provizorni nastupisté, prejezdy a prechody, pfistupové cesty,
osvétleni, sdélovaci zafizeni, zabezpecovaci zafizeni, informacni zafizeni, nahradni napdjeni
energiemi véetné zasobovani vodou, odvod pfip. Cerpani odpadnich, destovych a drenaznich
vod, apod.),

i) vSechny vyhybky budou od vyrobce vybaveny nalezitostmi dle Technické specifikace novych
vyhybek soustavy 60E2 a 49E1 2. generace (Smérnice SZDC &. 77),

j)  namdhané soucasti vyhybek, u nichz je to projektem predepsano, budou navriené
s pojizdénymi plochami zpevnénymi tepelnym zpracovanim (JPP), vSechny nové a regenerované
vyhybky budou vybaveny valeckovymi stolickami,

k) Zlabové prazce bude zhotovitel vkladat u téch novych vyhybek, kde to prfedepisuje projektova
dokumentace,

[)  nutné disledné trvat na tvarech vyhybek a jejich transformacich, které jsou uvedeny v projektu
tak, aby na stavbu byly dodavany vyhybky jednoznacné urcené projektem,

m) pFistupové cesty na stavenisté v jednotlivych vylukovych etapach s uvedenim zafizeni, ktera
budou dotcena (stavajici dratovody, stavajici kabelové trasy apod.),

n) délky a pocet funkénich nastupist v jednotlivych etapach praci v zelezni¢nich stanicich
s uvedenim pfistupovych cest pro vefejnost a zaméstnance objednatele, Ceskych drah a
ostatnich dopravcl véetné provizorniho osvétleni a informacniho systému,

0) smérové a vyskové zaméreni koleje do zajistovacich znacek vyhotovenych pfed zahajenim
zfizovani bezstykové koleje,

p) soucasti predmétu dila je zpracovani technologickych postupl provadéni praci véetné

kontrolniho a zkusebniho planu v jednotlivych etapach stavby (jednotlivych etapach vyluk)

jednotlivych PS a SO, které obsahuji predevsim:

—  provadéni hydroizolaci mostnich konstrukci,

—  provadéniinjektazi a hloubkového sparovani kamenného zdiva,

—  provadéni ochrannych natérovych systéma ocelovych konstrukei dle SZDC S5/4,

—  technologicky postup provadéni betonovych konstrukci

—  technologicky postup provadéni ocelovych konstrukci véetné vyrobni dokumentace

—  technologicky predpis pro reprofilaci a protikarbonacni natér na povrchovou upravu
dosavadnich betonovych spodnich staveb,

— technologicky postup provadéni sanaci Zelezni¢niho spodku,

—  technologicky postup provadéni vymény Zelezni¢niho svrsku,

— technologicky postup vypinani, zapindni (eventualné prepinani) provizorniho
a definitivniho,  stani¢niho, tratového, prejezdového zabezpecovaciho zafizeni
a sdélovaciho zafizeni,

— opatfeni proti naruseni stability bezstykové koleje v provozovanych kolejich, zajisténi
provozované koleje - napf. paZeni, atd.,

—  potfebné zruseni bezstykové koleje v sousednich provozovanych kolejich v jednotlivych
etapach,

— omezeni rychlosti Zelezni¢ni dopravy po ukonceni jednotlivych etap - vySe omezeni a doba
trvani,

—  technologie zfizovani bezstykové koleje,

—  zabezpeceni stability Zelezni¢niho télesa provozované koleje pfi provadéni vykopovych
praci na Zelezni¢nich mostech, umélych stavbach, zfizovani kanalizaci, odvodnéni, atd.,

—  zajisténi stability Zelezni¢niho svrsku na ¢asti mostu pod provozovanou koleji
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2. ZVLASTNIi PODMINKY PRO PROVEDENI DiLA

2.1,

2.9.

Zhotovitel se zavazuje k soucinnosti s objednatelem po celou dobu trvani stavby v tom smyslu, Ze
mu umozni zdarma uZivat adekvatni prostory a vybaveni pro praci pracovniho tymu objednatele.
Soucinnost bude spocivat v poskytnuti nezbytnych kancelarskych prostor vybavenych dostatecnym
mnozstvim nabytku pro TDS, geotechnického konzultanta a koordinatora BOZP vietné energii,
vytapéni a vody, tel. a datovym (internet) pfipojenim a parkovacich mist atd. Néklady na vyse
uvedenou soucinnost jsou zahrnuty v nabidce zhotovitele a jsou tak soucasti nakladld na zafizeni
stavenisté.

Vitézny uchaze¢ obdrzi 2 kompletni soupravy projektové dokumentace stavby v tisténé formé.
Digitalni formu dokumentace obdrzel jiz v ramci zadavaci dokumentace.

Budou respektovany podminky Vyporadani pripominek a Schvalovaciho protokolu stavby a
podminky stavebniho povoleni véetné viech obecné zdvaznych pravnich a spravnich predpist a
v ramci pfipravy a realizace stavby vydanych ostatnich rozhodnuti, stanovisek a dokumentl jak
draznimi tak mimodrdaznimi organizacemi a spravnimi orgdany.

Sohledem na dobu vystavby bude zhotovitel zajistovat koordinaci s pripadnymi soubéiné
probihajicimi stavbami cizich investor(l pfi realizaci praci, poskytovani a rozsahu vyluk, pfidéleni
prostor( pro stavenisté v jednotlivych Zst. apod.

Zhotovitel musi v ramci prejimacich fizeni vytvofit ¢asovy prostor pro cinnost odbornych komisi
objednatele v rozmezi cca 10 aZ 30 dni pred predanim stavby (nebo jeji ¢asti) objednateli v zavislosti
na rozsahu zafizeni.

Zhotovitel dodrzi podminky stanovené ve stavebnim povoleni vydaném Drainim ufadem Praha.
Stavebni povoleni pfeda objednatel zhotoviteli po nabyti pravni moci.

PFi uvadéni stavby do zkuSebniho provozu zhotovitel bude dodrzovat a plnit podminky stanovené
Draznim uradem Praha.

Pro vytyceni kabelovych tras (véetné povinnosti pfip. aktualizace stanovisek k jejich existenci) a pred
zahajenim vykopovych praci je zhotovitel povinen svolat jednani v jednotlivych Zeleznic¢nich stanicich
a mezistanicnich Usecich za Gcasti zhotovitele projektové dokumentace sdélovaciho a
zabezpecovaciho zafizeni a silnoproudu, jednotlivych podzhotoviteld a objednatele. Cilem je na
misté upresnit a zkoordinovat jednotlivé trasy a zkoordinovat provadéni vykopovych praci s pracemi
na Zelezni¢nim spodku. Zjednani je zhotovitel povinen provést zaznam. Zhotovitel musi byt
pfipraven na chyby a lokalni zmény v pfesnosti Udajd o polohach stavajicich inZ. siti. Podchody inZ.
siti pod silniénimi komunikacemi budou provedeny prednostné bezvykopovou technologii
(protlakem).

Podminky pro zpracovani dokumentace skutecného provedeni stavby.

Zhotovitel stavby se zavazuje:

- Ze zajisti v souladu s podminkami stavebniho povoleni opravu projektu stavby dle skute¢ného
stavu provedeni dila v€etné zakresleni zmén (ve dvou vyhotovenich v papirové formé) a preda
ji objednateli k odsouhlaseni a vyznaceni ptipadnych poZadovanych Uprav nejpozdéji 7 dnu
pred zahajenim prejimaciho fizeni ¢asti dila v souladu s draznimi predpisy,

- dokumentaci v trvalém provedeni (Cernotisk) preda zhotovitel objednateli v trojim vyhotoveni
do dvou meésicl ode dne prejimaciho fizeni s vyznacenymi pozadovanymi zménami. Zmény
budou zaméreny s presnosti odpovidajici CSN 73 0212-4,

- pokud dojde ke zméné zapojeni stavajiciho zabezpecovaciho zatizeni, budou vSechny
pfislusné vykresy dotceného zafizeni digitalné zpracovany se zapracovanim pfislusnych oprav.
Ve smyslu tohoto ¢lanku se nepovaZuje za digitalni formu vykres skenovany. VSechny vykresy,
nové i opravené, musi byt zpracovany a predany v digitalni podobé, se zapracovanim vsech
zmén, ve formatu ,*.dwg” (AUTOCAD). Soucasti predavané opravené dokumentace je i
vytisténa opravena dokumentace (3x). Ucelené obvody budou prednostné nakresleny na
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jednom vykresu jako celek. Znac¢ky musi byt v souladu s oficidlnim tiskem norem TNZ 34 2602
a TNZ 34 5543 vie v platném znéni. Detaily, problematické ptipady a kone&né provedeni
vykres budou prokazatelné odsouhlaseny objednatelem.

prokdzat zdvaznym zplsobem zajisténi zpracovani dokumentace skuteéného provedeni
stavby ve vlastni nabidce,

dodat objednateli dokumentaci v digitalni formé oteviené a uzavfené na CD nosicich ve tfech
vyhotovenich (1 CD=oteviena a uzaviena forma),

Ze odpovida za soulad papirové a digitalni podoby dokumentace.

Predevsim je nutné dodrzovat u zmén dokumentace zabezpecovaciho zafizeni:

e situovani vykresu od bodu 0,0,0;

e vykresy kreslit v rastru a v kroku 2,5 mm;

e meze vykresu nastavovat v rozmezi 0,0 az 210,295 / 420,295;

e tlusté ¢ary kreslit kfivkou a vyvarovat se pouzivani definovani tlousték u ¢ar;

e kontakty, civky relé, tlacitka, Zarovky, odpory, kondenzdatory, diody, aj. kreslit
v typizovanych blocich;

e pouzivat pismo ve standardnich fontech (bez SHX), pokud je nutné poufZit
nestandardni font, bude tento font soucasti dodaného opraveného vykresu jako
pfiloha vykresu;

e minimalni velikost pisma 2 mm pfi tisku 1:1, v pfipadé tisku vykresu A3 na format A4
musi byt minimalni velikost pisma 2,5 mm;

e  pfiukladani vykresu zménit datum nad razitkem (slouzi k identifikaci posledni verze);

e nepouzivat vySrafované objekty ve schematice;

e urelé s pritazenou kotvou a u jeho kontakt( kreslit orientovanou Sipku — vzhiru.

Zhotovitel digitdlni dokumentace stavby poskytuje zaruku za:

obsah a spravnost dodanych médii skute¢ného provedeni stavby po dobu dvou let po uplynuti
zarucnich dob na pfislusné casti dila,

soulad s papirovou podobou dokumentace po dobu dvou let po uplynuti zaruénich dob na
prislusné casti dila,

uplnost dokumentace po dobu archivace u objednatele, to jest do skonceni vSech zaruk a
vyporadani posledni reklamace,

funkénost dokumentace a editovatelnost soubor( po dobu archivace u objednatele, to jest do
skonceni vSech zaruk a vyporadani posledni reklamace,

dodrZeni dojednanych datovych modeld po dobu existence dila (stavby),

za soulad dokumentace skuteéného provedeni se skutecnosti po dobu existence dila (stavby),
za Casti, u kterych zhotovitel uplatiiuje ochranu podle autorského prava, a to po celou dobu
trvani pozadovanych prav.

Soucasti dokumentace dle skuteéného stavu provedeni budou mij.:

— technické zpravy opravené a doplnéné o konkrétni Gdaje o pouzitém materialu tam, kde tyto

udaje zhotovitel projektové dokumentace nesmi uvadét,

— km polohy zacatkd a koncll staveb Zelezni¢niho spodku,
— kilometraz zacatk( a koncl koleji, tabulka vyhybek, polohy ndmeznikl uZitné délky koleji a

polohy LISG (ne ve vyhybkéch), pocet LISU v jednotlivych vyhybkach, nakresy a schéma koleji,
skupin vyhybek a umisténi LISt BK podle platnych predpisa,

— podélny profil sanacnich vrstev s uvedenim km poloh a zakreslenim odvodnovacich zafizeni,

— vysledky méreni unosnosti Zel. spodku,

— dokumentace skutec¢ného provedeni vystroje drahy,

— seznam prekazek v evidenénim prostoru dle ,Smérnice pro prepravu zasilek s PLM“ D-31, ¢l. 25
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2.10.

2.11.

— protokol o zavére¢ném méreni kabell — u prepojovanych kabel(,

— zmény Prikazu zpUsobilosti popf. vydani nového Prikazu zpusobilosti,

— revizni zpravy na opravené, pripadné premisténé zarizeni,

— protokol pravnické osoby,

— protokoly o technickobezpecénostni zkousce,

— geodetické zaméreni ptipadnych opravenych kabelovych tras bude zakresleno do stdvajiciho
polohopisného vykresu kabelovych tras — kabelového planu. Kabelové trasy budou zaméreny
vzhledem k ose koleje. Jako podklad pro kabelové trasy bude pouzZita mapa s uvedenymi
parcelnimi Cisly,

— soupis pouzitych vyjimek z pfedpist a norem.

Podminky pro zpracovani a pfedani realiza¢ni dokumentace.

Pro dopracovani dokumentace si veskeré mapové, technické a jiné podklady od draznich i
pfipadnych mimodraznich organizaci zajisti na své naklady zhotovitel. Zhotovitel ponese ndklady
také za dopracovani realiza¢ni dokumentace.

Realizacni dokumentace bude dodana 30 dnl pred zahdjenim praci v 6 vyhotovenich v tisténé
formé a 2x v digitdlnim zpracovani. Jedno vyhotoveni realiza¢ni dokumentace zasle zhotovitel na
adresu generalniho projektanta predmétné stavby — SUDOP PRAHA, Projektové stredisko Usti nad
Labem, OlSanska 1a, 130 80 Praha 3 - pro posouzeni souladu s koncepci projektu stavby. Pfi
zpracovani realizacni dokumentace je zhotovitel povinen zajistit dodrZeni stavebniho zakona
¢. 183/2006 Sb., ve znéni pozdéjsich zmén a doplrikl, vyhlasky ¢. 146/2008 Sh., Technickych
kvalitativnich podminek staveb statnich drah (TKP), norem CSN a EN, technickych norem Zeleznic,
draznich predpisli, dodatkovych podminek, ostatnich obecné zavaznych pravnich predpisd,
pravomocného stavebniho povoleni a jinych pravomocnych rozhodnuti prislusnych spravnich Gradu.

Realizacni dokumentaci (pro PS sdélovacich a zabezpeclovacich zafizeni) predd objednateli ve
2 vyhotovenich v terminu 30 dnl pred zahajenim praci. Preschvaleni zavérovych tabulek u SZZ a
tabulek prejezdu pro PZS zajisti zhotovitel v takovém predstihu, aby byly k dispozici objednateli
stavby rovnéz v terminu 30 dni pred realizaci stavby a to minimalné ve dvou schvalenych paré.

Podminky pro obstardni vefejnopravnich projednani a ziskani potfebnych rozhodnuti, povoleni,
souhlasti a jinych opatfeni.

Objednatel zajistuje stavebni povoleni potfebna dle platnych obecné zavaznych pravnich predpist
k zahajeni a provadéni praci (s vyjimkou stavebniho povoleni na zafizeni stavenisté, které si zajistuje
zhotovitel), zodpovida za jejich soulad s jim zajistovanym projektem stavby. Tato povoleni je
povinen predat zhotoviteli nejpozdéji pred zahajenim praci na pfislusnych SO nebo PS.

Zhotovitel je povinen si zajistit stavebni povoleni na zatizeni stavenisté vcetné vsech potiebnych
pfipojek inZenyrskych siti a odpadového hospodarstvi.

Zhotovitel se zavazuje zajistit vefejnopravni projednani a vydani rozhodnuti vyzadovanych pro
uzavirku, popf. objizdku pozemnich komunikaci a rozhodnuti vyzadovand pro zvlastni uzivani
pozemnich komunikaci v souladu s pfislusnymi platnymi ustanovenimi zakona €. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, jestlize se jejich potfeba objevi v souvislosti s realizaci dila. Zhotovitel je
dale povinen zajistit i vSechna dalsi rozhodnuti potiebna pro realizaci stavby podle zdkona
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni.

Zhotovitel je povinen zajistit i vSechna ostatni vefejnopravni projednani a ziskat rozhodnuti,
povoleni, souhlasy a jina opatfeni potiebna pro provadéni dila podle prava Ceské republiky, zejména
pak podle stavebniho zdkona, zdkona o ochrané ptirody a krajiny, zdkona o zdravi lidu, zdkona o
odpadech, zdkona o pozarni ochrané, zakona o vodach, zakona o vodovodech a kanalizacich, zakona
o telekomunikacich, energetického zakona, zdkona o pozemnich komunikacich, lesniho zakona,
zakona o ochrané zemédélského padniho fondu, zdkona o ochrané ovzdusi, predpist na useku
bezpecénosti a ochrany zdravi pri praci a dalSich obecné zavaznych pravnich predpist.

Evropska unie

~ *
Operacnl program : 1 Investice do vadi budoucnosti
Doprava S

Fond soudrinosti

Strana 32 (celkem 36)



Odstranéni propadu tratové rychlosti v Useku Stard Paka — Mala Skéla

/} OPD “ Zvl&stni technické podminky

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

Zhotovitel musi na vyloucenych zafizenich dopravni cesty ucinit takovd opatieni, aby
na provozovanych kolejich byla omezeni tratové rychlosti co nejkratsi a negativné neovliviiovala
zpracovany vylukovy GVD.

Zhotovitel se zavazuje v souladu s projektem stavby, ¢ast dopravni technologie, povazovat zde
uvedené mnozstvi a délku vyluk za maximalni. Objednatel si vyhrazuje pravo pozménit zhotoviteli
navriené Casové horizonty rozhodujicich vyluk s cilem dosahnout jejich maximdlniho vyuZiti a
sladéni s vylukami sousednich staveb.

Zhotovitel je povinen zajistit ndvésti pro znaceni pfechodnych pomalych jizd, které bude nutné
zavést v priibéhu stavby. Navésti je zhotovitel povinen po ukonceni stavby predat objednateli.

Soucasti zadavaci dokumentace je i zpracovany navrh POV (postup organizace vystavby, ¢ast F)
schvaleného projektu stavby. Z diivodu vyhlaseni vybérového fizeni na realizaci této stavby ve 4.
Ctvrtleti 2014 jsou v ném uvedené terminy vyluk a stavebnich postupl pouze informativni. Rovnéz
tak uvadéné stavebni postupy a dalsi udaje v ¢asti F Zasady organizace vystavby je nutno chapat
jako orientacni, zhotovitel navrhuje do nabidky vlastni harmonogram praci, ktery vsak jiz musi
respektovat terminy a rozsahy vyluk, které jsou uvedeny ve Zvlastnich technickych podminkach,
pfipadné v Dodate¢nych informacich. Tento HMG navrzeny uchazeem se nasledné po pfipadném
pridéleni zakazky stava se pro zhotovitele stavby zadvaznym.

Zavaznym pro zhotovitele jsou pouze terminy a rozsah vyluk, které jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.:

postup ¢innost typ vyluky doba trvani

zahajeni stavby 06/2015

0. postup pfipravné prace bez vyluky 01.06. - 14.07.2015

1. postup stavebni ¢innost — spodek, mosty, propustky, nepretrzitd 15N 15.07. - 29.07.2015

zdi, prejezdy

2. postup spodek, svriek, prejezdy, mosty, propustky, zdi, |nepretrzita 30N 30.07. - 28.08.2015

zab.zar.

3. postup spodek, svrsek, prejezdy, mosty, propustky, zdi, |nepretrzita 30N 29.08. - 27.09.2015

zab.zaf.

4. postup spodek, svrsek, mosty, propustky, zdi nepretrzitd 15N 28.09.-12.10.2015

ukonéeni stavby 11/2015

2. 16.

2.17.

Material kolejového loZe je v majetku objednatele, ktery preferuje jeho maximalni opétovné
vyuZiti. Na zdkladé zjisténych hodnot zhotovitel zabezpeci maximalni vyuZiti téZenych materiald
kolejového loZe a vykopovych zemin v rdmci provddéni stavebni €innosti objednatele. Obecné u
vsech materidl(, a zvlast u recyklovatelnych (Stérkové loZze, povrchy komunikaci, betonové
konstrukce, ptip. dalsi), musi zhotovitel v rdmci realizace dila prednostné vyuzit material ze zdroji
stavby misto nakupu nového, ktery by v konecném duisledku znamenal neefektivni nakladani
s financnimi prostifedky a neekologicky pfistup, ke kterému je zhotovitel zavazan touto zadavaci
dokumentaci.

Zhotovitel je povinen na vlastni naklady prokazat petrografickym rozborem plivod kameniva pokud
ma investor divodné podezieni, Ze kamenivo na mezideponii nebo ve stavbé nepochazi od
vyrobcl udanych vzavazném seznamu vyrobcl kameniva vlastnicich platné Osvédceni pro
dodavky do Zelezni¢nich drah CR nebo pokud neni dodriena jakost kameniva a zhotovitel
nezpochybnitelné neprokaze vyrobce kameniva.
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2.18.

2.27.

Zhotovitel smi ukladat kamenivo (nové, vyziskané i recyklované) na mezideponii urcenou
objednatelem aZ po prevzeti Upravy plochy mezideponie technickym dozorem objednatele,
potvrzeném zapisem ve stavebnim deniku.

Demontovany material bude soustfedén na urCeném misté (ulozisti). Odpovédny zastupce ve
vécech technickych urci, které dily budou urceny k dalSimu pouziti - vyzisk. Takovy materidl bude
odvezen a uloZen na misté k tomu uréeném timto pracovnikem. VeSkery ostatni material, popf.
stavebni a montdini odpad vznikly pfi realizaci stavby, bude zlikvidovan v souladu se Zakonem
¢.185/2001 Sb. o odpadech. Doklad o této likvidaci bude predan objednavateli. Dopravu a likvidaci
veskerého materidlu zajistuje zhotovitel na své naklady.

Pri uzivani kameniva tfidy B | ze skladky do kolejového loZe je zhotovitel povinen provadét
pretfidéni kameniva na mobilni tfidicce a prokazovat jeho kvalitu kontrolnimi zkouskami v rozsahu:

- zrnitost - min. 1 zkouska na kazdych 500 t,
- odplavitelné, cizorodé, popfipadé rozlisné ¢astice - min. 1 zkouska na kazdych 1000 t
- tvarovy index 3 a 5 - min. 1 zkouska na kazdych 1000 t.

Pokud vysledky i jen jednoho z uvedenych parametrid neodpovidaji hodnotam uvedenym v OTP,
musi byt kamenivo zafazeno do té jakostni tfidy (BIl nebo C), které pfislusna hodnota odpovida a
pouZito v souladu stouto jakostni tfidou nebo odstranéno ze stavby. Mezideponie musi byt
oznadeny tabulemi udavajicimi frakci, tfidu a dodavatele kameniva pro kazdy lom zvlast. Pfed
odstranénim mezideponie nevyhovujiciho kameniva ze stavenisté musi byt mezideponie oznacena
tabuli ,Nevyhovuje pro kolejové loze“.

V ptipadé, Ze je mezideponie pojizdéna dopravnimi prostfedky v rozporu s¢l. 7.4.2 TKP, je
zhotovitel povinen na vyzvani pracovnika technického dozoru objednatele prokdzat na vlastni
naklady ostrohrannost kameniva, zkoudku zaoblenosti hran dle CSN 72 1172. Poéet a mista odbéru
zkusebnich vzork urci pracovnik technicky dozor objednatele.

Zhotovitel je povinen neprodlené oznamit pracovniklim technického dozoru objednatele uplatnéni
reklamace kameniva a predat kopie dokladl o zplsobu jejiho vytizeni vCetné protokoll o
pfipadnych zkouskach provadénych v ramci reklamace. Pracovnik technického dozoru objednatele
postoupi opis téchto podkladi TUDC $13 OJMP.

Zhotovitel je povinen zajistit v maximalni mozné mife zfizovani ucelenych usekll kolejového loze
z kameniva dodaného jednim vyrobcem (lomem), a to sohledem na homogenitu vlastnosti
kameniva a feseni ptipadnych reklamaci.

Pracovnik technického dozoru stavebnika ma pravo poZadovat na zhotoviteli prokazani kvality
kameniva ve zfizovaném kolejovém loZi dle OTP, a to kdykoli v prlibéhu stavby. Kvalitu kameniva je
v tomto pripadé zhotovitel povinen prokazat zkouskami na vzorcich odebranych z kolejového lozZe,
pfipadné zjeho jednotlivych vrstev v mistech uréenych pracovnikem technického dozoru
objednatele. Naklady na tyto zkousky jdou k tiZi toho, v jehoZ neprospéch zni vysledek zkousky.

Recyklaci vyzisku z kolejového loZe je zhotovitel povinen realizovat v souladu se svou nabidkou,
projektem stavby a ostatnimi povinnostmi vyplyvajicimi ze Smlouvy o dilo a v souladu s témito
technickymi podminkami. Kolejové loZe z mist zfetelné znecisténych ropnymi latkami (vyhybky a
mista stani lokomotiv) je nutno odtézit z preventivnich dlvod( prednostné a s timto materidlem
nakladat jako s nebezpecnym odpadem. Pfi recyklaci Stérkového loZe je také nutno provadét
z divodu vyskytu kameniva kontaminovaného vapencem selekci, zejména s ohledem na vysledky
prizkumu pro projekt. Pfed odtéZenim Stérkového loZe budou z daného Useku komisionalné
odebrany vzorky pro stanoveni miry kontaminace a upresnéni nasledného nakladani se stérkovym
lozem. Prfed zahdjenim provozu pripadné recyklacni zakladny predlozi zhotovitel souhlas
s provozovanim zafizeni dle § 14 zdkona €. 185/2001 Sb., o odpadech, §17 zdkona ¢. 86/2002Sb., o
ochrané ovzdusi, provozni fad a bude vedena pribéina evidence s odbéry vzorkll na vstupu a
vystupu ze zafizeni.

Objednatel poZaduje provedeni betonovych ploch u monolitickych konstrukci mostnich staveb
v kvalité pohledového betonu dle TKP staveb statnich drah. Pohledovy beton bude proveden
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2.28.

2.29.

2. 30.

v kvalité PB2 (PB3 — doporucujeme u exponovanych ¢asti konstrukei) dle TP €BS 03/20009.

Zhotovitel je povinen zabezpecit provddéni odkryti plané Zelezni¢niho spodku, jakoZ i zakladovych
spar objektd na nezbytné nutnou dobu, maximalné vsak do 48 hodin. V pfipadé prekroceni
stanovené |hlty je povinen provést vlastnim nakladem neprodlené takova opatfeni a oSetteni
plané k zabezpecdeni bezpeéného provozu drahy a vylouceni nepfiznivych vlivi pocasi.

Vekeré pouZité prvky musi byt schvaleny pro poufiti na Zelezniéni siti SZDC, odborem
automatizace a elektrotechniky a musi byt vsouladu se smérnici SZDC & 34. Na zafizeni,
které tomuto neodpovidd, musi byt predloZzeno predbéiné technické schvdleni nebo smlouva
0 ovéfovacim provozu.

Zhotovitel je povinen:

- nejméné 5 dni predem oznamovat a projedndvat prostfednictvim zaméstnance vykonavajiciho
technicky dozor stavebnika objednatele s uréenym pracovnikem prislusného Oblastniho reditelstvi
a Spravy Zeleznicni energetiky zasahy do stavajiciho provozovaného zatizeni nebo jeho potrebné
Upravy,

- zabezpecit zméfeni izola¢niho stavu na kolejich s kolejovymi obvody pfed zahdjenim praci
v pfislusné Zeleznicni stanici i pfed zprovoznénim stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni,

- zabezpecit zméreni izolacniho stavu kolejisté pred a po pokladce konstrukce prejezdll a
prechodd,

- vterminu do 14 dni po zahajeni zkuSebniho provozu predat zastupci objednatele c¢astecnou
dokumentaci skutecného provedeni stavby pro potrebu zhotoveni nakresného prehledu
bezstykové koleje a Zelezni¢niho svrsku (smérové a sklonové poméry, km polohy objekt(,
izolované styky, zafizeni, propustkd, mostd, piejezd(i apod.) ve smyslu platného predpisu SZDC S3.

Zhotovitel je povinen zajistit na své naklady provedeni definitivniho zajiSténi prostorové polohy
koleje (véetné zpracovani prislusné dokumentace) za soucinnosti se spravcem prostorové polohy
koleje (prislusna Sprava Zelezni¢ni geodézie) a prislusSnym specialistou objednatele.

Zhotovitel je povinen obnovit (pfelozit) bodové pole znicené pfi realizaci stavby. PreloZzeni mize
byt uskute¢néno pouze spravcem ZBP nebo jen s jeho souhlasem.

Zhotovitel je povinen maximalné spolupracovat pfi realizaci stavby a prejimacim Ffizeni se zastupci
objednatele, uZivatele a zastupci piisluné Spravy Zelezni¢ni geodézie (SZG) pii realizaci praci na
Zelezni¢nim svrsku, pred pokladkou Zelezni¢niho svrsku a pfed svafovanim kolejnicovych pasu.

Zhotovitel je povinen spolupracovat s poradenskou a konzultaéni firmou objednatele a
supervizorem stavby, ktery bude vybran na zakladé verejné zakazky zadané Ministerstvem
dopravy, v oblasti realizace, finan¢niho planu, ¢asového harmonogramu vystavby dle pokyna
objednatele. Soucasné je povinen spolupracovat s geotechnickym konzultantem objednatele a
autorskym dozorem projektanta.

Zhotovitel bude disledné dodrZovat technologii montaze. Vzhledem k rozsahu praci a dopadu
stavby na provoz zafizeni, zménam v propojeni sdélovacich prenost, technologii a koordinaci vyluk
zafizeni je potfebné, aby kazdy zasah do téchto siti byl predem projednan.

Pro montaz Zeleznicniho svrsku zhotovitel pouZije stroje a zafizeni s nastavitelnym utahovacim
momentem. TocCivy moment bude prenasen pouze elektricky, aby byl po celou dobu montaze
konstantni (hydraulické rucni stroje nebudou pouZzivany).

Zhotovitel je povinen pred zahajenim praci vytycit inZenyrské sité uvedené v projektu stavby, a to
véetné téch inZenyrskych siti, které vznikly v dobé od zpracovani dokumentace do zahdjeni praci na
pfislusné casti dila a oznamit objednavateli tuto skute¢nost pred zahajenim praci na této ¢asti dila.
Soucasné je povinen vytyCit a v terénu viditelné vyznacit obvod stavby, jednotlivych ZS, hranice
pozemkd, jednotlivé linie a rozhodujici rozméry realizovanych PS a SO a tyto po nezbytnou dobu
vystavby udrZovat v nalezZitém stavu.

Zhotovitel zajisti protikorozni ochranu ocelovych casti zafizeni Zarovym zinkovanim ponorem
mimo ¢asti s jinou formou protikorozni ochrany uvedenych v jednotlivych PS a SO.

Evropska unie

~ s * % %
Operacnl program : 1 Investice do vadi budoucnosti
Doprava S

Fond soudrinosti

Strana 35 (celkem 36)



Odstranéni propadu tratové rychlosti v Useku Stard Paka — Mala Skéla

/} OPD “ Zvl&stni technické podminky

2. 39. Parametry navrhovanych materidlli, konstrukci napf. DN (vnitfni svétlost trub) je nutné dodrzet
bez jakychkoliv odchylek jednotlivych vyrobcl téchto vyrobka.

2. 40. U mostnich objektd budou v souladu s €SN 73 6201 umistény tzv. pozorované body a vyznacen
letopocet vyhotoveni.

2.41. Zarucni doba za dilo je dana TKP staveb statnich drah, kap. 1.8.3, vyjma dodavek, u nichzZ je zaruc¢ni
doba dana vyrobcem. Na tyto doddavky se stanovuje zaru¢ni doba minimalné 24 mésicl. Na nosné
konstrukce a jejich povrchy poZaduje zadavatel zarucni doby dle TKP staveb statnich drah. Zaruéni
IhGty budou pocitany od zahdjeni zkusebniho provozu, pokud bylo na jednotlivych PS a SO
uzavireno konecné prejimaci fizeni. Podrobnéjsi informace o odpovédnosti za vady a zarukach jsou
uvedeny v kapitole 19 Obchodnich podminek.

3. ZVLASTNi PODMINKY PRO STAVENISTE

e Pripadné poskytnuti pozemku, ke kterému ma objednatel pravo hospodafit, musi byt v dostatecném
predstihu pisemné odsouhlaseno objednatelem.

4. CASOVY PLAN STAVBY

e  Soucasti nabidky bude radkovy ¢asovy harmonogram praci véetné platebniho kalendare zahrnujici
termin vypracovéni realizaéni dokumentace, koordinaci se soubéZné probihajicimi stavbami
objednatele pripadné soubéiné probihajicimi stavbami cizich investor(i, vylukovou cinnost
s maximalnim vyuzitim vylukovych ¢as(, uzavirky pozemnich komunikaci, prechodové stavy, provozni
zkousky (kontrolni a zkusebni plan) a veskeré prace a dodavky podzhotoviteld.

e V Casovém harmonogramu praci je nutno respektovat nasledujici pozadavky a terminy:

a) termin zahajeni a ukonceni stavby
b) mozné terminy uvadéni provozuschopnych celkli do provozu

e Zadavatel pozaduje dodrZovani a maximalni vyuziti pridélenych vylukovych cast, tomu odpovidajici
nasazeni lidskych a technickych zdroju a pfipadné zavedeni 12 hodinového sménného provozu.

5. OSTATNIi ZVLASTNi TECHNICKE PODMINKY

5.1. DOTCENE ORGANY STATNi SPRAVY

Z projedndvani této akce s dotéenymi organy vyplynuly podminky pro realizaci, které jsou uvedeny
v Projektu stavby, ¢ast H.

Zhotovitel zajisti na své naklady vSechna nova povoleni.
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