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1. SPECIFIKACE PŘEDMĚTU DÍLA

1.1. Účel a rozsah předmětu díla
1.1.1. Důvodem pro rekonstrukci je zatraktivnění a zlepšení parametrů současného železničního spojení mezi ŽST Havlíčkův Brod a ŽST Kutná Hora hlavní nádraží v úseku Havlíčkův Brod – Okrouhlice. Podnětem pro provedení stavby je celkový nevyhovující stav stávajícího železničního svršku a spodku v tomto traťovém úseku, stav mostních objektů a rovněž v současné době již nevyhovující stav stávajících nástupišť v zastávce Havlíčkův Brod-Perknov. Neopomenutelným důvodem pro realizaci stavby je také zvýšení bezpečnosti jak pro silniční dopravu na přejezdech s úrovňově křižujícími komunikacemi (nové zabezpečovací zařízení), tak i pro cestující veřejnost (bezpečnější přístupy, nástupiště s výškou nástupní hrany 550 mm NTK s bezbariérovými přístupy a řešení pro osoby se sníženou schopností pohybu a orientace, orientační a informační systém). 
1.1.2. Účelem stavby a je zvýšení rychlosti dvoukolejné železniční trati Havlíčkův Brod – Kutná Hora v mezistaničním úseku Havlíčkův Brod – Okrouhlice v délce 8,239 km v žkm 224,397- 232,636 a rekonstrukce zastávky Havlíčkův Brod-Perknov v žkm 228,327 včetně osvětlení a infosystému. V mezistaničním úseku bude rovněž doplněna diagnostika vozidel, rekonstruována trakce a traťové zabezpečovací zařízení. 
1.1.3. Předmětem Díla je zhotovení stavby s názvem „Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice“ a to včetně vyhotovení realizační dokumentace a DSPS. Stavba má charakter liniové železniční stavby, která je v daném regionu trasou dopravní infrastruktury určenou pro provoz vlaků osobní a nákladní dopravy. 
1.1.4. V souvislosti s výše uvedenými pracemi je dále předmětem Díla odstranění mimolesní zeleně a náhradní výsadba (SO 11-02.1 Kácení dřevin). Kácení zeleně je nutné realizovat před samotnou stavbou (závislost na období vegetačního klidu listopad -  březen). V kácení pro stavbu "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice" nejsou započítané objemy, které byly domluveny očistit v rámci údržby správce (OŘ Brno). Rozsah kácení je určený na základě místního šetření (pochůzky v terénu) a odsouhlasený při jednání se správci 3.3.2016 – viz část Projektové dokumentace H.2 Záznamy z výrobních porad.

Na základě § 9 zákona č. 114/1992 Sb. může orgán ochrany přírody ve svém rozhodnutí o povolení ke kácení dřevin uložit žadateli přiměřenou náhradní výsadbu ke kompenzaci ekologické újmy vzniklé pokácením dřevin. Náhradní výsadba bude provedena na pozemcích, které určily příslušné orgány ochrany přírody. Konkrétní podmínky jsou stanoveny v rozhodnutí o kácení dřevin (viz část Projektové dokumentace H.3, přílohy 35 a 38).

1.2. Úprava Projektu stavby z důvodu změny časového plánu realizace
1.2.1. Ve zpracovaném Projektu stavby (P) předaném k 7. 7. 2016 bylo v ZOV uvažováno s realizací stavby v roce 2017 formou 2 dlouhodobých nepřetržitých výluk v jedné stavební sezóně. V rámci projednání návrhu ročního plánu výluk pro rok 2017 bylo zjištěno, že na trati Havlíčkův Brod - Kolín nelze pro tuto stavbu poskytnout potřebné výluky v jedné stavební sezóně a je tedy nutné stavbu rozdělit realizačně na 2 stavební sezóny (dvě Sekce), tj. obecně: 

· 1. Sekce: Realizace koleje č.1 (stavební sezóna jaro 2017 – podzim 2017) při zachování provozu ve stávající k.č.2 (mimo případné krátkodobé výluky)

· Přerušení stavby - technologická přestávka 2017/2018 - v provozu nová k.č.1 i stávající k.č.2

· 2. Sekce: Realizace koleje č.2 (stavební sezóna jaro 2018 – podzim 2018) při zachování provozu v nové k.č.1 (mimo případné krátkodobé výluky) 

1.2.2. Na základě výše popsaného byla zpracována úprava dokumentace stavby "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice". Definitivní řešení zpracované a odevzdané v Projektu stavby zůstalo v platnosti. V dokumentaci – úpravě Projektu byly dokladovány pouze přílohy, ve kterých došlo ke změně (z důvodu provizorního stavu zpracovaného pro potřeby rozdělení realizace do dvou stavebních sezón), případně byly doplněny přílohy, které na základě změny řešení vznikly. Tj. po zpracování úpravy Projektu je platná dokumentace odevzdaná k 7. 7. 2016 s nahrazenými, resp. doplněnými přílohami odevzdanými k 11/2016. Tato dokumentace (včetně úprav) je předmětem této veřejné zakázky.
1.2.3. Na základě této upravené dokumentace bude na příslušném Drážním úřadě požádáno o změnu stavby před dokončením. Žádost o změnu stavby před dokončením zabezpečí Objednatel v součinnosti s autorem úpravy Projektu stavby. Zhotovitel je povinen v případě potřeby poskytnout součinnost při získání předmětného rozhodnutí o změně stavby před dokončením.
1.3. Umístění stavby

1.3.1. Stavba se nachází v obvodu celostátní dráhy na trati dle NJŘ č. 324 Brno hl.n. – Kutná Hora hl.n. a dle KJŘ v traťovém úseku č.230 Kolín – Havlíčkův Brod. Řešená část tratě v mezistaničním úseku s prováděním stavebních prací na železničním svršku je v žkm 224,397 – 232,636 včetně rekonstrukce zastávky Havlíčkův Brod – Perknov. Pro stavbu budou použity přednostně pozemky stávající provozované dráhy. Velká většina pozemků je vedená dle katastru nemovitostí se způsobem využití ostatní plochy pro dopravu.
2. PŘEHLED VÝCHOZÍCH PODKLADŮ
2.1. Projektová dokumentace

2.1.1. Projekt stavby „ Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod – Okrouhlice“ (5/20156) zpracován „Sdružení PRODEX – Valbek“, vedoucí sdružení: Prodex spol. s r.o. organizační složka

2.2. Související dokumentace
2.2.1. Schvalovací protokol přípravné dokumentace stavby "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod ‑ Okrouhlice" (SŽDC, č.j. 3025/2015-O6 ze dne 26.2.2015)
2.2.2. Projekt stavby vypracovaný k 07/2016 a úprava Projektu stavby vypracovaná k 11/2016
2.2.3. Posuzovací protokol projektu stavby "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod ‑ Okrouhlice" (č.j. 8636/2016-SŽDC-SSV-Ul-Bař ze dne 22.8.2016)
2.2.4. Schvalovací protokol projektu stavby "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod ‑ Okrouhlice" (č.j. 35167/2016-SŽDC-O6-Hor ze dne 23.8.2016)
2.2.5. Stavební povolení č.j.: …………………….. ze dne ………………………… 

Č.j. a datum stavebního povolení bude doplněno před zadáním veřejné zakázky. Stavební povolení bude předáno bez zbytečného odkladu před podpisem Smlouvy vybranému Zhotoviteli.
KOORDINACE S JINÝMI STAVBAMI 
2.2.6. Zhotovení stavby musí být provedeno v koordinaci s připravovanými, případně aktuálně realizovanými akcemi a to i cizích investorů, které přímo s předmětnou akcí souvisí nebo ji mohou ovlivnit. Součástí plnění díla je i zajištění koordinace při realizaci prací, poskytování a rozsahu výluk, přidělení prostorů pro staveniště. Koordinace musí probíhat zejména s níže uvedenými investicemi a opravnými pracemi:

2.3. Související stavby v realizaci:

2.3.1. Rekonstrukce koleje č. 2 v km 230,650 - 231,774 trati Havlíčkův Brod - Okrouhlice (realizováno 2007) ‑ úprava pouze v rozsahu žel. svršku, žel. spodek a odvodnění vybudované v rámci rekonstrukce jsou ve vyhovujícím stavu pod oběma kolejemi. V případě zjištění skutečností odlišných, než jsou uvažovány v (P) a z toho plynoucí potřeby úpravy žel. spodku je povinný Zhotovitel tuto skutečnost neprodleně ohlásit Správci stavby.
2.3.2. II/150 Okrouhlice – Dolní Chlístov (investor Kraj Vysočina; opěrná zeď realizována 2014 v rámci stavby „II/150 Havlíčkův Brod – Okrouhlice“) - tvoří stávající stav pro naši stavbu. Jako u investice realizované s přispěním finančních prostředků EÚ (tj. s 5ti letou zárukou) byla plně respektována. V místě opěrné zdi je pláň žel spodku skloněna od zdi (do vysoce osazeného příkopu pod zdí nebylo možné svést odvodnění podkladní vrstvy); do prostoru nové zdi nebyly navrženy žádné nové podpěry trakčního vedení. Zhotovitel do zdi a její součástí nesmí v rámci realizace zasáhnout.
2.3.3. I/34 Šmolovy – Havlíčkův Brod (kasárny - most; investor ŘSD; oprava mostu byla dokončena: 03/2015 ‑ 10/2015) - stavba bez časového překryvu, tj. uvažovat jako stávající stav ‑ v (P) byly zachovány nové podpěry TV, zřízené v souvislosti s opravou mostu. Pro naši stavbu "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice" je stavbou související - v předmětném úseku naší stavby je již realizována, a tudíž její objekty jsou v naší stavbě uvažovány jako stávající stav. Zhotovitel zabezpečí, že po realizaci bude zachována na stožárech TV ochrana proti korozi a ochrana proti dotyku.
2.3.4. Instalace traťové části AVV - železniční síť TEN-T (investor SŽDC, ukončeno 2015) ‑ Pro naši stavbu "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice" je stavbou související - v předmětném úseku naší stavby je již realizována, a tudíž její objekty jsou v naší stavbě uvažovány jako stávající stav. Prvky AVV budou demontovány a opětovně osazeny. 

2.3.5. Oprava kolejových obvodů v ŽST Havlíčkův Brod, 2. etapa - Pro naši stavbu "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice" je stavbou související - v ŽST Havlíčkův Brod hl.n. je již realizována, a tudíž její objekty jsou v naší stavbě uvažovány jako stávající stav. Koordinováno bylo zejména v profesi zab. zař., kde nově zřízená UNZ (v roce 2015) bude doplněna o zdroj 24V DC a napájecí zdroj 75Hz. Nově instalované zařízení UNZ je v záruce, a tak Zhotovitel při zadání úprav akceptuje podmínku převzetí záruky. 

2.3.6. GSM-R Kolín – Havlíčkův Brod – Křižanov – Brno v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice (investor SŽDC) - 2015-2016 již zrealizované kabel. trasy kolidují na mnoha místech s objekty stavby "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice". Pro naši stavbu "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice" je stavbou související - v předmětném úseku naší stavby je již realizována, a tudíž její objekty jsou v naší stavbě uvažovány jako stávající stav. Protože je stavba GSM-R spolufinancována z fondů EÚ, a není vhodné do ní zasahovat po dobu 5ti let, bylo domluveno:
· Řešení všech profesí budou, v co možná největší míře, respektovat polohu kabelové trasy GSM‑R.

· Případné možnosti zásahu do trasy byly projednány a bylo stanoveno: možná je pouze úprava směrového vedení trasy, v žádném případě ne její přerušení (spojkování).

2.3.7. Rekonstrukce nástupišť v žst. Havlíčkův Brod (investor SŽDC, realizováno 04/2015 ‑ 12/2015) - nyní je realizovaná „1. etapa stavby“, následovat bude „Rekonstrukce nástupišť č. 1, č. 4, č. 5 v žst. Havlíčkův Brod“ (investor SŽDC, příprava ve fázi zpracování záměru a přípravné dokumentace stavby ‑ viz popis níže) ‑ dochází zde ke styku s kabeláží a trakcí, což je koordinováno v (P). Pro naši stavbu "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice" tvoří stávající stav. Je stavbou podmiňující - její skutečné provedení podmiňuje platnost podkladů, které jsou v naší stavbě uvažovány jako stávající stav. V případě zjištění skutečností odlišných, než jsou uvažovány v Projektu stavby jako stávající stav, je povinný Zhotovitel tuto skutečnost neprodleně ohlásit Správci stavby.
2.4. Související stavby v realizaci (stavby, které by mohly ovlivnit HMG postupu výstavby):
2.4.1. Zvýšení traťové rychlosti v úseku Golčův Jeníkov – Čáslav (investor SŽDC, SSZ) ‑ Předpoklad realizace: 08/2016 – 07/2017 - související stavba z důvodu časového překryvu se stavbou "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice", tj. z důvodu nutnosti koordinace výluk na rameni trati č. 324 Brno hl.n. - Kutná Hora hl.n. Zhotovitel musí brát v potaz při případné úpravě ZOV, resp. změně termínů realizace související stavby.
2.4.2. Zvýšení traťové rychlosti v úseku Kuřim – Tišnov (investor SŽDC, SSV)- Předpoklad realizace: 10/2016 ‑ 11/2017 - související stavba z důvodu časového překryvu se stavbou "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice", tj. z důvodu nutnosti koordinace výluk. Zhotovitel musí brát v potaz při případné úpravě ZOV, resp. změně termínů realizace související stavby.
2.5. Související stavby v přípravě - investice SŽDC:

2.5.1. Zvýšení traťové rychlosti v úseku Říkonín – Vlkov u Tišnova (investor SŽDC, SSV) ‑ Předpoklad realizace: 5/2017 ‑ 12/2018 - související stavba z důvodu možného časového překryvu se stavbou "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice", tj. z důvodu nutnosti koordinace výluk. Zhotovitel musí brát v potaz při případné úpravě ZOV, resp. změně termínu realizace související stavby.
2.5.2. Rekonstrukce traťového úseku Vlkov u Tišnova – Křižanov (investor SŽDC, SSV) ‑ Předpoklad realizace: 2018‑2019 - související stavba z důvodu možného časového překryvu se stavbou "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice", tj. z důvodu nutnosti koordinace výluk. Zhotovitel musí brát v potaz při případné úpravě ZOV, resp. změně termínu realizace související stavby.
2.5.3. Rekonstrukce traťového úseku Křižanov – Sklené n. O. (investor SŽDC, SSV) - Předpoklad realizace: 2018‑2019 - související stavba z důvodu možného časového překryvu se stavbou "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice", tj. z důvodu nutnosti koordinace výluk. Zhotovitel musí brát v potaz při případné úpravě ZOV, resp. změně termínu realizace související stavby.
2.5.4. Rekonstrukce traťového úseku Přibyslav – Pohled (investor SŽDC, SSV) - Předpoklad realizace: 2019‑2020 ‑ související stavba z důvodu možného časového překryvu se stavbou "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice", tj. z důvodu nutnosti koordinace výluk. Zhotovitel musí brát v potaz při případné změně termínu realizace související stavby.
2.5.5. Rekonstrukce traťového úseku Čáslav (včetně) – Kutná Hora (mimo) (investor SŽDC, SSZ) ‑ Předpoklad realizace: 2020‑2021 - související stavba z důvodu možného časového překryvu se stavbou "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice", tj. z důvodu nutnosti koordinace výluk. Zhotovitel musí brát v potaz při případné změně termínu realizace související stavby.
2.5.6. Oprava výhybek na brodském zhlaví v žst. Okrouhlice (v rámci údržbových prací SŽDC, OŘ Brno) ‑ Předpokládaná realizace: 03-05/2017, tj. časově související a podmiňující jako stávající stav v době realizace naší stavby "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice". Řešení navázání na brodské zhlaví v ŽST Okrouhlice je v (P) koordinováno. Zhotovitel prověří skutečné termíny realizace související stavby z důvodu časového souběhu výluk! Zejména v období 5.4 – 4.5.2017 (oprava výhybek č. 1,3,5 v ŽST Okrouhlice, lichá skupina staničních kolejí a 1.TK + TV), kdy je souběh s výlukou naší stavby č. V‑006905/16. Posunem výluky naší stavby do termínu 6.5. – 24.8.2016 pravděpodobně vznikne potřeba posunu výluky související stavby.
2.5.7. Rekonstrukce nástupišť č. 1, č. 4, č. 5 v žst. Havlíčkův Brod (investor SŽDC, SSV, příprava ve fázi zpracování Záměru projektu a Přípravné dokumentace stavby) - kabelová trasa zpracovávané stavby „Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice“, vedena v prostoru 1. nástupiště (pod zastřešením nástupiště) bude „provizorní“ a do definitivní polohy bude osazena až ve stavbě „Rekonstrukce nástupišť č. 1, č. 4, č. 5 v žst. Havlíčkův Brod“ – příprava související stavby je Objednatelem zadána s podmínkou na koordinaci s naší stavbou. Zhotovitel před realizací „provizorní“ trasy v prostoru 1. nástupiště (pod zastřešením) prověří aktuální stav řešení (možné změny plynoucí z koordinace se související stavbou) u investora, potažmo zpracovatele dokumentace (DMC Havlíčkův Brod, s.r.o.). 
2.5.8. Most v ev. km 229,415 – výměna ložisek v 1. koleji (investor SŽDC, OŘ Brno SMT, realizace plánovaná na rok 2017) – stavba je koordinována jak časově, tak i technicky se stavbou „Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice“ – je součástí popisu v dokumentaci SO 14-13 i F. ZOV. Zhotovitel kontaktuje investora (OŘ Brno, SMT) a vzájemně si potvrdí časovou koordinaci.
2.6. Další stavby (mimo investic SŽDC):

2.6.1. I/38 Havlíčkův Brod, JV obchvat (investor ŘSD, realizace plánovaná na rok 2018 – 2020) ‑ Možné ovlivnění by se týkalo snad pouze tras pro návoz a odvoz materiálu na stavbu, ale při dodržení předpokládaného HMG výstavby se žádný podstatný souvis nepředpokládá. Zhotovitel musí brát v potaz při případné úpravě ZOV, resp. změně termínu realizace související stavby.
2.6.2. I/34 Havlíčkův Brod, ul. Humpolecká (most - světelná křižovatka I/34 x I/38; investor ŘSD, v současnosti se zpracovává PD, realizace plánovaná na rok 2016 – 2017) - nepředpokládá se žádný podstatný souvis.
2.6.3. Rekonstrukce silničního nadjezdu Chlístov v km cca 229,680 (vlastník obec Okrouhlice) ‑ řeší samostatná stavba jiného investora (v současné době příprava stavby pozastavena). Zhotovitel před realizací v prostoru nadjezdu (zejména SO 14-90 Sil. nadjezd v ev. km 229,672, ochrana proti dotyku) prověří aktuální stav přípravy související stavby a při zpracování ZOV  také stav konstrukce a využitelnost ve smyslu zatížení staveništní dopravou.
2.6.4. Okrouhlice – přečerpávání odpadních vod a kanalizace - investor Obec Okrouhlice (výtlak splaškové kanalizace ‑ stavba ve fázi přípravy záměru - projekčně hledání trasy vedení, kterou by bylo možné stabilizovat v území v následujícím stupni - pravděpodobně DÚR) - Související pro naší stavbu v oblasti části obce Okrouhlice ‑ Horní Chlístov, kde je uvažováno vedení trasy výtlaku nad zářezem za SO 10-05 PHS v km 229,472 - 229,607 vpravo ve stísněném prostoru (PHS, kabelová trasa 6kV, zpevněný příkop a blízké oplocení soukromých pozemků) - je v naší stavbě dispozičně koordinováno. O případné realizaci chráničky pro výtlak (investice obce Okrouhlice) souběžně s realizací stavby "Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice", která by zamezila výkopu v těsné blízkosti nového zpevněného příkopu v blízké budoucnosti, bude jednáno se zástupci obce Okrouhlice. Zhotovitel před realizací v předmětné lokalitě osloví zástupce obce Okrouhlice a na základě aktuálního stavu přípravy/realizace související stavby si vzájemně potvrdí časovou a technickou koordinaci.
2.6.5. Stavba ČEZ, která se dotkne železniční infrastruktury: Vypnutí V1148 a V1149 (výluka napájecí stanice Golčův Jeníkov) – omezení: nesmí být časový souběh výluk! (výluka pro stavbu ČEZ je plánovaná na 11. 9. 2017 – 3. 11. 2017). Tato skutečnost je zohledněna v ZOV. Zhotovitel nesmí překročit plánované výluky tak, aby bylo možné zahájit výluku pro související stavbu.
2.6.6. Havlíčkův Brod - Humpolec – Jiřice, Optické propojení (investor itself s.r.o., realizace plánovaná od léta 2016 na dobu 8 měsíců) - Stavby byly koordinovány vyjádřením projektanta (e-mail zpracovateli dokumentace ze dne 11.7.2016) s podmínkami:

· Přes železnici v Havlíčkově Brodě bude přechod proveden v chráničce rekonstruovaného mostu 34-042 na silnici I/34 (ŘSD Jihlava), tj. z pohledu stavby „Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod ‑ Okrouhlice“ ca v žkm 225,780 v pořádku.

· Souběh s tratí v žkm 225,900 - 226,360 (optická trasa vedena vlevo ve směru staničení) doporučujeme vést po druhé straně komunikace v ulici Lipnická z důvodu realizace kabelových tras zabzař. a sdělzař. a zejména PHS v naší stavbě „Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice“. Zejména při realizaci PHS by mohlo dojít při použití těžké mechanizace (např. jeřáby a vrtné soupravy) k poškození navrhované optické trasy. V případě, že vedení po druhé straně komunikace není možné, musí být navrhovaná optická trasa ochráněna a také přesně koordinována (stanovení její polohy v co možná největší vzdálenosti od pozemku SŽDC z výše popsaných důvodů + koordinace vedení se současnými kabelovými trasami 6kV ve správě SEE, DK zabzař. ve správě SSZT, elektropřípojky ve správě O2 a vodovodu ve správě VaK). V tom případě doporučujeme také SŽDC v rámci vyjádření vyžádat si přesné porealizační zaměření optické trasy.

Zhotovitel si v rámci vytýčení stávajících sítí vyžádá podklad - přesné porealizační zaměření optické trasy a zohlední ho při realizaci.
2.6.7. „Studie rekreační zóny podél řeky Sázavy...“ (investor město Havlíčkův Brod, realizace – dlouhodobý horizont) - po pozemku parc.č. 188/2 v k.ú. Veselice u Havlíčkova Brodu je navrženo vedení cyklostezky. Informace po kontaktování zástupce města Havl. Brod: Na cyklostezku v tomto úseku je zpracovaná pouze prvotní studie, která se nezabývala konfigurací terénu, pozemky apod. Uvedená trasa je ve střednědobém plánu rozvoje cyklotras. Tj. úprava (P) by mohla znamenat zbytečně investované prostředky (spolufinancovaní ze zdrojů EU) a případný zásah do dokončeného díla v záruční době reálně nelze předpokládat. Z uvedených důvodů, nemá smysl se dál touto problematikou v dokumentaci zabývat. V případě, že bude v době realizace záměr města Havlíčkův Brod dostatečně konkretizovaný, Zhotovitel osloví Správce stavby s požadavkem na případnou úpravu řešení.
2.6.8. Dvě stavby vodovodu v Havlíčkově Brodě: „Havlíčkův Brod, ul. U Panských - Lipnická, prodloužení vodovodu“ a „Havlíčkův Brod, ul. Lipnická, rekonstrukce vodovodu“ (investor Vodovody a kanalizace Havlíčkův Brod, a.s.) – Stavby byly prostorově koordinovány – na základě nesouhlasného stanoviska SŽDC vyjádřením projektanta (e-mail zpracovateli dokumentace ze dne 12. 8. 2016) s podmínkami:

· Polohu křížení je nutné koordinovat se založením PHS v ul. Lipnická (SO 10-01)

· Stávající i nové kabely silnoproudu a sdělovací a zabezpečovací trasy – pouze upozornění na kontrolu hloubky křížení (uvedena min. 1,60m, kabeláž SŽDC ve hloubce cca 1,0m – 0,80m krytí)

· Ze strany ul. U Panských je paralelně s tratí vedená trasa silnoproudu 6kV, proto je potřeba posunout šachtu Š80 dál od trati aby její líc byl alespoň 2,0m od hrany svahu nad kterým vedeme náš kabel.
V případě, že související stavba v době realizace bude v realizaci, resp. realizována, Zhotovitel prověří dodržení podmínek pro související stavbu, aby nedošlo ke kolizi s naší stavbou.

3. ZVLÁŠTNÍ TECHNICKÉ PODMÍNKY A POŽADAVKY NA PROVEDENÍ DÍLA
3.1. Všeobecně

3.1.1. Před začátkem provádění prací si Zhotovitel zajistí vyjádření vlastníků a správců inženýrských sítí, která v době realizace stavby pozbydou platnosti, týká se v Projektové dokumentaci části H. Doklady (závazná stanoviska dotčených orgánů a další doklady o jednání s dotčenými orgány a účastníky stavebního řízení). Před zahájením stavby budou na staveništi vytýčeny veškeré inženýrské sítě jejich správci, o čemž bude učiněn zápis ve stavebním deníku. O existenci inženýrských sítí a podmínkách pohybu v jejich ochranných pásmech budou informování všichni pracovníci.

3.1.2. Kácení vzrostlé zeleně bránící realizaci stavby je nutné provést v nevegetačním období od 1. 10. 2016 do 31. 3. 2017. Předmětnou část stavby řeší SO 11-02.1 Kácení dřevin. Náhradní výsadba bude provedena na pozemcích, které určily příslušné orgány ochrany přírody. Konkrétní podmínky jsou stanoveny v rozhodnutí o kácení dřevin (viz část Projektové dokumentace H.3, přílohy 35 a 38). Zhotovitel si zajistí zpracování osazovacího plánu dotčených lokalit.
3.1.3. Zhotovitel je povinen zajistit po dobu přechodných stavů, přechodné nefunkčnosti zařízení, jejich provizorní řešení včetně personálního zajištění jejich provozu zdravotně a odborně způsobilými osobami (např. provizorní nástupiště, přejezdy a přechody, přístupové cesty, osvětlení, sdělovací zařízení, zabezpečovací zařízení, informační zařízení, náhradní napájení energiemi včetně zásobování vodou, odvod příp. čerpání odpadních, dešťových a drenážních vod, apod.).
3.2. Podmínky pro provádění prací

3.2.1. Vyjádření správců sítí, která budou při zahájení prací podle této smlouvy po uplynutí lhůty platnosti je Zhotovitel povinen zajistit jejich aktualizaci, popř. zajistit nová vyjádření.

3.2.2. Zhotovitel si zajistí detailní projednání podmínek vstupu a provádění prací na dotčených pozemcích a ponese úhrady za dočasné pronájmy nebo jiná opatření z těchto podmínek vyplývajících. 

3.3. Doklady překládané Zhotovitelem

3.3.1. Požadavky na odborné způsobilosti a znalosti osob při provozování dráhy a drážní dopravy dle Předpisu SŽDC Zam1 bude Zhotovitel stavby prokazovat v souladu s Obecnými podmínkami smlouvy před zahájením stavebních prací. 
3.3.2. Zhotovitel doloží před zahájením provádění Díla prosté kopie následujících dokladů:

· Doklady o kvalifikaci zhotovitelů dle Předpisu o odborné způsobilosti a znalosti osob při provozování dráhy a drážní dopravy SŽDC Zam 1 v platném znění

· Odborné zkoušky pro odbornosti: 

· Z – 06 e Projektování a související činnosti na zabezpečovacím zařízení 

· T – 05 d Projektování a související činnosti na sdělovacím (telekomunikačním) zařízení

· E – 08 Projektování elektrických zařízení UTZ/E a VTZ, do i nad 1000 V, s i bez nebezpečí výbuchu včetně hromosvodů

3.3.3. Výše uvedené doklady upravující odbornou způsobilost musí osvědčit odbornou způsobilost samotného Zhotovitele (je-li fyzickou osobou) nebo jiné osoby, která bude pro Zhotovitele příslušnou činnost vykonávat.
3.4. Realizační dokumentace stavby

3.4.1. Součástí předmětu díla je i vyhotovení realizační dokumentace výrobní, montážní, dílenské, dokumentace dodavatele mostních objektů a další dokumentace (DPSŘ pro PS) Zhotovitele, která v případě potřeby rozpracovává podrobně zadávací dokumentaci (P) a to dle vyhlášky č. 146/2008 Sb., příloha č. 6), příslušných TKP Staveb státních drah a Směrnice generálního ředitele č. 11/2006 zejména pro: 
· provozní soubory staničního, traťového a přejezdového zabezpečovacího zařízení včetně návaznosti v profesích sdělovacího zařízení, včetně zapracování provizorních stavů sděl. a zab. zařízení v souladu s ZOV,
· provozních souborů sdělovacího zařízení,
· ostatní PS a SO v přiměřeném rozsahu,

3.4.2. Zpracování technologických postupů (TP) provádění prací včetně kontrolního a zkušebního plánu v jednotlivých Sekcích stavby (především v plánované  výluce) jednotlivých SO a PS v přiměřeném rozsahu nutném pro realizaci stavby.
3.4.3. Zhotovitel provede v rámci realizační dokumentace stavby aktualizaci hlukové studie podle se zákona č. 258/2000 Sb. o ochraně veřejného zdraví a o změně některých souvisejících zákonů, v platném znění a nařízení vlády č. 272/2011 Sb. o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací, v platném znění, kterou předloží Správci stavby k posouzení.
3.4.4. Ocenění realizační dokumentace aktualizace hlukové studie a DPSŘ jednotlivých PS je obsaženo v SO 00-00 Všeobecný objekt, položka č.5 – Realizační dokumentace
3.5. Dokumentace skutečného provedení stavby

3.5.1. Součástí dokumentace skutečného provedení stavby kromě jiného budou:

· výsledky zaměření prostorové průchodnosti s uvedením souřadnic překážek, v evidenčním prostoru EP2,5 dle předpisu SŽDC (ČD) S65 Předpis Evidence překážek prostorové průchodnosti tratí Českých drah,

· protokol o závěrečném měření kabelů – u přepojovaných kabelů,

· revizní zprávy na opravené případně přemístěné zařízení,

· protokoly o technickobezpečnostní zkoušce.
3.6. Zabezpečovací zařízení
3.6.1. Zhotovitel v rámci zpracování realizační dokumentace stavby, respektive DPSŘ na základě ztrátového tepla nového zařízení ve stavědlové ústředně, stanoví maximální vnitřní teploty a navrhne klimatizační jednotku, případně nucenou ventilaci. V Soupisu prací je pro tento případ k ocenění doplněna položka klimatizace.

3.6.2. Z důvodu změny časového plánu realizace stavby došlo k úpravě Projektu stavby, která stavbu dělí na dvě stavební sezóny. Mezi těmito stavebními sezónami bude na trati v provizorním režimu probíhat provoz jak na první, již zrekonstruované koleji, tak po druhé koleji nacházející se ještě ve stávajícím (nebo provizorním) stavu. Kabelizace nového zabezpečovacího zařízení musí být položena tak, aby mohla zajistit funkčnost nového zabezpečovacího zařízení pro provoz na obou kolejích v období technologické přestávky. 
3.7. Sdělovací zařízení

3.7.1. Z důvodu problémů při realizaci a následně funkčnosti uzemnění v této oblasti, na které upozornil správce, zástupce OŘ Brno bylo dohodnuto, že při dopracování dokumentace uzemnění (DPSŘ) je potřeba provést příslušná měření, na základě kterých bude možné podchytit výše zmíněné problémy s uzemněním v dané lokalitě. Samotné dopracování dokumentace ohledně uzemnění je součástí povinnosti zhotovitele. 

3.7.2. Realizace stavby je navržena ve dvou stavebních sezónách. Z důvodu obnovení prací na kabelech a nad nimi ve druhé stavební sezóně zhotovitel provede měření na dotčených kabelech a HDPE po ukončení prací v první stavební sezóně a opětovné měření provede po ukončení prací ve druhé stavební sezóně..

3.8. Inženýrské objekty
Kolejový (železniční) svršek

3.8.1.1. V souvislosti s rozdělením stavby na 2 Sekce a zachováním provozu ve stávající 2. koleji až do zahájení 2. Sekce bude nutné provést směrovou a výškovou úpravu GPK v úsecích, kde dochází k přiblížení nové 1. TK ke stávající 2. TK na vzdálenost < 4,000 m. Úprava GPK ve 2. TK se týká rovněž úseků na mostě v ev. km 232,341 a nad propustky v ev. km 226,028; 227,638 a 231,369 pro umožnění demontáže a zpětného vložení kolejových polí, případně mostního provizoria (SO 14‑22).

3.8.1.2. Nové vystrojené betonové pražce a kolejnice, které jsou součástí SO 11-01 Železniční svršek dle technické specifikace položky v Soupisu prací jednotlivých položek, nejsou součástí dodávky na zhotovení stavby a nejsou součástí nákladů stavby (nákup vystrojených betonových pražců a kolejnic provede centrálně Objednatel včetně dodávky na „Místo předání“). 

Součástí činnosti Zhotovitele budou u položek v Soupisech prací, u nichž je  dodavatelem vystrojených betonových pražců a kolejnic Objednatel, veškerá manipulace a přeprava vystrojených betonových pražců a kolejnic z „Místa předání“ až do místa stavby určeného Projektem stavby včetně jeho zabudování a včetně nákladů na tyto činnosti.

Součástí návrhu smlouvy o dílo bude „Místo předání“ (místo pro předání dodávaných pražců a kolejnic Objednatelem Zhotoviteli), které musí být v obvodu organizační jednotky Objednatele Oblastní ředitelství Brno. Součástí Harmonogramu postupu prací bude také přehled termínů dodávek a požadovaného množství vystrojených betonových pražců a kolejnic.
Zhotovitel stavby je povinen určit Správci stavby minimálně 40 dní předem přesnou specifikaci a požadované množství vystrojených betonových pražců a kolejnic s ohledem na postup výstavby dle Harmonogramu pro dodávku a Místo předání. Požadované množství musí reflektovat optimální vytížení uvažovaných dopravních prostředků.
Doba dodání pražců a kolejnic bude v pracovní dny v době od 8 do 14 hodin. 

Součástí každé dodávky vystrojených betonových pražců a kolejnic budou doklady o kvalitě dodávky dle příslušných TPD. Při předávání dodávky vystrojených betonových pražců a kolejnic poskytne Objednatel veškerou dokumentaci Zhotoviteli ke kontrole. Fyzické předání betonových pražců a kolejnic včetně kontroly kompletnosti a kvality dodávky Zhotoviteli, bude provedeno v Místě předání. Zhotovitel složí dodávku pražců a kolejnic v Místě předání v nezbytně nutné době, nejpozději do konce dalšího kalendářního dne po požadovaném dni dodání a to s odpovídající mechanizací k množství dodávky. Předání je ukončeno po složení dodávaného materiálu podpisem předávacího protokolu Zhotovitelem a Objednatelem.
3.8.1.3. Součástí předmětu plnění díla je povinnost Zhotovitele zabezpečit u železničního svršku broušení podle TKP čl. 8.3.8. Položka pro ocenění broušení je součástí soupisu prací SO 11-01.1
3.8.1.4. Řešení se zúžením, resp. zrušením drážní stezky (způsobené směrovou a výškovou úpravu GPK v úsecích, kde se přiblíží nová k.č.1 ke stávající k.č.2 na os. vzdálenost < 4,000 m) po dobu technologické (zimní) přestávky v realizaci bude projednáno na DÚ. Žádost bude podána a projednána jako součást žádosti o změnu stavby před dokončením a příslušné rozhodnutí DÚ zabezpečí a Zhotoviteli předá Správce stavby.
3.8.1.5. Stavební objekt SO 11-01 Železniční svršek je pro účely zhotovení, z důvodu věcně časových rozdělen na dva podobjekty:

· SO 11-01.1 Železniční svršek
· SO 11-01.2 Železniční svršek
Podobjekt SO 11-01.1 Železniční svršek bude oceněn uchazečem v rámci výběrového řízení na zhotovení stavby. 

3.8.1.6. Podobjekt SO11-01.2 Železniční svršek obsahuje položku „R542311 - NÁSLEDNÁ ÚPRAVA SMĚROVÉHO A VÝŠKOVÉHO USPOŘÁDÁNÍ KOLEJE NA PRAŽCÍCH BETONOVÝCH“, v délce 6338 m, a která obsahuje: 

· geodetické zaměření koleje pro následnou směrovou a výškovou úpravu koleje do předepsané polohy

· následnou směrovou a výškovou úpravu koleje do předepsané polohy

· kontrolní geodetické zaměření koleje

· pomocné a dokončovací práce

· případné ztížení práce při překážkách na jedné nebo obou stranách, v tunelu i při rekonstrukcích

Podobjekt SO11-01.2 Železniční svršek bude jako nové stavební práce vyhrazen v zadávací dokumentaci v souladu s § 100 odst. 3 zák. č. 134/2016 Sb. o zadávání veřejných zakázek a poté zadán dle § 66 ZZVZ v jednacím řízení bez uveřejnění, a nebude oceněn.

Předpokládaný termín zhotovení podobjektu SO 11-01.2 Železniční svršek bude až po předpokládaném termínu ukončení stavby a zhotovení se předpokládá v termínu 8/2019.
Železniční spodek

3.8.1.7. Z důvodu výstavby ve dvou Sekcích (nejdříve k.č.1 a až následně k.č.2) Zhotovitel navrhne v technologickém postupu pro zřízení železničního spodku, a následně zajistí při samotné realizaci, spojitost podkladních vrstev pražcového podloží a (P) navržený tvar PTŽS (zejména ve směru kolmém na osu koleje při střechovitě skloněné PTŽS), tj. takový postup, při kterém dojde k překryvu konstrukcí v k.č.1 a k.č.2.
3.8.1.8. Pro SO 11‑02 budou využity do pražcové rovnaniny pro rozšíření drážní stezky pražce SB6, které jsou přiděleny Zápisem z jednání Komise pro hospodaření s vyzískaným materiálem SŽDC, s.o. ze dne  27.6.2016. Pražce v počtu 1 200 ks z TK č. 1 Ostrov nad Oslavou – Žďár nad Sázavou budou k dispozici v obvodu ŽST Sklené nad Oslavou.
3.8.1.9. Po celou dobu stavby je potřeba zvýšené opatrnosti při výkopových pracích v oblasti kabelové trasy GSM-R a stávající i nové kabelové trasy 6 kV, která bude realizována a zapojena před hlavními výlukami kolejí. 

3.8.1.10. Nesmí dojít k narušení příkopů a základů opěrné zdi silnice II/150 před Okrouhlicemi v km 231,635 ‑ 232,000.

Nástupiště

3.8.1.11. Při výstavbě je potřeba zvýšené opatrnosti při výkopových pracích v oblasti kabelové trasy GSM‑R (včetně napájecího kabelu GSM-R v oblasti přístupu na 2. nástupiště).
Mosty, propustky a zdi

3.8.1.12. Pro manipulaci se stávající a také s novou ocelovou konstrukcí mostu přes Sázavu (SO 14-13 Most v ev. km 229,415) se předpokládá použití dvojice kolejových jeřábů EDK 750.

3.8.1.13. Na mostě přes Sázavu (SO 14-13 Most v ev. km 229,415) zabezpečí Zhotovitel ochranu proti mechanickému poškození limnigrafické stanice a vodočetné lati dle projednání s vlastníkem a provozovatelem limnigrafické stanice Chlístov (Český hydrometeorologický ústav). Vyjádření ČHMÚ je součástí H.3 Vyjádření dotčených organizací a orgánů státní správy.

3.8.1.14. Most SO 14-22 bude realizovaný v 1. Sekci výstavby: Mostní provizorium bude osazeno do k.č.2, most bude zrealizovaný vcelku ve vyloučené koleji č.1 a pod provizoriem. Nakonec bude provizorium sneseno v 1. Sekci výstavby, ještě před technologickou přestávkou 2017/2018.
3.8.1.15. Propustky SO 14-57, SO 14-60 a SO 14-69 a most SO 14-22 se musí zrealizovat celé v jedné stavební sezóně (v přímé návaznosti, částí pod k.č.1 a k.č.2, během jedné z Sekcí výstavby). První poloviny propustků v koleji č.1 budou zhotoveny ve stavebním postupu č. 2, druhé poloviny potom ve výluce 2. koleje ve stavebním postupu č. 4. Most SO 14-22 bude realizovaný vcelku ve stavebním postupu č. 2 a to ve vyloučené k.č.1 a pod provizóriem v k.č.2 (provizorní mostní konstrukce bude osazena do k.č.2 ve stavebním postupu č. 1, ve čtyřdenní výluce k.č.2).

3.8.1.16. Současně s propustky SO 14-57, SO 14-60 a SO 14-69 je možné zhotovit i více mostních objektů. U těchto SO je to uvedeno v TZ příslušného SO. V 1. Sekci je uvažováno se zhotovením celého objektu u SO 14-57, SO 14-60, SO 14-61, SO 14‑62, SO 14-68, SO 14-69 a SO 14-90. Realizace ostatních objektů je v (P) uvažována s rozdělením do dvou Sekcí.

3.8.1.17. V dokumentaci SO 14-09 Most v ev. km 227,178 se uvádí alternativní možnost využití prefabrikátů. Použití prefabrikovaných dílců je možné pouze po odsouhlasení Správcem stavby na návrh Zhotovitele. V současné době nejsou dostupné prefabrikáty obdobných rozměrů, schválených pro použití na ŽDC. Použití prefabrikátů je tak možné pouze na základě odsouhlasení dokumentace prefabrikátů pro konkrétní mostní objekt. Dále je nutno (v případě použití rámových prefabrikátů) brát na zřetel nutnost přerušení dálkového kabelu pod mostem.
3.8.1.18. Výsledkem projednání mostních objektů s odbory životního prostředí MěÚ Havlíčkův Brod a KÚ kraje Vysočina je zohlednění požadavku na zdrsnění dna a zřízení berem u propustků. Zhotovitel před realizací těchto objektů předloží technologický postup realizace, případně dokumentaci prefabrikátů splňujících požadavky Správci stavby. Jedná se o objekty:
a) SO 14-60 Propustek v ev. km 227,638: bude doplněna jednostranná berma šířky min. 40 cm z lomového kamene do betonu s hlubokým spárováním (min 2 cm) umístěná cca 10 cm nad hladinou vody při Q 60d
b) SO 14-61 Propustek v ev. km 228,207: podkladní beton na dně bude posypaný za mokra štěrkodrtí fr. 16/32 (původně navrhované provedení z hladkého betonu není vhodným materiálovým řešením zejména pro skupinu obojživelníků).
c) SO 14-69 Propustek v ev. km 231,369: podkladní beton na dně bude posypaný za mokra štěrkodrtí fr. 16/32

d) SO 14 70 Propustek v ev. km 231,640: podkladní beton na dně bude posypaný za mokra štěrkodrtí fr. 16/32.
Protihlukové objekty

3.8.1.19. S ohledem na novelu zák. č. 258/2000 Sb. (od 1. 12. 2015) a novelu NV 272/2011 Sb. (platné od 30. 7. 2016) mohou být navržená protihluková opatření v podobě PHS neefektivní s ohledem na malý počet chráněných objektů. Zhotovitel provede v rámci realizační dokumentace stavby aktualizaci hlukové studie (viz odstavec 3.4.3 těchto ZTP). Rozhodne-li Správce stavby o zpracování nového návrhu protihlukových opatření, Zhotovitel zpracuje změnu stavby před dokončením včetně projednání příslušných SO.

3.8.1.20. Před zahájením prací na SO 10-05.1 PHS v km 229,606 - 229,647 vlevo je nutné nechat vyhotovit statický pasport rodinného domu č. p. 21.

3.8.1.21. Vyjádření RWE GasNet, s.r.o.ze dne 24.3.2016 obsahuje podmínky ke křížení se STL a NTL plynovodem ve stávajících km 224,630; 224,906; 225,267; 225,320; 226,082; 226,438:

· Pokud realizace stavby vyvolá výškovou nebo směrovou úpravu trasy plynárenského zařízení, bude toto posuzováno jako přeložka. Náklady budou hrazeny Objednatelem.

· Bude dodržena mj. ČSN 73 6005, TPG 702 04, zákon č.458/2000 Sb. ve znění pozdějších předpisů, případné další předpisy související s uvedenou stavbou.

· V ochranném pásmu plynovodu/přípojky (1 m na obě strany) nebude realizována žádná pevná ani dočasná stavba, nebude skladován materiál, prováděny terénní úpravy, vysazovány stromy a dřeviny a pojížděno těžkou technikou.

· Musí být dodrženo stávající krytí plynovodu min. 0,8 m.
· Zemní práce v místě křížení se STL plynovodem provádět ručně bez použití mechanizmů, min. 1 m na každou stranu od plynovodu a to tak, aby nedošlo k poškození potrubí plynovodu.
3.8.1.22. Zhotovitel při realizaci SO 10-01 PHS v km 226,013 - 226,358 vlevo (zejména v km 226,082) provede přesné vytýčení stávajících inženýrských sítí a koordinací s polohou pilotových základů PHS zabezpečí, že k poškození sítí nedojde. V případě, že při přesném vytýčení bude zjištěna kolize, osloví zhotovitel Objednatele a zástupce autorského dozoru.
3.9. Trakční a energická zařízení
3.9.1. Rozvody vn, nn, osvětlení a dálkové ovládání odpojovačů

3.9.1.1. Z důvodu realizace nást. č.2 v zast. Havlíčkův Brod-Perknov ve 2. Sekci výstavby bude část osvětlení realizovaná až ve 2. Sekci. 

3.9.1.2. Dále je potřeba v 1. Sekci provizorně napojit stávající stožáry 6, 8, 10, 12 a 14 osvětlující stávající nástupiště č. 2.  
3.9.1.3. Vyjádření RWE GasNet, s.r.o.ze dne 24.3.2016 obsahuje obecné podmínky ke křížení s vysokotlakým plynovodem DN 300, PN 40 ve stávajícím km 226,425, ze kterých se následující týkají trasy 6kV (SO 36-01 Kabel 6kV):

Kabel VN,NN:

· nejmenší vzdálenost mezi povrchem plynovodu a kabelem při kříženi je 0,3 m;

· kabel se ukládá do tvárnicové chráničky nebo do korýtka v délce 2 m od plynovodu na obě strany;

· nejmenší vzdálenost mezi povrchem potrubí plynovodu a kabelem při souběhu jsou 4 m; U paty žel. náspu je vedená kabelová trasa SO 36-01 Kabel 6kV. Výkop bude v tomto místě realizovaný ručně! O uplatnění podmínek bude rozhodnuto při realizaci, po zjištění přesné polohy VTL. 

· Před pokládkou kabelové trasy 6kV (SO 36-01 Kabel 6kV) přes mosty v km 225,030 a 225,373 Zhotovitel rozpracuje detailní řešení přechodu tras s ohledem na ochranu izolace a konstrukce dotčených mostů a předloží jej k odsouhlasení zástupci OŘ Brno, SMT.
3.10. Vliv aktualizace majetkoprávní části
3.10.1. Na základě žádosti SŽG Praha z května 2016 Katastrální úřad provedl opravu chyby v údajích katastru nemovitostí. Tato oprava se dotkla drážní hranice v místech zabíraných pozemků stavby „Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod - Okrouhlice“. V rámci úpravy Projektu stavby byla aktualizována katastrální mapa jako podklad v koordinační situaci. Dále byla formou úpravy, resp. doplnění aktualizována také příslušná majetkoprávní část dokumentace, aby Zhotovitel v rámci realizace na základě těchto podkladů mohl vyhotovit oddělovací/geometrické plány.
3.10.2. V k.ú. Okrouhlice došlo k prodeji části pozemku p.č. 375/1 ve vlastnictví ČD a.s. Nové parcely 375/40 a 375/42 jsou ve vztahu ke stavbě jako sousední parcely a jsou ve vlastnictví Kraje Vysočina, Žižkova 1882/57, 58601 Jihlava s právem hospodařit se svěřeným majetkem kraje Krajská správa a údržba silnic Vysočiny, příspěvková organizace, Kosovská 1122/16, 58601 Jihlava. Změnou hranice DP vznikl dočasný zábor a VBř na pozemku 375/40. V rámci zhotovení stavby bude tento zábor odstraněn – poloha kabelové trasy bude upravena přemístěním z pozemku 375/40 na pozemek 375/1 ve vlastnictví ČD a.s. Úpravu polohy kabelové trasy vyřeší Zhotovitel na základě skutečné situace v koordinaci se související stavbou silničního nadjezdu km 232,580 - 232,695 (ŽST Okrouhlice).
3.11. Vyzískaný materiál

3.11.1. Materiál z podloží kolejového lože z koleje č. 1 a 2 nelze jako odpad ukládat na povrch terénu, z důvodu nadlimitních koncentrací arsenu a směsných nehalogenovaných uhlovodíků. Materiál je nutné likvidovat jako odpad skupiny inertní odpad / ostatní odpad.

3.11.2. Při realizaci stavby bude nutné provádět řádný geotechnický dozor, který bude hodnotit skutečně zastižené poměry, srovnávat je s předpoklady Projektu a doporučovat případné úpravy.

3.12. Životní prostředí a nakládání s odpady
3.12.1. Část Projektové dokumentace stavby B.3 Vliv stavby na životní prostředí obsahuje mimo jiné postup při likvidaci odpadů a nebezpečných odpadů, projednání s příslušnými orgány státní správy, event. územní samosprávy (dle zákona č. 185/2001 Sb.), rozčlenění veškerých činností a nákladů vzniklých v souvislosti s odpadovým hospodářstvím včetně poplatku za uložení odpadu podle jednotlivých SO. Zhotovitel ověří a ve své nabídce, zohlední platnosti v této dokumentaci uvažovaných skládek, deponií, sběrných míst apod., včetně jejích kapacity a přístupnosti v čase realizace stavby.

3.13. Požadavky na realizaci stavby
3.13.1. Požadavky na realizaci stavby obsahují zejména vyjádření v části H. Dokladová část Projektové dokumentace. ZTP obsahují pouze jejich výtah, kterým musí Zhotovitel věnovat zvláštní pozornost. Požadavky Dotčených subjektů:
a) Požadavky Zhotovitele na obsazení kolejí č. 26 – 40, 53 – 57 v Havlíčkově Brodě předjednat s ČD Cargo, Provozní pracoviště H. Brod před zasláním návrhu na zpracování ROV.

b) V ŽST Okrouhlice požaduje ČD Cargo, Provozní pracoviště H. Brod zachování možnosti vykládky uhlí na koleji č. 5 u rampy pro firmu Hejkal 
c) SŽDC OŘ Brno, Majetkové oddělení požaduje: v případě, že se stavba dotkne pronajatých pozemků u trati s dostatečným časovým předstihem upozornit nájemce pozemků dle evidovaných nájemních smluv:

· k.ú. Havlíčkův Brod: 

· NS 6388001608 - p.č.2572 km 226,030-226,050

· NS 6398501813 - p.č.2457/82 km 225,100-225,145             

· k.ú. Okrouhlice:
· NS 6388001609 - p.č.375/23 km 231,00-231,600

· k.ú. Veselice u Havlíčkova Brodu:
· NS 6388019403 - p.č.205/11 km 228,270-228,340 p.
d) Obec Okrouhlice: V obci Okrouhlice se nachází historický dřevěný vodovod z patnáctého století. Jeho přibližný zákres (dle získaných podkladů) je součástí dokumentace stávajících sítí. Obec požaduje zvýšenou pozornost při práci v jeho blízkosti. Přesné vytýčení zde není možné (ani od samotného správce), proto musí být výkopové práce v jeho blízkosti prováděny ručně a s vysokou opatrností!
4. ORGANIZACE VÝSTAVBY, VÝLUKY
4.1. Obecné požadavky k organizaci výstavby a výlukám

4.1.1. Rozhodující milníky doporučeného Harmonogramu postupu prací: Při zpracování Harmonogramu je nutné vycházet z jednotlivých stavebních postupů uvedených v ZOV Projektu stavby (obsahuje část dokumentace F. Zásady organizace výstavby) a dodržet množství, sled a délku předjednaných výluk. 

4.1.2. Součástí nabídky bude řádkový časový Harmonogram postupu prací včetně platebního kalendáře zahrnující termín vypracování realizační dokumentace, koordinaci se souběžně probíhajícími stavbami Objednatele případně souběžně probíhajícími stavbami cizích investorů (viz kapitola 3. KOORDINACE S JINÝMI STAVBAMI), výlukovou činnost s maximálním využitím výlukových časů, uzavírky pozemních komunikací, přechodové stavy, provozní zkoušky (kontrolní a zkušební plán) a veškeré práce a dodávky podzhotovitelů. 

4.1.3. V Harmonogramu postupu prací je nutno respektovat následující požadavky a termíny:

e) termín zahájení a ukončení stavby

f) možné termíny uvádění provozuschopných celků do provozu

4.1.4. Zhotovitel se zavazuje v souladu s Projektem stavby, část dopravní technologie, považovat zde uvedené množství a délku výluk za maximální. Zhotovitel tomu přizpůsobí odpovídající  nasazení lidských a technických zdrojů a v případě potřeby zavede 12 hodinový směnný provoz. Objednatel si vyhrazuje právo pozměnit Zhotoviteli navržené časové horizonty rozhodujících výluk s cílem dosáhnout jejich maximálního využití a sladění s výlukami sousedních staveb. 

4.1.5. Objednatel požaduje, aby ukončení výlukových prací nebylo plánováno na dny pracovního volna a pracovního klidu, případně v pracovní dny po 16.00 hod.
Závazným pro Zhotovitele jsou termíny a rozsah výluk, které jsou uvedeny v následující tabulce:

	Sekce
	Postup
	Hlavní činnost
	Typ výluky
	Doba trvání

	 
	Zahájení stavby
	
	
	Do 14. března 2017

	1. Sekce 
	Přípravné práce
	Kácení, základy TV, kabel. trasy
	TK: 1,2 + TV
48 x 8h
	15.3.2017 ‑ 1.5.2017

	
	Stav. postup č. 1
	Příprava rekonstrukce mostu SO 14‑22, vložení most. provizória
	TK: 2 + TV
4N
	2.5.2017 ‑ 5.5.2017

	
	Stav. postup č. 2
	Rekonstrukce koleje č. 1
	TK: 1 + TV
111N
	6.5.2017 ‑ 19.8.2017

	
	Stav. postup č. 3
	Aktivace zab. zař. v koleji č. 1
	TK: 1
5N
	20.8.2017 ‑ 24.8.2017

	
	Stav. postup č. 4
	Propustky, zrušení most. provizória, aktivace zab. zař. v koleji č. 2
	TK: 2 + TV
12N
	25.8.2017 ‑ 5.9.2017

	Technol. přestávka 
	Přerušení prací vyžadujících výluky
	VTD ocelové konstrukce mostu, ložisek, mostních závěrů a výroba ocelové konstrukce, základy TV
	bez výluky
	6.9.2017 ‑ 27.3.2018

	2. Sekce 
	Stav. postup č. 5
	Základy TV
	TK: 1,2 + TV
4 x 2-6h
	28.3.2018 ‑ 31.3.2018

	
	Stav. postup č. 6
	Rekonstrukce koleje č. 2
	TK: 2 + TV
112N
	1.4.2018 ‑ 16.7.2018

	
	Stav. postup č. 7
	Aktivace zab. zař. v koleji č. 2
	TK: 2
5N
	17.7.2018 ‑ 21.7.2018

	
	Dokončovací práce
	
	bez výluk (pouze denní na následné propracování TK: 1)
	22.7.2018 ‑ 30.10.2018

	 
	Ukončení stavby
	
	
	(viz smlouva)*

	Následná činnost 
	**)
	Následná úprava směrového a výškového uspořádání koleje
	TK: 2 (pouze denní výluka na následné propracování)
	do 13 měsíců od uvedení do zkušebního provozu předpoklad do 21.8.2019 dle TKP


*) 
Datum ukončení stavby je závislé na možném posunu zahájení stavebních prací 2. Sekci výstavby. 
**) 
Po realizaci koleje č. 2, na výzvu správce (OŘ Správa tratí), dle SO 11-01.2 Železniční svršek.

4.2. Důležité požadavky k organizaci výstavby a výlukám

4.2.1. Výluky v 1. Sekci výstavby musí být ukončeny do zahájení výluky pro stavbu ČEZ  (11. 9. 2017 ‑ 3. 11. 2017), která se dotkne železniční infrastruktury - vypnutí V1148 a V1149 (výluka napájecí stanice Golčův Jeníkov). Výluka musí být ukončena nejpozději do 5. 9. 2017. 

4.2.2. Ve stavebním postupu č. 3 (SP3), po dobu 5ti dní, kdy bude probíhat aktivace zab. zař. v nové koleji č.1 ještě musí být funkční stávající kabelová trasa 6kV, ze které je napájeno stávající zab. zař. v k.č.2, jinak by se jezdilo mezistaničně anebo by bylo staré zab. zař. v k.č.2 napájeno z nové trasy 6kV, což je krajně nevhodné – spojkováním by se znehodnotila nová kabelová trasa 6kV. Po uplynutí doby aktivace zab. zař. v nové k.č.1 (5 dní) bude stávající trasa 6kV odpojena, tj. nebude fungovat současně s novou trasou 6kV po celou dobu technologické přestávky 2017/2018.
4.2.3. Přejezd u zastávky Havlíčkův Brod‑Preknov musí být až na krátkodobé výluky sjízdný pro zemědělskou techniku. Je to jediný přístup na zemědělské plochy.
5. PLATNÉ A ÚČINNÉ DOKUMENTY A PŘEDPISY 

5.1.1. Zhotovitel se zavazuje provádět dílo v souladu s obecně závaznými právními předpisy České republiky a EU, technickými normami a s interními předpisy a dokumenty Objednatele (směrnice, vzorové listy, TKP, VTP, ZTP apod.), vše v platném znění.
5.1.2. Objednatel umožňuje Zhotoviteli přístup ke všem svým interním předpisům a dokumentům následujícím způsobem:
Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

Technická ústředna dopravní cesty, 

Oddělení typové dokumentace

Nerudova 1

772 58 Olomouc

kontaktní osoba: p. Jarmila Strnadová, tel.: 972 742 241, 972 741 769, mobil: 725 039 782,

e-mail: typdok@tudc.cz, www: http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo 

http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html.
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