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TECHNICKA ZPRAVA
1. Identifikacni udaje
Nazev zakdazky: Pfiprava a zpracovani projektd staveb pro SMT na rok 2015
Nazev stavby: Objekt 18 - Oprava mostu v ev. km 171,839
TU €. 0112 Chomutov o0s.n. - Cheb
Misto stavby: Zelezni¢ni trat €. 140 Cheb — Karlovy Vary - Chomutov
Investor: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. — Oblastni Feditelstvi Usti nad Labem
Zelezni¢arska 1386/31, 400 03 Usti nad Labem, Sprava most( Karlovy Vary
Projektant: PROGI spol. s r.o.
IC: 032 42 137, tel. 411 198 004, e-mail: projekce @progi.cz
Druh stavby: Oprava objektu
2. Podklady

Podminky zadani realizace akce ,Pfiloha €. 1 k €. j. 23261/2014 - OR UL

Geodetické zaméreni stavby, kvéten 2015

Plvodni projektova dokumentace z doby opravy mostu - ¢astecné dochovala

K dispozici byly zjednodu$ené vykresy - piidorys, podélny ez (CSD Tratova distance Cheb, 01/1970)
Mostni list z r. 1977 (MES)

Prohlidka objektu projektantem, Unor a kvéten 2015

Fotodokumentace mostu z prohlidek pofizend projektantem (02/2015, 05/2015)

Katastrdlni snimek a vypis z LV

Vybrané Udaje o mostu z evidence spravce objektu

Protokol z r. 2014 o podrobné prohlidce + pfiloha €. 2 Korozni prohlidka

Vyjadreni k existenci siti jednotlivych spravc SZDC

Vyjadfeni k existenci mimodraznich siti zajistil projektant v rdmci vypracovani projektu

Pasport koleje od STz 12/2014

Staticky pfepocet ocelovych mostnich konstrukci Zel. Mostu v km 171,840 trati Chomutov — Cheb
zpracovany firmou EXPROJEKT s.r.o. 04/2014

3. Popis a zakladni udaje o stavajicim stavu mostniho objektu

3.1. Uéel a poloha mostniho objektu

Stavajici most se nachazi na elektrifikované Zelezniéni trati vevid. km 171,839 TU 0112
Chomutov — zap. zhlavi (mimo) Cheb (kladterecké stani¢eni - mimo). DU 18 Ostrov nad Ohfi - Hajek.
Jedna se o trat zafazenou do systému TEN-T. Vysoko nad Zelezni¢nim mostem je trat mimourovriové
krizovana silni¢ni estakddou pozemni komunikace 1/13.

Pfemostovanou prekazkou pod mostem je mistni komunikace a vypust rybnika. VZity nazev
objektu: U koupalisté. Poloha je mimo zastavénou oblast mésta Ostrov (okres Karlovy Vary) v k.u.
Ostrov nad OhFi, parc.¢. 1498 (vlastnik CR, spravce SZDC s.o0.- zplsob vyufiti: draha, druh pozemku:
ostatni plocha). Most nelezi v chranéném Uzemi. Za mostem v ev. km 171,856 se nachdzi propustek,
ktery bude pfi stavbé zrusen.
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3.2. Druh a stav stavajici nosné konstrukce, popis stavby

Pivodni most byl vybudovan roku 1870. Most ma 2 soubéZné nosné konstrukce oznacené K01 a
KO2. Jedna se tramovy, plnostény most s horni mostovkou o jednom otvoru.

Posledni natér nosnych konstrukci provedl M.O. Plzen v roce 1983. Posledni vyména mostnic byla
provedena v roce 2003, kdy byl hlavni nosnik opraven v misté ulozeni, kde byla nalezena Sikma
trhlina. Na zakladé zpracovaného prepoctu (EXPROJEKT, duben 2014) byla navrzena oprava hlavnich
nosnikl. Pavodni projektova dokumentace se ¢astec¢né zachovala.

Most ma nizkou presypavku. Sitka objektu je 9,5 m, vyska 5,38 m, stavebni vyska 1,12 m, kolma
svétlost = délka pfemosténi 6,35 m, volna vyska 3,3 m nad pozemni komunikaci, délka mostu 20,60
m, Sikmost objektu je 60°.

Nosnou konstrukci tvofi ocelova, tramova, plnosténa konstrukce s horni mostovkou. PFiénd
ztuZeni jsou rovnéz plnosténa, zavétrovani z valcovanych L profilG. Na vyztuhy u pfi¢ného ztuZeni jsou
prisSroubovany chodnikové konzoly (U200) které nesou svislé profily chodnikovych podélnikd.
Chodnikové lavky jsou zakryty ocelovymi plechy, pokrytymi korozi).

Opéry a rovnobéinda kfidla mostu jsou z kamenného, kyklopského zdiva. Rub opér je pfevzat
z pGvodni PD.

Na obou stranach mostu je ocelové zabradli na fimsach. Upevnéni sloupkl je svary na
zabudovanych ocelovych profilech. Sloupky, madla a stfedni podélna vypln — pficle jsou z uhelnik(l 63
X 63 x 6 mm. Ve spodni Casti sloupk( jsou subtilnéjsi profily. Zabradli jsou ukolejnénd a vodivé
propojena. Délka zabradli — 20,0 m vlevo, 21,6 m vpravo.

Ulozné prahy a Fimsy na prdgelnich zdech jsou Zelezobetonu a jsou popraskané. Pfedeviim
v mistech vetknuti sloupk( ocelového zabradli a v misté pracovnich spar.

Podrobnéjsi informace o poruchach mostu jsou v Podrobné prohlidce zr. 2014. Na zakladé
posledni prohlidky je v evidenci hodnocen stav mostu jako 2/2.

Nejvyznamnéjsi jsou tyto:
- Trhlina ve stojiné hlavniho nosniku v misté uloZeni, vlivem centrického uloZeni mostnic (dle
prepoctu)
- Na spodni ¢asti hl. nosniku je stojina v oblasti uloZeni oslabena korozi
- U konstrukce K 02 neni dostate¢na mezera mezi NK a zavérnou zdi
- Na levé strané (na konci mostu) je fimsa rovnobézného kfidla vyklonénd
- Na pravé ilevé strané (na konci mostu) se sype kolejové loZe do vypusti z rybnika
- Zdivo ma vypadané sparovani, spodni stavba doposud nebyla injektovana

3.3. Udaje o poctu koleji na mostnim objektu, jejich smérové a vyskové usporadani

Na mostnim objektu jsou 2 bezstykové koleje €. 1, 2. Kolejnice jsou tvaru S49 pro kolej €. 1 a 2.
Jsou pfipevnény v koleji €. 1 na betonovych praZcich SB6 s rozdélenim ,,c“ (po 674,5 mm), v koleji ¢.2
rovnéz bet. prazcich s rozdélenim ,,c”. Kolej ¢.1 na mosté je v levému oblouku R = 374m. Kolej ¢.2 na
mosté je v levému oblouku R = 377m.

Niveleta koleje €. 1 stoupad 11,2%. (evidencni). Niveleta koleje €. 2 stoupd 11,6%o (evidencni).
Prevyseni pasu na mostu je v kol. ¢. 1 p=137mm, kol. ¢. 2 p=136mm (evidencni).

Navrhova tratova rychlost je 100 km/h. Hodnoty jsou prevzaty z podkladd spravce trati (pasport
Zelezni¢niho svrsku). Na mosté je uzaviené kolejové loZze. Podrobnéjsi specifikace Zelezni¢niho svriku
je obsahem stavebniho objektu SO 101 — Zelezniéni svréek.
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3.4. Inzenyrské sité

V oblasti mostu se nachazeji inZenyrské sité. Tato funkéni kabelova vedeni nesmi byt pracemi
poSkozena (viz vyjadeni spravai). Pfed realizaci vykopovych praci je nutné tyto trasy gopr. i
jiné sité vyty¢it!

PFedev$im trasu zabezpecovacich kabel& SZDC - SSZT Karlovy Vary. Ta pravdépodobné vede s
dalkovym kabelem ve spravé CD-Telematika a.s. na levé strané trati na levé strané nad fimsami
v pomérné novém kabelovém Zlabu rozmérd 100 x 100 mm pripevnéném na zabradli (dl. Zlabu 23 m).

3.5. Shrnuti a vyhodnoceni vysledkt prazkumnych praci

Byla provedena vizualni prohlidka viditelnych konstrukci mostu. Pro opravu mostu nebyl zajistén
podrobny stavebné technicky prizkum. Nepfistupné obrysy konstrukci jsou v projektové
dokumentaci zkresleny podle jednoduchych vykresi. Nékteré jsou odhadnuty podle normalii.
V podkladech spravce je uvedeno prostfedi slabé agresivni.

3.6. Geodetické zaméreni
Pro zpracovani projektu opravy bylo provedeno geodetické zaméreni mostu a okoli mostu. Pfiloha

Geodetickd dokumentace je v samostatné ¢asti |. (tohoto projektu).

4. Popis a zakladni idaje navrzeného technického reseni

4.1. Celkova koncepce technického resSeni

Stavajici, plvodni nosna konstrukce mostu i spodni stavba zlstane zachovana. Provede se celkova
sanace mostu. Na nosné konstrukci KO1 bude demontovano centrické ulozeni mostnic. V souvisejici
¢ast projektu SO 101-Zelezni¢ni svriek je navrieno nové ploiné uloZeni mostnic s vodorovnym
Sroubem a to i na K02. Nosné konstrukce se opatfi novymi vyztuhami (pficné i ploSné) v mistech
uloZeni. Obé nosné konstrukce budou zdvizeny do nové vysky tak, aby pod nepfevySenym pasem
koleje nové nebyly drevéné kliny.

Pfi realizaci se konstrukce docasné nadzdvihne v misté otvoru do nutné vysky, tak, aby bylo
mozné demontovat stavajici loZiska a provazat stavajici bloky vlepenymi trny. Loziska se ocisti a opatfi
natérem.

Do zavérné zidky nad opérou €. 1 budou vysekdny kapsy pro ziskani rezervy mezi hlavnim
nosnikem a zdi. UloZné prahy véetné zavérnych zidek se reprofiluji sanaéni maltou. Na Glozné prahy
se vybetonuji bloky pro uloZeni loZisek. LoZiska se podbetonuji do potfebné vysky, aby byla dodrzena
navrzena vyska horni pasnice hlavnich nosnikd. Zavérné zidky v misté pod pozednicemi se nabetonu;ji
do potfebné vysky.

Po ulozeni nosnych konstrukci do nové vysky se fimsy kridel a zavérné zdi nabetonuji do nové
vysky (v tl. od 5cm do 15cm). Novy beton bude se stdvajici konstrukci provazan trny a vyztuzi se KARI
siti. VySka nabetonavky se uréi po uloZzeni nosné konstrukce do nové vysky.

Pfi otevieném vykopu se demontuje NK deskové konstrukce z kamennych blok( propustku v ev.
km 171,856. Prostor mezi opérami bude vyplnén betonem a prostor mezi kfidly bude dosypan a
zhutnén zeminou. Kamenné kvadry na kfidlech budou demontovany.

Provede se odizolovani stavajicich opér od stékajici vody. Asfaltové pasy budou volné pololozeny
na podkladni Zelezobetonovou desku spadovanou stfechovité (pficné i podélné knovym
odvodniovacim Zebrlm). Vyusténi odvodriovacich Zeber bude zakoncéeno obkladem svahu kamennou
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dlazbou.

U predpoli na konci mostu, budou na levé i pravé strané trati zfizeny nové gabiony. Povrchy
terénu po vykopech se upravi ohumusovdnim a osetim, v mistech ostatnich terénnich uUprav
hydroosevem.

Stavajici kabelové trasy se premisti a ochrdni. Technické fesSeni je zpracovano s ohledem na
nutnost zachovani Zelezni¢niho provozu vidy alespon v jedné koleji. Mezi kolejemi bude zfizeno
docasné pazeni koleje. Pro paZeni si dodavatel stavby vypracuje dilenskou dokumentaci a predlozi ji
pred realizaci investorovy ke schvéleni.

4.2. Bourani a demontaze

Ze zdabradli se demontuji stavajici kabelové Zlaby, které se po realizaci vrati do plvodni polohy.
Demontuje se stavajici ocelové zabradli na fimsach. Vybouraji se kamenné fimsy na kfidlech
propustku.

Zabradli se zpétné vyuzije. Ostatni ocelové prvky se odevzdaji k sesrotovani (dle interni smérnice
SZDC) — do sbérny kovového odpadu. Ostatni vybourany materidl (stavebni sut — malta ze zdiva,
sparovani a vrtll) se odveze na sklddku, pfipadné krecyklaci (vybourany beton a betonové dilce,
kamen). Vhodny zachovaly kdmen se mUzZe uskladnit pro dalsi pouZiti (pfipadné pouZije pro nové
odlazdéni).

4.3. Zemni prace

Provedou se potfebné pazené i nepazené vykopy a odkopy (pro izolaci, odvodnéni, prostor pro
odlazdéni) v predpoklddané zeminé I. tiidy téZitelnosti podle CSN 73 6133 (podle plvodni CSN 73
0035 tf. 1-3). Vykopana zemina se vytfidi, vhodna se pouZije na zasypy, ostatni nevhodnd a
prebytecna se umisti na skladku.

Po zfizeni novych konstrukci mostu se provedou se zasypy z vhodné propustné nesoudriné a
nenamrzavé zeminy v souladu pfedpisem SZDC S4. VyuZije vytéZeny material z vykopl — predpoklad:
Stérk s prfimési jemnozrnné zeminy G3/G-F a pisek s pfimési jemnozrnné zeminy S3/S-F. Pokud bude
chybét vhodny zasypovy materidl, pouZije se dovezend Stérkodrt a Stérkopisek. Mira zhutnéni
vzemnim télese bude v souladu s predpisem SZDC S4 priloha 4 v hodnoté ID = 0,80 (v pripadé
jemnozrnnych zemin na 95-103 % PS dle sloZeni). Na pldni télesa Zel. spodku se docili Epl = 50 Mpa.
Hutnéni bude ve vrstvach max. tloustky 300 mm.

Podsyp pod podklad izolace bude ze stérkodrti fr. 8/32 tl. 100 mm zhutnény na min. ID = 0,90. Pfi
hutnéni se musi postupovat s opatrnosti. Provedou se hutnéné zasypy pred Celem a pod stezkou
z propustné a nenamrzavé zeminy (moznost zeminy z vykop() hutnéné na min. ID = 0,70.

Na ostatnich ¢astech dotéenych Upravami terénu se provede hydroosev (mul€ovaci kudra, travni
semeno 30 — 45 g/m?).

4.4. Pazeni

Jelikoz je nutné zachovat provoz vidy alespon v jedné koleji, bude nutné provést pazeni podél
aktualné provozované koleje. Vytvofri se ve dvou etapach (fazich) postupné podle vyluk. Pazeni pro
zhotoveni fimsy se v pfipadé potfeby mize provést jesté pred vylukami pro izolace. Kolej ponechana
v provozu se tak musi zabezpedit proti ztraté GPK pomoci paZeni. Pazeni bude vzdorovat zemnimu
tlaku a zatiZeni Zel. dopravou tratové tridy D3 (pfechodnost) podle Pfedpisu S66 (zde Cislo trati 21) a
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vyhl. 177/1995 Sb. Stavebni a technicky fad drah — pfiloha ¢.6. ZatiZzeni bude rovhomérné rozlozené
na pruh §. 3,0 m (CSN EN 1991-2, ¢l. 6.3.6.4).

Pfi vyluce koleje ¢.1 (1.etapa-predpoklad 20N v 07/2016) se pazeni ukotvi ke koleji ¢.2 k
upeviiovadlim. Hloubka paZeného vykopu bude 0,54 — 1,07 m, nejvétsi hloubka 1,3 m v mistech
pricného odvodnéni.

PFfi vyluce koleje €.2 ((2.etapa-predpoklad 11N v 07/2016+9N v 08/2016) se pazeni ukotvi ke koleji
¢.1. Hloubka pazeného vykopu zde bude 0,45 — 0,66 m, nejvétsi 0,90 m v mistech pfi¢ného
odvodnéni.

Pro svislé paZnice mezi kolejemi se poufZiji svisle zardzené ocelové jehly (trny s hroty — Useky dl.
cca 8,0 m) a svislé tyCe se spodnimi Uloznymi deskami napt. z kulatiny prméru min. 40 mm (Wmnin =
6200 mm?3).

Jehly a svislé ty¢e budou mezi kazdym prazcem cca po 0,675 m a stabilizuji se ocelovymi tahly. Na
tahla se pouzije napf. jednopramenné lano (1+6) — CSN 02 4310, primér 7,1 mm nebo ocelové tyce
z betonarské oceli B500B priméru min. 8 mm (min. inosnost 15 kN).

Svislé tyCe paZeni ve 2. etapé v misté nad jiz hotovou ¢asti mostu (nad povrchem izolace) budou
bez hrotl s UloZnou deskou a budou osazené i s tahly pfed zasypanim zemniho télesa pod koleji ¢.1.
Pouze trny na koncich paZzeni v této etapé ¢.2 budou zardzené v otevieném vykopu. Ryhy pro tadhla
musi byt po umisténi tdhel na provozované koleji zasypany se zhutnénim a kolejové loze také
zhutnéno. Za ty¢emi se umisti drevéné fosny min. tl. 40 mm.

Zhotovitel stavby mUlZe pouZit i jiné profily zapor (zardzenych trn), jejich rozmisténi a jejich
kotveni, pokud prokaze statickou spolehlivost paZeni vypoétem. Redeni mize pFizplsobit podminkam
béhem realizace se zachovanim bezpecénosti a stability provozované koleje. V tom pfipadé vypracuje
na pazeni realiza¢ni dokumentaci véetné podrobného statického vypoctu, kterou predlozi investorovi
k odsouhlaseni.

4.5. Nosna konstrukce
Stavajici nosna konstrukce bude na zakladé korozniho prizkumu (z r. 2014) a statického prepoctu
(EXPROJEKT s.r.0. 04/2014) opatifena novymi vyztuZujicimi prvky v mistech uloZeni. Jedna se o z obou
stran HN navarenou ploSnou a svislou vyztuhu (viz pfiloha €. 9).
PloSnd vyztuha bude navafena z obou stran stojiny v mistech nejvice zasazenych korozi, bude
dosahovat az k nejblizsSimu pficnému ztuzeni. Doplni tak absenci materidlu, ubyvajiciho vlivem koroze.
Svisla vyztuha pfivarena v misté uloZeni ke stojiné eliminuje smykova napéti v misté uloZeni. Na
zakladé statického prepoctu (EXPROJEKT s.r.o. 04/2014) zajisti prechodnost D4/80, jeZ je poZana
v predmétném Useku trati.

4.6. Protikorozni ochrana oceli

Novou protikorozni ochranu stdvajicich konstrukci mostu, bude podrobné resit technologicky
pfedpis protikorozni ochrany, ktery zpracuje pred realizaci dodavatel stavby. Dokumentaci ji pfedlozi
zastupci investora ke schvaleni. Skladba protikorozniho systému bude mit nejméné tyto 3 vrstvy: 1.
Zéakladni, 2. Podkladovou a 3. Vrchni vrstvu. Budou pfedepsany tloustky pouzitych vrstev, konkrétni
typy natérovych hmot vcetné technického listu s osvédcenim, osvédceni pracovnikl, zpuUsob
provadéni, zaruky a Zivotnost a v neposledni fadé i ekologii a bezpecnost prace. Projektant navrhuje
tuto PO:



Objekt 18 - Oprava mostu v ev. km 171,839 0112 {@)
Priprava a zpracovani projekistaveb pro SMT na rok 2015 R @] @

Technicka zprava SO 101 Zelesmi svriek SPOL. SR. 0. o= = e =l

PROTIKOROZNi OCHRANA "ONS 22"

- OTRYSKANI NA STUPEN Sa 2,5

- 1x ZAKLADNI NATER EP S VYSOKYM OBSAHEM Zn TL. 80 um
- 2x NATER EP 1x VRCHNI NATER PUR (ODSTIN DB 601) TL. 200 um

Novou protikorozni ochranou budou opatfeny veSkeré ¢&asti stdvajiciho zabradli, véetné nové
navarenych patnich plech( a chodnikovych plech.

4.7. Loziska

Stavajici uloZeni nosné konstrukce je na pevnych pohyblivych loZiscich. LoZiska jsou ulozena na ZB
UloZnych prazich. Desky loZisek UloZznych prahd se vysekaji, opatfi natérem a usadi se do spravné
polohy do vrstvy plastbetonu. Nosna konstrukce se pfi stavbé po nutnou dobu zdvihne. Provede se
vycisténi a promazani stavajicich loZisek a jejich navraceni do plvodni polohy.

4.8. Sanace betonovych konstrukci

Stavajici betonové konstrukce, které jsou povrchové erodované (fimsy zdvérnych zidek, fimsy
kridel a Ulozné betonové prahy budou po ocisténi reprofilovany sanaéni maltou na bazi cementu.
Konkrétni typ neprofilacni malty vietné postupu jejiho nanaseni bude pfed zapocdetim praci
predloZen zastupci investora k odsouhlaseni.

V pripadé nabetondvky v tl. vétsi nez 30mm bude stavajici konstrukce opattena vlepenymi trny
@8mm, dl. 200mm v poctu 1420ks (v rastru 200/200mm=36ks/m2). Hmotnost celkem 113kg.

Nabetonavka z betonu -BETON C30/37-XC4,XF3(CZ,F.2)-Cl0,4-Dmax22-S1 bude vyztuzena KARI siti
@6mm oka 100/100 plocha siti je 44m2, hmotnost celkem 195,4kg.

4.9. Sanace zachovavanych casti spodni stavby

Povrch kamenného zdiva spodni stavby (opér a cCel) se otryska vlhkym kfemicitym piskem.
Nasledné se povrchy omyiji vysokotlakym vodnim paprskem.

Provede se kompletni hloubkové sparovani opér, el a kfidel (75 % plochy). Stavajici sparovani
proto bude vysekdano na hloubku min. 80 mm (doporuceno az 120 mm). Vysekana malta se odveze na
sklddku. Pro hloubkové sparovani kamenného zdiva se zvoli mechanizované sparovani aktivovanou
objemové kompenzovanou cemento-polymerni maltou za pouZiti plastifikatorll. Malta pro sparovani
musi splfiovat pozadavky CSN EN 998-2 - pevnostni tfida M15. Smriténi malty bude max. 0,4 mm/m.
Vyplnéni maltou skonéi 5 — 10 mm hluboko ve spare.

Kameny uvolnéné vlivem stavu a vypadlé vlivem sparovani se prezdi na cementovou maltu M10.
Mnozstvi: ¢ela a kfidla 20 % plochy, hloubka do 300 mm.

Spdrovani mohou probihat za provozu koleje. Dodavatel vSak musi kontrolovat stav zdiva béhem
praci pod provozovanou koleji. Licovy povrch zdiva spodni stavby se opatti ochrannym hydrofobnim
natérem.

4.10. Podlahy

Podlahy na chodnikovych konzoldch budou opatieny novou PKO. Pfedpis PKO predlozi zhotovitel
investorovi k odsouhlaseni pfed zapocetim praci.
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Podlahy na mostnicich (mezi kolejnicemi) v koleji €. 1 i v koleji ¢.2 budou nové.

Navrh splfiuje TNZ 73 6260, tuto normu musi splnit i jejich detailni provedeni, které si zhotovitel
vytvofi na zakladé zaméreni provedeni mostnic v ramci dodavatelské dokumentace.

Na konstrukci se pouZije min. ocel $235. T¥ida provedeni podle CSN EN 1090-2 bude EXC2.
Konstrukce se opatfi protikorozni ochranou.

Na podlahy se pouzije plny podlahovy plech stvarovanym povrchem s ovalnymi vystupky
CSN 42 5392 tl. 6 mm (49,2 kg/m2). Hmotnost 1 ks vyrobeného plechu pro monta? nepfekroéi 120 kg
a délka jednotlivych plechll do 2,5 m. V plechu se vytvofi vyfezy v misté upevriovadel podle stavu
polohy podkladnic a paty kolejnice na misté provedeni. Koncové plechy nad pozednicemi se ohnou
(okap). Predpokladana hmotnost novych podlahovych plechl + 10% je pro jednu kolej 750 kg. Pro
obé koleje pak celkem 1500kg.

Podlaha mezi kolejnicemi bude mit pri¢ny sklon ve sklonu mostnic — max. 2,8 %. Na koncich
mostu prekryje podlahovy plech mezeru mezi nosnou konstrukci a zavérnou zdi a zakryje celou Sitku
pozednice. Podlahové plechy mezi kolejnicemi se pfipevni vrtulemi tvaru S1 k pozednicim, krajnim
mostnicim a v mistech vzdjemnych stykd k ostatnim mostnicim. V pfipojeni na pozednici budou diry
ovalné z dlvodu zajisténi dilatace. V misté pripojeni podlahovych plechd k mostnicim se pouZiji
podporujici tenkosténné profily tl. stén min. 3 mm (napF. €. 67012 — plvodni CSN 42 0121 podle TNZ
73 6260, ¢. 6701230 — CSN 42 6967) — otevieny profil korytkovy pravouhly symetricky, rozmér 84 x 40
mm (vodorovné packy 25+40+25), 3,45 (3,49) kg/m. V ostatnich mistech podél kolejnic se podlahové
plechy podepfou uhelniky min. vySky 40 mm (L 40 x 40 x 3 mm). Uprostfed mostnic se pouZiji
podporujici Ghelniky L 40 x 40 x 3 mm. Podporujici profily se pfipevni k mostnicim dvéma vruty (CSN
02 1810) @ 8 mm, délky 50 mm. Styky podlahovych plechd budou nad mostnicemi. Na stycich budou
privarené pasky z plecht (s ovalnymi vystupky tl. 6 mm) Siroké 120 mm.

Podlaha na hlavach mostnic u nepfevySeného pdasu vlevo bude ve sklonu mostnic. Na hlavach
mostnic u prevyseného pasu vpravo bude vodorovnd bez pricného sklonu. U vnéjsi prevysené
kolejnice se horni plocha mostnic opracuje do vodorovné (TNZ 73 6260 - obr.3). Stykovani plechd nad
mostnicemi bude stejné jako mezi kolejnicemi. K mostnicim se pfipoji vruty se Sestihrannou hlavou
CSN 02 1810) @ 12 mm, délky 120 mm. V mistech stykdl se podlahové plechy pfipoji k mostnicim
tenkosténnymi ocelovymi profily (¢. 57 012 — pdvodni €SN 42 0121, ¢. 6701230 — CSN 42 6967).

V pfipadé souhlasu spravce se mlzZe na podloZeni plech(i pouZit vhodny recyklovany material
potfebnych vysek podle TNZ 73 6260.

4.11. Zabradli

Na obou stranach bude zabradli docasné demontovdno. Na levé strané se stavajici zabradli
nové pripevni pres patni desky z plechu tl. 16 mm, plGdorysné plochy 200 x 240 mm a vrstvu
polymermalty dle MVL 511 (min.tl. 20 mm, ¢l. 6.123). Na pravé strané bude nové zabradli, dle
vykresové pfilohy €. 10.

Material pouzitelny pro zébradli: CSN EN 10210-1 a CSN 10025-2 — S235JHR nebo S235J0
(véechny profily véetné patnich desek). Druh dokumentu kontroly podle CSN EN 10204 - 3.1 (sloupky
a spojovaci material zabradli), 2.2 (patni desky). Povrch materidlu podle CSN EN 10210-2 —
odstrafiovani povrchovych vad zavadrenim se nepovoluje. Povrch materidlu s ohledem na kvalitu
nasledné aplikované PKO — P3 podle I1SO 850. VP 1.7 (vyrobky budou vhodné pro Zarové zinkovani),
VP 1.8. Ttida provedeni podle CSN EN 1090-2 bude EXC2.
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412, Protikorozni ochrana oceli

Stdvajici zabradli se musi opatfit protikorozni ochranou (PKO). Jedna se o protikorozni ochranu
malého rozsahu — pouze zabradli. Proto je obsah projektové specifikace uvedeny v Tabulce 1 CSN EN
ISO 12944-8 zjednodusSen a tato ¢ast je slou¢ena do technické zpravy. Protikorozni ochrana bude
splfiovat ptedpis SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci.

Stuperi korozni agresivity prostiedi podle CSN EN ISO 12944-2 (tab. 2/1) a SZDC S 5/4 (mostni
objekt prozelezniéni provoz pies pozemni komunikaci): C4 — vysoka. PoZadovana Zivotnost podle CSN
EN ISO 12944-5 a SZDC S5/4 (tab. 1): Zivotnost velmi vysokd. Pfiprava povrchu podle CSN EN ISO
12944-4: stfedni otryskani piskem na stupen Sa 2 . Pozadavky na konstrukéni feSeni OK s ohledem
na provedeni protikorozni ochrany: zaobleni hran na R = 2,0 mm (CSN EN ISO 12944-3).

Druh protikorozni ochrany: kombinovany povlak - ZSP (zarové stfikany povlak kovu - Zn, slitiny
ZnAl) + ONS 01 (ochranny natérovy systém - zakladni natér min. tloustky 80 um, vrchni natér v poctu
1-2 vrstev v min. tloustce 80 pum) - schvéleny podle SZDC S 5/4 a CSN EN ISO 12944-5

Barva vrchniho natéru tmavé zelena RAL 6026 Opal Green nebo DB 610 - zeleny (pfipadné jina
vybrana spravcem).

Zakladni pozadavky na zpUsoby aplikace: misto aplikace — Uprava zabradli v dilné, montaz a
kotveni na stavenisti. PoZzadavky na budouci udrzbu: obnova kryciho natéru po 15 rocich.

Pozadavky na ochranu Zivotniho prostiedi: nutné zakladni zajisténi podminek v dilné, na
stavenisti pouze v pfipadé doplnéni natérl béhem poskozeni pfi manipulaci.

Pozadavky na fizeni jakosti, inspekci a dozor pro provadéni praci: zakladni principy uvedeny v:
Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah - Kapitola 25. Protikorozni ochrana uloznych
zafizeni a konstrukei - Cast B: Ochrana ocelovych konstrukci proti atmosférické korozi.

Dodavatel vypracuje technologicky ptredpis protikorozni ochrany (véetné postupu opravy
poskozenych mist) a necha ho schvalit investorem.

4.13. Systém vodotésné izolace

Provede se nova izolace mostu proti volné stékajici vodé podle TNZ 73 6280 (viz. déle odkazy na
¢lanky normy v této kapitole) schvalenym systémem (seznam je v databazi SZDC). Dodavatel zpracuje
technologicky pfedpis na izolace podle TKP, kapitola 22 Izolace proti vodé.

Vodotésna vrstva bude z modifikovanych asfaltovych pasd volné poloZzenych. Natavované budou
pouze v pfesazich na stavajici fimsy.

Ochrana izolace na podkladni betonové desce a vyrovndvaci vrstvé bude v nejvyssim misté tvrda
blize k Zebrdm a na fimsach mékka. PouZije se beton tridy C25/30 — XC2,XF1 (CZF.2) — Cl 0,40 —
Dmax11 —S2 min. tl. 50 mm vyztuZeny ocelovou svarovanou siti z oceli B500B z prutd priiméru 4 mm
s oky 100 x 100 mm v jedné vrstvé. Vzdjemné presahy siti budou min. 250 mm.

Ochrana izolace na fimsach a Sikmych ndbézich bude mékka z netkané textilie s vyztuznou
mfizkou o hmotnosti min. 800 g/m2. Pfipravna vrstva bude z geotextilie o hmotnosti min. 300 g/m?2.

Podklad izolace bude betonu tfidy C25/30 — XC3,XF3 (CZ,F.2) — Cl 0,40 — Dmax22 —S2 tl. 150 mm.
V etapé ¢.1 (pod koleji €.1) se necha volny konec sité na strané ke koleji ¢.2 pro stykovani se sitémi
z etapy €.2 pod koleji ¢.2. Kryti siti od horniho povrchu bude min. 40 mm, kryti od spodku betonu nad
Stérkodrti bude min. 70 mm. Sité budou zatazeny do deskovych ¢asti fims z divodu bezesparového
zmonolitnéni (vpravo az dokonce vodorovné Cc¢asti). Horni plochy betonu budou vlomech se
zaoblenim min. r =50 mm.

Ukonéeni izolace u fims bude plochym pfitlaénym paskem 40x5 mm kotvenym k rubu fimsy pod
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ozubem. PouZije se nerezovd austeniticka ocel 1.4301. Vzdalenost kotvicich prvkid z nerez ocel kvality
A2 (do hmozdinek ze syntetickych hmot) bude max. 300 mm. Okrajové spary se zajisti trvale pruznym
tmelem. Na ostatnich volnych koncich se izola¢ni pasy natavi v Sifce min. 200 mm.

Na rubu se v dilataci fims na prucelnich zdech pouZije do povrchu dilataéni spary elastomerovy
tésnici profil a kryci izolaéni pds z modifikovaného asfaltu Sifrky min. 420 mm s presahy min. 200 mm
pres sparu v fimse.

Detaily feSeni upravi dodavatel podle stavu nové podkladni konstrukce se zajisténim dokonalé
tésnosti spar.

Betonovy a cementovy podklad v misté natavovani izolace se opatfi penetraéné adheznim
asfaltovym natérem. Pro moiZnost nataveni v kratsi dobé nez 21 dnl (potfeba po 7 dnech od
betonaze) bude beton splfiovat podminky ¢l. 6.2.1 odst.d) a tab. 4 fadek 6 (mlady beton).

Ochrana konc( hlavnich fims, rubd a koncl fims na kfidlech a stén zakladovych patek zabradli
proti zemni vlhkosti bude zajisténa ve styku se zeminou ochrannymi asfaltovymi natéry proti zemni
vlihkosti (1 x asfaltovy penetraéni natérem + 2 x asfaltovy natér SA12).

4.14. Odvodnéni

Prosdkld voda se z povrchu izolace svede do pficného odvodnéni. PouZije se polodérované
plastové potrubi HDPE DN 150 — tvar D (pro zjednoduseni uloZeni). Jeho stfechovity podélny sklon
bude 4 %. Odvodnéni se vyusti v odlazdéni svah(l za ruby kfidel (zazdéni trubek) s presahem 100 mm
pres jejich lic. V prostupu zdivem (odlazdénim) budou trubky bez dérovani.

Polohu a pevnostni statickou stabilitu potrubi zajisti opérky z betonu C 25/30 — XF3 (CZ, F.2) — Cl
1,0 — Dmax 22 — S1. Drenaini zasyp potrubi z kameniva frakce 8/16 se od kolejového Stérkového loze
oddéli separacni propustnou geotextilii (plosna hmotnost 150 - 200 g/m2).

4.15. Dlazby a obklady
V mistech vyusténi drendzniho potrubi ze svahu se provede odlazdéni. Na odlaZzdéni se pouzije
novy lomovy kdmen a kdmen z bourani tl. 200 mm (min. 150 mm) do loZe z betonu tfidy C 25/30 —
XA2, XF3 (CZ, F.2) — Cl0,4 — Dmax22 — S1 min. tloustky 100 mm vyztuzeného svafovanou siti (pruty @
6 mm — oka 150/150 mm). Celkova tloustka odlazdéni se uvazuje 300 mm. Spary mezi kameny
obloZeni Sitky max. 30 mm (lokalné max. 45 mm) se vyplni cementovou maltou do hloubky 70 mm.
Pod odlazdénim bude podsyp ze Stérkodrti tl. 100 mm.

4.16. Dilatace
Pro osetteni dilatacnich spar zhotovitel vypracuje TP, které bude obsahovat navrh konkrétnich
vyrobkl a predloZi jej ke schvéleni zastupci SZDC. TP o3etFeni dilataéni spary bude koordinovan s TP
provadéni SVI. Je ucelné tyto TP sloucit do jednoho.

4.17. Ochrana proti Gcinktim bludnych proudt
Zelezni¢ni trat je elektrifikovana za pouziti stfidavé trakce napéti 25 kV / 50 Hz. Jeliko? se jednd
o mostni objekt, ktery mGze byt dotéen neptiznivymi vlivy bludnych proudd, navrhuje se pasivni
ochranné opatieni podle Sluzebni rukojeti SZDC (CD) SR 5/7 (S). Provedeni déle spini TKP kap. 25A.
U novych betonovych ¢asti se nejedna o vlastni nosnou konstrukci, proto nebudou v betonové
konstrukci zfizovany vyvody pro méreni bludnych proudd. Primarni ochranu zajisti vlastni sloZeni a
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kvalita betonové smési a kryti vyztuze. Sekundarni ochrana je hydroizolaci.

Nova betonafska vyztuz bude vodivé propojena min. v50 % spojd elektrickymi svary. Ve
vzajemnych pfesazich budou po max. 0,5 m, svary kfiZujicich se prutl budou bodové priméru 5 mm,
zadny svar nesmi oslabit svafovany profil vyztuze. Zbyvajici ¢ast bude spojena vazacim dratem.

4.18. Upravy Zelezni¢niho svriku

Provedou se demontdze koleji v nutném rozsahu pro umoznéni vykopu pro vybourdni
stavajicich a umisténi novych konstrukci a pro zhotoveni izolace.

Pouzije se fezny kotouc. V Useku vykopu se docasné odstrani kolejové loZze. Docasné se zajisti
kolejové loZze a zemni téleso provozované koleje pazenim ve dvou etapach na obou kolejich podle
vyluk. Po zédsypu zemniho télesa (hlavné na koncich izolace) se provede obnova kolejového loZe a
jeho p¥ipadné doplnéni zelezniénim $térkem fr. 32-64 do predepsaného tvaru dle predpisu SZDC S3.

Na predpolich mostu bude uzaviené kolejové loZe. Kamenivo bude frakce 31,5/63 nové pfirodni
nebo recyklované. Draini stezky (vpravo i vlevo) trati budou ze stérkodrti frakce 4/16 ve vrstvé tl. 100
mm. Jejich povrch bude o max. 50 mm niZe nez pfilehly horni povrch fims.

4.19. Prostorova prichodnost a obrys kolejového loze
Redeni Uprav mostu splni VMP 2,5 podle €SN 73 6201 (poloha v siré trati do 120 km/h).
Vzddlenost zabradli od osy koleje v nejuzsich mistech bude 2580mm vpravo. JelikoZ se jednd o opravu
mostu, pfirdzky se nepficitaji. Prostorové usporadani splni podminky pro volny schlidny a
manipulacni prostor.

4.20. Ndavrhové zatizeni a Udaje o zatiZitelnosti
Stavajici nosna konstrukce podle statického prepoctu (Exprojekt/2014) vyhovuje pouze na
prechodnost D4/70. Vyztuzenim hlavnich nosnikd v mistech uloZeni (podle doporuceni zpracovatele
prepoctu) vyhovi posuzovany prvek na pozadovanou prechodnost D4/80.
Pfechodnost je uréena pro tratovou tfidu D4 s pfidruzenou tratovou rychlosti 80 km/h podle
CSN EN 15528. TFidu zatiZeni uréuje PFedpis S66 (trat €. 21) a mapa M07, hodnotu zatizeni vyhlaska ¢.
177/1995 Sb., Stavebni a technicky fad drah — priloha ¢. 6).

4.21. Hydrotechnické posouzeni
Opravou mostu se neméni velikost koryta pro vodotec, proto se hydrotechnicky vypocet ani
posouzeni nevyZaduje. Nejednd se 0 most nad trvalym vodnim tokem nybrz nad vypusti z rybnika a
pozemni komunikaci.

5. Zpusob provadéni, postup vystavby

5.1. Hlavni zasady postupu provadéni jednotlivych praci

Ptistup na stavenisté je mozny po kolejich (zemnim télese trati) a po pozemni komunikaci
(mistni komunikaci z ulice Klasterni). Konstrukce mostu bude upravena ve dvou etapach podle
postupnych vyluk obou hlavnich koleji. Provozovana kolej bude zajisténa pazenim. U kazdé etapy se
vidy nejdfive demontuje kolejovy svrSek s odstranénim kolejového loZze a provede se paZeny a
nepazeny vykop pro pfistup ke konstrukcim. Dodavatel si zajisti odvodnéni dna vykopU. Provede se
zdvih NK a vyjmuti sopravou loZisek, nasledné podbetonovani hlavnich nosnikl s umisténim
repasovanych lozZisek.

10



Objekt 18 - Oprava mostu v ev. km 171,839 0112 {@)
Priprava a zpracovani projekistaveb pro SMT na rok 2015 R @] @

Technicka zprava SO 101 Zelesmi svriek SPOL. SR. 0. o= = e =l

Nejdfive se v 1. etapé provede leva strana konstrukci mostu pod demontovanou koleji €.1
(hlavné nabetonavka fimsy vcéetné podkladni desky pod izolaci - spole¢né). Po odhaleni rubu fimsy
kfidla (na konci mostu vlevo) se zjisti zda je fimsa uloZena jako na lici na dfevéné lati. Zbytek dfevéné
lati se vyjme a prostor po ni se vyplni betonem stejné tfidy jako nabetondvka tj. C30/37-
XC4,XF3(CZ,F.2)-Cl0,4-Dmax22-S1.

Ve 2.etapé se zhotovi levd strana pod demontovanou koleji ¢.2.

Po zatvrdnuti betonovych konstrukci kazdé z etap se provedou izolace, ochranné asfaltové
natéry a pricné odvodnéni. Po zasypani zemniho télesa se nakonec doplni Zelezni¢ni svriek (kolejové
loZe, praice s upevnénymi kolejnicemi). Pro bourani, zemni prdce a betonad:i je potiebna tézka
technika (bouraci kladiva, rypadla, automichace nebo domychavace betonu, autojefab — pfipadné
MPV napt. 22.2 s jefabovou ndstavbou). Nakonec se provede odlaZzdéni, urovnaji se svahy a povrchy
terénu do konecné podoby. Béhem praci bude k dispozici pohotovostni Cerpadlo, které se pouzije
zejména po destovych srazkach (pfedpoklad do 10 hodin).

Prace na injektazi a sanaci povrchd mohou probihat nezavisle na vyluce koleji. Je zde vsak nutna
zvySena opatrnost, aby nedoslo k poskozeni opér. Spdrovani opér musi byt pouze pod vylou¢enou
koleji. Pro vSechny sanacni prace dodavatel vypracuje technologicky predpis.

Pro préci v blizkosti trakéniho vedeni se musi dodriet CSN 34 1500 ed.2, CSN EN 50110-1 ed.2 a
TNZ 34 3109. V zavéru praci na objektu se provede odlazdéni na svazich a dokonéujici terénni Gpravy.
Pro prace bude potfebné zfizeni leSeni.

5.2. Pozadavky na omezeni (pfipadné vyluky) Zelezni¢niho provozu
Pro realizaci opravy objektu se musi pouzit kompletni nepfetrzité vyluky postupné pro kolej ¢.1
(1.etapa) a ¢.2 (2.etapa). Pro kaZzdou je potieba min. 10 dnd, celkem se tedy uvazuje 20 dnl. Na
V pfipadé potieby budou mozné 2 kratkodobéjsi vyluky v rozsahu 8 — 12 h pied hlavni vylukou
na provedeni pazeni podél koleji pro mozinost samostatného zhotoveni fimsy v predstihu pred
hlavnimi vylukami.

5.3. Omezeni ostatnich komunikaci (pfedbézné dopravni opatieni)

Stévajici pozemni komunikace pod mostem bude mit po dobu praci na nosné konstrukci uzavieny
provoz. Dodavatel stavby nebo investor podaji Zaddost na dopravni opatieni pfed zahajenim stavby a
zajisti veSkerd projednani.

6. Ostatni souvislosti

6.1. Prelozky a upravy inzenyrskych siti
Nebudou. Kabelové trasy se vrati do plvodni polohy-

6.2. Zabory

U mostu nedojde ktrvalému zaboru. Nové konstrukce budou provedeny pldorysné nad
stavajicimi.

6.3. Reseni mostniho objektu z hlediska péce o Zivotni prostiedi

V prostoru mostu se odstrani naletové kfoviny a traviny. BEhem realizace se nesmi znedistit
povrchovd a podzemni voda ani pUda. Pfi pouZiti techniky s vyskytem ropnych latek se budou

11



Objekt 18 - Oprava mostu v ev. km 171,839 0112 {@)
Priprava a zpracovani projekistaveb pro SMT na rok 2015 R @] @

Technicka zprava SO 101 Zelesmi svriek SPOL. SR. 0. o= = e =l

pouZivat ekologické rohoZe se sorbentem ropnych latek.

Odpady z bouracich praci vzniknou z vybouraného kamenného zdiva. Spojovaci malta, material
ze sparovani avrtl do kamenného zdiva a nevyuZitelny kdmen z bourdni se odvezou na skladku.
Betonové dilce a ostatni beton se odvezou na skladku a k nasledné recyklaci. Vybourany vhodny
kamen se mGze vyuZit pro nové oblozeni.

Ocel zdemontazi se odveze do sbérny kovového obkladu nebo se uskladni kjinému vyuziti
spravcem.

VytéZzena vhodna zemina se pouZije ke zpétnym zasypUm, prebyteéna a pro zasypy nevhodna se
odveze na skladku.

6.4. Reseni mostniho objektu z hlediska bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci
Pfi rekonstrukci mostu je tfeba dbat vSech pfislusnych ustanoveni a norem. Pro zajisténi
bezpecnosti prace je béhem realizace nutno respektovat zejména nasledujici predpisy:
Zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace (v platném znéni)
Zéakon ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi poZzadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani
sluzeb mimo pracovné pravni vztahy (v platném znéni)
NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi blizsi poZadavky na bezpecny provoz a pouZivani strojq,
technickych zafizeni, pfistroji a naradi
NV ¢. 21/2003 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na osobni ochranné prostiedky
NV ¢. 591/2006 Sb., o blizSich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich
NV 272/2011 Sh., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Gc¢inky hluku a vibraci
SZDC Bp1 Ptedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci
Smérnice SZDC ¢&. 50 — Pozadavky na odbornou zptsobilost dodavatel(l p¥i ¢innostech na drahach
provozovanych statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty.
Zhotovitel stavby pfti realizaci dodrzi predpisy pro praci v prijezdnim prifezu provozované trati,
v ochrannych pasmech podzemnich siti, pro manipulaci s brfemeny a pro bouraci prace. Pro prace
provadéné strojnimi mechanismy budou dodrzeny predpisy pro praci s témito mechanismy.

7. Souvisejici normy a predpisy

CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce

CSN 73 0081 Ochrana stavebnich konstrukci proti korozi. Vieobecné ustanoveni

CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni

CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 73 6200 Mosty — Terminologie a tfidéni

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt(i

CSN 73 6242 Navrhovani a provadéni vozovek na mostech pozemnich komunikaci

TNZ 34 3109 Bezpeénostni pFedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na Zelezni¢nich
drahach celostatnich, regiondlnich a vlec¢kach

TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci Zelezniénich mostnich objektd
TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich
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TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

CSN EN 10027-2 Systémy oznacovani oceli - Cast 2: Systém &iselného oznacovani

CSN EN 10080 Ocel pro vyztu? do betonu — Svafitelna betonarska ocel — Vieobecné

CSN EN 1090-2 Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci — Cést 2: Technické
pozadavky na ocelové konstrukce

CSN EN 13670 Provadéni betonovych konstrukci

CSN 1SO 13822 Z&sady navrhovéni konstrukei — Hodnoceni existujicich konstrukei

CSN EN 206-1 Beton - Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN EN 1990 Eurokéd: Zasady navrhovani konstrukci

CSN EN 1991-1-1 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-1: Obecnd zatiZzeni - Objemové tihy, vlastni
tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb

CSN EN 1991-1-6 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci -Cast 1-6: Obecna zatizeni — Zatiz.b&hem provadéni
CSN EN 1991-2 Eurokdd 1: ZatiZzeni konstrukci - Cast 2: Zatizeni mostd dopravou

CSN EN 1992-1-1 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukei - Cast 1-1: Obecné pravidla a pravidla
pro pozemni stavby

CSN EN 1992-2 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 2: Betonové mosty - Navrhovani
a konstrukéni zasady

CSN EN 1993-1-1 Eurokéd 3: Navrhovéni ocelovych konstrukci - Cast 1-1: Obecnd pravidla a pravidla
pro pozemni stavby

CSN EN 1997-1 Eurokdd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukei - Cast 1: Obecnd pravidla

CSN EN 1504-7 Vyrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci - Definice,
pozadavky, kontrola kvality a hodnoceni shody - Cast 7: Ochrana vyztuze proti korozi

SZDCS 3 Zelezniéni svrek

SZDC S 3/2 Bezstykova kolej

SZDCS 4 Zelezniéni spodek

SZDCS 5 Sprava mostnich objektd

SZDC SR 5/7 (S) Ochrana Zelezni¢nich mostnich objekt(l proti G¢inkdim bludnych proudd

SR 105/1 SluZebni rukovét. Pouzivani plastbetonu v tratovém hospodarstvi

MVL 511 Nosné konstrukce Zelezni¢nich mostd se zabetonovanymi ocelovymi nosniky

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (aktudlni znéni)

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku 71 — 710

Vyhlaska ¢. 177/1995 Sh. — Stavebni a technicky rad drah

V Usti nad Labem, &erven 2015 Vypracoval: Ing. Jifi Kopal
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