
stožáry TV budou ponechány,betonová dlažba
bude dotažena až k lící sloupu, stávající beton zasahující

 nad novou úroveň nástupiště bude oříznut

stožáry TV budou ponechány,betonová dlažba
bude dotažena až k lící sloupu, stávající beton zasahující

 nad novou úroveň nástupiště bude oříznut stožáry TV budou ponechány,betonová dlažba

bude dotažena až k lící sloupu, stávající beton zasahující

 nad novou úroveň nástupiště bude oříznut
stávající hromosvod ponechán,betonová dlažba

bude dotažena až k lící hromosvodu
stávající poklop 0,56x0,56m a rám

budou odstraněny, vyrobeny nové a

osazeny do nové polohy

stávající poklop 0,59x0,59m a rám

budou odstraněny, vyrobeny nové a

osazeny do nové polohy

stávající poklop odvětrání bude

ponechán, obroušen a natřen

stávající hromosvod ponechán,betonová dlažba

bude dotažena až k lící hromosvodu

nová mříž 2,32x1,28m

z plastového kompozitu, rám bude

vybourán, vyroben nový a osazen do

nové polohy

stávající dešťový svod bude ponechán,

betonová dlažba bude dotažena až k lící svodu

nový obrubník

v délce 1,6 m

kabelová chránička

stávající poklop 0,59x0,59m bude

nově pozinkován a vrácen, rám bude

vybourán a osazen do nové polohy

stávající dešťový svod bude ponechán,
betonová dlažba bude dotažena až k lící svodu

stávající poklop a rám budou vybourány

a osazeny do nové výškové polohy

stávající poklop 0,59x0,59m bude
ponechán, rám bude vybourán, vyroben

nový a osazen do nové polohy

nová uliční vpusť 0,53x0,47m
z plastového kompozitu, rám bude vybourán, vyroben nový

a osazen do nové polohy

stávající dešťový svod bude ponechán,
betonová dlažba bude dotažena až k lící svodu

stávající poklop 0,68x0,69m a rám budou

odstraněny, vyrobeny nové a osazeny donové polohy

stávající poklop 0,60x0,60m a rám budou
odstraněny, vyrobeny nové a osazeny do
nové polohy

stávající poklop 1,0 x1,01m a rám budouodstraněny, vyrobeny nové a osazeny donové polohy

nová uliční vpusť 0,48x0,68m
z plastového kompozitu
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T-mobile radiové sítě

SŽDC kabel 6kV - rozhlas

ČD Telematika sdělovací kabely

ČD RSM NN kabely

SŽDC SEE kabel NN

SŽDC sdělovací kabely

SŽDC zabezpečovací kabel

LEGENDA STÁVAJÍCÍCH INŽENÝRSKÝCH SÍTÍ LEGENDA:

STÁVAJÍCÍ STAV

NOVÁ HRANA NÁSTUPIŠTĚ

NOVÁ PLOCHA NÁSTUPIŠTĚ

OPRAVA (VÝMĚNA) ULIČNÍCH VPUSTÍ A MŘÍŽÍ

OSA KOLEJE

SOUVISEJÍCÍ AKCE

Výškový systém Bpv.

Souřadnicový systém S-JTSK.
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