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B.1.1 ZHODNOCENI STAVENISTE

Na hlavnim stavenisti a podél stave®ifgou podzemni a nadzemni rozvody &izeni.
Na zéklad podkladi jednotlivych spravt siti byla pisluSnda vedeni zakreslena do situaci
stavajiciho stavu viz.ifjoha B.14. Stavajici inZenyrské &isou v Echto situacich vyzri@ny
odpovidajicim typentary s uvedenim jejich spravce. Vyfédi jednotlivych spravc siti jsou
uvedena v dokladov&asti dokumentace H.2. Orazitkované originaly gkgfithh podklad
od sprava inZenyrskych siti jsou uloZzeny u zpracovatele dodmtace. FResnost Uddj o polohach
siti, zejména podzemnich, jsou v jednotlivych ddich riznorodé. Zatimco dktefi spravci
piedali polohy svych zé&eni v soiéadnicich, u jinych jsou Udaje orietitd. V ramci stavebniho
fizeni, nejpozéi vSak ped zahgjenim stavebnich praci v blizkosti siti,méga tam,
kde sotadnice chybji, je treba pozadat jejich spravce o Wewi, Fip. o provedeni kontrolnich
sond a doplnit tak jejich polohu a uplnost. Praceldu probihat podle podminekigiusného
spravce, pokud mozno za jehtadti a podle jeho pokynv jiz predanych vyjatenich. Ripadné
nesrovnalosti zji&né @i uréovani polohy siti musi byt vzdieSeny za &asti spravce daného
zaizeni ed zahgjenim stavebnich praci.

Pred stavebniinnosti a v gkterych lokalitach i v pibéhu praci v kolejisti bude nutno
pieloZit stavajici vedeni. V mistech, kde jsou traiy v blizkosti stavebnich Uprav je gi@no
s jejich geloZzenim, a to podle peby s definitivnim, nebo s provizornim. S wWmou kabei
se p&ita pouze v nejnuttiSim rozsahu. Na pigbnou dobu budou 8ibdpojeny. Bude-li mozné
proveést provizorni feloZenici kratkodobé vyazeni sit z provozu, bude provedeno jeji ochian
a [izpasoben postup praci v blizkosti siti.

Souwasti fripravy stavenist je i odstrasni mimolesni zelefy véetné naletovych devin.
Duvodem odstragni je Uprava kolejigt a gilehlych ploch, zachovani rozhledovych pénin
a zajiséni stability draznihodesa. Z hlediska bezpeosti provozu se odstramim devin zajisti
pottebné odstupové vzdalenosti od Zivych a nezivyéhti trakniho vedeni ve smyslu TKP
a odpovidajicich normativ Pro dodrzeni bezpeych vzdalenostiigvin a stromd od trakniho
vedeni buderéba provést kaceni ve vzdalenosti cca 8,0 m odkalgje a sotiasreé orezat stromy
do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro z&jiStzdalenosti porostod elektrického z@zeni
VN. Bude teba odstranit i jednotlivé stromy, které svou ditani ohroZuji bezp&ost provozu.
DalSimi chvody pro odstragni mimolesni zelehjsou Upravy mosta propustl, vystavba novych
mostnich objekt, zajiS&ni piistupu k trati v ramci stavby, k&ceni v miigtozemnich objekt
silnicnich komunikaci a pokladek kabelovych vedeni. Pmdfrge problematika kacenieSena
v ¢asti B.3 Vliv stavby na Zivotni prasdi.

Priprava Uzemi pro vystavbu vyZaduje demolici st@&weti pozemnich objekt Odstragny
z davodi "prekdzeni vystawd budou pozemni objekty jakymi jsou rédgad drazni domky
a nevyuzivané hiky, stawdla, sklady a garadze. Vyznamnou demolici bude adsii objektu
nedokoreného krytu CO v mistbudouci trakni menirny Zahradni Msto, ktery tvéi pomegrné
rozsahla zelezobetonova konstrukce.

B.1.2 PRUZKUMY A PODKLADY

2.1 Udaje o provedenych piizkumech

Udaje o provedenych pfizkumech

Pro zpracovani dokumentace byly provedenygiote pizkumy a mdteni. Technicke
feSeni stavebnich dprav vychézi z podrobného gekédbth zameni celé stavby. Upravy
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Zeleznéniho spodku, mostnich objékta vystavba novych provoznich budov jsou navrzeny
na zaklad podrobného geotechnickéhoupkumu a to vetrg stavbou ddtenych stavajicich
vypravnich budov.

Vlastni vystupy z przkumu, etré zhodnoceni v3echiide provedenych gekumnych
praci je sodasti projektu stavby, jako jelidst:

Prizizkumy provedené vipdchozim stupni projektové dokumentace Fifpavna
dokumentace 11/2007, a aktualizaci 02/2008 a 06501
- Geodetické zagteni D Stedisko Zelezrini geodézie Praha, 2006):;
- Geodetické dorteni (SUDOP PRAHA, a.s., 2007);
- Geotechnicky a stavebriechnicky piizkum a korozni gizkum (SUDOP PRAHA, a. s.,
2006 — 2007);
- Akustick& studie (EKOLA Group, spol. s r.o., 2007);
- Praizkum a o¥teni stavajicich inzenyrskych siti na zakladdklad: od sprava.

Prizzkumy provedené v ramci projektu stavby:

- Geodetické dogteni (SUDOP PRAHA, a.s., 2011 - 2012);

- Geotechnicky, hydrogeologicky a stavétathnicky ptizkum (SUDOP PRAHA, a.s.,
2011 - 2012);

- Korozni pizkum (SUDOP PRAHA, a.s., 03/2012);

- Staveb# technicky pizkum budov (zajifoval SUDOP PRAHA, a.s., 04/2012);

- Posouzeni vlivu vysokého n&p(SUDOP PRAHA a.s., 06 — 09/2012);

- Biologicky prizkum (SUDOP PRAHA, a.s., 04 — 06/2012);

- Dendrologicky piizkum (SUDOP PRAHA, a.s., 05 — 06/2012);

- Prizkum existence stavajicich inZenyrskych siti, (SBPDORAHA, a.s., 11/2011 -
06/2012).

- Posouzeni zftnych viivi TM ZahrM na sf PREdi (Ing. Jii Hajzl, 06/2012)

- Protokol o prohlidce mostniho objektu TU 1704, avk83,652 (PPM, 2012)

- Prmikaz moznosti umistit nové technologie do stav. ebfST Praha Vr3ovice, (SUDOP
PRAHA, a.s., 03/2012).

Geotechnicky pizkum

Geotechnicky przkum pro projekt byl provash jako sodast zakazky na zhotoveni
dokumentace projektu stavby. Vysledky, @dva dopordeni v rim obsazené, které daplji
a prohlubuji znalosti ziskanéfipzpracovani fHpravné dokumentace se staly podkladem pro
koneny navrh technickéhdeSeni stavebnich objéktzeleznéniho spodku, urilych staveb
a souvisejicich stavebnich objéekt

Piehled rozdéleni prizkumnych praci:

B.15.2.1 Souhrnnéa zprava

B.15.2.2 Piizkum prazcového podlozi

B.15.2.3 Mosty, propusty, zdi
B.15.2.3.1 SO 2-20-02 Zelezni most v ev. km 177,891
B.15.2.3.2 SO 3-20-02 Zelezni most v ev. km 178,798
B.15.2.3.3 SO 3-20-03 Zelezni most v ev. km 8,295
B.15.2.3.4 SO 3-26-01 Néstni krakorec v km 6,640
B.15.2.3.5 SO 4-20-01 Zelezni most v km 181,292 (podchod présf) — poloha

upresréna na km 181,270

B.15.2.3.6 SO 4-20-02 Zelezni most v ev. km 181,532
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B.15.2.3.7 SO 4-21-01 Propustek v ev. km 8,623
B.15.2.3.8 SO 4-26-01 Néstni krakorec v km 179,690 — i@srénim technického
feSeni objekt roz&n o krakorec v km 8,478 (scifima tra)
B.15.2.3.9 SO 4-26-02 Néstni lavka v km 180,175 — igsrenim technickéhdeSeni
objekt roz&ien o krakorec v km 8,967 (satiima tra)
B.15.2.3.10 SO 4-26-02.1 Néstni krakorec v km 180,710
B.15.2.3.11 SO 4-26-05 Néstni lavka v km 182,223
B.15.2.3.12 SO 5-20-01 ZeleZni most v ev. km 182,741
B.15.2.3.13 SO 5-20-02 ZeleZni most v ev. km 183,310 (podchod psi
B.15.2.3.14 SO 5-20-03 ZeleZni most v ev. km 183,652
B.15.2.3.15 SO 5-20-04 ZeleZni most v ev. km 183,792
B.15.2.3.16 SO 5-21-01 Propustek v ev. km 182,538
B.15.2.4 Pozemni objekty
B.15.2.4.1 SO 3-40-01 ZST Praha Zahraditd, technologicka budova
B.15.2.4.2 SO 3-40-02 ZST Praha Zahradgstd, odbavovaci prost. pro cest.
B.15.2.4.3 SO 4-40-01 Zastavka Praha Eden, techiosdd budova
B.15.2.4.4 SO 5-40-01 ZST Praha Vr3ovice, techrickdgbudova
B.15.2.4.5 SO 7-40-01 TM ZahradniMo, provozni budova
B.15.2.5 Zivotni progedi
B.15.2.5.1 Kontaminace prazcového podlozZi
B.15.2.5.2S0 4-21-01 Propustek v ev. km 8,623

Geotechnicky pnizkum Zeleznéniho spodku

V ¢asti B.15.2.2 zpravy jsou uvedeny vysledky geotadt@ino ptizkumu prazcového
podlozi tra&ovych a stardinich koleji (Zst. Praha Hostivenimo — Zst. Praha VrSovice — Zst. Praha
hl. n. mimo).

Prace p provadni prizkumu prazcového podlozi spealy v:

= provedeni rané kopanych sond mezi hlavami prézdo arovié zemni plas a jejich
dokumentace. Roz&move byly kopané sondy provady tak, aby bylo mozné realizovat
dokumentaci, oddy vzorki a dynamické penetrace & ve smiru osy koleje
minimalré 0,4 m, ve sréru kolmém pak min. 1,0 m). Celkem bylo realizovaiioks

= provedeni dynamickych penetrach zkouSek ze dna sondy lehkou dynamickou
penetréni soupravou, typ 2&eni LDP (hmotnost beranu 10 kg, Ghel Spice hegfi
pritezova plocha hrotu 10 &nu sond provedenych mimo stavajici koleje bylZou
typ za&izeni SDP (hmotnost beranu 30 kg, Ghel Spice 6tuprirezova plocha hrotu
10 cnf). Celkem bylo provedeno 60 ks penatizh zkousek v souhrnné metrazi 39,1
m.

= provedeni statickych zgtovacich zkouSek deskou oiapwru 0,30 m, vzdalenost osy
od za¥zovaci desky od osyfislusné koleje se pohybovala cca 0,80 m. ZkouSky by
provedeny ve dvou z&tovacich cyklech podle metodiky uvedené&edpisu SZDC S4,
doba trvani zkousky se pohybovala v zavislosti mdnal zkouSené zeminy od 20 do 40
minut. Celkem bylo projektovano 55 ks &atvacich zkousek, realizovano bylo 38 ks
zatzovacich zkouSek, 17 ks #abvacich zkouSek nebylo realizovano twaldi
nesjizdnosti koleje nebo négtupného terénu prézkou techniku.

= odkér porusenych (25 ks) vzaikzeminy z Grova zemni plaa a jejich laboratorni
rozbor (zakladni klasifikani rozbor)

= [ikvidace sond huténym zahozem
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= pro ziskani informaci o materidlechiepypavky v areadlu byvalého uhelného
hospodéstvi v prostoru statdéni cca km 181,900 az 182,250 byly provedeny dva IG
vrty o celkové metrazi 10 m. Vrty byly provedenytamé jadrovym zgisobem bez
vodniho vyplachu.

VySkové udaje u dokumentace sond a peteich zkouSek jsou vztazeny k temeni
kolejnice (TK) nepevySeného kolejnicového pasttigiusné koleje s ohledem na pozadavky
projektanta.

Geotechnicky a staveb#technicky prizkum umélych staveb

V ¢asti B.15.2.3 a B.15.2.4 jsou zpracovany samostaaisporty pro jednotlivé stavebni
objekty — mosty, propusty, néstni krakorce, lavky a pozemni budovy. Rozsalwkumnych
praci byl pro jednotlivé objekty stanovemigusnymi odpovdnymi projektanty. Rizkum byl
proveden celkem pro 10 stavajicich Zeléaimh mosik (véetné propust) se zamenim
na owieni vlastnosti zakladovychug, ziskani informaci o vlastnostech podzemnich vod
a u 3 stavebnich objekttaké uteni roznéri skrytych c¢asti konstrukce a hloubce zaloZeni.
U 2 stavebnich objekt byl proveden i diagnosticky fkum spd@ivajici v owteni pevnosti
betonu v tlaku nedestruktivnimi zkouSkami,étmni hloubky karbonatované zony a obsahu
chloridi. U 1 mostniho objektu byla zfivana i pevnost v tahu povrchovych vrstev. Déle byl
proveden pizkum pro 1 novy mostni objekt — podchod, 5 ohjekéwstnich krakoré a lavek
a 5 objekt pozemnich budov.

Chemické analyzy zemin prazcového podloZzi

V ¢asti B.15.2.4 jsou zpracovany vysledky kontrolnattemickych analyz vzotkzemin
Sterkoveho lozZe a konstrdkich vrstev prazcového podlozi atkal zasypovych zemin u SO 4-21-
01 Propustku vev. km 8,623. Cilem chemickych anagebranych vzotk bylo orient&ni
ovéieni miry znéisteni Seérkového loZze ve zkoumaném Useku &iewni miry znéisteni zemin
a sedimerni v doteném propustku.

Celkem bylo ve stanoven&ésti liniové stavby ze &tkového loZe odebrano
13 reprezentativnich vzaikkteré poskytly informaci o zg&teni pouzitych stavebnich mateiial
prazcoveého podlozi. Rozsah zkouSek vychazel zkgbal 6.1 z pilohy ¢. 6 kvyhlaSce
¢. 376/2001 Sb., o hodnoceni nebezeh vlastnosti odpdda ztabulek 2.1, 4.1 a 10.1
z vyhlasky ¢. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpawh skladky a jejich vyuZzivani
na povrchu terénu a zZme vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady.
Ekotoxicita byla owrovana v rozsahu tabulky. 10.2 z vyhlaskye. 294/2005 Sb. na&tyiech
testovanych organizmech vieeEném vodném vyluhu.

Stavebgtechnicky pfizkum budov

V ramci projektu wasti B.15.5 jsou uvedeny stavétathnické pizkumy vytipovanych
pozemnich objekt urkenych k demolici z hlediska zhodnoceni kontaminkmastrukci &chto
objekt latkami Skodlivymi pro Zivotni prosdi.

Korozni pizkum

V ramci jak gipravné dokumentace, tak projektu stavby byla ptewma na vybranych
mostnich a pozemnich objektecteieni korozniho przkumu. Na zaklagl téchto nefeni byla
navrzena protikorozni ogani kovovych uloznych #&eni a konstrukci, které jsou deny
stavbou ,Optimalizace tftavého Useku Praha HostivaPraha hl. n., lI¢ast - Praha Hostiva-
Praha hl.n.*.

Korozni pGzkumy provedené v mistech mostnich ohjegtokazaly jak v roce 2007 tak
v roce 2012 pitomnost stejnostmnych elektrickych poli vlivem stavajicich elektnzanych trati
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a tramvajovych trati. Proudova hustota g#na u mostnich objektodpovida zvySené az velmi
vysoké agresivét padniho a horninového prdasdi.

Vzhledem k tomu, Ze nebyl proveden zakladni korgmizkum nelze porovnat korozni
situaci na mostnich objektechied elektrizaci Zelezémi trag a nyni. Je proto nezbytné provést
nasleds:

- predkEzny (p'ed zahajenim stavby) a dodatg (po ukoreni stavby) korozni fekum,
aby bylo o¥teno, zda se zéni korozni stav déenych mostnich konstrukci a ostatnich kovovych
tloznych z#izeni.

- osazeni kontrolnich &hicich bodi (KMB) na novych mostnich a pozemnich objektech,
které budou vodi propojeny s jejich ocelovou vyztuzi (vzdy géat daného SO).

Biologicky prizkum

Pro projekt stavby byl vroce 2012 zpracovanirquowdny piizkum. Z hlediska
zoologického a botanického byly nalezeny nasleduidast chrargné druhy (bude proén
zajiS€na vyjimka ze zakazu u zvl&Sthrarnych drulii rostlin a Ziv@ichi podle 856 zakona
¢. 114/1992 Sb., o ochraptirody a krajiny):

Ohrozené

Cmelék (Bombus sp.)

Ropucha obecn@ufo bufo)

Rorys obecnyApus apus)

Slavik obecnyLuscinia megarhynchos)

Rehek zahradr(Phoenicurus phoenicurus)

Silné ohroZzené

Ropucha zelen@ufo viridis)
Kunka obecngBombina bombina)
Slepys kehky(Anguis fragilis)
JeStrka obecndLacerta agilis)
Kavka obecn&Corvus monedula)
Krahujec obecnyAccipiter nisus)

Prizkum inZenyrskych siti

Stavajici inZenyrské sitjisou zakresleny podle podkiagiedanych jednotlivymi spravci.
Kvalita ziskanych podklad je rozdilnd, pevazr chybi vySkové udaje. Platnost uvedenych
informaci je ¢aso¥ omezena. Kopie podkladod jednotlivych spravc siti jsou k dispozici
u zpracovatele fipravné dokumentace. Pro dalSi stupdokumentace bude nutno apkum
inZenyrskych siti aktualizovat. Vyjéehi jednotlivych spravcsiti jsou uvedena v dokladovasti
dokumentace vasti H.2. Ped zahdjenim stavebnich praci v blizkosti sittfgba zazadat jejich
spravce o fesné vytyeni.

Jednotlivé inZzenyrské sitisou zakresleny v situacich wfitku 1:1 000 a dokladovany
v ¢asti dokumentace B.14 — Stavajici inZenyrské€ sitjsou sotasti také flohy C.2 —
Koordinani situace. Jednotlivé inZenyrské&g#ou rozliSeny typemary a je u nich uveden nazev
spravce sé Tabulka nize uvadi soupigikeni a soukha stavajicich inZenyrskych siti s trati
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Kfizeni stavajicich inzenyrskych siti

Projektové souhrrieéeni

novy km | €. |spravce SO Nazev SO poznamka
s.
km 41 |PRE VN SO 2-62-01 | Praha HostitvaPraha Zahradn
178,060 M¢ésto, km177,962 - Uprava
rozvodu vn 22kV PRE a.s.
km 41 | PREsdél |SO 2-73-03 | Praha HostivaPraha Zahradn
178,068 SDK meésto, Upravy a ochrana metal
rozvodi PRE
km 178, | 23 |Eltodo bez Uprav silovy kabel
394
km 178, | 23 |Eltodo bez Uprav silovy kabel
400
km 178, 23 | Eltodo bez Uprav ovladaci kabel
401
km 47 |Sitel SO 3-73-06 | Zst. Praha Zahradnisto, vedeni neni nutné
178,554 Upravy a ochrana kalieSitel prekladat, 2 ks kabel(
km 47 |Sitel SO 3-73-06 | Zst. Praha Zahradnisto, vedeni neni nutné
178,556 Upravy a ochrana kalieSitel prekladat
km 51 | Telefonica | SO 3-73-02 | Zst. Praha Zahradnésib, vedeni neni nutné
178,567 Upravy a ochrana opt. rozvdd | prekladat, 3 ks kabelG
DOK spol. Telefonica 02
km 51 | Telefonica | SO 3-73-02 | Zst. Praha Zahradnésib, vedeni neni nutné
178,569 Upravy a ochrana opt.rozvdd | prekladat
DOK spol. Telefonica O2
km 20 | Dial SO 3-73-05 | Zst. Praha Zahradnigsto, délkova telekom. trasa,
178,567- Telecom Upravy a ochrana katieDial vedeni neni nutné
569 Telecom prekladat , 4 ks kabeld
km 38 | Pantel SO 3-73-08 | Zst. Praha Zahradnisto, sdélovaci kabel, vedeni
178,567- Upravy a ochrana kaliel neni nutné prekladat, 2 ks
569 MTCAG kabel(i
km 56 | UPC SO 3-73-04 | Zst. Praha Zahradnisto, vedeni neni nutné
178,567 Upravy a ochrana kalieUPC | prekladat, 2 ks kabeld
km 56 | UPC SO 3-73-04 | Zst. Praha Zahradnisto, vedeni neni nutné
178,569 Upravy a ochrana kalieUPC prekladat
km 41 | PRE NN pouze pres kol. 201 a vl.
178,570 MITAS
km 45 | PVK SO 3-71-02 | ZST Praha Zahradnédib,
178,775 vodovod pieloZzky vodovod PVS a.s.
km 32 | MV SO 3-73-09 | Zst. Praha Zahradnigsto, sdélovaci kabel - nova
178,791 Upravy a ochrana kalieMV trasa
km 42 |PPD_STL |SO 3-72-01| ZST Praha Zahradnéstb,
178,791 pielozka plynovodu STL
km 51 | Telefonica | SO 3-73-01 | Zst. Praha Zahradnésib, nova kabelova komora, 4
178,791- Upravy a ochrana metal. roz\iodks kabeld
793 MK a DK spol. Telefénica O2
km 41 | PRE NN SO 3-62-12 | ZST Praha Zahradnédib, most
178,793 v km178.798, ulice Rbézna -
Uprava rozvodu nn PRE a.s.
km 42 |PPD_NTL |SO 3-72-02 | ZST Praha Zahradnéstb,
178,798 pielozka plynovodu NTL

Souhrnna technicka zprava
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Projektové souhrrieéeni

km 41 | PREVN SO 3-62-11 | ZST Praha Zahradnédib, most 3 ks kabel(
178,798- v km178.798, ulice Rbézna -
800 Uprava rozvodu vn 22kV PRE
a.s.
km 41 |PREsdél |SO 3-73-03 | Zst. Praha Zahradnisto,
178,799 SDK Upravy a ochrana metal. rozviod
PRE
km 56 |UPC SO 3-73-04 | Zst. Praha Zahradnisto, nova trasa
178,799 Upravy a ochrana kalieUPC
km 21 |DPJDCT |SO3-62-06 |ZST Praha Zahradni &to, most drahové kabely
178,800 v km178.798, ulice Rbézna -
Uprava kabél DP Tramvaje
km 23 | Eltodo SO 3-62-07 | ZST Praha Zahradni 88to, most silovy kabel
178,800 v km178.798, ulice Rb&zna -
Uprava véejného osstleni
ELTODO a.s.
km 45 | PVK SO 3-71-02 | ZST Praha Zahradnédib,
178,800 vodovod pielozky vodovod PVS a.s.
km 41 | PRE NN bez Uprav
179,500
km 41 | PRE VN bez Uprav
179,500
km 42 |PPD_STL |bez aprav
179,502
km 45 | PVK bez Uprav
179,507 vodovod
km 23 | Eltodo SO 3-62-09 | ZST Praha Zahradni #8to, most silové kabely PD, 4 ks
179,508 v km8.295, ulice V Korytech - | kabell
Uprava véejného osstleni
ELTODO a.s.
km 26 |GTS S0 3-73-10 |Zst. Praha Zahradnidsto, posun kabel(
179,508 Upravy a ochrana kalieGTS
km 47 | Sitel SO 3-73-06 | Zst. Praha Zahradnisto, ochrana kabel(
179,508 Upravy a ochrana kalieSitel
km 54 | T Systems | SO 3-73-11 | Zst. Praha Zahradnisto, posun kabelQ
179,508 Upravy a ochrana kalgel
Pragonet
km 41 |PREVVN | bez tprav venkovni vedeni 110 kV
179,531-
539
54 | T Systems | SO 3-73-11 | Zst. Praha Zahradnisto, stavajici kabel nefunkéni
Upravy a ochrana kalgel
Pragonet
km 18 |CEZICT SO 4-73-05| Praha Zahradnésto - Praha | mistni sdélovaci kabel,
180,732 VrSovice, Upravy a ochrana | stavajici kabel nefunkéni
kabeti CEZNet
km 41 |PREOpto |SO 4-73-04 | Praha Zahradnésto - Praha | sdélovaci kabel, 2 ks
180,734 Vrsovice, Upravy a ochrana opt.kabeld
rozvodi DOK PRE
km 41 | PRE VN SO 4-62-08 | Praha ZahradniMo - Praha | 3 ks kabelt
180,732- VrSovice, km180,735 - uprava
734 rozvodu vn 22kV PRE a.s.
km 43 | Ptepl. bez Uprav
180,848- kanal

Souhrnna technicka zprava
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852
km 43 | Ptepl. bez Gprav
180,848 sdél.
km 41 | PRE NN pouze pres kol. 205a,
181,306 207a
km 21 |DPIJDCT |SO 4-62-06 |Praha Zahradni E&to - Praha |drahové kabely
181,313 VrSovice, ulice U Slavie - Uprava
kabeli DP Tramvaje
km 22 |DP DCM kabely 22kV a ovladaci
181,313 kabel
km 41 |PREOpto |SO 4-73-04 | Praha Zahradnésto - Praha |sdélovaci kabel + 1 ks
181,313 VrSovice, Upravy a ochrana opt.kabelu
rozvodi DOK PRE
km 41 |PREVN SO 4-62-09 | Praha Zahradnido - Praha
181,313 Vrsovice, ulice U Slavie, Nad
Slavii - Uprava rozvodu vn 22k
PRE a.s.
km 55 | TSK
181,313
km 42 |PPD_NTL |bez aprav
181,314
km 54 | T Systems
181,314
km 56 | UPC SO 5-73-05 | Zst. Praha Vr3ovice, Gpravy a| ochrana stavajiciho vedeni
181,314 ochrana kabélUPC v ramci SO 4-20-02 -
vyhledova trasa
km 23 | Eltodo SO 4-62-07 |Praha Zahradni B&to - Praha | ovladdaci kabel
181,314 Vrsovice, ulice U Slavie, Nad
Slavii, Pod AltAnem - Uprava
verejného osstleni ELTODO
a.s.
km 23 |Eltodo SO 4-62-07 |Praha Zahradni B&to - Praha | silovy kabel
181,315 VrSovice, ulice U Slavie, Nad
Slavii, Pod Altanem - Uprava
verejného osstleni ELTODO
a.s.
km 20 | Dial SO 3-73-05 | Zst. Praha Zahradnidsto, sdélovaci kabel - ochrana
181,315 Telecom Upravy a ochrana kalieDial stavajiciho vedeni
Telecom
km 41 | PREVN SO 4-62-09 | Praha ZahradniéMo - Praha | 2 ks kabeld
181,316 VrSovice, ulice U Slavie, Nad
Slavii - Gprava rozvodu vn 22K
PRE a.s.
km 41 |PREsdél |SO 4-73-03 | Praha Zahradnésto - Praha
181,316 SDK VrSovice, Upravy a ochrana
metal. rozvod PRE
km 43 | PTP. pav.
181,317- zruseno
318
km 45 | PVK kanal. | bez uprav
181,318
km 51 | Telefonica | SO 4-73-01 | Praha ZahradniMo - Praha | ochrana stavajiciho vedeni
181,321- VrSovice, Upravy a ochrana
322 metal. rozvod MK a DK spol.

Souhrnnd technicka zprava
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Telefénica 02

Projektové souhrrieéeni

km 45 | PVK bez Uprav
181,324 vodovod
km 23 | Eltodo SO 4-62-07 | Praha Zahradni B&to - Praha
181,324 VrSovice, ulice U Slavie, Nad
Slavii, Pod Altanem - Uprava
verejného osttleni ELTODO
a.s.
km 42 |PPD_STL |bez dprav
181,324
km 41 |PREVN kabelové vedeni - cizi
181,325-
326
km 41 | PRE NN
181,690
km 23 | Eltodo bez Gprav
181,692
km 51 | Telefonica | SO 4-73-01 | Praha Zahradng&®lo - Praha | neni nutnd ochrana, 3 ks
181,692 VrSovice, Upravy a ochrana kabeld
metal. rozvod MK a DK spol.
Telefonica O2
km 41 | PRE sdél bez Uprav, 4 ks kabell
181,736-
743
km 41 | PRE VN bez Uprav, 12 ks kabelu
181,737-
744
km 41 | PRE Opto bez Uprav, 5 ks kabell
181,739-
742
km 41 | PRE VVN bez Uprav, 2 ks kabell
181,740-
742
km 18 |CEZICT SO 4-73-05| Praha Zahradnésio - Praha | mistni sdé&lovaci kabel, bez
181,741 Vréovicve, Upravy a ochrana Uprav
kabeli CEZNet
km 45 | PVK kanal. | bez uprav
181,876
km 41 | PRE NN
181,879
km 51 | Telefonica | SO 4-73-01 | Praha Zahradniédfo - Praha | neni nutna ochrana, 2 ks
181,880- VrSovice, Upravy a ochrana kabeld
881 metal. rozvod MK a DK spol.
Telefonica O2
km 41 | PRE NN
182,090
km 41 | PRE NN
182,356
km 41 | PRE NN
182,487
km 41 | PRE NN
182,499

Souhrnna technicka zprava
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Projektové souhrrieéeni

km 45 | PVK kanal. | bez uprav
182,492
km 51 | Telefonica | SO 5-73-01 | Zst. Praha Vr3ovice, Gpravy a| ochrana kabelovodu, 2 ks
182,493- ochrana metal. rozvadviK a kabelG
494 DK spol. Telefénica O2
km 23 |Eltodo SO 5-62-06 |ZST Praha VrSovice, most v kmsilovy kabel
182,494 182,741, ulice BartoSkova, Nad
Vinnym potokem - Gprava
verejného ositleni ELTODO
a.s.
km 41 | PRE VN SO 5-62-09 | ZST Praha VrSovice, most v |2 ks kabelt
182,496- km182,520, ulice BartoSkova,
497 Nad Vinnym potokem - Uprava
rozvodu vn 22kV PRE a.s.
km 23 |Eltodo S0 5-62-06 |ZST Praha Vr3ovice, most v kmsilovy kabel
182,499 182,741, ulice BartoSkova, Nad
Vinnym potokem - Uprava
verejného osstleni ELTODO
a.s.
km 41 | PRE NN bez Uprav
182,511
km 41 | PRE NN bez Uprav
182,515
km 23 |Eltodo SO 5-62-06 | ZST Praha VrSovice, most v kmsilovy kabel + ovladaci
182,516 182,741, ulice BartoSkova, Nad kabel
Vinnym potokem - Uprava
verejného ositleni ELTODO
a.s.
km 23 |Eltodo S0 5-62-06 |ZST Praha Vr3ovice, most v kmsilovy kabel
182,518 182,741, ulice BartoSkova, Nad
Vinnym potokem - Gprava
verejného osstleni ELTODO
a.s.
km 51 | Telefonica | SO 5-73-01 | Zst. Praha Vr3ovice, Gpravy a| ochrana kabelovodu, 2 ks
182,515- ochrana metal. rozvédviK a kabelG
516 DK spol. Telefénica O2
km 45 | PVK bez Uprav
182,521 vodovod
km 45 | PVK bez Uprav
182,522 vodovod
km 45 | PVK bez Uprav
182,524 vodovod
km 45 | PVK kanal. | bez uprav
182,526
km 42 |PPD_STL |bez uprav
182,526
km 51 | Telefonica | SO 5-73-01 | Zst. Praha Vr3ovice, Gpravy a| ochrana kabelovodu
182,526 ochrana metal. rozvéadvK a
DK spol. Telefénica O2
km 41 |PREsdél |SO5-73-03 | Zst. Praha Vr3ovice, Gpravy a| 2 ks kabel(
182,528 SDK ochrana metal. rozvadPRE
km 41 | PRE NN bez Uprav
182,529
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km 41 | PRE VN SO 5-62-09 | ZST Praha VrSovice, most v |3 ks kabel(
182,529- km182,520, ulice BartoSkova,
530 Nad Vinnym potokem - Uprava
rozvodu vn 22kV PRE a.s.
km 51 | Telefonica | SO 5-73-01 | Zst. Praha Vr3ovice, Gpravy a| neni nutna ochrana
183,058 ochrana metal. rozvédvViK a
DK spol. Telefonica O2
km 41 |PRE NN
183,114
km 23 |Eltodo SO 5-62-08 |ZST Praha VrSovice, ulice silovy kabel
183,447 VrSovicka, Perucka - Uprava
verejného osstleni ELTODO
a.s.
km 42 |PPD_STL |bez uprav
183,450
km 41 | PRE VN SO 5-62-09 | ZST Praha VrSovice, most v
183,450 km182,520, ulice BartoSkova,
Nad Vinnym potokem - Uprava
rozvodu vn 22kV PRE a.s.
km 41 |PRE Opto | SO 5-73-04 | Zst. Praha Vr3ovice, Upravy a| sdélovaci kabel
183,450 ochrana opt. rozvadDOK PRE
km 55 | TSK bez Gprav Vrsovicka
183,450
km 23 |Eltodo S0 5-62-08 |ZST Praha Vr3ovice, ulice silovy kabe 2 ks + ovladaci
183,451 VrSovicka, Perucka - Gprava | kabel
verejného ositleni ELTODO
a.s.
km 26 | GTS bez Uprav
183,453
km 54 | T Systems | bez dprav nazev T Systems PragoNet
183,453
km 56 |UPC SO 5-73-05 | Zst. Praha VrSovice, Gpravy a| neni nutna ochrana
183,453 ochrana kabélUPC
km 45 | PVK kanal. | bez uprav
183,464
km 51 |Telefonica | SO 5-73-01 | Zst. Praha Vr3ovice, Gpravy a| neni nutna ochrana
183,484 ochrana metal. rozvadviK a
DK spol. Telefonica O2
km 41 | PRE VN bez Uprav
183,485-
487
km 45 | PVK bez Uprav
183,486 vodovod
km 41 |PREsdél |SO 5-73-03 | Zst. Praha Vr3ovice, Upravy a
183,486 SDK ochrana metal. rozvédPRE
km 21 |DPIDCT drahové kabely
183,487
km 45 | PVK kanal. | bez uprav
183,517
km 23 | Eltodo silovy kabel
183,538
km 41 | PRE NN
183,548
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km 23 |Eltodo S0 5-62-08 |ZST Praha VrSovice, ulice silovy kabel
183,553 Vrsovicka, Perucka - uprava
verejného osstleni ELTODO
a.s.
km 51 | Telefonica | SO 5-73-01 | Zst. Praha Vr3ovice, Gpravy a| neni nutna ochrana
183,554 ochrana metal. rozvédvViK a
DK spol. Telefonica O2
km 41 | PRE NN
183,560
km 45 | PVK kanal. | bez uprav
183,596
Pozn.:

- (D Telematika a.s. =D Telematika

- CEZICT Services, a. s. EEZ ICT

- Dial Telecom s.r.o. = Dial Telecom

- ELTODO - CITELUM s.r.0. = Eltodo

- GTS Czech, s.r.o. =GTS

- Ministerstvo vnitraCR = MV

- NETA4GAS, s.r.o. = Net4dGas

- PREdistribuce, a.s. = PRE

- Prazskéa plynarenska Distribuce, a.s. = PPD

- Prazskéa teplarenska a.s. = PTP

- Prazské vodovody a kanalizace = PVK

- SITEL, spol. sr.o. = Sitel

- Telefénica O2 Czech Republic, a.s. = Telefonica
- T-Systems PragoNet, a.s. =T Systems

- Technicka sprava komunikaci = TSK

- UPC Ceska republika = UPC

- PANTEL INTERNATIONAL CZ, s.r.0. = Pantel

- Dopravni podnik hl. m. Prahy = DP JDCT, DP DCM

2.2 Vhodnost geologickych a hydrogeologickych paina v Uzemi

Geomorfologie

Zajmové Gzemi leZi cca v centraltdsti Ceského masivu. Jedna se o parovinu lakaln
zvinénou nevyraznymi elevacemi a ¢lkymi, Siroce rozekenymi udolimi. Reliéf vznikl
porozruSeni a denudacititovych sedimerit které se zachovaly do s@snosti pouze SV
od z4jmového Uzemi. Vodd@ jsou orientovany zhruba vychodo-zapadningrem a reliéf tak
mé podobu paralelnich Gdoli #bkti. Uzemi mird upada k jihu az jihozapadu do Gdoli Beti
a Mécholupského potoka. Dnedni reliéf je vysledkemdistei eroze a denudace. Siroka tdoli
jsou hojré zahloubena v gk¢ich podloznich horninach ifbllice bohdaleckého a vinického
souvrstvi), pipadré v tektonicky oslabenych zdénach, naopak meziuddithety vznikaji
na odolgjSich horninach (letenské souvrstvie®areni reliéfu pdinaje od naruSenitikdové
paroviny probihal ghem mladSiho terciéru az do pleistocénu, kdy seal mife uplathovaly
I periglacialni procesy.
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Zajmoveé Uzemi je dle Narodniho geoportalu (geopgde.cz) z&azeno nasledoen
Provincie -Ceskéa vyssina
Subprovincie — Poberounska soustava
Oblast — Brdska oblast
Celek — Prazské ploSina
Podcelek Ri¢anska plosina
Okrsek — Prazska kotlina, Uvalska plogina

Nadmdska vySka zdjmového Uzemi se pohybuje v rozmezidad240 — 255 m n. m.

Geologie

Z regionali-geologického hlediska je zajmové GzemimiiCeského masivu budovaného
horninami jihovychodnihofkdla barrandienského spodniho paleozoika praZzskéep@akladem
prazské panve je uzka linearni prohlubgejiz piibéh je cca JZ — SV. V prazské panvi
se zachovaly spodnopaleozoické sedimenty, ktendaphéntt apiny sled od spodniho ordoviku
az po svrchnicast stedniho devonu. S¢asré se sedimentaci byla panev nepravideln
deformovana a sedimentace byla¢kterych obdobich doprovazena silnou vulkanickanosti.
NejstarSi horniny sedimentovaly wikém Gzkém zalivu zasahujicim k tzemi Prahy od wyich
Panev se poz{l roz¢lenila na rkolik ¢asti s tiznou rychlosti zahlubovani. V centraléasti
panve vznikla rychle se zahlubujici brazda, veétsr postuphusadilo pes 2000 m sedimaint
pievazré bridlic a piskovd. V misg stavby se jedna konkrétio ordovické sedimentarni horniny
pievazré bohdalecké souvrstvi, v menSiienna zéatku posuzovaného useku i souvrstvi kosovské
a kralovodvorské. Nejsvrchjsi patro pak v prostoru zajmového Uzemi budujiimgrhvartérnino
pokryvu — deluvidlni a fluvialni sedimenty a naviazk

Hydrogeologie

Hydrogeologické podminky zdjmového Uzemi zavisimmafologii dané oblasti, vhodnosti
horninového podlozi kinfiltraci a akumulaci podza@mvody, srazkovém rezimu Uzemi,
antropogennich vlivech a dalSich faktorech preafit

Zajmové uzemi spadad do hydrogeologického rajonu 6R50 - Proterozoikum
a paleozoikum v povodiiftoka Vitavy, s gevazrg volnou hladinou, s celkovou mineralizaci 0,3-
1 g/l, s nizkou transmisivitou (< 1.10-4 m2/s) @hemickym typem Ca-Mg-HCO3-SO4.

V zajmovém uUzemi dZeme z hydrogeologického hlediska rozlisi€ dadkladni jednotky
ato nezpewné kvartérni sedimenty, v nichz areme poitat prakticky jen s propustnosti
prilinovou, a poloskalni paleozoické (ordovické) hagns propustnosti puklinovou.

2.3 Pouzité geodetické a mapové podklady a podminkgloZeni vytgovaci
sité polohové a vyskové (primarniho systému)

Pouzité mapové podklady

« JZM 1 :1 000, naskenované

» katastralni mapy 1 : 1 000, 1:2 000, 1 : 2 8&§italizované
 mapy 1:10 000, 1:50 000, digitalizovane

» ortofotomapy 1 : 5000, digitalizované

Geodetické podklady a difeni pouZité pro zpracovani projektu stavby

Zakladni geodetickym zaifenim bylo zardeni zajiSéné investorem iz ifgd zpracovanim
piipravné dokumentace stavby. Geodetické &ani bylo zpracované isdiskem Zelezuni
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geodézie Praha. Vichu zpracovani ifpravné dokumentace i projektu stavby bylo toto
zangieni doplgno dle pozadavkjednotlivych zpracovatélPS a SO.

» Geodetické zagteni stavajiciho stavu celé stavby, zpracovalo SEB&®v 06/2006

« Dometeni terénu a vybranych objékv pribéhu zpracovani fjpravné dokumentace stavby,
SUDOP PRAHA a.s., 01/07 — 10/07

» Domgteni terénu a vybranych objéké pribéhu zpracovani projektu stavby, SUDOP PRAHA
a.s., 01/12 - 03/12

» Domegteni stavajiciho stavu, provedlo SZG Praha a. 4/120- 02/12

e Zamgieni hald ,deponie StraSnice" firmou GEFOS a. s34P

Podrobr je popsano geodetické défani véasti B.15.3 Geodetické daiteni.

V roce 2006 SZDC s.0., SZG Praha doplnilo v Usefati . 1704 km 175,5 aZ 184,5
puvodni body ZhB ufené metodou GPt novymi ZhB a @ti novymi OB. Vzdalenost mezi
témito body cca 1,5 km. VSechny body byly sauceny a @islovany.

Mezi &mito ZhB a OB byly stabilizovany nové body Zeleniho bodového pole (ZPBP)
ve vzdalenostech cca 250m.

Pro geodetické dogreni bylo vychazeno z tohoto bodového pole, nové liytly dacasre
stabilizovany.

Pro no¢ zamgiované Useky trati TU 0892, 0894 a 0206 SZG Prafmidgvala body
zhu&ovaci ve vzdalenostech odpovidajicich TKP a vigkereienych SZG Praha i body ZPBP.
Seznam saadnic tchto bodi je v riloze 5 této dokumentace.

Podrobné body byly zaffeny GPS aparaturou Leica GX 1230 metodou RTK nebo
totalnimi stanicemi metodou polarni ve Bd& presnosti mapovani (0,08m) pro pevné objekty
a 3. t. presnosti (0,14m) pro body terenu. U koleji byla z&ma poloho¥ jeji osa, resp.

v obloucich se jedn& o pol@éwi vzdalenost standardniho rozchodu vztaZzenowng8ikolejnice
ve snéru spojnic TK. Vyskoe byly trigonometricky zamrreny ol& kolejnice, v seznamu
soudadnic je uvedena vySka nepySeného kolejnicového pasu.

Vypocty pro podrobné bodové pole a vyeo sodadnic podrobnych bddbyl proveden na
PC v programu Groma ver. 6.0 a v programu Leica GHize verze 7. Vykresy byly vytieny
v programu Microstation V8. Rozkbni prvki kresby do vrstev ve vykresech odpovida Prawdl
pro vzajemnou vynu dat mezi draZnimi a mimodraznimi organizacemi.

B.1.3 OCHRANNA PASMA

3.1 Udaje o dosavadnich dé@enych ochrannych pasmech a chramych
Uzemich
Ochranné pasmo drahy

V Useku Zst. Praha Zahradni¢8fio — Praha VrSovice je névnavrzena dvojice
dvoukolejnych trati v sowhu, vedenych mimo zast. Praha StraSnicas pzemi byvalého
sdad’ovaciho nadrazi Praha VrSovice. Dvojice trati viit@dohromadyctyikolejny usek, ktery
za koncem stavby pokfaje 2. a 3. vinohradskym tunelem do Zst. PrahanhliStavajici tra
v iseku Odbdka Zatkhlice — hr. Zelezny most bude zrudena. Zst. Prahowce bude
rekonstruovana ve stavajici stop
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Striené lzeftici, Ze navrzenymi stavebnimi apravami dojde kerd@agri rozsahu ochranného
pasma drahy zruSenim stavajicidratiseku Odbéka Zalkkhlice — hr. Zelezny most a zmensenim
kolejist v Zst. Praha VrSovice.

Ochranné pasmo drahy t¥grostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice ygonezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a uydr&@gionalni 60 m od osy krajni koleje,
nejmért vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahlgvad drahy u celostatni drahy
a u regionalni drahy je vymezen svislymi plocharadenymi hranicemi pozerak které jsou
uréeny pro umisini drahy a jeji tdrzbu (viz. zak@n266/1994 Sb.).

Ochranné pasmo silnic I. Fidy

Ochrannym pasmem silnic l¥éidy se rozumi prostor ohraeiny svislymi plochami
vedenymi do vySky 50 m a ve vzdalenosti 50 m odpsgghlého pasu vozovky.

Ochranné pasmo silnic I1., lll. tFidy a mistni komunikace II. tfidy

Ochrannym pasmem silnic Il. nebo llitidy a mistni komunikace ll¢itly se rozumi prostor
ohranteny svislymi plochami vedenymi do vysky 50 m a weldlenosti 15 m od osy vozovky
nebo od osyifilehlého jizdniho pasu.

Ochranné pasmo elektrického vedeni

Veskera kabelova vedeni nova i stavajici maji stamé hranice ochranného pasma 1 m pro
vedeni do 110kV a 3m pro vedeni nad 110kV od knajiki&abelu na kazdou stranu.

Elektrizovanou tré budou kiZovat venkovni vzduSna vedeni. Ochranné pasmooveriko
vedeni je vymezeno svislymi rovinami vedenymi poowbstranach vedeni ve vodorovné
vzdalenosti isrené kolmo na vedeni, ktetani od krajniho vodie vedeni na kazdou stranu:

u nag@ti nad 1kV do 35kV &etré..........c.coovviee e, 1 m pro zaw¥sna kabelova vedeni
u nagti nad 1kV do 35kV vetrs...........ccovviviivinni, 2 m pro vodi s izolaci

u nagti nad 1kV do 35kV ¥etré..........c.coovviie e, 7 m pro vodi bez izolace

u nagti nad 35kV do 110kVé&etre.............ccevvennens 12m

u nag@ti nad 110kV do 220kVaetrs............oovevennns 15m

u nagti nad 220kV do 400kVaetre...............coeeueee. 20m

u nag@ti nad 400KV ..o e 22.300M

Ochranné pasmo plynovod

Trat’ BeneSov u Prahy - Prahdiduji vysokotlaké a $edotlaké plynovody, u nichZ jsou
ochranna pasma. Ochrannym pasmem je prostor voBlizklynarenského raeni vymezeny
vodorovnou vzdalenosti odigiorysu plynarenského aeni néteno kolmo na jeho obrys.

Ochranné pasmdni:
u plynovodi a piipojek do piméru 200 mm vetré.................... 4m
u plynovod: a piipojek od piiméru 200 mm do 500 mmeetre......4 m
u nizkotlakych a sedotlakych plynovod a @ipojek,
jimiz se rozvéfl plyny v zastagném Uzemi obce....... 1m.

U plynovych zéizeni se dale podle zdkona222/1994 Sh. stanovuje bezpestni pasmo,
které je definovano stejrjako ochranné pasmo, ale je pro:
vysokotlaky plynovod do DN 100..........ccoeiiiiiiiiiiiiiiie e 15m
vysokotlaky plynovod do DN 250..........ccccoviiiiiiiiiiii e, 20m

Plynova vedeni ve éstech, sidliStich a souvisle zastaych obcich se nechrani ochrannymi
pasmy.

Bezpé&nostni pasmo pro STL plynovody stanoveno neni. Rokibo pro provedeni
pielozek je pisemny souhlas k zasahu do plynarensigfreni od jeho vlastnika a provozovatele
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— PPD a.s. Praha. Bez tohoto souhlasu se nesmineiéa gipact zahajit jakékoliv prace
v ochranném pasmu plynovodu.

Ochranné pasmo telekomunikaci

Ochranné pasmo podzemniho telekomufnikKao vedenicini 1,5m po stranach krajniho
vedeni.

Ochrana vod

Povrchové vody
Hydrologicka povodi

Zajmové uzemi stavby lezi povodi ltadu Vitava od Berounky po Rokytkahp 1-12-01),
v diléim povodi IV.fadu Boté od Pitkovického potoka po ustip 1-12-01-020).

Vodni toky

Koryta vodotée jsou vyvinuta urrné velikosti povodi, s progmlivym prato¢nym profilem
a doprovodnymi tehovymi porosty. Vodote s malymi a velmi malymi povodimi maji éme¢
nizké setrvalé fitoky.

Stavba se nachazi v povodi kaprovych vod dle N\20Q3 Sb.

Tab. Dotéené vodotée

vodotet stani¢enilstavebni objekt spravce
ID toku
(CEVT)
CHP

1 |Slatinsky potod 77,855 SO 2-20-01 Zelez@ni most vev. kmMagistrat hl. m.
10254070 177,855 445 Prahy — OOP
1-12-01-020 6,693 (vykon: Lesy hl.m.
drobny VT 3-21-01 propustek v ev. km 6,693 Prahy — gtedisko
PBP Botte vodni toky)

SO 3-8101 Zst. Zahradni Meésto, Uprave
Slatinského potoka

2 |Boti¢ 182,741 |SO 5-20-01 zelezi&ni most v ev. km 182,741Magistrat  hl.
10100145 Prahy — OOP
1-12-01-020 (183,792 |SO 5-20-04 zelezkni most v ev km 183,792 |(vykon: Lesy hl.n
drobny vodni Prahy - stiediske
toka 5-70-01 — Zst. VrSovice, d€®va kanalizace vodni toky)

PBP Vlitavy

5-62-09 - most v kml82,520, ulic
Bartoskova, Nad Vinnym potokem -Uprava,
rozvodu vn 22kV PRE a.s.

Pozn.: PBP — pravotehy pritok

ZS @i vodnich tocich

ZS 5 — i Slatinském potoku — km stavby 179,400 — pro S@033 Zelezrini most
v ev.km 8,295

ZS 9 — i Boti¢i — km stavby 182,500 — pro SO 5-20-01 Zel&ahimost v ev.km 182,741

ZS 12 — pi Botici — km stavby 7,260 — pro SO 5-20-04 Zelémhimost v ev.km 183,792
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Zaplavova uzemi

Na kiizenych drobnych vodnich tocich Slatinsky potokatiBbylo Magistratem hlavniho
meésta Prahy fedrg stanoveno zaplavové uzemi. Stanoveni zaplavoveékmiua aktivni zony
zaplavového Uzemi drobného vodniho toku &otviicnim km 0,000 — 20,841 a jehditoka
na Uzemi obvaw Prahy 2, 4 a 10 (MHMP-12652/2005/00P/II/Ku, 312@07).

Stavba zasahuje do zaplavového UzerdéiMlupského potok&mito stavebnimi objekty:
Slatinsky potok

- SO 2-20-01 Zeleztini most v ev. km 175,445

- SO 3-81-01 Zst. Zahradnidgto, Uprava Slatinského potoka
- SO 2-11-01 Uprava rozvodu vn 22kV PRE a.s.

- SO 3-21-01 Propustek v ev.km 6,693

Boti¢

- SO 5-20-01 Zeleztini most v ev.km 182,741

- SO 5-62-09 Most v km 182,520, ulice BartoSkovadNinnym potokem — Uprava
verejného osvtleni ELTODO a.s.

- SO 5-73-01 Zst. Praha VrSovice, Gpravy a ochraetal. rozvod MK a DK spol.
Telefénica O2

- SO 5-73-03 Zst. Praha Vr3ovice, Upravy a ochraetal. rozvod PREdistribuce a.s.

- SO 5-70-01 ZST Vr3ovice, d&va kanalizace

- SO 5-20-04 Zeleztii most v ev.km 183,792

- SO 5-73-01 Zst. Praha Vr3ovice, Gpravy a ochraetal. rozvod MK a DK spol.
Telefonica O2

- SO 5-70-01 ZST Vr3ovice, d&va kanalizace

Plochy ZS v bezpro&tdni blizkosti stanoveného zaplavového Uzemi p@Q1
ZS 9 — i Botici - km stavby 182,500 — pro SO 5-20-01 Zelémhmost v ev.km 182,741
ZS 12 — pi Boti¢i — km stavby 7,260 — pro SO 5-20-04 Zelémhimost v ev.km 183,792
Rizikova uzemi fi ptivalovych srdzkach

Stavba se nenachdzi v rizikovém Uzempfivalovych srazkéch. (viz www.povis.cz)
Protipovodiova opaiteni stavby:

Jednim z op&éni ochrany fed povodsmi je vypracovani povagvého planu stavby.
Povodiovy plan musi obsahovat konkrétni postupy a pokyroy¢innost na stavenisti v obdobi
pied povodni a i povodni. Obdobim f&d povodni je vyhladSeni I. stuppovodiové aktivity
povodiovymi organy nebo vydani vystrahy hlasn&edpovdni povodioveé sluzby.

Tento plan bude po vypracovanfedloZzen spravci toku k odbornému vyjédi. Red
zahajenim stavbyipdloZi zhotovitel stavby povadvy plan k potvrzeni souladu s povimdym
planem néstskécasti Praha 15 a #stskécasti Praha 10.

_ Povodiovymi organy jsou UM Praha 15 — v obdobiigd povodni, Povatva komise
MC Praha 15 od II. stugnpovodiové aktivity a UMC Praha 10 — v obdobiigd povodni,
Povodiova komise M Praha 10 od Il. stugrpovodioveé aktivity.

Ochrannéa pasma povrchovych vodnich zdraj

Stavba optimalizace trati se nenachazi v Zzadnémaonobm pasmu povrchového vodniho
zdroje.
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Ochranna padsma podzemnich vodnich zdrdij

Vlastni stavba optimalizace trati se nenachazidném ochranném pasmu podzemniho
vodniho zdroje.

Chranéna uzemi

Problematika Zzivotniho prdasdi je podrob& feSena v samostatn&sti projektove
dokumentace ,B.03 Vliv stavby na Zivotni pristi“.

Bioregion
Zajmova lokalita prochazi dma bioregionyRipskym aCeskobrodskym
ZvIas¥ chranéna uzemi

Navrhovany zarr nekizi Zzadna zvlastchrargna tzemi firody a neni s nimi ani v Zddném
tuzemnim kontaktu.

Natura 2000
Zajmové Uzemi nezasahuje do Evropsky vyznamnyddlitakni Pt&ich oblasti.

Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Pojem Vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) jeideffan 83 zakon&. 114/1992 Sb.
jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hoth&cast krajiny, ktera utvé jeji typicky
vzhled nebo pspiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou lesy, efifiS&, vodni toky, rybniky,
jezera, udolni nivy. Dale jsou jimi jin&sti krajiny, které zaregistruje podle § 6 orgahraay
piirody jako VKP, zejména ma&dy, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travacipy, nalezist
nerosti a zkamedlin, umglé i prirozené skalni Gtvary, vychozy a odkryvy. Mohouijlmgt i cenné
plochy porosi sidelnich Utvar véetre historickych zahrad a patk Ke stavebnicinnosti
ovlivaujici VKP je nezbytny souhlas organu ochrariyqaly.

VKP vodni toky a udolni nivyieSena tréa piechazi vodni tok Bate. Prvni KiZzeni je
lokalizovano v km 182,503 po stavajicim ntosiprostoru kizeni ulic Petrohradska, Nad Vinnym
potokem, Na Sedisti a K Piijezdu, druhé zapadj$i po stavajicim mostv km 183,557. Tok
vSak toto mostni #zeni podchazi cca 150 m dlouhym zaklenutim odeukerucka. V obou
piipadech je stavem toku (prvnfikeni kamenna dlazba i ve @a prah, ve druhém zaklenuti)
funkénost VKP ,ze zkona“vyrazrsniZzena az zruSena.

Propustem v km 177,85tgchazi stavajici tfa Slatinsky potok, vytékajici z plochy
registrovaného VKP Maiady Triangl (viz dale). Tok je upraven, nad vtokelm propustu
nagimen, v propustu zcela technicky opéwncetrg dna, po opushi propustu vtéka do male,
vegetaci zarostlé akumdld nadrZze a dale je zaklenut zcela nekapacitnibmggem v délce
cca 500 m pod pmyslovou zénou arealu Mitas mezi Jizni spojkouiei @vehlova.

S VKP les, rybniki, jezer, raSeliniSa udolnich niv posuzovana stavba neni v kontaktu.

Ve vSech vySe uvedenychripadech jde o polohu jiz existujici stavajici tratikoli
o kontakt smrové upravovanych nebo névnavrhovanych Useék tra’ neprotina Zadny lesni
porost.

Posuzovany Usek trati je v kontaktu s VKP¢. 14 ,Mokiady Triangl”, registrovanym
podle 8§ 6 zakona o ochramptirody a krajiny. Pedngtem registrace je systém mozaiky
mokiadnich luk a porosts loukami. Jadrovym GUzemim je makrofytni vegetacdstlé jezirkem,
soutasti VKP je i pramenny usek Slatinského potoka.
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Vlivy na Gizemni systém ekologické stability (USES)
Biocentra

Zameér se nenachazi v kontaktu ani v kolizi s Zadnym e@gemym biocentrem lokalni nebo
vySSi Urovi. NejblizSim biocentrem lokalni Uro¥rje LB12 Havltkovy sady, zahrnujici jizni
¢ast svahu Hauwlkovych sad s kontaktem jiz& na LBK L4/404 Boté, poloha cca 300 - 450 m
severr od zst. Praha-VrSovice v Useku mezi km 183,29(B;48B

Biokoridory

Zamer kiizuje lokélni biokoridor L4/104, ktery je veden mbdoku Botte. Prvni KiZzeni je
lokalizovano v km 182,503 po stavajicim méogiprostoru kizeni ulic Petrohradska, Nad Vinnym
potokem, Na Sedisti a K Piijezdu, druhé zapadj$i po stavajicim mostv km 183,557. Tok
vSak toto mostni iZzeni podchazi cca 150 m dlouhym zaklenutim odeukerucka. V obou
piipadech je stavem toku (prvnfikeni kamenna dlazba i ve @a prah, ve druhém zaklenuti)
funkénost biokoridoru bariéravprerusena.

Pamatkova ochrana

VSechny stavbou d&éné pozemky v k.U. Nusle, Strasnice, Vinohrady &ovVice jsou
vedeny v pamatkav chragném Gzemi. Stavba také zasahuje do ochranného ppsanhské
pamatkove rezervace. VeSkeré stavetinhosti se odehravaji na stavajicim drazniiese.

Pri rekonstrukci most jsou zasazeny fipehlé ¢asti komunikaci. Dale se stavba nachazi
v tésné blizkosti pamatkévchrarného objektu, kterym je vypravni budova Zst. Prel&ovice.
Do tohoto objektu vSak stavebfiiinosti nezasahuiji.

Charakteristika a popis @stskych a pamatkovych zon:

Vinohrady, Zizkov, Vr3ovice, Nusle jsou na sebe amijici obytné celky f@vazm
architektury poloviny 19. stoleti az poloviny 2@olsti prstencovi se gimykaji k historickému
jadru Prahy vyhlaSeného jako PPR a vedeného v Beemattového pirodniho a kulturniho
dédictvi UNESCO a satasré vhodnou vazbou a velmi hodnotnym vstupnim prostokeni.
Vytvaieji priznivé a samostatrzivotaschopné gstské prosedi urbanismu minulého a ftku
tohoto stoleti se svou dhi strukturou, prostorovym a hmotnytenénim, blokovou zastavbou,
architektonicky hodnotnymi objekty i propracovandsimesinych fipadré umélecka‘emesinych
detaili a drobné architektury. Jsou té#le¥itou sodasti dalkovych pohled Vytvareji velmi
piiznivé a zarowe charakteristické gstské prosedi, které je nezbytné respektovat, zachovat
a dale vhoda a citlivé vyuzivat a rozvijet.

Paméatkoveé zony sédi Vyhlaskou hlavniho gsta Prahy o prohlaSesésti tzemi hlavniho
mésta Prahy za pamatkové zony a @emi podminek jejich ochrany, na kterych se Rada
zastupitelstva hlavniho ¢sta Prahy usnesla dne 28. 9. 1993.

Piredmetem ochrany v pamétkovych zénach jsou:

a) historicky pidorys a jemu odpovidajici prostorova a hmotovadtida

b) urbanisticka struktura, @i interiéry spolu s povrchy komunikaci (zejménazaikova
dlazba chodnik historickd komunikéni dlazba), charakter objekta pozemku,
architektura objekt a jejich exteriéry, J&jné interiéry vetre femeslnych
auméleckaemeslinych prvi,

c) historické podzemni prostory (zejména historickémk s klenbami, Stoly apod.),

d) panorama pamatkovych zon s hlavnimi dominantantizkych a dalkovych pohledech,

e) historické zahrady a parky, dagbvé parkové-zahradni plochy a prvky, itvd nedilnou
soutast krajinného celku, nebo historického piedi.
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Pro zabezpéeni ochrany a regenerace pamatkovych zon se statydgipodminky:

a) pri potizovani Uzemé planovaci dokumentace, musi byt vymezena a resyp@ha
vhodna zakladni funkce pamatkovych zén v prostaroe&unknim uspsadani izemi,
jakoz i zhodnocovana urbanisticka skladba tzemi,

b) vyuziti prostoru, ploch, Uzemi a staveb v pamatkbvyonach musi byt v souladu
s jejich charakterem, architekturou, kulturni hamog kapacitnimi a technickymi
moznostmi,

c) vesSkeré upravy prostoru, ploch, Uzemi a staveb remmsfovat k jejich estetickému,
funkénimu, technickému, kulturnimu a sp&@eskému zhodnoceni s ohledem
na charakter pamatkovych zon,

d) d) pfi nové vystavh, prestavid a modernizaci musi byt zohlegin charakter a gfitko
zastavby a prostorové ugpdani pamatkovych zén, rozsah nové vystaviigstavby
a modernizace musi byt fiméreny pamatkovému vyznamu jednotlivychasti
pamétkovych zon.

Na uUzemi ochranného pasma pamatkové rezervace Prahym. je ¥#eba dodrzovat tyto
podminky:

V ochranném pasmu neni dovoleno prasddkové stavebni a jiné zasahy, které by narusily
nebo ohrozily hodnoty prazské pamatkové rezervace.

Pti pofizovani Uzemé planovaci, fipravneé a projektové dokumentac#, grovadni staveb
a stavebnich Uprav, zasazich do terénnich witaantstské zelet je nutno dbat, aby nebyla
zménami pidorysné, hmotové a vyskové konfigurace zastavbytrieogmich prvk v azemi
ochranného pasma oslabena nebo porusena urbahigichkpozice, @kitko a silueta prazské
pamatkové rezervace.

V ochranném pasmu nelze umidgat zdizeni a stavby, které by svymigledky naruSovaly
Zivotni prostedi a stavebni fondy pamatkové rezervace (zejmém&sfgovani ovzdusi a vod,
unikem Skodlivych latek, hlukem vibracemi, vesSkergiruhy z&eni hromadnim odpad apod.)

Pri veSkeré nové vysta¥la prestavis je treba zvlast sledovat fsobeni stavebnich soulior
a vysSkovych objekt na terénnich horizontechésta, které se pohleddwplatiuji ve vztahu
k prazské pamatné rezervaci.

Vlivy na pamétky a archeologické nalezy

Zajmové uzemi je uzemim s moznymi archeologickyrdieny. Vzhledem k tomu je
stavebnik provégici stavbu v tomto Uzemi povinerigglem oznamit zahajeni vykopovych praci
powiené organizaci (tj. nap Archeologickému uUstavu AWCR nebo Ustavu archeologické
pamatkové pé&). Dale je stavebnik povinen umoZnit provedetiipgoného zachranného
prizkumu a nahodné archeologické nalezy oznamovat ényrim organizacim. V ifpad
archeologického nalezu, ktery nebyinén pii provadni archeologického vyzkumu je nalezce
nebo osoba odpédnéa za provathi praci, pi nichz k nalezu doSlo, povinen podat o tomto nalez
oznameni Archeologickému Ustavu Akademid ¢R nebo nejblizs§imu muzeu nejpafcdruhy
den po archeologickém nalezu. OznameniZen W&init prostednictvim mnéstského #adu.
Archeologicky nalez i naleziSimusi byt ponechany beze &my az do prohlidky Archeologickym
astavem nebo muzeem, nejiéSak po dobudii pracovnich dft po Wwinéném oznameni.

3.2 Stanoveni novych ochrannych pasem

Pii zméné polohy zdizeni, z které vyplyva nutnost upravitipéh stavajiciho ochranného
pasma, bude tento aktualizovanyilmth stanoven na zakladupravené a geodeticky fixované
polohy zd&izeni po dokoteni realizace stavby.
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Ochranné pasmo drahy #a@rostor po obou stranach drahy, jehoz hranice ygomezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a uydré@gionalni 60 m od osy krajni koleje,
nejmér vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahlyvad drahy u celostatni drahy
a uregiondlni drahy je vymezen svislymi plochamdenymi hranicemi pozernk které jsou
uréeny pro umisini drahy a jeji adrzbu (viz. zak@n266/1994).

NavrZzenymi stavebnimi Upravami dochazi k zUZeniagiéiho kolejis¢ a prostoru drahy.
Hranice ochranného pasma drahy buadena v souladu se zakonem.

Souvisejici investici je vystavba kabelového vedEHOkV pro ménirnu Zahradni Msto
v tra’ovém useku Praha Eden - Praha Zahradristdd Kabelové vedeni je v majetku
PREdistribuce, a.s. a vystavba tohoto vedeni jestiei taktéZz PREdistribuce, a.s. Nové ochranné
pasmo, které vznikne kolem nového kabelového vepeprostoro¢ koordinovano se stavbou
tra’ového useku.

Ochrannd pasma ostatnich elektrickych, kabelovyehonjinych vedeni jsou uvedena
v kap. 3.1 této souhrnné zpravy.

3.3 Udaje o chrarénych loziskovych tizemich

Stavba nezasahuje do Zadnych loZisek nerostnydviaua Zadnych dobyvacich prostpr
Gzemi neni poddolovano.

3.4 Udaje o zeleni

Souasti dokumentace je samostatrtdgha biologicky piizkum, ktera je podrokinfeSena
v samostatnéasti projektové dokumentace B.3.3 Biologickyzkum.

Zoologicky paizkum byl proveden v obdobi dubencerven 2012 na zakladpozadavku
prizkumu stavu P pripraw Optimalizace tréového Useku Praha Hostivya Praha hl.n., licast —
Zst. Praha Hosti¥a- Praha hl. n.

Pamétné stromy

V posuzovaném Uzemi se nenachazeji zadné panéing/s

3.5 Udaje o zaborech zeduélského a lesniho fondu
Vliv na lesni porosty
Stavba nezasahuje do pozeénpinicich funkci lesa.
Vliv na zemédélsky padni fond
Stavba nevyvola zasah do pozéndefinovanych jako ze&délsky piadni fond.
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B.1.4 KONCEPCE STAVBY

4.1 Kel stavby

Predmétem projektové dokumentace jeSeni Useku trati Zst. Praha Hostiaimo,
od stavajiciho km 177,574 a nového km 177,570)t-Fsha hl. n. (mimo do stavajiciho km
183,872, nového 183,640; v km 183,700 = 183,93k@k ve stardieni diky zkraceni trati, chybi
232 m trati) trati Praha hl. n. — Bene3ov u Praldieské Budjovice.

Stavba ,Optimalizace ttavého Useku Praha Hostiva Praha hl. n.” je jednou ze souboru
staveb v uzlu Praha. Propojuje soubor stavby Idn#itniho Zelezgniho koridoru, ktery
dle vladou schvéaleného programu &brve sméru od Ceskych Budjovic pred ZST Praha
Hostiva’, pres prostor Strasnic a VrSovic s Zst. Praha hl.raoly Usek Praha Hostiva- Praha
hl. n. je vstupem IV. tranzitniho Zelezniho koridoru do uzlu Praha.

Tratovy Usek Praha Hostiva Praha hl. n. je vstupem IV. tranzitniho Zeléaitio koridoru
(dale jen ,TZK*) do Zeleziniho uzlu Praha. Rekonstrukce V. tranzitniho konidbyla zahajena
podle vladnich usneseri 1317 z 10. 12. 2001 & 885 z 13. 7. 2005, tykajicich se uUsek
od Horniho Dvaiste pred Zst. Praha HostiaPrednetny Usek jefeSen samostain predevsim
pro svoji stavebni i technickou propojenost s dail&tavbami uzlu Praha.

Tratovy Usek Praha Hostiva- Praha hl. n. je soasti drahy celostatni, imzené v Useku
Praha Hostiva— Praha VrSovice do TEN-T. Stavba se dotyka iidal&ati drahy celostatnich,
z nichz i trati Praha Hostiva- Praha MaleSice, Praha MaleSice — Praha ZahMdstio — Praha
Kré a Praha Vr3ovice — vyh. Vy3ehrad jsodazany do sé TEN-T. Cela tré Praha —Ceské
Budgjovice (- Linz) je pak satasti evropského prioritniho projektuésiiEN-T — koridorug. 22.
Trat’ je také z#azena do siti podle dohod AGC (Evropska dohoda zimaeadnich Zeleztinich
magistralach, fijato usnesenim vIadg¢SSRE. 78 ze dne 8. 2. 1990) a AGTC (Evropska dohoda
o nejdilezitejSich trasach mezinarodni kombinované dopravy avisejicich objektech,
podepsano viadolSFR dne 30. 10. 1991).

Ucelem stavby je zvy3eni kapacity drahy proigoy giméstské, dalkové i nakladni
dopravy, zlepSeni vazeb drazni dopravy rgtekou véejnou dopravu, snizeni negativnich vliv
dopravy na okolni zastavbu a dale uvedeni Zalakrtrati a souvisejicich staveb arizeani
do technického stavu odpovidajicimu evropskym paetdém a standaritm. Tyto parametry
vyplyvaji z mezinarodnich dohod AGC a AGTC, k nisg&CR prihlasila.

Hlavnimi cili stavby jsou:

- zvy3eni kapacity drahy ve velmi zatizewdsti IV. TZK, zejména s ohledem na vlaky
do/z kontejneroveho terminadlu METRANS v Prazedidévsi,

- umozreni napojeni terminalu METRANS na lll. TZK $mdo a z Zst. Praha Kr(které
dnes neumaillje zabezp#ovaci zéizeni odb. Zakhlice a Zst. Praha VrSovicersa.),

- zajiSeéni dostaténé dopravni kapacity uvedenych Zel. trati pro rdikladopravu ze IV.
koridoru; pro tranzitni nakladni dopravu felta zabezp@é dostaténou kapacitu trati, aby
ani v obdobi Sgkové osobni dopravy nebyla jizda nakladnich &lakemozgna,

- dosazeni taoveé tidy zatizeni D4 a prostorovéigehodnosti UIC GC,

- zvySeni kapacity napojeni ONJ (Odstavné nadrazialibKV Praha (Depo kolejovych
vozidel), tim snizeni neproduktivnich soupravovyidd po uzlu Praha a nezadouciho
odstavovani souprav po dalSich stanicich,

- zvySeni rychlosti a tim zkracenigpravni doby,

- zvySeni provozni odolnosti uzlu Prahai mepravidelnostech, stavebnich pracich
a mimdéadnych udalostech,
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- zvySeni bezpmosti cestujicich, zaji&i pristupu k vlakm pro osoby se snhizenou
schopnosti pohybu a orientace podle vyhlagky398/2009 Sb, zkvalitmi a zkraceni
prestupnich vazeb,

- zlepSeni pestupnich vazeb Zelezni dopravy na MHD, posun stavajicich zastavek,
vystavba novych zastavek a stanic v blizkosti ze$taMHD, prodlouzeni podchdéd
pod nadrazimi (zkraceni a zpohao#tinprestupi),

- dodrzeni hygienickych limithluku a vibraci,

- nahrada zdzeni a staveb vyZilych, provaznespolehlivych a zastaralych, snizeni naklad
na obsluhu dopravni cesty,

- uvolreéni pozemk trvale zbytnych z hlediska geb provozovani drahy pro jin&ely
a tim naplgni zak. 77/2002 Sb.

Témito cili se sleduje zvySeni atraktivity drazni doyy pro zakazniky v osobni i nakladni
piepra, tim i zvySeni pepravnich prouila zhospodakmi provozu drahy pro jejiho viastnika.

Z hlediska Uzemniho planu je stavba ugmatgevaz@ na Uzemi ufeném pro umishi
drahy, kde je v saiasnosti situovana stavajici Zelemitra’.

Trat’ je sowasti celostatni drahy, ylastnl'kemCIR zastoupena Spravou Zeleamidopravni
cesty, statni organizace (dale jen ,SZDC"), rozhmiim provozovatelem drazni dopravy jsou
Ceské drahy, a.s. (dale je@D"). Trat’ je a bude elektrifikovana stejno&mou soustavou 3 kV.

Dle zadavacich podminek je Zelegmitra® navrzena k optimalizaci. Koleje jsou navrzeny
na prostorovou gichodnost pro loZznou miru UIC GC, tj.tjezdny phiifez Z GC podleCSN
736320. Zelezwni spodek a souvisejici objekty jsou navrzeny &ky vyhowly pozadované
tiide zatizeni UIC DA4.

Predmetna stavba je stavbou trvalou.

Zacatek 1. ¢asti stavby je vkm 177,570 za Zst. Praha Hostaa sndru od Ceskych
Budgjovic, kde stavba navazuje na stavbu ,Optimalizaagového Useku Praha Hostivya Praha
hl. n., |. ¢ast — Zst. Praha Hostit’a Konec stavby je v km 183,872 300 stavajicihmigtni,
noveho 183,640 000; v km 183,700 = 183,932 je skelstanteni diky zkraceni trati. Stavba
korki pred vjezdovymi portély Vinohradskych tugedmérovym a vySkovym vyrovnanim koleji
v novém km 184,023. Seéasti stavby jsou nezbytna kabelova vedeni do saidediopraven
Zst.Praha K, vyh. VySehrad a Zst. Praha hl. n. situovana pst#lajicich koleji na draznich
pozemcich.

V Useku Praha Hostiva- Praha hl. n.istava i nadale dvoukolejnd frgpouze z polohy
pies zast. Praha StrasSnice jéelpZzena do nového koridorufipjiznim okraji byvalého
sgad’ovaciho nadrazi Praha VrSovice. Pro odsmanvzajemné nefznivé polohy viak
dalkovych a regionalnich a pro zvladnuti sthubdopravy tratiCeské Budjovice - Praha s dalsi
dopravou (napojeni ONJ, dopravaésrKré — Vrané, doprava MaleSice — VrSovice) je &sii
stavby také sowtina dvoukolejnd tta(Praha MaleSice — Praha Zahradriské — Praha VrSovice
— Praha hl. n.). Ve vysledku jsou tedy v Useku &rdhhradni Msto — Praha hl. n. k dispozici
Ctyii tratové koleje s pedpokladdanym ttavym provoznim usg@danim.

ZST Praha Zahradni to je nova Zelezémi stanice, situovana do prostoru stavajiciho
kolejist vjezdové skupiny Zst. Praha VrSovicé.se Je navrzena celkova rekonstrukce kolkgjist
ktera vychazi ze zpracované dopravni technologiepateb Zelezniniho provozu. V Zeleztii
stanici dochazi ke styku ttatze sméru Praha Hostidaa ze smru Praha MaleSiceReSeni
ponechava prostorovou rezervu pro vyhledové doplrychlé trati Praha — Brno v trase
zapracované do konceptu nového uzemniho planu.
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Ve stanici je navrZzeno 1 ostrovni nastupa&R nastupigtvnéjSi. Nastupist jsou navrzena
s vySkou nastupni hrany 0,55 m nad temenem kokefuiéle jen , TK®).

Z hlediska pestupnich vazeb jeigtup zajisn podjezdem v ul. Rbézna, kde je navrzena
celkova rekonstrukce podjezdu i komunikace émnvedouci. Diky z#tSeni rozponu nav
navrhované mostni konstrukce dojde k radikalnimep&éni $kového usptadani komunikace.
V samostatnych odtenych pruzich bude veden&sp a automobilova doprava. Pod mostem je
vedena na samostatném pasu tramvajova rale je zde umisha tramvajova zastavka a objekt
pro odbaveni cestujicicitgstupujicich z MHD na vlak.

V Useku Zst. Praha Zahradniédfo — Praha VrSovice je névnavrZena dvojice
dvoukolejnych trati v sowhu, vedenych mimo zast. Praha StraSnic&s pzemi byvalého
sg'ad’ovaciho nadrazi Praha VrSovice. Dvoijice trati viit@dohromadyctyikolejny usek, ktery
za koncem stavby pokfaje 2. a 3. vinohradskym tunelem do Zst. PrahanhliStavajici tra
v Useku Odbeka Zalkghlice — hradlo Zelezny most bude zrudena.

Na zastavce Praha Eden jsou navrzena ostrovngjai vrastupidt, na £z bude pistup
zajisen novym podchodem umétym v soubhu s ulici U VrSovického ibitova. Umiséni je
navrzeno tak, aby do budoucna poloha podchodu ulaopiipadné roz$éni komunikace
v ul. U VrSovického Fbitova.

V Zst. Praha VrSovice je navrZzena celkovd rekokstu kolejisé, kterd vychazi
ze zpracované dopravni technologie a Zgim¥elezniniho provozu. Na zakl&dostradatelnosti
casti koleji bude bez nahrady zruSeno kolgjishkladového obvodu stanice. Dale budou
rekonstruovana 2 ostrovni nastupiatvrejSi nastupidt u vypravni budovy (dale jen ,VB*), které
bude no¥ cast&né jazykové. Mezi kolejemé. 11 a 13 je navrZzena Uzemni rezerva gipguné
3. ostrovni nastupi&t VSechna nastupiSisou navrzena s vyskou hrany 0,55 m nad TK.

VngjSi nastupist u koleje¢. 2 pred VB Zistane zachovan®eseni bylo prokonzultovano
na NPU s kladnym vysledkem s tim, Ze nesmi dopiddahu do stavajici budovy a nesmi dojit
k navySeni podlah v bud&wa ploch v bezprostdnim okoli budovy.

Pristup na nastupi&ta do prostoruied VB bude rekonstruovanym podchodem protazenym
do ulice BartoSkovyiimou vazbou k nagsti Brati Synki.

Striené Ize napsat, Ze naplini stavby je rekonstrukce agletho svrsku, spodku, nastufis
mostnich objekt, novostavby pozemnich objékpro technologietizeni provozu a pro odbaveni
cestujicich, zabezpevaci zaizeni, sdlovaci zdizeni, trakni vedeni, silnoproudé rozvody vn,
nn, venkovni ositleni, elektricky obev vymen, silnoprouda technologick&izzeni pro napéajeni
véetre dispe&erskétidici techniky (IRT), vyvolané rekonstrukce pozemnich komunikaci laéve
mnozstvi peloZzek cizich siti. Rozsah praci v jednotlivych fesich odpovida Semici GR
¢. 16/2005.

4.2 Fehled o dodrzeni obecnych technickych pozadaiikna vystavbu Wetné
bezbariérového uzivani stavby

Rozhodujici¢ast stavebnich povoleni pro stavbu ,Optimaliza@otrého Useku Praha
Hostiva: — Praha hl. n., likast — Praha Hostiva- Praha hl. n.” je vydavana specialnim stavebnim
Ufadem stanovenym dle § 120 zakanh&0/1976 Sb. a jeho novelizaci. Yipadt prednetné
stavby, jelikoZz se jedna o stavbu na draze, jeiaslmmvanym stavebnimiadem Drazni &ad.
Presto je stavba navrzena tak, Zeig@ rovreéZz pozadavky dané vyhlaSk@ul37/1998 Sb. a jeji
zmeénou danou vyhlaskot1502/2006 Sb.
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V piipact stavby ,Optimalizace ttamvého Useku Praha Hostiva Praha hl. n., li¢ast —
Praha Hostivia— Praha hl. n.”“ se jedna zejména o objekty v gigiezemniho stavitelstvi, budov
majici charakter staveb ¢dnské vybavenosti agmyslovych staveb. Tyto objekty jsou navrzeny
tak, aby pi respektovani hospodarnosti a vhodnosti pro zaangStyuziti, byly sotasré splnény
zakladni pozadavky, kterymi jsou:

- mechanicka odolnost a stabilita,

- pozarni bezpmost,

- ochrana zdravi, zdravych Zivotnich podminek a hilat prostedi,
- ochrana proti hluku a vibracim,

- bezpeénost g uzivani,

- Uspora energie a ochrana tepla.

V rdmci projektu stavby jsou navrZzeny stavebni wpramoziujici v plném rozsahuifstup
osob s omezenou schopnosti orientace a pohybu.

4.3  Architektonické a urbanistické z&lenéni stavby do Uzemi, jeji vzhled a
vytvarné reseni
Z hlediska krajinného razu je stavajici dvoukoldiaé vedena v $edrgé vysokych naspech
a v z&ezech. Tré prochazi urbanizovanym tuzemimigsyazujici produéni a skladovou funkci,

ve zn&né mfe Uzemim postizenym ztratou apryslového vyuZiti, Casténém kontaktu
s obytnymi celky aglomerace hl. m. Prahy.

V celém Useku Praha Hostiva Praha hl. n. jsou stavebni Upravy pro optimaliza
Zeleznéni trati navrzeny na stavajicirdldse drahy. Z hlediska vedeni trasy koleji je zaého
souwasné zéeneni stavajicihodlesa drahy do okolniho tzemi.

Upravy tykajici se vlastniho draznihgessa zahrnuji fipadné rozgeni stavajiciho drazniho
télesa, Upravu odvasbvacich z#zeni, sanaci zelezfriiho spodku v Usecich na stavajicilese
aprovedeni normoveéiky zemni plan. Stavajici zele na svazich a v bezpréstinim okoli ¢glesa
drahy bude odstr&na jen v mie nutné pro rozEni €lesa a zajigni funkénosti a bezpmosti
provozu na elektrizované trati.

Pri Upraw stavajicich mosét a propustlt byla snaha vyuzit stavajici objekty. ¥Yipad
nutné rekonstrukce bylo zohlesiro prostorové usgadani kizenych komunikaci.

Z hlediska pozemnich objekize tyto objekty rozélit do dvou skupin:

a) Stavajici objekty — stavajici objekty nejsou vydiy, jsou pouze navrzeny Upravy souvisejici
s vyklizenim technologickych Eaeni ze stavajici provozni budovy Zst. Praha icgoa dale
demolice stavajicich objektve vlastnictvi SZDC a&D, které jsou v kolizi s navrhovanym
feSenim stavby nebo které po realizaci stavby nebmdéno dale vyuZivat. Pamatkov
chraréné historické vypravni budovy v Zst. Praha VrSoweestavba nedotkne.

b) Novostavby — pro umi&hi novych technologickych Faeni a provozni p#gby tizeni
provozu drahy jsou navrzeny nové objekty v Zst.hBr&ahradni Msto (technologicka
budova, trakni ménirna), zast. Praha Eden (technologickd budova¥taPraha VrSovice
(technologicka budova). Ve vSech dopravnach budawstrovnich nastupistich navrzeny
pristreSky, v Zst. Praha Zahradnidfo budou vybudovany odbavovaci prostory pro cisiuj
umisgno pod Zelezgnim mostem.

Zakladni motto architektonickéhdeSeni byla snaha navrhnout novou, jednoduchou,
sttizlivou architekturu, jaghdefinujici el a obsah jednotlivych objekt
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Zst. Praha Zahradni Msto

Stanice vznik& v mistkiiZzeni trati s ulici RibéZnou. Jde o zcela novou stanici, ve které
vznika terminal s Pmym prestupem na prazskou MHD, ktera je &mii Prazské integrované
dopravy (PID). Diky z¥tSeni rozponu igmoséni ulice Pfibézné zde také dochazi k zlepSeni
dopravni situace.

Stanice je umigha na mostni konstrukci, $imou vazbou na n@&wznikly prestupni uzel,
ktery je umistn pod mostni konstrukci. Je zde tramvajova i awdoba zastavka. ildtup na
nastupi&t a tedy i pestup mezi Zelezémi a nméstskou hromadnou dopravouigSen z obou stran
komunikace Ribézné. Pod mostni konstrukci je také odbavovaci prgato cestujici. Ostrovni
nastupist jsou s prostorem pod mostni konstrukci spojenagebdmevnych schodi$ eskalatai
a vytahi. VngjSi nastupidt pak vyuziva venkovniho schodisSta pistupového chodniku.
Nastupist jsou éasténe zasteSena. Konstrukce zés$eni se svym pojetim odkazuje na ,lanovy
most” Jizni spojky, ktery je nedaleko této novéngte. Sodasti stavby je i vybudovani novych
chodniki podél Pib¢zné ulice, pro lepsSi a bezpe|si pristup k nové stanici.

ZasteSeni nastupiSje spolu s mostni konstrukci hlavni dominantounist&a ZasteSeni je
navrzeno jako ocelové konstrukce ve tvaru W a KoJaavni podélny nosny prvek, s nutnosti
piekonat velky rozpon, byl zvolen koncepilwadového zaseného vazniku. Vifpact SirSich
nastupi§ jsou vazniky dva vedle sebe. Padhpadové vazniky jsouffxotveny @i¢né vazniky
s vaznékami. Trapézovy plech, ktery tifosteSni rovinu, je netra¢i¢ vkladan v segmentech
mezi @Fi¢né vaznice. U fistreSki ve tvaru W jsou WSi ¢asti stechy z trapézového plechu
ve stibrné bar¢ RAL 9006. Vnitni ¢asti stechy jsou kombinaci trapézového plechu (RAL 9006)
a proskleni (s potiskem). Proskletésti se nachazeji nadigtupy na nastupidtj. nad schodisti
a eskalatory. Po@pné sloupy a hlavni podélné vazniky jsou v Bamaw zelené RAL 6002,
piicné vazniky jsou v badvswtle zelené RAL 6018, podélné vagky jsou ve gtibrné bar¢
RAL 9006.

Pristupy na nastupi&fsou lemovany zabradlim z ocelovych prbfil vyplni z tahokovu, vSe
je ve stibrné bar¢ RAL 9006.

Souwasti vybaveni nastup&ie také mobili& sloupy osutleni, trakce atd. veSkeré tyto
prvky jsou jednot# ve stibrné bar¢ RAL 9006.

V blizkosti stanice se nachazeji dva nové pozermjakty, technologicka budova a napajeci
stanice. V obou jjpadech se jedna o budovy s plochotedtou a s jednotnym charakterem.
VnéjSi povrchy fasad jsou z trapézového plechu a kgstovprvii. Obs budovy jsou ve stejné
kombinaci barev giborné RAL 9006 a dvou odstinu zelené RAL 6002 a FRSALLS.

Zast. Praha Eden

Nova zastavka je situovana v blizkosti komunikac8lavie, nedaleko fotbalového stadiénu
Slavie a obchodniho centra Eden. Tato zastavkbidgalre navazuje naiestupni uzel MHD.

Zastavka je situovana na stavajici dragdsb a je tveena jednim ostrovnim a &éwa
vngjSimi nastupisti. Astup na nastupiSte z nového podchodu pod Zeleznici, ktery je sbop
s ulici U Slavie. Hstup jereSen pes zadeSené fistupové chodniky u ostrovnich nastupis
a chodnikem u WjSiho nastupist Pristupové chodniky navazuji ri@la ostrovnich nastupis
V tétocasti jsou nastupi§tzasteSena.

ZasteSeni je navrzeno jako ocelova konstrukce ve tvaauto ve vSechiech gipadech.
Hlavni podélny nosnik v bagvtmaw cervené RAL 3004 je navrZzen jakdifradovy trubkovy.
Trubkové jsou i ficné nosniky, ty jsou v bakvoranzové RAL 2004. Podélné vasky jsou
v bar Zluté RAL 1021. ZageSeni je z trapézového plechu veéibshé bar¢ RAL 9006.
ZasteSeni pistupovych chodnik je feSeno jako ocelova ramova konstrukce v bakanzove
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RAL 2004. SteSnicast je kombinaci trapézového plechu wéshé bare RAL 9006 a proskleni
(s potiskem). Béni vyplre ocelové konstrukce jsou z tahokovu (Z&ainkovano).

Soutasti vybaveni nastupiie také mobili sloupy osvtleni, trakce atd. veSkeré tyto
prvky jsou jednotd ve stibrné bar¢ RAL 9006.

V tésné blizkosti zastavky se nachazi technologick&kbpj Jedna se o &dou budovu
obdélnikového fdorysu se sedlovouisthou. Secha nemaileben v ose objektu, alédiben je
vzhledem k proporcim objektu zalomen do tvaru Z&j¥inpovrch fasady je z trapézového plechu
ve tech odstinech Sedé cca. RAL 9002, RAL 7005 a RAR47(barevnost bude vybrana
architektem dle sortimentu dodavatele trapézovéleshp) a kovovych prvk a oplechovani
v bare RAL 3004.

Zst. Praha Vr3ovice

Koncegni feSeni prostoru Zst. Praha VrSovice je z architegkého hlediska zcela
podizeno no¥ zrekonstruované vypravni budovTato budova svou polohou a velikosti
dominuje celému prostoru nadrazi, a afléadny no¥ navrhovany stavebni objekt tomuto faktu
nekonkuruje. Toho je docileno jakigtivym pojetim barev, tak i tvarem a velikosti naevanych
objekt.

Oproti stavajicimu stavu se prostor nadrazi stafiehpzim mezi oblasti jizhod vypravni
budovy lemovanou ulici BartoSkova a seweod vypravni budovy sénem k ulici Ukrajinska.

Tyto oblasti spojuje novy podchod vybudovany naténgavajiciho. Z podchodu vedou pevna
schodist a rampy na nastupé&t

NejvyrazrEji se v Zeleznini stanici uplatni novéifstreSky pro cestujici, jejich mirn&ikka
zjermuje celkovy vyraz a délkuifstreski, barva exponovanych pohledovych ploch je RAL 9006,
ktera je v souladu se zabradlim na ostatgétech nadrazi. Vodorovné nosné prviisteski
jsou navrzeny v bagvmirné kontrastni RAL 9007.

DalSim vyraznym prvkem ve stanici bude pochozi Imomastupist ta je navrzena
zectvercové betonové dlazby o délce hrany 200mm véatandardé Sedé. Zabradli bude
ocelové v bary RAL 9006 s vyplni z tahokovu (Zarovy pozink), peuxcasti bezprosedrs
u vypravni budovy je navrzeno zabradli kované a b@arw RAL 9004. Toto kované zabradli je
voleno s ohledem na pamatkovou hodnotu objektu.

Svou velikosti vyrazna technologickd budova a yijf na vnimani prostoru jeéaste&nce
eliminovan situanim umisénim v aredlu nadrazi. Vzhled budovy je zvolen ®déin na jeji
funkci a vyuziti a jeji objem je minimalizovan na&jnutrgjSi moznou miru. Barva fasadnich
vinitych plechi je RAL 5013 a barva plechové krytiny je RAL 1035.

Navrzeny mobilié je vybran s drazem na estéinost a funknost (antivandal provedeni)
vzhledem k tomu, Ze daplje predprostor pamatk@wchraréného objektu vypravni budovy.

Souasti stavby jsou dale Upravy pozemnich komunikaozgahu, vyvolaném rekonstrukci
drahy. Jde zejména o roiii a zahloubeni komunikacetB¢zna/Svehlova, etrs tramvajové
trati, jejiho trakniho vedeni a zadsahu doé®iné signalizace ipehlych kiZovatek. Dale jsou
sowtasti i gistupove chodniky proggi k nastupistim.

Stavba obsahuje i nutné Gpravy napdjeniéttevi, trakniho vedeni, zabezpavaciho
a satlovaciho zéizeni a vyvolanéiglozky inZzenyrskych siti.
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4.4  Struény popis navrzeného technickéhdéeseni po jednotlivych PS a SO

Celkova koncepce technickéSeni stavby je slozena z technickyelSeni jednotlivych
stavebnich objelta provoznich soubodrieSici oddlen¢ ve staninich a mezistatnich Usecich
vzdy samostath fungujici ¢ast stavby v dané profesi. V této kapitole je uwed&wny popis
koncepce technickéhdeSeni pro jednotlivé provozni soubory a stavebriektyp sdazené
dle jejich ¢leneéni do jednotlivych subsysté@ma uvnit téchto subsystému dale dle profesni
specializace v kontextu a poZadavcich uvedenychvaad dokumentaci na vyhotoveni projektu
stavby a dodateych podminek a pozadavk/zniklych v pébéhu projednavani dokumentace
s investorem stavby a denych organizénich sloZzek SZDC &D a (tastniky stavebnihtizeni,
véetre predchozi projednarteSeni stavby pro p@by zemniho rozhodnuti.

VeSkeré nize uvedené S@Sici Upravy rozvad PREdistribuce, a.s. etrg sclovacich
kabefl) jsou sodasti dokumentace pro stavebni povoleni, ale viastizaci bude na zaklad
smluv o pelozkach zajiovat sama PREdistribuce, a.s.. Tyto objekty nejsoutasti vykaza
vymér pro vyker zhotovitele. Nakladavjsou uvedeny ¥asti B souhrnného rozpi, jako prace
zaji¥ované investorem.

4.4.1 D.1.1 Stanini zabezp€ovaci zaizeni

PS 3-01-11 ZST Praha Zahradni Msto, SZZ

PS 5-01-01 ZST Praha VrSovice, SZZ

PS 5-01-01.1 ZST Praha VrSovice, depo Vrovice, (awraSZZ

PS 8-01-14 ZST Praha hl.n., Gpravy SZZ
Definitivni zabezpe&ovaci za&izeni

V ramci 2.¢asti této stavby serpdpoklada provedeni respektive dokemi optimalizace
ato v useku od vjezdovych ngtidel odbaky Zabkshlice vkm 177,570 ff@s vlastni odbiku
Zabshlice, ZST Zahradni Wsto a ZST Praha Vr3ovice az po portaly Vinohradsk§net:
(Grovei vjezdovych nasstidel do ZST Praha hl.n.). 2ast stavby navaZe na dast. V celém
Useku 2¢asti stavby je navrzeno téirkompletni nové kolejové&eSeni. Stavajici kolej&tzastava
pouze v ZST Zahradni &to v oblasti¢ekacich koleji a v oblasti napojeni na ZST Prahg Kr
v obvodu Eden ve stavajicich kolejich 7, 9, 11la @& ST Praha Vrovice ve stavajicich kolejich
¢. 13 az 19. Stavaijici kolejovy svrseakstava téz na viech zafrsgch odbdnych tratich.

Nowveé budouieSeny nazvy jednotlivych dopraven a jejich ohvachov¥ budou také weny
hranice mezi dopravnami. Stavajici ZST Praha Vc®deadovaci nadraZi, vjezdové nadrazi
bude nahrazena ve stejném prostoru novou ZST Prahie@dni Msto s vyrazi zjednodusenym
kolejistem. Sowasti ZST Praha Zahradnidsto bude no¥i stavajici odbka Zakehlice. U koleji
¢. 101, 102, 201, 202 budou v ZST Praha Zahradsitd/zizena nastupi§tpro osobni dopravu.

Misto ZST Praha VrSovice s’ovaci nadraZi, odjezdova skupina a ZST Praha \t&ovi
osobni nadrazi buddizena jedna ZST Praha Vr3ovice sérda obvody. V prostoru odjezdové
skupiny s#ad’ovaciho nadraZi se bude nachazet ZST Praha Vrsatis®d Eden, nayvbudou
touto dopravnou prochazet i koleje hlavni trati 88w u Prahy — Praha hl.n. U kolgjil01, 102
a 201, 202 obvodu Eden budou aatizena nastupi§tpro osobni dopravu. Stavajici osobni
nadrazi budeiejmenovano na ZST Praha Vr3ovice, obvod osobniaidéadvezi obvodem Eden
a obvodem osobniho nadrazi budou probityt spojovaci koleje gisly 911, 912 a 921, 922.

Ve vySe uvedenych dopravnach (obvodech) budeezo nové statini zabezp&vaciho
zaizeni, mezi dmito dopravnami budeizeno nové trdové zabezp®vaci zdizeni. Nové
trafoveé zabezpmvaci zdéizeni bude #zeno i na ¥tSin¢ zausténych odbénych tratich.
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Nova stanini zabezp&ovaci z#izeni budou izena veitech dopravnach a to v ZST Praha
Zahradni Msto, v ZST Praha Vr3ovice obvod Eden a v ZST Prdhsovice obvod osobni
nadrazi. ZST Praha Zahradn&sto bude zabezpena pinohodnotnym elektronickym stalem.
ZST Praha Vr3ovice obvod Eden bude zab&ape elektronickym sta&dlem stidici a ovladaci
gasti integrovanou do elektronického st v ZST Praha VrSovice obvod osobni nadrazi, ZST
Praha VrSovice obvod osobni nadrazi bude zalempe plnohodnotnym elektronickym
stawdlem. VSechna nova st&ni zabezpé&ovaci zdizeni budou 3. kategorie, i$f&dzovymi
elektromotorickymi pestavniky, se st¥elnymi néestidly, s kolejovymi obvody 275 Hz
a s gfenosem kodu VZ. Vdkterych castech kolejist, zejména v oblastech se stavajicim
Zeleznénim svrdkem, budou misto kolejovych obiogouZity p@itace naprav. Ovladani ZST
Praha Zahradni k&to a obou obvad ZST Praha VrSovice bude zafi§o z mistniho
zalohovaného pracovisttOP umisiného v ZST Praha Vr3ovice obvod osobni nadrazichfiae
uvedena statini zabezp&ovaci zaéizeni budou ppravena na dalkové ovladani z CDP Praha
a Vv pipads, Zze CDP bude v débdokorteni 2.¢asti stavby v provozu, bude dalkové ovladani
z tohoto CDP i realizovano.

Tratové Gseky ZST Praha Hostiva ZST Praha Zahradni ddto, ZST Praha Zahradni
Mésto - ZST Praha Vr3ovice obvod Eden, ZST Prah$oXce obvod Eden - ZST Praha
VrSovice obvod osobni nadrazi a ZST Praha \icgosbvod osobni nadrazi — ZST Praha hl. n.
budou zabezgeny novymi elektronickym trtavymi zabezp&vacimi zdéizenimi integrovanymi
do pilehlych elektronickych stasel. Tato trdova zdizeni budou oboustma 3. kategorie
s prenosem koédu VZ, s kolejovymi obvody 75 Hz a se edinim vnitni vystroje do filehlych
ZST. V3echny tréové Useky budou bez oddilovych agtidel. Mezi ZST Praha VrSovice obvod
osobni nadrazi a ZST Praha hl.istane zachovan stavajici stav s viezdovymistidly v jedné
arovni a v koleji 102 se zapornym fowym uUsekem, navic budou do prostoru vjezdovych
nawstidel doplgny kratké Useky piitacu naprav nahrazujici chyjici tratové kolejové obvody.

V trafovém Useku Praha MaleSice — Praha ZahradtstdiZistane zachovan #innosti
stavajici reléovy obousimy triznakovy automaticky blok AB 3-88, némi se ani poet
prostorovych oddil. Tra'ovy Usek Praha Zahradniésto — Praha Kr bude no¥ zabezpé&en
trafovym zabezpgovacim z#éizenim 3. kategorie, automatickym hradlem bez lradi trati.
Volnost mezistagniho Useku bude zjidvana peitaci naprav, penos kddu VZ nebude zajist,
jizdy vlaki budou probihat v mezistanim uUseku.

Tratovy Usek Praha Kr— Praha VrSovice obvod osobni nadrazi bude: reabezp&en
trafovym zabezp#®vacim zéizenim 3. kategorie, automatickym hradlem s hradlemntrati.
Volnost mezistagniho Useku bude zjidvana peitaci naprav, penos kddu VZ nebude zajist,
jizdy vlaki budou probihat ve dvou prostorovych oddilech. Mabeadla na trati bude
automatické hradlo Michle, viiiti vystroj automatického hradla budéeyézié soustedtna
do ZST Praha Vr3ovice obvod osobni nadraZitdna tsek Praha VrSovice obvod osobni nadrazi
— Vyhybna Praha VySehradistane zabezgen stavajicim tt@ovym zabezp®vacim zéizenim
3. kategorie, reléovym souhlasem s izolacitdvé koleje, bez ifgnosu kdédu VZ, volnost
mezistaniniho Useku bude zjisvana novym kolejovym obvodem 75 Hz, jizdy wvlakudou
probihat v mezistatinim Useku (nebudouizena Zadna oddilova néstidla).

Tratovy usek Praha VrSovice obvod Eden — Praha ONJzdoy& skupina bude név
zabezpeéen traovym zabezp®vacim zéizenim 3. kategorie, automatickym hradlem bez laradl
na trati. Volnost mezistatniho Useku bude zjivana peitaci naprav, penos kédu VZ nebude
zajisen, jizdy vlaki budou probihat v mezistamim Gseku. Tréovy Usek Praha VrSovice obvod
osobni nadrazi — Praha ONJ vjezdova skupina budé zabezpéen traovym zabezp&vacim
zaizenim 3. kategorie, automatickym hradlem bez laradl trati. Volnost mezistamiho Useku
bude zji¥ovana peitati naprav, penos kodu VZ nebude zagst jizdy viaki budou probihat
v mezistaninim Useku.
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VSechna nova zabezfmaci z#izeni budou fipravena pro pozgsi montaz jednotného
evropského zabezpavaciho systému (European Train Control SystemC&TETCS tvdi jadro
nadazeného systému managementu Zeteindopravy (European Rail Traffic Management
System - ERTMS), kterym se zaraveripravuji podminky pro liberalizaci Zelezni dopravy
v Evrop. Sowasti tohoto systému bude i systém GSM-R. Vlasttizeai ETCS a GSM-R vSak
nebude sotésti této stavby a bude montovano v nasledné satnésstavb. Sowasre nebude
soutasti této stavby ani vystavbarizeni pro automatické vedeni vlaku AVV.

Zakladni napédjeni novych stanich zabezpmvacich z&zeni etné integrovanychiasti
TZZ bude zaji&ino z drdzniho rozvodu 6 kV / 50 Hz, nahradni napajeude zajisino
Z mistni véejné sik. Nova zabezp®mvaci zaéizeni budou vybavena diagnostikou s vystupem
v ZST Praha VrSovice obvod osobni nadrazi.

Pokladka novych zabezfmvacich kabeéil je navrZzena do spaleych tras se stbvacimi
kabely. VSechny nové kabely budou§ia. Ve vSech dopravnach jsou pro vedeni Kabelblasti
nastupis ztizeny kabelovody.

Provizorni zabezpéovaci za&izeni

Optimalizace UsekufeSeného vramci 2¢asti stavby, bude provedena &kalika
stavebnich postupech. Stavebni postupy budou mbbé dvou oblastech a to v prvni oblasti,
kterou zahrnuje obvod byvaléhoiaovaciho nadrazi a odtky Zakehlice a v druhé oblasti,
kterou zahrnuje stavajici ZST Praha Vr3ovice osoldiazi. Stavebni postupy provad v obou
oblastech se budou navzajeéasow prekryvat a dopiovat.

Stavajici odbotka Zabéhlice bude jiz z 1. ¢asti stavby zabezpena mobilnim
zabezpeovacim zsizenim 3. kategorie, elektronickym stdlem s umisinim v kontejneru.
Zatizeni odboky bude sitifazovymi elektromotorickymi festavniky, se stelnymi nastidly,
s pa&itati naprav bez fenosu kodu VZ, ovladani bude spmié se ZST Praha Hostiva¥epnuti
z mobilniho provizorniho zabezfm/aciho z&zeni na definitivni zab. zabude provedeno po
pokladce definitivnich vyhybek a koleji a provede spoléné se zprovozénim definitivniho
kolejistt v ZST Praha Zahradni ddto \etre aktivace definitivniho SZZ.

Pri zahajeni stavebnich posfup ZST Praha Vr3ovice s€ad’ovaci nadraZi, vjezdové
nadrazi, bude vypnuto zinnosti stavajici EMZZ vjezdového nadrazi. Do prmydude uvedeno
mobilni provizorni zabezgevaci z&izeni ve dvou kontejnerech, izzeni bude sifazovymi
elektromotorickymi pestavniky, se stelnymi naestidly a s peoitati naprav bez fenosu kodu
VZ, ovladani bude zaji&o z mistniho JOP ze stavajici dopravni kareefdiciho stawdla.
Po dobucinnosti mobilniho provizorniho zabezpwaciho z&zeni ve vjezdovém nadrazi bude
zachovano telefonické dorozumivani do ¢&r v kolejich do obvodu Eden buddizeno
Vv navaznosti na stavebni postupy provizorniavaé zabezp®vaci zdizeni 3. kategorie s piaci
naprav a sjizdami vldk v mezistaninim oddilu (bez oddilovych néstidel). Repnuti
z mobilniho provizorniho zabezfmaciho z&zeni na definitivni SZZ bude provedeno
popokladce definitivnino koleji§t aktivace definitivniho SZZ bude provedena spaie
s definitivnim TZZ do Prahy Ke. V této dob bude vjezdové nadraZigimenovano na ZST
Praha Zahradni E&to.

V Useku stavajici trati odboc¢ka Zabéhlice - Praha VrSovice osobni nadrazi(pres
zastavku StraSnice)ugtane \innosti automatické hradlo s hradlem na tratizené v ramci
1. ¢asti stavby. Vypnuti automatického hradla bude @dewmo s ukafenim provozu na stévajici
trati.

V ZST Praha Vr3ovice s#ad’ovaci nadraZi, odjezdova skupinazistane zachovano
v ¢innosti po dobu vSech stavebnich poftigtavajici RZZ siffazovymi elektromotorickymi
piestavniky, se st¥elnymi naestidly, s kolejovymi obvody 275 Hz a s ovladaniislicovou
volbou ze stavajici dopravni kandeldsta¥dla Odjezd. Z&izeni bude v navaznosti na stavebni
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postupy upravovano na novy stav kolgjisPrepnuti na definitivni SZZ bude provedeno
az po aktivaci elektronického stalla v ZST Praha VrSovice obvod osobni nadrazi,vaké
definitivniho SZZ bude provedena spaié s definitivnim TZZ do ZST Praha Zahradniésto.

V této dol bude odjezdova skupindgimenovana na ZST Praha Vr3ovice obvod Eden.

V ZST Praha Vr3ovice osobni nadrazi zistane zachovano dmnosti v prvnich
stavebnich postupech stavajici RZZifrovymi elektromotorickymi festavniky, se stelnymi
nawstidly, s kolejovymi obvody 275 Hz a s ovladanimstévajici dopravni kanceét staedla.
Zarizeni bude v navaznosti na stavebni postupy upémmwa novy stav kolejistV uréeném
stavebnim postupu bude v ZST aktivovano elektranista¢dlo a zbyvajici stavebni postupy
budou zabezgeny v ramci definitivniho SZZ. V daébaktivace definitivnino SZZ bude ZST
piejmenovana na ZST Praha VrSovice obvod osobni hadPa dobwinnosti stavajiciho RZZ
v ZST Praha Vr3ovice osobni nadraZistanou v3echny zaésgé odbéné trati zabezgeny
stavajicim TZZ, se zapnutim definitivniho SZZ setppré uvedou do provozu definitivni TZZ.
Pro zabezp®ni provizorg vklddanych vyhybek na beneSovském zhlavi (prowizaapojeni
koleji 101, 102 do 1TK staré beneSovské trati) bwdesobnim nadrazi domin kontejner
s mobilnim  provizornim  zabezg®vacim z#izenim. Kontejner bude #ftizovymi
elektromotorickymi pestavniky, se s¥elnymi na¥stidly a s peoitaéi naprav bez fenosu kodu
VZ, ovladani bude zaji&ho z JOP ze stavajici dopravni kantela osobnim nadrazi. Aaeni
v kontejneru bude twd predsunuté zhlavi osobniho nadrazi a bude Uzce navara stavajici
RZZ.

4.4.2 D.1.2 Traoveé zabezp&ovaci z&izeni
PS 8-01-11 Praha Zahradni Misto — Praha Kré, TZZ

PS 8-01-12 Praha K& — Praha VrSovice, TZZ

PS 8-01-13 Praha ONJ vijezdova skupina — Praha VrSime, TZZ
Viz. kapitola 4.4.1 této zpravy.

4.4.3 D.1.5 Dalkové ovladani zabezpevaciho z&izeni

PS 6-01-01 Praha Hostivh— Praha VrSovice, DOZZ
Viz. kapitola 4.4.1 této zpravy.

4.4.4 D.2.1 Mistni kabelizace
PS 3-02-11 ZST Praha Zahradni riésto, mistni kabelizace

PS 4-02-02 Praha VrSovice - obvod Eden, mistni kalivace

PS 5-02-01 ZST Praha Vr3ovice, mistni kabelizace

V zst. Praha VrSovice budou celéeptavovany a stavajici MK jiz nebudou ve&tsSing
piipadi vyhovuijici, budou tedy vybudovany nové mistni Kizlaee. Pouzité metalické kabely
budou plastové ptmé v provedeni TCEPKPFLEZE ..x4x0,6, ukené zézovou technikou.

V novych Zst. Praha Zahradniésto a Zst.Praha Vr3ovice — obvod Eden budou
vybudovany nové mistni kabelizace. PouZzité metélickbely budou plastové gime v provedeni
TCEPKPFLEZE ..x4x0,6, uk@ené z&zovou technikou.
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V ramci mistnich kabelizaci ve vSech stanicichsiaae budou vystéay mistni optickeé
kabely MOK. Mistni optické kabely MOK budou uk@my v novych optickych rozvédich
a zafouknuty do HDPE trubek.

Z diavodu zachovani telefonniho provozu busbé v jednotlivych Zst. provést provizorni
mistni kabelizace. Déale v zst. Praha Zahradiéth] zst. Praha VrSovice — obvod Eden a Zst.
Praha VrSovice se nachazeji mistni kabely, kteddwenimo pestavovanou tranag. do Praha
hl. n., Praha U2 apod. Tyto kabely budou zachovamnyw ukonteny v novych sélovacich
mistnostech novych TB v jednotlivych Zst.

445 D.2.2 Rozhlasové ¥&eni
PS 3-02-18 ZST Praha Zahradni résto, rozhlasové zgizeni

PS 4-02-08 Zast. Praha Eden, rozhlasovéidaeni

PS 5-02-09 ZST Praha Vr3ovice, rozhlasové Baeni

V Zst. Praha VrSovice, Zst. Praha Zahradastdl a zast. Praha Eden (Zst. Praha VrSovice-
obvod Eden) se navrhuje stavajici rozhlasovézeni pro informovani cestujicich demontovat
a nahradit novym z&enim v IP technologii. Rozhlasovéiiz&ni pro posun \&thto stanicich
a v séazovacich kolejich se navrhuje komptetdemontovat bez nahrady. V dolvystavby
optimalizované trati by jiz #a byt zprovozina radiova $1t GSM-R a pracovnici by ah byt
vybaveni novymi RDS pro technologické radiové.sit

Nové rozhlasové Uustdny budou ovladany informsaim zd&izenim a nebo timim
ovlddanim z panelu zapojasenebo ITZ.

4.4.6 D.2.3 Integrovana telekomunikéni zarizeni (ITZ)
PS 3-02-13 ZST Praha Zahradni iésto, ITZ

PS 4-02-03 Praha VrSovice - obvod Eden, ITZ

PS 5-02-03 ZST Praha Vr3ovice, telefonni zapojova

Navrhuji se nové telefonni zapojdea které bude mozno ovladat z di&p&u CDP.
Navrhujeme novy telefonni zapojava

» V Zst. Praha Zahradni &dto s moznostifipojeni telefonnich fdpojek (do 16 &.pt.)
» V zst. Praha VrSovice — obvod Eden s moznagpopeni telefonnich fopojek
» Pfemistni stavajiciho TZ v Zst. Praha VrSovice do novébjektu.

Telefonni zapojowav Zst Praha VrSovice bude vybudovan v ramci stagplneni pil.
proj. GSM-R 1. NZK*.

TZ a ITZ navrhujeme systému IP. Technologie IP umo snad#jSi stovou
implementaci jednotlivych travych TZ a zjednodusi perspektivniepun disp&rského centra
do alternativnich lokalitip pfechodu na bezobsluzhigeni tr&oveho provozu.

Ve stanicich kde se poZzaduji telefonriippjky se navrhuje ITZ s mozZnostitifojit
az 8 telefonnichifpojek.
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4.4.7 D.2.4 Elektricka pozarni a zabezp@®vaci signalizace (EPS, EZS)
PS 3-02-14 7ST Praha Zahradni résto, ASHS

PS 4-02-04 Praha VrSovice - obvod Eden, ASHS

PS 5-02-05 ZST Praha Vr$ovice, ASHS

V mistnostech stadlovych Usteden a v technologickych objektech DAK, kde bude
umiseéna technologie zabezfmvaciho z&zeni se navrhuje vybudovat autonomni s&nmy
hasici systém (ASHS) na plyn FM-200. Navrzeny sysb&ide obsahovat detinu s vestasnym
spouscim tlatitkem, konvetini (neadresné) optické hlésikoue, tlatitka nouzového igrusent,
indika¢ni tabla, reguléni klapky ovladané servopohonem s pruzinovynttmpm chodem,
vystraznou signalizaci, sestavu tlakové lahve (akwdostattnym mnoZstvim hasiva FM-200
a potrubni rozvod. Ustdna ASHS bude ijpojena na Ugednu EZS pomoci bezn&pvych
kontakti NC/NO. Provozni stavy z Gsdny ASHS budou s#éovany do dohledovych pracovis
prostednictvim ustedny EZS. V objektech s mensim rizikem a g¥ntechnologii se navrhuje
v ramci EZS umistitidla EPS zapojena na tstinu EZS.

PS 3-02-15 ZST Praha Zahradni résto, EZS

PS 4-02-05 Praha VrSovice - obvod Eden, EZS

PS 5-02-06 ZST Praha Vr3ovice, EZS

PS 7-02-01 TM Zahradni Mésto, EZS

EZS se navrhuje chranit objekty a mistnostieybudovanych technologickych budov.
Zakladem EZS je ustdna vybavena zalohovym zdrojem. Nai€my EZS budou ijpojeny
pomoci datovych sionic koncentratory, ovladaci klavesnice i@mmsova a konfigutai zaizeni
umoziujici prenos informaci o stavu dstiny do dohledovych center a jeji dalkovou konfagiir
Na Ustednu EZS budefpojena ustedna ASHS. K jednotlivym koncentrabon budou pipojeny
poplachové smiky. Na programovatelné bezpotencialové vystupy hugipojeny venkovni
zvukoveé a optické signalizace se zabudovanymi zdroj

Pro plagovou ochranu budou pouzity dwéch kontakty, kterymi budou zajity dvee
a okna hlidanych prostor. Do sestavy EZS budoundopl detektory itiS€ni skla. Prostorove
zajis€ni mistnosti budou zajivat prostorova dualnfidla. Pro detekci vzniku poZzaru bodou
v jednotlivych vytipovanych mistnostech natrédnu EZS fipojeny téz pozarni kombinované
hlasce.

PS 3-02-16 ZST Praha Zahradni résto, kamerovy systém

PS 4-02-06 Praha VrSovice - obvod Eden, kamerovysgm

PS 5-02-07 ZST Praha Vr3ovice, kamerovy systém

Kamerovy systém bude vybudovan v Zst. Praha Zahrsidsto, zst. Praha VrSovice i
v zst. Praha VrSovice — obvod Eden a bude na HWaziethnologie. Vzhledem k velikosti
pienadSenych datovych tbkz IP kamer budou pouzity kamery s kompresi (MPBGA4L64.
Dohledové pracovist a kamerovy server pro zaznam bude uiste sdlovaci mistnosti
v Zst. Praha Hostiva Po vybudovani obouasti stavby I. a Il. bude dohledové pracavist
v Zst. Praha Hostivaa v Zst. Praha VrSovice, odkud bude dany G$eén. Kamerovy server
zustane v zst. Praha Hostiva

Cely kamerovy systém vzhledem ke vzdalenostem redgsového zéZzeni a moznosti
zaruSeni bude navrZzen na optickém viakd otocnym kameram bude v ramci mistni kabelizace
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poloZzena HDPE trubka do které bude zafouknut optikibel. Bi nedostatenych swtelnych
podminkach bude u kamer pouzito IRspiceni.

Pevné kamery na nastupiStich budou umistna stozarech informiaiho systému.
Kamery v podchodu budou uchyceny na stropech albugoovedeni antivandal, atoé kamery
budou uchyceny na stoZarech thalho vedeni. Napajeni k jednotlivym kameram bud&tao
vzdy z nejblizSich silovych rozvaeh. U kazdé kamery bude montézni krabic#iskve které
bude instalovanigvodnik a zdroj pro napajeni kamer.

4.4.8 D.2.5 Dalkovy kabel (DK), dalkovy opticky kakl (DOK), zawsny
opticky kabel (ZOK)

PS 2-02-02 Praha Hostivia- Praha Zahradni Mésto, Upravy stavajicich DK

PS 3-02-12 ZST Praha Zahradni résto, Uprava stavajicich DK

PS 4-02-01 Praha Zahradni résto - Praha VrSovice, Upravy stavajicich DK
PS 5-02-02 ZST Praha Vr3ovice, Uprava stavajicichkD

PS 6-02-02 Praha Hostivia- Praha HI.n., Gpravy stav. ZOK/DOK CDT
V prostoru stavby se nachéazeji stavajici Dalkovaho&é kabely:

* DK Praha Hloubtin — Praha VrSovice
» SK Praha Bchovice — Praha VrSovice
» SK Praha Zéakhlice — Praha

* SK Praha VrSovice — Praha Branik

VSechny tyto kabely budou po dobu stavby osbwvany a pekladany. Jejich dalsi
provozovani po vystawbbude konzultovano spales s majitelem tedy TUDC a spravceiD-
Telematika a. s. Od tohoto jednani se bude odyijesné technické&eSeni Uprav, igkladek
a pripadné noveé vyvedeni v novych draznich objektech.

PS 2-02-02 Praha Hostiva- Praha Zahradni Mésto, Upravy stavajicich DK

VSechny DK které jsou s¢rovany do staédla A (DK Praha U2 — BeneSov, DK Praha U2
— Beroun, DK Lib& (Hlouketin) — VrSovice, SK Bchovice — VrSovice, SK Z&hlice —VrSovice),
budou ochraovany. DK mezi statxdlem A a trakni ménirnou Tre&iovka budou nahrazeny
docasnym plastovym kabelem 50 XN 0,8. Taktéz se odétkael vedouci k VTO u vjezdovych
nawstidel.

PS 3-02-12 ZST Praha Zahradni résto, Gprava stavajicich DK

Z dalkového kabelu Praha U2 — BeneSov bude zru§gichy vedouci do stadla A
a to nahrazenim spojkuttéznou.

Ostatni DK ukoreny ve stagdla A (DK Praha U2 — Beroun, DK Likke(Hloubketin)—
VrSovice, SK Bchovice — VrSovice), budougsngrovany do TB Zahradni B&to.

Déle z TB Zahradni Msto budou poloZzeny nové DK, az k mistu kde jich nmwoz
naspojkovat nagvodni kabely.

TM a TB v Zahradnim Mst¢ se propoji plastovym kabelem 50 XN 0,8.

Docasre se Ustedni stawdlo (km 8,170) propoji se St.1 a St.X| kabelem 35Xdle
se d@asré ochrani DK Zabhlice — VrSovice a to v dasném pechode pod koleji8in bude
nahrazen XN kabely.
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Kabely vedeny ulici RibéZna se nemusi ochiravat.
PS 4-02-01 ZST Praha Zahradni résto — Praha Vr3ovice, Uprava stavajicich DK

Kabel Liber (Hloubstin) — VrSovice se ifesneruje ze Se& Nadrazi do nové TB Praha
VrSovice obvod Eden. Na DK41 Zéilice — VrSovice se udh vypich do TB Praha VrSovice
obvod Eden. Oba DK Z&hlice — VrSovice se Wili budovanému podchodu v Edenu ochrani
prohloubenim a uloZenim do bet. Zlabu. Na DK41¢&habe — VrSovice se zrusi vypich do Odb.
Zelezni Most. Vypich z Hr. Stradnice uZ neexistuje.

PS 5-02-02 ZST Praha Vr&ovice, Uprava stavajicichkD

Dalkovy kabel VrSovice — Branik a dalkové kabelyédice — VrSovice sa v Zst. Praha
VrSovice v mist vystavby nového podchodu naspokuji, uloZi se doézpeod Urové nového
podchodu a d&asré se ukowi v Dopravnim Pavilénu. #¢d nim se ulozi do zenrezerva, ktera
se v konénem stavu vyuZije na ukoéeni €chto kabelu imo v nové TB bez p&t¢by znovu
kabely spojkovat.

Déalkovy kabel VrSovice — Branik vede pod rekonstaryym mostem, i@s ul. Nad
Vinnim potokem. Vé&mto mist se kabel musi naspojkovat gep ffechodné obdobi bude kabel
pieloZzen do cesty. V definitivnim stavu se kabelivitatpivodni trasy a to bez‘gruseni.

PS 6-02-02 Praha Hostiv&a- Praha Hl.n., Gpravy stav. ZOK/DOK CDT

Zawesné optické kabel@D-Telematika a.s. budou v rdmci obvodu této stastseny do
zen®. Jde o 3 ZOK: Praha hl.n. — Praha VrSovice, Prdima — Praha U2 a Praha VrSovice AZD
Praha s.r.o.

Romoldy budou umishy na hranici stavby a v Edenu. Kabely budou vymgde
v optickych rozva&ich v TB Zahradni Msto a TB VrSovice. Nova trasa OK vyuZiva
kabelovody pipadre spol&ni trasu se zab zar. kabely.

PS 6-02-01 Praha Hostivi- Praha HI. n., DOK a TK
PS 8-02-02 Praha VrSovice - Praha K&, POK a TK

PS 8-02-03 Praha VrSovice - Praha VySehrad, POK aKT
Dalkové optické kabely

1.) Stavajici dalkové optické kabely

Zaweésny opticky kabel Praha Hostiva TM Tiediovka (36 vlaken) — bude ochi@van
a snesen na&asti dle vystavby a rozteni stavby. V ramci stavby Optimalizace trati Rrah
Hostiva: - Praha hl. n. bude nahrazen novym DOK (72 vlak&rgha Hostivia— Praha hl. n
vystawnym v ramci této stavby.

2.) Nové dalkové optické kabely:

Novy dalkovy opticky kabel Praha Hostiva Praha hl. n. DOK se navrhuje profilu 72
vlaken. Kabel bude vyveden v Zst. Praha Host{va vlaken), Zst. Praha Zahradnédtb (2x72
vlaken), v Zst. Praha VrSovice — obvod Eden (2xI&ken), v Zst. Praha VrSovice (2x72 vlaken)
a v zst. Praha hl. n. (72 vlaken). Jednotlivé BRiré byly gipojeny na ZOKCD-Telematika a.s.
Praha Fe%iovka — Praha hl. n., budouipojeny mistnimi optickymi kabely v ramci mistnich
kabelizaci v jednotlivych Zst. Opticky kabel budezen v ochranné trubce HDRf0/33. Déle
souasti provozniho souboru DOK bude i pokladka rezetnutnky HDPE@ 40/33.

Pripojny opticky kabel Praha VrSovice — Praha KOpticky kabel se navrhuje profilu 36
vlaken. Kabel bude uk@en v zZst. Praha VrSovice a zst. Prah&. Kbale bude kabel vyveden
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ve sta¥dle u ONJ Praha (2x12vlaken). Opticky kabel budezeh v ochranné trubce HDPE
@40/33. Dale satasti provozniho souboru DOK bude i pokladka rezemutky HDPE@ 40/33.

Pripojny opticky kabel Praha VrSovice — Praha VySdhr@pticky kabel se navrhuje
profilu 36 vlaken. Kabel bude uk&éen v Zst. Praha VrSovice a zst. Praha Smichovcipkabel
bude uloZen v ochranné trubce HDBEO/33. Dale satasti provozniho souboru DOK bude
I pokladka rezervni trubky HDP&40/33. V Useku Zkm 1,225 — Zst. Praha Smichov optieky
kabel instalovan do ochranné trubky HDPE realizévanmamci pedchozich staveb ,Vystavba
provizorniho SZZ vyhybna Praha VySehrad“ a , Vys@\provizorniho TZZ Praha VySehrad —
Praha Smichov".

V reSeném triaovém useku budou trasy kabddOK a POK spoléné s trasami kabilpro
zabezpeéovaci zdizeni.

Tratové metalické kabely
1.) Projektované trat’ové kabely z jinych staveb
2.) Nové tra’ové metalické kabely

Tratovy kabel Praha Hostiva— Praha VrSovice — Praha hl. n.. Kabel bude vyuzit
pro zabezp®vaci zéizeni a sdovaci zdizeni. Trdovy kabel se navrhuje typu TCEPKPFLEZE
o profilu 25x4x0,8. Kabel TK bude vyvad celym profilem v Zst. Praha Hostiy&st. Praha
Zahradni misto, Zst. Praha VrSovice — obvod Eden, Zst. PraBawte a v Zst. Praha hl. n.

Tratovy kabel Praha VrSovice — PrahatKKabel bude vyuZit pro zabezjmvaci zéizeni
a s@lovaci z&izeni. Trdovy kabel se navrhuje typu TCEPKPFLEZE o profiix4x0,8. Kabel
TK bude vyvadn na trati do RD, dale ve VTO v trati a celym plearfn v Zst.Praha VrSovice,
zst. Praha Kra ve Stavdle u ONJ Praha.

Vramci pgednetné stavby bude vystan tratovy kabel TCEPKPFLEZE 10XNO,8
Zst. Praha VrSovice - smVyhybna Praha VySehrad. Novy TK bude v Zkm 1,2#8ojen
na stavajici TK 10XNO,8 realizovany v ramci stay®lstavba provizorniho SZZ vyhybna Praha
VySehrad“ a ,Vystavba provizorniho TZZ Praha Vy&eh+ Praha Smichov".

4.4.9 D.2.7 Informani systém pro cestujici
PS 3-02-19 ZST Praha Zahradni résto, informaéni systém

PS 4-02-09 Zast. Praha Eden, informi#i systém

PS 5-02-10 ZST Praha Vr3ovice, informéni systém

Novy informani hlasovy a vizualni systém, ktery bude automgtigiovadt ve spojeni
s rozhlasovym #Zé&zenim hlaSeni a ovladani vizualnich prvkS se navrhuje vybudovat
v zst. Praha Zahradni &sto, zst. Praha VrSovice i v zast. Praha Eden. broentralniho
pocitate bude mozné dodavat informace o aktuélnich dofrchvprocesechc@sy skuténych
piijezdi a odjezd vlaku a z toho vyplyvajiciho zpo&dii). Tyto informace poskytuje graficko-
technologick& nadstavba zabespeaciho z&zeni.

Stavajici zjednoduSené infortima zaizeni je v dneSnim stavu pouze v Zst. Praha Vegovi
(odjezdovy panel a monitory v odbavovaci hale sfomu pro cestujici). Inforndai systém
v jednotlivych zst. bude mozniédit mistré z Zelezninich stanic, dalkay z Zel. stanice Praha
Hostivar a Zst. Praha VrSoviceipadré v budoucnu délkayz centralniho disgénku. Jednotlivé
prvky vizualniho IS budou umisty na jednotlivych nastupistich, v podchodech aosiorech
pro cestujici v odbavovacich halach.
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4.4.10 D.2.8 Traove radiové spojeni

PS 6-02-04 ZST Praha Hostiva— Praha hl. n. TRS a MRTS

V ramci tohoto PS dojde k rekonstrukci radiové sia Zelezrini trati Praha Hostiva—
Praha hl. n. Se z&wrem uzpisobit tuto tréd sowasnym patbam. Cilem tohoto PS je upravit
stavajici radiové systémy TRS a vybudovat novéoradsystéemy MRS a SOE.

Radiova st’ TRS

V souvislosti se z®¥nou topologie koleji&t se navrhuje z#mit i pokryti trag trarovy
radiovym signdlem TRS tak, aby byla oblast pokpytéize ze dvou zakladnovych radiostanic
a dosSlo vypug&ni pokryti ze stavajici zakladnové radiostaniceRfRha Vinohrady. V souvislosti
s touto zmdnou dojde k nové umisti radiovniki.

VySe NavrzenéreSeni se navrhuje &t mérenim pokryti a na jeho zakkadeesit
rozmiseni radiovnik.

Radiova st MRS

Radiovou siti MRS se pozZaduje vybavit pouze Zsth&VrSovice 0s. n. Zakladnovou
radiostanice s navrhuje umistit na BTS VrSovice @epakladnovou rdst MRS se navrhuje
ovladat z termindl vyprawich Zst. Praha Vr3ovice 0s. n. a nahradniho pratoxyprawiho.

Radiova st’ SOE

Zakladnova radiostanice se navrhuje umistit na Bf&a StraSnice. Anténa se navrhuje
umistit na stozar BTS, do vySky cca 25m. Pro prepiog radiovym serverenie§enym l.casti
stavby) se navrhuje vyuzit datovou technologickioyu respektive radiovy blok napojit na vimit
datovy switch penosového systému SDH. Ovladani se navrbegt ze stavajiciho terminalu
elektrodispéera.

4.4.11 D.2.9 Jina sélovaci z&izeni

PS 3-02-17 ZST Praha Zahradni isto, s&lovaci za‘izeni
PS 4-02-07 Praha VrSovice - obvod Eden, 8dvaci z&izeni
PS 5-02-08 ZST Praha VrSovice, $tbvaci za‘izeni

PS 7-02-02 TM Zahradni Mésto, sdlovaci zaizeni
V provoznim souboru stbvaciho zé&izeni v gedmétném Useku stavby se navrhuje

-----

* nova vnitni instalace pro telefonni #aeni, hodinové zZ&eni a datové ifpojky
(strukturovana kabelaz)

» stavajici z#izeni, které bude dale provozovano a bude nutn@ pedmiseni, feSi tyto
provozni soubory

» centralni napajeci zdroj 24V pro VTO, H atd.

» provizorni stavy fi rekonstrukcich v Zst.

Naplni této ¢asti provozniho souboru je vystavba novych hodicbyytelefonnich
a datovych rozvoilv now rekonstruovanych mistnostech a mistnostech, vgdktalojde stavbou
k naruSeni stavajicich rozvindTelefonni a datové rozvody budiegené systéemem strukturované
kabelaze. Navrhuje se je provést s pouzitim kompidngtrukturované kabelaze (mirtidy 6),
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kabely LAM TWIN FTP 4x2x0,5 a ukait ve sdruzenych datovych a telefonnich zasuvkach.
Kabely se navrhuje vést v instaféch liStach vhodnych pro rozvody strukturovanéetabe.

Do jednotlivych vytipovanych mistnosti se také mmaye osadit podruzné analogove
hodiny tizené DCF signalem z hlavnich hodin. Dale dojdeiekyistni nekterych casti
scklovaciho zéizeni do novych prostor a také k demontézi jizarasjch a nefuntnich zaizeni.

V ramci tétocasti jsoureSeny pipadné provizorni stavy sldvaciho zéizeni.

Stavajici systtmy EPS umisy ve stavajicich objektech, které budou opugt
a vyklizeny budou demontovany bez nahrady.

Stavajici sélovaci kabely ostatnich spravé

Stavajici sdlovaci sit, které budou déeny rekonstrukci tratbudou pelozeny pipadre
ochrargny. Jedna se o tyto &it

» Stavajici sdlovaci si¢ Telefénika O2 — dalkové

e Stavajici sdlovaci si¢ Telefénika O2 — mistni

» Stavajici sdlovaci si¢ PRE

« Stavajici si jinych spravé (CEZnet, Dial Telecom, GTS, MTCAG, MAR, PRAZSKA
TEPLARENSKA, SITEL, T-Systems, RWE Transgas NetQUitd., dle vyjateni)

PS 5-02-04 ZST Praha Vr3ovice,iigmisg&ni ATU

Stavajici ATU v Zst. Praha VrSovice, kter4 je nymhisgna ve sdlovai mistnosti
Dopravniho pavilonu, budagmistna do nové stlovaci mistnosti v TB Praha VrSovice. ATU je
nyni jen ve funkci telefonni Gstdny (MD110).

PS 6-02-03 Praha Hostivia- Praha HI. n., pfenosovy systém

Navrh pgenosového systému navazuje na éneybudovany penosovy systém v uzlu
Praha. V ramdeSené stavby buddaeSeny nasledujici bodyemosového systému:

* Vystavba nového SDH v Zst. Praha Zahraduastd

* Vystavba SDH v NS Zahradniésto

* Vystavba nového SDH v Zst. Praha VrSovice — obvienE

* Premistni SDH v Zst. Praha VrSovice, ktery palo patée prenosového systému v uzlu
Praha — ONS15454 s STM-16. Dojlinrozhrani STM-4 proifpojeni Zst. Praha VrSovice
obvod Eden.

1.) Vystavba nového SDH v Zst Praha Zahradni #sto

Vystavba nového SDH v konfiguraci 2xSTM-4, 2xSTM-8xE1, 8x10/100BT, wjSi
switch pro pipojeni kamerového systému, drazni intranet a ptoviu technologickou i

2.) Vystavba SDH v NS Zahradni nisto

Vzhledem k poZadavku na bez vylukovy provoz TKkeshovka, navrhuje se vystavba
nového SDH v TM Zahradni ¢ato. Stavajici SDH fB&iovka se navrhuje demontovat na dalSi
pouziti. SDH TM Zahradni #sto bude vybaveno a idaenim pro vazbu napé&je
zaizenim tzv. PW modulem. #Aaeni zajisti vazbu napéjes okolnimi nénirnami.re§iovka —
TM Chuchle a TM Bchovice a Uprava ijpojeni do si pres SDH penosovy systém. TM
Zahradni misto bude fipojeno STM-1 na Zst Zahradniésto a telekomunikani uzel U2 kde je
zapotebi doplnit rozhrani STM 1.
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Vazba napajg bude nasledovna:

» 2xvazba proti NS Stréite

» 6x vazba proti NS Chuchle (4xgs VrSovice, 2x f&s KK)

* 6x vazba proti NS Balabence (4¥ep Praha hl.n., 2xt@s MaleSice)
» 2x vazba proti Bchovicim NS

3.) Vystavba p‘emis€ni SDH v Zst Praha VrSovice obvod Eden

Vystavba nového SDH v konfiguraci 2xSTM-4 8xE1, 84DO0BT, doplgné o vrjSi
switch pro pipojeni kamerového systému, drazni technologidkéasiirazniho intranetu.

4.) Vystavba nového SDH v Zst Praha VrSovice

Stavajici SDH ONS 15454 v Zst Praha VrSovice budémciieSené stavbyipmistn
do nové TB. a bude dopino rozhrani STM-4 profjpojeni SDH Praha VrSovice obvod Eden.

4.4.12 D.3.1 Dispé&erska iidici technika (DRT)

PS 3-06-01 ZST Praha Zahradni Msto, DRT

V ramci tohoto PS bude v samostatné mistnoRfl © technologické budavw 19* skini
osazena nova ptidena stanice na bazi PLC automatu, ktera budes gienosovy kanal Ethernet
10Mbit/s za@izeni SDH (budovaného v rdmciétmlvaciho zéizeni stavby) spolupracovat v rezimu
multipoint stidici jednotkou v Elektrodisgaku Praha. Do paikzené stanice budou zavedeny
informace z fisludnych technologii (rozvodna 22kV, rozvodna 6kdzvodna NN, UNZ).
Rozvodny v objektu budou propojeny ptesinictvim péimyslovych datovych igpina&u
do kruhové optické sniky. Podizena stanice PLC bude vybavena #@ddacimi reléovymi
¢leny.

PS 4-06-01 Zast. Eden, TS22kV a 6kV, 0T

V ramci tohoto PS bude v samostatné mistnoRil' ® technologické budaww 19* skini
osazena nova péidena stanice na bazi PLC automatu, ktera budes genosovy kandl Ethernet
10Mbit/s zaizeni SDH (budovaného v ramcicsmlvaciho zéizeni stavby) spolupracovat v rezimu
multipoint stidici jednotkou v Elektrodisgaku Praha. Do padzené stanice budou zavedeny
informace z fislusnych technologii (rozvodna 22kV, rozvodna 6kdzvodna NN, UNZ,
DOUO). Rozvodny v objektu budou propojeny predhictvim pimyslovych datovychiepinai
do kruhové optické snitky. Podizena stanice PLC bude vybavena @&odacimi reléovymi
cleny.

PS 5-06-01 ZST Praha Vr3ovice, RT

V ramci tohoto PS bude v samostatné mistnoRil ® technologické budaww 19* skini
osazena nova péidena stanice na bazi PLC automatu, ktera budes genosovy kandl Ethernet
10Mbit/s zaizeni SDH (budovaného v ramci¢smlvaciho zéizeni stavby) spolupracovat v rezimu
multipoint stidici jednotkou v Elektrodisgaku Praha. Do padzené stanice budou zavedeny
informace z fislusnych technologii (rozvodna 22kV, rozvodna 6kdzvodna NN, UNZ, DOUO,
signalizace stavu zkrato¥&av depu DKV). Rozvodny v objektu budou propojenggednictvim
pramyslovych datovych igpin&ia do kruhové optické sntky. Podizena stanice PLC bude
vybavena oddovacimi reléovymgileny.

PS 7-06-01 TM Zahradni Mgsto, DRT a velin

V ramci tohoto PS se navrhuje instalace nové podrstanice, tvi@né programovatelnym
automatem (PLC) ve #iki DRTO1 (19“ provedeni), umi&é v nové mistnosti dozorny v objektu
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provozni budovy. Programovatelny automat PLC budpStovat Ustedni fizeni uUsekovych
odpojovan TV (DOUO), naesti 50 (NV50) a rozvoden R3kV, R6kV, R22kV, R11@cavodny
vlastni spatby RVS. Kromnd PLC je skin vybavena pechodovymi od&ovacimi ¢leny (relé
s LED signalizaci a odruSenim) &ephodovymi rozpojovacimi svorkovnicemi untafcimi

po rozpojeni r&reni na pislusnych vystupech a optickymigqvodniky pro gipojeni navaznych
technologii (DOUO).

Automat PLC bude komunikovat s Elektrodisipgem Praha kKenovka prosednictvim
pienosového systému osazeného v ram#bseciho zéizeni. Jako zaloznifenosova cesta bude
pouzit 3G router nebo radiovy datovy modem (naadklipresréni spravce a uzivateleizaeni).

Déle se v ramci tohoto PS navrhuje instalovat migtiici systém tak, Ze jedna jebast je
umistna ve skini DRT02 (19“ provedeni), ve které bude umifstprimyslovy technologicky
pacitat PC, UPS, fevodniky a KVM extender. Tato 8k bude umistna v nové mistnosti
dozorny v objektu provozni budovy vedleisk DRTO1 a skiné sdtlovaciho z#&zeni. Druh&ast
MRS je umisina v mistnosti dozorny na stole pracovi$tanipulanta (monitor, klavesnice, mys).
Logické propojeni mezi a@ma ¢astmi MRS provedeno KVM extenderem, jeho? jediést je
umistna ve skini DRT02 - MRS a druhacast je umistna na konstrukci stolu pracowist
manipulanta. Propoj mezi &ma ¢astmi je realizovan FTP kabelem zakenmym v LAN
zasuvkach, z nichZ jedna je undfst ve skini DRTO2-MRS a druh& na &té za stolem pracovist
manipulanta. Propojeni do KVM extenderu z LAN zaduje provedeno LAN patch kabely.

Mistni fidici stanice bude komunikovat s ElektrodiSpkem Praha kKenovka
prostednictvim genosového systému osazeného v ramgdosedciho zéizeni.

PS 7-06-02 TM Tediovka, provizorni stavy a demonta? stavajici RT

Vzhledem k postupné vystavirakiniho vedeni &ad etap pestavby kolejid&t musi byt
zachovéana kontinuita spravnostii@sinihotizeni. Za tim telem bude  zménach konfigurace
pfipojeni nmeénirny na trakni vedeni — Upravy zapojeni neutralnich poliéisialeSice a sir
BeneSov upravovana i konfiguracépomjeni stavajici padzené stanice PLC vénirne Trediovka
a odpovidajicich ze#m datovych struktur Elektrodisgieku.

V zawru vystavby po fppojeni nové minirny Zahradni msto bude stavajici
telemechanizmi zaizeni v ngénirné Tiefiovka demontovano aigdano spravci kifpadnému
dalSimu pouziti.

PS 8-06-01 ED Praha Kenovka, doplréni DRT

V rdmci tohoto PS je nutné provést Upravy a déamplpotebnych SW a HW komponent,
programového vybaveni (tzv. parametrizace = Wgrd zobrazovanych schémat, protdkol
doplréni databazeridiciho systému, hlaseni, povelovych tabulek, koikaémich parametr,
zaskoleni obsluhyeSeni provizornich stévaj.) respektujici novy stafzenych technologickych
zaizeni.

4.4.13 D.3.2 Technologie rozvoden VVN/VN (energetik

PS 7-04-01 TM Zahradni Mgsto, rozvodna 110 kV - technologiatast PREdistribuce a. s.

Tento provozni soubatesSi vstupnicast zapouzané rozvodny 110 kV tj. dvodbaky
pro kabelové fvody 110 kV, systém jednoduché dvakrat pod&éldélené gipojnice
a pripojnicové odpojovée na odbdky 110 kV &asti SZDC. Fivodni pole budou vyzbrojené
piipojnicovymi odpojovéi s uzentovaii, s vypindi, pristrojovymi transformatory proudu (PTP)
a nagti (PTN) a vyvodovymi zkratowd Vzdy jedno jadro instalovanych PTP bude vyhrazen
pro rozdilovou ochranu rozv&ate 110KkV. Na pechodu z kabelového vedeni 110 kV
do zapouzteného rozvatte budou osazeny omez@eapepsti. Vypinate budou v provedeni
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s motorovym pohonem kazdého pdélu pro moznost 1- aéBvych OZ (optnych zapinani).
Pripojnicové odpojovée, odpojovée podélného &eni a odpojovée pro oddleni napajeni
odbatek vyvodi na transformatory jsou v provedeni senti polohami tj. zapnuto, vypnuto
a uzemgno. Ochranné a pracovni uzednh rozvadce 110 kV, ¢ast PREdi v mistnosti jeho
instalace je row¥ sowasti tohoto PS.

ZarizenifeSené v ramci tohoto PS bude instalované v prvridzemnim podlazi spclieé
provozni budovy TR110/23 kV TM Zahradni ¢sto. Mistnost pro rozvad 110 kV bude
vybavena mostovym jébem. Prostor rozvodny 110 kV éast stanoviS transformatar bude
podsklepena fichozim kabelovym prostorem. VzhledemieBeni rozvodny 110 kV pomoci
zapouzdeného rozvatte nelze provést prostorové a@tihi ¢asti PREdi atasti SZDC, rovi?
piistup z pizemi bude spotmy. Spoléné¢ vyuzivany bude rowk mostovy jédb v mistnosti
R110 kV a montazni otvor.

PS 7-04-02 TM Zahradni Msto, rozvodna 110 kV - systém kontroly a¥izeni, &ast
PREdistribuce a. s.

Systém kontroly aizeni je navrzen dle podnikové normy PREdi PN KTL.3Blow
budovana rozvodna je navrZena jako bezobsluzn&owdlovladana a vybavenaidicim
systémem. Ridici systém musi odpovidat standard PREdi zpracovanych v dokumentu
.Nasazenifidiciho systému do TR VVN/VN“. Dalkové ovladanigsalizace a ®feni bude
zajiséno prostednictvim dvou nezavislych komunikEch okruli sit WAN DRT (fesi
samostatt PREdI).

Systém kontrolyfizeni a chrani bude koncipovan prastnictvim ovladacich terminal
a ochran. Ovladaci terminaly budou pro kazdy vyptiddd/spojku situovany v individudlni
ovladaci skini ASExx gimo u rozvadce 110 kV (dle moznosti dodavatele technologie) nebo
budou situovany v jedniéad s rozvadcéi ochran. Ochrany budou pro kazdy vyvaivpd/spojku
situovany v individualni gkni/skiinich ochran AWExx pro dané pole rozeael 110 kV
ato naproti rozvagti 110 kV u sé&ny v jedné fad. Ovladaci termindly budou zapojeny
na samostatné komunika optické smyce do mistnihaidiciho systému (RS). Ochrany budou
zapojeny také na samostatné komudikaoptické smyce do mistnihdidiciho systému (RS).
Komunikasnim protokolem mezi terminaly vzajethm MRS a mezi ochranami a8 bude IEC
61850. Penos informaci pro zpracovani vR8 a pro dispéink (stavovych signél analogovych
veli¢in atd.) z jednotlivych poli bude realizovartipo na drovni mistnihdidiciho systému
ato protokolem IEC 60870-5-101 s konverzi na optisgoj pro elektrické oddeni jednotlivych
systén.

Pro poteby chrasni kabelovych fivodi budou instalovany rozdilové ochrany a digtdn
ochrany. Déale bude instalovana rozdilova ochraifipomic a logickd ochrana tlaku rozvodny
110kV. Rozdilova ochranaipojnic (dale jen ROP) bude instalovana jako deeimbvand, tedy
s individualnimi perifernimi jednotkami pro jedne#& vyvody/givody rozvodny 110 KkV.
Periferni jednotky budou komunikovat bod-bod praiekn vyrobce ochran s centralni jednotkou
situovanou ve gkni ochran PREdi. S RS PREdi bude komunikovat pouze centraini jednotka
ROP protokolem IEC 61850. Logicka ochrana tlaku T).®ude instalovana ve ki ochran
PREdi a v bude v majetku PREdfjjeni do MRS PREdi bude kontakty.

Ovladaci a napajeci né&p poli rozvodny 110 kV v majetku PREdi bude 220D€
a to z vlastni spétby PREdi instalované v prostorachiyenych pro pateby PREdi v budaoy
trakeéni ménirny Zahradni Msto.

v piipadt metalickych blokad mezi prvky poli v majetku PREASZDC budou metalické
propoje v majetku toho subjektu, ktery je pro famdst svého prvku pitgbuje. V ramci
signaliz&nich kontakt se tedy bude objevovat rdipobou subjekt, tedy 110 V DC i 220 V DC.
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PS 7-04-02.1 TM Zahradni Msto, rozvodna 110 kV - technologie pro vlastni spigbu, ¢ast
PREdistirbuce a. s.

Pro zajiséni vlastni spdaeby se navrhuji rozvade ANG 400V 50Hz lll.kat., rozvad
ANK 230V 50Hz l.kategorie, sda ATU a BY-PASS, rozvagt ATJ 220Vss, uskriovate
(nabijee) ATF1,ATF2 a baterie ATC1,ATC2. Pro r&ip230V 50Hz I.kategorie bude slouzit
rozvad¢ ANK. Rozvad¢ bude osazen &enim, gepitovou ochranou a signalizaci ztraty sép
ANK je napajeno fes BY-PASS stdaem ATU, nebo fimo z rozvadce ANG (volba napajeni
je reSena pepingem). Rozva& ozna&eny ATJ bude zaji®vat nagti 220Vss. Rozvait ATJ
bude mit sbrnu 1.1 a 1.2, u kterych bude moznost volby napajeomoci pepina&a
zusnérnovate ATF1 nebo ATF2. Ghskerny budou vybaveny tiienim, indikaci zemniho spojeni
a ztraty napti na skerné. Rozvad¢ ATF bude obsahovat nabijetanénich baterii 220V, nabijeci
napsti 232,6V +/- 1%, s vyhlazenim nabijeciho proudpSienez 2% In, In=60A {edpokladany
vykon), tranzistorovy,fizert nucena ventilace. Dale bude obsahovat monitor ndistgky
stan&nich baterii, mdfeni nagti a proudu baterie, proudu nakge digitalni zaznamnik provozu,
moznost provathi kapacitnich zkouSek. Napajeci samabij&e bude 3x400/230V, 50 Hz, +/-
10%, bude odjigny AC vstup nabijge, odjiSény DC vstup stagni baterie, odji&ny DC vystup
Z rozvadce (za uzlem nabif¢baterie). Sotasti bude i odtlovaci vykonova diodova logika na
vystupu DC ze dkné, umoziujici paraleld redundantni spojeni DC vystuy stejnosmrném
distribunim rozvadci. Stanéni baterie ATC bude 220V/200Ah sestavena kazda & 10
¢lanki(2V), (C10=216Ah), napknych, nabitych, $etné spojek a fisluSenstvi s Zivotnost baterie
cca 15 rok, se Zstatkovou kapacitou min.80%, v pohotovostnim pémale provozu je
dopliovani destil.vody po cca 3 letech provozilanky baterie budou umisty na ocelovém
stojanu stupovitém trofadém pro umishi stanéni baterii 220V/200Ah z ocelovych prafil
spovrchovou Upravou odolnou kyseligirové a je sestaven ze 2ks madOISS3-3/10. Saiasti
bude i zachytna vana pro zachyceni elektrolytu.eBat musi pokryvat 6 hodin provozu
transformovny vetné manipulaci. Sfda& ATU se bude skladat ze dvou zdrd?20Vss/230v
50Hz 6,6kVA umistnych spoléné s bypassem. Btate budou v zapojeni hot swap. Ke zdroj
bude mozné ifpojit zalozni napajeni 230V 50Hz z rozedd ANG, dale bude vyvedeno
poruchové hlaseni poruchaid&te a bypassu. Dimenzovani jednotlivych grndkylo stanoveno
dle vSeobecnych zvyklosti a na konkrétni transfammiobude nutno toto dimenzovani upravit
dle mistnich portra.

PS 7-04-03 TM Zahradni Msto, rozvodna 110 kV - technologigtast SZDC, s. o.

Predmétem tohoto PS jecdst zapouz@ného rozvagte 110 kV realizujici odhiky
natransformatory 110/23 kV. Sil®vPS z&ina modulem rozvad 110 kV za pipojnicovymi
odpojova&i PREdi na z&zeni odWBratele a koti na svornicich gichodek SF6/vzduch
zakortujicich odbgku na stanovistich transformaior110/23 kV. V odbokach vyvod
na transformétory budouipojnicové odpojovée s uzemova'i, vypinai se spolénym pohonem
vSech pdi (OZ ve vyvodech na transformatory nenijisprojové transfomatory proudu (PTP)
anagti (PTN) a vyvodové zkratova. Ripojnicové odpojovée jsou Vv provedeni seremi
polohami tj. zapnuto, vypnuto a uzegnn. Ochranné a pracovni uzeinhrozvadce 110 kV,
¢ast SZDC, s.0. v mistnosti jeho instalace je &\sowasti tohoto PS. Misto instalace rozéées)
piistup obsluhy a doprava tlitozvadce je stejné jako u PS 7-04-01.

PS 7-04-04 TM Zahradni Mgsto, transformatory 110/23 kV — technologie

Tento PSeSi instalaci a zapojeni dvou trojfazovych olejdv§ansformatar 110/23 kV,
20 MVA. Na strag 110kV PS z&na gipojenim (armaturou) ke svornitn prichodek
SF6/vzduch z rozvade 110 kV, ¢ast SZDC, s.0. Na strar22 kV PS kotii na konektorech
piivodnich poli rozvagte 22 kV (R22 — PS 7-04-06). Konektorové koncovky kabely 22 kV
jsou souasti PS 7-04-06. Na stanovisti budou instalovaogmeézovée prepsti 110 kV a 22 kV.
Soustava 22 kV bude provozovana s uzlem uzeym pgres omezovaci odpor (soustava IT(r)),
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proto bude na kazdém stanovisti instalovany i uzleduchovy odpornik. Dale budou na kazdém
stanovisti instalované PTP pro nadobovou ochrammstormatoru. Transformatory budou
instalované na samostatnych uzych stanovistich gipozenym tranim. Kazdé stanovist
bude se zachytnou jimkou na 100 % objemu olejestoamatoru, ktera bude plinit i funkci
havarijni jimky. Ped vstupy na stanovi&bude rampa ve vysi 1100 mm nad k&veu Upravou
komunikace. Doprava transformaiobude silnknim vozidlem. Ze silginiho vozidla bude
transformator na stanowistzatazen pomoci navijaku a vtahovaci kladky. ¢&eti PS budou

i prodluzovaci kolejnice.

PS 7-04-05 TM Zahradni Msto, rozvodna 110 kV - systém kontroly a¥izeni, éast
SZDC, s. o.

Tento provozni souborfeSi ovladani a systém ochran dvou vyvoda 3-faz.
transforméatory 110/23 kV. Kontrola #zeni rozvodny R110 kV jgeSena pomoci ¥aeni
s integrovanymi ochrannymi, ovladacimi, signalidani a komunikanimi funkcemi, které jsou
realizovany pomoci osazenych terminflED za&izeni), ochran a pomocnychigtroji (odpinae,
jistice, relé......). Navrzena IED #aeni budou zfin¢ ovliviovana ve smyslu dalkového
a Ustednihotizeni. IED z&izeni budou s jednotlivymi technologickymi celkywaajem propojen
optickou smykou pes protokolo¥ transparentni switch vramci RI. Komunikanim
protokolem bude standard IEC 61850, v horizonté&winé (piimo mezi z&zenimi IED) bude
pouzit GOOSE messaging.

Pro zobrazeni informaci uZivateli bude vyuZit zareaci panel Zézeni IED.
Zobrazovaci panel (HMI) disponuje povelovymicttly, volné programovatelnymi LED diodami
vystrahy a tlaitky volby ovladani a autorizace (M/D). Priestnictvim HMI bude moZno ovladat
prvky v jednotlivych polich. HMI bude tedy nahrazdvslepé schema s ovladacimicilly
a signalkami, rékové nerici piistroje a pepinae volby provozu.

Ovladaci terminaly budou pro kazdy vyvoiliwd/spojku situovany v individualni
ovladaci skini ASExx gimo u rozvadée 110 kV (dle moznosti dodavatele technologie) nebo
budou situovany v jedn&adt srozvadéi ochran (v pipact piadorysného rozeru skini
do 800x800). Ochrany budou pro kazdy vyvét/pd/spojku situovany v individualni
skiini/skiinich ochran AWExx pro dané pole rozéael 110 kV a to naproti rozvad 110 kV
u sény v jedné&ack.

Ovladaci termindly budou zapojeny na samostatné ukdaaini optické smyce
do mistnihotidiciho systému (BS). Ochrany budou také zapojeny na samostatné kikesnin
optické smyce do mistnihdgidiciho systému (R®S). Komunik&nim protokolem mezi terminaly
vzajemié + MRS a mezi ochranami a R& bude IEC 61850.iBnos informaci pro zpracovani
v MRS a pro dispsink (stavovych signél analogovych vetin atd.) zjednotlivych poli
v majetku SZDC pro pteby PREdi a naopak bude realizov&imw na trovni mistnihéidiciho
systému a to protokolem IEC 60870-5-101 s konvaeeziopticky spoj pro elektrické odéni
jednotlivych systému PREdi a SZDC. Tzn. proipby PREdi bude z RIS SZDC realizovan
jednosndrny opticky genos do RS PREdi (zajiguje SZDC) a pro pséby SZDC bude z RS
PREdi realizovan jednosimy opticky genos do NS SZDC (zajiguje PREdi). Stavy silovych
prvki pro blokovaci podminky R110kV, z jednotlivych pelimajetku SZDC pro péeby PREdI,
budou sniméany kontakire volnych paket (VYP+ZAP) signalizaim nagtim PREdi do logicky
piisludného terminalu pole v majetku PREdi.¥i¥fcich skinich poli SZDC bude ,cizi
signaliz&ni nagti, jeho obvody budou viditethozna&eny. Stejnym zfisobem budou naopak
snimany stavy silovych prikz jednotlivych poli v majetku PREdi pro peby SZDC.

Pro poteby chragni vyvodu na transformator 110/23 kV budou instaloy ochrany
srozdilovou ochranou transformatoru, nadproudov&ostrovou ochranou. Pro geby chragni
uzlového odporniku transforméator 110/23 kV budostatovany ochrany s nadproudovou
a kostrovou ochranou. Dale bude instalovana roeditichrana fpojnic a logick& ochrana tlaku
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rozvodny 110kV. Rozdilova ochranatigojnic (dale jen ROP) bude instalovana jako
decentralizovana, tedy s individualnimi perifernijadnotkami pro jednotlivé vyvodyfvody
rozvodny 110 kV. Periferni jednotky budou komuni&bwod-bod protokolem vyrobce ochran
s centralni jednotkou situovanou veisk ochran PREdi. Centralni jednotka a periferainjgtky
poli v majektu PREdi budou takté? v majetku PREBIMRS PREdi bude komunikovat pouze
centralni jednotka ROP protokolem IEC 61850. Lo§idchrana tlaku (LOT) bude instalovana
ve skini ochran PREdi a bude v majetku PREdippjeni do MRS PREdi bude kontakty.

Ovladaci a napajeci n&p poli rozvodny 110 kV v majetku SZDC bude 110 €D
a to z vlastni speeby SZDC instalované vénirenskécasti budovy traéni ménirny Zahradni
Mésto.

V piipadt metalickych blokad mezi prvky poli v majetku PREBASZDC budou metalické
propoje v majetku toho subjektu, ktery je pro famdst svého prvku pitgbuje. V ramci
signaliz&nich kontaki se tedy bude objevovat rdipobou subjekt, tedy 110 V DC i 220 V DC.

Vypinate v polich v majetku SZDC budou vybaveny zapinaghinaci a podg’ovou
spousti/civkou v souladu ($SN 33 3505 ed.2. Havarijni vypnuti gitko total stop) bude
v souladu s normoUSN 33 3505 ed.2{sobit na vypin&110 kV v majetku SZDC.

Vypinaci impulsy ochran budou zavedertimp na vypinaci civkyifslusnych vypin&i.
V piipact riznych ovladdacich n&g (110 a 220 V DC) se pak v obvodech ochran v tkaje
PREdi bude vyskytovat i nafh 110 V DC (nap. vypinaci kontakt logické ochrany tlaku).

4.4.14 D.3.3 Silnoprouda technologie trainich napajecich stanic

PS 7-04-06 TM Zahradni Mgsto, rozvodna 22 kV — technologie

Navrhuje se kovay kryty modulérni rozvagt 22 kV s izolaci plynem SF6. Rozwd
bude mit jednou podéirdéleny systém fipojnic. Ripojnice, givody a spojka fipojnic musi byt
dimenzované podle vykonu transform&tak10/23 kV (PS 7-04-04), dimenzovani je navrzeno
na 630 A. Ve sknich givoda od transformatar 110/23 kV, vyvod na usnirmovaove
transformétory, vyvoll na distribini rozvod 22 kV SZDC, s.o. a ve spojaéppjnic budou jako
spinaci prvky vykonové vypita. Ve skinich vyvodi na transformatory vlastni speby
avyvodi na transformatory pro napdajeni zabepyaciho z&zeni jsou navrZzeny odpite
s pojistkami. Vypin& budou s vakuovym zhaSedlem a elektrickym pohonanmll10 V-DC.
Odpina&e budou rov&z s elektrickymi pohony. VSechny odiky s vypin&i nebo odpin& budou
zabezpéeny uzemovai s rwnim ovladanim. Rstrojové transformatory proudu nasémé
na givodnich kabelech slouZi pro rozdilovou transfoonatl10/23 kV, ta jeeSena v PS 7-04-
05. Obchodni rreni PRE bude realizovino vzduchovymi poli s instatoymi  nmenici
dle pozadavku PREdistribuce a.s. .Vyvody na diséribrozvod SZDC budou samostaiméieny
pro poteby SZE. Na vyvodnich kabelech je &mvy metici transformator proudu pro zemni
smerovou ochranu. Stémi vn kabelu bude uzerimo pres omezovapiepeti 3,75 kV.

SKR je navrhovan jako distribuovany, v ovladacicliigkdch odbéek rozvadce R22
budou instalované PLC automaty a digitalni ochrafpadré vyvodoveé terminaly, které sdruzuji
funkce fidici i jistici. Komunikace mezi jednotlivymi ovladimi skinémi a z ovladacich skni
do DRT bude po optickych vlaknectRidici PC a vybava pro optickou komunikaci je &sii
DRT (PS 7-06-01).

PS 7-04-07 TM Zahradni Mgsto, technologie 3kV-DC

Dimenzovani technologického izzeni TM Zahradni ®sto (dale jen TM ZM) je
provedeno podle energetickych vgpoa zaeria z porad. Peet a instalovany trvaly vykon {p
Un = 3,3 kVCSN EN 50163 ed.2) usimovatovych skupin v. TM ZM bude 3 x 4,95 MWjda
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provozu usnirinovasovych skupin V podl€ SN EN 50328, vzdy dvskupiny provozni,ieti jako
studené rezerva.

PS +eSi dimenzovani a disp@ni uspdadani usmrmovatovych  skupin
tj. usmeriovatovych transformétdr, trakcnich usmdrnovati a omezovacich reaktgr dale
napajeéovych vyvodi a rozvadce zgtnych kabel. Dale PSieSi i vazbu napéaté proti
sousednim TM az ke &dvacimu zéizeni.

Trakéni transformatory jsou dimenzované podi&N EN 50329. Jmenovity vykon je
6409 kVA, zakladni vykon je 5300 kVA. Transform3tgsou navrzeny olejové, hermetizované
s pirozenym vzduchovym chlazenim. Kazdy transformaj@rinstalovany na samostatném
vnitinim stanovisti. Odvod ztratového vykonu ze stan®\e pirozenym ¥tranim. Manipulace
pii instalaci transformatoru na stano¥itude pomoci jébu a navijaku.

Trakéni usnérnovate se navrhuji se ve iskovém provedeni sipozenym vzduchovym
chlazenim. Zapojeni 12-ti pulsni, bez meisthové tlumivky. Jsou integrované do jedné sestavy
S rozvadcem R3.

Omezovaci vzduchové reaktory budou zapojeny v -ghdlesnérnovatovych skupin.
Kazdy bude dimenzovany na provoz jedné &ramvacoveé skupiny ¥. jeho fretizitelnosti. Kazdy
vzduchovy reaktor bude instalovan na samostatnétinim stanovisti mezi stanovisti tré&kich
transformatok. Tlumivky budou vybavené dvoustugvym hlidanim teploty vinuti. Odvod
ztratového vykonuifrozenym vzduchovym chlazenim.

Rozvad¢ zpetnych kabel (RZK) s odpojovai —poéli trakénich usndrnovatu
a s odpojovéem —polu TM bude instalovany uvhitM, provedeni jako kovavkryty (skiinovy)
s izolaci vzduchem.

Rozvaa¢ 3 kV-DC (R3), v sestayv 14 napajeovych vyvodi a 2 spojky pipojnic, je
navrzen ve sknovém provedeni, izolace vzduchem, rychlovypéae vysuvném provedeni.
V napajeéovych vyvodech budou pouzity elektronické digitabdhrany, vypinaci popud bude
pusobit @imo na vypinaci uastrojiifslusného rychlovypirig. Vazba napajé se sousednimi TM
bude realizovana u vybranych nagéjpeych vyvodi, prenos bude po optice. V rozv#&id budou
instalované zemni ochrany, r&@pva i proudova. Proudova zemni ochrany budsopit
pii poruchach izolace v R3 a v tkakich usndrmovatich @i sowasném pisobeni nagfove zemni
ochrany. Ostatni zemni poruchy bud8it jen napt'ova zemni ochrana.

PS 7-04-08 TM Zahradni Mgsto, technologie pro vlastni spdgebu

Pro zajiséni stidavé vlastni spétby se navrhuji dva transformatory vlastni sgloy
22/0,4 kV a rozvatt nn o tech polich (ANG). Transformatory vlastni sfglty budou suché
s pirozenym vzduchovym chlazenim a instalované budosamostatnych stanovistich
v technologické ¢asti budovy TM, kazdy na samostatném deaeém stanovisti. Vykon
transformatai je navrzen s ohledem @eby viastni spdeby a z&zeni pro kompenzaciciniku
odkeru TM.

Pro zajis¢ni stejnosmirné vlastni spaeby (110 V-DC) se navrhuji dvakumulatorovée
baterie, dva usgmovate pro paralelni provoz s baterii a roz&adATJ). Oba usrrinovate
budou instalované v rozvatl ATJ. Kapacita baterii bude odpovidatighodinovém provozu i
napajeni jen z baterii (vylukartave vlastni spéeby).

Zajistna soustava 1NPE, 50Hz, 230V / TN-C-S bude readimavpomoci dvou dtaca
a bezkontaktnihorppin@e (by-pass), vSe bude instalované v rozvarhjiS€né sit (ATZ).

Stejnosmirna soustava 24 V-DC bude napdjena ze dveénidin 110 V-DC / 24 V-DC,
které budou instalované v rozwgd24 V-DC (ATK).
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Zarizeni pro kompenzaci t¥iokompenzani rozvadc a trojfazové kompenzai tlumivky
nn umiséné v Kini rozvadce nn. Zéizeni je navrzeno tak, aby kompenzovalo kolisapakdy
kabelovych vedeni vn napéajenych z TMegevsim kabél distribuniho rozvodu 22 kV SZDC,
s.0., tak, aby &nik odkéru TM se pohyboval v rozmezi poZzadovaném distritarto elekkiny
(0,95 — 1 induktivni).

Rizeni kompenzace je odvozeno od informaci ze swypsachodniho réreni odebrane
elektiny TM a z reguléniho a monitorovaciho #iaeni SZE. Toto Z&eni je pedmétem PS 7-
04-05.

PS 7-04-09 TM Trediovka, demontaz silnoproudé technologie stavajici TM

Po uvedeni nové TM Zahradni¢sto do provozu bude provedena demontaz silnoproudé
technologie ve stavajici TM. S&asti tohoto PS je demontaz veSkeré silnoproudéntéaie
rozebirateld pripojené k budo¥ TM nebo kéastem nerozebirateinspojenym s budovou TM
(mezistny kobek apod.). Demontovanéiiza&ni silnoproudé technologie bude zlikvidované
v souladu s platnou legislativou.

4.4.15 D.3.5 Technologie transform#ich stanic vn/nn (energetika)

PS 3-03-01 ZST Zahradni nisto, TS 22/0.,4 kV, technologie

Tento PStesi technologii nové trafostanice 22/0,4kV v ZSThizani nésto, ktera bude
rozmistna do novych prostor nové technologické budovy.vhilami celky v trafostanici je
rozvad¢ vn 22kV, transformatory vn/nn 22/0,4kV a rozwé&dhn 0,4kV obsahujici mimo jiného
i dekompenzaci kapacity kabelu vn, kompenzaci g@hwvvykonu na str&nn a systém kontroly
afizeni.

Rozvad¢ 22kV je napojen do napajeci sty 22kV mezi TM Zahradni &sto a T12.
Rozvad¢ 22kV je sloZzen ze 2ifvodnich poli kabelové sniky a 2 vyvodnich poli
na transformatory Tl a T2. Dekompenzace jalovéhd&omy kabelu 22kV budefeSena
dekompenzénimi tlumivkami gipojenymi na vyvody hlavniho rozvéte nn RH.

Tento PS takéesitidici a ochranné funkce rozvae 22kV, jejich vazbu na néazeny
systém dispg&erskéfidici techniky IRT a kompatibilitu s ochranami na lince 22kV &nTM
Zahradni Msto.

Souéasti tohoto PS je také hlavni rozead,4kV, ktery se sklada z deseti poli ozraych
RH1 az RH10. Hlavni rozv&d 0,4kV bude napajen dma transformatory 400kVA, 22/0,42kV.
Privody od transformatdrbudou v pivodnim poli rozva&e RH7 mezi sebou odiény podélnou
spojkou tak, aby bylo mozné vipad nutnosti pepnout napdjeni obou sekci pouze z jednoho
transformatoru (® zapojeni pouze vybranych speth). Z rozva&te budou napajeny veSkeré
odkery v okoli stanice, fedevSim EOV, zabezpavaci technika, sdiovaci technika, osileni,
vypravni budova, technologickd budova apod. Vyvbdgou v rozva&i 0,4kV kompenzovany.
Vyvody stejié jako pivody od transforméatdr budou mdieny podruznymi elektrosny
dle pozadavi zpracovatel rozvodi nn.

Souasti tohoto PS jsou itfpadné pechodné stavyip piepojovani obvoil z pivodni T6
a T7 a také fipadné napojeni z této transformovny kabelem nn.

Stanoveni naffovych soustav
3AC50Hz22kV/IT

3 PEN AC 50 Hz 400 V/ TN-C
2DC24V /T
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Energeticka bilance
Pi = 2x400 kVA, Ps = 700 kW
Ra¢ni spoteba el.energie A =710 MWh (odhad)

PS 3-03-02 ZST Zahradni nisto, TS 22/0.4 kV, technologie pro viastni spigbu

Tento PStesi vlastni spoeébu elektrické energie v nové trafostanici 22/0,4k\ZST
Zahradni nisto. Hlavni z&zeni v tétatasti je rozva& vlastni spaeby RVS. Z tohoto rozvéde
budou napajena veSkera technologie TS22/0,4kV wjiddbezvypadkové napdjeni el. energii.
Souasti rozvadce RVS je i systém dvou sekci UPSidavé jednofazové nafové soustavy
(INPE AC 50Hz 400V/TN-S) a téz zdroj stejn@sn& naptové soustavy (2 DC 24V/IT).
Rozvad¢ RVS bude napajen ze dvou zdrojednak z rozvatte zalohované sitRZS a jednak
z obou sekci hlavniho rozvé&g nn RH. Rozvas RVS bude vedle RH v mistnosti rozvodny nn
VvV noveé trafostanici.

Stanoveni naffovych soustav

3 PEN/N+PE, AC 50Hz 400V/TN-C-S
1 N+P AC 50Hz 230V/TN-S

2 DC 24VIIT

Energeticka bilance

Pi =10 kW, Ps = 5kW

PS 3-03-03 ZST Zahradni nisto, TS 22/0.4 kV, demonta? technologie T6

Predmétem tohoto PS je demontdZ technologickéhdizeai v T6. Rov&Z budou
demontovana veSkera spojovaci kabelova vedeni memiontovanou technologii a wmit
uzemrgni TS.

Demontované technologickéizzeni bude zlikvidovano v souladu s platnou legjista.

V T6 bude demontovéano niZe uvedené hlavni techickégdizeni:
» stavajici kobkovy rozvad 22kV, 4 kobky
» oba transforméatory 22/0,4 kV, 160kVA
* spojovaci vedeni mezi dimaiadami kobek,
* hlavni rozvadc nn, 7 poli
» kondenzéatorovy rozvéd nn,
e rozvadg vlastni spakeby, Ketre nabije&t a baterii.

Stavajici vijSi uzemrni bude ponechano v zemi.

Stanoveni naffovych soustav
3AC 50Hz 22kV/IT

3PEN AC50 Hz400V/TN-C
2DC 24VIIT

PS 3-03-04 ZST Zahradni nisto, TS 22/0,4 kV, demontaZ technologie T7

Predmétem tohoto PS je demontadZz technologickéhdizeai v T7. Rovi&Z budou
demontovana veSkera spojovaci kabelova vedeni memiontovanou technologii a wmit
uzemrni TS.

Demontované technologickéizzeni bude zlikvidovano v souladu s platnou legjiata.

V T7 bude demontovano niZze uvedené hlavni techieégdizeni:
» stavajici kobkovy rozvad 22kV, 6 poli
» oba transformatory 22/0,4 kV
» spojovaci vedeni mezi dimaiadami kobek,
* hlavni rozvadc nn, 13 poli
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» kondenzéatorovy rozvéd nn,
e rozvadg vlastni spateby, Ketre nabije&t a baterii.

Stavajici vijSi uzemrni bude ponechano v zemi.

Stanoveni nafovych soustav
3AC 50Hz 22kV/IT

3PEN AC50 Hz400V/TN-C
2DC 24VIIT

PS 4-03-01 Zast. Eden, TS 22/0,4 kV, technologie

Tento PSteSi technologii nové trafostanice 22/0,4kV v Z&sten, kterd bude rozmésia
do novych prostor nové technologické budovy. Hleningelky v trafostanici jsou rozvad vn
22kV, transformatory vn/nn 22/0,4kV a roz¥ddnn 0,4kV obsahujici mimo jiného i
dekompenzaci kapacity kabelu vn, kompenzaci jalowéfkonu na stranhnn a systém kontroly
afizeni.

Rozvadc¢ 22kV bude napojen do napdjeci sy 22kV mezi TS22/04kV Zahradnigsto
a TS22/0,4kV VrSovice. Rozvad 22kV bude sloZzen ze Zigodnich poli kabelové sniky
a 3 vyvodnich poli na transformatory T1, T2 a n&.TRekompenzace jalového vykonu kabelu
22kV budetreSena dekompengami tlumivkami gipojenymi na vyvody hlavniho rozvége nn
RH.

Tento PS takéesSitidici a ochranné funkce rozvge 22kV, jejich vazbu na néakzeny
systém dispgerskéiidici techniky IRT a kompatibilitu s ochranami na lince 22kV &nTM
Zahradni Msto.

Soutasti tohoto PS je také hlavni rozead,4kV, ktery se sklada z deviti poli ozeaych
RH1 aZ RH9. Hlavni rozvad 0,4kV bude napajen dma transformétory 400kVA, 22/0,42kV.
Privody od transformatdrbudou v pivodnim poli rozva&e RH6 mezi sebou odiény podélnou
spojkou tak, aby bylo mozné wipad nutnosti pepnout napéjeni obou sekci pouze z jednoho
transformatoru ( zapojeni pouze vybranych spei). Z rozvad&ce budou napajeny vesSkeré
odkery v okoli stanice, fedevSim EOV, zabezpavaci technika, sdiovaci technika, osdleni,
vypravni budova, technologickd budova apod. Vyvbdgou v rozvaéi 0,4kV kompenzovany.
Vyvody stejré jako pivody od transformatdr budou mdteny podruznymi elektrogny
dle pozadavi zpracovatel rozvodi nn.

Souéasti tohoto PS jsou iffpadné pechodné stavyippiepojovani obvodl z pivodni T10
a T11 a takéippadné napojeni 2¢hto TS kabely nn.

Stanoveni nafovych soustav
3AC50Hz22kV/IT

3 PEN AC50Hz 400 V/TN-C

2DC24V /IT

Energeticka bilance

Pi = 2x400 kVA, Ps = 563 kW

Ro¢ni spoteba el.energie A =660 MWh (odhad)

PS 4-03-02 Zast. Eden, TS 22/0,4 kV, technologiegwlastni spo¥ebu

Tento PSeSi vliastni spoebu elektrické energie v nové trafostanici 22/0,4kX/ast. Eden.
Hlavni z&izeni v tétotasti je rozva& vlastni spaeby RVS. Z tohoto rozvéde budou napdjena
veSkera technologie TS22/0,4kV vyZzadujici bezvypadk napajeni el. energii. Sasti
rozvadée RVS je i systém dvou sekci UP$iddveé jednofazové nafové soustavy (INPE AC
50Hz 400V/TN-S) a téz zdroj stejnodmé nagtové soustavy (2 DC 24V/IT). Rozv&dRVS
bude napajen ze dvou zdipjjednak z rozvatte zalohované itRZS a jednak z obou sekci
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hlavniho rozva&ke nn RH. Rozvag RVS bude vedle RH v mistnosti rozvodny nn v nové
trafostanici.

Stanoveni nafgovych soustav

3 PEN/N+PE, AC 50Hz 400V/TN-C-S
1 N+P AC 50Hz 230V/TN-S

2 DC 24VIIT

Energeticka bilance

Pi = 10 kW, Ps = 5kwW

PS 4-03-03 Zast. Eden, TS 22/0,4 kV, demontaz techogie T10

Predmétem tohoto PS je demontaz technologickéhdizeai v T10. Rowv&Z budou
demontovana veSkera spojovaci kabelova vedeni memiontovanou technologii a wmit
uzemrni TS.

Demontované technologickéizzeni bude zlikvidovano v souladu s platnou legjiata.

V T10 bude demontovano niZe uvedené hlavni tecgieié zaizeni:
» stavajici kobkovy rozvad 22kV, 4 poli
» oba transformatory 22/0,4 kV, 160kVA
» spojovaci vedeni mezi dimaiadami kobek,
» hlavni rozvadc nn, 8 poli
» kondenzétorovy rozv&d nn, 4 pole
e rozvadg vlastni spakeby, Ketre nabije&t a baterii.

Stavajici vijSi uzemrni bude ponechano v zemi.

Stanoveni nafovych soustav
3AC 50Hz 22kV/IT

3PEN AC50 Hz400V/TN-C
2DC 24VIIT

PS 4-03-04 Zast. Eden, TS 22/0,4kV, demontaz techomie T11

Predmétem tohoto PS je demontaz technologickéhdizeai v T11l. Rové&Z budou
demontovana veSkera spojovaci kabelova vedeni memiontovanou technologii a wmit
uzemrni TS.

Demontované technologickéizzeni bude zlikvidovano v souladu s platnou legjisba.

V T11 bude demontovano niZze uvedené hlavni techyické zdizeni:
» stavajici kobkovy rozvad 22kV, 6 poli
* oba transforméatory 22/0,4 kV
* spojovaci vedeni mezi éimafadami kobek
* hlavni rozvadc nn
» kondenzéatorovy rozv&d nn
* rozvadg vlastni spateby, Cetré nabije&t a baterii

Stavajici vijSi uzemrni bude ponechano v zemi.

Stanoveni naffovych soustav
3AC 50Hz 22kV/IT

3PEN AC50 Hz400V/TN-C
2DC 24VIIT

Souhrnnd technicka zprava 53



Optimalizace tr&. Useku Praha Hostiia Praha hl. n., likast —Praha Hostiva- Praha hl. n. Projektové souhrrieéeni

PS 5-03-01 ZST VrSovice, TS 22/0,4 kV, technologie

NapIni tato ¢asti je technologie transforma stanice v ZST Praha VrSovice vn/nn
22kV/0,4kV wetre ¢asti VN. Technologie bude umidsi v nové technologické budovratocéast
zahrnuje rozvagt vn 22 kV, transformatory vn/nn, hlavni roz¢échn RH, kompenzaci jalového
vykonu, dale navaznosti naRD. Sowéasti tohoto PS jsou iftfpadné pechodné stavy
pii prepojovani obvoil z pavodni T17 a takéifjppadné napojeni z této transformovny kabelem nn.

PS 5-03-02 ZST Vr$ovice, TS 22/0,4 kV, technologieo viastni spoirebu

Tento PSesi vlastni spsebu elektrické energie v nové trafostanici 22/0,4k¥ST Praha
VrSovice. Hlavni z&zeni v tétaiasti je rozva& vlastni spateby RVS. Z tohoto rozvéde budou
napéjena veskera idaeni vyzadujici bezvypadkové zasobovani el.eneg&pitasti rozvade
RVS je i systém dvou sekci UPSidavée jednofazové n&fové soustavy (INPE AC 50Hz
400V/TN-S) a téZz zdroj stejnogmmé nagt'ové soustavy (2 DC 24V/IT). Rozv&dRVS bude
napdajen ze dvou zdioj jednak z rozvatte zalohované sitRZS a jednak z hlavniho rozie
NN RH. Rozvad¢ RVS bude umisgh v mistnosti rozvodny NN v nové trafostanici.

PS 5-03-03 ZST VrSovice, TS 22/0,4 kV, demontaZ kemlogie T17

Predmétem tohoto PS je demontaz technologickéhdizeai v T17. RowvéZ budou
demontovana veSkera spojovaci kabelova vedeni memiontovanou technologii a wmit
uzemrni TS.

PS 8-03-01 rekonstrukce rozvaéke 22 kV v TS 12

Tento PSieSi technologii nového rozvé&ee R22kV ve stavajici trafostanici 22/0,4kV
TS12. Novy zapouzédny rozvadc R22kV, bude plé nahrazovat stavajici 8kovy rozvadc
R22kV a bude osazen do stavajici mistnosti naéstajsto jako stavajici rozvad

Aby byla zachovana furtkost rozvade RH 0,4/0,23kV v TS12, bude po odpojeni
hlavnich jisttt v RH a zredukovani odhi na nejnutdjSi moznou miru zaji8ho napajeni
ze stavajici T12A, ktera je napajena na stragkV z TS3. Toto napajeni je v s@sné dob
mozné zajistit pomoci stavajicich jistj které jsou osazeny v obou RH jak v TS12, tak 2/
Poté bude zaji8ho odpojeni fivodnich kabel 22kV do TS12 a bude zahajena samotna demontaz
rozvadice R22kV spolu s vyvodnimi kabely 22kV.

Na stejné misto bude po Upravach v kabelovém prostuzvodny 22kV osazen novy
zapouzdeny rozvadc R22kV, ktery bude iipojen na novou kabelovou siku 22kV a bude
pomoci novych kab@l22kV zaji§ovat napdjeni TS12A a obou transformatoru 22/04K\E12,
TlaT2.

Z davodu dekompenzace nové kabelové &yy22kV budou do stavajicich poli rozéd
RH osazeny dekompendd tlumivky s gepinatelnym vynutim Y/D.

4.4.16 D.3.6 Silnoprouda technologie elektrickychanic 6 kV, 50 Hz pro
napajeni zabezpéovaciho z&izeni (NTS, STS, TTS)

PS 3-03-05 ZST Zahradni nisto, STS 6 kV, 50 Hz, technologie
PS 4-03-05 Zast. Eden, STS 6 kV, 50 Hz, technologie

PS 5-03-04 ZST VrSovice, STS 6 kV, 50 Hz, technoleg

Nové¢ navrhovana technologie STS 6 kV, 50 Hz bude iostala do noveého
technologického objektu v samostatné mistnostiardai technologického #aeni STS bude
instalovan rozvagt VN 6 kV, 50 Hz v provedeni gitiovém, izolované plynem SF6, pro montaz
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do vnitniho prostedi, sestaven ze 3 poli — 2 pol&vpdni P1 a P2 a 1 pole vyvodni V1
na transformator TZ1 6/0,4 kV.iiRodni pole jsou vybavena vypifias motorickym pohonem.
Pole vyvodu na transformator je vybaveno odgéna s motorickym pohonem a vn pojistkami
a uzentova'i pred a za pojistkami.

Transformator TZ 6/0,4 kV — vykon transformatoru ye&en na zaklagl energetické
bilance stanovenych odti z rozvadce zajiSéné si¢ RZS a z bilance odbi pofrebnych
pro napajeni zabezpmvaciho z#zeni. Transformator je suchy v provedeni pro mbnta
do vnittniho prostedi a je instalovan v kobce.

Kompenzace kapacitniho proudu kabelu 6 kV - jeizegéna vzduchovymi stavitelnymi
tlumivkami, které jsou instalovany v kobkachtig®jeni na kabel je pojistkovym odpiieam
s renim pohonem a signalizaci stavu odgaa

Rozvad¢ NN zajisSené sit RZS 400 V AC je v provedeni oceloplechovénmiiském
sestaven ze dvou poli. Hlavniiyod je z transformatoru TZ 6/0,4 kV a druhy z radite
distribuce nn 400 V AC. ieti zaloZni pivod je z mobilniho dieslagregatu DA, ktery pigppjeni
na zasuvku umishou z venku na bud&vSTS napdji rozvad v piipact vypadku hlavnich
napéjeni. Toto i@pojeni provede obsluhacn¢ z mista od rozvade RZS a po obnovenéahto
napajeni musi @ obsluha provéstippnuti. Prioritni napajeni Ize dilr mezi napajenim z TZ
anebo z distribuce nn.iépinani mezi TZ a distribuci nn je moZné navoliéXimu automatickém
anebo mistnim. Vyvodni jise pro napajeni UNZ zdnbjpro zabezp®vaci z@izeni musi byt
vybaven nagfovou vypinaci civkou pro moznost odepnuti napagecéyiti v piipadt nebezpei
v prostoru technologie zabezjpeaciho z&izeni. Vyvod pro zabezpevaci zdizeni a dalSi
piedem dohodnuté vyvody budou osazerdyanim spateby elektrické energie.

Rozvadc¢ stejnosnrného napti 24 V DC RU — rozvatt je v provedeni oceloplechovém
skiinovém sestaven z jednoho pole. Roz¥gd napdjen z RZS a jedan pro napajeni ovladacich
a signaliz&énich obvod technologického Z&eni STS.

PS 5-03-05 ZST Vr$ovice, STS 6 kV, 50 Hz, demontéiAvaijici technologie

Souwésti tohoto PS je demontdZz silnoproudé technologiévajicich stagnich
transformoven 6kV, 50 Hz (ozéeni 102 u TS11 a 101 u TS17). Stavajici technokégiybaveni
bude demontovano agdano oprawné osob.

PS 7-04-10 TM Zahradni Mésto, NTS 6 kV, 50 Hz, technologie

Technologické zdzeni nové NTS bude instalované v mistnosti novéZafiradni Msto
ve spoléné technologické haledirny.

Osazovany rozvad VN 6 kV, 50 Hz bude v provedeniigkovém izolované plynem SF6
v provedeni pro montdz do vititho prostedi. Rozva& je modularni a je sestaven z poli
piivodnich P1 a P2, ktera jsou vybavena vakuovymvyginaem se sadaovym motorickym
pohonem, vypinaci a zapinaci civkou pro mozZnoogého ovladani. Dale jsou navrZzena 3 pole
vyvodni — V1, V2, V3 jejichz fistrojova napl a vybaveni bude stejného provedeni jako u poli
piivodnich. Ovladaci n&t bude 110V DC a pro piby mistnih@idiciho systému a ovladaciho
panelu bude ve ki instalovan mini¢ nagti 110/24V DC — v kazdém poli. Ovladaniiizani
bude v rezimech misin- z mista od rozvade nebo Gsedrs z DRT. Pro poteby odngieni
celkové spatby odlEri NTS 22/6kV bude za poliffrodi ve snéru toku energie instalovano
pole obchodniho wfeni dle pravidel SZE. Vykon transforméioR2/6 kV bude 400 kVA.
Transformatory budou instalovany do wniho prostedi, a proto budou v provedeni suchém.
Rozlafovaci L-Céleny rozvodu 6 kV budou instalovany do kobkovéhovemktce.

PS 7-04-11 TM Trediovka, NTS 6 kV, 50 Hz, demontaz stavajici technolas
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Soutasti tohoto PS je demontaz silnoproudé technolsigieajici statni transformovny
6 kV, 50 Hz. Stavajici technologické vybaveni bddenontovano arpdano oprawné osob.

4.4.17 D.4.1 Osobni vytahy, schodiévé vytahy

PS 3-05-01  Zst. Praha Zahradni isto, samoobsluzna zdvihaci F#zeni

V souvislosti s budovanim novych nastup& podchodu v Zst. Praha Zahradnéskd
budou pro bezbariérovytistup osob s omezenou pohyblivosti mezi Urovni poda a Urovni
nastupist instalovany osobni vytahy. Navrzeny jsou osobgekteické (lanoveé) vytahy nosnosti
920 a 900 kg, svytahovym strojem v Rlawytahové Sachty. Vytahy budou odpovidat
poZadavkm vyhl. 398/2009 Sb. a rozhodnuti komise &R008/164/ES. Vytahy budou untisy
u nastupidt ¢. | (u koleje 102), na nastupist. 1l (mezi koleji 101 a 202) a nastupiétilll (mezi
koleji 201 a 307b).

PS 3-05-01.1 Zst. Praha Zahradni #sto, samoobsluzna zdvihaci ¥ézeni, eskalatory

Pro zvySeni komfortu cestujicich jsou mezi spodavidi podchodu (mostu) a Urovni obou
ostrovnich nastupiS navrzeny 4 eskalatory & Sie 1000mm. Vzhledem k omezenym
prostorovym moznostem jsou navrzeny na kazdé &swastu a na kazdém ostrovnim nastupisti
vzdy pouze jedny eskalatory, které pojedowram nahoru. Eskalatory budou svymi parametry
sphovat podminky pro nejvy3Si provozni zatizeni. Baidyy budou oplechované nerezovym
plechem, z&izeni samotné budedipptisobeno pdebam vihkého provozu v zimnim obdobte®
to, Ze jsou vSechna nastupis eskalatory rowk, pod pistreSky, jsou navrzeny eskalatory
takového typu, aby uméavaly provoz i v zimnim obdobi, kdy budou zatizenySenou vihkosti
nagiklad ze zafoukaného &mu atd. Vyfhtivani je navrzeno pro provoz do -25°C, coz je
maximalni mozné.

PS 7-05-01  TM Zahradni nésto, mostovy j#éb

V now budované provozni bud®w Zst. Praha Zahradnidgto bude v rozvodnl110 kV

instalovan mostovy podsgny jgab nosnosti 4000 kg, ro#p 9,0 m a o zdvihu 6,0 m. Zdvih

a pojezd jeabu bude elektricky. Podsna jgabova draha kotvena na konstrukci stropu objektu
bude souéasti dodavky j&bu.

4.4.18 E.1.1 Zelelzréni svrdek a spodek
SO 2-10-01 Praha-Hostivé— Praha-Zahradni Mésto, Zeleznini svrSek

SO 2-11-01 Praha-Hostivh— Praha-Zahradni Mésto, Zzeleznini spodek
Stavaijici stav

Ve stavajicim stavu se jedna o dvoukolejnydrg Usek na dvoukolejné trafieské
Budéjovice — Praha. Titaje vedena vievazné délce na terénu nebo na naspwovéarychlost je
do 100 km/h. Stav svrsku i spodku odpovidéista

Navrhovany stav

V celém useku (km 177,430-178,094) je navrZzena nstkokce Zelezwiniho svrsku
a spodku. Rozhodujici pro gmvé i vyskovéreSeni je kzeni s trati MaleSice — Krv km
177,900. Novy mostni objekt zdjife pro KiZujici tra’ dostaténou volnou vysku pro trakci, coz
vede ke zdvihu nivelety kolejeSené trati az o cca 2 m. S ohledem na moZnosifegani naspu
i postup realizace je v oblouku navrzenésowy posun az o 4 m. T#ava rychlost no¥ bude
V=105 km/h, M30=110 km/h a ¥=120 km/h.
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Zeleznini svrdek je navrzen z nového materialu tvaru 49nBElbetonovych prazcich
s bezpodkladnicovym upedmim. RozSieni naspu bude realizovandigypavkou z propustného
nenamrzavého materialu a drceného kameniva nasgethgtupnich. Vpravo od trati je dodrzeni
Sitky stezky zaji&tno v délce 84 m prefabrikaty U3.

Odvodréni bude pevazri reSeno oteenymi @ikopy zpevinymi tvarnicemi TZZ3.
Navrzen je téz trativod a patni drény ve sklonuiméing 5,0 %o.

Do prazcového podlozi jsou navrzeny konstnikvrstvy ze Strkodrti a zlepSeni podlozi
vdpnem a cementem, resp. mechanicky kamenivem.

Prisypavka pro noveé éleso je navrZzena na konsolid vrstw a bude tveéena
recyklovanym a fedrcenym kamenivem ze zdigjtavby (vy¢Zzené Sirkové loze).

Kapacitni udaje

Délky koleji
49 E1 + beton, nové, roZieni ,u* 1330m
Kolejové loze
Nové kolejové loZe fr.31,5/63 3273m
Dré&Zni stezky, novy material fr.31,5/63 2389 m
Drazni stezky, novy mat., posyp fr. 4/16 0,3m
Celkové odpady
Kontaminovany &tk z vyhybek 31t
Zeleznini prazce tewné 472 ks
Zeleznkni prazce betonové 209 ks
Zelezny Srot 59,5t
PE podlozky 0,4t
Pryzové podlozky 0,9t
Stérk z kolejise (odpad po recyklaci) 798 t
Hlavni zemni prace
Vykop 3. £ 3507 n
Ohumusovani tl. 0,20 m 478°m
Nasyp ze soudrznych zemin z vykopu a zilsiavby 38 m
Nasyp kamenity (fr. 63/125) 727°m
Nasyp kamenity (fr. 0/63) 7184°m

Podkladni vrstvy 5
Podkladni vrstva z SD fr. 0/31,5-A - novy material 1 647 n
Podkladni vrstva z SD fr. 0/31,5-A - rec. material 451 m?

Zemina zlepSena vapnem a cementem tl. 0,40m 1635 m

Zemina zlepSena mechanicky tl. 0,40m 985 m

Separani geotextilie na plani a v konstr. Vrstv 3823
Odvodreni

Délka gikopu z tvarnic TZZ3 461 m

Délka trativodniho potrubi DN 150 319 m
Stavby Zelezi@niho spodku

Délka zidek z prefabrikatu3 84 m

Souhrnnd technicka zprava 57



Optimalizace tr&. Useku Praha Hostiia Praha hl. n., likast —Praha Hostiva- Praha hl. n. Projektové souhrrieéeni

SO 3-10-01 ZST Praha Zahradni Msto, Zelezn¥ni svrdek
SO 3-11-01 ZST Praha Zahradni Msto, Zelezn¥ni spodek
SO 3-10-01.1 ZST Praha Zahradni Nisto, Zeleznini svrek, vigka MITAS

SO 3-11-01.2 ZST Praha Zahradni Misto, Zeleznini spodek, vigka MITAS
Stavaijici stav

Zst Praha Zahradni 88to je navrZena v prostoru stavajici Zst. Prahaowcg sé. n.
V sowasném stavu je v prostoru budouci stanice rozsébligise, které jiz neslouzi svému
pavodnimu @elu. V ramci stavby bude sneseno a na jeho éndst vybuduje nova stanice
S navaznosti na #éatskou hromadnou dopravu. V leddsti kolejiS€ prochazi stavajici ttaPraha
MaleSice — Praha Smichov, vpravo prochaal €taské Budjovice — Praha, kter4 se za mostem
pies Pibéznou ulici odklani doprava. Ttava rychlost je do 100 km/h. KolejSje uloZzeno
prevazre v navazkach. Stav svrsku i spodku odpovidé.sta

Navrhovany stav

Vlastni no¥ zfizovana zst. Praha Zahradniédto lezi v beneSovské trati v Useku km
178,094 699 — 179,138 200, v maleSické trati palseku km 7,086 628 — 8,228 116. Stanice je
tvofena démacastmi:

Severni (ve siru stanéeni prava)cast stanice je vytwena no¥ pro osobni dopravu.
Nad PfibéZnou ulici jsou i nova nastupist pristupnd z roz&ného podjezdu. V pravéasti
kolejist vedou mezi nastupisti | a Il koleje trati BeneSoRraha hl. n.¢( 101 a 102), v levéasti
mezi nastupisti 1l a Ill vedou koleje trati PrahaaleSice — Praha Smicho¥. (201 a 202).
Na vjezdu do stanice jsou tytodirat propojeny spojkami. 203 a 204.

Jizni (ve smiru stankeni levou)ast stanice tvd skupina nakladnich koleji (tz¥ekacich),
slouzici nakladni dopraévod MaleSic sir Praha K&, Praha Radotin a dale &nPlzei. Tyto
koleje Zistavaji smirové v dnesni poloze, zidodu gestavby mostu nad &#&Eznou ulici jsou
zkraceny — jejich kolejigtse roz¥étvuje az za mostem.

Ze stanice pokralje do zst. Praha VrSovice svazadilt soulgznych koleji 101 a 102, 201
a 202. Ze zapadniho zhlavi stanice adipe kolej¢. 302 do zst. Praha Kr

Rychlost v hlavnich dopravnich gmach je V=M= V15=V«=120 km/h, v kolejich 201
a 202 na vjezdu od MaleSic v napojeni na stavagtia ve spojce 204 pak 100 km/h a ve spojce
203 pouze 80km/h. Zhlawiekacich koleji sice stavebrumoziuje do kol. 307 a 303 fijezd
rychlosti 60km/h, ale vzhledem ke stavu Zeleaitio svrSku v navazujicich stavajicich kolejich
jsou v této stavb vlastnicekaci koleje (pro nakladni dopravu) i kolej doc&r(302) navrzeny
pro rychlost 50 km/h.

Novy mostni objekt fes P#béZnou ulici zajifuje dostatenou volnou vySku
prokomunikaci, coz vede ke zdvihu nivelety kotegené trati az o cca 1,70 m.

Zeleznini svrsek je vesds navrzen z nového materialu tvaru 49 E1 na betgiov
prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upsim. Navrhované vyhybky naietinim zhlavi
(¢. 10 — 18) seitdi ze svrSku tvaru UIC60 (60E2), téhoz tvaru butdoezbytné navazujici useky
a useky meziémito vyhybkami, koleje 201 a 202 od¢atku stavby k vyhybkam igdniho zhlavi
a cekaci koleje (303, 305, 307 a 309) po napojenistivajicich koleji, vSechny &p
nabetonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovypavignim. Vletkovd a odvratna kolej
(Mitas + 309a) budou z uzitych nebo regenerovamyakeriah typu S49 na betonovych prazcich
SB8 s tuhym podkladnicovym upeaimim, s rozdlenim prazé “c”.

Zvyseni draznihoétesa se provede plosnou dosypavkou z propustnéhamreavého
materialu — vesks z vyziskaného materialu stavajicih@rli&veho loze.
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Odvodreni budereSeno oteenymi @gikopy zpevenymi tvarnicemi TZZ3 a trativodem
vesklonu minimala 5,0 %o, v rozpletu koleji 201, 202 a 203,204 veoskl 3%.. Na z&tku
stanice se v km 178,286idi vsakovaci/odgavaci nadrz.

V prazcovém podloZi jsou navrZzeny konstmikvrstvy ze Strkodrti, lokalre také zlepSeni
zemin vapnem nebo cementem.

Souwésti Zelezriniho spodku je i odstrani nékterych jednoduchych staveb afizani,
které se nachazeji v kolejisti.

Kapacitni udaje
VytéZzeny materidl

Celkové mnozstvi vgfeneho &rku (bez kontaminovanéhosstu) 14 269 m
Kontaminovany &rk na skladku nebezpeeho materialu 990 tn
Vyuziti do draZnihodesa 9 986
Odpad 20 % 2497 m
Demontované koleje 12410 m
Demontované vyhybky celkem 63 ks
Poteba &rku do novych koleji 16 674 m3
Drézni stezky
Drézni stezky frakce 4/8 148 n?
Drazni stezky frakce 32/63 — novy material 1596 m
Poteba novych koleji
60 E2 nové 1620 m
49 E1 nové 4540 m
S49 uzité/regenerované 198 m
Potteba novych praic
B91 S/1 2 420 ks
B91 S/2 7 064 ks
Betonovy prazec pro upedmi bez uklonu kolejnic (vyh.) 627 ks
Poteba novych vyhybek
J49-1:9-300 2 ks
J49-1:12-500-1 5 ks
J49-1:18,5-1200-I 2 ks
K49-1:11 1ks
J60-1:9-300 1 ks
B60-1:11-300 1ks
J60-1:11-300 2 ks
J60-1:14-760 1ks
J60-1:12-500-1 2 ks
J60-1:18,5-1200-I 1 ks
J60-1:9-190 2 ks
Hlavni zemni prace
Celkové mnozstvi vgfeneho materialu 7 370°m
Zpétné pouzity material (vyzisk 8tkového loze) 10 020 Tn
Podkladni vrstva ze &kodrti fr. 0/32 8791 rh
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Celkové odpady

Kontaminovany &rk z vyhybek 1790t
Zeleznini prazce tbvéné 7 350 ks
Zeleznkni prazce betonové 9371 ks
Zeleznini mostnice tevéné 228 ks
Zelezny Srot celkem 1210t
PE podlozky 39t
PryZové podlozky 79t
Stérk z kolejise (odpad po recyklaci) 2497 t
Hlavni zemni prace
Vykop 3. £ 7110 m
Ohumusovani tl. 0,20 m 12 504
Nasyp ze soudrznych zemin z vykopu a zilstavby 10 020 th
Nasyp kamenity (fr. 63/125) 405 nt
Podkladni vrstvy
Podkladni vrstva z SD fr. 0/31,5-A - novy material 8791 m
Zemina zlepSena vapnem a cementem tl. 0,50m 630 m
Separé&ni geotextilie na plani a v konstr. vr&tv 2 070 M
Odvodrni
Délka gikopu z tvarnic TZZ3 1716 m
Délka gikopu z tvarnic malé J 29 m
Délka trativodniho potrubi DN 150 1683 m

SO 3-11-01.2 ZST Praha Zahradni Msto, Zeleznini spodek, - sanace Zel. mostu v ev. km
1,575

Jedna se o dvoukolejny most o jednom poli s¢bap 5,65 m. Nosnou konstrukci
piedstavuje ZB monolitickd prastpodepend deska gworysného rozeru 6,84 x 10,0 m.
Konstrukce je uloZzenai@s Zelezobetonové uloZzné prahy na masivnich beyohowgrach.
Stavaijici prostorové usfaani nevyhovuje pozadawk jak na osovou vzdalenost koleji, tak i na
Sitku VMP.

Navrhované Upravy spiovaji v rozsfeni volného prostoru na mestak, aby byl splén
pozadavek na osovou vzdalenost koleji 4,75 m avearoa VMP 3,0. V ramci praci bude
provedena nova izolace NK mostu a dale bude redir i vySkova Uprava vedeni koleje na
most, aby byl spl&n pozadavek na min. tl. kolejového loZze 300 mm.

Postup praci:

* sneseni stavajiciho Zelegzmiho svrSku na most pgedpolich

* montadz samonosného ocelového chodnikového nogriwedeni nového (SirSiho)
sluzebniho chodniku na mést ocelovych pochozich rast

* sanace a Uprava stavajiciho kabelové Zlabhwnavych betonovych zakrytovych desek

» zvySeni Zlabu kolejového loZe pro zajistwetsi tl. Serkoveho loze

» provedeni novych hydroizolaci NK

e Uprava pedpoli mostu, osazeni krabicovych prefabfik@to vedeni drazni stezky

* obnova Zel. svrSku.
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SO 4-10-01 Praha Zahradni nisto - Praha VrSovice, zelezini svrsek
SO 4-11-01 Praha Zahradni Msto - Praha VrSovice, zelezéni spodek

SO 4-10-01.1 Praha Zahradni msto - Praha VrSovice, Zelezini svrdek, kolejeCD a.s. —
ONJ a DKV Praha

Tento SOifeSi novou geometrickou polohu koleje a materiaézsiniho svrSku od km
179,438 200 (8,228 116) do km 182,499 508 (km BL7/H¥). Délka tohoto Useku je 3,061 km.

Zeleznini svrsek

V Useku Praha Zahradnidsto - Praha VrSovice prochazi Sestargych koleji tj. d V.
koridoru (101,102), dvvyhledové koleje VRT (001,002) a&wmaleSické trati (201,202). Tiave
koleje VRT v tomto obvoduipchézeji do ttaovych koleji IV. koridoru. Na zastivce Praha Eden
se nachazejétyii nastupistni hrany pro maleSickouttra 1V. koridor. Z koleje¢.201 odbduji
koleje ¢.203, 205 umaklujici jizdy soupravovych vlakz /do ONJ do Prahy — MaleSic. Ze &m
od Prahy — VrSovic jsou jizdy soupravovych walskuténovany z koleji¢.921, 922 pes
jednoduché kolejové spojky 213/214 a 210/212 nejko03b a dale do ONJ. Kole§e203, 205
umozni vykizovani dvou souprav v délce 200 — 220m.watlu nepekraceni limitnich hodnot
ukazateh propustnosti zhlavi v ZST Praha — VrSovice os.nbeneSovské zhlavi je nutné
¢tyikolejné propojeni.

Zapojeni do ONJ istane jednokolejné, ale Usek od zast. Praha EdedSdo Praha
VrSovice bude zdvoukolegn tak, aby po dostagbsamostatné 2. koleje z ONJ odj. skupiny
doobvodu Eden v samostatné invesiiBi a. s. byl pijezd dvoukolejny, umatijici jizdu z/do II.

a lll. vinohradského tunelu.

Stani¢eni
Stanteni trati Praha Hostiva- Praha hl. n. respektuje navaznost na stavbuin@ptace
trati Straice — Praha Hostiv¥a (trat’ BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice), steni trati Praha

MaleSice - Praha VrSovice respektuje navaznostténajéci stav (tré Praha-Zahradni Esto —
Praha-VrSovice).

V Useku Praha-Zahradnidgto — Praha-Vr3ovice bude stgmi zngeno dle vyjateni QR
a OZRP — viz dokladov&ast dokumentace. ¥¢3eném mistie vedena celostatni draha BeneSov u
Prahy — Praha-VrSovice a celostatni draha Prafchd¥ice-Blatov — Praha-VySehrad.
V mezistantnim Useku Praha-ZahradniéMo — Praha-VrSovice budou vedeny v sdub dw
trafoveé koleje celostatni drahy BeneSov u Prahy — PvaBavice ¢. 101 ac. 102) a d¢ tratove
koleje celostatni drdhy Praha&dhovice-Blatov — Praha-VySehrad. 201 ac. 202). Zakladni
stanteni odpovida fislusné celostatni draze stim, Ze hlavnim &uiin bude stadeni trati
BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice a skmil trati Praha-Zahradni ddto — Praha-VrSovice bude
v mezistaninim Useku popsané k hlavnimu stamii v zavorce kidi piehlednosti. Tedy zkraceén
Hlavni bude velenické stamini — k.¢. 101 a 102 (bude uvedeno vSude) a v mezisiah
usecich bude v zavorce uvedeno i maleSickeain- k.¢. 201 a 202.

Geometrick& poloha koleje

ZasadareSeni smrovych poméra vychazi z pozadawk uvedenych ve schvalovacim
a posuzovacim protokolufipravné dokumentace stavby, revidovaného navrhungeaké
polohy koleje, zpracovaného v ramciePracovani investhiho zangru na zaklad prijatych
vécnych a cenovych opani (SUDOP PRAHA, a.s. 12/2010) a z dapicich pozadawvk
pii projednani v pibéhu zpracovavani projektové dokumentacs. Avrhu smirového ieSeni
bylo respektovano 2ni normyCSN 73 63 60-1.
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Rychlosti:

V sowasné dob je tra’ provozovana rychlosti 60 — 95 km/h, maleSicka lysth 40 - 50
km/h. Sowasnou rychlost omezuje napSpatny stav ughych staveb, stav Zel. svrSku
neumo#ujici dosazeni vysSi rychlosti a v neposladaf nevyhovujici stav Zeleziniho spodku.

Reseni srovych pongri v tomto Useku vyplyva z pozadavku maxingatyuzit zvyseni
tratové rychlosti pi minimalnim zaboru nedrdZnich pozeimk pokud moZno s minimalizaci
piicnych posufi a z pozadavku v posuzovacim protokolu na zvy$eroue rychlosti.

Rychlosti v jednotlivych kolejich:

Hlavni kolej ¢. 101 — tra’ BeneSov u Prahy - Praha VrSovice
Stanteni (km) Voo (km/h)|  V130= V150 Stangeni (km) \k (km/h)
(km/h)
179,438 — 181,207 120 120 179,438 — 181,999 12Q
181,207 — 182,049 100 105 181,999 — 182,499 100
182,049 — 182,499 80 85
Hlavni kolej ¢é. 102 — tra’ BeneSov u Prahy - Praha VrSovice
Stanteni (km) Voo (km/h)|  V130= V150 Stangeni (km) \k (km/h)
(km/h)
179,438 — 181,207 120 120 179,438 — 182,001 12Q
181,207 — 182,051 100 105 182,001 — 182,499 100
182,051 — 182,499 80 85
Hlavni kolej ¢. 201 — tra’ Praha Béchovice - Praha VrSovice
Stanteni (km) Vioo (km/h)|  V130= V150 Stangeni (km) \f (km/h)
(km/h)
179,438 (8,228) — 120 120 179,438 — 181,999 120
181,203
181,203 — 182,048 100 105 181,999 — 182,499 100
182,048 — 182,499 80 85
Hlavni kolej ¢. 202 — tra’ Praha Béchovice - Praha VrSovice
Stanteni (km) Voo (km/h)|  V130= Vis0 Stangeni (km) \k (km/h)
(km/h)
179,438 (8,228) — 120 120 179,438 — 181,994 120
181,209
181,209 — 182,043 100 105 181,994 — 182,499 100
182,043 — 182,499 80 85

V ostatnich kolejich a v mistech kolejovych spggkavrzena rychlost V = 50 / 60 km/h.
Smérove reSeni

Optimalizovany usek v SO 4-10-01 je veden odapaini kratké pimé osovou vzdalenosti
koleji 201/202 a 101/102 5,0m vlevostrannych obioh R201=R202 =1200m
aR101 = R102 =1300 m, ve kterych je realizovan&namos. vzdalenosti na 4,0 m adna
0s. vzdalenosti krajnich koleji saifimych trati 202/101 na 7,5 m. Dale trasa kolejirgake,
po zhruba 100 m dlouhé metiimeé, tahlymi pravostrannymi oblouky o polémch
R201 / R202 = 2527/2523 m a R101/R102 = 2516/26120sovou vzdalenosti koleji 201/202
a 101/102 4,0 m aZz do &pvného roz§eni os vzdalenosti na 4,75 m realizovaného¢v RO1
mezilehlou pechodnici a obloukem R201 = 7000 miegh spojkou 201 - 202) a v&. 102
obloukem R102 =10 000 m igd nastupisti). Koleje v oblasti nastupiou vedeny viimeé
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acaste&né v prechodnici se zohlednim min. polondrd a max. pevySeni u nastupis Za
nastupisti pokréuji koleje s min. os. vzdalenosti 4,75 m levostfaminoblouky o polonirech
R201 =500 m, R202 =504,75 m, R101 = 506 m a R1622,5 m a dale, po me&imé, jiz jako
koleje ¢. 921, 922, 911 a 912 pravostrannymi oblouky o mpetech R921 = 364,25 m,
R922 =359,5m, R911 =354,75m a R912 = 350 m @k«rdtké pime, ve které lezi hranice
s nasledujicim SO 5-10-01 (ZST Praha Vr3ovice).v®sadalenosti vdech hlavnich koleji jsou
pii zauseni do ZST 4,75 m.

Koleje VRT ¢ 001 a 002 jsou od ZST Zahradnésto vedeny seveénod svazku koleji
¢.101 a 102 trat BeneSov u Prahy-Praha-VrSovice & 201 a 202 trat
Praha-Bchovice-Blatov — Praha-VySehrad az cca do km 1&)1,Rde za silrinim nadjezdem
piekiizi mimourowiové kolej ¢. 102 a v km 181,930 zapoji do kol&ji911l a 912. Kole§. 001 je
zapojena pomoci vyhybky tvaru 1:18,5-1200-I prohigset 100 km.h-1 do kolej&. 911. Kolej
¢. 002 je do kol¢. 912 zapojenaifmo. Kolej¢. 102 klesa od mostu v ev. km 181,532 ve sklonu
cca 35,5 %o mezi kol¢. 101 a VRT a v km 181,750 tunelovym mosterekfizi koleje VRT
¢. 001 a 002. Dale je pak vedena ve sklonu cca 804 po vystoupani do uro¥rkoleji ¢. 911
a 912 je vedena sogdr¢ do km 182,693, kde je zapojena do kokeje vyhybkou tvaru 1:14-
760-1 pro rychlost 80 km.h-1. Pro moznost vybuddvafesmyku v tomto mist bude nutno
v ramci @ipravy stavby VRT provést zdvih silimiho mostu na age vpravo ve s@ru stanéeni
Z divodu dodrzeni vysky trolejového vedeni v kolejicR Va zahlubované koleje 102, jelikoz
silni¢cni nadjezd je ve stavajicim stavu ve spadu. V réarpcacovani projektu stavby je kolej
¢. 102 vkm 181,350 — 181,575, v trase vyhledovéablaubeni, navrzena ve sklonitilghlé
koleje ¢. 101 a dale vedena v sahio s touto koleji. V km cca 181,700 je kotej102 zapojena
do kol.¢. 912.

VyskovéreSeni

Pri ndvrhu vyskovéhaeSeni byly na mostech a propustech dodrzeny vytkajgciho
stavu tak, aby nedoSlo k nezadoucim kolizim s hejonstrukcemi. V hlavnich kolejich je
navrzen pevazi shodny pitb¢h nivelet TK. V ostatnich fiedjizdnych a dopravnich kolejich
v Zeleznénich stanicich je také navrZzeniap&h nivelet gevazi shodny s hlavnimi kolejemi.
Niveleta koleji je navrZzena tak, aby co nejviceikoyala stavajici stav. DalSim z hledisek, ktera
ovliviiovala vySkovéreSeni tohoto Useku, byly tlaiky stavajiciho $trkového loze zji&né
prizkumem pro navrh prazcového podloZzi.

Vyskové ieSeni zohletlje poZzadavky na zdvih nivelet na mostnich a in#sych
objektech tak, aby maximalrkopirovala stavajici stav. Na mostech byt mavrhu vysSkového
ieSeni zohledimy vysledky péizkumu v rdmci o¥feni mocnosti fesypavek nad mostovkami.
Mocnost gesypavky byla zjifovana kopanymi sondami untisymi nad vrcholy kleneb uéych
staveb.

Zelezniéni spodek

Optimalizované trasy , maleSicka fra koleje ¢. 201, 202 a , beneSovska tira koleje

¢. 101, 102 jsou v Useku ZST Praha Zahradwéthl — zast. Praha Eden (nova zastavka v km
181,0) sjednoceny v jednutyikolejnou tr& vedouci v nové sta@p (v prostoru byvalého
nakladového obvodu, v séasnosti vyuzivan jako dasna deponie do doby zahajeni této stavby
se fredpoklada odvoz veskerého materialu z deponie)seku zast. Praha Eden — ZST Praha
VrSovice se osy vsSecttyi koleji pohybuji v prostoru stavajiciho kolefigkromeé Useku délky
cca 200m (km 182,0-182,2) prochazi prostorerivogninho uhelného hospad#évi, dnes
zruSeného a zasypaného).

Zemni pléi
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S ohledem na to, Ze neni nutné z prostorovych iagch divodi navrhovat minimalni
sklon zemni pl&¥ byl na vyrobni poratdldohodnut ve vSech Usecich jednotny sklon zemmipla
5 %, Ketrg mist s vyskytem skalniho podlozi. Tim je z&ji&t odvod®ni zemni plaa véetns
Stérkového loze. Pia télesa zel. spodku je navrzena shodie zemni plani ve sklonu 5 %,
s vyjimkou mist kde je #ekratena hodnota tlottky SL 900 m (na w&Si strai oblouki
v pievySeni). Zde je navrzen sklon min. 3 %ippve vodorovné. V mistech, kde jeksi €lesa
naspu dostayjici, je uvazovan daez v urovni zemni planve sklonu min. 2 %. Jinak je zemni
plain svedena Kk trativodni ryzetipadré k povrchovému odvasbvacimu z&zeni (gikopové
Zlaby, zpeviiné i nezpevéné gikopy). V Grovni zemni pl&hmusi byt dle pedpisu SZDC S4
v hlavnich kolejich dosazeno modultefvarnosti EOpoz = 30 MPa. Povrch zemni pléamusi byt
rovny, hladky, bez prohlubni.® pokladanim konstrdkich vrstev musi byt zemni pla
odsouhlasena stavebnim dozorem.

Pred vybudovanim zemni pl&je nutno #idit odvodréni konstruknich vrstev prazcoveho
podlozi, gekopy pro inz. sé (chranéky) a nastupigt Zemni plé a PTZS nesmi byt pojizda
technikou.

Pripadné pekopy pro inZ. s# zasahujici pod Urowieodvodréni nebo do zemni plén
musi byt vyplgny mistnim materialem a zhomogenizovat zBoim na ID = 0,80 v oblasti
aktivni zony.

Nasypy a frisypy

V km 179,438 - 179,480, vkm 179,526 — 180,855 lanv181,336 - 182,005 vpravo
kol. ¢. 102 (912), v mist uzemni rezervy pro koleje VRT (001 a 002), navrzemni val
z materiah od€Zenych v SO 4-11-01 Praha Zahradniské - Praha VrSovice, ZeleZni spodek.
Zemni val je navrzen vysSky max. 2,0 mikgiv korurg valu 2,0 m a se sklony svali:2,5.
Hlavnim divodem navrhu zemnich vale uloZeni pebyt&ného vytZeného materialu v mist
stavby (snizeni nakladza gemistni a ulozeni vyizeného materialu na skladku).

V Gseku Zast. Praha Eden — ZST Praha VrSovice W&10-182,2 prochéazeji osy koleji
¢. 911, 912, 921 a 922 prostorem byvalého uhelinélspodéstvi, dnes zruseného a zasypaného.
V této oblasti je navrZzeno adieni stavajicich kontaminovanych zemin v rozsahbml,
pod zemni plé& vSechétyt koleji a jejich ndhrada za zeminy zlepSenéssim pojivem ukladané
a hutkné po vrstvach. Pro zasyp tohoto prostoru budouZipoweminy z vykopu desa
Zel. spodku.

Zéarezy
Ochrany svai ve vykopech jsou navrzeny zati@vacimi geotextiliemi, u svahu kratSich

jak 1 m je navrzena jejich ochrana hydroosevem.aWprsklori svahi a jejich ochrana
se provedou podle vzorovych fisteleznéniho spodku.

Odvodiovaci za&izeni

Odvodreni €lesa Zelezrniho spodku je navrzeno jednak pomoci zgaynh otewvenych
piikopt z piikopovych tvarnic TZZ3, trativadnebo je voda vyvedena na svah zemndlasa.

Zemni pla - s @icnym sklonem 5% - je vyvedena na kraj naspu, nelmodélnym
odvodiovacim z#éizenim (oteveny g@ikop, trativod).

Podélné sklony iflkopovych tvarnic a trativadsleduji zpravidla sklon koleji, minimain
vSak sklon u fikopi 2,5 %o a u trativodl 3%e.

VSechny otekené ikopy jsou navrzeny jako zpesme tvarnici TZZ3.
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SO 5-10-01 ZST Praha VrSovice, Zelezfii svréek
SO 5-11-01 ZST Praha Vr$ovice, Zelezfii spodek
SO 5-10-01.1 ZST Praha Vr3ovice, Zeleamii svrsek — DKV Praha

SO 5-11-01.1 ZST Praha Vr3ovice, Zelezmii spodek — DKV Praha
Zeleznini svrsek

Popis sowasného stavu

Zeleznkni svrdek v optimalizovaném Useku je im0 bezstylovou koleji z kolejnic tvaru
S49, R65 fipadre T na betonovych ii@wnych praza. Stavajici vyhybky jsou ve stanici z tvaru
S49, R65 a T nafdwnych prazcich.

Demontéze kolejového rostu, nakladani s vyziskem

Veskery mivodni kolejovy rost bude snesen a odvezen na meanile Vyziskany
kolejovy roSt bude po nezbytné regeneraci pouzitpiimljizdnych kolejic. 7 a 9 a ostatnich
manipul&nich koleji. Ostatni nevyuZzity material bude dlavst odvezen do odpadu, nebo
dle pokyri SDC k trvalému uskladni. O dalSim vyuZiti tohoto materialu musi rozhaano
odborna komise - kategorizator na zaklalut&ného stavu.

Projekt gedpoklada, Zze z demontovanéheéri&vého loze (navrzena hloubka &gini
0,20 m pod loZznou plochou prazce) bude po recyldact objemu odeného &rkového loze
pouzito do konstruknich vrstev, 30% objemu adieného &rkového loZe bude pouZito &p
do Strkoveho loZze a 20% objemu @édeného &rkoveho loze je weno jako odpad po recyklaci.
Sterkové loZze bude odfovano v celém Useku kr@éntiseki od mostu fes ulici Bartodkova
az do km cca 182,850 (rozsah v kazdé koleji indigld®). Sowasré nebude provedeno adeni
stavajiciho &rkoveho loZze po snesenych manigui@h koleji. Zde bude navrZzeno pouze
rozhrnuti stavavajiciho&kového loze.

Rychlost a snérové poméry

V ZST Praha Vr3ovice sleduji osy koleji stavajtopsi, bez vyraznych strovych posuf.

Navrzené kolejové upravy umidi zvysSit traovou rychlost ve stanici na 80km/h
pro klasické soupravy a jsou danyé&ovymi oblouky ffed a za stanici. DneSni rychlost je 60
km/h. Minimalni polondr smérového oblouku v hlavnich kolejich je navrzen 33@nkoleji ¢.102
pied vinohradskymi tunely — pouze &mva vySkova Uprava), ve stanici kedjizdnych kolejich
300 m(\&etre vyhybek), ve stanici v manipwaich koleji 190m(¥etre vyhybek).

Ve stanici Praha VrSovice je zakladni osova vzd#eRkoleji 4,75m, v prostoru nastupis
je pak osova vzdalenost dana stavajikicgi €chto nastupistzn. 9,50m a 11,80m.

V kolejovém ieSeni je patrno i vyhledové zapojeni koleje vysgkolostni trak
do optimalizovanych koleji.

Sklonové ponéry

Pfi navrhu sklonovych po#mi optimalizované trati bylo maximéain prihlizeno
ke stavajicim sklonovym pamim. Vyjimku tvori most fes ulice BartoSkova, kde dochazi
k vyraznym zdvilim nivelet koleji (cca 0,70-0,80m) zZivbdu zajiséni dostaténé podjezdné
vySky mosti a dodrZzeni dostateé tlousky Strkoveého loZze. Z @vodu sniZeni stavebnich Gprav
ploch u vypravni budovy byla kol€} 2 v prostoru nastupiSinavrzena cca o 14cm nize oproti
koleji ¢.1.

Maximalni sklon v hlavnich koleji dosahuje 9.13%cinimalni polongr zakruzovaciho
oblouku v hlavnich kolejich je 4000m, v ostatnicheiich 2000m.
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Rozsah rekonstrukce

V ZST Praha VrSovice jsou sdasti optimalizace stanice kolgje1,2,3,5,7,9,11, 13 a 15
(novéhocislovani). Do kolejigt je zapojena prostdnictvim vyhybelké. 13 a 35 kole§. 17 a 17a.
Ostatni starni koleje jsou bez nahrady zruseny.

Skladba Zeleznéniho svrsku

Do hlavnich kolejic. 1, 2, 3 a 5 je navrZzen novy svrSek - kolejniceE49na betonovych
prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upgnim W 14, rozdleni ,u“. Vyjimku tvoii v koleji
¢. 2 nad podchodem UuUsek dl. 10m, kde budoutvodu zajis¢ni alespé 0,30m tlougky
Sterkového lozZe pod loZnou plochou prazce osazenycprd2wné.

V predjizdnych kolejick. 7 a 9 bude pouzitipdnost® vyziskany regenerovany materiél
z kolejnic S49 na inych betonovych prazcich SB8 s tuhym podkladnicowpeviénim
K (svérky ZS4) rozdleni ,u“.

V ostatnich kolejich bude pouzit vyziskany regewmeny material z kolejnic S49
na @i¢nych betonovych prazcich s tuhym podkladnicovynmvapeim rozdleni ,d“.

V mist sluzebnich fechodi budou pouzity upeiovadla s antikorozni Upravou.

Vkladané vyhybky jsou tvaru S49 2. generace narlmetgch prazcich dopémy u vyhybek
v hlavnich kolejich Zlabovymi prazci. Vyjimku tkiovyhybky vkladané do zhlavi obvodu DKV
a vyhybky¢. 26, 35 a 37, které jsou 1. generaceiteagthych prazcich.

Kolej bude tizena jako bezstykova.iiPziizeni bezstykové koleje a sweaani budou
pouZity schvélené technologické postupy SZDC. i®wéni se bude provad prednosts
technologii odtavovaciho stykového swaani nebo termitem. V souvislych Useciclizen byt
pouzita metoda pokladky pomoci inventarnich koteminasledna vy#éma za dlouhé kolejnicové
pasy, ktera je v projektu roz¢tovana.

Stsrkové loZe bude mit v hlavnich &egljizdnych kolejich (koleje. 2,1,3,5,7,9) min. tl. 35
cm pod loZnou plochou prazce. V ostatnich kole{ladieje ¢. 11,13,15,17,19 a kolejSDEPA)
pak min. tl. 0,30m. Vyjimkou je jiz zmobvany Usek nad podchodem u koléje2, kde bude
z davodu rozdilné nivelety kolejé. 1 a 2 (z dvodu sniZzeni rozsahu stavebnich Gprav ploch
u vypravni budovy) tl. 8tkového loZze 0,30m pod loZznou plochou praZcerkStusi byt
z piirodniho drceného hutného kameniva Kl 31,5-63 mm.

Stsrkové loZe bude pokladano na ukioou pl& Zeleznéniho spodku. Profily kolejového
loZe utuje predpis S3 v desat@sti.

Zapustné Strkové loZe je v ZST Praha VrSovice navrZeno v dbleSech starinich
koleji a vyhybek, v upravovanych kolejich depa,blasti vieky fanta 2 (konec 1m za novy
piechod v koleji¢.401). Z&atek zapusné Strkové loZe v hl. kolejich Zst. Praha VrSovice je
navrzeno 5m f@d ZV 5, 6 a ko&i 5m ped ZV 55, v koleji sir zst. Praha Smichov kéin5m
pred ZV¢. 56.

Dle poZzadavku investora jsou kolgje 19b, 19c, 21, 23, 25, 27, 29, 31, 33 a vyhybky
v nich vloZzené bez nahrady sneseny. Po snesentotddubejiS€ nebude provasho odEzeni
piipadného stavajiciho &kového loZze ani jiné zeminy. Projektem je pouzerbena Uprava
a urovnani plochy bez zhwm. Vyjimkou je plocha v kolejicitislo 29 a 31, které jsou v délce
cca 140m zadlazdy betonovymi panely a kol&j 19b, ktera je zadlagda betonovymi panely
v délce 70m. Panely z kolgji 29 a 31 budoutpd vlastni demontazi kolejového rostu sneseny
a po odstragni kolejového roStu zpné poloZzeny. Panely z kolej¢. 19b budou vybourany
a odvezeny na skladku.

Zelezniéni spodek

Navrh konstruk énich vrstev prazcoveho podlozi

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstnikh vrstev prazcového podlozi a jejich
nadimenzovani byl geotechnickyugkum prazcoveho podloZi ,Optimalizace twaého Useku
Praha Hostivia— Praha hl.n* z tnor 2006. ®kumy provedla firma GeoTec-GS, a.s. DalSim
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podkladem byl domkovy geotechnicky mizkum prazcového podlozi z listopadu 2011
provedenym firmou SUDOP Praha a.s.

Zeminy zemni plagzastizené kopanymi sondami jsou pod kolejeénii-9 tvaeny gevazre
piitymi a Serkovitymi zeminami (tidy S3-S5 a G3-G4) igdre ulehlymi, zemni plan
pod kolejemi¢. 11-17 je pevazr tvorena jemnozrnnymi zeminamiridy F1-F4) pevazri tuhe
konzistence.

Navrh konstruknich vrstev &lesa Zelezriniho spodku byl proveden podle postupu daného
piedpisem SZDC S4 — Zelezni spodek, filohaé.6 ag.7.

V zasad byly navrhnuty i typy konstrukce prazcoveho podlozi:

Typ 3.1 podkladni vrstva - &kodr’ tf. A, fr.0-32mm, tl.Lmax. 0,30m, na zemni plani
separéni geotextilie.

Typ 6.1 zlepSeni zemin na migirdSkovym pojivem (vdpno nebo vidpno s cementem) tl
0,40m s podkladni vrstvou <gkodr’ tt. A, fr.0-32mm tl. 0,20m.

Typ 6.3 mechanické zlepSeni nové zemni taro50m s podkladni vrstvou €gkodn’ ti.
A, fr.0-32mm tl. max. 0,30m.

U zesilenych konstrukci praZzcového podlozi mostmbfekii jsou navrzeny dva typy
konstrukce:

- ze stmelenych vrstev - cementova stabiliza¢ekddlrti (dovoz z centra) s podkladni
vrstvou - Srkodrt’ té. A, fr.0-32mm. Konstrukce oztena jako typ Z.1.

- z nestmelenych vrstev - vrstva mineralngsintl. 0,25m + podkladni vrstva <¢gkodrt’ ti.
A, fr.0-32mm tl. 0,25. Konstrukce oztena jako typ Z.2.

Plar télesa Zelezniniho spodku

V celé stanici je navrZzenagrnostd uklornéna pla télesa Zeleziniho spodku ve sklonu
5%. Vyjimkou jsou pouze manipulai koleje, u kterych se nizuje odvodeni zemni plas. Zde
je pl& télesa zelezriniho spodku navrzena vodorovna.

Upravy svahi zemniho €lesa

V zst. Praha VrSovice neni optimalizaci koleji viara nutnost Upravy svahzemniho
télesa.

Odvodnéni
Sedlana zemni pi& s @icnym sklonem 5 % - je vyvedena na kraj naspu nepodélnym

odvodiovacim z&éizenim (trativody).
Konstrukce trativodu je navrzena dle vzor.listu Z3:

- trativodni ryha $ky 0,50 m

- trativodni potrubi z plastu dle OT®160 - 250mm s poZadovanou odolnosti proti mrazu,
uloZzené na vrstvsStrkopisku tl. 0,05 m

- vypli trativodu SErkodr’ fr. 8/32 mm

- sény vyloZeny filtra&ni geotextilii

Na trativodech jsou v délce maximé@lipo 50m rozmishy plastové Sachty DN400
s poklopem opaenym zamkem. Vyjimku tvid trativody podchazejici kolejové spojky, u kterych
je vzdalenost Sachet navrzena v rozmezi od 80 m100ativody podchéazejici kolejové spojky
a koleje budou obetonovény.

Sachty na svodném potrubi mezi kolejeém? a 9 (v cca km 182,917-183,077) a Sachty na
piicnych svodech v km 183,405, 183,539 a 183,585 jsauzeny betonové DN80O s kalovym
prostorem.

Svodné potrubi DN 300 (mezi kolejei 7 a 9) a ficna svodna potrubi DN 200 (v km
183,405, 183,539 a 183,585) jsou navrzena z plgstomeperforovanych trub PE-HD s hladkou
vnitini plochou, s trvalou vertikalni deformaci men3 B8 a jsou obetonovany.
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V km 183,077 a km 183,114 u podchodu budou trdijvpalstny do svodného potrubi
podchazejici ficné celé kolejis& a zausiného prosednictvim retetni nadrze do kanalizace
v ulici BartoSkova. Toto ii¢né svodné potrubicetre jeho betonovych Sachet je sasti SO 5-
70-01 ZST Vr3ovice, dédvéa kanalizace.

Zaustni svodnych potrubi v km 183,405 (stavajici kareeled a km 183,539 a 183,585
do Botie je sodasti SO 5-70-01 ZST VrSovice, de¥a kanalizace. Rozhrani mezi SO
Zeleznéniho spodku a SO 5-70-01 je na koncové Saghicného svodu fed odlkovaiem
ropnych latek.

Kaceni lesni a mimo lesni zeleén

Kaceni a smiceni néletovycliegtin je sodasti SO 6-83-01 Praha HostivaPraha hl. n.,
kaceni a nahradni vysadba.

Prejezd km 0,650

Jedna se oipjezd s identifikenim ozngenim P5730 v km 0,650 na trati 528réany —
Praha — VrSovice os.n. Tento Sikmy Gfovy prejezd Siky cca 3m lezi ve stavajici leové
koleji a kolejich smar ONJ a K& a koleje do DEPA. ies celostatni koleje sinONJ a K& je
piejezd zabez@eny vystraznymi Kzi. Prejezd pes zbylé koleje je nezabezpay. Tento pejezd
slouzi pro pSi pistup zamistnan@ do depa kolejovych vozidel. Konstrukce stavajiophejezdu
se sklada z betonovych paiel vydevy.

V novém stavu je Urawoveé Kizeni navrhovano jakotrechod. Z dvodu nové kolejové
dispozice a v zavislosti ha pozadavku draznitadu o zabez@eni gechodu pes koleje srér
ONJ a K& swtelnym PZZ, néni novy gechod svou polohu. Stavajicfepezd bude tedy zrusen
anahrazenpifechodem v nové poloze. Vlastni konstrukdechodu bude twena zadlazbovymi
panely (Sika prechodu 2x1,23m = 2,46m).rdéthod pes koleje v pevnéasti vyhybky¢.104
(kolejis& DEPA) bude tvéen vydevou. Novy pistupovy chodnik kigchodu je navrzeny
s zivicnym krytem Sie min 1,5m a bude vymezen betonovymi obrubniky.

V zavislosti na poZzadavku draznihtadu bude naysituovany pechod pro fistup do DKV
zabezpeéen setelnym pgejezdovym zabezgevacim z@izenim bez zavor u celostatnich koleji
smér Kr¢ a ONJ. Pechod pes manipuléni kolej ¢. 401 bude zabezpen vystraznymi KZzi.
Prechod pes vyhybku¢. 104, ktera je jiz v obvodu DKV zabeze® nebude a budegqd nim
osazena zrtka s textem ,, VSTUP DO UZARENEHO AREALU DKV*.

SO 6-15-01 Praha HostivA - Praha hl. n, vystroj a zn&eni trati

Z davodu rekonstrukce Zelezmiho svrsku a spodku v ramci celé stavby je nutoggst
osazeni nové vystroje trati a zajidt noveho GPK. Tento stavebni objdieSi vystroj trati
pevnymi za@izenimi:

sklonovniky, hektometrovniky - Zelezobetonové staikly a plechové stadmiky,
rychlostniky, pedwstniky, ozn&eni zastavek pevnymi tabulemi - tabule viak sei ldizastavce
a ozngeni konce nastupiS Tabule s nazvem stanice aeg@ zastavkou budou stasti
informainiho systému.

V objektu je uvazovano rozmésti t€chto prvki pro definitivni stav po rekonstrukci
Zeleznéniho svrSku a spodku.

Pro roznéry, popis a umigvani jednotlivychkasti plati pislusné vzorove listy.
SO 6-83-01 Praha Hostiv& - Praha hl.n., kdceni a ndhradni vysadba

Dokumentace SO 6-83-01 Praha HostivdPraha hl. n.- lI¢ast viisluje objem kacené
zelert vcetrg ceny prace nutné na jeji odst¥ah a podava ighled mimolesni zelén
dle jednotlivych katasilr a parcel pro ziskani povoleni ke kaceni dle zakond14/1992 Sb.
Celkem je vramci mimolesni zekemavrzeno ke smyceni 64546 m2itkex ke kaceni 8996
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stromi (8905 stromd o prtaméru kmene 30-50 cm, 91 strdno praméru kmene nad 50 cm).
VétSina strond ma charakter naletu a jeho velikostni charakikyiste nalézaji na dolni mezi,
od které SZDC klasifikuje strom odiee(piimér kmene od 10 cm vysSe)

Dle srovnatelnych Zelezfiiich i silnénich staveb je odhadnuta nasledujici nahradni
vysadba, kterou mohou vypsat organy ochratiyogy dle zakonai.114/1992 Sb., o ochran
piirody a krajiny jako kompenzai opateni. Je zvazovano 1000 ks alejovych stramobvodu
kmene do 12 cm s balem déale 1000 ks strasategorie Sgiak a 5000 ks ké. (Vcetrg vykopu
jamky, hnojeni, zaliti, ochrannyctilk, Gdrzby az 5 let). Tyto vysadby piinou pravépodobré
mimo zabor stavby, v intravilanu denych obci.

SO 8-10-01 Praha Zahradni Msto - Praha Zelezny most, sneseni stavajici trati

Prednmétem objektu je demontdz stavajicich koleji vtoreem uUseku v km 178,300 -
180,150 trati BeneSov u Prahy - Praha VrSovice.

V navrhované upravdojde ke sneseni a demontézi kotejl a 2 ve vySe zméném Useku
véetre vyhybeke. 4, 5 odboky Zakehlice. Material uéeny k dalSimu uziti bude odvezen pro dalSi
zpracovani na montazni a demontézni zakladnu \adékém obvodu $enadr. ve VrSovicich
na ,dalkovou kolej*. Material weny jako odpad bude odvezen rtessluSné navrhované skladky:

Zeleznini prazce Skladka Benatsky vrch (jednéa se o skladku skupiny S
direvené nebezpény odpad v k.U. Staré Benatky)

Zeleznini prazce Recyklani stedisko stavebnich odpadabshlice v k.q.
betonové Zabkehlice

Zelezny $rot -
konstrukce, stozary, | Sbérna a vykupna Praha - Dolnidgholupy (Ke Kablu 289,
kolej. Praha 10 - Dolni Ncholupy)

Polyetylénové Sklédlgalv)éblice (jedna se o skladku skupiny S - ostatni ddpa
podlozky (Zel. svrSek] v k.0. Dablice)

PryZové podlozky Sklédlgalv)éblice (jednd se o skladku skupiny S - ostatni ddpa
(Zel. svrsek) v k.U.Dablice)

Po sneseni kolejového roStu bude provedena Upré&&o¥eho loZze rozhrnutim
a zarovnanim. Dle navrzeného ZOV bude snesenidw@lp rosStu realizovano ve stavebnim
postupué.9, kdy se opousti stavajici frale nutné, aby zhotovitel snesl kolejovy rost \num¥na
nejkratSi dob, a to gedevsim v mistnoveé technologické budovy.

4.4.19 E.1.2 Nastupid

SO 3-14-01 ZST Praha Zahradni Msto, nastupist
Stavebni objekiteSi vystavbu novych nastupié této Zelezrini stanici.

Patet nastupit 3
z toho ostrovni 1
VrEjSi 2
Délka nastupnich hran 350 m u v8ech nastupis
Sitky nastupig l. ndstupid 3,00 m v Useku bez zésEeni

3,88 m v Useku se z&stenim
[l. ndstupi&t promenna 4,39-8,16 m, dana GPK
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lll. ndstupisé 3,00 m v Useku bez zés$eni
6,60 m v Useku se z&stenim a eskalatory

Vyska hrany nad TK 550 mm
Konstrukeni systém prefabrikat tvaru L, zamkova dlazb&almm
Plocha nastupis |. n&stupist: 1110 nf

Il. nastupigt 2074

l1l. nastupis: 1020 nf

celkem 4204 f

Nowé je ZST Praha Zahradnidgto navrzena jako pirperonizovana stanice. Podél koleje
¢. 102 je navrzeno \WBi nastupidt 1, které je koncipovano jako s@st budouciho ostrovniho
nastupit po dostavb vysokorychlostni traét Mezi novymi kolejemi¢. 101 a 202 je navrZzeno
ostrovni nastupist 2 se déma nastupiStnimi hranami. U koleje 201 je navrZzeno WBi
nastupidt 3. Cast nastupni hrany véech nastapeSsowasti mostniho objektu (SO 3-20-02).

Pristupy na nastupi&t

Pristup na nastupidtl je pomoci Sikmych ramp a schatjikteré jsoueSeny samostatnym
stavebnim objektem (SO 3-30-Ol)fidup na 2. a 3. nastupiStzaji¥uje eskalator spolu
se soubznym schodi&m (SO 3-05-01). Dale jefistup na 2. a 3. nastupiSmozny pomoci
vytahu z mostniho objektu (SO 3-05-01). Na vSeamdmstupist je zajiS€n bezbariérovy fistup
pomoci ramp (vytal).

Konstrukce nastupis

Konstrukce nastupiSje navrzena z prefabrikattypu L o skladebné délce 2,0 m bez
konzolovych desek. Prefabrikat typu L je uloZemodkladni a vyrovnavaci vrstvu z podkladniho
betonu C 12/15 tlowky 0,10m a zhuttny podsyp ze stkodrti tloug’ky 0,20 m, frakce 0-32.
Zakladova spara prefabrikatu je umiiet pod Urovni plantélesa Zelezrniho spodku. V&SI
nastupist | je na protilehlém konci uk@eno zemnim svahem, o sklonu 1:1,50, povrch nastupis
je ohranéen betonovym prefabrikovanym obrubnikem 100 x 258 do loZe z betonu. \&si
nastupist 3 je z prostorovychivodi ve svétasti ukoreno betonovymi prefabrikaty s nasazenou
monolitickouiimsou &iky 400 mm, jde o Usek kolem stavajici BTS a na kdnoastupi&t, kde
se fiblizuje kolej. Zbyvajicicast je ukotiena zemnim svahem. Konce nasttipgdu ohranieny
zawrnymi monolitickymi zidkami se zabradlim pro zakfidinpristupu.

Prostor mezi nastupistnimi prefabrikovanymi zidkdgmpu L jsou vyplgny zhutrénym
zasypem z nenamrzavé zeminy, vrstvy budoudmytppo max. 300 mm. Povrch néstupibude
kryt zamkovou dlazbou tl. 60 mm do loze z kamenivab-30 mm. Podkladni vrstvou bude
Sterkodrt’ tloug’ky 150 mm.

Upravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybleataie:

V dlazkeé bude vytvéen hmato¥ a opticky vnimatelny varovny pas pro slabozraké
a nevidomé. Vzdalenost pasu od nastupistni hradg BOO mm, $ka varovného pasu bude 400
mm. Varovny pas bude dogim optickym zvyrazénim o Sfce 150 mm, umishym na straé
prilehlé k nastupistni hran Varovny pas bude podél celé délky nastupistnmyhr8ezpénostni
pas pro nevidomé je dogim pasy plastické betonové dlazby, vnimatelné slepedoli. Red
nastupem na eskalatory a schagjétzdrsgny hmatovy pas &y 400 mm. 1,00 m za schodist
(eskalatorem) je signalni pasidi 800 mm. V tomto mistje varovny pas nastupistni hrany
pierusen na vzdalenost 400 mm.
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Odvodréni:

VnéjSi nastupidt jsou vybavena ochrannym ocelovym zabradlim, uupést 1 je zabradli
kotveno do betonovych patek, u nastup&ie kotveno doielivnéfimsy nasazené na betonovém
prefabrikatu. Kratké useky zabradli jsodelech vSech nastuis

SO 4-14-01 Zastavka Praha Eden, nastupist
Stavebni objekiteSi vystavbu novych nastupié této Zelezriini stanici.

Patet nastupit 3
z toho ostrovni 1
vrejSi 2
Délka nastupnich hran 200 m u vSech nastupis
Sitky nastupig l. nastupidt 3,00 m v Useku bez zés$eni

3,50 m v Useku se z&stenim
[I. ndstupidt 6,15 m
[ll. nastupidt 3,00 m v Useku bez zésgeni

3,50 m v Useku se zEstenim

VysSka hrany nad TK 550 mm
Konstrukeni systém prefabrikat tvaru L, zamkova dlazb&@lmm
Plocha nastupi |. n&stupist: 590 nf

Il. nastupist: 1145 nf

1. n&stupist: 662 nf

celkem 2397 M

Now¢ je zastdvka Praha Eder¢ddo navrZzena jako pinperonizovana. Podél kolege 102
je navrzeno v§Si nastupidt 1. Mezi novymi kolejemi¢. 101 a 202 je navrzeno ostrovni
nastupist 2 se déma nastupistnimi hranami. U kolgje201 je navrzeno \WBi nastupist 3.

Ptistupy na nastupi&t

Pristup na nastupidtl je pomoci Sikmé rampy na jeho kon@gj SO 3-30-01),ifstup na
2. a 3. nastupist je zajiStn pomoci podchodu (SO 4-20-01). Na vSechna nastupss
bezbariérovy fistup.

Konstrukce nastupis

Konstrukce nastupiSje navrzena z prefabrikattypu L o skladebné délce 2,0 m bez
konzolovych desek. Podél koleje 102 a¢. 202 bude pouzit typ L prefabrikatu s&egsazenou
nastupistni hranouigtodem je pevySeni koleje ¥asti nastupist Prefabrikat typu L je uloZzen na
podkladni a vyrovnavaci vrstvu z podkladniho betGni2/15 tlougky 0,10m a zhuttny podsyp
ze Strkodrti tlou¥’ky 0,20 m, frakce 0-32. Zakladova spéara prefabuikétumistna pod urovni
plare télesa Zeleziniho spodku. V§Si nastupidt 1 a 3 jsou na protilehlém konci uk@ma
zemnim svahem, o sklonu 1:1,50, povrch nasttig&tohranten betonovym prefabrikovanym
obrubnikem 100 x 250 mm do loze z betonu.

Upravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybleatagde:

V dlazk® bude vytvéen hmato¥ a opticky vnimatelny varovny pas pro slabozraké
a nevidomé. Vzdalenost pasu od nastupistni hradg BOO mm, $ka varovného pasu bude 400
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mm. Varovny pas bude dogim optickym zvyrazénim o Sfce 150 mm, umishym na straé
prilehlé k nastupistni hra&n Varovny pas bude podél celé délky nastupistnmhr8ezpénostni
pas pro nevidomé je dogim pasy plastické betonové dlazby, vnimatelné slepedtoli. Red
nastupem na eskalatory a schagjétzdrsgny hmatovy pas #ty 400 mm. 1,00 m za schodist
(eskalatorem) je signalni pasks§i 800 mm. V tomto mistje varovny pas nastupistni hrany
pierusen na vzdalenost 400 mm.

Zabradli:

VnéjSi nastupidt jsou vybavena ocelovym zabradlimgstského typu, u nastupisi je
zabradli kotveno do betonovych patek, u naste@Sie kotveno do ilivné timsy nasazené
na betonovém prefabrikatu. Kratké useky zabradli js¢elech vSech nastupis

SO 5-14-01 ZST Praha VrSovice, nastupist

Nové budovana nastupiisou navrzena s pevnou hranou. Nosnou konstruksiupi$
budou tvait L-prefabrikaty. Délka jednotlivych L-blakbude 2 000 mm, vySka 1 300 mmikai
v pat 1 000 mm, $ka vlastni nastupistni hrany je 180 nebo 250 mmbMucich s pevySenim,
kde je pevySen kolejnicovy pas bliz8i k nastupisti, se fjouz-bloky s nastupni hranou
piedsunutou fed licni plochu, v ostatniclfipadech se tyto prefabrikaty pouzit mohou. Jedrétli
bloky budou k sob z divodu zajiS¢ni stability spojeny pomoci pasoviny a SrouM16.
Prefabrikat typu L je uloZzen na vyrovnavaci vrstvpodkladniho betonu C 12/15 o tl. min 100
mm, respektive do cementové malty MC 10 tl. 20 nZi@kladova spara prefabrikatu musi byt
nejmérk v arovni plak Zeleznéniho spodku. Zdlvodu zajiséni stability L-bloku bude
podpodkladnim betonentizena vrstva gtkodrti fr. 0 — 32 mm o tl. 200 mm (zhutnit na 1d:8).
Vypln nastupi&t bude tvdit nenamrzavy material huiny po 300 mm na Id = 0,8. VySka
nastupnich hran bude ve vySce 550 mm nad spojemen pilehlych kolejnic. Vzdalenost
nastupnich hran od osilehlych koleji bude ovlitiovana smrovym feSenim Zeleztiniho svrsku.
Na nastupisStich budou provedena @ pro samostatny a beZpg pohyb nevidomych
a slabozrakych osob.

Souasti objeki nastupis je:

- demolice stavajicich nastupis

- provizorni nastupist

Konstrukce pochozi plochy nastugist

- zamkova dlazba tl. 60 mm

- loZe — drobné drcené kamenivo fr. 2 — 5 mm o tin30
- Strkodr® — 150 mm (Id = 0,8)

- zasyp (hutany, nenamrzavy material), Id = 0,8

Poloha vSech na@vnavrZzenych konstrukci na nastupisti (sloupy izgeini, osstlovaci
stozary, sloupy rozhlasu, schattigé zdi podchodu) musi byt navrzena tak, aby meandu
nastupit a danymi zmiovanymi objekty byla zachovana vzdalenost 2 000 mm.

Ostrovni néstupist?

Mezi kol. ¢. 3 — 1 bude i¥zeno nové mimourawvé, oboustranné ostrovni nastufist
Zacatek nastupistbude v km 182,957, konec v km 183,257. Stavebikadéastupidt bude 300
m. Fi¢ny sklon nastupistbude stechovity k gilehlym kolejim. Max. hodnotaifEného sklonu
dlazby bude 2%. Odvedeni vody je z&jitt picnym sklonem nastupiStdo kolejist. Cela
nastupi§ budou ukotiena pomoci betonovych zidek z betonu C 30/37 — X¥F.sneru
na BeneSov u Prahy budou za zidk#iueny sluzebni schody.i®& zidek v pata diku bude 400
mm, Sftka viimse 500 mm. Pod zidkami jéizen podsyp ze &kodri fr. 0 — 32 mm o tl. 200
mm (zhutnit na Id = 0,8). Do vy5ky zaloZeni budadky opateny penetrénim a asfaltovym
nagrem. Zidky budou déale ochrémy lepenou netkanou textilii s ploSnou hmotnosti gim2.
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Pripevreni geotextilie bude provedeno pomoci podélného paskerezové austenitické oceli
(vrut M10 — Sestihranné matice). Plochy zideéichrdzejici do styku se vzduSnou vihkosti budou
opateny natrem s hydrofobizénim a protikarbonatamim (inkem. Proti moznému vzniku trhlin
budou do zidek (k lici) vloZzeny karitss oky 100 x 100, tl. dratu 8 mm. Dale buderpba
dovyztuzitiimsy zidky a otvor pro kabelovoRimsy budou vyztuzeny pomoci armiat o profilu

R8. Rozmistni vyztuze bylo ovliilovdno polohou patnich plettochranného zébradli s vyplni
z tahokovu. Vyska zmobvaného zabradli bude 1 100 mm nad plochou nagtupis

Ostrovni nastupist3

Mezi kol. ¢. 5 — 7 bude i#zeno nové mimouraiove, oboustranné ostrovni nastufist
Zacatek nastupistbude v km 182,957, konec v km 183,256 960. Staivdélka nastupistbude
300 m. Ri¢ny sklon nastupist bude stechovity k gilehlym kolejim. Max. hodnotaifEného
sklonu dlazby bude 2%. Odvedeni vody je z&jistpricnym sklonem nastupiStlo kolejist. Cela
nastupi§ budou ukotiena pomoci betonovych zidek z betonu C 30/37 — X¥F.sneru
na BeneSov u Prahy budou za zidk#iueny sluzebni schody.i®& zidek v pata diku bude 400
mm, Sftka viimse 500 mm. Pod zidkami jéizen podsyp ze &kodri fr. 0 — 32 mm o tl. 200
mm (zhutnit na Id = 0,8). Do vy5ky zaloZeni budadky opateny penetrénim a asfaltovym
nagrem. Zidky budou déale ochrémy lepenou netkanou textilii s ploSnou hmotnosti gim2.
Pripevreni geotextilie bude provedeno pomoci podélného paskerezové austenitické oceli
(vrut M10 — Sestihranné matice). Plochy zideéichhzejici do styku se vzduSnou vihkosti budou
opateny natrem s hydrofobizénim a protikarbonatamim (inkem. Proti moznému vzniku trhlin
budou do zidek (k lici) vlozeny karitss oky 100 x 100, tl. dratu 8 mm. Dale buderpba
dovyztuZitiimsy zidky a otvor pro kabelovoRimsy budou vyztuZeny pomoci arriiat o profilu
R8. Rozmisini vyztuze bylo ovliiovano polohou patnich plettochranného zabradli s vyplini
z tahokovu. VysSka zmovaného zabradli bude 1 100 mm nad plochou nastupis

Vyhledovy stav

Mezi kol. ¢. 9 — 11 je uvaZzovano s vystavbou nové mimotioeeho, oboustranného
ostrovniho nastupi§tZacatek nastupistni hrany u kolefe 11 bude v km 182,909 798, konec
v km 183,079 675. Zatek nastupiStni hrany u kolefe 9 bude v km 182,909 798, konec
v km 183,099 075. Stavebni délka hrany u katejel budetinit 170 m, u kolej&. 9 bude délka
hrany 189,74 m. i®ny sklon nastupist bude stechovity k gilehlym kolejim (max. hodnota
pii¢ného sklonu 2%)Cela nastupigtbudou ukotiena pomocéelnich betonovych zidek.

SO 5-14-02 7ZST Praha Vr$ovice, nastupi&iu VB

Z divodu zamezeni fsypani stavajicino plaStvypravni budovy byl zgtek nového
vngjSiho nastupists vyskou 550 mm nad spojnici temeiighlé koleje¢. 2 posunut do prostoru
pied vypravni budovu. fLatek nastupigt bude v km 183,035 274, konec v km 183,255 274.
Pricny sklon bude 2% odfiehlé koleje. Stavebni délka nastupiftude 220 m. Na zatek
nastupit bude ve sriru na BeneSov u Prahy navazovésfupovy chodnik (podélny sklon max.
8,33%) vyrovnavajici vyskovy rozdil mezi novou hlwamastupi&t a zpevinou plochou podél
vypravni budovy. Ohrateni plochy piléhajici blize ke kolejic. 2 bude provedeno pomoci
ochranného zabradli s vyplni z tahokovu. Vyska adlbroude 1 100 mm. VySkovy rozdil mezi
novym nastupi$im a rekonstruovanou plochou pod #eSénoucasti vypravni budovy bude
vyrovnan pomoci apné zdi z palisad. Upravy stavajici plochy pod izdsinim bude provedena
v celé ploSe (nesmi dojit Kipypani konstrukce slouip Pred palisadami budeizeno ochranné
zébradli s vyplni. VySka zabradli bude 900 mm. \feinbvané zdi budou vytiena d¢
schodist. Min. Sitka nastupist pred vypravni budovou bude 3 160 mm (vzdalenost rneou
nastupist a licem zabradli), v prostoru navazujici na podcho cestujici bude pochozifk&d
2 500 mm.
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Vlastni plocha nastupi$ti plocha navazujici na palisddy budou odwagn pomoci
odvodiovacich Zlabk. Voda bude posléze svedena do kanalizace. V rhistkde dojde
k piisypani stavajiciho obvodového zdiva vypravni bydawevou konstrukci nastupé&tbude
provedena izolace branici zemni vlhkosti. Nastépidimo prostor vypravni budovy bude
ohranteno pomoci obrubnik za kterymi bude provedeno vysvahovani na stavagen.
Ukorgeni nastupigtve snéru na Prahu bude provedeno pomialhi zidky. Sodasti zidky bude
ochranné zabradli vySky 1 100 mm s vyplIni z tahakov

Soutasti nastupigtbude dale Uprava, respektive montaz ochrannéhadiala obrubnii
(mimo objekt zpevénych ploch) s vyplni z tahokovu ogldjici stavajici i upravené plochy od osy
prilehlé kolejec¢. 2. VySka z&bradli bude 1 100 mm.¢&eek zabradli bude v km 182,855 708,
konec 183,029 274.

SO 8-14-01 Zast. Praha Strasnice, demolice nastup)is

Predmétem objektu je demontdz stavajicich nastugiSocelové lavky v zastavce Praha
StraSnice vkm 179,845 — km 178,073 stavajici tBeneSov u Prahy — Praha VrSovice.
V zastavce jsou situovany &vnéjSi nastupidt s vyskou 250 - 300 mm nad TKilghlych koleji.
Nastupist jsou navrzena jako rozebiratelna — nastupistrkydé&scher, U 95. Délka nastupist
u koleje ¢. 1 ¢ini 225 m, u kolejet. 2 je 228 m. Po vlastni demontdzi nastupidtide terén
upraven a zarovnan s kolejovym lozem.

Stavaijici lavka je vedena nad dvojkolejnou traah&ov u Prahy — Praha VrSovice. Lavka
je navrzena z oceli. SchodiSha lavku jsou navrzena jako dvouramenné s odliSpaitem
stupit (23 a 18). Rozwir schodi je 160 x 300 mm. Stupnice jsou feay z Uhelnilk v kombinaci
s drevénou stupnici. Uhelniky jsoutivareny k profilu U 24. Ska schodig ¢ini 2,00 m, vlastni
Sitka lavky ¢ini 2,25 m. Schodist jsou podpirdna pomoci ocelovych stojek zamyigth
do betonovych zaklad Nosna konstrukce lavky je vyttena pomoci dvou | profil (vySka 500
mm). Sowasti lavky je trojmadlové zabradli vytemé z Uhelnik.

4.4.20 E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 2-20-01 Zelezréini most v ev. km 177,855

Mostni objekt bude figsta¥n na prefabrikovany trubni propustek DN 1800 naljiaich
stavajici mostni klenbu ggsunutim #ive vytvareného jezirka umigého mezi kidly stavajiciho
mostu a gabionovou zidkou na vytokoveé straa vtokovou stranu propustku. Na trubni propustek
bude navazovat fgiruZena ¢ast pro vedeni Slatinského potokatidRuzena ¢ast pozstava
Z uzavené ramoveé konstrukce a z atewe ramové konstrukce se ¥egmi vedené podél trati
Hostiva - Praha hl. n.. Uz&ena ramové&ast konstrukce je v oblouku s poldrem R = 7,0 m a
pIni hlavré prepojovaci funkci mezi trubriiasti (propustek DN 1800) a otemou ramovouasti.
Konstrukci jako celek tedaiwieme rozdlit do dvoucasti:

Hlavni nosna konstrukce - Zelezobetonovy trubni propustekiperu DN 1800
Pridruzena nosna konstrukce - uzaveny Zelezobetonovy ram
- oteweny Zelezobetonovy ram se ¥zgmi

Stavajici konstrukce klenby bude zdemolovana v ytezmutné mie {imsy, cast Kidel).
Po umistini rour (zasunuti pomoci drahy do stavajici klenbypudovani zb shy a uzavene
ramoveé konstrukce bude prostor meiidky a prostor v klenbvybetonovan vygiovym betonem.
Vypln betonem bude probihat vie¢h arovnich. Vrchniast klenby (vrchlik) a prostor mezi
kolejemi drahy bude vypéma injektazni swsi. Podél trati budou po jednotlivych dil&téch
celcich budovany otégné ramove&asti s rozprami v prostoru mezi pazicimi boxy. Zwbdu
rozegeni pazicich boxu budou v dobystavby v Zb. konstrukci vynechany kapsy, ktarddu po
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vytazeni (rozebrani) bdx dobetonovany. ied vytazenim pazicich béxbude prostor mezi
konstrukci a pazenim vypin betonem. Po vybudovani celé Zb. konstrukce butérovre 2.
pracovni spary svah Zelegniho €lesa vyztuzen pomoci geéidi. Vyztuzeni svahu bude
realizovdno zt@ivodu sniZeni resp.t@rozctleni vodorovnych &inka na Zb. konstrukci od
zemniho tlaku. Svah na vtokové stfgamopustku zpewn pomoci protierozni zamkové dlazby.

SO 2-20-02 Zelezrini most v ev. km 177,891

Zeleznkni most se nachazi v intravilanuésta Prahy. Most iekonava dvoukolejnou
Zeleznéni tra® Praha Libé horni n. — Praha VrSovice os. n.

Nosnou konstrukci mostu t¥ioSikmé plnosinné ocelové nytované nosniky se zagnst
prvkovou mostovkou o rozp 14,3 m. Cela konstrukce se sestava ze 2 samypsiakonstrukci —
pod kazdou koleji jedna NK. Nosna konstrukce jezetm na tangencidlnich loZiskach. Ulozné
prahy jsou z Zulovych kvadly zawrné zidky jsou z kamennéhi@dkového zdiva vySky 1,5 m.
Masivni spodni stavba je tkena ogrami zaloZenymi na ploSnych zakladectk§i3,8 m. Zaklad
je z lomového zdiva s vyplni betonu. &@p mostu jsou tvienyiadkovym zdivem - nepravidelné
fadkovani - z Zulovych kvadlr Tlou¥ka rddkového zdiva je cca 400 mm. &yp jsou tvdeny
lomovym zdivem s betonem o tlaie® 1850 — 3100 mm (rub &pve sklonu 5:1). Zaklady &p
jsou z lomového zdiva s betonentidda jsou kamenna kolma i Sikma zaloZena plosn

Stavajici most bude ubouran, jen se ponedt#gi€ne zaklady a bude vybudovan novy
mostni objekt po {dkach (jen pracovni spara) za pomoci zaporovéh@rpaica 6 résial).
Na most bude nejéve vylowena koleg. 1 (cca 3 misice) a pak kolej. 2 (cca 3 misice).

Pred z&atkem praci se zhotovi zporové paZeni u paskobudjovické ogry. V tuto
dobu bude vylotena pod mostem kolgj 1 (3 dny). Po zhotoveni pazeni bude po celou dobu
stavby nového mostniho objektu vytema koleic. 2. Po dokodeni stavby sefpvede provoz pod
mostem do kolejet. 2 a u koleje¢. 1 budou #znuty prvky ocelového zaporového pazeni
a posléze se obnovi provoz i v kokgjil.

Mostni objekt byl navrZzen jako Zelezobetonova miickf poloramova nosna konstrukce
s nakkhy o jednom poli. V podélném simu ma mostovka 2% igtchovity sklon. Konstrulni
vySka ramove ficle v ose je 845 mm, v ménakkhu 750 mm a v mistlice stny 1250 mm.
Rozpsti je 12,80 m a #ka mostu je 12,40 m. Zelezobetonovy ram je navrzebetonu C30/37-
XD1,XF2 a vyztuzen { obou povrSich oceli B500B. Ramové stojky titys 1200 mm jsou
ukonieny Zelezobetonovymi zakladovymi pasykgil,60 m, které jsou z betonu C25/30-XA2.
Vyska zakladu je 1200 mm. Hlubinné zalozeni je heno z velkopimérovych pilot @ 1200 mm
dl. 12 m z zZelezobetonu tj. beton C25/30-XA2 a ioBBDOB.

Nosna konstrukce bude izolovana natavovanymi asfatti pasy s tvrdou ochranou.
Voda z mostu bude svedena pomoci 2Béctovitého spadu za rub@plo gi¢nych drendzi DN
150 vyvedenych jednostratiekrz Kidla.

Nova ramova konstrukce je ukimma rovnobznymi Zelezobetonovymi ildly
(u ¢eskobudjovické opEry vlevo a u prazské épy vpravo) vetknutymi do afp tloug’ky 850 mm
se zakladovymi pasy zalozenymi na pilotach, takj@komu u opr. Na tyto vetknuta ikdla
navazuji oddilatovand Zelezobetonova uhlov&ll&, kterd jsou navrzena z betonu C30/37-
XD1,XF2 a vyztuzena oceli B500B. Tytdi#la jsou zaloZzena hlubinna velkopéimérovych
pilotach @ 1200 mm dl. 9 m z Zelezobetonu tj. bet625/30-XA2 a oceli B500B.
U ceskobudjovické opry vpravo a u prazské &gy vlevo jsou navrzena Sikma uhlova
Zelezobetonovaiidla z betonu C30/37-XD1,XF2 a vyztuZzena oceli B5@@loZena hlubi na
velkopraimérovych pilotach @ 1200 mm dl. 9 m z Zelezobetonubgton C25/30-XA2 a oceli
B500B.
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Rimsy na most a kidlech jsou navrzeny stejné — vydimsy 250 mm a #a 440 mm.
Rimsy jsou navrzeny z Zelezobetonu C30/37-XF4,XD&uw¥eny oceli BS00B a budou ofety
Uhelnikovym zabradlim, které bude dodatekotvené. Na mos&tbude umisina ochrana proti
nebezpé&nému dotyku.

Mostni objekt je navrzen jako jeden dikata celek. Pechod z mostu dcilesa drahy je
feSen vySkovou Upravou rovngimych Kidel a prvkytfimsovych zidek. Svahy u mostu jsou
navrzeny ve sklonu 1:1,5.

SO 3-20-02 - Zelez@ni most v ev. km 178,798

Zeleznini most se nachazi v intravilanussta Prahy. Most igkonava viejny chodnik
a mestskou komunikaci ,RibéZznd“ s tramvaiji.

Nosnou konstrukci mostu t¥ioplnosénné ocelové nytované nosniky o rétipl0,9m
se zlabinami a ibéZnym Strkovym loZzem. Cela konstrukce se sestavaadii - zlevatast A. -
13 nosnik, ¢ast B. - 11 nosnik ¢ast C. - 12 nosnik ¢ast D. - 8 nosnik ¢ast E. 8 nosnik

Ulozné prahy jsou Zulové, vysky 410mm.

Opéry mostu jsou tvienyiadkovym zdivem z Zulovych kvaio roznérech 400x600mm.
Tlou&’ka fadkoveho zdiva je cca 400mm. Dale do hloubky jsptryotvoreny lomovym zdivem
s betonem o tlowge 1650 - 2500mm (rub dpve sklonu 5:1). Zaklady @p jsou z lomového
zdiva s betonem.

Patet mostnich Otvar..............cccoevvvvvvveiiiiiin, 1

DEélka MOSHU: ....cceeeeeeeeeeeeeiie e e 18,00m
Délka FemOoSENI: ......cevvvveviiiiiiieie e, 10.00m
074 ¢ (4101 (U 10,90m

Uhel KiZeNT: & oo, 90

SIKMOSt MOSHU: ...t kolmy

Potet koleji na most ... 13

Poloha v trati: .......cccceeviiiiiiiiieeeee e staémi obvod
ROK vystavby:.......cccccuviiiiiiiiiiiiiiii e 1915

Prestavba objektu na prosty nosnik ze zabetonovamadniki o rozgti 22,8 m
s ramovymiclenénymi opggrami umoujicimi prichod @Sich pod mostem &igtup na nastupidt
Pro gevedeni 5 koleji jsou navrzeny samostatné nosné konstrukce.

Most pod kplejl’é. 3 je ve stanim obvodu je prostorové us@alani na mostnavrzeno
pro VMP 3,0 dleCSN 73 6201. Ostatni nosné konstrukce jsouc&stil Zst. Zahradni &sto,
sourasti NK jsou nastupidt- zde se Volny mostni fofez neuplatuje.

Prostorové usg@adani pod mostem seéni. V novém uspi@dani je ped hostivéskou
ramovou oprou NK3 (pod kolejemi 101 a 102) uniisa odbavovaci budovagstupniho uzlu
(pokladny, ¢cekarna, WC). Tyta konstrukce je oddilatovana od skaukce opry. V ramove
hostivaské ogte v prostoru je veden chodnikl§i 6 m s bezpostnimi odstupy 2 x 250mm.
Mezi ramovymi ogrami v prostoru mezi sousednimi konstrukcemi (NKNIK2 a NK2 — NK3) je
umiseén bezbariérovy vytah nejchozi (vnitni rozngry 1100/1400 mm). iPstupy na nastupist
zaji¥uji eskalatory (pohyb jen nahoru) a schadisfky 1800 mm. S#tla Sika eskalatoru
1000mm. Bistup na nastupikoleje¢. 102 jefeSen u OP1 schodish a gistupovym chodnikem
a u OP2 pistupovym chodnikem. V prostoru pod mostem je ravrdbrubnik $ky 0,75 m +
jednosndrny pruh ngstské komunikace &y 3,75 m + nastupi§tMHD Sirky 3,1 m + tramvajovy
pas — 6,3 m + nastupSMHD Sitky 3,1 m + jednosirny pruh néstské komunikace &y 3,75
m+ obrubnik §ky 0,75 m. Obrubniky u obou &p jsou z divodu zajis¢ni rozhledu
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na gechodech pro chodce roEsily na 1 m. Dojde KkzvySeni podjezdné vySky
na 4,50+0,15rezerva. V prostoru tramvajového pasayrzena podjezdna vyska 5 m.

Most je rozdlen na i samostatné nosné konstrukci. NK1 — pod kolejib3O0NK2 pod
kolejemi 201 a 202, NK3 pod kolejemi 101 a 102.

Jednotlivé NK jsou navrzeny jako deskové prosténikysze zabetonovanych nostik
Rozpeti pole je 22,8 m. Délka konstrukci je 25,1 m. Deska uprosed rozgti vySku 1,3 m,
vyska ocelovych swavanych nosnilk je uprosted rozgti 1150 mm. Ska desky je 7,675 m
u NK1, 13,5 m u NK2 a 13,6 m u NK3.

NK budou izolovany plnoplognhnatavovanymi pasy s tvrdou ochranou. Voda je ztunos
svedena fesahem do prostoru ramovychiop odtud pomoci odvadvasia do svislych svodl Ty
jsou vedeny v nikach @p a zausiny do kanalizanich Sachet mezi zaklady &p Odtud je voda
svedena do kanalizace vedenéileplé ¢asti komunikace.

NK jsou uloZeny na obou &mach na dvojici hrncovych lozisek s vgnrmymi deskami.

Spodni stavba je tw¥ena ramovymiclenénymi opsrami. Ok opery jsou rozdleny
na samostatn&sti odpovidajici jednotlivym konstrukcim.

Zelezobetonové apy jsou tvdeny Gloznym prahem se zfimou zidkou, tikem ¢lerngné
casti ogry (situovan pod loziska), ramovodasti gFeklenujici chodnik (sdtlost 6,5 m
u hostivdské ogry, swtlost 5 m u vrSovické apy) a zakladovou deskou. Z&wma zidka ma
horni plochu ve sklonu 1:4 (sklon od nosné konstedkTlouska stny zawrné zidky je 380 mm.
Ulozny prah &ky 2630 mm, resp. 2140 mm a vy3ky 800 mimsahuje 0 250 mm lidi#u opsry.
Horni povrch uloZzného prahu je proveden ve sklidiuc® za¥rné zidky. Na ulozném prahu jsou
nabetonovany loziskové Hhiky. Presna vySka blak bude upravena v zavislosti na vySce
pouzitého loziska.

Pod kaZzdou agou a stojkou rdmoveéasti ogry budou provedeny velkofpmérové piloty
praméru 1200 mm a délky cca 11 m, vetknuté do &imwetralych Kidlic charakteru R6/R5.
Vzdalenost pilot v podélném snmu je 2,3m, v picném sndru 2,3 m. Pod afgami NK2 a NK3 je
navrzeno 12 pilot a pod stojkou 6 pilot, podk@mi NK1 je navrzeno 8 pilot a pod stojkou
4 piloty.

SO 3-20-02.1 - Zelez&ni most v ev. km 178,798, vytahové Sachty

Uc¢elem objektu je navrhtit novych vytahovych Sachet v ZST Praha-Zahradbth]
do kterych budou umisty nové lanové vytahy pro 10 osob. Vytahy jsou bemny pro zaji&ni
bezbariérového fistupu na 1., 2. a 3. nastupi& prostoru ulice Rbézna, ktera podjizdi tta
pod mostem. Sachty jsou ozeay ZM1, ZM2 a ZM3 (podle nazvu Zahradnié¢sto). Sachty
ZM1 a 2 jsou integrovany do nové mostni konstrug€e 3-20-02 a Usti na 2. a 3. nastupist
Sachta ZM3 stoji samostéta obsluhuje 1. nastupistSpodni¢asti Sachet jsou Zelezobetonové,
hornic¢asti jsou ocelové, prosklené.

SO 3-20-03 Zelezréni most v ev. km 8,295
Jedna se o0 novy most o¢testi 20,0 m, ktery nahradi stavajici atwesti 10,0 m.

Stavajici most fekonava viejny chodnik a ulici V Korytech. Nosnou konstrukci
stavajiciho mostu two plnosténné ocelové nytované nosniky o répl0,90 m se Zlabinami
a pfibéznym Strkovym loZzem. Mostni objekt obsahuje kigmém fezu celkem it nosné
konstrukce, kde ifixna osova vzdalenost noshile 1250 mm. P&t nosnik je 13+7+14 =
celkem 34. Kazdy nosnik je osazen na tangenciéloitbkadch. Nosniky i loZiska jsou simzive,
piechody mezi jednotlivymi konstrukcemi jsa®Seny pomoci ocelové konstrukce v Urovni
prazd. Spodni stavbu stavajiciho mostu ifvloSré zalozené masivni kamenné éop
a rovnoktzna Kidla. Most svou dispozici a nedostateu volnou vySkou nadiekraiovanou
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komunikaci jiz nevyhovuje séasnym pozadawim, a proto bylo rozhodnuto stavajici most
nahradit mostem novym.

ProstorovéeSeni noveho mostu bylo oprotigravné dokumentaci upraveno v souvislosti
s posledni aktualizaci vedeni Zelémiitrati, kdy doSlo k fesunu koleji vyhleday planované
VRT (vysokorychlostni trati) na Wsi stranu od realizovarigyikolejné trati.

Nosnou konstrukci nového mostu kigmém snéru tvaii dvé samostatné dvoukolejné
nosné konstrukce, kazda otrc& 11,90 m. Volna &a (zrcadlo) mezi konstrukcemi je 0,75 m.
Nové nosné konstrukce jsou navrzeny jako Zelezobeto desky se zabetonovanymi nosniky
uloZzené v celé &e na ozubech, které zali§i kloubové uloZeni, eliminuji vodorovné posuny
a prenasi vodorovné sily v podélném &m a tvdi tak tzv. rozprakovou konstrukci. Kazda
konstrukce je zakamna uloznym ficnikem s ozubem. V podélném &m se jedna o rozégné
prosté uloZzené nosné konstrukce, nosniky ¢zp1,20 m a délky 22,40 m séexthovitym
sklonem 2% s vrcholem v polowinrozpsti. VySka NK uprodied rozgti 1,15 m. Kazdou
dvoukolejnou nosnou konstrukci ttfocelkem 15 sv@vanych ocelovych nosnikproménné
vySky — max. 0,95 m. Osova vzdalenost nosGkO mm.

Novy ctyikolejny most je navrZzen v souladu se zdsadami e&yoni v Fipravné
dokumentaci. Prostorové uspdani na mostnavrzeno pro VMP 3,0. Prostorové usmtani
pod mostem se &ni. V novém (vyhledovém) uspédani je navrzen chodnikilsy 2,75 m,
komunikace $ky 11,5 m, pruh pro cyklisty 8¢y 4 m, bezpé&nostni odstup 0,25 m a chodnik
Sitky 1,5 m. U obou of je uvazovana bezpeostni rezerva 0,25 m. Také dojde ke zvySeni
podjezdné vysky na min. 4,50 + 0,15 m rezerva.

NK budou izolovany natavovanymi asfaltovymi padyrsiou ochranou. Voda je z mostu
svedena za @py do @iéné drenaze z polébvanych trubek PE, DN200 mm a vyvedena skrz
kiidla na pilehly svah a odtud do prostoru vsakovacich studmis&nych vpravo v blizkosti ap.

Spodni stavbu nového mostu tivoozegené Zelezobetonove @y. Opsry jsou v Ficném
sméru  rozckleny mezi nosnymi konstrukce na dva didtha celky. Vzhledem
ke slozitym zakladovym po#&nim a stabili¢ rozegené konstrukce jsme zvolili pilotové zalozeni
na velkoptimérovych pilotach. Na kratka z&$ena kidla na oprach navazuji plognzaloZzena
oddilatovana rovnaizna Kidla. Rovnokzna Kidla jsme zvolili z dvodu snad§sSi vystavby
budouciho sousedniho mostu pro vyhledplanovanou VRT.

SO 3-20-03.1 ZST Praha Zahradni Misto, Uprava komunikace v ul. V Korytech

V ramci stavby a budovani nového mostniho objekd3s20-03 v ulici V Korytech dojde
k Gpra¥ povrchu vozovky v minimélnim rozsahu a to 5hegstavajicimi mostnimiiidly a 5m
za stavajicimi mostnimitdly stavajiciho mostu, pod kterym je vedena korkace. Plocha mezi
SO 3-20-03.1 a SO 3-20-03 bude upravendrkam tl. 15cm. Tato Upava &akem &etrg vSech
kubatur jefeSena v ramci mostu SO 3-20-03.

Celkova délka upravy komunikace bude 68m.
Stavajici Skové prostorové uspadani a vySkovéeSeni astane stejné.
Odvodreéni vozovky je picnym a podélnym sklonem do stavajicicitmich vpusti.

V piedchozim stupni PD bylo uvazované s vybudovanifitngho uspitadani do finalni
podoby (chodniky, cyklotrasa, silnicékSi zpevréni 11,5m). Z dvodu nevyp#adanych pozenik
pod roz&ienym profilem bylo od tohotieSeni v tomto stupni PD up#so.

Z divodu swtlé Siky mostu bude mozné vyhledowkomunikaci upravit na fxné
uspdadani vozovka Bty 11,5m (2+1) + cyklotrasa a chodniky po oboarsiich komunikace.
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SO 3-20-04 Zelezréini most v ev. km 0,336 — zruseni

Jde o mostni konstrukci o dvou polich celkové délky40 m, ktera igvadi 4 stavajici
koleje. Pod mostnim polem grem na K& vede stavajici silnice s dvoukolejnou tramvajovou
trati; pod druhym mostnim polem jéizena garadz. V prostoru mostu se navrhuje nov&siln
komunikace a vSechny 4 stavajici koleje se jiz adébudou vyuZivat. Z tohotdidodu je tento
most gedmétem demolice. Nosna konstrukce bude u@ili prostoru satasné garaze provizain
podegiena a na piti i na kKské ogte se zajisti proti sklopeni vélova Zelezobetonova loZiska.

Vlastni demolice mostu preébne v rgkolika fazich. Prioritou je, aby v prostorueiniho
pilite az késké ogry byla zprovozanacast noveé siliini komunikace s tramvajovou trati — SO 3-
30-01 — tomu odpovida postup demolice.

Nosna konstrukce mostu se snese nadvakrat.iiMejgolovina ulozena na dgké opgie
a piliti. RozZeze se podétnna pasy $ky 1,93 m a ficné se oddli mezi ulozenim na pifi
a provizornim podeéenim od druhé poloviny nosné konstrukce. Zelezotwmtécasti sfky 1,93
m etre lozisek se fesunou siliinim jggabem o nosnosti 37 turfipvyloZzeni 16 m za Kiskou
opéru a po dalSim rdezani se odvezou z mista demolice. Radti nedemolované nosné
konstrukce je umozm silnicni a @Si provoz.

Dale probiha demolice za vyleeného silniniho, tramvajového iggiho provozu. Stejnym
zpisobem se snese i 2. polovina nosné konstrukcerezarzé dily se odkladaji za hostskou
operu. Po sneseni nosné konstrukce se odstrgdrstpilt do arovré zékladu pro dnesni plynoveé
potrubi, které musi bytipd demolici odstramo. Sodasreé s demolici 2. poloviny NK a naslegn
pilitfem probih& i bourani &ké ogry do Urovré chodniku; v rdmci SO 3-30-01 se dtewvdez
noveé komunikace za odstkarou kigskou ogrou.

V dalsi fazi se v oteeném prostoru (je odstréma NK, pili a kiiska ogra) peelozi
vétSina inZenyrskych siti z prostoru zakladu tpilia zakladu kiské ogry do novych tras
(pod budouci chodnik nové vozovky SO 3-30-01 zaalmtv késkou ogrou a do prostoru mezi
zbytkem pilte a stavajici hostivakou ogrou. Po té se doboura spodidist diku pilite a nutna
¢ast zakladu kiské ogry.

V dalSi fazi se v useku od byvaléhdgesiniho pilfe az po z&z pro novou komunikaci
provedetdst nové komunikace s tramvajovou trati a zavedesevajovy, silnini i péSi provoz.

Za tohoto provozu se v dalSi etagdemoluje hostivig@ka ogra, oteve se v ramci
SO 3-30-01 zi&z pro novou komunikaci za rubem hositska® ogry a po té seielozi zbyvajici
inZenyrské sé&

Ve vybouraném prostoru v oblasti byvalé hodtka& ogry se dokogi zbyvajici¢ast nové

komunikace SO 3-30 -01. Vysledkem je nova komurekawtramvajovou trati na misbyvalého
Zelezobetonového mostu

SO 3-21-01 Propustek v ev. km 6,693

V ramci optimalizace trati Praha Hostiva Praha hl. nadrazi se provadiiegtavba
propustku v ev. km 6,693 na Useku trati Praha &drawi — Praha MaleSice. Stavajici konstrukce
propustku ze zabetonovanych kolejnic bude v neZbytiie zdemolovana na obou stranach.
V ramci demolice budou ubouranééatimsy, cast NK desky a vtokova betonova Sachtavodu
vystavby kidla mostniho objektu SO 2-20-02 — Zelgmii most v ev. km 177,891. Zbytek
propustku bude vyptm betonem. Na vtokové strdbude upraven svah do pozadovaného sklonu
tak aby navazoval na&iopiesSeny v ramci objektu - SO 3-81-01.

Stavajici konstrukce propustku bude nahrazena nawybmim propustkem v km 6,711
z patkovych rour DN 1000 ve sklonu 0,5 %. Na vtakostrag propustku bude umiStia
Zelezobetonova Sachta s wnitn pidorysnym rozrdrem 2000 x 1400 mm, do které bude z&ust
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drendz DN 30GeSena v ramci objektu SO 2-20-02. Na vytoku budpystek ukoen Sikmou
troubou ve sklonu 1 : 1,5 v navaznosti na koryf&gpuieSeného v ramci objekt SO 3-81-01.

SO 3-26-01 Nawstni krakorec v km 6,640

Nawstni krakorec nad jednou koleji s jednostitaumistnym nawstidlem nahrazuje
ve stisgnych pongrech umisina stoZzarova néstidla. Nosna konstrukceidwvna krakorce je
¢lerény prut s plnou ocelovou podlahou spojeny Sroubgra stykem s ramovynglenénym
sloupem a je atypicky zkracena nad jednou kolegsné konstrukce krakorce vychazi z typového
podkladu, ktery je upraven pro &8enou vySku podpnych slouf a dale dle platnych
konstruknich zasad v duchu platnych norem a ustanovéistuP na krakorec je zaj&t pomoci
Zekiiku s ochrannym koSem, Zéb je opaten v mist nasazeni koSe uzaviratelnym vikem
branicim pistupu na krakorec nepovolanym osobam. Spodniahii@vna krakorce je osazena
7,5 m nad TK jednak ziwodu TV a také z @lvodu zajis¢ni viditelnosti na¥stidel. Konstrukce
bfevna a ploSiny né&stidel nad traénim vedenim jsou opany protidotykovymi zabranami.
Sloup krakorce je osazen na mohutny Zelezobetorzdkjad a pkotven pomoci kotevnich
Srouhi. Zaklad je ¥izen vcasténe zapazeném vykopu ( pazeni podél koleje a naprbtakici
drazniho pozemku). Povrch zakladu je vyspadovangli kedtoku vody, zaklad je opian
asfaltovymi n&iry proti stékajici vo&dl  Ocelova konstrukce krakorce je adpeata PKO
dle predpisu S 5/4 se zarovym zinkovanim s vrchnindreat v odstinu DB 710.

SO 4-20-01 Zelezrini most v km 181,270 (podchod pro &)

Novy Zeleznini most — podchod proépi — zabezprije pistup cestujicich na nastugist
azarové prechod peSich pod Zelezni trati v zast. Praha Eden. Mosteyadi celkem 6 koleji
(¢. 101, 102, 201, 202, 205a, 207a). Konstrukce paodictpro VRT neni navrhovana, podchod
bude ale stavelkmiipraven pro pipadné rozgeni v budoucnu.

Most se nachazi v stamim obvodu. Prostorové us@olani na most je navrzeno
pro VMP 3,0. Nové koleje jsoui@s most vedeny v uzéeném Sirkovém lozi. S¥tla Sika
podchodu je 6,0m, gtla vySka v ose podchodu je 2,7m. Celkova délkachodu je 43,85m.
Sklon podchodu je jednostranny 0,5%.

Nosna konstrukce je navrZzena jako ueay ram ze Zzelezobetonu s tiap. Deska
mostovky je navrzena veisthovitém podélném sklonu 2% s vrcholem upeastozgti tlous’ky
500mm. Tlougka dolni desky a &h je konstantni 500mm. Ram je zaloZen ptoSa zakladove
desce tloud&ky 250mm. Betonové plochy budou z pohledového het®eB3. Rohy s v mist
napojeni naisstupové chodniky budou zaoblené.

Soutasti mostu jsou dvaristupoveé chodniky zajigjici prichod na nastupi&tzast. Praha
Eden. Jsou umigty mezi koleje 205a a 201 a mezi koleje 202 a 1Q@hdorysré zakivené.
Délky chodniki v ose jsou 64,55 m resp. 63,32 m¢tkv Sika je 2,45 m. NavrZzeny jsou
bez mezipodest. Podélny sklon na chodnicich odpopafadavikm na bezbariérovyifstup —
sklon 1:12. Fistupové chodniky na nastugidtudou v celé délce z#ésEeny lehkou konstrukci
umis€nou naiimsach zidek. Toto z&sBeni bude protazeno i na zrcadla podchodu. Zidky
piistupovych chodnik budou vytazeny nad &kové loZze do vysky 0,5m. Sirem k vystugm
na nastupistse zidky zvednou plynule dle sklonu chodnila vySku 1,1m nad Uroienastupis.

Odvodreéni vnittku podchodu a istupovych chodnik bude gtechovitym picnym
sklonem pochozich ploch — 1% na kaZdou stranu edeiych Zlabk podél stn. Zlabky budou
provedeny z betonovych tvarovek. V mdidttizeni podchodu aifstupovych chodnik budou
Zlabky pekryty miizkou z nerezu. Povrch pochozich ploch v podchadielasfaltovy. Za rubem
nosné konstrukce budetizena drendzni vrstva z kamenné rovnaniny i&n@ drenéz
z prodérovanych trubek PE-HD, DN200mm a vyvedena mimo raesseverni strany do stavajici
kanalizace. Hladina podzemni vody se nachazi podhiizakladové desky.
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Nosna konstrukce mostu budou v plném rozsahu iaolpwnatavovanymi asfaltovymi
pasy s tvrdou ochrannou vrstvou proti stékajicieveademni vihkosti.

Podchod bude uk@en samostatnymariklly, ktera budou od nosné konstrukce podchodu
oddilatovana. Kdla jsou navrZzena tak, aby nezasahovali za hraowbuciho obvodu drahy.

Na krajnich fimsach podchodu a n&imsach kidel bude zabradli #&stského typu.
Budovany podchod bude vybaven é&senim. Svitidla v podchodu budou zapumét v nabhu.
Na pistupovych chodnicich budou svitidla uraist ve vySce 3,0 m nad pochozi plochou
bez zapughi. Welem je, aby ositleni bylo co nejmén pristupné vandam. Staveb# bude
konstrukce podchoduipravena pro rozvod kamerového systému.

Vystavba bude probihat po etapach podle pozadaakprovozované koleje i€dpoklada
se vystavba v 3 etapach. Podrompostup vystavbiesSen v POV stavby.

SO 4-20-02 Zeleziini most v ev. km 181,532

Stavajici ocelové nosné konstrukce (celkem #kaych Sfek) budou sneseny a nahrazeny
novymi nosnymi konstrukcemi ze zabetonovanych rdsniMost no¢ sestava ze fit
samostatnych dvojkolejnych nosnych konstrukci. Mednotlivymi konstrukcemi jsou navrzena
pros\tlujici zrcadla.

V podélném srru se jedna o prosté nosniky reétdp 15,5m a délky 16,50m
se stechovitym sklonem 1% a s vrcholem upfedtrozgti. VySka uprosed rozgti je u NK A
750mm, u NK B a NK C 850mm. Kazda konstrukce jeargikna gicnikem s tloznym ozubem.

Spodni stavba je tvena masivnimi aggami s licovym kamennym zdivem. V mistech
novych NK bude odbourana zéma zidka, Ulozny prah a kratkast diku. Na odbourany itk
bude vybetonovan novy dlozny prah. Stavajici karéeattivo bude hloubka@vpresparovano.

V mistech mimo nové konstrukce (ve &m na Zizkov) dojde k vyrazisimu
kaskadovitému odbourani stavajiciciikd spodni stavby. Na upravenou spodni stavbu bude
nabetonovana novidmsa. Ve sriéru na Zakhlice budou provedena kratka Zaena rovnoé