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1. Identifikaéni udaje

Nazev stavby : Doplnéni zavor na pfejezdech P1348 v km 23,017, P1360 v km 28,552 a

Misto stavby :

Katastralni izemi :

Obecni Ufad:
Okres :
Kraj :

Charakter stavby :
Stupen dokumentace :

UstFedni organ :
Stavebni Ofad :

ICO :
Organizacni slozka :

Zadavatel dokumentace :

ICO :

DIC :

Sidlo zadavatele :
Zak. gislo zadavatele:

Spravce HIM :

ICO :

DIC :

Organizacni slozka :

Provozovatel drahy :

ICO:
DIC :

Subdodavatel dokum.:
ICO:

DIC :
Zak. ¢islo dodavatele:

Dodavatel dokumentace :

ICO:
DIC :

Odp. projektant SO :

E.1.1 Technicka zprava

P1367 v km 33,149 na trati Breznice - Strakonice

Tratovy tsek (TU)
Defini¢ni Gsek (DU)

0431 Bfeznice (mimo) — Strakonice (mimo)
12 Sedlice - Radomysl

Sedlice u Blatné 746 894, parc.¢. 2035

Sedlice u Blatné
Strakonice
JihocCesky

Rekonstrukce - liniova stavba
Projektové souhrnné feSeni (PSR)

Ministerstvo dopravy, Nabrezi L. Svobody 12/1222, 110 15 Praha 1

Drazni urad, Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2 — Vinohrady
61379425

Drazni Urad, Sekce stavebni, Oblast Praha, Wilsonova 300/8,
121 06 Praha 2

SZDC, s.o., DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
70994234

CZ-70994234

SZDC, s.o0., Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278, 190 00 Praha 9

SZDC, s.0., DI&Zdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
70994234

CZ-70994234

SZDC s.o., Oblastni feditelstvi Plzen, Susicka 1186/23, 326 00 Plzef

SZDC, s.o., DI&Azdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
70994234
CZ-70994234

PROJEKT servis spol. s r.o., U Elektry 830/2b,
198 21 Praha 9 - Hloubétin

49823141

CZ-49823141

TMS s.r.0., Rudolfov, Dubiéné 106, okres Ceské Budgjovice, 373 71
48200891
CZz48200891

Ing. Vladimir Hrdlicka
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2. VSeobecné udaje

Stavba ,Doplnéni zavor na prejezdech P1348 v km 23,017, P1360 v km 28,552 a P1367 v km
33,149 na trati Bfeznice - Strakonice" v¢. rekonstrukce PZS slouZi ke zvySeni bezpecnosti silniéni i
Zelezniéni dopravy na tomto Zelezniénim prejezdu se silnici 1/20 (E49) Ceské Budgjovice - Plzen.
Soucasti stavby jsou i stavebni Upravy prejezdové konstrukce prejezdu v km 28,552 vé.rekonstrukce
Zelezni¢niho spodku a svrSku. Pro tyto Gcely tato dokumentace je ¢lenéna na stavebni objekty Uprav
prejezdu s ndzvem:

SO 03 Rekonstrukce prejezdu P1367 v km 33,149

Pfejezd se nachazi na jednokolejné neelektrizované regionalni trati TU 0431 Bfeznice (mimo) —
Strakonice (mimo), DU 12 Sedlice - Radomysl. Tratova rychlost v misté prejezdu je V=50 km/h, nejvy3ssi
rychlost silniéniho vozidla na kfizujici silnici I.tf.€.20 (E49) je 50 km/h. Pfejezd je vybaven svételnym
zabezpec€ovacim zafizenim. Dale je opatfen dopravni znackou A32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni
prejezd jednokolejny”.

Pfejezdovou konstrukci tvofi plastbetonova konstrukce BODAN, ktera je ve Spatném stavu.
Zelezniéni svrdek je typu T na praZcich dfevénych (kolejnice 1984, prazce 1971, pfejezdova konstrukce
vloZena 2011, upevnéni kolejnic v pfejezdu pruzné). Zelezni¢ni spodek vykazuje nestabilitu, k niz
napomaha i vysoké hladina podzemni vody z mélo funkéniho vnéjSiho odvodnéni.

V rdmci rekonstrukce prejezdové konstrukce budou provedeny prace na Zelezniénim svrsku a
spodku. Jedna se zejména o odstranéni stavajici pfejezdové konstrukce vE€.zavérnych zidek, odstranéni
vrchniho krytu i podkladu silni¢ni komunikace navazujici na prejezd, vyména Stérkového lozZe, zfizeni
nové ZKPP (Zel. spodek) dle vysledki GTP a zfizeni nové prejezdové konstrukce v&. napojeni na
navazujici usek komunikace. Soucésti stavby bude i Uprava odvodnéni Zelezni¢niho spodku spolu
s procCiSténim a obnovou funkénosti vnéjSiho odvodnéni (propustky km 33,142 a 33,155 + Uprava
otevieného odvodnéni).

Nova konstrukce pfejezdu a prechodu bude celopryZzova bez spojovacich ty¢i, osazend do
zaveérnych zidek.

Cely pfejezd se nachazi v pfechodnici s linearni vzestupnici max. D = 92 mm. Pfed prechodnici je
smérovy oblouk R = 219 m s pfevySenim D = 92 mm a na pfechodnici navazuje pfima. Z tohoto didvodu
je tprava GPK navrZzena v celém oblouku s vyrovnanim do zaméfenych bodud na pfimych.

Stavebni objekty budou realizovéany v rozsahu pozemku se zplsobem vyuZiti draha ve vlastnictvi
Ceské republiky s pravem hospodafeni Spravy Zelezniéni dopravni cesty, s.o. Jedna se o pozemek
v k.U. Sedlice u Blatné 746 894, parc.C. 2035. Plochy vhodné pro Ucely zafizeni stavenisté a
meziskladku materialu budou situovany na zminéném pozemku. Obvod stavenisté bude uréen tzemnim
rozsahem stavby a hranicemi pozemk( SZDC, s.o., na nichZ bude stavba provadéna. PFijezd silniénimi
vozidly bude po mistnich komunikacich.

Z hlediska drahy je hranice stavebniho objektu vymezena takto :

Zacéatek stavby: km 32,558 966 (zacatek smérového a vySkového vyrovnani koleje)
km 33,124 037 (zacéatek rekonstrukce Zelezni€¢niho svrsku)
km 33,129 537 (zacéatek rekonstrukce Zelezni¢niho spodku - ZKPP)
km 33,144 528 (zacatek nové prejezdové konstrukce)
km 33,153 528 (konec nové prejezdové konstrukce)
km 33,168 524 (konec rekonstrukce Zelezni¢niho spodku - ZKPP)
km 33,177 400 (konec rekonstrukce Zelezni€¢niho svrsku)

Konec stavby: km 33,221 303 (konec smérového a vyskového vyrovnani koleje)

Obsahova néapln stavebniho objektu:

Zelezniéni svrsek

= Rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice S49, prazce drevéne, tuhé upevnéni ,K*
svérka 254 50,000 m
» Sneseni kolejového rostu celkem 50,000 m
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» Montaz kolejnic S49 50,000 m
» Pfechodovy svar S49/T 4 ks
= rekonstrukce kolejového loZze (vyména) 50,0 m
» (prava geometrické polohy koleje celkem 662,337 m

Zelezniéni spodek

= (prava zemni plané 38,987 m
» zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) pod prejezdem 38,987 m
» hloubkové odvodnéni systémem trativodd (47,0m trativod+4,0m svod.potr.) 14,0 m
» trativodni Sachty 2 ks
» vy(stni objekt trativodu — do pfikopového Zlabu ,J velky* 1 kpl
» (prava pravostranného prikopu za pfejezdem pfikopovym zlabem ,J velky“ 20,00 m
= opevnéni dna a stén pfikopu a vtoku do propustkl dlazbou z lom. kamene na MC 128 m?
» zemni prace 1 kpl

procisténi Zelezni¢niho deskového propustku (km 33,142+km 33,155) v¢&. pfikopu 2 kpl

Prejezdova konstrukce

= zfizeni pfejezdu z celopryZové konstrukce bez spojovacich tyci 9,00 m
» rekonstrukce vozovky — asfaltovy beton, kompletni skladba vozovky 265,0 m?

Po provedeni stavby bude feSeny Usek drahy splfiovat nasledujici parametry:

» navrhova rychlost 50 km/h

= tratova tfida zatiZzeni B2

* hmotnost na ndpravu 18t

= prostorova prichodnost Z-GC

» fad tratové koleje 6

= typ PZS: svételné s polozavorami, 4 vystrazniky

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd

Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: Uhel kfizeni 90°

druh pozemni komunikace: /20 — silnice 1.tFidy Ceské Budgjovice - Plzefi
povaha a Ucel drahy: regionalni drdha

nejvyssi dovolend rychlost vozidel: 50 km/h

zplsob zabezpeceni: svételné s polozavorami, 4 vystrazniky
zpUsob pouzivani uZivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 9,05m (mezi zavorami)

Sitka prejezdu: prejezd 9,00m

3. Prehled vychozich podkladt

» VSeobecné technické podminky - VTP_PD 04-16 a VTP_P_04-16 (soucast zadavaci
dokumentace)

= Zvlastni technické podminky (Pfiloha ¢. 3c) pro zpracovani povinnych pfiloh Zdméru projektu,
Pfipravné dokumentace a Projektového souhrnného feSeni v€. vykonu Autorského dozoru a
vykonu ¢€innosti koordinitora BOZP ve fazi pfipravy stavby na akci ,Doplnéni zavor na prejezdech
P1348 v km 23,017, P1360 v km 28,552 a P1367 v km 33,149 na trati Bfeznice - Strakonice" —
SZDC s.o., Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze (listopad 2016)

» Podklady pro zadani zpracovani pfipravné dokumentace stavby ,Doplnéni zavor na prejezdech
P1348 v km 23,017, P1360 v km 28,552 a P1367 v km 33,149 na trati Bfeznice - Strakonice"

» Karta pfejezdu P1367 v km 33,149
= Nakresny pfehled Zelezni¢niho svrsSku na trati Blatna - Strakonice

» Vstupni porada ze dne 28.6.2017 a dalSi porady svolavané v prabéhu zpracovani pfipravné
dokumentace stavby a projektu
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= Kopie otiskll ¢asti mapovych listl katastralni mapy jsou soucésti pfislusné ¢asti dokumentace
= Udaje o prib&hu podzemnich vedeni a inzenyrskych siti byly zjistény a ovéfeny spravci. Sité byly
zakresleny do situace v méfitku 1:1000.

» Pred zahajenim stavby bude nutné provéfit pribéh jednotlivych podzemnich fadl a kabelovych
siti vzhledem k aktualizaci k dobé, ve které byly vydany.

= Geotechnicky prizkum pro stavbu ,Doplnéni zavor na prejezdech P1348 v km 23,017, P1360
v km 28,552 a P1367 v km 33,149 na trati Bfeznice - Strakonice", zpracovatel Ing. Alexandr
Kacora, (07/2017)

= Podrobné geodetické zaméfeni polohopisu a vyskopisu zajmového uzemi stavby, zpracovatel
SZDC s.0., SZG Praha — pracovisté Plzer (2017)

» Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj Katastralni
Ufad Strakonice, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/

» Pribéh inZenyrskych siti drdZnich a mimodraznich spravcl v prostoru stavby s vyznacenim jejich
tras a s vyjadfenim spravcu zafizeni

» Prizkum moznych skladek v okoli pro vytéZeny material Stérkového loZze a zeminy a odpad po
rekonstrukci

= Vlastni domérfeni stavajiciho stavu véetné provéreni druhu sestav Zelezni¢niho svrsku v rozsahu
rekonstrukce

= Vlastni prohlidky mista stavby s doplnénim potfebnych Gdaja
» Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach
= Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice

4. Koordinace s jinymi stavbami

Neni zndma jiné stavba v zajmovém Uzemi, se kterou by méla byt provedena koordinace.

5. Pruzkum inZzenyrskych siti

Pro zpracovéani pfipravné dokumentace a projektu byla zajiSténa vyjadreni spravcud inZenyrskych
siti v€éetné prubéhu stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Pribéhy veskerych zjisténych siti jsou
zakresleny ve vykresové c¢asti dokumentace. Origindly vyjadfeni svyznacenim prabéhtd siti jsou
zaloZeny u zpracovatele dokumentace, kopie jsou obsahem ¢asti H. Doklady.

Seznam spravcu, jejichZ sité a zarizeni se nachazeji v prostoru stavby:

=  Kabely CD — Telematika, a.s.
= Kabely CETIN
= Kabely SZDC, s.0. - SSZT

Pfed zahdjenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty€eni podzemnich vedeni pfislusnymi
spravci, po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor spravcu.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku
nebo pfiblizeni k ¢&astem s nebezpe€nym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu
mechanismu pro zemni prace (vyloZniky bagrd, zvednuté korby skldpécek, protoZe pod venkovnim
vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmd vySSich nez 3 m, véetné vysuvnych
casti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni staveniSté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouZzivat pro parkovani vozidel
a mechanismu.

Ochranéni veskerych dotenych stavajicich inZzenyrskych siti po dobu stavby budou v projektu
stavby feSeny v ramci jednotlivych stavebnich objektl. Provede se z€asti tésné pred zahajenim
stavebnich praci na Zelezni€nim spodku a svrsku, z€asti pak v pribeéhu rekonstrukce. Pfekladana vedeni
dalSich inZenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je nutno respektovat.
Pozadavky jsou uvedeny v pfFislusné dokumentaci objektu.
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6. Stavajici stav

6. 1. Zelezniéni spodek

Trat se v feSeném Useku tohoto SO nachézi v mélkém jednostranném odfezu. Komunikace je
vedena na té&lese nasypu. Odvodnéni trati je FeSeno nezpevnénymi pfikopy zna¢né zanesenymi. Uroven
hladiny podzemni vody nebyla prizkumem zjisténa. Vodni rezim je pfiznivy.

Pod kolejovym loZzem se nachdzi jilovitopis€it4 hlina s proménlivou pfimési Stérku a kamenité
frakce, vysoce namrzava.

Zelezniéni spodek bude rekonstruovan. V soucasnosti ma nizkou Gnosnost, ktera je zpusobena
zejména druhem zemin v Urovni zemni plané, jejich vysokou kapilaritou a namrzavosti. Déle pfejezd trpi
Spatnym odvodnénim, coZ zpusobuje zcela zbytec¢né podmécéeni praZzcového podlozi. Silnici chybi
dostatecny odvod povrchové vody z vozovky v oblasti prejezdu.

6. 2. Zelezniéni svréek

Kolej ve sledovaném Useku trati, tj. od zacatku tohoto SO v km 32,558 966 po jeho konec v km
33,221 303, sestava z kolejnic tvaru T s tuhym podkladnicovym upevnénim, v pfejezdu na dieveénych
prazcich s pruznym upevnénim, rozdéleni ,u“ zroku 2011, mimo pFejezd rovnéZz prazce dfevéné,
rozdéleni ,c“, z roku 1971 (kolejnice T, 1984). Kolej je bezstykova v Useku cca km 32,550 az 32,870 déle
pak stykovana.

Pfejezdova konstrukce prejezdu je plastbetonova typu BODAN. Kolej se na prejezdu nachazi
v Casti prechodnice pfilehlé k oblouku R = 219 m, s lineérni vzestupnici s max.hodnotou pfevySeni D =
92 mm. V rozsahu prejezdové konstrukce se hodnota prevysSeni pohybuje mezi D = 42 az 59 mm.

Kolejovy rost na praZcich dfevénych bude pod prejezdovou konstrukci vyménén nejméné
v rozsahu stavebnich praci na Zelezniénim spodku, pocita se s vyménou kolejového loZe.

6. 3. Smérové pomeéry

Reseny Gsek v soudasném stavu z hlediska GPK vyhovuije tratové rychlosti V = 50 km/h v celé
délce feSeného Useku. ZvySeni tratové rychlosti nebylo poZadovadno a tudiz se snim nepocita.
Zelezniéni prejezd se nachazi v prechodnici s linearni vzestupnici, hodnota pfevyseni se pohybuje mezi
D =42 aZz 59 mm.

6. 4. Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych pomérd se Usek nachéazi v klesani se sklonem nivelety 14,4 aZz 17%o,v
oblasti pfejezdu je klesani 14,828%o.

6. 5. Zelezniéni prejezd

Prejezd P 1367 ev. km 33,149 evidenéni Sifky 8,4m a délky 5m umoznuje kfizeni silnice 1/20
(E49) Ceské Budgjovice — Plzen. Jde o velmi zatizenou komunikaci s intenzitou silniéni dopravy 6211
voz/24h, TNV red. 1888 voz/24h. Prejezd je kolmy, na pfejezdu se silnice nachazi v pfimé, ahel kfizeni
je dle evidence 90°, pfed a za prejezdem silnice pokracuje v pfimé. Silnice klesa smérem k prfejezdu
zprava 3% a zleva od prejezdu klesa -3% sklonem.

Konstrukce prejezdu je plastbetonovd, kryt je z panelt systému BODAN.

Odvodnéni povrchu vozovky zlstava stavajici. Pod trati v evid.km 33,142 pfed pfejezdem a v km
33,155 za prejezdem ve smyslu stani€eni trati se nachézeji Zelezobetonové trubni propustky Js 500,
které prevadeéji srdZkové vody ze silniénich pfikopa (v km 33,142 i draZniho pfikopu) pod trati. Tyto
propustky z roku 1932 nebudou opravovany, vzhledem k ¢aste¢nému zaneseni budou procistény. ZKPP
se dle pfedpisu SZDC S4, priloha 24, bod 7 na nich neprovadi. Prace v blizkosti propustkd si vyzadaji
zvySenou opatrnost, aby konstrukce propustku nebyla poskozena.
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7. Zelezniéni svrsek (novy stav)

Obsahem je rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku vcéetné odvodnéni a rovnéZz nezbytnd Uprava
geometrické polohy koleje.

7.1. Smérové pomeéry

Podkladem pro navrh GPK bylo zaméfeni stavajiciho stavu a pasport s evidenénimi Gdaji
pfejezdu P 1367. Rozsah Uprav GPK je ovlivnén pfedevsim polohou pfilehlych trubnich propustkda ev.km
33,142 a km 33,155 a dale dosaZzenim minimélnich smérovych a vyskovych posund v ose a niveleté
koleje. Kolej se v daném Useku nachazi v pfechodnici s linearni vzestupnici s hodnotami prevyseni
v oblasti pfejezdové konstrukce mezi D = 42 — 59 mm. ProtoZe prechodnice je soucasti pfilehlého
smérového oblouku 0 R = 219 m, bude provedena Uprava GPK v celém rozsahu oblouku se smérovym
a vyskovym vyrovnanim do stavajiciho stavu na pfilehlych pfimych v zaméfenych bodech geodetickych
mapovych podkladu.

Zacatek smeérového a vysSkového vyrovnani koleje je umistén do pfimé do km 32,558 966.
Ukonéeni tpravy GPK je situovano rovnéz do pfimé do km 33,221 303.

Smérové posuny koleje se pohybuji v rozmezi od 0 do 54 mm, vyjime¢né 70 mm.

7. 2. Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych pomérd se sklonové poméry nebudou zdsadné meénit. Cely Usek SO
v oblouku se nachéazi v klesani -12,79%. aZ -18,80%o, vlastni pfejezd je rovnéz v jednotném sklonu -
14,83%o.

Cely feSeny Usek se navrzen tak, aby byly vySkové posuny nivelety co nejmensi (jsou v rozmezi 0
— 66 mm, avSak vyrovnavaly stavajici nerovnosti.

Podruzné lomy sklonl nivelety jsou zaobleny zakruzovacimi oblouky s hodnotou poloméru Ry =
2000 m.

7. 3. Staniéeni

Stani€eni trati uvaZzované a pouZzité v tomto projektu je pracovni a je vztaZzeno ke stavajici
poloze kilometrovniku v km 33,100.

7. 4. Kolejovy rost

Stavajici kolejovy rost tvaru tvaru T bude vyménén v rozsahu 2 kolejovych poli (nové bude tv.
S49 na drevénych prazcich, délky 50m). Celkova délka Upravy kolejového roStu bude vSak delsi a je
dana rozsahem Uprav Zelezni¢niho spodku vcetné prechodovych oblasti ZKPP a dale nutné Upravé
GPK. Uprava GPK smérovym a vy3kovym vyrovnanim koleje bude provedena v celém rozsahu stavby
km 32,558 966 aZz km 33,221 303, celkem 662,337m. Novy kolejovy rost se bude na praZcich
dfevénych, rozdéleni ,u* (600 mm), kolejnice S49, tuhé upevnéni ,K* se svérkou ZS4. Drobné kolejivo
bude mit antikorozni Upravu minimalné v rozsahu pfejezdové konstrukce. Kolejova pole budou
stykovana, do pfejezdu bude vioZeno kolejové pole tak, aby byla splnény ustanoveni pfedpisu SZDC S3,
dil VIII, €l. 9 — styky a svary nesmi byt v pfejezdu ani v jeho tésné blizkosti (do 3,5m od konce
prejezdové konstrukce). Vzhledem k tomu, Ze rozsah Uprav Zelezni¢niho svrsku nemusi byt pfimo vazan
na existenci kolejnicovych stykd (pfednostné se ale doporucuje dle skute¢ného stavu svrsku), budou
kolejnice fezény pilou a nova Cast Zelezni¢niho svrSku tvaru S49 svafena se stavajicimi Castmi
sousednich kolejovych poli tvaru T pfechodovymi svary S49/T.

7.5. Kolejové loze

Rekonstrukce Zel. svrSku je uvaZovana svymeénou stavajiciho Stérkového loZze po sneseni
kolejového rosStu, tedy vcetné Stérkového loZze, se zfizenim a doplnénim nového Stérku tl. 0,35m
z kameniva hrubého drceného frakce 32-63mm (Zelezni¢ni Stérk) na jednostranné sklonénou pléan
Zelezni€éniho spodku se sklonem 5% vpravo. TlouStka kolejového loze bude miniméalné 0,35 m pod
loZnou plochou prazcu.

Jelikoz tratovy Usek jeSté neproSel rekonstrukci, navrhuje se tloustka kolejového loze tak, aby
vyhovovala i po pfipadné rekonstrukci traté s betonovymi prazci s bezpodkladnicovym upevnénim pfi
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ponechani nivelety koleje a nebyly vyzadovany zasahy do vozovky. Ve vyhledovém stavu je uvazovano
se sestavou Zelezni¢niho svrsku vySky 357 mm a tlouStkou kolejového loze 350 mm pod prazcem. Noveé
tak bude pod dfevénym prazcem min. 385 mm tloustky kolejového loZe.

Zacatek rekonstrukce SL bude v km 33,124 037, konec v km 33,174 037, tedy 50m.

Mimo tento Usek bude provedena reprofilace Stérkového loZe a Uprava geometrické polohy koleje
od km 32,558 966 do km 33,221 303.

Kolejové lozZe je vlevo i vpravo koleje z divodu umisténi trativodu a pfikopového Zlabu feSeno u
pfejezdu jako zapusténé Ci Castecné zapusténé, dale pak jako oteviené v nasypu. Kolej je stykovana,
v pfejezdu v pfimé bez prevyseni.

7. 6. Drazni stezky

V rozsahu rekonstrukce Stérkového loZe, t.j mezi km km 33,124 037 a 33,174 037 budou
provedeny nové drazni stezky s povrchovou Upravou ze Stérkodrti fr. 4-16 mm v min. Sifce 400 mm dle

pfedpisu SZDC S3. Vzdalenost okraje drazni stezky od osy koleje bude odpovidat ifce sklonéné plané
Zelezni¢niho spodku, ktera je na vnéjSi strané oblouku 3,20m a na vnitfni strané oblouku pak 3,0 m od
osy koleje.

7.7. Bezstykovéa kolej

V daném Useku neni zfizena bezstykova kole;j.

7. 8. lzolované styky

V misté rekonstrukce se nenachazeji Zadné izolované styky (pfed a za prejezdem). Prejezd je
zabezpecen pocitaci ndprav.

8. Zelezniéni spodek (novy stav)

Obsahem ¢&asti Zelezniéni spodek je sanace Zelezniéniho spodku pod prejezdovou konstrukci a
v navazujicich Usecich v nezbytné nutném rozsahu. Soucasti je take rekonstrukce odvodnéni drazniho
télesa. ReSeni vychéazi z geotechnického prazkumu pro stavbu, ktery byl proveden v 07/2017.

8.1. Zemni préace

Zemni prace v ramci Zelezni¢niho spodku spocivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZeni pfebytecné
zeminy ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro poZadovany tvar zemniho télesa a odvodnovaci zafizeni.

Veskeré vykopové prace na Zelezniénim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
Zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim ZKPP a s hloubenim ryhy pro
podélny trativod a pfikopovy Zlab. Dale pak prace spojené se zatrubnénim pFikopu pod novym polnim
sjezdem ze silnice (stavajici musi byt zruSen kvli nebezpeéné blizkosti u Zelezni¢niho prejezdu.

Usek praci se nachazi v pfechodnici s pfevySenim max. D = 92 mm. Plan télesa zelezni¢niho
spodku se proto navrhuje v Useku km 33,129 537 — 33,168 524 (délka 38,987 m) jednostranné sklonéna
se sklonem 5% ve smyslu pfevyseni, tj. spadem vpravo ve sméru stanieni, pro zlepSeni odvodnéni.

Zakladni Sitka sklonéné plané télesa Zel. spodku je dle SZDC S4 6,20 m (3,0 m + 3,20 m).
Kolejové loZe se navrhuje z divodu umisténi trativodu vpravo koleje jako zapusténé v rozsahu trativodu
a prikopového Zlabu, vlevo koleje bude zapuSténé pouze v rozsahu prejezdu s pfihlédnutim k pfistupu k
RD, mimo bude feSeno jako oteviené v nasypu.

Pfed zahgjenim zemnich praci je nezbytné nutné ochranit veSkeré kabelové trasy pfed pfipadnym
poskozenim, proto je tfeba pfed zapocCetim praci tyto trasy prfesné vytycit. Vykopové prace v blizkosti
téchto tras musi byt minimélné do vzdalenosti 1,50m na obé strany provadeény vyhradné bez pouZiti
mechanizace. Rovnéz je nutné dbéat na ochranu dalSich siti zejména trubnich, které je nutné rovnéz
vytycit.

PFi obnaZeni kabeld béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu napf.
betonovym Zlabem, pfed zahozem obnovit pavodni uloZeni a pfizvat ke kontrole zastupce spravce
kabeld.

Zemni prace u stavajicich propustkd v km 33,142 a km 33,155 si budou vyZadovat zvySenou
opatrnost, aby pfi jejich provadéni nedoslo k poSkozeni konstrukce propustku!!!
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Ze zkuSenosti z obdobnych staveb Ize s nejvétSi pravdépodobnosti predpokladat, Ze odpadovy
material z vykopovych praci vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a tézZ obsah PCB/kg
susiny nepfekro€i limitni hodnoty ve smyslu zakona €.383/2001 Sb., a proto bude mozZné tento odpad
ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.

8. 2. Konstrukce prazcového podloZi

Geotechnicky prazkum podloZi pfejezdu byl proveden v ervenci 2017. Zjisténé geotechnické
parametry zemin zemni plané ukazuji jejich podmine¢nou vhodnost. Tyto zeminy obsahuji velké
procento jemnozrnné slozky. Pfi provadéni zemnich praci je proto nutné ochranit zemni plan pred
deStém, protoze pfi vétSim mnoZstvi vody dojde krozbfidani zeminy, tzn. ke zhorSeni jejich
geotechnickych parametrd.

Pfitomnost Zelezniéniho prejezdu spevnym krytem na trati vyZaduje vySSi néroky
z dlouhodobéjsiho hlediska na prenos statického i dynamického zatiZzeni Zelezniénich vozidel bez trvalé
deformace plané télesa Zelezni¢niho spodku. Minimélni pozadovany modul pfetvarnosti na plani télesa
Zelezniéniho spodku je Epl = 50 MPa — plati pro pfejezd a pfechodové oblasti (podle pfedpisu SZDC S4
pfiloha 24), je-li v navazuijici trati uvazovan modul pfetvarnosti na plani télesa Zelezniéniho spodku Epl =
30 MPa.

V rdmci geotechnického prdzkumu byla sondou KS 1 situovanou vpravo za prejezdem zjisténa
skladba prazcového podloZi a zatéZkavaci zkouSkou odhalena Unosnost na zemni plani Eored = 12,6 MPa
(z = 0,8). Na zékladé zjisténych hodnot byl proveden navrh a posouzeni sanace praZzcového podloZi
pfejezdu a pfechodovych oblasti. Navrhuje se ZKPP typ 4 resp. KPP typ 1 v celkové délce 38,987m v¢.
pfechodovych oblasti. Zacatek a konec sanace Zelezni¢niho spodku = pfechodovych oblasti je situovan
do km 33,129 537 a konec do v km 33,168 524. Délka prechodovych oblasti je ve smyslu pfedpisu
SZDC S4, piiloha &.24 uvaZzovana 10,0m + 5,0 m na kaZzdou stranu. PFi uvazeni Sikmosti pfejezdu
vychazi efektivni celkova délka rekonstrukce Zelezni¢niho spodku na 38,987m.

Konstrukce prazcového podloZzi KPP typ 1 a zesilen4 konstrukce prazcového podloZi ZKPP typ 4
sestdvé z téchto vrstev:

- tl. 0,35m od loZné plochy praZzce — Stérkové loZe fr. 32/63 mm na jednostranné sklonéné plani

télesa Zel. spodku (nasledujici vrstvy), sklon 5% vlevo,

- tl. 0,20 m podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32 mm (SD 0/32), na sklonéné plani posledni
vrstvy, sklon 5% vlevo

- tI. 0,30 m cementova stabilizace Stérkodrti fr. 0/32 mm (C 8/10 kamenivo stmelené cementem -
KSC 1) na sklonéné zemni plani, sklon 5% vlevo

- pretéZeni zeminy subplané o 0,10 m a nahrazeni zeminy vytéZenym kolejovym loZem, zahutnit
do zeminy subplané (zemni plané).

Vytvoreni subplané je dano poZzadavkem O13 — OTH na zajiSténi anosnosti zemni plané min. 15
MPa dle pFedpisu SZDC S4, pfiloha 6, &l. 5.

Timto zplsobem Ize zajistit hodnotu modul pfetvarnosti Ep = min. 50 MPa. Tato hodnota
odpovida hodnot& uvedené v predpisu SZDC S4, pFiloha 24, bod 14.

Navrzena konstrukce vyhovuje z hlediska Unosnosti i z hlediska ochrany zemni plané pred
nepfiznivymi U€inky mrazu ve smyslu pfilohy 7 predpisu SZDC S4, coz je dokladovano vypocty v pfiloze
¢.1.

8. 3. Odvodnéni

Na zékladé geotechnického prizkumu nebylo zjisténo zvodnéni vrstvy Stérkového loze v Urovni
spodni hrany prazct. Nicméné v rdmci rekonstrukce prejezdu bude pfistoupeno spolu s novym navrhem
konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku téZ k novému navrhu odvodnéni Zelezni¢niho spodku.

Rozsah a zpusob odvodnéni koleje vychazi z poZzadavku na odvodnéni nového Zelezniéniho
télesa dle SZDC S4. Pozaduje se provést odvodnéni plané télesa Zelezniéniho spodku. Vzhledem
k tomu, Ze trat se nachazi v mélkém jednostranném odfezu, ktery neumoznuje jednoduché vyusténi
trativodu, je odvodnéni Zelezni¢niho spodku rozdéleno do 3 Casti.

8. 3. 1. Odvodnéni zelezni¢niho spodku km 33,129 537 — 33,142

V km 33,129 537 az km 33,142 je odvodnéni feSeno sklonénou zemni plani (5%) vpravo
vyusténim podkladni vrstvy do otevieného pravostranného nezpevnéného pFikopu. Pfikop se nové
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vyprofiluje, sklony svahd nepfesahnou 1:1,5. K tomuto U¢elu bude nutné zmirnit stavajici svah a provést
rozSifeni na sousedni pozemek p.€. 1329/68, k.U Sedlice u Blatné. Dnes je zde nedostate¢na Sifka
drdzniho pozemku a béznymi prostfedky (pfikopovy Zlab apod.) nelze problém vyfeSit. Stavba zarubni
zdi by byla znacné nékladna. PoZadovana Cast pozemku je Cast okraje pole, kterd neni obdélavana.
Voda z drézniho pfikopu je pfevedena spolu s vodou ze silniéniho pfikopu propustkem pod trati v ev.km
33,142.

8. 3. 2. Odvodnéni Zelezni¢niho spodku km 33,1412 — 33,157

V km 33,142 a7z km 33,157 je voda z plané Zelezni¢niho spodku odvadéna opét pficnym
sklonem plané 5% vpravo a dale podélnym trativodem. Trativod se navrhuje umistit vpravo koleje, ve
smyslu stani¢eni, a pro zmirnéni kubatur Zelezniéniho Stérku a podkladnich vrstev uloZenych na
sklonénou pléan.

Poloha trativodu odpovida délce rekonstrukce Zelezniéniho spodku. Trativod je navrZzen v
podélném sklonu 15%. ve smyslu staniceni a sklonu nivelety. Trativod je veden pod dnem otevieného
prikopu u propustku km 33,155. Dno trativodu bude uloZeno na podkladni piskovou vrstvu, kterd bude
provedena v pozadovaném sklonu. Konec trativodu bude vyustén do pFikopového Zlabu za Sachtou S2
vlevo trati. Trativod nelze v rekonstruovaném Useku ani v nejblizSim okoli vyvést na terén.

Podélny trativod je navrzen délky 13,0m. Vzdalenost trativodu od osy koleje je 3,30m. Pro
trativodni potrubi je pouZzito trub z PE-HD DN 150, perforovanych v horni €asti potrubi. Budou uloZeny
na podkladni piskovi loZe tl. 0,05m. Trativodni ryha $. 0,60m bude vyplnéna drcenym kamenivem frakce
16 - 32mm. Oplasténi vyplné trativodu bude provedeno separa¢ni geotextilii min. 250 g/m?2.

Trativodni trubky jsou vyjimeéné uloZeny tak, Ze jejich dno je 0,15m pod vodonepropustnou
vrstvou Zelezni¢niho spodku (KSC 1). Davodem jsou Spatné spadové poméry pro odvedeni vody a
nutnost ulozit trativod co nejvySe.

Na odvodnovacim zafizeni se navrhuji 2 plastové Sachty DN 800 vpravo koleje. Osa Sachet je
od osy koleje vzdalena 3,30m. Sachy tvofi vzdy zakladni prvek — spodni dil z materidlu PE-HD s dvéma
&i StyFmi otvory DN 250. Pro pfipojeni trativodniho & kanalizaéniho potrubi je pouZita redukce. Sachty
jsou uloZzeny na vrstvé Stérkopisku tl. 0,20m ve vykopu 1,00 x 1,00m. Zasyp Sachty je proveden
propustnym nenamrzavym materialem. Na spodni dil Sachty je nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400
z perforované trubky. VysSka kominu je upravena na pozadovanou urovefi vstupu. Komin je opatfen
poklopem (ne z hliniku) s pojistnym uzavérem. Sachty budou slouZit pro procisténi a revizi trativodniho
potrubi

8. 3. 3. Odvodnéni Zelezni¢niho spodku km 33,157 — 33,177

V km 33,157 — km 33,177 je odvodnéni plané Zelezni¢niho spodku navrzeno opét sklonénou
zemni plani 5% vpravo a otvory v prikopovém Zlabu ,J velky" v délce 20m. Vyusténi trativodu do Zlabu
bude provedeno min. 0,20m nade dnem Zlabu, €elo Zlabu bude zabetonovéano. Vyusténi Zlabu do
stavajiciho pfikopu bude provedeno do vycisténého a prohloubeného stavajiciho pravostranného
drdzniho pfikopu, ktery bude navic v délce cca 15m od vytoku opevnén (dno + svahy) dlaZbou
z lomového kamene do cementové malty.

Betonové prefabrikaty prikopového Zlabu budou z betonu zvySené kvality bez hydroizolaéniho
natéru rubové strany. Na za¢atku a konci bude pfechod proveden atypickymi ndbéhovymi prefabrikaty.

8. 3. 4. Uprava otevfeného odvodnéni vpravo trati a silniéniho odvodnéni

Po pravé strané trati bude v km cca 33,124 a km 33,142 vyprofilovan novy drézni pfikop ve
hranicich stavajiciho drdZzniho pozemku. Pfikop vyusti do silni¢niho pfikopu a voda bude odvadéna
pfirozenym spadem v silniénim pfikopu.

Za prejezdem je trat v mirném odfezu a voda bude od trati odvadéna pfirozenym spadem terénu.

Silniéni pfikopy budou v délce cca 15 m od trati vycistény a upraven jejich profil. Pfed a za
propustky v km 33,142 a 33,155 se navrhuje opevnéni dna a Castec¢né svahd dlazbou z lomového
kamene na cementovou maltu. Opevnéni mé pfedevsim zabréanit zandSeni vtok( a vytokd z propustkd a
tim snizeni jejich pratoéné schopnosti.

8. 3. 5. Zatrubnéni prikopu u polniho sjezdu

Stavajici polni sjezd na pole vlevo trati pfed pfejezdem bude zruSen a pfesunut dale od prejezdu.
Z tohoto davodu se vytvori v misté stavajiciho sjezdu silnini pfikop a v misté nového polniho sjezdu se
provede zatrubnéni silniéniho pfikopu. Navrhuje se zatrubnéni pfikopu PE-HD DN 500 SN12 v délce cca
9 m. Potrubi bude obetonovéano a vyudsténo do opevnénych Cel z dlazby z lomového kamene. Dlazba
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bude provedena na maltu cementovou na urovnanou podkladni vrstvu ze Stérkopisku.

9. Prejezdova konstrukce (novy stav)

9. 1. Rozsah uprav

Zelezniéni prejezd v ev. km 33,149 (pracovni stani¢eni osy km 33,153 528) je jednokolejny
piejezd silnice . tfidy &.20 (E49), ktera spojuje Ceské Bud&jovice s Plzni.

Nova konstrukce je navrZzena v souladu s pozZadavky spravce v zadavacich podminkach a
vzhledem ke kategorii silnice a tfidé dopravniho zatizeni 1888 TNV/24 hodin jako prfejezdové
celopryZzovéa konstrukce z pryZzovych paneld vnitfnich i vnéjSich uloZzenych na dfevénych praZcich
s rozdélenim ,u“ = 600mm.

Po provéfeni smérovych a vyskovych parametr(i stavajici a nové vozovky dle CSN 73 6380, s
ohledem na navrh nivelety koleje a po zhodnoceni stavajiciho stavu krytu komunikace v okoli pfejezdu
bylo rozhodnuto o co nejuspornéjSi varianté rozsahu Uprav prejezdové vozovky. Rekonstrukce celé
skladby vozovky bude provedena v rozsahu, ktery je vlevo navrzen ve vzdélenosti cca 19,60m a vpravo
cca 15,70m od zavérné zidky prejezdu.

Rozsah zabezpeceni prejezdu se neméni vyjma dovybaveni zadvorami. V novém stavu bude
pfejezd zabezpecen rovnéz PZS se zavorami, dojde k drobnym zménam poloh vystraznikd tak, aby
Zadn4 Céast skiiné ¢i zavory nebyla blize nez 4,0m od osy koleje.

Silniéni komunikace na prejezdu:

Zacatek Upravy: 17,40 m vpravo v rovhobézné vzdalenosti od osy koleje
Konec Upravy: 21,20 m vlevo v rovnobézné vzdalenosti od osy koleje
Délka rekonstruovaného Useku: 38,59 m v ose komunikace

9. 2. Prejezdové konstrukce

Dle ujednéni na vstupni poradé se navrhuje celopryZova prejezdova konstrukce z vnitfnich a
vnéjSich paneld bez spojovacich ty¢i a se zavérnou zidkou, kterd vyhovuje danému umisténi, uloZeni na
dfevéné s rozdélenim ,u“ (600 mm) a je snadno a rychle rozebiratelna. Prejezdova konstrukce musi dale
splfiovat nejméné tyto zdvazné:

- Vnéjsi prejezdové panely musi byt usazeny zasadné na zavérné zidce,

- Nejblizsi hrana zavérné zidky musi byt vzdalena od bocni hrany prazce nejméné 200 mm, aby
bylo zajisténo pruzné spoluplsobeni prejezdové konstrukce s kolejovym roStem Zelezniéniho
svrsku,

- Pfejezdova konstrukce musi vyhovovat pozadované tfidé dopravniho zatiZzeni F = 900 kN.

- ldedlné by bylo vhodné pouzit prejezdovou konstrukci takového usporadani, aby umoZzrovala
volny prajezd strojni CistiCky Zelezniéniho svrsku, tedy se zajiSténim volného prostoru od osy
koleje 2200 mm do hloubky 550 mm,

Pro stavbu je pouZito celkem 5 vnitfnich panel( délky 1,8 m a 5 + 5, tedy 10 ks vné&jSich panell

délky 1,8 m.

V novém stavu bude prejezd podle CSN 73 6380 Siroky 9,00m a dlouhy 9,05m (mezi zavorami).

Prijezdna vySka neni omezena. Maximalni dovolena rychlost vozidel na pfejezdu bude 50 km/h.

9. 3. Vozovka pozemni komunikace

Stavebni Uprava komunikace kfiZzujici drahu bude provedena po obou stranach koleje v rozsahu
nové polohy vystraznik(. Dojde k nadhradé gumokovové prejezdové konstrukce za celopryZovou
konstrukci bez spojovacich ty&i. Uhel kiizeni 80° odpovida realnému vedeni osy komunikace vzhledem
ke stavajici ose koleje.

Zemni prace v rdmci objektu spocivaji v odkopévce, pfemisténi a uloZeni odstranéného krytu ze
stavenisté a uvolnéni prostoru pro poZzadovany tvar zemniho télesa trati a kfiZujici komunikace.

PFi provadéni praci na Zelezni¢nim svrsSku a spodku se stavajici vozovka na Zelezni€nim pfejezdu
rozebere v délce cca 3,50m vlevo i vpravo kolmo od osy koleje na celou Sifku vozovky v&etné slepych
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zpevnénych krajnic.

Plocha odstrafiovaného Zivicného krytu do hloubky 0,1m (frézovani vozovky) je cca 223m?
plocha odstrafiovanych vrstev do hloubky cca 0,5m je cca 39m?2.

Skladba konstrukénich vrstev komunikace je navrZzena podle TP 170 Navrhovéni vozovek
pozemnich komunikaci a pfisluSnych katalogovych listd. PFfi ndvrhu se vychazelo z téchto parametr(

vozovky:
typ vozovky: netuha
navrhova uroven poruseni vozovky: DO (silnice I. tfidy)
tfida dopravniho zatizeni (TDZ): Il (tj. 1501 — 3500 TNV)
zjiSténa pramérné denni intenzita TNV: 1888 voz/24hod
pomald (V < 50km/h) a zastavujici doprava ANO
typ podloZi PIIl — nebezpecné namrzavé (predpoklad)

S ohledem na skute¢nou rychlost dopravy, ktera je nizSi nebo rovna 50 km/h, bude dopravni
zatiZeni z hlediska U€inkd na vozovku dvojnasobné.

Navrzena skladba vozovky tedy vychazi z katalogového listu DO-N-1-1I-PIIl (s materialem vySsi
kvality S) podle TP 170 a obsahuje:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S tl.40mm,

- asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16S tl.70mm,

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S t1.90mm,

- mechanicky zpevnéné kamenivo MZK t1.200mm,

- Stérkodrt fr.0/32mm tl.250mm.

Celkové tloustka konstrukce komunikace je 650mm. Spary mezi nové poloZenou a stavajici Zivici
budou zality plastickou zalivkou.

Spary mezi noveé polozZzenou a stavajici Zivici budou zality plastickou zalivkou.

Zemni prace v rdmci objektu spocivaji v odkopévce, pfemisténi a uloZeni odstranéného krytu ze
stavenisté a uvolnéni prostoru pro poZzadovany tvar zemniho télesa trati a kfiZujici komunikace.

9. 4. Uprava dopravniho znaéeni

9. 4. 1. Soucasny stav:

Na silnici 1/20 (E49) je provedeno svislé dopravni znageni z navéstnich desek A31 umisténych po
80m na obé strany od prejezdu. Ve vzdalenosti 240m od prfejezdu je nad navestni deskou A31a osazena
znacka A30.

9. 4. 2. Novy stav:

Svislé dopravni znaeni na silnici 1/20 (E49) s navéstnimi deskami zlstane zachovano. Bude
provedena vymeéna znacek A30 za znacku A29.

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno vodicimi prouzky V4 $=0,25m po obou krajich
vozovky a délici ¢arou Vla $=0,125m jako obnova stavajiciho znaceni poSkozeného pfi stavebni
¢innosti. Pfed zavorami na silnici 1/20 (E49) bude provedena stopcara V5 ve vzdalenosti 4,0m pfed
nejblizsi ¢asti zavorového brevna.

VSechny vystrazniky budou osazeny znackou A32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd
jednokolejny”. Ve vzdalenosti 4m pred zavorovym bfevnem vystrazniku C bude provedena stopcara
délky 3,25m (totozna délka se Sitkou pruhu).

Veskeré svislé znaceni bude vyrobeno z reflexni fdlie.

9. 4. 3. Uprava pro osoby nevidomé a se sniZzenou schopnosti

Vzhledem k tomu, Ze prejezd je umistén v extravildnu a nejsou pfes né&j vedeny Z2adné pési trasy,
nejsou navrhovany zadné bezbariérové Gpravy.
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9. 5. Smérové a sklonové poméry komunikace

Komunikace budou mit po rekonstrukci stejné smérové a sklonové poméry jako pfed rekonstrukci.

9. 6. Odvodnéni komunikaci

Odvodnéni komunikace zlstava stejné jako v sou¢asném stavu a nebude opravovano.

9. 7. Rozhledové pomeéry

Zelezniéni prejezd je zabezpeden svételnym prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim bez zavor

PZS 3ZBI, nové doplnénym o zavory. Rozhledové pole pro Fidi¢e silnicniho vozidla je zobrazeno
v Situaci SO, vypocty jsou pfevzaty z evidenéniho listu pfejezdu, karta ,Souhrnné Udaje o prejezdu”, kde
jsou pogitany dle CSN 73 6380 Z1 z roku 2008 a Udaje pochézeji z 12.6.2017 - viz P¥iloha &.3 technické
zpravy. Délka rozhledu pro zastaveni pred prejezdem ze sméru od C. Budgjovic je 50,0m, od Plzné je
45,0m.

Zajisténi rozhledu na drdhu bude provedeno vyfezanim porostl v rozhledovém poli, které je

ur¢eno rozhledovou délkou pro nejpomalejsi silniéni vozidlo Le v pfipadé poruchy prejezdového
zabezpec€ovaciho zafizeni. Rozhledova délka nejpomalejSiho vozidla je vypoctena pro rychlost draZniho
vozidla 10 km/h a délku vozidla 22m a ¢€ini 58m.

10. Navrh postupu praci

1)

2)
3)
4)

5)

6)

7

8)
9)

Vlastni rekonstrukci svrSku budou predchazet prelozky a ochrana kabelovych tras dotéenych
stavbou.

Rekonstrukce Zelezni¢niho pfejezdu se bude provadét metodou se snesenim kolejového rostu.

Dojde k rozebrani Zelezni¢niho pfejezdu v celé Sifce a k demontézi vystraznikd.

Provede se sneseni kolejovych poli a jejich odvoz na slozZisté (dle dispozic OR Plzef). Vytrzena
kolejova pole budou demontovana do soucésti, které se predaji spravci. Odpadovy material
bude odvezen do Srotu a na skladku.

VytéZzeny odpadovy materidl ze Stérkového loZze, pfi odstrafiovani podkladu pro zfizeni
podkladnich vrstev, vykopavkach pro Upravu terénu drédzniho télesa, pro téleso chodnic¢ku a pfi
hloubeni ryh podélného trativodu, jimky a Sachet se bude odvézet na mezideponii, pfipadné
rovnou na skladku.

Provede se sanace Zelezniéniho spodku zhutnénim zemni plané, zfizenim konstrukénich vrstev
a naveze se novy material pro kolejové loze, na vypln trativodni ryhy a obsyp potrubi a Sachet.

Jako montézniho mista pro nové kolejové pole bude mozno vyuzit pozemek v zst. Blatna nebo
ploch v sousednich Zelezni€nich stanicich.

Dojde k pokladce kolejového pole.

Doplnéni kolejového loze se provede Stérkem z Chopper vozU a provede se smérova a vyskova
Uprava koleje automatickou strojni podbije¢kou. Stérkovym pluhem se provede Uprava profilu
kolejového loze.

10) Bude provedena rekonstrukce prejezdového zabezpecovaciho zafizeni.

11) Pro Upravu GPK pfi druhém podbiti se pouZiji v lince stroje: automaticka strojni podbijecka,

Stérkovy pluh, Chopper vozy a zhutriova¢ kolejového loZze a dynamo stabilizator.

12) PFi podbijeni bude Stérkové loZze doplnéno materialem novym do profilu kolejového loze dle

predpisu SZDC S3.

13) Dojde k polozeni podkladnich vrstev a krytu silniéni komunikace a k vloZeni pfejezdovych

panelu.

14) Provede se montéz vystraznika.
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Naroky na vyluky:

Predpokladana délka nepretrzité vyluky je 7 dnd. B&éhem téchto dni budou provedeny hlavni
stavebni prace, které si vyzadaji preruSeni Zelezni¢niho a silniéniho provozu a zajisténi ndhradnich
objizdnych tras. Pfedpokladany postup ve vazbé na vySe zminéné body 1) — 14):

- demontézni a bouraci prace — 1 den,

- Zelezniéni spodek, sanace — 2 dnu

- vystavba odvodnéni, ¢isténi a Uprava pfikopt — 1 den,

- montaz zel. svrdku, Uprava GPK, montaz prejezdové konstrukce — 1 den
- polozeni vrstev vozovky, dokon€ovaci prace — 2 den.

Celkem 7 dnd.

Ostatni prace lze provadét za provozu nebo v kratkodobych vylukach, které budou dle potfeby
operativné dohodnuty b&éhem stavby, ¢i ve vliakovych pauzach.

V pfipadé poZzadavku na zkraceni nepretrzité vyluky navrhujeme, aby investor uplatnil poZzadavek
na zkraceni IhGty pro provedeni (nutné vyluky) do soutéZnich podminek VOS pro vybér zhotovitele
stavby.

11. Nakladani s odpady

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v pribéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem
urcené skladky a mista. Mimo béznych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit
spravné nakladani s odpady podle pfislusnych zakonl a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné Fidit se zdkonem ¢&.185/01 Sb. o odpadech v
platném znéni, a dale naslednymi vyhlaskami MZP &.381/01 Sb., kterou se stanovi katalog odpadd a
dalSi seznamy odpadl (Katalog odpadd), €.382/01 Sb. o podminkach pouziti upravenych kalld na
zemeédélské pude, €.383/01 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, €.384/01 Sb., o nakladani s PCB a
¢€.376/01 Sb., o hodnoceni nebezpec€nych vlastnosti odpadu.

Podle tohoto seznamu je plGvodce mimo jiné povinen vznik odpad( co nejvice omezovat a
vytvéret predpoklady pro vyuZivani a zneskodfiovani odpadu. Plvodce musi s odpady nakladat tak, aby
nedoSlo k poruSeni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlaStnich pfedpist (zédkon €.20/66 Sb. o péci o
zdravi v platném znéni, zékon €.138/73 Sh. o vodach v platném znéni, ...).

Ve smyslu zdkona ¢€.185/01 Sh. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv na
Zivotni prostfedi. Pfedpoklddany vyskyt odpadového materidlu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
prehledu.

Vyziskany odpadovy material

pof. | katalogové )
kateg. | nazev odpadu jedn. | mnozZstvi
Cislo €islo
1 17 05 04 O | vykopova zemina — odkop T 664,7
2 17 05 08 O hluSina a kamenivo - svrSek T 279,0
3 17 02 04 N Zel. praZce dfevéné T 8,82
4 170101 @] Zel. prazce betonové Ks -
5 17 04 05 o Zel. Srot — kolejnice, upevnéni T 50
6 17 02 03 o] PE podlozky kg 15
7 07 02 99 @] pryzové podlozky kg 36
8 170101 O | vybourany beton T 12,5
9 17 05 04 O | vykopovy materiél — podklad vozovky T 596,3
10 17 0301 O | vybourany asfaltovy beton bez dehtu T 397,5
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Veskery vyziskany material Zelezniéniho svrsku je vlastnictvim SZDC, s.o.. Bude postupovano dle
Smérnice GR SZDC ¢&. 11.

U nepouzitelného materidlu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na
skladku, pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu :

V pribéhu stavby budou odpady ukladany na fizenou skladku ¢&i likvidovany prostfednictvim
specializované organizace. Odpady kategorie O je mozZzné vyvézet napf. na skladky, které budou ureny
pfed provadénim stavby (uvaZzovana pfepravni vzdalenost je 15 km), dfevéné praZce kategorie N budou
odvezeny na sklddku nebezpecénych odpadl (uvaZzovand prepravni vzdalenost je 45 km).

Na zakladé zkuSenosti ze staveb obdobného charakteru Ize s nejvétSi pravdépodobnosti
pfedpokladat, Ze odpadovy materidl ze zneciSténého kolejového loZze a zemin s nejvétsi
pravdépodobnosti jednak vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti 11l a dale i obsah PCB/kg
susiny je vyrazné nizSi nez limitni hodnota ve smyslu zdkona €. 383/2001 Sb. o uloZeni odpadu a proto
bude mozné tento odpad ukladat na skladkach skupiny S - ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokonéeni Zzadné dalSi odpady nevznikaji.

12. Polohovy systém

Projekt je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CINS-Balt po
vyrovnani. DalSi podrobnosti o pevnych bodech v €asti I. Geodetickd dokumentace.

13. Pouzité normy a predpisy

PFi zpracovéani projektu stavby bylo vyuZito nasledujicich zdkon( a vyhlaSek v platném znéni:

Z&kon o drahéach &. 266/1994 Sb.

Z&kon o pozemnich komunikacich €. 13/1997 Sb.

Zé&kon o odpadech €. 185/2001 Sb.

Z&kon o podrobnostech nakladani s odpadem ¢&. 383/2001 Sb.

VyhlaSka ¢.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad ur¢enych technickych zafizeni

VyhlaSka ¢€.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

VyhlaSka ¢€.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky Fad drah

VyhlaSka ¢€.398/2009 Sh. o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové
uzivani staveb

Projekt stavby dale respektuje pfislusna ustanoveni norem, pfedpist, smérnic a Vzorovych listl ve
vztahu ke stavbam SzZDC s.o. a CD a.s., zejména:

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt

CSN 73 3050 Zemni prace

CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah

CSN 73 6320 Prajezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionélnich a vlekach

normalniho rozchodu

= CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 1: Projektovani

= CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 2: Stavba a piejimka, provoz a drzba

= CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a pfechody

= CSN 74 3305 Ochranna zabradli — Zakladni ustanoveni

= CSNEN 13450 Kamenivo pro kolejové loZze
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CSN 37 5711 Kiizovatky kabelovych vedeni s Zelezniénimi drahami
TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich
TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

PFedpis SZDC S3 Zelezniéni svriek

PFedpis SZDC S3/1 Pfedpis pro prace na zelezniénim svrsku

PFedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

PFedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku Z1 aZ 7210

TKP staveb statnich drah 2000 v aktudlnim znéni

Dokumentace je vypracovana v rozsahu dle Smérnice generalniho feditele SZDC ¢&. 11/2006
,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostétnich a regionalnich® (¢.j. 13 511/06-
OP z 30.6.2006) - pfiloha €.2 Projekt (P).

Néakladova &ast je zpracovana v souladu se Smérnici GR SZDC ¢&.20/2004 ,Smémice k &lenéni
nakladi stavby u SZDC, s.0. a zavazné vzory jednotlivych formulafi pro zapracovani polozkovych a
souhrnnych rozpoctl (€.j. 4 124/04-0l)

Navrh soustavy Zelezni¢niho svrdku vychazi ze Smérmice GR SZDC ¢&.28/2005 ,Koncepce
pouZivani jednotlivych tvard kolejnic a typd upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky” (€.j. 6 037/05-OP ze dne 30.3.2006)

Reseni problematiky materidlovych vyziskd je uréeno Smérici GR SZDC &. 11/2004 ,Smérnice
pro hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC s.0. ve spravé SDC* (&.j. 1664/04-Ol ze dne
1.4.2004).

14. Prilohy
Pfiloha €.1 Vypocet a posouzeni ZKPP z hlediska Unosnosti a ochrany proti promrzani
Pfiloha €.2 Fotografie mista prejezdu v km 33,149
Pfiloha €.3 Evidenéni list pfejezdu P1367 v km 33,149

V Fijnu 2018 Vypracoval: Ing. Vladimir Hrdlicka
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LDoplnéni zavor na prejezdech P1348 v km 23,017, P1360 v km 28,552 a P1367 v km 33,149 na trati Bfeznice — Strakonice"

PROJEKTOVE SOUHRNNE RESENI (PSR)

Priloha ¢. 1

Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP)
Prejezd P1367, km 33,149

jilovitopiscitd|
hii
MS/F3 roménll?\zz
CsiFa _promel

pfimési Stérku a

kamenité frakce

\wod. rezim priznivy

namrzavost \ysoce

namrzava

konzistence tuhé|

modul pf. Eo 15,8

stup.konz. pewnd

Imn = 600

z= 0,8]
Eq=2*Eo= 12,64 newyhowije predpisu SZDC S4, piiloha 6, &L.5

Ep= 50 Mpa

3 3 4 P ’ A 0 0ot 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

a) Navrh prazcového podloZi (Etyfvrstvy systém, ZKPP typ 4) - i .
S$\ | I Dano: Ey E,,D h,

o P 0,85 = Vypoé& E 085
Vytvofeni subplané §§§§§\ ky=Eo, E, 'ypocte si el
Er...redukovany modul pretvérnosti [MPa] 080 =S SN \( D=2r E 080
E...modul pretvamosti podkl. wstvy [MPa] (viz tabulka 2 Pfilohy .6 predpisu SZDC S4) - SSENNNS -

; 5 ;
h,...tloudtka podkladni wstvy [m] NS N %

P o5 A _ 070 070
D...prumer zatezuovagl desky’f 0,3m - . — _ o \\ \ \ oo
ks...koeficient uréeny pomoci k1 a k2 z nomogramu (obr.8 Pfilohy €.6 pfedpisu SZDC S4) NS I 2
E.;...ekvivalentni modul pretvérnosti dvouvrstvé konstrukce na powrchu podkladni wstvy [Mpa] 060 \ 060

Sox e 055 ¢ 055
E;= 60,000 Mpa  (Stérk z wtéZeného KL, tl. 100mm) 8 \
o gs= 0,800 050 > 050
hy= 0,100 m 045 —— Q \ < 045
D= 0,300 m 0,40 0,40
- 2% VA ’
o 035 7 035
== 0,211 065
E ui’ 030 S N % 030
‘5> )
w
0,333 [ o \ o
, = s
0,20 0,20
0,15 N \§§ 0,15
ka= 0,305 & —
3 0% =
0,10 0,10
Loy =ley gy = 18,300 Mpa  whowije piedpisu SZDC S4, pfiloha 6, 1.5 930
0,05 0,05
Hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani (subplan). 0,00 il 0,
o 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
—> k,=h:D
0 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 1,7 18 19 20
090 =g 090
§$\ | | Dano: Eq,E,,D h,
085 E & . 085
Eo...redukovany modul pretvarnosti [MPa] %%QQ}\ k3= Egq:E4 Vypoctegi. 2Ere‘
E;...modul pretvarosti podkl. wstvy [MPa] (viz tabulka 2 Pilohy ¢.6 predpisu SZDC S4) 080 PR N k— Eey=? 080
! ! . §\\\\§ <] E e
h;...tloustka podkladni wstvy [m] 075 = % 1 £ -g £ 075
D...pramér zat&zovaci desky = 0,3m or0 S N Y L ) o0
ks...koeficient uréeny pomoci k1 a k2 z nomogramu (obr.8 Pfilohy €.6 predpisu SZDC S4) \\ \ \ Ey
0,65 0,65
E.;...ekvivalentni modul pretvérnosti dvouvrstvé konstrukce na powrchu podkladni wstvy [Mpa] R N
0,60 0,60
Ei= 110,000 Mpa  (KSC |, tl. 300mm) 055 N 085
X \ % X
o g1 1,000 050 ™ 050
hy= 0,300 m 2N
G
D= 0,300 m 045 NN 045
0,40 0,40
o D) N
0,166 035 = 035
2)
ul 030 N \ 030
‘o 2%
1,000 ';'I" 025 > 025
= 0,20 R \\ 020
ks= 0,485 )
0,15 0,15
- - 040) \§§§
B =ky By = 53,350 Mpa 010 S 010
.30
005 005
.10
0,00 0,00
0 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

—— k,=h;:D
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LDoplnéni zavor na prejezdech P1348 v km 23,017, P1360 v km 28,552 a P1367 v km 33,149 na trati Bfeznice — Strakonice"

Es= 60,000 I1pa
I = 0,800
hi= 0,200 m
D= 0,300 m
_Cr
ki ——— 0,889
1=
h-
ky=—= 0,667
D
ks= 0,970
Eg=ky By = 58,200 I4pa >

(SD1.0/32 mm, . A), 1d=0,80

uréeno priblizné extrapolaci

50 Mpa =

Hodnota modulu pfetvarnosti na plani Zelezniéniho spodku.

Eor=E ¢1....modul pfetvdmosti na wrstvé 1.[MPa]

E;...modul pretvémosti podkladni wstwy [MPa] (viz tabulka 2 PHlohy &.6 predpisu SZDC S4)

h1...tloustka podkladni wstvy [m]
D...primér zatéZovaci desky = 0,3m

k3... koeficient uréeny’ pomoci k1 a k2 z nomogramu (obr.8 PHilohy ¢.6 predpisu SZDC S4)
Ee1...ekuivalentni modul pretvarnosti dvouvrstvé konstrukce na povrchu podkladni wstvy [Mpa]

b) Posouzeni ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi G€inky mrazu

hpy...hloubka promrzéni [m]

hy...tloustka kolejového loze od dlozné plochy prazcd [m]

he...tloustka podkladni wstvy ze Stérkopisku [m]

h oy -..dovolené tloustky promrznuti zemin [m] (tabulka 2 Piilohy 7 predpisu SZDC S4)

h...tloustka sledované wstvy [m]

Agp...soucinitel tepelné vodivosti Stérkopisku [W

A...soucinitel tepelné vodivosti sledované wrstvy [W

tl.nahradni D wstvy misto wstvy ze SP
whowije, musime volit t.5D 0,20m

hy= 0,450 m
h= 0,200 m
hap= 23 wm™k?
)= 2wmtk?
Py R 017 n
A
Ny = 0,50 m
By = B ity + Mg

hyr=0,045 /T, = 1102 m

E.1.1 Technicka zprava

< 1,550 m

mrl. Krl]
mrl.KVI]

=

ki=Egy Eq

PROJEKTOVE SOUHRNNE RESENI (PSR)

0 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
090 doms 090
Dano: E,,E.,0,0
085 iti L | Vypu(':teose:1 E e‘1 085
\\\Q\\ kq= Eg:E,4 D= 2r
080 [ 080
3 R W4 s
RN NN PN,z B L
075 SSENNNN <Y E, 075
NS NN % bl Ep=Ey <
070 N 070
NN E
065 065
N N %65
060 \ \ N 060
055 R % > N 055
0
050 N AN\ 050
N N \
9 \
045 N x\ N 045
040 NN N 040
035 > \\ N ~} 035
O
030 N N 030
0
A
025 % o N N
N 085
020 3 NN
015 S SNNSS 015
NS ———————
0410 § L SSS 010
Y 03
S 0
005 005
1 s L —
000 i 000
0 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

—— k=h;:D

Hodnoty pFipustného promrznuti zemin zemni plané

Dovolené tloustky promrznuti zemin
zemni plané h, 4o, [M]
Vodni rezim zeminy vysoce namrzavé zeminy namrzavé
zeminy nebezpetné zeminy mirné namrzavé
namrzave
Druh traté
A B c |[[ a B c
piiznivy 030 | 040 | 050 |f 050, | 060 | 0,70
nepfiznivy 015 | 030 | 040 |[ 040 | 050 | 060
velmi nepriznivy] 0,00 | 015 | 030 |f 030 | 040 [ 050

tab. 2:

A - celosttni traté pro rychlost 120 az 160 km.h”'
B - celostétni traté pro rychlost mensi nez 120 km.h™

C - regionalni traté
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LDoplnéni zavor na prejezdech P1348 v km 23,017, P1360 v km 28,552 a P1367 v km 33,149 na trati Breznice - §trgkonjce“ }
PROJEKTOVE SOUHRNNE RESENI (PSR)

Priloha €. 2

Piejezd P1367 v km 33,149

E.1.1 Technické& zprava Strana 19/22



LDoplnéni zavor na prejezdech P1348 v km 23,017, P1360 v km 28,552 a P1367 v km 33,149 na trati Breznice — §tr§konice“ 3
PROJEKTOVE SOUHRNNE RESENI (PSR)

P1367

Zelezniéni prejezd na trati: 0431 Bfeznice (mimo) - Strakonice (mimo)

Tratova kolej: 043112 Sedlice - Radomysl| Kreslit prejezd
Evidenéni km: 33,149

Skute¢ny km: 33,1+49 4

Vystrazny kolik: Uhel kfizeni: 90 © Tisk
od zag. traté:

od kon. traté:
Délka pro zastaveni: Dz =50 m

Plzefi - Ceské Budgjovice

[w Smér zleva

[~ Autozleva

~— —

Sedlice Radomysl|

[¥ Auto zprava

[v Smér zprava

|
|
, e ,
(C) Uhel kifzeni>90° [ (@ Uhel kfizeni<90°
|l
[~ Viak ze zagatku | } [¥ Viak z konce
I
Pl
|
[
[
|
|
|
[
Pl
|
strbdvplavb
e Sifedvprav Délka pro zastaveni: Dz =50 m
Tratova rychlost:
Pizer - Ceské Budgjovice od za€. traté: 50 km/h
Max, dovolena rychlost na komurnkaci. sukitizin od kon. traté: 50 km/h
Hodnoceno v souladu s €SN 73 6380 Z1 z roku 2008 dne: 12.6.2017 Zpracoval: Richard Dub
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LDoplnéni zavor na prejezdech P1348 v km 23,017, P1360 v km 28,552 a P1367 v km 33,149 na trati Bfeznice — Strakonice"

List €. 1 - Souhrnné daje o prejezdu
P1367

Identifikaéni Gdaje

PROJEKTOVE SOUHRNNE RESENI (PSR)

Datum wtisténi:

Zabezpecenf prejezdu

18.9.2007

Nézevtrati dle TTP :
Cislo trati dle TTP 7160

Evidencni km 133,149

Skutecny km 1 33,1+49

TU 10431

DU Y Nézev DU : Sedlice
Pocet kolejf na prej. 1

Nézev TU : Bieznice (mimo) - Strakonice (mimo)

- Radomy3|

Zakladni ddaje

Oblasini editelsti 85499 - OR Plzei

Datum poffzeni prejezdu : 11.06.1899

Pre}. zabezpec. prejezd. zabezpeCovacim zafizenim

Typ prejezd. zabezpec. zafizent

:S- Sitelnd PZZ

< PZS 33BI - PZS s (iplnymi zavislostmi, bez zévor,s
pozitivnim signalem, informace je predévéna

Spréva trati 186100 - ST Strakonice Datum pos\“vjzn. opr. 1 25.10.2011

Trafowj okrsek 186121 - TO Blatnd Datum zruseni prejezdu

Provozn jednotka EE Identifikace prejezdu 1 P1367

Kraj  Jihocesky kra)

Okres : Strakonice

Obec  Sedice

Katastralni zem  Sediice u Blainé

Mistni nazevpejezdu  Pisek statni

Pafizowact hodnota

Informace o komunikaci

Cislo/ trida komunikace 120/ 1. - silnice |.trdy Vzdalenost strazného kiize view 146m
Sprévee komunikace :SUS Strakonice Vzdalenost ystrazného kifze ypravo 148m
Silnicn kilometr prejezdu 1151433 Vzdal. predsunutého wstrazného kifze vevo :

Smér (odkud - kam)

: Plzeri - Ceské Budéjovice
Zatazeni komunikace :

< AB - Vozowka s Ziicnym krytem

Druh vozovky

(asfat)
Ochodnéni prejezdu - N-Z4dné
Sprévee odvodnéni prejezdu :
Max. rychlost pres prejezd 50 kmh
(silni¢nho vozidla)
Volna Sifka komunikace :68m
Volnd v $ka komunikace :
Sklon kom. prawo trati 4%
Sklon kom. viewo trati 4%
Intenzita silnicni doprawy 16211 woz./24h
TNV red. + 1888 voz./24h

Vzdalenost predsunutého wstrazného kfize vpravo

Doprawni znacka "Stij, dej prednost vjizdé" Ne
-Vlew :Ne
-\pran Ne
- oboustranné :Ne

Doprawni znacka "Zakaz viezdu vozidel nebo souprav

wozidel, jejich délka presahuje vyznacenou mez" Ne
Doprawni znacka "Zakaz viezdu vozidel nebo souprav

vozidel, jejich vjSka presahuje vyznacenou mez"

Jiné dopravni znacky

1A32a, A3la A3lb, A3lc
Dopliujici zaffzent: :

obsluhujicimu zaméstnanci
Prejezd uzamcen Ne
Obdobi/Otvirani
Pocet breven
Délka bieven
Obsluha PZZ - zeleznicn stanice :Ne
- ZAworéiské stanoviSté :Ne
- jfzdou viakd : Ano
Dop. znacka "Zména mist.Gpravy" projedndna Ne
Rozhledové poméry dle : CSN 736380 Z1 2 roku 2008
View \pravo
Délka rozhledu predepsana (m) Dz=45m Dz=50m
Délka rozhledu dosazena (m) Dz=50m Dz=50m
View \pravo

Rozhled. Délka predepsan (m)

- od zacétku trati * Lp=57m Lp=57m

- od konce trati * Lp=57m Lp=57m
Rozhled. Délka dosazena (m)

- od zacatku trati *

- od konce trati *

Piciny zhorSent rozhl. poméri

Hodnota Lp uvedena pro pfipad poruchy PZZ

Zémépisné souradnice:

Pozn.: * zacatek a konec trati je wazovén ve smyslu stavebnim, tj. ve sméru rostouc kilometraze

E.1.1 Technicka zprava

Seweni ifka Vjchodni délka
GPS 49° 22'09.68903" N 13°57'16.60403" E*
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LDoplnéni zavor na prejezdech P1348 v km 23,017, P1360 v km 28,552 a P1367 v km 33,149 na trati Breznice — §tr§konice“ 3
PROJEKTOVE SOUHRNNE RESENI (PSR)

List €. 2 - Provozné technické Gdaje o pfejezdu v koleji &. 1
P1367
Udaje o koleji Dopravni (idaje
Nazev trati podle TTP : Nej\&tsi trafovd rychlost 150 km/h
Cislo trati podle TTP 17160 Prim. intenzita provozu na Zeleznicnf trati 1221240
Cislo a index koleje 1 Datum pos|. zjisténi intenzity
] : 0431 NézevTU  : Bieznice (mimo) - Strakonice (mimo) Rad koleje :6
D0 12 NézevDU : Sediice - Radomy3|
Napétova soustava
Navesti
Napéfod soustava
Rychlost na prejezdu \e sméru od zacétku trati 150 km/h
Rychlost na prejezdu ve sméru od konce trati 150 km/h Zelezniéni svréek na prejezdu
Snizeni rychlosti na prejezdu ve sméru od zattku trati :
Snizeni rychlosti na prejezdu ve sméru od konce trati : Kolejnice - soustava swisku T-T 499
Varowné navéstidio "Vystrazny kolik" ve sméru od zacatku trati Vzdalenost od prejezdu Upewnéni - podkladnice/svérky + ZP - zebrowe/pruzna,sroub
Varowé navstidio "Vystrazny kolik" ve sméru od konce trati Vzdalenost od prejezdu Rozchod IN-1435
Var. nawést. "Opakovact wystrazny kolik" ve sméru od zacatku trati Vzdalenost od prejezdu Prazce a jiné podpéry - druh 1 1-diew
Var. ndwés. "Opakovact vjstrazny kolik" ve sméru od konce trati Vzdalenost od prejezdu Typ prazcl 1B -buk
Stozérové navéstidlo "Prejezdnik" ve sméru od zacétku trati Vzdalenost od prejezdu Rozdéleni prazcl 1600
Stozérové navestidlo "Prejezdnik” ve sméru od konce trati Vzdalenost od prejezdu
Stozér. ndvést. "Opakovaci prejezdnik” ve sméru od zacatku trati Vzdélenost od prejezdu Smérové a sklonové poméry koleje na pejezdu
Stozér. navést. "Opakovaci prejezdnik” ve sméru od konce trati Vzdalenost od prejezdu
Rychlostnik pred prejezdem ve sméru od konce trati Vzdalenost od prejezdu Smérové poméry < Kruhové ¢ast, polomér oblouku: 218
Rychlostnik pred pejezdem ve sméru od zaGatku trati Vzdalenost od prejezdu Sklon na prejezdu 1131 %
Rychlostnik za prejezdem ve sméru ke konci trati Vzdalenost od prejezdu
Rychlostnik za prejezdem ve sméru k zacétku trati Vzdalenost od prejezdu
Prejezdové konstrukce
Skutegna km poloha :331km+49m lébek +999 - Jiny Zlabek
Nejblizsi nizsf hektometrowik :0,000 km
Délka prejezdu :5m Dal3f konstrukce na prej. : BODAN
Sitka prejezdu 184m Datum vozen 125102011
Doprawni moment 172450 Absolutni pocet vozidel
Unel kifzeni s pozemni komun. 190° Absolutnf pocet TNV
Prejezdové konstrukce 10 - Ostatni
Stavebni délka prejezd. konstr. 184m

E.1.1 Technicka zprava Strana 22/22



