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1) Charakteristika souc¢asného a vyhledového stavu

Identifikaéni udaje stavby

Stavba se nachazi na jednokolejné regionalni trati Bfeznice — Strakonice ¢ 203 (dle
KJR), & 716B (dle TTP) v Usecich Blatno — Sedlice — Radomysl v katastru obci Blatna,
Hnévkov u Mackova a Sedlice u Blatné. Trat' v Useku stavby je provozovana nezavislou
trakci podle pfedpisu SZDC D3, sidlo dirigujiciho dispedera je v Zelezniéni stanici Blatna.
Rizeni jizd vlakd je podle pfedpisu SZDC D3. Soudéasna tratova rychlost je 50 km/h,
zabrzdna vzdalenost je 700 m. Tratova tfida zatizeni je B2. K dorozumivani hnaciho vozidla

s provoznimi pracovniky slouzi tratovy radiovy systém.

Predmét a cil stavby

Stavba je zafazena jako akce na zvySeni bezpecnosti na uroviiovych kfiZzenich
silniéni komunikace prvni tfidy s drahou zménou zpusobu zabezpeceni doplnénim zavor.
Tim bude zménéna kategorie zabezpeceni pfejezdl ze stavajiciho 3SBI na 3ZBIl. Soucasné
s tim bude navrzena rekonstrukce napajecich pfipojek prejezdovych zafizeni a rekonstrukce
pfejezdovych konstrukci spolu s rekonstrukci zZelezni¢niho spodku. Rekonstrukce bude

provedena na trati Bfeznice — Strakonice v Usecich Blatno — Sedlisté — Radomysil.

Obsahem stavby je rekonstrukce Zelezni¢ni infrastruktury, jejimz vysledkem bude
vybaveni pfejezdi modernim prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se soufasnou
nahradou prejezdové konstrukce. Z pohledu uzivatell silniéni komunikace se dosahne

vy$Siho stupné zabezpecleni pfejezdu a tim i zvySeni bezpec€nosti na pfejezdech.

Po realizaci stavby zlOstanou parametry trat€é nezménéné, tzn. tratova rychlost

50 km/h, fizeni jizd vlakd podle predpisu SZDC D3, tratova tfida zatizeni B2.
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2) Metodika ekonomického hodnoceni

Platné metodické dokumenty

Hodnoceni efektivhosti stavby upravuje ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb® vydana MD CR v roce 2017. Dle t&chto
pokynl se hodnoceni provadi:

o metodou CBA analyzy (standardni metoda),
e alternativni metodou (nap¥. multikriterialni analyza),
e odliSnymi postupy u projektt uvedenych v ¢lanku IV. provadécich pokyni MD

CR k t&mto metodickym pokyntim.

Uplatnéni vyjimky odliSnych postupt

Odlisné postupy lze na zakladé &lanku IV, bodu 20) provadécich pokynd MD CR
k témto metodickym pokynim uplatnit u ,rekonstrukci a oprav staveb, kterymi se odstranuiji
ucinky celkového fyzického opotfebeni nebo degradace v disledku plsobeni ¢asu a
vnéjSich vlivl, za ucelem uvedeni do prfedchoziho nebo provozuschopného stavu, a to bez
zmeény puvodniho vyuziti“. Posuzovana stavba tyto podminky splfiuje. Efektivnost téchto

staveb se pak zduvodruje napf. formou slovniho ohodnoceni, které je pouzito i u této stavby.
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3) Popis sou¢asného stavu

Stavajici technicky stav Zelezniéni infrastruktury v misté stavby

V useku stavby jsou uroviiové prejezdy se silnici 1/20 P1348 v km 23,017, P1360 v
km 28,552 a P1367 v km 33,149 zabezpefené svételnym piejezdovym zabezpelovacim
zaFizenim (PZS) bez zavor kategorie 3SBI s pozitivnim signalem typu AZD71. PFiblizovaci a
vzdalovaci useky tvofi poCitaée naprav. PFiblizovaci usek PZS v km 23,017 zasahuje do
ZelezniCni stanice Blatna. Kontrolni a ovladaci prvky jsou umistény na JOP v dopravni
kancelafi v Zelezniéni stanici Blatna. Vnitini zafizeni PZS je umisténo v technologickych

domcich u prejezda.

Zelezniéni svréek na prejezdu v km 23,017 je tvaru S49 na betonovych praZcich,
kolej je stykovana, pfejezdova konstrukce je pryzova typu STRAIL. Na pfejezdu v km 28,552
je svrSek tvaru T na dfevénych praZcich, kolej je bezstykova, pfejezdova konstrukce je
plastbetonova z panelll systému BODAN. Na prejezdu vkm 33,149 je svrSek tvaru T na
dfevénych prazcich, kolej je v useku cca km 32,550 az 32,870 bezstykova dale pak

stykovana, pfejezdova konstrukce je plastbetonova z panelt systému BODAN.

Rozsah dopravnich a prepravnich vykonl v misté stavby

Osobni dopravu na trati €. 203 v posuzovaném uUseku Blatna — Sedlice — Radomysl
pFedstavuje v pracovni dny celkem 11 pard Os vlakd; nakladni doprava je dle platného GVD
zastoupena az 4 pary nakladnich vlaku (podle potfeby). Celkova denni intenzita dopravy na
jednotlivych prejezdech je:

e piejezd P1348: 6 356 silni¢nich vozl/den (SpiCkova intenzita 632 vozli/h) a

25 vlaku/den, ¢emuz odpovida dopravni moment 158 000;

e piejezd P1360: 6 341 silni€nich vozl/den (SpiCkova intenzita 609 vozu/h) a

25 vlaku/den, ¢emuz odpovida dopravni moment 152 250;

e pfejezd P1637: 5941 silnicnich vozli/den (Spi¢kova intenzita 738 vozu/h) a

25 vlaku/den, ¢emuz odpovida dopravni moment 184 500.

Realizace projektu nebude mit Zadny vliv na rozsah dopravy, lze tedy pfedpokladat
shodné dopravni vykony, jak pfed realizaci projektu, tak po ni. To se tyka ukazatel( vikm a
hrtkm, u ukazatele vlhod je zména zanedbatelna a v hodnoceni se neuvadi. Rovnéz tak lze
pfedpokladat po realizaci projektu zachovani stavajici urovné prepravnich vykond;

pfevedenda a indukovana doprava tak nevznika.
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4)  Popis navrhového stavu

Zvolené technické resSeni

Prejezdy v km 23,017; 28,552; 33,149 budou nové vybaveny svételnym piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim (PZS) kategorie 3ZBi s polovi¢nimi zavorami a s pozitivnim
signalem. Ovladani PZS bude zachovano stavajici. Umisténi kontrolnich a ovladacich prvki
v Zelezni€ni stanici Blatna se nezméni. Pro pfipad poruchy budou PZS vybaveny nezavislym
dalkovym oteviranim pFejezdd, k pfenosu budou vyuzity volné Zily (dle informace od SSZT
jsou 4 ¢tyrky volné) v tratovém kabelu 10XN (PZS v km 28,552; 33,149) a nova kabelizace
v obvodu stanice (km 23,017). Prvky pro nouzové ovladani budou umistény na stavajici
desce nouzovych obsluh ve stanici Blatna. Stavajici konfigurace vystraznik( na vSech
pfejezdech bude zachovana. Vystrazniky A, B budou nové se zavorami. Vystrazniky C, D
budou ponechany stavajici. Jako pfiblizovaci a vzdalovaci useky pro spoluptsobeni viaku
budou vyuzity stavajici pocitace naprav, spoustéci body budou posunuty do novych poloh
dle nového vypoctu. Pro prejezd v km 23,017 bude spoustéci bod posunuty smérem do
stanice Blatna a pfiblizovaci usek pfejezdu bude rozSifeny o novy usek. Pro pfenos

informaci je vyuzivano pfenosové zafizeni REMOTE 98.

Na pfejezdech bude vlozen novy kolejovy rost s kolejnicemi tvaru S49 o dvou polich
v délce 50 m na betonovych prazcich (km 23,017), o &tyfech polich v délce 100 m na
dfevénych prazcich (km 28,552) a o dvou polich v délce 50 m na dfevénych prazcich (km
33,149). Vrozsahu dle vysledkd geotechnického prazkumu budou zfizeny zesilené
konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) a v rozsahu rekonstrukce svrsku bude nové zfizeno
kolejové loze. Na prejezdech budou zfizeny nové celopryZové prejezdové konstrukce s
napojenim na navazujici useky komunikace. Nova €ast Zelezni€niho svrSku tvaru S49 bude
svafena se stavajicimi Castmi sousednich kolejovych poli tvaru S 49 nebo T (pomoci
prechodovych svar( S49/T), Jinak zUstane kolej stykovana. Soucasti je Uprava odvodnéni
Zelezni¢niho spodku spolu s obnovou funk&nosti vnéjSiho odvodnéni (propustky v km
23,007; 28,531, 28,578; 33,142; 33,155 a Uprava otevieného odvodnéni).

Uprava GPK bude provedena na prejezdu v km 23,017 v nezbytném rozsahu cca
100 m, vkm 28,552 v rozsahu obou obloukd a vkm 33,149 v celém oblouku, vzdy s

vyrovnanim do zaméfenych bodd na pfimé.

Pro napajeni PZS prejezdd v km 23,017 a vkm 33,149 budou vyuzity stavajici
pFipojky nn z distribuéni sité EON, které budou zrekonstruovany a doplnény pro moznost
pfipojeni mobilniho dieselagregatu. Vzdusna pfipojka pro PZS pfejezdu v km 28,552 bude

zruSena a nahrazena kabelovou pfipojkou z nového rozvadéCe EON. Novy rozvadé¢ EON
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bude sestavat ze tfi rozvadécu pro privodni vedeni, pro pfipojku pro majitele pozemku, na

kterém je umistén pili¥, a ptipojku pro nové odbé&rné misto SZDC.

Zdavodnéni potfebnosti realizace

Parametry prejezdu a jejich dopravni vytizeni prakticky znemoznuji variantni feSeni
projektu. Realizace projektu vyplyva ztechnickych pozadavkl, tak jak jsou uvedeny
v zadavacich podminkach pro zpracovani dokumentace (je poZadovano moderni
zabezpeceni jednotlivych prejezdu). Intenzita dopravy na prejezdech vyjadfena dopravnim
momentem dle platnych zakonnych a technickych norem vyZaduje jejich zabezpeleni
svételnym zabezpeCovacim zafizenim (se zavorami nebo bez zavor). S pfihlédnutim
k charakteru silni¢nich komunikaci je nanejvys zadouci, aby byly dané piejezdy vybaveny

zavorami, které vyznamné zvysuji bezpe€nost Zeleznicni i silnicni dopravy na pfejezdu.
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5) Analyza nakladu a prinost investice

Investiéni naklady

Investicni naklady stavby jsou vyCisleny na zakladé rozpoctu stavby vrozsahu
stanoveném projektovou dokumentaci. Jejich vySe a struktura je dana spoleCenskymi cili
a zvolenym technickym FeSenim. Realizace projektu se pFedpoklada vroce 2018.
V ekonomickém hodnoceni jsou investicni naklady posuzovany bez vlivu inflace. Celkové

investiCni naklady stavby jsou vy€isleny nasledovné:

Naklady bez viivu

inflace v CU 2018
PFipravna a projektova dokumentace 1903
Zabory a nakupy pozemku 35
Stavby a konstrukce 29 207
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 2752
Technicky dozor 70
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 33 967
Rezerva 2 841
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 36 808
DPH 7 163
Celkové investi¢ni naklady véetné DPH 43 971

Tabulka 1: Pfehled investi¢nich naklada stavby v tis. K& v CU 2018

Prinosy stavby

(n@klady na opravy a udrzbu se v dasledku zmény zabezpeceni zméni jen minimalné),

z ¢ehoz plyne, Ze projekt neni samofinancovatelny.
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6) Slovni ohodnoceni projektu

Smyslem slovniho hodnoceni projektu je kvalifikované posouzeni sou¢asného stavu a
zmén po realizaci stavby. Postup hodnoceni |ze rozdélit do nasledujicich kroku:
o vytvofeni mnoziny sledovanych ukazateld,
o srovnani sou¢asného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,

o vyhodnoceni stavby.

Pfinosy hodnocené stavby nejsou ekonomicky kvantifikovatelné. Lze je rozdélit do
nékolika kategorii:
1) z hlediska technickych parametrt a udrzby:
o souCasné prejezdové zabezpeCovaci zafizeni je jiz na hranici své
zivotnosti;
o vramci stavby bude vybudovano nové zabezpeceni prejezdu s novymi
prvky. Soucasti stavby je dale rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku
v prostoru kolejového pole pod prejezdovou konstrukci, Uprava

geometrické polohy koleje a odvodnéni.

2) ztechnologického hlediska:
o stavajici zabezpeCovaci zafizeni neodpovida dopravnimu zatiZzeni
prejezdu;
o nové zabezpeCovaci zafizeni vyrazné zvySi bezpecnost Zeleznicni i

silni¢ni dopravy.

1) Technicka a legislativni naléhavost

e vyhledovy stav — instalace tohoto zafizeni neni ztechnického ani legislativniho
hlediska nutna, pfejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory budou
pInit funkci technické a psychologické zabrany proti neopravnénému vjeti na prejezd;

e soucCasny stav — souCasné zabezpeleni je z legislativniho hlediska vyhovujici,
nepfedstavuje vSak dostateCnou psychologickou a technickou bariéru proti vjeti na

prejezd v dobé €innosti zabezpefovaciho zafizeni.

2) Zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty
e vyhledovy stav — po realizaci stavby se neoCekava vyraznéjsi narust dopravnich

vykonu, posuzovany usek je vyuzivan pro regionalni viakové spoje;
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e souCasny stav — zhlediska provozuschopnosti by zachovani stavajiciho stavu

znamenalo potencialni riziko, zejména v pfipadé vypadku zafizeni z provozu.

3) Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uzivatele silni¢ni dopravy

e vyhledovy stav — instalace nového zafizeni a doplnéni o zavory umozni zlepSit
informovanost o provoznim stavu, coz bude pfinosné zejména pro uZivatele silniCni
dopravy;

e soucCasny stav — souCasné zabezpeleni pfejezdu je z hlediska informovanosti
uzivatel silniéni dopravy pfijatelné, nepfedstavuje vSak dostateénou psychologickou

a technickou bariéru proti vjeti na pfejezd v dobé €innosti zabezpefovaciho zafizeni.

4) Zajisténi plynulosti dopravy

¢ vyhledovy stav — po instalaci nového zabezpelovaciho zafizeni zlistane zachovana
stavajici rychlost prujezdu pres prejezd 50 km/h;

e soucasny stav — i bez realizace projektu zistanou parametry pro projizdéjici silniéni

vozidla zachovany.

5) Prinosnost varianty z hlediska vynalozenych nakladu

e \Vyhledovy stav — investiéni naroCnost dané stavby odpovida jinym projektim
obdobného charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry budovaného
zarizeni pfijatelné;

e Soucasny stav — s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady.

6) Energeticka naro€nost stavby

e \Vyhledovy stav — realizace stavby si vyzada zvySeni nakladd udrzby, dojde tak
k celkovému narustu provoznich nakladu;

e Soucasny stav — sjeho zachovanim nejsou spojeny zadné dodate¢né provozni

naklady.

Zatimco zachovani sou€asného stavu ma kladnou vazbu pouze na kritéria 5 a 6, ve
vztahu ke kritériu 4 je neutralni a z hlediska kritérii 1 az 3 je negativni. Realizace projektu
umoznuje dosahnout spinéni kritérii 1 az 4, ve vztahu ke kritériim 5 a 6 pfedstavuje realizace
projektu zvySeni nakladll, avSak v pfijatelné mife. Realizace projektu tak predstavuje

optimalni moznost volby.
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7)  Zaver

Realizaci stavby dojde ke zkvalitnéni a zefektivnéni zelezniéni dopravy na predmétné
trati. Z vySe uvedenych divodl (viz jednotliva kritéria hodnoceni) ma realizace tohoto
projektu opodstatnéni a je mozné ji doporucit k realizaci dle alternativni odborné metody ve
smyslu ,Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli dopravnich
staveb®.
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