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projektu stavby

Rekonstrukce Harrachovského tunelu trati Liberec ~ Harrachov

1. VSeobecné lidaje

Projekt stavby vypracoval sdruzeni firem TOP CON SERVIS s.r.o. a AMBERG ENGINEERING BRNO
a.s. vroce 2014, Odpovédnl projektanti stavby jsou ing. Libor Marek a Ing. Jaroslav Lacina.

Rozhodujicimi podklady pro zpracovéni projektu stavby byly:

Trat CD Liberec Harrachov, km 36,773 26 - 37,053 00, Harrachovsky tunel, Sanace tunelovych pasl
€. 4,5,6, Projekt, Amberg Engineering Brno, a.s. 01/2005

Oprava harrachovského tunelu trati Liberec Harrachov, km 36,773 — 37,053, Tunelové pasy . 2acd.
3, Projekt, Amberg Engineering Brno, a.s. 03/2007

Rekonstrukce Harrachovského tunelu trati Liberec — Harrachov Ptipravné dokumentace, Sdruzeni
firem TOP CON SERVIS s.r.o. a AMBERG Engineering Brno, a.s.

Investicni zamér — Rekonstrukce Harrachovského tunelu trati Liberec - Harrachov (sdruzeni firem
TOP CON SERVIS s.r.o. a AMBERG ENGINEERING BRNO a.s.,11/2012);

Posuzovacl protokol pfipravné dokumentace &j. 6986/2013-SSZ-UT-Tech (201 3);

Schvalovaci protokol piipravné dokumentace &j. 25692/2013-0l z 31.5. 2013;

Zadavaci dokumentace pro projekt stavby Rekonstrukce Harrachovského tunelu trati Liberec -
Harrachov (SZDC, 2013);

Tunelovy evidencni list

Protokol z podrobné prohlidky tunelu 15. 5. 2009

Protokol z prohlidky mostu 23. 5. 2011

Kronika tunelu

Technicka zprava a vykresy z priizkumu a sanace z r. 1960 (Ing. Mikul&sek, SUDOP Praha)
Fotogrammetrické zamé&fenf profilli z r. 1991

Fotodokumentace

Inspekce programem Tunnelmap s doplfiujici fotodokumentaci 11/2012, repasport 09/2013
Stanoveni pevnosti v tlaku malty ve sparach zdiva osténi tunelu Kucerovou vrtagkou 11/2012

Podrobna vizualnl prohlidka betonu zérubnich zdi se zkudebnimi maloprofilovymi vrty pro zjisténi
hnizd v betonu 11/2012

Odbér vzorku podzemnl vody a nasledné jeho laboratorni rozbor z hlediska agresivity na stavebni
konstrukce 11/2012

Kopane sondy za U&elem zjidténi stavu a hloubky $térkového loZe a ovéfeni stavu plané 11/2012 &
09/2013

Vizualni prohlidka stavu Zelezniéniho svriku
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o Kofenov, posouzen| Upravy zafezu v km 36,2, Arcadis cz a.s. 09/2013;

o Prohlidka zafezu s fotodokumentaci zalednéni, Amberg Engineering Brno, a.s. 02/2013;

o Prohlidka zafezu za ucasti geologa — podklad pro vypracovani odborného posudku — 08/2013

o Zaméfeni hlav kolejnic, portalu tunelu, odvodnéni a exteriérl totdini stanici Topcon GPT 9001a
1112012

s Zaméfeni tunelu, portall a zarubnich zdi skenerem Faro Focus 3D 11/2012

e Zaméfenl skutetného stavu skalniho zarezu ve staniteni km 36,174 78 — 36,407 49 trati Liberec —
Harrachov, Arcadis CZ a.s 09/2013

o Zaméfeni mostu - Geodezie Krkonose

o Mapove podklady, udaje o vlastnicich nemovitosti (katastralni ifady);

e Obecné platné zakony, vyhlasky, normy, drazni pfedpisy a vynosy.

Stavba ,Rekonstrukce Harrachovského tunelu trati Liberec - Harrachov" je vedena jako nahradn! projekt
ke spolufinancovani z Operaéniho programu doprava,

Pripravu stavby zajistuje Sprava Zelezni¢nl dopravni cesty, statni organizace (déle SZDC), Stavebni
sprava zapad, Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9 a vede ji Ing. Eva Schreierova, telefon: 972 244 869.

2. Zaclenéni stavby do Gzemi a rozhodnuti o umisténi stavby

Harrachovsky tunel se nachazl na ozubnicové draze, ktera vede z Tanvaldu pres Desnou a Kofenov do
Harrachova. Stavba se nachézi v rozsahlém chranéném uzemi — Krkono$ském narodnim parku a CHKO
Jizerské hory, je umisténa v extravilanu mezi stanicemi Kofenov a Harrachov. Od pogatku useku po most
vkm 36,628 prochazi trat UuboCim vrchu Dlouhd skala na pravém bfehu Feky Jizery v okraji masivu
Jizerskych hor. Jizersky viadukt v km 38,628 preklenuje udoll Jizery. Zbyvajici ¢ast Fe$eného useku na
levém svahu feky Jizery tvofi statni hranici mezi Polskou republikou a%R.

Napinf teto rekonstrukce je odstranéni trvalych zavad na Harrachovském tunelu véetng prilehlych
zarubnich zdi. Podzemni voda zde vyrazné ovliviiuje stavebni stav a nasledné i provoz v tunelu. Prisaky
zpUsobuji plodnou degradaci a postupné odpadani torkretu v Casti osténi z 60. let, v celém tunelu pak
vyrazné zalednéni. Z divodu vyznamného zalednéni tunelu jiz byla v pfedchozich letech vramei diléich
oprav provedena vymena osténi v pasech TP2 — TPS s destnikovou izolacl. Zarubni zdi jsou plo$né, misty i
hloubkové zdegradovane, koruny zdi jsou z vetS| ¢asti odtrzené.

Soucasti rekonstrukce je rovnéz usmeérnéni pfitokd vod v hlubokém skalnim zafezu v km 36,200 -
36,400, kde v zimnich mésiclch dochazi k trvalému zalednéni, které brani prijezdnimu prifezu na trati.

Z divodu zalednéni tunelu a blizkych zéfezl je zde v zimnich mésicich v Useku cca 1,2 km snizena
rychlost az na 10 km/h. Tato asova ztrata pfedstavuje 6,5 minuty v jednom sméru.

Rekonstrukce bude zahmovat rovnéZ Zelezniéni ocelovy most tzv. "Jizersky viadukt" v km 36,628,
Jedna se o Gtyfpolovy most délky cca 116 m s vySkou nad terénem az 25 m. Ocelové konstrukce vsech
mostnich poli jsou zasaZeny povrchovou korozi do hloubky 3-6 mm, podlahy na mosté jsou silné rezivé,
zébradll vy3ky 1,0 m, nema normovou vysku. Z diivodu pfedpokladaného zvyseni rychlosti v tomto Useku na
55 km/h a uloZenl mostni konstrukce v oblouku je navrzena rekonstrukce mostovky a piislusenstvi (podiahy,
zabradli, mostnice...).

Vzhledem ke konstrukci upevfiovadel a stafi bukovych praZcl se navrhuje v ramci stavby rekonstrukce
Zelezniéniho svrsku v celém rekonstrucvaném (iseku.

V navaznostech je tieba na tuto stavbu nahliZet jako na jeden z dilgich krokl napinéni projektu
rekonstrukce celé ZelezniCni traté Tanvald - Harrachov, které je v osobnl dopravé v regionu Libereckého
kraje velmi dllezita. Jde o kulturni pamatku, ktera musi byt zachovéna pro dalsf generace.

Stavbou bude dotéenc katastraini Gzemi Polubny (669750) a Harrachov (637238). Stavba je umisténa
na dréznich pozemclch, vyjma Casti rekonstruovaného pfikopu. Zaglen&ni stavby do Uzemf se tedy neménl.
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DotCeny Méstsky Urad v Desné vydal souhlas s umist&nim stavby podle § 15 odst. 2 zakona 183/2006 Sb &.
MUDESNA/2012/326/SU z 21. 11. 2012, nenl tedy tfeba Gizemni Fizenl. Stavba se dotyk& kulturnl pamatky
soubor Zelezniénl ozubnicové trati Tanvald — Kofenov, k demuz vydal M&U Tanvald zavazné stanovisko gj.
M&UT/ORKV/00284/2014 z 11. 2. 2014. Krajsky ufad Libereckého kraje vydal podle zakona & 100/2001 Sb.
vyjadrenl &j. KULK86382/2013 z 2. 1. 2014, v némz sdéluje, e zamér nepodiéha postupu podle zakona &.
100/2001 Sb. o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi, ve zn&nf pozdé&jsich predpistl.

3. Projednani dokumentace

Projekt stavby byl v priibéhu zpracovani projednévan na pracovnich poradéch v ramei SZDC a &D a. s.
se sloZzkami dotéenymi stavbou. Podkladem pro zpracovani dokumentace byla téZ projednana dokumentace
s dalSimi dot&enymi osobami. Z tohoto projednani vychazeji podminky pro provadéni stavby — viz. kapitola 8.
tohoto protokolu a dale ¢ast H projektové dokumentace.

Projekt stavby byl projednan:
e s Ceské drahy, a.s., GR — pfipominkami €.J. 1541/2013-03 ze dne 30.12.2013

o s Ceské drahy, a.s., odbor strategie a rozvojovych projektt pfipominkami &.j. 1698/2013-0124 ze dne
16.12.2023

e se SZDC, s.0., Stavebn| spravou zapad pfipominkami &.j. 532/2013-SSZ-UT-Schr ze dne 1 3.1.2014;
o seSZDC, s.0., GR - odbor tratového hospodafstvi pripominkami &.]. 324/2014-OTH ze dne 3.1 2014;
s se SZDC, s.0., GR - odbor fizeni provozu pfipominkami &,j. 52708/2013-012 ze dne 5.12. 2013

e se SZDC, s.0., GR - odbor provozuschopnosti pfipominkami &j. 55750/2013-015 ze dne 20.12.2013;
¢ seSZDC, s.0., OR Hradec Kralové pfipominkami &.j. 20/2014-OR HKR-150 ze dne 2.1 2014;

e 5 Draznim Gfadem - souhlas zn. DUCR-68636/13/Lh ze dne 9.12. 2013

e s MU Tanvald, odbor stavebn! Gfad a Zivotni prostfedi — koordinovanym stanoviskem — &
M&UT/02312/2014/SUaZP z 19.2.2014 s podminkami (bude vyfeseno v ramci realizace stavby)

e s MU Tanvald, odbor stavebni Ufad a Zivotni prostiedi — rozhodnutim — &.j. MeUT/02857/2014/SUaZP
z17.2.2014 - souhlas s podminkami (bude vyfeseno v ramci realizace stavby)

e s Krajskym dfadem Libereckého kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zemédéistvi — stanoviskem - zn.
KULK 86382/2013 2 2.1.2014

e s Ministerstvem kultury, rozhodnuti z5.11.2013 &j. MK 47384/2013 OPP — pravni moc nabylo
22.11.2013

e s Narodnim pamaéatkovym Ustavem, vyjadfenim &j.NPU-353/224/2014 z22.1.2013 — akceptuje s
podminkami (bude vyfeSeno v ramci realizace stavby)

e s MU Tanvald, odbor rozvoje a komundlnich v&cl - zavaznym stanoviskem - &.J.
M&UT/ORKV/02527/2014 z 11.2.2014 — souhlas| s podminkami (bude vyFeSeno vrdmeci realizace
stavby)

e s Krajskou hygienickou stanici Libereckého kraje se sidlem v Liberci — vyjadfenim - &j.KHSLB
24397/2012 z 30.11.2012

e s Hasi¢skym zachrannym sborem Libereckého kraje — zavaznym stanoviskem — C.j. HSLI-410-2/IN-P-
PRE2-2014 2 10.2.2014

e s Obvodnim bafskym Gfadem pro tzemi krajti Libereckého a Vysoina — stanoviskem — ¢.j.SBS
06606/2013 z 12.3.2013 — s podminkami (bude vyfeSeno v rémci realizace stavby)

e se Spravou chranéné krajinné oblasti Jizerské hory — zavaznym stanoviskem — ¢.j.SR/0003/JH/2014-2
z17.1.2014 — s podminkami (bude vyfeSeno v ramci realizace stavby)
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o se Spravou Krkonodského narodniho parku - zavaznym stanoviskem - zn. KRNAP 00205/2013
z 4.2.2013 s podminkami (bude vyfeSeno v ramci realizace stavby)

o s Povodim Labe, s.p. — souhlasern — zn.PVZ/13/33276/Ra/0 z 3.2.2014 s podminkami (bude vyfeseno
v ramci realizace stavby)

o s Lesy Ceskeé repuliky — souhlasem z 8.11.2013 s podminkami (bude vyfe$eno v rémci realizace stavby)
s s Ministerstvem obrany — zavazné stanovisko — &.].9076/22851-UP/2012-1420 z 19.12.2012

e Klubem ¢eskych turistll Liberec — souhlasem z 10.12.2013

Pripominky byly projednany dne 4. 2. 2014, zaznam je soucasti dokladove &asti. Pfijaté pffipominky byly
zapracovany do dokumentace, popfipadé jsou podminkou tohoto posuzovaciho protokolu pro daldl pfipravu

a realizaci stavby.

Projekt stavby byl vyprojektovan v souladu s platnou legislativou a technickymi normami a predpisy SZDC a
CD.

Udélené vyjimky:

o Vzhledem ke geometrickému uspoiadani stavajiclho osténi tunelu (SO 101) byla udélena vyjimka
viastnika infrastruktury pro pouziti odli8ného prijezdného prifezu od Z-GC ve smyslu &lanku 5.1.3.
normy CSN 736320:1997/Z1.2012 tunelova trouby vyhovuje pro prijjezdny priitez Z-GCD.

e U stavebniho objekiu SO 102, kterou tvofl ocelova mostni konstrukce, nelze ng vnitinl strané
oblouku dodrzet VMP 2,5 (bude dodrzeno VMP 2 2R), na vnéj&i strané oblouku bude VMP 2,5
dodrZeno, a to v celé délce mostu.

4. Zduvodnéni stavby

NavrZzena rekonstrukce odstrafiuje Spatny technicky stav ,Harrachovského tunelu” a Zelezni¢niho
ocelového mostu tzv. "Jizerského viaduktu". Dale je v projektu obsaZen navrh usmé&rnénl pfitokl vod v
hlubokém skalnim zafezu ve stanieni km 36,174 72 — 36,407 49, kde v zimnich mésicich dochazi k
trvalému zalednéni, které zasahuje do prijezdného prifezu na trati. Padajicl ledy navic ohroZuji bezpegnost
provozu. Z tohoto divodu je zde v zimnich mésicich v Useku cca 1,2 km sniZena rychlost az na 10km/h.

Tato tasova ztrata predstavuje 6,5 minuty v jednom smeéru.

5. Navrzené feseni a jeho zhodnoceni

Zelezniéni svrdek

Predmétem stavebniho objektu je rekonstrukce Zelezniéniho svr8ku v Useku km 36,145 — 37,371.
Stavajici svriek je tvaru S49 zroku 1985 na praZeich dfevénych srozponovymi podkladnicemi. Na
ocelovém mosté v km 36,628 je svrEek S49 uloZen na mostnicich na Zebrovych podkladnicich (rekonstrukce

v 1. 2002). Stavajicl tratova rychlost je 50 km/h.
Vzhledem ke stafi svrdku a neuspokojivemu stavu dfevénych praZcl se navrhuje rekonstrukce novym

materidlem S49 na ocelovych prazcich Y rozevieni 600 mm s upevnénim S15. Na most& v km 36,628 bude
kolej zfizena na mostnicich s upevné&nim KS. Na ocelovém propustku v km 36,176 je pfimé uloZenl koleje.

Kolej bude zfizena jako bezstykova. Smérove feSeni bude kopirovat stavajici stav s posuny do 12 cm,
v tunelu do 7 cm. Minimain( polomé&r smérového oblouku bude r = 197,8 m.

Stérkové loZe bude z nového kameniva 32/63 minimalni tloustky 300mm pod praicem. V Usecich
s pfikopovymi zidkami bude Stérkové loZze zapusténé nebo polozapusténe.
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Stavajici rychlost 50km/h bude po rekenstrukci zvysena az na 60km/h.
Tabulka rychlosti po rekonstrukei (km/h)

od km do km \'% Viag
36,145 36,568 55 60
36,568 36,707 556 55
36,707 37,371 55 60

Zelezniénf spodek

Obsahem objekiu je usmémeén pritokll vod v hlubokém skalnim zafezu v km 36,17472 - 36,40749, kde
v zimnich mésiclch dochazl k trvalému zalednéni, které zasahuje do prljezdného priifezu na trati. Padajici
ledy navic ohroZujl bezpetnost provozu. Vody, stékajicl v celé ploSe skalni stény po levé strané zarezu,
budou svedeny do svislych drenaznich Zeber, zafiznutych do hloubky cca 2 m ve stén& zafezu. Na zakladé
doporuceni geologického posudku je navrZzeno obnoveni pfikopu podél stavajici lesni cesty nad zafezem,
které zachyti ¢ast pfipovrchového pfitoku a odvedou jej mimo pfedmétny zafez do blizké vodotece. Jedna se
o cca 102 m dlouhy Usek turistické cesty (2luta znatka), spojujici Kofenov s Harrachovem.

Piikopy kolem trati budou vy¢istény od nanosu, betonové monolitické piikopové zidky pred zarubnimi
zdmi budou reprofilovany v poskozenych mistech. Vzhledem k dobrému stavu t&chto betonovych konstrukei
se navrhuje jejich sanace a nasledné prekryti kompozitnimi rodty. V t&chto Usecich ale nebude dodrien
prostor pro &isticku Stérkového loze.

Kopanymi sondami v ramci prilzkumnych pracl bylo zji§téno, Ze plaf je v celém feeném useku tvofena
Zulovym masivem. Stavebni zasahy do plané proto nejsou pfedmétem tohoto projektu. PFipadny prostor
mezi Stérkovym loZzem a plani ze Zulového masivu bude v celém feSeném Useku vypinén 3térkodrtf frakce

16/32 mm.

wlizersky viadukt®

Jedna se o Ctyfpolovy most délky cca 116m s vydkou nad terénem a2 25 m. Most se skl&dda ze tif
pinosténnych nytovanych konstrukci bez mostovky o rozpéti 3 x 21,40 m a jednoho piihradového pole s
horni mostovkou o rozpéti 42,0 m. Mostnice s kolejnici S48 na Zebrovych podkladnicich jsou uloZeny ploéné
(175 ks v r. 2002). Ocelové konstrukce v8ech mostnich poli jsou zasaZeny povrchovou korozi do hloubky 3-5
mm, zejména pod mostnicemi, které jsou pfimo uloZeny na horni pasy hlavnich nosnikii. Obdobné& jsou na
tom i hlavy\ nyt, které jsou lokalné odrezlé aZ o 1/3. Spodnf stavba (opéry a pilite) jsou kamenné - fadkové
zdivo. Na pilifich jsou patrné prisaky vody s vapennymi vyluhy. Nékteré kameny jsou uvolnénl z dilvodu
vypadaneého sparovani, jednotiive kameny jsou svisle prasklé. Podlahy na most& jsou silng rzive. Zabradli
vysky 1,0 m, nema normovou vysku. Most je staticky posouzen a je navrzeno zesilenf t&ch ocelovych prvk(,
které bud z divodu Unosnosti nebo korozniho oslabenl nevyhowvuji poZadované prechodnosti pro
zatéZovaci tfidu A.

V souladu se zvysenim rychlosti v dotéeném Useku na 55 km/h a osazeni koleje na mosté v oblouku do
BK, bude provedena rekonstrukce mostovky pffhradového pole. Spojité podéiniky v&. ztuzeni jsou navrzeny
s UloZnou listou pro centrické ulozeni mostnic. Soudastl rekonstrukce mostu jsou nové mostnice, repase a
doplneéni ocelovych podlah a rekonstrukce zabradii, které neodpovidéd normovym parametrlim apod. Celé
ocelova konstrukce bude opatfena novym protikoroznim nétérem pro obnovu. Sanace spodni stavby bude
provedena pouze na UloZnych prazich a v mistech osazenf OK.

Harrachovsky tunel a zarubni zdi

Podzemnl voda vyrazné ovliviiuje stav zarubnich zdi i tunelové trouby a je pfiginou v&tsiny problémi se
stavebnim stavem tunelu a zdf. Prisaky zplsobuji plo$nou degradaci a postupné odpadani torkretu v &asti
osténl z 60. let, v celém tunelu pak vyrazné zalednéni. V pfedchozich letech byla proto v ramci dfiéich oprav
provedena vyména osténi v pasech TP2 — TP5 s de$tnikovou izolaci. |zolace klenby tunelu v misté
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nadportalovych pikopl je nefunkéni, pifkopy jsou zanesené listim a spadanymi dievinami. Destova voda
zateékd mezi hranu pfikopu a skalnl masiv, prosakuje rovnéz ve sparéch kamenné dlazby pfikopt. Tunelové
stoky jsou pfevazné funkéni, revizni Sachty jsou umistény pod t&rkovym lozem ve vzdalenosti 210cm od
osy vyklenku. V dfive rekonstruovanych pasech TP2 — 5 byly instalovény &istici kusy drenaze za rubem
osténi. Plvodni hadicové svodnice jsou sice Easte&né funkéni, jsou viak za hranici své Zivotnosti — gumové
hadice jsou ztefelé a praskajf, misty kolem nich protéka voda.

Pravdépodobné dodatetné dobetonované obklady zafezovych svahil pfed viezdovym portalem byly
vramci rekonstrukce v 60. letech zcela odstranény z divodu Upiné zchatralosti a nahrazeny novymi
betonovymi obkladnimi zdmi délky cca 20m, vysky cca 6 — 9 m. Pfikopy v koruné kiidel jsou obloZeny
kamenem a jsou svedeny ve vzdalenosti cca 18m od portalu do patnich pfikopu ve svislych drazkach $itky
cca 35cm. PIi rekonstrukei v 60. letech byla pred vyjezdovym portalem ziizena kratka portalova kfidla
rovnob&zné s osou koleje v délce cca 7m bez korunnich piikopl. Ve svahu nad portalem byl prizkumem
objeven zachytny piikop s nezpevnénym dnem 8ifky cca 1,56 — 2m a hloubky cca 0,5 — 0,8m. Pfikop je
neudrzovany. Na prave zarubni zdi pfed vjezdovym portalem je prakticky po celé délce odtrZena koruna zdi
pfiblizné do Urovné dna piikopoveého Zlabu za rubem (cca 0,5m). Na levé zérubni zdi je koruna odtr¥ena
pouze zéasti. Befon vSech zarubnich zdi pfed ob&ma portaly vykazuje povrchovou, misty hloubkovou
degradaci, zejména kolem pracovnich spar.

Nejvice zamokfené pasy P1, TP1, TP1a, East TP6, TP7 TP8, TP23 - 25 a P2 (celkem 10 pasti) budou
zcela odbourany (v pfipadé portall mimo portélové stény a cca 3 m navazujici klenby) a nahrazeny novym
ostenim s destnikovou izolaci. Ve zbyvajicich pasech se provede rekonstrukce a dot&snéni svodnic a lokalni
sanace zdiva v mistech prisaki a degradace materialu ost&ni. V obou portalovych oblastech bude
provedeno dotésnéni oblasti nadportalovych pfikopd véetné jejich rekonstrukce. Sougasti praci je plogna a
hloubkova reprofilace betonovych zarubnich zdi pfed obéma portaly. Odtrzené koruny zarubnich zd! pied
viezdovym portélem budou odbourény a nahrazeny novou konstrukcl. Nadzafezové piikopy budou

rekonstruovany.

PreloZka kabelu

V tunelu se nachazl trasa dalkového kabelu po pravé strané v betonovych Zlabech ve spravé CD
Telematika a.s. Po dobu vystavby bude kabel odstranén v km 36,100 — 38,900 (zst. Harrachov). Po
dokon&enl praci bude novy kabel typu TCEPKFLEY 5XN 0,8. uloZen do nové ziizeného kabelového Ziabu
v celé délce stavby vyjma mostu v km 36,628. V Useku pres tratovy most (2km 36,569 ~ 36,686) bude kabel
5XN zataZen do HDPE 40/33 Cerné barvy a upevnén silonovymi pasky k mostni konstrukci pod kolejové
teleso. K metalickému kabelu bude v celé déice cca 2800 m pfilozena HDPE 40/33 modré barvy pro budouci
zafouknuti optického kabelu

6. Kapacitni Gidaje

PD PS
Rozsah stavby staniceni zaCatku Useku km 36,145 36,145
stanieni konce Useku km 37,367" 37,371
délka rekonstruovaného dseku km 1,222 1,226
Prijezdny prlfez Z-GCD Z-GCD
Zelezniéni svriek zfizenl koleje tvaru S 49 novy km 1,222 1,226
Mostni objekty rekonstruovany objekty 1 1
m 116,25 116,25
Tunel rekonstrukce m 279,74 279,74

"Doslo k upfesnéni stanicent.
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7. Seznam stavebnich objekt(

SO 101 Harrachovsky tunel
S0 102 Most v km 36,628
SO 201 Zeleznién svrdek a spodek
SO 201.1 Zelezni&ni svriek
SO 201.2 Zelezniéni spodek
SO 301 Prelozky kabelli SZDC

Ve skladbé objektl nedoslo oproti pfipravné dokumentaci k zadnym zménam.

8. Pripominky

Pii realizaci stavby je tfeba respektovat nasledujici pripominky, které vyplynuly z posuzovani a

projednavani dokumentace:

Zelezniéni spodek a tunel:

1. Vzhledem k charakteru praci je po celou dobu vystavby nutné piitomnost odborného geotechnického,
pfipadné geologického dozoru. Zasadni technologické kroky budou odsouhlaseny ve spolupraci TDI,
autorského dozoru projektanta a geotechnického sledu stavby.

2. Pied zahajenim pracl vyhotovl dodavatel technologicky predpis, ktery mimo jiné stanovi sloZen| hmat,
nutné technologické pfestavky a druhy a potet zkousek.

Zhotovitel zpracuje podrobny postup pracf podrobny postup véetn& jgjich harmonogramu.
V pripadé provadéni trhacich praci je realizagni firma povinna spinit vegkeré bafiské a bezpetnosti
predpisy souvisejici s uzitim trhavin pii CPHZ.

5. Zhotovitel vypracuje podrobny kladeésky plan deskové izolace na zakladé vybéru konkrétniho typu
LDPE desek.

Most:

6. Po otryskani konstrukce bude projektant pfizvan k potvrzeni rozsahu rekonstrukénich praci.

7. Pfi samotné rekonstrukci mostu musi byt piijata takové opatfeni, ktera omez! na nezbytnou miru
pogkozeni resp. kontaminaci porostl, pldy a zabranl znegisteni povrchovych a podzemnich vod
v dotéeném lzemi. Po dokongenf stavby musl byt okoli mostu uvedeno do pivodniho stavu.

8. Protikorozni natér konstrukce mostu bude v odstinu DB 701.

Obecné:

9. Sprava KRNAP souhlasi s uZivani komunikace (umisténé na pozemcich 1023/9,1023/6,1187/1,1022/1
v k.0.Harrachov): komunikace zlstane priijezdna, maximaini vaha jednoho vozidla nebude presahovat
20t, po ukonéeni praci bude pfedana v plivodnim stavu.

10. V pfipadé pozitivni bilance zemin v ramci provadéni stavby nebudou bez predchoziho pisemného
odsouhlaseni Spravou CHKO zfizovany mimo prostor stavby a zafizeni staveniété zadné deponie.

11.  Zhotovitel zajisti oznatenl uzavienf turistické cesty na rozcestnicich Martinské Gdoli a Nad Jizerskymi

prahy.
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9. Zaveér

Stavba ,Rekonstrukce Harrachovského tunelu trati Liberec - Harrachov" je v souladu se zameéry SZDC,

Ministerstva dopravy a Libereckého kraje.

PredloZeny projekt stavby odpovida potfebam SZDC a pozadavkiim zakona o drahéch &. 266/1994 Sh.

a stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb., vyhla8kédm &. 173/1995 Sb. (dopravn! Fad drah), & 177/1995 Sb.
(stavebnl a technicky fad drah), v8e v aktuainim znéni. Odpovida i poZadavkim na projekt stavby podle
Smérnice GR SZDC 11/20086.

b)

Na zé&kladé vysledkl projednani a posouzenl pfedmétného projektu stavby
se doporucuje

schvalit
° projekt stavby ,Rekonstrukce Harrachovského tunelu trati Liberec - Harrachov"
potvrdit
zavazné parametry stavby ,Rekonstrukce Harrachovského tunelu trati Liberec - Harrachov®
e  prostorova priichodnost Z-GCD
° piechodnost pro zatfZzeni tratové tiidy A
o  tratova rychlost pro klasické soupravy 55— 60 km/h
ulozit

investorovi stavby:
e zajistit realizaci pfedmétné stavby pfi spinéni podminek uvedenych ve 3. a 8. kapitole
tohoto posuzovaciho protokolu;
° pii realizaci dodrZet vy&e uvedené kapacitni ukazatele stavby uvedené v kapitole 6.
tohoto posuzovaciho protokolu.

Zpracoval: SZDC, s.0. Stavebni sprava zépad, UT
Sepsal: Ing. Eva Schreierova

V Praze dne 7. 3. 2014

Ing. Pavel Mathé
namétek feditele pro techniku
Stavebni spravy zapad
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