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TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifikacni udaje

Nazev zakdazky: Pfiprava a zpracovani projektd staveb pro SMT na rok 2019
Nazev stavby: Projekt stavby na opravu mostu v ev. km 7,166
TU €. 0661 Usti n.L. zapad - Bilina
Misto stavby: Zelezniéni trat Usti nad Labem zapad St.5 - Bilina, Zst. Rehlovice
Investor: Sprava zelezniéni dopravni cesty, s.0. — Oblastni feditelstvi Usti nad Labem
Sprava most( a tuneld, Zelezni¢arska 1386/31, 400 03 Usti nad Labem
Projektant: PROGI spol. s r.o.
IC: 032 42 137, tel. 411 198 004, e-mail: projekce@progi.cz
Druh stavby: Oprava objektu
2. Podklady

Geodetické zaméreni stavby ze zadani projektu z 11/2018, doméreni 03/2019
Prohlidka objektu projektantem

Fotodokumentace mostu potizena projektantem (02/2019)

Plvodni projekt z doby vystavby (09/1954), Drahprojekt

Katastrdlni snimek a vypis z LV

Protokol o podrobné prohlidce mostniho objektu (04/2015)

Vyjadreni k existenci siti jednotlivych spravcl — zajisténi béhem zpracovani projektu
Pasport koleji od ST, listopad 2018

3. Popis a zakladni udaje o stavajicim stavu mostniho objektu

3.1. Ucel a poloha mostniho objektu

Stavajici most se nachazi na elektrifikované dvoukolejné Zeleznicni trati (celostatni trat
zarazena do systému TEN-T), v Zelezniéni stanici Rehlovice, v TU & 0661 Usti nad Labem zépad-Trmice
(mimo) - Bilina (mimo), DU B1. Objekt se nachazi v katastralnim tuzemi Rehlovice na parc. ¢. 1176/9
(vlastnik Ceské drahy, a.s., zpGsob vyuZiti: draha, druh pozemku: ostatni plocha). Pod mostem
protéka trvala vodotec (Rehlovicky potok).

Nejsou evidovany zadné zplisoby ochrany.

Mostni objekt je pfistupny pouze z koleje.

3.2. Druh a stav stavajici nosné konstrukce, popis stavby

Nosnou konstrukci tvofi 5 vzdjemné oddilatovanych Zelezobetonovych monolitickych desek.
Prvni Ctyfi desky ze strany vtoku byly zhotoveny vroce 1956. Vroce 1965 byl most rozsifen
samostatnou Zelezobetonovou deskovou konstrukci pro kolej €. 4. Desky prvnich ¢tyr dilatacnich
celkd jsou uloZzeny na obou koncich pres vrubové klouby. Konstrukce tedy staticky plsobi jako
rozepfena. Tloustka desek v poloviné rozpéti ¢ini 0,39 m. Horni povrch desek je proveden ve
stfechovitém sklonu 5 %. UloZeni desky zroku 1965 neni ziejmé a nedochovala se archivni
dokumentace této casti konstrukce. Dle archivni dokumentace k prvnim ¢tyfem celklim jsou desky
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zhotoveny z betonu B 250 a pro vyztuZeni byla pouZit betonafska vyztuz 10512 (Roxor). Nosna
konstrukce je chranéna asfaltovou izolaci tl. 10 mm s ochrannou cementovou omitkou tl. 40 mm,
ktera je vyztuZena draténou viozkou.

Spodni stavbu tvofi masivni betonové opéry pravdépodobné z prostého betonu B105 ve
vrcholu doplnéné Zelezobetonovymi Ulozinymi prahy z betonu B 250. Plosné zaklady z betonu B 105
maji Sitku 2,0 m a vysku 1,2 m. Na vtoku je konstrukce ukonéena rovnobéznymi betonovymi kridly.

Dno vodotece v otvoru i mimo néj je zpevnéné kamennou dlazbou v betonovém lozi. Je
vytvarovano mélkou kynetou.

Rozmérové parametry:
Délka premosténi—3,95 m
Volna vyska— 0,99 m
Rozpéti —4,40 m
Sitka — 27,24 m
Délka —9,00 m
Vyska — 1,88 m
Vyska loZe a presypavky — min. 0,11 m
Stavebni vyska — 0,77 m
Sikmost — kolmy - 90°

Prehled zjisténych zdvad a poruch mostniho objektu (k 02/2019):

Z podhledu desek zejména pfi dolnich hranach u podélnych dilatacnich spar dochazi k
degradaci betonu do hl. 10 — 30 mm, v misté degradace lokdlné obnaZena ocelova vyztuz
(vyztuz rezava a korozné oslabenad)

Patrné protékani, prlsaky vody podélnou dilatacni sparou mezi dily NK (deskami) téz z mist
dilataci lokdlné vytéka izola¢ni materidl a z podhledu jsou pruhy izola¢niho materialu
odloupané, poskozené.

Rimsa 1. desky NK pfi horni vn&jsi hrané porudena (beton degraduje — obnaZend ocelova
vyztuz) + na zacdtku fimsy odpadla omitka v délce 0,20 m.

Vypln spary mezi dily opér misty hloubkové vypadanag, vyplavena.

3.3. Udaje o poctu koleji na mostnim objektu, jejich smérové a vyskové usporadani

Na mostnim objektu je celkem pét koleji (zleva €. 5, €. 3, €. 1. €. 2 a €. 4). Stavajici kolejnice jsou
tvaru S49, na betonovych prazcich SB6 s rozdélenim ,d“ (po 611 mm). Kolejové loZze je uzaviené.
Koleje na mosté jsou ve smérovém oblouku R = cca 305 m. Niveleta koleji je podle pasportu ve
stoupani 1,48 %o.

3.4. InZenyrské sité

Vlevo vede podél fimsy kabel nizkého napéti ve spravé SZDC — OR Usti n. L. — SEE Usti n. L.

Pod mostem vedou v kabelovych chrdnickach kabely ve spravé CETIN. Dalsi inZenyrské sité jiz
vedou ve znaéné vzdalenosti od stavby a stavbou tedy nebudou dotéeny.
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Pted realizaci vykopovych praci je nutné vSechny uvedené podzemni trasy vytycit. Déle je tfeba
se fidit pokyny spravcl inZenyrskych siti (soucast dokladové ¢asti projektu).

3.5.  Shrnuti a vyhodnoceni vysledki pruzkumnych praci

Byla provedena vizualni prohlidka viditelnych konstrukci mostu. Nebyl zajistén podrobny
stavebné technicky a geotechnicky prizkum. Nepfistupné obrysy konstrukci jsou v projektu prevzaty
z archivni dokumentace. Na zakladé posledni prohlidky jsou prvni ¢tyfi nosné konstrukce hodnoceny
stupném K 2. Nosna konstrukce pod koleji ¢. 4 je hodnocena stupném K 1. VSechny ¢asti spodni
stavby jsou hodnoceny stupném S 1.

4. Popis a zakladni idaje navrzeného technického reseni

4.1. Celkova koncepce technického feseni

Stavajici most bude sanovan. Stavebni prace budou probihat ve dvou hlavnich etapach dle
stanovenych vyluk. V prvni fazi dojde ke sneseni koleji ¢. 2 a 4. Provoz v kolejich ¢. 1, 3 a 5 zlstane
zachovan. Z nosné konstrukce bude postupné sneseno zabradli, odtézeno stérkové loZe a odstranéna
plGvodni asfaltova izolace. Bude zdemolovana leva fimsa mostu a povrch desky bude vyspraven
sanacni maltou. V pfechodové oblasti bude proveden vykop pro novou rubovou drenaz. Nosna
konstrukce bude opatfena novou izolaci z natavovanych asfaltovych pds(l. Z podhledu bude nosna
konstrukce otryskdna VVP, reprofilovana a zesilena lepenymi CFRP lamelami. V prechodové oblasti
bude poloZena nova drenaz a zfizen zasyp ze Stérkodrti stabilizované cementem. Nasledné bude
ztizeno nové kolejové loze a smontovany koleje.

Dle informaci od investora bude na tomto mostnim objektu na zdkladé Zddosti GR SZDC
vyzkousen neschvdleny systém antivibracnich rohoZi. Na tomto mostnim objektu by mély byt
rohoZe vyzkouseny v rdmci schvalovaciho procesu pro GR SZDC. V dobé odevzddni projektové
dokumentace nebyl ndvrh systému antivibracnich rohozi jesté znam a v dokumentaci se proto
neobjevuje.

Rozmérové parametry:
Délka premosténi — 3,95 m
Volna vyska — 0,99 m
Rozpéti—4,40 m
Sitka—27,15m
Délka—9,00 m
Vyska — 1,88 m
Vyska loZe a presypavky — min. 0,10 m
Stavebni vyska — 0,77 m
Sikmost — kolmy - 90°
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4.2. Zemni prace

Odstrani se naletové kfoviny (v€etné kofen() a dfeviny priméru kmene do 0,1 m v potfebném
rozsahu pro vykopové prace a terénni Upravy.

Zemni prace budou zahdjeny pod koleji €. 2 a 4. Sousedici kolej €. 1 ponechand v provozu se musi
zabezpedit proti ztrdté GPK pomoci pazeni. Vleckova kolej se od koleje €. 4 nachazi ve vzdalenosti cca
8,5 m a vykop zde bude proveden nepazieny. Pazeni koleje ¢. 1 bude vzdorovat zemnimu tlaku a
zatizeni Zel. dopravou tratové tridy D4 (pfechodnost). Zatizeni bude rovnomérné rozlozené na pruh s.
3,0 m (CSN EN 1991-2, ¢l. 6.3.6.4).

Pti vyluce koleje ¢. 2 a 4 (1. etapa) bude na nosné konstrukci a kamenné rovnaniné k pazeni
koleje €. 1 pouZito volné poloZenych betonovych prazcl. Za konstrukci mostu je navrieno zaporové
pazeni. Jako zapory budou slouZit ocelové profily HEB 140 délky 4,0 m. Po obnové izolace a polozeni
rubové drendze bude na celou délku vykopu proveden zasyp ze Stérkodrti stabilizované cementem.
Tento materiadl bude svou soudrznosti zajistovat pazeni vykopu v nasledujici fazi vystavby. Nové
Stérkové loZe v koleji €. 2 bude lepeno pryskyfici, aby byla zajiSténa poloha koleje ¢. 2 v druhé fazi
vystavby.

Zhotovitel stavby mlZe pouzit i jiné profily zapor, jejich rozmisténi a jejich kotveni, pokud
prokaze statickou spolehlivost pazeni vypoftem. Vtom pfipadé vypracuje na paZeni realizaéni
dokumentaci véetné podrobného statického vypoctu, kterou predlozi investorovi k odsouhlaseni.

Vykopy se predpokladaji v zeminé I. tfidy téZitelnosti podle CSN 73 6133 (podle plvodni CSN 73
0035 tf. 1-3). Vykopand zemina se vytfidi, vhodna se pouZije na zdasypy, ostatni nevhodnd a
prebytecna se odveze na skladku.

4.3. Bourani a demontaze

Z mostu bude sneseno zabradli, kdy jeho sloupky jsou zabetonovany do fimsy. Dojde k ubourani
Zelezobetonové fimsy vlevo. Vyztuz v misté obnovované fimsy bude zachovana a vyuZzita pro budouci
sprazeni.

Odstrani se cementova omitka chranici stavajici hydroizolacni pasy a vlastni asfaltové pasy.

Vybourany kdmen a beton se odveze na skladku (beton k nasledné recyklaci).

4.4. Sanace viditelnych betonovych ploch

Nejprve bude provedena pfeduiprava betonu, ktera spocivd v odstranéni nesoudrinych a
neunosnych partii betonu, pripadné povrchovych partii betonu, které jsou kontaminovany
nezadoucimi latkami, resp. odstranéni koroznich zplodin z vyztuze. Cilem predupravy betonu je tzv.
"otevfit" strukturu betonu, tj. odhalit strukturu tak, aby mohlo dojit k dobrému zakotveni
reprofilacnich vrstev. "Otevreni" povrchu betonu se nejsnaze identifikuje tak, Ze jsou vizualné patrna
na povrchu zrna drobného i hrubého kameniva véetné vétsich vzduchovych pérd. Soucasné odhaleny
podklad musi byt dostatecné Unosny, coz je obvykle charakterizovano odtrhovymi zkouskami, a to
pevnosti v tahu povrchovych vrstev na uUrovni 1,5 MPa.

Pfeduprava povrchu bude provedena vysokotlakym vodnim paprskem. Jeho pfednosti je tzv.
"vybérovost", tj. Ze odstranuje prioritné zdegradovany beton, naopak beton "zdravy" ponechava. Pro
sprdvné nasazeni vysokotlakého vodniho paprsku je dilezZité pouziti vhodné aparatury, jejiz pracovni
tlak i vykon (spotfeba vody v I/min) je pfiméreny pouzitému uUcelu. UvaZzovano je s tlakem 1 200 bar.
Odkrytd betonafska vyztuz musi byt co nejdlkladnéji v mezich danych moZnosti ocisténa od
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koroznich produkti a ihned oSetfena vhodnym antikoroznim natérem. Po provedené predupravé
vyztuze by v Zadném pfipadé nemély byt ponechany na povrchu nesoudrzné korozni zplodiny.

Sanace betonovych povrch(l je navriena dle CSN EN 1504, z4sada oprav 3 ,obnova betonu®,
metody oprav 3.1 ,ruéni nanaseni malty” a 3.2 ,znovu ukladani betonu nebo malty”. Reprofila¢ni
malta bude nanasena vtloustce do 50 mm. Pokud pouzity material nebude mit dostate¢nou
pridrznost k podkladu, bude vytvoren adhezni mistek z polymercementové suspenze. Minimalni
pfidrznost k podkladu je 1,5 MPa po 28 dnech.

Po zesileni nosné konstrukce uhlikovymi lamelami (viz. déle) se beton celoplosné osetfi
sjednocujici stérkou z jemné malty tl. cca 2 mm a sjednocujicim natérem s impregnacni funkci, ktery
zabrani vnikani vihkosti do krycich vrstev betonu dle CSN EN 1504, zasada oprav 1 ,ochrana proti
prusaku“, metoda oprav 1.3 ,ndatéry“. Povrch bude sjednoceny v barvé svétle Sedé.

Pfed zahdjenim praci bude vypracovana vyrobni dokumentace, kterd bude obsahovat podrobny
technologicky postup praci vztazeny ke konkrétnim ¢astem objektu a specifikaci pouzitych materiald
véetné ,Rozhodnuti o schvaleni” nebo , Certifikat vyrobku” od tuzemské akreditované zkusebny. TDI
bude rozhodujicim Cinitelem, ktery specifikuje konkrétni rozsah sanovanych ploch u jednotlivych ¢asti
mostu a zavéry téchto mistnich Setfeni zapise do stavebniho deniku.

4.5. lzolace a odvodnéni

Izolace sanované nosné konstrukce bude provedena z natavovanych past z modifikovaného
asfaltu. Pod stérkovym loZzem bude izolace chranéna tvrdou ochranou — beton C25/30-XC2,XF1 tl.
50 mm s kari siti. Pod betonem na vodotésné vrstvé bude separacni félie PE tl. 0,2 — 0,4 mm na
ochranné geotextilii o hmotnosti min. 300 g/m?. Izolace bude ukonéena na fimsach pfikotvenim
ocelovym paskem. PouZije se austenitickd nerez ocel 1.4301. Vzdalenost kotvicich prvkd
z nekorodujici oceli kvality A2 (do hmoZdinek ze syntetickych hmot) bude max. 300 mm. Okrajové
spary se zajisti trvale pruznym tmelem.

Pfes podélnou dilataéni sparu mezi nosnymi deskami bude na penetraéné adhezni natér polozen
asfaltovy modifikovany pas s vysokou pritaznosti sirky 500 mm, ktery bude po krajich nataven. Pres
tento pas a provazec z pénového polyethylenu bude prevedena standardni izolace. Dilata¢ni spary
tvrdé ochrany tloustky 10 — 15 mm se utésni asfaltovym modifikovanym tmelem nebo se zaliji
zalivkou podle CSN 73 4262 (¢l. 5.3.2).

Rubova drenaz bude zajisténa PVC trubkou polodérovanou DN 100 mm v podélném spadu 3 %.
Trubka bude po celé své délce polozena na podkladni beton s SVI a obsypana Stérkem frakce 16-32.
Trubka bude vyusténa skrz vyvrt v opéfe @ 150 mm do mostniho otvoru.

Konkrétni hydroizolaéni systém musi byt ,Schvalenym systémem vodotésnych izolaci
Zelezni¢nich mostnich objekt(”. Zhotovitel vypracuje a predloZi ke schvaleni Technologicky postup
provadéni vodotésnych izolaci.

4.6. Zesileni nosné konstrukce CFRP lamelami

Z dlvodu zvySeni Unosnosti nosné konstrukce v ohybu, bude tato z podhledu zesilena lepenymi
(CFRP) lamelami. Budou pouZity lamely sitky 50 mm a tloustky 1,2 mm v rozteci 200 mm. Minimalni
pevnost lamely v tahu bude 2 800 MPa.

Lamely budou lepeny na odlehéenou konstrukci (po odtéZeni Stérkového loze). Primérna
hodnota odtrhové pevnosti povrchovych vrstev musi byt minimdlné 1,5 MPa. Ddle je tfeba zajistit
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rovinatost podkladu, kterda muze cinit max 10 mm na délce 2,0 m. Pfipadné nerovnosti budou
vyhlazeny epoxidovou pryskyfiénou maltou. Tato operace musi byt provedena den prfed zapocdetim
lepeni, aby malta mohla dostateé¢né vytvrdnout.

Pro lepeni lamel bude pouzito epoxidového dvouslozkového lepidla. Pomoci stérky se nanese
lepidlo na pfipraveny betonovy podklad v prvni vrstvé max. 1 mm (podklad zbaven prachu). Dba se na
to, aby hmota byla dokonale vetfena do podkladu a aby byly vSechny péry dokonale zaplnény. Dale
se lepidlo nanese celoploSné na lepici plochu lamely pomoci specidlné vytvarované stérky nebo
specidlniho nastroje tvaru korytka, které vytvoti pricné tvar strisky (vyska sttisky cca 2 mm) se
spotfebou cca 0,4 az 0,99 kg/bm. Po naneseni lepidla se umistuji lamely na predem pfipravené a
vyznacené misto na konstrukci tak, Ze se lamela pfitlac¢i rovnomérné pomoci gumového vélecku az se
lepidlo za¢ne vytlacet po stranach lamel. Lamela je pomoci gumového valec¢ku zatlatovdna do
epoxidového lepidla takovym zplisobem, Ze se lepidlo na obou stranach lamely vytlacuje ze spary,
takze zde zGstavda minimalni tloustka lepidla 1 mm. Kontrolou spravného nalepeni je obtékajici
(prebytecné) lepidlo kolem okraji lamely, které se po aplikaci odstrani.

Zhotovitel vypracuje a predlozi ke schvaleni Technologicky postup provadéni zesilovani
uhlikovymi lamelami.

4.7. Upravy zelezniéniho svriku

V kolejich nedochazi k Zadnym smérovym a vySkovym posunlim. Dojde pouze k rozebrani koleje
(kolejnice tvaru S49 na betonovych praZcich SB6) a odtéZeni Stérkového loZze v nutné délce pro
zhotoveni izolace mostu.

Pro kolejové loZze plati obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové loze a predpis S3.
Ustanoveni téchto predpisu je tfeba dodrzet pfi veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loZe
véetné vyuZiti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového loze. V misté smérové a vyskové
upravy koleje bude stavajici kolejové loZze doplnéno a jeho tvar upraven do predepsaného tvaru.

Do bezstykové koleje bude svaren cely usek, na kterém bude provedena demontdz a montaz
kolejového rostu. Zfizovani a Uprava bezstykové koleje se bude v plném rozsahu fidit novelizovanym
pfedpisem SZDC S3/2 — Bezstykova kolej véetné dodrzeni pfedepsané upinaci teploty a kontrole a
prejimce svarll. V ramci zfizeni BK bude nutno doloZit polohu koleje v souladu s platnym znénim
predpist metodou APK. Zajisténi prostorové polohy koleje bude dle predpisu S3 dilu Ill.

4.8. Zabradli
Na nové fimse bude osazeno nové Uhelnikové zabradli profild 80x80x10 (sloupky) a 70x70x8
(madla). Mezi jednotlivymi celky bude vzdusnd dilatace 30 mm. Jednotlivé dily budou vzajemné
vodivé propojeny a jeden z nich vidy ukolejnén. Ukolejnéni zabradli bude provedeno dle €SN EN
50122-1. Ve spodni ¢asti sloupku pfislusného panelu bude proveden otvor pro upevnéni ukolejnéni.
Zabradli je do fims kotveno na patni plechy do dodatecné vyvrtanych otvord chemickymi
kotvami.

4.9. Systém PKO

Dily zabradli budou v souladu s S 5/4 zinkovany ponorem a opatieny skladbou natért ONS 02.
Zinkovani ponorem bude provedeno v tloustce 100 pum. Nasledné bude proveden zakladni natér
epoxidovy v tloustce 80 um a podkladni natér epoxidovy v tloustce 60 um. Nakonec se nanese vrchni
natér polyuretanovy v tloustce min. 60 um v odstinu DB 610. Celkova tloustka natérového systému
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tedy bude ¢init min. 200 um.

Konkrétni natérovy systém musi byt opatfen certifikatem tuzemské akreditované zkuSebny,
véetné technologického postupu a posouzeni pfilnavosti na kovovych povlacich. Technologicky
postup musi obsahovat zpUsob Upravy povrchu, odpovidat konkrétnim podminkam objektu a byt
schvdlen stavebnim dozorem investora.

4.10. Prostorova priichodnost a obrys kolejového loze
Volny mostni priifez VMP 3,0 podle €SN 73 6201 — ¢&l. 4.2.12 (poloha ve stanici pii rychlosti do
120 km/h). Minimalni vzdalenost sloupku zabradli od osy koleje ¢. 5 musi byt min. 3 125 mm.
Pozadovand minimalni vyska (510 mm) a Sitka (2200 mm od osy koleje) nutného obrysu
kolejového loZe nebude splnéna, jelikoz se v rdmci stavby nepredpokladd zdvih koleji.

5. Zpusob provadéni, postup vystavby

5.1. Hlavni zdsady postupu provadéni jednotlivych praci

V misté stavby mostu se odstrani ndletové kroviny a traviny. Poté se provede vytyceni
podzemnich tras inZenyrskych siti. Zemni prdce v blizkosti siti budou probihat pouze rucné (viz.
vyjadreni spravcl v dokladech) a zajisti se jejich ochrana.

Pted vylukou je tfeba provést nasledujici pfipravné préce:
e Otryskani podhledu nosné konstrukce vysokotlakym vodnim paprskem

e QOsetfeni obnazené betonarské vyztuze v podhledu nosné konstrukce a reprofilace
podhledu

Stavebni prace ve vyluce budou zahajeny v koleji €. 2 a 4. Provedou se nasledujici ¢innosti:
* PazZeni koleje €. 1, rozebrani koleje €. 2 a 4, odtézeni Stérkového loze
e QOdstranéniizolace véetné ochrany
* Zesileni nosné konstrukce pod koleji €. 2 a 4 lepenymi CFRP lamelami z podhledu NK
* Polozeni rubové drendze, zasyp prechodovych oblasti
* Reprofilace horniho povrchu NK, nataveni nové izolace, ochrana izolace
e Zfizeni nového kolejového loZe, zpétnd montaz koleje

Nasledné bude provoz pfeveden na kolej €. 2 a 4, dojde k vylouceni koleje €. 1, 3 a 5. Stavebni prace
budou provedeny ve stejné poradi jako v koleji €. 2 a 4. Navic zde dojde ke sneseni zabradli, demolici
fimsy, jejimu novému zhotoveni.

5.2. Pozadavky na omezeni (pfipadné vyluky) Zelezni¢niho provozu

Pro realizaci opravy mostu je k dispozici nepretrzitd vyluka koleje ¢. 2 a 4 v délce 8 dni (30. 6. — 7.
7. 2019). Pro préace v koleji €. 1, 3 a 5 je k dispozici nepretrzitd vyluka v délce 13 dni (16. 7. — 28. 7.
2019). Ostatni prace budou probihat za provozu, kdy bude pouze docasné omezena rychlost
projizdéjicich vlakovych souprav (doporuceno 20 - 30 km/h).
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6. Ostatni souvislosti

6.1. Zabory
Stavba nepredpoklada Zzadny trvaly ani do¢asny zabor.

6.2. Reseni mostniho objektu z hlediska péée o Zivotni prostiedi

V prostoru mostu se odstrani ndletové kroviny.

Béhem realizace se nesmi znedistit povrchovd a podzemni voda ani plGda. Pfi pouZiti techniky
s vyskytem ropnych latek se budou pouzivat ekologické rohoZe se sorbentem ropnych latek.

Odpady z bouracich praci vzniknou zvybourané kamenné rovnaniny. Spojovaci malta a
nevyuZitelny kdmen z bourani se odvezou na skladku. K recyklaci se odveze beton odbouranych fims.
VytéZzenad vhodna zemina se pouZije ke zpétnym zasyplm, prebytecna a pro zasypy nevhodna se
odveze na skladku.

6.3. Reseni mostniho objektu z hlediska bezpe¢nosti a ochrany zdravi pfi praci

Pfi opravé mostu je tfeba dbat vSech pfislusnych ustanoveni a norem. Pro zajiSténi bezpeénosti
prace je béhem realizace nutno respektovat zejména nasledujici predpisy:
Zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace (v platném znéni)
Zakon ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi poZzadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani
sluzeb mimo pracovné pravni vztahy (v platném znéni)
NV ¢. 378/2001 Sb., kterym se stanovi blizsi poZadavky na bezpecny provoz a pouZivani strojd,
technickych zafizeni, pfistroji a naradi
NV ¢. 21/2003 Sb., kterym se stanovi technické poZzadavky na osobni ochranné prostredky
NV ¢. 591/2006 Sb., o blizSich poZadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich
NV €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a vibraci
Dalsi pozadavky souvisejici se stavebni ¢innosti na Zelezni¢ni dopravni cesté:
SZDC Bp1 Ptedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci
(predpis stanovuje zakladni podminky a predpoklady k zajisténi BOZP. Plati pro vSechny zaméstnance
SZDC/CD a pro ostatni pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu s SZDC/CD
vykonavaji pro SZDC/CD préce nebo jinou &innost a timto smluvnim vztahem jsou k tomu vazany)
Smérnice SZDC ¢&. 50 — Pozadavky na odbornou zpUsobilost dodavatel( pfi ¢innostech na drahach
provozovanych statni organizaci Sprava Zelezniéni dopravni cesty.

Zhotovitel stavby pfi realizaci dodrzi predpisy pro praci v prijezdnim prirezu provozované trati,

v ochrannych pasmech podzemnich siti, pro manipulaci s bfemeny a pro bouraci prace. Pro prace
provadéné strojnimi mechanismy budou dodrzeny pfedpisy pro praci s témito mechanismy.

V Usti nad Labem, 26. 04. 2019 Vypracoval: Ing. Martin Klominsky




