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B.1 Souhrnna technicka zprava

B.1.1 Zhodnoceni stavenisté

Plochy vhodné pro zafizeni staveni$té se nachazeji pfi Zelezninich stanicich Kfizany a Karlov
pod Jestédem, dale v prostoru Zelezniénich zastavek Novina a Krystofovo Udoli.

Zafizeni staveni§té v Zst. Kfizany je mozné zfidit na pozemku CD a.s., &. parcely 3405, vpravo
koleji. Zafizeni staveni$té v zastavce Novina je mozné zfidit vlevo koleje na pozemku SZDC a.s., &.
parcely 773. Zafizeni stavenisté v zastavce Krystofovo udoli je mozné zfidit vlevo koleje na pozemku
SZDC a.s., &. parcely 1301/1. Zafizeni staveni$té v Zst. Karlov pod Je$tédem je mozné zfidit na pozemku
CD a.s., &. parcely 1161/1, vlevo koleji.

B.1.2 Prizkumy a podklady

B.1. 2. 1. Pfehled a vysledky pruzkumu

Pro potfebu zpracovani projektu stavby byly provedeny nasledujici prazkumy :

* Geotechnicky prizkum Zelezni¢niho spodku pro stavbu ,Rekonstrukce koleje Kfizany — Karlov p.J. *
trati Ceska Lipa - Liberec — zpracovatel SUDOP PRAHA a.s. (08/2012)

= Stavebné-technicky a geotechnicky prizkum pro akci: Rekonstrukce koleje Kfizany — Karlov pod
Jedtédem, zhotovitel PUDIS a.s., Nad Vodovodem 2/3258, 110 31 Praha 10 (12/2013)

= Podrobné geodetické zamé&feni polohopisu a vySkopisu zajmového uzemi stavby

= Pribéh inzenyrskych siti draznich a mimodraznich spravct v prostoru stavby s vyznacenim jejich
tras a s vyjadfenim spravcl zafizeni
» Prizkum moznych skladek v okoli pro vytéZzeny material Stérkového loZze a zeminy a odpad po

rekonstrukci

= Vlastni doméfeni stavajiciho stavu v€etné provéfeni druhu sestav Zelezni¢niho svrSku v rozsahu
rekonstrukce

» Vlastni prohlidky mista stavby s doplnénim potfebnych udaji v soudinnosti s SZDC s.o., OR
Liberec

= Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach

Na zakladé zkuSenosti ze staveb obdobného charakteru Ize s nejvétSi pravdépodobnosti
predpokladat, Ze odpadovy material ze znecisténého kolejového loZe a zemin s nejvétsi pravdépodobnosti
jednak vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a dale i obsah PCB/kg susiny je vyrazné
niz8i nez limitni hodnota ve smyslu zakona €.383/2001 Sb. o uloZzeni odpadu a proto bude mozné tento
odpad ukladat na skladkach skupiny S - ostatni odpad. Zhotovitel stavby je povinen nakladat s materialem
v souladu se znénim zakona o odpadech &. 185/2001 Sb.

Prizkum prabéhu inZzenyrskych siti draznich a mimodraznich spravcd v prostoru stavby byl
proveden v mésici listopad 2013. Trasy jednotlivych siti a zafizeni jsou pfekresleny do situace stavby.
Pfed provadénim stavby je nutné provést pfipadnou aktualizaci propadlych stanovisek s potvrzenim
prubéhu siti jednotlivymi spravci. PFi provadéni praci je nutno probihajici kabely po dohodé s jejich spravci
fadné zabezpedit a ochranit pfed poskozenim. Pfitom je bezpodmine€né nutné zajistit dozor pfislusnych
spravcu.

B.1. 2. 2. Vhodnost geologickych a hydrogeologickych poméri v tizemi

Na zakladé zadavacich podminek, resp. obsahu pfipravné dokumentace a zavéri ze vstupni
porady byl zpracovan geotechnicky a stavebné - technicky prazkum.

Zajmové Uzemi stavby je podle regionainiho &lenéni reliéfu CSR (T.Czudek a kol. 1976) soudasti
celku Jestédsko — kozakovsky hibet spadajici do KrkonoSsko-Jesenické subprovincie.

Podle regionalné geologické klasifikace Ceského masivu je zajmové Uzemi soudasti jestédského
krystalinika, které je dil€i jednotkou krystalinika krkonoSsko — jizerského. V prostoru RaSovského sedla
pfechazi jeStédské krystalinikum plynule do krystalinika Zeleznobrodského, v severozapadni ¢asti pak
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navazuje na luzicky Zulovy masiv, v oblasti Machnina pak na krkono3sko-jizersky Zulovy masiv. VSechny
tyto jednotky fadime k tzv. lugiku, které vytvafi nejsevernéjsi cast Ceského masivu.

Geologicka historie jeStédského pohofi je pomérné znacné slozitd a nékteré jeji starsi etapy nejsou
dodnes jednoznacné objasnény. Jestédské krystalinikum predstavuje kru slabé metamorfovanych a
zvrasnénych hornin starSiho paleozoika, popfipadé i pfedprvohornich Gtvard, tektonicky omezenou na JZ
luzickym zlomem a na SV zlomem Simonovicko-machninskym. Zhruba paralelné pak probihaji uvnitf
jestédského krystalinika i dalSi doprovodné zlomy, Elenici jej lokalné na mensi celky (napfiklad zlom
probihajici mezi Vapennym a Dlouhou horou, ktery zde vymezuje souvrstvi devonskych az
spodnokarbonskych hornin). Neméné vyznamné jsou i smérné dislokace (tedy zlomy pfiblizné kolmé na
smér JeStédského hibetu), oddélujici bloky hornin rizného stafi (v prostoru Hlubockého hibetu vymezujici
polohy vapencl ¢i permskych melafyru).

Podle registru sesuvnych uzemi Ceské geologické sluzby (Geofondu Praha) se v zajmovém
hodnoceném Uzemi nenalézaji 2adné svahové deformace aktivni ani ostatni. Podle registru
poddolovanych Uzemi Geofondu Praha se v blizkosti trasy nachazi poddolované Uzemi vedené pod id
2574 — tézba polymetalickych rud zde probihala ¢astecné v minulém a pfevazné pfedminulém stoleti.

B.1. 2. 3. Pouzité geodetické a mapové podklady

Pro zpracovani projektu stavby byly pouZity tyto mapové a geodetické podklady:

= Podrobné geodetické zamé&feni polohopisu a vySkopisu zajmového uzemi stavby

= Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotenych stavbou a sousednich, zdroj Katastralni
Urad pro Liberecky kraj, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/

= DigitaIni katastralni mapa KU Kfizany, Novina, Krystofovo Udoli a Machnin, zdroj Katastraini Grad
pro Liberecky kraj

B.1.3 Ochranna pasma
Pro zpracovani projektové dokumentace byla zajisténa vyjadfeni spravcl inZzenyrskych siti véetné
prubéhu stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Priibéhy veskerych zjisténych siti jsou zakresleny ve
vykresové ¢asti dokumentace. Originaly vyjadreni s vyznacenim priibéhu siti jsou zalozeny u zpracovatele
dokumentace, kopie jsou obsahem ¢asti H. Doklady.

Seznam spravcu, jejichZ sité a zafizeni se nachazeji v prostoru stavby:

= CEZ Distribuce, a.s. — nadzemni vedeni VN kfizeni km cca 129,900 (nad Je$tédskym tunelem),
km cca 131,080, v km 136,240
- podzemni vedeni NN kfizeni km cca 130,170, km 131,190 (nad Je$tédskym
tunelem), km 131,852 (pod mostem ,U Myslivny*)
- nadzemni vedeni NN kfizeni km cca 130,455 (nad JeStédskym tunelem),
km 130,235 (pod mostem ,Novina“)

» CD Telematika, a.s. — kabelova trasa vlevo koleje v km cca 130,630 — 130,680, kizeni km cca
131,365, kabelova trasa vlevo koleje v km cca 131,365 — 131,450, kabelova trasa vpravo ke koleji
km 131,660, kabelova trasa vpravo ke koleji km cca 131,905, kabelova trasa vpravo koleje km
cca 132,490 — 132,550, kabelova trasa vpravo ke koleji km cca 131,670, kfizeni km cca 132,975,
kabelova trasa vlevo vkm cca 132,975 — 133,050, kabelova trasa vlevo ke koleji vkm cca
133,505, kabelova trasa vlevo ke koleji vkm cca 133,810, kabelova trasa vlevo koleje v km cca
134,620 — 135,000 (Karlovsky tunel), kabelova trasa vlevo ke koleji v km cca 135,460

= Telefénica Czech republic, a.s — kabelova trasa kFizeni km 131,230 (pod mostem Novina).

» SZDC SEE - kabelova trasa vlevo koleje v prostoru zastavky Novina vkm cca 131,420 —

131,510, kabelovéa trasa vlevo koleje v prostoru zastavky Krystofovo Udoli v km cca 132,975 —

133,120, kfizeni v km cca 133,120, kabelova trasa vpravo koleje vkm cca 133,120 — 133,270,

kabelova trasa vlevo v km 136,200 — 136,250, kfizeni v km cca 136,230

SZDC SBBH - vodovod vlevo koleje km cca 131,455 — 131,535, kfizeni km cca 131,535

Severoceské vodovody a kanalizace, a.s., vodovod kfiZzeni v km cca 136,105

CD, a.s., RSM Hradec Kralové, vodovod kizeni v km 136,210

SZDC SSZT Hradec Kralové

Seznam spravcu, jejichZ sité a zarizeni se dle zajiSténych podkladi v misté stavby nenachazeji:
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SZDC, s.0., SZE Hradec Krélové

CEZ ICT Services, a.s.

RWE Distribuéni sluzby, a.s.

Vojenska ubytovaci a stavebni sprava Praha
Obec Kfizany

Obec Krystofovo Udoli

Statutarni mésto Liberec

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty€eni podzemnich vedeni pfisluSnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zaji§tén dozor spravci.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi uCinit opatfeni proti dotyku nebo
priblizeni k ¢astem s nebezpeénym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu mechanismu pro
zemni prace (vylozniky bagrd, zvednuté korby sklapécek, protoze pod venkovnim vedenim
vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vysSich nez 3 m, v€etné vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel
a mechanisma.

Pfekladana vedeni dalSich inZzenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je nutno
respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektu.

B.1. 3. 1. Stavajici ochranna pasma

B.1.3.1.1 Ochranné pasmo sdélovacich zarizeni (siti elektronickych komunikaci)

Podminky vymezujici ochranu komunikaéniho vedeni stanovuje zakon ¢&. 127/2005 Sb. o
elektronickych komunikacich. Ochranné pasmo podzemniho komunikaéniho vedeni ¢ini 1,5m po
stranach krajniho vedeni. Na zakladé vyjadfeni spravcu siti sdélovacich zafizeni je potfeba dodrzet
podminky pro praci v ochranném pasmu kabell, zejména provadét zemni prace bez pouziti mechanizace
a s vhodnym naradim.

B.1.3.1.1 Ochranné pasmo elektrického podzemniho vedeni, fidici, méfici a zabezpedovaci

techniky

Podle § 46 energetického zakona &. 458/2000 Sb. &ini ochranné pasmo podzemniho vedeni
elektrizacni soustavy do 110 kV vcetné a vedeni fidici, méfici a zabezpecovaci techniky 1 m po obou
stranach krajniho kabelu, nad 110 kV €ini 3 m po obou stranach krajniho kabelu. Pfi vykopovych pracich
je tfeba dodrzet podminky pro praci v ochrannych pasmech, které stanovuji, Ze vykopové prace do
vzdalenosti 1 m od osy krajniho kabelu musi byt provadény ruéné. Zemni prace musi byt v souladu s CSN
73 3050 ,Zemni prace” a vyhlasky ¢. 324/1990 Sb. Je zakazano manipulovat s obnazenymi kabely pod
napétim. Odkryté kabely musi byt za vypnutého stavu fadné vyvéSeny, chranény proti poSkozeni a
oznadeny vystraznou tabulkou dle CSN 1SO 3864.

Dodavatel praci musi pfed zahajenim praci zajistit vytyCeni podzemniho zafizeni a prokazatelné
seznamit pracovniky, jichz se to tyka, s jejich polohou a upozornit na odchylky od projektové
dokumentace. Vytyeni kabelovych tras a dozor bude provedeno na objednavku u pfisluSnych spravcu
pfed zahajenim stavby. Kontakty a dalSi podrobnosti uvedeny v ¢asti H — Doklady pfip. v technickych
zpravach u prisludnych PS, SO.

B.1.3.1.2 Ochranné pasmo plynovodu

Stavebni objekty (v€etné Sachet apod.) musi byt umistény mimo ochranna pasma plynovodu, ktera
¢ini 4m v pfipadé VTL a 1m v pfipadé STL plynovodu — méfeno kolmo na pudorysny obrys potrubi. Pfed
zahajenim praci v ochranném pasmu je nutno veskeré plynarenské zafizeni nechat vytyCit pro zjisténi
jeho pfesné polohy. PFi provadéni stavebni Cinnosti v ochranném pasmu plynarenského zafizeni je
investor (zhotovitel) povinen ucinit takova opatfeni, aby nedoslo k poSkozeni plynarenského zafizeni nebo
ovlivnéni bezpec€nosti a spolehlivosti provozu. Nebude pouzito nevhodného naradi, zemina bude t&zena
pouze ru¢né bez pouziti pneumatickych, elektrickych, bateriovych a motorovych naradi.

B.1.3.1.3 Ochranné pasmo vodovodu a kanaliza¢ni stoky

Dle zakona &. 274/2001 Sb. o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potiebu se ochrannym
pasmem vodovodniho potrubi a kanalizaéni stoky rozumi vodorovna vzdalenost od vnéjSiho lice stény
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potrubi nebo kanalizacni stoky na kazdou stranu u vodovodnich fadd a kanalizanich stok do praméru
500 mm véetné 1,5 m. U vodovodnich fadu nebo kanaliza¢nich stok o praméru nad 200 mm, jejichz dno
je uloZeno v hloubce vé&tsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti od vnéjSiho lice zvySuji o
1,0 m. V tomto ochranném pasmu lze provadét zemni prace, terénni upravy, umistovat konstrukce Ci
provadét Cinnosti, které omezuji pfistup k vodovodnimu Fadu a kanalizaéni stoce nebo by mohly ohrozit
jeji stav, jen ruéné pfi dodrzeni pozadavkt norem CSN 73 3050 ,Zemni prace“ a CSN 73 6005 Prostorové
usporadani siti technického vybaveni.

B.1.3.1.4 Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné viak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni drahy je vymezen
svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou ur€eny pro umisténi drahy a jeji udrzbu (viz.
zakon €.266/1994). Vnéjsi hranice ochranného pasma drahy se vzhledem ke smérovym posunim koleji
lokalné méni. Posuny koleje v fadech cm nemaji zdsadni vliv na vné&jsi hranici ochranného pasma drahy a
proto se tato hranice v souladu se zakonem o drahach neméni.

B.1.3.1.5 Ochranné pasmo pozemni komunikace

Vymezeni ochrannych pasem stanovuje Zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (silniéni
zakon) jako uzemi ohrani¢ené svislymi plochami vedenymi po obou stranach komunikace ve vzdalenosti
50 m od osy vozovky. V tomto ochranném pasmu lze provadét stavby, které vyzaduji povoleni nebo
ohlaseni stavebnimu ufadu, a terénni Upravy, jimiz by se uroven terénu snizila nebo zvysila ve vztahu
k niveleté vozovky, jen na zakladé povoleni vydaného silni€énim spravnim ufadem.

B.1.3.1.6 Ochranné pasmo lesa

Ochranné pasmo lesa (pozemku ur¢eného k pInéni funkce lesa) stanovuje Zakon ¢. 289/1995 Sb.
o lesich, ktery v §14 odst. 2 uklada, pfi dotéeni pozemk( do vzdalenosti 50 m od okraje lesa, zajisténi
souhlasu pfislu§ného organu statni spravy les(, ktery mlze svUj souhlas vazat na splnéni podminek.

V této stavbé je potieba dbat predevS§im na dodrZeni ochrannych pasem drahy a sdélovacich

zafizeni (dalkovy kabel SZDC, TUDC ve spravé CD Telematika, a.s. a mistni kabelizace SZDC SSZT
v prostoru zel. st. Kfizany a SZDC SEE na zastavkach Novina a Krystofovo Udoli).

B.1. 3. 2. Nova ochranna pasma

V ramci prelozek zabezpelovacich, sdélovacich a silnoproudych kabell v mezistani¢nim Useku
vzniknou nova ochranna pasma téchto kabeld. Umisténi pro nové kabelové trasy je patrné v fezech
v dokumentaci stavebnich objektu zelezniéniho svrsku a spodku a v dokumentaci stavebnich objektl
osvétleni na zastavkach Novina a Krystofovo Udoli.

B.1. 3. 3. Udaje o chranénych loZiskovych tizemich

V prostoru stavby se zadna chranéna loZiskova uzemi nenachazeji.

B.1. 3. 4. Udaje o zeleni

Odstranéni a vykaceni néletovych dfevin a kfovin v prostoru navrzené stavby bude provedeno
pouze v nejnutn&jSim rozsahu a to v pfedstihu mimo ramec stavby. Jedna se vyhradné o naletové porosty
na draznich svazich, jejichz likvidace je nezbytna pro realizaci stavby. Ke k&ceni vzrostlych dfevin dojde
pouze v pfipadé rekonstrukce propustkil. | zde se v8ak jedna o stromy umisténé na pozemcich SZDC,
s.0., které maji charakter ostatni plochy, zpUsob vyuZiti je draha.

B.1. 3. 5. Udaje o zdborech zemédélského a lesniho fondu

Ve stavbé nedochazi k trvalému zaboru zemédeélského a lesniho pldniho fondu. Po dobu vystavby
dojde k do€asnému zaboru lesniho plidniho fondu a to pfedev§im v mistech vystavby novych propustkd
(Upravy na vtocich a vytocich). Bliz§i udaje o zaborech jsou uvedeny v geodetické ¢asti dokumentace.

B. Souhrnna &ast Strana 5/31



.Rekonstrukce koleje Kfizany — Karlov p.J. * PROJEKT STAVBY (PS)

B.1.4 Koncepce stavby

B.1. 4. 1. Uéel stavby

B.1.4.1.1 Celkova koncepce reseni

Stavba ,Rekonstrukce koleje Kfizany — Karlov p.J.“ se nachazi na jednokolejné neelektrizované
celostatni trati TU 1141 Ceska Lipa - Liberec, DU 18 Kfizany — Karlov p.J. Tratova rychlost je V = 60
km/h. V novém stavu je stavba z hlediska smérovych a vySkovych pomérd feSena pro rychlost V = 65
km/h, resp. pro V43, = 70 km/h.

Projekt stavby FeSi rekonstrukci Zelezni€niho svrSku v km 129,587 — 136,334 trati Ceska Lipa -
Liberec. Vramci stavby dojde k rekonstrukci mostl a propustk(l na daném Useku, které maji nyni
stavebni stav 3.

V rekonstruovaném useku se nachazeji 3 Zelezni¢ni prejezdy, 5 tuneld, 19 propustkd, a 8 mostnich
objektd. V misté stavby se dale nachazi Zelezniéni zastavky Novina a Krystofovo Udoli. Nastupisté na
téchto Zelezni¢nich zastavkach budou rekonstruovana.

Vlastni stavba bude realizovana v rozsahu hranic pozemkt Ceské republiky s pravem hospodareni
SZDC s.o., DId2dé&na 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto. Jedna se o pozemky v katastralnim uzemi
Kfizany (parc.6.3405), Novina u Liberce (parc. &. 772/1, 772/2, 773), Krystofovo Udoli (parc. &. 1300 a
1301/1), Machnin (parc. ¢. 1160, 1161/3, 1161/1). Dale budou stavbou doteny pozemky ve vlastnictvi
Lesti CR v k. U. Kry$tofovo Udoli (parc. 6. 1073/1, 1192/1, 1192/2, 1191/1, 1191/2, 1219/1, 1219/3).

Plochy vhodné pro Ucely zafizeni stavenisté, pro odstaveni mechanizace a meziskladku materiall
se nachazeji na pozemku v k. 4. Machnin, parc. €. 1161/1 (zst. Karlov pod Jestédem) a v k. 0. Kfizany,
parc. &. 3405 (zst. Kfizany) ve vlastnictvi Ceskych drah, a.s.

Obvod staveni$té je uréen Uzemnim rozsahem stavby a hranicemi pozemkd SZDC a CD a.s, na
nichZ bude stavba provadéna. Stavba zasahuje rovnéz na pozemky ve vlastnictvi Lest Ceské republiky,
s.p. Z hlediska drahy je hranice stavby vymezena takto:

Zacdatek stavby: km 129,590 370 (zaCatek rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku)
Konec stavby: km 136,333 738 (konec rekonstrukce zelezni¢niho svrsku)

Pro ve8keré hlavni prace provadéné vramci stavby jsou v dokumentaci uvazovany technologie
s pristupem po Zeleznici. Pro silnicni dopravu je s pfistupem na staveni$té uvazovano v prostoru
Zelezni¢nich zastavek Novina a Kry$tofovo Udoli, pfipadné v prostoru prejezdd v km 133,497, km 133,806
a km 136,216. S pfistupem po Zeleznici je uvazovano od zst. Kfizany, resp. Karlov pod Jestédem. Pfijezd
silni€nimi vozidly do Zst. KfiZzany je po silnici 11/592 Ose¢na — Chrastava.

Po provedeni stavby bude feSeny usek splfiovat nasledujici parametry:

= navrhova rychlost 65 km/h
» tratova tfida zatizeni C2

= hmotnost na napravu 20t

= prostorova priichodnost Z-GC (ZG-CD)

= kategorie trati celostatni

= druh trakce motorova

B.1.4.1.2 Zduvodnéni navrzeného reseni

Je zapotfebi odstranit pfedevSim nedostatky tykajici se nevyhovujiciho Stérkového loZe a stavebné
technického stavu kolejového rostu. Rovnéz je zapotfebi zlepSit funkénost odvodnéni traté v mistech
zarez(, kde dochazi ke vzniku blativych mist. V celém Useku traté Kfizany — Karlov pod Jestédem bude
nové zfizena bezstykova kolej, ¢imz dojde ke zvySeni komfortu jizdy a snizeni opotfebeni kolejnic.
RovnéZ dojde ke zvySeni tratoveé rychlosti ze 60 km/h na 65 km/h (s moznosti dalSiho zvySeni na V43 =
70 km/h).

Projekt stavby fesi rekonstrukci ZelezniCniho svrsku a Zelezni¢niho spodku v km 129,590 — 136,334
trati Ceska Lipa - Liberec. V ramci stavby dojde k rekonstrukci mostd a propustk(i na daném useku, které
maiji nyni nevyhovuijici stavebni stav 3.

V rekonstruovaném Useku se nachazeji 3 uroviiové prejezdy, 5 tuneld, 19 propustkd, a 8 mostnich
objektd. V misté stavby se dale nachazi Zelezniéni zastavky Novina a Krystofovo Udoli. Nastupisté obou
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zastavek budou rekonstruovana, nastupni hrana bude zvySena na 550 mm nad TK a nové osvétlena.
Po provedeni stavby bude zvySena bezpelnost ZelezniCni dopravy. ZvySena bude i bezpecnost
silniéni dopravy na vSech uroviovych kfiZzeni s pfedmétnou Zeleznicni trati.

B.1.4.1.3 Umisténi stavby
Struéna charakteristika trasy

Stavba se nachazi na celostatni jednokolejné neelektrifikované Zelezni¢ni trati Ceska Lipa —
Liberec.

Trasa prochazi ¢lenitym terénem a je uréena mnoha pevnymi body — polohou tunell, polohou
mostu, propustkl a prejezdu.

VétsSina trati je trasovana ve sloZenych a protismérnych obloucich o malych polomérech, které
neumoznuji zasadni zménu parametr. Minimalni polomér na trati je 231 m.

V mezistani¢nim Useku Kfizany — Karlov p.J., v rekonstruovaném useku, se nachazeji 3 urovinoveé
prejezdy, 19 propustkd, 8 mostl a 5 tuneld. Rekonstrukce mostnich objektl a propustk( bude provedena
pouze u téch objektd, které maji nevyhovujici stavebni stav 3 nebo je na nich vyzadovana rekonstrukce
spravcem traté. Na 2 pfejezdech bude zfizena nové prejezdova konstrukce a 1 pfejezd v ev. km 133,497
bude odstranén.

V misté stavby se dale nachazi Zelezniéni zastavky Novina a Krystofovo Udoli. Nastupi$té obou
zastavek budou rekonstruovana a nové osvétlena. Délka novych nastupist bude 80 m.

Tato stavba ma za cil dosahnout takovych technickych a provoznich parametrt, aby technicky stav
zarizeni drahy umoznoval bezpe¢nou jizdu stanovenou tratovou rychlosti a byla zajisténa bezpecnost
dopravy.

B.1. 4. 2. Pfehled o dodrZzenych obecnych technickych poZadavcich na vystavbu
véetné bezbariérového uzivani stavby

Obecnymi technickymi pozadavky na vystavbu jsou dle stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb. obecné
pozadavky na vyuzivani uzemi, technické pozadavky na stavby stanovené provadécimi pravnimi pfedpisy
a obecné technické pozadavky na bezbariérové uzivani staveb specifikované pfisluSnym provadécim
pravnim pfedpisem.

Stavbou nevznikaji nové naroky na vyuziti ¢&i zménu Uzemi nebo stavby, ani naroky na zménu vlivu
stavby na vyuZiti uzemi podle Vyhlasky €. 501/2006 Sb. o obecnych pozadavcich na vyuzZivani tzemi.

Vyhlaska €. 268/2009 Sb. o technickych pozadavcich na stavby stanovuje pozadavky pouze na
stavby, které nalezi do pusobnosti obecnych stavebnich Gfadd. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o stavbu
drahy, kterou bude posuzovat drazni spravni ufad, neni tato vyhlaska smérodatna.

Prostor Zelezni¢niho télesa s tratovou koleji, vnémz bude rekonstrukce provadéna, je po
dokoné&eni stavby uréen pouze a vyhradné& pro praci a pohyb zaméstnanct SZDC, s.o., zdravotné
zpUsobilych pro pohyb v kolejisti.

Bezbariérové uzivani staveb upravuje vyhlaska ¢. 389/2009Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Vefejnosti pfistupnych &asti se v prostoru
stavby nachazi pét, a to tfi Zelezniéni prejezdy a dvé Zelezniéni zastavky (Novina, Krystofovo Udoli).
Dokon¢ena stavba bude v téchto mistech vefejné pfistupna.

U pfejezdl nebudou stavbou zménény kvalitativni parametry pfejezdu ani zplsob zabezpeceni.

Nastupisté v ZelezniCnich zastavkach Kfizany a Karlov pod JeStédem a pfistupové komunikace
k nim svym uspofadanim splfiuji ustanoveni této vyhlasky (obsahuji bezpelnostni a varovné pasy,
zabradli pfedepsané vysky a konstrukce, dodrzeni maximalniho podélného sklonu 8,33% apod.).

B.1. 4. 3. Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do tizemi

Neobsazeno.

B.1. 4. 4. Stru¢ny popis navrzeného technického reseni

SO 101 Zelezniéni svriek

Obsahem SO 101 je rekonstrukce zelezni¢niho svrSku véetné uUpravy GPK smérovym a vySkovym
vyrovnanim koleje v mezistani¢nim useku Kfizany — Karlov pod Jestédem v celém uUseku mezi krajnimi
vyhybkami stanic. Bude provedena rekonstrukce kolejového rostu a Stérkového loZze v celém useku vyjma
pfimych Useku v JeStédském tunelu a v tunelu Karlov |, kde bude ponechan stavajici kolejovy rost.

Navrh smérového a vySkového feSeni v podstaté zachovava stavajici smé&rové poméry s tim, Ze
cilem navrhu bylo stanovit odpovidajici parametry GPK pro tratovou rychlost V = 65km/h (V430 = 70km/h).
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Kolejovy rost v useku rekonstrukce svrsku bude sestavat prevazné z regenerovanych kolejnic tvaru S49
na regenerovanych prazcich betonovych SB8 s tuhym upevnénim svérkami ZS4 ulozenych do Stérkové
loze min. tl. 0,35m pod loznou plochou prazce.

V projektu stavby je textové i vykresove pro zeleznicni svrSek deklarovan uZzity material. Vzhledem k
tomu, ze do soucasné doby nebyl tento vyzisk SZDC pro tuto stavbu piné zajistén, ale byla pfidélena
pouze &ast, je ve vykazu vymér uveden pifevazné material pro Zel.svrSek novy, a tak i bude zhotoviteli
ocenén.

V usecich, kde to neni vzhledem moznosti dosazeni pfedepsané tloustky Stérkového loze mozné, bude
pouzito zpruznéného upevnéni E14 na novych betonovych prazcich B91 S/2. Kolejové loZe se zfizuje na
vodorovnou & sklonénou plaf, a je feeno jako oteviené s rozsitenim a nadvy$enim dle predpisu SZDC
S3/2, v usecich s navrhovanymi pfikopovymi Zlaby, trativody a zaroven v tunelech a na mostech jako
zapusténé nebo polozapusténé.

Stavbou budou odstranény useky stykované koleje a bezstykova kolej bude zfizena v celém
mezistaniénim Useku Kfizany — Karlov pod Jest€dem. V celém uUseku bude osazena nova vystroj drahy
(kilometrovniky, hektometrovniky, stani¢niky, sklonovniky, rychlostniky apod.).

SO 102 Zelezniéni spodek

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku tratového useku Kfizany — Karlov pod Jestédem bude
provedeno rozsifeni télesa Zelezni¢niho spodku v odfezech, rozSifeni Zelezni¢ni koruny v zafezech a
nasypech na normové hodnoty a zfizeni novych odvodfiovacich zafizeni télesa Zelezni¢niho spodku
predevSim v mistech zarezu.

Zjisténé hodnoty modulu pfetvarnosti vykazuji dostate€né hodnoty a proto nebude v trati provadéna
sanace prazcového podloZi vyjma prejezdu v km 136,216 pfed Zst. Karlov pod Jestédem, kde je tfeba
zvySit unosnost zemni plané.

RozSifeni drazni stezky bude provedeno pomoci gabionu a pfisypavek.

Odvodnéni bude Ffedeno pfedeviim nezpevnénymi a zpevnénymi pfikopy a pfikopy &i rigoly
z tvarovek TZZ 4, kde to bylo nutné vzhledem k blizké vzdalenosti zafezového svahu od osy koleje byly
pouzity pfikopové Zlaby ,J-velky®, ,J-maly*, pfipadn& podélné trativody.

SO 201 Nastupisté Novina

Stavajici nastupisté ztvarnic Tischer tvoficich vlastni nastupni hranu délky 100 m bude
demontovano.

V zastavce Novina se vybuduje nové nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK délky 80
m. Vzdalenost nastupistni hrany je od osy pfilehlé koleje 1,680 m, celkova Sitka nastupisté je 2,5 m.
Nastupisté bude typu L bez konzolovych desek, budou pouzity nastupistni prefabrikaty s pfedsazenou
hranou. PFistup na nastupisté bude zajistén pomoci chodniku Sifky 2,0 m vedouciho podél budovy a na
néj navazujiciho Sikmého pfistupového chodniku Sitky 1,50 m. Odvodnéni nastupisté je zajiSténo pricnym
sklonem 2% od koleje.

Na nastupisti bude umisténa lavi¢ka pro cestujici a nadoba na posypovy material.

SO 202 Nastupisté Krystofovo Udoli

Stavajici nastupisté z konzolovych desek K150 uloZzené na tvarnicich Tischer délky 97 m bude
demontovano.

V zastavce Krystofovo Udoli se vybuduje nové nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK
délky 80 m. Vzdalenost nastupistni hrany je od osy pfilehlé koleje 1,670 m, celkova Sifka nastupisté je 2,5
m. Nastupisté bude typu L bez konzolovych desek. Pfistup na nastupisté bude zajistén pomoci chodniku
Sifky 2,0 m vedouciho od silnice a na né&j navazujiciho Sikmeého pfistupového chodniku Sifky 1,50 m. Na
nastupisté je rovnéz pfistup pomoci dvou schodistovych ramen, jedno od pfistfeSku ve stavajici budové
zastavky, jedno od pfistupového chodniku vedouciho od silnice. Odvodnéni nastupisté je zajiSténo
pFicnym sklonem 2% od koleje.

Na nastupisti bude umisténa lavic¢ka pro cestujici, odpadkovy ko$ a nadoba na posypovy material.

SO 301 Prejezd v km 133,497

Drazni ufad CR vydal vyjadfeni ke zruSeni prejezdu ¢&.j. DUCR-10664/14/P1 ze dne 24.2.2014.
V ramci stavby (SO 102 — Zelezniéni spodek) bude tento piejezd odstranén. Stavajici zavory budou
zavareny, aby byla zaji§té€na bezpecénost uzivani pfilehlé ucelové komunikace.

SO 302 Prejezd v km 133,806

Stavajici pfejezdova konstrukce pfejezdu v km 133,806 zcela chybi. Jedna se o kfiZzeni drahy s
lesni cestou. Z ddvodu navrzené rekonstrukce zZelezni¢niho svrSku je nutno zfidit novou pfejezdovou
konstrukci.
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Nové se navrhuje Zelezobetonovéa prejezdova konstrukce dle vzorového listu Z 11.162-N délky 9 m
z vnitfnich i vnéjSich panelu se zavérnou zidkou. Rovnéz bude provedena rekonstrukce vozovky pred a za
pfejezdem. Vzhledem k minimalnimu vyuzivani pfejezdu je navrzena nasledujici skladba vozovky.

Stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 20 cm

Stérkodrt fr. 32/63 mm tl. 20 cm

Délka upravy komunikace bude 41,9 m vlevo a 30,8 m vpravo od osy koleje, Sifrka komunikace je
navrzena na 3,0 m. Odvodnéni pfejezdu na pravé strané je feSeno odvodhovacim Zlabem vyusténym do
noveého pfikopového Zlabu.

SO 303 Prejezd v km 136,216

Stavajici pfejezdova konstrukce prejezdu v km 136,216 je tvoifena dfevénou konstrukci. Jedna se o
lesni cestu, kde je vozovka tvofena Stérkem. Z dlivodu navrzené rekonstrukce Zelezni¢niho svr§ku bude
nutno stavajici konstrukci pfejezdu demontovat.

Nové se navrhuje celopryzova prejezdova konstrukce z vnitfnich i vnéjSich paneld se zavérnou
zidkou, Sitka nového prejezdu bude 7,2 m. Rovnéz bude provedena rekonstrukce vozovky pfed a za
pfejezdem. Vzhledem k narazovému provozu tézké lesni techniky byla navrZzena nasledujici skladba
vozovKky:

OKS I. tl. 80mm

OK 1. tl. 130mm

SD tl. 200mm

Délka upravy komunikace bude 10,3 m vlevo a 17,3 m vpravo od osy koleje, Sifka komunikace je
navrzena na 3,5 m. Odvodnéni pfejezdu na pravé strané je feSeno monolitickym kompozitnim zZlabem o
rozmérech 0,25m/0,35m délky 5m vyusténym do nového zpevnéného piikopu.

SO 401 Propustek v km 129,645

Stavajici trubni propustek z betonové trouby DN 500 dlouhé 4,4 m (Sitka propustku) pfes obCasnou
vodote¢ umistény v zachovalé konstrukci spodni stavby plvodniho propustku z kamenného zdiva bude
vybouran. Stavajici vtokova i vytokova jimka z kamenného zdiva a z betonu se také vybouraji. Stavajici
nosna konstrukce bude nahrazena novou z dvojice ocelovych flexibilnich trub DN 600 s antikorozni
Upravou. Sitka propustku bude 5,25 m. Propustek bude na vtoku i vytoku zakon&en novymi
Zelezobetonovymi jimkami, které budou zakryty podlahovymi roSty z kompozitnich materiald. Pod jimkami
bude podkladni beton. Jimky budou uzplsobeny pro vtoky skluz z koruny portalu Jestédského tunelu a
odvodiiovacich potrubi. Na pravé stran& bude pod skluzem vyvarovd jimka zakryta podlahovym roStem
z kompozitnich materiald. Vlevo se prostor pfed viokem doplni opérnou zidkou z kamenného zdiva.
Stavajici pfitok ze svahu se zpevni kaskddami z kamene do betonového loZe s okrajovymi obrubami. Dna
jimek, pfilehla dna pfitokd a pfilehlé svahy se zpevni kamennym odlazdénim do betonového loze.

Z divodu snizeni Urovné vytoku z propustku se musi predlazdit dno stavajiciho zpevnéného
pfikopu podél stavajici opérné zdi (pfikopové zidky) do snizené Urovné. Tato zed ma povrch z betonu,
pod kterym je na vétSiné plochy kamenné zdivo, pouze misty pfimo skala. Ve spodni ¢asti zdi se provede
plombovani povrchovych kaveren betonem s doplnénim ocelovymi kotvami a vyztuzi. Proti zdi se svahy
smérem ke stavajici skale zpevni odlazdénim.

Za souvisejicim propustkem v evid.km 129,621 (SO 401.1) ve sméru toku vodoteCe se z dlivodu
velkého sniZeni dna vodoteCe stavajici opérna zed kompletné vyboura. Vytvofi se nova opérna zed ve
tvaru nerovhomérného U ze Zelezobetonu na zajisténi ohraniCujici konstrukce pro vodote€. Na dnu bude
kamenna dlazba do betonového loze. Za koncem opérné zdi bude na strané odvracené od trati vytvofena
podél vodoteCe zarubni zed z kamenného zdiva. Dno vodote€e podél ni bude nezpevnéné. Bfehovy svah
prilehly ke trati se odtézi a jeho povrch se ohumusuje. Svahy odvracené od trati se v rozsahu vykopl
zpevni na povrchu zatraviiovaci rohozi. Konstrukce prestavéné opérné zdi a zarubni zdi se oddilatuji
vzajemné i od konstrukci obou propustku.

SO 401.1 Propustek v km 129,621

Z divodu nedostateéné kapacity propustku v evid. km 29,645 se navrhla obnova z evidence
vyfazeného propustku vevid. km 129,621. Jedna se s stavajici deskovy propustek zkamene a
z kamenného zdiva. Na vtoku vlevo ma stavajici jimku s mfizi, vytok nebyl nalezen. Pfestavi se na trubni
propustek DN 800 z betonovych patkovych trub proti stavajicimu skluzu z pfilehlého svahu vlevo. Sitka
propustku bude 5,65 m. ZalozZeni propustku bude na desku z betonu vyztuzenou svafovanou siti. Na
vtoku vlevo pro zausténi skluzu bude jimka s Cesly a stupadly. Ve sténach bude mit otvory z trubek pro
zausténi odvodriovacich pfikopll Zelezni¢niho spodku. Na vytoku vpravo bude jimka pro navazani na
stavajici opérnou zed (jeji ¢ast se vyboura) a pribéznou vodote¢ od propustku v evid. km 129,645. Na
okraji jimky nebude zabradli, protoZe mezi jejim dnem a horni plochou stén jimky bude vySka menSi nez
2,0 m. Obé jimky budou ze Zelezobetonu a jejich dno se opatfi kamennou dlazbou do betonového lozZe.
Povrch trub, vnéjSich ploch jimek a ulozného llizka se natfe asfaltovymi natéry. Pod jimkami a lGzkem
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trub bude podkladni beton. Pied vtokem se &ast stavajiciho mélkého Zlabu (skluz) z kamene predlazdi do
betonového loZe.

SO 403 Propustek v km 131,572

Stavajici nosna konstrukce zdiva se lokalné prezdi, otryska se a cela se presparuje. Kamenné
Casti propustku a pfilehlé opérné zdi budou ocistény kiemiCitym piskem a bude provedeno hloubkové
pfesparovani do hloubky min. 100 mm. Spary budou vysekany do hloubky 100 mm, vycistény stlatenym
vzduchem a vodou. Spary se vyplni kompenzovanou cemento — polymerni maltou za pouziti plastifikator(.
V celé délce propustku se provede dlazba z lomového kamene tl. 200 mm do betonového loze tl. 100 mm.
Stavajici opérna zed, ktera navazuje na propustek, bude sanovana. Povrch kamenného zdiva klenby a
spodni stavby se otryska kfemiCitym piskem a dojde k lokalnimu pfezdenéni kamenného zdiva.
V konstrukci opérné zdi se provedou odvodrovaci vrty.

SO 406 Propustek v km 132,535

Stavajici deskovy propustek (Sitka 7,2 m, vySka 0,5 m) s nosnou konstrukci z kamennych kvadru a
spodni stavbou z kamenného zdiva bude vybouran. Novou nosnou konstrukci vytvofi Zelezobetonové
prefabrikované patkové trouby kruhového profilu DN 800. Na vtoku i vytoku je propustek ukonéen trubnim
prefabrikatem se Sikmym celem se shodnymi materialovymi vlastnostmi jako patkové trouby. Trouby
budou v zemnim télese zasypany smési z V2 z vytéZené zeminy a z Y2 z dovezené Stérkodrti. Novou
spodni stavbu tvofi Zelezobetonova zakladova deska tl. 200mm a Sirky 1,34m. se zesilenym zakladem na
obou koncich. Zesileny zaklad je tvofen obetonovanim dolni &asti trouby na délku 2 m, jeho Sitka je 1,6
m. Zaklad je na obou koncich zakonen betonovym prahem tl. 400 mm, Sifka je dana Sifkou rozSifeného
z&kladu, tedy 1,6 m. Hloubka zaloZeni zakl. prahu je v nezamrzné hloubce - 700 mm. Pod zaklady bude
podkladni beton C12/15-X0O-F2, tl. 100mm. Okolo vtokové ¢asti spolecné s ¢asti svahu vpravo a na svahu
okolo vytoku se provede dlazba z lomového kamene tl. 200 mm do betonového loZe tl. 100mm. Dlazba je
vzdy zakon&ena betonovym prahem. Kolem trubnich prefabrikatt se Sikmym Celem je navrzen obklad
kamenem tl. 200 mm do betonového loZe tl. 100mm.

SO 408 Propustek v km 132,914

Stavajici deskovy propustek (Sitka 11,1 m, vySka 1,4 m) s nosnou konstrukci z kamennych kvadr( a
spodni stavbou z kamenného zdiva bude vybouradn. Novou nosnou konstrukci vytvofi Zelezobetonové
prefabrikované patkové trouby kruhového profilu DN 1000. Na vtoku i vytoku je propustek ukoncéen
trubnim prefabrikatem se Sikmym Celem se shodnymi materidlovymi vlastnostmi jako patkové trouby.
Trouby budou v zemnim télese zasypany smési z %2 z vytéZzené zeminy a z %2 z dovezené Stérkodrti.
Novou spodni stavbu tvofi Zelezobetonova deska tl. 200mm a Sifky 1,56m se zesilenym zakladem na
obou koncich. Zesileny zaklad je tvofen obetonovanim dolni ¢asti trouby na délku 2,4 m, jeho Sitka je
1,97 m. Zaklad je na obou koncich zakon&en betonovym prahem tl. 400 mm, Sitka je dana Sitkou
rozSifeného zakladu, tedy 1,97 m. Hloubka zalozeni zakl. prahu je v nezamrzné hloubce - 700 mm. Pod
zaklady bude podkladni beton C12/15-XO-F2, tl. 100mm. Z&kladova spara ma na zakladé stavebné-
technického prizkumu unosnost nejméné 250 kPa. Okolo vtokové &asti spolec¢né s ¢asti svahu vpravo,
dno vodoteCe za vytokem a svah okolo vytoku se odlazdi lomovym kamenem tl. 200mm do betonového
loZze tl. 100mm. Dlazba na vtoku a vytoku bude zakonena betonovym prahem. Kolem trubnich
prefabrikatl se Sikmym ¢elem je navrzen obklad kamenem tl. 200 mm do betonového loze, tl. 100mm.

SO 412 Propustek v km 133,813

Stavajici trubni propustek (Sifka 6,5 m, vydka 0,6 m) s trubni Zelezobetonovou konstrukci a spodni
stavbou ze Zelezobetonu bude vybouran. Novou nosnou konstrukci vytvori zelezobetonové prefabrikované
patkové trouby kruhového profilu DN 1000. Na vytoku je propustek ukon€en trubnim prefabrikatem se
Sikmym cCelem.se shodnymi materialovymi vlastnostmi jako patkové trouby. Trouby budou v zemnim
télese zasypany smési z V2 z vytéZené zeminy a z V2 z dovezené Stérkodrti. Na vtoku bude vybudovana
monoliticka Zelezobetonova jimka vyztuzena kari siti.

Svétlé rozméry jimky budou 0,8 x 1,9 m, tloustka stén bude 0,3 m. Z dlvodu minimalizace zemnich
praci v okoli pfilehlé polni cesty je delSi sténa jimky (vzdalenéjSi od koleje) navrzena vysSi nez ostatni.
Vyska této stény je 2,68 m od dlazby, ostatni stény jsou vysoké 2,47 m.

Ze sméru Kfizany bude do jimky zaustovat zatrubnény pfikop DN 600, dale je z tohoto sméru do
jimky zaustén odvodriovaci Zlab z pfilehlé komunikace. Odvodfovaci Zlab je napojen na vtokovou jimku
tak, aby pochozi rost byl ve stejné vysce, jako je vySka rodtu u jimky. Ze sméru Karlov je do jimky
pfiveden J-Zlab.

Na sténach jimky bude provedeno vybrani, do kterého bude osazen kryci rost. Rost bude
z kompozitniho, nehoflavého a samo zhaseciho materialu. Uchyceni rostu ke sténé jimky bude navrZzeno
dle konkrétniho typu rostu. V projektové dokumentaci je uvazovano s ocelovymi Uhelniky 100x50x6
resp.50x50x6, které budou kotveny pfes trny do jimky. Na dné je navrzeno kamenné odlazdéni do betonu
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— dlazba z lomového kamene tl. 200 mm do betonového loZe tl. 100 mm. Dlazba bude ve vysce 0,29 m
pod vtokovou hranou propustku.

Novou spodni stavbu tvofi Zelezobetonova deska tl. 200 mm a Sifky 1,56 m se zesilenym zakladem
na vytokovém (levém) konci. Zesileny zaklad je tvofen obetonovanim dolni ¢asti trouby na délku 2,0 m,
jeho Sitka je 1,97 m. Zaklad je na konci zakon&en betonovym prahem tl. 400 mm, Sitka je dana Sifkou
rozSifeného zakladu, tedy 1,97 m. Hloubka zalozeni zakl. prahu je v nezamrzné hloubce - 700 mm. Pod
z&klady i pod vtokovou jimku bude podkladni beton tl. 100mm. Okolo viokové &asti spole€né s Casti
svahu vpravo, dno a svahy vodoteCe za vytokem se odlazdi lomovym kamenem tl. 200mm do betonového
loZe tl. 100mm. Dlazba na vytoku bude zakonlena betonovym prahem na hranicidréZzniho pozemku.
Kolem trubniho prefabrikatu se Sikmym ¢elem na vytokové strané je navrzen obklad kamenem tl. 200 mm
do betonového loZe tl. 100mm.

SO 413 Propustek v km 134,032

Stavajici deskovy propustek (svétla Sitka 0,9 m, volna vySka 1,24 m, Sitka 8,4 m) s nosnou
konstrukci z kamennych kvadrd a spodni stavbou z kamenného zdiva pfes obasnou vodote¢ bude
vybouran. Novou nosnou konstrukci vytvofi Zelezobetonové prefabrikované patkové trouby kruhového
profilu DN 1000 se $ikmym zakon&enim na obou koncich. Sitka propustku bude 9,4 m, délka otvoru u dna
11,2 m. Novou spodni stavbu vytvofi betonova deska vyztuZzena svarfovanou siti se zesilenym
Zelezobetonovym zakladem na vtokovém a vytokovém konci s koncovymi prahy a obetonovanim spodni
Casti trub. Provedou se asfaltové natéry trub a zesilenych zakladd proti zemni vihkosti. Z divodu malé
vySky (méné nez 2,0 m) horni plochy konstrukce propustku nad dnem vodoteCe nebude nad otvory
zabradli. Svahy zemniho télesa, dno a svahy vodoteCe se odlazdi kamenem do betonového loze. Na
vytoku vlevo budou kaskady s bo&nim ohrani¢enim zidkami. Dlazby budou zakon&eny betonovymi prahy.
Na vtokové strané se odstrani naplaveniny a bude provedena reprofilace nezpevnéného pfikopu v délce
8,5 m. Bude provedeno zpevnéni jeho dna a boku drny. Doasna vodote¢ bude prevedena vievo nové
trouby pomoci plastové trouby DN 500.

SO 414 Propustek v km 134,329

Stavajici deskovy propustek (svétla Sitka 1,0 m, volnd vyska 1,5 m, Sifka 6,6 m) s nosnou
konstrukci z kamennych kvadri a spodni stavbou z kamenného zdiva pfes ob&asnou vodote¢ bude
vybouran. Novou nosnou konstrukci vytvofi Zelezobetonové prefabrikované patkové trouby kruhového
profilu DN 800. Sitka propustku bude 6,73 m, délka otvoru u dna 7,50 m. Na pravé stran& bude
Zelezobetonové vtokova jimka s kamenem dldzdénym dnem a stupadly, ktera se zakryje podlahovym
roStem z kompozitnich materiald. Na levé vytokové strané bude Sikmé zakonceni trouby do sklonu svahu.
ZaloZeni trub bude na betonové desce vyztuZzené svafovanou siti se zesilenym Zelezobetonovym
zakladem na vytokovém konci s koncovym prahem a obetonovanim spodni ¢asti trub. Z divodu malé
vySky (méné nez 2,0 m) horni plochy konstrukce propustku nad dnem vodoteée nebude nad otvorem
vlevo zabradli. Provedou se asfaltové natéry trub a zesileného zakladu proti zemni vihkosti. Na pravé
pritokové strané se provedou kratké zpevnéné pfFikopy z betonovych tvarnic navazané na stavajici
neupevnéné prikopy a vtokovou jimku. Svahy zemniho télesa, dno a svahy vodotece se odlazdi kamenem
do betonového loze. Na vytoku vlevo budou kaskady s bo€nim ohrani¢enim pasy z kamenné dlazby.
Dlazby a kaskady budou zakon&eny betonovymi prahy.

SO 415 Propustek v km 135,071

Stavajici deskovy propustek (svétla Sitka 0,9 m, volnd vyska 1,8 m, Sifka 8,4 m) s nosnou
konstrukci z kamennych kvadri a spodni stavbou z kamenného zdiva pfes ob&asnou vodote¢ bude
vybouran. Tento propustek navazuje na stavajici Zelezobetonovou troubu DN 800 délky 33,3 m, ktera je
uvnitf otvoru vazné narusena. Sténa trouby je provalena dovnitf otvoru a material pfesypavky propadava.
Z duvodu vysoké presypavky se tento trubni propustek vyplni betonem. Stavajici deskovy propustek se
vyboura a prestavi na novy trubni ze Zelezobetonovych prefabrikovanych patkovych trub kruhového profilu
DN 800. Sitka prestavéného propustku bude 7,07 m, délka otvoru u dna 7,88 m. Nova osa propustku se
umisti nad stavajici kamennou (kfizanskou) opéru. Posun nové osy tak bude o 1,0 m proti sméru
stani¢eni. Na pravé strané bude Zelezobetonova vtokova jimka s kamenem dldZzdénym dnem, ktera se
zakryje podlahovymi rosty z kompozitnich materiali. Na levé vytokové strané bude Sikmé zakonc&eni
trouby do sklonu svahu. Z dvodu malé vysky (méné nez 2,0 m) horni plochy konstrukce propustku nad
dnem vodote€e nebude nad otvorem vlevo zabradli. Nosna trubni konstrukce bude umisténa na
podkladni monolitickou zakladovou desku z betonu vyztuZeného sitémi. Na koncich budou zesilené
zelezobetonové zaklady se zaloZzenim do nezamrzné hloubky. Povrch trub a zesileného zakladu bude
natfen asfaltovymi natéry. Na nasypovém svahu vlevo budou provedeny kaskady z kamenného zdiva
s ohrani¢enim bo&nimi zidkami.
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SO 416 Propustek v km 135,136

Stavajici deskovy propustek (svétla Sitka 0,6 m, volna vySka 0,8 m, Sitka 12,8 m) s nosnou
konstrukci z kamennych kvadrd a spodni stavbou z kamenného zdiva pfes ob&asnou vodote¢ zistane
zachovan. Spodni stavba a nosna konstrukce bude sanovana - otryskana vodou a kfemiCitym piskem,
bude obnoveno hloubkové sparovani a zajisténo lokalni pfezdéni spodni stavby. Svahy vlevo i vpravo
budou upraveny a odlazdény podél kfidel a nad fimsou. Na vtoku se odlazdénim zpevni upravené
svahové kuzely. Pod propustkem bude sanovana stavajici dlazba. Na levé i pravé strané bude dlazba
zakoncCena betonovym prahem. Na pravé pfitokové strané se svah zemniho télesa navazujici na oblozeni
zpevni travni rohozi kotvenou skobami. Z ddvodu malé vysky (méné nez 2,0 m) horni plochy konstrukci
propustku nad dnem vodoteCe nebude nad otvory zabradli.

SO 417 Propustek v km 135,242

Stavajici deskovy propustek (svétla Sitka 1,0 m, volna vyska 1,2 m, Sitka 10,1 m) s nosnou
konstrukci z kamennych kvadri a spodni stavbou z kamenného zdiva pfes obc&asnou vodote¢ bude
vybouran. Novou nosnou konstrukci vytvofi Zelezobetonové prefabrikované patkové trouby kruhového
profilu DN 800 se $ikmym zakon&enim na obou koncich. Sitka propustku bude 9,4 m, délka otvoru u dna
10,9 m. Novou spodni stavbu vytvofi betonova deska vyztuzena svafovanou siti se zesilenym
zelezobetonovym zakladem na vtokovém a vytokovém konci s koncovymi prahy a obetonovanim spodni
¢asti trub. Provedou se asfaltové natéry trub a zesilenych zakladl proti zemni vihkosti. Z divodu malé
vysky (méné nez 2,0 m) horni plochy konstrukce propustku nad dnem vodoteée nebude nad otvory
zabradli. Svahy zemniho télesa, dno a svahy vodoteCe se odlazdi kamenem do betonového loZze. Na
vytoku vlevo budou kaskady s bo¢nim ohrani€enim zidkami. Dlazby budou zakon&eny betonovymi prahy.

SO 420 Most v km 131,816

Stavajici nosna konstrukce ani spodni stavby nebudou v celé své ploSe stavebné sanovany. Pro
zajisténi VMP na vnéjSi strané v oblouku bude zabradli odsazeno od fims a prostor mezi zabradlim a
fimsou vypInén ocelovymi roSty. Sanovana bude pouze oblast pod fimsou do vzdalenosti do vzdalenosti
550 mm a pod novymi vyklenky do vzdalenosti 750 mm.

Rimsy jsou z kamennych kvadrii cca 300x560mm. Prava fimsa je o cca 100mm vySe neZ leva. Z
dlvodu zajisténi stability fimsovych kvadr bylo navrzeno jejich zakotveni vrtanymi chemickymi kotvami
M20, zakotvenymi do parapetni zdi v dostate€né hloubce min 400mm. Kamenné &asti pod fimsou do
vzdalenosti 550mm budou ocistény tlakovou vodou a bude provedeno pfesparovani do hloubky min. 100
mm. Spary budou vysekany do hloubky 100 mm. Spary budou vy¢€istény stlatenym vzduchem a vodou. Spary
se vyplni aktivovanou objemové kompenzovanou cementopolymerni maltou za pouziti plastifikator.

Stavajici uloZzené prahy pro mostni provizoria se ubouraji do tvaru kolejového Zlabu. Po vybourani se
povrch upravi pro pokladku hydroizolacniho souvrstvi.

Horni povrch stavajiciho hydroizolagniho systému bude opatfen izolaci asfaltovou modifikovanou proti
stékajici vodé. I1zolace bude volné loZena. |zolace bude chranéna mékkou ochrannou vrstvou z geotextilie.
V misté mostniho odvodfiovace bude izolace zesilena pfidanim druhého hydroizolaéniho pasu. Zesileni
bude do vzdalenosti 300mm od obvodu odvodriovace.

Odvodnéni zajistuje v soucasnosti 10 litinovych odvodfiovacu s Cistici Sachtou v urovni kolejového
ro$tu o priméru vyvodu 200mm. Odvodiiovace jsou osazeny vzdy v poloviné kazdé klenby. Pdavodni
odvodriovace se z konstrukce Setrné vybouraji a nové se osadi o pfislusnou tloustku ptvodni ochranné
vrstvy vySe. Osazeni se provede do cementové malty, pfipadné jiné vhodné hmoty a prostor kolem
odvodriovace se vyplni betonem nebo cementovou maltou. Nové budou osazeny nerezové odvodriovace
bez Cistici Sachty DN160. Odvodnova¢ v osmém poli nad komunikaci se z divodu nevhodnosti tekouci
vody a padajicich krapnik( na komunikaci zrusi.

Na fimsach a ve vyklencich je navrZzeno nové ocelové uhelnikové zabradli. Délka zabradli vlevo je
125,386 a délka zabradli vpravo je 128,603 m. Zabradli bude dodate¢né kotveno pfes patni plechy
chemickymi kotvami M16 do vrt z boku fims. Povrch fims, pod patnimi plechy bude vyrovnan betonovym
potérem s vysokou pruznosti.

SO 422 Most v km 135,452

Stavajici klenbovy most s péti otvory s nosnou konstrukci z pulkruhovych kamennych kleneb (hrubé
fadkové zdivo) pfes udoli a ob&asnou vodote¢ zistane zachovan. Délka mostu je 51,74 m, Sitka mostu
5,00 m, vySka mostu 18,65 m, svétlost kolma 6,00 m (4 otvory) a 12,00 m (prostfedni otvor), volna vyska
pod mostem 17,2 m. Posledni stavebni uUpravy (opravné prace) probéhly vr. 2010 (izolace, fimsy,
zabradli) a 2013 (sanace nosné konstrukce a spodni stavby). Spodni stavba (opéry, pracelni zdi, kolma
kiidla a zaklady) jsou z kamenného zdiva — v lici hrubého Fadkového, v rubu lomového. Rimsy na obou
stranach jsou z kamennych blok(. Most ma zabradli zakotvené do kamennych Fimsovych blokl(. Na
strané ke Kfizanim jsou svahové kuzely obloZzeny kamenem do piskového podsypu, se lokalné predlazdi
a celoplo$né vysparuji cementovou maltou. Dno vodote€e pod mostem je z kamenné dlazby.
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Rekonstrukce mostu neuvaZuje se sanaci spodni stavby mostu, ktera jiz probéhla. Stavajici prostorové
uspofadani zabradli na mosté nevyhovuje normé. Na levé strané se proto musi osadit ocelové zabradli.
Bude kotvené do boku Ffims (chemické kotvy). Vytvofi se také dva vyklenky s podlahami z rostl
z kompozitniho materialu osazenych do Uuhelnikd pfivafenych k zabradelnim sloupkim. V mistech
vyklenk budou pod sloupky pfipevnény vzpéry kotvené do pracelniho zdiva. Horni povrch kamennych
blokU levé fimsy se povrchové mechanicky oskrabe jemnym kartaem z dlvodu sjednoceni vzhledu
v mistech odstranéni stavajicich zabradelnich sloupkud. Povrch se potom opatfi ochrannym konzervaénim
a hydrofobnim natérem. Zabradli na pravé fimse se zachova bez Upravy a proto zde nebude na mostu
stezka. Na obou koncich mostu se na obou stranach osadi bezpe¢nostni znacky a tabulky z d{ivodu
uzkého prichodného profilu.

SO 425 Most v km 135,959

Stavajici klenbovy most s jednim otvorem s nosnou konstrukci z pulkruhové kamenné klenby
(hrubé fadkové zdivo) je nad ob&asnou vodoteéi. Délka mostu je 5,70 m, délka pfemosténi 2,50 m, Sifka
mostu 7,28 m (zméni se na 7,38 m), vy8ka mostu 6,85 m, Sikmost mostu 90°, volnd vySka pod mostem
3,35 m. Spodni stavba (opéry, pricelni zdi, kolma kfidla a zaklady) je z kamenného zdiva — v lici hrubého
fadkového, v rubu lomového. Rimsy na obou stranéch jsou z kamennych bloktl. Most ma zabradli pouze
vlevo (na betonovych patkach). Podél kfidel jsou svahy oblozeny kamenem do piskového podsypu. Dno
vodote€e pod mostem je z kamenné dlazby ve velkém sklonu. Rekonstrukce mostu spodiva predevsim
k rozsahlé sanaci nosné konstrukce a spodni stavby. Vybouraji se stavajici kamenné fimsy, uboura se
¢ast kamenného prucelniho zdiva. Povrch kamenného zdiva klenby a spodni stavby se otryska. Podélna
trhlina klenby a opéry v misté vySkového lomu klenby se zajisti ocelovymi klestinami a injektazi silové
spojujici smési. Provede se kompletni hloubkové sparovani. Kameny v sou€asnosti jiz uvolnéné a vypad|é
vlivem sparovani se prezdi. Dozdi se prii¢elni kamenné zdivo z pod uUroven novych fims. Provedou se
injektaze klenby, opér a zakladl. Vytvofi se nové Zelezobetonové fimsy na obou ¢elech a na korunach
vSech kfidel. Budou se kotvit ocelovymi trny (chemické kotvy). Na obou stranach mostu se osadi ocelové
zabradli (kotvené na fimséach a kolmych kfidlech) s protikorozni ochranou. Provede se nov4 izolace mostu
proti volné stékajici vodé. Pfezdi se kamenné odlazdéni z lomového kamene svahll a svahovych kuzeld
do betonového loZe az do urovné stezky. Vlevo se svah nad stavajici fimsou zpevni gabionovymi zidkami.
Kamenem dlazdéné koryto vodoteCe se lokalné prfedlazdi do betonového loZze a lokalné vysparuje.
Vytvoli se betonové prahy po obvodu dlazby a na okraji vtokového &ela. Urovert dna vodotede se
zachova. Vykaci se prekazejici stromy, odstrani se naletové kfoviny. Z prostoru objektu se odstrani
naplaveniny.

SO 601 Osvétleni nastupidté Novina

Venkovni osvétleni zastavky je provedeno pomoci 3 betonovych nesklopnych stozar(i o vySce 6 m,
se svitidlovymi vybojkami 70 W. Pfistupova cesta je osvétlena nasténnym vybojkovym svitidlem 1 x 250
W, ktera je napajena z vefejného rozvodu obce.

Soucasti nového osvétleni musi byt i ¢aste€na uprava stavajicich elektrickych rozvodu.

V novém stavu bude osvétleno 100% povrchu nového nastupisté, pfistupova cesta od vefejného
chodniku k nastupisti okolo budovy zastavky a pfistup od ekarny pro cestujici k nastupistni hrané. Jsou
navrzené nové osvétlovaci stozary sklopné o vySce 6 m. Celkem je navrzeno 5 novych osvétlovacich
stozard ulozenych do betonového zakladu o pldorysu 1 x 1 m a hloubce 1,2 m. Na stozarech budou
osazeny LED svitidla.

S0 602 Osvétleni nastupisté Krystofovo Udoli

Venkovni osvétleni zastavky je provedeno pomoci 4 ocelovych stozari o vySce 6 m, jako svétlené
zdroje jsou pouzita svitidla SR50 s vybojkou 70 W. Osvétleni je provedeno soumrakovym spinatem a
spinacimi hodinami pro vymezeni no¢ni pauzy.

Soucasti nového osvétleni musi byt i ¢asteéna Uprava stavajicich elektrickych rozvodli. Soucasti
nového osvétleni je také automatické ovladani a Fizeni provozu osvétleni. Na severni venkovni zdi budovy
zastavky budou umistény soumrakoveé spinace, které budou pfipojeny na svorkovnici rozvadéce.

V novém stavu bude osvétleno 100% povrchu nového nastupisté, pfistupova cesta od vefejného
chodniku k nastupisti okolo budovy zastavky a pfistup od ¢ekarny pro cestujici k nastupistni hrané. Jsou
navrzené nové osvétlovaci stozary sklopné o vySce 6 m. Celkem je navrZzeno 5 novych osvétlovacich
stozarl ulozenych do betonového zakladu o pldorysu 1 x 1 m a hloubce 1,2 m. Na stozarech budou
osazeny LED svitidla.

Po provedeni stavby bude feSeny usek splfiovat nasledujici parametry:

= navrhova rychlost 65 km/h
= tratova tfida zatizeni C2
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.Rekonstrukce koleje Kfizany — Karlov p.J. * PROJEKT STAVBY (PS)
= hmotnost na napravu 20t
= prostorova priichodnost Z-GC (ZG-CD)
= kategorie trati celostatni
= druh trakce motorova
Obsahova napln stavebnich objektl — hlavni prace:

SO 101 Zelezniéni svriek

= rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice S49 uz., prazce betonové SB8 uz. 1100 m
= rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice S49 noveé, prazce betonové B91S/2 n. 4 853 m
= rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice S49 uz., prazce dievo stav 851,5m
= Zfizeni bezstykové koleje 6794,5m
= osazeni prazcovych kotev 1462 ks
= rekonstrukce kolejového loze 6794,5m
= Uprava geometrické polohy koleje celkem 6794,5m
= vystrojeni trati 1 kpl
SO 102 Zelezniéni spodek

= konstrukce prazcového podloZi 72 m?
= rozSifeni drazni stezky - pfisypavka 203 m
= rozSifeni drazni stezky — kotvené gabiony 414 m
= hloubkové odvodnéni - trativody 881,5m
= odvodnéni — zpevnéné pfikopy z tvarnic TZZ4 483 m
= odvodnéni — pfikopové Zlaby 1500 m
SO 201 Nastupisté Novina

= nastupisté typu L bez konzolovych desek 80,0 m
= demontaz nastupisté 100 m
= Zzfizeni pfistupového chodniku 28 m
= kladeni zamkové dlazby 186 m?
SO 202 Nastupisté Krystofovo Udoli

= nastupisté typu L bez konzolovych desek 80,0 m
= demontaz nastupisté 97 m
= Zzfizeni pfistupového chodniku 32m
= pfistupova schodisté 2 kpl
= kladeni zamkové dlazby 195 m?
= Zzfizeni nového zabradli 7m

SO 301 Zelezniéni prejezd km 133,497

Drazni ufad CR vydal vyjadreni ke zruSeni prejezdu C.j. DUCR-10664/14/P1 ze dne 24.2.2014.
V ramci stavby (SO 102 — Zelezni¢ni spodek) bude tento prejezd odstranén. Stavajici zavory budou

zavareny, aby byla zaji§té€na bezpecénost uzivani pfilehlé ucelové komunikace.

SO 302 Zelezniéni prejezd km 133,806
= typ pfejezdové konstrukce

zelezobetonova

= délka rekonstrukce komunikace hlavni silnice v ose 72,7 m
=  Kkryt vozovky Stérkodrt
SO 303 Zelezniéni prejezd km 136,216

= typ pfejezdoveé konstrukce celopryzova
= délka rekonstrukce komunikace hlavni silnice v ose 27,6 m
= kryt vozovky obalované kamenivo stfednézrnné
SO 401 Propustek v km 129,645

= rekonstrukce propustku — zatrubnéni z dvojice ocelovych trub 1 kpl
SO 401.1 Propustek v km 129,621

= rekonstrukce propustku — zatrubnéni 1 kpl
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SO 403 Propustek v km 131,572
= rekonstrukce propustku — pFedzéni, otryskani, pfesparovani, sanace opérné zdi
1 kpl

SO 406 Propustek v km 132,535
= rekonstrukce propustku — zatrubnéni 1 kpl

SO 408 Propustek v km 132,914
= rekonstrukce propustku — zatrubnéni 1 kpl

SO 412 Propustek v km 133,813
= rekonstrukce propustku — zatrubnéni 1 kpl

SO 413 Propustek v km 134,032
= rekonstrukce propustku — zatrubnéni 1 kpl

SO 414 Propustek v km 134,329
= rekonstrukce propustku — zatrubnéni 1 kpl

SO 415 Propustek v km 135,071
= rekonstrukce propustku — zatrubnéni 1 kpl

SO 416 Propustek v km 135,136
= rekonstrukce propustku — otryskani, pfezdéni, pfesparovani 1 kpl

SO 417 Propustek v km 135,242
= rekonstrukce propustku — zatrubnéni 1 kpl

SO 420 Most v km 131,816 — U Myslivny
= rekonstrukce mostu — sanace, hydroizolace, rekonstrukce odvodrnovacu, zabradli
1 kpl

SO 422 Most v km 134,452
= rekonstrukce mostu - nové zabradli, uprava povrchu fims 1 kpl

SO 425 Most v km 135,959
= rekonstrukce mostu — sanace nosné konstrukce, spodni stavby, nové zabradli, izolace

1 kpl
SO 601 Osvétleni nastupisté Novina
= nové osveétlovaci stozary 5ks
= nova kabelizace 1 kpl
SO 602 Osvétleni nastupisté Krystofovo Udoli
= nové osveétlovaci stozary 5ks
= nova kabelizace 1 kpl

B.1. 4. 5. PoZadavek na postupné provadéni stavby

Rozhodujicimi stavebnimi objekty jsou objekty SO 101, SO 102 kterym se musi podfidit i postup
rozhodujicich krokud vystavby.

B.1. 4. 6. PoZadavek na postupné uvadéni stavby do provozu, lhuty vystavby

B.1.4.6.1 Pozadavky na postupné uvadéni stavby do provozu

Podle zakona o drahach ¢.266/94 Sb v platném znéni §5, odst.1 a 2, jsou ve stavbé provozni
soubory a stavebni objekty charakteru pouze ,stavby drahy“. U téchto objektd podle §7, odst. 2 ¢asti
druhé citovaného zakona musi byt zpusobilost ,stavby drahy“ k uzivani pfed vydanim kolaudacniho
rozhodnuti ovéfena technicko-bezpe€nostni zkouSkou a v pfipadé staveb, které svym charakterem a
ucelem ovliviuji podminky bezpecného a plynulého provozovani drahy a drazni dopravy, stanovi drazni
spravni Ufad ve stavebnim povoleni navic téz zavedeni zkuSebniho provozu.
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Rozsah a podminky technicko bezpe&nostni zkousky a eventuelné i zkuSebniho provozu stanovi
provadéci predpis, kterym je vyhlaska Ministerstva dopravy €.177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah, konkrétné jeji ¢ast druhd, hlava tfeti, §5 az 7.

Stavebni prvky charakteru ,uréenych technickych zafizeni“ podle § 47 a § 48, hlavy tfeti, Casti paté
uvedeného zakona, jejichz technickou zplsobilost pfed uvedenim do provozu posuzuje drazni spravni
Ufad, ve stavbé obsazeny jsou. Jedna se pFedevSim o rozvody elektrické energie a osvétleni na
zastavkach Novina a Krystofovo Udoli.

Dokonéenou ,stavbu drahy”, pfipadné jeji ¢ast schopnou samostatného uzivani je mozné uzivat
(provozovat) jen na zakladé kolaudacéniho rozhodnuti. Kolaudaéni rozhodnuti maze byt vydano jen, je-li
technicka zpusobilost takové stavby ovéfena technicko bezpecnostni zkouskou, v pfipadé kladného
rozhodnuti Drazniho spravniho Ufadu pak navic jesté zkuSebnim provozem podle vyhlasky ¢.177/95 Sb.,
coz bude uplatnéno i v této stavbé.

V obdobi mezi dokon&enim objektu s provedenou technicko bezpeénostni zkouSkou a vydanim
kolauda¢niho rozhodnuti, se po konzultaci s Draznim spravnim ufadem pfedpoklada, ze za
nezkolaudovany objekt bude pfi jeho uzivani po dobu zkuSebniho provozu zodpovédny zhotovitel stavby.
Tento pozadavek bude rovnéz uveden v soutéznich podminkach na dodavku stavby.

Zkusebni provoz se zavede po provedeni technicko-bezpecnostni zkousky vydanim ,Rozhodnuti o
povoleni zkuSebniho provozu“, s uvedenim podminek provedeni tohoto provozu véetné doby jeho trvani.
O povoleni zkusebniho provozu musi stavebnik pozadat Drazni spravni urad.

Po splnéni podminek stanovenych v ,Rozhodnuti o zkuSebnim provozu® Ize podat navrh na
zahajeni kolaudaéniho fizeni stavby jako celku, pfipadné jejich €asti, schopnych samostatného uzivani
(jednotlivé PS, SO &i jejich skupiny).

Pfi realizaci této stavby je tfeba z ddvodd maximalniho omezeni vylukové c&innosti jednotlivé
stavebni objekty ihned po jejich dokon&eni uvést do provozu jesté pied dokonéenim celé stavby.

Toto se tyka vSech stavebnich objektu, které stavba obsahuje a u nichz je nezbytné nutné ihned po
dokongeni jednotlivych €asti, danych navrzenymi kolejovymi vylukami, pfedavat tyto okamZzité do uzivani
(pfedbézného provozu) jesté pred uplnym dokonéenim téchto objektd, aby byla zajisténa prijezdnost trati
ihned po skon&eni jednotlivych vyluk.

Pfi provadéni rekonstrukce v nepfetrzitych vylukach musi vybrany zhotovitel stavby zajistit zejména
koordinaci praci Zelezni¢niho spodku a svrsku tak, aby veSkeré prace nutné pro zajisténi bezpecného
provozu byly provedeny v pribéhu stavby respektive jiz v priibéhu jednotlivych nepretrzitych vyluk.

Zhotovitel musi zajistit pfi ukonceni vyluky na poloZeni zZelezni¢niho svrSku provoz rychlosti min.
50km/h. Dale pak dle TKP 7.3.4 nejdéle do 3 mésicu Upravu GPK podbijeckou. Dale zajisti kontinualni
méfeni GPK v ramci TBZ a méfeni méficim vozem do 60 dnu po zahajeni TBZ dle TKP 8.6.4.

B.1.4.6.2 Predpokladané lhuty vystavby

Pfedpokladany termin realizace stavby: 2014 - 2015
Pfedpokladana doba trvani stavby : 60 dni

B.1. 4. 7. PoZadavky stavby na zdroje — elektrickd energie, voda, plyn

Nejedna se o stavbu na elektrifikované trati, realizovana stavba nevyvola Zadné néroky na zajidténi
odbéru elektrické energie, vody ani plynu pro svuj provoz. Dokonéena stavba a jeji provoz nevyzaduje
oproti stavajicimu stavu zajisténi zadnych energii, Zelezni¢éni doprava bude nadale provozovana
nezavislou motorovou trakci.

PFi provadéni stavby bude zajisténi potfebnych zdroju elektrické energie, pitné a uzitkové vody
v kompetenci zhotovitele stavby po dohodé s pfisluSnymi draznimi slozkami a Zelezni¢ni stanici Kfizany a
Karlov pod Jestédem. Stavba bude realizovana pfevazné s pouZitim mechanizace, ktera je energeticky
autonomni.

Kanaliza¢ni pfipojka se nezfizuje, v prostoru zafizeni stavenisté bude umisténo ekologické WC
v odpovidajicim poctu dle nasazeného poctu pracovnikl. Telefonické vyrozuméni bude probihat draznimi
aparaty, mobilnimi telefony a vysilaCkami zaji§t&€nymi zhotovitelem.

B.1. 4. 8. Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Stavbou nedojde v rekonstruovaném useku k zasadni zméné odtokového rezimu povrchovych vod,
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dokoncenou stavbou nebudou produkovany zadné odpadni vody.

B.1. 4. 9. Napojeni na dopravni systém

Vzhledem k charakteru realizované stavby nevznikne jejim provozem potfeba feSeni motorové
dopravy. Prejezdy pres lesni cesty v tratovém useku Kfizany — Karlov pod Jestédem zlstanou zachovany
ve shodném poctu jako ve stavajicim stavu. Pouze po dobu jejich rekonstrukce bude jejich vyuZivani
omezené.

Stavbou nebude naruseno ani zménéno dosavadni vefejné a obCanské vybaveni tzemi.

B.1. 4. 10. Rozsah nahradni vysadby a ozelenéni

Stavba bude provad&na na pozemcich SZDC s.o., které maji charakter ostatni plochy, zpdsob
vyuziti je draha. Odstranéni a vykaceni porostu v prostoru navrzené stavby bude provedeno pouze
v nejnutngjSim rozsahu, a to v pfedstihu mimo ramec stavby jako souCést praci na zajisténi
provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty. Jedna se vyhradné o naletové porosty na draznich svazich
a prilehlych draznich pozemcich, jejichZ likvidace je nezbytna pro realizaci stavby. Ke kaceni vzrostlych
dfevin dojde pouze v pfipadé rekonstrukce propustku. | zde se vSak jedna o stromy umisténé na
pozemcich SZDC, s.o., které maji charakter ostatni plochy, zplisob vyuZiti je draha.

Nahradni vysadba dfevin nebude provadéna.

B.1. 4. 11. Bezpecnost prace

PFi praci je tfeba dbat vdech pfislusnych ustanoveni a norem CD, SZDC, CSN, TNZ, Zelezni¢nich
predpist, PTPZ a predpisti o bezpe&nosti pfi praci.

Pravidla a zasady bezpednosti prace stanovuje Vyhlaska Ceského Ufadu bezpednosti prace a
Ceského bariského uradu ¢.324/90 Sb. o bezpeé&nosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich.

Pro bezpecnost a ochranu osob na stavenisti, pro ochranu zdravi pfi praci na Zeleznici je tfeba
dodrzovat ustanoveni predpisu o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi préci SZDC Bp1, G&inny od 1.10.2013
a vydany SZDC, s.o. a rovnéZ pak pfislusna ustanoveni CSN 34 3100 az 34 3105, 34 3085 a 34 5000.

Zvlasté se pak zdurazriuje:

e VSichni pracovnici musi byt prokazatelné seznameni s platnymi bezpecnostnimi predpisy

e Obvod stavenisté musi byt fadné vyznacen a zajistén, v pfipadé moznosti pfistupu vefejnosti do
blizkosti stavenisté nebo pfimo pfes néj, je nutné jasné ohranicit prostor s moznosti pfistupu
vefejnosti a zajistit jeji bezpe€nost

e Pfizemnich pracich a vykopech musi byt zajisténa bezpecnost pracovnikl fadnym pazenim

e Stavebni prace, k jejichz provadéni je pozadovana odborna zplsobilost, mohou provadét pracovnici
az po jejim ziskani

e \Vjezdy a stavenidt€ musi byt fadné vyznaCeny, mimostavenistni komunikace musi byt udrZzovany
v Cistoté

e P¥fi stavebni €innosti musi byt minimalizovany veSkeré prace, které by meély negativni dopad na okolni
prostfedi, zejména pak hluk (pfedevsim v noci), prasnost, vibrace

e PFed zahajenim stavebnich praci je nutno poZadat jednotlivé spravce inZenyrskych siti o vytyeni
jejich prabéhu a toto po dobu stavby udrzovat

e Praci v blizkosti inZenyrskych siti provadét dle ustanoveni o praci v pfislusném ochranném pasmu a
dle podminek jejich spravct &i provozovatell, v pfipadé nebezpeci zasahu do provozovanych zafizeni
si pak vyzadat a zabezpecit pfitomnost a dohled spravcl inzenyrskych siti pfimo na misté

Zejména je nutné, aby byly dodrzovany podminky:

o CSN 34 3100 Bezpe&nostni piedpisy pro obsluhu a praci na elektrickych zafizenich
Vyhlasky 50/78 Sb. v platném znéni O odborné zpusobilosti z elektrotechniky

Prace provadéné strojnimi mechanismy, kolovymi, pasovymi a zeleznic¢nimi jefaby je nutno konat
za dozoru povéfeného opravnéného pracovnika SZDC, s.o.

B.1. 4. 12. Posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavki na uZivani stavby
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Prostor Zelezni¢niho télesa s tratovou koleji, vnémz bude rekonstrukce provadéna, je po
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dokon&eni stavby uréen pouze a vyhradné& pro praci a pohyb zaméstnanct SZDC, s.o., zdravotné
zpusobilych pro praci v kolejisti.

Vefejnosti pfistupnych &asti se v prostoru stavby nachazi pét, a to tfi Zelezni¢ni pfejezdy a dvé
Zelezniéni zastavky (Novina, Krystofovo Udoli). Dokon&ena stavba bude v té&chto mistech vefejné
pfistupna.

U pfejezdl nebudou stavbou zménény kvalitativni parametry pfejezdu ani zplsob zabezpeceni.

Nastupisté v ZelezniCnich zastavkach Kfizany a Karlov pod JeStédem a pfistupové komunikace
k nim svym uspofadanim splfiuji ustanoveni této vyhlasky (obsahuji bezpelnostni a varovné pasy,
zabradli pfedepsané vysky a konstrukce, dodrzeni maximalniho podélného sklonu 8,33% apod.).

B.1. 4. 13. Podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice

Navrhovana stavba neni ¢asové vazana na okolni vystavbu.

Se stavbou souvisi pfipravovana investiéni akce ,Revitalizace trati Ceska Lipa — Liberec®, ktera resi
zvydeni rychlosti v celém tratovém Useku Ceska Lipa — Liberec a také projekt ,Odstranéni propadu
tratoveé rychlosti Turnov — Liberec*.

B.1. 4. 14. Statické vypocéty

Statickymi vypocty byly posouzeny stavebni konstrukce mostnich objektd (propustkd). Statické
posudky jsou v dokumentaci jednotlivych pfisluSnych stavebnich objektd. Navrhy konstrukci jsou
zpracovany v souladu s platnymi predpisy soustavy CSN EN. Dimenze jednotlivych prvki byly navrzeny a
optimalizovany pomoci aplikaci uréenych k fedeni této problematiky.

B.1.5 Udaje o splnéni stanovenych podminek

B.1. 5. 1. Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

Uzemni Fizeni pro tuto stavbu nebylo dle vyjadfeni prislusnych stavebnich dfadi, tj. Méstského
Ufadu Osec¢nd, ¢&.j. H/210/MU/300/13-328 ze dne 13.3.2013, Méstského ufadu Chrastava, ¢&.|.
OVUS/1028/2013/GB ze dne 13.3.2013 a Magistratu mésta Liberec, &.j. SURR/7130/007156/14-Re ze
dne 16.1.2014 pozadovano. Stavebni Ufady sdéluji, Ze podle § 15 odst. 2 zakona &. 183/2006 Sb. o
Uzemnim planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozdéjSich predpisl je stavba v souladu se zaméry
uzemniho planovani v dot€enych uzemich.

B.1. 5. 2. Podminky posuzovani vlivti na Zivotni prostredi

Neobsazeno.

B.1. 5. 3. DodrZeni kapacitnich a dalSich stanovenych udajt

Oproti pfipravné dokumentaci doSlo pouze k diléim Upravam na jednotlivych stavebnich objektech
s ohledem na projednani s pfisluSnymi spravci.

Porovnani kapacitnich udajl:

m.j. Pfipravna dokumentace: Projekt stavby:
e Rekonstrukce kol.loze m 6639 6794,5
e Uprava GPK m 6639 6794,5
e  Rekonstruovana nastupisté ks 2 2
e  Délka rek. nastupist m 160 (2 x 80 m) 160 (2 x 80 m)
e Rekonstruované prejezdy ks 3 2
e Rekonstruované mosty ks 3 3
e  Rekonstruované propustky ks 10 11

V pfipadé rekonstrukce kolejového loZe a upravy GPK doslo k mirnému pfekro€eni rozsahu oproti
pfipravné dokumentaci z ddvodu pozadavku vevareni vyhybky €. 1 v zst. Karlov pod Je$tédem do
bezstykové koleje. Z toho divodu je nutno provést regeneraci vyhybky €. 1 a svareni koleje v pfilehlych
pfipojovych polich za koncovymi styky téchto vyhybek.

Rovnéz doslo k rozSifeni poctu rekonstruovanych propustkld. Z davodu nedostateéné kapacity
propustku v evid. km 129,645 se navrhla obnova z evidence vyfazeného propustku v evid. km 129,621.
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Déle doslo ke zméné po&tu rekonstruovanych prejezd(i. Drazni ufad CR vydal vyjadieni ke
zruSeni prejezdu v ev.km 133,497 ¢&.j. DUCR-10664/14/P1 ze dne 24.2.2014. V ramci stavby bude
tento prejezd odstranén. Stavajici zavory budou zavareny, aby byla zajiSténa bezpefnost uzivani
pfilehlé ucelové komunikace.

B.1.6 Priprava pro vystavbu

B.1. 6. 1. Uvolnéni stavenisté

Umisténi plochy pro zafizeni stavenist€ a uvolnéni potfebnych prostor si vybrany zhotovitel zajisti
na zakladé projednani v Zst. Kfizany a Karlov pod Je$tédem a na zastavkach Novina a Krystofovo Udoli
v ramci vyrobni pfipravy.

Zafizeni stavenisté v Zst. Kfizany je mozné zfidit na pozemku CD a.s., &. parcely 3405, vpravo
koleji. ZaFizeni staveni§té v zastavce Novina je mozné zfidit vlevo koleje na pozemku SZDC a.s., &.
parcely 773. Zafizeni stavenisté v zastavce Krystofovo udoli je mozné zfidit vlevo koleje na pozemku
SZDC a.s., &. parcely 1301/1. Zafizeni staveni$té v Zst. Karlov pod Je$tédem je mozné zfidit na pozemku
CD a.s., &. parcely 1161/1, vlevo koleji.

Projednani odstaveni stroju bude soucasti zpracovani ROV. Pfesné misto deponii a sklad bude
zhotovitelem stavby prokonzultovano a odsouhlaseno se zastupci OR Hradec Kralové.

B.1. 6. 2. VyuZiti stavajicich nebo budovanych objektti

Po dokonéeni stavby nebudou vyuZivany stavajici objekty.

B.1. 6. 3. Doéasné vyuZiti stavajicich objektu po dobu vystavby

Pro ucely zafizeni stavenisté nebudou budovany Zadné nové trvalé objekty. Pro kolejovou
mechanizaci, stavebni stroje a meziskladky materiald budou vyuzity plochy a koleje v Zst. Kfizany a
Karlov p.J.

Vzhledem k tomu, Ze v prostoru staveni$té se nenachazeji Zadné stavajici objekty vyuzitelné pro
UcCely zafizeni stavenisté, budou na ploSe ZS umistény provizorni objekty ZS. Na této ploSe je uvazovano
s umisté&nim mobilnich bunék s Satnami, kancelafi, hygienickym zafizenim a dalSim nezbytnym zazemim
pro pracovniky zhotovitele stavby a dale sklady pro material a naradi.

B.1. 6. 4. Zpusob provedeni demolic a mista skladek

V ramci stavebnich objektl a provoznich soubord budou provadény v priibéhu vyluk postupné
demontaze v souladu se zavedenymitechnologickymi postupy, upfesnénymi eventuelné v pfislusnych
technickych zpravach k provoznim souboriim a stavebnim objektlim &i v Zasadach organizace vystavby.

VesSkery odpadovy materidl bude nejprve vytfidén, bud pfimo na misté stavby, nebo na
meziskladce na ploSe zafizeni stavenidté a odvezen na uréenou skladku. Odpady skupiny O — Ostatni
budou odvezeny na skladky v Chotyni (vzdalenost cca 22km), odpady skupiny N — Nebezpeéné budou
likvidovany na skladce v Cizkovicich (vzdalenost cca 92km). Ocelové &asti budou odvezeny do vykupu
(napf. Liberec).

B.1. 6. 5. Likvidace porostu

Stavba bude provad&na na pozemcich v majetku nebo spravé CD a.s. a SZDC, které maji
charakter ostatni plochy, zptisob vyuZiti draha. Casteéné zasahne stavba i na pozemky ve viastnictvi Lest
Ceské republiky (Uprava lesnich cest a okoli propustkil). Odstranéni a vykaceni naletovych dfevin a kfovin
v prostoru navrzené stavby bude provedeno pouze v nejnutnéj§im rozsahu a to v pfedstihu mimo ramec
stavby. Jedna se vyhradné o naletové porosty na draznich svazich, jejichz likvidace je nezbytna pro
realizaci stavby. Ke kaceni vzrostlych dfevin dojde pouze v pfipadé rekonstrukce propustku. | zde se vSak
jedna o stromy umisténé na pozemcich SZDC, s.o., které maiji charakter ostatni plochy, zpisob vyuZiti je
draha.

Nahradni vysadba dfevin nebude provadéna.

B.1. 6. 6. Likvidace skodlivych odpadu

VesSkeré odpady, které stavba vyprodukuje, vzniknou jiz v pribéhu provadéni stavby. Jedna se
zejména o dfevéné ZelezniCni prazce, kovové &asti Zelezni¢niho svrSku, koleje, odpady ze Stérkového
loze, z demolice propustk(l, a dalSi. VeSkeré odpady pochazi ze stavajicich konstrukci a vybaveni
Zelezniéni trati. Po dokon&eni stavby a jejim pfedani do provozu jiz z4dné dalsi Skodlivé odpady vznikat nebudou.
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Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na uréené
slozisté, na deponie nebo skladky, kovovy odpad do vykupu.

Podrobny rozbor odpadl véetné kategorizace a zpusobu likvidace jsou uvedeny v ¢asti Odpadové
hospodafrstvi.

B.1. 6. 7. Zabezpeceni ochrannych pasem, chranénych objektu a porosti

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty€eni podzemnich vedeni pfisluSnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zaji§tén dozor spravc.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku nebo
priblizeni k ¢astem s nebezpecnym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu mechanismu pro
zemni prace (vylozniky bagrd, zvednuté korby sklapécek), protoze pod venkovnim vedenim vysokého
napéti nesmi byt pouzito mechanizm vysSich nez 3 m, v€etné vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty
zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a mechanisma.

Pfekladana kabelova vedeni maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je nutno respektovat.
Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektu.

Ochranéni veskerych dotéenych stavajicich inZenyrskych siti po dobu stavby budou v projektu
stavby feSeny vramci jednotlivych stavebnich objektd. Jedna se hlavné o drazni sdélovaci,
zabezpedovaci a silnoproudou kabelizaci. Ochranéni se provede z€asti tésné pfed zahajenim stavebnich
praci na zelezni¢nim spodku a svrsku, z¢asti pak v pribéhu rekonstrukce.

B.1. 6. 8. PfeloZky podzemnich a nadzemnich vedeni

PfeloZzky podzemnich a nadzemnich vedeni resp. jejich ochrana jsou pfedmétem stavebnich
objektd SO 102 Zelezniéni spodek, SO 601 Osvétleni nastupisté Novina a SO 602 Osvétleni nastupisté
Krystofovo Udoli.

Pfed realizaci stavby je nutné presné vytyCeni siti pFisluSnymi spravci a nezbytny dozor téchto
spravcu pfi provadéni stavebnich praci v jejich blizkosti. U inZenyrskych siti podchazejicich Zelezniéni trat
kolmo je nutné provéfit hloubku uloZeni chrani¢ek. Vykopové prace v blizkosti tras kabeld musi byt
minimalné do vzdalenosti 1,50 m na obé strany provadény vyhradné bez pouZiti mechanizace.

Ochranéni vesSkerych dotéenych stavajicich inzenyrskych siti po dobu stavby je feSeno v ramci
jednotlivych stavebnich objektl. Provede se z€asti tésné pfed zahajenim stavebnich praci na Zelezni¢nim
spodku, svr§ku pfejezdech a nastupistich, z€asti pak v pribéhu rekonstrukce.

V situaci stavby jsou zakresleny veskeré inZzenyrské sit&, které byly zjisté€ny na zakladé vyjadieni
spravcu pfi zpracovani projektu stavby. Zakreslena poloha téchto siti je vzhledem ke kvalité poskytnutych
podkladd pouze orientacni. Poloha téchto siti je zakreslena v situaci a v pFicnych fezech.

B.1. 6. 9. Omezujici nebo bezpecénostni opatreni pFi pfipravé stavenisté a v prubéhu
vystavby

Pro ucely zafizeni stavenisté nebudou budovany Zadné nové trvalé objekty. Pro kolejovou
mechanizaci, stavebni stroje a meziskladky materialt budou vyuzZity plochy a koleje v Zst. Kfizany a Karlov
pod JeStédem.

Vzhledem k tomu, Ze v prostoru staveni$té se nenachazeji Zadné stavajici objekty vyuzitelné pro
UcCely zafizeni stavenisté, budou na ploSe ZS umistény provizorni objekty ZS. Na této ploSe je uvazovano
s umisté&nim mobilnich bunék s Satnami, kancelafi, hygienickym zafizenim a dalSim nezbytnym zazemim
pro pracovniky zhotovitele stavby a dale sklady pro materidl a nafadi. Prostory zafizeni stavenisté a
prostor samotného stavenisté (kolejist€) se nachazi v prostorech stanice, které jsou vefejnosti
nepfistupna. Béhem vystavby nejsou nutna zvlasdtni bezpelnostni opatfeni, pfi pracich a pohybu
mechanizace v blizkosti provozovanych nastupidt a pfistupovych cest k nim bude zajisténi bezpec&nosti
cestujicich v kompetenci pracovnika zhotovitele stavby.

B.1. 6. 10. Vyluky a jina omezeni dopravy

Stavba bude probihat za nepfetrzité vyluky Zelezni€ni dopravy v useku Kfizany — Karlov pod
JesStédem.

Zelezniéni doprava

Zakladnim vychodiskem pro navrh organizace zeleznicni dopravy byla snaha o co nejmensi délku
trvani pferuSeni Zelezniéniho provozu na trati Ceska Lipa - Liberec. Vzhledem k obtizné dostupnym
mistlim jednotlivych stavebnich objektl, zejména mostnich objektd v tratovém Useku, neni mozné prace
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na vSech objektech provadét soucasné a je nutno zajistit pfistupy po draznim télese. Doba nepfetrzité
vyluky tratové koleje byla s ohledem na tyto skute¢nosti stanovena na 60 dni. Po dobu trvani vyluky bude
Zelezni¢ni doprava nahrazenou nahradni autobusovou dopravou minimalné v useku Kfizany — Karlov pod
JeStédem. Vzhledem k neefektivité vyuziti vlakové soupravy pro kratky usek Liberec — Karlov pod
JeStédem a opacné je vhodné prodlouzit linky nahradni autobusové dopravy na cely usek Liberec — Karlov
pod Jestédem — KfiZzany. Tratovy usek Liberec — Karlov pod Jestédem by vSak nebyl vyloucen.

Silniéni doprava

Predpoklada se, Ze stavebni material bude dopraven na misto stavby po Zeleznici, nebo po
vefejnych silni€nich komunikacich vedoucich k Zst. Kfizany a Karlov pod Jestédem. Z t&chto komunikaci
budou vjezdy pfimo na pozemky, na nichz se budou nachazet prostory zafizeni stavenisté.

Stavebni mechanizace: U vyjezdového portalu JeStédského tunelu je mozny pfistup z komunikace
¢. 11/592. Dale je pristup mozny v misté zastavek Novina a zastavky KryStofovo udoli po mistnich
komunikacich vedoucich k zastavkam. DalSi pfistupy jsou mozné v misté prejezdd v km 133,497, km
133,806 a km 136,216.

Rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku a prejezdd budou na pfechodnou dobu uzavieny
Zelezni¢ni prejezdy v km 133,806 a km 136,216. Jedna se o pfejezdy lesnich cest. Pfejezd v km 133,806
je vsoucasnosti prakticky nevyuzivan (chybi zde prejezdova konstrukce), navic v pfevazné dobé
rekonstrukce bude pro téZkou mechaniku pro pfipad vjezdu do lesa sjizdny. Pro pfistup k domku za
pfejezdem vkm 136,216 bude po dobu jeho uzavirky nutné vyuZzit objizdnou trasu podjezdem pod
Zelezniéni trati za ZST Karlov pod Jestédem.

B.1. 6. 11. Omezeni v dodavce enerqgii

Béhem provadéni stavby ani po jejim dokonceni neni zapotfebi provadét jakékoliv omezeni
dodavky energii.

B.1.7 Vykup pozemku a staveb nebo jejich ¢asti (bytd a nebytovych
prostor)

Vlastni stavba bude realizovana v rozsahu hranic pozemkt Ceské republiky s pravem hospodareni
SZDC s.o., DId2dé&na 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto. Jedna se o pozemky v katastralnim uzemi
Kfizany (parc.6.3405), Novina u Liberce (parc. &. 772/1, 772/2, 773), Krystofovo Udoli (parc. &. 1300 a
1301/1), Machnin (parc. ¢. 1160, 1161/3, 1161/1). Dale budou stavbou doteny pozemky ve vlastnictvi
Lesti CR v k. U. Krystofovo Udoli (parc. 6. 1073/1, 1192/1, 1192/2, 1191/1, 1191/2, 1219/1, 1219/3).

Plochy vhodné pro Ucely zafizeni stavenisté, pro odstaveni mechanizace a meziskladku materiall
se nachazeji na pozemku v k. U. Machnin, parc. €. 1161/1 (zst. Karlov pod Jestédem) a v k. 0. Kfizany,
parc. &. 3405 (zst. Kfizany) ve vlastnictvi Ceskych drah, a.s.

Informace o pozemcich dotéenych stavbou:

Parcelni €islo : 3405

Vymeéra : 53 330 m*

Katastralni uzemi : Kfizany 564 184

Typ parcely : Parcela katastru nemovitosti

Mapovy list : GUST2880,V.S.VIII-06-01

Uréeni vyméry : graficky nebo v digitalizované mapé

VyuZziti pozemku : Draha

Druh pozemku : Ostatni plocha

Cislo LV : 476

Vlastnické pravo : Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha —
Nové Mésto

Parcelni Cislo : 772/1

Vyméra : 24 839 m*

Katastralni uzemi : Novina u Liberce 675 482

Typ parcely : Parcela katastru nemovitosti

Mapovy list : KMD

Uréeni vyméry : graficky nebo v digitalizované mapé

VyuZiti pozemku : Draha

Druh pozemku : Ostatni plocha
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Cislo LV :
Vlastnické pravo :

Pravo hospodareni:

Parcelni €islo :
Vyméra :
Katastralni uzemi :
Typ parcely :
Mapovy list :
Uréeni vyméry :
VyuZiti pozemku :
Druh pozemku :
Cislo LV :
Vlastnické pravo :

Pravo hospodareni:

Parcelni ¢islo :
Vyméra :
Katastralni uzemi :
Typ parcely :
Mapovy list :
UrCeni vymery :
VyuZiti pozemku :
Druh pozemku :
CisloLV :
Vlastnické pravo :

Pravo hospodareni:

Parcelni €islo :
Vyméra :
Katastralni uzemi :
Typ parcely :
Mapovy list :
Uréeni vyméry :
VyuZziti pozemku :
Druh pozemku :
Cislo LV :
Vlastnické pravo :

Pravo hospodareni:

Parcelni ¢islo :
Vyméra :
Katastralni uzemi :
Typ parcely :
Mapovy list :
UrCeni vymery :
VyuZiti pozemku :
Druh pozemku :
CisloLV :
Vlastnické pravo :

Pravo hospodareni:

Parcelni €islo :
Vyméra :
Katastralni uzemi :
Typ parcely :
Mapovy list :

35

Ceska republika

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha-
Nové mésto

772/2

372 m?

Novina u Liberce 675 482

Parcela katastru nemovitosti

KMD

graficky nebo v digitalizované mapé
Draha

Ostatni plocha

35

Ceska republika

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha-
Nové mésto

773

12 325 m*

Novina u Liberce 675 482

Parcela katastru nemovitosti

KMD

graficky nebo v digitalizované mapé
Draha

Ostatni plocha

35

Ceska republika

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha-
Nové mésto

1300

36 081 m?

Krystofovo Udoli 675 474

Parcela katastru nemovitosti

KMD

graficky nebo v digitalizované mapé
Draha

Ostatni plocha

35

Ceska republika

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha-
Nové mésto

1301/1

61196 m*

Krystofovo Udoli 675 474

Parcela katastru nemovitosti

KMD

graficky nebo v digitalizované mapé
Draha

Ostatni plocha

35

Ceska republika

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha-
Nové mésto

1160

6 315 m?

Machnin 689 823

Parcela katastru nemovitosti
DKM
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Uréeni vyméry :
VyuZiti pozemku :
Druh pozemku :
Cislo LV :
Vlastnické pravo :

Pravo hospodareni:

Parcelni ¢islo :
Vyméra :

Katastralni uzemi :

Typ parcely :
Mapovy list :
UrCeni vymery :
VyuZiti pozemku :
Druh pozemku :
CisloLV :
Vlastnické pravo :

Pravo hospodareni:

Parcelni Cislo :
Vyméra :

Katastralni uzemi :

Typ parcely :
Mapovy list :
Uréeni vyméry :
VyuZiti pozemku :
Druh pozemku :
Cislo LV :
Vlastnické pravo :

Parcelni Cislo :
Vyméra :

Katastralni uzemi :

Typ parcely :
Mapovy list :
Uréeni vyméry :
Druh pozemku :
CisloLV :
Vlastnické pravo :

Parcelni ¢islo :
Vyméra :

Katastralni uzemi :

Typ parcely :
Mapovy list :
UrCeni vymery :
Druh pozemku :
CisloLV :
Vlastnické pravo :

Parcelni Cislo :
Vyméra :

Katastralni uzemi :

Typ parcely :
Mapovy list :
Uréeni vyméry :
Druh pozemku :

ze soufadnic v S-JTSK

Draha

Ostatni plocha

167

Ceska republika

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha-
Nové mésto

1161/3

54 511 m?

Machnin 689 823

Parcela katastru nemovitosti
DKM

ze souradnic v S-JTSK
Draha

Ostatni plocha

167

Ceska republika

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha-
Nové mésto

1161/1

26 234 m?

Machnin 689 823

Parcela katastru nemovitosti
DKM

ze souradnic v S-JTSK
Draha

Ostatni plocha

652

Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha —
Nové Mésto

1073/1

12232 m’

Krystofovo Udoli 675 474

Parcela katastru nemovitosti

KMD

Graficky nebo v digitalizované mapé

Lesni pozemek

7

Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s.p., Pfemyslova 1106/19, Novy
Hradec Kréalové, 501 68 Hradec Kralové

1192/1

2 066 593 m”

Krystofovo Udoli 675 474

Parcela katastru nemovitosti

KMD

Graficky nebo v digitalizované mapé

Lesni pozemek

7

Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s.p., Pfemyslova 1106/19, Novy
Hradec Kralove, 501 68 Hradec Kralové

1192/2

10 107 m®

Krystofovo Udoli 675 474

Parcela katastru nemovitosti

KMD

Graficky nebo v digitalizované mapé
Lesni pozemek
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Cislo LV : 7

Vlastnické pravo : Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s.p., Pfemyslova 1106/19, Novy
Hradec Kréalové, 501 68 Hradec Kralové

Parcelni ¢islo : 1191/1

Vyméra : 115 242 m?

Katastralni uzemi : Krystofovo Udoli 675 474

Typ parcely : Parcela katastru nemovitosti

Mapovy list : KMD

Uréeni vyméry : Graficky nebo v digitalizované mapé

Druh pozemku : Lesni pozemek

Cislo LV : 7

Vlastnické pravo : Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s.p., Pfemyslova 1106/19, Novy
Hradec Kréalové, 501 68 Hradec Kralové

Parcelni Cislo : 1191/2

Vyméra : 208 888 m?

Katastralni uzemi : Krystofovo Udoli 675 474

Typ parcely : Parcela katastru nemovitosti

Mapovy list : KMD

Uréeni vyméry : Graficky nebo v digitalizované mapé

Druh pozemku : Lesni pozemek

CisloLV : 7

Vlastnické pravo : Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s.p., Pfemyslova 1106/19, Novy
Hradec Kralové, 501 68 Hradec Kralové

Parcelni ¢islo : 1219/1

Vyméra : 3165 m?

Katastralni uzemi : Krystofovo Udoli 675 474

Typ parcely : Parcela katastru nemovitosti

Mapovy list : KMD

Uréeni vyméry : Graficky nebo v digitalizované mapé

Druh pozemku : Ostatni plocha

ZpuUsob vyuziti : Ostatni komunikace

CisloLV : 7

Vlastnické pravo : Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s.p., Pfemyslova 1106/19, Novy
Hradec Kréalové, 501 68 Hradec Kralové

Parcelni ¢islo : 1219/3

Vyméra : 442 m?

Katastralni uzemi : Krystofovo Udoli 675 474

Typ parcely : Parcela katastru nemovitosti

Mapovy list : KMD

Uréeni vyméry : Graficky nebo v digitalizované mapé

Druh pozemku : Ostatni plocha

ZpuUsob vyuziti : Ostatni komunikace

CisloLV : 7

Vlastnické pravo : Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s.p., Pfemyslova 1106/19, Novy

Hradec Kralové, 501 68 Hradec Kralové

B.1.8 Vyjimky z predpist a norem

Ve stavbé nemlze byt z prostorovych divodu v celém Useku zfizena drazni stezka po obou
stranach koleje. Informace o prostorové priichodnosti véetné zdlvodnéni je obsahem pfilohy E.1.1.1
Technicka zprava ke stavebnim objektiim SO 101 a SO 102 Zelezniéni svréek a spodek.

Drazni ufad byl pozadan o souhlas s feSenim odliSnym a vyslovil pfedb&zny souhlas.

B.1.9 Pozadavky na dalSi pripravu stavby

e P¥i realizaci rekonstrukce vSech stavebnich objektl a provoznich souborli nesmi dojit ke stfetu se
zajmy dotéenych organizaci dle dokladové €asti a je nutno respektovat jejich poZzadavky.
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e Pfi provadéni terénnich Uprav drazniho télesa nesmi dojit k zasahu na sousedni pozemky, které
nejsou ve vlastnictvi SZDC nebo CD.

e Zhotovitelska firma prfedlozZi investorovi k odsouhlaseni podrobny technologicky postup vystavby pfed
zahajenim stavby.

e Pfed zahgjenim stavebnich praci je nutno projednat pfipadné pfipojky vody a elektrické energie.
Predpokladame zajisténi el. energie z elektrocentral a vodu dovezenou zhotovitelem v kanystrech, pfi
vétSim objemu vod dovoz cisternou.

B.2 Provozni a dopravni technologie

Provozni a dopravni technologie v predmétném tratovém useku Kfizany — Karlov p.J. zUstane
vzhledem k charakteru rekonstrukce v zasadé beze zmén. Cilovy stav po rekonstrukci, tj. po€et vlakd,
napravovy tlak, tfida a kategorie trati zlistava shodny s pocate¢nim stavem pred rekonstrukci. V novém
stavu je stavba z pohledu geometrickych parametr koleje feSena pro rychlost V = 65 km/h a V43 = 70
km/h. Po realizaci stavby bude zvySena rychlost v tratovém Useku na V = 65 km/h.

pocatec¢ni stav cilovy stav
o tratova rychlost 60 km/h 65 km/h
o tratova tfida C2 C2
e hmotnost na napravu 20t 20t
e prostorova prichodnost Z-GC (ZG-CD) Z-GC (ZG-CD)
e kategorie trati celostatni celostatni
e druh trakce motorova motorova

B.3 Vliv stavby na zivotni prostredi

B.3.1 Hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostredi

Jelikoz se jedna o stavbu na stavajici trati, ktera bude realizovana prevazné v soucasnych hranicich
pozemku SZDC s.o. bez zvySeni poctu tratovych koleji, neni nutné posouzeni dle Zakona ¢.100/2001 Sb.
0 posuzovani vlivd na zZivotni prostfedi v platném znéni, ani nebylo toto posouzeni vyzadano organy statni
Spravy.

Dominantni ¢ast zaméru se naléza v Jizerskohorském bioregionu. Okrajova ¢ast u Kfizan pak
v Ralském bioregionu.

B.3. 1. 1. Ochrana prirody a krajiny

Stavba bude provadéna na pozemcich v majetku nebo spravé CD a.s., SZDC, které maji charakter
ostatni plochy, zplisob vyuZiti je draha, a Gastecné rovnéz na pozemcich ve vlastnictvi Lest Ceské
republiky. Odstranéni a vykaceni naletovych dfevin a kfovin v prostoru navrzené stavby bude provedeno
pouze v nejnutné&jSim rozsahu, z divodu uvolnéni prostoru pro vykop ryhy svodného potrubi a vybudovani
vsakovaci jimky. Jedna se vyhradné o naletové porosty na draznim svahu a pfilehlém draznim pozemku,
jejichz likvidace je nezbytnd pro realizaci stavby. Ke kaceni vzrostlych dfevin dojde pouze v pfipadé
rekonstrukce propustkil. | zde se v8ak jedna o stromy umisténé na pozemcich SZDC, s.o., které maji
charakter ostatni plochy, zplsob vyuZiti je draha.

Stavbou nevznikaji zadné nové zdroje znecistovani ovzdusi. PFi provadéni stavby dojde po
pfechodnou dobu ke zvySeni prasnosti pfi provadéni zemnich praci a pfi navazeni jednotlivych
konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku a svrsku. V pfipadé potfeby bude zvihovan povrch staveniste,
tim dojde k zamezeni sekundarni prasnosti pfi prejezdech stroji a zafizeni. Automobily budou pfed
vyjezdem na vozovku pravidelné Ci§tény. Sypké a prasné materialy budou nakladany a zabezpeceny na
automobilech tak, aby nedochéazelo k jejich padani na vozovku.

Po dobu stavby dojde rovnéz ke zvySeni urovné vyfukovych emisi z motorG stavebnich strojli
zhotovitele stavby, ktery je zodpov&dny za vyhovujici technicky stav svych vozidel, zejména za sefizeni
vstfikovacich Cerpadel vznétovych motor. Motory strojnich mechanismu budou spravné sefizeny na
minimalni, normou stanovené emise a nebudou ponechavany zbyte€né v chodu. Zhotovitel je povinen u
pouzité mechanizace zkontrolovat a dodrZovat tésnost palivovych nadrzi a nadrzi na tlakovy olej, aby
nedoslo k jeho uniku do pudy a zejména do vodotedi.

Realizaci stavby v navrZzeném rozsahu bude i nadale zajisténa ekologicka vlakova doprava
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V misté stavby se nenachazeji pamatkové stromy, zvlasté chranéné druhy rostlin, zivocichl i
nerosta.

B.3. 1. 2. Vodohospodarska problematika

Stavbou nedojde v rekonstruovaném uUseku k zasadni zméné odtokového rezimu povrchovych vod.
Dokon&enou stavbou nebudou produkovany zadné odpadni vody.

B.3. 1. 3. Odpadové hospodarstvi

VesSkeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v priibéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem uréené
skladky a mista. Mimo bézZnych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné
nakladani s odpady podle pfislusnych zakon( a vyhlasek.

PFfi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné fidit se zakonem ¢.185/01 Sb. o odpadech v
platném znéni, a dale naslednymi vyhladkami MZP &.381/01 Sb., kterou se stanovi katalog odpadt a dalsi
seznamy odpadu (Katalog odpadu), €¢.382/01 Sb. o podminkach pouziti upravenych kall na zemédélské
pudé, ¢.383/01 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, ¢.384/01 Sb., o nakladani s PCB a ¢.376/01
Sb., o hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadu.

Podle tohoto seznamu je plivodce mimo jiné povinen vznik odpadu co nejvice omezovat a vytvaret
predpoklady pro vyuzivani a zneSkodniovani odpadd. Pivodce musi s odpady nakladat tak, aby nedoslo
k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich predpist (zakon ¢€.20/66 Sb. o péci o zdravi
v platném znéni, zakon ¢.138/73 Sb. o vodach v platném znéni, ...).

Ve smyslu zdkona ¢€.185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv na
zivotni prostfedi. Predpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
prehledu.

Veskery vyziskany material Zelezniéniho svréku je vlastnictvim SZDC s.o. ve spravé SZDC OR
Hradec Kralové. Bude postupovano dle Smérnice GR SZDC &. 11.

V pfipadé uzitého materialu ¢ materialu ur€eného k regeneraci a nevyuzitého v ramci stavby dle
kategorizace bude provedeno oddéleni kolejnic od prazcl a protokolarni predani objednatel
prostfednictvim SZDC OR Hradec Kralové ST Liberec. U nepouzitelného materialu bude provedeno
rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na skladku, pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu :

Seznam odpadl uveden v pfiloze.

Na zakladé zkuSenosti ze staveb obdobného charakteru Ize s nejvétSi pravdépodobnosti
predpokladat, Ze odpadovy material ze znecisténého kolejového loZe a zemin s nejvétsi pravdépodobnosti
jednak vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a dale i obsah PCB/kg susiny je vyrazné
niz8i nez limitni hodnota ve smyslu zakona ¢&. 383/2001 Sb. o uloZeni odpadu a proto bude mozné tento
odpad ukladat na skladkach skupiny S - ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokon&eni zadné dalSi odpady nevznikaji.

B.3. 1. 4. Ochrana zemédélského a lesniho pudniho fondu

V ramci stavby nedojde k trvalym zabordm zemédélského ¢i lesniho pldniho fondu. Ve stavbé
rovnéz nedojde ke kaceni lesa. Ve stavbé dojde pouze k do¢asnym zaboriim lesnich pozemku o celkové
vymére 859 m? pro umoznéni rekonstrukce propustku a lesnich komunikaci.

B.3. 1. 5. Chranéné casti uzemi a kulturni pamatky

V oblasti stavby se nachazi Narodni pfirodni rezervace Karlovské buciny a Pfirodni rezervace
Hamrstejn.

Rekonstruovany usek trati vede Narodni pfirodni rezervaci Karlovské buciny. Trat vede touto
rezervaci tunelem ,Karlov I, kdy portal tunelu je vzdalen 15 m mimo vlastni rezervaci (vlastni rezervace je
drahou nedotéena) Od km 134,525 do km 134,650 a od km 135,500 do km 135,615 je zasazeno
ochranné pasmo NPR Karlovské buginy, které ¢ini 50 m.

Dale budou stavebni prace probihat v ochranném pasmu Pfirodni rezervace Hamrstejn a to od km
135,090 do km 135,460.
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Obrazek €.1. — schéma chranénych Gzemi

v

Narodni pfirodni rezervace Karlovské bucéiny

NPR Karlovské buciny byla vyhlaSena v roce 1972 na severnich svazich JeStédského hrbetu (v
oblasti tzv. Kry$tofovych hibettl). Nachazi se nedaleko od Liberce. Celkova vyméra chranéného Uzemi je
43,78 ha. Uzemi leZi v nadmoiské vySce 360-580 metr, svahy jsou mirné az extrémné strmé. NPR je
ohrani¢eno lesnimi cestami, jeho sttedem prochazi turisticky znadena pésina. Uzemi je protato Zelezniéni
trati, ktera ovSem podchazi vlastni rezervaci tunelem. Pfedmétem ochrany je ekosystém kvétnatych bucin
na krystalickych vapencich se zachovalou kalcifilni kvétenou, ktery v SirSim regionu nema obdobu. ZdejSi
klimatické charakteristiky jsou ovlivnény jednak expozici, dale pak blizkosti horské skupiny Jestédu,
kulminujici v nadmorské vySce nad 1 000 metrd. Primérny roéni Uhrn srazek ¢ini pfiblizné 850 mm a
priméré ro¢ni teploty dosahuji 6,5°C. Geologickym podlozim jsou krystalické vapence az dolomity a
fylitické droby az fylity. Jsou nejasného stafi, s nejvétSi pravdépodobnosti vSak pochazeji ze starSich
prvohor. Na misty velmi strmych svazich vystupuji ob&asné skalni vychozy a &tvrtohorni sutové
sedimenty, na nékterych mistech prekryvajici tfetihorni fluvialni sedimenty. Pldy jsou tvofeny prevazné
kambizemé&mi a mistn& podzoly. NPR je fragmentem pfirodé blizkého listnatého lesa a jakymsi ostrovem
v pfeménénych lesnich komplexech Jestédského hrbetu, kde bez ohledu na lesni vegetaéni stupné
jednoznaé&né dominuje smrk. Uzemi rezervace je tvofeno pfevazné vapnomilnymi buginami s prechodem
do kvétnatych bucin, v mensi mife zde rostou také acidofilni bu€iny a sutové lesy.

Pfirodni rezervace Hamrstejn

Pfirodni rezervace Hamrstejn se rozklada na ostrohu obtékaném Luzickou Nisou a pfilehlé enklavé
smiSeného a listnatého lesa kolem hradu HamrStejn v okrese Liberec, zapadné od liberecké cCtvrti
Machnin. Rezervace chrani v ramci JeStédsko-kozakovského hibetu ojedinéla spolecenstva teplomilnych
druhd, jejichz vyskyt zde souvisi jak s propojenim této oblasti s teplej$i oblasti Luzice, tak také s jejim
stfedovékym odlesnénim. Mezi zdejSimi lesnimi spoleenstvimi Ize nalézt dubohabfiny, kvétnaté a
acidofilni buciny, sutovy les a fragmenty lesa luzniho. Roste zde jaternik podléSka, pizmovka obecnd,
zvonek broskvolisty, arén plamaty, oméj pestry, lilie zlatohlava, mési¢nice vytrvala, udatna lesni a zvonek
sirokolisty. Zije zde mlok skvrnity, zmije obecna a sy&ek obecny.

B.3. 1. 6. Hluk a vibrace

PFi realizaci stavby dojde po pfechodnou dobu ke zvySeni urovné hluku a vibraci vlivem nasazeni
stavebnich stroji a techniky zhotovitele, ktery je zodpovédny za vyhovujici technicky stav svého
strojového parku.
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B.3. 1. 7. Radonové hledisko

Na z&kladé ustanoveni vyhladky €.76/91 Sb.,§1, odst.2, vplatném znéni stavba neobsahuje
pobytové mistnosti, u nichz se predpoklada vyuZiti vice nez 1000 hodin za rok pro pobyt osob. Z toho
ddvodu neni nutno provadét ochranu stavby proti u€inkim ozafeni zradonu a dalSich pfirodnich
radionuklidd.

Radonové hledisko se tedy ve stavbé neprojevi.

B.3.2 Vliv stavby na zZivotni prostredi v prabéhu vystavby

Ochrana zivotniho prostfedi zahrnuje ¢innosti, jimiz se pfedchazi znecistovani nebo poskozovani
Zivotniho prostfedi nebo se toto zneciStovani omezuje a odstrafiuje. PFi dodrzovani zakladnich podminek
ochrany zivotniho prostfedi je nutné fidit se ustanovenimi zakona ¢.17/92 Sb. v platném znéni a v souladu
s nim (zejména §9,11 a 17) fesit problematiku i v ostatnich souvisejicich oblastech.

Vlivem stavby, kterd bude realizovana prevazné na pozemcich SZDC s.0., a jenZ se svym
charakterem nevymyka obvyklym draznim stavbam, nedojde v prostoru stavby ke zhorSeni Zivotniho
prostiedi.

Pouze pfi vlastnim provadéni zemnich praci a realizaci zelezniéniho spodku a svrsku Ize hovofit o
do¢asném zhorseni zivotnich podminek, nasledny provoz vsak jiz bude bez dalSich negativnich vliva.

Stavbou nevznikaji Zzaddné nové zdroje zneciStovani ovzdusi. Pfi provadéni stavby dojde po
pfechodnou dobu ke zvy3eni prasnosti pfi zemnich pracich, pfi demontazich a pfi navazeni materialu pro
Zelezni€ni svrdek. V suchém obdobi je zapotfebi snizovat prasnost kropenim manipulaénich mist na
stavenisti.

Po dobu stavby dojde rovnéz ke zvySeni Urovné hluku, vibraci a vyfukovych emisi z motort
stavebnich strojli zhotovitele stavby, ktery je zodpovédny za vyhovujici technicky stav svych vozidel,
zejména za sefizeni vstfikovacich Cerpadel vznétovych motort. Motory strojnich mechanismd budou
spravné sefizeny na minimalni, norou stanovené emise a nebudou ponechavany zbyte¢né v chodu.

B.4 Odolnost a zabezpeceni stavby

B.4.1 Z hlediska pozarni ochrany a civilni obrany

Vzhledem k charakteru stavby a jednotlivych stavebnich objektl stavba nevyzaduje zadna specialni
protipozarni zabezpeceni.

Z hlediska pozarni ochrany jsou objekty Zelezni¢niho spodku a svrSku pfevazné z nehoflavych
materiall, poloZzené v kolejovém $térku nebo v kamenné drti draznich stezek. Cely povrch drazniho télesa
s vyjimkou prazcl je z kameniva. Kryt komunikace na chodnicich a na novém nastupisti sestava
z betonové dlazby.

V pfipadé pozaru v misté stavby (hofici Zelezni¢ni viz s nakladem ¢i lokomotiva) by se pozar
likvidoval obdobné jako v sou€asné dobé, tj. mobilni hasi¢skou technikou pomoci profesionalnich
jednotek HZS a dobrovolnych jednotek sbor(i dobrovolnych hasicu.

Stavba svym charakterem nevyzaduje protipozarni opatfeni dle normy CSN 73 0802. Cela stavba je
bez uzavienych prostorl a nachazi se v oteviené krajiné.

Stavba neobsahuje Z2adné zafizeni civilni obrany, ani toto nebylo vyzadovano v zadavacich
podminkach pro zhotoveni projektové dokumentace.

B.4.2 Z hlediska ochrany zdravi a bezpeénosti prace

PFi praci je tfeba dbat vdech pfislusnych ustanoveni a norem CD, SZDC, CSN, TNZ, Zelezni¢nich
predpist, PTPZ a predpisti o bezpeé&nosti pfi praci.

Pravidla a zasady bezpednosti prace stanovuje Vyhlaska Ceského Ufadu bezpednosti prace a
Ceského bariského uradu &.324/90 Sb. o bezpeé&nosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich.

Je tfeba dodrzovat ustanoveni predpisu o bezpe&nosti a ochrang zdravi pfi praci SZDC Bp1,
aginny od 1.10.2013 a vydany SZDC, s.o0. a rovnéz pak prislugna ustanoveni CSN 34 3100 az 34 3105, 34
3085 a 34 5000.

Zvlasté se pak zdlrazriuje :

e VSichni pracovnici musi byt prokazatelné seznameni s platnymi bezpecnostnimi predpisy
e Obvod stavenisté musi byt fadné vyznacen a zajistén, v pfipadé moznosti pfistupu vefejnosti do
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blizkosti staveni$té nebo pfimo pfes néj, je nutné jasné ohraniCit prostor s moznosti pfistupu
verejnosti a zajistit jeji bezpenost

e Pfi zemnich pracich a vykopech musi byt zajiSténa bezpecnost pracovnikd fadnym pazenim

e Stavebni prace, k jejichz provadéni je pozadovana odborna zpulsobilost, mohou provadét pracovnici
az po jejim ziskani

e Vjezdy a stavenisté musi byt fadné vyznaCeny, mimostavenistni komunikace musi byt udrzovany
v Cistoté

e P¥i stavebni €innosti musi byt minimalizovany veskeré prace, které by mély negativni dopad na okolni
prostfedi, zejména pak hluk (pfedevsim v noci), pradnost, vibrace

e Pfed zahgjenim stavebnich praci je nutno pozadat jednotlivé spravce inzenyrskych siti o vytyCeni
jejich prabéhu a toto po dobu stavby udrzovat

e Praci v blizkosti inzenyrskych siti provadét dle ustanoveni o praci v pfislusném ochranném pasmu a
dle podminek jejich spravci &i provozovatelu, v pfipadé nebezpedi zasahu do provozovanych zafizeni
si pak vyzadat a zabezpedit pfitomnost a dohled spravcu inzenyrskych siti pfimo na misté

Zejména je nutne, aby byly dodrzovany podminky:

o CSN 34 3100 Bezpe¢nostni piedpisy pro obsluhu a praci na elektrickych zafizenich
» Vyhlasky 50/78 Sb. v platném znéni O odborné zpusobilosti z elektrotechniky
e CSN 34 3109 Bezpecnostni pfedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti

Prace provadéné strojnimi mechanismy, kolovymi, pasovymi a zeleznic¢nimi jefaby je nutno konat
za dozoru povéfeného opravnéného pracovnika SZDC, s.o..

B.4.3 Z hlediska vlivu trakénich a energetickych vedeni

Stavba se nenachazi na elektrizované trati ani v blizkosti energetickych vedeni a neni tedy nutné ji
pfed t€mito vlivy zvl&st chranit.

B.4.4 Z hlediska protipovodnové ochrany

Stavba se nenachazi v zatopové oblasti a neni nutné ji zvlast' chranit proti povodni.

B.5 Energetické vypocty

Stavbou nedochéazi k zasadnim zménam ve spotfebé elektrické energie. Dojde k rekonstrukci
osvétleni na Zelezniénich zastavkach Novina a Krystofovo Udoli Na zastavce Novina dojde ke snizeni
instalovaného vykonu o 216 W na 594 W, na zastavce Krystofovo Udoli dojde ke sniZeni instalovaného
vykonu 0 200 W na 325 W.

B.6 Protikorozni ochrana

Jedna se neelektrifikovanou trat, elektrifikace se nepfedpoklada, v ramci projektu stavby se
protikorozni ochrana nefesi.

B.7 Graf dynamického prubéhu rychlosti

Po dokoncCeni stavby bude kolej splfiovat geometrické parametry koleje na rychlost V = 65 km/h a
V130 = 70 km/h vyjma vyjezdového oblouku ze Zst. Kfizany na zaCatku stavby. Graf dynamického
pribéhu rychlosti tvofi pfilohu souhrnné ¢asti dokumentace.

B.8 Dopravni opatreni

Stavba bude probihat za nepfetrzité vyluky Zelezni¢ni dopravy v Useku Kfizany — Karlov pod
JeStédem.
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Zelezniéni doprava

Zakladnim vychodiskem pro navrh organizace Zelezniéni dopravy byla snaha o co nejmensi délku
trvani preruseni Zelezniéniho provozu na trati Ceska Lipa - Liberec. Vzhledem k obtizn& dostupnym
mistim jednotlivych stavebnich objektl, zejména mostnich objektd v tratovém Useku, neni mozné prace
na v8ech objektech provadét souasné a je nutno zajistit pfistupy po draznim télese. Doba nepfetrzité
vyluky tratové koleje byla s ohledem na tyto skute€nosti stanovena na 60 dni. Po dobu trvani vyluky bude
zelezniéni doprava nahrazenou nahradni autobusovou dopravou minimalné v useku Kfizany — Karlov pod
Jedtédem. Vzhledem k neefektivité vyuZiti vlakové soupravy pro kratky usek Liberec — Karlov pod
Jestédem a opacné je vhodné prodlouzit linky nahradni autobusové dopravy na cely Usek Liberec — Karlov
pod Jedtédem — KF¥iZzany. Tratovy Usek Liberec — Karlov pod Jestédem by vSak nebyl vylou€en.

Silniéni doprava

Pfedpoklada se, Ze stavebni materidl bude dopraven na misto stavby po Zeleznici, nebo po
verejnych silniénich komunikacich vedoucich k zst. Kfizany a Karlov pod Jestédem. Z téchto komunikaci
budou vjezdy pfimo na pozemky, na nichZ se budou nachazet prostory zafizeni stavenisté.

Stavebni mechanizace: U vyjezdového portalu Jestédského tunelu je mozny pfistup z komunikace
€. 11/592. Dale je pristup mozny v misté zastavek Novina a zastavky KryStofovo udoli po mistnich
komunikacich vedoucich k zastavkam. Dal$i pfistupy jsou mozné v misté prejezdl v km 133,497, km
133,806 a km 136,216.

Rekonstrukci Zelezniéniho svrSku a spodku a prejezdd budou na pfechodnou dobu uzavieny
zelezniéni pfejezdy v km 133,806 a km 136,216. Jedna se o pfejezdy lesnich cest. Pfejezd v km 133,806
je vsouCasnosti prakticky nevyuzivan (chybi zde pFejezdova konstrukce), navic v pfevazné dobé
rekonstrukce bude pro téZkou mechaniku pro pfipad vjezdu do lesa sjizdny. Pro pfistup k domku za
pfejezdem v km 136,216 bude po dobu jeho uzavirky nutné vyuZzit objizdnou trasu podjezdem pod
Zelezniéni trati za ZST Karlov pod Jestédem.

B.9 Trvalé a doc¢asné zabory pozemku ze ZPF nebo PUPFL

V ramci stavby nedojde k trvalym zabordm zemédélského ¢i lesniho pldniho fondu. Ve stavbé
rovnéz nedojde ke kaceni lesa. Ve stavbé dojde pouze k do¢asnym zaboriim lesnich pozemku o celkové
vymére 859 m? pro umoznéni rekonstrukce propustku a lesnich komunikaci.

B.10 Uspora energie a ochrana tepla

Neobsazeno.

B.11 Ochrana stavby pred Sskodlivymi vlivy zivotniho prostredi

Neobsazeno.

B.12 Ochrana obyvatelstva

Neobsazeno.

B.13 Bezbariérové uzivani

Prostor Zelezni¢niho télesa s tratovou koleji, vnémz bude rekonstrukce provadéna, je po
dokoné&eni stavby uréen pouze a vyhradné& pro praci a pohyb zaméstnanct SZDC, s.o., zdravotné
zpUsobilych pro praci v kolejisti.

Bezbariérové uzivani staveb upravuje vyhlaska ¢&. 398/2009Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpedlujicich bezbariérové uzivani staveb. Tato stavba obsahuje vefejnosti pfistupné
gasti, kterymi je predev&im nové nastupisté v Zelezniénich zastavkach Novina a Krystofovo Udoli.
Nastupisté a pfistupy k nastupisti (pfistupovy chodnik, Sikma d&ast pfistupového chodniku) svym
usporadanim splfiuji ustanoveni této vyhlasky (obsahuji bezpeénostni <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>