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Rekonsirukee zastdavky Tanvald zastavka na trati Liberec — Tanvald Privodni zprdva a souhrnnd édst

A. PRUVODNI ZPRAVA

A.1 Uvodni tdaje

Nizev stavby: Rekonstrukee zastavky Tanvald zastdvka na trati Liberec — Tanvald

Zadavatel p¥ipravné dokumentace: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC)
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Dodavatel pFipravné dokumentace: H-PRO spol. s r.o.
Dulce 39, 400 01 EJsti nad Labem
IC: 25029835, DIC: CZ25029835

A.2. Charakteristika tizemi a stavebniho pozemku

A.2.1 Umisténi stavby:

Navrhovan4 stavba je umisténa v zastavéné ¢asti mésta Tanvald. Nachazi se na jednokolejné
neelektrifikované trati Liberec — Tanvald na pozemku parc.¢. 1924/2 v k.i. Tanvald (vlastnictvi
statu Ceska republika, pravo hospodafeni: SZDC, zplisob vyuZiti: draha, druh pozemku: ostatni
plocha.) v TU 1671 a DU 20. Stavba bude zasahovat do stavajici budovy zastavky parc.¢. 461
(vlastnictvi statu. pravo hospodateni: SZDC) pouze napojenim rozvodu venkovniho osvétleni. Ve
vztahu ke koleji je zacatek stavby v km 26,223, konec stavby v km 26.741.

A.2.2 Udaje o izemné plinovaci dokumentaci:

Navrzend rekonstrukce neni v rozporu s uzemné planovaci dokumentaci. Stavebni ufad v
Tanvaldu vsak bude vzhledem k charakteru stavby vydavat rozhodnuti o umisténi stavby
(rozhodnuti ¢.j. M&UT/05211/2013/SU a ZP).

A.2.3 Udaje o spInéni pozadavki dotéenych orgdnii:

Je jiz vydino souhrnné Koordinované stanovisko Méstského ufadu Tanvald — odboru
stavebni ufad a Zivotni prostiedi se stavbou (¢.. MeUT/03552/2013/SU). Hlavnimi pozadavky je
neohroZeni stability svahu a pfilehlé mistni komunikace (ul. Postovni) vlevo trati, nesmi byt
omezovan silniéni provoz na mistnich komunikacich, musi byt fadn¢ nakladano s odpady. V
pifpravné dokumentaci jsou pozadavky zapracovany nebo preneseny do dalsiho stupné.

Névrh feseni piipravné dokumentace byl pii vstupni poradé projednén s KORID LK. spol. s
r.o. (zastupce za Liberecky kraj pro dopravni infrastrukturu).

A.2.4 Napojeni stavby na vefejnou dopravni a technickou infrastrukturu:

Vyslednd stavba je a ziistane piimo napojena na pozemni mistni komunikace v majetku a
spravce obce Tanvald. Stavba je napojena na stdvajici sité¢ ve sprave SZDC. Na stavajici sit¢ CEZ
je napojeni n.n. stavajici budovy zastavky, ktera neni soucésti stavby. Nebude #adné nové napojeni
na inZenyrské sité. Nové osvétleni ndstupiité a pristupové komunikace bude pfipojeno na stavajici
zdroj SZDC.

A.2.5 Geologick4, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika:

Inzenyrsko - geologicky posudek (Ing. Pavel Gajdos, prosinec 2012) je soucasti piilohy
piipravné dokumentace. Misto stavby je na strmém uboci feky Kamenice. Lokalita je v oblasti
krkonossko — jizerského plutonu, ktery se vyznatuje klenbovitou stavbou s doprovodnym
puklinovym systémem. Stavba skalniho masivu je blokovéa. Zakladni horninou je biotitickd Zula
s vyrostlicemi draselnych Zived, detailné liberecka Zula nebo tanvaldska Zula. Zulav blizkosti
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Rekonstrukee zastavky Tanvald zastdvka na irati Liberec — Tanvald ) Priivadni zprava a souhrand Cdsi
povrchu misty zvétrava na zeminu charakteru hlinitopis¢it¢ho Stérku. Kvartér byl jiz znaéné
odtéZen pii vystavbé trati. Hladina podzemni vody je ovlivnéna puklinovym systémem v Zulovém
masivu a jeji Groven bude korespondovat s hladinou vody v fece Kamenici.

A.2.6 Poloha viéi zaplavovému azemi:

Stavba je v blizkosti zdplavového Gzemi feky Kamenice (identifikator uzemi: CZ051_908_b,
ident. vodniho toku IDVT 10100112) na jejim levém biehu. Hladina Q100 nezasihne do
stavenisté ani do piistupovych komunikaci. Tok spravuje Povodi Labe, s.p.

A.2.7 Pristup na stavebni pozemek po dobu vystavby:

Stavba vyuZije pozemni komunikace mésta Tanvald na parc.¢. 1928. Jedna se o pristup po
zpevnéné komunikaci k vybudovani nové piistupové bezbariérové komunikace mezi budovou
zastavky a Zelezniénim piejezdem a pifstup po nezpevnéné ¢asti komunikace v paté zemniho
télesa ZelezniCni trati pro apravy neevidovaného mostniho objektu v km 26,338 a pro sanaci
povrchu obkladni zdi mezi timto objektem a stévajici pésinou na plan télesa Zelezni¢niho spodku
v km 26,390. Méstsky Gifad Tanvald pro vyuziti komunikace stanovil podminky ve vyjadieni (zn.
ORKV/22134/2012).

A.3. Zdkladn( charakteristika stavby a jejtho uZivani

A.3.1 Utel uZivéni stavby:
Jednd se o zastavku pro pfepravu osob v zelezni¢ni dopravé.

A.3.2 Trvani stavby:
Trvala stavba.

A.3.3 Charakter stavby:
Zména dokonéené stavby.

A.3.4 Etapizace vystavby:
7 divodu mengiho rozsahu stavby je etapizace vystavby zjednodusena. V pripravné dokumentaci
proto nejsou jenotlivé etapy rozdéleny.

A.3.5 Udaje o dotéené Zelezniéni drize:
Zelezniéni trat’ 036 Liberec — Tanvald
Kategorie drahy - regiondlni
Tratovy usek ¢. 1671 Liberec — Tanvald
Defini¢ni usek ¢. 20
Trat'ova tiida zatizeni C3
Maximalni rychlost 50 km/h

A.3.6 Projektované kapacity stavby:

Rozsah mnozstvi
Rekonstrukce Zel. svriku (mat. uzity, S49, Y prazce, docasné odstranéni ) 35l m
Odvodéni zelezniéniho spodku (zpevnéné piikopy, drendZ, svody) 265 m
Nastupisté (sitka 2,5 m) 80 m
Opémé zdi 70 m
Zarubni a obkladni zdi 186 m
Pristupova komunikace 57 m
Mostni objekty neevidované 2 ks
Nastupistni piistfedek 1 ks
Svitidla na nastupisti a pfistupové komunikaci O ks
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A.4. Orientacni ndaje stavhy

A.4.1 Ziakladni adaje o kapacité stavby:
Zastavéné plochy: nastupisté 230 m?, nastupistni piistiesek 18 m?, piistupova komunikace 170 m?,
nové zérubni zdi a obkladni zdi 135 m”, opérné zdi 16 m”
Uzitna plocha nastupiétniho pfistiesku: 16 m’

A.4.2 Celkova bilance energii a vody

Elektrickd energie bude pouze pro osvétleni nastupidi€, nastupidtniho piistieSku a pristupové
komunikace. Piedpokladany navrZeny piikon: 0,63 kW, denni spotieba 2,77 kWh, rocni spotieba
1011 kWh.

Jiné energie stavba nevyzaduje. V rozsahu stavby neni potieba vody a nebude produkce
splaskovych vod.

Odhad mnoZstvi deitovych vod: pro patnictiminutovy dést s ¢etnosti opakovani 1 x za 5
rokil (na dimenzi odvodnéni — ¢l. 39 z TNZ 73 6949): Celkové mnoZstvi na plode stavby — 45 I/s

A.4.3 Pozadavky na kapacity veiejné komunikadni sité
Stavba nemd pozadavky na vefejné sit¢ komunika¢nich vedeni a elektronické komunika¢ni

zafizeni vefejné komunikacni sité.

A.5. Predpokladané terminy zahdjeni a dokonceni stavby

Termin zah4jeni stavby: 04/2014
Termin dokonéeni stavby: 11/2014

A.6. Prehled vychozich podkladi
- ¢ast Investiéniho zaméru ,,Zajidténi provozuschopnosti trati Liberec — Tanvald™ —
vykres ..Situace uprav zast. Tanvald zastavka® (SUDOP PRAHA a.s. — 04/2008)
- vlastni prohlidka na misté
- mapy a vypisy z KN
- situace stavajiciho stavu
- geodetické zaméteni z r. 2008
- inzenyrsko geologicky prizkum z r. 2012
- mistni Setfeni
- passport Zelezni¢niho svriku
- porady projektanta
- piisluiné normy a predpisy platné v dobé zpracovini projektové dokumentace

A.7. Koordinace se soubéinymi a navazujicimi stavbami

Stavba souvisi s akei ..Rekonstrukce trati Liberec — Tanvald™ (projekt stavby zpracoval
Valbek. spol. sr.0. — r. 2013). jejiZ realizace se predpoklada od r. 2014. Je tak moZna spole¢na
vyluka Zelezniéni trati v misté pro obé stavby. V uvedené souvisejici stavb¢ je v zastavee Tanvald
zastivka navrZeno ziizeni nového informaéniho systému (rozhlas, informacni tabule), Gprava
zabezpeteni blizkého piejezdu v km 26,601, uprava kabelovych tras. Stim se sladil navrh
rekonstrukce zastavky Tanvald zastivka. Stavba je také koordinovana s planem opravnych praci
OR Hradec Kralové (SMT Turnov) na opravach zarubnich zdi. Rekonstrukce zastdvky Tanvald
zastavka rovnéz odpovida zavérim Koncepee rozvoje dopravni infrastruktury Libereckého kraje.

A.8. Clenéni stavby na provozni soubory a stavebni objekty
SO 101 Zelezni¢ni svriek (véetné vystroje drihy)

SO 102 Zeleznieni spodek

SO 103 Nastupiste

SO 104 Upravy neevidovanych mostnich objekta
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SO 105 Opérné zdi

SO 106 Zarubni a obkladni zdi

SO 107 Zabezpeceni kabelovych tras

SO 108 Piistupova komunikace (v&etné piislusnych opérnych zdi)

SO 109 Nastupistni piistiesek (v&etné orientaéniho systému)

SO 401 Osvétleni nastupisté a piistupové komunikace

A.9. Zdivodnéni stavby a jejiho umistént

Jedna se o liniovou stavbu. Dlvodem rekonstrukce nastupisté je zvySeni komfortu
cestujicich pii nastupu do vozidel zmensenim mezery mezi nastupni hranou a vozidlem. Stavajici
nastupisté nevyhovuje soudasnym trendim v osobni dopravé. Vytvofeni nové konstrukece
nastupisté viak vyzaduje zménu polohy koleje (GPK) a stim souvisejici stavebni upravy a
piestavby stavajicich opérnych, zarubnich a obkladnich zdi. stavajicich neevidovanych mostnich
objektl v zemnim télese Zeleznitni trati a odvodnéni Zelezniéniho spodku. Stavba nefesi
zabezpedovaci zafizeni. sdélovaci technologie ani informaéni a kamerovy systém — jsou soucasti
souvisejici stavby. Stavajici osvétleni zastdvky je jiz zastaralé a energeticky ndro¢né, vyzaduje
proto rekonstrukei s umisténim novych osvétlovacich stozarii do polohy dle umisténi nového
nastupisté a piistupové komunikace. Rovnéz pifstup na nastupisté je nevyhovujici. Stavajici
komunikace v blizkosti budovy zastivky vedend z méstské pozemni komunikace je piili§ strma
(podélny sklon 13.4 a? 21.5 %) a tak nevyhovuje. Vzhledem k rekonstrukei zastavky musi byt
vybudovan bezbariérovy pfistup k nastupisti (§ 2 vyhl.&. 398/2009 Sb. a § 21 odst.2¢ vyhl.c.
177/1995 Sb.).

A.10. _Clenéni piipravné dokumentace
A. Pravodni zprava

B. Souhrnna ¢ast

C. Situace stavby

D. Technologicka ¢ast (neobsazeno)

E. Stavebni ¢ast

G. Néklady a ekonomické hodnoceni

H. Doklady

I. Geodeticka dokumentace

V Usti nad Labem, ¢erven 2013 Vypracoval: Ing. Zdenék Zeman
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B. SOUHRNNA CAST

B.1. Souhrnnd technickd zprdva

B.1.1. Popis stavby a jeji koncepce:

a) Zdavodnéni vybéru stavebniho pozemku

Stavba (jeji konstrukce a zafizeni) bude v mist¢ souc¢asné stavby a celém svém rozsahu na
pozemku drahy (uzivani SZDC, s.0.). pfestoze vyzaduje novou polohu koleje.

Projektant v zatdtku fedeni pfipravné dokumentace provéfil a vykresové zpracoval také
druhou variantu umisténi nového ndstupisté na levé strané koleje na vnitini stran¢ oblouku. Toto
fedeni viak zasahuje zna¢né do skalniho masivu a znamena tak zhorseni technickych podminek
pro jeho realizaci a tim navyseni ndkladi. Také umisténi nastupidtniho pristiesku vlevo by zasah
do skaly v jeho rozsahu jesté vice zvétdilo a zpusobilo komplikace v propojeni nastupiste vlevo
s budovou zastavky vpravo.

b) Zhodnoceni stavenidié

Staveni§té je uréeno Zelezniéni trati a jejim bezprostfednim okolim a je na pozemku drahy.
Staveniité je v zastavéné &asti mésta Tanvald. Pro realizaci stavby bude pouZita také pozemni
komunikace ve vlastnictvi mésta Tanvald na parc.¢. 1928 (pfistup k vybudovani nové piistupové
bezbariérové komunikace) a &ast pozemku parc.é. 92/2 mésta Tanvald (pfistup k mostnimu
objektu v km 26.433).

¢) Zasady urbanistického a architektonického zaé¢lenéni stavby do tizemi. feSeni vzhledu:

Jedna se o liniovou stavbu, jejimZ obsahem je rekonstrukce zelezni¢niho svriku a spodku
(vEetnd odvodnéni). nastupidté, neevidovanych mostnich objekt, opérnych a zarubnich zdi,
piistupové komunikace a osvétleni. Architektonické feseni je dano charakterem stavby na dréze.
Rekonstrukee bude provedena v souladu s pfedpisy pro Zelezni¢ni svriek, Zeleznini spodek a
dalgich prisluinych ustanoveni a norem SZDC, TNZ. CSN, TKP platnych v dobé vystavby.
Nejvyrazngjsi ¢asti stavby budou nové zarubni a obkladni zdi. Jejich lic bude obloZen z pfirodniho
kamenného zdiva (variantng: obklad z betonovych tvarnic s povrchem v imitaci kamenného zdiva
nebo z bednici licové folie ve tvaru fadkového zdiva).

d) Zasady technického feseni

SO 101 Zelezni¢ni svriek (v&etnd vystroje drahy)

7 diivodu umisténi zastavky do poloméru oblouku r=300 bylo nutno smérové upravit oba
protismérné oblouky u kterych se zastdvka navrhuje. Smérovou Upravou stavajici polohy koleje
pro dosazeni normovych hodnot pro umisténi néstupisté dochazi ke znaénym smérovym posunim
osy koleje. Navrzené smérové tpravy jsou potom ziejmé z vykresu (piilohy ¢. 3 z¢&asti E.1).
Vlastni stavebni objekt SO 101 zahrnuje rekonstrukei koleje v §iré trati v prostoru zastavky.
Vyuzije se stavajici zelezniéni svriek (kolejnice S49, ocelové prazce Y. kolejové loze). Kolejovy
svriek se demontuje, ndsledné smontuje s vyménou vodicich vlozek a osadi se do potiebné
navrzené polohy. Doplni se kolejové loze, vytvoii drazni stezky. Podél zarubnich zdi bude
zapuiténé Stérkové loZe. Novy polomér oblouku v misté nastupisté bude R = 300 m. Pied a za
nastupistém je novy navazujici polomér R = 170 m. Zaddtek upravy polohy koleje je v km 26,223,
kde na stavajici kolej navaZe polomér R = 1500 m. Zacatek trhani je v km 26,245, konec trhéni
koleje je v km 26,596 (t&sné pied pfejezdem). Konec upravy GPK je v km 26,741. Celkova délka
trhani koleje je 351 m. délka apravy GPK bez trhani je 167 m, celkova délka Gprav 518 m.
Soudasti objektu je stavajici Zelezni¢ni piejezd v evid. km 26,601, ktery byl rekonstruovan jiz v r.
2011. Vramei stavby dojde k demontaZi piejezdové konstrukce typu Bodan (plastbetonové
panely) a zpétnému osazeni do projektované vyskové polohy. Upravi se povrch komunikace na
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prejezdu vné koleje do projektované vyiky s navazanim do stavu komunikace. Do odvodnéni
piejezdu se nezasahne.

SO 102 Zelezniéni spodek

V &asti stavby se upravi tvar zemni plané, spojeny s odvodnénim nepropustného az Spatné
propustného skalniho podlozi. Nebudou se ziizovat sanacni vrstvy, protoze sklonéna plan t€lesa
zelezniéniho spodku je dostateéné unosna. Na pravé strané trati se v ¢sti vytvoii rozsiteni stezky
pomoci gabionu v délee 24 m. Upravi se poloha podéln¢ho odvodnéni (trativodu) v misté nove
zérubni zdi vlevo, zatsti se do stavajici koncové platové Sachty. Vyboura se stavajici prikop
z betonovych tvéarnic, pfivedeny k této Sachte. Cast tohoto piikopu se premisti do nové polohy.
Stavajici trativod podél zarubnich zdi, které se nebudou v ramci stavby rekonstruovat, se ponecha
bez uprav. V zéiezu vlevo pied isekem zarubnich zdi bude zpevnény piikop z betonovych tvarnic.
Zatsti se do Sachty z monolitického Zelezobetonu zakryté ocelovou miizi. Z ni se odvodnéni
vyvede svodnym potrubim pfiéng pod trati (obetonovéni) do betonové vyusti vpravo, zni voda
odtede kaskadami z kamenného obloZeni (do betonového loZe) k okraji skély a po ni stece do feky
pod stavajici lavkou. Dotéeny povrch terénu se na svazich ochrani hydroosevem (variantné
ohumusovanim). Z diivodu éasteéného zafezu na levé strané trati a z divodu prortstani korent do
zdi na pravé strang trati se musi pokéacet v nejnutn&jiim rozsahu ¢ast strom.

SO 103 Nastupiste

Bude se rekonstruovat stavajici vnéjsi jednostranné nastupisté s vyskou ndstupni hrany nad
TK 300 mm na pravé strané koleje na vnéjsi strané oblouku dlouhé 62 m. Stévajici povrch je ze
Sotoliny. Stavajici nastupni hrana z betonovych prefabrikati Ticher se odstrani. Nové nastupidte
bude na stejné strand v km 26,4505 — 26,5305 v délece 80 m (uréeno zadanim stavby). Sika
nastupi$té bude 2.5 m. Néstupistni hrana (protiskluzova) bude ve vysce 550 mm nad spojnici
temen kolejnic a ve vzdalenosti 1680 mm od osy koleje. Prefabrikdty tvaru L budou
s piedsazenym nosem - zubem (horni plocha zdrsnénd protiskluzova. Pri¢ny sklon nastupisté je
navrzen 2 % smérem od koleje. Novy povrch nastupidté bude z betonové zamkové dlazby (s
bezpetnostnimi prvky pro osoby se sniZenou schopnosti orientace a pohybu) do loZe z kameniva
nebo cementu. Podklad dlazby bude ze 3térkodrti. Ohrani¢eni povrchu na strané odvracené od
koleje zajisti betonové obrubniky. Odvodnéni nastupisté bude prevazné volné na terén za rubem
nastupisté, v soubghu s obkladni zdi vpravo bude odlaZzdéni z kamene do betonu. Na libereckém
konci nastupisté bude zfizen piistup na drazni stezku schodidtém pro pracovniky provozovatele
drahy se zakazem vstupu pro cestujici (piktogramy). Na obou koncich se konstrukce néstupisté
uzavie monolitickymi betonovymi zidkami vyztuZenymi sitémi.

SO 104 Upravy neevidovanych mostnich objekti

V rozsahu tUseku rekonstrukce zastavky jsou celkem 3 mostni objekty. které nejsou
vevidenci — km 26.338. km 26,426 a km 26.433. Objekty vkm 26.338 a 26,426 jsou lehce
piistupné z nezpevnéné komunikace pro pési na pozemku mésta. 7 prostoru objektd km 26,338 a
26.433 se odstrani naplaveniny.

Pod trati je v km 26,338 zrufeny klenbovy propustek. Jeho otvor je zazdény. Pracelni
kamenné zdivo vpravo véetné kamenné fimsy se bude sanovat. Provede se ¢isteéné pfezdéni a
hloubkové sparovani. Prezdi se pridelni kamenné zdivo z kvadri. Vzhledem k vyfazeni z evidence
se nebude provadét izolace. Na pravé fimse se musi osadit occlové zdbradli (kotvené do
kamennych bloki fimsy). Na levé strané je plivodni otvor s pracelim zcela zasypan.

V km 26,426 je pod trati ve skdle vodorovna stola dlouhd cca 15 m. Jeji vstupni portal
z kamenného zdiva a z betonu (vyznaéeny rok vystavby 1914) je na pozemku ¢&. 92/2 (mésto
Tanvald). Portal ziistane zachovan bez uprav, protoZe nelezi na draznim pozemku. Dno Stoly je
zatopené vodou, vyrub nejevi znamky propadani. Objekt ziistane bez uprav.

V km 26.433 je pod trati podzemni objekt (cely na pozemku dréhy) dlouhy cca 3 m. Ma
kamennou klenbu, pod ni daldi kamenny strop, pod kterym je prostor s vyskytem vody hl. cca 1.2
m (dno vytesano ve skale). Prostor s vodou se zachova. Stavajici klenba se vybourd, protoze
pickazi poloze koleje a nahradi se novym unosnym stropem ze Zelezobetonu v nizsi poloze.
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Navazujici pricelni zed' bude vysparovéna, pfipadné piezdéna z divodu naruseni vegetaci. Na jeji
koruné se umisti fimsa se zabradlim.

SO 105 Opérné zdi

Na pravé strané koleje pied nastupidtém (ve sméru staniceni) jsou opérné zdi. V horni ¢asti
jsou z betonu, ve spodni &sti ve formé obkladu svahu z kamenné rovnaniny. Z pivodniho zabradli
na opérné zdi se zachovaly pouze betonové sloupky a ¢ast madla a vodorovné vyplné na zacatku
opérné zdi. Tyto zdi se vybouraji z ditvodu piilisné blizkosti od osy nové koleje a z divodu zfizeni
otevieného kolejového loze. Konstrukce nové opérné zdi bude ze svislych ocelovych zapor
zabetonovanych do vrti ve skale (navétrald az rozloZena libereckd Zula), do kterych se vlozi
betonové prazce. Na koruné zdi se ziidi z bezpe¢nostnich divodi (stdvajici praceli mostnich
objekth a zdi vy38i nez 2 m, velmi strmy svah nad strzi) ocelové zabradli.

SO 106 Zarubni a obkladni zdi

Na levé strané trati jsou stavajici zarubni (obkladni) zdi z kamenného zdiva, Od zacatku
tseku téchto zdi (km 26,394) aZ po 9,0 m vysokou zarubni (obkladni) zed” véetné ni (do km
26.478) budou v této stavbé bez dprav. Opraveny budou v ramci opravnych praci OR Hradec
Kralové — SMT Turnov vr. 2013, V daldi ¢asti budou viechny stdvajici zarubni (obkladni) zdi
vlevo zbourdny (do km 26,542) z diivodu zajidténi volného schiidného a manipulaéniho prostoru a
volného mostniho prifezu v §iré trati  Vytvoii se nové zarubni (obkladni) zdi (km 26,478 -
26,596) v délce 118 m vyiky az 4,1 m nad drazni stezku (v navazini na stavajici zarubni zed’
vyska az 6 m). Zdklady, nosnd rubova &ast a koruna budou ze Zelezobetonu. Lic zarubnich zdi
bude oblozen obkladem =z pfirodniho kamenného zdiva (variantné: zbetonovych tvérnic
s povrchem v imitaci kamenného zdiva nebo z bednici licové folie ve tvaru fadkového zdiva).
Zabradli bude pouze na éasti zarubni zdi, kde je na svahu nad zdi soukromy pozemek (parc.c.
97/13) — délka 28 m. V horni ¢asti zdi budou pfi¢né odvodiiovaci otvory. Koruna zdi na rubu se
natie asfaltovymi natéry.

Skala, kterd se musi odtézit pro moznost umisténi zarubnich zdi, ma nepiiznivé uklonéné
skalni bloky. U vyssi &asti zdi (pfes 2 m nad drazni stezkou) se v horni ¢asti uvazuje jejich kotveni
tyGovymi kotvami do pevné skély. Budou slouzit jiz po dobu realizace k zajisténi skal. Kofeny
kotev budou pouze pod pozemkem drahy. Ziizeni novych zarubnich zdi vyvola nutnost kaceni
vzrostlych stromii vyskytujicich se na svahu na pozemku SZDC.

Stavajici obkladni zdi vpravo pod trati (podél nezpevnéné pozemni komunikace) z kamenné
rovnaniny jsou silné zamechované. Provede se jejich povrchova sanace otryskanim a zpevnéni
hloubkovym sparovanim. Ve spodni ¢asti zdi se provedou vrtanim odvodnovaci otvory vystrojené
plastovymi trubkami.

Na za¢atku nového néstupisté a mezi neevidovanym mostnim objektem v km 26,333 bude
bouraci zésah do skalniho masivu vpravo. Pro ochranu skaly a na zajisténi proti padani zeminy a
uvolnénych skalnich blokii na ndstupidté se vytvoii polomontovana obkladni zed' z betonovych
tvarnic zalitych vyztuZzenym betonem s Zelezobetonovou korunou. Mezi skélou a tvdarnicemi bude
vyplitovy monoliticky beton. Zaklad obkladni zdi bude zbetonu. Mezi zidkou a obloZenym
svahem za rubem nastupisté az k vyGsténi na terén bude $térbinovy Zlab v betonovém lozi, ktery
bude slouzit k odvodnéni zpevnéné plochy nastupisté.

SO 107 Zabezpeceni kabelovych tras

V souvisejici stavbé ,,Rekonstrukee trati Liberec - Tanvald® se uvazuje se ziizenim novych
kabelovych tras zabezpetovaciho a sdélovaciho zafizeni. Jejich trasa se musi ochranit béhem praci
na rekonstrukei zastavky Tanvald zastavka. Jejich poloha je v kolizi se zakladem obkladni zdi
vpravo koleje a s novym zastropenim neevidovaného mostniho objektu v km 26,433. Podchod pod
zékladem zarubni zdi vpravo (variantné priichod zakladem) zajisti kabelova chranicka (napf.
rPE). V misté neevidovaného mostniho objektu se trasa docasné pfemisti mimo vykop pro nové
zastropeni a zajisti proti podkozeni. Opé&tovné poloZeni kabelové trasy bude tésné nad tvrdou
ochranu izolace nosné desky. V nutnych usecich se kabelova trasa pielozi do minimdlni
predepsané vzddlenosti od osy koleje. Umisténi pielozenych kabelt bude ve stavajicich plastovych
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(nebo betonovych) Zlabech, které budou pouZity v souvisejici stavbé Rekonstrukee trati Liberec
Tanvald*. PeloZené kabely budou uloZeny do vykopii podle piedpisu SZDC S4, piil. 26. Idedlni
je koordinace obou staveb, aby se realizace zjednodudila a zaroven uSetfily investicni naklady.
V blizkosti piejezdu prochazi pod trati kabel ve spravé Telefonica Czech Republic, a.s. Jeho
ochrané béhem zemnich praci je nutné vénovat mimotadnou opatrnost.

SO 108 Piistupova komunikace (véetné piisludnych opérnych zdi)

Novy piistup na ndstupidté bude z mistni komunikace (parc.¢. 1928) bezbariérovy. Stavajici
komunikace v blizkosti budovy zastavky vedena z méstské pozemni komunikace je totiz piilis
strmd. Bude viak pouZivana do doby vytvofeni nové a zustane zachovéana i po rekonstrukci
zastavky. Nova komunikace na svém zadatku a v misté rampy na ndstupisté bude mit podélny
sklon max. 8,33 %. Bude na strané ke koleji i k méstské komunikaci a na rampé zajisténa nizkymi
opérnymi zdmi (vyska do 0,8 m) ze Zelezobetonu se zébradlim. Piistup cestujicich do kolejisté se
zamezi ziizenim zabradli (méstského typu) mezi nastupidtém a zavorou piejezdu. Povrch
komunikace bude z betonové zamkové dlazby v loZi ze Sotoliny s podkladem ze Stérkodrti. Okraje
komunikace se zajisti betonovymi obrubniky. Novy povrch bude také podél stavajici budovy
zastavky kromé& stdvajiciho okapového chodniku z betonu, ktery se zachova. Celkova délka
piistupové komunikace bude 60 m, minimalni sitka 2.0 m. Navrh respektuje stavajici Grover
nivelety jednotlivych kanaliza¢nich Sachet vpravo mezi budovou zastavky a piejezdem.V blizkosti
nastupisté bude zpevnénd plocha (betonova zamkova dlazba) pro budouci umisténi stojani na
kola. Vytvoii se zde zpevnéna plocha. Vlastni stojany viak nemiize instalovat SZDC, tuto moZnost
ma mésto Tanvald.

SO 109 Nistupistni piistiesek (véetné orienta¢niho systému)

V prostoru okraje nastupidté nad plochou z betonové zamkové dlazby bude ziizen novy
piistieek pro cestujici (dfevény, pultova stiecha). Jeho zastavéna plocha bude 18 m2. uZitna
plocha 16 m2. Nosna konstrukce bude z dfevénych tramt a sloupkil, svisld obvodova konstrukce
z dievénych prken. Stiecha bude pultova s plechovou krytinou (variantné nekorodujici
nekovovou) na dievéném bednéni. Zadni podélnd sténa a koncové pii¢né stény budou ¢astecné
oteviené, predni strana ke koleji plné oteviena (budou zde pouze sloupky). Voda se stiechy bude
odvedena svislym odpadem do povrchového Zlabu.

Vydej jizdenek probihd ve stdvajici budové zastiavky poddvacim oknem do mistnosti
¢ekarny. Tento stav se nezmeni.

Stéavajici orientaéni tabule s napisem nédzvu zastivky u nastupisté se zachova. Na nastupisti
se umisti nové orientaéni piktogramy. Jejich rozmisténi bude v dalsim stupni dokumentace. Na
nastupisti bude umistén méstsky mobiliaF. Piesny rozsah bude uréen v dalSim stupni dokumentace.

SO 401 Osvétleni nastupisté a pristupové komunikace

Bude provedena rekonstrukce stavajiciho osvétleni u nastupi$té a na pfistupu z pozemni
komunikace od stavajiciho piejezdu. Osvétleni nastupidte¢ bude feSeno sklapécimi ocelovymi
stozary (vyska cca 6,0 m) s vyuZitim osvétlovacich téles s LED svételnymi zdroji. Pripojka pro
osvétleni bude se stavajiciho odb&mého mista SZDC na budové zastavky. Stozary budou umistény
za rubem plochy néstupisté. Prvni bude cca 10 m pied za¢atkem nastupidté, posledni v blizkosti
zelezniéniho piejezdu. Zaklady stozar( budou z beton. patek.

e) Zdivodnéni fedeni stavby z hlediska dodrzeni piislusnych obecnych pozadavki na vystavbu
Stavba splfiuje podminky vyhlasky ¢. 268/2006 Sb. o technickych pozadavcich na stavby a
vyhlagky & 501/2006 Sb. o obecnych pozadavcich na vyuZivani uzemi, protoze je z hlediska
uzemniho fizeni v pusobnosti Méstského tfadu Tanvald.
Stavba v pIném rozsahu spliiuje podminky vyhlagky &. 177/1995 Sb. (technicky Fad drah). ze
které neni zadana zadna vyjimka.
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) Udaje o soucasném stavu

V zastavee Tanvald zastivka je jedna tratova kolej. Zelezniéni svriek je po rekonstrukei
z roku 2011 (nové ocelové Y prazee, doplnéné stérkové loZe). Ze stejného roku je nové konstrukce
piejezdu vkm 26,601 (plastbetonové panely). Zemni t&leso tvoii skalni podklad doplnény
zemnimi nasypy a odiezy. Odvodnéni spodku plastovymi trativody vlevo s koncovou Sachtou je
staré cca 5 rok(. Zarubni (obkladni) zdi vlevo trati (8ast je vysokd az 9 m) a obkladni zdi svahu
vpravo trati jsou zkamenného zdiva. Pod trati v feSeném fGseku jsou tii neevidované mostni
objekty (dva maji nosnou konstrukci z kamenné klenby a spodni stavbu z kamenného zdiva, jeden
je Stolou vytvofenou ve skalnim podloZi). Néstupisté je mimourovfiové s hranou z betonovych
tvarnic Tischer a s povrchem ze Sotoliny. Nastupiité je osvétlené. V zastavce se budova pro
obsluhu drihy a pro odbaveni cestujicich. Podrobné informace o stavajicich objektech jsou
v dokumentaci jednotlivych objektii.

1) Zavéry stavebné technického prizkumu

Na stavbé provedl projektant zjednoduseny stavebné technicky priuzkum opérnych,
zarubnich a obkladnich zdi a neevidovanych mostnich objekti.

Opérné zdi vpravo z betonu s navazujicim obkladem ve svahu jsou misty naruden¢ vzrostlou
vegetaci a nemaji jiz funkéni zabradli. Obkladni zdi vpravo z kamenné rovnaniny jsou zna¢né
zamechované s vyplavenymi sparami, ale jsou funkéni a stabilni. Zarubni zdi vlevo z kamenného
zdiva jsou vét§inou vyhovujici, narusené budou opraveny v ramcei opravnych praci SMT.

Mostni objekty vkm 26338 (propustek) a vkm 26.426 maji dostate¢né vysokou
piesypavku. Problematicky je objekt v km 26,433, ktery ma nizkou presypavku pod stezkou.
Spodni uroveii kolejového loZe pfi uvazovaném posunu koleje je ve vyskové kolizi s klenbou.
Prostor otvoru pod nosnou konstrukei vyZaduje rekonstrukei na prodlouzeni Zivotnosti objektu. U
objektu v km 26,338 je nutna sanace pravého priceli (zdiva a fimsy). Objekt v km 26,426 neni
v uzivani SZDC a jeho stav nenarusuje stabilitu zemniho télesa trati.

f2) Vysledky statického posouzeni nosnych konstrukei

Byly provedeny statické vypoéty novych zarubnich (obkladnich) zdi, které pulsobi jako
gravitaéni opémé zdi z betonu. Jejich dimenze vyhovuji proti pieklopeni a proti posunuti. Jejich
kotveni v horni ¢asti je zhlediska vy&$iho stupné bezpe¢nosti a pro nutné doc¢asné zajidténi
odtézovaného skalniho masivu.

Opérnd zed’ vpravo byla piedbézné posouzena jako kotvené zipory (ocelové zabetonované)
pro zatizeni zemnim tlakem zvétSenym o pfitizeni Zelezni¢ni dopravou. V dalsim stupni
dokumentace se provede podrobny vypocet s piesn&jsim vlivem zakotveni do skalniho masivu.

Nova nosna konstrukce ze Zelezobetonové desky neevidovaného mostniho objektu v km
26,433 je piedb&Zné navriena na stalé zatiZeni a zatizeni Zelezni¢ni dopravou. Byla urCena
tloust'ka desky. minimdlni tfida betonu a doporu¢eny druh vyztuze. Zjednodusené byla posouzena
stavajici spodni stavba (opéry se zaklady). kterd vyhovuje danné prechodnosti trati.

g) Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Stavajici budova zastavky ziistane po rekonstrukei zastavky Tanvald zastavka zachovana bez
stavebnich tprav se sou¢asnym vyuzitim pro zaméstnance drahy i pro cestujici vefejnost. Stavajici
zarubni zdi vlevo budou ve svém vétdinovém rozsahu zachovany. V plném rozsahu se zachova
material zelezni¢niho svriku.

h) Podminujici pfedpoklady a piedpoklady napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni uzemi
Stavba nevyzaduje Zadné nové napojeni na technické vybaveni Gzemi. Po dobu realizace
bude zhotovitel pouzivat stavajiciho technického vybaveni ve spravé SZDC.

hl) Prelozky inzenyrskych siti

V prostoru stavenidté se nachazeji kabelové trasy a inzenyrské sité¢ draznich i mimodraznich
organizaci. Zplisob jejich ochrany nebo prelozek je podrobnéji fesen v SO 107. Dojde pouze
¢aste¢nym upravam trasy siti.
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Neékteré nadzemni sit¢ nemaji zatim zjisténého spriavee — nejsou z Zadném vyjadieni o
existenci siti: Jedna se o nadzemni kabely vedené k budové zastavky. Redeni stavby do téchto siti
nezasahuje.

h2) Podminujici. vyvolané a jiné souvisejici investice

Stavba souvisi (navazuje) s akci ..Rekonstrukce trati Liberec — Tanvald™ (projekt stavby
zpracoval Valbek, spol. s r.0. — r. 2013), jejiz realizace se pfedpoklada od r. 2014. Je tak moZna
spoleéna vyluka Zelezni¢ni trati v misté pro obé stavby. V uvedené souvisejici stavbe je v zastavee
Tanvald zastavka kompletni ziizeni nového informaéniho systému - rozhlas, informacni tabule
(proto se v rekonstrukei zastivky Tanvald zastivka nefes), uprava zabezpeeni blizkého piejezdu
v km 26.601 (koordinovalo se umisténi vjezdového névéstidla a pohont zavor u piejezdu). dprava
kabelovych tras (jejich poloha zohlediiuje pouze potieby souvisejici stavby). S tim se sladil navrh
rekonstrukce zastavky Tanvald zastivka. Stavba je také koordinovana s planem opravnych praci
OR Hradec Kralové (SMT Turnov) na opravach zarubnich zdi pro rok 2013. Rekonstrukce
zastivky Tanvald zastavka rovnéZ odpovida zavérim Koncepee rozvoje dopravni infrastruktury
Libereckého kraje. Z diivodu koordinace jsou proto v koordinacni situaci zakresleny zafizeni a site
také této souvisejici stavby.

h3) Vztahy k dosavadnimu vefejnému a ob&anskému vybaveni uzemi véetné vefejné dopravy

Prostor zastdvky Tanvald zastavka v zastavéném uzemi mésta Tanvald navazuje pfimo na
mistni pozemni komunikace ve spravé mésta Tanvald. Pozemni komunikace vedouci na piejezdu
pies zelezniéni trat’ spojuje vyznamnou severni ¢ast mésta (centrum, Grady, nemocnice, sidliste) se
znaénym poctem obyvatelstva s vyznamnou obchodni zonou a postou na vychode se silnicf Ltfidy
.10 (E65). Podél této silnice je autobusové nadrazi a zastavky (dalkové a regionalni linky).

B.1.2. Stanoveni podminek pro pFipravu vystavby:

B.1.2.1 Udaje o provedenych a navrhovanych prizkumech

a) udaje o priizkumech

V ramei piipravné dokumentace byl proveden v prosinci 2012 pfedbézny InZenyrsko -
geologicky posudek (Ing. Pavel Gajdos). Celé znéni posudku je v samostatné piiloze pripravné
dokumentace.

Bylo provedeno archivni Zetfeni na dostupnych webovych aplikacich Ceské geologické
sluzby. V zdjmovém tzemi neni registrovina Zadna aktivni ani potencionalni sesuvna plocha. Na
misté stavby doslo k podrobné terénni rekognoskaci tratového uaseku a pfilehlych svahu.
Predbézné byly provétfeny skalni vychozy.

Zajmovy usek trati je pomoci odfezii a zafezu veden po strmém uboci udoli ficky Kamenice.
7 geologického hlediska se lokalita nachazi v oblasti krkonodsko — jizerského plutonu, jehoZ
zdkladni horninou je biotiticka Zula s velkymi vyrostlicemi draselnych Zivet. V detailu se pak daji
v rAmei plutonu rozlifovat diléi zulové facie jako napf. libereckd zula nebo tanvaldska Zula. Zula
zde ma tendenci zvétravat na zeminu charakteru ostrohranného hlinitopis¢itého Stérku. Hladina
podzemni vody je vdzana na puklinovy systém v Zulovém masivu a jeji uroveii koresponduje
s hladinou vody v fece Kamenici. Ve vlastnim posudku jsou zkonstruovany ideové inZenyrsko-
geologické fezy.

V geologickych modelech bylo vy¢lenéno 5 geotechnickych typi:

Typ la (odhadem tfida S4/SMY) - navazky s podilem odpadi jemné frakee ziejmé z CiSténi

kolejového loze (vizuelnd zaregistrovany vpravo trati u paty a ¢&asteéné na svahu

morfologickeého hibetu).

Typ 1b (odhadem tiida F4/CS) - smés navazek a zbytki zemin pfirozeného kvartérniho pokryvu

roztazené¢ho po svahu zafezu vlevo trati.

Typ 2 (odhadem tiida F3/MS) - zeminy pfirozencho kvartérniho pokryvu tvofené svahovymi

pis¢itymi hlinami s pfimési stérka.

Typ 3 (zvétrald hornina tiidy R5/R6 rozpadajici se na ostrohranny Stérk G3/G-F) - zvétrala az

rozlozena libereckd Zula tvofi bezprostiedni podloZi kolejového loze. Misty pod kolejovym
10
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lozem a ndstupidtém je tato vrstva uméld zdoby vystavby trati. Prostorové a hloubkové
ohrani¢eni zvétraliny je znaéné komplikované a nelze jej pfesnéji stanovit.

Typ 4 (skalni hornina pevnostni tiidy R2 — R3) - navétrala az mirn¢ zvétrala hrubé porfyricka
liberecka 7ula - blokovita odluénost, skalni vychozy se nachdzi na nékolika mistech v zafezu
vlevo i vpravo trati, v odfezu vlevo trati a ve svahu pod trati a u feky, lozni plochy zulovych
bloki jsou uklonény pod thlem cca 15 - 250 smérem k jihu az jihovychodu (do kolejisté), masiv

je prostoupen dvéma zakladnimi puklinovymi systémy.

Doporuéeni posudku pro navrh rekonstrukce:

U nového nastupisté na vnéjsi strané oblouku je tfeba pocitat s ¢aste¢nou kolizi zemnich
praci s zulovym masivem (cca v km 26,450 - 26,470). Obnazené skalni stény je nutné obkloZit
(ochrana proti povétrnosti). Novou zarubni zed' vlevo trati je tfeba budovat citlive. TéZba zasahne
do svahu, kde bude v prostiedi skalniho Zulového masivu s nepfiznivymi sklonovymi poméry viici
kolejidti, coz znamend riziko vyjeti bloki. Pro novou opérnou zed vpravo je doporuceni
konstrukce z vyziskanych prazei zafixovanych do HEB (HEA) profili zabetonovanych do piedem
pfipravenych vrtii. Variantné je moznd Zelezobetonova opérna zed' zaloZzend na mikropilotach.
Nevhodné jsou gabiony z ditvodu nutného mistniho odtéZovani skdly. ZaloZeni nové opérné zdi
bude vzhledem k pozici t&sné za hranou stavajiciho svahu naro¢né.

b) pozadavky na doplnéni prizkumt — pro projekt stavby

Neni zachovana ptvodni projektova dokumentace. Zména polohy koleje vyvolava také
potiebu vyrazného zasahu do zemniho t&lesa trati a do svahu vlevo trati, nad kterym je mistni
komunikace mésta Tanvald. Potiebny je tedy pro projekt stavby podrobny stavebnétechnicky
prizkum a geotechnicky prizkum. Stavajici geologické profily ur¢ené v predbézném v inZenyrsko-
geologickém posudku z 12/2012 (pro piipravnou dokumentaci, nevychazi z podrobnych sond) se
mohou po useku trati v rozsahu stavby ¢asto ménit.

SO 102 Zeleznicni spodek

Nutné je ovéfeni Gnosnosti télesa Zelezniéniho spodku. Umisténi trati v misté stavby je na
skalnim podloZi s predpoklddanou velkou Unosnosti, pfipadné na nizké vrstvé pomeérné unosné
rozlozené skaly, ale nejsou znamy Zadné konkrétni hodnoty. Reseny tsek koleje je dlouhy pres 500
m, v oblasti trhani dlouhy cca 350 m. Neni také znamé stavajici ulozeni trativodu na levé strané
podél zarubnich zdi. Vykopy pro novy svod a nové &asti trativodu nesmi byt hlubsi nez zaloZeni
ponechanych zarubnich zdi nebo je potieba u¢init opatieni proti podkozeni téchto zakladu.

Provede se podrobny geotechnicky priizkum prazcového podlozi. Zaroven se uvazuji kopané
sondy v blizkosti zarubnich zdi vlevo, u svahii vlevo a u okraje zemni plang¢ vpravo. Potiebné jsou
min. 2 -3 zatézovaci zkousky. Doporuéuje se min. 6 kopanych sond. Zjisti polohu a hloubku
trativodu (zaroveri hloubku zaloZeni zarubnich zdi). troveil zemni plan¢ a provéfeni zpusobu jejiho
odvodnéni.

SO 103 _Nastupisté

Vhodné je zjidténi sloZeni zeminy v misté nové navrhovaného nastupisté i v misté stavajiciho
nastupidte. Uréi se tak hloubky a sloZeni vrstev pro stanoveni objem@ vykopil jednotlivych tid
t&Zitelnosti. Zaroveni je nutné uréit propustnost zemin a hornin pro moznost vsakovani vody za
rubem nového néstupidté — vsakovaci zkoudka. Pro ni se vytvoii vrt hl. cca 7 m. Doporucuje se jedte
min. 1 kopana sonda.

SO 104 Upravy neevidovanych mostnich objektii

Pod Zelezni¢ni trati v misté stavby se musi provést dopliujici prizkum neevidovanych
mostnich objektd. Je nutné upfesnit na povrchu nezjistitelné nepfistupné rozméry a stav konstrukei.

U zrudeného propustku v km 26.338 se zjisti hloubka zaloZeni, rozméry zékladi, tloudtka
prigelniho zdiva, vlastnosti zeminy za rubem zdiva. Uvazuji se 2 vrty pres priicelni zdivo do rubu
(v horni a spodni &asti zdiva —dl. 2 x 3 m) a 2 kopan¢ sondy na zjidténi tvaru a hloubky zakladu a
stavu za rubem fimsy. U tohoto objektu se musi rekonstruovat jeho pravé ¢elo.
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U podzemni Stoly v km 26,426 je vhodné provefit stav skaly uvniti vyrubu a stav chovani
vody u tohoto objektu. Objekt se neupravuje. ale mohl by ovliviiovat zemni téleso a vodni rezim.

U podzemniho prostoru na zachytavani vody v km 26.433 se kopanymi sondami ovéii vrchol
klenby nosné konstrukce na jejim konci (ke koleji), tloust’ku prac¢elniho zdiva v koruné zdi, hloubku
a tvar zakladl pracelniho zdiva (vietné piistavéné navazujici opérné zdi) - celkem cca 5 sond.
Tloustku zdiva a charakter zeminy za rubem pricelni zdi a pod zdklady zjisti 1 vodorovna a 1
§ikma vrtana sonda (délky 2 — 3 m). Potiebny je také hydrologicky prazkum vyskytu vody
v objektu. Objekt se musi ¢asteéné prestavét, aby se mohla provést zména polohy koleje.

SO 105 Opérné zdi

Pro uréeni vyslednych podminek pro opérnou zed’ vpravo koleje se provedou vrtané sondy do
zemniho télesa. Doporuéuji se svislé (min. 2 ks — dl. 5 m) pfibliZné¢ v mist¢ nové opérné zdi,
pfipadné penetrace — min. 8 ks (ur¢i tak vlastnosti pro budouci svislé zépory ve vrtech), piipadné
gikmé & vodorovné (ty by byly &asteéné spoleéné pro obkladni zed” podél pozemni komunikace).
Zjisti se také tloustky konstrukei stdvajici betonové opérné zdi vpravo koleje a navazujicich
kamennych obkladnich zdi pod ni. Pouziji se zde min. 2 vrty délky 1.5 m a 3 kopané sondy. Ur¢i se
tak podklady pro stanoveni objem( bouracich praci a tloust’ky zachovavaného zdiva.

SO 106 _Zdarubni a obkladni zdi

Od stavajicich zarubnich a obkladnich zdi neni k dispozici Zadna plvodni projektova
dokumentace. Pro uréeni vysledného rozsahu bouracich praci a ovéfeni rozméri navazujicich
stivajicich zachovdvanych zarubnich a obkladnich zdi (véetné obkladnich zdi podél mistni
komunikace vpravo pod trati) se musi provést prizkum. Doporucuji se min. 3 kopané sondy v paté
zarubnich a obkladnich zdi (nad ramec prizkumu zel. spodku), min. 4 kopané sondy za korunou
zarubnich zdi, min. 5 vrtanych sond (uréi tloudtky) hl. min. 2 m. Také se musi podrobné doplnit
inZenyrsko - geologicky prizkum pro upfesnéni piedpokladi prizkumu pro pfipravnou
dokumentaci a pro presné&jii uréeni geologickych profili. Piesné se musi zhodnotit presnéji stav
skalnfho masivu v misté stavby. Piedpoklddaji se kopané sondy a vrtané sondy nebo penetrace ve
svahu vlevo trati mezi zarubni zdi a mistni pozemni komunikaci a kopané sondy na skalnim vybéhu
vpravo trati (bude dot¢en novym nastupistém). Je potieba zjistit geotech. parametry pro kotveni skal
pod komunikaci.

SO 107 Zabezpedeni kabelovyeh tras

Pro presnéjsi zjisténi poloh stavajicich siti je potiebné provést kopané sondy — celkem min. 5
ks. V ramci dopliiujiciho priizkumu se zjisti také hloubka stavajiciho odvodnéni pred prejezdem
(pfiéné pod trati — poklopy Sachet nedly pii prizkumu pro piipravnou dokumentaci oteviit).
Priizkumem a archivnim Setfenim se stanovi pfesna poloha a rozméry Zumpy a stav s polohou
kanaliza¢niho svodu.

SO 108  Pristupovd komunikace (véetné piislusnych opérnych zdi)

Pro vysledné piesné urdeni zaloZeni nizkych opérnych zdi zajistujicich stabilitu nové
pFistupové pozemni komunikace a pro vlasnosti podlozi komunikace se provedou kopané sondy (1
ks u nastupisté + 2 ks v ¢asti napojeni na mistni méstskou komunikaci). Jednou kopanou sondou se
také provefi soucasny stav komunikace podél budovy zastavky.

¢) Pozadavky na pasportizaci — pro SO 106

Stavebni prace na ziizeni novych zarubnich zdi vlevo budou naro¢né z hlediska zachovani
neporudeného stavu blizkych objektli na mimodraznim pozemku. Pro zjisténi soucasn¢ho stavu
objekti pied zahdjenim stavebnich praci je ucelné provést pasportizaci stavebnich objekta (6
rodinnych domii) nad trati véetné stavu Postovni ulice (vlastni pozemni komunikace, stoZary), aby
byl znidm pocateéni stav a predeslo se piipadnym sportim v budoucnosti. K tomu je také vhodny
monitoring zvolenych bodul (cca 5) presnou nivelaci.

d) pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni méficské sité
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- 7ZBP (SZG)
- geodetické zaméfeni od SZG z r. 2008
- vlastni geodetické doméfeni projektantem
- snimky z KN
- situace stavajiciho stavu
- katastralni mapy

B.1.2.2 ldeaie o ochrannych pasmech

Stavba upravi stavajici ochranné pasmo drahy, které ¢ini 60 m od osy koleje (pfevazuje nad
30 m od hranice obvodu drahy). Jeho novy rozsah bude podle nové navrzené polohy koleje.

V misté stavby neni chranéné tzemi (z hlediska ochrany pfirody apod.). nevyskytuji se
chranéna loziskova tizemi. nejednd se o poddolované uzemi. Misto stavby neni v pamatkové zong,
ani se nevyskytuji zadné kulturni pamatky.

Vyskytuji se ochranna pasma inZenyrskych siti. Stavba piimo nezasdhne do mimodraznich
podzemnich siti. Pro prace v ochrannych pasmech siti byl zajistén souhlas jejich spravei.

Stavba je v ochranném pasmu mistnich pozemnich komunikaci v majetku mésta Tanvald.

B.1.2.3 PoZadavky na asanace, bouraci price a kdceni porostu

Nejsou zadné specidlni poZadavky na asanace (soubor opatfeni ke zlepSeni a ozdravéni
#ivotniho prostiedi). Stavba vyZaduje bouraci price na stavajicich opérnych a zarubnich zdech,
vybourdni stavajiciho nastupisté, vybourani nosné konstrukce jednoho neevidovaného mostniho
objektu. Bourané konstrukce budou nahrazeny novymi konstrukcemi v nové poloze. Musi se kacet
nékolik vzrostlych stromd.

B.1.2.4 Trvalé a doasné zabory pozemku ze ZPF nebo PUPFL
Stavba nema zadné pozadavky na trvaly ani docasny zdbor zemédélského pudniho fondu
(ZPF) ani pozemk uréenych k plnéni funkce lesa (PUPFL).

B.1.2.5 Uzemné technické podminky

Prostor stavby se nachdzi v zastavéném Gzemi mésta Tanvald. Stavba neni v rozporu
s tizemnim planem. Jednd se o liniovou stavbu, charakter (izemf se stavbou neméni. Pfed zahdjenim
stavby budou pozadani spravei podzemnich vedeni o vyty¢eni jejich tras a tato zafizeni budou po
dobu praci chranéna podle jejich pokynii a podle zakonnych predpisii. Rozsah stavby se prostorove
v zésade nelii od nynéjsiho stavu.

Stavbou bude dotéena mistni pozemni komunikace v oblasti Zelezni¢niho piejezdu v evid. km
26.601. Jeho Gpravy budou pouze na pozemku drahy (SZDC).

Podminky koordinace vystavby: Pfijezdy na stavebni pozemek jsou z mistnich pozemnich
komunikaci v majetku mésta Tanvald. Neuvazuji se pielozky mimodraZnich inzenyrskych siti,
&asteéné pieloZky draznich siti budou pouze v souvislosti posunutim polohy koleje, pokud nedojde
béhem realizace stavby k soub&Znému sladéni se souvisejici stavbou. Stavajici napojeni stavebniho
pozemku na zdroje vody a elektrické energie se nezméni. Odvodnéni stavebniho pozemku je
nékolika zpiisoby: trativodem do kanaliza¢ni stoky v oblasti Zelezni¢niho piejezdu v km 26.601,
pfiénym sklonem po nepropustnych vrstvich na okraj zemniho t€lesa vpravo a ¢aste¢né vsakovanim
propustnymi vrstvami zeminy.

B.1.2.6 _Udaje o souvisejicich stavbach
Stavba souvisi sinvestiéni akci ..Rekonstrukce trati Liberec — Tanvald® a opravnymi
pracemi OR Hradec Krilové (SMT Turnov) na opravéich zarubnich zdi. Udaje jsou v &asti h2)
Podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice.

B.1.2.7 Udaje o bilancich zemnich praci
Celkovy objem vykopt - 1669 m3
Zpétné zasypy - 203 m3
Odvoz zeminy a skalni horniny na skladku — 1466 m3
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VytéZenou skalni horninu a vétsinu vytéZené zeminy je potieba okamzité odvéizet. Pro
stavbu je potiebné dovaZet propustnou nesoudrZnou zeminu pro nékteré podkladni vrstvy.
Deponie mohou byt v omezené mife na stavenisti.
Pozadavky na venkovni Gpravy - terén zasazeny vykopy a nasypy se na povrchu upravi
hydroosevem. pifpadné ohumusovinim z vhodné vyziskané zeminy.Stavba nemd poZadavky na
sadové tpravy.

B.1.2.8 Vykup pozemki a staveb nebo jejich &asti
Stavba nema zadné pozadavky na vykupy pozemki nebo staveb.

B.1.2.9 Vyjimky z piedpist a norem
Stavba nema naroky na vyjimky z predpist a norem.

B.1.2.10 PoZadavky na dalsi pfipravu stavby

a) Zvlaitni pozadavky na zpracovani daliiho stupné dokumentace a realizaci stavby

Pred zpracovanim Projektu stavby je vhodné uréeni definitivni koordinace budouci realizace
rekonstrukce zastdvky Tanvald zastidvka se souvisejici stavbou ,.Rekonstrukce trati Liberec —
Tanvald®, aby se urily viechny naroky na zajidténi kabelovych tras. Idedlni by bylo umisténi
kabelovych tras do definitivni polohy navrhu Rekonstrukee zastavky Tanvald zastavka.

b) Pozadavky na doplnéni priizkumti, dopliujici geodetické a mapové podklady a dalsi podklady

Pozadavky na dopliujici podrobny inzenyrsko geologicky prizkum jsou podrobné uvedeny
v kapitole B.1.2.1. Potiebné je uréeni pfesné polohy Zumpy u budovy zastivky, aby se vyloutila
jakakoliv jeji kolize se stavbou.

U podzemni stoly v km 26,426 je vhodné provéfit skute¢né rozméry a polohu podzemniho
prostoru (délku, pfiéné rozméry — vé&. geodetického zaméfeni). Zajisti se tak presna prostorova
poloha viigi draze. V oblasti piejezdu v km 26.601 je nutné pro projekt stavby podrobnéjsi zaméfeni
mistni komunikace z diivodu jeho Gpravy. Také se musi zaméfit dna kanalizacnich Sachet a
souvisejicich potrubi mezi budovou zastavky a piejezdem, které nesly béhem zpracovani pfipravné
dokumentace oteviit.

V souéasnosti nejsou zadné pozadavky na dalsi mapové podklady. Pied zahdajenim praci na
Projektu stavby je nutné pfesné vytyceni polohy podzemnich inZenyrskych siti.

B.2. Zikladni tidaje o provozu, proveznl a dopravni technologie

Tato stavba nefedi zasady provozni a dopravni technologie a ani zabezpeCovaci zafizeni. Po
rekonstrukei se zachovava stavajici tratova rychlost.

Osobni pfepravu na trati zajist'uji vozy Regio-Shuttle RS1 (oznageni dopraveem
RegioSpider). Organiza¢ni opatfeni po dobu vystavby: Béhem realizace pievazné ¢asti stavby bude
na trati kompletni vyluka. V provozu se viak pfedpokladd ¢asteéna moznost provozu budovy
zastavky s odbavovanim cestujicich pro ndhradni dopravu a zdroven vyuZiti ¢ekamny a zastfeSeni
vstupni terasy jako ochrana cestujicich proti vlivu povétrnosti.

Docasn4 provizorni stavebni opatieni na zajisténi Zelezni¢ni dopravy po dobu vystavby: Na
kratké Gasové obdobi bude vyloucen Zelezniéni prejezd. Jinak po dobu realizace nebude z hlediska
rekonstrukce zastavky Tanvald zastivka vyfazovat zabezpeCovaci zafizeni. Stavebni prace se
uvazuji tak, aby béhem provozu na trati neprobihaly v bezprostfedni blizkosti koleje vykopové
prace na ostatnich objektech tak, aby bylo nutné pazeni provozované koleje.

Stavba nebude mit vliv na poéet dopravnich (obsluhujicich) zaméstnancii.

B.3. Vliv stavby na Zivotni prostied(

B.3.1 Zakladni zpusob hodnoceni
Navrzena stavba neni predmétem posouzeni podle zakona ¢. 100/200 Sb., o posuzovani vlivi
na ivotni prostiedi.
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B.3.2 Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostiedi
Stavba dodrzi zakladni podminky ochrany Zivotniho prostiedi podle ustanovenimi zakona ¢.
17/1992 Sb. o Zivotnim prostiedi. Vlivem investice navrzené v ramci stavby nedojde ke zhordeni
zivotniho prostiedi.

B.3.3 Ochrana vody a ovzdusi
Stavbou nebudou produkovany zadné splaikové odpadni vody. Dedtové odpadni vody a
jejich piisobeni po rekonstrukei zastavky Tanvald zastivka neznamenaji podstatné piisobeni na
okoli stavby. Svedou se drenazi a svody do stavajici dedtové kanalizace, do feky Kamenice nebo se
budou na pozemku drahy vsakovat. Stavbou nedojde ke zhorSeni stavu ovzdusi, protoZe nevznikne
zadny zdroj skodlivin.

B.3.4 Ochrana p¥irody a krajiny
V ramci stavby se provadi rekonstrukce ndstupisté, opérnych a zarubnich zdi. pfistupove
komunikace. Stavba bude provadéna v obvodu a na pozemcich drdhy. V prostoru stavby se
nenachdzi chranéné lUzemi, pamatkové stromy & chranéné druhy rostlin, Zivocichli a nerosty.
Pozemky narugené stavbou budou uvedeny do pivodniho stavu. vCetné obnovy nebo nahrady
drnového fondu. Dojde ke kaceni vzrostlych stromi v souvislosti se zménou polohy koleje a tim
vyvolané nové polohy opérnych a zarubnich zdi a odvodnéni. Dendrologicky prizkum bude

proveden v ramci daldiho stupné dokumentace.

B.3.5 Piisobeni hluku a vibrace
Stavba neméni rychlost vlakovych souprav. Stavbou dojde pouze k posunuti polohy koleje a
nastupisté. Mezi trati a objekty podél Zelezniéni trati vpravo je piirozeny zemni val, ktery tlumi
hluk od Zelezniéni dopravy. Obytné budovy na levé strané trati jsou vétSinou nad svahem za
pozemni komunikaci. Posunutim néstupiité smérem proti stani¢eni na Liberec a tim oddalenim od
Zelezniéniho piejezdu se psobeni hluku zmensi.

B.3.6 Ochrana proti radonu
Stavba neobsahuje pobytové mistnosti, proto se nefedi vyskyt a plsobeni radonu podle
Vyhlagky ¢. 307/2002 Sb., o radiaéni ochrané.

B.3.7 Odpady
Likvidace odpadi je fedena v ¢asti B.5. Hospodafeni s odpady béhem vystavby a pfi vlastnim
provozu se bude Fidit ustanovenim piisluinych zakont. Piivodece odpadi musi s odpady nakladat
tak, aby v diisledku této ¢innosti nedoslo k negativnim dopadiim na Zivotni prostiedi a jako pivodce
musi zajistit jeho zneskodnéni.

B.4. Odolnost a zabezpeleni stavby

B.4.1 Bezpe€nost price:

Ochrana bezpeénosti prace béhem uZivéni bude zajisténa splnénim_viech platnych
piislugnych ustanoveni a norem CD a SZDC, zejména SZDC (CD) Op 16 Predpis o bezpetnosti a
ochrané zdravi pii praci. Pro bezpecnost stavby béhem jejiho uZivéani jsou navrzena opatieni
zejména proti padu z vysky. Na opérnych zdech a fimsach neevidovanych mostnich objekta jsou
navrZzena ochrannd zabradli. Pro praci na elektrickém zafizeni se musi dodrZet vyhlaska ¢. 50/1978
Sb. 0 odborné zpuisobilosti v elektrotechnice a CSN EN 50110-1 Obsluha a prace na elektrickych
zatizenich (TNI 343100).

Pii realizaci stavby je tieba dbat viech pfisluinych ustanoveni a norem. Pro zajisténi
bezpeénosti prace je béhem realizace nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici piedpisy:

- Zakonik prace — ¢. 262/2006 Sb. (ve znéni naslednych zmén)
- Nafizeni vlady &. 591/2006 Sb. o bliz&ich minimalnich poZzadavcich na bezpenost a
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ochranu zdravi pii praci na stavenistich

Pro prace provadéné strojnimi mechanismy je zapotiebi dodrZovat pfedpisy a

ustanoveni pro praci s témito mechanismy. Zikladni povinnosti. které z prepist vyplyvaji: zajistit
bezpet¢nost price v prijezdném priifezu provozované trati, prodkoleni pracovniki, ktefi provadgji
stavebni prace a obsluhuji stavebni stroje (strojni mechanismy) a ovéfovat jejich znalosti, pro
manipulaci s bfemeny a pro bouraci prace, dbat zvySené opatrnosti pii praci s Zelezniénimi jefaby
a konat je za dozoru opravnéného pracovnika SZDC, vést evidenci o Skoleni, opatiit pracovniky
ochrannymi pomiickami, zajistit oznadeni stavenisté, vypracovat technologicky postup a seznamit
s nim pracovniky. provadét stavebni prace osobami s odbornou zptisobilost. pred zahdjenim stavby
nechat vyty&it spravei pritbéh podzemnich siti, praci v v ochrannych pasmech inzenyrskych siti
provadét dle predpist s ohledem na ochranna pasma téchto siti, pfi zemnich pracich a vykopech
zajistit bezpeénost pracovnikii paZenim, provadét pravidelné kontroly strojil a zafizeni.

4.2 Ochrana hygieny
Pfi realizaci stavby (stavebni ¢innosti) musi byt technologie provadéni stavby volena
s ohledem na minimalizaci veskerych praci, které by mély negativni dopad na okolni prostiedi,
zejména hluk (predevéim v noci). prasnost a vibrace.

4.3 Ochrana pred trak¢énim vedenim
Trakéni vedeni se nevyskytuje — trat’ neni elektrifikovana.

4.4 Ochrana pied energetickym vedenim
Pfi praci v blizkosti podzemnich vedeni je nutné vytyeni pred realizaci a opatrnost pfi
vykopech, Béhem dalsiho uzivani se musi dodrzovat bézné piedpisy pro bezpecnost prace. U
nadzemniho vedeni je nutné pfedeviim jeho ochrdnéni pfed poskozenim béhem realizace.

4.5 Ochrana pied bludnymi proudy
Zelezniéni trat” Liberec — Tanvald ani nejblizsi jind Zelezniéni trat Zelezny Brod — Tanvald
nejsou neelektrizované, Do vzddlenosti 500 m od objekti zastavky se nevyskytuje ani neplanuje
74dnd ménirna ani stanice katodické ochrany. V podlozi se v blizkosti stavby nevyskytuji rudna
loziska, grafity, grafické bfidlice ani vodivé tektonické zony. Nevyskytuji se proto bludné proudy.

B.5. Odpadové hospoddrstvi

B.5.1 Zasady Fefeni odstrafiovani odpadi:

Hospodateni s odpady b&hem vystavby a pii vlastnim provozu se bude fidit platnymi pfedpisy
v odpadovém hospodaistvi. Zakladnim problémem odpadového hospodarstvi pii této rekonstrukei
je likvidace odpadu. vznikajiciho pfi zasahu do Zelezni¢niho spodku, bourani stavajicich opérnych a
zérubnich zdi a pii vykopech pro nové zarubni zdi.

Zhotovitel stavby je povinen zabezpecdit veskeré nakladani sodpady dle prisludnych
legislativnich opatieni. Bude nakladat s odpady pouze v souladu se zdkonem ¢.185/2001 Sb. o
odpadech. Plivodce odpadu nebo opravnéna osoba musi viechny odpady zafadit podle katalogu
odpadt pred zapocetim akce. Odpady vzniklé rekonstrukei budou roztiidény a vyuzity nebo
odstranény podle zdkona. NevyuZitelny odpad bude odvezen jako odpad a nasledné uloZen na
skladce piisluiné kategorie.

5.2 Vyuziti odpadi (recyklace):

Vyuziti odpadii k recyklaci ma piednost pred jeho trvalym skladkovanim. Odvoz k recyklaci
zajisti bud’ piimo dodavatel stavby nebo vyuzitd skladka. Vyuzit odpady jako stavebni materidl
(druhotna stavebni surovina) nebo material k zavazeni nerovnosti (napi. pro zpevnéni polnich cest)
1ze viak pouze v souladu se zdkonem ¢&. 22/1997 Sb. o technickych poZadavcich na vyrobky.

Vzhledem k tomu, Ze stavajici kolejové loZe je staré pouze dva roky a nebyla zaznamenana od
té doby 74dna havarijni piihoda, nebyla v ramci pfipravné dokumentace provadéna kontrolni
chemickd analyza (&Zené vykopové zeminy a $térkového loze. To se provede v dalsim stupni
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v ptipadé pozadavku piislugnych organd. Stérkodrt’ docasné odtézeného kolejového loze se v plném
rozsahu vyuZije pro jeho obnovu v nové poloze koleje.

5.3 Seznam odpadii:

Pof.¢. | Katalog.Cislo | Nazev odpadu Jedn. | mnozstvi
] 1705 01 Cista vykopova zemina t 1638
| 2 170502 Hornina skalni z vykopt t 1353
3 170504 Zemina z vrtani a vyplachu t .27
-+ 17 01 02 - 04 | Stavebni a demoliéni sut’ (cihly, kdmen) t 66
(5 1170302 Vybourany asfaltovy beton t 32
6 170101 Beton z bourdni t 22
7 020103 Smycené btl()]ﬂy a kefe t 18
8 17 04 05 Zelezny $rot (zdbradli, sloupky) t 104
9 17 04 08 | Zbytky kabell a vodich i 0.6

5.4 Navrzené skladky odpadi
Zakladni nejblizéi mozna skladka pro veskery produkovany odpad je Kostdlov u Semil
(provozovatel Marius Pedersen. a.s.). Skladka lezi ve vzdalenosti 33 km od stavby. Pro omezené
mnoZstvi je podminéné pouzitelné piekladiit¢ Prose¢ nad Nisou (provozovatel Marius Pedersen,
a.s.) ve vzdalenosti 16 km. Zde je nutné pfi nasledném zpracovani Projektu stavby zjistit jeho
aktualni pouzitelnost. V piipadé potizi s obéma skladkami je dalsi nejblizsi skladka v Sobotce ve
vzdalenosti 46 km (provozovatel FREDAZ a.s.).

B.6. Zdsady zajisténi poZarni ochrany stavby

Stavbou nevznikaji nové budovy ani se nerekonstruuji stavajici budovy. Ve stavbé nebudou
pouzity hoflavé materialy kromé dievéného nastupistniho pfistfeS8ku pro cestujici. Neni proto
v tomto stupni dokumentace nutné feeni odstupovych vzdalenosti a vymezovat nové nebo zménéné
pozarné nebezpetné prostory. Stavba nevyzaduje fedeni evakuace osob, protoZe stavajici budova
zastavky neni soudasti stavby a poloha nastupidté se vyrazné neméni. Nejsou navrZeny nové zdroje
pozarni vody. Stavajici zpevnénd piistupova komunikace (ulice U zastavky) pro poZarni techniku se
stavbou neméni, piistup k budové zastavky a na nastupidt¢ bude rekonstruovanou zpevnénou
komunikaci.

B.7. Zajisténi bezpecnosti provozu stavby pFi jejim uZivant
Rekonstrukei zastavky Tanvald zastavka dojde k vyraznému zlepSeni bezpecnosti na piistupu
k nastupidti. Mezi koleji a piistupovou komunikaci bude zfizeno zabradli. které zde chybi.
Bezpetnost z hlediska technologii tato stavba nefeSi zabezpeovaci zafizeni ani jina
technologicka zafizeni.

B.8. Ndvrh Fefeni pro uiivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Stavajici piistup na nastupidté je nevyhovujici. Stavajici komunikace v blizkosti budovy
zastavky vedena z méstské pozemni komunikace na parc.¢. 1928 (ulice U zastavky) je piilis strma
(podélny sklon 13.4 az 21.5 %) a tak nevyhovuje. Vzhledem k rekonstrukei zastivky musi byt
vybudovan bexhammvy pEistup k nastupisti (§ 2 vyhl.c. 398/2009 Sb. a § 21 odst.2c vyhl.c.
177/1995 Sb.). Tento pfistup zarovei musi splnit podminky ¢l. 4.8,7.7a7.8 z CSN 73 4959.

Nova pozemni komunikace zul. U zastavky bude $iroka 2.0 m a bude v podélném sklonu
max. 8.33 %. Od zac¢atku az ke svitidlu u napojeni stavajici ptistupové komunikace a ve stoupani na
plochu konstrukce nastupisté bude mit zabradli z obou stran. V pfiblizn¢ vodorovném useku mezi
{¢mito jmenovanymi misty bude zabradli pouze ze strany od koleje. Povrch komunikace bude
z betonové zamkové dlazby.

Nové nastupidté bude mit povrch také ze zamkové dlazby. ve které se zabuduje vodici a
bezpetnosti znadeni (také ve vztahu k nastupi$tnimu piistiesku). Veskera stavebni opatfeni budou
podrobn& navrzena v daldim stupni dokumentace — v Projektu stavby. Ten bude pfedloZzen k ziskani
stavebniho povoleni.
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B.9. Ndvrh FeSeni ochrany stavby pied negativnimi ucinky vnéjStho prostredi

a) Povodné — povodei s trovni vody Q100 do stavby nedosédhne

b) Sesuvy piidy — nepiedpokladaji se. Svah mezi Zelezni¢ni trati a pozemni komunikaci bude
zajidtén zarubni zdi (ve vztahu k pozemni komunikaci se jedna o opérnou zed’) s kotvenim.
¢) Poddolovani — stavba nelezi v poddolovaném tzemi.

d) Seismicita — stavba nele{ v seismickém tizemi

¢) Radon — nefesi se, stavba nema pobytové mistnosti

¢) Hluk — stavba neobsahuje pobytové mistnosti, hluk z okolniho prostiedi stavbu neovlivni

B.10. Civilni ochrana
Nejedna se o stavbu na vyuZiti k ochrané obyvatelstva. Stavba svym rozsahem nevyzaduje
zvlastni prevenci pred zavaznymi havériemi.

B.11. Graf dynamického pribéhu rychlosti
Neni vyhotoven, protoZe se nejednd o stavbu modernizace nebo rekonstrukee vedouci ke

zvyseni rychlosti.

B.12. Oreanizace vystavby

a) Navrh optiméalniho postupu vystavby
al) Pozadavky na vyluky

S0 101 Zelezniéni svriek
Demontaz koleje, po dpravé montaz — 16 N
Zaroven tUprava piejezdu — 3 N

SO 102 Zelezni¢ni spodek
Vybourani stavajicich zarubnich zdi (pro posun koleje) —6 N
DrenaZ podle zdi — po odbednéni zékladi novych zarubnich zdi — 6 N
Sachta (monolitickd) — véetné nutného zatvrdnuti — 27 N
Pii¢ny svod — 3 N
Vyluky pro priizkum pro projekt — r. 2013 (kontrola polohy trativodu, zaroven ziklady zarubnich
zdi. podrobny geotechnicky prizkum prazcového podlozi, troven zemni plang) —2 D

SO 103 Nastupiste
Vybourani stavajiciho a vytvoieni nového osy koleje. vhodné je zjisténi sloZeni zeminy v misté
nové navrhovaného néstupisté i v misté stavajiciho nastupisté — 7 N
Vyluka pro sondy prizkumu —r. 2013 — 1 N

SO 104 Upravy neevidovanych mostnich objektii
podzemni prostor na zachytavani vody v km 26.433 — vybouréni klenby. nova monoliticka
Zelezobetonova deska. tvrdnuti, izolace, zasyp — 35 N
Vyluka pro sondy prizkumu —r. 2013 -1 D

SO 105 _Opérné zdi
Vrty pro trvalé zapory, osazeni zapor, zaliti betonem, tvrdnuti betonu, osazeni vyplné — 42 N
Vyluka pro sondy prizkumu —r. 2013 -1 D

SO 106 Zarubni a obkladni zdi
Vykopy v horni &sti, kotveni skalnich bloki (vrtani, osazeni a zatvrdnuti kotev), dal3i vykopy
v zeminé a ve skale, vybetonovani zdi. tvrdnuti, po odbedn&ni obklad nebo soucast bednéni — 60 N
Vyluky pro prizkum pro projekt —r. 2013 (zaroven pro spodek) -2 D

SO 107 Zabezpedeni kabelovych tras
Pielozeni a zajisténi tras —2 D
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Vyluka pro sondy priizkum —r. 2013 -1 D

SO 108 Pfistupova komunikace
Vykopy, monolitické zidky. nutné zatvrdnuti pro odbednéni —7 N

SO 109 + SO 401 — Nastupistni piistiesek + Osvétleni ndstupidté a pistupové komunikace
Bez nutnosti vyluk

S ohledem na rozsah uvaZovanych praci je nezbytné realizaci jednotlivych stavebnich objekti
provadét v zakrytu s maximalnim nasazenim stroji a materidlu v dobé vyluk. Vzdjemnd koordinace
bude fesena dle potieb provozu ve spolupréci s investorem. provozovatelem trati a dodavatelem pfi
realizaci stavby. Upfesnéni délek vyluk bude v dalsim stupni dokumentace, piipadné v realiza¢ni
dokumentaci stavby.

Béhem vyluky Zelezniéniho piejezdu v km 26,601 v Postovni ulici bude zajisténa nahradni
objizdna trasa po pozemnich komunikacich po ulicich Skolni, Nemocniéni, Ceska (pod Zelezniénim
mostem) a Krkonogska (silnice 1/10).

Béhem kompletni vyluky trati bude zajisténa obousmérna néhradni autobusova doprava mezi
7st. Tanvald. zastdvkou Tanvald zastavka a Zst. SmrZovka dolni nadrazi. V piipadé spoleéné vyluky
se souvisejici stavbou Rekonstrukee trati Liberec - Tanvald bude vyuzit vylukovy reZim této stavby.

b) Zasady Feleni stavenisté

Rozsah staveni§té je téméi cely na pozemku drahy. Na pozemcich mésta Tanvald jsou
pozemni komunikace vyuZitelné pro realizaci stavby a ¢ast pozemku parc.c. 92/2 pro pristup
k mostnimu objektu v km 26,433,

Veskeré objekty zafizeni staveniité pro skladovani stavebniho materidlu a stavebni
mechanizace budou zajidtény. PouZiji se uzaviené staveniStni buriky nebo alespoii oploceni.
V ramci oploceni budou také mezideponie zeminy na plode staveniste.

¢) MoZnosti pFijezdii ke straveniSti a zemnikim, moZnosti zdroji vody a energii, vyuZiti
stavajicich objekta

Pifjezd ke staveniti je po stavajicich pozemnich komunikacich v majetku a spravé mésta
Tanvald. Pfistup z nezpevnéné komunikace mezi Zelezni¢nf trati a fekou Kamenice, kterd navazuje
na ulici U zastavky, je mozny pouze za piedpokladu, Ze nedojde k jejimu uzavieni nebo omezeni
chodcti. Podminky pouzivani pozemki (komunikaci) ve vlastnictvi mésta Tanvald jsou ve vyjadreni
Méstského tfadu Tanvald — odbor rozvoje a KV pod zn. ORKV/22134/2012 z 10.1.2013. Pro
vyuziti komunikace na parc.. 1928 (zejména pro piistup stavebnich strojii) je potfebné pied
realizaci stavby dohodnout jeji kratkodobou uzavirku. Bude se jednat o placeny zdbor vefejného
prostranstvi. Pied realizaci je nutné také dohodnout podminky docasné vyluky pfejezdu vkm
26.601 s jejim vlivem na pozemni komunikace na parc.¢. 1831/1 a 1831/4.

d) Pozadavky na postupné uvadéni stavby do provozu (uZivini):
Stavba se uvede do provozu jako téméi cely celek. Pouze nastupistni piistfesek miZe byt
zprovoznén pozdé&ji, pokud to umozni Eerpani dotaci ze SFDI a evropskych fondu.

d1) Pozadavky zadavatele na priibéh a zpisob piipravy a realizace vystavby

Po schvileni této piipravné dokumentace a vydani Gzemniho rozhodnuti o umisténi stavby
bude vypracovan dalsi stupen dokumentace — projekt stavby. S nim bude pozadano o stavebni
povoleni na Draznim ufadu. Pro realizaci stavby bude vypsdana véfejnd soutéZ. Realizace stavby
nesmi podkodit zafizeni, které bude zhotoveno v rdmci souvisejici stavby.

e) Povodiiovy a havarijni plin na dobu vystavby
Stavba nebude umisténa v zatopovém uzemi, proto neni poZadovan.

V Usti nad Labem, ¢erven 2013 Vypracoval: Ing. Zdenék Zeman
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