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Seznam zkratek

Není-li v těchto ZTP výslovně uvedeno jinak, mají zkratky použité v těchto ZTP význam definovaný ve Všeobecných technických podmínkách.
	
	

	
	


1. Specifikace předmětu díla

1.1. Předmět zadání
1.1.1. Předmětem zadání je zpracování záměru projektu včetně doprovodné dokumentace stavby „Revitalizace a elektrizace traťových úseků Frýdek-Místek (mimo) – Frenštát pod Radhoštěm město/Ostravice“ v rozsahu podle schválené „Aktualizace studie proveditelnosti Ostrava - Valašské Meziříčí, Frýdek-Místek - Český Těšín / Třinec, Frýdlant nad Ostravicí – Ostravice a Studénka - Veřovice“ (dále jen ASP Beskydy) ve variantě 323-4.
1.1.2. Předmět díla bude projednán s orgány státní správy, samosprávy a jejich požadavky budou v dokumentaci zapracovány po dohodě s objednatelem.

1.2. Hlavní cíle stavby

1.2.1. Hlavním cílem stavby je splnění dopravního modelu požadovaného Moravskoslezským krajem. Dojde k elektrizaci tratí, zvýšení traťové rychlosti, modernizaci železničních stanic, zajištění bezbariérového přístupu pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace, zvýšení bezpečnosti železničního provozu a cestujících, zlepšení technického stavu a parametrů řešené trati a zajištění souladu s požadavky TSI.
1.3. Místo stavby 
1.3.1. Místem stavby je železniční trať 302A v úseku Frýdek Místek (mimo) – Frenštát pod Radhoštěm město a železniční trať 302C.

1.3.2. TÚDÚ 213118 Frýdek-Místek – Baška.

1.3.3. TÚDÚ 2131I1 ŽST Baška.

1.3.4. TÚDÚ 213116 Baška – Pržno.

1.3.5. TÚDÚ 2131H1 ŽST Pržno.

1.3.6. TÚDÚ 213120 Pržno – Frýdlant nad Ostravicí.

1.3.7. TÚDÚ 2131G1 ŽST Frýdlant nad Ostravicí.

1.3.8. TÚDÚ 213112 Frýdlant nad Ostravicí – Kunčice pod Ondřejníkem.

1.3.9. TÚDÚ 2131F1 ŽST Kunčice pod Ondřejníkem.

1.3.10. TÚDÚ 213110 Kunčice pod Ondřejníkem – Frenštát pod Radhoštěm.

1.3.11. TÚDÚ 2131E1 ŽST Frenštát pod Radhoštěm.

1.3.12. TÚDÚ 213108 Frenštát pod Radhoštěm – Veřovice.

1.3.13. TÚDÚ 216102 Frýdlant nad Ostravicí – Ostravice.

1.3.14. TÚDÚ 2161A1 ŽST Ostravice.

1.3.15. Stavba začíná cca v km 110,600 a končí cca v km 83,893 tratě 302A Ostrava Kunčice – Valašské Meziříčí a dále začíná v km 0,000 a končí v km 6,379 tratě 302C Frýdlant nad Ostravicí - Ostravice. Stavba se nachází na území Moravskoslezského kraje, okres Frýdek-Místek a okres Nový Jičín. Začátek a konec stavby bude upřesněn na základě projednání technického řešení na výrobních poradách.
1.4. Základní charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zařízení)

1.4.1. Tabulka 1:

	Kategorie dráhy podle zákona č. 266/1994 Sb.
	regionální

	Kategorie dráhy podle TSI INF
	P5/F3 / P5/F4

	Součást sítě TEN-T
	NE

	Číslo trati podle Prohlášení o dráze
	823 00 / 825 00

	Číslo trati podle nákresného jízdního řádu
	302A / 302C

	Číslo trati podle knižního jízdního řádu
	323 / 325

	Číslo traťového a definičního úseku
	213118, 2131I1, 213116, 2131H1, 213120, 2131G1, 213112, 2131F1, 213110, 2131E1, 213108 

/ 216102, 2161A1

	Traťová třída zatížení
	C3/100 / B2/50

	Maximální traťová rychlost
	100 km/h / 50 km/h

	Počet traťových kolejí
	1


1.4.2. Souhrnná délka řešených úseků je cca 33,4 km.

1.4.3. Správcem infrastruktury je Správa železniční dopravní cesty, státní organizace, Oblastní ředitelství Ostrava. 
2. podklady pro zpracování

2.1. Závazné podklady pro zpracování

2.1.1. Studie proveditelnosti Ostrava - Valašské Meziříčí, Frýdek-Místek - Český Těšín / Třinec, Frýdlant nad Ostravicí – Ostravice a Studénka – Veřovice, 06/2016, SUDOP BRNO (dále SP Beskydy)
2.1.2. Aktualizace studie proveditelnosti Ostrava - Valašské Meziříčí, Frýdek-Místek - Český Těšín / Třinec, Frýdlant nad Ostravicí - Ostravice a Studénka - Veřovice, 09/18, SUDOP BRNO (dále ASP Beskydy), včetně Zápisu ze 185. Centrální komise MD.
2.1.3. Revitalizace Frýdlant nad Ostravicí - Valašské Meziříčí, dokončeny stavební úpravy k 21. 10. 2016 (dokumentace skutečného provedení)

Výše uvedené podklady jsou součástí zadávací dokumentace.

2.1.4. Koncepce při nakládání s nemovitostmi osobních nádraží, MD – bude dodáno zhotoviteli dokumentace při podpisu SoD.
3. Koordinace s jinými stavbami a dokumenty 

3.1.1. Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kunčice - Frýdek-Místek, ZP + DÚR, zpracovatel SUDOP Brno s.r.o., probíhá souběžně.

3.1.2. Rekonstrukce výpravní budovy v žst. Frenštát pod Radhoštěm, ZP + DSP, JM YARD service, s.r.o. plánovaná realizace v roce 2021. 

3.1.3. Studie proveditelnosti změny trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti „Ostravsko a Přerovsko“, probíhá souběžně.

4. Požadavky na technické řešení

4.1. Všeobecně

4.1.1. Na předmětných úsecích bude navržena rekonstrukce železničního svršku a sanace železničního spodku s cílem zvýšení traťové rychlosti. Bude upraveno nebo navrženo nové zabezpečovací zařízení, sdělovací zařízení, upraveny nebo nově řešeny pozemní objekty a mostní objekty. Elektrizace bude navržena systémem 25 kV, 50 Hz.

4.1.2. Technické řešení nového stavu bude vycházet z obecných zásad návrhu investičních opatření dle SP Beskydy - kapitola 3.

4.1.3. Záměr projektu bude dodržovat věcný rozsah stanovený v ASP Beskydy.

4.1.4. Navržené řešení musí být v souladu s TSI pro jednotlivé subsystémy.

4.1.5. Zhotovitel požádá, prostřednictvím HIS, SŽG Olomouc, Regionální pracoviště Ostrava, o zaslání podkladů z programu MISYS s vyznačením UMVŽST (Úpravy majetkoprávních vztahů v železničních stanicích), ve stavbou dotčených ŽST, ve formátu "dgn.", do kterých zakreslí záborový elaborát, v souladu s Pokynem ředitelky O32 GŘ ČD pro schvalování staveb SŽDC.
4.2. Dopravní technologie
4.2.1. Provozní a dopravní technologie bude zpracována v souladu s požadavky Směrnice GŘ č. 11/2006.

4.2.2. Výhledový rozsah osobní a nákladní dopravy bude uvažován podle ASP Beskydy, část D. Zhotovitel zároveň zažádá o potvrzení či upřesnění rozsahu osobní dopravy u objednavatele veřejné osobní dopravy - KODIS.

4.2.3. Budou vypočteny jízdní doby, provozní intervaly a ukazatele propustnosti.

4.2.4. Pro výhledový rozsah dopravy bude zpracován GVD a plány obsazení kolejí ve stanici pro období 4hodinové přepravní špičky. Budou uvedeny parametry typových vlaků.

4.2.5. Bude uveden přehled výhledových frekvencí cestujících v železničních stanicích.

4.2.6. Zhotovitel prověří možnost zrušení zaústění nepoužívaných vleček projednáním s jejich vlastníkem. Podmínkou pro zrušení zaústění je zrušení vlečky.

4.2.7. Bude zpracováno personální obsazení i ve vztahu k budoucímu dálkovému ovládání.
4.3. Organizace výstavby
4.3.1. Bude zpracován rámcový návrh postupu výstavby (stavební postupy a jejich harmonogram).

4.3.2. Bude navržena kumulace prací vyžadující zastavení provozu a uveden stručný rozsah prací. Délka a počet těchto období budou minimalizovány.

4.3.3. Bude uveden počet vlaků, které je třeba odklonit či odřeknout.
4.4. Zabezpečovací zařízení

Popis stávajícího stavu 
4.4.1. Stávající stav je podrobně popsán v ASP Beskydy v části C.6.

4.4.2. SZZ a TZZ jsou převážně 3. kategorie, případně 2. kategorie, v úseku Frenštát p. R. - Veřovice je pouze telefonické dorozumívání.

4.4.3. V předmětných úsecích se nachází 66 železničních přejezdů.

Požadavky na nový stav 
4.4.4. Nový stav bude navržen v souladu s ASP Beskydy, v části C.6.
4.4.5. V rámci návrhu kolejového řešení nutno vzít v úvahu „Zásady pro návrh technického řešení ETCS ve vazbě na kolejová řešení dopraven č.j. 20009/2018-SŽDC-GŘ-O6 ze dne 8.3.2018“. 

4.4.6. V úseku Frýdek-Místek - Frýdlant nad Ostravicí bude navrženo nasazení systému ERTMS/ETCS pro dosažení traťové rychlosti nad 100 km/h. Systém musí být nasazen v souvislém úseku z hlediska provozního, dopravně-technologického, ekonomického a zejména bezpečnostního, a to i s ohledem na výsledky hodnocení a posouzení rizik podle prováděcího nařízení Komise (EU) č. 402/2013.

4.4.7. Bude zřízeno DOZ a v ŽST Ostrava Kunčice bude navrženo rozšíření RDP pro dálkové ovládání. V případě poruchy RDP bude řízení dálkově ovládané z PPV Frýdek Místek. Po dokončení optimalizace celé trati bude PPV přemístěno do Valašského Meziříčí. 

4.4.8. Navrhne se úprava nebo nové zabezpečení jednotlivých ŽST staničním zabezpečovacím zařízením 3. kategorie podle TNŽ 34 2620, v ŽST Baška, Pržno, Frýdlant nad Ostravicí a dopravně D3 Ostravice s integrovanou částí TZZ a v předmětných stanicích se závislostí přejezdů. Rozsah použití hlavních návěstidel bude navržen s ohledem na zvolenou aplikační úroveň ERTMS/ETCS a termín zavedení výhradního provozu vozidel pod dohledem ETCS.

4.4.9. Pro zjišťování volnosti budou použity počítače náprav, které musí vyhovovat TSI CCS, ČSN EN 50238, ČSN CLC/TS 50238-3. Je nutno respektovat omezení výstavby snímače RSR 122 dle č.j. 57239/2012-OAE z 19.12.2012. Předpokládá se, vzhledem k nasazení počítačů náprav, nasazení funkcionality VNPN dle TS 2/2014-S.Z.
4.4.10. Napájení SZZ bude zajištěno dodávkou elektrické energie odpovídající 1. kategorii důležitosti ve smyslu ČSN 37 6605 a ČSN 34 1610. O volbě hlavního a záložního napájení bude rozhodnuto na profesních poradách po posouzení technických a ekonomických aspektů možných způsobů napájení. Jako nouzové zdroje budou sloužit bezúdržbové akumulátorové baterie.

4.4.11. Nová zabezpečovací kabelizace bude s ohledem na předpokládanou konverzi napájecí soustavy na jednotnou napájecí síť 25 kV AC, provedena v souladu s ČSN 34 2040 ed.2, realizována převážně kabely s ochranným kovovým pláštěm (typ TCEKPFLEZE).

4.4.12. Součástí dodávky SZZ bude i dodávka diagnostiky dvou základních úrovní: diagnostika systému a měřící diagnostika. 

4.4.13. V úseku Frýdek-Místek - Frýdlant nad Ostravicí bude navrženo traťové zabezpečovací zařízení 3. kategorie dle zásad TNŽ 34 2620, s výstrojí integrovanou jako součást sousedních staničních zabezpečovacích zařízení, které umožní rozdělení mezistaničního úseku na odpovídající počet oddílů podle požadavků dopravní technologie, v souvislosti s nasazením systému ERTMS/ETCS. Použití hlavních oddílových návěstidel bude navrženo s ohledem na zvolenou aplikační úroveň ERTMS/ETCS a termínu zavedení výhradního provozu vozidel pod dohledem ETCS.

4.4.14. V mezistaničních úsecích Frýdlant nad Ostravicí - Ostravice a Frenštát pod Radhoštěm - Veřovice bude navrženo traťové zabezpečovací zařízení 3. kategorie dle TNŽ 34 2620 typu automatické hradlo. Použití hlavních oddílových návěstidel bude navrženo s ohledem na zvolenou aplikační úroveň ERTMS/ETCS a termínu zavedení výhradního provozu vozidel pod dohledem ETCS.

4.4.15. V úseku Frýdlant nad Ostravicí - Frenštát pod Radhoštěm zůstane ponecháno stávající traťové zabezpečovací zařízení 3. kategorie dle TNŽ 34 2620 typu automatické hradlo. 

4.4.16. U přejezdů, které nebyly součástí stavby Revitalizace trati Frýdlant nad Ostravicí - Valašské Meziříčí, bude prověřena možnost jejich zrušení nebo náhrada spojovací komunikací. Jednotlivá PZS budou 3. kategorie dle ČSN 34 2650 ed.2 reléového typu s elektronickými doplňky. 
4.4.17. Všechna nově vybudovaná zabezpečovací zařízení musí být vybavena diagnostikou dle TS 2/2007 s přenosem diagnostických informací do míst soustředěné údržby.

4.4.18. Nutno respektovat Směrnici SŽDC 101 Používání provozních aplikací s vazbou na zabezpečovací zařízení č.j. S4665/2014-O12 s účinností od 1.5.2014 - tj. zejména s ohledem na přenos čísla vlaků, atd.

4.4.19. Pro zabezpečení stavebních kolejových postupů vyřešit optimálně technicky, provozně a investičně přechodné stavy zabezpečovacích zařízení.

4.5. Sdělovací zařízení
Popis stávajícího stavu 
4.5.1. Stávající stav je podrobně popsán v ASP Beskydy, v kapitole C.7 Technické zprávy. 

4.5.2. Stávající sdělovací kabelizace na trati i v železničních stanicích jsou povětšinou zastaralé, případně nevyhoví vlivům střídavé trakce. Vybavenost ŽST sdělovacími zařízeními odpovídá době zprovoznění. Rozhlasová zařízení pro cestující a hodinová zařízení jsou povětšinou na hranici životnosti. ŽST jsou vybaveny vizuálním informačním systémem v omezeném rozsahu. Používán je traťový radiový systém.
Požadavky na nový stav 
4.5.3. Nový stav bude navržen v souladu s ASP Beskydy, v kapitole C.7 Technické zprávy.
4.5.4. Pro nasazení systému ERTMS bude nově navržena síť GSM-R. Stávající MRS budou ponechány.
4.5.5. Na předmětném úseku trati bude dálkové řízení provozu z RDP Ostrava-Kunčice. Na CDP Přerov dojde k úpravám pro přenos vybraných informací do KAC a DŽDC. 

4.5.6. V předmětných úsecích bude navržen nový traťový kabel ve stíněném provedení TCEPKPFLEZE a společně s ním dvě trubky HDPE. Do jedné z trubek bude zafouknut diagnostický optický kabel. Bude navržena nová místní kabelizace ve stíněném provedení TCEPKPFLEZE.

4.5.7. Na novém optickém kabelu bude nasazen přenosový systém, založený na technologii MPLS s přenosovou rychlostí 10/1 GbEth. Bude zajištěna jednotná datová síť pro TechLan a Intranet. Hlavním rozhraním bude protokol IP. Prostřednictvím uzlů MPLS bude zajištěno i rozhraní na bázi kanálů E1 pro připojení základnových stanic BTS sítě GSM-R.

4.5.8. V jednotlivých ŽST se navrhnou nové hodiny s přijímačem signálu DCF a nové rozvody jednotného času. Navržený kamerový systém a rozhlasové zařízení budou poskytovat informace o poruchách do systému dálkové diagnostiky podle TS 2/2008-ZSE. Rozsah audiovizuálního informačního systému pro cestující a rozsah kamerového systému ve stanicích a na zastávkách bude posouzen zpracovatelem dokumentace na základě dopravně – technologického posouzení a frekvence cestujících.  
4.5.9. Bude navržen systém DDTS v souladu s TS 2/2008-ZSE a zřízeno dálkové dohledové pracoviště systému DDTS pro udržující zaměstnance SSZT.

4.5.10. Pro prostory požárně střežené bude vypracováno nové požárně bezpečnostní řešení. Prostory s technologickým zařízením budou chráněny komplexním ASHS nebo LDP (ZPDP). 
4.6. Silnoproudá technologie včetně DŘT, trakční a energetická zařízení

Popis stávajícího stavu 
4.6.1. Ve stávajícím stavu jsou předmětné úseky neelektrizované. Silnoproudé rozvody jsou zastaralé, s výjimkou ŽST Frýdlant nad Ostravicí a Kunčice pod Ondřejníkem a zastávky Čeladná, kde byly řešeny v rámci Revitalizace trati Frýdlant nad Ostravicí - Valašské Meziříčí.

Požadavky na nový stav 
4.6.2. Trať bude elektrizována systémem AC 25 kV 50 Hz. Budou prověřeny vlivy střídavé soustavy 25 kV na všechna sdělovací a zabezpečovací zařízení okolních tratí a připojených vleček. Budou navržena opatření pro eliminaci těchto vlivů.
4.6.3. Budou převzaty energetické výpočty z dokumentace stavby "Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kunčice (mimo) - Frýdek-Místek" a z nich bude navrženo trakční vedení. Návrh bude v souladu se SŽDC TS 1/2011-E, 2/2011-E a 3/2011-E.

4.6.4. Budou navrženy nové silnoproudé rozvody a zařízení dle ASP Beskydy, kapitola C.5. V ŽST Frýdlant nad Ostravicí, Kunčice pod Ondřejníkem a zastávce Čeladná budou navrženy pouze nezbytné úpravy. 

4.6.5. Zhotovitel prověří možnosti napájení silnoproudých zařízení a technologie zabezpečovacích zařízení z LDSž 22 kV v kombinaci s DS. V případě, že návrh LDSž nebude efektivní, může být místo něj navrženo využití trakčního vedení AC 25 kV 50 Hz v kombinaci s DS. Pro nové řešení bude proveden návrh rekonstrukce již nevyhovujících přípojek nn/vn.
4.6.6. Napájení SZZ a TZZ bude splňovat podmínky TNŽ 34 2620, kapitola 19, ČSN 34 2650 ed.2 a současně splňovat ustanovení předpisu SŽDC E8 - Předpis pro provoz zařízení energetického napájení zabezpečovacích zařízení, v platném znění.

4.6.7. Rozsah vybavení výhybek EOV stanoví dopravní technolog. Bude-li řešeno napájení EOV z TV, navrhne se připojení z obou stop TV.

4.6.8. Bude navrženo venkovního osvětlení železničních prostor, nástupišť a přístupových komunikací pro cestující bude podle požadavků nové normy ČSN EN 12 464-2 z prosince 2014, platné od 01/2015, a předpisu SŽDC E11 - Předpis pro osvětlení venkovních železničních prostor SŽDC. Osvětlení bude začleněno do DDTS.

4.6.9. Bude navrženo nové zařízení DŘT. Dále budou vybrané technologické systémy začleněny do DDTS v souladu s TS 2/2008-ZSE. DDTS bude předmětem části sdělovacího zařízení.

4.6.10. Navrhne se rozsah dovybavení ED Ostrava o komunikační zařízení, servery, terminály, pracovní stanice a zobrazovače.
4.7. Ostatní technologická zařízení

4.7.1. Popis stávajícího stavu: Stávající stav bude prověřen v rámci zpracování ZP.
4.7.2. Požadavky na nový stav: Výtahy budou navrženy dle předpisu SŽDC S 10.
4.8. Železniční svršek a spodek
Popis stávajícího stavu 
4.8.1. Železniční svršek v úsecích Frýdek-Místek - Frýdlant na Ostravicí (mimo) a Frýdlant nad Ostravicí (mimo) - Ostravice (mimo) je z roku 1980. Na úseku Frenštát pod Radhoštěm (včetně) - Frenštát pod Radhoštěm město je svršek z roku 1988. Úsek Frýdlant nad Ostravicí (včetně) - Frenštát pod Radhoštěm (mimo) a ŽST Ostravice jsou po rekonstrukci svršku a spodku z roku 2015. 

Požadavky na nový stav 
4.8.2. V úsecích Frýdek-Místek - Frýdlant nad Ostravicí, Frýdlant nad Ostravicí - Ostravice a Frenštát pod Radhoštěm (včetně žst.) - Frenštát pod Radhoštěm město dojde k celkové rekonstrukci železničního svršku a spodku s výjimkou úseků, kde proběhla rekonstrukce v rámci stavby „Revitalizace trati Frýdlant nad Ostravicí - Valašské Meziříčí“. 
4.8.3. Trasování bude vycházet z SP Beskydy, přičemž bude sledováno směrové vedení s minimálním poloměrem oblouku R = 1100 m.

4.8.4. Rozsah rekonstrukce železničního spodku bude navržen na základě zpracované geotechnické rešerše, která bude vycházet z podkladů v SP a ASP, podkladů dodaných správcem a ze závěrů pochůzky se správcem. Geotechnická rešerše bude součástí doprovodné dokumentace. 
4.8.5. Pro řešení jednotlivých ŽST budou výchozím podkladem situační návrhy z ASP Beskydy, část C.1. Odbočné rychlosti do předjízdných kolejí a v kolejových spojkách prověří dopravní technolog. 

4.8.6. Budou navrženy rychlostní profily V, V130 a V150. 

4.8.7. Únosnost pražcového podloží bude navržena v parametrech pro dráhu celostátní.

4.8.8. Zhotovitel navrhne nové odvodnění, upřednostňovány jsou otevřené příkopy. V blízkosti vodotečí bude prověřena hladina Q100 vůči železničnímu spodku.

4.8.9. V úseku trati v blízkosti štěrkovny u Frýdlantu nad Ostravicí (km cca 102,3-102,7) budou rámcově posouzeny geologické a hydrogeologické podmínky podloží pod tratí. Následně bude rámcově posouzen vliv stavby a štěrkovny na stabilitu podloží (bude zohledněn výhledový stav těžby štěrku) a případně zohledněn v ocenění investičních nákladů (formou stanovení příslušných rizikových koeficientů).

4.9. Nástupiště
Popis stávajícího stavu 
4.9.1. V předmětných ŽST a zastávkách je 13 nástupišť na trati 302A a 4 nástupiště na trati 302C. Nástupiště v ŽST Frýdlant nad Ostravicí a Kunčice pod Ondřejníkem a v zastávce Čeladná jsou vyhovující, po rekonstrukci a s výškou 550 mm nad TK. Ostatní nástupiště nemají výšku 550 mm nad TK.

Požadavky na nový stav 
4.9.2. Nová nástupiště budou navržena s výškou nástupní hrany 550 mm nad TK. Délka nástupišť bude stanovena po projednání s objednavatelem veřejné osobní dopravy. Nástupiště v železničních stanicích budou přednostně navržena s nástupní hranou tvořenou prefabrikátem tvaru L. 

4.9.3. Přístup na nástupiště bude bezbariérový, odpovídající TSI PRM.
4.10. Železniční přejezdy
Popis stávajícího stavu
4.10.1. V řešeném úseku se nachází 66 železničních přejezdů, z toho 46 na trati 302A a 20 na trati 302C. 
Požadavky na nový stav
4.10.2. U všech přejezdů bude prověřena možnost jejich zrušení bez náhrady či s náhradou mimoúrovňovým křížením nebo souběžnou komunikací k jinému železničnímu přejezdu či mimoúrovňovému křížení, a to z hlediska dopadů do ÚPD, výše investičních nákladů a ekonomického hodnocení. Všechny prověřované možnosti budou doloženy (výkresově, textově) v dokladové části, a to včetně vyjádření dotčených orgánů, správců, vlastníků apod. (i negativních). V případech, kdy objednatel rozhodne o sledování těchto náhrad přejezdů, bude toto řešení zapracováno do záměru projektu. 
4.11. Mosty, propustky, zdi

Popis stávajícího stavu 
4.11.1. V předmětném úseku trati 302A se nachází 30 mostů a 72 propustků, na trati 302C pak 5 mostů a 14 propustků.

4.11.2. Celkem 4 mosty jsou s rozpětím delším než 18 metrů:

4.11.3. Most v km 110,840 na trati 302A nad řekou Morávka, ocelový, rozpětí 57,1 m, kolejnicové podpory mostnice, původní konstrukce z roku 1888, oprava v roce 1965.

4.11.4. Most v km 103,854 na trati 302A nad řekou Ostravice, ocelový, rozpětí 56,5 m, kolejnicové podpory mostnice, původní konstrukce z roku 1888, oprava v roce 1953.

4.11.5. Most v km 86,889 na trati 302A nad říčkou Lomná, ocelový, rozpětí 29,4 m, kolejnicové podpory mostnice, nová konstrukce z roku 2015.

4.11.6. Most v km 1,972 na trati 302C nad říčkou Čeladenka, ocelový, kolejnicové podpory mostnice, původní konstrukce z roku 1907.
Požadavky na nový stav 
4.11.7. U všech mostních objektů musí být stanovena zatížitelnost podle „Metodického pokynu pro určování zatížitelnosti železničních mostních objektů“ (čj. S30135/2015–O13) a prokázána přechodnost traťové třídy D2 a přidružené návrhové traťové rychlosti. U stávajících objektů lze zatížitelnost stanovit v kategorii „A“. U všech mostních objektů bude zjištěno prostorové uspořádání (VSMP, VMP, obrys kolejového lože). Na základě výsledků zatížitelnosti a prostorového uspořádání bude rozhodnuto o stavebním počinu na mostním objektu.
4.11.8. Nové a rekonstruované mostní objekty budou navrženy přednostně s průběžným kolejovým ložem. Jsou požadovány konstrukce s minimálními náklady na údržbu.
4.11.9. Z hlediska mostů je trať zařazena dle změny ČSN EN 1991-2/Z4 do 3. a 4. třídy tratí.

4.11.10. Bude navržen podchod v žst. Frenštát pod Radhoštěm.

4.12. Ostatní objekty
4.12.1. Součástí stavby budou rovněž nezbytné další objekty nutné pro realizaci díla, zejména přeložky a ochrana inženýrských sítí, úpravy pozemních komunikací nebo nové komunikace (k technologickým objektům nebo jako náhrada za rušené přejezdy), kabelovody, protihluková opatření a podobně. 
4.13. Pozemní stavební objekty

Popis stávajícího stavu 
4.13.1. Stávající stav budov je charakterizován v SP Beskydy.
Požadavky na nový stav
4.13.2. Bude přednostně navržena úprava stávajících pozemních objektů za účelem umístění technologií, případně budou navrženy objekty nové. 

4.13.3. Pro výpravní budovy Baška, Frýdlant nad Ostravicí, Kunčice pod Ondřejníkem musí být v ZP potřebnost stavebního zásahu a jeho rozsah zdůvodněna a obhájena. Zpracování následujícího minima se týká obecně všech budov osobních nádraží (ON), které jsou v příslušném úseku traťového anebo staničního obvodu infrastrukturního projektu:

· význam budovy dle SM SŽDC 122 (kategorizace);

· zhodnocení stavu a vazby na ostatní dopravní infrastrukturu (IAD: P+R, K+R; cyklodoprava: B+R);

· zhodnocení aktuálního stavebně-technického stavu (protokoly o pravidelných prohlídkách);

· schéma funkčního využití (pro aktuální stav);

· popis stávající technologie v budově;

· prověření možnosti umístění nové technologie do budovy ON;

Výsledkem vyhodnocení současného stavu bude rozhodnutí o potřebě stavebního zásahu do budovy. Rozsah stavebního zásahu bude odpovídat principům kapitoly „Stavební připravenosti nemovitostí“ v materiálu „Koncepce při nakládání s nemovitostmi osobních nádraží“. 

4.13.4. Při využití stávajících budov pro umístění technologie bude uvažováno s ochranou proti poruchám rozvodů kapalných medií v objektu.

4.13.5. Přednostně bude užito objektů SŽDC. Do objektů v majetku jiných právních subjektů mohou být nová technologická zařízení umístěna pouze po komplexním posouzení investičních a všech budoucích provozních nákladů a po odsouhlasení objednatele.

4.13.6. Umístění pozemních objektů na pozemcích jiných vlastníků je možné až po odsouhlasení objednatelem, na základě opodstatněného návrhu zhotovitele, ještě před použitím cizího pozemku v DÚR.

4.13.7. Budou navrženy objekty pro trakční a energetická zařízení, přístřešky pro cestující, vstupní objekty k podchodům a zastřešení nástupišť. Bude proveden návrh nového orientačního systému včetně hlasových majáčků pro nevidomé a slabozraké. 
4.14. Životní prostředí

4.14.1. Kapitola bude zpracována v obecné rovině v rozsahu kapitoly 8 ZP Přílohy č. 1 Směrnice MD č. V-2/2012 a seřazena následovně:

- popis jednotlivých složek životního prostředí

- identifikace lokalit NATURA 2000, zvláště chráněných území, významných krajinných prvků, prvků územního systému ekologické stability apod. v řešené oblasti

- případné změny hlukového zatížení (v návaznosti na část Dopravní a provozní technologie)

- odpadové hospodářství na základě pochůzky za účasti Objednatele, bez provedení průzkumů

Je nutné brát v úvahu, že záměr kříží lokalitu soustavy Natura 2000, EVL Řeka Ostravice a EVL Beskydy, v blízkosti záměru se dále nachází EVL Niva Morávky.

5. Specifické požadavky
5.1.1. Objednatel požaduje v prvním dílčím plnění zpracovat doprovodnou dokumentaci k projednání a odsouhlasení. Doprovodná dokumentace bude obsahovat případné změny v řešení přejezdů a dále části: dopravní technologie, situace dopraven a traťových úseků v měřítku 1:1000 a rámcový popis jednotlivých skupin SO a PS v rozsahu souhrnné technické zprávy. Bude provedeno vyčíslení investičních nákladů podle platného sborníku pro stupeň ZP. Součástí bude zároveň ověření, že navržené technické řešení nemá negativní dopad na ekonomické hodnocení z ASP Beskydy. Ověření bude doloženo analýzou citlivosti schválené varianty ASP.

5.1.2. O potřebě zpracování aktualizace EH ASP rozhodne objednatel na základě výstupů z prvního dílčího plnění, v rámci něhož bude provedeno ověření dopadu navrženého technické řešení na ekonomické hodnocení z ASP Beskydy.
5.1.3. O začlenění náhrad přejezdů mimoúrovňovými kříženími bude objednatelem rozhodnuto na základě samostatných ekonomických posouzení pro jednotlivá křížení, která budou zhotovitelem doložena v rámci prvního dílčího plnění.
5.1.4. Zhotovitel svolá jednání ve věci řešení žst. Baška, a to za účasti MSK, obce Baška a případně dalších dotčených subjektů. Na základě jednání rozhodnuté technické řešení žst. Baška bude součástí prvního dílčího plnění.
6. Související dokumenty a předpisy
6.1.1. Zhotovitel se zavazuje provádět dílo v souladu s obecně závaznými právními předpisy České republiky a EU, technickými normami a s interními předpisy a dokumenty objednatele (směrnice, vzorové listy, TKP, VTP, ZTP apod.), vše v platném znění.
6.1.2. Objednatel umožňuje Zhotoviteli přístup ke všem svým interním předpisům a dokumentům následujícím způsobem:
Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

Technická ústředna dopravní cesty, 

Oddělení typové dokumentace
Nerudova 1
772 58 Olomouc

kontaktní osoba: p. Jarmila Strnadová, tel.: 972 742 241, 972 741 769, mobil: 725 039 782,

e-mail: typdok@tudc.cz, www: http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo 

http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html.

7. přílohy
7.1.1. Interní předpis Objednatele:  „Zásady pro návrh technického řešení ETCS ve vazbě na kolejová řešení dopraven č.j. 20009/2018-SŽDC-GŘ-O6 ze dne 8.3.2018“. 
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