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1 POPIS STAVBY A JEJi KONCEPCE

Zst. Chodov se nach&zi na dvoukolejné celostatni elektrizované trati Chomutov —
Karlovy Vary — Sokolov — Cheb (takzvané podkrusnohorské magistrély), mezi stanicemi
Karlovy Vary a Nové Sedlo. Tato trat’ je zafazena do systému TEN-T.

V 80. letech minulého stoleti byla v souvislosti s téZbou hnédého uhli trat v Useku
Chodov — Sokolov preloZzena a mezi karlovarskym zhlavim Zst. Chodov a chodovskym
zhlavim Zst. Nové Sedlo vznikla dvoukolejnéa ,nédkladni“ preloZka. Stanice Chodov zlstala
v puvodni historické poloze a pro jeji obsluhu je nutné zajizdéni mimo hlavni trat. Na
karlovarském zhlavi je napojena Zst. Chodov dvoukolejné a mezi Chodovem a Novym
Sedlem je jednokolejn& spojka.

Pfes Zst. Chodov je uvratové vedena regionalni trat (Krasny Jez) — Loket — Nové
Sedlo u Lokte — Chodov — Nova Role. Zst. Chodov je odbo&nou stanici pro regionalni trat
Chodov — Nova Role. Zst. Nové Sedlo u Lokte je odboénou stanici pro regionalni trat Nové
Sedlo u Lokte — Loket — (Krasny Jez).

Zst. Chodov a Zst. Nové Sedlo u Lokte nalezi do:

tratovych Gseku dle &. TU:
* 0112 Chomutov, zapadni zhlavi (mimo) — Cheb (mimo)
* 0191 Chodov-stani¢ni kolejisté (mimo) — Nova Role (mimo)
e 0251 Krasny Jez (mimo) - Nové Sedlo u Lokte (mimo)

e 0252 Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Chodov (mimo)

trati dle &. JR:
e 140 Chomutov — Karlovy Vary — Cheb
e 144 Loket pfedmésti - Nové Sedlo u Lokte - Chodov - Nova Role

trati dle &. nakresnych JR:
» 533 Kadan-Prunéiov — Cheb
e 536 Chodov — Nova Role, Krasny Jez — Nové Sedlo u Lokte

Zst. Chodov leZi v:

e km 195.442 celostatni drahy dvoukolejné elektrizované trati Kadan-Prunéfov —
Cheb,

» km 0.000 regionalni drahy jednokolejné trati Chodov - Nova Role,

* km 21.260 regionalni drédhy jednokolejné trati Krasny Jez — Chodov,

a je stanici:
» prednostni pro smér Nova Role,
» prednostni pro 2. tratovou kolej smér Nové Sedlo u Lokte,
e prednostni pro 1. tratovou kolej smér Odbocka Karlovy Vary-Dvory,

e odbocnou pro trat Chodov — Nova Role.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 4
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Zst. Nové Sedlo u Lokte leZi v:

* km 198.252 celostatni dvoukolejné elektrizované trati Kadan-Prunéfov —
Cheb,

e km 18.564 regionalni jednokolejné trati Krasny Jez — Chodov.

a je stanici pfednostniho sméru:
e pro 2.tratovou kolej do Sokolova,
e pro l.tratovou kolej (,za plotem*) do Chodov zhlavi,
e pro loketskou tratovou kolej do Chodova,

» odbocnou pro trat Krasny Jez — Chodov.

1.1 Zduavodn éni vyb éru stavebniho pozemku

Hlavnim cilem této dil¢i stavby je pfispét vhodnym infrastrukturnim opatfenim ke
zkraceni cestovni doby v Gseku Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb pro dosazeni
pripojné skupiny v Zst. Cheb mezi dalkovymi linkami R5 Praha — Usti n/L — Cheb a R29
Nurnberg — Cheb.

Stavba je soucasti celého souboru staveb a opatfeni, kter& umoZzZni Upravou
Zelezni¢niho svrsku, trakéniho vedeni a zabezpec€ovaciho zafizeni zvy3eni tratové rychlosti
a zkraceni jizdnich dob. V uvedeném Useku jiz bylo realizovano nékolik staveb pro dosazeni
zvySeni TR, dalSi probihaji nebo jsou v pfipravé.

Mezi hlavni pfinosy stavby patfi zejména:

e minimalizovani prodlouZeni jizdni doby zajizdénim do stanice,

* zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a cestujici vefejnosti,

» zlepSeni technickych a technologickych viastnosti pfislusné dopravny,

» provedeni nutné rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku, koleji a vyhybek, Zelezni¢niho
spodku véetné odvodnéni, nastupist a rekonstrukce pfipadné prestavba umélych
staveb, propustkd a mostu.

Cilem projektu je tedy provéfeni peronizace a souvisejicich infrastrukturnich opatfeni,
aby doslo k efektivnimu vynalozeni investi¢nich prostfedku, pfinosiim pro cestujici (zvySeni
bezpecénosti, zkraceni jizdnich a cestovnich dob), pfinosum pro objednatele vefejné dopravy
(atraktivni provozni koncept) a pfinosum pro spravce infrastruktury (snizeni nakladd na
provoz a udrZzbu).

Umisténi stavby v Zst. Chodov je pro dosaZeni tohoto cile zjevné. Z historickych
davodl stanice lezi mimo hlavni dvoukolejnou trat a pro jeji obsluhu dochéazi k zajizdéni do
stanice a tim prodluzovani jizdnich dob. V Zst. Chodov dnes zastavuji vSechny vlaky dalkové
a regionalni dopravy. DosaZeni Uspor jizdnich dob je mozZzné zde feSit velmi efektivhé
zrychlenim tohoto prijezdu vhodnymi infrastrukturnimi opatfenimi.

Z tohoto davodu, kdy je nutné komplexné vyfeSit cely prujezd, je vramci stavby
.Peronizace Zst. Chodov" feSeno kromé samotné Zst. Chodov i Upravy v sousedni dopravné
Zst. Nové Sedlo u Lokte a cely tratovy useky mezi nimi.
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1.2 Zhodnoceni stavenist é

StaveniSté se nachazi na jiznim okraji mésta Chodov v prostoru Zst. Chodov. V rdmci
stavby se feSi mimo samotné Zst. Chodov i sousedni dopravna Zst. Nové Sedlo u Lokte a
tratovy Usek mezi nimi. Vychodnim smérem od Chodova stavba pfesahuje na GUzemi obci
Mirova a JeniSov.

StaveniSté se nachazi na Uzemi obci JeniSov, Mirova, Chodov, Nové Sedlo a
prochazi katastralnimi Uzemi JeniSov, Mirov4, Dolni Chodov, ChraniSov, Loucky u Lokte,
Nové Sedlo u Lokte.

Z hlediska obvodu stavby, ktery oznacuje Uzemi, na kterém budou umistény trvalé
povrchové drazni stavebni objekty pfedmétné stavby neprekracuje tato stavba vzhledem ke
svému charakteru stavajici hranici drazniho pozemku.

Z hlediska obvodu stavenist &, ktery oznacuje Uzemi, na kterém budou umistény
podpovrchové nebo nadzemni (napf. mosty nad komunikacemi) drézni objekty, veSkeré
nedréazni objekty (napf. prelozky siti, chodniky) a téZ doCasné objekty a zafizeni stavenisté je
pro potfebu stavby nutné zfidit nékolik Casové omezenych docasnych zabora.

Z hlediska pfistupt na dopravni infrastrukturu je stavenisté pfistupné z vefejnych
komunikaci pfipadné z kolejisté. Mimo moZznosti téchto pfistupl je pouze zafizeni stavenisté
shora nadjezdu v km 197,472 na chodovském zhlavi Zst. Nové Sedlo, ke kterému je pfistup
pouze pfes nevefejné komunikace uvniti Loketské vysypky.

V Zst. Chodov se naléza nékolik vefejnych vykladkovych a nakladkovych koleji stav.
€. 5a, 8, 15, 106, 108 u zpevnénych ploch s napojenim na vefejné komunikace, které budou
vyuzity pro potifeby stavby. Déle se zde naléza rozlehly areal montazni zakladny Spravy trati
oblastniho Feditelstvi Usti nad Labem SZDC, ktery je nepojen jako vleka a rovnéz pristupny
kolejového rostu a pro mobilni recyklaéni zakladnu pro potfeby stavby. Do Zst. Chodov jsou
zapojeny vle¢ky Day — Dec, s.r.0. a byvala vliecka NEHYBACEMENT, s.r.o.

V Zst. Nové Sedlo nejsou Zadné verejné nakladkoveé koleje ani zpevnéné plochy. Do
stanice je zapojena vleCkova kolej Sokolovska uhelnd, kterd zde méa rozsahlé vieCkoveé
kolejisté. Ve stanici je dostatek koleji o velkych uZite€nych délkach pro pfip. odstavovani
mechanizace stavby.

Vzhledem k tomu, Ze cely obvod stavby se naléza pouze na stavajicim pozemku
drahy a trvalé zabory nedraznich pozemkl zde nejsou nutné, je zde soulad s GUzemné
planovaci dokumentaci jak na urovni jednotlivych dotéenych mést a obci, tak z pohledu UP
vyssiho celku ZUR KVK.

Veskeré stavbou dotéené inZenyrské sité jsou feSeny v ramci samostatnych SO jejich
ochranou, Upravou nebo pFelozkou.

Ve vztahu k Zivotnimu prostfeni zdmér neni v kolizi se Zadnym chranénym Gzemi,
USES ani zadné VKP.

Obvod stavby a obvod stavenisté jsou zakresleny v ¢asti dokumentace C.2 -
Koordinacni situace stavby. Dotéené pozemky jsou tabulkové zpracovany a zakresleny
v ¢asti dokumentace 1.2 — Majetkopravni ¢ast.

1.3 Zasady urbanistického, architektonického za  €lenéni stavby do
uzemi
Vzhledem k n4plini stavby a jejimu rozsahu nedojde k navrhu a realizaci feSeni, které
by mohly vyznamnéji zasahnout do pohledového zaclenéni stavby v dotéeném tGzemi.

Stavajici pozemni objekty zUstanou bez Uprav. V souvislosti s redukci kolejisté dojde
k demolici nevzhledného objektu gardze u kol. ¢. 12a.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 6
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Jedinymi vizualné registrovatelnymi objekty, které se budou liSit od stavajiciho stavu
jsou:

* nové nastupisté v Zst. Chodov ve vysunuté poloze k novosedelskému zhlavi,

* nové pristfeSky pro cestujici na nastupistich a zastfeSeni vystupl z podchodu
v zst. Chodov.

Vzhledem k lokalité, ve které se stanice nachazi a charakteru Uzemi u nadrazi
nedojde k naruseni jejiho razu. Spis naopak. Ve spoleéném zajmu mésta Chodova i SZDC je
rozvijet tuto lokalit, k ¢emuz bude tato stavba vhodnym zalatkem, zejména pro zvySeni
atraktivity Zeleznic¢ni dopravy v tomto misté. V ndvaznosti na Upravy v kolejisti spojené s
Upravou polohy nastupist je v zajmu SZDC realizovat dal3i stavbou pfesun VB blize centru a
upravenym pfistupim k nastupistim. S tim spojenym zajmem mésta je zde vybudovat nové
prednadrazi se zastavkou BUS, parkovacimi misty pfip. sluzbami. Dale ma mésto ve svém
zajmu v souvislosti s nové zfizovanym podchodem na zhlavi dokongit jeho propojeni do ul.
Hrncifské a dobudovat z této ulice pfistupovy chodnik do podchodu.

1.4 Zasady technického FeSeni

Rozsah a obsah navrzeného feSeni vychazi z platné legislativy a pozadavku zadani,
které bylo dale upfesnéno v ramci projednani se zadavatelem a jeho odbornymi slozkami.
Dale zohledriuje poZadavky dopravni technologie pro dosazeni poZadovanych cild a zajisténi
vSech pozadavkl dopravy.

Déle popsané feSeni je uvedeno v hovém stani¢eni a v novém cislovani koleji, pokud
neni uvedeno jinak.

Zaclatek stavby je v km 195,357 pred karlovarskym zhlavi Zst. Chodov a konec stavby
je vkm 197,701 v Zst. Nové Sedlo. Stavba zahrnuje Zst. Chodov, Usek jednokolejné spojky
mezi Chodovem a Novym Sedlem a Zst. Nové Sedlo. Pfed zaCatek resp. za konec stavby
zasahuji smérové a vySkové uUpravy koleji, kabelové trasy, Gpravy navéstidel a dalSich
zafizeni nutné pro napojeni na soucasny stav. Smérem na Karlovy Vary se jedn&a o vybéh
Upravy zabezpecovaciho zafizeni, vyvolané Upravou poloh navéstidel, az do km 192,950.
Smérem na Sokolov se jedn& o vybéh smeérovych a vySkovych Uprav v kol. €. 4 v Zst. Nové
Sedlo do km 198,471.

V Zst. Chodov dojde k upravé karlovarského zhlavi pro odboceni rychlosti 80 km/h,
resp. 100 km/h do stanice. Stani¢ni kolejist&¢ bude upraveno pro vytvoreni prostoru pro
ostrovni nastupisté, které se umistuje mezi koleje €. 1 a 2. Do nové polohy se umistuje i
novorolské nastupisté. Novosedelské zhlavi bude upraveno pro rychlost 60 km/h. Ve stanici
dojde v souvislosti s rusenim koleje €. stav. 2 ke zdopravnéni koleje €. 4.

Na spojce mezi zst. Chodov a Zst. Nové Sedlo budou upraveny GPK pro dosazeni
rychlosti V/V130 = 65/70 resp. 70/75 km/h.

Pro odstranéni propadu rychlosti v chodovském zhlavi Zst. Nové Sedlo budou do
zhlavi mezi koleje €. 1, 2 a 4 doplnény dvé paralelni spojky pro rychlost 80 km/h.

Soucésti stavby je sneseni nevyuzivanych koleji v sudé skupiné v Zst. Chodov.

V Zst. Chodov vzniknou nové dvé nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad
TK s bezbariérovym pfistupem. Jedno vnéjsi nastupisté délky 90 m pro novorolskou trat
s pfistupem z pfednadrazi a jedno ostrovni nastupisté délky 250 m pro relaci Karlovy Vary —
Sokolov s mimouroviiovym pfistupem podchody. Pro zlepSeni pfistupu cestujicich a zkraceni
jejich dochazkové vzdalenosti jsou obé nastupisté vysunuty blize centru na novosedelské
zhlavi a pfistupy jsou k nim zfizeny takeé z Cela.

Ve stanici bude rekonstruovan stavajici most ev. km 195,665 a vzniknou dva nové
podchody k ostrovnimu nastupisti — jeden u stavajici vypravni budovy v st. km 21,232 a

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 7
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druhy pro pfistup na nastupisté z ¢ela na novosedelském zhlavi v st. km 21,065. Z duvodu
kolejovych Uprav v Zst. Nové Sedlo bude snesen nadjezd na chodovském zhlavi v km
197,472, kde je nedostate¢na podjezdna vySka pro umisténi normové sestavy TV.

Na néstupistich budou umistény pfistfeSky pro cestujici, vystupy z podchodd budou
zastfeSeny. Pro zlepSeni orientace cestujicich bude stanice nové vybavena novym
informa¢nim a orientaCnim systémem. Nastupisté budou nové osvétlena v€etné pfistupovych
chodnikd k nim.

V rozsahu Uprav bude provedena rekonstrukce Zel. svrSku a spodku. V nezbytném
rozsahu se provede Uprava trakéniho vedeni véetné stozar(i, doplni se dispecerska Fidici
technika. Stavajici sdélovaci zafizeni a zabezpecovaci zafizeni ve stanici a tratovém useku
bude rekonstruovano, provede se rekonstrukce silnoproudych zafizeni a rozvodl. Stanice
bude nové dalkové ovladana z dispecerského stanovisté v Karlovych Varech.

Vystavba bude probihat v nékolika etapach postupné po dil€ich usecich tak, aby byl
po celou doby vystavby zachovan Zelezni¢ni provoz nakladni i osobni dopravy s pfip.
omezenim na nezbytné nutnou dobu. K nutnému omezeni po dobu stavby dojde i
v napojenych kolejistich vlec¢karu.

Dale jsou popsany stru¢né vychozi stavy a navrhované feSeni vc€etné jejich
zdlvodnéni po jednotlivych skupinach stavebnich objektl a provoznich soubor( véetné
navrhovaného vyuZziti dosavadniho hmotného majetku.

1.4.1 Zelezniéni zabezpe ovaci za Fizeni

PS 01-01-01 Zst. Chodov, Gprava SZZ

PS 03-01-01 Zst. Nové Sedlo, Gprava SZZ

PS 02-01-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, uprava TZZ
PS 05-01-01 Usek Karlovy Vary - Chodov, Gprava TZZ
PS 06-01-01 Usek Chodov - Nova Role, tprava TZZ
PS 01-01-02 Zst. Chodov, DOZ

PS 07-01-01 Zst. Karlovy Vary, DOZ

Stavajici stav (v éetné jeho zhodnoceni)

Zst. Chodov

Stavajici SZZ vybudované vroce 1981 je 3. kategorie, typu AZD71 cestového
systému.

Rozmisténi navéstidel pro hlavni trat’ je provedeno pro zabrzdnou vzdalenost 1000 m.

VolInost kolejovych Useku je v celém obvodu stanice zjiStovana pomoci KO o signalni
frekvenci 275 Hz, s relé DSS12-S. Tyto KO jsou v 1. a 2. SK a v celém Useku loketské koleje
z Chodova do N. Sedla kodovany kédem VZ.

Zafizeni je ovladano z obsluzného pultu v DK Zst. Chodov.

3 V obvodu Zst. Chodov se na lichém zhlavi nachazi PZS km 195,154, kat. 3SBLI, typu
AZD71, svazbou do SZZ. Ng sudém zhlavi, ve sméru do Nové Role se nachazi PZS
v km 0,575, kat. 3ZBLI, typu AZD 71 s vazbou do SZZ.

Stavajici zafizeni je na hranici Zivotnosti a byla planovana jeho rekonstrukce, i bez
souvislosti s nyni pfipravovanou stavbou ,Peronizace Zst. Chodov“.

Mezistani éni Usek Chodov — Nové Sedlo

Vzhledem k malé délce mezistaniCniho Useku je mezi obéma dopravnami provedena
vazba za pomoci odjezdovych a vjezdovych naveéstidel a reléovych souhlast typu UAB74
(TZZ 3. kat.) a to jak v obou TK hlavni dvoukolejné trati, tak i v tzv. loketské koleji.
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Volnost kolejovych Usekl je v jednokolejném mezistaniénim uUseku Chodov —
N. Sedlo (loketska kolej) i v obou TK hlavni dvoukolejné trati zjiStovana pomoci KO (jsou
soucasti pfisludného SZZ) o signalni frekvenci 275 Hz, s relé DSS12-S. Tyto KO jsou v 1. a
2. SK a v celém useku loketské koleje z Chodova do N. Sedla kédovany kédem VZ. Od
urovné vjezdovych navéstidel je zajisténo koédovani rovnéz v primém pokracovani hlavni
dvoukolejné trati do N. Sedla a dale i do Chebu.

Mezistani éni Usek odb. K. Vary-Dvory — Chodov

Stavajici TZZ vybudované v roce 2005 je 3. kategorie, typu AH 88A. TZZ je v obou
tratovych kolejich obousmérné.

Volnost mezistaniéniho Useku je zjiStovana pomoci kolejovych obvodl (KO) o
signalni frekvenci 75 Hz, s relé DSS12-P. Tyto KO jsou v sougasné dobé&, v ramci stavby
,ZvySovani rychlosti na trati Usti n. L. — Cheb, doplfiovany dodate¢nym kodovanim pro
pFenos navéstnich znakud na hnaci vozidlo.

V mezistaniénim Useku se nachazi PZS v km 193,244, kat. 3ZBlI, typ AZD71.

Zafizeni je ovladano z JOP v DK Zst. K.Vary, kde se nachazi stanovisté dispecera
trati DOZ Kadan-Prunéfov — K.Vary-Dvory, a z KD v DK Zst. Chodov.

Zst. Nové Sedlo

Stavajici SZZ vybudované vroce 1981 je 3. kategorie, typu AZD71 cestového
systému, s ¢islicovou volbou.

Rozmisténi navéstidel pro hlavni trat' je provedeno pro zabrzdnou vzdalenost 1000 m.

VolInost kolejovych Useku je v celém obvodu stanice zjiStovana pomoci KO o signalni
frekvenci 275 Hz, s relé DSS12-S. Tyto KO jsou v 1., 2. a 4.SK a v celém Useku loketské
koleje z Chodova do N. Sedla kédovany kédem VZ.

Zafizeni je ovladano z obsluzného pultu v DK Zst. Nové Sedlo.

Navrzené resSeni (a jeho zd tGvodn éni)

Zst. Chodov

V souvislosti s budovanim novych nastupist v obvodu Zst. Chodov dojde k Gpravam
kolejisté a to jak vyvolanymi stavbou, tak i poZzadavky na optimalizaci rozsahu infrastruktury.

Zabezpecovaci zafizeni bude v ramci stavby feSeno nékolika provoznimi soubory.

Konfigurace kolejiSté doznava podstatnych zmén, vyplyvajicich z poZzadavkd na
budovani novych nastupist a zvySeni rychlosti v obvodu Zelezni¢ni stanice. Obdobné se
meéni i poZzadavky na zajisténi dopravniho programu v této dopravné. Z tohoto davodu bude
stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni v Zst. Chodov rekonstruovano pro novou konfiguraci
kolejového feSeni a dopravniho programu. Vzhledem k rozsahu Uprav a s ohledem na stafi
stavajiciho SzZZ, se predpoklada vystavba nového elektronického stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni, zapojeného do stavajiciho systému délkového ovladani
vybudovaného na této trati, jehoZz fidicim pracovistém je Zst. Karlovy Vary.

Podmi nujicim prvkem pro zapojeni do DOZ je vSak dokon ¢&eni kabelizace
optickym kabelem v Useku Karlovy Vary-Dvory — Karlo vy Vary. Tato kabelizace je
sou ¢asti samostatn & pfripravované akce, tykajici se rekonstrukce p Fejezdu v km
188,911. V ramci sdélovaci Casti stavby ,Peronizace Zst. Chodov“ je pokladka optického
kabelu zajisténa v Useku Chodov — Karlovy Vary-Dvory.
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Z duvodu stafi zafizeni se nepfedpoklada vyuziti stavajici venkovni ¢asti
zabezpeclovaciho zafizeni v Zst. Chodov. Nové SZZ bude umisténo ve stavajici budové
RZZ. Do této budovy se nové umisti i nezélohované pracovisté JOP pro pfipadné mistni
ovladani dopravny.

Na zakladé poZadavku provozovatele zafizeni na zabezpedeni jizd z/do Nového
Sedla tzv. ,za plotem*“, dochazi k vysunuti vjezdovych navéstidel 1L a 2L smérem na Karlovy
Vary a jsou nové dopInéna odjezdovéa navéstidla L101, L102 a S101 a S102 na hlavni trati.

Vyhybky budou, v uréeném rozsahu, osazeny elektromotorickymi pFestavniky (dle
typu vyhybky). Uréené vyhybky budou opatfeny elektrickym ohfevem.

Kontrola volnosti je v sou€asnosti v celém obvodu stanice a pfilehlych tratovych
Usecich zajistovana kolejovymi obvody. Vzhledem k zajiSténi spolehlivosti a bezpecénosti
zabezpeclovaciho zafizeni, budou kolejové obvody mimo hlavni dopravni koleje, nahrazeny
pocitaci naprav. PoZadavek pfenosu navéstnich znakd na hnaci vozidlo bude zachovan
v rozsahu odpovidajici sou¢asnému stavu.

Prejezdova zabezpelovaci zafizeni vkm 195,154 a 0,575, kter4 jsou v obvodu
stanice, budou integrovana do nového SZZ.

V tratovém Useku do Karlovych VarG-Dvortd dojde k upravé vazby tratového
zabezpeclovaciho zafizeni a Upravam kdédovani, v souvislosti se zajisténim pfenosu novych
navéstnich znakul, odpovidajicich novym rychlostem v obvodu zst. Chodov. V souvislosti se
zménou polohy navéstidel v tomto Useku dochazi i k upravam tratovych kolejovych obvodu a
ke zméné ovladacich obvodl PZS v km 193,244.

V tratovych Usecich do Nového Sedla (hlavni trat a loketsk& trat) dojde k Upravé
vazby tratového zabezpec€ovaciho zafizeni a Upravam kodovani, v souvislosti se zajiSténim
pFenosu novych navéstnich znakd, odpovidajicich novym rychlostem v obvodu Zst. Chodov a
v zst. Nové Sedlo.

V tratovém Useku do Nové Role dojde k Upraveé tratového zabezpecovaciho zafizeni.
Predpoklada se vyuziti pocitacl naprav, které jsou jiz v tomto Useku osazeny.

Kabelizace pokladana v rdmci stavby bude typové odpovidat kabelizaci pokladané
v pfedchazejici stavbé, odpovidajici elektrizaci 25kV/50 Hz.

V mistech dotCenych rekonstrukci kolejisté, ktera koliduji se stavajicimi trasami
zabezpeCovacich kabeld a které budou nadéle vyuZzivany, jsou navrzeny jejich ochrany a
prelozky. Vhodny zpusob ochrany je volen v zavislosti na zvolené technologii jednotlivych
postupl provadénych stavebnich praci.

Provizorni zabezpec€ovaci zafizeni bude feSeno v rozsahu poZadavkl provozovatele
drahy.

Zst. Nové Sedlo

V souvislosti s budovanim novych nastupist a Upravami rychlosti v obvodu Zst.
Chodov dojde i k Upravam SZZ v Zst. Nové Sedlo.

V souvislosti s vkladanim novych kolejovych spojek je pocitdno s novym umisténim
dotéenych odjezdovych navéstidel a prislusnych ¢&asti kolejovych obvodud. Stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni bude wupraveno pro navésténi novych navéstnich znaku
odpovidajicich novym odjezdovym a vjezdovym rychlostem na chodovském zhlavi v€etné
Upravy kddovani.
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Peronizace Zst. Chodov

Souhrnna technicka zprava

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Zabezpecovaci zafizeni Zelezni¢ni stanice Chodov je z roku 1981. Z tohoto duvodu
bylo rozhodnuto o jeho rozsahlé rekonstrukci v souvislosti s rekonstrukci kolejisté a
nastupist. Vzhledem ke stafi zafizeni a jeho technické neslucitelnosti s planovanou
rekonstrukci na elektronické zafizeni umoZznujici dalkové ovladani, je vétSina zafizeni uréena
k vyfazeni. Pouze nékteré dilCi ¢asti, které byly v nedavné dobé opraveny, mohou byt uréeny
k dalsimu vyuZiti, za pfedpokladu provedeni regenerace. Konkrétni uréeni zafizeni bude

provedeno v dalSim stupni projektové dokumentace.

Projektované kapacity (rozhoduijici)

Elektronické stavédlo
Délkové ovladani dopravny
Svételna navéstidla
Kolejové obvody

Pocitace naprav
Elektromotoricky pfestavnik
Tratovy souhlas (1kol)

PZS tfidy PZS 3SBLI

PZS tfidy PZS 3ZBLI
Vystraznik se zavorou
Vystraznik bez zavory

Kabelizace

1.4.2 Zelezniéni sd élovaci za Fizeni

PS 01-02-01 Zst. Chodov, mistni kabelizace

PS 01-02-02 Zst. Chodov, DOK
PS 01-02-03 Zst. Chodov, ZOK

PS 02-02-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, DOK
PS 02-02-02 Spojka Chodov - Nové Sedlo, ZOK
PS 02-02-03 Spojka Chodov - Nové Sedlo, TK

1ks
1ks
48 ks
33 ks
11 usekd
27 ks
6 ks
1ks
1ks

2 ks

4 ks
6,5 km

PS 02-02-04 Spojka Chodov - Nové Sedlo, p Fenosove za Fizeni

PS 03-02-01 Zst.
PS 01-02-04 Zst.

PS 01-02-05 Zst. Chodov, ASHS
PS 01-02-06 Zst. Chodov, EZS

PS 01-02-07 Zst.
PS 01-02-08 Zst.
PS 01-02-09 Zst.

PS 01-02-10 Zst. Chodov, Gprava TRS
Stavajici stav (v éetné jeho zhodnocenti)

Nové Sedlo, mistni kabelizace
Chodov, sd élovaci za fizeni

Chodov, rozhlas pro cestujici
Chodov, informa ¢&ni zafizeni
Chodov, kamerovy systém

Zst. Chodov je trvale obsazena dopravni sluZbou. Vétsina sdé&lovacich systému v Zst.

je v provozu od pfelomu 70. a 80. let minulého stoleti.

Ve stanici je v provozu zapojovac Inoma ALFA 12 (starSi typ), ktery obsluhuje okruhy
tratové, pfivolavaci, vyhybkaiské, tratové udrZovaci a UCastnické. U zapojovaCe byla
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provedena nahrada za noveéjSi typy v prabéhu poslednich péti let. Nahradni zapojovac
obsluhuje okruhy tratové, pfivolavaci, vyhybkarske, tratové udrZzovaci.

Systém automatickych rozhlasovych hlaseni zajistuje CD-speaker. Ve stanici je
instalovano rozhlasové zafizeni VRU pro cestujici a pro rozhlas se zpétnymi dotazy
v kolejisti.

Rozvod podruznych hodin ve stanici je fizen hodinovou Ustfednou z Karlovych Varu.

Pozarni bezpe€nost v budové RZZ je hlidana prostfednictvim poZz. Cidel napojenych
na Ustfednu EPS (systém MHU 115 ve vypravni budové).

Ve stanici se nachazi zdkladnové radiostanice MRS a TRS s ovladacim pfistrojem.

V tratovém Useku Karlovy Vary — Cheb jsou poloZeny tratové kabely metalické
v Usecich Karlovy Vary — Chodov, Chodov — Sokolov a Sokolov — Cheb. Tyto kabely jsou
v majetku a spravé SZDC — TUDC. Opticky kabel v tratovém Gseku Karlovy Vary — Cheb
vedeny kombinovan& vzemi a na trakénich stoZarech je v majetku spoleénosti CD-
Telematika, a.s. (vybudovano vramci akce ZVPS). Vramci opravnych praci byla nové
poloZena optochranicka z budovy RZZ Chodov do zastavky K. Vary-Dvory

Navrzené feSeni (a jeho zd Gvodn éni)

V souvislosti s budovanim novych nastupist a podchodu je cilem stavby rozSifeni a
doplnéni stavajicich sdélovacich systému (rozhlas pro cestujici, hodiny), rekonstrukce
starych zafizeni, jejichz adrzba je v souCasné dobé naroCna. Dale se ve stavbé feSi
vybudovani novych systémda, které v sou¢asné dobé nejsou ve stanici instalovany (kamerovy
systém, informacni systém pro cestujici) v souvislosti s realizaci DOZ.

V navaznosti na provadéni stavebnich praci (Upravy koleji, trakéniho vedeni) a nové
vystavby (nastupisté a podchody) bude povedena Uprava a doplnéni sdélovacich systémdu.

Mistni kabelizace

V Zelezni¢ni stanici Chodov, kde stavajici kabely nevyhovuji je navrzeno provedeni
nové mistni kabelizace ve stanici. Kabelizace bude provedena v rozsahu k novym vjezdim.
Kabely budou v maximalni mozné mife vyuzZivat spoleCnou kynetu s kabely zab. zaf.
v obvodu Zst. Mistni kabelizace bude provedena ve stanici celoplastovymi plnénymi kabely
TCEPKPFLEZE 10XNO,8; 5XNO0,8 a 3XNO0,8. Ve stavbé je navrzeno propojeni budovy RZZ a
vypravni budovy metalickym kabelem TCEPKPFLEZE 25XNO0,8 a optickym mistnim SM 24f
kabelem uloZzenym v HDPE optochrani¢ce. Kabely budou slouZit pro zachovani datové a
telefonni sité v osobni pokladné a pro nova periferni zafizeni umisténa ve vstupni hale
(kamera, elektronicky zobrazovaci panel, informacni tabule, reproduktory). Kabel 25XN0,8 a
dvé optochranicky HDPE budou poloZeny déle z budovy RZZ do mista, kde je v budoucnu
planovana vystavba nové odbavovaci budovy pro cestujici.

DOK — dalkovy opticky kabel

V ramci opravnych praci byla v Useku RZZ Chodov — K. Vary-Dvory poloZzena HDPE
optochrani¢ka. Ta bude ve stavbé vyuZita pro zafouknuti optického kabelu, ktery bude
v navazovat na kabel pokladany ze Dvord do Zst K. Vary horni nadrazi v rdmci jiné stavby.

V Useku Chodov-N. Sedlo je navrZzeno provedeni pokladky dvou optochrani¢ek HDPE
pr. 40mm mezi zst. Chodov (budova RZZ) a Zst Nové Sedlo, jako pokraovani pfipravy
spojovaci cesty budouciho pfenosového traktu do Zst N. Sedlo.

Pro potfeby dalkového ovladani jak sdélovaciho, tak zabezpefovaciho zafizeni jsou
poZzadovana minimalné 4+6 vldken. Podél trati bude zafouknut novy opticky kabel s dimenzi
36 SM vlaken v ochranné trubce.
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Kabel bude ukonéen ve v3ech Zst. na novych optickych 72 vidknovych rozvadécich
(ODF) instalovanych v 19" skfinich, do nichZz bude umisténo kromé ukonceni optickych
vldken i pfenosové zafizeni.

ZOK — zaveésny opticky kabel

V Useku RZZ Chodov - karlovarské zhlavi bude v rdmci provadénych praci dotéeno
vétSi mnoZstvi trakénich stozaru, kde je zavéSen stévajici 36f opticky kabel. Protoze
jednotlivé provizorni prekladky by vtomto Useku byly neefektivni a z hlediska Casové
koordinace s ostatnimi profesemi téZko proveditelné, je navrZzeno provedeni ndhrady ZOK
zemnim kabelem. Nahrada musi byt provedena v pfedstihu, aby bylo moZno provadét
demontdZe ZOK. Je navrzeno provedeni pfiloZze dvou optochrani¢ek HDPE pr.40 mm od
budovy RZZ do km 194,450, kde ve stavajici spojce S1-5 pfechazi ZOK do zemni trasy. Do
jedné chranicky bude néasledné zafouknut opticky kabel, ktery bude naspojkovan ve
stavajicich spojkach.

Po naspojkovani bude provedeno sneseni stavajiciho ZOK v&. konzol a uchyceni na
stavajicich trakénich stozarech (feSeno v SO prelozek a Uprav kabeli CD Telematika)

Ve useku Chodov-N. Sedlo je navrZzeno provedeni pfiloZze dvou optochrani¢ek HDPE
pr.40 mm mezi zst. Chodov (budova RZZ) a Zst Nové Sedlo. Ty budou vyuZity vlastnikem
ZOK pro jeho nasledné sneseni a prelozeni do zemé. Kabelova trasa ve stanici Chodov
vyuZzije vykop zfizovany v mistni kabelizaci. Od vjezd. nav. NS do vypravni budovy Nové
Sedlo budou chrani€ky pfiloZzeny do spole¢né trasy s DOK.

TK — trat'ovy kabel

V celém Useku RZZ Chodov - vypravni budova N. Sedlo bude provedena pfiloz
tratového kabelu TCEPKPFLEZE 20XNO,8. Kabel bude ukon¢en zafezovou technologii ve
sdélovacich mistnostech. K zataZeni kabelu do technologické budovy bude vyuZit stavajici
kabelovy vstup.

Kabelova trasa ve stanici Chodov vyuZije vykop zfizovany v mistni kabelizaci. Od
vjezd. nav. NS do vypravni budovy Nové Sedlo budou chranicky pfilozeny do spole¢né trasy
s DOK.

Pfenosové za fizeni

Aby bylo mozné zajistit dalkové ovladani a pfenos pozadovanych dat z Zst. Chodov je
navrzeno ovladat stanici novym pfenosovym systémem. Navrzeno je pfenosové zafizeni
typu SDH, umoznujici pfenos vysSich datovych toki nez E1 s moznosti vyclenovani
samostatnych tokG E1 a siti LAN pro komunikaci s ostatnimi datovymi zafizenimi v Zst.
(ATU, kamery, ZDP, EZS atd.). Jako propojeni nové prenosové cesty bude vyuZit novy 24-
vlaknovy opticky kabel.

Nové pfenosové zafizeni (K. Vary — Chodov) bude umisténo v Zst. ve sdélovacich
mistnostech budovy RZZ.

Sdélovaci za Fizeni

Ve stavbé dojde k opusténi stavajici dopravni kancelare, ktera bude nové umisténa
v pfizemi budovy RZZ. Proto je nutno pfemistit veSkeré stavajici sdélovaci technologie do
sdélovaci mistnosti v budové RZZ.

Ve vypravni budové zlstane zachovana pouze datova sit pro pfipojeni pracovisté
pokladny (tf+data). Dale zde bude umistén miniRACK, kde bude ukonéeno nové kabelové
propojeni (metatické/optické) se sdélovaci mistnosti.

Ve stanici je v provozu stary nevyhovujici zapojova¢ Inoma (sdélovaci mistnost). U
nevyhovujiciho zapojovate ALFA12 je navrZzena nahrada zafizenim kompatibilnim se
zapojovaci pouzivanymi na trati v sousednich stanicich. Obdobné bude provedena
rekonstrukce nahradniho zapojovace, ktery bude umistén v nové DK.
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Umisténim nové technologie ve sdélovaci mistnosti (kamerovy server, zaznamy,
presunuté radiostanice atd.) dojde ke zvySeni celkového tepelného vykonu instalovanych
zafizeni. Mistnost bude proto vybavena klimatiza¢ni jednotkou. V budové RZZ bude
provedena jednoducha strukturovana kabelaz, ktera pokryje sdélovaci mistnost, stavédlovou
Ustfednu a novou dopravni kancelafr. Vnitfni kabelizace bude uloZena v plastovych listach,
pFip. s vyuzitim kabelovych rosta a Zlaba.

EZS - elektronicky zabezpe ¢ovaci systém

V ramci stavby bude pouZzit kombinovany zabezpedovaci systém a v ném se bude
integrovat funkce zabezpeCovaci a pozarni Ustfedny. Rozdéleni typl hlaseni
(pozarni/bezpecnostni) bude provedeno vhodnym zapojenim Cidel do smycek a naslednym
programovym rozdélenim. Systém EZS musi zajistit ochranu urenych technologickych
mistnosti v budové RZZ v Zst Chodov. Poplachové signaly budou pfenasSeny na dohledové
pracovisté v nové dopravni kancelafi (budova RZZ). V pfipadé dalkového ovladani Zst. bude
systém schopen prostfednictvim pfenosového systému prenést poplachové signaly na

integrované pracovisté u dispecera trati.

Na zakladé provoznich zkuSenosti s obdobnymi drédznimi objekty byly vytipovany
prostory urené ke stfezeni. Jedn& se o prostory, kde bude umisténo nové technologické
zafizeni, nebo stavajici technologie. Ty budou zajistény bezpelnostnim systémem, ve
kterém bude zahrnuta i zjednoduSend elektricka pozarni signalizace (tj. zafizeni pro detekci
pozéru — ZDP).

ASHS - autonomni samo ¢€inny hasici systém

Je navrzeno chranit stavajici mistnost stavédlové Ustfedny v technologické budové
Zst. Chodov. V uvedené mistnosti bude pouzit autonomni samocinny hasici systém (ASHS).
Navrzeny systém bude obsahovat Ustfednu s vestavénym spoustécim tlacitkem, konvenéni
(neadresné) optické hlasie koufe, ovladaci tlacitka, vystraznou signalizaci, sestavu tlakové
lahve (lahvi) s dostate€nym mnoZstvim hasiva a potrubni rozvod.

Stavajici pozarni hlasiCe v budové RZZ budou demontovany a jako nahrada bude
pouZzit systém ASHS. V ostatnich prostorach technologické budovy bude stavajici systém
demontovdn a nahrazen zafizenim pro detekci poZzaru (ZDP). Je navrZzeno pouZzit
kombinovany zabezpeCovaci systém a v ném integrovat funkce poZarni a zabezpecovaci
Ustfedny. Rozdéleni typu hlaSeni (poZéarni/bezpe€nostni) bude provedeno vhodnym
zapojenim ¢idel do smyc€ek a naslednym programovym rozdélenim. Systém musi zajistit
ochranu ur€enych technologickych mistnosti. V pfipadé dalkového ovladani Zst. budou
poplachové signdly pFfenaSeny prostiednictvim pFenosového systému na dohledové
pracovisté u dispecera.

Rozhlas pro cestujici

V souvislosti s novym stavebnim FeSenim Zst. se navrhuje nové feSit i ozvuceni
prostor nastupist a podchodu v Zst. Chodov. Rozhlasové zafizeni v Zst. pro posun, bude
demontovano véetné vSech venkovnich prvkl (jeho nahradou je radiova sit).

Stavajici rozhlasova Ustfedna bude demontovdna a nahrazena novou, ktera bude
zajiStovat automatické hlaSeni rozhlasu pro cestujici s moznosti manuélniho vstupu
z pracovisté vypravcéiho. Nova rozhlasova Ustfedna musi byt kompatibilni s rozhlasovymi
Ustfednami pouzivanymi v okolnich stanicich a v pfipadé dalkového ovladani Zst. Chodov ji
bude mozno prostfednictvim pfenosového systému ovladat z Fidiciho pracovisté umisténého
na dispecerském pracovisti.

V ramci tohoto provozniho souboru se navrhuje vybudovat nové hodinové rozvody
pro instalaci podruznych elektrickych hodin.

Do pokladny a vstupni haly vypravni budovy se navrhuje instalovat podruzné hodiny.
Pfed VB budou vyménény stavajici venkovni podruzné. V budové RZZ je navrzen
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jednoduchy hodinovy rozvod s umisténim podruznych v nové DK, ve sdélovaci mistnosti a
stavédlové ustredné.

Casovy hodinovy signal bude zajistén hlavnimi autonomnimi hodinami fizenymi DCF
radiovym signalem instalovanymi ve sdélovaci mistnosti. Prostfednictvim DCF bude
zajisténa i synchronizace hodin integrovanych v novych informacnich tabulich.

Z hlediska informovanosti cestujicich je nutno béhem vystavby udrzet v provozu
stavajici systém informovéani cestujicich (rozhlas, hodiny) v prostorach stavajici vypravni
budovy a pfistfeSku.

Informa €éni systém

V souvislosti s rozhlasem a hodinami bude ve stanici vybudovano informacni zafizeni
pro cestujici. VSechny prvky systému (tj. tabule LCD, hlasovy vystup, apod.) jsou ovladany
z jednoho fidiciho pocitaCe ajednim programem. Systém pracuje zcela automaticky
v zavislosti na redlném Case a je usmérfiovan pokyny obsluhy. Ve stavbé bude instalovano
Fidici pracovisté v nové DK. Ridici PC bude pfipojen na datovou sit. V pFipadé zapojeni
stanice do systému DOZ bude Fidici poc¢itaC umistén na dispecerském pracovisti. Vyhodou
tohoto zafizeni je mozZnost dalkového ovladani pomoci PC ze kterého bude moZzné prakticky
libovolné ménit zobrazované informace na jakékoliv tabuli, bez nutnosti pfimého mistniho
zasahu. V pfipadé mimorfadnych okolnosti ma& obsluha moZnost zadat zménu nastupisteg,
zpozdéni, odklonovou trasu a vyluku. Informaéni tabule budou instalovany u na nové
budovanych néstupistich, podchodech; odjezdova tabule v blizkosti mista prodeje jizdenek.
Nové informacni tabule budou typu LCD (podsviceni displeje bude provedeno pomoci LED
diod). Osvétleni tabule se bude automaticky vypinat pokud se nezobrazuje Zadna informace,
¢imz se sniZi spotfeba elektrické energie. Provedeni tabule umoZzni umisténi do venkovniho
prostiedi; tabule mohou byt jednostranné nebo dvoustranné.

Kamerovy systém

Ve stanici bude vybudovan novy kamerovy systém s IP barevnymi kamerami
venkovnim krytem s vytdpénim. Z didvodu ochrany majetku budou instalované kamery
v antivandalském provedeni. Na nastupistich budou kamery umistény na sloupcich spole¢né
s reproduktory rozhlasu. SW-vybaveni kamerového systému nabizi nepfebernou Skalu
moznosti. Mezi zakladni patfi aktivace pohybem aZz po mozZnost sledovani predem
definovaného prostoru s vyhlaSenim poplachu.

Kamery budou smérovany tak, aby zabiraly co mozna nejvyhodnéjsi prostor pro
poZadavky dopravy. Pfepoklada se umisténi kamer pro hlidani hran novych nastupist,
podchodu. Videozdznam bude archivovan min 8 dni na Fidicim PC (kamerovy server) se
Zzobrazenim zaznamenané historie, nebo v realném ¢ase na LCD monitoru. Novy dohledovy
pocitaC s monitorem bude na dispeCerském pracovisti DOZ, spoleCném pro vice stanic
(Karlovy Vary, Nové Sedlo), kde bude dopInén nebo rozSifen kamerovy server a kapacita
zaznamoveho zafizeni v€etné Gpravy ovladaciho SW.

Uprava TRS a MRS

Z divodu presunuti dopravni kanceldfe do budovy RZZ bude nutno pfesunout
stavajici zékladnové stanice do sdélovaci mistnosti (SM) v budové RZZ. Vzhledem ke
vzdalenosti SM od stavajiciho umisténi antén, nevyhovi takto situované antény z hlediska
délky svodovych anténnich kabell, a proto je nutné je presunout na stozar umistény na
stfeSe budovy RZZ.

Zakladnové Rdst TRS a MRS budou umistény do mistnosti sdélovaciho zafizeni a
ovladdaci pulty do nové dopravni kancelare technologické budovy (RZZ2)

Antény budou z osvétlovaciho stoZzaru demontovany a nové instalovany na nové
anténni trojnozce. Od antén budou do sdélovaci mistnosti natazeny nové svodové kabely.
Konfigurace anténnich svodl zlstane zachovana, pouze se premisti od nové umisténych
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antén k nové umisténym zakladnovym Rdst. Ve stavbé je navrzeno zfizeni nové typové
anténové trojnozky 6 m na strese.

Konfigurace propojeni a zaznamu TRS a MRS zlstane téZ zachovana s mozZnosti
dalkového ovladani stanic (po stuze) z dispeCerského pracovisté a s moznosti mistniho
(nouzoveého) ovladani.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Ze stavajiciho zafizeni bude vyuzZito pouze zafizeni rozhlasovych siti, které bude ve
stavbé pouze pfeneseno ze stavajici vypravni budovy do sdélovaci mistnosti v RZZ v&etné
antén, které budou pfesunuty ze stavajiciho osvétlovaciho stoZaru na novy stoZar na stfeSe
RZZ .

Projektované kapacity (rozhodujici)

* pfenosovy systém SDH 2 ks
» zapojova¢ + nahradni zapojovac 1ks
« VTO 8 ks
* rozhlasova Ustfedna 1ks
e reproduktory 27 ks
* hodiny hlavni v€.rozvodu 1ks
* hodiny podruzné 5+1 ks
e kamerovy server + datoveé UlozZisté 1ks
e kamery dohledové pracovisté 1ks
* kamera venkovni 14 ks
» inf systém Fidici pracovisté 1ks
» tabule podchodova 3 ks
e tabule nastupistni 5ks
e tabule odjezdova 1ks
» inf. zobrazovaci panel 1ks
* Ustfedna EZS/ZDP 1ks

e systém ASHS (1xustfedna, 2-lahve hasiva, trubkovy rozvod) 1ks

1.4.3 Silnoprouda technologie
PS 01-03-01 7st. Chodov, D RT véetné Gprav na ED
Stavaijici stav (v_¢etné jeho zhodnoceni)

V soucasné dobé je na elektrodispecinku SZDC ED Plzefi v provozu automatizovany
systém dispecerského fizeni, ze kterého jsou Fizena energeticka zafizeni podél stavajicich
elektrizovanych trati. Zelezniéni stanice Chodov patii do ptisobnosti OR Usti nad Labem a
z pohledu ASDR (Ustfedniho ovladani) pod elektrodispecera ED Plzefi. V dopravni kancelaFi
Zelezni¢ni stanice Chodov je v provozu modularni fidici systém Tecomat TC700 ve funkci
koncentratoru dat, povelového a pfenosového zafizeni.
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Navrzené resSeni (a jeho zd Gvodn éni)

Cilem vystavby dispecCerské fFidici techniky v Zst. Chodov je vytvofeni takového
systému Fizeni, ktery svym charakterem a pouZzitymi technickymi prostfedky odpovida
zvySenym pozadavkim na bezpecnost a spolehlivost provozu na elektrizovanych tratich, pfi
nichz by nedochazelo k vypadkim (odstavkam) z viny obsluhy nebo technickych poruch
v délkach az desitek minut s nasledky obtizného &i zcela vylou¢eného napéjeni na trati.

Navrzeny Fidici systém vychazi z liniového charakteru vystavb y dispe €erské
fidici techniky, poZzadavkem na Uplnou SW a HW kompat ibilitu systému se stavajicimi
zafFizenimi na sousednich Gsecich a na ED Plze f (ED Usti nad Labem), FeSenych
v ramci jinych staveb.

Pro dispecCerskou obsluhu vytvéfi integrovany nastroj sledovani a vyhodnocovani
technologickych déju. Sou€asné poskytuje prostfedky pro Ustfedni fizeni dulezitych zafizeni
v technologickeé siti.

V rdmci stavby se navrhuje prfemisténi a rekonstrukce stavajici podruzné stanice
dispecerské fidici techniky (Tecomat TC700 — vybavené dostateCnym poctem 1/O rozhrani,
komunika¢nich modull a sériovych rozhrani) v zZelezniéni stanici Chodov na novy stav
technologického vybaveni a to vSe v€etné vazeb na elektrodispe€ink ED Plzen. Nové
umisténi dispecerské Fidici techniky je navrZzeno do samostatné mistnosti ,Dalkového
ovladani“ adaptované budovy RZZ (spoleéna mistnost se zafizenim DDTS ZDC). Ustfedné
ovladana technologie: DOUO/POZ WAGO/, UNZ, informace z rozvad&&t NN, dveini kontakt
apod. Napajeni DRT je navrzeno ze zalohované sité 230V AC. Komunikace s ED Plzefi je
realizovana dle protokolu IEC 60870-5-104 (Ethernet — IP adresa: 10.133.60.138).

,,,,,

parametrizace programového vybaveni stavajiciho Fidiciho systému, implementace datovych
a technologickych struktur modelu fizené soustavy, vytvoreni uZivatelského presentacniho
zobrazeni a presentacnich formulara.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Stavajici zafizeni Tecomat TC700 bude 100% vyuZito v rdmci rekonstrukce DRT.

Projektované kapacity (rozhodujici)

« 1ks Rekonstrukce DRT v Zst.Chodov v&etné doplnéni Fidiciho systému na ED
Plzen

PS 01-03-02 zst. Chodov, DDTS ZDC
Stavajici stav (v_€etné jeho zhodnoceni)

V dotCeneém tratovem useku stavby neni v souCasné dobé dalkova diagnostika
technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS ZDC) feSena.

Navrzené resSeni (a jeho zd tGvodn éni)

Pfedmétem teéto Casti dokumentace je realizace systému dalkové diagnostiky
technologickych systém( Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS ZDC) realizovanych v ramci
stavby. NavrZzené FfeSeni respektuje aktualni stav smérnice TS 2/2008 - ZSE a technicka
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reSeni odsouhlasena SZDC po jejim vydani a zapada tak do jiz navrZzeného systému
DDTS ZDC.

Technologické systémy realizované s vlastnim komunikaénim rozhranim Ethernet v
Zst. Chodov a v Zst. Nové Sedlo u Lokte budou pfipojeny do technologické datové sité (TDS)
pres integraéni koncentrator (InK) realizovany v Zst. Chodov. Ostatni pfipojované systémy v
Zst. Chodov pak budou do lokéalni technologické datové sité (LTDS) pfipojeny pomoci PLC v
rozvadéci dalkové diagnostiky RDD. V obou Zst. bude vyvedena sit DDTS pro pfipojeni
mobilniho klienta.

V rdmci stavby je projekéné pfipravovano fizeni celého tratového Useku Karlovy Vary
— Chodov z pracovisté umisténého v Zst. Karlovy Vary, kde bude realizovan dopravni klient
na DTTZ. Zobrazeni pro dopravniho klienta bude na TeS instalovaném na InK v Zst. Chodov.
Na InK budou také integrovany serverové funkce systému DDTS ZDC z dGvodu absence InS
v Usti nad Labem, pod ktery pfedmétny tratovy Usek v systému DDTS ZDC koncepéné
spada.

Dale bude realizovan jeden dispecersky klient na pracovisti udrzby SEE v Karlovych
Varech a jedno mobilni klientské pracovisté pro provozni udrzbu systému DDTS ZDC.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Projektované kapacity (rozhoduijici)

« RDD 1ks
* InK se serverovymi funkcemi vCetné TeS 1ks
« Dispecersky klient 1ks
* Mobilni klient 1ks
» Dopravni klient na DTTZ 1ks

1.4.4 Zelezniéni svriek a spodek

SO 01-10-01 Zst. Chodov, Zelezni éni svrdek

SO 01-10-02 Zst. Chodov, Zelezni éni svriek, vle éka DAY-DEC
SO 01-11-01 Zst. Chodov, Zelezni éni spodek

SO 01-11-02 Zst. Chodov, Zelezni éni spodek, vle éka DAY-DEC
SO 01-13-01 Zst. Chodov, vystroj trati

SO 01-13-02 Zst. Chodov, vystroj trati, vie &ka DAY-DEC

SO 02-10-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, Zelezni  €ni svrsek
SO 02-11-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, Zelezni €ni spodek
SO 02-13-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, vystroj tra i

SO 03-10-01 Zst. Nové Sedlo, Zelezni éni svrsek

SO 03-11-01 Zst. Nové Sedlo, Zelezni éni spodek

SO 03-13-01 Zst. Nové Sedlo, vystroj trati

Stavajici stav (v_€etné jeho zhodnoceni)

Zst. Chodov

Zst. Chodov lezi v km 195,442 trati Chomutov — Cheb (dopravni bod ,Chodov
zhlavi*), v km 0,000 regionalni drahy jednokolejné trati Chodov - Nova Role a v km 21,260
regiondlni drahy jednokolejné trati Krasny Jez — Chodov. Je odbo&nou stanici pro traf
Chodov — N. Role a Chodov — N. Sedlo — Loket.
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Ve stanici je 6 dopravnich koleji (stav. & 1, 2a-2, 3, 4, 8b-8c-8d, 10) a 15
manipulaénich koleji (stav. €. 3a, 5, 5a, 6a, 6b, 6¢, 7, 8a, 9, 11, 12-12a, 13, 15, 106, 108). Ve
stanici jsou Uroviova nastupisté s pevnou hranou u koleje stav. €. 1 - jednostranné, 203 m, u
koleje stav. €. 2 - jednostranné, 223 m, mezi kolejemi stav. €. 4 a 6 - oboustranné, 235 m,
mezi kolejemi stav. €. 8b a 10 - oboustranné, 29 m.

Kolejisté Zst. Chodov je situovano mimo hl. trat Chomutov — Cheb. Stanice je cela
v pfimé. Stanice je v podélném sklonu - od karlovarského zhlavi stoupa v 9,1 %o, stani¢ni
kolej jsou ve 3,3 %0 a 1,5 %o, novosedelské zhlavi je v 4,4 %o.

Ve stanici pravidelné zastavuji vSechny rychliky, pficéemz kvuli jejich zajizdéni do Zst.
Chodov dochazi ke znaénému prodlouzeni jizdni doby.

Na karlovarském zhlavi stanice je dvoukolejné odbocCeni do stanice. Zhlavi je
konstrukéné usporadano na 50 km/h, z divodu navésténi je ale pojizdéno max. 40 km/h.

V liché skupiné jsou odstavné a sefadovaci koleje stav. €. 5 az 13, VNVK kusa kolej
15, odvratna kolej stav. €. 3a, VNVK kusé kolej stav. €. 5a t.€. z ¢asti nesjizdna. Kolej
12a je Castecné v objektu garaze, ktery je vyuzivan.

stav. €.
stav. €.

V sudé skupiné jsou VNVK kusé koleje stav. €. 8a, 106, 108, odstavné koleje stav. ¢.
12, 12a pro ST.

Ostatni koleje jsou dopravni — vjezdo odjezdové koleje stav. €. 1, 2, 3, 4, 8b, 10,
prijezdné kolej stav. €. 8c, kusa uvratova kolej stav. €. 8d. U koleje stav. ¢. 8a je rampa se
skladistém, v ¢asti u skladisté je nefunkéni - Castecné snesena.

Do stanice je na karlovarském zhlavi zausténa vyhybkou stav. €. 2 (ve vlastnictvi
vleCkare) vleCka DAY-DEC. Déle je do koleje stav. €. 6a zausténa vyhybkou stav. €. 15 (ve
vlastnictvi vieCkare) vieCka NEHYBACEMENT t.€. ufedné zruSena.

Novosedelské zhlavi stanice je konstrukéné uspofadano na 50 km/h, z ddvodu
navésténi je pojizdéno max. 40 km/h. Do Nového Sedla navazuje za zhlavim jednokolejka
pro rychlost 60 km/h. V Novém Sedle je pak realizovano propojeni do hlavni trati spojkami
rychlosti 40 km/h.

Material Zel. svrSku ve stanici a v pfilehlych Usecich je pfevazné z dob stavby
prelozky zr. 1974 — 1980. Néasledné probéhly dil¢i rekonstrukce a opravy. Rekonstrukce
karlovarského zhlavi v r. 1995, rekonstrukce nékolika vyhybek novosedelského zhlavi v r.
1999.

Stavajici tvar kolejnic je S49, misty i T. PraZce jsou pfevazné betonové Sh6, Sb5,
ojedinéle i Sb8. Vyhybky jsou na dfevénénych prazcich. Upevnéni je tuhe.

Stanice se na karlovarském zhlavi nachazi ¢aste€né v naspu a déle pfechazi do
odfezu. Stanice byla v minulosti v souvislosti se stavbou prelozky ¢aste¢né rekonstruovana,
byly zde realizovany konstrukéni vrstvy a odvodnéni systémem trativodd s napojenim do
kanalizace.

Dle archivni dokumentace jsou v kolejich na zhlavich provedeny sanace, ve
stani€¢nich koleji pouze v nékterych kolejich mimo hlavni koleje a mimo nastupisté. To bylo
potvrzeno i GTP.

Dle archivnich podkladu je pfevazné cela stanice odvodnéna systémem trativodu a
kanaliza¢nich stok s napojenim do kanalizace. Odvodnéni neni v prostoru nastupist a
manipulaénich koleji. Dle mistniho Setfeni nebyly dohledany veSkeré znaky odvodnéni a
neni proto jasné, zda bylo realizovano v celém rozsahu dle archivni dokumentace nebo zda
je funkéni.

Vzhledem ke stafi a stavu kolejového rostu je nutna jeho rekonstrukce. Vzhledem k
neexistenci sanace v nékterych kolejich a mistech v kombinaci s neexistenci odvodnéni pfip.
jeho nefunk&nosti se objevuji v téchto problematickych mistech na povrchu zavady GPK,
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blativa mista ap. Pro zajiSténi stalosti a drzebnosti parametrd GPK je nutné v téchto mistech
realizovat dostate¢né unosny Zel. spodek a jeho odvodnéni.

Spojka Zst. Chodov — Zst. Nové Sedlo

Mezistaniéni Gsek je soudasti jednokolejné trati Krasny Jez — Chodov. Usek je
vymezen krajni vyhybkou stav. €. 37 v Zst Chodov a krajni vyhybkou stav. €. 3 v Zst. Nové
Sedlo. Od km 20,085 (ZP) az do Zst. Nové Sedlo vede kolej v soubéhu s koleji vlecky
Sokolovska uhelna. Pavodné byla vecka napojena i z Zst. Chodov, dnes jiz toto napojeni ale
neexistuje.

Rychlost v koleji je max. 60 km/h coz je dano smérovymi poméry, kde jsou dnes
poloméry smérovych obloukd min. R=230 m. VySkové kolej stoupa od Chodova sklonem do
11 %o do poloviny Useku, odkud klesa az sklonem cca 13%. do Nového Sedla.

Material Zel. svrSku je pfevazné z dob stavby pfelozky z r. 1977. Nasledné probé&hly
diléi rekonstrukce a opravy. V roce 2005 zde probéhla rekonstrukce useku km cca 20,5 —
20,9 v souvislosti s rekonstrukci mostu ev. km 20,678. Stavajici tvar kolejnic je S49. PraZce
jsou betonové Sb5, vrekonstruovaném uUseku Sb8. Upevnéni tuhé, v rekonstruovaném
Useku pruzné.

Dle archivni dokumentace je v koleji v celé délce provedena sanace. KS zde
vzhledem k zadani nebyly provadény.

Odvodnéni loketské koleje v soub&hu s novorolskou uvratovou koleji je realizovano
trativodem vpravo, ktery za¢ina v km 20,858, kde je vyustén na svah do koleje stav. €. 8d ve
vyhybce a kon¢i pfed mostem ev. km 20,678.

Za mostem ev. km 20,678 pokraCuje trativod vpravo az do km 20,510. Vyusténi
trativodu je u mostu, ale nebylo dohledano.

Trativod v Useku pfed a za mostem byl zfizen v souvislosti s rekonstrukci mostu ev.
km 20,678.

V navazujicim useku v naspu je odvodnéni odfezem na svah.

V pfechodu do zafezu zacina vlevo v km 20,282 monoliticka pfikopova zidka, kterd
konci v km 20,172. Pfikopova zidka je vyusténa na svém zacCatku na svah, odkud je podél
paty svahu veden pfikop az k propustku v ev. km 20,391. Do této zidky je vyustén navazujici
zpevnény prikop, ktery pokraCuje az k Zst. Nové Sedlo, rozvodi pfikopu je v lomu nivelety
koleje. Prikop je v Useku pod mostem v km 19,928 (S11/209) podél zakladu pilife zatrubnén
s rigolem nad zatrubnénim. Pfikop je v km 19,803 zaustén do pfikopu podél hl. koleje €. 2
trati Chomutov — Cheb.

Odvodnéni vpravo zac¢ina v km 20,289 odkud vede zpevnény pfikop az do soubé&hu
s vle¢kovou koleji v km 20,170. Vyusténi je na zaCatku pfikopu na svah.

Pfikopy jsou zna¢né zanesené, zpevnéni neni zfejmé nicméné funk&ni. Monoliticka
pfikopova zidka je bez pokopu, beton je zna¢né degradovany a misty zcela chybi.

Z hlediska Zel. spodku se na povrchu neprojevuji Zadna problematickd mista, coz
potvrdil i spravce trati. Je v3ak nutné zajistit plvodni funkénost odvodhovaciho systému
koleje a provést sanaci degradované prikopové zidky.

Vzhledem ke stafi a stavu kolejového rostu v mistech kde dosud neprobéhly Zadné
obnovovaci prace je nutna jeho rekonstrukce. Z hlediska Zel. spodku se na povrchu
neprojevuji Zadné problematick& mista, coz potvrdil i spravce trati. Je vSak nutné zajistit
puvodni funkénost odvodriovaciho systému koleje a provést sanaci degradované prikopové
zidky.
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Zst. Nové Sedlo

Zst. Nové Sedlo lezi v km 198,252 trati Chomutov — Cheb a v km 18.564 regionalni
jednokolejné trati Krasny Jez — Chodov. Je odbo¢nou stanici pro trat Krasny Jez — Chodov.

Stanice je rozdélena na dva obvody — kolejisté SZDC, tvofené kolejemi €. 1 — 9 a
kolejisté vlecky Sokolovska uhelnda, tvofené kolejemi €. 100 — 112. Oba obvody jsou svym
kolejovym uspofadanim navzajem propojeny na obou zhlavich a tvofi jeden celek, ktery ma
spole¢né zabezpeclovaci zafizeni, trakéni vedeni, osvétleni a elektricky ohfev vyhybek.

Ve kolejisti SZDC je 8 dopravnich koleji &. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 a 2 manipulaéni koleje
€. 9, 5b. V kolejisti vie¢ky je 8 dopravnich koleji &. 100, 102, 104, 106, 108, 110, 112 a 1
manipulaéni 106a .

Ve stanici jsou dvé ostrovni nastupisté u koleje ¢. 1 a 3 a u koleje €. 2 a 4 délky
250 m. Pfistup na nastupisté je pouze podchodem z VB, ktery je pod celym kolejistém viecky
Sokolovska uhelna.

Zhlavi stanice a pfilehlé stani¢ni koleje jsou v pfimé a mezi nimi se nachazi smérovy
oblouk R=1400 m. Stani¢ni kolej jsou ve sklonu do 2,5 %o

Vzhledem k velkému rozsahu kolejisté je dale popsano jen vrozsahu dotéeném
stavbou.

Rychlost v hl. kolejich €. 1 a 2 je 100 km/h, po realizaci stavby "ZvySeni tratové
rychlosti Usti n. L. — Cheb, Usek Nové Sedlo - Sokolov" zde bude rychlost V100/vV130 =
105/120 km/h. Rychlost v kolej €. 4 - trati Krasny Jez — Chodov je 60 km/h.

Rychlost v chodovském zhlavi Zst. Nové Sedlo pro jizdu z loketské koleje do hlavnich
koleji €. 1 a 2 je konstrukéné uspofadano na 50 km/h, z dlivodu navésténi je pojizdéno max.
40 km/h.

Chodovské zhlavi Zst. Nové Sedlo bylo rekonstruovano vroce 2003. Zelezni¢ni
svrSek v rekonstruovaném Useku v&etné vyhybek je tvaru kolejnic S49 na betonovych
prazcich s pruznym upevnénim véetné vyhybek. Na dfevénych prazcich zlstali v hl. kolejich
vyhybky €. 9, 10, 13, 14, 15, které byly vramci rekonstrukce regenerovany a svafeny.
Ostatni svrSek ve stanici je puvodni ze stavby preloZky, tj. tvaru kolejnic S49 na betonovych
prazcich Sb5, Sh6 s tuhym upevnénim

Dle archivni dokumentace ze stavby preloZky jsou v celé stanici provedeny sanace.
V rdmci rekonstrukce zhlavi byly v ¢asti kolejisté realizovany sanace a v ¢asti ponechany
stavajici. To bylo potvrzeno i GTP.

Cela stanice je odvodnéna systémem trativodd a kanalizacnich stok s napojenim do
kanalizace a do vodote¢ nebo na svah. Dle mistniho Setfeni nebyly dohledany veskeré
znaky odvodnéni — poklopy ap., ale je zfejmé Ze odvodnéni bylo realizovano v projektovém
rozsahu archivni dokumentace. V ramci rekonstrukce chodovského zhlavi bylo realizovano
nové odvodnéni systémem trativodu v projektovaném rozsahu.

Zelezni¢ni svrdek a spodek v zajmovém Uzemi stavby je ve vyhovujicim stavu po
probéhlé rekonstrukci zhlavi v roce 2003. Upravy v kolejisti jsou vyvolané doplnénim spojek
Vv ramci stavby.

Navrzené resSeni (a jeho zd Gvodn éni)

NavrZzené kolejové feSeni vychazi z poZzadavku na maximalni zkraceni jizdnich dob
pfi prujezdu stanici a realizace peronizace ve stanici. Popis Cisel koleji a vyhybek je nize
uveden v novém cislovani, pokud neni uvedeno, Ze se jedné o stavajici.

Zst. Chodov

Kolejové FeSeni
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Na karlovarském zhlavi stanice dojde k Upravé zhlavi pro odboceni vy3Si rychlosti
Z hlavnich koleji Chomutov — Cheb do stanice. Navrhuje se odboceni pro vjezd do stanice na
kolej €. 2a-2 pro rychlost 100 km/h, v opaéném sméru pro odjezd ze stanice po koleji €. 1 je
rychlost 80 km/h. Konfigurace zhlavi zlstane dle stavajiciho stavu tj. s jednoduchymi
vyhybkami.

Odboceni bude realizovano vyhybkou tvaru 1:18,5-1200 pro rychlost 100 km/h a
vyhybkami tvaru 1:14-760 pro rychlost 80 km/h. Vzhledem k prodlouzeni zhlavi oproti
stavajicimu stavu z davodu vloZeni Stihlych vyhybek pro dosazeni vySSich rychlosti pro
odbodeni do stanice dochazi k odsunu mista odboceni do koleje €. 1 smérem do stanice a
na strané druhé to vyvolava zésah do napojeni vlieCky DAY-DEC, jejiz pfipojnou vyhybku
v hl. koleji je nutné odsunout.

Tyto Upravy vyvolavaji zasah do vleCkového kolejisté DAY-DEC, kde budou nové
usporadany vyh. €. 1 a 3 a Upravy v navazujicich ¢astech pro navazani do stavajiciho stavu.

Dale dochazi z divodu navéazéani odboceni do koleje €. 1 do puvodnich osnov koleji
ve stanici a zajisténi odboceni do liché skupiny, bez nutnosti pfestavby celého zhlavi,
k pficnému posunu hlavnich koleji trati Chomutov — Cheb v misté zhlavi az cca o0 3 m
smérem do stanice.

DalSi vyvolanou Upravou z nového usporadani zhlavi je zruSeni odvratné koleje €. 3a.

Za odboc¢enim z hlavnich koleji navazuje spojka vyh. €. 7 — 10 pro rychlost 50 km/h.
Rozplet do liché sk. je od vyh. €. 9 bez dprav. V sudé sk. dochazi k odsunu odboénych
vyhybek oproti stavajicimu stavu. V souvislosti s pracemi ve zhlavi dojde ke zruSeni vyh.
stav. €. 15 bez nahrady, kterou je napojena vieCka NEHYBACEMENT t.¢€. jiZz Gfedné zruSena.
Odpojeni vlecky bylo kladné projednano s vleCkafem. Zbyvajici ¢ast vlecky za vyhybkou si
vleCkar snese na vlastni naklady v ramci vyluk pro stavbu.

Staniéni kolejisté bude upraveno pro vytvoreni prostoru pro ostrovni nastupisté. Bude
snesena stavajici kolej stav. €. 2, kde vznikne prostor pro nové ostrovni nastupisté pro vlaky
relace Karlovy Vary — Sokolov. Nastupisté pro vlaky smér Nova Role / Loket bude nové
situovano u koleje €. 4 v misté koleje stav. &. 8b, ktera bude snesena. Pro zajisténi lepsiho
pristupu od mésta budou obé néstupisté vysunuta do novosedelského zhlavi a bude upraven
pFistup k nastupistim z Cela. Aby byla pfistupova cesta co nejkratSi a komfortni, dojde ke
sneseni stavajicich kolej €. 10 a 12-12a a na uvolnéném misté bude zfizen vstup do
podchodu a upraveny pristupovy chodnik. Uvolnéné plocha je dostateCnd pro vyhledové
rozvinuti dalSich zajm0 — novéa VB, parkovisté, zastavky BUS s to¢kou atd. Vazba ostrovniho
nastupisté na stavajici VB je zachovana podchodem mezi VB a budovou RZZ.

Vzhledem ktomu, Ze ve stavajicim stavu nejsou dodrzeny min. os. vzdalenosti
4,75 m ve stanici, byly upraveny osnovy koleji €. 1 a 2 pro dodrZzeni min. hodnot osové
vzdalenosti od sousednich koleji. NedodrZzeni min. osové vzdalenosti mezi koleji €. 4a a 6
podél rampy se skladistém se vzhledem Kk jejich nevyuzZivani navrhuje zkracenim koleje €. 6
na délku podél zpevnéné plochy s odsunem odbo&né vyhybky do této koleje mimo rampu.

V souvislosti se zmé&nami v kolejisti bylo nutné zdopravnit dalSi koleje pro zajisténi
vSech praci ve stanici ndhradou za zruSenou kolej stav. €. 2. V souvislosti s umisténim
nastupisté u koleje €. 4 dojde k jejimu zdopravnéni, dle poZzadavku zastupcu investora bude
zdopravnéna i ¢ast 4a pro pfipady mimoradnosti.

Na novosedelském zhlavi doSlo k apravé zhlavi pro zrychleni odjezdu na Nové Sedlo
rychlosti 60 km/h z koleje €. 2 a na 50 km/h z koleje €. 4.

Vie€ky

VleCka DAY-DEC bude nové zapojena v souvislosti s vyvolanymi Upravami na
karlovarském zhlavi. Vlastnik se zasahem do jeho vlecky souhlasi.
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Vlecka NEHYBACEMENT bude odpojena bez nahrady. Vlecka je jiz afedné zruSena
ale vlastnik nema dostatek prostfedku na jeji sneseni, zejména z divodu vysokych nakladu
na vyluky a Upravy zabezpec€ovaciho zafizeni. V ramci stavby bude snesena krajni vyhybka
vleCkare bez nahrady, zbyvajici ¢ast vleCky za vyhybkou si vieCkaF snese na vlastni naklady
v rdmci vyluk pro stavbu.

Konstrukce Zelezni ¢€niho svrSku

Zelezni¢ni svrek v hl. kolejich &. 101-1S a 102-2S trati Karlovy Vary - Cheb bude
tvaru 60E2 vCetné vSech vyhybek vtéchto kolejich. Upevnéni bude pruzné
bezpodkladnicové na betonovych praZcich. Ostatni svrSek ve stanici bude novy tvaru 49E1
nebo uZity pfip. regenerovany tvaru S49.

SvrSek v hlavnich stani¢nich kolejich €. 1, 2 a 2a bude novy tvaru 49E1 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich. V kolej €. 4a-4-4b bude vzhledem
k zdopravnéni koleje pro osobni dopravu navrZzen rovnéz novy svrSek jako v hlavnich
kolejich s betonovymi prazci dl. 2,4m. V ostatnich kolejich se navrhuje vloZit regenerovany
Zel. svrSek z vyzisku ze stavby tvaru S49 s tuhym upevnénim na prazcich SB6 vhodny pro
svafeni do BK. Pokud takovy material nebude v dostate¢ném mnozstvi k dispozici, pouZije
se novy.

Pro vyhybky plati obdobné zasady navrhu jako pro koleje. Vyh. v kolejich €. 1, 2, 2a,
budou nové tvaru 49E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich.
V ostatnich kolejich budou vyhybky pfednostné regenerované ze stavby. U vyhybek, které je
nutné svafit z divodu navaznosti na BK se navrhuje jejich regenerace na misté v rozsahu
70%.

Po upfesnéni pfedkategorizace svrSkového materialu bude mozné navrh rozsahu
nového a regenerovaného pfip. uzitého materialu upfesnit.

V Usecich s nové vklddanym kolej. roStém — novym i regenerovanym, se uvazuje
s novym kolejovym loZzem.

V celém rozsahu Uprav bude ve vazbé na stavajici stav svafena BK.
Zelezni éni spodek

Vzhledem k rozsahu uUprav a zménam v kolejisti byl na zakladé vysledka GTP
proveden navrh konstrukénich vrstev prazcového podloZzi.

V rozsahu rekonstrukce kolejisté budou v kolejich €. 101-1S, 102-2S, 1, 2a-2, 4a-4-4b
provedeny konstrukéni vrstvy pro zajisténi poZzadované Unosnosti na plani télesa
Zelezni€niho spodku. V ostatnich kolejich budou provedeny pouze vybéhy konstrukénich
vrstev, samotna sanace nebude vzhledem k jejich vyznamu provadéna.

V celé oblasti rekonstruovaného kolejisté je navrZzena sklonéna plan télesa
Zelezniéniho spodku se zapusténym kolejovym loZzem. Sitka plané je uréena osovou
vzdalenosti stani¢nich koleji. Zakladni vzdalenost okraje stezky od osy krajni koleje v pfimé
bez prevyseni ¢€ini 3,00 m.

V celém rozsahu praci na Zel. spodku se navrhuje odvodnéni télesa Zel. spodku
systémem trativodd, které jsou zaustény do stavajici kanaliza¢ni sité ve stanici, pfip. jsou
vylstény na svah (km 195,362). Stavajici kanalizace ve stanici se pfedpoklada funkéni a
v rozsahu sneseného kolejisté se provede jeji sanace. Nové pripojky na vefejnou kanalizaci
zde nevznikaiji.

V rdmci tohoto objektu jsou zafazena dopravni opatfeni béhem vystavby v prostoru
praci na Zel. svrSku a spodku v Zst. Chodov. Dopravni opatifeni vychazeji z dokumentace
POV. Pfedmétem feSeni je zajiSténi dopravné inZenyrského opatfeni v mistech napojeni
pfistupd na stavenisté ke komunikacni siti. Tato mista bude potfeba osadit svislym
dopravnim zna€enim z davodu upozornéni na pohyb stavenistni techniky.
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Spojka Zst. Chodov — Zst. Nové Sedlo
Kolejové FeSeni

Pro maximalni zrychleni uUseku mezi Chodovem a Novym Sedlem budou na
jednokolejné spojce upraveny GKP pro dosaZzeni maximalni rychlosti ve stavajici stopé
koleje. V useku od Nového Sedla v km 19,705 — 20,086 bude dosaZena rychlost V/V130 =
70/75 km/h a od tohoto km déle az do Chodova dosaZena rychlost V/V130 = 65/70 km/h.
V ramci Gprav jsou navrzeny minimalni pficné posuny z divodu respektovani stavajicich
zafizeni na trati — trakce, most, odvodnéni a dodrZeni pfedepsané Sirky stezek bez nutnosti
jejich rozsifovani.

Konstrukce Zelezni €éniho svrsku

SvrSek bude novy tvaru 49E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na
betonovych prazcich. Z praci je vyjmut Usek kolem rekonstruovaného mostu ev. km 20,678,
kde je zanovni kolej. rost ze stavby rekonstrukce mostu tvaru S49 s pruznym
podkladnicovym upevnénim na bet. prazcich SBS.

Vzhledem k tomu, Ze v Useku jsou prevazné oblouky o malych polomérech, budou
zde pouzity kolejnice se zvySenou odolnosti proti ot éru.

V Usecich s nové vkladanym kolej. rostém bude pfed jeho pokladkou provedena
reprofilace kolejového loZe s jeho doplnénim.

V celém rozsahu Uprav bude svafena BK.
Zelezni éni spodek

Vzhledem ke stavajicimu vyhovujicimu stavu Zel. spodku z hlediska Unosnosti
nebudou dle poZzadavku investora provadény Zzadné sanace. Jsou zde historické sanace
z doby prelozky nevykazujici Zddné problémy. Investor zde realizaci sanaci nepoZaduje.

Vramci Zel. spodku se provede rekonstrukce stavajiciho systému odvodnéni.
Provede se reprofilace stavajicich zpevnénych prikopl s pfip. doplnénim chybéjicich pfikop.
tvarnic. Dale se provede sanace monolitického pfikop. Zlabu v km 20,172 — 20,282. Stavajici
mista vyusténi odvodnéni budou rekonstruovana. Pro zajisténi spolehlivého odvedeni vody
z pfikopu se v ramci zel. spodku provede reprofilace pratoku navazujicich propustkl v ev.
km 20,454 a 20,391.

Zst. Nové Sedlo
Kolejové FeSeni

Pro odstranéni propadu rychlosti pfi jizdé z loketské koleje na hlavni koleje
na chodovském zhlavi Zst. Nové Sedlo budou do zhlavi mezi koleje €. 1, 2 a 4 doplnény dvé
paralelni spojky pro rychlost 80 km/h. Tim bude dosaZzeno maximalni vyuziti zvy3eni rychlosti
v jednokolejné spojce mezi Chodovem a Novym Sedlem.

Krajni vyhybka spojky je situovana do prostoru mezi stavajici vyh. €. 10 a 15 tak, aby
bylo minimalizovano zkraceni uZite€nych délek v kolejich &. 1 a 2 vyvolanym odsunem
odjezdovych navéstidel.

Konstrukce Zelezni ¢€niho svrSku

Zelezniéni svrek v hl. kolejich &. 1 a 2 trati Karlovy Vary - Cheb bude tvaru 60E2
vCetné vSech vyhybek vtéchto kolejich. Upevnéni bude pruzné bezpodkladnicové na
betonovych prazcich. SvrSek v koleji €. 4 trati Krasny Jez — Chodov bude novy tvaru 49E1
vCetné vkladané vyhybky. Upevnéni bude pruzné bezpodkladnicové na betonovych praZcich.
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V Usecich s nové vkladanym kolej. rostém — novym i regenerovanym se uvazuje
s novym kolejovym loZzem v celém profilu

V celém rozsahu Uprav bude ve vazbé na stavajici stav svafena BK.

Zelezni éni spodek

Vzhledem krozsahu uaprav byl na zakladé vysledkG GTP proveden navrh
konstruk&nich vrstev prazcového podlozi.

V rozsahu rekonstrukce kolejisté budou v koleji €. 4 provedeny konstrukéni vrstvy pro
zajisténi pozadované unosnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku. V ostatnich kolejich
bude zachovana savajici sanace, plan télesa Zel. spodku bude fadné pfehutnéna.

V misté sanaci je navrZzena sklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku se zapusténym
kolejovym loZzem. Sifka plané je uréena osovou vzdalenosti stani¢nich koleji. Zakladni
vzdalenost okraje stezky od osy krajni koleje v pfimé bez prevySeni €ini 3,00 m.

V celém rozsahu praci na Zel. spodku se navrhuje realizace nového odvodnéni télesa
Zel. spodku systémem trativodu, které jsou zaustény do stavajici kanaliza¢ni sité ve stanici.
Nové pfipojky na vefejnou kanalizaci zde nevznikaji.

Polohy novych trativodl jsou ve stopach stavajicich pro zachovani sklonu stavajicich
plani. Stavajici kanalizace ve stanici se predpoklada funkéni a v rozsahu sneseného kolejisté
se provede jeji sanace.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

V rdmci stavby se navrhuje maximalni vyuZziti vyziskaného materialu kolejového rostu
dle vysledku pfedkategorizace a moznosti POV. Vyziskany materidl bude na demontéazni
zakladné rozebran, roztfidén a kategorizovan pro dalSi pouZziti do stavby.

Kolejové loZze bude v rozsahu sanaci odtéZzeno a recyklovano na mobilni recyklaéni
zakladné v ramci stavby. Vyziskany recyklat bude zpétné pouZit do kolejového loze a do
konstruk&nich vrstev Zel. spodku.

Z hlediska Zel. spodku se uvaZuje s maximalnim vyuZiti historickych sanaci pfi
splnéni pozadavkl na jejich inosnosti. Pokud nebudou dosazeny pozadované parametry, je
navrzeno pfednostné tento material zlepSit na misté zemni frézou.

Déle se v maximalni mife vyuziva stavajici systém odvodnéni. Jedna se o vyuZiti
stavajicich kanalizanich systému ve stanicich pro zaudsténi novych trativodu. Stavajici
trativody v misté sanaci vyuZzity nebudou. Vzhledem k materialu, kterym jsou tvofeny a jejich
stafi je jejich funk&nost omezena a nevyhovuji novému vySkovému usporadani
projektovanych zemnich plani.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e vloZeno novych vyhybek 60E2 8 ks

» vloZeno novych a regenerovanych vyhybek 49E1 (S49) 12 ks

» vloZeno novych koleji 60E2 748 m

« vloZeno novych a regenerovanych koleji 49E1 (S49) 3886 m

« vloZeno nového a recyklovaného Stérku 11592 m3
» zfizeno konstrukénich vrstev 4487 m3
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1.45 Nastupist é

SO 01-14-01 Zst. Chodov, 1. nastupist &
SO 01-14-01.1 Zst. Chodov, 1. nastupist €, pfFistupovy chodnik
SO 01-14-02 Zst. Chodov, 2. nastupist &

Stavajici stav (v éetné jeho zhodnoceni)

Ve stévajicim stavu stanice neni peronizovana.

Ve stanici se nachazi 4 nastupisté, ztoho tfi u prUjezdnych koleji a jedno
oboustranné pro novorolskou trat.

Nastupisté u stavajici koleje €. 1 je stavebni délky 200 m, u stavajici koleje ¢. 2 je
stavebni délky 222 m a u stavajici koleje €. 4 je stavebni délky 239 m. Sifka nastupist’ je cca
1,4 m. NastupiSté novorolské trati se nachazi vpravo od VB za objektem RZZ mezi

stavajicimi kolejemi €. 8b a 10 a je stavebni délky 34 m, Sifka je cca 2,7 m. VySka nastupni
hrany nastupist’ je cca 200 — 300 mm nad TK.

Nastupisté u stavajicich koleji €. 1, 2 a 4 jsou pfistupna Uroviové tfemi pfechody od
VB. Nastupisté novorolske trati je pfistupné chodnikem od VB z Cela bez kfizeni s kolejemi.

Nastupisté jsou konstrukce typu TISCHER s Zivicnym povrchem. Nastupni hranu tvori
tvarnice TISCHER, na odlehlé strané je betonovy obrubnik.

Ve stavajicim stavu je v pfednadrazi zpevnénd plocha, kterd je vyuZivana
k parkovani. Ve stavajicim stavu je zde i zastavka BUS, ale v sou€asnosti k nadrazi neni
vedena zadna autobusova linka.

Navrzené feSeni (a jeho zd Gvodn éni)

Stanice bude noveé pIné peronizovana dvémi nastupisti s tfemi nastupnimi hranami.

Pro vlaky smér Loket a Nova Role je zfizeno nové vnéjSi nastupisté €. 1 u koleje €. 4
a délky 90 m, Sifky 3 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Nastupisté je situovano
smérem k novosedelskému zhlavi.

PFistup na toto nastupisté je pfistupovymi chodniky od VB a z ul. Nadrazni u pfejezdu
v misté dnesniho vjezdu s vazbou na podchody.

v v

Mezi kolejemi €. 1 a 2 vznikne nové ostrovni nastupisté ¢. 2 pro relaci dopravy
Karlovy Vary - Cheb délky 250 m a Sifky 6,16 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK.
Nastupisté je situovano smérem k novosedelskému zhlavi.

v

Pfistup na ostrovni nastupisté €. 2 je dvémi podchody — podchodem od VB a
podchodem na zhlavi.

PFistup na ostrovni nastupisté podchodem od VB je pro zachovéani vazby na VB a
pfednadrazi a pro kratky pfestup mezi nastupisti €. 1 a 2. Tento pfistup je z prostorovych
davodu pouze schodistém. Ve stavajicim stavu je v pfednadrazi zpevnéna plocha, ktera je
vyuzivana k parkovani. Ve stdvajicim stavu je zde i zastavka BUS, ale v soucasnosti
k naddrazi neni vedena Zadna autobusova linka.

Pro pfiblizeni nastupisté centru je zfizen i druhy pfistup na ostrovni nastupisté na
novosedelském zhlavi z Cela podchodem. Knému je upraven pfistup pfistupovym
chodnikem od pFejezdu na ul. Nadrazni v misté dnesniho vjezdu. Vyhodou tohoto feSeni je
pFiznivé terénni usporadani, kdy ul. Nadrazni v misté napojeni pfistupového chodniku (u
prejezdu novorolské koleje) je cca 2,5 m pod drovni kolejisté a pfekonavana vySka pristupem
ze zhlavi je tak pouze o cca 1 m vétSi nez v pfipadé Uroviiového pfistupu. PFistupovy
chodnik bude veden ke vstupu do podchodu v min. stoupani z divodu jeho odvodnéni. Pro
Zfizeni pFistupu z Cela bude vyuZit prostor po zruseni stavajicich koleji €. 10, 12 a 12a. Tento
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prostor je vhodny i pro pfip. pfemisténi zazemi pro cestujici (parkovisté, BUS, tocka, nova
VB), jenz je spoleénym z4jmem investora a Mésta Chodova.

NavrZzené FeSeni maximalné vyuZiva novou konfiguraci kolejisté se snahou pfibliZit
nastupisté prevazné vétsSiné cestujicich pfichazejicich od centra. Déale respektuje
jednoznaény poZadavek investora na zajisténi bezbariérovosti pouze pfistupovymi chodniky,
nikoliv vytahy, coZz je vzhledem k osovym vzdalenostem ve stanici a dosazené Sifky
ostrovniho nastupisté mozné pouze pfistupem z ela z divodu normativniho poZzadavku na
zachovani volného prichodu min. Sife podél prekazky. Pouze nastupisté ¢ 2 ma
dostate¢nou délku pro rychlikové vlaky, které zde Castec¢né supluji regionalni dopravu —
pokud by byla bezbariérovost na nastupisté €. 2 zajiSténa pouze vytahy, nebylo by mozné
v pfipadé jejich poruchy obslouZzit imobilni cestujici v Chodové v rychlikovych viacich.

Konstrukce nastupist bude z nastupistnich zidek typu "L" bez konzolovych desek.
Povrch néastupist’ a pfistupovych chodnikd bude z betonové dlazby.

Povrch nastupist a pfistupovych chodnikd bude s proveden prvky pro nevidomé z
barevné a hmatové odlisné dlazby s vyznaenim varovnych a signalnich pasa. VeSkeré
prvky pro nevidomé a bezbariérové Upravy budou v souladu s vzorovym listem Zel. spodku
Z 8.7 a vyhlaSkou &. 398/2009 Sb. v&etné jeji prilony CSN 73 6110.

Pro zvy3eni bezpeclnosti bude v celém prostoru od VB az k vnéjSimu nastupisti
novorolské trati osazeno na strané ke koleji bezpednostni zabradli.

Na nastupistich budou vramci samostatnych SO/PS umistény pfistfeSky pro
cestujici, mobiliaf (lavicky, odpadkové koSe, box na posyp, vyvéska), orientacni systém,
rozhlas pro cestujici, informacni zafizeni, kamerovy systém, venkovni osvétleni.

VesSkera stavajici nastupisté budou snesena.

PFistupovy chodnik z ul. Nadrazni bude Sifky 2,5 m s povrchem z betonové dlazby
s vodici lini tvofici zvySenou obrubou. Vzhledem k nemoznosti vyusténi odvodnéni z plochy
chodniku a zafezu bude po jeho obou stranach vsakovaci ryha s dostate¢nym akumulaénim
prostorem pro pojmuti normového desté dle TNZ 73 6949.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

S vyuZitim stavajici konstrukce néstupist se neuvazuje. V ramci stavby se v3ak pro
material zasypu nastupidté pouZzije jako vhodny material vytéZené kolejové loZe upravené
recyklaci.

Projektované kapacity (rozhodujici)

» délka uloZzenych ,L“ prefabrikat( 590 m
e plocha betonové dlazby 2300 m2
e mnoZstvi uloZzeného zasypového materialu 1400 m3
o délka zabradli 115 m

1.4.6 Mosty, propustky, zdi

Dle zadavacich podminek je soucasti stavby most v ev. km 195,665, ktery je ve
Spatném stavu a nové vzniklé podchody k ostrovnimu néstupisti. Déle byla do stavby
zafazena demontdZ mostu — byvalého nadjezdu v km 197,472 na chodovském zhlavi
Nového Sedla.
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SO 01-20-01 Zelezni éni most v st. km 21,065 - podchod na zhlavi
Stavajici stav (v_€etné jeho zhodnoceni)

Jedna se o novostavbu podchodu.

Navrzené resSeni (a jeho zd tGvodn éni)

Novostavba podchodu je navrZzena jako dopliujici celek k nové navrzenému
podchodu u VB, ktery nebude opatfen bezbariérovymi pfistupy. Podchod zajisti bezpelny
mimouroviovy pfistup k nové navrzenym nastupistim.

ReSeny objekt je situovan ve vzd. cca 185 m od VB smér N. Sedlo a zajisti
bezbariérové propojeni nové navrzeného nast. €. 2 a komunikaéni spojky mezi ulici Nadrazni
a nastupistém €. 1 vlevo trati.

Kce. podchodu se sklada ze Sesti dilatacnich celku:
* tubus pod kolejemi 2, 4b - kolmo ke koleji ¢.4b
« slepd ¢ast tubusu pod kolejemi 1, 3, 5a — kolmo ke koleji €.1
e pristup vlevo - kolmo ke koleji (v ose tubusu)

*  pristup vpravo rovnobézné a mezi kolejemi €. 1 a 2 (tfi dil. celky)

Tubus podchodu je uzaviené ramové ZIb. monolitické kce. plosné uloZeny na
pruzném podloZi pfes izolovanou zakladovou desku. Ram ma sv. Sifku 3,0 m, sv. vy3Sku
2,55 m a celkova délka tubusu je 47,8 m. TI. stén a dna ramu 340 mm, strop ramu 340-380
mm. Pochozi plocha je navrZzena ze Zulové hrubé tryskané dlazby s pficnym sklonem 0,5 %
a odvodnénim pomoci zakrytych Zlabu z polymerbetonu podél stény k cerpaci jimce.

Pristupovy chodnik vlevo je tvofeny Ghlovou ZIb. monol. kci. tvaru U, navazuje na
tubus v jeho ose a ma tedy shodnou sv. Sifku 3,0 m. Sklon pfistupového chodniku je 8,33 %
bez mezipodest a jeho délka je 13,0 m. Vystup je po obou stranach opatfen dvojici madel v.
650 a 900 mm a vodicim madlem ve vySce 250 mm nad podlahou. ZastfeSeni je soucasti
pozemnich objektl. Pochozi plocha je navrZzena ze stejné dlazby jako povrch tubusu.

Pfistupovy chodnik k nastupisti €. 2 je tvofeny uhlovou ZIb. monol. kci. tvaru U,
situovany kolmo k ose tubusu o sv. Sifce 2,5 m. Sklon pfistupového chodniku je 8,33 % bez
mezipodest. Vystup je po obou stranich opatfen dvojici madel v. 650 a 900 mm a vodicim
madlem ve vySce 250 mm nad podlahou. ZastfeSeni je sou¢asti pozemnich objektd. Pochozi
plocha je navrZzena ze stejné dlazby jako povrch tubusu.

Cast tubusu vpravo od vystupu k 2. nastupisti je v éele zaslepeny betonovou sténou
tl. 340 mm. V tomto misté se do budoucna pocita s napojenim na vystup do ulice Hrn¢ifska,
ktery bude ve spravé mésta Chodov. Slepa &ast bude prozatim v misté vystupu k 2.
nastupisti zazdéna lehkou pFickou s uzamykatelnymi dvefmi pro moznost reviznich a
kontrolnich praci. ZastfeSeni je sou€asti pozemnich objektd. Pochozi plocha je navrZzena ze
stejné dlazby jako povrch v tubusu.

Osvétleni podchodu je soucast silnoproudych rozvodu. Objekt splfiuje pozadavky pro
bezbariérové uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu.

Vlevo tubusu bude osazena pozorovaci Sachta pro sledovani hladiny podzemni vody
s moznosti od¢erpani mobilni technikou pro pfipad dodate¢nych sanacnich praci pfi poruse
izolacniho systému. Do Sachty je zausténo rubové odvodnéni v Urovni zakladové desky.
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Vystavba bude probihat dle stavebnich postupl Uprav koleji a proto bude pouZito
zaporove pazeni (pro hlubsi ¢ast vykopu) a Stétovnicové pazeni (pro méné hluboké vykopy)
koleje €. 1.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Dosavadni hmotny majetek neni pro tento objekt k dispozici — jedn& se o novostavbu.

Projektované kapacity (rozhoduijici)

» pocet pfistupu 2 + 1 zaslepeny pro budouci napojeni

e tubus délka — 32,1 m, Sifka — 3,68 m, sv. Sifka 3,0 m, vySka 3,51 m, sv. vyska
2,55 m

» pristupovy chodnik vlevo: délka — 12,7 m, Sifka — 3,68 m, sv. Siftka 3,0 m

e pristupovy chodnik k 2. nastupisti: délka — 52,8 m, Sitka — 2,88 m, sv. Sifka 2,2
m

* objem betonu podchodu — 334,70 m3
» pochozi plocha — 250,21 m2

SO 01-20-02 Zelezni éni most v st. km 21,232 - podchod u VB
Stavajici stav (v_€etné jeho zhodnoceni)

Jedna se o novostavbu podchodu. Pro pfistup ke stavajicim néstupistim je uzivan
arovnovy pfechod pres kolejisté.

Navrzené resSeni (a jeho zd tGvodn éni)

Novostavba podchodu je navrZzena jako dopliujici celek k nové navrzenému
podchodu na zhlavi, ktery bude opatfen bezbariérovymi pristupy.

Reseny objekt je situovan v blizkosti VB, osa tubusu asi 19 m smér na N. Sedlo a
zajisti mimouroviiové propojeni nové navrzeného néast. €. 2 vpravo objektu a chodniku podél
koleje €. 4 spojujiciho nastupisté €. 1 a prostor pfed VB.

Kce. podchodu se sklada ze tfi dilataénich celku:
e tubus pod kolejemi 2, 4, kolmo ke koleji
» schodistovy pfistup vlevo podél koleje (kolmo k tubusu)

« schodistovy pfistup vpravo podél koleje (kolmo k tubusu)

Tubus podchodu je uzaviené ramové Zlb. monolitické kce. ploSné uloZeny na
pruzném podlozZi pfes izolovanou zakladovou desku. Ram ma sv. Sitku 3,0 m, sv. vySku
2,55 m a délka tubusu je 15,39 m. TI. stén a dna ramu 340 mm, strop ramu 340-380 mm.
Pochozi plocha je navrZzena ze Zulové hrubé tryskané dlazby s pficnym sklonem 0,5 % a
odvodnénim pomoci zakrytych Zlabu z polymerbetonu podél stény k Cerpaci jimce.

Schodistovy pfistup vlevo je tvofeny dhlovou Zlb. monol. kci. tvaru U a navazuje
kolmo na tubus s vyusténim k VB. Jedn& se o dvouramenné schodisté s mezipodestou o sv.
Sifce mezi sténami 1,86 m. Vystup je po obou stranach opatfen dvojici madel ve vySce 650 a
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900 mm. ZastfeSeni je soucasti pozemnich objektd. Pochozi plocha je navrzena ze zulové
hrubé tryskané dlazby.

Schodistovy pfistup vpravo je tvoreny uhlovou Zlb. monol. kci. tvaru U a navazuje
kolmo na tubus s vyusténim na ostrovni nastupisté ¢.2. Jedné se o dvouramenné schodisté
s mezipodestou o sv. Sifce mezi sténami 1,86 m. Vystup je po obou stranach opatfen dvojici
madel ve vySce 650 a 900 mm. ZastfeSeni je soucasti pozemnich objektd. Pochozi plocha je
navrzena ze Zulové hrubé tryskané dlazby. Osvétleni podchodu je souc€ast silnoproudych
rozvoda.

Vystavba bude probihat dle stavebnich postupl Uprav koleji a proto bude pouZito
zaporové pazeni jednak mezi etapami a také pro zajiSténi vykopové jamy u budovy RZZ a
provozované koleje ¢.1.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Dosavadni hmotny majetek neni pro tento objekt k dispozici — jedna se o novostavbu.

Projektované kapacity (rozhoduijici)

* pocet pfistupl — 2

* tubus: délka — 16,39 m, Sitka — 3,68 m, sv. Sitka 3,0 m, vySka 3,51 m, sv.
vysSka 2,55 m

« schodistovy vystup vlevo: délka — 8,40 m, Sitka — 2,54 m, sv. Sifka 1,86 m
« schodistovy vystup vpravo: délka — 9,57, Sifka — 2,54 m, sv. Sifka 1,86 m
e objem betonu podchodu — 122,91 m3

» pochozi plocha — 81,91 m2

SO 01-20-03 Zelezni éni most v ev. km 195,665
Stavajici stav (v_€etné jeho zhodnoceni)

Most v ev. km 195.665 je ve stani¢nim obvodu Zst. Chodov smérem na Karlovy Vary.
Jako nosné konstrukce je pouZzito desek se zabetonovanymi ocelovymi nosniky s prabé&znym
Stérkovym loZzem, dolni pfiruby vyztuznych nosnikd nejsou obetonovany. Do desek i kfidel
jsou uchyceny dle mistniho Setfeni monolitické Zelezobetonové konzolové fimsy osazené
zabradlim.

V sou€asném stavu most na vSech svych ¢astech silné teCe. Dochéazi k prasakim
vody ve sparach mezi dily nosné konstrukce a k degradaci betonu v mistech spéar. Natér
dolnich pfirub zabetonovanych nosnikl je vétSinou poSkozen. Prlsak vody je patrny i ve
sparach opér. Kryti vyztuze na Castech konstrukce mostu je porusSené, celkové omitka
povrchové Upravy je v plochach poSkozena.

Navrzené reSeni (a jeho zd Gvodn éni)

SoucCasné vyloZzené monolitické Fimsy a zabradli budou nahrazeny novymi
monolitickymi Fimsami s okapnic¢kou, na kterych bude osazeno novéa uhelnikova zabradli ve
standardnim provedeni kotvené Srouby. Rimsy budou kotveny do pavodni konstrukce.
VyloZeni fimsy neni nutné vzhledem k redukci poctu koleji a jejich upravené poloze i pfi
dodrzeni VMP 3,0. Pohledova plocha fimsy prekryva pracovni sparu a kapsy, které jsou
pozustatkem kotveni puvodnich konzolovych fims.
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Systém vodotésné izolace na nosné konstrukci bude z nové vodotésné vrstvy
z asfaltovych péasu a tvrdé ochranné vrstvy dle TNZ 73 6280. Nova izolace na uloZnych
prazich bude zataZena za opéry mostu, kde ve vzdalenosti 2,1 m je navrZzena nova drenéz
ve stfechovitém sklonu 5 %. DrenaZ vyusti na nové upravené zemni svahy a po Zlabovych
tvarnicich se voda svede do vsakovacich prvkl (provéfeni v dalSim stupni, jestli je vsakovani
vhodné).

Bude provedena sanace vSech pohledovych betonovych €asti konstrukce. Provede
se mechanické ocisténi povrchu, odstranéni degradovanych &asti, ocisténi povrchu, oSetfeni
odhalené vyztuze, naneseni sanacni malty.

} Protikorozni ochrana spodnich pasnic zabetonovanych nosnikd bude provedena dle
CD S 5/4 pro hlavni nosnou konstrukci.

Na vjezdu se odstrani dodateCné betonové bloky tvofici soucast kfidla. Na jejich
misté se provede nova zed s fimsou dl. 3,06 m a zdbradlim, ktera bude kolma na stavajici
kiidlo. U paty zemniho kuZelu je nutna gabionova zidka, protoZe by zemni kuzel zasahoval
vné drazniho pozemku.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Na objektu se provede sanace omitky a spodnich pasnic zabetonovanych nosniku,
nova izolace nosné konstrukce a ul. prahl. Provede se odstranéni betonovych bloku
navazujicich na kfidlo na vjezdu. Plvodni fimsa se zabradlim bude nahrazena novymi.

Spodni stavba a nosna konstrukce tvofena ZBN nosniky se zachovava.

Projektované kapacity (rozhodujici)

* Nové fimsy se zabradlim dI. 59,62 m
* Nova izolace nosné konstrukce a ul. praht v celkové ploSe 642,49 m2
e Demolice betonovych bloku v pfedpokladaném objemu 70,52 m3

SO 03-20-04 Demolice mostu v km 197,472
Stavajici stav (v_€etné jeho zhodnoceni)

Most (byvaly nadjezd) se nachazi vkm 197,472 a neni v sou¢asné dobé vyuzivan.
Pod mostem podchéazi Zelezni¢ni trat. Z ddvodu nedodrZzeni normové vySky pro trakéni
vedeni pod timto mostem se rozhodlo pro sneseni nepotfebného mostu. V misté sneseného
mostu bude okolni terén rekultivovan. Most ma dvé pole o délce 24 m. Délka mostu je 48 m,
rozpéti jednotlivych poli je 23 m.

Druh nosné konstrukce - Zelezobetonové predpjaté nosniky typu KT — 24 m
(hmotnost krajnich nosnikd je 110 t, vnitfnich 90 t). Nosniky jsou typizované, osazené na
loZzisko na vodorovné. Na opérach jsou loZiska pevna a na pilifi pohyblivad.Vzajemnym
posunutim nosnikG je vytvofen uUhel kfizeni nosné konstrukce 60°. Stavebni vySka
konstrukce je 1550 + 500 = 2050 mm. Na nosniky jsou osazené chodnikové konzoly.
Uprostied jsou nosniky spojeny atypickou prefabrikovanou deskou 1450/500 mm. V pfi¢ném
sméru je horni plocha nosnikd ve spadu 2 % a je kryta izolaci a ochrannou omitkou s
draténou vlozkou tl. 50 mm. Cela nosnikil jsou dobetonované do svislé roviny. Spodni stavbu
mostu tvori krajni opéry a pilif.

Opéry jsou masivni z betonu B 135. Z&klady sleduji padorysny tvar opér zvétSeny o
zakladové vystupky. Zékladova spéra je zhruba v Urovni nynéjSiho terénu. Konstrukce
zakladu spociva na vrtanych Zelezobetonovych pilotach o praméru 1020 mm a délky 15 m.
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Ulozny prah je Zelezobetonovy z betonu B 250. Povrch Gloznych prah je vysparovan
ve sklonu 3 %. Rub UloZzného prahu a zavérné zidky je opatfen izolaci a ochrannou
cementovou omitkou s draténou vloZzkou. Rub opér a z&kladu je opatfen izolaCnimi natéry.

Kfidla opér jsou rovnobézna, masivni z betonu B 135, nahofe jsou pfipevnény
konzoly. Horni ¢ast kfidel v misté vetknuti konzol je navrZzena ze Zelezobetonu B 250. Kfidla
jsou oddélena od opéry dilatacni sparou vyplnénou heraklitem macenym v asfaltu. Na rubu
je izola¢ni natér a kamenna rovnanina s odvodfiovacim Zldbkem vyudstujicim do trubky.
Prostor mezi opérou a kridly je vypInén Stérkopiskem.Odvodnéni opér a kfidel je zausténo
po vSech &tyfech stranach do prikopt podél drazniho télesa.

Zaklady pilifa jsou Zelezobetonové patky z B 250 uloZené rovnéZ na pilotach jako

opéry a kfidla. Do patek pilifu jsou vetknuty 4 kruhové sloupy o priiméru 1000 mm z B 250 a
na nich je uloZen Zelezobetonovy Glozny prah.

LoZiska jsou normalizovana, ocelova IV 5a IP 5. Jsou uloZzena na vrstvé PVC tl.
10 mm. Horni plocha vahadel je rovnéZ pokryta vrstvou PVC tl. 5 mm. Vahadla loZisek jsou
ke konstrukci pfipevnéna 4 kotevnimi Srouby M 24.

Nosniky KT 24 a chodnikové konzoly jsou opatfeny vodotésnou izolaci tl. 10 mm
Izolace je chrdnéna cementovou omitkou s draténou vlozkou tl. 40 mm. Stejnym zpusobem
je provedena izolace horni ¢asti monolitickych kfidel. Proti zemni vlhkosti a pro izolaci
bludnych proudu jsou veSkeré plochy betonu, které pfijdou do styku se zeminou, opatfeny
asfaltovym dvojitym néatérem. Podélnd odvodiovaci spara se kryje prefabrikovanou
Zelezobetonovou tvarnici pro umoznéni volného odtoku vody do spary. Pficné délici spary
jsou kryty pomocné volného plechu opatieného asfaltovym natérem pro izolaci bludnych
proudd.

Zabradli na nosné konstrukci, opérach a kfidlech je ocelové uhelnikové z L 63x63x6.
Sloupky zabradli byly viozeny do pfedem vytvofenych otvort na konzolach. Nad dilataénimi
sparami mezi nosniky, opérou a kfidly byly provedeny dilataéni styky.

Soubézné s vnitfni hranou prefabrikovanych konzol je uloZen po obou stranach
mostu kabelovy Zlab pro prevedeni kabell zabezpecovaciho zafizeni.

Navrzené feSeni (a jeho zd Gvodn éni)

Mostovka a stfedni pilif budou sneseny bez nahrady, opéry mostu budou ponechany.
SnéSeni bude probihat ve dvou féazich —kazdé pole zvlast. Pro demontaZ bylo zvoleno
sneseni pomoci kolejového jefabu. Variantné lze pro pole nad hlavnimi kolejemi uvazovat
S pouzitim pasoveého jefabu umisténym za opérou. Tato varianta je komplikovana pro tézkou
techniku s ohledem na pfistup a také vzhledem k blizké poloze VVN. Vzhledem k hmotnosti
nosnikd, Sikmosti mostu a dalSim okolnostem bude dané pole pfed demontazi podepieno
provizorni podpérou a nosniky budou v poloviné délky rozfiznuty napfi¢ diamantovym lanem
a pripadnym doplnénim fezd diamantovou pilou a sneseny kolejovym jefabem. Nosniky
budou naloZeny na ploSinové vagény. Nosniky budou rozdrceny a jako tfidény odpad budou
uloZeny na skladce.

Pfed zahajenim jefabovych praci budou provedeny apravy v kolejisti — sneseny
trak&ni brany a dalSi prekazky v dosahu otaceni kolejového jefabu se zavazimi, aby byl volny
prostor pro jeho praci. Snesena trakce bude provizorné zakotvena pro zachovani provozu TV
na chodovském zhlavi. Tyto prace nejsou soucasti SO demolice mostu.
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Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Neni. Z divodu malé podjezdné vySky pod mostem je zde v souasném stavu
nenormova vyska TV a ztoho plynou Casté zavady na trakénim vedeni. Po demolici
zlistanou vedle traté plvodni opéry mostu.

Projektované kapacity (rozhodujici)

* Speseni 8 nosnikd KT — 24 v celkové hmotnosti 800 t

1.4.7 Ostatni inZenyrské objekty — p FeloZky, ochrany, Upravy slaboproudych vedeni

Tato Cast feSi predevSim preloZzky a ochrany slaboproudych vedeni vyvolanych
stavbou.

SO 01-70-01 Zst. Chodov, p Felozky a Gpravy slaboproudych vedeni (SSZT)

SO 01-70-02 Zst. Chodov, p FeloZky a Gpravy slaboproudych vedeni (TUDC)

SO 01-70-03 Zst. Chodov, p Felozky a tpravy slaboproudych vedeni ( CD-Telematika)
SO 01-70-04 Zst. Chodov, p FeloZky a Gpravy slaboproudych vedeni (Telefonica)

SO 01-70-05 Zst. Chodov, p FeloZky a Gpravy slaboproudych vedeni (CATR)

SO 01-70-06 Zst. Chodov, p Felozky a Gpravy slaboproudych vedeni (Sokolovska
uhelnd)

SO 02-70-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, p fFeloZzky a Upravy slaboproudych vedeni
(SSZT)

SO 02-70-02 Spojka Chodov - Nove Sedlo, p Felozky a Upravy slaboproudych vedeni
(TUDC)

SO 02-70-03 Spojka Chodov - Nové Sedlo, p fFeloZzky a Upravy slaboproudych vedeni
(Telefonica)

SO 03-70-01 Zst. Nové Sedlo, p FeloZky a Upravy slaboproudych vedeni (SSZT)

SO 03-70-02 Zst. Nové Sedlo, p FeloZky a Upravy slaboproudych vedeni (TUDC)

SO 03-70-03 Zst. Nové Sedlo, p felozky a upravy slaboproudych vedeni ( CD-
Telematika)

SO 03-70-04 Zst. Nové Sedlo, p FeloZky a Upravy slaboproudych vedeni (Telefonica)

Stavajici stav (v_€etné jeho zhodnoceni)

V tratovém Useku Karlovy Vary — Cheb jsou poloZzeny tratové kabely metalické
v Usecich Karlovy Vary — Chodov, Chodov — Sokolov a Sokolov — Cheb. Tyto kabely jsou
v majetku a spravé SZDC — TUDC. Opticky kabel v tratovém Gseku Karlovy Vary — Cheb
vedeny kombinovang& vzemi a na trakénich stoZarech je v majetku spole¢nosti CD-
Telematika, a.s. (vybudovano vramci akce ZVPS). Vramci opravnych praci byla nové
poloZena optochrani¢ka z budovy RZZ Chodov do zastavky K. Vary-Dvory. V Zst Chodov se
nachazeni dale mistni kabely SZDC — SSZT K.Vary. U budovy RZZ poloZen opticky kabel
CATR. V Zst Chodov a N. Sedlo kfiZi Zel trat sdél. kabely spole¢nosti Telefonica. Na
sokolovském zhlavi podél vie€ky pfichazi do budovy RZZ stavajici sdélovaci kabel 10XNO,8
spravce Sokolovska uhelnd, a.s.

Navrzené feSeni (a jeho zd Gvodn éni)

V ramci PS jsou navrzeny nasledujici typy ochran kabelG:

» Provizorni ochrana kabelové trasy po dobu vystavby (pojizdéni stavebnich
stroju) - kryti poloZenim panelu;
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« Ochrana kabelové trasy v mistech pfibliZzeni trasy k prostoru kolejovych Uprav
(napf. pod silniénim nadjezdem) nebo kfiZzeni koleji — odkopanim kabelovych
tras, zahloubenim a uloZenim do kabelovych Zlab;

» PreloZka kabelové trasy bez nutnosti spojkovani kabelu — odkopani kabelové
trasy v dostateCném rozsahu a preloZeni stavajiciho kabelu do nové polohy
(pro menSi Gpravy z divodu uvolnéni prostoru napf. pro vystavbu novych
trakénich stozarl);

» PreloZzka kabelové trasy s nutnosti spojkovani kabelu — pro preloZzeni kabelu
do vétsi vzdalenosti, v pfipadé, Ze stavajici kabelova trasa bude ve velkém
rozsahu zasaZzena kolejovymi Gpravami.

V pfipadé provadéni kabelovych vloZek budou pro spojkovani pouZzity kabely stejného
typu, jako je kabel plvodni. Pro omezeni poétu novych spojek je doporuceno prelozky
provadét z mista stavajici spojky na kabelu. Po provedeni prekladky a spojkovani bude na
kabelech provedeno méfeni v€. vyhotoveni méficich protokolu.

V Zeleznici stanici mezi krajnimi vyhybkami budou kabelové trasy tvofeny kabelovymi
Zlaby uloZenymi do vykopl 80 cm v mistech moZného ohroZeni kabelové trasy pojizdénim
stavebnich stroji a 50 cm mimo tato mista. Tyto trasy budou minimélné 220 cm od osy nové
koleje. Nové kabely budou pFfednostné vyuZivat novou spoleénou trasu s ostatnimi
sdélovacimi kabely.

Pro ochranéni kabelu v prubéhu rekonstrukce trak&nich stozaru, pfip. snaseni
vleCkového nadjezdu jsou navrZzeny provizorni kabelové viozky 36- a 96-vlaknového
optického kabelu. V oblasti provadénych stavebnich praci bude takto prodlouZzeny kabel
uloZzen do Zlabovych tras. Po provedeni stavebnich praci bude provizorni kabelova vioZzka
demontovana a ZOK bude vracen na trakéni stozary. Po provedeni nahrady ZOK uloZnym
kabelem smérem na karlovarské zhlavi v ramci PS, ktery se tyka ZOK, bude provedeno
sneseni nahrazené ¢asti ZOK vc&etné konzoli.

Bude provedeno naspojkovani kabelu Sokolovské uhelné kabelem stejného typu,
ktery bude uloZen do nové trasy tak, aby bylo uvolnéno stavenisté pro vystavbu podchodu a
nastupiste.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

V rozsahu dle vySe uvedenych zasad.

Projektované kapacity (rozhoduijici)

Bude upfesnéno v dalSim stupni.

1.4.8 Ostatni inZenyrské objekty —p FeloZky, ochrany, Upravy silnoproudych vedeni
Tato cast feSi prfedevsSim prelozky a ochrany silnoproudych vedeni vyvolanych
stavbou.

SO 01-71-01 Zst. Chodov, p FeloZky a Upravy vzdudnych kabelovych vedeni nn v km
21,740
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Stavajici stav (v éetné jeho zhodnoceni)

V Zst Chodov je Zelezni¢ni most v ev. km 195,665. Pod mostem je v km 21,740
zavéseno kabelové vedeni firmy Day-Dec a také vedeni TE Chodov. V pfipadé TE se jedna
o kabel osvétleni, ktery je k mostu veden v zemi, u pilife vystupuje a je v ocelové trubce
pfipevnén k mostovce. Na strané prelozky je kabel Day-Dec opét v ocelové trubce veden
soubézné s kolejemi. Zde je trubka pfipevnéna pomoci konzol na zdbradli mostu. Soucasné
s kabelem TE vede jesté paralelni kabel, z kterého jsou napdajena tfi svitidla, pro osvétleni
chodniku pod mostem.

Navrzené resSeni (a jeho zd Gvodn éni)

Mostovka bude rekonstruovana a proto je potfeba kabelova vedeni v€etné svitidel z
mostu demontovat, ochranit a provizorné zavésit tak, aby bylo funk&ni a nebranilo
rekonstrukci mostu. Kabelové vedeni bude zavéSeno na provizorni konstrukce a po
dokonceni opravy mostu opét na novych konzolach pfipevnéno zpét. Pro zajiSténi kvality
osvétleni po dokonc&eni rekonstrukce je navrhovana instalace novych svitidel.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Soucasna kabelové vedeni budou kompletné vyuZita, jsou pouze navrhovana nova
svitidla.

Projektované kapacity (rozhoduijici)

e pfesouvana a nova svitidla pod mostem 3ks

e provizorni pfeloZka kabelového vedeni 126 m

1.4.9 Potrubni vedeni

Predmétem feSeni jsou Upravy a ochrany potrubnich vedeni, které v Useku stavby

Peronizace zst. Chodov kfrizi trat.

Béhem stavby je feSena ochrana inzenyrskych siti vzdy v rozsahu ochranného
pasma. Ochranné pasmo vodovodnich fadl je dano zakonem €.274/2001 Sb., o vodovodech
a kanalizacich pro vefejnou potfebu a o zméné nékterych zakonu (zéakon o vodovodech a
kanalizacich). V 8§ 23, odstavci 3 je ochranné pasmo vymezeno vodorovnou vzdalenosti od
vnéjSiho lice stény vodovodniho nebo kanalizacniho potrubi na kazdou stranu

a) u vodovodnich fadd do praméru 500 mm véetné, 1,5 m,
b) u vodovodnich Fad( nad prmér 500 mm, 2,5 m,

¢) u vodovodnich Fadd o praméru nad 200 mm, jejichZ dno je uloZeno v hloubce vétsi
nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti podle pismene a) nebo b) od vnéjSiho
lice zvySuji 0 1,0 m.

U hlavnich vodovodnich pfivadécu pak muaze byt vyhlaSeno individuélni ochranné
pasmo.

v

Ochranné pasmo plynovodnich zafizeni je dano dle zakona &. 458/2000 Sb. o
podminkach podnikdni a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné
nékterych zakonu (energeticky zakon). V § 68, odstavci 2 je ochranné pasmo vymezeno
souvislym prostorem v bezprostfedni blizkosti plynarenského zafizeni nasledovné:

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 35



Peronizace zst. Chodov Souhrnna technicka zprava

a) u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodl a plynovodnich pfipojek, jimiz se
rozvadi plyn v zastavéném Uzemi obce 1 m na obé strany od padorysu

b) u ostatnich plynovodd a plynovodnich pfipojek 4 m na obé strany od pudorysu
¢) u technologickych objektd 4 m od puadorysu

U kazdého kfizeni se predpoklada zachovani minimalniho predepsaného kryti,
ochrana proti prejizdéni stavebnimi stroji a nakladnimi automobily. V pfipadé zvySeného
namahani nad vlastnim potrubim bé&hem vystavby Zelezni¢ni trati, budou v misté kfizeni
umistény napf. silniéni panely 1ZD 300/200/15 a 1ZD 300/100/15. Konkrétni feSeni bude
upraveno na zakladé zjisténého skute¢ného stavu.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna predevSim o starSi kfiZzeni, a potrubi je vétSinou
nedostate¢né zdokumentovano, predepisuje se odkryti dotéeného Useku potrubi na obou
koncich kfizeni kopanymi sondami pro ovéfeni hloubky uloZeni a stavu potrubi. Ovéfené
hloubky potrubi pak budou uvedeny v dokumentaci skute€ného provedeni stavby. V pfipadé,
Ze je potrubi uloZzeno v pridchozim kanale, bude ovéfen jeho stav.

PreloZzky a jiné zasahy do trubnich siti nejsou v souvislosti s pracemi na Zeleznici
navrhovany. Navrhuje se revize pfipadnych chranicek s opravami izolaci a pfipadnou
rekonstrukci tésnicich manzet.

V projektu se predpoklada, Ze stavajici potrubi jsou v drdznim télese uloZzena s
minimalnim Kkrytim odpovidajicim normé. V pfipadé, Ze se sondou ovéfi kryti nizsi nez
minimalni, nebo stav chrani¢ky a potrubi nevyhovujici dalSimu provozu, dodavatel pfipad
projedna se spravcem vodovodu a situaci vyfeSi na zakladé ovérenych udaji a pozadavku
spravce sité a stavebnika.

Trat mezi Zst. Chodov a Zst. Noveé sedlo kfiZi tato potrubni vedeni:

SO 01-75-03 Zst. Chodov, ochrana kanalizace km 195, 665
Sou asny stav

Stoka neznamého DN kfiZzi trat. Stoka je vedena v komunikaci pod mostem.
Provozovatelem je Day-Dec s.r.o.

Navrzené reSeni

Nad stokou budou probihat stavebni Upravy stavajiciho mostu. Predpoklada se
zvySeny provoz stavenistni techniky v prostorach komunikace nad stokou.

Navrhuje se ochrana potrubi b&hem vystavby v délce 39 m.

SO 01-74-01 Zst. Chodov, ochrana plynovodu km 21,74 4
Sou éasny stav

Plynovodni potrubi STL DN150 kfizi trat v komunikaci v ulici N&drazni pod
Zelezniénim mostem (ev. km 195,665). Provozni tlak Useku v podjezdu je 200 kPa.
Spravcem plynovodu je Day-Dec s.r.o.

Navrzené reSeni

Nad stokou budou probihat stavebni Upravy stavajiciho mostu. Predpoklada se
zvySeny provoz stavenistni techniky v prostorach komunikace nad stokou.

Navrhuje se ochrana potrubi b&€hem vystavby v délce 39 m.
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SO 01-75-01 Zst. Chodov, Upravy drézni kanalizace S ZDC
Sou €asny stav

Ve stanici se hachazi systém kanalizace pro odvodnéni plochy kolejisté a pfilehlych
zpevnénych ploch. Voda z trativodniho systému a vpusti je svedena pficnymi kanalizanimi
sbéraci pod kolejemi do hlavni sbérné kanalizace. Kanalizace je z betonovych trub DN200,
hlavni sbéra¢ DN500. Na kanalizaci jsou pro kontrolu a udrzbu umistény Sachty DN1000, v
prostoru kolejisté pak osazeny reviznim nastavcem.

Stoka je mezi Sachtami $8 az $14 a vedena ve spadu 5%., zhotovena z
Zelezobetonovych trub DN500, uloZenych na betonové praZce nebo do betonového sedla .

Navrzené reSeni

Objekt navrhuje rekonstrukci sbérné kanalizace v misté napojeni novych trativod z
objektu Zel. spodku v€. vybudovéani novych Sachtic. Rozsah rekonstrukce bude upfesnén po
provedeni prizkumu stavajiciho stavu kanalizace. Soucasti objektu bude i zprichodnéni
stavajicich poSkozenych Useku.

SO 01-75-02 Zst. Chodov, Gpravy drézni kanalizace €D
Sou&asny stav

Jednotna kanalizace neznamého priméru je vedena okolo nadrazni budovy. Do
kanalizace jsou napojeny pripojky vpusti z nastupisté a z okolnich zpevnénych ploch a vody
z objektu nadrazni budovy. Spravcem kanalizace jsou Ceské drahy, a.s., regionalni sprava
majetku Usti nad Labem.

Navrzené reSeni

Nad kanalizaci v okoli nadrazni budovy jsou navrZzeny terénni Upravy a Upravy
zpevnénych ploch. Navrhuje se Uprava nivelety poklopu, které budou dotéeny stavbou.
Pfedpoklada se nové napojeni ze zpevnénych ploch v okoli budovy.

SO 01-75-04 Zst. Chodov, odvodn é&ni pF¥istieska
Sougasny stav

Kolejisté ve stanici ma vybudovano systém odvodnéni. Objekty nastupist nejsou
zastfeSeny, voda stékd povrchové do kolejisté.

Navrzené reSeni

Destové vody z novych pristfeSkl a zastfeSeni jsou svedeny okapovym systemem a
kanaliza¢ni deStovou pfipojkou pfipojeny na sbérnou kanalizaci ve spravé SZDC.

DesStové pfipojky z PP DN200 v celkové délce 139 m jsou vedeny v télese 2.
nastupisté a zaustény do nové budované Sachty, ktera je souc€ésti sbérného systému
odvodnéni Zelezni¢niho spodku. Na pfipojkach jsou umistény celkem 4 revizni Sachty.
Revizni Sachty jsou navrzeny plastové DN425. pfipojky budou vedeny v minimalnim sklonu
2 %.

SO 02-75-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana kan alizace km 20,704
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Sou asny stav

Stoka HDPE DN400 kfizi dvoukolejnou trat’ v ulici Horni. Trat je vedena po mosté.
Kanalizace je uloZena v naspu za mostnimi kfidly. Provozovatelem vodovodu jsou Vodarny a
kanalizace Karlovy Vary, a.s.

Navrzené reSeni

Nad kanalizaci je planovana rekonstrukce kolejového roStu a reprofilace Stérkového
loZe. Nepredpoklada se zasah do konstrukce kanalizace.

Navrhuje se ochrana potrubi b&€hem vystavby v délce 13 m.

SO 02-75-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana kan alizace km 20,674
Sou éasny stav

Stoka KT DNZ200 kfizi dvoukolejnou trat v ulici Horni. Trat je vedena po mosté.
Kanalizace je uloZena v naspu za mostnimi kfidly. Provozovatelem vodovodu jsou Vodarny a
kanalizace Karlovy Vary, a.s.

Navrzené reSeni

Nad kanalizaci je planovana rekonstrukce kolejového rostu a reprofilace Stérkového
loZe. Nepredpoklada se zasah do konstrukce kanalizace.

Navrhuje se ochrana potrubi b&€hem vystavby v délce 13 m.

SO 02-74-01 Spojka Chodov — Nové sedlo, ochrana ply novodu km 20,582
Sou €asny stav

STL plynovod PE80 d.110 kfiZi jednokolejnou trat. Provozovatelem plynovodu je
RWE GasNet, s.r.o.

Navrzené reSeni

Nad plynovodem je planované rekonstrukce kolejového roStu a reprofilace Stérkového
loZe. Nepfedpoklada se zasah do konstrukce plynovodu.

Navrhuje se ochrana béhem vystavby v délce 25 m.

SO 02-74-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana ply novodu km 19,975
Sou&asny stav

Plynovod PE8B0 d.90 kfizi dvoukolejnou trat. Provozovatelem plynovodu je RWE
GasNet, s.r.o.

Navrzené reSeni

Nad plynovodem je planovana rekonstrukce kolejového rostu, reprofilace Stérkového
loZe a reprofilace pfikopu. Nepfedpoklada se zasah do konstrukce plynovodu.

Navrhuje se ochrana potrubi béhem vystavby v délce 15 m.
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SO 02-73-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana vod ovodu km 19,717
Sou €asny stav

Vodovod OC DN200 v ulici kfizi &tyfkolejnou trat. Provozovatelem vodovodu je
Vodohospodérska spole¢nost Sokolov, s.r.o.

Navrzené reSeni

Nad vodovodem je planovana rekonstrukce kolejového rostu a reprofilace Stérkového
loZe. Nepredpoklada se zdsah do konstrukce vodovodu.

Navrhuje se ochrana potrubi b&€hem vystavby v délce 20 m.

SO 03-75-01 Zst. Nové Sedlo, Gpravy dréaZni kanaliza ce SZDC
Sou €asny stav

Odvodnéni kolejisté ve stanici Nové Sedlo je feSeno systémem trativodl. Trativody
jsou vyustény do jednotlivych pfiénych kanalizaénich sbéra¢t v Sachtach na kanaliza¢nim
sbéradi.

Navrzené reSeni

Nad kanalizaci jsou navrhovany kolejové Upravy spocivajici ve vloZzeni novych
kolejovych spojek, zfizeni konstrukénich vrstev a rekonstrukce trativodniho systému podél
novych spojek.

Navrhuje se rekonstrukce sbérné kanalizace v misté napojeni novych trativodu z
objektu Zel. spodku v&. vybudovani novych Sachtic. Sachty mezi kolejemi budou opatfeny
reviznimi nastavci, aby bylo umoznéno cisténi Stérkového lozZe CistiCkou Stérku.

Rozsah rekonstrukce bude upfesnén po provedeni prizkumu stavajiciho stavu
kanalizace. Soucasti objektu bude i zprichodnéni stavajicich poSkozenych usekd.

1.4.10 Pozemni objekty
SO 01-40-01 Zst. Chodov, tpravy VB
Stavaijici stav (v_¢etné jeho zhodnoceni)

Jedné se o budovu patfici CD. Objekt je v souéasné dobé vyuzivan pfevazné v 1. NP
jako vypravni budova. V 2. NP jsou nevyuZivané prostory a byty. Objekt je ve Spatném
technickém stavu. Pro umisténi nové technologii jsou prostory dispozi¢né a velikostné
nevyhovujici. Dale se vyhledové uvaZzuje s pfesunem VB do vyhodnéjSi polohy blize
k pfistupu z Cela na nové nastupiste.

Navrzené feSeni (a jeho zd Gvodn éni)

V ramci objektu budou provedené nezbytné nutné stavebni Upravy mistnosti po
vymisténi vSech technologickych zafizeni.

Pfed stavajici vypravni budovou smérem do kolejiSté se nachazi zastfeSeni.
Z duvodu kolize prijezdného prufezu v novém usporadani kolejisté se zastfeSenim, bude
toto zastfeSeni odstranéné.
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Na hranici stavajiciho nastupisté pfi VB bude v ramci SO nastupist z bezpecénostnich
davodu zfizené zabradli, aby bylo zabranéno vstupu do kolejisté.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Objekt bude dale slouzit jako zazemi pro cestujici, dojde k vymisténi technologii do
sousedni budovy RZZ.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Demolice pfistfeSku
* ocele 7t

e dreva 4t

SO 01-40-02 Zst. Chodov, Upravy budovy RZZ
Stavajici stav (v_€etné jeho zhodnoceni)

V objektu jsou umistnéné technologické zafizeni a bytové jednotky. Budova RZZ je
ve vlastnictvi SZDC.

Navrzené resSeni (a jeho zd Gvodn éni)

Ze stavajici VB bude do objektu RZZ pfesunutéd dopravni kancelar a technologie v¢.
jejiho ovladani.

V tomto SO budou provedené nezbytné nutné stavebné Upravy souvisejici s
umisténim technologii (nové vstupy kabell a rozsifeni kabelovych propojeni jednotlivych
technologickych prostor) a Upravy mistnosti zajisStujicich sociélni zdzemi (rekonstrukce
sociadlniho a zdravotniho zafizeni, které je delSi dobu nepouzivané apod.), Upravy pficek,
vstupnich dvefi.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Objekt RZZ bude nadale plné vyuzivan.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Stavebni Upravy - zdéni, omitky, malby.

» demolice oken 3 ks
* demolice pficek 11 m2
* demolice podlahy 27 m2

SO 01-41-01 Zst. Chodov, p FistFeSky pro cestujici
Stavajici stav (v_€etné jeho zhodnoceni)

Ve stavajicim stavu ve stanici Zadné pfistfeSky na nastupistich nejsou. Cestujici
vyuZivaji zazemi VB, pfip. zastfeSenou ¢ast pfed VB smérem do kolejisté.
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Navrzené resSeni (a jeho zd Gvodn éni)

Predmétem feSeni jsou novostavby pristfeSkl pro cestujici v Zst. Chodov.

v

Na nastupisti ¢. 1 jsou navrzené 2 pristfeSky, které budou umistnény na
samostatném vybézku vedle nastupisté, pfiblizné ve stfedu délky nastupisté. Vzdalenost
pFistfeSkd od hrany nastupisté bude 3 m.

v

Na néastupisti €. 2 budou navrzené 2 pristfeSky vedle sebe. PfFistfeSky budou
umistnéné ve stfedu ostrovniho nastupisté a ve stfedu mezi dvéma vystupy z podchodu.
Vzdalenost pfistfeSkd od hrany nastupisté bude 2,1 m.

Konstrukce pfistfeSka bude ocelova s pultovou stfechou. Oplasténi obvodovych stén
bude z hladkého plechu, perforovaného cca od poloviny vysky. Stiedni krytina bude tvofena
trapézovym plechem.

Uvniti pFistfeSku budou na konstrukci umistény drzéky pro zavéSeni osvétleni
(osvétleni neni predmétem FeSeni tohoto SO). ZaloZeni pfistfeSkG bude provedeno
vetknutim svislych uzavienych ocelovych profili do betonové zakladové desky vyztuzené
kari siti.

U pfistfeSku pfi nastupisti €. 1 bude stfeSni krytina pfetaZzena pres pfistfeSek, destova
voda z krytiny bude volné stékat za pfistfeSkem na svah.

U pfistfeSku na nastupisti €. 2 bude voda z krytiny odvedena deStovym Zlabem a
svodem do kanalizace (samostatné SO). Konstrukce zastfeSeni ani deStovy svod nebude
zasahovat do &istého prachodu na nastupisti 2 m od nastupni hrany.

Vné pfistfeSku bude pevné osazeny koS a lavicka s plechovymi délenymi sedéky
oddélenymi podru¢kami.

Orientacni systém bude feSeny na samostatné konstrukci (viz. samostatny PS/SO).

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Neni.

Projektované kapacity (rozhodujici)

» Nové pristfesky - ocelovéa konstrukce 4 ks

SO 01-41-01 Zst. Chodov, zast FeSeni vystup & z podchodu
Stavajici stav (v_€etné jeho zhodnoceni)

Neni.

Navrzené feSeni (a jeho zd Gvodn éni)

Konstrukce zastfeSeni vystupu z podchodu budou pudorysného tvaru dle tvaru
pudorysu schodisté nebo rampy. Stfecha zastfeSeni bude navrZzena s pfesahem daného
pudorysu schodisté nebo rampy.

e

nastupisté. Celd konstrukce bude osazend na konstrukce (na stény) schodist / ramp.
Konstrukce bude vyrobena z tenkosténnych ocelovych profild, hlavni nosne sloupy a podéine
nosniky z hranatych trubek. Stény zastfeSeni budou do vysky 1,1 m vytvofené vytazenim ZB
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stén podchodu, aby se zabranilo vnikani vody do podchodu. Jediné na nastupisti €. 2 u
schodisStového vystupu z podchodu budou stény vytvofené z plného plechu do vySky 1,1 m
od plochy nastupisté. Od vySky 1,1 m budou stény zastfeSeni u vSech vystupu z podchodu
vytvorené z tahokovu, odolnym proti ndrazu.

Prostory pod zastfeSenim budou osvétlené svitidly, které budou pfipevnéné zespodu
ke zastfeSeni (je samostatné SO). Na pfistfeSku bude umistnén orientacni systém (je
samostatné SO).

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Neni.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e pudorysni plocha zastfeSeni 300 m2

SO 01-43-01 Zst. Chodov, orienta éni systém

Stavajici stav (v éetné jeho zhodnoceni)

Stavajici orientacni systém je nedostacujici a bude snesen. Jedna se pouze o jednu
prosvétlenou tabuli s ozna¢enim stanice a dvé plechové tabule s oznac¢enim sméru.

Navrzené feSeni (a jeho zd Gvodn éni)

Jako soucast orientacniho systému budou osazeny tabule s nazvem stanice a
orientacni prvky pro cestujicich.

Jednotlivé prvky (tabule) budou umistény na novych ndastupiStich, v novych
podchodech, na pfistfeScich a u pfistupovych komunikaci.

Jedn& se zejména o tabule s oznaCenim stanice, ktery bude v provedeni plechové
tabule.

Dale budou oznaceny vSechny sméry dulezité pro orientaci cestujicich v podchodu a
na nastupistich, jako osvétlené tabule se sméry vychodu, oznaceni Cisla koleje, sektoru,
bezbariérového pfistupu na nastupisté a tabulky — zakaz koufeni a zékaz vstupu.

VySka zavéseni tabuli - spodni hrana - je 2,50 m, jelikoZz se nepfedpoklada pojezd
vozikl{l po nastupisti.

Akustické majacky budou umistény u v3ech vychodl z podchodu. Horizontalné bude
majacek umistén do osy prostoru, schodisté, apod. Umisténi majacku je 0,5 -1 m od 1.
sestupného schodu nebo hrany rampy (pfistupové komunikace a max. do vysky 3,2 m).

Hmatové Stitky pro informovanost nevidomého nebo slabozrakého budou umistény
na pravém madle zabradli pfi vystupu z podchodu na Zelezni¢ni nastupisté.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Nebude vyuZzit Zadny dosavadni hmotny majetek.
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Projektované kapacity (rozhodujici)

Plechové tabule orientacniho systému, hlasové majacky.

SO 01-44-01 Zst. Chodov, demolice
Stavajici stav (v_€etné jeho zhodnoceni)

Predmétem tohoto objektu je demolice draZniho objektu, ktery slouzi jako garaz, do
kterého vedou koleje. Drazni objekt je pfizemni zdéna stavba se sedlovou stfechou. Objekt
je starSiho data a je v hor8im technickém stavu. Objekt je ve vlastnictvi CD.

Navrzené feSeni (a jeho zd Gvodn éni)

Z duavodu redukce nevyuzivané cCasti kolejiSté pro uvolnéni prostoru pro nové
nastupisté a pristupy k nim dojde i ke sneseni koleje vedouci do objektu gardze. Objekt tim
ztrati nynéjSi funkci objektu. Objekt bude zdemolovan véetné zakladovych konstrukci do
hloubky 0,2 m pod upraveny terén. Pfed zapocetim demoli¢nich praci bude objekt odpojen
od veskerych inZzenyrskych siti.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Objekt nebude nadéle vyuzivan.

Projektované kapacity (rozhoduijici)

Demolice objektu

« odpady prosty beton a ZB 265 t
» stavebni a demoli¢ni sut 263t
» dfevény odpad 55t

1.4.11 Trakéni vedeni

SO 01-60-01 Zst. Chodov, Gprava TV
SO 02-60-01 Spojka Chodov - Nove Sedlo, Gprava TV
SO 03-60-01 Zst. Nové Sedlo, Uprava TV

Stavajici stav (v_€etné jeho zhodnoceni)

Trakeni vedeni Zst. Chodov, Zst. Nové Sedlo a jednokolejné spojky Zst. Chodov — Zst.
Nové Sedlo bylo vybudovéano v roce 1983 dle typové sestavy ,S* (stfidava soustava - AC,
25KV, 50Hz). Vedeni je uchyceno na samostatnych stoZzarech s konzolou typu T a AP a na
trakénich branach se smérovymi lany. Hlavnim systémem (TR 100Cu + NL 50 Bz) jsou
zatrolejovany hlavni koleje €. 1 a 2. Ostatni koleje jsou zatrolejovany vedlejSim systémem
(TR 80Cu + NL 50Bz).

Stanice Chodov je rozdélena do Sesti sekci:
* koleje¢.4a6
* kolej¢. 2

* kolejé. 1
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e kolejec.5a3
e« kolejeé€.7,9a1ll
« kolej¢. 13

Podél stanice na sudych stoZarech je zavéSen opticky kabel, ktery na brané 43 — 44
pfechazi na lichou skupinu a pokra€uje na jednokolejné trati na stozarech TV do Zst. Nové
Sedlo.

Na nékterych stozarech TV v Zst. Chodov jsou umisténa osvétlovaci télesa.

Jednokolejna spojka Zst. Chodov — Zst. Nové Sedlo je zatrolejovana systémem TR
100Cu + NL 50 Bz.

V Zst. Nové Sedlo je v prostoru Sikmého nadjezdu v km 197,465 trakéni vedeni ve
vSech kolejich uchyceno na branach se sniZzenou vySkou sestavy — cca 450mm, vzhledem
k nizké podjezdné vysce konstrukce nadjezdu k temeni kolejnice.

Po 30 letech provozu jsou nékteré prvky TV jiz zastaralé a zkorodované. Nékteré
armatury se jiz nevyrabi. Jedna se zejména o izolatory, odpojovaCe s pohonem, svody
z napajeciho prevésu v ALFe, smérova lana a ukolejnéni. U fady stozar( je naruSeni
vetknuti do betonového zékladu. Rekonstrukci se dosdhne prodlouzeni Zivotnosti TV,
zlepSeni technickych parametrd vedeni, minimalizace narokd na udrzbu a celkového zvysSeni
bezpecnosti provozu na Zeleznici.

Navrzené resSeni (a jeho zd tGvodn éni)

V ramci stavby byly pro Zst. Chodov a Zst. Nové Sedlo navrZzeny kolejové Upravy
které zvysi rychlost v dané stanici, zvySi bezpe&nost provozu a zkréti jizdni doby. V kolejové
jednokolejné spojce, ktera propojuje obé stanice byla navrZzena rekonstrukce kol. roStu
v€etné upravy GPK pro dosazeni vySsi rychlosti. Tyto kolejové Gpravy vyvolaly i Upravu
trakéniho vedeni v jednotlivych Gsecich. Pro objekty TV byly dohodnuty tyto poZzadavky:

* nové zaklady budou provedeny mrazuvzdornym betonem C25/30 — XF1,

» stoZary budou navrZeny pfihradové typu BP a trubkové ocelové svornikového
provedeni,

e provede se demontaz stozart a bran TV, které jsou v kolizi s nové navrzenym
kolejovym FeSenim a novymi nastupisti,

« provede se prekotveni trakénich systémua jednotlivych koleji dle nového
kolejového feseni,

* dojde kdemontéZi trolejového systému &. 2, z davodu vybudovani nového
nastupisté ,

» systém &. 4 se provede hlavnim systémem 100 Cu + 50 Bz, jako nahrada
systému 2,,

e dojde krekonstrukci stavajicich odpojovac¢li na hlavnim prevésu za nové
s motorovym pohonem v plastové skfini; pfipojeni na TV pomoci svodd bude
navrzeno médénymi vodici,

* provede se sneseni optického kabelu z ruSenych stozara TV,

* napajeni EOV bude navrZzeno z trakéniho vedeni,

e provede se premisténi osvétlovacich téles z ruSenych stozari TV na stozary
nove,
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e posunuti stavajiciho el. déleni do Siré trati ve sméru Karlovy Vary z davodu
situovani nové vyhybky ¢&. 3 (dle CSN 34 1530 ed. 2 &l. 6.1.5. Umisténi izolace),

» zruSenim stozaru €. 18 (kolize s novou Kkoleji Siré trati ve sméru Nové Sedlo) je
nutné vysunout el. déleni do Siré trati ve sméru Nové Sedlo v€etné montaze
novych odpojovacu,

* na jednokolejné spojce Chodov — Nové Sedlo dojde k regulaci a k rekonstrukci
stavajicich konzol dle hodnot zmény prevySeni a dle technického stavu
jednotlivych konzol; pfi zménach geometrické polohy koleje je nutné, aby klikatost
trolejového dratu nedosahla hraniéni mozZnosti regulace; v ¢asti spojky dojde
k rekonstrukci ukolejnéni,

» v Zst. Nové Sedlo se nad novymi spojkami natahne novy systém, ktery se zakotvi
na novém kotevnim stoZaru a na stavajicim stoZaru s kotvou. Novy systém bude
v provedeni TR100 Cu + NL 50 Bz.

Spojka mezi kolejemi €. 2 — 4 je navrZzena pod stavajicim nadjezdem, ktery méa
nedostate¢nou vysku nad TV pro umisténi typového déli¢e. Ostatni trakéni systémy maji na
sousedicich branach sniZzenou vySku sestavy. Na jednanich bylo rozhodnuto zahrnout do
stavby i demolici tohoto mostu, ktery jiz neni vyuzivan a je ve Spatném technickém stavu.
Demoli¢ni prace se budou provadét kolejovym jefabem z koleje. Nejprve dojde ke sneseni
¢asti mostu nad hlavnimi kolejemi, potom nad kolejemi vileCkafe. Nakonec se natahne novy
trakéni systém nad obémi novymi kolejovymi spojkami. Na TV se v definitivnim stavu
odstrani sniZzené vysky systému. Tyto etapy demoli¢nich praci vyvolaji i znaéné provizorni
Gpravy TV.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Zst. Chodov — zUstava TV nad kolejemi & 5 aZ 13, kterych se kolejové Upravy
nedotykaji. U vétSiny trakénich systému dojde pouze k Upravé délky.

V jednokolejné spojce Chodov — Nové Sedlo stozary TV zustavaji stavajici (mimo
stozaru €. 5) v€etné vodicl. Uprava se tyka pouze konzol a ukolejnéni.

Zst. Nové Sedlo — Upravy TV se tykaji pouze okoli sikmého nadjezdu v km 197,465.
Ostatni TV i napajeni celé stanice zlstava stavajici.

Projektované kapacity TV (rozhoduijici)

* Hloubeny zaklad 437 m3
e StoZarytypu T 28 ks

e StoZary typu BP 30 ks

e Bfevno typ 23L 485 m
* Zavés nakonzole 41 ks

e Zavés na brané 128 ks
* Vodice trolej 3200m
* Vodice nosné lano 6750 m
» Odpojovace 14 ks

» Demontéz zaklady 107 m3
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« Demontéz stozary 73 ks

1.4.12 Ohtev vym én

SO 01-61-01 Zst. Chodov, EOQV
SO 03-61-01 Zst. Nové Sedlo, EOV

Stavajici stav (v éetné jeho zhodnoceni)

V Zst. Chodov je od roku 1976 vprovozu EOV typu EZ s oddélovacimi
transformatory. Jednd se o zafizeni staré konstrukce napajené z distribu¢ni sité 3x
230/400V. Na zafizeni byla provadéna udrzba a mirné opravy vynucené rekonstrukci
vyhybek nebo souvisejicich kabelovych tras pfi rekonstrukci osvétleni.

V celé stanici je 26 vyhfivanych vyhybek.

V Zst. Nové Sedlo je stavajici ohfev vyhybek z roku 1981. Jedn& se o zafizeni staré
konstrukce napéjené z distribu¢ni sité 3x 230/400V. Na zafizeni byla provadéna udrzba a

opravy.

Na chodovském zhlavi, kde bude probihat doplnéni ohfevu je 18 vyhfivanych
vyhybek. Stavajici zafizeni jiz neumoziiuje rozSifeni.

Navrzené resSeni (a jeho zd tGvodn éni)

3 Nové EOQV bude navrhovano dle smérnice SZDC &. 16/2005, kapitola 3.4. a predpisu
SZDC E2 ¢l. 79.

V Zst. Chodov bude ve vazbé na rekonstrukci Zel. svrSku navrzen elektricky ohfev
vyhybek za u€elem zajisténi sjizdnosti hlavnich a pfedjizdnych koleji.

Napdjeni EOV je uvazovano z trakéniho vedeni 25 kV 50 Hz pomoci
transformoven osazenych v aluzinkovych domcich. Vzhledem k rozsahu kolejisté, poctu
vyhfivanych vyhybek a vykonové rezervé bude v Zst. instalovany 2 ks transformoven, to
znamena pro kazdém zhlavi 1 ks. Trafostanice na zhlavi smér Nové Sedlo ve stfedu stanice
a bude soudasné slouzit pro napéajeni ustfedniho napéajeciho zdroje (UNZ).

Vramci Oprav ve stanici dochazi ke zruSeni stdvajici dopravni kancelafe v Zst.
Chodov a nové zfizeni v mistnosti 110 ve stavajici budové RZZ. Zde bude instalovan
ovladdaci panel MSU, ktery bude sou¢asné slouZit i pro ovladani osvétleni.

Ovladani a signalizace novych ohfevl vyhybek bude realizovdno z dopravni
kancelafe polozenim kabeldZe ve spolecné trase se zabezpelovacim zafizenim. Zafizeni
EOV v Zst. Chodov bude feSeno jako samostatny systém s lokalnimi automaty PLC v
kazdém rozvadéci EOV, které budou pfipojeny rozhranim Ethernet do pfenosového systému,
ktery zajisti spojeni s InK v Zst. Chodov. Komunika¢ni propojeni s InK bude feSeno v ramci
sdél zaf. Monitoring, ovladani a parametrizace EOV bude umoZnéno pouze pres klienty
DDTS ZDC. Rozvadé&e EOV budou pfipojeny optickymi kabely, které Fesi PS mistni
kabelizace. Odbé&r EOV bude samostatné méFen a napojen do DDTS ZDC.

V Zst. Nové Sedlo bude v ramci stavby provedeno dopinéni dvou kolejovych spojek
se Stihlymi vyhybkami mezi koleje 1, 2 a 4. Na téchto &tyfech vyhybkach bude navrZzen novy
elektricky ohfev vyhybek.

Napéjeni EOV je uvaZzovano z obchazeciho vedeni trakéniho vedeni 25 kV 50 Hz
pomoci transformovny osazené v aluzinkovém domku. Vzhledem k rozsahu kolejisté, poctu
vyhfivanych vyhybek a vykonové rezervé bude v Zst. instalovan 1 ks transformovny.

V Zst. Nové Sedlo bude v ramci PS kabelizace/sdélovaciho zafizeni do trasy DOK
polozen MOK pro napojeni rozvadéfe EOV do stavajiciho MSU umisténém v DK.
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Ethernetovy vystup MSU bude napojen (datové se jedna o EOV a OSV z celé stanice) pres
sdélovaci zafizeni do LTDS k InK v Zst. Chodov.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

V Zst. Chodov nebude ze stavajiciho ohfevu vyhybek vyuzivana Zadni komponenta.
PfestoZe pfed cca pred péti lety probé&hla rekonstrukce kabeld, vzhledem velmi rozdilné
konfiguraci obou zhlavi neni mozné stavajici rozvody ani rozvadéce vyuzivat.

V Zst. Nové sedlo bude stavajici ohfev vyhybek ponechan beze zmén, protoze
vzhledem k nulové vykonové rezervé jej neni mozné rozSifovat.

Projektované kapacity (rozhodujici)

Zst. Chodov

Ohiev vymén se nainstaluje na vyhybkach €. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 22, 23,
24, 25, 26, 27.

» ohfev vyhybek 17 ks
» trafostanice EOV 2 ks
Zst. Nové Sedlo u Lokte
Ohfev vymén se nainstaluje na vyhybkéch €. 6XA 6XB, 9XA, 9XB.
» ohfev vyhybek 4 ks
» trafostanice EOV 1ks

1.4.13 Rozvody VN, NN, osv étleni a DOO

SO 01-63-01 Zst. Chodov, Gprava rozvod @ NN

SO 01-63-02 Zst. Chodov, venkovni osv  étleni

SO 01-63-03 Zst. Chodov, osv &tleni nastupis t a podchod G
SO 01-63-04 Zst. Chodov, osv étleni chodniku

SO 01-63-05 Zst. Chodov, DOUO

Stavajici stav (v éetné jeho zhodnoceni)

V Zst. Chodov probéhla roce 2010 oprava venkovniho osvétleni. Kolejisté osvétluji
3 ks osveétlovacich vezi pomoci vybojek o vykonu 400 W, 26 svitidel umisténych na trakénich
podpérach s vybojkami 150 W a 14 svitidel na osvétlovacich stoZarech JZ s vybojkami 150 a
250 W.

Soucasné s touto rekonstrukci probihala i oprava kabelovych rozvod( dalkového
ovladani odpojovacu.

Silnoproudé rozvody jsou stavajici bez oprav. V rozvodné& nn probéhly dil¢i opravy,
zejména u méfeni EOV a osvétleni.

Stav silnoproudych rozvodl je vyhovujici na soucasny stav, vzhledem k rozsahlym
zménam ve stanici budou nutné Upravy téchto rozvoda.

V Zst. Nové Sedlo jsou rozvody nn a osvétleni a dalkového ovladani odpojovacu
stavajici cca z roku 1981. V roce 2008 probéhla dil¢i rekonstrukce osvétleni a DOUO.

Stav silnoproudych rozvodd je vyhovujici na soucasny stav, vzhledem k malym
Gpravam ve stanici nebudou nutné Gpravy téchto rozvodu.
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Navrzené resSeni (a jeho zd Gvodn éni)

V Zzst. Chodov bude vramci zmén konfigurace kolejisté, vystavby ostrovniho
nastupisté, dvou podchodl a pfesunu dopravni kancelafe nutna Gprava silnoproudych
rozvodu, venkovniho osvétleni a dalkového ovladani odpojovacu.

Uprava venkovniho osvétleni bude zejména z divodu ruSeni mnoha trakénich
stozarli, na kterych jsou svitidla. Dale bude nutné zfidit osvétleni novych nastupist, dvou
novych podchodd a pfistupového chodniku k nastupistim. V nedavné dobé probéhla
rekonstrukce osvétleni pfistfeSku vypravni budovy, vzhledem k tomu, Ze se bude pristfeSek
demolovat v ramci stavby a pfedpoklada se vyhledové demolice celé budovy, bude osvétleni
odstranéno a nahrazeno volné stojicimi stozary.

Osvétleni bude navrZeno podle CSN EN 124 64-2 a pfedpisu SZDC E11.

VSechno osvétleni bude ovlddano dalkové z Karlovych Varu. Pro ovladani bude
slouzit novy pult MSU umistnény v nové dopravni kancelafi v budové RZZ v rdmci ohfevu
vyhybek. V Zst. Chodov bude realizovan InK systému DDTS ZDC, do kterého budou
pFipojeny jednotlivé TLS ze stanice Zst. Chodov a EOV a OSV z Zst. Nové Sedlo u Lokte. Na
InK v Zst. Chodov budou integrovany serverové funkce systému, véetné TeS. Dopravni klient
systému DDTS ZDC bude zpfistupnén na DDTZ v Zst. Karlovy Vary. Déle bude realizovan
jeden dispecersky klient na pracovisti adrzby SEE v Karlovych Varech a jedno mobilni
klientské pracovisté pro provozni udrzbu systému DDTS ZDC.

Z duavodu budovani bezbariérové rampy pro pfistup do podchodu na ostrovni
nastupisté bude nutné zfidit prelozky vSech kabelu, které se v tomto misté nachéazeji.

V rdmci Uprav kolejisté a trakéniho vedeni dojde k posunu umistnéni nékterych
odpojovacll a proto musi byt upraveny i rozvody pro dalkové ovladani odpojovaci. Rovnéz
musi dojit instalaci nové ovladaci ustfedny, ktera bude rovnéz instalovana v nové dopravni
kanceléfi v budové RZZ.

Vramci silnoproudého rozvodu bude nutné realizovat nové pfipojeni rozvodny a
nového napajeciho zdroje UNZ v budové RZZ.

V Zst. Nové Sedlo bude pfi instalaci novych kolejovych spojek nutné pfesunout jeden
osvétlovaci stoZar a jeden osvétlovaci stoZzar bude nutné doCasné demontovat pro prace pfi
demontazi mostu vlecky. Tyto Upravy byly zahrnuty do Uprav trakéniho vedeni.

VSechny ostatni silnoproudé rozvody zUstanou beze zmény.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

V Zzst Chodov je nutna rozséhla aprava silnoproudych rozvodd, ale neni nutné
celkovéa rekonstrukce a bude ¢astecné vyuzivano dosavadniho zafizeni.

U venkovniho osvétleni bude ponechano veskeré osvétleni na nerudenych trakénich
stozarech a samostatnych stozarech. RovnéZz budou ponechény &asti rekonstruovaného
kabelového rozvodu a osvétlovaci véze.

V ramci silnoproudého rozvodu budou nékteré ¢asti vyuzivany a nékteré upraveny a
ponechény pro dalsi vyuZiti, napf. silové kabely po zruSeném EOV ze silového rozvodu pro
napajeni budouci nové vypravni budovy, nebo arealu spravy trati na karlovarském zhlavi..

V Zst. Nové Sedlo jsou rozvody nn, osvétleni a dalkového ovladani odpojovacu
vyhovujici a budou v8echny nadale vyuzity.
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Projektované kapacity (rozhodujici)

Zst Chodov

e pfesouvané svitidla na trak&nich stoZzarech 16 ks
¢ nova sklopna svitidla na nastupistich a komunikacich 36 ks
» zé&Fivkova svitidla velk& v podchodech a pfistfeScich 22 ks
» zafivkova svitidla malé na bezbariérovych rampéch 38 ks
» dalkové ovladani odpojovacu 14 ks
» ovladaci ustfedna DOO 1ks

e (prava rozvodny nn 1ks

» prelozky kabelového vedeni 300 m

1.4.14 Ukolejn éni kovovych konstrukci

SO 01-65-01 Zst. Chodov, ukolejn é&ni a trak éni propojeni
SO 02-65-01 Spojka Chodov - Nove Sedlo, ukolejn  éni a trak €ni propojeni
SO 03-65-01 Zst. Nové Sedlo, ukolejn éni a trak €ni propojeni

Stavajici stav (v éetné jeho zhodnoceni)

Stavajici ukolejnéni je v provozu od roku 1983.

Stavajici stozary TV a ocelové konstrukce nachazejici se v prostoru ohrozeni
trolejovym vedenim jsou v Zst. Chodov, na jednokolejné spojce Chodov — Nové Sedlo a
v zst. Nové Sedlo ukolejnény pres prarazku AZD na bliz3i kolejovy pas nebo na stied
stykovych transformatort. U konstrukci vzajemné propojenych, jako jsou trakéni brany, jsou
stozary ukolejnény pfes prarazku v jednom misté. Trakéni podpéry nesouci odpojovace jsou
ukolejnény 2x pfimo. Stozary umisténé v mistech vefejné pfistupnych jsou ukolejnény takeé
pfimo.

Navrzené reSeni (a jeho zd Gvodn éni)

VSechny nové stozary TV a ostatni zafizeni v POTV budou ukolejnéna dle CSN 34
1500 ed 2 pres opakovatelnou prarazku. V dalSim stupni dokumentace bude graficky
doplnéno stavajici KSU a TP v rozsahu vyplyvajicim z ndplné stavby

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Nova ukolejnéni budou provedena pouze na novych stoZzarech TV dle kolejového
feSeni. Ostatni ukolejnéni stavajicich stozard zUstane stavajici. Pouze v Useku spojky
Chodov — Nové Sedlo se dle poZzadavku provozovatele provede rekonstrukce ukolejnéni u
¢asti stozaru trakéniho vedeni spojky.

Projektované kapacity (rozhoduijici)

» Ukolejnéni s opakovatelnou prarazkou na stozarech T, 2T, BP 89 ks
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1.5 Podmi nujici p fedpoklady
1.5.1 PreloZky inZenyrskych siti

V ramci praci dojde k dotéeni prfedevsim draznich siti situovanych v kolejisti. V rdmci
stavby dojde k jejich ochrané, preloZzce nebo ndhradé v ramci samostatnych SO a PS.

K pfimému dot&eni nedréznich siti dojde v souvislosti s rekonstrukci mostu v ev. km
195,665, kde pfimo na konstrukci mostu jsou uchyceny vedeni Telefonica a silnoproudu TE
Chodov a DAY-DEC. Tyto vedeni budou po dobu rekonstrukce ochranény v ramci
samostatnych SO.

Dale dojde k dotceni optického kabelu CATR u budovy RZZ, ktery bude preloZen a
ochranén bez pferuseni provozu na kabelu v ramci samostatného SO.

V prostoru vystavby 1. nastupisté a podchodu na zhlavi bude upravena stavajici trasa
sdélovaciho metalického kabelu spole€nosti Sokolovska uhelna v rAmci samostatného SO.

V ostatnich mistech padorysného kfizeni stavebnich praci jsou zavedeny SO ochran
inZ. siti v zemi. Vzhledem k navrZzenému rozsahu praci se s jejich pfimym stfetem a tudiz z
toho plynoucich prelozek nepredpoklada.

U padorysnych kfizeni v misté mostu - sité pod mostem SO nejsou zavedeny.

V Useku jednokolejné spojky mezi Chodovem a Novym Sedlem, kde dochéazi k
pudorysnému kfizeni se vzdusSnymi linkami VVN se vzhledem k charakteru praci v kolejisti —
reprofilace kolejového loZe strojni Cistickou a rekonstrukce kolejového rostu, regulace TV se
zavedenim SO ochran neuvaZzuje.

Strucny popis technického feseni viz vyse.

Nové pfipojky nejsou zfizovany. ZvySeni odbérd pro novy rozsah EOV je feSeno
napajenim z TV.

1.5.2 Podmi Aujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a p  fedpoklady resp. naroky
na jejich zabezpe €eni

Mezi souvisejici investice v feSenim Uzemi patfi zejména tyto:

e ZvySeni TR Karlovy Vary — Chodov a Dasnice - Kynsperk, 1. stavba, 12/2012,
PD, v realizaci

» ZvySeni TR Nové Sedlo — Sokolov a Hajek - Dalovice, 2. stavba, 12/2012, PD

e ZvySeni TR Sokolov - Dasnice a Kyn3perk - Cheb, 3. stavba, rozpracovano,
PD

* Rekonstrukce PZS v km 188,909 (P84) na trati Chomutov — Cheb, PD

* Rekonstrukce PZS v km 193,244 (P85) na trati Chomutov — Cheb, PD

e Chodov — Nadrazni ulice, prostor pfednadrazi, chodnik, ¢ast A, 01/2012, DSP

e Chodov — Nadrazni ulice, prostor pfednadrazi, chodnik, ¢ast B, 01/2012, DSP
U dréaznich staveb je koordinovano technické Fe3eni a realizace v ramci SZDC.

Podmiriujicim prvkem pro realizaci DOZ ve stavbé ,Peronizace Zst. Chodov“ je
dokonc&eni kabelizace optickym kabelem v Useku Karlovy Vary-Dvory — Karlovy Vary. Tato
kabelizace je souCasti samostatné pfipravované akce, tykajici se rekonstrukce prejezdu
vkm 188,909. Tato stavba proto musi byt realizovana v pfedstihnu nebo nejpozdéji
v soubéhu se stavbou peronizace. Investor tento pfedpoklad potvrdil a zajisti pfipravu této
sousedni stavby v souladu s timto poZzadavkem.
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Déle je v pfimé souvislosti se stavbou ,Peronizace Zst. Chodov" stavba ,Chodov —
Nadrazni ulice, prostor prednadrazi, chodnik" jejimZz investorem je mésto Chodov.
Koordinace zaméru Upravy ul. Nadrazni a prednadrazi VB byla projednana se zastupci
mésta Chodova. V ramci jednani SZDC a Mésta Chodova byla nalezena shoda na Upravé
pristupl k pfednadrazi a v souvislosti s vysunutim nastupist blize centru. Je spole¢ny zajem
na pfesunu VB (investice SZDC) a pfesunu pfednadrazi — parkovisté, tocka BUS (investice
meésta) se kterym je tato stavba s souladu. Z&mér mésta bude aktualizovan dle aktuélniho
navrzeného uspofadani stanice. Pro dosaZzeni optimalniho stavu pro cestujici by bylo
realizovat oba zaméry nejpozdéji v soubéhu.

Zamér rekonstrukce ul. Nadrazni neni stavbou dotCen, resp. jeji realizaci dojde
k dokonc&eni plnohodnotného a komfortniho pfistupu od centra.

Déle doslo v souvislosti s budovanim podchodu na zhlavi dle poZzadavku mésta
Chodova k prodlouZeni podchodu pod celym Kkolejistém, tak aby mohlo vzniknout
mimouroviové propojeni ulic. Nadrazni a Hrn€ifska. V dosud nespecifikovaném zaméru
mésta bude nasledné realizovana stavba na zfizeni pfistupového chodniku z ul. Hrn&ifska.

Predmétem ,Uzemni studie prelozky silnice II. tF. &. 209 v prostoru Chodova, Nového
Sedla a Mirové“ je podrobnéjsi provéfeni a zpfesnéni koridoru pro vedeni trasy vefejné
prospésné stavby D.34 ,PreloZzka navrhované trasy silnice 11/181/ (dnes 11/209) v prostoru
Chodova“, vymezené v Zasadach Gzemniho rozvoje Karlovarského kraje (dale jen ,ZUR
KK*). Uzemni studie je roz3ifena o pokracovani trasy (provéfeni a koordinace) obchvatu
silnice 11/181/ (dnes 11/209) v prostoru severné a zapadné od Nového Sedla.

Uvedena studie sleduje nékolik variant koridord, z nich varianta oznacena ,zelena“
k pfechodu pfes Zeleznici v Novém Sedle vyuZiva stavajici mostni objekt na chodovském
zhlavi Zst. Nové Sedlo v km 197,472, o kterém uvadi, Ze je nutné ho rekonstruovat. Stavba
.Peronizace Zst. Chodov* navrhuje uvedeny objekt snést, protoZe nevyhovuje svoiji
podjezdnou vy3kou ve stavajicim stavu pro normové uspradani TV a neumoZzniuje realizovat
kolejové Upravy v ramci stavby. Uvedend rekonstrukce v Gzemni studii by tedy vzhledem
k tomuto nutné znamenala vystavbu nové nosné konstrukce s pfip. vyuZitim spodni stavby,
coz stavba ,Peronizace” umoziuje. Stavba tedy neznemozrfiuje Zadnou z uvedenych variant
ve studii.

1.5.3 Vztahy k dosavadnimu ve Fejnému a ob éanskému vybaveni Gzemi v ¢&. vefejné
dopravy
Oproti stavajicimu stavu dojde k ¢aste€nému vylepSeni vazeb na vefejnou dopravu.
Vysunutim nastupist blize k centru a Upravou pfistupu v ramci drazniho pozemku dojde
k pfiblizeni dochazky k nastupistim. Do realizace zaméru na pfesunu VB a pfednadraZi bude

zachovéna vazba na stavajici VB. Pro zajiSténi vazby na stavajici VB vznikne podchod i u
VB.

Pro dosazeni kone €ného stavu, ktery zhodnoti celkovy p  Finos této stavby pro
cestujici je nutné nasledn @& zrealizovat p fesun VB k p Fistupu na zhlavi a realizovat
zadmér mésta na Upravu p fednadrazi v nové poloze.

2 STANOVENI PODMINEK PRO PRIPRAVU STAVBY
2.1 Udaje o provedenych pr tGzkumech

V ramci zpracovani pfipravné dokumentace byl realizovan geotechnicky prazkum pro
Zel. spodek a mostni objekty, ktery je obsahem této dokumentace viz ¢ast Y - Prizkumy.

» Geotechnicky prazkum Zelezni¢niho spodku, SUDOP PRAHA a.s., 04/2014
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e Geotechnicky pasport pro podchod st. km 21,232, SUDOP PRAHA a.s.,
04/2014

» Geotechnicky a stavebnétechnicky pasport pro mostni ev. km 195,665,
SUDOP PRAHA a.s., 04/2014

e Pruzkum kontaminace Stérkového loze, SUDOP PRAHA a.s., 04/2014

Stavba zasahuje do Sesti katastralnich tzemi: Nové Sedlo u Lokte, Loucky u Lokte,
Mirov4, ChraniSov a JeniSov je platna digitélni katastralni mapa DKM, v katastralnim Gzemi
Dolni Chodov je dosud platna analogova mapa THM v méFitku 1:2000.

Katastralni mapy DKM byly stazeny ze serveru CUZK ve formétu vfk. Mapa k.G. Dolni
Chodov byla pfevzata od investora (SZDC — SZG Plzeri).

V k.G. splatnou DKM byla hranice draznich pozemk( pfevzata z aktualnich
katastralnich map. V k.4. Dolni Chodov hranice draznich pozemk( vychazi z digitalizované
mapy investorem.

Geodetické zaméfeni skuteCneho stavu drahy (podklady predané investorem
prostfednictvim SZG Praha):

+ TUO0112, km 197,176 — 198,804
+ TUO112, km 196,1 — 197,2

+ TUO0112, km 195,3 — 196,6

+ TU 0252, km 20,9 -21,8

Pro projekéni prace byly vyuZity nasledujici mapové podklady:

» digitalni katastralni mapa (k.0. Nové Sedlo u Lokte, Loucky u Lokte, Mirova,
ChraniSov, JeniSov)

« Kkatastralni mapa digitalizovana (k.a. Dolni Chodov)

2.2 Udaje o ochrannych pasmech

Ochranné pasmo drahy

Redena Zelezniéni trat ma dle §8 zakona o drahach (& 266/1994 Sb. v platném
znéni) definovano ochranné pasmo drahy. Ochranné pasmo drahy je definovano svislou
plochou vedenou 60 m od osy krajni koleje a min. 30 m od hranice obvodu drahy.

Obvod drahy je vymezen hranicemi pozemkd urenych pro umisténi drahy (drazni
pozemek). Stavba je v maximalnim rozsahu, v&etné prostor pro zafizeni stavenisté situovana
na pozemku drahy, resp. v jeho ochranném pasmu.

Silni éni ochranné pasmo

Silniéni ochranné pasmo je definovano dle 830 zédkona o pozemnich komunikacich
(€. 13/1997 Sb. v platném znéni).

Silniéni ochranné pasmo je definovano mimo souvisle zastavéné uUzemi obci.
Silniénim ochrannym pasmem se pro UCely tohoto zakona rozumi prostor ohrani¢eny
svislymi plochami vedenymi do vy3ky 50 m a ve vzdéalenosti
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e 100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice nebo
rychlostni mistni komunikace anebo od osy vétve jejich kfizovatek; pokud by
takto ur€ené pasmo nezahrnovalo celou plochu odpoc€ivky, tvofi hranici
pasma hranice silni¢niho pozemku,

50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a
ostatnich mistnich komunikaci I. tfidy,

« 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice II. tfidy
nebo lll. tfidy a mistni komunikace II. tfidy.

Z toho vyplyva, Ze mistni komunikace lll. tfidy, mistni komunikace IV. tfidy a Uucelové
komunikace silniéni ochranné pasmo nemaji.

Z hlediska dot€eni ochrannych pasem pozemnich komunikaci dojde k dot&eni silnice
[1/209.

Ochranné pasmo inzenyrskych siti

Po konzultacich a vyjadfenich spravcu byly prubéhy stavajicich inZzenyrskych siti
zakresleny do koordinacni situace pfilohy C.2 a dale do situace stavajicich inZenyrskych siti
viz pfiloha H.5. Ochranna pasma nejsou, z divodu pfehlednosti situace zakreslena a proto je
uvadime na tomto misté.

Dot¢ené sité stavebni Cinnosti jsou feSeny pfislusSnymi SO/PS. Dotéeni ochrannych
pasem je feSeno dle obdrzenych vyjadreni spravcu.

InZenyrskeé sité, kfizici ¢i soub&zné s trati, maji vymezena podle druhu sva ochranna
pasma.

Elektrizaéni soustava (zakon &. 458/2000 Sb. §46)

pro nadzemni vedeni od krajniho vodice:

u napéti nad 1 kV do 35 kV (bez izolace) 7m
u napéti nad 35 kV do 110 kV 12 m
u napéti nad 110 kV do 220 kV 15 m
u napéti nad 220 kV do 400 kV 20m
u napéti nad 400 kV 30m
pro podzemni vedeni od krajniho kabelu:

u napéti do 110 kv 1m
u napéti nad 110 kV 3m
pro elektrické stanice od oploceni nebo lice obvodového zdiva:

u napéti nad 52 kv 20m
u napéti nad 1 kV do 52 kV 2m
u napéti nad 1 kV do 52 kV u stoZarovych stanic 7m

Plynarenska soustava (zakon ¢. 458/2000 Sb. §68)

na obé (vSechny) strany od pudorysu:
u NTL a STL plynovodd a plynovodnich pfipojek v zastavéném tzemi 1 m

u ostatnich plynovodu a pripojek 4m
u technologickych objektl 4m
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Vodovody a kanalizace (zakon &. 274/2001 Sb. §23)

v v s

od vnéjsiho lice stény potrubi nebo stoky:

vodovodni fady a kanaliza¢ni stoky do priméru 500 mm vcetné 15m
vodovodni fady a kanalizaéni stoky priméru nad 500 mm 25m

Komunika¢ni vedeni (zakon €. 127/2005 Sh. §102)

po obou stranéch krajniho vedeni 15m

Ochrannd pasma chran énych Gzemi

USES (Gzemni systém ekologické stability)

Uzemni systém ekologické stability je soucasti schvalenych Gzemné& planovacich
dokumentaci dot&enych obci, kde jsme C&erpali informace o zakladni kostfe Uzemniho
systému ekologické stability lokalni arovné. Informace o regionalni a nadregionalni drovni
USES jsme ¢erpali z Gzemné analytickych podkladd Karlovarského kraje.

Posuzovany zdmér nezasahuje do Zadného prvku Uzemniho systému ekologické
stability (USES) regionalni nebo nadregionalni tGrovn&. Vychodni okraj staveni$té (smér
Chodov — K.Vary) zasahuje do lokalniho biokoridoru. Jedna se o bezejmenny vodni tok,
ktery cca 660 metrd severné od Zeleznice Usti do Chodovského potoka jako jeho
pravostranny pFitok. V soucasnosti je biokoridor veden malym propustkem pod Zeleznici.
Trvaly i doasny zbor se bude tykat pouze draznich pozemkd, funkce biokoridoru tak nebude
oproti souasnému stavu s nejvétSi pravdépodobnosti zménéna. VeSkeré prace se
odehravaji pouze na draznim télese mimo dosah lokalniho biokoridoru.

Vyznamné krajinné prvky

Dle zakona €. 114/1992 Sh. o ochrané pfirody a krajiny jsou vyznamnymi krajinnymi
prvky vSechny lesy, raSelinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy a takova Guzemi, kterd
jsou jako VKP zaregistrovana prislusSnym organem ochrany pfirody.

Realizaci zaméru nebudou doteny Zadné registrované vyznamné krajinné prvky.
Posuzovany zadmér je umistén na stavajicich pozemcich drahy, dotéeny tak nebudou ani
vyznamné krajinné prvky ze zékona ani jina pfirozena a biologicky cenna stanovisté.

Posuzovany zdmér si vyzada doCasny zabor pozemkd uréenych k plnéni funkce lesa
v rozsahu cca 95m?. Jednéa se o dogasny zabor na pozemku v areélu Loketské vysypky na
nevefejné zpevnéné komunikaci pro zpfistupnéni stavenisté u snasSeného nadjezdu na
chodovském zhlavi Zst. Nové Sedlo.

Trvaly zabor se lesnich porostu nedotkne.

Paméatné stromy

V zdmovém Uzemi neroste Zadny pamétny strom evidovany ve smyslu zdkona

€. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Krajinny réz
Trasa posuzované Zeleznice nevstupuje do Zadného pfirodniho parku ani nevede

v jeho bezprostfedni blizkosti, nemulze tedy negativné ovliviiovat izemi s vysokou hodnotou
krajinného razu.
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Zvlasté chranéna uzemi

Zamér nezasahuje do zadnych maloploSnych ani velkoploSnych zvlasté chranénych
Gzemi podle zékona €. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist ani do jejich ochrannych
pasem.

NejblizS§im velkoploSnym zvlaSté chranénym Gzemim je CHKO Slavkovsky les
cca 2,5 km jizné od posuzovaného zaméru.

>~ s

Nejbliz§im maloplodnym zvlasté chranénym tzemim je pfirodni pamatka Udoli Ohfe
cca 4 km jihozapadné od posuzovaného zaméru.

Soustava NATURA 2000

Posuzovany zamér nezasahuje do zadné evropsky vyznamné lokality podle smérnice
Rady Evropskych spole€enstvi €. 92/43/EHS o stanoviStich ani neleZi v jeji bezprostfedni

blizkosti. NejblizSi EVL je Karnon Ohfe, ktera se nachazi cca 2,5 km jizné od posuzované
stavby.

V trase ani v blizkém okoli posuzované Zeleznice nejsou vyhldSeny ani navrzeny
zadné ptaci oblasti dle smérnice Rady Evropskych spole€enstvi €. 79/409/EHS o ochrané
volné zijicich ptakd (smérnice o ptacich).

Negativni vliv na prvky NATURA se dle vyjadieni Odboru Zivotniho prostfedi
Karlovarského kraje nepfedpoklada (viz ¢ast H — Doklady).

Ochranné pasmo vodnich zdroj U

Ochrann& pasma vodnich zdroju jsou stanovovana na zakladé zakona ¢&. 254/2001
Sb. o vodach (vodni zakon). Ochranna pasma se déli na ochranna pasma I. a Il. stupné.

Ochranné pasmo 1. stupné ma zajiStovat pfimou ochranu vodniho zdroje v
bezprostiednim okoli jimaciho nebo odbérného zafizeni.

» u vodarenskych nadrzi ( Seznam vodarenskych nédrzi je pfilohou k vyhladSce
€. 137/1999) a nadrzi, které slouzi vyhradné pro zasobovani pitnou vodou, je
stanoveno pro celou plochu hladiny nadrZze pfi maximalnim vzduti

» U ostatnich nadrzi s vodarenskym vyuzitim je stanoveno jako souvislé tzemi
na hladiné nadrze s minimalni vzdalenosti 100 m od odbérného zafizeni

e u vodnich tokl s jezovym vzdutim je ochranné pasmo 15 m Siroké, na bfehu
sahd nad mistem odbéru do vzdalenosti minimalné 200 m proti proudu, po
proudu 100 m; ve vodnim toku musi zahrnovat miniméalné polovinu jeho Sifky
v misté odbéru

e u vodnich tokl bez jezového vzduti je ochranné pasmo 15 m Siroké, na bfehu
sahd nad mistem odbéru do vzdalenosti minimalné 200 m proti proudu, po
proudu 50 m; ve vodnim toku musi zahrnovat minimélné tfetinu jeho Sirky v
misté odbéru

e U zdroji podzemni vody je stanoveno jako souvislé Uzemi do vzdalenosti
minimalné 10 m od odbérného zafizeni

» v ostatnich pfipadech pak individualné

Ochranné pasmo Il. stupné ma zajiStovat ochranu vodniho zdroje v Gzemich, ktera
stanovi vodopravni Gfad. VZzdy musi leZzet vné ochranného pasma I. stupné. Mdze byt
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souvislé nebo tvorfené vice od sebe navzdjem oddélenymi Gzemnimi zénami v ramci
hydrogeologického rajonu nebo hydrologického povodi. Zakon navic umoznuje, aby bylo
ochranné pasmo Il. stupné stanovovano po jednotlivych ¢astech.

Zajmoveé Uzemi spadd do povodi Vintifovského potoka (€.h.p. 1-13-01-147)
a CasteCné zasahuje do povodi Loucského potoka (&.h.p. 1-13-01-133). Obé povodi jsou
dil¢imi povodimi feky Ohfe, ktera je vyznamnym vodnim tokem.

Podle UAP Karlovarského kraje se zajmové Gzemi nachazi v ochranném pasmu

prirodnich lé€ivych zdroja Il.stupné "11.B".

Podle vodohospodafské mapy nezasahuje posuzovany zamér do Zadného
ochranného pasma vodniho zdroje.

Kulturni pamatky, archeologie

s ooz

V trase prelozky ani v jejim nejblizSim okoli se nenachézeji Zzadné kulturni pamatky,
v Uzemi nejsou ani zndmé archeologické lokality.

Podle Statniho archeologického seznamu je posuzované Gzemi v kategorii UAN IlI
(Uzemi s archeologickymi nélezy). Jednd se o Uzemi, na némZ dosud nebyl rozpoznan a
pozitivné prokézan vyskyt archeologickych nélezd a prozatim tomu nenasvédCuji Zadné
indicie, ale pfedmétné uzemi mohlo byt osidleno ¢&i jinak vyuZito Elovékem, a proto existuje
50 % pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalezu. Jde o veSkeré ostatni Uzemi statu
mimo UAN I, Il a IV.

UAN | je Gzemi s pozitivné prokdzanym a dale bezpecné predpokladanym vyskytem
archeologickych nalezt. UAN Il je Gzemi, na némz dosud nebyl pozitivhé prokazan vyskyt
archeologickych nalez, ale urcité indicie mu nasvédCuji; pravdépodobnost vyskytu
archeologickych nalez je 51-100%. UAN IV je UGzemi, na némZz neni reélna
pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalezu (jde o veSkera vytéZzena Uzemi, kde byly
odtéZeny vrstvy a uloZeniny Ctvrtohorniho stari).

Posuzovany zamér bude realizovdn na stavajicim télese drdhy a na draznich
pozemcich. Agkoliv se jedna o UAN lll, pravdépodobnost odkryti archeologickych nalezd je
minimalni. Pokud by presto k odkryti archeologickych nalez( doSlo, musi firma provadeéjici
stavbu postupovat v souladu se zakonem ¢&. 20/1987 Sbh., o statni pamétkové péci, ve znéni
pozdéjSich predpist. Tj. v pfipadé odkryti archeologickych nalezi ohlésit nalez pfislusnému
orgdnu pamatkové péce a v pfipadé pozadavku umoZnit provedeni zachranného
archeologického vyzkumu.

Navrhovana nova ochrannd pasma a chran éna tUzemi

Ochranné pasmo drdhy se po provedeni rekonstrukce koleje neméni. Ostatni
stavajici ochranna pasma se nemeéni ani nové nezfizuiji.

Chran éna loZiskova uzemi

V zajmovém Gzemi projektované stavby nenachazi Zadna chranéna loziskova tuzemi
ani potencialné/aktivné sesuvna uzemi. Zajmové Uzemi dale nespada do Gzemi pro zvlastni
zasahy do zemskeé kary.

Zajmové Uzemi vSak podle registru poddolovanych Gzemi spada do ftfi
poddolovanych ploch:

e poddolované Uzemi, plocha ChraniSov, €islo ID 392

e poddolované uzemi, plocha Dolni Chodov, Cislo ID 406
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e poddolované uzemi, plocha Mirov4, Cislo ID 424

Predmétem téZby bylo hnédé uhli a kaolin, téZba probihala pfed i po roce 1945.
Revize dalnich dél pak probihala v letech 1980-1985.

Vzhledem k tomu, Ze poloha koleji se oproti sou¢asnému stavu zdsadné nemeéni a
nejsou zde od doby vzniku evidovany Zadné projevy poddolovani, nejsou v rdmci stavby
navrhovana zadna opatfeni proti G¢inkim poddolovani.

2.3 Pozadavky na asanace, bouraci prace a kdceni po rost

V oblasti Zel. svrSku se jedna o &astecnou rekonstrukci stavajiciho Zel. svrSku ve
stanici za novy pfip. regenerovany matrial. V rozsahu praci bude demontovan kolejovy rost,
odtéZeno Stérkoveé loZze a provedeny odkopavky do drovné projektované zemni plané. Pred
zapocetim stavebnich praci budou v pfedstihu pfeloZzeny pfip. ochranény kabelové trasy a
vytyCeny veskereé inZ. sité.

Soucésti stavby jsou nezbytné demoliéni prace spojené s kolidujicimi prvky FeSené
stavby nebo se jedné o zbytné ¢asti po provedenych zménéch ve stanici.

V rdmci bouracich praci boudou vybourana vSechny stavajici nastupisté a nahrazena
novymi nastupisti. Dale v rdmci stavby dojde k vyvolané demolici mostu (nadjezdu byvalé
vle€ky) vkm 197,472 na chodovském zhlavi Zst. Nové Sedlo. Most je ve vlastnictvi
Sokolovské uhelné. Podrobné FeSeni je uvedeno v ¢asti E.1 dokumentace

V rdmci stavby do jde v souvislosti se zménou konfigurace kolejisté a optimalizace
jeho rozsahu k demolici objekt garadze pro kolejova vozidla u koleje €. 12a. Jedna se o objekt
na k.0. Dolni Chodov, &.p. 220 ve vlastnictvi CD a.s. Déle v souvislosti s kolejovymi Gpravami
ve stanici dojde k demolici pfistfeSku pfed stavajici vypravni budovou. PfistfeSek je soucasti
vypravni budovy, jedn& se o objekt na k.4. Dolni Chodov, &.p. 174 ve vlastnictvi CD a.s.
Podrobné feSeni je uvedeno v ¢asti E.2 dokumentace.

Vzhledem k tomu, Ze se stavba naléza v prostoru kolejisté resp. v obvodu drahy, kde
dochazi k pravidelnému myceni naletové zelené a zmény koleji jsou minimalni, nedojde ke
kaceni porostu.

2.4 Trvalé a do €asné zabory pozemk 4 ze ZPF nebo PUPFL

Stavbou nedojde k trvalému zaboru zemédélské pudy (ZPF) ani pozemkud uréenych
k plnéni funkce lesa (PUPFL).

Pro potfeby stavby dojde k pouze k do¢asnému zaboru ZPF a PUPFL pro provedeni
praci.

Jednd se o doCasné zabory ZPF a PUPFL vznikajici na nevefejné pristupové
komunikaci k byvalému nadjezdu vle¢ky na chodovském zhlavi Zst. Nové Sedlo v km
197,472. Ackoliv se v téchto mistech jedna o pozemky ZPF a PUPFL (pouze jeden) jde o
castecné zpevnéné a nezpevnéné komunikace v arealu Loketské vysypky. U tohoto zaboru
se jedna o fadové o zabor cca max. do 1 mésice pro pfipravu praci pfed snesenim mostu
(odtézeni zasypoveho materialu).

Tabulka bilanci:

— v,’ VECNE
TRVALY ZABOR (m% | DoGASNY ZABOR (m%) | BREMENO

katastralni (m)
Uzemi ZPF | PUPFL | ostatni | celkem | ZPF | PUPFL | ostatni | celkem
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JeniSov 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mirova 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dolni Chodov 0 0 0 0 409 95 409 913 0
ChraniSov 0 0 0 0 0 0 924 924 0
Lou éky u Lokte 0 0 0 0 1955 0 8364 | 10319 0
Nové Sedlo u Lokte 0 0 0 0 0 0 0 0 0

celkem | O 0 0 0 2364 | 95 9697 | 12156 0

Podrobné informace o zaborech a vykresova dokumentace jsou uvedeny v ¢asti .2 —
Majetkopravni ¢ast.

2.5 Uzemné technické podminky

Uzemné technické podminky dotéeného Uzemi a podminky koordinace vystavby,
zejména z hledisek pfijezdl na stavebni pozemek, napojeni stavebniho pozemku na zdroje
energii jsou uvedeny v ¢asti dokumentace B.12 - Organizace vystavby.

Prace v kolejisti budou probihat pfedevsim z koleje pomoci kolejovych mechanizmu.
Pro pfijezd na stavebni pozemek a stavenisté v Chodové jsou vyuZity stavajici vjezdy
z verejnych komunikaci. Pro demontadZ mostu na zhlavi Nového Sedla v km 195,665 budou
rovnéz pouzity mechanizmy z koleje, ale pro odvoz materialu zasypu mostovky a dalSi
pfipravné prace spojeni s demontézi je nutné zajistit pfistup shora mostu. K nému je mozny
pfistup po neverejnych komunikacich v arealu Loketské vysypky. Pro zajisténi uvedeného
pFistupu je na téchto komunikacich zfizen do¢asny zabor.

VesSkeré stavbou dotéené inZenyrské sité jsou feSeny v ramci samostatnych SO jejich
Upravou, ochranou nebo preloZkou.

Nové pfipojky inZenyrskych siti se nezfizuji. Odpadni vody nebudou provozem stavby
vznikat. DeStové vody jsou svadény na svahy télesa Zel. spodku, na terén a do stavajici
kanalizace. Technologickd voda pro vystavbu bude odebirana z vhodného hydrantu se
samostatnym meéfenim objemu, nebo dovaZena v cisternach.

2.6 Udaje o souvisejicich stavbach

PFfi zpracovani technického FeSeni byla vyuZita arespektovdna nasledujici
dokumentace:

+ Technicko ekonomicka studie Zelezniéni trati Usti nad Labem hl.n. - Most -
Chomutov - Karlovy Vary - Cheb (mimo), 11/2009, TES

* Vyhledovy provozni koncept na trati Usti n/L — Cheb po dokon&eni VRT Praha
— Usti n/L, 10/2010

e ZvySeni TR Karlovy Vary — Chodov a Dasnice - Kynsperk, 1. stavba, 12/2012,
PD, v realizaci

» ZvySeni TR Nové Sedlo — Sokolov a Hajek - Dalovice, 2. stavba, 12/2012, PD

e ZvySeni TR Sokolov - Dashice a KynSperk - Cheb, 3. stavba, rozpracovano,
PD

« Rekonstrukce mistnich radiovych siti 150MHz |l.etapa v obvodu RCP Usti nad
Labem, realizace

« Rekonstrukce PZS v km 188,909 (P84) na trati Chomutov — Cheb, PD
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« Rekonstrukce PZS v km 193,244 (P85) na trati Chomutov — Cheb, PD

e Chodov — NadraZzni ulice, prostor pfednadrazi, chodnik, ¢ast A, 01/2012, DSP
e Chodov — NadraZzni ulice, prostor pfednadrazi, chodnik, ¢ast B, 01/2012, DSP
* Rekonstrukce 1. a 2. nastupisté Zst. Karlovy Vary, 12/2012, PD

+ Uzemni studie pfelozky silnice Il. tf. &. 209 v prostoru Chodova, Nového Sedla
a Mirové

2.7 Udaje o bilancich zemnich praci

Rozhodujici objem zemnich praci je vyCislen v objektech Zelezni¢niho svrsku a
spodku:

» odtéZené Stérkové loze 5959 m3
e odkopavky a vykopy Zel. spodku 14875 m3

Rozhodujici objem praci tvofi odtéZzené Stérkové loZze a odkopavky Zel. spodku.
OdtéZené Stérkové loZze bude na misté recyklovano a pouzito zpétné do stavby do
kolejového loZe, konstrukénich vrstev a zasypu nastupist. Odkopavky Zel. spodku se
nevyuziji a budou pfimo odvazeny na skladku. Zadné deponie ani mezideponie materialu se
neuvazuiji.

e

PS a SO stavby.
Venkovni ani sadové Upravy se nenavrhuiji.

2.8 Vykup pozemk U a staveb

Stavba svym rozsahem i pfes misty pomérné rozsdhle zmény se cela nachazi na
draznim pozemku bez potfeby trvalych zaborl nedraznich pozemkdl. Vlastnikem draznich
pozemk( je ve stanici CD a.s. a v trati pak SZDC s.0. Mezi draZni pozemky patfi i dotsené
pozemky CD, a.s., které jsou ale z pohledu stavby cizi a vyuZiti téchto pozemki bude pro
Gcely stavebniho fizeni feSeno uzavienim Smlouvy o pravu provedeni stavby.

Pro demolice objektd nebo &asti objektt ve vlastnictvi CD, a.s. bude pro Ggely
stavebniho Fizeni mezi investorem a CD, a.s. uzaviena smlouva o pravu provedeni stavby a
doloZenim souhlasu spravce RSM. Jedna se o demolici objektu garaze u kol. €. 12a,
ubourani zastfeSeni pfed VB smérem do kolejisté a ubourani dievéné Casti rampy u
skladisté podél koleje €. 6.

Pro demolici mostu na chodovském zhlavi Nového Sedla vkm 197,472 bude
investorem tento most odkoupen. Most je ve vlastnictvi Sokolovsk& uhelna, pravni nastupce,
a.s.

2.9 Vyjimky z p fedpis i a norem

V souvislosti s novym uspofadanim karlovarského zhlavi pro rychlost 80/100 km/h
bylo nutné vzhledem ke stisnénym pomérdm stévajiciho stavu pouZit pro napojeni viecky
DAY-DEC vyhybkou R=190m pro rychlost 40 km/h umisténou v hl. koleji pro rychlost vyssi
nez 50 km/h. Dle CSN 73 6360-1, odst. 8.4.1. bod b) SZDC OTH souhlasi s timto fe$enim
na zakladé projednani. Souhlas byl udélen na jednani dne 30.9.2013. zdznam z jednani viz
113225-IKPCE-AV-004a v dokladové ¢asti H.
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Dale jsou navrZena vyjimkova feSeni z predpisu SZDC S3/2 pro sniZeni rozsahu
zasahu do nerekonstruovanych ¢asti kolejisté z divodu navazani do BK v rekonstruovanych
¢astech kolejisté tykajici se nedodrzeni min. délky pfipojného pole BK. Jedné& se o tato mista
napojeni:

* vkoleji & 1 za vyh. & 8 ve vedlejSim dopravnim (odbo€ném) sméru bude
pfivafeno kolejové pole s pruznym upevnénim na betonovych prazcich
(cca 21,6 m) a za stykem bude regenerovana, jednotlivé svafena vyh. ¢. 9 —
toto FeSeni neni v souladu s pfedpisem SZDC S 3/2 pro nedodrZeni min.
vzdalenosti dychajiciho konce za KV s CZ ve vedlej§im dopravnim sméru
(min. 25 m) dle ¢l. 138 — bude Fe3eno vyjimkou

* vkoleji €. 3 za vyh. €. 24 bude v hlavnim dopravnim (odbo&ném) sméru do
koleje & 3 dodrzena minimalni délka dychajiciho konce BK 75 m a v
pfivafeném kol. poli mezi vyhybkami €. 22 a 24 bude s pruznym upevnénim na
betonovych praZcich — na spole¢nych dfevénych prazcich bude vyménéno
pouze upevnéni za pruzné (cca 14,2 m). Na KV ¢&. 22 bude v odboéném
sméru ochranny kolejnicovy styk - toto feSeni neni v souladu s pfedpisem
SZDC S 3/2 pro nedodrZeni min. vzdalenosti dychajiciho konce za KV s CZ ve
vedlejSim dopravnim sméru (min. 25 m) dle &l. 138 — bude FeSeno vyjimkou

Souhlas s timto navrZzenym vyjimkovym feSenim od gestora pfedpisu je dolozen
v ¢asti H — Doklady.

Ostatni navrZzené feSeni nevyzaduje vyjimek.

Zachovani stavajicich nevyhovujicich objektll a zafizeni mimo rozsah stavby neni
povazovano za novy vyjimkovy pfipad a neni dokumentaci feSeno (v kompetenci spravce).

2.10 Pozadavky na dalSi p Fipravu stavby

V rdmci dalSiho stupné dokumentace (nebo jesté lépe v predstihu pfed nim) je nutné
doplnit a zpfesnit podklady, prizkumy a méfeni uvedené dale. Budou-li prizkumné prace
zadany jakou soucast dalSiho stupné dokumentace, je nezbytné pocitat s dodateCnym
¢asem na jejich provedeni a na vlivy, které je mohou zpozdit. Zejména jde o potfebu vyluk
stani¢nich a tratovych koleji a klimatickeé vlivy.

2.10.1 PozZadavky na zpracovani dalSiho stupn & dokumentace

PFi zpracovani dalSiho stupné dokumentace je nezbytné respektovat nasledujici
zvlastni pozadavky:

» respektovat vydané podminky organd statni spravy,
» podminky posuzovaciho a schvalovaciho protokolu,
» podminky z projednani pfipravné dokumentace s objednatelem,

e koordinovat technické feSeni s aktuadlnim stavem zaméru mésta na
rekonstrukci pfednédrazi a ul. Nadrazni,

e ve vztahu k pfipravé podminujicich staveb pfip. upravit technické feseni.
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2.10.2 Pozadavky na dopln éni prazkum G, dopl Aujici geodetické a mapové podklady a
dalSi podklady

Pro dalSi projektovy stupen je nutné doplnit geotechnicky prizkum Zel. spodku,
mostnich objektd a kontaminace kolejového loZe. Podle ¢asového horizontu realizace
dalSiho stupné dokumentace pfip. aktualizovat predkategorizaci Zel. svrsku.

Dale je nutné aktualizovat geodetické zamérfeni po realizaci sousednich staveb a
doplnit zaméfeni pro kabelovou pfiloz smérem na Karlovy vary do km 192,9. Smérem na
Sokolov doplnit zaméFeni pro navrZzenou Upravu koleje €. 4 do km 198,5.

Dle platnosti vyjadieni o existenci inZenyrskych siti pfip. aktualizovat jejich zakres.

Ve stanici je nutné provést stavebnétechnicky prizkum hl. kanalizaéniho sbérace, do
kterého se zaulstuje navrhované odvodnéni Zel. spodku a provést jeho zaméreni.

V misté vzniku nového pfistupového chodniku provést vsakovaci zkousky pro ovéreni
navrzeného feSeni odvodnéni.

Dle poZadavku objednatele bude v dalSim stupni doplnéno méfeni vibraci.

V dalSim stupni je nutné realizovat hydrogeologicky prizkum, ktery zmapuje vodni
zdroje v bezprostfedni blizkosti posuzovaného zaméru a stanovi pfipadnou miru ovlivnéni
béhem realizace.

Vzhledem kterminim realizace pfipravné dokumentace nebylo moZné provést
biologicky prizkum. Ackoliv nelze na zakladé uvedenych dat v databazi AOPK
v posuzovaném useku Zeleznice oCekavat masivni vyskyt zvlasté chranénych druhd rostlin
nebo Zivocichd, bude v dalSich fazich pfipravy zameéru vhodné provést biologicky prizkum
v zajmovém Uzemi a uvedeny pfedpoklad potvrdit.

2.10.3 DalSi navazujici pozadavky

Podminujicim prvkem pro realizaci DOZ ve stavbé ,Peronizace Zst. Chodov“ je
dokoné&eni kabelizace optickym kabelem v Useku Karlovy Vary-Dvory — Karlovy Vary. Tato
kabelizace je soucCasti samostatné pfipravované akce ,Rekonstrukce PZS v km 188,909
(P84) na trati Chomutov — Cheb". Tato stavba proto musi byt realizovana v pfedstihnu nebo
nejpozdeji v soub&hu se stavbou peronizace. Z pozice investora je nutné zajistit vécnou a
¢asovou koordinaci pfipravy této drazni stavby pro spinéni pfedporadu realizace DOZ.

Pro dosazeni kone¢ného stavu, ktery zhodnoti celkovy pfinos stavby ,Peronizace Zst.
Chodov* pro cestujici je vhodné zahajit projektové pripravy na presunu VB Kk pfistupu na
zhlavi.

Dale zah4jit na Grovni SZDC a mésta Chodova pfipravu zaméru na realizaci
prednédraZzi v priblizené poloze pfistupu na zhlavi.

2.10.4 Pozadavky k prov éfeni v dalSim stupni dokumentace

V rdmci poZadavki ze zavéreCného projednani je pozadovano provéfit v dalSim
stupni:

* provéfit sneseni TV nad kolejemi €. 7 — 13,
» aktualizovat data o poctech cestujicich a proveéfit dimenze navrzenych
pFistreskd,

e dle pozadavku investora provéfit dalSi moZznosti sneseni mostu v km 197,472.
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3 ZAKLADNI UDAJE O PROVOZU, PROVOZNi A DOPRAVNI
TECHNOLOGIE

Je pfedmétem samostatné ¢asti B.2 - Provozni a dopravni technologie.

4 VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROST REDI

Je pfedmétem samostatné ¢asti B.3 - Vliv stavby na Zivotni prostiedi.

5 ODOLNOST A ZABEZPE CENIi STAVBY

Pfedmétny uUsek — Zelezni€ni stanice a pfilehlé tratové Useky - je elektrizovan
stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz a probiha v celé fadé soub&ht a kfizeni s kovovymi
UloZnymi zafizenimi (potrubi uloZzena v zemi nebo spojend se zemi) a konstrukcemi (mostni
objekt).

Vliv stfidavych bludnych proudd na Zelezobetonové a ocelové konstrukce resp.
kovova UloZzna zafizeni neni tak nebezpecny jako je elektrickymi bludnymi proudy
stejnosmérného charakteru. Vzhledem k tomu, Ze nebyl prokazan negativni vliv stfidavych
bludnych proudd na Zelezobetonové konstrukce ani ve spoluplsobeni se stejnosmérnymi
bludnymi proudy, neni tfeba naplnit ustanoveni dle pfedpisu SR 5/7 o povinnosti provadéni
koroznich prizkum( a naslednych ochrannych opatfeni.

Objekt mostu v ev. km 195,556 v Zst. Chodov, m& charakter 2elezobeton0\{ych
konstrukci a vztahuji se na né zasady ochrany proti korozi neliniovych zafizeni dle CSN
038372, TKP 25 a pfedpis SR 5/7 (S).

Stavbou (prostorové) dotéend litinova vodovodni potrubi nejsou osazena kontrolnimi
meéficimi body (dale KMB).

Vysokotlaké plynovody jsou aktivné chranény proti korozi katodovou ochranou a jsou
na nich vybudovany KMB. Stfedotlaké a nizkotlaké plynovody jsou pfevazné z linearniho
polyethylenu LPE.

Kabelové rozvody silnoproudé a slaboproudé (sdélovaci a zabezpelovaci) jsou
vesmeés celoplastové se souvislou pasivni ochranou kabeld.

Vzhledem k tomu, Ze v uvedeném Useku trati je stfidava trakce neni nutné provadét
korozni prdzkum na ostatnich kovovych uloZnych zafizenich, kter4 nejsou majetkem ve
spravé drahy.

Stavbu je nutno realizovat s ohledem na maximalni omezeni Uniku zpétnych
trak&nich proudd do zemé. To znamena pouZivat také izolované ukolejfiovaci vodice.

Trakéni stozary se budou ukolejhovat pres prirazky s opakovatelnou funkci (typ
UPOG).

Ochrana a opat feni na m éfeni bludnych proud U

Opatfeni proti Gginkam bludnych proudt se provedou dle zasad CD SR5/7 (S). U
staveb podchodu na elektrizované trati, je dle ¢l. 2.3.2 SR5/7 minimélni doporu€eny stuper
ochrannych opatieni €. 4. Z&kladni ochrann& opatieni pro dany stupen vyplyvaji z tabulky €.
1 uvedené sluzebni rukovéti.
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JelikoZz se jedna o stavbu podchodu na elektrizované trati provozované stfidavou
trakci neni tfeba v konstrukci podchodu provadét osazeni kontrolnich méficich boda.

Ochrana bezpe €énosti prace

Zakladni povinnosti U€astniku vystavby je v oblasti bezpecnosti prace postupovat v
souladu se zdkonem €. 309/2006 Sb., O zajisténi dalSich podminek BOZP, NV €.591/2006
Sb., O bliz8ich minimalnich poZzadavcich ha BOZP na stavenisti a jeho provadécimi pravnimi
pfedpisy v&. ustanoveni Zakoniku prace ¢&.262/2006 Sb., tykajici se BOZP. Jedna se
zejména o proSkoleni zaméstnancu, ktefi provadi takové prace, kde je nutno dodrZovat
bezpeclnostni predpisy.

3 Jelikoz se stavba nachazi na pozemku drahy, je nutno dodrzovat rovnéz predpis
SzDC (CD) OP_16, Pravidla o bezpecCnosti a ochrané zdravi pfi praci a vyhlasky MD
¢€.101/1995 Sh., Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost.

Zakladni povinnosti GCastniki vystavby je v oblasti bezpecnosti prace postupovat a
dodrZovat Vyhl. Ceského ufadu bezpec€nosti prace a Ceského béarského uradu €. 324/90 z
31.7.1994 O bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich.

Pro obsluhu a praci na elektrickych zafizenich plati CSN 34 31 00 a na trakénim
vedeni CSN 34 31 09.

PFfi provozu na Zelezni¢nich tratich a pouZivani Zel. zafizeni v definitivnim i
provizornim stavu je nutné dodrZzet TNZ spolu s dopravnimi a navéstnimi predpisy.

Upravy zabezped&ovaciho zafizeni budou probihat na Zivém a provozovaném zafizeni
pod napétim 220 V a 380 V, proto bude nutno dusledné dodrZovat zasady ochrany proti
nebezpecnému dotykovému napéti.

Stavebni ¢innost bude probihat pfi zachovani drazniho provozu. Z tohoto divodu je
tfeba zajistit pouceni a vybaveni vSech pracovnikd ochrannymi pomuckami. Déle je tfeba
zajistit trvalé spojeni mezi pracovisti a povéfenym pracovnikem drahy. V mistech, kde bude
mozny pfistup vefejnosti ke stavenisti, nebo kde bude povolen pohyb v obvodu stavenisté
je tfeba zajistit bezpe€né provadéni praci, soucasné se zajisténim bezpecnosti vefejnosti a
to jak organiza¢né, tak i technicky (napf. oploceni, vymezeni Uzemi a €asu pro prujezd
stavenistém a pod.).

ZvysSenou pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni, zvIasté v pripadech,
kdy neni moZnost zjistit pfed zahdjenim praci jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikovali
spravci zafizeni zpasob provadéni praci jiz pfi zpracovani pfipravné dokumentace, musi byt
pfi pracich v blizkosti siti dodrzovan nasledujici postup:

» Pred zahdjenim praci bude pfizvan spravce (uzivatel) zafizeni, aby potvrdil
jeho existenci, ovéfil nebo upfesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim
praci na svém zafizeni, nebo v jeho blizkosti. Souasné zajisti v pfipadé
potfeby v misté stavenisté vypnuti zafizeni z provozu.

» P¥i pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrZovat pfikaz
"B" a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci.

e Pii pracich, kde hrozi nebezpeéi stfetu s jinymi sitémi se pfizplsobi
technologie provadéni charakteru ohroZeni.

» Prfelozky a Upravy siti se provedou podle instrukci spravcu.

» Odkryté sité je nutno zajiStovat proti poskozeni.
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6 ODPADOVE HOSPODARSTVI

Je pfedmétem samostatné ¢asti B.5 - Odpadové hospodafstvi.

7 ZASADY ZAJIST ENi POZARNIi OCHRANY

Je pfedmétem samostatné Casti B.6 - Zasady zajiSténi pozarni ochrany stavby.

8 ZAJISTENiI BEZPECNOSTI PROVOZU STAVBY PRI JEJIM UZiVANI

BezpecCnost Zzelezniniho provozu vcetné zajisténi bezpecnosti cestujicich je
predmétem vyhldsky MD CR &. 173/1995 Sbh. v platném znéni, kterou se vydava Dopravni
fad drah, a obsahlého souboru navazujicich draznich predpisu.

Stavebnétechnické FeSeni je v souladu s vyhlakou MD CR ¢&. 177/1995 Sh. v
platném znéni, kterou se vydava Stavebni a technicky Ffad drah, a souvisejicimi technickymi
normami.

Zajidténi bezpecnosti provozu je feSeno v ¢asti D.1 — Zelezniéni zabezpe&ovaci
zafizeni.

9 NAVRH RESENI' PRO UZIVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Pfepravni zafizeni pro cestujici jsou objekty vefejné pfepravy osob a vyZaduji splnéni
pozadavkl vyhlasky €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb. Stavajici nastupiSté a pfistupy k nim témto poZzadavkim
nevyhovuiji.

NavrZzené stavebni Upravy v rozsahu stavby umozniuji bezbariérové uzivani staveb
pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Néastupisté budou vysky hrany
550 mm nad TK pro zajisténi bezbariérového pfistupu do vozidel. Bezbariérovy pfistup na
nastupisté je zajistén pfistupovymi chodniky ze stavajicich komunikaci a od vypravni
budovy. Néastupisté budou vybavena zabradlim dle platnych norem. Povrch nastupist bude
proveden z barevné a hmatové odliSné dlazby s vyznacenim varovnych a vodicich pasu.

Orientac¢ni systém bude vybaven vizualnimi prvky pro bezpe&né navedeni osob
s omezenou schopnosti pohybu.

Informacni systému bude dopInén hlasi¢em pro nevidomé. Jedna se o doplnéni
zobrazovaciho odjezdového panel elektronickym reproduktorem pro prevod textovych
informaci v databazi do zvukové podoby. Zafizeni je doplfikem vizualnich informacnich
systém, které napomaha ke zlepSeni informovanosti slabozrakych a nevidomych ob&anda.

10 NAVRH RESENI OCHRANY STAVBY PRED NEGATIVNIMI UCINKY
VNEJSIHO PROSTREDI

Ochrana stavby pfed negativnimi G¢€inky povodni, sesuvy pldy, poddolovani,
seizmicity a radosti se nepredpoklada.
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Povodn é

Vrozsahu stavby dochazi ke kfizeni nékolika vodnich tokd. KfiZzeni popisuje
nasledujici tabulka.

Zkm Neni stavbou dot €en ID toku Nazev toku Spravce toku
v propustku, vykop pro kabelovou 102 289
193.823 |trasu na drdznim télese mimo dosah 37 bezejmenny Sokolovskéa uhelna
toku
v propustku, vykop pro kabelovou 102 337 PBP Chodov.p.
195.267 |trasu na draznim télese mimo dosah 26 od PZ Na Povodi Ohre, s.p.
toku, Uprava koleje na draznim télese Cechu
20.454 vvpropustku, Uprava koleje na draznim | 102 360 bezejmenny Mé&sto Chodov
télese 81
197 435 vvpropustku, Uprava koleje na draznim | 102 289 bezejmenny Povodi Ohfe, s.p.
télese 35
198 253 vvpropustku, Uprava koleje na draznim | 101 021 Lougsky potok | Povodi Ohfe, s.p.
télese 04
nevefejna komunikace v arealu
cea Loketské vysypky, propustek v 102289 bezejmenny Povodi Ohre, s.p.
197.000 LI o 35
komunikaci, pfistup na stavenisté
neverejna komunikace v aredlu
cea Loketské vysypky, propustek v 102289 bezejmenny Povodi Ohfre, s.p.
198.260 A . 76
komunikaci, pfistup na stavenisté
nevefejna komunikace v arealu
cea Loketské vysypky, propustek v 101 021 Loucsky potok | Povodi Ohre, s.p.
198.600 LI o 04
komunikaci, pfistup na stavenisté
nevefejna komunikace v arealu
cea Loketské vysypky, propustek v 102840 bezejmenny Mésto Nové Sedlo
198.780 LI o 22
komunikaci, pfistup na stavenisté

Uvedené vodni toky jsou v kfizeni s Zelezniéni trati nebo pfistupovych komunikaci
vedeny pod stavajicimi mostnimi objekty nebo propustky, které nebudou stavbou dot €eny.

Vlastni stavba se nenachazi v zaplavovém UGzemi a nespada do oblasti
s povodriovym nebezpedim téchto potokl ani fek Ohfe. Na stavbé se proto nenavrhuji Zzadna
opatfeni.

Sesuvy p ady

Zajmove uzemi leZi pfi tpati Krusnych hor, které byly oddéleny vyraznou tektonickou
linii kruSnohorského hlubinného zlomu. Smér tektonické linie je cca JZ-SV, kdy jizné oddéln&a
kra vyrazné poklesla. V rdmci zadjmového Uzemi se predpoklada blizky vyskyt lokalni
tektonické linie sméru Sz-JV. Jeji vliv se v predkvartérnich sedimentech/hornindch se
projevuje Caste¢nou zménou geomechanickych a geofyzikalnich parametrd. V terciérnich
sedimentech se tektonika projevuje zejména prohnétenim sedimentl, pfipadné nahlym
ukon€enim/pferudenim vrstevniho sledu. Vjilovitych sedimentech pak i shizenim
geomechanickych a geofyzikélnich parametra.

Z hlediska vyskytl sesuvl byly v minulosti jejich vyskyty na zarezovych svazich
jednokolejné spojky mezi Chodovem a Novym Sedlem. V minulosti doSlo k jejich sanaci a
v souc€asnosti jsou stabilizované.
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Poddolovani

Z4mové uzemi podle registru poddolovanych GUzemi spada do tfi poddolovanych
ploch:

e poddolované Uzemi, plocha ChraniSov, €islo ID 392
* poddolované uzemi, plocha Dolni Chodov, €islo ID 406
* poddolované uzemi, plocha Mirova, Cislo ID 424

Predmétem téZby bylo hnédé uhli a kaolin, téZba probihala pfed i po roce 1945.
Revize dulnich dél pak probihala v letech 1980-1985.

Vzhledem k tomu, Ze poloha koleji se oproti sou¢asnému stavu zadsadné nemeéni a
nejsou zde od doby vzniku evidovany Zadné projevy poddolovani, nejsou v rdmci stavby
navrhovana zadna opatfeni proti G¢inkim poddolovani.

Seismicita

Podle CSN EN 1998-1-1 ,Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétfeseni - ¢ast 1“
(Eurokdd 8) odpovida zoné s prifazenou hodnotou referenéniho zrychleni zékladové pady
(navrhové zrychleni zakladové pudy) agR ...0,06 - 0,08 g (g-gravitac¢ni zrychleni).

Z hlediska charakteru stavby, kdy nevznikaji zadné nové objekty s poZadavky na
odolnost proti zemétfeseni, se Zaddna opatfeni nenavrhuji.

Radon

Radon je vSudypfitomny pfirodni radioaktivni plyn. Vznikd postupnou pfeménou
uranu, ktery je v riznych mnozstvich pfitomen ve vSech materialech zemské kury.

VyS8Si koncentrace radonu zejména pfi dlouhodobé expozici mohou zpusobovat
rakovinu plic. Riziko pfi kratkych pobytech v prostorech s vy§Simi koncentracemi radonu nez
400 Bg/m? je zanedbatelné. Je totiz tmérné celkové vdechnuté radioaktivité a ta zavisi nejen
na koncentraci radonu, ale také na délce pobytu.

Z hlediska charakteru stavby, kdy nevznikaji Zddné nové objekty s pozadavky na
ochranu pfed radonovymi riziky (budovy) se Zadn& opatfeni nenavrhuiji.

Hluk

Z hlediska dodrzeni hygienickych limitd hluku bylo v rozsahu provedeno posouzeni
hlukové zatéZe na okoli traté na zakladé hlukové studie a méfeni hluku v referenénich
bodech. Podle vysledkud hlukové studie neni tfeba navrhovat protihlukova opatfeni.

11 CIVILNI OCHRANA

Opatfeni vyplyvajici z pozadavkl civilni ochrany nejsou vzhledem k charakteru
stavby navrhovana.
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12 GRAF DYNAMICKEHO PR UBEHU RYCHLOSTI

Je pfedmétem samostatné ¢asti B.11 - Graf dynamického pribéhu rychlosti.

13 ORGANIZACE VYSTAVBY

Je pfedmétem samostatné ¢asti B.12 — Organizace vystavby.

Vypracoval 30.4.2014

Ing. Josef Bednar
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